OPIS TECHNICZNY
do projektu Budowlano-Wykonawczego odbudowy istniejacego obiektu mostowego przez
rz. Utrat¢ w miejscowosci Sochaczew w km 17+130 drogi wojewddzkiej nr 705 (nr ewidencyjny
JNI 15540008) wraz z dojazdami, na terenie gminy Sochaczew, woj. mazowieckie.

1. Podstawa opracowania

- Umowa 02/705/2010 z dnia 07.02.2010 zawarta pomig¢dzy Przedsigbiorstwem Wielobranzowym
»POLMOST” — Jerzy Materek przy ul. Opolskiej 11 m 1, 26-606 Radom a firma CGM PROJEKT
Sp.z 0.0. z siedziba 04-691 Warszawa ul. Wapienna 25

- Decyzjanr 1319/2010 Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego
z dnia 27.07.2010r.

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 z dnia 28.08.1994 r — poz. 414 z p6zn.
zmianami),

- Monitor Polski Nr 2 z 1995 r — poz. 30 — Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i
Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r ,,0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym” - (Dz. U. Nr 80
poz. 717 z dnia 10 maja 2003 r z p6zn. zmianami),

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r,,Prawo wodne” — (Dz. U. Nr 115 poz. 1229 z dnia 11 pazdziernika
2001 r z p6zn. zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000 r)

- Mapa do celéw projektowych

- Wypis uproszczony z rejestru gruntow

- Dokumentacja geotechniczna do projektu przebudowy mostu.

- Pomiary terenowe wykonane przez zespot projektanta.

- Katalog Detali Mostowych,

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych.

1.1. Normy, wytyczne i opracowania wykorzystane:

[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[3] PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych.



2. Dane ogolne

2.1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejacego obiektu mostowego nr ewidencyjny
(JNI 15540008) przez rz. Utrate w miejscowosci Sochaczew w km 17+130 drogi wojewodzkiej nr 705,
na terenie gminy Sochaczew, woj. mazowieckie

2.1.2. Adres inwestycji:
Obiekt mostowy o numerze JNI 15540008 zlokalizowany jest w ciagu drogi wojewodzkiej nr 705
(Al 600-lecia), na dziatkach o nr: ew.1961, 13, 1188 w miejscowosci Sochaczew, gmina Sochaczew.

2.1.3. Uzasadnienie inwestycji

Decyzja nr 1319/2010 Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego z dnia
27.07.2010r nakazujaca zarzadcy obiektu tj. Zarzadowi Wojewddztwa Mazowieckiego usunigcie
nieprawidlowosci odnoszacych si¢ do stanu technicznego obiektu mostowego zlokalizowanego nad rzeka
Utrata w km 17+130 w ciagu drogi wojewodzkiej nr 705 w Sochaczewie poprzez jego odbudowg.

2.1.4. Nazwa inwestora:
Inwestorem robot jest: Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie
Adres: 00-048 Warszawa ul. Mazowiecka 14

2.1.5. Nazwa jednostki projektujacej:
Jednostka projektowania jest : ,,CGM PROJEKT” Sp. z o. o.
Adres : 02-822 Warszawa, ul. Poleczki 13

2.1.5.1. Dane personalne projektanta generalnego opracowania branzy drogowe;j:
- mgr inz. Marek Checinski-Czajka — projektant, upr. bud. St 380/85

2.1.5.1. Dane personalne projektanta opracowania branzy drogowej:
- inz. Bogdan Sorys — projektant, upr. bud. WBPP 111/74

2.1.5.2. Dane personalne weryfikatora opracowania branzy mostowe;j:
- mgr inz. Ryszard Kubicki — weryfikator, upr. bud. St 95/90

2.1.5.3. Dane personalne projektanta opracowania branzy mostowe;j:
- mgr inz. Jerzy Materek — projektant, upr. bud. RA-117/84

2.1.5.4. Dane personalne weryfikatora opracowania branzy mostowe;j:
- mgr inz. Piotr Materek — weryfikator, upr. bud. KL-42/2001

2.2. Stan prawny nieruchomosci usytuowanych w obrebie projektowanych robot:
Projektowany zakres robdt inwestycyjnych nie wykracza poza istniejacy pas drogowy
1 zlokalizowany jest na dziatkach: nr 1961, 13, 3, 14/5, 1188, 1144/1.

3. Charakterystyka obiektu istniejacego

Bj= 9,00 m
Ban=2x1,95m

B,= 12,90 m

B.= 13,50 m

L =37,20m

Lsw = 30,00-0,70m=29,30 m



Schemat statyczny istniejacego mostu stanowi dwuprzgstowa belka ciagta wolnopodparta oparta
poprzez tozyska stalowe na podporach.
Ustréj nos$ny stanowi ciagla konstrukcja z zelbetowych belek CZDP stezonych zelbetowymi
poprzecznicami oraz zelbetowa ptyta wspolpracujaca. Liczba dzwigaréw gldownych wynosi 7, a ich
rozstaw 200 cm. Konstrukcja ustroju niosacego opiera si¢ na przyczotkach i filarach poprzez stalowe
tozyska.
Podpory skrajne stanowia zelbetowe, masywne przyczotki zatopione w nasypie. Szerokos¢ potki
podporowej wynosi 65 cm. Podpore posrednia stanowi filary ztozone z dwéch $cian dlugosci 3,30 m
w rozstawie 4,00 m.
Sciany oparto na tawie fundamentowej o dtugosci 1160 cm i szerokosci 200 cm, tawa oparta jest na
prefabrykowanych palach Zelbetowych.
Plyte pomostu wykonano jak zelbetowa o grubosci 12 cm wzmocniona zebrami o wymiarach 20x30cm.
Rozpigtos¢ teoretyczna przgset mostu wynosi 15,60+15,60 m.
Nawierzchnia jezdni i chodnika wykonana jest z asfaltu lanego. Zabezpieczenie dylatacji stanowia blachy
stalowe przykryte nawierzchnia bitumiczna.
Most w planie zlokalizowany jest na prostym odcinku drogi.
Kat skrzyzowania osi obiektu z rzeka wynosi 90°.
Umocnienie stozkdw nasypowych stanowi beton na mokro.
Skarpy pod mostem nie umocnione.
W korycie znajduja si¢ przyczotki murowane z kamienia pozostate po pierwotnym moscie.

3.1. Ocena stanu istniejgcego:

Most:

W wyniku wieloletniej eksploatacji nastapity znaczne uszkodzenia jak dla tego typu obiektow.
Gléwne uszkodzenia powstaty w wyniku niedoskonatych rozwiazan konstrukcyjnych i zastosowanych
materialow.

W trakcie ogledzin mostu stwierdzono uszkodzenia mogace $wiadczy¢ o przeciazeniu obiektu,
oraz spowodowanych kolizjami z taborem samochodowym, mig¢dzy innymi:

- Uszkodzenia ptyty pomostu

- Uszkodzenia oczepu filara

- Uszkodzenia skrzydetek

- Uszkodzenia nawierzchni

W ptlycie pomostu od strony Sochaczewa nastapilo zniszczenie ptyty pomostu pomigdzy belkami
gtownymi. Decyzja Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego obiekt zostat
wylaczony z ruchu kotowego. Decyzja nr 1319/2010 Inspektor Nadzoru Budowlanego nakazat odbudowg
mostu.

Na podstawie oceny wizualnej stwierdza sig, ze otoczenie mostu jest nieuporzadkowane.

Most wykazuje uszkodzenia dyskwalifikujace jego przydatnos¢ uzytkowa.

Dojazdy:

Ze wzglgdu na podniesienie niwelety na projektowanym moscie zachodzi konieczno$¢
przebudowy dojazdow od km 17+073,12 do km 17+236,26.

Dojazd od strony Sochaczewa przebiega w czgsciowym wykopie oraz nasypie.

Szerokos¢ jezdni na dojazdach wynosi 2x4,50=9,0 m.

Przekrdj uliczny z chodnikami szerokos$ci po 2,00 m.

Nawierzchnia drogi asfaltobetonowa, zbudowana z warstw bitumicznych o tacznej grubosci
warstw asfaltowych 10-20 cm i podbudowie z bruku kamiennego, thucznia, zuzla lub betonu cementowego
o grubosci 18-30 cm.

Droga w okolicy obiektu mostowego na rzece Utracie przebiega na nasypie do wysokos$ci
ok. 6,0 m (dojazd potnocny) i w wykopie do glebokosci ok. 6,0 m (dojazd potudniowy).



Odwodnienie do kanalizacji deszczowej zbierajacej wody deszczowe z jezdni ichodnikow.
Kanalizacja jest w ztym stanie technicznym, wystgpuja zapadnigcia wpustow i uszkodzenia nawierzchni
uniemozliwiajace sprawny odptyw wod opadowych.

Na catym odcinku w przewazajacej cze$ci stan jezdni zty, miejscami zadowalajacy. Wystepuja
deformacje lepkoplastyczne w postaci kolein (rowno$¢ poprzeczna) i fatd (rownos$¢ podtuzna), lokalnie
ubytki, zapadnigcia i pgknigcia nawierzchni oraz zniszczenia krawedzi jezdni.

3.2. Charakterystyka zamierzenia projektowego:

Ze wzgledu na awarig konstrukcji istniejacego mostu, projektuje si¢ odbudowg polegajaca na
catkowitym rozebraniu mostu 1 odbudowie, zgodnie z Decyzja nr 1319/2010 Mazowieckiego
Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego z dnia 27.07.2010r.

3.2. Dane techniczne projektowanego mostu:

Catkowita dlugo$¢ mostu L. = 38,60 m
Calkowita dlugos¢ ptyty pomostu L, = 31,64 m
Dhugos$¢ teoretyczna L = 15,32+15,32
Swiatto mostu Lsw = 28,64 m
Szerokos¢ jezdni na moscie B;=9,00 m
Szerokos$¢ jezdni w $wietle barier B=12,90 m
Szerokos¢ chodnikow Bi=2x1,95
Calkowita szeroko$¢ mostu B. = 1426 m
Kat skosu w stosunku do rzeki o = 90°

Nos$nos¢ obiektu po odbudowie: bez zmian.

Projekt przewiduje catkowita odbudowg istniejacego obiektu polegajaca na rozebraniu mostu oraz
budowie projektowanego, w nastepujacym zakresie:

Roboty rozbiorkowe i przygotowawcze:

. Oznakowanie robot zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu.

. Wykonanie tymczasowej ktadki dla pieszych.

. Wylaczenie istniejacego obiektu mostowego wraz z dojazdami z ruchu pieszego 1 kotowego.

. Rozebranie istniejacego mostu, istniejace pale fundamentowy nalezy odkry¢ i przygotowac do
ponownego wykorzystania.

5. Tymczasowe podwieszenie wiazki przewodow teletechnicznych znajdujacych si¢ w kapie chodnika od

gbrnej wody.

6. Rozebranie istniejacej nawierzchni, podbudowy drogi oraz chodnikéw na dojazdach.

7. Zdjecie humusu ze skarp na dojazdach.

7. Wytyczenie w terenie gtownych osi: niwelety i projektowanych podpdor mostu.

BN =

Roboty budowlane:

1. Wykonanie $cianek szczelnych z grodzic stalowych typu G62 (Larsen) wyprowadzonej ponad stan
sredniej wody aby powstrzymac¢ naptyw wody do wykopu.

2. Whicie prefabrykowanych pali fundamentowych dla posadowienia projektowanych podpor mostu.

3. Wykonanie zelbetowych korpusow przyczotkoéw ze skrzydetkami oraz wykonanie zelbetowej tawy
filaru mostu.

4. Wykonanie zelbetowych stupow filaru.

5. Wykonanie zelbetowego oczepu filaru.

6. Montaz tozysk elastomerowych niekotwionych.



7. Wykonanie podpér tymczasowych dla ustawienia prefabrykowanych belek.
8. Ulozenie prefabrykowanych belek na podporach tymczasowych.
9. Deskowanie, zbrojenie oraz betonowanie ptyty pomostu oraz oczepow.
10. Wykonanie dylatacji.
11. Wykonanie z pap zgrzewalnych izolacji ptyty pomostu.
12. Rozebranie deskowania ptyty pomostu oraz oczepow.
13. Deskowanie, zbrojenie oraz betonowanie gzymsow skrzydetek, §cianek zaplecznych
1 policzkowych.
14. Rozebranie deskowania gzymsow skrzydetek, scianek zaplecznych 1 policzkowych.
15. Wykonanie izolacji powierzchni betonowych stykajacych si¢ z gruntem
16. Osadzenie kraweznikow na obiekcie.
17. Zabezpieczenie oraz umieszczenie wiazki przewodow teletechnicznych w kapie od gornej wody wraz
z regulacja w pionie studzienek teletechnicznych (dopasowanie do projektowanej niwelety).
18. Rozebranie oraz odbudowanie (dostosowanie do projektowanej niwelety) studzienek kanalizacji
deszczowej wraz z przykanalikami.
19. Deskowanie, zbrojenie oraz betonowanie kap chodnikowych oraz ptyt przejsciowych.
20. Rozebranie deskowania kap chodnikowych oraz ptyt przejsciowych.
21. Wykonanie nawierzchni na pasach ruchu oraz chodnikach.
22. Montaz na obiekcie stalowych barieroporeczy.
23.Wykonanie taw fundamentowych 30x70 cm posadowionych na drewnianych palach wbijanych
o $rednicy 12-15 cm 1 dlugosci 1,90 m, dla oparcia umocnienia stozkéw przyczotkow.
24. Umocnienie stozkow przyczotkow dyblami betonowymi gr. 12 cm ulozonymi na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5 cm.
25. Wykonanie nasypow, plantowanie skarp, utozenie kraweznikéw oraz chodnikow.
26. Wykonanie konstrukcji nawierzchni na dojazdach do mostu.
27. Wykonanie zjazdu indywidualnego.
28. Wykonanie umocnienia brzegéw rzeki w obrgbie projektowanych przyczotkow oraz
umocnienia skarp nasypow dojazdow do mostu.
29. Wykonanie schodéw dla obstugi mostu.
30. Wykonanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej.
31. Wykonanie oznakowania stalej organizacji ruchu.
32. Dokonanie odbioru ostatecznego wybudowanego mostu.
33. Rozebranie tymczasowej ktadki dla pieszych.

3.2.1. Konstrukcja mostu:

3.2.1.1. Pale fundamentowe:

Zaprojektowano doggszczenie istniejacych pali nowoprojektowanymi prefabrykowanymi palami o
dhugosci 8,00 m pod przyczétkami oraz dtugosci 10,00 m pod filarem. Projektowane pale nalezy wykonac
naprzemiennym w stosunku do istniejacych. Nalezy wykona¢ probne obciazenia pali zgodnie z SST.
Zatozono rozstaw pali w szeregu co 1,60 m oraz w rz¢dach co 1,10 m. Rzedna glowicy pali wynosi 68,29.

3.2.1.2. Przyczolki mostu:

Zaprojektowano przyczotki posadowione na prefabrykowanych palach wbijanych 30x30 cm
dhugosci 8,00 m w ilosci po 28 pali w kazdym przyczotku. Pale zwienczone sa monolityczng tawa
fundamentowa, na ktorej znajduje si¢ korpus przyczotka posiadajacy boczne $cianki policzkowe oraz
$cianke zapleczna. Skrzydelka projektuje sig¢ jako podwieszone. Projektuje si¢ wykonanie taw
fundamentowych w $ciankach szczelnych z grodzic stalowych typu Larsen. Przyczotki mostu nalezy
wyposazy¢ w co najmniej 4 szt. znakow pomiarowych na przyczoltek.



3.2.1.3. Filar mostu:

Filary zaprojektowano jako dwa stupy o pétoptywowym ksztatcie. Stupy posadowiono na
zelbetowej tawie fundamentowej opartej na dwoch rzedach prefabrykowanych pali wbijanych, o srednicy
30x30cm w ilosci 24 szt. i dtugosci 10 m. Projektuje si¢ wykonanie tawy fundamentowej w $ciance
szczelnej z grodzic stalowych typu Larsen. Filar mostu nalezy wyposazy¢ w co najmniej 4 szt. znakow
pomiarowych.

3.2.1.4. Ustroj niosacy (plyta pomostu):

Ustrdj niosacy zaprojektowano w formie dwuprzestowej belki uciaglonej nad filarami
o rozpigtosciach teoretycznych 15,32+15,32. Ustrdj niosacy zaprojektowano, jako przekrdj zespolony
z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu ,,T 15” oraz Zelbetowej ptyty nadbetonu grubosci min
24 cm. Uciaglenie belek na filarze stanowi monolityczny oczep bedacy rownoczes$nie poprzecznica dla
piyty.

Szerokos¢ jezdni odbudowywanego mostu wynosi 2x4,50 m, chodniki o szerokosci 1,95m.
Projektuje si¢ wyposazenie obiektu w barieroporgcze typ III sztywny - mostowy U-11b (zgodnie z KDM
BAR?7) o rozstawie stupkow 100 cm.

Projektuje si¢ na obiekcie jednolity spadek podtuzny 1,1% w strong miejscowosci Kostki Nowe.

Plyte pomostu nalezy wyposazy¢ w znaki pomiarowe zlokalizowane w poprzecznicach nad
podporami.

W plycie nalezy zamocowac¢ dolne czesci kotem talerzowych zgodnie z KDM karta CHOA4.

3.2.1.5. Odwodnienie:

Ze wzgledu na brak istniejacego odwodnienie obiektu, projektuje si¢ odwodnienie ptyty pomostu,
powierzchniowe poprzez 2% poprzeczny spadek daszkowy na jezdni, 3% spadek w kierunku jezdni na
chodnikach oraz spadek podtuzny. Obiekt nalezy wyposazy¢ w podtuzne drenaze z geowtokniny
umieszczone w najnizszym punkcie plyty oraz dodatkowe drenaze poprzeczne pod krawgznikami zgodnie
z KDM karta [ZOL1.0, 1., 1.2 oraz ODW12. Na dojazdach do mostu projektuje si¢ odbudowg istniejacej
kanalizacji deszczowej poprzez rozebranie oraz budowe w jej miejsce nowych wpustow, osadnikow oraz
przykanalikow.

3.2.1.6. Izolacja, nawierzchnia
Na styku krawe¢znika z warstwa $cieralna nalezy wykona¢ bruzde o wymiarach 2x4 cm 1 wypetnic
trwale plastyczna masa zalewowa.
Na moscie zaprojektowano izolacje z papy zgrzewalnej gr. min. 5 mm oraz nawierzchni¢
bitumiczna:
a) Na moscie:
- w-wa $cieralna z AC 8 S, asfalt mod. polimerami PMB 45/80-55 gr. 4 cm
- w-wa wiazaca z AC 16 W, asfalt mod. polimerami PMB 25/55-60 gr. 5 cm

b) Nad plytami przejsciowymi:
- w-wa $cieralna z AC 8 S, asfalt mod. polimerami PMB 45/80-55 gr. 4 cm
- w-wa wiazaca z AC 16 W, asfalt mod. polimerami PMB 25/55-60 gr. 6 cm
- w-wa podbudowy zasadnicza AC 22 P gr. 13 cm

¢) Na dojazdach - jezdnia:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubo$¢ warstwy
Warstwa $cieralna beton asfaltowy AC 8 S, asfalt modyfikowany
polimerami PMB 45/80-55
Warstwa wiazaca beton asfaltowy AC 16 W, asfalt
modyfikowany polimerami PMB 25/55-60

4 cm

6 cm




Podbudowa zasadnicza beton asfaltowy AC 22 P 13 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 lub réwnowazne rozwiazanie w postaci 20 cm
zastosowania kruszyw z grupy UPS

Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 0/63 lub
rébwnowazne rozwiazanie w postaci zastosowania kruszyw 15 cm
z grupy UPS

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 58 cm

d) Na dojazdach - chodnik:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos¢ warstwy
Kostka betonowa gr. 8 cm (szara) 8 cm
Podsypka cementowo—piaskowa 1:4 3 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 lub rownowazne rozwigzanie w postaci 15 cm
zastosowania kruszyw z grupy UPS
2. grubo$ci warstw konstrukcyjnych 26 cm

d) Na dojazdach — zjazd indywidualny:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubo$¢ warstwy
Kostka betonowa gr. 8 cm (szara) 8 cm
Podsypka cementowo—piaskowa 1:4 3 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (lub réwnowazne rozwiazanie w postaci 20 cm
zastosowania kruszyw z grupy UPS)
2. grubo$ci warstw konstrukcyjnych 31 cm

3.2.1.7. Kapy chodnikowe:

Zaprojektowano zelbetowe kapy chodnikowe powiazane z ptyta pomostu za pomoca dwoch
rzedow kotew talerzowych o rozstawie podtuznym 100 cm.

Na chodnikach zaprojektowano nawierzchnig epoksydowa gr. 4 mm. Od strony gérnej wody
w kapie chodnikowej nalezy zamontowac rur¢ ostonowa dwudzielna o $rednicy 120 mm np. Arot oraz
umiesci¢ w niej wiazk¢ przewodow teletechnicznych. Od strony paséw ruch projektuje si¢ krawegzniki
kamienne 20x20 mocowane do kapy chodnikowej zgodnie z KDM karta CHOS.1.

UWAGA! Kolor nawierzchni zywicznej chodnikdéw na moscie oraz kolor powlok zabezpieczajacych
beton - Wykonawca jest zobowiazany uzgodni¢ z Inwestorem.

3.2.1.8. Plyty przejsciowe:
Zaprojektowano ptyty przejsciowe dtugosci 400 cm oparte na wsporniku wykonanym za $cianka
zapleczna przyczotka.

3.2.1.9. Dylatacje:
Na koncach ptyty pomostu zaprojektowano dylatacje modutowe nalezy wykonac je zgodnie z
KDM karta DYL3.0-3.1.

3.2.1.10. Lozyska:
Zaprojektowano zarowno na filarze jak i na przyczoétkach oparcie ptyty pomostu za pomoca tozysk
elastomerowych w rozstawie co 230 cm. O wymiarach 300x400 mm wysoko$ci 61 mm.



3.2.1.11. Umocnienie koryta rzeki:
Ze wzgledu na znaczna erozj¢ koryta pod obiektem zaprojektowano umocnienie skarp materacami
brzegowymi o wymiarach 30x750x8000 cm.

3.2.1.12. Stozki nasypowe:

Projektuje si¢ umocnienie stozkdw nasypowych dyblami betonowymi gr. 12 cm (KPED karta
01.07) na podsypce cem-piask gr. 10 cm. U podstawy nasypu duble opiera¢ si¢ beda na zelbetowym
fundamencie. Od dolnej wody na stozkach nasypowych projektuje si¢ schody skarpowe dla obstugi.
Schody nalezy wykona¢ zgodnie z KDM karta SCHO1 oraz wyposazy¢ je w balustrady zgodnie z BAL6 z
dodatkowymi dwoma przeciagami (zgodnie z rozporzadzeniem ministra transportu i gospodarki morskiej
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie § 255 punkt 9.)

3.2.1.13. Tymczasowa kladka dla pieszych:

Na czas prowadzenia rob6t projektuje si¢ tymczasowa ktadke dla pieszych. Ktadka bedzie
zlokalizowana od dolnej wody w odlegtosci 18,40 m w osiach obiektow. Szczegoty konstrukcyjne ktadki
pokazane zostaty na rysunku O.1.

3.2.2. Dane techniczne projektowanych dojazdow:

Poczatek odcinka drogi wojewodzkiej nr 705, o szerokosci jezdni 9,0 m, znajduje si¢
w km 17+073,12. Koniec odcinka drogi, o szeroko$ci jezdni 9,0 m, znajduje si¢ w km 17+236,26.
Dtugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 163,14 m.
Na drodze zastosowano przekroj jezdni daszkowy 2%

Projektuje si¢ nawierzchnig o nosnosci 115 kN/o$. Klasa drogi pozostaje bez zmian (G).
Konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rysunku nr N.1

Charakterystyka projektowanej drogi:

Szerokos¢ jezdni: 2x4,5=9,0 m
Obustronne chodniki: 2x2,0 m
Opaski skrajniowe: 0,5m

Przekrdj normalny na dojazdach przedstawiono na rysunku nr K.1

Na koncach opracowania nalezy nawiazac projektowany przebieg drogi w planie do istniejacego
zachowujac skosy 1:20.

Na dojazdach nalezy utozy¢ krawezniki betonowe na podbudowie zgodnie z KPED karta 03.11.

3.3. Organizacja ruchu na czas robét:
Roboty beda wykonywane przy catkowitym wytaczeniu z ruchu mostu.

4.0. Wykonawstwo robdt

Podczas przebudowy powinny by¢ przestrzegane ,,Zalecenia do wykonywania oraz odbioru
napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych” opracowane przez Instytut
Badawczy Drog 1 Mostow, a w szczegdlnosci:



4.1. Wymagania w stosunku do personelu wykonawcy

Wymagania w stosunku do 0s6b kierujacych robotami:
e uprawnienia wykonawcze - budowlane do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych
w zakresie budownictwa mostowego,
e znajomos¢ zasad napraw 1 ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych oraz
technologii stosowania materiatow, doswiadczenie w zakresie napraw oraz doswiadczenie
w wykonywaniu tego typu prac,

Wymagania w stosunku do brygadzistéw:
e znajomos$¢ technologii 1 umiejgtnos¢ stosowania materialbw do napraw 1 ochrony
powierzchniowe] betonu, ukonczenie szkolenia w zakresie napraw oraz doswiadczenie

w wykonywaniu prac tego typu.

Wymagania w stosunku do robotnikow:
e znajomo$¢ zasad 1 umiejetnos¢ stosowania materiatbw do napraw 1 ochrony betonu,
przeszkolenie na stanowisku pracy.

4.2. Wymagania w stosunku do wyposazenia wykonawcy

Wykonawca zobowiazany jest posiada¢ niezbgdny sprzgt do wykonywania robot, zgodnie
z przyjeta technologia 1 Kartami Technicznymi materiatow oraz konieczny, podstawowy sprzet
laboratoryjny do kontroli procesu technologicznego i wykonywanych prac. Podczas robdt, wykonawca
zobowiazany jest kontrolowa¢ warunki atmosferyczne, a podczas robot posiada¢ do dyspozycji:

e wilgotnosciomierz,

e termometry do pomiaru temperatury powietrza i podtoza betonowego.

4.3. Wymagana dokumentacja techniczna
Przed przystapieniem do prac wykonawca zobowiazany jest przedstawi¢ Program Zapewnienia Jako$ci
(PZJ) oraz PLAN BiOZ. Przed przystapieniem do prac wykonawca i przedstawiciel inwestora dokonuja
niezbgdnych ustalen technologicznych. Podczas prac, na biezaco, na odpowiednich formularzach
wykonawca zobowiazany jest do sporzadzania dokumentacji wykonawczej, w ktérej zamieszcza m.in.:

e dane o obiekcie,
informacje o stosowanych materiatach i technologii prac,
dane dzienne o warunkach atmosferycznych podczas robét,
informacje o ilosci wykonanych prac i zuzytych materiatow,
wyniki wykonywanych badan w ramach kontroli wykonywania i odbioru robot.
Powyzsza dokumentacja stanowi podstawg do rozliczenia robot. Dokumentacje ta wykonawca
zobowiazany jest dotaczy¢ jako element operatu kolaudacyjnego.
Projekt technologiczny rusztowan, pomostow i konstrukcji wsporczej dla wykonania plyty pomostu
opracuje Wykonawca robo6t i uzyska akceptacjg Inwestora.

4.4. Kontrola jakoSci
Kontrola jakos$ci obejmuje:
e kontrolg wykonywania prac zgodnie z projektem,
kontrolg przydatnosci materiatow,
kontrolg wykonywania robdt przeprowadzang przez wykonawcg,
kontrole zuzycia materiatow,
badania kontrolne wykonywane przez nadzor.

4.4.1. Kontrola przydatnosci materialow



Kontrol¢ wytwarzania materiatbw do napraw oraz materiatow nalezacych do systemow ochrony
powierzchniowej betonu prowadzi producent w ramach nadzoru wewngtrznego.

4.4.2. Kontrola wykonania robot
Kontrol¢ wykonania robot dokumentuje wykonawca przez wykonanie badan wyszczegdlnionych
w SST. Wyniki badan wykonawca przedstawia do akceptacji nadzorowi inwestorskiemu.

4.4.3. Badania kontrolne

Badania kontrolne obejmuja caty proces budowy od robodt przygotowawczych, przez etapy
realizacji robot, az do badan koncowych. Zakres badan kontrolnych ustala inwestor.
Powyzsze badania realizuje nadzor inwestora na probkach swiadkach wykonanych przez wykonawce,
badz na probkach wykonanych przez wlasne lub wybrane przez siebie laboratorium w trakcie
prowadzenia robot. Koszty tych badan ponosi zleceniodawca.
W szczegolnosci inwestor moze odstapi¢ od badan kontrolnych opierajac si¢ na badaniach wykonanych
przez wykonawce podczas kontroli wykonywania robot.
W  przypadkach spornych, inwestor moze zleci¢ wykonanie dodatkowych badan kontrolnych
niezaleznemu laboratorium, a koszty tych badan, w przypadku stwierdzenia usterek, ponosi wykonawca.

5. Urzadzenia obce:
5.1. Od strony gornej wody w kapie chodnikowej przebiega sie¢ teletechniczna, ktora po przebudowie
nalezy odtworzy¢. Prace przy sieci nalezy wykonywa¢ pod nadzorem administratora.

6. Dowigzanie pomiarow:
Wysoko$ciowo pomiary dowigzano do reperu roboczego zlokalizowanego stupku wodociagowym
znajdujacym si¢ na lewym poboczu od strony Sochaczewa oraz do reperow panstwowych.

7. Zapotrzebowanie na energie elektryczna dla celow budowy:
Pobor energii elektrycznej z agregatéw pradotwodrczych.
Projekt zaktada pobor energii dla celow budowy o mocy 10 kW.

8. Zapotrzebowanie na wodg dla celow budowy:

Dowo6z wody beczkowozami z wodociagu gminnego po uprzednim uzyskaniu przez Wykonawce
zgody wtadz gminy, po ustaleniu zasad odptatnosci za pobdr wody — potrzebny pobor wody 2 000 litrow
na dobg.

9. Oddzialywanie na Srodowisko:

Projektowane roboty zawigzane z odbudowa mostu i dojazdow nie beda mialy negatywnego
wplywu na $rodowisko. Materialy z rozbiorki nie sa toksyczne i powinny by¢ wywiezione na
sktadowisko.

Do rozliczenia rob6t wykonawca powinien udokumentowac utylizacje materiatow pochodzacych
z rozbiodrki zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska.

Wszystkie materiaty do wykonania rob6t winny posiada¢ Aprobaty Techniczne IBDiM i by¢
dopuszczone do stosowania przez wtadze sanitarne.

W trakcie odbudowy mostu wraz z dojazdami moga wystapi¢ okresowe uciazliwosci dla otoczenia,
spowodowane hatasem pracujacych maszyn i srodkéw transportowych.



10. Uwagi koncowe
Oprocz niniejszego opisu technicznego projekt zawiera Szczegdélowe Specyfikacje Techniczne,

ktore szczegotowo przedstawiaja kryteria doboru materialow, badania, technologi¢ wykonania i odbioréw

technicznych oraz warunki ptatnosci.
Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcg¢ wymagaja pisemnej

zgody Inwestora i Projektanta.
Koniec opisu technicznego.

Projektant: mgr inz. Jerzy Materek



