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1 WST� P 
 
Niniejszy raport przedstawia wyniki oceny zasadno� ci budowy po
udniowego odcinka 
obwodnicy Grodziska Mazowieckiego, planowanej w ci	 gu drogi wojewódzkiej nr 719. 
Raport zosta
 wykonany przez biuro projektowo-konsultingowe TransEko Sp.j. na 
zamówienie Gminy Grodzisk Mazowiecki. 
 
Biuro projektowo – konsultingowe TransEko Sp.j. specjalizuje si
  w planowaniu i 
projektowaniu systemów transportowych w tym tras drogowych i transportu zbiorowego. W 
ci	 gu ostatnich trzech lat biuro wykona
o liczne opracowania studialne dotycz	 ce sieci 
drogowej w tym prognozy ruchu w projektach wykonywanych dla administracji drogowej 
(GDDKiA/MZDW) i jednostek samorz	 dowych (m.in. w Warszawie, Wroc
awiu, Krakowie,, 
	om � y, Milanówku, Z	 bkach i w B
oniu).  
 
W szczególno� ci do� wiadczenie zespo
u projektowego jest zwi	 zane opracowaniami 
dotycz	 cymi DW 719 (studia komunikacyjne zwi	 zane z uk
adem drogowym Milanówka i 
Pruszkowa) i DW 579 (obwodnica B
onia i zachodnia obwodnica Grodziska Maz.).  
 
W ramach niniejszego opracowania wykonano nast
 puj	 ce zadania: 
-  Zidentyfikowano dost
 pne dane o ruchu drogowym w obszarze analizy. 
-  Przygotowano komputerowy model ruchu dla obszaru oddzia
ywania planowanej, 

po
udniowej obwodnicy Grodziska Maz.. 
-  Wykonano prognozy ruchu drogowego (dla roku 2015, szczyt poranny) dla trzech 

wariantów: 
- wariantu 1, w którym za
o� ono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu 

(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez 
Grodzisk Maz. i Milanówek), 

- wariantu 2, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + 
funkcjonowanie po
udniowego obej� cia Grodziska od drogi DW 579 do 
wschodniej granicy gminy, a nast
 pnie powi	 zanie za pomoc	  drogi lokalnej 
po
udniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW 719 (powi	 zanie jeszcze na 
terenie gminy Grodzisk Maz.), 

- wariant 3, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg 
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnic	  Milanówka. 

-  Opracowano dla ka� dego analizowanego wariantu informacj
  o: 
- nat
� eniach ruchu prognozowanego na poszczególnych odcinkach dróg, 
- strukturze rodzajowej ruchu prognozowanego, w tym o udziale samochodów 

ci
� arowych, 
- udziale ruchu tranzytowego i � ród
owo-docelowego, 
- strukturze kierunkowej ruchu (rozk
ad przestrzenny), 
- strukturze kierunkowej ruchu na wlocie pó
nocnym (obej� cie drogi nr 579) i 

zachodnim (droga nr 719) do Grodziska Maz.  
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-  Oceniono stopie�  kolizyjno� ci planowanego powi	 zania drog	  lokaln	  obwodnicy 
po
udniowej z obecn	  DW 719, 

-  Przygotowano materia
y prezentacyjne na spotkania z mieszka� cami Grodziska Maz. 
 
 
W opracowaniu wykorzystano wyniki wcze� niej wykonywanych prac: 
-  Prognozy ruchu dla obwodnicy miasta B
onie. Zamawiaj� cy: Miasto B
onie. Rok 2007. 
-  Studium koncepcyjne podstawowego uk
adu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanówek, 

Brwinów i Podkowa Le�na. Zamawiaj� cy: Miasto Milanówek. Rok 2007. 
-  Prognozy ruchu do projektu: „Budowa zach. Obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w 

ci� gu drogi woj. nr 579 na odcinku: od rejonu skrzy� owania dr woj. nr 579 z ul. � ukówka 
w m. B
onie do dr woj. nr 579 w rejonie m. Ka
� czyn – odcinek o d
ugo� ci ok. 13 km.” 
Zamawiaj� cy: Mazowiecki Zarz� d Dróg Wojewódzkich. Rok 2008. 

-  Prognozy ruchu do projektu rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 719 relacji Warszawa-
Pruszków – � yrardów - Kamion, na terenie miasta Pruszków (powiat pruszkowski, 
województwo mazowieckie), na odcinku od ulicy Partyzantów do ulicy Bohaterów 
Warszawy. Zamawiaj� cy: Mazowiecki Zarz� d Dróg Wojewódzkich. Rok 2008. 

 
W ramach opracowania wykorzystano równie�  dane ze „Studium Uwarunkowa�  i 
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Grodzisk Mazowiecki”. 
 
 
 

2 STAN ISTNIEJ� CY 

2.1 Obszar analizy  
Wed
ug Planu Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Mazowieckiego aglomeracja 
warszawska obejmuje Warszaw
  i s	 siaduj	 ce z ni	  powiaty: powiat pruszkowski i cz
��  
powiatów otwockiego, piaseczy� skiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego, 
grodziskiego, mi� skiego, wo
omi� skiego, nowodworskiego i � yrardowskiego (rys.1).  
 
Grodzisk Maz. zosta
 zakwalifikowany do aglomeracji warszawskiej. Fakt ten ma istotne 
znaczenie dla miasta. Dla mieszka� ców Grodziska Warszawa pozostaje nadal wa� nym 
rynkiem pracy i us
ug wy� szego rz
 du, mimo tego, � e miasto dobrze si
  rozwija, a w ci	 gu 
ostatnich kilku lat nast	 pi
 dynamiczny wzrost gospodarczy (liczba podmiotów 
gospodarczych w 1997 wynosi
a ok. 2,4 tys., a w roku 2006 ju�  5,3 tys.). Atrakcyjno��  
Warszawy pot
 gowana jest przez do��  dobre powi	 zania komunikacyjne. Du� a cz
 stotliwo��  
poprawiaj	 cej standard komunikacji zbiorowej (kolej, WKD, autobusy podmiejskie) oraz 
rozbudowa infrastruktury drogowej sprzyjaj	  wzrostowi wielko� ci przewozów do i z 
Warszawy zarówno w transporcie zbiorowym jak i indywidualnym. 
 
Trasy drogowe biegn	  promieni� cie w kierunku Warszawy, obs
uguj	 c przy tym obszary 
podwy� szonej aktywno� ci gospodarczej. Podstawowe znaczenie maj	  w tym wzgl
 dzie drogi 
krajowe DK 2, DK7 i DK8, ale równie�  droga wojewódzka DW 719, 
	 cz	 ca Grodzisk Maz. 
(ulice: � yrardowska – Królewska) z Warszaw	  (Al. Jerozolimskie). 
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Rys. 1 Fragment aglomeracji warszawskiej na podstawie Planu Zagospodarowania 

Przestrzennego Województwa Mazowieckiego, czerwiec 2004. 

 

2.2 Identyfikacja i ocena dotychczasowych planów ro zwojowych w 
zakresie uk
adu drogowego 

 
Administracja drogowa (GDDKiA) 
Grodzisk jest usytuowany wewn	 trz mi
 dzynarodowego w
 z
a transportowego zwi	 zanego z 
Warszaw	 , 
	 cz	 cego systemy transportowe pa� stw cz
onkowskich UE. W
 ze
 ten sk
ada si
  
z 3 nast
 puj	 cych korytarzy transportowych: 
1. Korytarza I  – Warszawa - Bia
ystok - Suwa
ki - Kowno - Ryga - Tallin - Helsinki, 

korytarz obejmuje: 
- drog
  E-67 (nr 8) Szypliszki - Suwa
ki - Bia
ystok - Warszawa (Via Baltica) obj
 t	  

umow	  AGR, o projektowanych parametrach drogi ekspresowej S, 
- lini 
  kolejow	  E75 Trakiszki - Bia
ystok - Warszawa obj
 t	  umow	  AGC i zg
oszon	  

do umowy AGTC; 

·  Korytarza II  – Berlin - Pozna�  - Warszawa - Mi� sk - Moskwa – Ni� nyj Nowgorod; 
korytarz obejmuje:  

- szlak drogowy E30 Berlin - Warszawa - Mi� sk (proj. autostrad
  A-2), 

- lini 
  kolejow	  E-20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespol obj
 t	  umowami AGC i 
AGTC, z obwodnic	  towarow	  CE20 	owicz – Skierniewice – 	uków obj
 t	  umow	  
AGTC), 

·  Korytarza VI  – Gda� sk - Warszawa(	ód� ) - Katowice – Ostrawa; korytarz obejmuje: 
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- szlak drogowy E77 z Gda� ska do Warszawy i szlak E67 z Warszawy do Katowic 
(proj. autostrad
  A-1), fragment drogi krajowej Nr 7 i 8, 

- lini 
  kolejow	  E65. 
 
Z punktu widzenia sieci drogowej w rejonie Grodziska Maz. szczególne znaczenie ma 
budowa planowanej autostrady A2, stanowi	 cej element trasy E30. Istniej	 cy odcinek 
autostrady si
 ga od Poznania do Strykowa pod 	odzi	 . Dalsza budowa tego ci	 gu ma 
doprowadzi�  do powstania ca
ego odcinka od granicy z Niemcami do Warszawy do ko� ca 
2011 r.. Odcinek na wschód od Warszawy, wraz z obwodnic	  Mi� ska Mazowieckiego ma by�  
realizowany w okresie pó� niejszym. 
 
W rejonie Grodziska Maz. autostrada ma przebiega�  po pó
nocnej stronie miasta. Od w
 z
a w 
Pruszkowie do granic Warszawy b
 dzie funkcjonowa�  jako autostrada bezp
atna. W rejonie 
Warszawy (w
 ze
 Konotopa), ruch z autostrady b
 dzie rozprowadzany z wykorzystaniem 
Trasy AK i Po
udniowej Obwodnicy Warszawy. 
 
Na pó
noc od Grodziska planowany jest w
 ze
 autostrady A2 T	USTE – z drog	  wojewódzk	  
DW 579: B
onie-Grodzisk Mazowiecki. Na wschód od Grodziska planowany jest w
 ze
 
PRUSZKÓW – z drog	  wojewódzk	  DW 718 Pruszków- Wojcieszyn. 
 
Samorz� d Województwa Mazowieckiego 
Zgodnie z Regionalnym Programem Operacyjnym dla Mazowsza za najwi
 kszy problem 
województwa mazowieckiego w zakresie infrastruktury drogowej uznawana jest niska jako��  
i przepustowo��  sieci drogowej, która jest niedostosowana do istniej	 cych potrzeb. Dotyczy 
to zarówno braku dróg szybkiego ruchu, jak te�  niezadowalaj	 cego stanu dróg wojewódzkich 
i lokalnych. Stan sieci drogowej jest uznawany za barier
  utrudniaj	 c	  rozwój województwa, 
ograniczaj	 c	  konkurencyjno��  regionu w wymiarze krajowym i mi
 dzynarodowym.  
Wp
ywa bowiem niekorzystnie np. na warunki prowadzenia dzia
alno� ci gospodarczej i 
zmniejsza atrakcyjno��  regionu dla nowych inwestycji. 
 
W rejonie Grodziska inwestycje drogowe samorz	 du województwa maj	  dotyczy� : 
-  przebudowy drogi wojewódzkiej DW 719 relacji Warszawa – Kamion, w tym: 

·  rozbudowy odc. w Pruszkowie od ul. Partyzantów do ul. Bohaterów Warszawy do 
przekroju 2 x 2, 

·  przebudowy odcinka Pruszków – Milanówek, 
·  budowy obwodnic Milanówka i Grodziska Maz., 
·  rozbudowy odcinka Warszawa - Pruszków do przekroju 2 x 3; 

-  przebudowy drogi wojewódzkiej nr 579 relacji Kazu�  Polski – Radziejowice; 
-  budowy odcinka tzw. Paszkowianki, nowego po
	 czenia drogowego po zachodniej stronie  

Warszawy, od drogi wojewódzkiej nr 719 do w
 z
a autostradowego A2 i dalej do B
onia. 
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2.3 System transportowy Grodziska Maz  
 
Studium Uwarunkowa�  i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego 
Podstawowym dokumentem planistycznym dla Grodziska Maz. jest „Studium Uwarunkowa�  
i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy Grodzisk Mazowiecki”. Ustala ono 
cele generalny w zakresie polityki transportowej jakim jest osi	 gni
 cie zrównowa� onego 
rozwoju systemu transportowego z nast
 puj	 cymi celami szczegó
owymi: 
�  zapewnienie sprawno� ci funkcjonowania transportu przy rosn	 cym poziomie motoryzacji, 
�  zapewnienie powi	 za�  z krajowym i regionalnym systemami transportowymi oraz z 

terenami s	 siednimi, 
�  zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszka� ców i potrzeb gospodarki, 
�  poprawa standardów podró� y – skrócenie czasów podró� y, zmniejszenie zat
oczenia,  
�  poprawa warunków bezpiecze� stwa ruchu, 
�  poprawa warunków ruchu pieszego i rowerowego, 
�  poprawa warunków parkowania, 
�  racjonalizacja kosztów rozwoju poprzez maksymalne wykorzystanie istniej	 cych urz	 dze�  

transportowych,  
�  stworzenie mo� liwo� ci korzystania z transportu zbiorowego oraz promowanie ruchu 

pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla ruchu samochodowego, 
�  stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczego oraz wspó
tworzenie 
adu 

przestrzennego, 
�  ograniczenie negatywnego wp
ywu transportu na � rodowisko i warunki � ycia 

mieszka� ców przez redukcj
  oddzia
ywania ha
asu i spalin oraz zmniejszenie 
niedogodno� ci zwi	 zanych z zat
oczeniem systemu, przeci
 ciem wi
 zi spo
ecznych i 
przestrzeni miejskiej trasami komunikacyjnymi. 

 
W ramach SUiKZP gminy Grodzisk Maz. przyj
 to podzia
 zada�  przewozowych wg 
nast
 puj	 cego modelu: 
�  zapewnienie pe
nej swobody korzystania z samochodu osobowego, z ograniczeniami w 

centrum, w strefie koncentracji dzia
alno� ci komercyjnej i administracji, 
�  stworzenie warunków dla rozwoju komunikacji zbiorowej,  
�  stworzenie warunków dla ruchu pieszego i rozwoju ruchu rowerowego. 
 
W SUiKZP obwodnica w ci	 gu drogi DW 719 jest przewidywana  jako droga klasy g
ównej 
ruchu przyspieszonego o przekroju z jedn	  jezdni	  o dwóch pasach ruchu (GP 1/2) i z 
obustronnymi poboczami utwardzonymi. Dla drogi wojewódzkiej. Z kolei dla  DW 579 
studium zak
ada, w zale� no� ci od odcinka, klas
  drogi g
ównej ruchu przyspieszonego lub 
drogi g
ównej z wytworzeniem tzw. Obwodnicy Zachodniej Grodziska Mazowieckiego. 
Przewiduje si
 , � e droga ta b
 dzie mia
a przekrój jednoprzestrzenny o dwóch pasach ruchu 
(GP 1/2).  
 
Podstawowy uk
ad drogowy 
Zak
ada si
 , � e przysz
y uk
ad drogowy obs
uguj	 cy Grodzisk Maz. b
 dzie sk
ada
 si
  z dróg 
wojewódzkich, powiatowych i gminnych, Podstawowy szkielet b
 d	  stanowi�  drogi 
wojewódzkie, których przebieg b
 dzie podlega
 zmianom wraz z rozwojem tras o charakterze 
obwodowym. Klasa odcinków istniej	 cych, zast
 powanych nowymi przebiegami, zgodnie z 
Ustaw	  o Drogach Publicznych b
 dzie obni� ana.  
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Ulice g
ówne i zbiorcze b
 d	  zapewnia�  podstawowe powi	 zania wewn	 trz miasta, 
powi	 zania z trasami obwodowymi i w
 z
em z autostrad	  A2 oraz powi	 zania z s	 siednimi 
gminami. Do podstawowego uk
adu drogowego mo� na zaliczy�  nast
 puj	 ce drogi: 
�  odcinek istniej	 cej drogi wojewódzkiej DW 719 (ulice � yrardowska, Sienkiewicza, 

Królewska) na odcinku od zachodniej granicy miasta do w
	 czenia Obwodnicy 
Po
udniowej w Kozerkach, 

�  odcinek istniej	 cej drogi wojewódzkiej DW 579 (ulice Traugutta, Matejki, Okulickiego) 
na odcinku od ulicy Sienkiewicza do skrzy� owania z drog	  powiatow	  01421 w Natolinie, 
wraz z po
	 czeniem z obwodnic	  w Chrzanowie, 

�  odcinek istniej	 cej drogi wojewódzkiej DW 579 (ul. Che
mo� skiego) od ul. 
� yrardowskiej do skrzy� owania z obwodnic	  w po
udniowej cz
� ci Ka

 czyna, 

�  odcinki dróg powiatowych nr 01411 i 01412, prowadz	 ce z Ksi	� enic przez Urszulin do 
Starej Wsi i Nadarzyna, na odcinku od skrzy� owania z droga nr 01415 w Ksi	� enicach do 
granicy gminy, 

�  istniej	 ca droga powiatowa nr 01415 (Grodzisk Mazowiecki – Ksi	� enice – Siestrze� , w 
mie� cie ul. Nadarzy� ska) na odcinku od ul. Królewskiej do po
udniowej granicy gminy, 

�  istniej	 ca droga powiatowa nr 01417 (Grodzisk Mazowiecki – � abia Wola, w mie� cie ul. 
Montwi

a) na odcinku od ul. Sienkiewicza do po
udniowej granicy miasta, 

�  istniej	 ca droga powiatowa nr 01419 (Grodzisk Mazowiecki – Kra� nicza Wola - Izdebno 
– Bo� a Wola) na odcinku od zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego do 
pó
nocnej granicy gminy, 

�  istniej	 ca droga powiatowa nr 01421 (Chrzanów – � uków – Rokitno) na odcinku od 
projektowanego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 579 do pó
nocnej granicy gminy, 

�  istniej	 ca droga gminna Kuklówka – Jaktorów na odcinkach w granicach gminy w rejonie 
Marunej Mokrej i Makówki, (we fragmentach droga ta przebiega na granicy gmin 
Grodzisk i Jaktorów), 

�  istniej	 ca ulica 3 Maja na odcinku od ul. Okulickiego do granicy z Milanówkiem, 
�  ci	 g istniej	 cych ulic Zachodniej i Granicznej na odcinku od drogi powiatowej nr 01419 

do ul. Traugutta, 
�  istniej	 ca ulica S
owackiego, wraz z jej projektowanymi przed
u� eniami do ul. 

Chrzanowskiej w Grodzisku i do ul. Zamenhoffa w Milanówku. 
 
W stosunku do stanu obecnego w przysz
o� ci przewiduje si
  obni� enie klas niektórych ulic. 
Obni� enie to b
 dzie wynika�  z przysz
ej funkcji pe
nionych przez te ulice w obs
udze ruchu, 
ich parametrów technicznych, g
 sto� ci skrzy� owa�  i intensywno� ci obs
ugi przyleg
ego 
zagospodarowania, które w � wietle obowi	 zuj	 cych przepisów s	  w
a� ciwe dla dróg ni� szych 
klas.  
 
W SUiKZP Grodziska Maz. przewiduje si�  obni� enie klas nast� puj � cych ulic: 
�  z g
ównych na zbiorcze – tych odcinków dróg wojewódzkich, których funkcje przejm	  

obwodnice, dotyczy to ulic Królewskiej, Sienkiewicza, � yrardowskiej, Traugutta, Matejki, 
Okulickiego i Che
mo� skiego; 

�  z g
ównej na zbiorcz	  – drogi powiatowej nr 01415 (ulicy Nadarzy� skiej); 
�  ze zbiorczych na lokalne: ci	 gu ulic Teligi – Na Laski – Piaskowej – Warszawskiej – 

Akacjowej, który nie tworzy czytelnego ci	 gu o jednorodnych parametrach (w 
szczególno� ci posiada mimo� rodowe skrzy� owania z ulicami porzecznymi uk
adu 
podstawowego, ma
e odleg
o� ci pomi
 dzy skrzy� owaniami oraz obs
uguje przyleg
e 
intensywne zagospodarowanie), ci	 gu ulic 3 Maja – Bartniaka – 1 Maja – Kowalskiej -  
Limanowskiego w rejonie centralnym na zachód od ul. Okulickiego (ulice równie�  tworz	  
zbiór ulic o parametrach nie w pe
ni odpowiadaj	 cych wymaganiom dla ulic zbiorczych), 
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ul. Chrzanowskiej na pó
noc od przed
u� enia ul. S
owackiego, Traugutta na odcinku ul. 
Chrzanowska – ul. Matejki. 

 
Pozosta
e drogi i ulice na terenie Grodziska Maz. sklasyfikowane s	  jako ulice lokalne i 
dojazdowe. 
 
Transport zbiorowy 
Z uwagi na konieczno��  zachowania konkurencyjno� ci transportu zbiorowego w stosunku do 
komunikacji indywidualnej, przewiduje si
 , � e podobnie jak obecnie, podstawow	  rol
  w 
obs
udze szczególnie powi	 za�  z Warszaw	 , b
 dzie odgrywa
 transport szynowy 
(kolej/WKD). Oznacza to utrzymanie obecnego uk
adu linii kolejowych oraz lokalizacji stacji 
i przystanków. Obowi	 zuj	 ce SUiKZP przewiduje utrzymanie rezerwy terenu dla drugiego 
toru WKD. 
Planowana jest tak� e koordynacja funkcjonowania ró� nych � rodków transportu zbiorowego 
dla u
atwienia podró� y wewn	 trz Grodziska i podró� y poza miasto (np. do Warszawy). 
Zak
ada si
 , � e podstawow	  funkcj	  komunikacji autobusowej b
 dzie dowo� enie pasa� erów 
do stacji kolejowych oraz obs
uga podró� y wewn	 trz miasta i gminy. 

Obs
uga transportu 
adunków 
Podstawow	  role w obs
udze transportu 
adunków odgrywa�  b
 dzie transport samochodowy. 
Obs
uga transportem kolejowym b
 dzie mo� liwa w stosunku do u� ytkowników 
posiadaj	 cych bocznice oraz przy pomocy torów ogólno
adunkowych na stacji Grodzisk 
Mazowiecki. 
Zak
ada si
 , � e g
ówne � ród
a i cele transportu ci
� arowego b
 d	  znajdowa�  si
  w pó
nocnej 
cz
� ci miasta. W wi
 kszo� ci b
 d	  zlokalizowane przy drogach wylotowych z miasta i maj	 , 
albo b
 d	  mia
y dobre powi	 zania z uk
adem dróg wojewódzkich. Ze wzgl
 du na dobr	  
dost
 pno��  z zewn	 trz funkcje produkcyjno-us
ugowe, wi	�	 ce si
  z konieczno� ci	  
zapewnienia sprawnego transportu towarowego, b
 d	  lokalizowane w rejonach, dobrze 
skomunikowanych z g
ównymi drogami wylotowymi. 

Ruch pieszy i rowerowy 
W Grodzisku Maz. planowany jest rozwój ci	 gów i stref dla ruchu pieszego i rowerowego. 
Planuje si
  stworzenie dogodnych, krótkich powi	 za�  dla pieszych, zwi
 kszaj	 c dost
 pno��  
przystanków transportu zbiorowego, popraw
  bezpiecze� stwa pieszych i stworzenie 
warunków rozwoju centrum miasta.  
 
Kierunki rozwoju transportu – priorytety realizacyj ne 
Grodzisk Maz. w swojej polityce transportowej, jako priorytet uznaje wyprowadzenie 
ruchu tranzytowego z centrum miasta, poprzez budow�  obwodnic w ci� gu dróg 
wojewódzkich. Z punktu widzenia inwestycji zadania te nale�	  do zada�  samorz	 du 
województwa. Wymaga to jednak � cis
ej wspó
pracy w
adz miasta i gminy z w
adzami 
województwa, szczególnie w zakresie wyznaczania optymalnych tras dróg wojewódzkich, 
ustalania ich przebiegu w planach miejscowych oraz kszta
towania ich otoczenia, zgodnie z 
wymaganiami, wynikaj	 cymi z ich funkcji i klasy. 
.   
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2.4 Identyfikacja danych o ruchu drogowym 
W obszarze analizy dost
 pne s	  wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w roku 
2005 (GPR 2005). Pomiary zosta
y przeprowadzone zarówno na sieci dróg krajowych (drogi: 
DK 2 i DK 8) oraz na drogach wojewódzkich (drogi: DW 579, DW 719, DW 720). 
 
Szczegó
owe zestawienie odcinków wraz z warto� ciami � redniego dobowego ruchu (SDR) 
dla poszczególnych grup pojazdów przedstawiono w tabeli 1. 
 

Tabela 1 Zestawienie nat
� e�  na wybranych odcinkach dróg na podstawie GPR 2005 [SDR] 
Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych 

Sam. ci�� arowe Pojazdy 
samochodowe 

ogó
em Motocykle 
Sam. 

osobowe 
Mikrobusy 

Lekkie sam. 
ci�� arowe 

(dostawcze)  

bez 
przyczep 

z 
przyczepami 

Autobusy Numer 
drogi Nazwa 

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

579 LESZNO-B	ONIE 6204 25 5074 627 211 205 50 

579 B	ONIE /PRZEJ � CIE/ 9032 27 6892 714 415 849 126 

579 B	ONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15 5348 913 404 748 45 

579 GRODZISK MAZ. /PRZEJ� CIE/ 21240 85 17927 1508 637 850 212 

579 

GRODZISK MAZ.-
RADZIEJOWICE 4328 13 2878 584 199 615 35 

719 WARSZAWA-PRUSZKÓW 42755 86 38136 2608 898 770 257 

719 PRUSZKÓW /PRZEJ� CIE/ 36134 72 32267 2024 831 759 181 

719 PRUSZKÓW-OTR� BUSY 21900 44 18899 1599 701 569 88 

719 OTR� BUSY-GRODZISK MAZ. 19323 39 16715 1449 541 560 19 

719 GRODZISK MAZ.-� YRARDÓW 8545 17 7349 658 222 265 34 

719 � YRARDÓW /PRZEJ� CIE/ 8476 17 7061 805 246 288 51 

719 � YRARDÓW-KAMION 5235 10 4529 445 126 94 26 
2 SOCHACZEW-B	ONIE 18685 19 11118 1962 1887 3475 187 

2 B	ONIE-O	TARZEW 22944 46 15877 2914 1836 1950 298 

2 O	TARZEW-WARSZAWA 32282 65 23759 4229 1905 1937 387 

8 RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 30 24807 2626 2199 3493 253 

8 NADARZYN-WOLICA 36914 74 26024 3802 2658 3950 406 

8 WOLICA.-JANKI 32859 28 24539 3193 1991 2784 324 

8 WARSZAWA - MARKI 54378 109 45515 2882 2066 2936 870 

 
Najwi
 ksze nat
� enie ruchu na drodze wojewódzkiej DW 719 odnotowano na odcinku 
Warszawa - Pruszków, na poziomie 42 755 SDR. Na kolejnych odcinkach wzd
u�  tego ci	 gu 
nat
� enie wraz ze wzrostem odleg
o� ci od Warszawy maleje. Na odcinku Grodzisk Maz.- 
� yrardów wynosi 8 545 SDR. Na tej podstawie mo� na stwierdzi� , � e wzmo� ony ruch na 
drodze DW 719 jest powodowany podró� ami o charakterze lokalnym/aglomeracyjnym. Na 
tym ci	 gu podró� e powstaj	  g
ównie w miastach takich jak Grodzisk Maz., Milanówek, 
Podkowa Le� na, Brwinów czy Pruszków. Cech	  tego typu ruchu jest stosunkowo niedu� y 
udzia
 ruchu ci
� arowego 
 
Na drodze wojewódzkiej DW 719 udzia
 ruchu ci
� arowego jest niewielki - poni� ej 6% w 
stosunku do ca
kowitego SDR. Wi
 ksze znaczenie dla ruchu ci
� arowego ma droga 
wojewódzka DW 579, szczególnie na odcinku Grodzisk Maz. – Radziejowice. Ruch 
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ci
� arowy si
 ga na niej 19%. Szczegó
owe dane dotycz	 ce ruchu ci
� arowego przedstawiono 
w tabeli 2. 

Tabela 2 Udzia
 ruchu ci
� arowego na analizowanej sieci drogowej 

Pojazdy 
samochodowe 

ogó
em 

udzia
 
samochodów 
ci�� arowych 

 [%] 

Numer 
drogi 

Nazwa 

SDR SDR 
1 2 3 4 

579 LESZNO-B	ONIE 6204 7% 
579 B	ONIE /PRZEJ � CIE/ 9032 14% 
579 B	ONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15% 
579 GRODZISK MAZ. /PRZEJ� CIE/ 21240 7% 

579 
GRODZISK MAZ.-
RADZIEJOWICE 4328 19% 

719 WARSZAWA-PRUSZKÓW 42755 4% 
719 PRUSZKÓW /PRZEJ� CIE/ 36134 4% 
719 PRUSZKÓW-OTR� BUSY 21900 6% 
719 OTR� BUSY-GRODZISK MAZ. 19323 6% 
719 GRODZISK MAZ.-� YRARDÓW 8545 6% 
719 � YRARDÓW /PRZEJ� CIE/ 8476 6% 
2 SOCHACZEW-B	ONIE 18685 29% 
2 B	ONIE-O	TARZEW 22944 17% 
2 O	TARZEW-WARSZAWA 32282 12% 
8 RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 17% 

 
W trakcie prac projektowych dotycz	 cych zachodniej obwodnicy Grodziska (projekt 
wykonywany dla Mazowieckiego Zarz	 du Dróg Wojewódzkich) wykonane zosta
y pomiary 
ruchu m.in. na skrzy� owaniach: 

-  w Grodzisku Maz. na skrzy� owaniu drogi wojewódzkiej DW 719 z DW 579 (ul. 
� yrardowska/ul. J. 
 he
mo� skiego) 

-  w Natolinie na skrzy� owaniu drogi wojewódzkiej DW 579 z drog	  prowadz	 c	  do 
� ukowa. 

 
Badania przeprowadzono dla szczytu porannego tj. 7:00-8:00 oraz popo
udniowego 16:30-
17:30. Wyniki tych bada�  wykorzystano w niniejszym opracowaniu do wykonania modelu 
ruchu. 
 
 
 

3 PROGNOZY RUCHU 

3.1 Za
o� enia do budowy modelu ruchu 
Ze wzgl
 du na charakter miasta (po
o� enie w aglomeracji warszawskiej i w s	 siedztwie 
planowanej autostrady A2 i drogi ekspresowej S8) prognozy ruchu wykonano dla obszaru 
aglomeracji z uwzgl
 dnieniem oddzia
ywania projektowanej autostrady i drogi ekspresowej.  
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Do wykonania prognoz wykorzystano tzw. Krajowy Model Ruchu przygotowany w roku 
2008 przez Politechnik
  Warszawsk	  na potrzeby analiz sieci drogowej w skali kraju 
(Zamawiaj	 cy GDDKiA). Model ten poza lokalnymi, odwzorowuje wszystkie podró� e na 
sieci dróg krajowych i wojewódzkich w Polsce. 
 
Na potrzeby analiz ruchu w rejonie Grodziska Maz. model ten zweryfikowano i 
uszczegó
owiono, doprowadzaj	 c do uzyskania pe
nej zgodno� ci nat
� e�  ruchu obliczanych 
w modelu z nat
� eniami ruchu uzyskanymi z pomiarów ruchu. Weryfikacj
  zgodno� ci 
przeprowadzono w 12 przekrojach kontrolnych. Nat
� enia ruchu uzyskane z bada�  (GPR 
2005), wykorzystane do porównania nat
� e�  obliczonych i pomierzonych przedstawiono w 
tabeli 3, natomiast nat
� enia ruchu obliczone na podstawie modelu ruchu przedstawiono w 
tabeli 4. 
 

Tabela 3. Warto� ci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podstawie GPR 2005 

SDR Lp. Nr drogi Nazwa odcinka 
osobowe ci
� arowe razem 

1 2 SOCHACZEW – B	ONIE 13136 5549 18685 
2 2 B	ONIE – O	TARZEW 18860 4084 22944 
3 579 LESZNO – B	ONIE 5738 466 6204 
4 579 B	ONIE - GRODZISK MAZ. 6283 1197 7480 
5 720 B	ONIE – BRWINÓW 2314 79 2393 
6 719 PRUSZKÓW – OTR� BUSY 20542 1358 21900 
7 719 GRODZISK MAZ .- � YRARDÓW 8024 521 8545 
8 579 GRODZISK MAZ. – RADZIEJOWICE 3479 849 4328 
9 580 BORZ� CIN DU� Y – LESZNO 6484 443 6927 
10 8 RADZIEJOWICE – NADARZYN 27463 5945 33408 
11 7 MAGDALENKA – TARCZYN 28363 3582 31945 
12 7 RASZYN – JANKI 51248 7273 58521 

	 � cznie 191934 31346 223280 

 

Tabela 4.Warto� ci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podstawie modelu ruchu 

SDR Lp. Nr drogi Nazwa odcinka 
osobowe ci
� arowe razem 

1 2 SOCHACZEW – B	ONIE 13577 5532 19109 
2 2 B	ONIE – O	TARZEW 18690 4065 22755 
3 579 LESZNO – B	ONIE 5819 471 6290 
4 579 B	ONIE - GRODZISK MAZ. 5973 1202 7175 
5 720 B	ONIE – BRWINÓW 2066 89 2155 
6 719 PRUSZKÓW – OTR� BUSY 21318 1340 22658 
7 719 GRODZISK MAZ. – � YRARDÓW 8136 525 8661 
8 579 GRODZISK MAZ. – RADZIEJOWICE 3507 839 4346 
9 580 BORZ� CIN DU� Y – LESZNO 5614 398 6012 
10 8 RADZIEJOWICE – NADARZYN 27809 5939 33748 
11 7 MAGDALENKA – TARCZYN 29056 3599 32655 
12 7 RASZYN – JANKI 47621 7228 54849 

Razem 189186 31227 220413 
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Rys. 2 Model ruchu dla stanu istniej	 cego – mapa nat
� e�  ruchu na podstawie modelu 

krajowego. 

 
W wyniku przeprowadzonych oblicze�  uzyskano maksymalne odchylenie nat
� e�  w 
opracowanym modelu ruchu od warto� ci uzyskanych na podstawie rzeczywistych pomiarów 
na poziomie do 13%. Odchylenie to nale� y uzna�  za nieznaczne, � wiadcz	 ce o wysokiej 
zgodno� ci modelu obliczeniowego z rzeczywistym rozk
adem ruchu. Szczegó
y wyników 
sprawdzenia nat
� e�  w punktach kontrolnych przedstawiono w tabeli 5. 
 

Tabela 5.Wyniki porównania nat
� e�  ruchu obliczonych w modelu z rzeczywistymi 
nat
� eniami pomierzonymi przekrojach dróg 

SDR Lp. Nr drogi Nazwa odcinka 
osobowe ci
� arowe razem 

1 2 SOCHACZEW – B	ONIE 1,03 1,00 1,02 
2 2 B	ONIE – O	TARZEW 0,99 1,00 0,99 
3 579 LESZNO – B	ONIE 1,01 1,01 1,01 
4 579 B	ONIE - GRODZISK MAZ. 0,95 1,00 0,96 
5 720 B	ONIE - BRWINÓW 0,89 1,13 0,90 
6 719 PRUSZKÓW - OTR� BUSY 1,04 0,99 1,03 
7 719 GRODZISK MAZ. - � YRARDÓW 1,01 1,01 1,01 
8 579 GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 1,01 0,99 1,00 
9 580 BORZ� CIN DU� Y - LESZNO 0,87 0,90 0,87 
10 8 RADZIEJOWICE - NADARZYN 1,01 1,00 1,01 
11 7 MAGDALENKA - TARCZYN 1,02 1,00 1,02 
12 7 RASZYN – JANKI 0,93 0,99 0,94 

Razem 0,99 1,00 0,99 
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W przypadku zdecydowanej wi
 kszo� ci punktów kontrolnych (75%) uzyskano zgodno��  z 
rzeczywistymi warto� ciami nat
� e�  na poziomie do 5%. W przypadku a�  92% punktów 
kontrolnych poziom zgodno� ci nie przekroczy
 10%. 
 
Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano wska� niki wzrostu ruchu na rok 2015 obliczone 
zgodnie z metodyk	  analiz zalecan	  przez GDDKiA okre� lon	  w pi� mie przewodnim z 
15.03.2007 z nast
 puj	 cymi za
	 cznikami: 
-  Prognozy wska� nika wzrostu PKB na okres 2007-2037 – za
	 cznik 1 do pisma GDDKiA, 
-  Prognozy wska� ników wzrostu ruchu wewn
 trznego na okres 2007-2037 – za
	 cznik 2 do 

pisma GDDKiA 
-  Rozwój sieci drogowej wariant optymistyczny GDDKiA – za
	 cznik 3 do pisma 

GDDKiA. 
 
Map
  ruchu prognozowanego opracowan	  na podstawie modelu krajowego z rozk
adem 
ruchu prognozowanego dla roku 2015przedstawiono na rys. 3.  

 

Rys. 3 Mapa ruchu Prognozowanego na rok 2015 na podstawie Modelu Ruchu Krajowego 
[ruch dobowy - SDR] 

 
Model Ruchu Krajowego pos
u� y
 do odczytania informacji dotycz	 cych prognozowanego 
ruchu o charakterze tranzytowym i � ród
owo-docelowym w stosunku do analizowanego 
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obszaru. Nast
 pnie model ten zosta
 uzupe
niony o ruch wewn
 trzny (lokalny) w obszarze 
aglomeracji warszawskiej. Do tego celu wykorzystano model ruchu aglomeracyjnego 
stosowany w analizach systemu transportowego Warszawy. Po
	 czenie danych z obu modeli 
ruchu (krajowego i aglomeracyjnego) umo� liwi
o stworzenie zintegrowanego modelu ruchu 
dla analizowanego obszaru, w którym uwzgl
 dniono przejazdy dalekobie� ne, regionalne i 
dojazdowe do Warszawy. 
 

 

 

 
Rys. 4 Mapa nat
� e�  ruchu prognozowanego na rok 2015 (poj./godzin
 ) opracowana na 

podstawie Warszawskiego Modelu Ruchu. 

 
W kolejnym kroku, tak zbudowany model ruchu uzupe
niono o ruch wewn
 trzny zwi	 zany z 
Grodziskiem i okolicznymi gminami. W tym celu: 
- uzupe
niono sie�  drogow	  o drogi lokalne, 
- wprowadzono informacje o zagospodarowaniu przestrzennym w podziale na 19 rejonów 

wewn
 trznych odpowiadaj	 cych za generacj
  i absorpcj
  ruchu w powiecie grodziskim. 
 
Podzia
 obszaru analizy na rejony komunikacyjne przedstawiono na rys. 5. Podzia
u tego 
dokonano na podstawie: 

-  danych o zagospodarowaniu przestrzennym (istniej	 cym i planowanym) przekazanych 
przez Zamawiaj	 cego, 

-  danych statystycznych dla miast Grodzisk Maz., Milanówek, Brwinów, Podkowa 
Le� na (takich jak liczba mieszka� ców, liczba zatrudnionych, liczba zatrudnionych w 
us
ugach oraz liczba uczniów), 

-  danych z GPR 2005 (udzia
 ruchu ci
� arowego i dostawczego). 
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Rys. 5 Podzia
 na rejony komunikacyjne w obszarze powiatu grodziskiego na tle uk
adu 

drogowego 

 

3.2 Analizowane warianty przebiegu obwodnicy po
udn iowej 
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantów przebiegu obwodnicy: 

- wariantu 1, w którym za
o� ono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu 
(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez 
Grodzisk Maz. i Milanówek), 

- wariantu 2, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + 
funkcjonowanie po
udniowego obej� cia Grodziska od drogi DW 579 do 
wschodniej granicy gminy, a nast
 pnie powi	 zanie za pomoc	  drogi lokalnej 
po
udniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW 719 (powi	 zanie jeszcze na 
terenie gminy Grodzisk Maz.), 

- wariant 3, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg 
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnic	  Milanówka. 

 
 
Wariant 1 
W wariancie 1 przyj
 to za
o� enie, � e zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska 
Mazowieckiego (w ci	 gu DW 579) wg projektu wykonywanego na zamówienie 
Mazowieckiego Zarz	 du Dróg Wojewódzkich. Zostanie ona zako� czona na po
udniu miasta 
w rejonie Ka

 czyna z kontynuacj	  przebiegu w kierunku po
udniowym ci	 giem istniej	 cej 
DW 579 (ul. Che
mo� skiego-Radziejowicka). 
 
Schemat uk
adu drogowego dla wariantu W1 przedstawiono na rys. 6. 
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Rys. 6 Model uk
adu drogowego Grodziska Maz. rozpatrywany w ramach wariantu 1 

(kolor zielony – nowe przebiegi DW 579 i DW 719) 
 
 
Wariant 2 
W wariancie 2 przyj
 to za
o� enie, � e zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska 
Mazowieckiego (w ci	 gu DW 579) wg projektu wykonywanego na zamówienie 
Mazowieckiego Zarz	 du Dróg Wojewódzkich oraz � e uk
ad tras obwodowych b
 dzie 
kontynuowany w kierunku wschodniej granicy miasta (nowy przebieg DW 719). 
 
W analizach przyj
 to za
o� enie, � e od ul. Che
mo� skiego - Radziejowickiej do wschodniej 
granicy miasta przebieg obwodnicy b
 dzie zgodny z projektem po
udniowej obwodnicy 
miasta w ci	 gu przysz
ej drogi DW 719, zgodnie z koncepcj	  programowo-przestrzenn	  
budowy obwodnicy miasta Grodzisk Maz. (opracowanie Jeleniogórskiego Biura Planowania i 
Projektowania z 2003r.) Na tej podstawie przyj
 to, � e trasa b
 dzie przebiega�  zasadniczo 
przez tereny niezagospodarowane z pojedynczymi kolizjami z obiektami g
ównie o 
charakterze tymczasowym.  
 
Przewidziano przebieg trasy od ul. Che
mo� skiego - Radziejowickiej do rzeki Rokitnicy z 
nast
 puj	 cymi skrzy� owaniami i przeci
 ciami trasy:  

-  ul. Montwi

a - Osowiecka – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  ul. � wirowa – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  ul. Rado� ska – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  rzeka Rokicianka – obiekt mostowy, 
-  ul. Kijowska – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  ul. Nadarzy� ska – skrzy� owanie w poziomie terenu. 

a nast
 pnie w cz
� ciowo nowym korytarzu wytyczonym na zachód od rzeki Rokitnicy do 
istniej	 cej drogi DW 719 (ul. Królewska). 
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Rys. 7 Model uk
adu drogowego Grodziska Maz. rozpatrywany w ramach wariantu 2 

(kolor zielony – nowe przebiegi DW 579 i DW 719) 

 
W przypadku wariantu 2 rozwa� ono dwa podwarianty powi	 zania po
udniowej obwodnicy 
miasta z ul. Królewsk	 : 

-  wariant 2a – z wykorzystaniem ulicy Okr
� nej, 
-  wariant 2b- z wykorzystaniem ulicy Na Laski. 

 
Warianty takie rozwa� ono w celu analizy uwarunkowa�  wynikaj � cych z: 
- podj� cia etapowego rozwoju obwodnicy po
udniowej przez Mazowiecki Zarz� d Dróg 

Wojewódzkich (przed
u� enia obwodnicy w kierunku wschodnim i zako� czenia jej 
przebiegu na terenie Gminy Grodzisk Maz), 

- niekorzystnej sytuacji powsta
ej w wyniku ewentualnego zaniechania kontynuacji 
obwodnicy na terenie Milanówka. 

 
 
Wariant 2a 
W przypadku wariantu 2a przyj
 to mo� liwo��  powi	 zania po
udniowej obwodnicy Grodziska 
Maz. z ul. Królewsk	  (obecny przebieg DW 719) wzd
u�  ulicy Okr
� nej.  W rozwi	 zaniu tym 
za
o� ono wykorzystanie: 

-  funkcjonuj	 cego skrzy� owania ul. Okr
� nej z ul. Królewsk	  (z jego niezb
 dn	  
modernizacj	  i wprowadzeniem sterowania ruchem), 

-  ci	 gu ul. Okr
� nej cz
� ciowo obudowanej po obu stronach zabudow	  o charakterze 
jednorodzinnym, 

-  funkcjonuj	 cego przejazdu kolejowego przez lini
  WKD (z jego niezb
 dn	  
modernizacj	  i wprowadzeniem sterowania ruchem). 
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Wykorzystanie przebiegu ul. Okr
� nej (d
ugo��  odcinka ok. 1,2km) stwarza mo� liwo��  
wytworzenia powi	 zania z po
udniow	  obwodnic	  w bezpo� rednim s	 siedztwie przystanku 
WKD Okr
� na. Takie rozwi	 zanie mo� na traktowa� , jako tymczasowe, do czasu przed
u� enia 
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako po
udniowej obwodnicy Milanówka. 
 
Na pocz	 tkowym odcinku ul. Okr
� nej (w rejonie ul. Królewskiej) zabudowa wyst
 puje 
g
ównie po stronie wschodniej, przy czym pas drogowy jest do��  szeroki, a budynki s	  
odsuni
 te na znaczn	  odleg
o�� . Po stronie zachodniej dominuj	  tereny le� ne. 
 

  
Fot. 1 i 2. Przekrój poprzeczny ul. Okr
� nej w rejonie ul. Królewskiej  
 

  
Fot. 3 i 4. Widok ul. Okr
� nej w rejonie uj
 cia wody podziemnej.  
 
Na po
udnie od gospodarstwa ogrodniczego zabudowa mieszkaniowa (jednorodzinna) 
wyst
 puje po obu stronach ulicy. Zwi
 ksza si
  tak� e intensywno��  powi	 za�  ul. Okr
� nej z 
uk
adem ulic poprzecznych (ul. Okuni� ska, Reja, Sulikowskiego, Piaskowa, D
 bowa, 
Umi� skiego). W przypadku wykorzystania ul. Okr
� nej, jako 
	 cznika pomi
 dzy po
udniow	  
obwodnic	  miasta i ul. Królewsk	  niezb
 dna b
 dzie modernizacja tych skrzy� owa� . 
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Fot. 5. Widok ul. Okr
� nej w rejonie 
gospodarstwa ogrodniczego (wschodnia strona 
ulicy) 

Fot. 6. Widok ul. Okr
� nej na po
udnie od 
gospodarstwa ogrodniczego – zabudowa 
jednorodzinna (szeregowa) po zachodniej 
stronie ulicy. 

 
 

 
 

Fot. 7 i 8. Widok ul. Okr
� nej w rejonie zabudowy nale�	 cej do sióstr El� bietanek (rejon 
skrzy� owania z ul. Reja) 
 

  
Fot. 9 i 10 Widok ul. Okr
� nej mi
 dzy ul. Piaskow	  i ul. Umi� skiego 
 



„Ocena zasadno� ci budowy po
udniowego odcinka obwodnicy Grodziska Mazowieckiego” 
 

 

23 

 

  
Fot. 11 i 12. Widok ul. Okr
� nej mi
 dzy ul. Umi� skiego i przejazdem WKD 
 

  
Fot. 13. Widok ul. Okr
� nej w kierunku 
pó
nocnym w rejonie przejazdu WKD 

Fot. 14 Widok na parking P+R w rejonie 
przystanku WKD 

 
 
Zalety wariantu W2a 

-  mo� liwo��  powi	 zania po
udniowej obwodnicy z ul. Królewsk	  w bliskiej odleg
o� ci 
od wschodniej granicy miasta - korzystne z punktu widzenia odci	� enia ci	 gu ul. 
� yrardowskiej – Sienkiewicza – Królewskiej, 

-  mo� liwo��  etapowania budowy obwodnicy po
udniowej - korzystne z punktu 
widzenia zapewnienia kontynuacji obwodnicy w kierunku wschodnim, 

-  mo� liwo��  wykorzystania szerokiego pasa drogowego, tylko cz
� ciowo 
zagospodarowanego (zabudowa jednorodzinna), 

-  mo� liwo��  docelowego uporz	 dkowania przekroju ulicy Okr
� nej (nawierzchnia, 
rozwi	 zania skrzy� owa� , o� wietlenie). 

 
Wady wariantu W2a 

-  konieczno��  budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, powi	 zania z innymi ulicami) 
praktyczne od podstaw, 

-  wyst
 powanie zabudowy jednorodzinnej wzd
u�  ulicy. 
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Rys. 8 Schemat uk
adu drogowego wg wariantu W2a 
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Wariant 2b 
W przypadku wariantu 2b przyj
 to mo� liwo��  powi	 zania po
udniowej obwodnicy Grodziska 
Maz. z ul. Królewsk	  (obecny przebieg DW 719) wzd
u�  ulicy Na Laski. W rozwi	 zaniu tym 
za
o� ono wykorzystanie: 

-  funkcjonuj	 cego skrzy� owania ul. Królewskiej z ul. Na Laski (z jego niezb
 dn	  
modernizacj	 ), 

-  korytarza ul. Na Laski cz
� ciowo urz	 dzonego (do ul. Piaskowej) i nie urz	 dzonego 
na po
udnie od skrzy� owania z ul. Piaskow	 . 

 
Wykorzystanie przebiegu ul. Na Laski (d
ugo��  odcinka ok. 1,2km) stwarza mo� liwo��  
wytworzenia powi	 zania z po
udniow	  obwodnic	  miasta na zachód od przystanku WKD 
Okr
� na z wykorzystaniem krótkiego odcinka ul. Wiejskiej. Takie rozwi	 zanie, podobnie jak 
w przypadku wariantu 2a mo� na traktowa� , jako przej� ciowe, do czasu przed
u� enia 
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako po
udniowej obwodnicy Milanówka. 
 
Na pocz	 tkowym odcinku (ok. 800m) ulica Na Laski ma przekrój 1x2 o szeroko� ci 7m z 
nawierzchni	  asfaltow	  z zabudow	  o charakterze jednorodzinnym. 
 

  
Fot. 15, 16 Widok ul. Na Laski mi
 dzy ul. Królewsk	  i ul. Piaskow	  
 
Na po
udnie od skrzy� owania z ul. Piaskow	  ulica ma przekrój nie urz	 dzony o nawierzchni 
gruntowej z obustronn	  zabudow	  mieszkaniow	  jednorodzinn	 .  
 

  
Fot. 17, 18 Widok ul. Na Laski mi
 dzy ul. Piaskow	  i ul. Umi� skiego 
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W rejonie skrzy� owania z ul. Umi� skiego ko� czy si
  wyznaczony przebieg ulicy Na Laski. 
Powi	 zanie z projektowan	  obwodnic	  po
udniow	  wymaga
oby: 

-  przebicia ulicy do skrzy� owania z ul. Wiejsk	 , 
-  budowy przejazdu kolejowego przez lini
  WKD, 
-  modernizacji odcinka ul. Wiejskiej. 
 

  
Fot. 19, 20 Widok na zako� czenie ul. Na Laski i potencjalne miejsce przed
u� enia tej ulicy w 
kierunku ul. Wiejskiej 
 
 

  
Fot. 21, 22 Widok ul. Wiejskiej mi
 dzy ul. Okr
� n	  i przed
u� eniem ul. Na Laski 
 
Zalety wariantu W2b 

-  mo� liwo��  powi	 zania po
udniowej obwodnicy z ul. Królewsk	  w bliskiej odleg
o� ci 
od wschodniej granicy miasta - korzystne z punktu widzenia odci	� enia z ruchu ci	 gu 
ul. � yrardowskiej – Sienkiewicza – Królewskiej, przy czym dalej od granicy miasta 
ni�  w wariancie 2a, 

-  mo� liwo��  etapowania budowy obwodnicy po
udniowej - korzystne z punktu 
widzenia przysz
ej kontynuacji obwodnicy w kierunku wschodnim, 

-  mo� liwo��  wykorzystania d
ugiego odcinka, istniej	 cej, urz	 dzonej ulicy Na Laski, a 
nast
 pnie szerokiego pasa drogowego, tylko cz
� ciowo zagospodarowanego 
(zabudowa jednorodzinna), 
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-  mo� liwo��  docelowego uporz	 dkowania przekroju po
udniowego odcinka ulicy Na 
Laski (nawierzchnia, rozwi	 zania skrzy� owa� , o� wietlenie) pomi
 dzy ul. Piaskow	  i 
ul. Umi� skiego. 

 
Wady wariantu W2b 

-  konieczno��  budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, powi	 zania z innymi ulicami) 
praktyczne od podstaw na odcinku od ul. Piaskowej do ul. Umi� skiego, 

-  konieczno��  wytyczenia ulicy mi
 dzy skrzy� owaniem z ul. Umi� skiego i ul. Wiejsk	 , 
-  konieczno��  budowy dodatkowego przejazdu prze z lini
  WKD, 
-  konieczno��  modernizacji odc. ul. Wiejskiej od ul. Na Laski do po
udniowej 

obwodnicy miasta, 
-  wyst
 powanie zabudowy jednorodzinnej wzd
u�  ulicy Na Laski i Wiejskiej. 
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Rys. 9 Schemat uk
adu drogowego wg wariantu W2b 
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W przypadku wariantu 2 badano tak� e mo� liwo��  powi	 zania po
udniowej obwodnicy z ul. 
Królewsk	  wzd
u�  rzeki Rokitnicy. Rozwi	 zanie takie stworzy
oby mo� liwo��  
atwego 
przed
u� enia po
udniowej obwodnicy w kierunku wschodnim. Wymaga
oby jednak ju�  na 
tym etapie inwestycji budowy przejazdu drogowego pod lini	  WKD oraz oznacza
oby 
konieczno��  wytyczenia nowej trasy drogowej w obszarze z wyst
 puj	 c	  zabudow	  
jednorodzinn	  (potencjalne kolizje z budynkami mieszkalnymi). W zwi	 zku z powy� szym 
taki wariant przebiegu 
	 cznika pomi
 dzy tras	  obwodow	  i ul. Królewsk	  odrzucono na 
wst
 pnym etapie analiz. 
 

  
Fot. 22 i 23. Pas terenu na pó
noc od linii WKD przeznaczony pod przysz
y przebieg 
po
udniowej obwodnicy miasta 
 

  
Fot. 24 i 25 Pas terenu na pó
noc od linii WKD – potencjalny korytarz 
	 cznika drogowego 
pomi
 dzy po
udniow	  obwodnic	  i ul. Królewsk	  5 – widoczne kolizje z zabudow	  
mieszkaniow	  
 
 
Wariant 3 
W wariancie 3 przyj
 to za
o� enie, � e nowy przebieg drogi DW 719 b
 dzie kontynuowany w 
kierunku wschodnim wzd
u�  korytarza drogowego wyznaczonego w opracowaniu „Studium 
koncepcyjne podstawowego uk
adu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanówek, Brwinów i 
Podkowa Le� na”, a�  do w
	 czenia w istniej	 c	  drog
  DW 719 w rejonie Turczynka.  
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W wariancie 3 za
o� ono równie�  funkcjonowanie pó
nocnej trasy obwodowej Milanówka i 
Grodziska Maz. Przewidziano tak� e nast
 puj	 ce skrzy� owania i przeci
 cia trasy (od 
skrzy� owania z ul. Nadarzy� sk	 ): 
-  z ul. Okr
� n	  – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z rzek	  Rokitnic	  (obiekt mostowy), 
-  z lini	  WKD (do stacji Grodzisk Maz.) – przejazd w poziomie -1 (tunel) , 
-  z ul. 	 	 kow	  – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z ul. lokaln	  projektowan	  dla nowej zabudowy – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z ul. Kazimierzowsk	  – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z ul. Wiatraczn	 /Wierzbow	  – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z ul. Nadarzy� sk	  – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z lini	  WKD (do przystanku Milanówek Grudów) – przejazd w poziomie -1 (tunel), 
-  z ul. Podwiejsk	  – skrzy� owanie w poziomie terenu, 
-  z ul. Królewsk	  – skrzy� owanie w poziomie terenu. 
 
Cech�  wariantu 3 jest za
o� enie, � e przeci� cia po
udniowej obwodnicy miasta z 
infrastruktur �  transportu szynowego (WKD) s�  rozwi� zywane w postaci  tunelu 
drogowego pod nasypem kolejowym. 
 
Schemat uk
adu drogowego dla wariantu 3 przestawiono na rys. 10. 

 
Rys. 10 Model uk
adu drogowego Grodziska Maz. rozpatrywany w ramach wariantu 3 

(kolor zielony – nowe przebiegi DW 579 i DW 719) 
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W przypadku wariantów 1-3 przebiegu obwodnicy po
udniowej w ci� gu DW 719, z 
uwagi na prognozy nat�� e�  ruchu drogowego i funkcje planowanej trasy drogowej, jako 
wystarczaj� cy przyj� to nast� puj � cy standard przekroju poprzecznego: 

-  jedna jezdnia dwukierunkowa o dwóch pasach ruchu (2x3,5m) o szeroko� ci 7m, 
-  obustronne chodniki o szeroko� ci min. 2,0m ka� dy, 
-  obustronne � cie� ki rowerowe o szeroko� ci 1,5-2,0m ka� da, 
-  pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podziemnego. 

Oznacza to mo� liwo��  obni� enia klasy funkcjonalnej obwodnicy po
udniowej z GP do G 
(g
ówna) z konieczno� ci	  zachowania rezerwy terenu o szeroko� ci 25m (jako minimalnej 
szeroko� ci dla ulicy klasy G), ale z mo� liwo� ci	  dodatkowego zaw
� enia szeroko� ci pasa 
drogowego na etapie uzyskiwania decyzji lokalizacyjnej na dalszym etapie projektowania. 
 
W przypadku wariantu 2 dla ulic 
	 cznikowych (ul. Okr
� na lub ul. Na Laski) mi
 dzy 
obwodnic	  po
udniow	  (w ci	 gu DW 719) i ul. Królewsk	  przyj
 to nast
 puj	 cy standard 
przekroju poprzecznego: 

-  jedna jezdnia dwukierunkowa o dwóch pasach ruchu (2x3,5m) o szeroko� ci 7m, 
-  obustronne chodniki o szeroko� ci min. 1,2m ka� dy, 
-  jednostronna � cie� ka rowerowa o szeroko� ci 2,5m, 
-  pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podziemnego. 

Oznacza to konieczno��  zachowania rezerwy terenu o szeroko� ci 15-20m. 
 

3.3 Prognozy ruchu 
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantów przebiegu obwodnicy: 
- wariantu 1, w którym za
o� ono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwodnica 

zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez Grodzisk Maz. i 
Milanówek), 

- wariantu 2, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonowanie 
po
udniowego obej� cia Grodziska od drogi DW 579 do wschodniej granicy gminy, a 
nast
 pnie powi	 zanie za pomoc	  drogi lokalnej po
udniowej obwodnicy z obecnym 
przebiegiem DW 719 (powi	 zanie jeszcze na terenie gminy Grodzisk Maz.), 

- wariant 3, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg DW 719, 
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnic	  Milanówka. 

 

3.4 Wyniki prognoz nat �� enia ruchu 
Prognozy ruchu wykonano dla roku 2015. Na podstawie przyj
 tych za
o� e�  (m.in. 
dotycz	 cych wzrostu nat
� enia ruchu i zwi	 zanych z rozwojem sieci drogowej) w raporcie 
dla trzech analizowanych wariantów przedstawiono: 
- wyniki prognoz nat
� enia ruchu na poszczególnych odcinkach dróg, 
- dane dotycz	 ce prognoz udzia
 ruchu tranzytowego i � ród
owo-docelowego, 
- dane dotycz	 ce struktury rodzajowej ruchu prognozowanego, w tym udzia
 samochodów 

ci
� arowych. 
 



„Ocena zasadno� ci budowy po
udniowego odcinka obwodnicy Grodziska Mazowieckiego” 
 

 

32 

 

Prognozy ruchu wykonano przy za
o� eniu, � e b� dzie funkcjonowa	  autostrada A2 na 
odcinków Stryków – Konotopa z odcinkiem bezp
atnym od w� z
a Pruszków w kierunku 
Warszawy. 
 
 
Na rys. 11-13 przedstawiono nat
� enia ruchu prognozowanego w szczycie porannym. Wyniki 
przedstawiono w przedzia
ach nat
� enia:  
- 0-500 poj./godzin
 , 
- 500-900 poj./godzin
 , 
- 900-1400 poj./godzin
 , 
- 1400-200oij./godzin
 , 
- 2000-4000 poj./godzin
  i 
- >4000 poj./godzin
 . 
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Rys. 11 Prognoza nat
� enia ruchu w roku 2015 – wariant 1, szczyt poranny 
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Rys. 12 Prognoza nat
� enia ruchu w roku 2015 – wariant 2, szczyt poranny 
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Rys. 13 Prognoza nat
� enia ruchu w roku 2015 – wariant 3, szczyt poranny 
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Uzyskane wyniki prognoz ruchu ujawni
y du� y wp
yw funkcjonowania 
po
udniowej obwodnicy na rozk
ad ruchu w rejonie Grodziska Maz. i 
Milanówka. Stwierdzono, � e wstrzymanie, lub zaniechanie budowy trasy 
obwodowej w ci� gu DW 719 w kierunku wschodnim (wariant 1) w 
perspektywie roku 2015 b� dzie prowadzi	  do pog
� biania si�  trudnych 
warunków ruchu na ci� gu ulic Sienkiewicza i Królewskiej. W okresach 
ruchu szczytowego oznacza to stany przeci�� enia ruchem, niekorzystne z 
punktu widzenia jako� ci funkcjonowania uk
adu drogowego Grodziska 
Mazowieckiego. 
 
 
W przypadku gdyby nie zosta
 zrealizowany pe
ny przebieg obwodnicy po
udniowej, niska 
przepustowo��  obecnej drogi DW 719, która na d
ugich odcinkach jest prowadzona przez 
obszary zabudowy Grodziska Maz. i Milanówka, ograniczy nat
� enie ruchu na wschód od 
Milanówka (np. w porównaniu do wariantu 3 nat
� enie ruchu w wariancie 1 jest mniejsze o 
ok. 1000 p/h). St	 d te�  przy planowanym podwy� szeniu standardu (poszerzenie przekroju do 
dwóch jezdni) na tym odcinku trasy nale� y oczekiwa�  dobrych warunków ruchu.  
 
 

Powstrzymanie budowy po
udniowej obwodnicy Grodziska Maz.                 
(i Milanówka) przy rozbudowie DW 719 na odcinku Milanówek – 
Pruszków (dobudowa drugiej jezdni) b� dzie oznacza	  dobre warunki ruchu 
na wschód od Milanówka i kolejki pojazdów na ci� gu ulic 
 yrardowska – 
Sienkiewicza – Królewska (w� skie gard
o zwi� zane z przekrojem 
poprzecznym ulicy, wyst� powaniem skrzy� owa�  z sygnalizacj�  �wietln� , 
itp.). 
  
 
W pe
ni wykszta
cona trasa obwodowa (wariant 3) zapewni zdecydowanie lepsze 
wykorzystanie nowego ci	 gu drogowego DW 719 i zmniejszy nat
� enie ruchu na ci	 gu ul. 
Sienkiewicza i Królewskiej. Usuniecie ogranicze�  przepustowo� ci drogi DW719 na przej� ciu 
przez Grodzisk Maz. i Milanówek zwi
 kszenie nat
� enie ruchu na odcinku DW 719 na 
wschód od Milanówka (od skrzy� owaniu w Turczynku). 
 
 

Budowa po
udniowej trasy obwodowej w ci� gu DW 719 b� dzie si�  
przyczynia	  do zdecydowanego zmniejszenia obci�� enia ruchem obecnej 
drogi wojewódzkiej przebiegaj� cej przez Grodzisk Maz. i Milanówek (ul. 
Królewska) 
 
 
Brak po
udniowej trasy obwodowej Grodziska Maz. (i Milanówka) b
 dzie powodowa�  
bardzo nierównomierny rozk
adu ruchu w ca
ym uk
adzie tras obwodowych wokó
 Grodziska 
Maz.. W wariancie 1 w zale� no� ci od odcinka na obwodnicy DW 579 nat
� enia ruchu 
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prognozowanego b
 d	  mie� ci�  si
  w przedziale 500–2500 poj./h, w wariancie 2 w przedziale 
1000–2500 poj./h, a w wariancie 3 (z pe
n	  trasa obwodow	 ) w przedziale 1000–2000 poj./h. 
 
W wariancie 1 znaczne b
 d	  nat
� enia ruchu na pó
nocnym odcinku zachodniej obwodnicy 
Grodziska Maz, w rejonie w
 z
a autostradowego przekraczaj	 ce 2000 poj./h. Z kolei na 
po
udniowym odcinku tej obwodnicy (pomi
 dzy ul. � yrardowsk	  a ul. Che
mo� skiego) 
nat
� enie ruchu b
 dzie zdecydowanie mniejsze - ok. 700 poj./h. W wariantach 2 i 3 
obci	� enie zachodniej obwodnicy miasta b
 dzie bardziej równomierne. Mniejsze nat
� enia 
ruchu b
 d	  na odcinku pó
nocnym (w rejonie w
 z
a autostradowego nat
� enie poni� ej 2000 
poj./h) i nieco wi
 ksze (w stosunku do wariantu 1) na odcinku po
udniowym (pomi
 dzy ul. 
� yrardowsk	  a ul. Che
mo� skiego) - powy� ej 1000 poj./h. 
 
Wi
 ksze obci	� enie zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. w wariancie 1 nale� y t
umaczy�  
zainteresowaniem dojazdami do w
 z
a autostradowego, w zwi	 zku z utrudnieniami w ruchu 
na drodze DW 719, przebiegaj	 cej przez Grodzisk. Maz. i Milanówek. 
 

3.5 Ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz. (p rognoza) 
W pracy przeanalizowano prognozowane nat
� enia ruchu tranzytowego w stosunku do 
Grodziska Maz.  Celem by
o ustalenie potencjalnych tras przejazdu pojazdów dla których 
Grodzisk Maz. nie b
 dzie celem podro� y. Wyniki w postaci nat
� e�  ruchu tranzytowego (w 
p/h, szczyt poranny) na tle sumy ruchu na poszczególnych odcinkach przedstawiono na rys. 
14-16 (zachodni wlot DW 719) i rys. 17-19 (pó
nocny wlot DW 579).  
 
Zachodni wlot DW 719 
W prognozach wykonanych dla wariantu 1 stwierdzono, � e na zachodnim wlocie DW 719 
b
 dzie dominowa�  ruch w kierunku pó
nocnym zwi	 zany z wykorzystaniem obwodnicy 
zachodniej, jako dojazdu do w
 z
a autostradowego i wylotu w kierunku B
onia (445 p/h tj. 
51% nat
� enia ruchu na wlocie). Istotna cze��  ruchu b
 dzie przemieszcza�  si
  w kierunku 
wschodnim (35% tj. 305 p/h), a jedynie 14% w kierunku po
udniowym (wylot DW 579). Z 
punktu widzenia obci	� enia ruchem tranzytowym wewn
 trznego uk
adu drogowego miasta 
znaczenie b
 dzie mie� : 
·  ruch tranzytowy prowadzony w osi wschód-zachód (DW 719) na poziomie ok. 100 p/h, 
·  ruch tranzytowy na kierunku zachód- po
udnie (wylot na Nadarzyn) na poziomie 40 p/h, 
·  ruch tranzytowy na kierunku zachód-po
udnie (wylot na Odoran	  Wol
 ) na poziomie 120 

p/h. 
 
W prognozach ruchu wykonanych dla wariantu 2 stwierdzono mniejsze nat
� enie ruchu w 
prowadzonego kierunku pó
nocnym i nieco mniejsze wykorzystanie obwodnicy zachodniej 
(390 p/h tj. 45% nat
� enia ruchu) na rzecz wykorzystania obwodnicy po
udniowej (200 p/h tj. 
23% nat
� enia ruchu). Z punktu widzenia obci	� enia miejskiego uk
adu drogowego ruchem 
tranzytowym nale� y oczekiwa�  zmniejszenia nat
� enia ruchu na osi wschód-zachód (wzd
u�  
obecnej DW 719 ruch tranzytowy na poziomie ok. 50 p/h) i wzrostu ruchu tranzytowego na 
kierunku zachód - po
udnie (droga wylotowa na Nadarzyn z nat
� eniem na poziomie 85 p/h). 
Mniejsze (ok. 165 p/h tj. 19% nat
� enia ruchu) b
 dzie tak� e nat
� enie ruchu tranzytowego w 
kierunku wschodnim, wzd
u�  ci	 gu ulic � yrardowska – Sienkiewicza. Udzia
 relacji w 
kierunku po
udniowym (w ci	 gu DW 579), pozostanie bez zmian (13% nat
� enia ruchu). 
 
Prognozy ruchu wykonane dla wariantu 3 ujawni
y jeszcze mniejsze nat
� enia ruchu w 
kierunku pó
nocnym i mniejsze wykorzystanie obwodnicy zachodniej (345 p/h tj. 40% 
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nat
� enia ruchu) w zwi	 zku ze zwi
 kszaj	 cym si
  wykorzystaniem obwodnicy po
udniowej 
(205 p/h tj. 24% nat
� enia ruchu). Nale� y tak� e oczekiwa�  zwi
 kszenia roli ul. � yrardowskiej, 
jako ulicy wprowadzaj	 cej ruch do centrum miasta (205 p/h tj. 24% nat
� enia ruchu), przy 
czym ruch tranzytowy na tej ulicy b
 dzie niewielki - na poziomie 35p/h.  
 

Z przeprowadzonej analizy wynika, � e funkcjonowanie obwodnicy 
po
udniowej nie zwi� kszy zauwa� alnie nat�� e�  ruchu na zachodnim wlocie 
DW 719 od strony 
 yrardowa (w tym ruchu tranzytowego w stosunku do 
miasta). Oznacza to, � e dla ruchu dalekobie� nego i regionalnego obwodnica 
po
udniowa nie b� dzie tras�  atrakcyjniejsz�  ni�  autostrada A2 i droga 
ekspresowa S8. Obwodnica po
udniowa b� dzie obs
ugiwa	  w ci� gu godziny 
ok. 115 podró� y tranzytowych (wschód-zachód)), odci�� aj� c z tego typu 
ruchu ulice: 
 yrardowsk�  – Sienkiewicza – Królewsk�  (w Grodzisku Maz.). 
 
 
Pó
nocny wlot DW 579 
W przypadku pó
nocnego wlotu DW 579 w prognozach ruchu wykonanych dla wszystkich 
trzech wariantów stwierdzono, � e b
 dzie dominowa�  ruch w relacji pó
noc-po
udnie wzd
u�  
zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. W rejonie skrzy� owania projektowanej obwodnicy z 
DW 719 ruch ten b
 dzie na poziomie 530-560 p/h (w zale� no� ci od wariantu) i przewa� nie 
b
 dzie prowadzony dalej w kierunku po
udniowym (58% ruchu na wprost na skrzy� owaniu z 
DW 719). Pozosta
a cze��  ruchu b
 dzie wykorzystywa�  DW 719 jako ulic
  wjazdow	  do 
Grodziska, przy czym w najmniejszym stopniu zjawisko takie wyst	 pi w wariancie 3, a w 
najwi
 kszym w wariancie 1 (wariant 1 – 150 p/h, wariant 2 – 130 p/h, wariant 3 – 115 p/h). 
Podobnie w zale� no� ci od stopnia rozwoju po
udniowej obwodnicy miasta zmniejsza�  si
  
b
 dzie obci	� enie ruchem ci	 gu ul. Traugutta – Matejki – Okulickiego – Nadarzy� skiej, 
szczególnie w pó
nocnej cz
� ci miasta (wariant 1 – 415 p/h, wariant 2 - 375p/h, wariant 3 - 
335 p/h). 
 
Z punktu widzenia ruchu tranzytowego na pó
nocnym wlocie DW 579 w wariantach 1-3, 50-
85 podró� y b
 dzie odbywa�  si
  na kierunku zachód-pó
noc w stron
  � yrardowa (z 
wykorzystaniem zachodniej obwodnicy), 325-360 podro� y b
 dzie odbywa�  si
  na kierunku 
pó
noc-po
udnie w kierunku S8 (wylot na Radziejowice) i 55-60 podró� y na kierunku pó
noc-
wschód.  
 
W � adnym z wariantów nie stwierdzono istotnego udzia
u obwodnicy po
udniowej w 
obs
udze ruchu tranzytowego z pó
nocnego wlotu DW 579. 
 
Podsumowuj	 c nale� y stwierdzi� , � e na wlocie pó
nocnym DW 579 b
 dzie dominowa�  ruch 
na kierunku pó
noc-po
udnie (B
onie – A2 – S8). Najmniejsze nat
� enie ruchu b
 dzie na 
kierunku pó
noc - zachód (ok. 10% ruchu). 
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Rys. 14 Wariant 1 - rozk
ad przestrzenny ruchu z zachodniego wlotu DW 719 

(rok 2015/szczyt poranny) 



„Ocena zasadno� ci budowy po
udniowego odcinka obwodnicy Grodziska Mazowieckiego” 
 

 

40 

 

 
Rys. 15 Wariant 2 - rozk
ad przestrzenny ruchu z zachodniego wlotu DW 719 

(rok 2015/szczyt poranny) 
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Rys. 16 Wariant 3 - rozk
ad przestrzenny ruchu z zachodniego wlotu DW 719 

(rok 2015/szczyt poranny) 
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Rys. 17 Wariant 1 - rozk
ad przestrzenny ruchu z pó
nocnego wlotu DW 579 

(rok 2015/szczyt poranny) 
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Rys. 18 Wariant 2 - rozk
ad przestrzenny ruchu z pó
nocnego wlotu DW  579 

(rok 2015/szczyt poranny) 
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Rys. 19 Wariant 3 - rozk
ad przestrzenny ruchu z pó
nocnego wlotu DW 579 

(rok 2015/szczyt poranny) 



„Ocena zasadno� ci budowy po
udniowego odcinka obwodnicy Grodziska Mazowieckiego” 
 

 

45 

 

3.6 Ruch zwi � zany z Grodziskiem Mazowieckim (prognoza) 
W pracy przeanalizowano prognozowane nat
� enia ruchu wyjazdowego (generowanego) i 
dojazdowego (absorbowanego) przez Grodzisk Maz. Analiz
  wykonano w celu ustalenia 
potencjalnych tras przejazdu pojazdów zwi	 zanych z miastem, w poszczególnych wariantach 
rozwoju uk
adu drogowego. Wyniki przedstawiono na rys. 20, 21 i 22 w postaci nat
� e�  
ruchu zwi	 zanego z Grodziskiem (w p/h) na tle sumy ruchu na poszczególnych odcinkach. 
 
Na tej podstawie mo� na stwierdzi� , � e je� li chodzi o ruch zwi� zany z Grodziskiem: 
 
W wariancie 1: 
- b
 dzie dominowa�  ruch z i do w
 z
a autostradowego (z wykorzystaniem obwodnicy 

zachodniej) o nat
� eniu od 580 p/h w rejonie skrzy� owania z DW 719 do 1680 p/h w 
rejonie w
 z
a autostradowego; 

- znaczna cz
��  przejazdów b
 dzie si
  odbywa�  wzd
u�  ulic Sienkiewicza – Królewska 
(obecny przebieg DW 719) z nat
� eniem: 670-990 p/h na terenie Grodziska Maz., 990 p/h 
na terenie Milanówka, 930 p/h na wschód od Milanówka w kierunku Pruszkowa; 

- pozosta
e wloty/wyloty z miasta b
 d	  obci	� one mniejszym ruchem: 
·  DW 719 wlot zachodni (kierunek � yrardów) – 430 p/h, 
·  DW 579 wlot pó
nocny (kierunek B
onie) – 880 p/h, 
·  DW 579 wlot po
udniowy (kierunek Radziejowice) – 250 p/h, 
·  ul. Montwi

a (wylot na Odrano Wol
 ) – 250 p/h, 
·  ul. Nadarzy� ska (wylot na Nadarzyn) - 640 p/h. 

 
W wariancie 2 w stosunku do wariantu 1: 
- zmniejszy si
 , chocia�  w niedu� ym stopniu, sk
onno��  do korzystania z obwodnicy 

zachodniej i w
 z
a autostradowego; ruch od 520 p/h w rejonie skrzy� owania z DW 719 do 
1600 p/h w rejonie w
 z
a autostradowego; 

- zdecydowanie zmniejszy si
  wykorzystywanie ci	 gu ulic – Sienkiewicza – Królewska 
(obecny przebieg DW 719). Ruch na poziomie 620-670 p/h; 

- znaczna cz
��  przejazdów b
 dzie si
  odbywa�  z wykorzystaniem nowego przebiegu 
obwodnicy po
udniowej (na terenie Grodziska Maz. nat
� enie od 390 do 520 p/h); 

- zwi
 kszy si
  nat
� enie ruchu na przej� ciu DW 719 przez Milanówek – 1090 p/h (wzrost 
ruchu o 17%); 

- zmniejszy si
  wykorzystywanie drogi wylotowej na Nadarzyn (na ul. Nadarzy� skiej 
nat
� enie do 570 p/h, spadek ruchu o 11%); 

- pozosta
e drogi wlotowe/wylotowe z miasta b
 d	  obci	� one zbli� onym ruchem (w 
stosunku do wariantu 1): 
·  DW 719 wlot zachodni (kierunek � yrardów) – 430 p/h, 
·  DW 579 wlot pó
nocny (kierunek B
onie) – 800 p/h, 
·  DW 579 wlot po
udniowy (kierunek Radziejowice) – 260 p/h, 
·  ul. Montwi

a (wylot na Odrano Wol
 ) – 250 p/h. 

 
W wariancie 3 w stosunku do wariantu 2: 
- zdecydowanie zmniejszy si
  sk
onno��  do korzystania z obwodnicy zachodniej i w
 z
a 

autostradowego; ruch od 510 p/h w rejonie skrzy� owania z DW 719 do 990 p/h w rejonie 
w
 z
a autostradowego (spadek o blisko 40%); 

- na podobnym poziomie utrzyma si
  wykorzystanie ci	 gu ulic Sienkiewicza – Królewska 
(obecny przebieg DW 719) - 780-800 p/h; 
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- zdecydowanie zmniejszy si
  wykorzystywanie ul. Królewskiej na terenie Milanówka – 
830 p/h (o 30%); 

- zwi
 kszy si
  wykorzystywanie nowego przebiegu po
udniowej obwodnicy (na terenie 
Grodziska Maz. od 510 do 540 p/h, na terenie Milanówka ok. 860 p/h);  

- zmniejszy si
  wykorzystywanie drogi wylotowej na Nadarzyn (na ul. Nadarzy� skiej 
nat
� enie 440 p/h tj. spadek o 23%), drogi wylotowej na B
onie (560 p/h) oraz drogi 
wylotowej na Odrano Wol
  (140 p/h). 

 
 

Wykszta
cenie pe
nego uk
adu obwodowego wokó
 Grodziska Maz. 
spowoduje skrócenie d
ugo� ci podró� y w ruchu dojazdowym i wyjazdowym 
zwi� zanym z miastem (w wariantach 1 i 2 odnotowano d
u� sze podró� e ni�  
w wariancie 3). Budowa obwodnicy b� dzie zatem korzystna z punktu 
widzenia zmniejszenia kosztów przejazdu (kosztów eksploatacji pojazdów) i 
pozytywnego oddzia
ywania na � rodowisko naturalne (mniejsze zu� ycie 
energii oznaczaj� ce zmniejszone emisje zanieczyszcze� ). 
 
 

Wi� ksze d
ugo� ci podró� y (w przypadku braku obwodnicy) b� d�  zwi� zane 
z wi� kszym zainteresowaniem wykorzystywaniem autostrady A2 i drogi 
ekspresowej S8 w zwi� zku z utrudnionym korzystaniem z DW 719 
(przejazd przez Grodzisk Maz. i Milanówek w warunkach zat
oczenia 
ruchem).  W przypadku braku po
udniowej obwodnicy na drodze 
ekspresowej S8 oraz na autostradzie A2, w szczycie porannym liczba 
przejazdów zwi� zanych z Grodziskiem Maz. b� dzie 
� cznie na poziomie 
1570 poj./h, W wariancie 2 zmniejszy si�  do poziomu 1490 poj./h (o 5%), a 
w wariancie 3 do 820 poj./h - a�  o 50% w stosunku do wariantu 1!  
 
 
Rozwój uk
adu drogowego b
 dzie zach
 ca�  do wykorzystywania nowej, po
udniowej trasy 
drogowej. W wariancie 2 z trasy b
 dzie korzysta�  520 pojazdów, a w wariancie 3 do 860 
pojazdów. 
 
Szczegó
owe zestawienie udzia
u ruchu zwi	 zanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do 
ogólnego ruchu przedstawiono tabeli 6.  
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Tabela 6 Udzia
 ruchu zwi	 zanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do ogólnego nat
� enia 
ruchu  

Wariant  wariant 1 wariant 2 wariant 3 

Przekrój drogi W-D T W-D T W-D  T 
zachodnia obwodnica Grodziska Maz.,  
na pó
noc od DW 719 50% 50% 51% 49% 50% 50% 

zachodnia obwodnica Grodziska Maz.,  
na po
udnie od DW 719 9% 91% 30% 70% 35% 65% 

DW 719 (stary � lad) na wschód od Grodziska Maz. 95% 5% 97% 3% 98% 2% 
po
udniowa obwodnica Grodziska Maz.  
na zachód od drogi na Siestrze�  - - 60% 40% 50% 50% 

po
udniowa obwodnica Grodziska Maz.  
na wschód od drogi na Siestrze�  - - 88% 12% 72% 28% 

Autostrada A2 21% 79% 21% 79% 13% 87% 
Droga ekspresowa S8 12% 88% 11% 89% 7% 93% 

W-D - ruch wyjazdowy i dojazdowy zwi	 zany z Grodziskiem Maz. 

T- ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz. 

 

Zaniechanie rozwoju uk
adu obwodowego Grodziska Maz. i Milanówka 
b� dzie utrudnia	  rozrz� d ruchu dojazdowego (i wyjazdowego) zwi� zanego z 
Grodziskiem Maz. W warunkach ogólnego wzrostu ruchu, niedorozwój 
uk
adu drogowego b� dzie zmusza	  do odbywania d
u� szych podró� y (kilku, 
kilkunastokilometrowych) z wykorzystaniem tras wy� szej klasy (drogi 
szybkiego ruchu obs
uguj� ce ruch o zasi� gu krajowym i 
mi� dzynarodowym), b� d�  inne drogi alternatywne. 
 

W wariantach bez w pe
ni wykszta
conej obwodnicy po
udniowej (warianty 
1 i 2) ruch zwi� zany z Grodziskiem Maz. b� dzie stanowi	  a�  20% ruchu na 
p
atnym odcinku autostrady A2 (na odcinku od w� z
a T
uste do w� z
a 
Pruszków). Budowa pe
nego uk
adu obwodnic (zachodniej, po
udniowej i 
pó
nocnej Milanówka) zmniejszy ten udzia
 do 13%.  
 
Przy z
ych warunkach ruchu na DW 719 oraz wysokich op
atach za przejazd autostrad	  mo� e 
dochodzi�  do zjawiska przenoszenia si
  ruchu dojazdowego do Warszawy (z Grodziska Maz.) 
na obecn	  drog
  krajow	  nr 2 (B
onie - Warszawa). Dowodz	  tego prognozy ruchu. W 
wariantach 1 i 2 nat
� enie ruchu na DW 579 na odcinku B
onie-Grodzisk Maz. jest na 
poziomie 800-880 p/h, a w wariancie 3 - 560 p/h. Straty czasu (i koszty) wynikaj	 ce z 
konieczno� ci pokonywania d
u� szych podró� y drogami alternatywnymi b
 d	  
rekompensowane mo� liwo� ci	  przejazdu w lepszych warunkach ruchu.  
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Rys. 20 Prognoza nat
� enia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w roku 2015 na tle 

ogólnego nat
� enia ruchu – wariant 1, szczyt poranny 
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Rys. 21 Prognoza nat
� enia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w roku 2015 na tle 

ogólnego nat
� enia ruchu 2015 – wariant 2, szczyt poranny 
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Rys. 22 Prognoza nat
� enia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w roku 2015 na tle 

ogólnego nat
� enia ruchu – wariant 3, szczyt poranny 
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3.7 Ruch samochodów towarowych (prognoza) 
W pracy przeanalizowano prognozowane nat
� enia ruchu samochodów towarowych.  Analiz
  
wykonano w celu ustalenia potencjalnych tras przejazdu pojazdów towarowych w 
poszczególnych wariantach rozwoju uk
adu drogowego. Wyniki przedstawiono na rys. 23-25 
w postaci udzia
u procentowego ruchu ci
� arowego (szczyt poranny) na tle sumy ruchu na 
poszczególnych odcinkach. 
 
Stwierdzono, � e we wszystkich analizowanych wariantach udzia
 prognozowanego ruchu 
ci
� arowego na poszczególnych odcinkach dróg b
 dzie na zbli� onym poziomie. Z punktu 
widzenia roli w obs
udze ruchu samochodów ci
� arowych decyduj	 ce znaczenie b
 dzie mie�  
obwodnica zachodnia. W wariantach 1 i 2 na pó
nocnym odcinku obwodnicy zachodniej (na 
pó
noc od skrzy� owania z DW 719), udzia
 samochodów ci
� arowych b
 dzie na poziome 12-
14%. W wariancie 3 udzia
 ten wzrasta do 17-18%. Na po
udniowym odcinku obwodnicy 
zachodniej najwi
 kszy udzia
 samochodów ci
� arowych b
 dzie w wariancie 1 (22%). W 
wariantach 2 i 3 b
 dzie na poziomie 14-15%.  
 
Na pozosta
ych odcinkach dróg udzia
 samochodów ci
� arowych b
 dzie zdecydowanie 
mniejszy: 
- na zachodnim wlocie DW 719 - 8% we wszystkich wariantach; 
- na ul. � yrardowskiej (na wschód od DW 579) – 5% w wariancie 1, 7% w wariancie 2, 5% 

w wariancie 3, 
- na obwodnicy po
udniowej – 8-9% w wariancie 2 i 8% w wariancie 3, 
- na ul. Nadarzy� skiej – 5% w wariancie 1, 7% w wariancie 2, 9% w wariancie 3.  
 
 

Z przeprowadzonej analizy wynika, � e ruch samochodów ci�� arowych na 
po
udniowej obwodnicy Grodziska Maz. (i Milanówka) b� dzie przede 
wszystkim zwi� zany z tymi miejscowo� ciami oraz z Brwinowem i Podkow�  
Le� n� . B� dzie to zatem ruch dojazdowy a nie tranzytowy. Ruch tranzytowy 
b� dzie wykorzystywa
 autostrad�  A2 i drog�  ekspresow�  S8. 
 
 
Budowa ca
ego ci	 gu po
udniowej obwodnicy (wariant 3) nie b
 dzie powodowa�  
przyci	 gania w rejon po
udniowy Grodziska Maz. ruchu ci
� arowego o charakterze 
tranzytowym. Je� li chodzi o ruch samochodów ci
� arowych nowa trasa drogowa usprawni 
komunikacj
  (i u
atwi dost
 p) pomi
 dzy rejonami Grodziska Maz, Milanówka i Pruszkowa 
nie b
 d	 c alternatyw	  dla dróg A2 czy S8, które ze wzgl
 du na swoje wysokie parametry 
techniczne b
 d	  atrakcyjniejsze, szczególnie dla podró� y dalekich. 
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Rys. 23 Prognoza udzia
u ruchu ci
� arowego (%) w stosunku do ogólnego nat
� enia ruchu w 

rejonie Grodziska Maz. - wariant 1, szczyt poranny 
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Rys. 24 Prognoza udzia
u ruchu ci
� arowego (%) w stosunku do ogólnego nat
� enia ruchu w 

rejonie Grodziska Maz. - wariant 2, szczyt poranny 
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Rys. 25 Prognoza udzia
u ruchu ci
� arowego (%) w stosunku do ogólnego nat
� enia ruchu w 

rejonie Grodziska Maz. - wariant 3, szczyt poranny 
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3.8 Ruch z obszaru Grodziska po
udniowego (pomi � dzy rejonem 
Kad i Odrano Woli) 

W pracy przeanalizowano rozk
ad ruchu prognozowanego z obszaru Grodziska Maz. 
po
o� onego w strefie przebiegu obwodnicy po
udniowej (Kady i Odrano Wola). Analiz
  
wykonano w celu ustalenia roli obwodnicy w usprawnieniu rozrz	 du ruchu w tej cz
� ci 
miasta w poszczególnych wariantach rozwoju uk
adu drogowego. Wyniki przedstawiono na 
rys. 26-28 w postaci nat
� e�  ruchu (w p/h) na tle sumy ruchu na poszczególnych odcinkach. 
 
W wariancie 1 (bez obwodnicy po
udniowej) ruch zwi	 zany z tym obszarem b
 dzie korzysta�  
przede wszystkim z: 
- ul. Nadarzy� skiej (260 p/h), 
- ul. Królewskiej na wschód od ul. Nadarzy� skiej (190 p/h), 
- ul Okulickiego i dalej w kierunku pó
nocnym (230 p/h), 
- ul. � yrardowskiej (70 p/h). 

 
Rozk
ad przestrzenny ruchu wskazuje, � e z tego obszaru b
 d	  dominowa�  podró� e: 
- w kierunku po
udniowym, do drogi ekspresowej S8 – 280 p/h, 
- w kierunku wschodnim (DW 719) – 190 p/h,  
- w kierunku w
 z
a autostradowego (z wykorzystaniem uk
adu ulic wewn	 trzmiejskich (40 

p/h i z wykorzystaniem obwodnicy zachodniej – 70 p/h), 
- w kierunku zachodniego wylotu z miasta (DW 719) -70 p/h.  
 
W wariancie 2 (z obwodnic	  po
udniow	  przej� ciowo zako� czon	  na terenie Grodziska Maz.) 
je� li chodzi o podró� e z obszaru mi
 dzy Kadami i Odrano Wol	 : 
- zmniejszy si
  wykorzystywanie ul. Nadarzy� skiej (180 p/h, spadek o ok. 40%), 
- obwodnica po
udniowa b
 dzie wykorzystywana (w zale� no� ci od odcinka) na poziomie 

80 -110 podró� y na godzin
 , 
- zwi
 kszy si
  wykorzystywanie ul. Królewskiej na wschód od ul. Nadarzy� skiej (250 p/h, 

wzrost o 30% w stosunku do wariantu 1), 
- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. Okulickiego i ulic dalej w kierunku pó
nocnym 

(235 p/h), 
- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. � yrardowskiej (70 p/h). 
 
Rozk
ad przestrzenny ruchu wskazuje, � e zdecydowanie zmniejszy si
  ruch z tego obszaru w 
kierunku po
udniowym (do drogi S8) przy wzro� cie atrakcyjno� ci wykorzystywania ul. 
Królewskiej w odbywaniu podró� y w kierunku wschodnim. 
 
W wariancie 3 (z obwodnic	  po
udniow	  kontynuowan	  na terenie Milanówka) je� li chodzi o 
podró� e z obszaru mi
 dzy Kadami i Odrano Wol	 : 
- zdecydowanie zmniejszy si
  wykorzystywanie ul. Nadarzy� skiej (110 p/h, spadek o ok. 

39% w stosunku do wariantu 2 i o 63% w stosunku do wariantu 1), 
- zwi
 kszy si
  wykorzystywanie obwodnicy po
udniowej, do poziomu 260 p/h w na 

odcinku wschodnim i 55-70 p/h na odcinku zachodnim, 
- zmniejszy si
  wykorzystanie ul. Okulickiego i ulic dalej w kierunku pó
nocnym (200 p/h), 
- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. ul. � yrardowskiej (70 p/h). 
 
Rozk
ad przestrzenny ruchu wskazuje, � e: 
- zdecydowanie zmniejszy si
  znaczenie kierunku po
udniowego (do drogi S8), 
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- zdecydowanie wzro� nie atrakcyjno��  kierunku wschodniego (w ci	 gu godziny wzrost 
liczby podró� y na odcinków Milanówek – Pruszków z 75 w wariancie 1 do 155 w 
wariancie 3) 

- zdecydowanie wzro� nie znaczenie obwodnicy po
udniowej dla rozrz	 du ruchu z 
analizowanego rejonu do poszczególnych tras wyjazdowych z miasta. 

 
Uzyskane wyniki prognoz ruchu wskazuj	 , � e obwodnica po
udniowa b
 dzie pe
ni�  wa� n	  
rol
  w obs
udze obszaru od Kad do Odrano Woli. Gdy brak jest obwodnicy a�  77% podró� y 
do Warszawy b
 dzie si
  odbywa�  z wykorzystaniem autostrady A2 i drogi ekspresowej S8. 
Szczególnie atrakcyjna pod tym wzgl
 dem b
 dzie droga ekspresowa - 62% podró� y. Oznacza 
to, � e podró� e b
 d	  wykonywane z nadk
adaniem drogi w poszukiwaniu lepszych warunków 
ruchu ni�  oferowane na przeci	� onej DW 719. W wariancie 2 do 54% wzro� nie udzia
 
podró� y z tego rejonu, w dojazdach do Warszawy korzystaj	 cych z dróg o charakterze 
aglomeracyjnym. Pozosta
e 46% podró� y b
 dzie si
  odbywa�  z wykorzystaniem dróg 
krajowych. Powi	 zanie pe
nej obwodnicy po
udniowej (w po
	 czeniu z obwodnic	  zachodni	 , 
a w nast
 pstwie z w
 z
em autostradowym A2 b
 dzie powodowa�  tak� e wzrost atrakcyjno� ci 
wykorzystywania autostrady A2 (11% podró� y z wykorzystaniem A2 i 35% podró� y z 
wykorzystaniem S8).  
 
 

Oznacza to, � e budowa nawet fragmentu obwodnicy po
udniowej 
(wy
� cznie na terenie Grodziska Maz.) zwi� kszy wykorzystanie DW 719 w 
dojazdach do Warszawy. Nowy przebieg DW 719 b� dzie korzystny dla 
zagospodarowania wokó
 obwodnicy z uwagi na skrócenie czasu dojazdu i 
d
ugo� ci podró� y w kierunku wschodnim. 
 
 
W wariancie z pe
n	  tras	  obwodow	  a�  78% wszystkich podró� y z rejonów przy obwodnicy 
wykonywanych w kierunku wschodnim (Warszawy) b
 dzie si
  odbywa�  z wykorzystaniem 
tej obwodnicy po
udniowej (ci	 g DW 719). Jedynie 22% podró� y b
 dzie wykonywanych z 
wykorzystaniem dróg krajowych.  
 
 

Wykszta
cenie pe
nego uk
adu obwodowego miasta b� dzie zach� ca	  do 
odbywania podró� y z wykorzystaniem dróg o charakterze aglomeracyjnym 
(takich jak DW 719), z uwagi na oferowany krótszy czas dost� pu do 
s� siednich miejscowo� ci oraz do Warszawy (krótszy czas i krótsze d
ugo� ci 
podró� y). 
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Rys. 26 Prognoza rozk
adu ruchu z rejonu Kady i Odrano Wola na tle ogólnego nat
� enia 

ruchu – wariant 1, rok 2015, szczyt poranny 
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Rys. 27 Prognoza rozk
adu ruchu z rejonu Kady i Odrano Wola na tle ogólnego nat
� enia 

ruchu – wariant 2, rok 2015, szczyt poranny 
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Rys. 28 Prognoza rozk
adu ruchu z rejonu Kady i Odrano Wola na tle ogólnego nat
� enia 

ruchu – wariant 3, rok 2015, szczyt poranny 
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4 PODSUMOWANIE 
W opracowaniu poddano analizie 3 warianty rozwoju uk
adu drogowego w rejonie Grodziska 
Maz.:  
- wariantu 1, w którym za
o� ono funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwodnica 

zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standardu (przebieg przez Grodzisk Maz. i 
Milanówek), 

- wariantu 2, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonowanie 
po
udniowego obej� cia Grodziska od drogi DW 579 do wschodniej granicy gminy, a 
nast
 pnie powi	 zanie za pomoc	  drogi lokalnej po
udniowej obwodnicy z obecnym 
przebiegiem DW 719 (powi	 zanie jeszcze na terenie gminy Grodzisk Maz.), 

- wariant 3, w którym za
o� ono uk
ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg DW 719, 
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnic	  Milanówka. 

 
W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono, � e: 
 
1. Budowa pe
nego uk
adu tras obwodowych (obwodnica zachodnia i obwodnica 

po
udniowa) w znacznym stopniu zredukuje ruch tranzytowy w uk
adzie drogowym w 
centrum Grodziska Maz.. W kontek� cie wzrastaj	 cego ruchu drogowego, zapobiegnie to 
degradacji � ródmiejskich obszarów miasta i zapewni sprawne powi	 zania z uk
adem dróg 
zewn
 trznych oraz s	 siednimi miejscowo� ciami (w tym z Milanówkiem). 

 
2. W przypadku rezygnacji z budowy obwodnicy po
udniowej nale� y liczy�  si
  z 

powa� nymi utrudnieniami w obs
udze ruchu na osi wschód-zachód w zwi	 zku ze 
spodziewanym przeci	� eniem istniej	 cej DW 719. Znacznemu pogorszeniu ulegn	  tak� e 
warunki ruchu lokalnego mi
 dzy Grodziskiem Maz. i Milanówkiem. 

 
3. Budowa obwodnicy po
udniowej na terenie Grodziska Maz. z jej po
	 czeniem z ul. 

Królewsk	  na terenie Grodziska Maz. (wariant 2, rozwa� any, jako rozwi	 zanie etapowe 
do momentu jej przed
u� enia na terenie Milanówka) zmniejszy nat
� enie ruchu na ci	 gu 
ul. Sienkiewicza – Królewska (w tym ruchu tranzytowego) i u
atwi rozrz	 d ruchu z 
po
udniowych obszarów Grodziska Maz. (u
atwiony dost
 p do obwodnicy zachodniej i 
dróg wjazdowych z miasta). Przyczyni si
  tak� e do zwi
 kszenia atrakcyjno� ci DW 719 
jako trasy dojazdowej w kierunku Warszawy (krótszy czas dojazdu, lepsze warunki 
ruchu). Jednocze� nie poprawa warunków obs
ugi na kierunku wschód-zachód na terenie 
Grodziska Maz. spowoduje zwi
 kszenie nat
� e�  ruchu na ul. Królewskiej w Milanówku. 
Z tego punktu widzenia celowe jest doprowadzenie do jak najszybszego przed
u� enia 
tej trasy na terenie Milanówka (do skrzy� owania w Turczynku z planowanym, 
dwujezdniowym odcinkiem DW 719 do Pruszkowa. 

 
4. Budowa pe
nego uk
adu tras obwodowych zapewni prawid
ow	  obs
ug
  Grodziska Maz. 

(i Milanówka) je� li chodzi o podró� e na kierunku wschód-zachód oraz pó
noc-po
udnie. 
Obwodnica po
udniowa b
 dzie wykorzystywana przede wszystkim przez ruch lokalny i 
aglomeracyjny. Podró� e na wi
 ksze odleg
o� ci (tranzytowe w stosunku do Grodziska Maz. 
i Milanówka) b
 d	  si
  odbywa�  przede wszystkim z wykorzystaniem równoleg
ych dróg 
wy� szych klas tj. autostrady A2 i drogi ekspresowej S8. A zatem obwodnica po
udniowa 
b
 dzie wykorzystywana przede wszystkim przez mieszka� ców gminy Grodzisk Maz. i 
Milanówek oraz w mniejszym stopniu przez mieszka� ców Jaktorowa i okolic. Ruch 
zwi	 zany z Grodziskiem Maz. b
 dzie stanowi�  na tym ci	 gu a�  72% w stosunku do 
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ogólnego nat
� enia ruchu. Na analizowanej obwodnicy nie stwierdzono istotnego 
zainteresowania ze strony tranzytowego ruchu na du� e odleg
o� ci. 

 
5. Budowa pe
nego uk
adu tras obwodowych b
 dzie sprzyja�  bardziej równomiernemu 

obci	� eniu poszczególnych tras drogowych, co pozwoli na skrócenie czasu i d
ugo� ci 
podró� y w codziennych dojazdach do pracy. B
 dzie to oznacza�  oszcz
 dno� ci czasu i 
kosztów podró� owania. Z drugiej strony w przypadku braku w tym rejonie tras 
obwodowych o znaczeniu dla ruchu aglomeracyjnego nast
 powa�  b
 dzie zjawisko 
wyd
u� ania podró� y i powi
 kszania strat czasu. Podró� e b
 d	  odbywane z 
wykorzystaniem dróg krajowych wy� szych klas i z konieczno� ci	  ponoszenia op
at za 
przejazdy (autostrada A2). 

 
6. Budowa obwodnicy po
udniowej u
atwi szybkie skomunikowanie Milanówka i Grodziska 

Maz. (dwie trasy: istniej	 ca DW 719 i planowana obwodnica) jak te�  powi	 zanie tych 
miast (ich obszarów po
udniowych) z w
 z
em autostradowym T
uste. Zwi
 kszy to 
atrakcyjno��  tych miast (i terenów po
udniowych) i ograniczy niepo�	 dany nap
yw 
pojazdów do centrum miasta. Trasy obwodowe uporz	 dkuj	  ruch w obr
 bie 
oddzia
ywania w
 z
a autostradowego i zapobiegn	  niepo�	 danemu rozlewaniu si
  ruchu 
na ulice ni� szych kategorii, nieprzystosowane do obs
ugi zwi
 kszonych nat
� e� . 

 
7. Budowa tras obwodowych w okolicach Grodziska Maz. i Milanówka nie zwi
 kszy 

znacz	 co ruchu towarowego w tym rejonie. Badania wykaza
y, � e poza tranzytow	  
funkcj	  obwodnicy zachodniej (kierunek pó
noc-po
udnie pomi
 dzy autostrad	  A2 i drog	  
ekspresow	  S8) ruch towarowy w wi
 kszo� ci b
 dzie zwi	 zany z Grodziskiem Maz, 
Milanówkiem, Brwinowem i Podkow	  Le� n	 . Obwodnica po
udniowa nie b
 dzie 
uczestniczy�  w obs
udze dalekiego ruchu towarowego i tym samym konkurowa�  z 
drogami wy� szych klas (A2 i S8). 

 
8. Rozwój uk
adu drogowego o charakterze obwodowym u
atwi rozrz	 d ruchu w rejonie 

Grodziska Maz. i zapewni dobre skomunikowanie ze wszystkimi � ród
ami i celami 
podró� y znajduj	 cymi si
  w tym obszarze. Nale� y uzna�  to za bardzo wa� n	   przes
ank
  
rozwoju Grodziska Maz.. Brak odpowiedniego uk
adu drogowego mo� e bowiem 
ograniczy�  lub nawet zatrzyma�  rozwój gospodarczy i konkurencyjno��  Grodziska Maz. 
w stosunku do innych miast aglomeracji warszawskiej, a tym samym zahamowa�  wzrost 
zamo� no� ci spo
eczno� ci lokalnej. 

 
9. W wyniku analiz stwierdzono korzystny wp
yw budowy po
udniowej obwodnicy dla 

po
udniowego obszaru Grodziska w tym Kad i Odrano Woli. Funkcjonowanie nowej trasy 
u
atwi dost
 p do uk
adu drogowego w tym do projektowanej obwodnicy zachodniej i 
w
 z
a autostradowego T	USTE jak i do pozosta
ych dróg wyjazdowych z miasta 
(kierunek zachodni i po
udniowy). B
 dzie mie�  tak� e bardzo wa� ne znaczenie dla 
zwi
 kszenia atrakcyjno� ci DW 719 w codziennych dojazdach do Warszawy, w zwi	 zku z 
popraw	  warunków ruchu. Pozwoli to na uzyskanie oszcz
 dno� ci czasu i skrócenie 
odleg
o� ci podró� y u� ytkowników systemu transportowego. Zahamowanie budowy (jej 
ograniczenie wy
	 cznie do obszaru Grodziska Maz., bez kontynuacji na terenie 
Milanówka) mo� e oznacza�  zwi
 kszone obci	� enie uk
adu ulic lokalnych stanowi	 cych 
powi	 zanie trasy obwodowej z ul. Królewsk	 . 

 
 


