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1 WST P

Niniejszy raport przedstawia wyniki oceny zasaanobudowy po udniowego odcinka
obwodnicy Grodziska Mazowieckiego, planowanej wgai drogi wojewddzkiej nr 719.
Raport zosta wykonany przez biuro projektowo-kdisgowe TransEko Sp.. na
zamowienie Gminy Grodzisk Mazowiecki.

Biuro projektowo — konsultingowe TransEko Sp.). gpkzuje si w planowaniu i
projektowaniu systeméw transportowych w tym trasgdwvych i transportu zbiorowego. W
ci gu ostatnich trzech lat biuro wykona o liczne opsaania studialne dotyceze sieci
drogowej w tym prognozy ruchu w projektach wykonyweh dla administracji drogowej
(GDDKIA/MZDW) i jednostek samorazlowych (m.in. w Warszawie, Wroc awiu, Krakowie,,
om Yy, Milanéwku, Z bkach i w B oniu).

W szczegéinaci do wiadczenie zespo u projektowego jest z@ne opracowaniami
dotycz cymi DW 719 (studia komunikacyjne zwiane z uk adem drogowym Milanowka i
Pruszkowa) i DW 579 (obwodnica B onia i zachodrbavodnica Grodziska Maz.).

W ramach niniejszego opracowania wykonano pagtce zadania:

- Zidentyfikowano dostpne dane o ruchu drogowym w obszarze analizy.

- Przygotowano komputerowy model ruchu dla obszardzidywania planowanej,
po udniowej obwodnicy Grodziska Maz..

- Wykonano prognozy ruchu drogowego (dla roku 201%Gzyt poranny) dla trzech
wariantow:

- wariantu 1, w ktérym za @no funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu
(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnegmdardu (przebieg przez
Grodzisk Maz. i Milan6wek),

- wariantu 2, w ktorym za®no ukad drogowy jak w wariancie 1 +
funkcjonowanie po udniowego obeja Grodziska od drogi DW 579 do
wschodniej granicy gminy, a naphie powizanie za pomoc drogi lokalnej
po udniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW TA8wi zanie jeszcze na
terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktorym za @mno uk ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnidilanéwka.

- Opracowano dla kalego analizowanego wariantu informaoj

- nat eniach ruchu prognozowanego na poszczegoélnych kafdindrog,

- strukturze rodzajowej ruchu prognozowanego, w tynudziale samochodéw
ci arowych,

- udziale ruchu tranzytowego i6d owo-docelowego,

- strukturze kierunkowej ruchu (rozk ad przestrzenny)

- strukturze kierunkowej ruchu na wlocie p6 nocnynbdjocie drogi nr 579) i
zachodnim (droga nr 719) do Grodziska Maz.

“: TransEko
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- Oceniono stopie kolizyjno ci planowanego powkania drog lokaln obwodnicy
po udniowej z obecnDW 719,

- Przygotowano materia y prezentacyjne na spotkam#&szkacami Grodziska Maz.

W opracowaniu wykorzystano wyniki wczeej wykonywanych prac:

- Prognozy ruchu dla obwodnicy miasta B onie. Zamawia Miasto B onie. Rok 2007.

- Studium koncepcyjne podstawowego uk adu drogowéagi:rsrodzisk Maz., Milanowek,
Brwinow i Podkowa Lena. Zamawiajcy: Miasto Milanéwek. Rok 2007.

- Prognozy ruchu do projektu: ,Budowa zach. Obwodnigsodziska Mazowieckiego w
ci gu drogi woj. nr 579 na odcinku: od rejonu skmayania dr woj. nr 579 z ul.ukéwka
w m. B onie do dr woj. nr 579 w rejonie m. Keayn — odcinek o d uga ok. 13 km.”
Zamawiaj cy: Mazowiecki Zarzd Drég Wojewodzkich. Rok 2008.

- Prognozy ruchu do projektu rozbudowy drogi wojevkigjznr 719 relacji Warszawa-
Pruszkow — yrardow - Kamion, na terenie miasta Pruszkéw (powpauszkowski,
wojewddztwo mazowieckie), na odcinku od ulicy Raryow do ulicy Bohaterow
Warszawy. Zamawiagy: Mazowiecki Zarzd Drog Wojewddzkich. Rok 2008.

W ramach opracowania wykorzystano réwniglane ze ,Studium Uwarunkowai
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Grodzisk iviez&i”.

2 STANISTNIEJ CY

2.1 Obszar analizy

Wed ug Planu Zagospodarowania Przestrzennego WdEwéa Mazowieckiego aglomeracja
warszawska obejmuje Warszaw s siaduj ce z ni powiaty: powiat pruszkowski i cz
powiatow otwockiego, piaseczskiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego,
grodziskiego, miskiego, wo omiskiego, nowodworskiego rardowskiego (rys.1).

Grodzisk Maz. zosta zakwalifikowany do aglomeragprszawskiej. Fakt ten ma istotne
znaczenie dla miasta. Dla mieszkdw Grodziska Warszawa pozostaje nadal nyan
rynkiem pracy i us ug wyszego rzdu, mimo tego, e miasto dobrze sirozwija, a w cigu
ostatnich kilku lat naspi dynamiczny wzrost gospodarczy (liczba podmiotéw
gospodarczych w 1997 wynosia ok. 2,4 tys., a wur@06 ju 5,3 tys.). Atrakcyjno
Warszawy potgowana jest przez dodobre powizania komunikacyjne. Da cz stotliwo
poprawiajcej standard komunikacji zbiorowej (kolej, WKD, ahtisy podmiejskie) oraz
rozbudowa infrastruktury drogowej sprzyjazrostowi wielkoci przewozow do i z
Warszawy zarOwno w transporcie zbiorowym jak i mebjualnym.

Trasy drogowe biegnpromienicie w kierunku Warszawy, obs uguaj przy tym obszary
podwy szonej aktywnaci gospodarczej. Podstawowe znaczenie mafjym wzgl dzie drogi

krajowe DK 2, DK7 i DK8, ale réwniedroga wojewodzka DW 719,cz ca Grodzisk Maz.
(ulice: yrardowska — Krolewska) z WarszagAl. Jerozolimskie).
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Legenda :

lasy (e

\v" rzeki i jeziora ¥
# obszary zurbanizowane

| parki narodowe

il

parki krajobrazowe

obszary chronionego krajobrazu

drogi krajowe

drogi gléwne

- koleje tworzgce system transportu kolejowego
koleje pozostale

lotnisko miedzynarodowe

= centra logistyczne
gieldy rolne

granice powiatow
granice gmin
obszar aglomeracji warszawskiej

-
-
- -

lan

eI

Qine.
ajo

Rys. 1 Fragment aglomeracji warszawskiej na podst®fanu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego, czer2@gz!.

2.2 ldentyfikacja i ocena dotychczasowych planow ro
zakresie uk adu drogowego

Administracja drogowa (GDDKIA)

zwojowych w

Grodzisk jest usytuowany wewinz mi dzynarodowego W a transportowego zwianego z

Warszaw,

z 3 nastpuj cych korytarzy transportowych:
1. Korytarza | — Warszawa - Bia ystok - Suwa ki - Kowno - Rygdallin - Helsinki,

korytarz obejmuje:

cz cego systemy transportowe gav cz onkowskich UE. Wze ten sk ada si

- drog E-67 (nr 8) Szypliszki - Suwa ki - Bia ystok - VWaawa (Via Baltica) obf
umow AGR, o projektowanych parametrach drogi ekspregSwe

- lini
do umowy AGTC;

kolejow E75 Trakiszki - Bia ystok - Warszawa obj umow AGC i zg oszon

Korytarza Il — Berlin - Pozna - Warszawa - Misk - Moskwa — Ninyj Nowgorod;

korytarz obejmuje:

- szlak drogowy E30 Berlin - Warszawa - Mk (proj. autostradA-2),

- lini kolejow E-20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespol obpmowami AGC i
AGTC, z obwodnic towarow CE20 owicz — Skierniewice — ukow objt umow

AGTC),

Korytarza VI — Gdask - Warszawa( 0d) - Katowice — Ostrawa; korytarz obejmuje:

“:TransEko
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- szlak drogowy E77 z Gdaka do Warszawy i szlak E67 z Warszawy do Katowic
(proj. autostrad A-1), fragment drogi krajowej Nr 7 i 8,

- lini kolejow EG65.

Z punktu widzenia sieci drogowej w rejonie Grodaiskaz. szczegdlne znaczenie ma
budowa planowanej autostrady A2, stan@gj element trasy E30. Istniey odcinek
autostrady siga od Poznania do Strykowa pod odziDalsza budowa tego gu ma
doprowadzi do powstania ca ego odcinka od granicy z NiemcdmWarszawy do kaa
2011 r.. Odcinek na wschod od Warszawy, wraz z aloneo Mi ska Mazowieckiego ma by
realizowany w okresie péiejszym.

W rejonie Grodziska Maz. autostrada ma przebiggapd nocnej stronie miasta. Odzaa w
Pruszkowie do granic Warszawydzie funkcjonowa jako autostrada bezp atna. W rejonie
Warszawy (wze Konotopa), ruch z autostradydzie rozprowadzany z wykorzystaniem
Trasy AK i Po udniowej Obwodnicy Warszawy.

Na p6 noc od Grodziska planowany jestze autostrady A2 T USTE — z drogvojewodzk
DW 579: B onie-Grodzisk Mazowiecki. Na wschdd odoG@iska planowany jest we
PRUSZKOW - z drogwojewodzk DW 718 Pruszkéw- Wojcieszyn.

Samorz d Wojewoddztwa Mazowieckiego

Zgodnie z Regionalnym Programem Operacyjnym dla dM&za za najwkszy problem
wojewddztwa mazowieckiego w zakresie infrastruktdrggowej uznawana jest niska jako

I przepustowo sieci drogowej, ktora jest niedostosowana do egtaych potrzeb. Dotyczy
to zaréwno braku drog szybkiego ruchu, jak neezadowalajcego stanu drég wojewddzkich
i lokalnych. Stan sieci drogowej jest uznawany adds utrudniajc rozwdj wojewodztwa,
ograniczajc  konkurencyjno regionu w wymiarze krajowym i mizynarodowym.
Wp ywa bowiem niekorzystnie np. na warunki prowadaedzia alnoci gospodarczej i
zmniejsza atrakcyjno regionu dla nowych inwestyciji.

W rejonie Grodziska inwestycje drogowe samdtzwojewddztwa majdotyczy :

- przebudowy drogi wojewddzkiej DW 719 relacji Wansza— Kamion, w tym:
rozbudowy odc. w Pruszkowie od ul. Partyzantéw tloBohateréw Warszawy do
przekroju 2 x 2,
przebudowy odcinka Pruszkow — Milandéwek,
budowy obwodnic Milanéwka i Grodziska Maz.,
rozbudowy odcinka Warszawa - Pruszkow do przek2oj3;
- przebudowy drogi wojewddzkiej nr 579 relacji KazRolski — Radziejowice;
- budowy odcinka tzw. Paszkowianki, nowego jgaenia drogowego po zachodniej stronie
Warszawy, od drogi wojewoédzkiej nr 719 dozawa autostradowego A2 i dalej do B onia.
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2.3 System transportowy Grodziska Maz

Studium Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Podstawowym dokumentem planistycznym dla GrodzMka. jest ,Studium Uwarunkowa
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gmingd@sk Mazowiecki”. Ustala ono
cele generalny w zakresie polityki transportowejirja jest osigni cie zrbwnowaonego
rozwoju systemu transportowego z nasj cymi celami szczego owymi:
zapewnienie sprawnoi funkcjonowania transportu przy ro®lym poziomie motoryzacji,
zapewnienie powiza z krajowym i regionalnym systemami transportowyaraz z
terenami ssiednimi,
zaspokojenie potrzeb przewozowych miesziéav i potrzeb gospodarki,
poprawa standardow podgd— skrécenie czasdw podsd zmniejszenie zat oczenia,
poprawa warunkéw bezpieczatwa ruchu,
poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego,
poprawa warunkéw parkowania,
racjonalizacja kosztéw rozwoju poprzez maksymalgkoszystanie istniegych urzdze
transportowych,
stworzenie mdiwo ci korzystania z transportu zbiorowego oraz prontowaruchu
pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla rucimnschodowego,
stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczegaz wspoé tworzenie adu
przestrzennego,
ograniczenie negatywnego wpywu transportu n@dowisko | warunki ycia
mieszkacow przez redukcj oddziaywania haasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnoci zwi zanych z zat oczeniem systemu, przeiem wi zi Spo ecznych i
przestrzeni miejskiej trasami komunikacyjnymi.

W ramach SUIKZP gminy Grodzisk Maz. przty podzia zada przewozowych wg
nast puj cego modelu:
zapewnienie pe nej swobody korzystania z samoclostloowego, z ograniczeniami w
centrum, w strefie koncentracji dzia aleokomercyjnej i administracji,
stworzenie warunkéw dla rozwoju komunikacji zbioegw
stworzenie warunkéw dla ruchu pieszego i rozwophturowerowego.

W SUIKZP obwodnica w cigu drogi DW 719 jest przewidywana jako droga klgsywnej
ruchu przyspieszonego o przekroju z jedazdni o dwoch pasach ruchu (GP 1/2) i z
obustronnymi poboczami utwardzonymi. Dla drogi wajpelzkiej. Z kolei dla DW 579
studium zak ada, w zaleo ci od odcinka, klas drogi g éwnej ruchu przyspieszonego lub
drogi g éwnej z wytworzeniem tzw. Obwodnicy ZachmgjnGrodziska Mazowieckiego.
Przewiduje si, e droga ta ldzie mia a przekrdj jednoprzestrzenny o dwoch gasachu
(GP 1/2).

Podstawowy uk ad drogowy

Zak ada si, e przyszy uk ad drogowy obs ugay Grodzisk Maz. kdzie sk ada siz drég
wojewodzkich, powiatowych i gminnych, Podstawowykisfet bd stanowi drogi
wojewddzkie, ktorych przebieg zie podlega zmianom wraz z rozwojem tras o chiarak
obwodowym. Klasa odcinkdéw istnigjych, zastpowanych nowymi przebiegami, zgodnie z
Ustaw o Drogach Publicznych dzie obniana.
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Ulice gowne i zbiorcze W zapewnia podstawowe powkania wewntrz miasta,
powi zania z trasami obwodowymi i wem z autostradA2 oraz powizania z ssiednimi
gminami.Do podstawowego uk adu drogowego ma zaliczy nastpuj ce drogi:
odcinek istniejcej drogi wojewddzkiej DW 719 (ulice yrardowska, Sienkiewicza,
Krélewska) na odcinku od zachodniej granicy miasta w czenia Obwodnicy
Po udniowej w Kozerkach,
odcinek istniejcej drogi wojewodzkiej DW 579 (ulice Traugutta, Mi, Okulickiego)
na odcinku od ulicy Sienkiewicza do skrpyvania z drog powiatow 01421 w Natolinie,
wraz z po czeniem z obwodnicw Chrzanowie,
odcinek istniejcej drogi wojewodzkiej DW 579 (ul. Che mskiego) od ul.
yrardowskiej do skrzyowania z obwodnicw po udniowej cz ci Ka czyna,
odcinki drég powiatowych nr 01411 i 01412, prowadtz z Ksi enic przez Urszulin do
Starej Wsi i Nadarzyna, na odcinku od skiayania z droga nr 01415 w Ksenicach do
granicy gminy,
istniej ca droga powiatowa nr 01415 (Grodzisk Mazowieckis+ enice — Siestrze w
mie cie ul. Nadarzyska) na odcinku od ul. Krélewskiej do po udniowggmjcy gminy,
istniej ca droga powiatowa nr 01417 (Grodzisk Mazowieckiabia Wola, w miecie ul.
Montwi a) na odcinku od ul. Sienkiewicza do po ummej granicy miasta,
istniej ca droga powiatowa nr 01419 (Grodzisk Mazowieckira nicza Wola - 1zdebno
— Boa Wola) na odcinku od zachodnie] obwodnicy Grodzidlazowieckiego do
pO nocnej granicy gminy,
istniej ca droga powiatowa nr 01421 (Chrzanéw wkéw — Rokitno) na odcinku od
projektowanego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 8696 nocnej granicy gminy,
istniej ca droga gminna Kuklowka — Jaktoréw na odcinkaajranicach gminy w rejonie
Marunej Mokrej i Makowki, (we fragmentach droga pazebiega na granicy gmin
Grodzisk i Jaktorow),
istniej ca ulica 3 Maja na odcinku od ul. Okulickiego damjcy z Milanéwkiem,
ci g istniej cych ulic Zachodniej i Granicznej na odcinku odgirpowiatowej nr 01419
do ul. Traugutta,
istniej ca ulica S owackiego, wraz z jej projektowanymi qutzi eniami do ul.
Chrzanowskiej w Grodzisku i do ul. Zamenhoffa w atiéwku.

W stosunku do stanu obecnego w przysz @rzewiduje si obni enie klas niektoérych ulic.
Obni enie to bdzie wynika z przysz ej funkcji pe nionych przez te ulice wsalmlze ruchu,
ich parametrow technicznych, sjo ci skrzy owa i intensywnoci obs ugi przyleg ego
zagospodarowania, ktére wietle obowi zuj cych przepiséw sw a ciwe dla drog niszych

klas.

W SUIKZP Grodziska Maz. przewiduje si obni enie klas nastpuj cych ulic:
z g ownych na zbiorcze — tych odcinkow drég wojerlddh, ktorych funkcje przejm
obwodnice, dotyczy to ulic Krolewskiej, Sienkiewégz yrardowskiej, Traugutta, Matejki,
Okulickiego i Che moskiego;
Z g 6wnej na zbiorcz— drogi powiatowej nr 01415 (ulicy Nadarakie)j);
ze zbiorczych na lokalne: gu ulic Teligi — Na Laski — Piaskowej — Warszawgkie
Akacjowej, ktory nie tworzy czytelnego gu o jednorodnych parametrach (w
szczegolnaci posiada mimaodowe skrzyowania z ulicami porzecznymi uk adu
podstawowego, mae odlegad pomi dzy skrzyowaniami oraz obs uguje przylege
intensywne zagospodarowanie), gt ulic 3 Maja — Bartniaka — 1 Maja — Kowalskiej -
Limanowskiego w rejonie centralnym na zachod oddkulickiego (ulice réwnie tworz
zbior ulic o parametrach nie w pe ni odpowiadgch wymaganiom dla ulic zbiorczych),
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ul. Chrzanowskiej na p6é noc od przecenia ul. S owackiego, Traugutta na odcinku ul.
Chrzanowska — ul. Matejki.

Pozosta e drogi i ulice na terenie Grodziska M&tasyfikowane s jako ulice lokalne i
dojazdowe.

Transport zbiorowy

Z uwagi na konieczno zachowania konkurencyjna transportu zbiorowego w stosunku do
komunikacji indywidualnej, przewiduje si e podobnie jak obecnie, podstawowol w
obs udze szczegdlnie powa z Warszaw, b dzie odgrywa transport szynowy
(kolej/WKD). Oznacza to utrzymanie obecnego uk ki kolejowych oraz lokalizacji stacji

i przystankéw. Obowizuj ce SUIKZP przewiduje utrzymanie rezerwy terenu dilagiego
toru WKD.

Planowana jest tak koordynacja funkcjonowania ndych rodkéw transportu zbiorowego
dla u atwienia podrd/ wewn trz Grodziska i podrd/ poza miasto (np. do Warszawy).
Zak ada si, e podstawow funkcj komunikacji autobusowej kbzie dowoenie pasaerow
do stacji kolejowych oraz obs uga podyavewn trz miasta i gminy.

Obs uga transportu adunkéw

Podstawow role w obs udze transportu adunkéw odgrywadzie transport samochodowy.
Obs uga transportem kolejowym dzie moliwa w stosunku do wtkownikéw
posiadajcych bocznice oraz przy pomocy torow ogoélno adunkdwna stacji Grodzisk
Mazowiecki.

Zak ada si, e gowne réd a i cele transportu ciarowego bd znajdowa si w po nocnej
cz ci miasta. W wikszoci b d zlokalizowane przy drogach wylotowych z miastaajm
albo bd miay dobre powizania z uk adem drog wojewddzkich. Ze wziyl na dobr
dostpno z zewntrz funkcje produkcyjno-us ugowe, wice si z koniecznoci
zapewnienia sprawnego transportu towarowegal Hokalizowane w rejonach, dobrze
skomunikowanych z g éwnymi drogami wylotowymi.

Ruch pieszy i rowerowy

W Grodzisku Maz. planowany jest rozwoj gdw i stref dla ruchu pieszego i rowerowego.
Planuje si stworzenie dogodnych, krétkich powa dla pieszych, zwkszaj ¢ dostpno
przystankéw transportu zbiorowego, popravbezpieczestwa pieszych i stworzenie
warunkow rozwoju centrum miasta.

Kierunki rozwoju transportu — priorytety realizacyj ne

Grodzisk Maz. w_swojej polityce transportowej, jako priorytet uznaje wyprowadzenie
ruchu_tranzytowego z centrum miasta, poprzez budow obwodnic w_ci gu drog
wojewddzkich. Z punktu widzenia inwestycji zadania te naledo zada samorzdu
wojewddztwa. Wymaga to jednalcis ej wspo pracy w adz miasta i gminy z w adzami
wojewodztwa, szczegollnie w zakresie wyznaczanigroginych tras droég wojewodzkich,
ustalania ich przebiegu w planach miejscowych dszta towania ich otoczenia, zgodnie z
wymaganiami, wynikajcymi z ich funkgcji i klasy.
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2.4 Identyfikacja danych o ruchu drogowym

W obszarze analizy dogine s wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w roku
2005 (GPR 2005). Pomiary zosta y przeprowadzon@&war na sieci drog krajowych (drogi:
DK 2 i DK 8) oraz na drogach wojewodzkich (drogM679, DW 719, DW 720).

Szczegl6 owe zestawienie odcinkéw wraz z waitomi redniego dobowego ruchu (SDR)
dla poszczegdlnych grup pojazdow przedstawionobelid.

Tabela 1 Zestawienie nae na wybranych odcinkach drég na podstawie GPR 28DR]

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Sam.ci arowe
Numer samochodowe Sam. )
drogi Nazwa 0g6 em Motocykle nﬁ?korggnvfy L;kklaerz\?vz. bez 2 ‘ Autobusy
(dostawcze) przyczep | przyczepami
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9
579 | LESZNO-B ONIE 6204 25 5074 627 211 205 50
579 |BONIE/PRZEJ CIE/ 9032 27 6892 714 415 849 126
579 | B ONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15 5348 913 404 748 45
579 | GRODZISK MAZ./PRZEJ CIE/ 21240 85 17927 1508 637 850 212
GRODZISK MAZ.-
579 | RADZIEJOWICE 4328 13 2878 584 199 615 35
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 86 38136 2608 898 770 257
719 PRUSZKOW /PRZEJ CIE/ 36134 72 32267 2024 831 759 181
719 PRUSZKOW-OTR BUSY 21900 44 18899 1599 701 569 88
719 |OTR BUSY-GRODZISK MAZ. 19323 39 16715 1449 541 560 19
719 | GRODZISK MAZ.- YRARDOW 8545 17 7349 658 222 265 34
719 | YRARDOW /PRZEJ CIE/ 8476 17 7061 805 246 288 51
719 YRARDOW-KAMION 5235 10 4529 445 126 94 26
2 SOCHACZEW-B ONIE 18685 19 11118 1962 1887 3475 187
2 B ONIE-O TARZEW 22944 46 15877 2914 1836 1950 298
2 O TARZEW-WARSZAWA 32282 65 23759 4229 1905 1937 387
8 | RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 30 24807 2626 2199 3493 253
8 NADARZYN-WOLICA 36914 74 26024 3802 2658 3950 406
8 WOLICA.-JANKI 32859 28 24539 3193 1991 2784 324
8 WARSZAWA - MARKI 54378 109 45515 2882 2066 2936 870

Najwi ksze nat enie ruchu na drodze wojewoddzkiej DW 719 odnotowarao odcinku
Warszawa - Pruszkow, na poziomie 42 755 SDR. Najikgth odcinkach wzd utego cigu
nat enie wraz ze wzrostem odlegod od Warszawy maleje. Na odcinku Grodzisk Maz.-
yrardow wynosi 8 545 SDR. Na tej podstawie me stwierdzi, e wzmoony ruch na
drodze DW 719 jest powodowany podati o charakterze lokalnym/aglomeracyjnym. Na
tym ci gu podrée powstaj g dwnie w miastach takich jak Grodzisk Maz., Mibavek,
Podkowa Lena, Brwindw czy Pruszkéw. Cechiego typu ruchu jest stosunkowo niegu
udzia ruchu ci arowego

Na drodze wojewoddzkiej DW 719 udzia ruchu @rowego jest niewielki - porej 6% w
stosunku do cakowitego SDR. Wsze znaczenie dla ruchu carowego ma droga
wojewbdzka DW 579, szczegdllnie na odcinku GrodzMkz. — Radziejowice. Ruch
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ci arowy siga na niej 19%. Szczego6 owe dane dotgezruchu ci arowego przedstawiono
w tabeli 2.

Tabela 2 Udzia ruchu ciarowego na analizowanej sieci drogowej

. udzia
Numer sar:c?éﬁi)((j:i)cl)we SamOChOdéW
drogi Nazwa 0g6 em Ci aroowych

[%0]

SDR SDR

1 2 3 4
579 |LESZNO-B ONIE 6204 7%
579 |BONIE/PRZEJ CIE/ 9032 14%
579 |B ONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15%
579 |GRODZISK MAZ. /PRZEJ CIE/ 21240 7%
GRODZISK MAZ.-

579 | RADZIEJOWICE 4328 19%
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 4%
719 |PRUSZKOW /PRZEJ CIE/ 36134 4%
719 |PRUSZKOW-OTR BUSY 21900 6%
719 |OTR BUSY-GRODZISK MAZ. 19323 6%
719 |GRODZISK MAZ.- YRARDOW 8545 6%
719 | YRARDOW /PRZEJ CIE/ 8476 6%
2 | SOCHACZEW-B ONIE 18685 29%
2 | BONIE-O TARZEW 22944 17%
2 | O TARZEW-WARSZAWA 32282 12%
8 | RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 17%

W trakcie prac projektowych dotyozych zachodniej obwodnicy Grodziska (projekt
wykonywany dla Mazowieckiego Zamu Drog Wojewodzkich) wykonane zosta y pomiary
ruchu m.in. na skrzywaniach:
- w Grodzisku Maz. na skrzgwaniu drogi wojewodzkiej DW 719 z DW 579 (ul.
yrardowska/ul. J. he mo skiego)
- w Natolinie na skrzyowaniu drogi wojewoédzkiej DW 579 z drogrowadzc do
ukowa.

Badania przeprowadzono dla szczytu porannego QP-8:00 oraz popo udniowego 16:30-
17:30. Wyniki tych badawykorzystano w niniejszym opracowaniu do wykonamadelu
ruchu.

3 PROGNOZY RUCHU

3.1 Za o enia do budowy modelu ruchu

Ze wzgldu na charakter miasta (poemie w aglomeracji warszawskiej i wsgedztwie
planowanej autostrady A2 i drogi ekspresowej S&gpozy ruchu wykonano dla obszaru
aglomeracji z uwzgldnieniem oddzia ywania projektowanej autostradsogdekspresowej.
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Do wykonania prognoz wykorzystano tzw. Krajowy MbdRuchu przygotowany w roku
2008 przez Politechnik Warszawsk na potrzeby analiz sieci drogowej w skali kraju
(Zamawiajcy GDDKIA). Model ten poza lokalnymi, odwzorowujesaystkie podrée na
sieci drég krajowych i wojewddzkich w Polsce.

Na potrzeby analiz ruchu w rejonie Grodziska Mazodel ten zweryfikowano i
uszczegob owiono, doprowadzajdo uzyskania pe nej zgodmd nat e ruchu obliczanych
w modelu z nat eniami ruchu uzyskanymi z pomiaréw ruchu. Weryfijkazgodnoci
przeprowadzono w 12 przekrojach kontrolnych. Namia ruchu uzyskane z badéGPR
2005), wykorzystane do poréwnania na& obliczonych i pomierzonych przedstawiono w
tabeli 3, natomiast natenia ruchu obliczone na podstawie modelu ruchudstagviono w
tabeli 4.

Tabela 3Warto ci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podst&aw& 2005

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka S_DR

osobowe| ci arowe | razem

1 2 SOCHACZEW - B ONIE 13136 5549| 18685
2 2 B ONIE — O TARZEW 18860 4084 22944
3 579 LESZNO — B ONIE 5738 466 6204
4 579 B ONIE - GRODZISK MAZ. 6283 1197 7480
5 720 B ONIE — BRWINOW 2314 79 2393
6 719 PRUSZKOW — OTRBUSY 20542 1358 21900}
7 719 GRODZISK MAZ .- YRARDOW 8024 521 8545
8 579 GRODZISK MAZ. — RADZIEJOWICE 3479 849 4328
9 580 BORZ CIN DU Y — LESZNO 6484 443 6927
10 8 RADZIEJOWICE — NADARZYN 27463 5945| 33408]
11 7 MAGDALENKA — TARCZYN 28363 3582 31945
12 7 RASZYN — JANKI 51248 7273| 58521
cznie| 191934 31346| 22328(

Tabela 4.Wartaci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podstamoeelu ruchu

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka S_DR
osobowe Cl arowe razem
1 2 SOCHACZEW — B ONIE 13577 5532 19109
2 2 B ONIE — O TARZEW 18690 4065 22755
3 579 LESZNO - B ONIE 5819 471 6290]
4 579 B ONIE - GRODZISK MAZ. 5973 1202 7175
5 720 B ONIE — BRWINOW 2066 89 2155
6 719 PRUSZKOW — OTRBUSY 21318 1340 22658
7 719 GRODZISK MAZ. — YRARDOW 8136 525 8661
8 579 GRODZISK MAZ. — RADZIEJOWICE 3507 839 4346
9 580 BORZ CIN DU Y — LESZNO 5614 398 6012
10 8 RADZIEJOWICE — NADARZYN 27809 5939 33748
11 7 MAGDALENKA — TARCZYN 29056 3599 32655
12 7 RASZYN — JANKI 47621 7228| 54849
Razem 18918¢ 31227| 220413
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Autostrada A2

Droga S8

Rys. 2 Model ruchu dla stanu istnieggo — mapa nate ruchu na podstawie modelu
krajowego.

W wyniku przeprowadzonych obliczeuzyskano maksymalne odchylenie nat w
opracowanym modelu ruchu od warbuzyskanych na podstawie rzeczywistych pomiaréw
na poziomie do 13%. Odchylenie to ngleuzna za nieznaczne,wiadcz ce 0 wysokiej
zgodnoci modelu obliczeniowego z rzeczywistym rozk ademechu. Szczegoy wynikow
sprawdzenia nate w punktach kontrolnych przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5.Wyniki poréwnania nae ruchu obliczonych w modelu z rzeczywistymi
nat eniami pomierzonymi przekrojach drog

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka S_DR
osobowe| ci arowe | razem|
1 2 SOCHACZEW - B ONIE 1,03 1,00 1,02
2 2 B ONIE — O TARZEW 0,99 1,00 0,99
3 579 LESZNO - B ONIE 1,01 1,01 1,01
4 579 B ONIE - GRODZISK MAZ. 0,95 1,00 0,96
5 720 B ONIE - BRWINOW 0,89 1,13 0,90
6 719 PRUSZKOW - OTRBUSY 1,04 0,99 1,03
7 719 | GRODZISK MAZ. - YRARDOW 1,01 1,01 1,01
8 579 | GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 1,01 0,99 1,09
9 580 BORZCIN DU Y - LESZNO 0,87 0,90 0,87
10 8 RADZIEJOWICE - NADARZYN 1,01 1,00 1,01
11 7 MAGDALENKA - TARCZYN 1,02 1,00 1,02
12 7 RASZYN — JANKI 0,93 0,99 0,94
Razem 0,99 1,00 0,99
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W przypadku zdecydowanej vkiszo ci punktow kontrolnych (75%) uzyskano zgodna
rzeczywistymi wartociami nat e na poziomie do 5%. W przypadku &2% punktéw
kontrolnych poziom zgodnoi nie przekroczy 10%.

Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano wsk&i wzrostu ruchu na rok 2015 obliczone

zgodnie z metodyk analiz zalecan przez GDDKIA okrelon w pi mie przewodnim z

15.03.2007 z nagbuj cymi za cznikami:

- Prognozy wskanika wzrostu PKB na okres 2007-2037 — zanik 1 do pisma GDDKIA,

- Prognozy wskanikdéw wzrostu ruchu wewrrznego na okres 2007-2037 — zanik 2 do
pisma GDDKIA

- Rozwoj sieci drogowej wariant optymistyczny GDDKIA za cznik 3 do pisma
GDDKIA.

Map ruchu prognozowanego opracowana podstawie modelu krajowego z rozk adem
ruchu prognozowanego dla roku 2015przedstawiomys8.

/

-

Legenda
Natezenie ruchu [SDR]
<10 000
I 10 000 - 20 000
20 000 - 30 000
[ 30 000 - 40 000
I 40 000 - 60 000
Il > 60 000

Rys. 3 Mapa ruchu Prognozowanego na rok 2015 nstgwte Modelu Ruchu Krajowego
[ruch dobowy - SDR]

Model Ruchu Krajowego posy do odczytania informacji dotyceych prognozowanego
ruchu o charakterze tranzytowym i6d owo-docelowym w stosunku do analizowanego
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obszaru. Naspnie model ten zosta uzupe niony o ruch wewnamny (lokalny) w obszarze
aglomeracji warszawskiej. Do tego celu wykorzystamodel ruchu aglomeracyjnego
stosowany w analizach systemu transportowego Waxsz2o czenie danych z obu modeli
ruchu (krajowego i aglomeracyjnego) urtiwi o stworzenie zintegrowanego modelu ruchu
dla analizowanego obszaru, w ktorym uwzgliono przejazdy dalekobiee, regionalne i
dojazdowe do Warszawy.

Rys. 4 Mapa nate ruchu prognozowanego na rok 2015 (poj./godzapracowana na
podstawie Warszawskiego Modelu Ruchu.

W kolejnym kroku, tak zbudowany model ruchu uzumeo o ruch wewntrzny zwi zany z

Grodziskiem i okolicznymi gminami. W tym celu:

- uzupe niono siedrogow o drogi lokalne,

- wprowadzono informacje o zagospodarowaniu przestiga w podziale na 19 rejonow
wewn trznych odpowiadagych za generacj absorpcj ruchu w powiecie grodziskim.

Podzia obszaru analizy na rejony komunikacyjneegstawiono na rys. 5. Podzia u tego
dokonano na podstawie:
- danych o zagospodarowaniu przestrzennym (istyg) i planowanym) przekazanych
przez Zamawiacego,
- danych statystycznych dla miast Grodzisk Maz., Milaek, Brwinéw, Podkowa
Le na (takich jak liczba mieszkadw, liczba zatrudnionych, liczba zatrudnionych w
us ugach oraz liczba uczniow),
- danych z GPR 2005 (udzia ruchu @rowego i dostawczego).
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Rys. 5 Podzia na rejony komunikacyjne w obszamzeigtu grodziskiego na tle uk adu
drogowego

3.2 Analizowane warianty przebiegu obwodnicy po udn lowe]
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantow przebidguamnicy:

- wariantu 1, w ktérym za @no funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu
(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnegmdardu (przebieg przez
Grodzisk Maz. i Milanéwek),

- wariantu 2, w ktérym za®@no ukad drogowy jak w wariancie 1 +
funkcjonowanie po udniowego obeja Grodziska od drogi DW 579 do
wschodniej granicy gminy, a naphie powizanie za pomoc drogi lokalnej
po udniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW TA8wi zanie jeszcze na
terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktorym za @no uk ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnidilanéwka.

Wariant 1

W wariancie 1 przyjto za o enie, e zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska
Mazowieckiego (w cigu DW 579) wg projektu wykonywanego na zamowienie
Mazowieckiego Zarau Drog Wojewodzkich. Zostanie ona zakmona na po udniu miasta

w rejonie Ka czyna z kontynuacjprzebiegu w kierunku po udniowym giem istniejcej

DW 579 (ul. Che moskiego-Radziejowicka).

Schemat uk adu drogowego dla wariantu W1 przedstaavna rys. 6.
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Rys. 6 Model uk adu drogowego Grodziska Maz. razpainy w ramach wariantu 1
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

Wariant 2

W wariancie 2 przyjto za o enie, e zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska
Mazowieckiego (w cigu DW 579) wg projektu wykonywanego na zamowienie
Mazowieckiego Zarau Drég Wojewddzkich oraze ukad tras obwodowych thzie
kontynuowany w kierunku wschodniej granicy miastawy przebieg DW 719).

W analizach przyjo za oenie, e od ul. Che maoskiego - Radziejowickiej do wschodniej
granicy miasta przebieg obwodnicydzie zgodny z projektem po udniowej obwodnicy
miasta w cigu przysz ej drogi DW 719, zgodnie z koncepprogramowo-przestrzenn
budowy obwodnicy miasta Grodzisk Maz. (opracowakieniogérskiego Biura Planowania i
Projektowania z 2003r.) Na tej podstawie priyj e trasa bdzie przebiega zasadniczo
przez tereny niezagospodarowane z pojedynczymizjrati z obiektami g ownie o
charakterze tymczasowym.

Przewidziano przebieg trasy od ul. Che rskiego - Radziejowickiej do rzeki Rokitnicy z
nast puj cymi skrzy owaniami i przeciciami trasy:

- ul. Montwi a - Osowiecka — skrzgwanie w poziomie terenu,

- ul. wirowa — skrzyowanie w poziomie terenu,

- ul. Rado ska — skrzyowanie w poziomie terenu,

- rzeka Rokicianka — obiekt mostowy,

- ul. Kijowska — skrzyowanie w poziomie terenu,

- ul. Nadarzyska — skrzyowanie w poziomie terenu.
a nastpnie w cz ciowo nowym korytarzu wytyczonym na zachdd od rzRkikitnicy do
istniej cej drogi DW 719 (ul. Krolewska).
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Rys. 7 Model uk adu drogowego Grodziska Maz. razpainy w ramach wariantu 2
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

W przypadku wariantu 2 rozwano dwa podwarianty powiania po udniowej obwodnicy
miasta z ul. Krélewsk

- wariant 2a — z wykorzystaniem ulicy Oknej,

- wariant 2b- z wykorzystaniem ulicy Na Laski.

Warianty takie rozwa ono w celu analizy uwarunkowa wynikaj cych z:

- podj cia etapowego rozwoju obwodnicy po udniowej przez lslzowiecki Zarz d Drég
Wojewodzkich (przed u enia obwodnicy w kierunku wschodnim i zakoczenia jej
przebiegu na terenie Gminy Grodzisk Maz),

- niekorzystnej sytuacji powsta ej w wyniku ewentual®ego zaniechania kontynuaciji
obwodnicy na terenie Milanowka.

Wariant 2a
W przypadku wariantu 2a przyp mo liwo powi zania po udniowej obwodnicy Grodziska
Maz. z ul. Krélewsk (obecny przebieg DW 719) wzd ulicy Okr nej. W rozwizaniu tym
za 0 ono wykorzystanie:
- funkcjonuj cego skrzyowania ul. Okr nej z ul. Krolewsk (z jego niezbdn
modernizacj i wprowadzeniem sterowania ruchem),
- ci gu ul. Okr nej cz ciowo obudowanej po obu stronach zabudawcharakterze
jednorodzinnym,
- funkcjonuj cego przejazdu kolejowego przez IliniWKD (z jego niezbdn
modernizacj i wprowadzeniem sterowania ruchem).
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Wykorzystanie przebiegu ul. Okmej (dugo odcinka ok. 1,2km) stwarza mavo
wytworzenia powizania z po udniow obwodnic w bezporednim ssiedztwie przystanku
WKD Okr na. Takie rozwizanie mona traktowa, jako tymczasowe, do czasu przeemia
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako po udniowejpaanicy Milanéwka.

Na pocztkowym odcinku ul. Okr nej (w rejonie ul. Krélewskiej) zabudowa wypgtije
g 6wnie po stronie wschodniej, przy czym pas droggest do szeroki, a budynki s
odsunite na znacznodleg o . Po stronie zachodniej dominugreny lene.

Fot. 1i 2. Przekroj poprzeczny ul. Oknej w rejonie ul. Krélewskiej

Fot. 31 4. Widok ul. Okr nej w rejonie ujcia wody podziemne;j.

Na poudnie od gospodarstwa ogrodniczego zabudovieszRaniowa (jednorodzinna)
wyst puje po obu stronach ulicy. Zvkisza si tak e intensywno powi za ul. Okr nej z
uk adem ulic poprzecznych (ul. Okuska, Reja, Sulikowskiego, Piaskowa, d@wa,
Umi skiego). W przypadku wykorzystania ul. Oknej, jako cznika pomidzy po udniow
obwodnic miasta i ul. Krolewsk niezb dna b dzie modernizacja tych skrzgwa .
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Fot. 5. Widok ul. Okr nej w rejonie Fot. 6. Widok ul. Okr nej na po udnie od

gospodarstwa ogrodniczego (wschodnia strog@spodarstwa ogrodniczego - zabudowa
ulicy) jednorodzinna (szeregowa) po zachodniej
stronie ulicy.

Fot. 7 i 8. Widok ul. Okr nej w rejonie zabudowy nalecej do siéstr Elbietanek (rejon
skrzy owania z ul. Reja)

Fot. 91 10 Widok ul. Okr nej mi dzy ul. Piaskow i ul. Umi skiego
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Fot. 11 i 12. Widok ul. Okr nej mi dzy ul. Umi skiego i przejazdem WKD

Fot.

13. Widok ul. Okr nej w kierunku Fot. 14 Widok na parking P+R w rejonie

pd nocnym w rejonie przejazdu WKD przystanku WKD

Zalety wariantu W?2a

mo liwo powi zania po udniowej obwodnicy z ul. Krolewskv bliskiej odleg oci

od wschodniej granicy miasta - korzystne z punkidzenia odci enia cigu ul.
yrardowskiej — Sienkiewicza — Krolewskiej,

mo liwo  etapowania budowy obwodnicy po udniowe] - korzgstm punktu

widzenia zapewnienia kontynuacji obwodnicy w kidaunvschodnim,

mo liwo wykorzystania szerokiego pasa drogowego, tylko aawo

zagospodarowanego (zabudowa jednorodzinna),

mo liwo  docelowego uporzdkowania przekroju ulicy Okrnej (nawierzchnia,

rozwi zania skrzyowa , o wietlenie).

Wady wariantu W2a

konieczno budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, posania z innymi ulicami)
praktyczne od podstaw,
wyst powanie zabudowy jednorodzinnej wzdulicy.
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Rys. 8 Schemat uk adu drogowego wg wariantu W2a
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Wariant 2b
W przypadku wariantu 2b przyp mo liwo powi zania po udniowej obwodnicy Grodziska
Maz. z ul. Krolewsk (obecny przebieg DW 719) wzd wlicy Na Laski. W rozwizaniu tym
za o0 ono wykorzystanie:
- funkcjonuj cego skrzyowania ul. Krélewskiej z ul. Na Laski (z jego niedb
modernizacj),
- korytarza ul. Na Laski czciowo urz dzonego (do ul. Piaskowe)) i nie udzonego
na po udnie od skrzpwania z ul. Piaskow

Wykorzystanie przebiegu ul. Na Laski (d ugoodcinka ok. 1,2km) stwarza mavo
wytworzenia powizania z po udniow obwodnic miasta na zachod od przystanku WKD
Okr na z wykorzystaniem krotkiego odcinka ul. Wiejskigakie rozwi zanie, podobnie jak
w przypadku wariantu 2a moa traktowa, jako przejciowe, do czasu przed enia
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako po udniowejpaanicy Milanéwka.

Na pocztkowym odcinku (ok. 800m) ulica Na Laski ma przgki&2 o szerokai 7m z
nawierzchni asfaltow z zabudow o charakterze jednorodzinnym.

Fot. 15, 16 Widok ul. Na Laski mdzy ul. Krolewsk i ul. Piaskow

Na po udnie od skrzpwania z ul. Piaskowulica ma przekréj nie urdzony o nawierzchni
gruntowej z obustronnzabudow mieszkaniow jednorodzinn.

Fot. 17, 18 Widok ul. Na Laski mdzy ul. Piaskow i ul. Umi skiego
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W rejonie skrzyowania z ul. Umiskiego koczy si wyznaczony przebieg ulicy Na Laski.
Powi zanie z projektowanobwodnic po udniow wymaga oby:

- przebicia ulicy do skrzyowania z ul. Wiejsk,

- budowy przejazdu kolejowego przez liWWKD,

- modernizacji odcinka ul. Wiejskiej.

Fot. 19, 20 Widok na zakozenie ul. Na Laski i potencjalne miejsce przedrua tej ulicy w
kierunku ul. Wiejskiej

Fot. 21, 22 Widok ul. Wiejskiej mdzy ul. Okr n i przed ueniem ul. Na Laski

Zalety wariantu W2b

- mo liwo powi zania po udniowej obwodnicy z ul. Krélewsk bliskiej odleg oci
od wschodniej granicy miasta - korzystne z punkigzenia odci enia z ruchu cigu
ul. yrardowskiej — Sienkiewicza — Krélewskiej, przy ozyalej od granicy miasta
ni w wariancie 2a,

- mo liwo etapowania budowy obwodnicy po udniowej - korzgsta punktu
widzenia przysz ej kontynuacji obwodnicy w kierunksachodnim,

- mo liwo wykorzystania d ugiego odcinka, istniegj, urz dzonej ulicy Na Laski, a
nastpnie szerokiego pasa drogowego, tylko cmowo zagospodarowanego
(zabudowa jednorodzinna),

“: TransEko



»0cena zasadnai budowy po udniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 27

mo liwo docelowego uporzlkowania przekroju po udniowego odcinka ulicy Na
Laski (nawierzchnia, rozwkania skrzyowa , o wietlenie) pomidzy ul. Piaskow i
ul. Umi skiego.

Wady wariantu W2b

konieczno budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, pomania z innymi ulicami)
praktyczne od podstaw na odcinku od ul. PiaskowejldUmi skiego,

konieczno wytyczenia ulicy midzy skrzy owaniem z ul. Umiskiego i ul. Wiejsk,
konieczno budowy dodatkowego przejazdu prze z lIWKD,

konieczno modernizacji odc. ul. Wiejskiej od ul. Na Laski dwo udniowej
obwodnicy miasta,

wyst powanie zabudowy jednorodzinnej wzdulicy Na Laski i Wiejskiej.
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Rys. 9 Schemat uk adu drogowego wg wariantu W2b

“: TransEko



»0cena zasadnai budowy po udniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 29

W przypadku wariantu 2 badano tekmoliwo powi zania po udniowej obwodnicy z ul.
Krolewsk wzd u rzeki Rokitnicy. Rozwizanie takie stworzy oby mbwo  atwego
przed uenia po udniowej obwodnicy w kierunku wschodnim. Maga oby jednak juna
tym etapie inwestycji budowy przejazdu drogowega gmi WKD oraz oznacza oby
konieczno wytyczenia nowej trasy drogowej w obszarze z wystc zabudow
jednorodzinn (potencjalne kolizje z budynkami mieszkalnymi). 2Wi zku z powyszym
taki wariant przebiegu cznika pomidzy tras obwodow i ul. Krolewsk odrzucono na
wst pnym etapie analiz.

Fot. 22 i 23. Pas terenu na ponoc od linii WKD gazaczony pod przyszy przebieg
po udniowej obwodnicy miasta

Fot. 24 i 25 Pas terenu na pé noc od linii WKD -tgmajalny korytarz cznika drogowego
pomi dzy po udniow obwodnic i ul. Krélewsk 5 — widoczne kolizje z zabudow

mieszkaniow

Wariant 3

W wariancie 3 przyjto za o enie, e nowy przebieg drogi DW 719 tizie kontynuowany w
kierunku wschodnim wzd ukorytarza drogowego wyznaczonego w opracowaniugiam
koncepcyjne podstawowego uk adu drogowego miastdgsk Maz., Milanowek, Brwinow i
Podkowa Lena”, a dow czenia w istniejc drog DW 719 w rejonie Turczynka.
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W wariancie 3 za mno rownie funkcjonowanie pd nocnej trasy obwodowej Milanowka
Grodziska Maz. Przewidziano tak nastpuj ce skrzyowania i przecicia trasy (od
skrzy owania z ul. Nadarzk ):

z ul. Okr n - skrzyowanie w poziomie terenu,

z rzek Rokitnic (obiekt mostowy),

z lini WKD (do stacji Grodzisk Maz.) — przejazd w pozieral (tunel) ,

zul. kow - skrzyowanie w poziomie terenu,

z ul. lokaln projektowan dla nowej zabudowy — skrzgwanie w poziomie terenu,
z ul. Kazimierzowsk — skrzy owanie w poziomie terenu,

z ul. Wiatraczn/Wierzbow — skrzy owanie w poziomie terenu,

z ul. Nadarzysk - skrzyowanie w poziomie terenu,

z lini WKD (do przystanku Milanéwek Grudow) — przejazgoziomie -1 (tunel),
z ul. Podwiejsk — skrzy owanie w poziomie terenu,

z ul. Krolewsk — skrzy owanie w poziomie terenu.

Cech wariantu 3 jest zaoenie, e przecicia po udniowej obwodnicy miasta z

infrastruktur  transportu szynowego (WKD) s rozwi zywane w postaci tunelu

drogoweqo pod nasypem kolejowym.

Schemat uk adu drogowego dla wariantu 3 przestawnanrys. 10.

Rys. 10 Model uk adu drogowego Grodziska Maz. ragpany w ramach wariantu 3
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

“: TransEko



»0cena zasadnai budowy po udniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 31

W przypadku wariantow 1-3 przebiegu obwodnicy po udiiowej w ci gu DW 719, z
uwagi na prognozy nat e ruchu drogowego i funkcje planowanej trasy drogowg jako
wystarczaj cy przyj to nast puj cy standard przekroju poprzecznego

- jedna jezdnia dwukierunkowa o dwdch pasach ruck®,82n) o szerokai 7m,
- obustronne chodniki o szerok min. 2,0m kady,

- obustronnecie ki rowerowe o szerokai 1,5-2,0m kada,

- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podegon

Oznacza to mdiwo obni enia klasy funkcjonalnej obwodnicy po udniowej z @ G
(g 6wna) z konieczn@i zachowania rezerwy terenu o szeraka25m (jako minimalnej
szerokoci dla ulicy klasy G), ale z méiwo ci dodatkowego zawenia szerokai pasa
drogowego na etapie uzyskiwania decyzji lokalizaeynpa dalszym etapie projektowania.

W przypadku wariantu 2 dla ulic cznikowych (ul. Okr na lub ul. Na Laski) mdzy
obwodnic po udniow (w ci gu DW 719) i ul. Krolewsk przyj to nastpuj cy standard
przekroju poprzecznego:

- jedna jezdnia dwukierunkowa o dwdch pasach ruck8,8n) o szerokai 7m,
- obustronne chodniki o szerola min. 1,2m kady,
- jednostronnacie ka rowerowa o szerokoi 2,5m,
- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podegon
Oznacza to koniecznozachowania rezerwy terenu o szerakd 5-20m.

3.3 Prognozy ruchu
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantéw przebidgwamnicy:

- wariantu 1, w ktéorym za @no funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwoadn
zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standarduefpeg przez Grodzisk Maz. i
Milanowek),

- wariantu 2, w ktérym za @no uk ad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonoweni
po udniowego obegia Grodziska od drogi DW 579 do wschodniej granggginy, a
nastpnie powizanie za pomoc drogi lokalnej po udniowej obwodnicy z obecnym
przebiegiem DW 719 (powzanie jeszcze na terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktdrym za @no uk ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przediy 719,
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodniglilanéwka.

3.4 Wyniki prognoz nat  enia ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla roku 2015. Na podstapieyj tych zaoe (m.in.
dotycz cych wzrostu nat enia ruchu i zwizanych z rozwojem sieci drogowej) w raporcie
dla trzech analizowanych wariantow przedstawiono:

- wyniki prognoz nat enia ruchu na poszczegdlnych odcinkach drég,
- dane dotyczce prognoz udzia ruchu tranzytowegadd owo-docelowego,

- dane dotyczce struktury rodzajowej ruchu prognozowanego, w tidmia samochoddw
ci arowych.
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Prognozy ruchu wykonano przy za oeniu, e b dzie funkcjonowa autostrada A2 na
odcinkéw Strykow — Konotopa z odcinkiem bezp atnynod w z a Pruszkdéw w kierunku

Warszawy.

Na rys. 11-13 przedstawiono nagnia ruchu prognozowanego w szczycie porannym. ¥/yni
przedstawiono w przedzia ach nania:

- 0-500 poj./godzin,

- 500-900 poj./godzin

- 900-1400 poj./godzin

- 1400-2000ij./godzin,

- 2000-4000 poj./godzini

- >4000 poj./godzin.
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Rys. 11 Prognoza naknia ruchu w roku 2015 — wariant 1, szczyt poranny
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Rys. 12 Prognoza nakenia ruchu w roku 2015 — wariant 2, szczyt poranny
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Rys. 13 Prognoza naknia ruchu w roku 2015 — wariant 3, szczyt poranny
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Uzyskane wyniki prognoz ruchu ujawniy duy wpyw funkcjonowania
po udniowej obwodnicy na rozk ad ruchu w rejonie Grodziska Maz. i
Milandwka. Stwierdzono, e wstrzymanie, lub zaniechanie budowy trasy
obwodowej w cigu DW 719 w kierunku wschodnim (wariant 1) w
perspektywie roku 2015 bdzie prowadzi do pog biania si trudnych
warunkéw ruchu na ci gu ulic Sienkiewicza i Krélewskiej. W okresach
ruchu szczytowego oznacza to stany przecenia ruchem, niekorzystne

punktu widzenia jako ci funkcjonowania uk adu drogowego Grodzisk

Mazowieckiego.

W przypadku gdyby nie zosta zrealizowany pe nyepreg obwodnicy po udniowej, niska
przepustowo obecnej drogi DW 719, ktoéra na d ugich odcinkaest jprowadzona przez
obszary zabudowy Grodziska Maz. i Milanéwka, ograpinat enie ruchu na wschod od
Milanéwka (np. w poroéwnaniu do wariantu 3 nanie ruchu w wariancie 1 jest mniejsze o
ok. 1000 p/h). Sd te przy planowanym podwyzeniu standardu (poszerzenie przekroju do
dwdch jezdni) na tym odcinku trasy nafeoczekiwa dobrych warunkéw ruchu.

Powstrzymanie budowy po udniowe] obwodnicy Grodzisa Maz.
(i Milanéwka) przy rozbudowie DW 719 na odcinku Milanowek —
Pruszkéw (dobudowa drugiej jezdni) b dzie oznacza dobre warunki ruchu
na wschod od Milanéwka i kolejki pojazdow na cigu ulic yrardowska —
Sienkiewicza - Krolewska (wskie gardo zwizane z przekrojem
poprzecznym ulicy, wystpowaniem skrzy owa z sygnalizacj wietln ,

itp.).

W peni wyksztacona trasa obwodowa (wariant 3) emap zdecydowanie lepsze
wykorzystanie nowego aju drogowego DW 719 i zmniejszy nagnie ruchu na cgu ul.
Sienkiewicza i Krolewskiej. Usuniecie ograniczarzepustowci drogi DW719 na przegiu
przez Grodzisk Maz. i Milanéwek zwiszenie nat enie ruchu na odcinku DW 719 na
wschéd od Milanéwka (od skrzgwaniu w Turczynku).

Budowa po udniowej trasy obwodowej w cigu DW 719 bdzie si
przyczynia do zdecydowanego zmniejszenia obcienia ruchem obecnej
drogi wojewddzkiej przebiegaj cej przez Grodzisk Maz. i Milanéwek (ul.
Krolewska)

Brak po udniowej trasy obwodowej Grodziska Maz.Milanowka) b dzie powodowa
bardzo nierbwnomierny rozk adu ruchu w ca ym ukiadms obwodowych wokd Grodziska
Maz.. W wariancie 1 w zalao ci od odcinka na obwodnicy DW 579 natnia ruchu
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prognozowanego I mie ci si w przedziale 500-2500 poj./h, w wariancie 2 w pezale
1000-2500 poj./h, a w wariancie 3 (z petrasa obwodow) w przedziale 1000—2000 poj./h.

W wariancie 1 znaczne 8§ nat enia ruchu na p6 nocnym odcinku zachodniej obwaodnic
Grodziska Maz, w rejonie v a autostradowego przekraczag 2000 poj./h. Z kolei na
po udniowym odcinku tej obwodnicy (pondizy ul. yrardowsk a ul. Che moskiego)
nat enie ruchu bdzie zdecydowanie mniejsze - ok. 700 poj./h. W amach 2 i 3
obci enie zachodniej obwodnicy miastadzie bardziej rbwnomierne. Mniejsze nania
ruchu bd na odcinku p6 nocnym (w rejonie wa autostradowego naenie poniej 2000
poj./h) i nieco wiksze (w stosunku do wariantu 1) na odcinku po wdgia (pomi dzy ul.
yrardowsk a ul. Che moskiego) - powyej 1000 poj./h.

Wi ksze obci enie zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. w wariaricinaley t umaczy
zainteresowaniem dojazdami doawa autostradowego, w zwku z utrudnieniami w ruchu
na drodze DW 719, przebiegegj przez Grodzisk. Maz. i Milanowek.

3.5 Ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz. (p  rognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowane natia ruchu tranzytowego w stosunku do
Grodziska Maz. Celem by o ustalenie potencjalnyels przejazdu pojazdow dla ktorych
Grodzisk Maz. nie ldzie celem podrg/. Wyniki w postaci nat e ruchu tranzytowego (w
p/h, szczyt poranny) na tle sumy ruchu na poszdaggd odcinkach przedstawiono na rys.
14-16 (zachodni wlot DW 719) i rys. 17-19 (p6 noampt DW 579).

Zachodni wlot DW 719
W prognozach wykonanych dla wariantu 1 stwierdzomona zachodnim wlocie DW 719
b dzie dominowa ruch w kierunku p6 nocnym zwiany z wykorzystaniem obwodnicy
zachodniej, jako dojazdu do wa autostradowego i wylotu w kierunku B onia (4d/B tj.
51% nat enia ruchu na wlocie). Istotna czeruchu bdzie przemieszczasi w kierunku
wschodnim (35% tj. 305 p/h), a jedynie 14% w kidwipo udniowym (wylot DW 579). Z
punktu widzenia obci enia ruchem tranzytowym wewnznego uk adu drogowego miasta
znaczenie ldzie mie:
ruch tranzytowy prowadzony w osi wschod-zachéd (DWW) na poziomie ok. 100 p/h,
ruch tranzytowy na kierunku zachéd- po udnie (wylatNadarzyn) na poziomie 40 p/h,
ruch tranzytowy na kierunku zachéd-po udnie (wylatOdoran Wol ) na poziomie 120
p/h.

W prognozach ruchu wykonanych dla wariantu 2 st@eno mniejsze natenie ruchu w
prowadzonego kierunku p6 nocnym i nieco mniejsz&awgystanie obwodnicy zachodniej
(390 p/h tj. 45% nat enia ruchu) na rzecz wykorzystania obwodnicy poasej (200 p/h tj.
23% nat enia ruchu). Z punktu widzenia obcgnia miejskiego uk adu drogowego ruchem
tranzytowym naley oczekiwa zmniejszenia natenia ruchu na osi wschod-zachdd (wzd u
obecnej DW 719 ruch tranzytowy na poziomie ok. 8% pwzrostu ruchu tranzytowego na
kierunku zachdd - po udnie (droga wylotowa na Nagarz nat eniem na poziomie 85 p/h).
Mniejsze (ok. 165 p/h tj. 19% naknia ruchu) bdzie take nat enie ruchu tranzytowego w
kierunku wschodnim, wzd uci gu ulic yrardowska — Sienkiewicza. Udzia relacji w
kierunku po udniowym (w cgu DW 579), pozostanie bez zmian (13% namia ruchu).

Prognozy ruchu wykonane dla wariantu 3 ujawni yzg2& mniejsze natenia ruchu w
kierunku p6é nocnym i mniejsze wykorzystanie obwagnizachodniej (345 p/h tj. 40%
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nat enia ruchu) w zwizku ze zwikszajcym si wykorzystaniem obwodnicy po udniowej
(205 p/h tj. 24% nat enia ruchu). Naley tak e oczekiwa zwi kszenia roli ul. yrardowskiej,

jako ulicy wprowadzajcej ruch do centrum miasta (205 p/h tj. 24% nrextia ruchu), przy

czym ruch tranzytowy na tej ulicy tzie niewielki - na poziomie 35p/h.

Z przeprowadzonej analizy wynika, e funkcjonowanie obwodnicy
po udniowej nie zwi kszy zauwaalnie nat e ruchu na zachodnim wlocie
DW 719 od strony yrardowa (w tym ruchu tranzytowego w stosunku doj
miasta). Oznacza to, e dla ruchu dalekobie nego i regionalnego obwodnicg
po udniowa nie b dzie tras atrakcyjniejsz ni autostrada A2 i droga
ekspresowa S8. Obwodnica po udniowa bizie obs ugiwa w ci gu godziny
ok. 115 podroy tranzytowych (wschdd-zachdéd)), odci aj ¢ z tego typu
ruchu ulice: yrardowsk - Sienkiewicza — Krélewsk (w Grodzisku Maz.).

-

P4 nocny wlot DW 579

W przypadku p6é nocnego wlotu DW 579 w prognozaathwwykonanych dla wszystkich
trzech wariantow stwierdzonoe b dzie dominowa ruch w relacji pé noc-po udnie wzd u
zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. W rejonie skagyania projektowanej obwodnicy z
DW 719 ruch ten ldzie na poziomie 530-560 p/h (w zale ci od wariantu) i przewanie

b dzie prowadzony dalej w kierunku po udniowym (5836hu na wprost na skrzgwaniu z
DW 719). Pozosta a czeruchu bdzie wykorzystywa DW 719 jako ulic wjazdow do
Grodziska, przy czym w najmniejszym stopniu zjawigkkie wystpi w wariancie 3, a w
najwi kszym w wariancie 1 (wariant 1 — 150 p/h, wariant 230 p/h, wariant 3 — 115 p/h).
Podobnie w zaleno ci od stopnia rozwoju po udniowej obwodnicy miagmaniejsza si

b dzie obci enie ruchem cgu ul. Traugutta — Matejki — Okulickiego — Nadargkiej,
szczegOlnie w po nocnej czi miasta (wariant 1 — 415 p/h, wariant 2 - 375mayiant 3 -
335 p/h).

Z punktu widzenia ruchu tranzytowego na p6 nocnylocie DW 579 w wariantach 1-3, 50-
85 podréy b dzie odbywa si na kierunku zachdod-p6é noc w stron yrardowa (z
wykorzystaniem zachodniej obwodnicy), 325-360 pogrb dzie odbywa si na kierunku
po noc-po udnie w kierunku S8 (wylot na Radziejos)ic55-60 podrdy na kierunku po noc-
wschaod.

W adnym z wariantdbw nie stwierdzono istotnego udziahwodnicy po udniowej w
obs udze ruchu tranzytowego z p6 nochego wlotu DA®. 5

Podsumowujc naley stwierdzi, e na wlocie p6 nocnym DW 579 dwie dominowa ruch
na kierunku po6 noc-po udnie (B onie — A2 — S8). iINajejsze nat enie ruchu bdzie na
kierunku p6 noc - zachod (ok. 10% ruchu).
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Rys. 14 Wariant 1 - rozk ad przestrzenny ruchuchadniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 15 Wariant 2 - rozk ad przestrzenny ruchuchaedniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 16 Wariant 3 - rozk ad przestrzenny ruchuchadniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 17 Wariant 1 - rozk ad przestrzenny ruchu ng@eénego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 18 Wariant 2 - rozk ad przestrzenny ruchu ngeénego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 19 Wariant 3 - rozk ad przestrzenny ruchu n@eénego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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3.6 Ruch zwi zany z Grodziskiem Mazowieckim (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowane naia ruchu wyjazdowego (generowanego) i
dojazdowego (absorbowanego) przez Grodzisk Maz.liAnavykonano w celu ustalenia
potencjalnych tras przejazdu pojazddéw zmginych z miastem, w poszczegoélnych wariantach
rozwoju uk adu drogowego. Wyniki przedstawiono wya.r20, 21 i 22 w postaci nae
ruchu zwi zanego z Grodziskiem (w p/h) na tle sumy ruchuaszpezegolnych odcinkach.

Na tej podstawie mana stwierdzi, e jeli chodzi oruch zwi_zany z Grodziskiem

W wariancie 1:

- b dzie dominowa ruch z i do wz a autostradowego (z wykorzystaniem obwodnicy
zachodniej) o nateniu od 580 p/h w rejonie skraywania z DW 719 do 1680 p/h w
rejonie w z a autostradowego;

- znaczna cz przejazdow bdzie si odbywa wzd u ulic Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719) z naéniem: 670-990 p/h na terenie Grodziska Maz., 980 p
na terenie Milanéwka, 930 p/h na wschod od Milanéwkkierunku Pruszkowa;

- pozosta e wloty/wyloty z miastatd obci one mniejszym ruchem:

DW 719 wlot zachodni (kierunekyrardéw) — 430 p/h,

DW 579 wlot p6 nocny (kierunek B onie) — 880 p/h,

DW 579 wlot po udniowy (kierunek Radziejowice) -02&/h,
ul. Montwi a (wylot na Odrano Wo) — 250 p/h,

ul. Nadarzyska (wylot na Nadarzyn) - 640 p/h.

W wariancie 2 w stosunku do wariantu 1:

- zmniejszy si, chocia w nieduym stopniu, sk onno do korzystania z obwodnicy
zachodniej i wz a autostradowego; ruch od 520 p/h w rejonie sknaania z DW 719 do
1600 p/h w rejonie wz a autostradowego;

- zdecydowanie zmniejszy swykorzystywanie cigu ulic — Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719). Ruch na poziomie 620610

- zZnaczna cz przejazdéw bdzie si odbywa z wykorzystaniem nowego przebiegu
obwodnicy po udniowej (na terenie Grodziska Maz. renie od 390 do 520 p/h);

- zwi kszy si nat enie ruchu na przejiu DW 719 przez Milanéwek — 1090 p/h (wzrost
ruchu o 17%);

- zmniejszy si wykorzystywanie drogi wylotowe] na Nadarzyn (na ladarzyskiej
nat enie do 570 p/h, spadek ruchu o 11%);

- pozostae drogi wlotowe/wylotowe z miastadb obci one zblionym ruchem (w
stosunku do wariantu 1):

- DW 719 wilot zachodni (kierunekyrardéw) — 430 p/h,
DW 579 wlot p6 nocny (kierunek B onie) — 800 p/h,
DW 579 wlot po udniowy (kierunek Radziejowice) —02/h,
ul. Montwi a (wylot na Odrano Wo) — 250 p/h.

W wariancie 3 w stosunku do wariantu 2:

- zdecydowanie zmniejszy ssk onno do korzystania z obwodnicy zachodniej izaa
autostradowego; ruch od 510 p/h w rejonie skomyania z DW 719 do 990 p/h w rejonie
w z a autostradowego (spadek o blisko 40%);

- na podobnym poziomie utrzyma swykorzystanie cigu ulic Sienkiewicza — Krolewska
(obecny przebieg DW 719) - 780-800 p/h;

“: TransEko



»0cena zasadnai budowy po udniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 46

- zdecydowanie zmniejszy swykorzystywanie ul. Krélewskiej na terenie Milankav—
830 p/h (o 30%);

- zwi kszy si wykorzystywanie nowego przebiegu po udniowej obmiog (na terenie
Grodziska Maz. od 510 do 540 p/h, na terenie Mivdggok. 860 p/h);

- zmniejszy si wykorzystywanie drogi wylotowej na Nadarzyn (na tladarzyskiej
nat enie 440 p/h tj. spadek o 23%), drogi wylotowejBianie (560 p/h) oraz drogi
wylotowej na Odrano Wol(140 p/h).

Wykszta cenie pe nego ukadu obwodowego woké Grogka Maz.
spowoduje skrocenie d ugaci podrd y w ruchu dojazdowym i wyjazdowym
zwi zanym z miastem (w wariantach 1 i 2 odnotowano d $ze podrée ni
w wariancie 3). Budowa obwodnicy bdzie zatem korzystna z punktuf
widzenia zmniejszenia kosztow przejazdu (kosztow shgloatacji pojazddéw) i
pozytywnego oddzia ywania na rodowisko naturalne (mniejsze zuycie
energii 0znaczaj ce zmniejszone emisje zanieczyszcie

Wi ksze d ugoci podro y (w przypadku braku obwodnicy) b d zwi zane
z wi kszym zainteresowaniem wykorzystywaniem autostradyA2 i drogi
ekspresowej S8 w zwizku z utrudnionym Kkorzystaniem z DW 719
(przejazd przez Grodzisk Maz. i Milanbwek w warunkach zat oczenial
ruchem). W przypadku braku po udniowej obwodnicy m drodze
ekspresowej S8 oraz na autostradzie A2, w szczycmorannym liczba
przejazdow zwi zanych z Grodziskiem Maz. bdzie cznie na poziomie]
1570 poj./h, W wariancie 2 zmniejszy sido poziomu 1490 poj./h (0 5%), &
w wariancie 3 do 820 poj./h a 0 50% w stosunku do wariantu 1!

Rozwoj uk adu drogowego Hzie zachca do wykorzystywania nowej, po udniowej trasy
drogowej. W wariancie 2 z trasy drie korzysta 520 pojazdow, a w wariancie 3 do 860
pojazdow.

Szczegb owe zestawienie udzia u ruchu zanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do
0golnego ruchu przedstawiono tabeli 6.
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Tabela 6 Udzia ruchu zwianego z Grodziskiem Maz. w stosunku do ogolnego eaia
ruchu

Wariant | wariant1 | wariant2 | wariant 3

Przekr¢j drogi WD | T |WD|T |WD| T

zachodnia obwodnica Grodziska Maz.,

0 0 0 0 0 0
na p6 noc od DW 719 50% | 5094 51% | 4994 50% | 50%

zachodnia obwodnica Grodziska Maz., 0 0 0 0 0 0
na po udnie od DW 719 9% |91% 30% | 7094 35% | 65%

N

DW 719 (stary lad) na wschod od Grodziska Maz. 95% 5% 97% [3% 98%0

po udniowa obwodnica Grodziska Maz. i i 0 0 0 0
na zachod od drogi na Siestrze 60% | 40% 50% | 50%

po udniowa obwodnica Grodziska Maz. i i 0 0 0 0
na wschod od drogi na Siestrze 88% | 12% 72% | 28%

Autostrada A2 21%| 79%21% | 799 13% | 87%

Droga ekspresowa S8 12% 88%1% | 89% 7% | 93%

W-D - ruch wyjazdowy i dojazdowy zwzany z Grodziskiem Maz.
T- ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz.

Zaniechanie rozwoju uk adu obwodowego Grodziska Mazi Milanéwka

b dzie utrudnia rozrz d ruchu dojazdowego (i wyjazdowego) zwizanego Z
Grodziskiem Maz. W warunkach ogolnego wzrostu ruchu niedorozwoj
uk adu drogowego b dzie zmusza do odbywania d u szych podréoy (kilku,

kilkunastokilometrowych) z wykorzystaniem tras wy sze] klasy (drogi
szybkiego ruchu obsugujce ruch o zasigu krajowym i

mi dzynarodowym), b d inne drogi alternatywne.

W wariantach bez w pe ni wykszta conej obwodnicy poadniowej (warianty
11 2) ruch zwi zany z Grodziskiem Maz. bdzie stanowi a 20% ruchu na
p atnym odcinku autostrady A2 (na odcinku od wza Tuste do wza
Pruszkow). Budowa pe nego uk adu obwodnic (zachodgj, po udniowej i
po nocnej Milanéwka) zmniejszy ten udzia do 13%.

Przy z ych warunkach ruchu na DW 719 oraz wysobkigtatach za przejazd autostrado e
dochodzi do zjawiska przenoszenia suchu dojazdowego do Warszawy (z Grodziska Maz.)
na obecn drog krajow nr 2 (Bonie - Warszawa). DowodZego prognozy ruchu. W
wariantach 1 i 2 natenie ruchu na DW 579 na odcinku B onie-Grodzisk M@st na
poziomie 800-880 p/h, a w wariancie 3 - 560 p/hratgt czasu (i koszty) wynikage z
koniecznoci  pokonywania duszych podrdy drogami alternatywnymi |
rekompensowane mtiwo ci przejazdu w lepszych warunkach ruchu.
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Rys. 20 Prognoza naknia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w Kb na tle
0golnego nat enia ruchu — wariant 1, szczyt poranny
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Rys. 21 Prognoza naknia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w iKib na tle
0golnego nat enia ruchu 2015 — wariant 2, szczyt poranny
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Rys. 22 Prognoza naknia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w 2iiib na tle
0golnego nat enia ruchu — wariant 3, szczyt poranny
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3.7 Ruch samochoddéw towarowych (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowane ratia ruchu samochodéw towarowych. Analiz
wykonano w celu ustalenia potencjalnych tras pezhja pojazdéw towarowych w
poszczegolnych wariantach rozwoju uk adu drogow&ggniki przedstawiono na rys. 23-25
w postaci udzia u procentowego ruchu arowego (szczyt poranny) na tle sumy ruchu na
poszczegoblnych odcinkach.

Stwierdzono, e we wszystkich analizowanych wariantach udzia gpozowanego ruchu
ci arowego na poszczegoélnych odcinkach drodzle na zblionym poziomie. Z punktu
widzenia roli w obs udze ruchu samochod6w arowych decydujce znaczenie llzie mie
obwodnica zachodnia. W wariantach 1 i 2 na p6 notogcinku obwodnicy zachodniej (na
pd noc od skrzyowania z DW 719), udzia samochodéw erowych bdzie na poziome 12-
14%. W wariancie 3 udzia ten wzrasta do 17-18%.paidniowym odcinku obwodnicy
zachodniej najwikszy udzia samochodow ciarowych bdzie w wariancie 1 (22%). W
wariantach 2 i 3 ldzie na poziomie 14-15%.

Na pozosta ych odcinkach drég udzia samochodowamwych bdzie zdecydowanie

mniejszy:

- na zachodnim wlocie DW 719 - 8% we wszystkich waaah;

- naul. yrardowskiej (na wschdd od DW 579) — 5% w wariarigi@% w wariancie 2, 5%
w wariancie 3,

- na obwodnicy po udniowej — 8-9% w wariancie 2 i 82wariancie 3,

- naul. Nadarzyskiej — 5% w wariancie 1, 7% w wariancie 2, 9% wiaacie 3.

Z przeprowadzonej analizy wynika, e ruch samochodéw ci arowych na
po udniowej obwodnicy Grodziska Maz. (i Milanéwka) b dzie przede
wszystkim zwi zany z tymi miejscowociami oraz z Brwinowem i Podkow
Le n . B dzie to zatem ruch dojazdowy a nie tranzytowy. Rucliranzytowy
b dzie wykorzystywa autostrad A2 idrog ekspresow S8.

Budowa caego cgu po udniowej obwodnicy (wariant 3) nie dzie powodowa
przyci gania w rejon po udniowy Grodziska Maz. ruchu arowego o charakterze
tranzytowym. Jdi chodzi o ruch samochodow carowych nowa trasa drogowa usprawni
komunikacj (i u atwi dostp) pomidzy rejonami Grodziska Maz, Milanéwka i Pruszkowa
nie b d c alternatyw dla drég A2 czy S8, ktore ze wzdu na swoje wysokie parametry
techniczne bd atrakcyjniejsze, szczegolnie dla podralalekich.
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Rys. 23 Prognoza udzia u ruchu @rowego (%) w stosunku do ogdlnego natia ruchu w
rejonie Grodziska Maz. - wariant 1, szczyt poranny
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Rys. 24 Prognoza udzia u ruchu @rowego (%) w stosunku do ogdlnego natia ruchu w
rejonie Grodziska Maz. - wariant 2, szczyt poranny
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Rys. 25 Prognoza udzia u ruchu @rowego (%) w stosunku do ogdlnego natia ruchu w
rejonie Grodziska Maz. - wariant 3, szczyt poranny
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3.8 Ruch z obszaru Grodziska po udniowego (pomi dzy rejonem
Kad i Odrano Woli)

W pracy przeanalizowano rozk ad ruchu prognozowanegobszaru Grodziska Maz.
po 0 onego w strefie przebiegu obwodnicy po udniowej dika Odrano Wola). Analiz
wykonano w celu ustalenia roli obwodnicy w usprasvmi rozrzdu ruchu w tej czci
miasta w poszczegolnych wariantach rozwoju uk ashgawego. Wyniki przedstawiono na
rys. 26-28 w postaci nate ruchu (w p/h) na tle sumy ruchu na poszczegdlmgitinkach.

W wariancie 1 (bez obwodnicy po udniowej) ruch zzeiny z tym obszarem 8zie korzysta
przede wszystkim z:

- ul. Nadarzyskiej (260 p/h),

- ul. Krélewskiej na wschod od ul. Nadarzkiej (190 p/h),

- ul Okulickiego i dalej w kierunku p6 nocnym (230hjp/

- ul. yrardowskiej (70 p/h).

Rozk ad przestrzenny ruchu wskazuje z tego obszaru 8 dominowa podro e:

- w kierunku po udniowym, do drogi ekspresowej S&80 p/h,

- w kierunku wschodnim (DW 719) — 190 p/h,

- w kierunku wz a autostradowego (z wykorzystaniem uk adu uligvwerzmiejskich (40
p/h i z wykorzystaniem obwodnicy zachodniej — 70) p/

- w kierunku zachodniego wylotu z miasta (DW 719) p7l0.

W wariancie 2 (z obwodnicpo udniow przejciowo zakoczon na terenie Grodziska Maz.)

je li chodzi o podrée z obszaru mdzy Kadami i Odrano Wol

- zmniejszy si wykorzystywanie ul. Nadarzgkiej (180 p/h, spadek o ok. 40%),

- obwodnica po udniowa llzie wykorzystywana (w zalao ci od odcinka) na poziomie
80 -110 podrdy na godzin,

- zwi kszy si wykorzystywanie ul. Krolewskiej na wschod od uladvrzy skiej (250 p/h,
wzrost 0 30% w stosunku do wariantu 1),

- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. Okulickiégoic dalej w kierunku pé nocnym
(235 p/h),

- bez zmian pozostanie wykorzystanie ufrardowskiej (70 p/h).

Rozk ad przestrzenny ruchu wskazuje,zdecydowanie zmniejszy siuch z tego obszaru w
kierunku po udniowym (do drogi S8) przy wzote atrakcyjnoci wykorzystywania ul.
Krélewskiej w odbywaniu podr§ w kierunku wschodnim.

W wariancie 3 (z obwodnicpo udniow kontynuowan na terenie Milanowka) j& chodzi o

podré e z obszaru mdzy Kadami i Odrano Wol

- zdecydowanie zmniejszy sivykorzystywanie ul. Nadarzgkiej (110 p/h, spadek o ok.
39% w stosunku do wariantu 2 i 0 63% w stosunkweddantu 1),

- zwi kszy si wykorzystywanie obwodnicy po udniowej, do pozior260 p/h w na
odcinku wschodnim i 55-70 p/h na odcinku zachodnim,

- zmniejszy si wykorzystanie ul. Okulickiego i ulic dalej w kierkiu pé nocnym (200 p/h),

- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. yirardowskiej (70 p/h).

Rozk ad przestrzenny ruchu wskazuje,
- zdecydowanie zmniejszy sznaczenie kierunku po udniowego (do drogi S8),
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- zdecydowanie wzrmie atrakcyjno kierunku wschodniego (W @u godziny wzrost
liczby podréoy na odcinkéw Milanéwek — Pruszkow z 75 w wariangdiedo 155 w
wariancie 3)

- zdecydowanie wzrmie znaczenie obwodnicy po udniowej dla rodz ruchu z
analizowanego rejonu do poszczegolnych tras wyjaygdb z miasta.

Uzyskane wyniki prognoz ruchu wskazuje obwodnica po udniowa Hdzie peni wa n
rol w obs udze obszaru od Kad do Odrano Woli. Gdy lak obwodnicy a77% podroy
do Warszawy kdzie si odbywa z wykorzystaniem autostrady A2 i drogi ekspreso®@;
Szczegolnie atrakcyjna pod tym wzdgm b dzie droga ekspresowa - 62% podrdOznacza
to, e podrée bd wykonywane z nadk adaniem drogi w poszukiwanisigph warunkow
ruchu ni oferowane na przecionej DW 719. W wariancie 2 do 54% wznee udzia
podréy z tego rejonu, w dojazdach do Warszawy korzysya@h z drog o charakterze
aglomeracyjnym. Pozostae 46% podrob dzie si odbywa z wykorzystaniem drég
krajowych. Powizanie pe nej obwodnicy po udniowej (w pozeniu z obwodniczachodni,
a w nastpstwie z wz em autostradowym A2 bdzie powodowa tak e wzrost atrakcyjnei
wykorzystywania autostrady A2 (11% pody6z wykorzystaniem A2 i 35% podrg z
wykorzystaniem S8).

Oznacza to, e budowa nawet fragmentu obwodnicy po udniowe
(wy cznie na terenie Grodziska Maz.) zwikszy wykorzystanie DW 719 W
dojazdach do Warszawy. Nowy przebieg DW 719 bizie korzystny dla
zagospodarowania woko obwodnicy z uwagi na skrocenczasu dojazdu i
d ugo ci podrd y w kierunku wschodnim.

W wariancie z pe ntras obwodow a 78% wszystkich podrd z rejonéw przy obwodnicy
wykonywanych w kierunku wschodnim (Warszawydbie si odbywa z wykorzystaniem
tej obwodnicy po udniowej (cg DW 719). Jedynie 22% podip b dzie wykonywanych z
wykorzystaniem drég krajowych.

Wykszta cenie pe nego uk adu obwodowego miasta dizie zachca do
odbywania podré y z wykorzystaniem drég o charakterze aglomeracyjny
(takich jak DW 719), z uwagi na oferowany krotszy zas dostpu do
s siednich miejscowoci oraz do Warszawy (krétszy czas i krotsze d ugoi
podré v).
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Rys. 26 Prognoza rozk adu ruchu z rejonu Kady ia@drWola na tle ogdlnego nagnia
ruchu — wariant 1, rok 2015, szczyt poranny
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Rys. 27 Prognoza rozk adu ruchu z rejonu Kady ia@drWola na tle og6lnego nagnia
ruchu — wariant 2, rok 2015, szczyt poranny
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Rys. 28 Prognoza rozk adu ruchu z rejonu Kady ia@drWola na tle ogdlnego nagnia
ruchu — wariant 3, rok 2015, szczyt poranny
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4 PODSUMOWANIE

W opracowaniu poddano analizie 3 warianty rozwdjadu drogowego w rejonie Grodziska
Maz.:

wariantu 1, w ktérym za @no funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwoadn
zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standarduefpeg przez Grodzisk Maz. i
Milanowek),

wariantu 2, w ktorym za @no uk ad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonoweani
po udniowego obegia Grodziska od drogi DW 579 do wschodniej grangginy, a
nastpnie powizanie za pomoc drogi lokalnej po udniowej obwodnicy z obecnym
przebiegiem DW 719 (powzanie jeszcze na terenie gminy Grodzisk Maz.),

wariant 3, w ktérym za @mno uk ad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przediy 719,
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodniglilanéwka.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzone,

1. Budowa penego ukadu tras obwodowych (obwodniczhadnia i obwodnica

po udniowa) w znacznym stopniu zredukuje ruch tyeomay w uk adzie drogowym w
centrum Grodziska Maz.. W kontale wzrastajcego ruchu drogowego, zapobiegnie to
degradacji rédmiejskich obszaréw miasta i zapewni sprawne poaviia z uk adem drég
zewn trznych oraz ssiednimi miejscowaciami (w tym z Milanowkiem).

W przypadku rezygnacji z budowy obwodnicy po udrgpwnaley liczy si z
powa nymi utrudnieniami w obs udze ruchu na osi wschadhbd w zwizku ze
spodziewanym przecieniem istniejcej DW 719. Znacznemu pogorszeniu uleggk e
warunki ruchu lokalnego milzy Grodziskiem Maz. i Milanéwkiem.

Budowa obwodnicy po udniowej na terenie GrodziskazMz jej po czeniem z ul.
Krélewsk na terenie Grodziska Maz. (wariant 2, rozamy, jako rozwizanie etapowe
do momentu jej przed enia na terenie Milanoéwka) zmniejszy nanie ruchu na cgu
ul. Sienkiewicza — Krélewska (w tym ruchu tranzyem®) i u atwi rozrzd ruchu z
po udniowych obszaréw Grodziska Maz. (u atwionytdesdo obwodnicy zachodniej i
drég wjazdowych z miasta). Przyczyni $ak e do zwikszenia atrakcyjn@i DW 719
jako trasy dojazdowej w kierunku Warszawy (krétszzas dojazdu, lepsze warunki
ruchu). Jednoczaie poprawa warunkéw obs ugi na kierunku wschédiadcna terenie
Grodziska Maz. spowoduje zwiszenie nat e ruchu na ul. Krélewskiej w Milan6wku.
Z tego punktu widzenia celowe jest doprowadzenie dak najszybszego przed uenia
tej trasy na terenie Milanoéwka (do skrzy owania w Turczynku z planowanym,
dwujezdniowym odcinkiem DW 719 do Pruszkowa.

Budowa pe nego uk adu tras obwodowych zapewni gtawi obs ug Grodziska Maz.

(i Milandwka) jeli chodzi o podrée na kierunku wschod-zachdd oraz pd noc-po udnie.
Obwodnica po udniowa lbizie wykorzystywana przede wszystkim przez ruchaliog i
aglomeracyjny. Podr@ na wiksze odleg cci (tranzytowe w stosunku do Grodziska Maz.
i Milanowka) bd si odbywa przede wszystkim z wykorzystaniem réwnoleg ychgdré
wy szych klas tj. autostrady A2 i drogi ekspresowej S&atem obwodnica po udniowa

b dzie wykorzystywana przede wszystkim przez miesee gminy Grodzisk Maz. i
Milanbwek oraz w mniejszym stopniu przez miesziav Jaktorowa i okolic. Ruch
zwi zany z Grodziskiem Maz. Hzie stanowi na tym cigu a 72% w stosunku do
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0golnego nat enia ruchu. Na analizowanej obwodnicy nie stwiendzastotnego
zainteresowania ze strony tranzytowego ruchu na ddleg oci.

. Budowa pe nego uk adu tras obwodowychddie sprzyja bardziej rownomiernemu
obci eniu poszczegodlnych tras drogowych, co pozwoli ki@cenie czasu i d ugoi
podréy w codziennych dojazdach do pracy.dBie to oznaczaoszczdno ci czasu i
kosztow podréowania. Z drugiej strony w przypadku braku w tymonge tras
obwodowych o znaczeniu dla ruchu aglomeracyjnegst pawa b dzie zjawisko
wyd u ania podroy i powi kszania strat czasu. Poded bd odbywane z
wykorzystaniem drog krajowych wgzych klas i z koniecznoi ponoszenia op at za
przejazdy (autostrada A2).

. Budowa obwodnicy po udniowej u atwi szybkie skonkawanie Milanéwka i Grodziska
Maz. (dwie trasy: istnieca DW 719 i planowana obwodnica) jak geowi zanie tych
miast (ich obszarOow po udniowych) z amem autostradowym T uste. ZwWiszy to
atrakcyjno tych miast (i terenéw po udniowych) i ograniczyepd dany nap yw
pojazdow do centrum miasta. Trasy obwodowe umtkzj ruch w obrbie
oddzia ywania wz a autostradowego i zapobiegniepo danemu rozlewaniu siruchu
na ulice niszych kategorii, nieprzystosowane do obs ugi kezonych nat e .

. Budowa tras obwodowych w okolicach Grodziska MazMilandwka nie zwikszy
znaczco ruchu towarowego w tym rejonie. Badania wykazag poza tranzytow
funkcj obwodnicy zachodniej (kierunek p6 noc-po udnie patny autostradA2 i drog
ekspresow S8) ruch towarowy w wkszoci b dzie zwizany z Grodziskiem Maz,
Milanéwkiem, Brwinowem i Podkow Le n . Obwodnica po udniowa nie 0Ozie
uczestniczy w obs udze dalekiego ruchu towarowego i tym sankonkurowa z
drogami wyszych klas (A2 i S8).

. Rozwdj uk adu drogowego o charakterze obwodowyntwii 0zrz d ruchu w rejonie
Grodziska Maz. i zapewni dobre skomunikowanie zeystkimi rod ami i celami
podré y znajdujcymi si w tym obszarze. Nalg uzna to za bardzo wan przes ank
rozwoju Grodziska Maz.. Brak odpowiedniego uk adtogpwego moe bowiem
ograniczy lub nawet zatrzymarozwoéj gospodarczy i konkurencyjnoGrodziska Maz.
w stosunku do innych miast aglomeracji warszawskidgym samym zahamowavzrost
zamo no ci spo eczncci lokalnej.

. W wyniku analiz stwierdzono korzystny wp yw budovwpyp udniowej obwodnicy dla
po udniowego obszaru Grodziska w tym Kad i Odranai\Wunkcjonowanie nowej trasy
u atwi dostp do uk adu drogowego w tym do projektowanej obwogrzachodniej i
w z a autostradowego T USTE jak i do pozostaych drawjazdowych z miasta
(kierunek zachodni i po udniowy). Bzie mie tak e bardzo wane znaczenie dla
zwi kszenia atrakcyjna@i DW 719 w codziennych dojazdach do Warszawy, W zku z
popraw warunkéw ruchu. Pozwoli to na uzyskanie osdco ci czasu i skrdcenie
odleg oci podréy u ytkownikow systemu transportowego. Zahamowanie tyd@e;
ograniczenie wycznie do obszaru Grodziska Maz., bez kontynuacji teeenie
Milanéwka) moe oznacza zwi kszone obci enie uk adu ulic lokalnych stanowiych
powi zanie trasy obwodowej z ul. Krélewsk

“: TransEko



