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Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

1. Cele i zakres programu budowy kolei duzych predkosci w Polsce

1.1 Trendy swiatowe

Obecne dominujgce tendencje w kolejnictwie europejskich a takze innych pozaeuropejskich
krajach (Azja, Ameryka Pofudniowa) to budowa nowych linii kolejowych o wysokich
parametrach technicznych (predkos¢ maksymalna powyzej 300 km/h) umozliwiajgcych
podrézowanie pomiedzy centrami aglomeracji ze srednig predkoscig ponad 200 km/h a wiec
ponad 2-krotnie wyzszg od mozliwej przy rozbudowanej sieci autostrad.

Linie duzych predkosci majg obecnie m.in. Francja, Niemcy, Hiszpania, Wtochy, Belgia, Wik.
Brytania, Holandia, Japonia, Korea, Chiny, Tajwan, Turcja

W budowie znajdujg pierwsze linie w takich panstwach jak: Grecja, Szwecja, Portugalia, Iran,
Argentyna.

Planowane sg nowe linie m.in. w Austrii, Stowacji, na Wegrzech, Czechach, Rosji, Rumuni,
Maroku, Arabii Saudyjskiej, Brazylii, Indiach, Stanach Zjednoczonych i w Polsce.
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Rysunek 1 Planowany wzrost diugosci linii kolejowych duzych predkosci w Europie.
Zr.uIC

W tabeli 1 zestawiono trendy w zakresie budowy linii duzych predko$ci w wybranych
panstwach. Wynika z nich, ze mimo podjecia ambitnego programu budowy kolei duzych
predkosci w Polsce polegajacego na budowie nowej linii Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw
oraz modernizacji linii CMK z Warszawy do Katowic i do Krakowa, o catkowitej dtugosci ponad
700 km, nie tylko nie zmniejszy dystansu Polski do innych krajow, ale jeszcze go zwiekszy.
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Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

Tabela 1 Rozwdj kolei duzych predkosci w Europie oraz w wybranych krajach.

2009 5566 1594 533 0
W budowie 3474 2219 212 0
Planowane 8501 1702 1679 712
2025 17541 5515 2422 712
Zr. uIC

Trendy w rozwoju kolei europejskich i polityce transportowej wskazujg, ze docelowy model
europejskiego transportu kolejowego bedzie opierat sie na podziale, w ktérym zasadnicza czes¢
ruchu odbywaé sie bedzie po sieciach z priorytetem dla ruchu towarowego lub po nowo
budowanych liniach duzych predkosci dla ruchu pasazerskiego. W ciggu najblizszych lat
przewozy pociggami duzej predkosci wzrosng w Europie o 170%. Udziat przewozéw pociggami
duzych predkosci w Unii Europejskiej na rynku kolejowych pasazerskich przekroczyt juz 20% a
niektérych panstwach o rozbudowanych systemach duzych predkosci jest znacznie wyzszy
(Francja — ponad 60%).

Dtugosé linii duzych predkosci do roku 2005 w Europie wzrosnie 3-krotne do 18 tys. km przy
tempie ich budowy okoto 670 km rocznie. 3-krotne wzrodnie tez ilos¢ taboru dla duzych
predkosci.
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Rysunek 2. Sieé kolei duzych predkosci w Europie do 2025 r. Zr. UIC
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Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

Znaczenie kolei duzych predkosci dla gospodarki polega na tym, ze:
- przesadzajg o atrakcyjnosci regionow,
- wplywajg na ich rozwoj gospodarczy,

- zapewniajg spojnos¢ gospodarczg i polityczng panstw ze wzgledu na krétkie czasy
przejazdu do centrum i pomiedzy regionami,

- wzmacniajg pozycje miedzynarodowg panstwa poprzez wigczenie go w sieé
miedzynarodowych szybkich potgczenn kolejowych i $wiadczg o poziomie
technologicznym panstwa (tzw. ,klub duzych predkosci”).

Budowa nowych linii duzych predkosci na ogét wigze sie z wielkim projektami modernizacii
panstw decydujgcych sie na te inwestycje. Budowa linii duzych predkosci we Francji miata
przyczyni¢ sie do rozwoju gospodarki i uczyni¢ kraj bardziej atrakcyjnym dla inwestorow.
W Niemczech znaczna czesc¢ inwestycji miata zwigzek z programem zjednoczeniowym w latach
90. W Hiszpanii kolej duzych predkosci byta waznym elementem programu modernizaciji
panstwa. Takze w Turcji budowa prawie 2500 km nowych linii do 2025 r. jest kluczowym
elementem strategii modernizacji panstwa. W podobnej sytuacji znajduje sie takze obecnie
Polska, a obecna zaniedbana infrastruktura transportowa jest barierg dla rozwoju kraju.

1.2 Plany budowy kolei duzych predkosci w Polsce

Realizowany obecnie program budowy systemu kolei duzych predkosci w Polsce, ktérego
pierwsze koncepcje powstaly jeszcze w latach 90. ub. wieku jest kluczowym elementem
restrukturyzacji polskich kolei w kierunku ich unowoczesnienia i wiaczenia w europejski obszar
kolejowy, ktérego standardy i jakos¢ umozliwig sprostanie wspétczesnym oczekiwaniom
spoteczenstwa a takze gospodarki.

Polska sie¢ kolejowa nalezy do najbardziej zacofanych technicznie w Europie cechuje jg duza
niespojnos¢ wynikajgca z faktu, ze w swoim ksztatcie pochodzi z XIX wieku a wiec z okresu
rozbiorow. Takze jej gestos¢ jest najnizsza w panstwach Europy srodkowe;.

Tabela 2 Wskazniki gestosci sieci dla panstw Europy srodkowej, zr. DG TREN.

Niemcy 120
Czechy 101
Wegry 85
Stowacja 75
Polska 64

Efektem takiego stanu sg bardzo niskiej jakosci i o diugim czasie przejazdu potgczenia
szczegOlnie potudniowo- i pdétnocno-zachodniej Polski z Warszawg i dalej z wojewodztwami
wschodniej Polski. Reliktem epoki rozbiorowej jest takze wezet todzki, ktéry jest barierg
w rozwoju potaczen kolejowych w relacjach wschéd — zachdd i potnoc — potudnie. Nie ma
obecnie takze w Polsce zadnego odcinka linii duzej predkosci.
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Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

Realizowane obecne modernizacje linii kolejowych w niewystarczajgcym stopniu poprawiajg
czasy przejazdu przy bardzo wysokim koszcie inwestycji w przeliczeniu na minute skrécenia
przejazdu, ktore sg nierzadko kilka razy wyzsze niz dla przypadku budowy nowej linii duzej
predkosci. Wg europejskich standardow miasto stoteczne Warszawa powinna byé¢ osiggalna z
najwiekszych aglomeracji w Polsce znajdujgcych sie w promieniu okoto 300 km w ciggu 90
minut. Mozliwe jest to tylko po wybudowaniu sieci kolei duzych predkosci, ktéra w istotny
sposob przyczyni sie do poprawy spéjnosci kraju i wspotpracy gospodarczej pomiedzy
regionami i wykorzystania efektow synergii regionéw a takze do wzrostu mobilnosci
spoteczenstwa, jako warunku poprawy rynku ustug i pracy i radykalnej poprawy warunkéw
prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;.

Za budowa kolei duzych predkosci w Polsce przemawiajg nastepujace fakty:

1) Polska jest zbyt duzym krajem, aby zapewni¢ dla niej sprawng komunikacje miedzy
gtdwnymi  odrodkami gospodarczymi i administracyjnymi tylko w oparciu
o zmodernizowane linie kolejowe do 160 km/h oraz sie¢ autostrad.

2) Sama tylko modernizacja linii jest niewystarczajgca, aby miastom lezgcym poza
wielokatem Warszawa — Krakow — Katowice — Wroctaw — Poznah — Warszawa zapewni¢
dobre potgczenia z centrum kraju i innymi regionami.

3) Konieczne jest usuniecie bariery w postaci braku linii kolejowych o wysokich
parametrach technicznych dla organizacji szybkich potaczen kolejowych pomiedzy
Polskg wschodnig i zachodnia.

4) Szybkie pociggi na liniach konwencjonalnych ograniczajg zdolno$¢ przepustowa linii dla
pociggow towarowych i regionalnych (przypadek Warszawa — Sochaczew na linii E20).

5) Czes¢ linii (w szczegdlnosci linie E20 nalezy przeznaczy¢ docelowo na priorytetowy ruch
towarowy w osi wschod — zachdd wg projektu Rozporzadzenia Parlamentu i Rady UE

Podstawa do dziatan majacych na celu budowe linii_duzych predkosci w Polsce jest
Uchwata Rady Ministrow 276/2008 z dn. 19.12.2008 r. w_sprawie przyjecia strateqii
ponadregionalnej w_sprawie budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych
predkosci w_Polsce. Okresla ona zadania dla_realizacji_przyjeteqo celu i _wyznacza
harmonogram budowy nowej linii Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw i uruchomienia

przewozéw do 2020 r.

Do uchwalty zostaty zatgczone dwa dokumenty:

- Program budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci w Polsce
- Prognoza oddziatywania na srodowisko do Program budowy i uruchomienia przewozéw
kolejami duzych predkosci w Polsce

W pierwszym etapie dla realizacji uchwaty powinny zostaé wykonane prace przygotowawcze, w
szczegoblnosci studium wykonalnosci. W 2011 r. powinny zostaé dostarczone rekomendacje dla
ostatecznego wyboru trasy linii oraz sposobu finansowania jej budowy.

Realizacja tego zadania zostata powierzona PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakres dziatan
PKP PLK S.A. w realizacji rzgdowego program budowy i uruchomienia kolei duzych predkosci
w Polsce jest nastepujacy:

- prace przygotowawcze do budowy nowej linii Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw wraz
z facznikami do linii CMK,

PKP PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predkosci )



Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

- modernizacja linii E 65 (CMK) z Warszawy do Katowic i Krakowa i dalej do potudniowej
granicy: | etap — do 200 km/h, 1l etap do 300 km/h z rozbudowg w kierunku potudniowym
(obecnie studium wykonalnosci).

Wspomaganie finansowe projektu zwigzanego z pracami przygotowawczymi ma byc¢
zapewnione ze $rodkéw unijnych i projekt zostat wpisany na liste POIiS jako zadanie 7-1.26

Ramowy, wedlug programu rzgdowego, harmonogram prac budowy linii Warszawa — t.édz —
Poznan/Wroctaw jest przedstawiony na rys. 3.
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Rysunek 3 Ramowy, wedlug programu rzagdowego, harmonogram prac budowy linii Warszawa — Lédz —
Poznan/Wroctaw

Projekt polskiej linii Warszawa — Lodz — Poznan/Wroctaw zostat umieszczony w studium
European High Speed Railway z 2009 r. zleconym przez Komisje Europejska (Dyrekcja
Generalna Transportu i Energii). Mapa z planami budowy rozwoju linii duzych predkosci w Unii
Europejskiej jest przedstawiona na rys. 4
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Rysunek 4 Uktad sieci kolejowej duzej predkosci w Unii Europejskiej do 2020 r.

Projekt linii duzej predkosci Warszawa — todz — Poznan/Wroctaw wraz z projektem
modernizacji linii CMK do parametrow linii duzej predkosci znalazt sie takze w dokumentach:

1) Ekspercki projekt zagospodarowania przestrzennego kraju do 2033 r. Warszawa,
grudzien 2008.
2) Polska 2030. Wyzwania rozwojowe. Warszawa 2009.

PKP PLK S.A. zlecito takze wykonanie studium Kierunkowy program rozwoju kolei duzych
predkosci w Polsce do 2040 r., ktére bedzie analiza mozliwego dalszego rozwoju kolei duzych
predkosci w Polsce i bedzie odpowiedziag na propozycje i wyzwania zawarte w tych
dokumentach.

PKP PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predko$ci .
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2. Rozwoj koncepcji budowy linii duzych predkosci w Polsce
2.1. Kierunkowy program rozwoju w latach 90

Pierwszg koncepcjg budowy linii duzych predkos¢ w Polsce byt Kierunkowy program linii
duzych predko$ci w Polsce z 1993 r. [1]. Program ten powstawat na poczatku lat 90.,
a horyzont jego realizacji zostat wyznaczony do 2030 r.

Jego gtéwnymi zatozeniami byta budowa nowej linii wschoéd — zachdd przez Warszawe, tédz
i Poznan w ramach osi transeuropejskiej z Berlina do Moskwy, przedtuzenie linii CMK z okolic
Grodziska pod Warszawg do Gdanska przez Plock oraz budowa odgatezienia od linii CMK w
Idzikowicach do Piotrkowa, aby wraz linig Piotrkéow - Betchatéw oraz dalej fragmentami nowych
odcinkéw i juz istniejgcych stworzy¢ potgczenie Warszawy z Wroctawiem. Wybér tej ostatniej
koncepciji juz na etapie jej planowania budzit kontrowersje. Jej wadg byta peryferyjnos¢ takiego
potaczenia utworzonego z odcinkéw o bardzo réznych parametrach technicznych, w wyniku
czego odbiegato ono od koncepciji linii duzej predkosci, nie zapewniajgc dostatecznie krétkiego
czasu przejazdu pomiedzy Warszawg i Wroctawiem mimo duzych wymaganych nakfadow
inwestycyjnych.

Drugim stabym punktem projektu byto wyznaczenie przebiegu nowej linii z Warszawy do
Poznania na poétnoc od todzi, wzdluz autostrady A2. W tej koncepciji tédzki wezet kolejowy
bytby wigczony do tej linii zasadniczo w obecnym ksztalcie, tak wiec integracja nowe;j linii
z istniejgcy siecig kolejowg w srodkowej Polsce bytaby staba, biorac pod uwage uktad wezia
tédzkiego. Nie byloby réwniez mozliwosci utworzenia duzego wezta przesiadkowego
generujgcego duze potoki podroéznych dla nowej linii. Taka koncepcja podwazata uzasadnienie
ekonomiczne budowy nowej linii gdyz wg prognoz wykonanych w okresie pdzniejszym
przewozy pasazerskie w relacji £L6dz — Warszawa stanowi¢ mogg ponad potowe obcigzenia
nowej linii. Aby zapewni¢ ich udziat konieczne jest wiec przeprowadzenie nowej linii przez
centrum todzi.

Prace nad wytyczeniem przebiegu nowej linii pod kierunkiem Kolprojektu zostaty podjete przy
udziale wojewddzkich biur planowania przestrzennego. Dokonano takze niezbednej rezerwy
terenow. Dla linii Warszawa — £6dz — Poznan — Berlin nowa linia zostata wytyczona wzdtuz
autostrady A2. Do czasu budowy nowej linii zatozono, ze ruch pasazerski bedzie prowadzony
po istniejgcej linii E20, ktérg zmodernizowano na duzej czesci do 160 km/h. Docelowo linia E20
bedzie linig z priorytetem dla ruchu towarowego (z pasazerskim ruchem regionalnym) zgodnie z
projektem rozporzadzenia Parlamentu i Rady Unii Europejskiej o utworzeniu takiej sieci na
obszarze catej Unii.

W latach pozniejszych realizacje linii Warszawa — Gdansk odtozono na pézniejszy okres na
korzy$¢ modernizacji istniejacej linii do 160 km/h i czesciowo do 200 km/h dla pociagéw
z wychylnym nadwoziem w tukach torowych. Prace modernizacyjne na odcinku Warszawa —
Gdynia sg prowadzone zaréwno w ramach perspektywy 2004-2006, jak rowniez w ramach
POIiS (gdzie pierwszy kontrakt na roboty zostat podpisany w Il potowie 2009 r.).

Koncepcja linii Warszawa — granica wschodnia zostata odfozona na dalszg perspektywe ze
wzgledu na niski prognozowany ruch.

Projekt budowy linii Warszawa — Poznan - Ldédz znalazt sie w dokumencie Polityka
transportowa panstwa na lata 2001-2015 opracowanym przez Ministerstwo Transportu
i Gospodarki Morskiej, 2001 r. [5]. W pierwszej kolejnosci zaktadano w nim budowe nowej linii
z Warszawy do todzi.
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Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

Studium z 1995 roku bylo podstawg do analiz dotyczacych rozwoju szybkich potaczeh
kolejowych w Polsce w Passenger Traffic Study 2020 Poland and Czech Republic wykonanym
na zlecenie UIC w 2003 r. [2]. W podsumowaniu tego Studium znalazly sie wnioski stanowigce
dobre uzasadnienie dla budowy linii duzej predkosci Warszawa — £6dz — Poznan — Berlin.

2.2. Koncepcja linii Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw

Po opublikowaniu Studium z 1995 r., podjeto dyskusje nad koncepcjg innego przebiegu
potaczenia Warszawy z Wroctawiem przez todz. Wedtug tej koncepcji na przebiegu od
Warszawy do todzi linia Warszawa — Poznan powinna pokrywaé sie z potgczeniem do
Wroctawia. Odgatezienie dla obu kierunkow miatoby miejsce na zachdd od todzi. W efekcie
spadtyby koszty inwestycji poprzez wykorzystanie wspdlnego odcinka nowej linii dla obu
potaczen (ponad 220 km) a czas przejazdu dla relacji z Warszawy do Wroctawia bytby znacznie
krotszy.

Koncepcja ta zostata przedstawiona publicznie na seminarium Szybkie pofgczenie kolejowe
todz - Warszawa w 2002 r. [6], a nastepnie opublikowano jg na tamach miesiecznika Technika
Transportu Szynowego [7].

Koncepcja nawigzywata czesciowo do projektéw z XIX wieku, ktére zaktadaty potgczenie
Warszawy z Kaliszem przez to6dz. Stad tez propozycja wyboru Kalisza jako miejsca
rozgatezienia linii do Wroctawia i Poznania w jej nowym przebiegu. Wybor Kalisza jako wezta
wynikat z jego potozenia jako najdalej na zachdd pofozonego duzego miasta, ktore moze by¢
objete nowg linig bez zbytniego wydluzania jej przebiegu. Innym rozwigzaniem bytoby
odgatezienie zrealizowane w Ostrowie Wielkopolskim, jako waznym kolejowym wezle
regionalnym, ale jest miasto to jest zbyt daleko potozone na potudniowy zachdd i linia do
Poznania ulegtaby nadmiernemu wydtuzeniu. Ponadto wybrane pociagi do Wroctawia mogg
przejezdzac przez Ostrow, a wezet ten po modernizacji istniejgcej linii do Poznania posiadaé
bedzie atrakcyjne potaczenie kolejowe z tym miastem. Dobrze zaprojektowany ukfad potaczen
spowoduje, ze z odgatezienia pod Kaliszem skorzysta cata potudniowa Wielkopolska a wiec
przed wszystkim miasta Kalisz, Ostrow, Leszno i Kepno. Na nowej stacji Kalisz (KDP) bedg
zatrzymywac sie wybrane pociaggi.

Drugim istotnym elementem nowej sieci potaczen bedzie wtaczenie do nigj linii CMK, ktéra po
modernizacji bedzie linig duzej predkosci. Najkrétsze mozliwe potgczenie tych linii moze
zrealizowane poprzez odcinek Opoczno — Lodz (okoto 80 km). Obecne potgczenie todzi
z Opocznem sktada sie z odcinkow linii o réznych parametrach. Dostosowanie ich do predkosci
140 km/h a czesciowo do 160 km/h jest realne przy relatywnie niskich kosztach. Zaletg takiego
potaczenia bedzie wtaczenie regionu opoczynskiego w nowg sie¢. Ze strony wiadz Opoczna od
dluzszego czasu zgtaszano postulaty wybudowania stacji dla pasazeréw na linii CMK,
przynajmniej dla niektorych potgczen. Planowane odgatezienie zmieni radykalnie warunki
podrozy pomiedzy potudniowo-wschodnig Polskg a todzig i Wielkopolska oraz Pomorzem
Zachodnim.

Trzecim elementem jest przewidziana restrukturyzacja wezta tédzkiego. Bedzie to jednoczesnie
korekta zaniechan popetnionych z réznych przyczyn jeszcze w XIX wieku, w efekcie ktorych
region todzki pozostat poza gtdéwng siecig kolejowg Polski. Ponad milionowa aglomeracja
miejska jest faktycznie wytgczona z gtéwnych potaczen kolejowych. Ponadto udroznienie wezta
todzkiego spowodowatoby skrzyzowanie nowej linii wschéd — zachod z istniejacym waznym
potaczeniem pétnoc — potudnie, przebiegajacym przez stosunkowo gesto zaludnione regiony od

PKP PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predkosci s 9



Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

Czestochowy do Bydgoszczy. Mogtoby to wygenerowac dla nowej linii duzej predkosci istotne
potoki pasazerow w todzkim wezle przesiadkowym. Kluczowym projektem w zatozeniach
restrukturyzacji tddzkiego wezta bytaby budowa linii Srednicowej tunelem o dtugosci okoto 4 km
pod centrum miasta oraz budowa nowego podziemnego dworca centralnego w miejsce
obecnego dworca Fabrycznego. Projekty takie byty juz wykonywane w latach 60.

Analizowano takze inne mozliwosci stosunkowo szybkiej realizacji lepszego potgczenia
Wroctawia z Warszawa przez £6dz. Wykonane opracowania zaktadaty budowe nowych krotkich
odcinkdéw tgczacych istniejace juz fragmenty linii. Rozwazano takze budowe linii Srednicowej
tunelem pod todzig. Na odcinku z todzi do Warszawy planowano tez dorazne wykorzystanie
istniejace;j linii po jej modernizacji. Jednak nawet po modernizacji na linii tej predkos¢ 160 km/h
bedzie mozliwa do osiggniecia tylko na krétkim odcinku pod Warszawg o dtugosci okoto 50 km,
przy jednoczesnie wysokim natezeniu na tej linii ruchu regionalnego i towarowego. Koncepcja
ta nie znalazta szerszego uznania.

2.3. Studium CNTK na zaméwienie PKP PLK S.A.

Po szerokiej dyskusji spotecznej nad koncepcjg budowy linii Warszawa — t6dz — Poznah/
Wroctaw zostato wykonane w 2005 roku wstepne studium wykonalnosci budowy takiej linii na
zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przez Centrum Naukowo-Technicznym Kolejnictwa.

W opracowanym przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa wstepnym studium
wykonalnosci budowy linii duzych predkosci Warszawa — £6dz — Poznarn/ Wroctaw okreslono
ogotem 2 grupy wariantéw takiego potaczenia (rys. 5):

- 4 warianty budowy linii duzych predkosci dedykowanej do szybkiego ruchu
pasazerskiego z predkoscig 300 km/h i wiecej (warianty oznaczone jako 1, 2, 3, 4),

- 3 warianty opierajgce sie ha modernizacji istniejgcych linii kolejowych (warianty 5, 6, 7),
z tym ze w dwoch z nich przyjeto dobudowe nowych odcinkéw (warianty 6, 7).
W wariantach tych zakfada sie prowadzenie po liniach kolejowych ruchu mieszanego
z uwzglednieniem szybkich pociggéw pasazerskich, pociggdw pasazerskich
regionalnych oraz pociggéw towarowych. Dla odcinkédw modernizowanych zatozono
predkos¢ 160 — 200 km/h, a dla odcinkéw nowo budowanych (Lask — Wielun lub Sieradz
— Wieruszéw) predkosé 200 — 250 km/h.

Réznice pomiedzy poszczegélnymi wariantami dotyczyty przebiegu trasy, a takze stopnia
wykorzystania elementow istniejacej infrastruktury kolejowej. Nalezy tu podkresli¢, ze jedynie w
wariantach budowy linii duzych predkosci mozliwe jest zapewnienie obstugi nowa linig
wszystkich czterech analizowanych aglomeracji miejskich. Przyjecie ktérego$ z wariantow
modernizacyjnych oznacza w praktyce, ze potgczenie Poznania z Warszawg bedzie musiato
nadal by¢ realizowane dotychczasowq trasg, to znaczy linig E20 przez Kutno.

Narzedziem oceny wariantow i ich hierarchizacji byla analiza wielokryterialna.
W przeprowadzonej w ramach studium analizie wyrézniono 6 grup kryteriéw:

- finansowe,

- formalno-prawne,
- spoteczne,

- srodowiskowe,

- techniczne,

- transportowe.
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W celu uzyskania sumarycznych wartosci dla grup kryteriow, szczegotowym kryteriom oceny
nadane zostaty wagi, odzwierciedlajgce ich role i znaczenie w projekcie i w danej dziedzinie.
Nastepnie dokonano oceny preferenciji wybranych scenariuszy z punktu widzenia konkretnych
grup spotecznych (srodowisk opiniotworczych).

Przeprowadzona analiza wielokryterialna wykazata przewage wariantéw 1, 2, 3, ktdére zaktadajg
budowe linii duzych predkosci, przy czym najkorzystniejsze wyniki wystepujg w wariantach 1 i 3.
W wiekszos$ci kategorii najlepiej wypada wariant 1, za$ wariant 3 korzystnie wyréznia sie pod
wzgledem oddziatywania na $rodowisko. Wariant 1 zakfadat budowe linii z Warszawy przez
t6dz w okolice Kalisza a dalej rozgateziatyby sie ona w kierunku Poznania i Wroctawia. Wariant
3 jest zblizony do wariantu 1, przy czym rozgatezienie nastgpitoby w okolicy Sieradza — jednak
dalszy przebieg trasy do Wroctawia bytby zrealizowany z czedciowym wykorzystaniem
istniejacych linii a wiec parametry techniczne takiego pofgczenia bytyby znacznie nizsze niz
w wariancie 1.

Za zasadniczy wniosek z wstepnego studium wykonalnosci uznano zarekomendowanie
wariantéw 1 i 3 do dalszych, bardziej szczegétowych analiz (na etapie wtasciwego studium
wykonalnosci). W wariantach tych zatozono budowe linii duzych predkosci praktycznie na catej
dlugosci trasy, z Warszawy do Wroctawia i Poznania, z wylgczeniem jedynie odcinkéw
przyweztowych.

Legerda:
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Rysunek 5 Rozwazane warianty dla szybkich potaczen pomiedzy todzia i Warszawa a Wroctawiem
i Poznaniem. Najbardziej optymalnym okazata sie wariant 1 — budowy nowej linii duzej predkosci niemal na
calej dtugosci. [3]

Przedsiewzieciem scisle powigzanym z projektem linii duzych predkosci Warszawa — to6dz —
Poznan/ Wroctaw jest utworzenie potgczenia todzi z Centralng Magistralng Kolejowa. Projekt
takiego potaczenia obejmowatby nastepujgce trzy zadania:

- modernizacje linii istniejgcej na odcinku £6dz — Tomaszéw Mazowiecki,
- modernizacje i elektryfikacje odcinka Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,
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- budowe tgcznicy Stomianka — Opoczno Potudnie (dtugosc rzedu 3 km).

Modernizacja odcinka pomiedzy todzig a Opocznem, wraz z budowg tacznicy do stacji
Opoczno Potudnie na CMK usprawni zasadniczo pofgczenie todzi, Kujaw i Wielkopolski
z Krakowem. Modernizacja pofaczenia todzi z Krakowem w zestawieniu z budowa linii duzych
predkosci pomiedzy todzig a Poznaniem doprowadzi do stworzenia nowego, waznego ciggu
przewozowego: Krakow — t6dz/Bydgoszcz — Poznan — Szczecin.

Budowa nowej linii wraz modernizacjg linii CMK do parametréw linii duzej predkosci oraz
przebudowg innych linii stworzytaby dobrze rozwiniety system szybkich potaczen kolejowych
w Polsce (rys. 6).

g SANDOMERZ
(STALOWAWOLA
TARNOBRZEG)

new ines >300 kph
ugraded ines >250 kph
new ines 160 kph - 200 kph
upgraded knes 200 kph

man bnes of nler- oty system, upgraded

ofher ines of oan Infer -ty sy stem

Rysunek 6 Planowany system linii duzych predkosci w Polsce na tle istniejacych linii

2.4. Ujecie w programie inwestycyjnym na lata 2007-2013

Koncepcja budowy nowej Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan znalazta duzg akceptacje
spoteczng. Zostata tez wpisana w dokument Strategia Rozwoju Transportu na lata 2007-2013
Ministerstwa Infrastruktury (grudzien 2005). [8]

Uzyskata réwniez duze uznanie w marcu 2006 r. podczas pierwszego w Polsce posiedzenia
Komitetu Duzych Predkosci UIC.
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W lipcu 2006 r. SITK RP powotato Komitet Rozwoju Kolei Duzych Predkosci w Polsce jako
organ spoteczny wspomagajacy dziatania rzgdowe i regionalne. W sierpniu 2006 r. podpisane
zostato porozumienie miedzy prezydentami todzi, Wroctawia i Poznania oraz marszatkami
wojewodztw tdédzkiego, dolnoslaskiego i wielkopolskiego o wspétdziataniu w budowie linii duzej
predkosci Warszawa — £.6dz — Wroctaw/Poznan.

Projekt budowy nowej linii oraz modernizacji linii CMK do parametrow linii duzej predkosci
znalazt sie oficjalnie w strategii rozwoju sieci kolejowych PKP PLK S.A. W 2007 roku zostat
wpisany do Programu Infrastruktura i Srodowisko jako zadanie finansowane ze $rodkéw
unijnych w latach 2007-2013 (poz. 68) [9]. W grudniu program ten zostat przyjety przez Komisje
Europejska. Na przygotowanie budowy linii przyznano kwote 80 min euro na lata 2008-2015.
Kwota ta moze by¢ wyzsza w wyniku zaangazowania srodkéw regionalnych i innych. Dotyczy to
regionu tédzkiego, gdzie podjeto juz decyzje w zakresie przebiegu linii przez miasto oraz
przystgpiono do prac nad budowg nowego dworca podziemnego oraz budowy wschodniej
czesci tunelu.

Jednoczesnie dokonano analizy mozliwosci budowy linii w ramach partnerstwa publiczno-
prywatnego. W pierwszej kolejnosci dotyczytoby odcinka Warszawa — £.6dz. Koncepcje takg po
raz pierwszy podano do publicznej wiadomosci w czerwcu 2007 r. [10] Zaktadano w niej udziat
inwestora prywatnego na etapie budowy nowej linii, ale takze podczas jej pdzniejszej
eksploatacji wraz z pozyskaniem taboru duzej predkosci. Koncepcja ta znalazta uznanie w
Ministerstwie Transportu i staje sie elementem dalszych dziatan.

W lipcu 2007 r. Miasto t6dz zawarto umowe z PKP dotyczaca wymiany i zagospodarowania
gruntéw pod przyszty dworzec i tunel, tym samym otwierajac droge do rozpoczecia procesu
inwestycyjnego na terenie miasta. Przedsiewziecia te bedg realizowane, jako inwestycje
publiczne. Podjete tez zostaty pierwsze prace projektowe.

Dla przyspieszenia realizacji inwestycji przygotowano réwniez projekt rozporzadzenia
rzgdowego o powotaniu petnomocnika Rzadu ds. budowy linii duzej predkosci Warszawa —
todz — Wroctaw/Poznan. Zatem wdrozeniem projektu i nadzorem procesu inwestycyjnego
zajetaby sie specjalnie powotana spoétka celowa. Ze wzgledu na przyspieszone wybory
parlamentarne projekt rozporzgdzenia nie wszedt na posiedzenie rzadu, tak jak planowano we
wrzes$niu 2007 r.

Jednoczesnie tez mapy z planem rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce zostaty przekazane
do publikacji do Komitetu Kolei Duzych Predkosci UIC (rys. 1).

2.5. Rzadowy program budowy i uruchomienia przewozoéw kolejami duzych
predkosci w Polsce do 2020 r.

Nowy rzad powotany po wyborach parlamentarnych wpisat projekt budowy nowej linii, jako
cze$¢ swojego programu, co ogtosit Premier Donald Tusk podczas swojego expose 23
listopada 2007 r.

19 grudnia 2008 r. Rada Ministrow podjeta Uchwate 276/2008 w sprawie przyjecia strategii
ponadregionalnej w sprawie budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci
w Polsce. Okre$la ona zadania dla realizacji przyjetego celu i wyznacza harmonogram budowy
nowej linii Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw i uruchomienia przewozéw do 2020 r.

PKP PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predkosci e



Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

Uchwata, przyjeta wraz z master planem dla polskich kolei do 2030 r.,

zamyka etap dyskusiji

0 spofecznej zasadnosci budowy nowej linii i analiz o programie rozwoju kolei duzych predkosci
w Polsce oraz wyznacza zadania ujete w przyjetym harmonogramie.

Do 2020 r. sie¢ kolei duzych predkosci w Polsce sktada¢ sie bedzie z:

nowej linit Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw,

zmodernizowanej do parametrow linii duzej predkosci linii E 65 Potudnie (CMK)
z Warszawy do Katowic i Krakowa z mozliwymi przedtuzeniami do granicy czeskiej

i stowackie;.

Linie te objete zostaty studiami, ktére beda realizowane w latach 2009-2012. Studiami zostang
objete tez wezly kolejowe Warszawa, tédz, Poznan, Wroctaw, Katowice, Krakéw dla

przystosowania ich do obstugi kolei duzych predkosci,

dworcowej.

takze w zakresie infrastruktury

Ramowy uktad sieci kolei duzych predkosci jest przedstawiony na mapie (rys. 7). Przebieg
nowych linii ma w czesci charakter orientacyjny gdyz jest przedmiotem studiéw.
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Rysunek 7 System kolei duzych predkosci w Polsce do 2020
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3. Opis projektu
3.1. Planowany przebieg linii Y i wigczenie do systemu linii CMK

Przebieg trasy nowej linii Warszawa — todz — Wroctaw/Poznan zostat okreslony w Studium
opracowanym przez CNTK i po wprowadzeniu korekt po konsultacjach, w wersji w specyfikacji
przetargowej an wykonanie petnego studium wykonalnosci, w wariancie 1 jest on nastepujacy:

- wyprowadzenie linii z wezta warszawskiego od posterunku Warszawa Gotgbki
(rozpatrywano takze podwarianty z wyprowadzeniem ze stacji Pruszkéw oraz ze staciji
Grodzisk Mazowiecki),

- przebieg linii w korytarzu projektowanej autostrady A2 pomiedzy Warszawg a rejonem
Strykowa koto t.odzi,

- przebieg od skrzyzowania autostrad A1 i A2 pod Strykowem korytarzem autostrady A1
na potudnie i dalej do stacji £6dz Widzew,

- od stacji £édz Widzew tunelem przez nowy podziemny dworzec t.édz Centralna i dalej
tunelem pod centrum miasta w kierunku zachodnim (dtugos¢ tunelu do 4 km),

- przebieg trasy na potudnie lub potudnie od zalewu Jeziorsko na rzece Warta,

- rozgatezienie linii na kierunek Wroctawia i Poznania w rejonie Kalisza,

- przebieg odcinka do Wroctawia pomiedzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim
z budowg tacznic w rejonie Ocigza oraz Antonina, zapewniajgcych potaczenie poprzez
istniejace odcinki z linii z weztem Ostrow Wielkopolski,

- obejscie miasta Olesnica od strony wschodniej z budowg tacznicy zjazdowej do staciji
Olesnica (mozliwo$¢ jazdy do Wroctawia przez Wroctaw Nadodrze),

- wprowadzenie linii do wezia wroctawskiego od strony potudniowo - wschodniej
z modernizacjg istniejacego odcinka Czernica Wroctawska — Siechnice — Wroclaw
Brochow — Wroctaw Gtowny,

- wprowadzenie linii do wezla poznanskiego od strony stacji Poznan Staroteka z budowg
bezkolizyjnego skrzyzowania z linig C-E20 biegnacg z Poznania Franowo w kierunku
Poznania Gorczyna oraz z budowg mostu z nowg parg toréw na rzece Warta.

Dtugos¢ trasy Warszawa Centralna — Wroctaw w opcji | wyniesie 351,8 km, trasy zas Warszawa
— Poznan 340,5 km.

W projekcie linii jeszcze dla poréwnania przeanalizowany zostanie wariant 2 odgatezienia do
Wroctawia w okolicy Sieradza (pomiedzy todzig a Kaliszem), z tym ze trasa ta wytyczona
bytaby czesciowo istniejgcymi liniami i czesciowy nowymi odcinkami, zatem miataby ona niezbyt
wysokie parametry techniczne.

Jednoczesnie istniejagca linia CMK z Warszawy w kierunku Krakowa i Katowic ma zostac
poddana modernizacji i predko$¢ na niej moze by¢ podniesiona nawet do 300 km/h, co
umozliwiajg jej parametry geometryczne (linia byta budowana w latach 70. XX wieku). Ponadto
ma zosta¢ przeanalizowane w odrebnym studium wykonanie przedtuzen linii CMK nowymi
liniami od Zawiercia do Katowic i od Psar do Krakowa. Wyjazd z Warszawy na linie CMK, ktéra
faktycznie zaczyna sie od Warszawy 30 km na zachdd w Grodzisku, odbywatby sie nowg linig
Warszawa — £6dz - Wroctaw/Poznan z odgatezieniem na potnoc od Grodziska.

Potaczenie linii Warszawa — £.6dz — Wroctaw/Poznan i Warszawa — Krakéw/Katowic ma zostac
zrealizowane istniejaca linig z Opoczna do todzi, ktéra ma zosta¢ poddana modernizacji do 160
km/h. Do analizy zostata tez przedstawiona opcja budowy nowej linii z Opoczna do todzi
z przebiegiem na pétnoc od Piotrkowa.
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nowe linie >300 km/h
linie zmodernizowane >250 km/h

nowe linie 200 km/h

linie 200 km/h

inne linie zmodernizowane

WARSZAWA

Rysunek 8 Przebieg planowanych linii duzych predkosci w Polsce do 2020 r. Linia Poznan - Berlin zostata
zaznaczona linia przerywana, jako planowana w okresie p6zniejszym

3.2. Wezly kolejowe

Rzadowy projekt ,Budowy i uruchomienia kolei duzych predkosci w Polsce” wymaga, aby dla
linii Warszawa — tédz — Poznan/Wroctaw powstaty w czterech miastach centralne wezly
intermodalne fgczace systemy kolei duzych predkosci, regionalne, aglomeracyjne z obstugg
przez komunikacje miejska.

Dla weztéw tych zostang wykonane szczegdtowe studia wykonalnosci dla ich przystosowania
do obstugi kolei duzych predkosci przy petnej integracji z istniejgca siecig konwencjonalna.

Jest to szczegoblnie wazne w przypadku todzi, gdyz wg prognoz ponad 50% pasazeréow nowej
linii stanowi¢ bedg podrézni pomiedzy todzig i Warszawg i efektywne przeprowadzenie nowej
linii przez Lodz decydowacC bedzie o powodzeniu przedsiewziecia budowy nowej linii.
Utworzenie w todzi potozonego w centrum dworca multimodalnego decyduje, wiec
o optacalnosci budowy nowej linii. W studium wykonalnosci nowej linii zatozono jej przebieg
przez centrum todzi.

todzki Wezet Kolejowy w obecnym ksztatcie pochodzi z XIX i sktada sie z dwoch stabo
powigzanych systeméw z dwoma dworcami o niskim standardzie. Do | wojny funkcjonowaty one
niezaleznie ze wzgledu na odmienne szerokosci toréw 1435 i rosyjski 1520 mm. Do chwili
obecnej nie zrealizowano planéw potaczenia tych systeméw linig Srednicowa. Jest to obecnie
powazna bariera dla rozwoju transportu w regionie oraz dla utworzenia sprawnych potgczen
miedzyregionalnych na kierunku Katowice/Krakéw — Kujawy i Warszawa — Kalisz — Wroctaw.
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Obecnie przygotowany zostat pakiet inwestycyjny dla udroznienia transportu w tym regionie
Polski. Sktadajg sie na nie $rodki regionalne i centralne. Najwazniejsze projekty kolejowe to:

- budowa systemu kolei aglomeracyjnej ze srodkdéw samorzadowych i unijnych,

- modernizacja i rewitalizacja linii kolejowych w regionie ze srodkéw regionalnych i PKP
PLK S.A. i rozbudowa na ich bazie sieci potaczen regionalnych,

- budowa tunelu srednicowego pod centrum miasta.

Projekt budowy nowego dworca centralnego jako regionalnego wezta multimodalnego spina te
projekty w catosé. Budowa dworca zostata zaplanowana w ramach Il etapu modernizaciji
obecnego potgczenia kolejowego t6dz — Warszawa. Obecny budynek nie spetnia wymagan
przy rosnacej liczbie podréznych a ponadto budowa dworca podziemnego rozwigze problemy
kolizji obecnego przebiegu linii z uktadem miejskim.

Bedzie to wazny element z pakietu inwestycji w dworce kolejowe i wezty dla zaplanowanych dla
wszystkich wiekszych miast w Polsce. Projekt zostanie sfinansowany ze $rodkéw POIiS 7-1.24
(PKP PLK S.A)) - tylko cze$¢ techniczna dla ruchu pociggéw, samorzadowych (w tym centrum
komunikacyjne) i inwestoréw prywatnych (centrum ustugowe i komercyjne) — na obszarze
gruntéw miasta.

Umozliwi to utworzenie waznego dla efektywnosci systemu kolei duze predkosci wezta
ponadregionalnego na kierunku wschéd — zachdéd i kierunku pétnoc — potudnie (Gérny Slask -
Kujawy/Pomorze). Ramowy uktad linii w wezZle todzkim przedstawia mapa (rys. 9). Studium
wykonalnosci na zachodnig czes¢ tunelu Srednicowego zostanie wykonane w 2010 r. Na
realizacje wschodniej czeséci tunelu (L6dz Fabryczna — Niciarniana) wraz z budowg nowego
dworca ogtoszono przetarg na ich wykonanie w grudniu 2008 r.

—
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INNER CITY
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TR - EAST WEST LINES
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RAILWAY - EAST WEST LINES

KOLEJ - LINIE POLNOC POLUDNIE
RAILWAY - NORTH SOUTH LINES
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Rysunek 9 Optymalna mozliwos¢ wiaczenia linii duzej predkosci Warszawa — tédz — Poznan/Wroctaw
w Lodzki Wezet Kolejowy
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3.3. Parametry techniczne nowej linii

W Studium CNTK z 2005 r. okreslono podstawowe parametry techniczne dla nowej linii
Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan w oparciu o doswiadczenia zagraniczne i obowigzujace
specyfikacje techniczne interoperacyjnosci TSI.

Tory

Przyjeto podczas wytyczania przebiegu nowej linii wartosci najwazniejszych parametréw
zestawione w tabeli 3.

Szczegdtowe ustalenie parametréw projektowych nowej linii bedzie mozliwe na etapie
wiasciwego jej projektowania.

Dobér konstrukcji nawierzchni dla linii Wroctaw/Poznah — £6dz — Warszawa bedzie musiat by¢
dokonany z uwzglednieniem takich czynnikéw, jak:

- koszty inwestycyjne,
- przewidywany czas pracy,
- dostepnos$c¢ technologii utrzymania.

W Studium CNTK przyjeto, ze na obecnym etapie nalezy zatozy¢ koniecznosé utrzymania dwu-
wariantowosci konstrukcji nawierzchni: ttuczniowa lub bezttuczniowa. Wysokosci konstrukcyjne
nalezy przyjmowaé, jako odpowiadajgce nawierzchni tluczniowej z  podktadami
strunobetonowymi i nominalng warstwg 350 mm ttucznia. W dalszych dyskusjach wskazywano
na wybér nawierzchni ttuczniowe;j.

Tabela 3 Podstawowe wstepne parametry projektowe linii Wroctaw/Poznan — £6dz — Warszawa

Parametr Proponowane wartosci

Wartos¢ zalecana - 160 mm
Wartos¢ maksymalna — 180 mm

Warto$¢ zalecana agop = 0,6 m/s®

Wartos¢ zasadnicza R = 6000 m
Wartos¢ wyjatkowa R = 4500 m
Wartos¢ zalecana — 15%
Warto$¢ maksymalna — 35%
Wartos¢ zasadnicza - 25000 m
Warto$¢ wyjatkowa - 20000 m
4,75 m

System zasilania

W studium CNTK dla odcinkéw nowe;j linii o predkosci powyzej 300 km/h przyjeto zgodnie
Z wymaganiami specyfikacji TSI [11] system zasilania trakcyjnego 2x25 kV 50 Hz
Z podstacjami trakcyjnymi zlokalizowanymi, co 40 — 60 km i zasilanymi z wydzielonej linii
energetycznej 220/400 kV AC. Pomiedzy podstacjami znajdg sie kabiny sekcyjne wyposazone
w autotransformatory. W systemie tym przewiduje sie budowe sieci jezdnej o przekroju 300 —
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320 mm®. Parametry sieci trakcyjnej oraz uktadu jej zasilania powinny umozliwiaé¢ jazde
pociggdow z maksymalng predkoscig do 350 km/h.

Linie modernizowane oraz nowobudowane o predkosci do 250 km/h (odcinki przyweztowe)
mogq by¢ zasilane napieciem statym 3 kV, dostarczanym do sieci trakcyjnej o przekroju do
okoto 600 mm? przez podstacje trakcyjne rozmieszczone co 12 — 15 km. Podstacje te powinny
by¢ wyposazone w zespoty prostownikowe z jednostopniowg transformacja napiecia 110/3 kV.
Dopuszcza sie zastosowanie zespotéw prostownikowych zasilanych napieciem pierwotnym
tylko 15 kV.

W systemie zasilania 2x25 kV 50 Hz odbiory nietrakcyjne mogqg by¢ zasilane z sieci trakcyjnej
lub szyn 27,5 KkV podstacji trakcyjnych oraz kabin sekcyjnych za posrednictwem
transformatoréw jednofazowych. Natomiast w systemie 3 kV DC do zasilania odbioréw
nietrakcyjnych stuzy uktad linii potrzeb nietrakcyjnych wraz z transformatorami SN/NN.
W obydwu systemach zrédtem zasilania rezerwowego moze by¢ sie¢ energetyki publicznej.

System sterowania

Podstawowym wymaganiem w zakresie urzadzen i systeméw sterowania jest koniecznosé
wyposazenia linii duzych predkosci w scentralizowane urzgdzenia poziomu 2 Europejskiego
Systemu Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) stanowigce system kontroli prowadzenia
pociggu oparty na transmisji informacji w relacji tor — pojazd. System ERTMS 2 zostat takze
wybrany jako docelowy system dla polskiej sieci kolejowej.

Jazda z predkoscig powyzej 160 km/h, bedzie odbywata sie wylacznie wedlug wskazan
urzadzen poktadowych systemu kontroli prowadzenia pociggu.

System kontroli prowadzenia pociggu musi kontrolowaé predkosé¢ jazdy i zatrzymanie przed
sygnatem ,Stéj” oraz interweniowac w razie nieprzestrzegania ograniczen przez maszyniste, az
do wdrozenia hamowania do zatrzymania wigcznie. Na odcinkach, na ktérych predkos¢ wynosi
300 km/h i wiecej, szlaki nie muszg by¢ wyposazone w sygnalizacje przytorowg (semafory
swietlne). Semafory swietlne muszg natomiast ostania¢ kazdy posterunek ruchu (w tym stacje).

3.4. Aglomeracje objete zasiegiem sieci potaczen duzych predkosci

Nowa linia Warszawa — tédz — Wroctaw/Poznan potaczy 4 z najwiekszych aglomeracii
w Polsce liczacych tgcznie wraz miastami Kalisz i Ostréw okoto 5 mIn mieszkancow. Ludnosé
w tych aglomeracjach charakteryzuje sie duzg ruchliwoscig i przedsiebiorczoscig, a miasta te
nalezg do najszybciej rozwijajacych sie w Polsce.

Nowa linia utworzy bardzo rozlegty system szybkich potgczen kolejowych pomiedzy wschodnig
i zachodnig Polskg (rys. 10). Obok budowy nowej linii rownolegle bedg modernizowane inne
linie od Wroctawia w kierunku zachodnim i potudniowym, od Poznania w kierunku zachodnim
i potnocnym, od Warszawy w kierunku wschodnim. Umozliwi to utworzenie atrakcyjnych relacji
pociggow na wzor systemu TGV we Francji i ICE w Niemczech. Taki system obejmie w sposob
bezposredni okoto 10 min mieszkahcow Polski.

PKP PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predkosci s 19



Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

I rowve line >300 km/h
SZCZECIN linie zmodernizowane >250 km/h

S nOWe linle 200 km/h

linie zmodernizowane 200 km/h

inne linie

'WARSZAWA

Rysunek 10 Gtéwne linie wspélpracujace z nowg linia Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan

Gtowne przyktadowe relacje pociggéw duzej predkosci jakie moga powstac to (rys. 11):

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7

(Zgorzelec/Jelenia Géra/Ktodzko) Wroctaw - L6dz - Warszawa - (Biatystok/Lublin),
(Szczecin/Berlin/Zielona Gora) Poznan - £.6dz - Warszawa (Biatystok/Lublin/Kielce),
(Szczecin/Berlin/Zielona Goéra) Poznan - tédz - Opoczno - Krakéw (Przemysl/
Zakopane/Nowy Sacz),

(Bydgoszcz) - Lodz - Warszawa (Biatystok/Lublin/Kielce),

Lodz - Warszawa (Gdansk/Olsztyn/Biatystok/Lublin/Kielce),

(Zgorzelec/Jelenia Géra/Ktodzko) Wroctaw - L6dz (Bydgoszcz),

(Czestochowa) - £L6dz — Poznah.
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Rysunek 11 System relacji pociagow z wykorzystaniem nowej linii Warszawa — £ 6dz — Wroctaw/Poznan

Zmodernizowana linia CMK bedzie podstawg do tworzenia nastepujgcych gtéwnych relacii:

1) (Gdansk/Olsztyn/Biatystok) Warszawa - Katowice / Krakéw (Przemysl/Zakopane/Nowy

Sacz),

2) (Bydgoszcz) £édz - Opoczno - Krakéw (Przemysl/Zakopane/Nowy Sacz).

Caly system oparty na nowej linii Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan i zmodernizowanej linii
CMK Warszawa — Katowice/Krakow objatby w sposéb bezposredni okoto 15 min mieszkancow

Polski (rys. 12).
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Rysunek 12 System relacji pociagdw z wykorzystaniem nowej linii Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan i
zmodernizowanej linii CMK Warszawa — Katowice/Krakow

3.5. Potaczenia miedzynarodowe

Budowa nowej linii oraz modernizacja istniejacej linii CMK moze doprowadzi¢ do rozwoju
miedzynarodowych potaczen kolejowych.

Gtowna relacja, ktora szczegdlnie zyska na budowie nowej linii Warszawa — tédz —
Wroctaw/Poznan to Warszawa — Berlin. Przedstawiony w projekcie ukfad linii duzych predkosci
umozliwi dojazd z Warszawy do Berlina w czasie okoto 3 godzin i wytrasowanie atrakcyjnego
dla pasazeréw pociagu nocnego do miast w zachodnich Niemczech, Belgii czy Holandii.
Ponadto mozliwe bedzie uruchomienie szybkich pociggéw z Krakowa do Berlina przez t.édz
i Poznah o czasie przejazdu okoto 4 godzin 20 minut.

Radykalna poprawa potgczenia z Warszawy do Wroctawia oraz modernizacja linii E30
z Wroctawia do granicy stworzy dobre warunki do powrotu na trasy zlikwidowanych kilka lat
temu pociggow z Polski do Drezna i Lipska.

Realne bedzie tez utworzenie dobrego potgczenia z Warszawy do Pragi przez Wroctaw, ze
wzgledu na krotki czas przejazdu do Wroctawia po wybudowaniu nowej duzych predkosci.
Problemem jest jednak przejazd w rejonie przygranicznym. Obecne przejscie w Miedzylesiu
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moze by¢ traktowane jako tymczasowe rozwigzanie. Rozwazana byta tez budowa nowej linii
w kierunku Watbrzycha i dalej tunelem pod Sudetami, a od Pragi nowa linig duzej predkosci do
Norymbergii.

Przeprowadzone zostaty rozmowy wstepne ze strong niemieckg nad budowg nowe;j linii duzych
predkosci od Poznania do Berlina, co wigczyloby Polske w europejskg sie¢ kolei duzych
predkosci. Analogiczne rozmowy prowadzone sg ze strong stowacka i czeska.

Takze po realizacji projektu linii Rail Baltica mozliwe jest uzyskanie dogodnych potgczen
z Wroctawia i Poznania przynajmniej z Litwg. Linia Warszawa — £6dz — Wroctaw stanowi
naturalne przediuzenie ciggu E75 (I korytarz paneuropejski).

3.6. Zapotrzebowanie na tabor

Szacunek ilosci potrzebnego taboru jest zawarty w Studium Wykonalnosci Budowy Linii Duzych
Predkosci Wroctaw/Poznan — £6dz — Warszawa wykonanym przez CNTK.

Zatozono w nim nastepujace relacje przewozowe, w ktérych analizowano zapotrzebowanie na
tabor:

- (Bialystok -) Warszawa — to6dz — Wroctaw (-Legnica) (-Praga) (-Drezno) — 12 par
pociggow,

- Krakoéw - Lédz — Poznan — Szczecin — 8 par pociggow,

- Warszawa — Poznan — Berlin — 7 par pociggoéw,

- (Lublin -) Warszawa — Poznan (-Szczecin) (-Zielona Géra) — 14 par pociggow,

- Warszawa — £.6dz — 16 par pociggow.

Wraz z rezerwg zapotrzebowanie na nowy tabor okreslono na poziomie 45 zespotéw. W okresie
pozniejszym, w trakcie analiz koncepcji wniesiono potrzebe réwniez innych relaciji
przedstawionych na rys. 11. Szacuje sie, ze w wyniku tego zapotrzebowanie na nowy tabor
wzrosnie do 65 zespotéw. Ponadto nalezy uwzgledni¢ zapotrzebowanie na tabor identyczny
z taborem dla nowej linii dla bezposredniej obstugi zmodernizowanej linii CMK Warszawa —
Katowice/Krakow wraz ze zwigzanymi relacjami (rys. 12). Bedzie ono wynosi¢ okoto 30
zespotow.

Calkowite zapotrzebowanie na tabor wyniesie, wiec 95 zespotdéw, z mozliwoscig zwiekszenia
w miare rozwoju systemu duzych predkosci w Polsce.

Optymalnym pojazdem bedzie zespot trakcyjny o parametrach:

1) Predkos¢ maksymalna 300 — 350 km/h,

2) Nacisk na 0s$ — ponizej 18 ton w stanie tadownym,

3) Pojemnosc¢ pociggu okoto 350 miejsc (= 20 miejsc), w tym w 1. klasie — 100 miejsc,
4) Diugosc¢ pociggu do 200 m, mozliwos¢ taczenia dwoch zespotdéw po dwa (400 m),
5) Zasilanie 25 kV AC i 3 kV DC, dla czesci zespotéw takze 15 kV AC.

Parametry odpowiadajg standardowemu pociggowi TGV. Istnieje mozliwo$¢ w przysziosci
wprowadzenia pociggow pietrowych. Obecnie jednak wielkosci szacowanych przewozéw nie
uzasadniajq takiej potrzeby.
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3.7. Uwarunkowania ekonomiczne
3.7.1. Koszty budowy linii

W(g zroédet UIC $redni koszt budowy 1 km linii duzej predkosci wynosi okoto 12 min euro. Na
tym poziomie ksztattowaty sie koszty budowy linii Madryt — Barcelona i TGV Est (Paryz
w kierunku Strasburga). Zanotowane wyzsze koszty dotyczyly przypadkéow budowy linii
w szczegdlnie trudnych warunkach topograficznych i gdy wraz z budowg linii dokonywano
znacznej przebudowy infrastruktury drogowej i innej (Wtochy, Niemcy).
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Rysunek 13 Koszty budowy linii duzych predkosci we Francji

Najnowszym przyktadem budowy nowej linii jest linia Lizbona — granica z Hiszpania. Linia ta
budowana w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego. Linia o dtugosci 166,5 km, w tym 16,5
km na wiaduktach i estakadach bedzie kosztowa¢ 1234 min euro, czyli 7,43 min euro za 1 km.
Koszt 1 km wiaduktu wynosi 14,1 min euro dla odcinkéw na terenie ptaskim koszt wynosi 5,8
min euro. Warunki geologiczne i topograficzne sg zblizone warunkéw budowy linii Warszawa —
t6dz — Poznan/Wroctaw.

Jednostkowy koszt budowy linii duzej predkosci wynosi w warunkach zblizonych do polskich
okoto 70% kosztéw budowy autostrady. Biorgc pod uwage koszt budowy jednego kilometra
Warszawa — Lédz (Srednio 8 min euro za 1 km), koszt budowy nowej linii w Polsce moze
ksztattowac¢ sie na poziomie zblizony dla linii budowanej w Portugalii.

Dokladne oszacowanie kosztéw budowy linii Warszawa — tLodz — Poznan/Wroctaw jest
przedmiotem studium wykonalnosci.

3.7.2. Koszty taboru
Szacunkowe koszty taboru dla pociggu o parametrach:

- liczba miejsc siedzacych okoto 350,
- predkos$¢ maksymalna do 350 km/h,

wynoszg na poziomie 20 min euro za jeden pociag.

Jest to cena wyzsza od 80 do 100% od pociggu konwencjonalnego na 200 km/h. Nalezy jednak
wzig¢ pod uwage, ze Srednie dobowe przebiegi pociggéw duze predkosci sg okoto 2 razy
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wyzsze niz dla pociggéw konwencjonalnych a wiec jednostkowe koszty taboru obu rodzajow sg
zblizone.

3.7.3. Koszty utrzymania

Analizy przeprowadzone przez UIC szacujg przecietny koszt utrzymania linii duzej predkosci
w wysokosci 70 tys. euro na 1 km na 1 rok. Jest to koszt nizszy, dla poréwnywalnych warunkéw
utrzymania, niz dla istniejgcych linii konwencjonalnych o okoto 20%. Roznica wynika z faktu,
ze linie duzej predkosci maja mniejsza ilos¢ posterunkéw ruchowych i stacji, zarzadzane sg
w sposoéb zcentralizowany i eksploatowany na nich tabor spetnia wysokie standardy w zakresie
minimalizacji oddziatywania na tor.

Koszt utrzymania taboru wynoszg wg danych UIC 1 min euro/rok (2 euro/rok na 1 km przy
rocznym przebiegu pociggu 0,5 min km). Proporcja kosztow utrzymania taboru duzej predkosci
do kosztéw jego zakupu jest zblizona do proporcji jak dla pociggéw konwencjonalnych.

Analizy prowadzone przez koleje hiszpanskie wykazaly, ze jednostkowe zuzycie energii
w Wh/brutto tono-km dla pociggéw duzej predkosci sg poréwnywalne jak dla pociggow
konwencjonalnych. W wybranych relacjach okazato sie, ze zuzycie energii elektrycznej przez
pociagi duzej predkosci bylo nizsze o kilkanascie procent od pociggéw konwencjonalnych
jadacych zmodernizowanymi liniami z predkosci tylko do 200 km/h.

Wynika to z nastepujgcych faktéw:

- jazda pociggow duzej predkosci na wydzielonych liniach jest bardziej ptynna niz na
liniach konwencjonalnych bez duzej ilosci zatrzyman, zwolnieh i zaktécen w ruchu, co
Zmniejsza straty energetyczne;

- stosowany jest nowy tabor 0 najnowszych rozwazaniach technicznych, zmniejszajgcych
opory toczenia i czesciowo takze opory aerodynamiczne, ktdre przy braku zmian
konstrukcji pociagu rostyby do kwadratu predkosci;

- zuzycie energii w pociggach na cele bytowe pasazeréw (w szczegdlnosci klimatyzacja)
jest nizsze z powodu znacznie krotszego czasu przejazdu pociggiem duzej predkosci;

- system zasilania trakcyjnego dla kolei duzych predkosci (napiecie 25 kV pradu
przemiennego jest bardziej efektywny energetycznie od systemu pradu statego 3 kV
stosowanego obecnie w Polsce — sprawnos¢ 87% wobec 74%).

Kluczowe znaczenie ma takze fakt nizszego zapotrzebowania na moc szczytowg systemu
25 kV dla linii duzej predkosci w porownaniu z systemem 3 kV dla linii konwencjonalnej, co
wynika ze kilkakrotnie wiekszego obszaru przypadajgcego na jedng podstacje. Budowa nowych
linii duzych predkosci w Polsce zamiast modernizacji istniejagcych moze zmniejszyé, wiec
problem wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng dla transportu kolejowego.

3.7.4. Prognozy przewozowe

Dotychczas wykonane prognozy przewozowe wykazujg, ze budowa nowej linii Warszawa —
tédz — Poznan/Wroctaw ma podstawy popytowe. Najbardziej aktualne prognozy sg zawarte
w rzadowym Program budowy i uruchomienia przewozow kolejami duzych predkosci w Polsce
wskazujg, ze w 2020 r., czyli bezposrednio uruchomieniu po uruchomieniu nowego systemu
wzrosng znaczacg dajac podstawy do pozytywnej oceny przedsiewziecia.
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Tabela 4 Prognoza potokéw pasazeréow i liczby pociagéw dla gtéwnych linii taczacych polskie aglomeracje
(2020.)

Relacja przewozu

2020 1. 2020 T, 2020 1. 2020 1.
 Warszawa — £6dz 345 1637 025 96 4 555 200
 Warszawa — Poznart 8.8 1 108 140 24 3 022 200
 Warszawa - Wroclaw 6.7 868 153 17 2 202 775
\WarSzawa SKalowice 9.3 1052 295 26 2 941 900

Warszawa - Krakow

1/ przyjeto liczbe miejsc w pociggu rowng 450 pasazeréw, srednie zapetnienie rowne 80% oraz kursowanie
réwne 365 dni w rokuZrédio: CNTK, PKP IC - BWM

Przedstawione prognozy nie obejmujq relacji cze$ciowych z wykorzystaniem tylko niektérych
odcinkéw nowej linii oraz relacji regionalnych, dla ktérych nowa linia moze takze dostepna.

3.7.5. Efektywnos¢ budowy nowych linii

Okreslenie efektywnosci budowy linii i zasad finansowania jej budowy bedzie przedmiotem
studium wykonalnosci. Dotychczasowe analizy wykazujg efektywno$¢ przedsiewziecia przy
dofinansowaniu go ze $rodkéw publicznych, podobnie jak wiekszosci inwestyciji
infrastrukturalnych w Polsce i na swiecie. Waznym czynnikiem, ktéry zdecydowat o podjeciu
decyzji przez rzad budowy nowych linii jest efekt spoteczny. Nowa jakos¢ w transporcie
kolejowym i zapewnienie nowoczesnego $rodka transportu, ktéry radykalnie skréci czasy
podrézy w Polsce ma kluczowe znaczenie dla rozwoju gospodarczego kraju i jego spojnosci
terytorialne;.

Podstawowym wskaznikiem przesadzajgcym o efektywnosci budowy nowej linii jest koszt
skrécenia czasu przejazdu liczony na 1 minute skrécenia podrézy. Dla projektu budowy linii
Warszawa — t6dz — Poznah/Wroctaw koszt ten wynosi od 60 do 80 min euro za 1 minute
skrécenia czasu przejazdu. Koszt skrécenia przejazdu dla realizowanych i przygotowywanych
modernizacji linii okoto dochodzi do 200 min zt/ minute.

Paradoks ten wynika z faktu, ze modernizacji poddawane sg linie o predkosciach
maksymalnych 120/130 km/h do predkosci 160 km/h. Z obliczen wynika, ze podniesienie
predkosci o 40 km/h na dtugosci 100 km daje realnie okoto 10 minut skrécenia czasu a biorgc
pod uwage kompromisy techniczne i ekonomiczne nierzadko jeszcze mniej (tabela 5).

Podniesienie predkosci do 200 km/h moze tylko nieznacznie poprawi¢ te rezultaty i to przy
znacznym wzroscie kosztéw. Wedilug standardow unijnych wchodzimy bowiem to w zakres
wymagan technicznych jak dla kolei duzych predkosci. Drugim obliczem tej koncepcji jest
powazne ograniczenie zdolnosci przepustowe;j linii, na ktorej odbywa sie ruch mieszany. Jest to
powazny problem przewoznikbw towarowych, ktérzy majg problemy z efektywnym
prowadzeniem przewozéw na takich liniach.
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Tabela 5 Mozliwe do osiagniecia teoretyczne czasy przejazdu odcinka 100 km bez zatrzymania, rozruchu

i hamowania.
120 50
160 38
200 30
300 20
350 17

Z tabeli 5 wynika, ze budowa nowej linii do predkosci 350 km/h daje efekt 3-krotnego skrocenia
czasu przejazdu a modernizacji do 160 km/h przy podstawowe] predkosci dla linii gtéwnych
w Polsce 120 km/h skréca czas przejazdu najwyzej 0 25%.

Modernizacja podstawowego uktadu sieci kolejowej w Polsce do 160 km/h nie rozwigzuje wiec
istotnych probleméw transportowych, gdyz uzyskane skrécenia czaséw przejazdu sg niezbyt
duze. Tak niewielkie efekty skrécenia czaséw podrdzy przynosza tez niewielkie przyrosty liczby
pasazeréw, ktore sie wynikajg w takich przypadkach gtéwnie z naturalnego wzrostu przewozéw
w relacji do wzrostu PKB. Skokowy wzrost przewozow i radykalna poprawa efektywnosci
ekonomicznej transportu kolejowego jest mozliwa tylko poprzez budowe nowych linii 0 znacznie
wyzszych predkosciach maksymalnych do 350 km/h.

Skrécenie czasu przejazdu po wybudowaniu nowe;j linii np. na odcinku z Warszawy do todzi
skréci czas przejazdu z obecnych okoto 90 minut do okoto 35 minut a wiec 3-krotnie
a z Warszawy do Wroctawia z najlepszych rezultatdbw w latach 90. — 4 godziny 35 minut do
1 godziny 40 minut a wiec 2,75 raza. Taki skok jakosciowy wptynie radykalnie, podobnie jak
w podobnych przypadkach za granicag, na wzrost przewozow.

Jedynym efektywnym ekonomicznie rozwigzaniem jest wiec budowa w kluczowych relacjach
nowych linii duzej predkosci.

W 2006 r. zostat ukonczony raport L'opportunité pour la Grande Vitesse dans l'espace PECO
(Zastosowanie duzych predkosci w krajach Europy Centralnej i Wschodniej) CENIT (Centre
d’'Innovacio del Transport) na zleceni UIC. Zasadniczym celem studium byto dokonanie oceny
obecnej sytuacji w zakresie przewozéw pasazerskich w poszczegdélnych krajach PECO oraz
wskazanie, czy i w jakiej perspektywie celowe byloby podjecie budowy szybkiej kolei. Ponadto
autorzy studium podjeli sie wskazania potencjalnych, podstawowych relacji, ktére powinny by¢
traktowane priorytetowo z punktu widzenia obecnego uktadu osadniczego i zapotrzebowania na
przewozy, a takze uwarunkowan geograficznych oraz topologicznych. Przeprowadzili takze
wstepng analize ekonomiczng zasadnosci budowy i eksploatacji takich linii.

Do okreslenia perspektywicznych relacji szybkich potaczen firma CENIT zastosowata model
matematyczny wiasnego autorstwa, wigzacy populacje rozpatrywanych regionéw, wskazniki
zamoznosci spoteczenstwa, koszty uogdlnione transportu oraz — w ich kontekscie —
elastycznos¢ popytu. Model ten w uproszczeniu przedstawi¢c mozna nastepujaco:

Tij = k x f(Pi, P;, Wi, W;, Cj;, 1)
gdzie:
T;j - INDEX przewozow pomigdzy regionami i oraz j,

Pi, P; - wielkosci zaludnienia regionow i oraz j,
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Wi, W; - wskazniki zamoznosci regionéw i oraz j,
Ci - koszty uogolnione transportu pomiedzy regionami i oraz j,
r - elastycznosé przewozow,

k - wspétczynnik.

W wyniku analiz okazato sie, ze pofaczenie Warszawa — tédz charakteryzuje sie lepszym
indeksem niz Rzym — Florencja (Direttissima). Istotna dla Polski relacja z Warszawy do Berlina
okazuje sie by¢ lepiej uzasadniong z punktu widzenia przeprowadzonej symulacji niz oddana
juz do eksploataciji linia Madryt — Sewilla, pomimo ze jest od niej znacznie dtuzsza.

Tabela 6 Poréwnanie INDEX-6w ruchu T;; dla istniejacych i perspektywicznych linii szybkiego ruchu.

P, | P;
Relacje istniejace
Paryz — Lille 225 1h00 10.0 0.90 9.00 | 150 1353
Kolonia — Frankfurt 210 0h50 3.10 2.15 6.67 144 1368
Paryz — Lyon 414 2h00 10.00 1.30 13.00 | 150 487
Rzym — Florencja 232 1h25 2.80 0.50 1.40 | 143 98
Madryt — Sewilla 471 2h30 3.00 0.70 210 | 127 39
Madryt — Barcelona 625 2h30 3.00 1.50 450 | 127 94
Relacje perspektywiczne

Wieden - Bratystawa 66 0h20 1.65 0.43 0.71 | 161/70 678
Warszawa — £6dz 137 0h35 1.70 0.80 1.36 |62 194
Warszawa — Berlin 594 3h00 1.70 4.00 6.80 | 62/144 74
Budapeszt — Bratystawa | 206 1h00 1.78 0.43 0.77 | 80/70 53
Budapeszt — Bukareszt | 796 4h00 1.78 2.30 4.09 | 80/42 17

Zrédto: [15].

PKP PLK S.A. Biuro Linii Duzych Predko$ci s 28




Program budowy linii duzych predkosci w Polsce — uwarunkowania spoteczne i ekonomiczne

4. Program dziatan

4.1 Zakres prac przygotowawczych i koordynacyjnych

Okreslony w programie rzgdowym zakres dziatan dla przygotowania budowy linii Warszawa —
Lodz — Poznan/Wroctaw obejmuje nastepujgce zasadnicze zadania:

1) Wykonanie niezbednych studiéw wykonalnosci, ktére w 2011 r. majg dac¢ rekomendacje
do ostatecznego wyboru przebiegu, przy czym przyjeta zostat koncepcja realizaciji:

- studium generalnego dla przebiegu nowej linii pomiedzy miastami Warszawa, £.6dz,
Poznan i Wroctaw,

- studiéw dla przystosowania do obstugi kolei duzych predkosci weztéw Warszawa,
todz, Poznan i Wroctaw, dodatkowo uzupetnionych studium dla tunelu
Srednicowego (czes$¢ zachodnia) pod todzig.

2) Przygotowanie standardéw technicznych dla kolei duzych predkosci.
3) Dziatania komunikacyjne i promocyjne obejmujgce m.in.

a. tworzenie bazy wiedzy,

b. systemu dystrybucji informacji o kolejach duzych predkosci, w tym
z wykorzystaniem Internetu,

c. publikacje tematyczne,

d. dziatania promocyjne.

4) Dodatkowo zlecono opracowanie Kierunkowy program rozwoju kolei duzych predkosci
w Polsce do 2040 r., ktéry ma wspomdc zasadnicze studia wykonalnosci
w zagadnieniach prognostycznych i analitycznych, ktére wymagajg mozliwych kierunkéw
rozwoju kolei w Polsce.

Stan realizacji tych zadan jest przedstawiony w tabeli 7 i na wykresie (rys. 14).

Tabela 7 Stan realizacji zadan przygotowawczych do budowy linii duzych predkosci w Polsce (luty 2009)

Zadanie Stan realizacji Uwagi

Studium wykonalnosci dla Wybrane w | etapie postepowania Wybdr wykonawcy w lutym 2010 r.

budowy linii Warszawa — t6dz | konsorcja otrzymaty wezwanie do Wyniki dla wyboru trasy i sposobu
— Poznan/Wroctaw zfozenia finalnej oferty realizacji w 2011 r.

Przygotowanie przetargéw dla
weztow Poznan, Wroctaw, Lodz.
Wezet Warszawa - w trakcie. Tunel
Srednicowy w todzi - rozstrzygniety

Przygotowanie weztow
kolejowych i dworcéw dla
obstugi kolei duzych predkosci

Ogloszenie przetargéw w marcu 2010 r.

Standardy techniczne dla

budowy linii Wybrani wykonawcy Rozpoczecie prac w marcu 2010 r.

Studium kierunkowe rozwoju
kolei duzych predkosci w W trakcie Wyniki do konsultacji w kwietniu 2010 r.
Polsce do 2040

. : . o W trakcie.
Dziatania komunikacyjne i . . . .
. Przygotowywanie procedur na Ogloszenie przetargéw w maju 2010 r.
promocyjne przetargi
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Lp.

Zadanie 2008 | 2009 | 2010 [ 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 | 2015

ANNNEDDNDNIENDDDN DD DN I v v jujmin

<

-

N

Studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowej duzych
" |predkosci

Studium wykonalnoséci dla Poznanskiego Wezta Kolejowego

Wroctaw / Poznan - $ 6dz - Warszawa

bl

Studium wykonalnosci dla Lodzkiego Wezta Kolejowego

>

Studium wykonalnosci dla Wroctawskiego Wezta Kolejowego

o

. | Studium wykonalnosci dla tunelu Srednicowego w Lodzi

Legenda

o

Opracowanie standardéw technciznych

. |Kierunkowy program rozwoju kolei duzych predkosci

opracowanie
dokumentacji

Materiaty geodezyjne oraz wnioski o wydanie decyzji o

i lokalizacji linii kolejowej dla budowy linii duzych predkosci
9 Koncepcja programowo-przestrzenna dla budowy linii duzych .procedura
" |predkosci przetargowa
10| Program funkcjonalno-uzytkowego dla budowy linii duzych
- |predkosci etapy realizacji
1_1 Biznes plan budowy linii duzych predkosci I etap
12 |Ustugi doradcze w zakresie analizy poprawnosci opracowania
- |studium wykonalnoéci dla budowy linii duzych predkogci W/P- Il etap
13 |Promocja i komunikacja w przygotowaniu budowy linii duzych [
- |predkosci Il etap

Rysunek 14 Harmonogram dla realizacji zadan powiazanych z projektem POIiS 7.1-26 ,Przygotowanie
budowy linii duzych predkosci”

Dla modermizacji linii E65 potudnie (CMK) wykonywane jest studium wykonalnosci dla
przystosowania linii do parametréw linii duzej predkosci. Czas trwania studium lipie 2009 —
czerwiec 2012.

4.2

Dziatania komplementarne dla budowy linii duzych predkosci

Program rzadowy przewiduje podjecie pakietu dziatan komplementarnych, ktére umozliwig
stworzenie w Polsce systemu szybkich potaczen pasazerskich przy wysokim poziomie obstugi
klienta. Obejmujg one m.in.

Budowe/modernizacje infrastruktury towarzyszacej (przebudowa wezidéw kolejowych,
umozliwiajgca wprowadzenie linii KDP do uktadu sieci linii konwencjonalnych,
budowa/przebudowa dworcow dla obstugi podréznych pociggéw KDP).

Koordynacje z innymi projektami inwestycyjnymi w tym z POIiS (7.1-24, projekty kolei
aglomeracyjnych i inne) oraz z regionalnymi programami (RPO).

Budowe specjalistycznego zaplecza techniczno-obstugowego.

Realizacja inwestycji modernizacyjnych na liniach, stanowigcych bezposrednie
przedtuzenie linii duzych predkosci.

Przygotowanie kadr do projektowania, budowy i nadzoru oraz eksploatacji KDP
Dziatania promocyjne wobec wszystkich interesariuszy Programu (na wszystkich
etapach jego realizaciji).

Dziatania te sg obecnie realizowane przez PKP PLK S.A. a w zakresie przygotowania dworcéw
przez PKP S.A.
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Linia duzej predkosci Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw

- kluczowy element polskiej sieci kolejowej

pozwalajacy zdyskontowaé dotychczasowe i planowane projekty inwestycyjne
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5. Wykaz wazniejszych studiow wykonanych w zakresie kolei duzych
predkosci w Polsce

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Studium trasowania linii kolejowych dla V>300 km/h (Berlin -) Kunowice — Warszawa —
Terespol — (Minsk — Moskwa) na terytorium RP. Kolprojekt na zlecenie Dyrekcji
Generalnej PKP, 1993.

Passenger Traffic Study 2020 Poland and Czech Republic. Wykonane na zlecenie UIC
przez Intraplan Consult GmbH, IMT Trans i INRETS, 2003 .

L’opportunite pour la Grande Vitesse dans I'espace PECO (Mozliwosci rozwoju kolei
duzych predkosci w krajach Europy Srodkowo — Wschodniej). CENIT Barcelona na
zlecenie UIC, 2004,

Wstepne studium wykonalnosci budowy linii duzych predkosci Wroctaw/Poznah — £édz
— Warszawa, wykonane przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa we wrzesniu
2005 r. na zlecenie PKP PLK S.A.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030. Uchwata nr 277/2008
Rady Ministréw z dnia 19 grudnia 2008 r.

Program budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci w Polsce.
Uchwata nr 276/2008 Rady Ministrow z dnia 19 grudnia 2008 r.

European High Speed Rail — an easy way to connect. MVV, Tractebel Engineering na
Zlecenie Komisji Europejskiej, 2009

Studium przebiegu przez £6dz kolei duzych predkosci V-300, wykonane we wrzesniu
2006 r. przez Teren Sp. z o0.0. Przedsiebiorstwo Zagospodarowania Miast i Osiedli
w todzi na zlecenie Zarzadu Drog i Transportu w todzi.

Projekt PEGAZ. Concordia. Warszawa 2003

Koncepcja sieci szybkich potaczen kolejowych w Polsce. Biuro Projektow Kolejowych
w todzi, 2002,

Projekt szybkich potaczen kolejowych w Polsce w ramach europejskiego systemu
transportowego. Komitet Badan Naukowych, 2005,

Koncepcja organizacji budowy i eksploataciji linii duzych predkosci w Polsce. Etap | —
utworzenie spétki celowej. CNTK na zlecenie PKP S.A. Warszawa 2007

Analiza funkcjonalna nowego dworca centralnego w todzi wykonane w czerwcu 2007 r.
przez SITK RP Oddziat w Lodzi na zlecenie Zarzgdu Drég i Transportu w todzi.

Analiza warunkéw budowy kolejowego tunelu srednicowego pod centrum todzi
wykonane w lipcu 2008 r. przez SITK RP Oddziat w todzi na zlecenie Zarzadu Drég
i Transportu w Lodzi

Studium rozwoju funkcjonalnego t6dzkiego wezta kolejowego w aspekcie budowy linii
duzych predkosci wykonane w kwietniu 2007 r. przez SITK RP Oddziat w todzi na
Zlecenie Zarzadu Drog i Transportu w Lodzi.

Polska 2030. Wyzwania rozwojowe. Warszawa 2009

Ekspercki projekt zagospodarowania przestrzennego kraju do 2033 r. Warszawa,
grudzien 2008.

Koncepcja przebiegu trasy linii KDP wraz z lokalizacjg wezta intermodalnego w obrebie
aglomeracji  kalisko-ostrowskiej. Zaktadu ustug Projektowych, Inwestycyjnych
i Eksploatacyjnych, Szczecin 2009.
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