E=rin—g URS
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. %

PROGRAM FUNKCJONALNO - U ZYTKOWY

dla zadania pt.

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Wars  zawa — Bialystok —
granica z Litw g, etap |. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka —
Thuszcz (Sadowne)”

Adres obiektu budowlanego:

Linia Kolejowa nr 449 Warszawa Rembertéw km 12,344 — Zielonka km 21,315

Linia Kolejowa nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka na odcinku km 9,206 do km 9,943
Linia Kolejowa nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka na odcinku Zielonka km 14,254 do
Thuszcz (Sadowne) km 71,800

Zamawiajacy:

PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

Opracowat:
Zespot pod kierownictwem Pawla Zejera

Spis zawartosci programu funkcjonalno-uzytkoweqo:

1. Strona tytutowa

2. Czesc¢ opisowa

3. Warunki wykonania i odbioru rob6t budowlanych
4. Czesc¢ informacyjna



E=rin—g URS
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. %

PROGRAM FUNKCJONALNO - U ZYTKOWY

dla zadania pt.

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Wars  zawa — Bialystok —
granica z Litw g, etap |. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka —
Thuszcz (Sadowne)”

CZESC 1. CZESC OPISOWA

Adres obiektu budowlanego:

Linia Kolejowa nr 449 Warszawa Rembertéw km 12,344 — Zielonka km 21,315

Linia Kolejowa nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka na odcinku km 9,206 do km 9,943
Linia Kolejowa nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka na odcinku Zielonka km 14,254 do
Tluszcz (Sadowne) km 71,800

Zamawiajacy:

PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

Opracowat:
Zespot pod kierownictwem Pawtla Zejera



PROGRAM FUNKCJONALNO - UZYTKOWY dla zadania pt.

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

PROGRAM FUNKCJONALNO - UZYTKOWY

CZESC1 CZESC OPISOWA

CZESC2 WARUNKI WYKONANIA | ODBIORU ROBOT BUDOWLANYCH

W.00.00. Wymagania ogolne

W.01.00. Roboty pomiarowe

W.02.00. Roboty torowe

W.03.00. Roboty odwodnieniowe
W.04.00. Roboty budowlane

W.05.00. Obiekty inzynieryjne

W.06.00. Instalacje sanitarne

W.07.00. Roboty drogowe

W.08.00. Sie¢ trakcyjna

W.09.00. Elektroenergetyka do 1 kV
W.10.00. Urzadzenia automatyki kolejowej
W.11.00. Urzadzenia telekomunikacyjne
W.12.00. Zasilanie odbioréw nietrakcyjnych (LPN)

CZESC3 CZESC INFORMACYJNA

kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

CZESC 1 - Opisowa

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

SPIS TRESCI
1 OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA. ... 10

2 CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OKRESLAJACE
WIELKOSC OBIEKTU LUB ZAKRES ROBOT BUDOWLANYCH12

2.1 Lokalizacja ProjJektU ... 12
2.2 INfOrmMacje 0goINe........ ..o 12
2.2.1. Opis zakresu zamowienia (projektu)................cccuuvviveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 12
2.2.2. Podzial projektu na odcCinKi...............cccoooiiiiiiiiiii 13

3 AKTUALNE UWARUNKOWANIA WYKONANIA PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA ORAZ OGOLNE | SZCZEGOLOWE

WLASCIWOSCI FUNKCJONALNO - UZYTKOWE ...................... 14
3.1 UKIady tOrOWE ... e 14
3.1.1. Wstep (dotyczy wszystkich odcinkOw).....................oiiiii, 14
3.1.2. Opis stanu istniejacego (nawierzchnia) ...................cccccoiiiiii e, 15
0 2 N © o o1 1 11 G - TSRS 15
3.1.2.20 OUCINEK 101tttk 15
0 2 T © o o3 11 G 1 SRR 15
O I S © o (o3[ =1 Q11 - TP E PP PUPPPPPRP 15
3.1.2.5. OUCINEK I 1.ttt bbb s s e e e 15
0 2 G T © o (o3 T 11 QY PSR URRR 16
3.1.2.7. OUCINEK IVD..cieeii ettt s e 16
3.1.2.8. OUCINEK V...oiiiiiiiiiiitiei ittt ettt bttt s bbbt s e n e 16
3.1.3. Zakres przewidzianych robét budowlanych (dotyczy wszystkich
OUCINKOW) ... et e e e e e e e e e et e e e e et e e e e aaaeeanens 16
3.1.4. Wpymagania jakosciowe (jakos¢ uzytych materiatéw budowlanych)......... 19
0 I N A= 111 .o o - WSSO 19
R S 0 To LS o] ¢ N PO P PP PRI 19
3.1.5. DokladnoSE€ WYKONANIA.............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 20
3.2 Badania geologiCzne gruNtU .......cooouuiiiiiiiiiicceci e 20
3.2.1. Opis stanu istniejacego (dotyczy wszystkich odcinkéw) .......................... 20
3.2.2. Zakres przewidzianych robét budowlanych (dotyczy wszystkich
Lo Xo Lo 101 Co )1V ) PSPPI 21
3.2.3. Wymagania jakosciowe (jakos¢ uzytych materialéw budowlanych)......... 23
3.2.3.1. WarStWa OCNIOMNNA ...ceeeeieiiiiiiiiiiiiieiieeee ettt ettt ettt ettt e e e e e e e e e e e e eeseeseeeeesesenssesennnnnnnnnes 23
3.2.3.2.  GeOWIOKNING | GEOSIALKI ....evvviiiieiiiiiiiiiiieieeeee ettt e et saeteaaaasaaaeaannnnannnnnnne 23
G T2 TG T © o 1110 To | 117 o 1= 2SRRI 23
3.2.4. DokladnoSE WYKONANIA...........ccoovviiiiiiiiii e 24
3.2.4. 1. RODOLY ZIEBIMNE .ottt et et et e et e e et e te s e s esesesasesseesssssnsssnsnsssnsnsnsnnnnnnnnes 24
I B AV b= 1653 111Y7= W e Tod o] £0] ] = TN 24
3.2.4.3.  UMOCNIENIE I NAPTAWE YW ......eieiiiiiiiiiiieiiieiiieeiie ettt eee et e e e e see e e e eeseeeeeeeeeeennnnnnnes 25
I A © [0 1Yo To [ g 11T o 1= TP EP TP 25

2 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

CZESC 1 - Opisowa

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

3.2.5.
3.2.6.

3.3

3.3.1.

3.3.2.
3.3.2.1.
3.3.2.2.
3.3.2.3.
3.3.2.4.
3.3.2.5.
3.3.2.6.
3.3.2.7.
3.3.2.8.
3.3.2.9.
3.3.2.10.
3.3.2.11.
3.3.2.12.

3.3.3.
3.4

3.4.1.

3.4.1.1.
3.4.1.2.
3.4.1.3.
3.4.1.4.
3.4.1.5.
3.4.1.6.
3.4.1.7.
3.4.1.8.

3.4.2.

3.4.2.1.
3.4.2.2.
3.4.2.3.
3.4.2.4.
3.4.2.5.
3.4.2.6.
3.4.2.7.
3.4.2.8.

3.5

3.5.1.

3.5.1.1.
3.5.1.2.
3.5.1.3.
3.5.1.4.
3.5.1.5.

O = T P 25
OdbiIOr rObOt.........ccooe e 25
Obiekty iINZYNIErYJNe .........cooiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 26
Opis stanu istniejacego (dotyczy wszystkich odcinkow) ........................... 26
Zakres przewidzianych robét budowlanych dla obiektéw inzynieryjnych 28
Zatozenia i SPOSOD AZIAtaNia ........cooiiiiiiiiiiiiie e 28
Koncepcja dziatania ... 28
Opis typowych rozwigzan obiektéw inzynieryjnych i ekrandw akustycznych............cccceovineen. 30
(@ o [od] g =] Sl - PP PPT 36
(@ o o110 =] S | o PSPPI 36
(@ o (o301 | PSRRI 38
(O 0 (o110 1] Q11 - TP UTP T PUPTPPPRN 40
(@ o (o311 G 11 o T SRR 41
OUCINEK TV@... ettt oottt e e e e ettt e e e e e s e bbb et e e e e e e e bnbneeeeaeaeas 41
(@ o (o311 QN AV o SRR 41
(@ o o311 QR PR PRRR 42
Elementy WYPOSAzZENIa ......cccooi i 44
Ekrany akustyczne dla wszystkich odcinkow realizacyjnych .................... 46
P BT O Y e e 59
OPpisS StanNU ISTNIJACEYO ......ccceeeiieiiiiie e e 59
(@ o (o311l = USRS 59
(O 0 (o310 T1 Q| OO P TP PUPPPPPRP 60
(@ o (o311 G | USRS 61
(O o (o1 01T Q11 - OO UTP TP 64
(O 0 (o1 01T Q11| o PP UTP TP 67
(@ o (o310 1T QY SR 69
(O 0 (o1 011 QA o F TP PP TR 70
(@ o o311 G SRR 72
Zakres przewidzianych robét budowlanych ... 74
(O 0 (ol 011 QI W OO PP TP TPPRRP 76
(O 0 (o1 011 Q| o OO PP TP 79
(@ o o311 G | SRR 81
(O o (o1 01T Q11 - OO UTP TP 85
(@ o o310 1T G 11 o TSRS 89
(O 0 (o1 01T QY - F O PO PP TR 92
(@ o (o310 1T G AV o S 94
(@ o o7 1T G SRR 98
Obiekty KUDAIUIOWE ......eiiii e e 103
Opis stanu istNiejacego ..............ooovviiiiiiiiiiiiiiiii e 103
(@0 (ol 011 Gl - PP 103
(@ o o711 G | o TSP 103
(@0 (o1 01T G | PR PP 103
(@ o o3 11 G 11 - PR 104
(@0 (o1 o 1T Q11| o PP 104

3 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

CZESC 1 - Opisowa

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

3.5.1.6.
3.5.1.7.
3.5.1.8.

3.5.2.

3.5.2.1.
3.5.2.1.
3.5.2.2.
3.5.2.1.
3.5.2.2.
3.5.2.3.
3.5.2.4.
3.5.2.5.

3.5.3.

3.5.3.1.
3.5.3.1.
3.5.3.1.
3.5.3.1.
3.5.3.1.
3.5.3.1.
3.5.3.1.
3.5.3.1.

3.6
3.6.1.

3.6.1.1.
3.6.1.2.
3.6.1.3.
3.6.1.4.
3.6.1.5.
3.6.1.6.
3.6.1.7.
3.6.1.8.

3.6.2.

3.6.2.1.
3.6.2.2.
3.6.2.3.
3.6.2.4.
3.6.2.5.
3.6.2.6.
3.6.2.7.
3.6.2.8.

3.7
3.7.1.

3.7.1.1.
3.7.1.2.
3.7.1.3.

(@0 (o1 011 Q1 AV - VPSSP PUPPPPPUPPPPPPPPIRS 105
(@ o (o311 G LV o SRR 106
(@0 (o110 1=1 G PP UPPPPPPPPSPPPPPPPPIRS 106
Zakres przewidzianych robét budowlanych ... 107
(@ o (o711 G - TSSO 107
(@0 (o110 =1 Q0 | o PP SUPPPPPPPPSPPPPUPPPIRS 107
(@0 (o1 0 =1 Q0 | PP SPPPPPPPPPSPPPPUPPPIRS 109
(@ o (o711 G 11 - TSSO 109
(@0 (o1 0 1=1 Q0 11 | o PO PPPPPPPPPPUPPPPPPPPIRS 112
(@0 (o7 1o 1T G AV 7 SRR 112
(@0 (11 011 Q1 AV o TSSO UPPUPPPPPUPPPPPPPPIRS 114
(@0 (o1 0 1=1 QY PP PPPPPPPPPSPPPPPPPPIRS 114
Roboty rozbidrkowe ...............cccooiiiii 116
(@ o (o =1 G - PP PPPPNS 117
(@0 (o110 1=1 Q| o PO P PSP SUPPPPPPPPPPPPPPPPPIRS 117
(@ o Lo =G | PPN 118
(@0 (o1 011 Q11 - WSSOSO UPPUPPPPPUPPPPPPPPIRS 119
(@ o [ox 1 =1 G 11| o PSPPI 119
(@ o (o =1 G V- VPP PPPPNS 120
(@0 (o111 1 AV o TSSOSO S UPPPPPPPPUPPPPPPPPIRS 120
(o Lo = G PPN 120
Przejazdy kolejowe, likwidacja przejazdow, budowa drog........................ 122
Opis stanu istnNiejacego ... 122
(@0 (1] 011 Q- WSO P PP UPPPPPPPPPPPPPPPPPIRS 122
(@ o (o =1 G | o P PPPPPPPSPPPPPPRPNS 123
(@0 (o110 1=1 Q| PSPPSR SUPPUPPPPPPPPPPPPPPIRS 124
(@0 (o111 Q11 - WSSOSO S OP PP PPPPPPPPPPPPPPIRS 125
(@ o Lo =1 Q0 11 | o PSP PUSPPUPRPPPPRPNS 126
(@0 (o1 011 Q1 AV VSRS OO PPUP PP PPPPPUPPPPPPPPIRS 127
(@ o (o 1= Q0 AV o TP PSPRPPPUPPPPPPRPS 128
OACINEK V..t e et e e e e e e s aaesasssasssnsnnannnns 129
Zakres przewidzianych robét budowlanych .......................... 130
(@0 (o111 Q- WSS PSP PUPPSPUPPPPPPPPPPPPIRS 132
(@ o (o =1 Q0 | o PSP PPPPPSPPPRPPRPNS 133
(@0 (o110 1=1 Q| PSPPSR SUPPUPPPPPPPPPPPPPPIRS 134
(@ o (o 0 =1 Q0 11 - PSPPSR 135
(@0 (o111 Q11 o PSSO PPOUPUPPPSPPPPPPPPIRS 136
(@0 (o1 0 1=1 X AV - VPO PUPPPPPPPPPPPPPPRS 136
(@0 (o1 0 1=1 Q1 AV o T PUPUPPPUPPPPPPPPRS 136
OACINEK V..ot aae e e s saseaesssasananenes 137
Automatyka kolejowa — urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.......... 140
Opis stanu istNiejacego ...t 140
(@0 (o] 0 =1 Q0 - PP PPPPPPPUPPPPPPPPIRS 140
(@0 (o111 Q| o PSR SUPPPPPPPPRPPPPUPPPIRS 141
(@ o (o =1 G | PP PPPPPPPPPPPPPPPPRS 143

4 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

CZESC 1 - Opisowa

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

3.7.1.4.
3.7.1.5.
3.7.1.6.
3.7.1.7.
3.7.1.8.

3.7.2.
3.7.3.

3.7.3.1.
3.7.3.2.
3.7.3.3.

3.7.4.

3.7.4.1.
3.7.4.2.
3.7.4.3.
3.7.4.4.
3.7.4.5.
3.7.4.6.
3.7.4.7.
3.7.4.8.

3.7.5.

3.7.5.1.
3.7.5.2.
3.7.5.3.

3.7.6.
3.7.7.
3.7.8.

3.8
3.8.1.

3.8.1.1.
3.8.1.2.
3.8.1.3.

3.8.2.

3.8.2.1.
3.8.2.2.
3.8.2.3.

3.9
3.9.1.

3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.4.
3.9.1.5.

3.9.2.

3.9.2.1.

(@0 (o110 =1 Q11 - WSSOSO OPPPPPPUPPPPPPPPIRS 143
(@ T [od] 0= S 11 o T PSR TPRR 145
(@0 (o110 1=1 Q1 AV - VPSP PUPPUPPPPPUPPPPPPPPIRS 147
(@ T [od] 0= S A o PSR TPRR 150
(@0 (o110 1=1 QY PSP PPPPPPPPPUPPPPPPPPIRS 151
Urzadzenia oddziatywania tor-pojazd ............ccccccoeiiiiiiiiiiiiieee e, 154
Zakres przewidzianych robét budowlanych .........................c 154
OGOINY ZAKIES FODOL......eeiiiiiiiie ittt 154
[2]00] €= To F= W 1101101V PRSP OUPRTP 155
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach ..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiee e 155
Szczegobtowe zadania dla poszczegdlnych odcinkdw.................coooeeeeee. 156
(@ T [o1] 0 =1 S - PSR PRR 156
(@0 (o110 1=1 Q| o PO P PSP SUPPPPPPPPPPPPPPPPPIRS 157
(@0 (o110 1=1 Q| PO P PRSP PPPPPPPPPPPPPPPPIRS 158
(@0 (o1 011 Q11 - PP PP P PP 160
(@0 (o1 011 Q11 | o PO PPPPPPPPPPPPPPPPPPPPIRS 160
(@0 (o310 1] QLY F PP PR PP RO PPTPPPPT 162
(@0 (11011 1 AV o TSSOSO POPPUPPPPPPPPPPPPPPIRS 166
OUCINEK V..ot ee oo oottt e e e 4ok bbbttt e e e e s e s b bbb et e e e e e e e anbbbeeeaaaeaeas 168
Urzadzenia kontroli ruchu pociagow .............ccccccvviiiiiiiii 170
DEfINICIE T SKIOTY ..o e e e e e e e e e e s et e aaaaee s 170
Charakterystyka systemu ERTMS/ETCS (nie wchodzi w zakres tego zadania)...................... 170
Wymogi etapu przej$ciowego wprowadzania systemu ERTMS/ETCS ..........cccoocviveveeeeeiiinnn, 170
Testy eKSPlOAtACYJNE ..o 171
Y4 (0] 1=] a1 PSS 171
Y= USSR 171
TelEtECNNIKA ..ccevii e e 172
Opis stanu istnNiejacego ... 172
(@0 (o111 Q- WSS PSP PUPPSPUPPPPPPPPPPPPIRS 172
(@0 (o1 o 1T Q| R | = PP TP PP 172
(@ o [ox 1 0= Q0 11 | PSP PRSS PSPPSR 175
Zakres przewidzianych robét budowlanych ... 176
(@0 (o111 Q- WP PP SPPPSPPPPPPPPPPPPPPIRS 176
(@0 (o1 o 1T Q| e | = PP PP PP PP 181
(@0 (o111 S 11 o TR APPSO PUPPUPPPPPPPPPPPPPPIRS 191
SieC trakCyjNa........ooooiiiiiiiii 199
Opis stanu istNieJaCcego ............coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 199
(@0 (o] 0 =1 Q0 - PP PPPPPPPUPPPPPPPPIRS 199
(@ o (o T T=1 | T R 1 200
(@0 (o111 Q11 | o RSSO PUPPUPPPPPUPPPPPPPPIRS 201
(@0 (o1 0 1=1 X AV - VPO PUPPPPPPPPPPPPPPRS 201
(@ o (o [T G AV o T 202
Zakres przewidzianych robét budowlanych ............................ 204
(@0 (o] 0 =1 Q- PP PPPPPPPPPUPPPPPPPPIRS 209

5 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

CZESC 1 - Opisowa

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

e 2 © o (o1 1 11 Q| o A | O 11 PR ER PRI 209
G B T @ Lo (o1 0 1= G 11 o PSR STPRRO 209
3.9.2.4,  OACINEK IV@....ciiiiie ettt 210
I B T © Lo (o] 0 1= S LV o T TSRS TPRP 210
e 2 G TR © o (o1 11 G R ERSTPPRR 210
3.10.1. Zasilanie odbioréow nietrakcyjnych (LPN).............cccccoiiiiiiiiiiiiie 212
3.10.1.1. Opis stanu istniejacego.............ccoiiiiiiiiiiiiiiic e 212
0 10t 2 © Lo o] s = S = T PP T PP PUPPPP 212
I 0 10t I T @ Lo o1 = G | o PRSP 212
0 0 0 0 S @ o o3 TG | SRR 212
L It I T @ T o4 1= G 11 - TSR TPRO 212
0 0 0 S TR @ o o3 T T 11 o TR UR PP 213
B.L0.1.7. OACINEK IV@...ceiiitiee ettt a bt e e et e et e e 213
3.10.1.8. OUCINEK IWVD ...ttt ettt et e e e e et e e e e e e e e ebbneeeeaeeeas 213
3.10.1.9. OACINEK V...t e e e et e et e et e bt e 213
3.10.2. Zakres przewidzianych robét budowlanych ......................ccccoiiiin, 213
3.10.2. 1. OUCINEK T8 ..ttt 214
3.10.2.2. OACINEK 111ttt 214
O 0 e T © o (o3[ 11 | T PP PP PP PUPPPPPTTN 214
O 0 S @ o (o3[ =1 Q11 - PP PP PP PUPPPPPRN 215
3.10.2.5. OACINEK TD ..ttt e et e et e e e st e et e e 215
3.10.2.6. OUCINEK IV@.....eiieeiiee ettt ettt e e e e e e kbbb ettt e e e e e ek bbb et e e e e e e e ntnbneeeeeeeeas 215
3.10.2.7. OACINEK IVD ...ttt e ettt 215
3.10.2.8. OUCINEK V.. ettt ettt e oo 4ottt et e e o4 e ok bbbttt e e e e e e e bbb et e e e e e e e e nbnbneeeeee e s 215
3.11. Zasilanie nn odbiornikéw nietrakcyjnych..................ccccccoiiiiiiiiiiiiiiiis 217
3.11.1. Opis stanuistniejacego ..............oovviiiiii i 217
1 5 0t I I O T [ s =7 S = T T T TP PP PP PP PUPPPP 217
3.11.1.1.1.  Przystanek 0SODOWY MOKIY LLUG......coiiiiiiiiiiiiii it 217
0 5 0 0 © o (o3 11 | o PP PR PPUPTPPRTN 218
I 5 001 I T @ Lo o1 = G | PO ROPUPRTP 218
0 0 0 S @ o (o3 11 11 - PP PRSPPI 218
B I TR @ 1o T2 =Y [ TSRS PTSTSRTT 219
I 5 00 L G T @ T o4 1= S Y T PP 220
0 5 0 A © o (o3 11 LV o F PP PTP T PUPTPPPR 220
I 5 00 I < T @ Lo o4 = S YT POPUPRO 221
3.11.2. Zakres przewidzianych robét budowlanych .....................ccccciiiiiiinnn, 222
I 5 2 I © [ [0 s = S = T T PP P P PP PUPPPPP 222
I 5 2 © Lo o1 U= G | o PRSP 224
0 I 2 TR © o (o3 11 | PP PR 225
0 I S @ o (o3 11 11 - PP PRI 227
I 5 S T @ Lo o1 1= S 11 o TSP 229
0 B 2 S T © o (o3 11 QY - H PP PRP TP 231
I 5 O R @ Lo o1 1= S LV o T TSRS 232
G0 I 2 S T @ o (o3 11 G PSR PPRTPTPPRT 235
312, ZASHANTE TrAKCI .uuuueuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 238

6 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

3.13. Urzadzenia ochrony Srodowiska ................ccccuuuiuimiimiiiiiiiiiiiiiiiiin. 239
3.13.1. Minimalizacja oddziatywania inwestycji na srodowisko gruntowo — wodne
239
3.13.2. Ograniczenie do minimum zajetosci nowych terenéw, szczegodlnie lesnych
I g0 ] 1 1YZ o o PSSP 241
3.13.3. Minimalizacja oddziatywan na krajobraz, obszary chronione, korytarze
ekologiczne i siedliska przyrodnicze oraz gatunki chronione ...........ccccoeeeeeeennns 241
3.13.4. Minimalizacja oddziatywan na powietrze ..................ccccccvviiiiiiieeiieeeniiinnn. 242
3.13.5. Minimalizacja oddziatywan na klimat wibroakustyczny............................ 242
3.14. Dzialania informujace i promujacCe.............cooovviiiiiiiiiiiiiiie e 243
00 I A I = o] [ ot =N T o) (0] 1 = 1Y/ 1 = 243
3.14.2. Tablice pamigthkoOWe...............coooiiiiiii i 243
4., PODSTAWOWE OKRESLENIA ........coooviiieeeeeeeeeeeee e, 244
5. OGOLNE WYMAGANIA TECHNICZNE ........c.ccooooveeeeeeeeee, 245
5.1 Klasyfikacja robot —kod CPV ... 246
5.2 Ogodlne wymagania formalno prawne ............cccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee 246
5.3 Wytyczne i wymagania dotyczace opracowania dokumentacji projektowej
251
5.3.1 Prace przedprojektowe i opracowania uzupetniajace..................cccoeeeee.. 251
5.3.2  Projekt DUOWIANY .......uuiiiiiiiiiiiiii e 252
5.3.3  Projekt WYKONAWCZY ......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 254
5.3.4  NadzOr aUtOrsKi .............ooiiiiiiiiiiic e 254
5.3.5 Dokumentacja POWYKONAWCZA ........uuuuuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeinenneeeneeeaes 254
5.3.6  ANaliza POrealiZaCyjNa ........uuuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb 255
5.3.7 Zgtoszenie obiektu do uzytkowania....................ccccuviiiiiiiiiiiii 255
5.3.8 Harmonogram prac projeKtoOWYCh .........cccccciiuiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 255
5.4 Wymagania ogoélne dotyczace prowadzenia robét i realizacji umowy...... 255
5.4.1 Wpymagania dotyczace prowadzenia robot .................ccccccoeiiiiiiiinn. 255
5.4.2 Harmonogram realizacji robot...................cccciiiiiiie 257
5.5 Dostep do terenu budowy ... 257
5.6 Wykonanie robOt.................uuuiiiiiiiiiii 258
6. ZALACZNIKI ... 258
SPIS ZDJEC
Zdjecie 3-1 Przystanek MOKry £ug. WIOK. .........euiiiiiiiiiie et a e 59
Zdjecie 3-2 Stacja ZIEIONKA. PEIOMN. .......oiii it e ettt e e e e e st e e e e e e e e anrnbaeeeeae e s 60
Zdjecie 3-3 Przystanek Kobytka OSSOW. PErON. ......ccooiiiiiiiiii e 61

7 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

CZESC 1 - Opisowa

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

Zdjecie 3-4 Przystanek Kobytka. PEron. ... 63
Zdjecie 3-5 Stacja WolomMIN. PErON. ........cooiiiiiiiiiiie et e s e e 64
Zdjecie 3-6 Przystanek Wotomin Stoneczna. PEron. ..........cc.oooiiiiiiiiiiiiii e 65
SPIS TABEL

Tabela 2-1 Podziat zadania Na OUCINKI..........coiiiiiiiiii e 13
Tabela 3-1 Zestawienie istniejgcych obiektow inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach ......................... 27

Tabela 3-2 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw ...... 140
Tabela 3-3 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Zielonka ........... 142
Tabela 3-4 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéow ...... 142
Tabela 3-5 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -THISZCZ ............cccccoviiiiiiiiiiiiiiic e 143
Tabela 3-6 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertow ...... 143
Tabela 3-7 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -THISZCZ ...........cccccooveiiiiiiiiiiicec e 144
Tabela 3-8 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdow na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw ...... 144
Tabela 3-9 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -THISZCZ ...........cccccoveiiiiiiiiiicec e 145
Tabela 3-10 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdow na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw .... 146
Tabela 3-11 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -ThUSZCZ .............ccccviviiiiiiiiiec e 149
Tabela 3-12 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdow na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw .... 149
Tabela 3-13 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdow na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw .... 150
Tabela 3-14 Urzadzenia dsat na linii E-75, odcinek Warszawa Rembertéow — Sadowne Wegrowskie 151
Tabela 3-15 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw .... 153

Tabela 3-16 Zbiorcze zestawienie robét dla urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowych na odcinku linii E-75 Warszawa Rembertéw — Sadowne Wegrowskie......................c....... 155

Tabela 3-17 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Warszawa Rembertéw — Zielonka
(T T A4 157

Tabela 3-18 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(HNTA NT O0B) ..o, 158

Tabela 3-19 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw .... 158

Tabela 3-20 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(T T L G001 TSP RRPPTPRR 159

Tabela 3-21 DSAT na kierunku Sokotka - Biatystok — Warszawa (101 NI 2) .......ccccevviiieiiiiiiee i 159

Tabela 3-22 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(L= L 010 LC) PRSP OTPPPRRPPRN 160

Tabela 3-23 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(L= L 010 LC) PR UPPTPPPRRPPRN 161

Tabela 3-24 DSAT na kierunku Warszawa — Bialystok — Sokétka (tornr 1) ..., 162

8 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

Tabela 3-25 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
L= 00 ) SRS PRSPR 163

Tabela 3-26 Linie styczne, taczace sie na stacji Thuszcz.................... oo, 163

Tabela 3-27 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(LT W L GO0 L) IO TR PUP PR PUPPPOO 167

Tabela 3-28 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie

(LT W L GO0 L) IO TR PUP PR PUPPPOO 169
Tabela 3-29 DSAT na kierunku Sokétka - Bialystok — Warszawa (t0r Nr 2) ........cccccvveveeeesiiiciiiieneeeeen 170
Tabela 3-30 Wykaz kolizji istn. infrastruktury telekomunikacyjnej z proj. uktadem torowym ....................... 173
Tabela 3-31 Wykaz istniejgcych urzadzen informaciji podrodznyCh............ccciiiiiiiiiiic e 174
Tabela 3-32 Zestawienie kabli przewidzianych do zabudowy w ramach modernizacji linii ............... 176
Tabela 3-33 Zestawienie urzadzen do zabudowy w ramach modernizacji linii.................................... 176
Tabela 3-34 Zestawienie kabli przewidzianych do zabudowy w ramach modernizaciji linii ............... 191
Tabela 3-35 Zestawienie urzadzen do zabudowy w ramach modernizacji linii..........................c.co.. 191

9 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

1 OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamdwienia jest wykonanie niezbednej dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych uzgodnien, decyzji w tym decyzji o pozwoleniu na budowe oraz wykonanie robét budowlanych
w ramach zadania ,Modernizacja linii kolejowej E75 Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap | —
odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”.

Celem projektu ,Modernizacja linii kolejowej E75 Warszawa — Biatystok — granica z Litwg , etap | — odcinek
Warszawa Rembertow — Zielonka — Tiuszcz (Sadowne)” jest przyniesienie widocznych korzysci
eksploatacyjnych poprzez poprawe jakosci potgczen pomiedzy osrodkami miejskimi w regionie, a takze
aglomeracjami krajow baltyckich czym zaspokoi potrzeby i oczekiwania pasazeréw oraz przewoznikow
towarowych.

Realizacja projektu winna przynies¢ zwiekszenie naciskdw na o$ do 221 kN oraz uzyskanie predkosci
V=160 km/h dla pociggdéw pasazerskich i 120 km/h dla pociagéw towarowych. Wdrozenie nowoczesnych
rozwigzan technicznych w trakcie modernizacji pozwoli zapewni¢ tzw. interoperacyjno$c¢ linii, co umozliwi
w przyszto$ci udostepnienie jej takze operatorom zagranicznym. Winna réwniez nastgpi¢ poprawa
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko. Pozwoli
to takze na eliminacje wystepujacych awarii spowodowanych ztym stanem toréw oraz na zmniejszenie
kosztéw eksploatacyjnych wynikajgcych z utrzymania infrastruktury. W istotny sposéb poprawiona zostanie
przepustowosc linii, co wigze sie bezposrednio ze zwiekszeniem zysku z udostepniania tras kolejowych.
Cele inwestycji zostaty podzielone na cele bezposrednie dla sektora transportu i posrednie dla innych branz
i sektoréw gospodarczych. Wskazane zostaty réwniez cele szczegotowe istotne dla przedstawionej
inwestyciji.

W zwigzku z tym, zatozono nastepujace cele i efekty:
Cele bezposrednie:
1. Dostosowanie parametrow technicznych infrastruktury kolejowej do standardéw umoéw AGC

i AGTC (z mozliwoscig pozostawienia skrzyzowahn z drogami w jednym poziomie), a takze
regulacja prawna UE w zakresie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci linii kolejowych ze
szczegllnym uwzglednieniem Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnoéci, dla predkosci
pociggéw zestawionych z taboru klasycznego w ruchu pasazerskim do 160 km/h, a w ruchu
towarowym do 120 km/h i nacisku na 0$ 221 kN;

2. Spehienie wymagan dla kolei konwencjonalnych okredlonych w Dyrektywie 2008/57/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 roku w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie.

Zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem na dtugosci catej linii;

4.  Przystosowanie linii do kursowania taboru pasazerskiego z predkoscig maksymalng 160 km/h,
i dostosowanie wielu elementdow infrastruktury do 200 km/h;

5. Umozliwienie zatrzymywania pociggdw na torach dodatkowych bez koniecznosci zajmowania
toréw szlakowych, na co pozwoli zmodernizowany ukfad torowy na stacjach;

6. Zwiekszenie bezpieczehstwa na jednopoziomowych przejazdach kolejowych jako wynik
zmniejszenia ich ilosci oraz wyposazenia pozostatych przejazdow w nowoczesng sygnalizacje
i ,nadzér wizualny” przy predkosci 160 km/h ;

7.  Zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez budowe nowych skrzyzowan dwupoziomowych;

8. Poprawa jakosci przewozéw i wzrost efektywnosci wykorzystania linii kolejowej poprzez
umozliwienie po zakonczeniu zadania: realizowania oferty przewozowej z uzyciem nowoczesnych
6 MW lokomotyw trakcji elektrycznej, wprowadzenia wyzszej predkosci operacyjnej, skrécenia
czasu jazdy i zwiekszenia przepustowosci linii;

9. Zachowanie dotychczasowych funkcji wybranych stacji z mozliwoscig osiagniecia przysztej
zwiekszonej ilosciowo oferty przewozowej;

w
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10. Poprawa przepustowosci oraz jakosci potaczen w ruchu miedzynarodowym w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej TEN — T oraz poprzez wykorzystanie Korytarzy
Paneuropejskich;

11. Ograniczenie ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego w zakresie np. hatasu;

12. Zmniejszenie zagrozenia oddziatywania tadunkéw niebezpiecznych na Srodowisko;

13. Zdecydowane zmniejszenie kosztéw biezgcego utrzymania infrastruktury z tytutu zastosowania
elementéw o wysokiej niezawodnosci i trwatosci oraz w wyniku likwidacji zbednej infrastruktury
i stanowisk pracy;

Efektem modernizacji linii kolejowej E 75 Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap | — odcinek
Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) bedzie:
1. Poprawa wizerunku kolei
2. Uzyskanie poprawy oferty przewozowej, a w konsekwencji zwigkszenie ilosci klientéw przez:
a. zwiekszenie komfortu podrozy,
b. skrécenie czasu podrézy,
c. zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predkosé, czestotliwosé kursowania, punktualno$c),
d. zwigkszenie bezpieczenstwa podréznych.
3.  Poprawa jakosci ustug transportowych w aglomeracji warszawskiej przez stworzenie mozliwosci
szybszego i punktualnego dojazdu w poréwnaniu z innymi srodkami transportu publicznego;
4.  Podniesienie efektywnosci uzytkowania linii kolejowej (dzieki zwiekszeniu liczby pasazerow),
Eliminacja barier architektonicznych dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
6. Redukcja negatywnego oddziatywania na $rodowisko (przez zastosowanie nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze poprzez przejecie przez kolej czesci pasazeréw ze szczegdlnie
zattoczonych drég wjazdowych do Warszawy).

o

Rodzaje ryzyk :
1. Opdznienia w projektowaniu.
2. Opdznienia zwigzane z otrzymaniem decyzji administracyjnych zezwalajacych na podjecie

realizacji robot.

Opdznienia w robotach z powodu nieprzewidzianych okolicznosci.

Trudno$ci w dostepie do infrastruktury nie bedacej w dyspozycji Zamawiajacego .

5. Ryzyka zmian w aktach prawnych UE i Polskich, przepisach technicznych i koniecznosci
uwzglednienia ich w realizacji niniejszego Zamadwienia.

6. Sita wyzsza.

7. Trudnosci w realizacji robét budowlanych zwigzanych z zaopatrzeniem materiatowym.

8. Decyzje na szczeblu administracji panstwowej lub samorzadowej naktadajgce nieprzewidziane
dodatkowe warunki wptywajace na realizacje projektu.

9. Ewentualne roboty dodatkowe i uzupetniajgce , ktére moga wptynaé na czas trwania kontraktu
podstawowego w systemie ,projektuj i budu;j”.

10. Opébznienia w realizacji umowy o przylaczenie sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej
przedsiebiorstwa energetycznego PKP Energetyka S.A.

Hw
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2  CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OKRESLAJACE
WIELKOSC OBIEKTU LUB ZAKRES ROBOT BUDOWLANYCH

2.1 Lokalizacja projektu

Projekt jest zlokalizowany w Polsce, w wojewddztwie mazowieckim. Przedsiewziecie jest czescia,
przebiegajacego od Polski do Finlandii | paneuropejskiego korytarza transportowego, ktéry wchodzi w sktad
sieci korytarzy TEN-T.

2.2 Informacje ogélne

Przedmiotem projektu jest modernizacja linii kolejowej E 75 Warszawa — Biatystok — granica panstwa (Rail
Baltica) na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), w celu dostosowania jej do
predkosci 160 km/h dla pociagéw pasazerskich (docelowo do 200 km/h) oraz 120 km/h w ruchu
towarowym, z naciskiem 221 kN na o0s.

Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) wchodzi w sktad linii kolejowej E 75, ktora
jest linig o priorytetowym znaczeniu, stanowigcg cze$¢ transeuropejskiego korytarza | wchodzacego w sktad
sieci TEN-T. Korytarz I, nazywany w czesci kolejowej korytarzem ,Rail Baltica”, taczacy Warszawe przez
Kowno i Ryge z Tallinem oraz Helsinkami, ma duze znaczenie polityczne i strategiczne, poniewaz stanowi
jedyne potaczenie kolejowe krajow battyckich z Polskg i pozostatymi krajami Unii Europejskiej.

Projekt zaktada modernizacje odcinka linii o dlugosci ok. 64 km. W etapie | zmodernizowana zostanie do
w/w szybkosci infrastruktura kolejowa we wszystkich elementach, z jednoczesnym dostosowaniem
niektérych jej elementéw do V= 200 km/h. Dotyczy to ukladu geometrycznego toréw, peronow i obiektow
inzynieryjnych, urzadzen trakcyjnych i ukfadéw zasilania oraz zabezpieczeh zwigzanych z ochrong
srodowiska. Dostosowanie pozostatej infrastruktury, poprzez budowe skrzyzowan wielopoziomowych
(likwidacja wszystkich przejazdéw w poziomie szyn) oraz wdrozenie ERTMS przewidziane zostato w Etapie
Il — nie objetym niniejszym OPZ — do realizacji w przysztosci.

Zgodnie z Programem Operacyjnym ,Infrastruktura i Srodowisko” na lata 2007 — 2013 przewidziana jest
modernizacja Etapu | na odcinku:

- Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz(Sadowne) w latach 2011 — 2014 objetym niniejszym OPZ.
Projekt umieszczony jest na liscie indykatywnej podstawowej pod numerem POIiS 7.1-22.1

2.2.1. Opis zakresu zamowienia (projektu)

Zamowienie obejmuje dobudowe dodatkowych toréw na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna
(przeznaczonych dla ruchu podmiejskiego), modernizacje nastepujacych linii kolejowych:

e Linia Kolejowa nr 449 Warszawa Rembertow km 12,344 (km. linii nr 2) — Zielonka km 21,315,

e Linia Kolejowa nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka na odcinku km 9,206 do km 9,943,

e Linia Kolejowa nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka na odcinku Zielonka km 14,254 do Tiuszcz
(Sadowne) km 71,800,

oraz regulacje toréw i sieci trakcyjnej na odcinkach linii :
— nr 10, nr513inr 29 wynikajaca z przebudowy gtowic rozjazdowych na stacji Tluszcz.

Wykonawca podczas realizacji przedsiewziecia musi liczy¢ sie z faktem koniecznosci wykonania robot
tymczasowych wynikajacych z uwarunkowan eksploatacyjnych (np. tymczasowe pofaczenia tordéw,
przejscia rozjazdowe ).

Koszt wszystkich robét tymczasowych nalezy wkalkulowaé w cene ofertowa.
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2.2.2.
Podziat projektu na odcinki

Zadanie ,Modernizacja linii kolejowej E75 Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap | — odcinek
Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)” zostato podzielone na nastepujace odcinki:

Tabela 2-1 Podziat zadania na odcinki

I I T )
la 449 (nall?rimﬁ4n4r 2) 19,350
Ib 449 19,350 21,315
Ib 21 9,206 9,943
Ib 6 14,254 16,450
I 6 16,450 20,200
]F1 6 20,200 24,450
b 6 24,450 36,800
IVa 6 36,800 39,050

- IVb 6 39,050 57,500

- \ 6 57,500 71,800

Zrédto: Opracowanie wtasne
Nowe tory na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna przeznaczone bedg dla ruchu podmiejskiego.
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3 AKTUALNE UWARUNKOWANIA WYKONANIA PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA ORAZ OGOLNE | SZCZEGOLOWE
WLASCIWOSCI FUNKCJONALNO - UZYTKOWE

3.1 Uki{ady torowe

3.1.1. Wstep (dotyczy wszystkich odcinkow)

Na catej dtugosci trasa jest dwutorowa.

Ze wzgledu na stan toréw maksymalna dopuszczalna predkosé jazdy na przewazajacej czesci szlaku
wynosi aktualnie 120 km/h. Wystepujg tu jednak takze czesciowe ograniczenia predkosci, miejscami nawet
do 30 km/h.

Kilometraz

Punkt poczatkowy obszaru objetego pracami projektowymi znajduje sie na lewym torze stacji Warszawa
Rembertéw przy rozjezdzie nr 53a km 12,344 (linii nr 2), wzglednie na torze nr 3 za rozjazdem nr 52 km
12,548. Kilometraz linii przebiega zgodnie z kierunkiem jazdy z Warszawy do Biategostoku. Na stacji
Zielonka do linii nr 449 dofacza linia nr 6 (Zielonka - Kuznica Biatostocka (granica panstwa). W zwigzku z
tym na km 21,315 zachodzi nieciggto$¢ w przebiegu kilometraza. Km 21,315 szlaku nr 449 odpowiada km
14,254 linii nr 6.

Niweleta (profil podiuzny)

Niweleta wykazuje jedynie nieznaczne wznoszenie, wzglednie spadek trasy. Na catej dlugosci linii wskaznik
pochylenia podtuznego toru miesci sie w przedziale od 0%o do 6%o. Jedynie w okolicy stacji Warszawa
Rembertéw pochylenie podtuzne trasy wynosi ok. 10%o0. Zatomy profilu podiuznego posiadajg odpowiednie
krzywe wyrownawcze. Dlugo$¢ poszczegoinych odcinkdw niwelety wynosi fragmentami jedynie 250m.

Rzut poziomy (plan)

Na rzucie poziomym trasa szlaku kolejowego przebiega w przewazajacej czesci po linii prostej, przy czym w
wielu miejscach dochodzi do bardzo nieznacznych odchylen (ponizej 0,063662 gradoéw). Wartosci tych
odchylen, wyrazone w promieniach o dtugosci 30.000-225.000 m, znajdujg sie powyzej rzeczywistych
wartosci granicznych, wymaganych dla konstrukcji tukéw. Ich wykonanie jest tym samym niemozliwe.

Odlegto$¢ pomiedzy osiami sgsiednich toréw na szlaku wynosi okoto 4,00 m.

Na niektérych przystankach oraz na stacjach odlegto$¢ miedzy torami szlakowymi zwieksza sie poprzez
poszerzenie miedzytorza, co zapewnia szersze rozstawienie osi toréw, konieczne do rozmieszczenia
peronéw wyspowych.

Odcinek Warszawa Rembertéw - Zielonka charakteryzuje sie duzg iloscig tukéw gwattownie
przechodzacych w tuki odwrotne o promieniach od 300 do 1000 m. Bedzie to punkt wigzacy w dalszym
procesie projektowania.

Na stacjach znajdujg sie zawsze przynajmniej dwa tory giéwne dodatkowe o dtugosci odpowiadajgcej
dtugosci pociagu. Na wszystkich stacjach istniejg takze podwaéjne lub pojedyncze przejscia trapezowe.

Gruntowng analize stanu podsypki ttuczniowej przeprowadzono w trakcie badah georadarowych. W ramach
tych badan stwierdzono, ze okoto 44 % toréw szlakowych jest silnie zanieczyszczonych i wilgotnych bez
wyraznie rozpoznawalnej granicy miedzy podsypka ttuczniowg a gruntem. Na tych obszarach przewaza
grunt mieszany.
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3.1.2. Opis stanu istniejgcego (nawierzchnia)
3.1.2.1. Odcinek la

Na catej dlugosci odcinka zamontowane sg szyny kolejowe typu UIC 60. Nawierzchnie wiekszosci torow
tworzg podktady drewniane z przytwierdzeniem posrednim. Na niektérych odcinkach wystepujg podktady
betonowe z przytwierdzeniem typu ,K".

3.1.2.2. Odcinek Ib

Nawierzchnia toru linii 449 zbudowana jest z szyn bezstykowych typu UIC60 utozonych na podkiadach
drewnianych, przymocowanie posrednie, tor na podsypce ttuczniowej grubosci 30 cm. Nawierzchnia
wbudowana byta w roku 1981.

Nawierzchnia toru linii nr 6 zbudowana jest z szyn bezstykowych typu S60 utozonych na podkfadach
strunobetonowych PS 93, przymocowanie sprezyste SB-3, tor na podsypce tluczniowej grubosci 35 cm
Wystepuje takze nawierzchnia na podktadach drewnianych, przymocowanie posrednie z torem utozonym
na podsypce ttuczniowej grubosci 25 cm. Nawierzchnia wbudowana byta w latach 1978 —1998. W roku
2007 w torze nr 1 od km 14,254 do km 16,450 zostalty zabudowane nowe szyny typu 60E1 oraz nowe
podkfady betonowe typu PS93.

Nawierzchnia toréw linii 21 zbudowana jest z szyn typu S60 utozonych na podktadach strunobetonowych ,
przymocowanie SB-4 na podsypce ttuczniowej grubosci 35 cm. Nawierzchnia wbudowana w 2008 r.

3.1.2.3. Odcinek Il

Nawierzchnia toru zbudowana jest z szyn bezstykowych typu S60 utozonych na podkiadach
strunobetonowych PS 93, przymocowanie sprezyste SB-3, tor na podsypce ttuczniowej grubosci 35 cm
Wystepuje takze nawierzchnia na podktadach drewnianych, przymocowanie posrednie z torem utozonym
na podsypce ttuczniowej grubosci 25 cm. Nawierzchnia wbudowana byta w latach 1978 —1998. W roku
2007 w torze nr 1 od km 16,450 do km 20,200 zostaty zabudowane nowe szyny typu 60E1 oraz nowe
podktady betonowe typu PS93.

3.1.2.4. Odcinek llla

Nawierzchnia toru zbudowana jest z szyn bezstykowych typu S60 utozonych na  podkfadach
strunobetonowych PS 93, przymocowanie sprezyste SB-3, tor na podsypce ttuczniowej grubosci 35 cm
Wystepuje takze nawierzchnia na podktadach drewnianych, przymocowanie posrednie z torem utozonym
na podsypce tluczniowej grubosci 25 cm. Nawierzchnia wbudowana byta w latach 1978 —1998. Na odcinku
od km 23,278 do km 24,450 w torze nr 1 w roku 2006 zostaty zabudowane nowe szyny typu 60E1 oraz
nowe podktady betonowe typu PS93.

W roku 2007 w torze nr 1 od km 20,200 do km 22,205 zostaty zabudowane nowe szyny typu 60E1 oraz
nowe podktady betonowe typu PS93.

3.1.2.5. Odcinek IlIb

Niemal na catej diugosci odcinka zamontowane sg szyny kolejowe typu UIC 60. Nawierzchnie wiekszosci
torow tworza podktady betonowe z przytwierdzeniem typu ,SB". Na odcinku od km 24,450 do km 36,600 w
torze nr 1 w roku 2006 zostaty zabudowane nowe szyny typu 60E1 oraz nowe podkiady betonowe typu
PS93.
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3.1.2.6. Odcinek IVa

Niemal na catej dtugosci odcinka zamontowane sg szyny kolejowe typu S60. Nawierzchnie toréw tworzg
podktady betonowe i drewniane..Na odcinkach z podktadami typu PS wystepujg przytwierdzenia typu SB.
Prawie wszystkie rozjazdy na tym odcinku wyposazone sg w podrozjazdnice drewniane. Na rozjazdach,
zlokalizowanych na torach gtéwnych zasadniczych, zamontowane sg szyny typu UIC 60, za$ na
pozostatych - typu S 49.

3.1.2.7. Odcinek IVb

Niemal na catej dtugosci odcinka zamontowane sg szyny kolejowe typu S60. Nawierzchnie torow tworzg
podkfady betonowe i drewniane..Na odcinkach z podktadami typu PS wystepujg przytwierdzenia typu SB.
Prawie wszystkie rozjazdy na tym odcinku wyposazone sg w podrozjazdnice drewniane. Na rozjazdach,
zlokalizowanych na torach gtéwnych zasadniczych, zamontowane sag szyny typu UIC 60, zas na
pozostatych - typu S 49.

3.1.2.8. Odcinek V

Niemal na catej dtugosci odcinka zamontowane sg szyny kolejowe typu UIC 60. Nawierzchnie wiekszosci
torow tworzg podkfady betonowe z przytwierdzeniem typu ,K". Na niektérych odcinkach nadal jeszcze
spotyka sie podktady drewniane.

Prawie wszystkie rozjazdy na tym odcinku wyposazone sg w podrozjazdnice drewniane. Na rozjazdach,
zlokalizowanych na torach gtéwnych zasadniczych, zamontowane sag szyny typu UIC 60, za$ na
pozostatych - typu S 49.

3.1.3. Zakres przewidzianych rob6t budowlanych (dotyczy wszystkich odcinkéw)

Wykonana zostanie regulacja toréw i sieci trakcyjnej linii nr 21 wynikajaca z przebudowy zachodniej glowicy
rozjazdowej na stacji Zielonka oraz odcinkéw linii: nr 10, nr 513 i nr 29 wynikajgca z przebudowy gtowic
rozjazdowych na stacji Tluszcz.

W torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych zamontowane zostang na catej dlugosci nowe szyny typu
60E1 na podktadach betonowych PS-93 lub PS-94 z przytwierdzeniem typu ,SB”. Szyny zostang
potaczone bezstykowo. Odstep miedzy podktadami bedzie wynosit 0,60 m.

Nie beda wymieniane szyny i podktady w lokalizacjach , w ktérych zabudowano nowe szyny i podktady w
latach 2006 i 2007 (wymienionych w punkcie 3.1.2.). Przeprowadzone na etapie projektu budowlanego
badania geologiczne wskazg ewentualng potrzebe dodatkowego wzmocnienia podtorza i podfoza
gruntowego oraz sposob wykonania.

Na przejsciach trapezowych stosuje sie zazwyczaj rozjazdy typu podstawowego 60E1-1200-1:18,5.
Pozwalajg one na osiagniecie predkosci na rozjezdzie wynoszacej 100 km/h na kierunek zwrotny.
Wszystkie zwrotnice przebudowanych rozjazdéw zostang wyposazone w bezobstugowe rolki zwrotnicowe.

Rozjazdy odgateziajace w tory gtéwne dodatkowe wykonane zostang przy uzyciu zwrotnic typu 60E1-500-
1:12, poniewaz minimalny skos rozjazdéw w torach gtéwnych zasadniczych ustalono na 1:12 (patrz ,Lista
parametréw projektowych" Czesé 03-A.3 Zatacznik 4 oraz rysunki 1 z 8 do rys 8 z 8 Czes¢ 03-A.3
Zatacznik 2) w celu zapewnienia predkosci na rozjezdzie wynoszacej 60 km/h na kierunek zwrotny.
Wszystkie rozjazdy wbudowane w torach gtéwnych zostang wyposazone w bezobstugowe rolki
zwrotnicowe.

Wszystkie rozjazdy krzyzowe podwdjne w obrebie toréw gtéwnych zostang zlikwidowane i zastgpione
rozjazdami zwyczajnymi.

Planuje sie, ze wszystkie nowe rozjazdy beda miaty podrozjazdnice betonowe.
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Minimalna grubos¢ ttucznia, ktérg nalezy zabudowac, wynosi w przypadku torow gtdéwnych zasadniczych
35cm.

W nastepujacych lokalizacjach, gdzie mozliwo$¢ realizacji skutecznych ekranéw akustycznych jest
ograniczona, nalezy zastosowaé¢ dopuszczone do stosowania w PKP S.A. aktywne rozwigzania ochrony
klimatu wibroakustycznego.

Lp. |Miejscowos¢ Numer linii Poczatek [kml Koniec [km]
1 Warszawa Rembertow 449 12,500 13,000
2 Wotomin 6 19,000 22,500
3 Thuszcz 6 36,000 38,500
4 tochow 6 58,000 59,000

Podane lokalizacje sg szacunkowe, i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe;.
Zwiekszenie zakresu robot stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.

Tory zostang wykonane z materiatdw nowych (poza odcinkami wymienionymi w latach 2006 i 2007).

W robotach nawierzchniowych nalezy preferowa¢ nowoczesne metody zmechanizowane z uzyciem pociggu
do napraw podtorza oraz pociggoéw zrywkowo - ukfadkowych.

Modut odksztatcenia wtérnego uformowanej korony torowiska (podtoze wraz z warstwg ochronng) powinien
odpowiadac przepisom.

Szyny nalezy faczy¢ ze sobg w tor bezstykowy metodg zgrzewania elektrooporowego.

Szyny nalezy ukfada¢ z zastosowaniem sprzetu mechanicznego, zgrzewajac stykajace sie szyny, podbijajac
mechanicznie wraz z uzupetnieniem i oprofilowaniem ttucznia.

Tor nalezy uktadac¢ na zageszczonej dolnej warstwie ttucznia grubosci 20 cm z materiatu o frakcji 31,5/50
klasy | z uzupetnieniem ttucznia do grubosci 35 cm pod podktadem.

Do budowy pierwszej warstwy podsypki nalezy uzy¢ ttucznia kamiennego klasy | o frakcji nominalnej 31,5-
50 mm wedlug Tymczasowych WTWIiO podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w
nawierzchni kolejowej zatwierdzonych przez Dyrektora Biura Drég Kolejowych dnia 22.01.2007 r. nr ILK3b-
5100/10/07.

Kruszywo gatunku | o wytrzymatosci na $ciskanie nie mniej niz 160 MPa powinno spetnia¢ warunki wg
normy j.w.

Wypetnienie miedzytorza nalezy wykona¢ tluczniem zgodnie z warunkami technicznymi Id-1, fawy torowiska
nalezy wyklincowaé na catym zakresie wykonywanych robot.

Podkfady winny byé obsypane ttuczniem na szerokosci 0,45 m od konca podktadow.

Po dokonaniu odbioru eksploatacyjnego nalezy wykonaé dynamiczng stabilizacje toru zespotem
wysokowydajnych maszyn.

Tyczenie trasy

Patrz 03-A-3 Zatacznik 1, oraz rysunki 4-10 Linia kolejowa nr 6 Plan Sytuacyjny.

Na catym szlaku ustanawia sie rozstaw osi sgsiednich toréw wynoszacy 4,00 m. za wyjatkiem odcinka
Zielonka — Wotomin Stoneczna gdzie rozstaw osi sgsiednich toréw wynosi 4,5 m (pomiedzy torami nr 3 i 4),
oraz na tym samym odcinku rozstaw osi sasiednich toréow 2 i 3 wynosi minimum 5,80m. Przebieg trasy
zostanie wyréwnany tak bardzo jak to mozliwe, miedzy innymi w ten sposéb, ze poszerzenia miedzytorza
przed istniejgcymi peronami wyspowymi zostang usuniete. W tych miejscach zasadniczo zlokalizowane
beda perony zewnetrzne.
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Na stacjach kolejowych miedzy torami gtdwnymi zasadniczymi rozstaw osi sagsiednich torow wynosi¢
bedzie 4,50 m, aby umozliwi¢ wbudowanie wyzej wymienionych rozjazdoéw typu podstawowego 60E1 -
1200-1:18,5. Odpowiednie krzywizny toréw otrzymajg promien wynoszgcy 20.000 m i bedg wykonane ze
wstawkg prosta miedzy tukami trasy. PromieA wynoszacy 20.000 m okazat sie niezbedny w celu
zachowania minimalnej dlugosci elementu 0,4 x v (przy v=160km/h).

Pochylenia podtuzne zostang tak potgczone, ze ustalona dtugos¢ regularna, odpowiadajgca diugosci
pociggu (w tym przypadku 750 m), zostanie zachowana w jak najwiekszym stopniu. W ten sposéb bedzie
mozna unikng¢ robot ziemnych zakrojonych na wiekszg skale. W wyjatkowych sytuacjach wykorzystano
jeszcze dopuszczalng dtugo$s¢ minimalng wynoszacg 1/3 dlugosci pociagu (= 250 m) w celu
zminimalizowania nakfadu zwigzanego z robotami ziemnymi (np. w przypadku krétkich zatoméw wypuktych
lub zatoméw wklestych).

Miarodajne pochylenie podtuzne wynoszace 5 %o zostanie zachowane niemal na catej trasie. Tylko
w strefie wyjazdu (tor 1Z) stacji kolejowej Warszawa Rembertow konieczne jest nachylenie wynoszace
10%0. Wyjatek ten jest z gory uwzgledniany. Pozwoli to na dalsze korzystanie z korpusu nasypu oraz
konstrukcji skrzyzowania wielopoziomowego. W przypadku zastosowania pochylen nie normatywnych,
konieczne bedzie przez Wykonawce uzyskanie odstepstwa od przepiséw technicznych.

Zatomy profilu podiuznego zostaty zaokraglone tylko wtedy, kiedy przesuniecie tuku wyokraglajacego od
punktu przeciecia stycznych byto wieksze niz 8 mm (Dziennik Ustaw 151 s. 5480).

Tory gtdwne dodatkowe na stacjach kolejowych bedg miaty diugo$¢ uzytkowg wynoszacg 750 m.
Lokalizowane beda zazwyczaj w odstepie > 5,80 m (w przygotowaniu do v < 200 km/h) od toru gtéwnego
zasadniczego, poniewaz w tym odstepie po likwidacji zawieszen poprzecznych umieszczone zostang stupy
sieci trakcyjne;.

Poza odcinkiem Warszawa Rembertéw — Zielonka promienie tukéw pozwalajg na jazde z predkoscig
V=200km/h zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z 10 wrzesnia 1998 r. ( Dz. U. 151 §32.2 ppkt 1) oraz
Standardami Technicznymi — szczegotowymi warunkami technicznymi dla modernizac;i linii kolejowych do
predkosci V<200 km/h .

Na odcinku strefy wjazdu na stacje kolejowg Zielonka (R = 575 i 960 m), zaprojektowano promienh
wynoszacy 575 m w celu zminimalizowania odejscia od istniejacej trasy oraz zachowania jak najwiekszej
czesci torowiska w obecnym potozZeniu i unikniecia konieczno$ci przesuwania nasypow.

Przechytke projektuje sie na catym odcinku 20-150 mm zgodnie z przepisami.

Przy trasowaniu nalezy zwrdci¢ uwage na uktady torowe stacji kolejowych Zielonka, Wotomin, Wolomin
Stoneczna, Tiuszcz i tochow. Uktady torowe ww. stacji przedstawione sg na rysunkach linii kolejowej w
planie oraz schematach.

Podane wielkosci elementow planu i profilu przebiegu linii kolejowej sg wielkosciami orientacyjnymi.
Ostateczne parametry dotyczace geometrii linii zostang okreslone na etapie opracowywania projektu
budowlanego a ich wykonanie w ramach ceny umowne;j.

W ramach przebudowy stacji Tluszcz nalezy przebudowac nastepujace linie kolejowe:

— linianr 10 od km 35.400 do km 36,814
— linianr 29 od km. -0.497 do km. 1.100
— linianr 513 od km 2.800 do km 3,282.
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Podane lokalizacje sg szacunkowe, i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe;j.
Zwiekszenie zakresu robot stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.

Predkos¢

Predkos¢ projektowg wynoszacg 160 km/h (opcja 200 km/h) mozna zapewni¢ niemal na calej
dlugosci trasy z wyjatkiem kilku nielicznych spadkéw predkosci (patrz graficzne profile linii kolejowych
w zatgczniku 2).

Na poszczegdélnych odcinkach zakfada sie nastepujace predkosci dla toréw nr 1inr 2:

Odcinek [km] Linia Predko$¢ projektowa
12,344 -16,000 449 80 km/h
16,000-19,300 449 160 km/h
19,300-21,315 449 100 km/h
14,254-71,800 6 160 km/h

Ostateczne parametry predkosci zostang okreslone na etapie opracowywania projektu budowlanego

UWAGA

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacjg, ze dane okreSlone w niniejszym opracowaniu sg ilosciami
szacunkowymi i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania
wptywajace na zwiekszenie zakresu robét stanowig ryzyko Wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty
dodatkowe.

3.1.4. Wymagania jakosciowe (jakos¢ uzytych materiatéw budowlanych)

Wszystkie uzyte materiaty powinny spetnia¢ wymagania obowigzujagcych norm, warunkéw i innych
przepisdw dotyczacych wbudowywanych elementéw nawierzchni oraz materiatéw.

3.1.4.1. Nawierzchnia

Stosowane przy budowie rozjazdy, szyny, potaczenia szyn, przytwierdzenia szyn, podkfady oraz kozty
oporowe powinny posiada¢ Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji na PKP PLK S.A. wydane przez
UTK/GIK lub aprobaty techniczne wydane przez CNTK. W torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych
nalezy stosowac¢ szyny nowe typu 60E1 , podktady i podrozjazdnice strunobetonowe przystosowane do
sprezystego zamocowania szyn , zapewniajgce mozliwos¢ jazdy z predkoscig 200 km/h. Dla toréw
podmiejskich konstrukcje nawierzchni nalezy dostosowac do predkosci pociggdéw 120km/h

Elementy przytwierdzenia:
a) Przektadka podszynowa poliuretanowa PKW60A1 do nawierzchni z zamocowaniem sprezystym;
b) Wktadka izolacyjna do nawierzchni z zamocowaniem sprezystym WKW-60 z tworzyw sztucznych
stosowanych w nawierzchni kolejowej;
c) tapka sprezysta SB przytwierdzajgca szyny do podktadéw i podrozjazdnic.

3.1.4.2. Podsypka

Ttuczen kamienny klasy | o frakcji nominalnej 31,5-50 mm wedlug Tymczasowych WTWiIO podsypki
ttuczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej zatwierdzonych przez Dyrektora
Biura Drog Kolejowych dnia 22.01.2007 r. nr ILK3b-5100/10/07.

Kruszywo gatunku | o wytrzymatosci na $ciskanie nie mniej niz 160 MPa powinno spetnia¢ warunki wg
normy j.w.
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3.1.5. Doktadnos¢ wykonania
Technologia robét i doktadnos¢ wykonania powinny spetnia¢ wymogi nastepujacych przepiséw:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10.09.1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 151 poz. 987),

- ,ld-1 - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych" wprowadzone Uchwatg
Nr 173 Zarzadu PKP - Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 r. z pdzniejszymi zmianami.

- ,ld-3 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego" wprowadzone Uchwalg Nr 165 Zarzadu
PKP - Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04.05.2009 r.,

- Instrukcja Id-4 o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw wprowadzona Uchwatg
Nr 173 Zarzadu PKP - Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 r. z pdzniejszymi zmianami

3.2Badania geologiczne gruntu

3.2.1. Opis stanu istniejagcego (dotyczy wszystkich odcinkéw)

Topografia linii

Linia przebiega na catej dlugosci po ptaskim terenie. Dlatego tez tory znajdujg sie przewaznie w poziomie
terenu lub na niewysokim nasypie.

Geomorfologia

Krajobraz jest w wiekszosci ptaski. Wysokos¢ terenu waha sie miedzy 80 a 160 m n.p.m. W strefie
geologicznej wystepujg utwory glacjalne. W znacznej cze$ci linii sg to zloza moreny dennej ,Riss"
(srodkowopolskiej). Grubos¢ osadow glacjalnych miesci sie w przedziale od 10 do 200 metrow.

Typ gleby zalezy gtdwnie od materiatu geologicznego, stosunkéw wodnych, warunkéw klimatycznych oraz
od wegetacji. Dla odcinka lezagcego miedzy Warszawg a Bugiem charakterystyczne sg gleby rdzawe
i bielicowe. Materiaty geologiczne to piaski i szczerki. Odizolowane potacie zyznych gleb to gleby brunatne
(kambizole). Charakterystyczne dla Doliny Bugu sg zasadniczo gleby aluwialne (fluwizole, gleje) oraz gleby
organiczne typu torfowego i torfo-ziemnego (gleje moliczne).

Grunty podtorza

Pod budowe toréw nr 3 i 4 Na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna przeprowadzono szczegotowe
badania geotechniczne. Wyniki tych badan zostaty przedstawione w Czesci 3, zatacznik nr 3.

Przylegty do toréw pas gruntu

Przylegty do toréw pas gruntu niemal na catej dtugosci szlaku jest silnie porosniety. Wykorzystuje sie go tez
po czesci jako droge.

Urzadzenia odwadniajace

W okolicach nasypow brak jest przewaznie jakichkolwiek urzadzen odwadniajacych. Jedynie na niewielu
odcinkach wystepujg rowy odwadniajgce w stopie nasypu.

Dominujgca metodg odwadniania na badanym odcinku trasy E 75 sg rowy boczne. Wiekszos$¢ z nich jest
zaro$nieta i czesciowo wypetniona woda.
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Na stacjach znajdujg sie po czesci urzadzenia stuzgce do odwadniania wgtebnego. Podczas obchodu trasy
zaobserwowano tam jednak obecno$¢ wody na wysokosci gornej krawedzi podktadu kolejowego, z czego
wynika, ze znaczna czesc¢ tych urzgdzen nie dziata prawidtowo.

Drogi technologiczne

Na stacjach znajdujg sie drogi technologiczne czesto silnie porosniete i bardzo wilgotne ze wzgledu na
brakujace lub tez nie dziatajgce prawidtowo instalacje odwadniajace.

Instalacje przewodowe nalezace do kolei
Wystepujace tu instalacje przewodowe poprowadzone sg pod powierzchnig gruntu.

3.2.2. Zakres przewidzianych robé6t budowlanych (dotyczy wszystkich odcinkéw)

W przygotowaniu do pézniejszej rozbudowy i dostosowania trasy do predkosci v < 200km/h konieczne
bedzie uzycie warstw ochronnych w celu zapewnienia wymaganej nosnosci i odpornosci na dziatanie
mrozu.

Zaktada sie, ze na odcinkach ocenionych wedlug badania georadarem na oceny ,1" i ,2" wbudowanie
potaczonej warstwy ochronnej torowiska i warstwy filtracyjnej bedzie wystarczajace i ze dodatkowe
dziatania stuzace polepszeniu gruntéw nie sg konieczne.

Na odcinkach ocenionych oceng ,0" nalezy dokonaé¢ na nastepujacych dtugosciach linii wymiany gruntu
do gtebokosci 50 cm, ewentualnie wzmocnienia gruntu przez zastosowanie geokrat zbrojonych.

Odcinek budowy Udziat w fgcznej diugosci toréw odcinka budowy

50 cm wymiana gruntu wzmocnienie gruntu

km 12,344(linii nr 2) do km

14% 41 %
71,800(linii nr 6) ° 0

Podane lokalizacje sga szacunkowe, i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Zwiekszenie zakresu robot z tego tytutu stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty
dodatkowe.

Dziatania te majg na celu uzyskanie wymaganej nosnosci podtorza, ktérego modut odksztatcenia nie bedzie
mniejszy niz 120 MPa.

Zaktada sie, ze na catym odcinku szeroko$¢ podtorza jest wystarczajgca i tym samym nie zachodzi
potrzeba poszerzania nasypu. Wyjatkiem jest odcinek Zielonka — Wotomin Stoneczna gdzie w wyniku
dobudowy dodatkowych dwdch toréw istnieje koniecznosé poszerzenia podtorza.

Na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna w miejscach gdzie stwierdzono na podstawie wykonanych
badan geotechnicznych wystepowanie gruntéw niespoistych przykrytych warstwg gleby lub nasypu (km
15,020 — 15,750, km 17,250-17,750, km 18,250-21,750, km 22,250-22,500), nalezy usung¢ nasypy i gleby,
a nastepnie zagesci¢c do wymaganego wskaznika Is = 1,00. W przypadku probleméw z uzyskaniem
zageszczenia nalezy doziarni¢ podtoze zwirem.

W miejscach wystepowania gruntdw spoistych proponuje sie wybranie wierzchniej warstwy nasypéw, a
nastepnie wykonanie wzmocnienia podfoza na odcinkach km 15,750-17,250, km 17,750-18,250,
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km 21,750-22,250 poprzez zastosowanie dwoch warstw geomaty komaérkowej zbrojonej widknem szklanym
o wysokosci 200mm wypetnionej zageszczong pospotka.

Podane lokalizacje sga szacunkowe, i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Zwiekszenie zakresu robot z tego tytutu stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty
dodatkowe.

Odwodnienie

Wzdtuz catej trasy trzeba doprowadzi¢ urzgdzenia odwadniajace do stanu nadajacego sie do uzytku. W
wielu obszarach wystarczajace jest oczyszczenie i wyprofilowanie istniejgcych rowéw kolejowych. Po
czesci trzeba jednak wykopa¢ nowe rowy. Na stacjach kolejowych nalezy zainstalowa¢ nowe podziemne
urzadzenia odwadniajagce wzdluz nowo wybudowanych toréw i przylaczy¢é je do odpowiednich
odbiornikéw.

Nalezy odpowiednio wyprofilowaé rowy boczne (pochylenie podtuzne, przekrdj) tak, aby spetniaty warunki
normy.

Na niektérych odcinkach nalezy oczysci¢ i naprawi¢ lub przebudowac istniejace rowy umocnione. Nalezy
sprawdzi¢, czy z punktu widzenia ochrony srodowiska naturalnego jest to mozliwe.

Urzadzenia odwodnienia wgtebnego obejmujg przewody filtracyjne (dreny), zbieracze, studnie kontrolne,
studnie oczyszczajace itd.

Wykonawca powinien zaprojektowaé i wykona¢ nowe urzadzenia odwadniajagce, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami. W razie potrzeby nalezy zbudowac zbiorniki retencyjne, odparowujace badz
urzadzenia filtrujace, ktére nalezy lokalizowa¢ przede wszystkim na terenach nalezgcych do PKP.

Wykonawca jest zobowigzany do pozyskania pozwolen wodno-prawnych na odprowadzanie wody do
odbiornikéw.

W obrebie nasypow nie zaktada sie koniecznosci budowy specjalnych urzadzeh odwadniajacych.
Urzadzenia odwadniajgce przedstawione sg w 03-A3 Zatacznik 2.

Uszczegotowienie rodzaju i zakresu robot podtorzowych i odwodnieniowych bedzie mozliwe na etapie
projektowania, po wykonaniu badan geotechnicznych i szczegétowej ocenie stanu gérnych warstw podtorza
- wg. § 7 ,1d-3 — Warunkow technicznych utrzymania podtorza kolejowego” z 2009 r

Przewody podziemne

Przewody systemu sterowania ruchem kolejowym, telekomunikacyjne jak urzadzenia elektroenergetyczne
zostang wbudowane zaréwno na szlaku jak i na terenach stacji kolejowych w kanalizacji kablowej w postaci
podziemnych rurociggéw ostonowych po prawej i lewej stronie urzadzen torowych.

O ile zajdzie koniecznos¢ skrzyzowania trasy 15 kV z torami, przewody nalezy poprowadzi¢ w rurach
ochronnych jako trasy kablowe pod torami na odpowiednio duzej gtebokosci i dopiero po drugiej stronie
toréw doprowadzi¢ znoéw do stupa.

Na stacjach trasy kablowe dla przewodéw systemu sterowania ruchem kolejowym, urzadzen
telekomunikacyjnych jak i elektroenergetycznych poprowadzone beda w rurach kablowych tak, ze pod
stacjg znajdowac sie bedzie catkowicie nowe uzbrojenie. W miejscach odgateziania sie rur kablowych nalezy
zbudowaé studnie kablowe.

Kable krzyzujagce sie z torami umieszczone bedg w kanalizacji kablowej o minimalnym przykryciu
wynoszacym 1,50 m. Zaczynac i koniczyé sie beda w studzienkach kablowych.

W obrebie przejazdéw kolejowych , obiektéw inzynierskich, przy semaforach sbl i tarczach TOP
wbudowane zostang dodatkowe, puste rurociagi ostonowe, tak aby w przypadku pézniejszych przetozen
kabli unikna¢ koniecznosci ponownego wykonywania robét ziemnych.
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Rury kablowe nalezy =zaprojektowa¢é 2z odpowiednig rezerwg po uprzednim uzgodnieniu jej
z Zamawiajgcym.

O ile trasa 15 kV miataby by¢ czesciowo wykonana jako trasa kablowa, wéwczas nalezy jg poprowadzi¢

w gruncie. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze niezbedng odlegto$¢ od przewoddéw systemu sterowania
ruchem kolejowym, urzadzen telekomunikacyjnych i niskiego napiecia. Nie dopuszcza sie utozenia ich we
wspolnej trasie kablowe;.

Wykonawca prac budowlanych zobowigzany jest do przeprowadzenia wszystkich prac zwigzanych z
przewodami podziemnymi. Wykonawca prac budowlanych zdobedzie we wiasnym zakresie wszelkie
niezbedne dane dotyczgce poprowadzenia przewoddw, miejsc skrzyzowania sie ich, lokalizacji muf itp.

Inne

Na catej dlugosci modernizowanej linii nalezy umiesci¢ tablice kilometrazowe zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Jezeli w wyniku budowy nowego ukfadu kolejowego dojdzie do kolizji z istniejgcymi
urzadzeniami budowlanymi, jak np.: ogrodzenia, mury, nalezy je rozebrac.

W projekcie budowlanym nalezy okresli¢ koniecznos¢ budowy ogrodzeh. Koszty tych prac nalezy
uwzgledni¢ w ofercie.

3.2.3. Wymagania jakosciowe (jakos¢ uzytych materiatéw budowlanych)
3.2.3.1. Warstwa Ochronna

Do budowy warstwy ochronnej nalezy stosowaé materiaty wg Tymczasowych WTWiO podsypki ttuczniowej
naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej zatwierdzonych przez Dyrektora Biura Drég
Kolejowych dnia 22.01.2007 r. nr ILK3b-5100/10/07 lub podobne materiaty spetniajagce wymogi warunkéw
technicznych Id-3.

3.2.3.2. Geowltdknina i geosiatki

Geowtoknina i geosiatki powinny spetnia¢ wymogi PN-EN 13250: 2002 ,Geotekstylia i wyroby pokrewne -
wiasciwosci wymagane przy stosowaniu w budownictwie drég kolejowych" oraz posiada¢ dopuszczenie do
stosowania w budownictwie kolejowym.

3.2.3.3. Odwodnienie

Drenokolektory - rury drenarskie karbowane z polietylenu twardego;
Dreny - rury drenarskie karbowane z PE-HD lub PCV-u;

Geowloknina - spetniajgca wymogi PN-EN 13250:2002 Geotekstylia i wyroby pokrewne - wtasciwosci
wymagane przy stosowaniu w budowie drég kolejowych;

Zbieracze i kolektory - rury z polipropylenu;

Studnie - kregi betonowe z gniazdami na stopnie wtazowe - gatunek | a przy matych srednicach studnie z
tworzywa sztucznego PE-HD lub PCV-u;

Separatory - korpus betonowy lub z tworzyw sztucznych;

Zasypki drenarskie - tluczen kamienny 8-16 mm, zwir do nawierzchni drogowych, kamien tamany
niesortowany, piasek;

Zaprawa cementowa - przy wykonywaniu umochien rowow i Sciekdbw nalezy stosowac zaprawy
cementowe zgodne z wymaganiami PN-B-14501:1990.

Elementy Zzelbetowe do umocnien rowéw - beton klasy B-20.
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Dopuszczalne odchyiki:

dtugosc i wysokosc¢ 20 mm
przekrdj poprzeczny £5 mm
usytuowanie otworéw +10 mm

Powierzchnie elementéw powinny by¢ gtadkie, bez peknie¢, rowkdéw i wytupan. Dopuszcza sie drobne pory,
rysy wioskowate oraz drobne wyszczerbienia krawedzi o gtebokosci do 5 mm i dtugosci 200 mm w liczbie 2
szt/1 m.

3.2.4. Doktadnos¢ wykonania

Technologia robét i doktadnos$¢ wykonania powinny spetnia¢ wymogi nastepujacych przepisow:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10.09.1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 151 poz. 987)

»d-1 - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych" wprowadzone Uchwatg
Nr 173 Zarzadu PKP - Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 r. z pdzniejszymi zmianami.

,ld-3 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego" wprowadzone Uchwatg Nr 165 Zarzadu
PKP - Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04.05.2009 r.

Instrukcja Id-4 o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw wprowadzona Uchwatg

Nr 173 Zarzadu PKP - Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 r. z pézniejszymi zmianami.

3.2.4.1. Roboty ziemne

Przy wykonywaniu wykopow i nasypéw dopuszcza sie nastepujgce odchyiki:

potozenie osi podtorza 10 cm

niweleta robo6t ziemnych +1 cm

szeroko$¢ rowni stacyjnej:

+50 cm /-10 cm dla szerokosci > 20m

+20 cm /- 5 cm dla szerokosci <20m

szerokos¢ taw i odsadzek + 10%

pochylenie skarp mierzone niwelatorem lub trojkatem skarpiarskim z poziomnicg +5% do-10 %
spadki poprzeczne torowiska 0,5 %

réwnos¢ powierzchni torowiska mierzona fata o dtugosci 4 m w co najmniej pieciu wybranych
miejscach £3 cm.

3.2.4.2. Warstwa ochronna

Przy budowie warstw ochronnych kontroli podlega:

uziarnienie roztozonych warstw - na kazdej dzialce roboczej (minimalnie 5 probek na 1000 m) za
pomocg analizy sitowej (probka 1 kg),

zageszczenie warstw - co najmniej w dwoch miejscach na kazdej dzialce roboczej - dopuszcza sie
zmniejszenie wskaznika zageszczenia o 0,04 w 20 % losowo wybranych prébkach,

grubos¢ warstw - bezposredni pomiar w koncowej fazie zageszczania, co najmniej w dwoch
miejscach na kazdej dziatce roboczej, tasma lub tatg oraz przez sondowanie - dopuszczalne odchyiki
w grubosci do 5 % dla warstwy gornej i 10 % dla warstwy dolnej,

szerokos¢ warstw - pomiar co 50 m i w punktach charakterystycznych -dopuszczalne odchyiki + 20
cmi-5cm,

dtugosé - pomiar tasma- dopuszczalne odchytki +50 cm i -20 cm,

potozenie osi - pomiar we wszystkich zatomach i punktach charakterystycznych oraz co 400 m na
prostej - dopuszczalne odchytki +10 cm,

profil podtuzny - pomiar niwelatorem, tatg z poziomnica co najmniej w dwoch miejscach na dziennej
dziatce roboczej - dopuszczalne odchyitki £1 cm,
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- spadki poprzeczne - pomiar tatg z poziomicg co najmniej w pieciu miejscach na dziennej dzialce
roboczej - dopuszczalne odchyiki 0,5 % pochylenia.

3.2.4.3. Umocnienie i naprawa taw

Jakos¢ wykonanych robét powinna byé zgodna z dokumentacjg a teren budowy w petni uporzadkowany.

tawy torowiska utwardzi¢ warstwg z materiatu przepuszczalnego umozliwiajagcego odptyw wéd z gérnych
warstw podtorza .

3.2.4.4, Odwodnienie

- potozenie w planie £5 cm
- potozenie w profilu £1 cm

3.2.5. Uwagi

- Utozenie warstwy ochronnej z materialu zwirowo-piaskowego lub klinca a w przypadku uzycia
kombajnu podtorzowego niesortu. Alternatywny wybér materialu pozostawia sie do czasu analiz
geotechnicznych, ktérych dokona Wykonawca w ramach badanh podioza i opracowania dokumentacji
budowlane;j.

- Jezeli zajdzie taka konieczno$¢, Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie zbiornikéw odparowujgcych
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

- Koszty za wycinke drzew zwigzang =z realizacja inwestycji poniesie Wykonawca. Opfaty
administracyjne zwigzane z wycinkg drzew poniesie Wykonawca, ktory kazdorazowo uzyska
odpowiednie zezwolenie.

- Szlifowanie szyn nalezy wykonaé po zakonczeniu budowy catego odcinka.

- Zamawiajgcy dopuszcza realizacje robét torowych metodg tradycyjng (bez zastosowania maszyn
wysokowydajnych). W takiej sytuacji nalezy uzyskac akceptacje Inzyniera.

- Proponowana niweleta jest wynikiem przyjetych mozliwosci technicznych i ekonomicznych.
Wykonawca opracowujac projekt budowlany, na bazie szczegdtowych pomiaréw geodezyjnych, moze
zaproponowac¢ niwelete zgodng z warunkami technicznymi Id-1, ale o korzystniejszym przebiegu od
proponowanej. Na etapie opracowania projektu budowlanego winna ona by¢ uzgodniona przez
Inzyniera i zatwierdzona przez Zamawiajgcego.

- wszelkie zmiany po opracowaniu projektow budowlanych stanowig ryzyko Wykonawcy i nie mogg by¢
traktowane jak roboty dodatkowe

3.2.6. Odbioér robot

Odbiér robét przeprowadza sie po sprawdzeniu zgodnosci ich wykonania z projektem, warunkami
technicznymi i innymi dokumentami bedacymi podstawg do wykonania tych robét.

Odbiorowi podlegajg nowe i przebudowane elementy, urzadzenia, obiekty, teren budowy i najblizsze
otoczenie miejsca robot.
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3.3 Obiekty inzynieryjne

3.3.1. Opis stanu istniejagcego (dotyczy wszystkich odcinkéw)

Na omawianym odcinku znajduje sie 33 obiektéw inzynieryjnych.

Dzielg sie one na wiadukty — szt. 2, mosty - 9 szt., przepusty — szt. 18 i kladki dla pieszych — szt. 4.

Obiekty te przedstawione sg w opisie stanu istniejacego izestawione w Tabeli 3-2 ,Lista obiektow
inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach”.

Do pokonywania istniejacych przeszkdd stuzg wiadukty, mosty i przepusty réznego typu. Zastosowano tu
zaréwno wiadukty i mosty masywne, jak i stalowe. Wiadukty i mosty masywne przeznaczone sg gtéwnie dla
mniejszych rozpietosci, natomiast wiadukty i mosty stalowe stosuje sie przewaznie dla $rednich i duzych
rozpietosci.

Jako przepusty ciekdw wodnych stuzg gtéwnie konstrukcje ramowe z zelbetu, czesciowo takze rury
zelbetowe.

W celu bezpiecznego dojscia na perony na wiekszych stacjach, usytuowane zostaty kfadki dla pieszych. Ich
diugos¢ umozliwia przejscie catej stacji w poprzek. Ktadki dla pieszych nie sg jednak przystosowane do
potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Na tym odcinku linii E75 skrzyzowania z drogami kofowymi majg postaé przejazdéw kolejowych. Nie
wystepuja tu zadne skrzyzowania wielopoziomowe.

Na tej linii pojawiajg sie takze wiadukty kolejowe nad koleja.

Wiadukty/mosty kolejowe masywne

Wiadukty/mosty masywne wyposazone sg na catej dlugosci w nawierzchnie z ttuczniem. Na ogét stan
konstrukcji budowlanej tych wiaduktow/mostéw jest zty. Przekroj poprzeczny pomostéw wszystkich
obiektow jest zbyt waski. Prawdopodobnie w wyniku podniesienia toréow ptyta pomostu znalazta sie na
niewystarczajgcej wysokosci, tak ze Sciany czotowe musialy zosta¢ podwyzszone za pomocg dodatkowe;j
warstwy betonu. Warstwe te wykonano z betonu zlej jakosci. Chodniki sg czesciowo przysypane ttuczniem,
przytrzymywanym przez drewniane bale, umocowane na balustradzie.

Réwnolegte sciany boczne przyczétka sg czesto zbyt krotkie w stosunku do pochylenia stozka nasypu. Przy
stozku nasypowym na przyczétkach nasyp jest zbyt waski.

Balustrady przytwierdzone sg najczeéciej z boku gzymsow, po czesci na konsolach. Wiekszo$¢ balustrad
nie jest umieszczona w odpowiednim odstepie od osi toréw, tzn. nie spetnia normatywnych parametrow
skrajni, a ponadto jest uszkodzona. Niekiedy catkowicie ich brak, jak np. na wiadukcie kolejowym
w km 43,305.

Na pomostach wiaduktéw/mostéw masywnych betonowych wystepujg mniejsze lub wieksze ubytki betonu
na skutek korozji zbrojenia. Przyczyng tego jest zbyt mate otulenie zbrojenia betonem podczas budowy (co
byto typowe dla budowli powstajacych w tym okresie). w potgczeniu z niewystarczajagcym uszczelnieniem
betonu powodowato to przenikanie karbonizacji do warstwy zbrojenia.

Konstrukcja nosna wiaduktow/mostéw wykonana zostata prawdopodobnie bez zbrojenia. Nakfadany
warstwami beton uszczelniono tutaj przez ubijanie. Na skutek nierbwnomiernego uszczelnienia, miedzy
poszczegblnymi warstwami betonu wystepujg zawilgocenia. Towarzyszy temu rdéwniez widoczne
wytugowanie (wymywanie) spoiwa.

Wiadukty/mosty kolejowe stalowe

Wszystkie wiadukty/mosty stalowe charakteryzujg sie jazdg na mostownicach. Pomost skonstruowany jest
odpowiednio do rozpietosci wiaduktu/mostu jako dzwigar petnoscienny (blachownica) lub kratownica.

Na ogét stan techniczny wiaduktéw stalowych mozna uznac obecnie za wystarczajacy.

Mostownice potozone sg niemal bez wyjatku bez listwy centrujacej na gérnym pasie dzwigarow gtdwnych
i podtuznych.
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Chodniki pokryte sg gtéwnie drewnianymi belkami. Miejscami nawierzchnia ta jest mocno wybrakowana.
Balustrady nie sg umieszczone w wystarczajacej odlegtosci od osi toru. Stan balustrad i ich przytwierdzenia
wykazuje miejscami powazne usterki.

Stan konstrukcji nosnej wiaduktéw/mostow stalowych mozna uzna¢ obecnie za wystarczajgcy. Jednakze
obiekty te posiadajg niedostateczne wymiary, jak np.: zbyt maty odstep balustrad od osi toru, za waskie
chodniki stuzbowe, za krotkie skrzydta réwnolegte, itp. Podobnie jak w przypadku wiaduktéw/mostéw
masywnych réwnolegte $ciany boczne przyczétka sg zbyt waskie i za krotkie. Przy stozku nasypowym na
przyczoétkach nasyp jest zbyt waski.

Ze wzgledu na stan wiaduktéw i mostow aktualna dopuszczalna predkosé jazdy wynosi na wiekszosci
odcinkow 120 km/h. Wyjatek stanowi tréjprzestowy most nad rzeka Liwiec na dzwigarze przegubowym
w km 54,179, gdzie aktualna dopuszczalna predkosé wynosi 80 km/h. Przyczyng ograniczenia predkosci
jest zty stan konstrukcji nosne;j.

Przepusty

Prawie wszystkie przepusty stuzg odprowadzaniu ciekéw wodnych do rowow, wzglednie mniejszych waéd
powierzchniowych, chociaz miejscami brak jest rowoéw profilowanych. W licznych przepustach wystepuje
brak wody.

Stan techniczny przepustéw jest obecnie dobry, wzglednie wystarczajacy. Po przeprowadzeniu
modernizacji linii wszystkie obiekty inzynieryjne muszg spetnia¢ wymagania normy PN-85/S-10030 (klasa
obcigzenia k = +2, a=1,21). Zaréwno konstrukcje ramowe jak i przepusty w formie rur wykazujg jedynie
drobne uszkodzenia, takie jak ubytki betonu i odstonietg warstwe zbrojenia. Czes$¢ przepustéw pokrywajag,
nasypy o grubosci kilku metrow.

Dostep do przepustéw jest ze wzgledu na ich potozenie zreguty utrudniony. Wiele przepustow jest
zaro$nietych. Podobnie jest tez w przypadku schodéw na nasypach.

Poniewaz nie zaobserwowano wyptukiwania czy tez innych uszkodzen w stopie nasypu, rozmiar przekroju
przeptywowego przepustdw mozna uznac za wystarczajacy. Niektore przepusty sg czesciowo niedrozne na
skutek zalegajacych na nich nasypdow. Nigdzie nie wykonano utwardzenia wlotu i wylotu przepustéw dla
lepszego przeptywu wody.

W wielu przypadkach ptyty zakrywajace $Sciany czotowe po obu stronach nasypu pokryte sg ziemia,
poniewaz dtugos¢ przepustow nie jest wystarczajaca w stosunku do przekroju nasypu.

Kiadki dla pieszych

Ktadki to stalowe konstrukcje wieloprzestowe. Ich stan techniczny mozna ocenié jako dobry. Brak jednak
nowej powtoki przeciwkorozyjnej na ktadkach. Do remontu nadajg sie na wszystkich ktadkach takze ostony
zabezpieczajgce przeciw porazeniu. Miejscami stwierdzono duze przerwy pomiedzy ostonami
zabezpieczajgcymi przeciw porazeniu a nawierzchnig ktadki.

Wiadukt kolejowy nad linig kolejowa nr 2

Znajdujacy sie na tym odcinku wiadukt kolejowy nad linig kolejowa nr 2 ma konstrukcje stalowego wiaduktu
jednoprzestowego na metalowych podporach. Przyczétki wykonane sa =z kamienia naturalnego
i usytuowane w wystarczajgcym odstepie od osi toréw.

Tabela 3-1 Zestawienie istniejacych obiektow inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach

ktadka dla pieszych
la 2 - 5 -

7

b - 1 2 1 4
I - - 2 - 2
ma - 1 - 1 2
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lilb - 2 1 - 3
IVa - - 1 1 2
IVb - 2 6 - 8

Vv - 3 1 1 5

RAZEM 33
Zrédfo: opracowanie wtasne

3.3.2. Zakres przewidzianych robo6t budowlanych dla obiektéw inzynieryjnych
3.3.2.1. Zalozenia i sposob dzialania

Dostosowanie trasy do predkosci 160 km/h (z uwzglednieniem opcji v< 200 km/h) ma na celu podniesienie
atrakcyjnosci i komfortu korzystania z ustug kolei. Stan istniejacych obiektow inzynieryjnych na catym
odcinku trasy nie spetnia tych wymagan. Na stacjach iprzystankach osobowych nalezy uwzglednié
potrzeby osdb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Podstawe do projektowania stanowig wymienione wyzej standardy umoéw AGC i AGTC, Warunki techniczne
Id-2, Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych.

Podczas wymiarowania konstrukcji nosnych i zastosowania materiatdbw budowlanych, nalezy uwzgledni¢
wymogi TSI (Technicznych Specyfikacji dotyczacych Interoperacyjnosci), dotyczace warunkow
wytrzymatosci i deformacji. w przypadku zastosowania betonu jako materiatu budowlanego, nalezy
uwzgledni¢ czynniki srodowiskowe w odniesieniu do wytrzymatosci betonu, wzglednie odpornosci na
dziatanie substancji szkodliwych.

Zatozono, ze przebudowa, rozbiérka i budowa obiektow inzynieryjnych bedzie wykonywana réwnoczesnie
z modernizacjg uktadu torowego.

Prace beda prowadzone przy zamknieciu jednego toru kolejowego, zgodnie z przyjetym fazowaniem robot
branzy torowe;.

Nalezy przewidzie¢ koniecznos¢ zastosowania konstrukcji odcigzajacych, zabicia sScianek szczelnych
w celu ograniczenia zakresu wykopow, naptywu wod przeptywowych i gruntowych.

Projekt technologii i organizacji robét na czas budowy dla poszczegdlnych obiektéw inzynieryjnych opracuje
Wykonawca na swéj koszt w oparciu o posiadang baze materiatowo-sprzetowa. Projekt ten nalezy uzgodni¢
z zarzadca drogi i zarzadcy cieku. Projekt podlega zatwierdzeniu przez Inzyniera.

3.3.2.2. Koncepcja dziatania

Poszczegodlne dziatania zostaty przedstawione na graficznych profilach linii kolejowych i wyszczegdlnione
w formie tabelarycznej w Tabeli 3-2 ,Lista obiektow inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach”.
W zaleznosci od stanu poszczegoélnych obiektéw nalezy podja¢ nastepujace dziatania:

1. Wszystkie obiekty stalowe zostang zastgpione nowymi obiektami badZz wymianie ulegng przesta.

2. Wszystkie wiadukty/mosty kolejowe wykonane z Zelbetu nalezy zastgpi¢ nowymi obiektami.
3. Wszystkie nowe obiekty dostosowane bedg do predkosci wynoszacej 200 km/h.

4. Schody z obiektéw inzynieryjnych nalezy wykona¢ z prefabrykatéw z jednostronng porecza.
5

Obiekty z uszkodzeniami wynikajagcymi zich zaawansowanego wieku i przecigzenia zostang
zastgpione nowymi obiektami.

6. Istniejgce obiekty inzynieryjne nie spetniajg wymagan normy PN-85/S-10030 (k=+2, a=1,21) i zostang
zmodernizowane.

7. Obiekty bez nawierzchni z tlucznia na catej dlugosci zostang zastapione nowymi obiektami.
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8. Obiekty bez uszkodzen w gtéwnych konstrukcjach nosnych, wykazujace niewielkie odksztatcenia
uwarunkowane sposobem konstrukcji, ale posiadajace duze rezerwy nosnosci (sklepienie), zostang
zmodernizowane.

9. Wiadukty sklepione z nasypem ziemnym wykonane z muru kamiennego zostang zmodernizowane.

W Tabeli 3-2 ,Lista obiektéw inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach® wymienione sg obiekty
pozostawione w ich dotychczasowej lokalizacji. Po przeprowadzeniu prac modernizacyjnych obiekty te
osiggng wymagane parametry techniczne.

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane, remont lub budowe nowych 61 obiektow inzynieryjnych.
Dzielg sie one na wiadukty kolejowe — 10 szt., wiadukty drogowe — 4 szt., mosty kolejowe - 9 szt.,.,
przejscia pod torami — 7 szt., przepusty — 19 szt., przepusty dla ptazéw z konstrukcjami naprowadzajgcymi
— 11 szt., przejscie dla zwierzat Srednich — 1 szt.

Obiekty te ujete sg w Tabeli 3-2 ,Lista obiektdw inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach”.

Na podstawie ogledzin obiektow stwierdzono, iz nalezy wykona¢ nastepujgce dziatania:

Zaden masywny wiadukt/most kolejowy na tym odcinku nie spetnia wymaganych kryteriow nosnosci
i zdatnosci do uzytku, dlatego wszystkie wiadukty/mosty masywne zastgpione beda nowymi obiektami —
z uwagi na duzy zakres uszkodzen i niewystarczajaca geometrie przekrojow poprzecznych.

Wszystkie wiadukty/mosty stalowe zastgpione bedg nowymi obiektami badz wymianie ulegng przesta.
Wiekszos¢ przepustéw zbudowano w latach 1946 — 1950. Ze wzgledu na ich wiek i brak mozliwosci oceny
stanu catej konstrukcji, zastgpione beda przez nowe obiekty.

Z powodu planowanej przebudowy stacji i przystankdéw, oraz zwigzang ztym konieczno$cig zmiany
przebiegu trasy E75, nie bedzie mozna zachowaé dotychczasowej lokalizacji podpdr ktadek dla pieszych.
Oprécz tego konieczne jest stworzenie doj$¢ do peronéw dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie z tych przyczyn wszystkie ktadki nalezy rozebra¢ i zapewni¢ inne nowe dojscia do
perondéw.

Przejsciami pod torami, z urzadzeniami zapewniajgcymi dostep do peronéw osobom o ograniczone;j
zdolnosci poruszania sie, zastagpig zlikwidowane ktadki dla pieszych.

Innymi nowymi obiektami, ktére majg powsta¢ na modernizowanym odcinku sg wiadukty drogowe
i kolejowe.

Nalezy przewidzie¢ zabudowe odbojnic w przypadku obiektéw o dtugosci powyzej 20m i pod obiektami
ktérych podpory znajdujg sie w odlegtosci mniejszej niz 2,5m.

W przypadku rozpietosci przeset wynoszacych do ok. 15 m przewiduje sie w ramach nowych obiektéw
konstrukcje jednoprzestowe w formie pétramy Zzelbetowej. Wykonanie takich konstrukcji beztozyskowych
jest optacalne zekonomicznego punktu widzenia. Jednoczesnie konstrukcje te nie wymagajg zbyt
intensywnej konserwacji.

Budowle zastepujgce wiadukty wieloprzestowe o s$rednich rozpietosciach wykonane zostang jako
konstrukcje zespolone.

W przypadku rozpietosci wiekszych niz 50 m (wiadukt kolejowy w km 13,998 na linii 449) przewiduje sie
pretowe wiadukty tukowe.

Wszystkie obiekty drogowe ikolejowe, na ktérych wystgpi zmiana sprezystosci nawierzchni, zostang
wyposazone w ptyty przejSciowe zlokalizowane za przyczétkami. Piyty przejSciowe oparte beda na
przyczétku ina zageszczonym nasypie. Ptyty potgczone beda poprzez rolki kotwigce. Grubosé ptyty
wynosi¢ bedzie 40 cm. Dtugosé pityty odpowiada wartosci 0,6 x wysokosé nasypu, jednakze nie mniej niz
4,00 m. Wysokos¢ nasypu obejmuje obszar od podstawy posadowienia tgcznie z podkltadem betonowym do
gornej powierzchni nasypu.

Ptyte nalezy zbudowa¢ z zelbetu o jakosci betonu C 30/37. Ptyty nalezy utozyé z 10% pochyleniem
w kierunku nasypu na folii PCV. Folia ta bedzie miata powtoke uszczelniajacg oraz 5 cm warstwg ochronng
betonu.

Wykonanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie ze szkicem NAS6.0 do NAS6.2 z Katalogu detali mostowych.

W przypadku wszystkich mostow i wiaduktéw kolejowych zastosowane zostanie podtoze z ttucznia na catej
dtugosci. Tak jak na szlaku, minimalna warstwa ttucznia na wiadukcie/moscie wynosi réwniez 35 cm pod
podktadem, czyli od gtéwki szyny do gérnej krawedzi konstrukcji wynosi min. 75 cm.

29 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

Boczne skrajnie koryta ttuczniowego od osi toru wynoszg minimum 2,20 m.

Szerokosé chodnikow stuzbowych, ktére nalezy umiejscowi¢ po obu stronach obiektu, musi wynosi¢
minimum 75 cm. w celu zabezpieczenia przed upadkiem przewiduje sie balustrady na wysokosci 1,10 m.
Powierzchnie ptyt pomostu jezdnego muszg zosta¢ uszczelnione.

Odprowadzanie wod opadowych z mostéw do rzek powinno by¢ wykonane przez odpowiednie urzadzenia
oczyszczajace. Nalezy uwzgledni¢ uzgodnienia z ekologami o oczyszczaniu wéd opadowych na mostach
przed zrzutem do rzek.

W celu przeprowadzenia przewodéw w nawierzchni wiaduktdéw/mostéw kolejowych, po obu stronach
w obrebie chodnika zainstalowane zostang 4 puste rury.

Wszystkie obiekty z elementami konstrukcji w obszarze przerwania sieci trakcyjnej, muszg posiadac
uziemienie.

Nowe wiadukty/mosty drogowe beda posiadaty konstrukcje w formie poélramy zelbetowej lub zostang
zaprojektowane jako konstrukcje zespolone.

Przepusty dla ptazéw beda posiadaty szeroko$¢ w swietle 1,00 m i wysokosé w swietle 0,60 m. Zostang one
wykonane z prefabrykatéw w ksztalcie potramy. Wiekszos¢ tuneli bedzie wyposazona w ostony
rozszerzajgce sie przy stopie tunelu, stuzace do nakierowywania zwierzat w strone wlotu tunelu.

W celu ochrony przed hatasem emitowanym przez ruch kolejowy na terenach zabudowanych, nalezy
przewidzieé ekrany akustyczne, w oparciu o dane zawarte w Raporcie Srodowiskowym oraz decyzji
srodowiskowej dla niniejszego projektu.

Ekrany akustyczne muszg by¢ zbudowane z materiatdbw o duzej chionnosci hatasu. Wiadukty zostang
wyposazone w ekrany przepuszczajgce swiatto i odbijajgace hatas.

Nowe obiekty inzynieryjne moga mie¢ rézne konstrukcje. w zaleznosci od warunkéw lokalnych mozna
stosowa rézne dtugosci iilos¢ przeset, rézne dtugosci tych obiektdw, w zaleznosci od liczby toréw
w danym miejscu oraz rézne ich wysokosci.

3.3.2.3. Opis typowych rozwiazan obiektow inzynieryjnych i ekranéw akustycznych

Wiadukt/most kolejowy jako rama zelbetowa

Sa to zelbetowe konstrukcje ramowe, a $cislej pétramowe.

W zaleznoéci od jako$ci gruntu nosnego mozna stosowac¢ fundamentowanie bezposrednie lub gtebokie.
w przypadku fundamentowania gtebokiego powinno sie stosowac przede wszystkim pale betonowane na
mokro.

W zaleznoéci od rozpietosci przesta (przedstawione zostaty rozpietosSci od 6 do 12 m) zalecane jest
zastosowanie skosu w naroznikach pomiedzy podporg a nawierzchnig mostu.

Skrzydtom przyczétka nalezy nadaé forme skrzydet rownolegtych. Takze w tym przypadku zaprojektowano
skos na obszarach naroznikowych podpora — skrzydto.

Dlugos$¢ skrzydet rownolegtych zalezna jest od swiatta wiaduktu/mostu. Stosunek wysokosci do dtugosci
stozka nasypowego powinien wynosi¢ 1:1,5. w przypadku bardziej stromych nachylen skarpe nalezy
umocni¢ brukiem. Gzyms chodnika powinien byé potaczony z nasypem na gtebokos¢ 1,00 m.

Przekréj poprzeczny typowych wiaduktéw/mostow przewidziany jest dla rozstawu osi sgsiadujgcych toréw
wynoszacego 4,00 m. Dwutorowe nawierzchnie nie posiadajg dylatacji podtuznej. Przy wiekszej liczbie
torow nalezy zastosowac¢ dylatacje podtuzne.

W obszarze od krawedzi do chodnika zachowany zostanie odstep 2,20 m. Chodnik oddzielony jest od toréw
podwyzszong $ciang przytrzymujacy tluczen. Krawedz goérna chodnika bedzie usytuowana 0,50 m ponizej
gornej powierzchni szyn. PrzejScie z chodnika na droge technologiczng nastepuje bezposrednio (bez
zastosowania pochyini).

Rowniez dla zwiekszonej predkosci do 200 km/h odstep balustrad od osi toréw ustalono na 3,80 m.

Pomost wiaduktu wyposazony zostanie w uszczelnienie wraz z warstwg ochronnag. Odstep miedzy
krawedzig gorng warstwy ochronnej a gtéwka szyny wynosi 0,80 m. Budowa nawierzchni dostosowana jest
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juz do predkosci 200 km/h i obejmuje podsypke z ttucznia pod podktadem o grubosci 0,35 m oraz mate
wibroizolacyjng o grubosci 0,05 m.

Odprowadzanie wody nastepuje zasadniczo poprzez wewnetrzne powierzchnie grzbietowe przyczoétkow.
Aby zapewni¢ odprowadzenie wody na tym obszarze, nalezy zastosowa¢ kamienie filtracyjne lub podobny
materiat. Woda odprowadzana jest przez rurowe saczki drenarskie i doprowadzana, odpowiednio do
miejscowych warunkéw, do odbiornikdw wodnych.

Dla przeprowadzenia okablowania, przewidziano w obrebie chodnikédw po obu stronach 4 wbetonowane
rury ochronne, ktére za obiektem budowlanym na pasie gruntu przebiegajacego wzdtuz drogi przechodza
w czterokanatowe ciggi z cegty fasonowej, przeznaczone do poprowadzenia okablowania.

Wiadukt/most zbudowany z elementéw zespolonych jako konstrukcja jedno- lub kilkuprzestowa

Mowa o konstrukcjach pomostéw, w ktérej materialy budowlane takie jak stal i beton stanowig konstrukcje
zespolong. Pomost skiada sie z utozonych obok siebie stalowych belek skrzynkowych lub stalowych
dzwigarow (jako przyktad przedstawiono typowy wiadukt kolejowy), ktére potgczone sg z zelbetowg jezdnig
w sposob uniemozliwiajgcy przesuwanie za pomocg zatopionych w betonie przyspawanych do dzwigarow
sworzni z tbem i petnig funkcje utozonych wzdluz wiaduktu dzwigaréw stalowych zespolonych. w celu
mocowania skrajnych zelbetowych belek poprzecznych do stalowych dzwigaréw podtuznych od czofa
dzwigardéw zostanie przyspawana ptyta naciskowa. Jest ona wyposazona w przyspawane do niej sworznie
z tbem, w ktdérych zatopi sie beton belek poprzecznych mocujac je na state.

Podczas wykonywania konstrukcji pomostu, dzwigary stalowe utozone zostang na rusztowaniu nosnym
itam zamocowane. Na stopki dzwigaréw natozone zostang prefabrykaty Zzelbetowe. Prefabrykaty te
spetniajg funkcje deskowania traconego dla pomostu, ktéry wykonany jest z masy betonowej przygotowanej
i wylewanej na miejscu budowy.

Konstrukcje zespolone mozna stosowac¢ dla sredniej rozpietosci od ok. 20,00 m do 26,00 m (jako typowy
wiadukt zespolony przedstawiono konstrukcje zespolong jedno- i wieloprzestowg o rozpietosci 22,00 m,
wzglednie o rozpietosci wielokrotnej).

Pomost wiaduktu/mostu jest osadzany na tozyskach, ktére musza by¢ wymienne.

Posadowienie przyczétkow i podpédr w przypadku obiektéw wieloprzestowych, moze by¢ w zaleznosci od
jakosci gruntu no$nego, bezposrednie lub gtebokie. w przypadku fundamentowania gtebokiego powinno sie
stosowac przede wszystkim pale betonowane na mokro. Aby unikna¢ sit poziomych nalezy w razie potrzeby
zastosowac pale ukosne.

Skrzydtom przyczétka nalezy nadac forme skrzydet rownolegtych. Na obszarach naroznikowych podpora —
skrzydto zaprojektowano skos.

Dtugos$c¢ skrzydet rownolegtych zalezna jest od wysokosci wiaduktu/mostu. Stosunek wysokosci do diugosci
stozka nasypu powinien wynosi¢ 1:1,5. w przypadku bardziej stromych nachylen skarpe nalezy umocni¢
brukiem. Gzyms chodnika powinien by¢ potgczony z nasypem do gtebokosci 1,00 m. Przekrdj poprzeczny
typowych wiaduktéw przewidziany jest dla rozstawu osi sgsiadujgcych toréw wynoszgcego 4,00 m.
Dwutorowe nawierzchnie nie posiadajg dylatacji podtuznej.

W obszarze od krawedzi do chodnika zachowany zostanie odstep 2,20 m. Chodnik oddzielony jest od
toréw, analogicznie jak w przypadku ramy Zelbetowej, podwyzszong sciang wspierajaca ttuczeh. Krawedz
gorna chodnika bedzie usytuowana 50 cm ponizej gtowki szyny. Przejscie z chodnika na pas gruntu
przylegtego do drogi nastepuje zatem bez obiektéw posredniczacych (pochylni). Takze w tym przypadku
odlegtos¢ bariery od osi toréw ustalono na 3,80 m.

Pomost nalezy wyposazy¢ w uszczelnienie wraz z warstwg ochronng. Odstep od gornej warstwy ochronne;j
do gtéwki szyny oraz budowa nawierzchni sg analogiczne dla takich samych parametréw ramy zelbetowe;j.
Odprowadzanie wody nastepuje zasadniczo poprzez powierzchnie wewnetrzne przyczotkéw. Celem
odprowadzania wody w tym obszarze nalezy zastosowa¢ kamienie filtracyjne lub podobny materiat. Woda
odprowadzana jest poprzez urzadzenia podczyszczajace i doprowadzana, odpowiednio do miejscowych
warunkow, do odbiornikéw wodnych. Odprowadzanie wéd opadowych z wiaduktéw do rzek powinno by¢
wykonane przez odpowiednie urzgdzenia oczyszczajgce. Nalezy uwzgledni¢ uzgodnienia z ekologami
0 oczyszczaniu wod opadowych na wiaduktach/mostach przed zrzutem do rzek.
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W przypadku obiektow wieloprzestowych rozmieszczone zostang wpusty. Woda poprowadzona zostanie
przez rury odwadniajace, biegngce pod betonowym pomostem ku przyczétkom i doprowadzona przez rury
spustowe do odbiornikéw wodnych.

W przypadku obiektdw o wiekszej rozpietosci, (wiecej niz dwa przesta) przewidzie¢ nalezy konsole
masztowe majgce postuzy¢ do montazu stupdw trakcyjnych.

Dla przeprowadzenia okablowania przewidziano w obrebie chodnikéw po obu stronach 4 wbetonowane rury
ochronne, ktére za obiektem budowlanym na przyleglym do drogi pasie gruntu przechodzg
w czterokanatowe ciggi z ceglty fasonowej (ksztaltek ceglanych), przeznaczone do poprowadzenia
okablowania.

Przejscia pod torami dla odcinkéw la, lllb, IVa, IVb, V

Kazde przejscie podziemne stanowigce dojscie do perondw bedzie dostosowane do potrzeb osoéb
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Dojscia do przejs¢ wyposazone beda w schody, windy i pochylnie, co zostato przedstawione schematycznie
w dokumentacji.

Przejscia bedg miaty wysokos¢ w Swietle 2,50 m, a szerokos¢ w swietle 3,00 m.

Konstrukcje przejscia ma stanowi¢ zamknieta rama zelbetowa, poniewaz budowane bedg one réwniez
w strefach napierajacej wody. Goérna warstwa przejscia bedzie ponadto wyposazona w dwuwarstwowag
izolacje bitumiczng z 5 cm warstwag ochronng z betonu zbrojonego siatka.

Przejscia pod torami nalezy odwadnia¢ zasadniczo w najgtebszym punkcie, gdzie nalezy spodziewaé sie
statego wnikania wody opadowej do przejscia. W zaleznosci od stanu wod gruntowych oraz potozenia
odbiornika, odwodnienie realizowane bedzie bezposrednio lub poprzez pompy.

Przejscia pod torami nalezy zbudowaé jako obiekty ramowe z duzg wytrzymatoscig na przenikanie wody, co
zapobiegnie wnikaniu wody gruntowej do obiektu.

W zaleznosci od potozenia przejscia wzgledem peronu, dojscie przebiega¢ bedzie poprzez pochylnie lub
schody i winde.

Dojscie przez pochylnie ma nachylenie ograniczone do 8 %. Po odcinku 6,00 m pochylni nastepuje
spocznik o diugosci 1,50 m. Odlegtosé przejscia od peronu uzaleznione jest od diugosci pochylni, gdyz jej
koniec znajduje sie na poczatku peronu.

W przypadku dojscia schodami nachylenie wynosi ok. 16 cm/31 cm. Po przeciwnej stronie schodéw
zaprojektowano montaz windy wraz z przedsionkiem o dtugosci 1,5 m. Winda dojezdzajgca na peron
znajdowac sie bedzie obok schoddw, a wyjscie z windy na wysokosci peronu. Preferowanym tutaj typem
wind jest wyciag linowy (winda linowa), ktory nie wymaga budowania maszynowni. Przy wejsciu na schody
i dojsciu na peron zaprojektowano wiate stuzacg jako schronienie przy niesprzyjajacych warunkach
atmosferycznych, ktéra w razie potrzeby moze zosta¢ przedtuzona i stuzy¢ jako zadaszenie peronu.

Schody, windy oraz pochylnie prowadzace do przej$s¢ podziemnych dla pieszych majg by¢é zadaszone.
Zadaszenia wyjs¢ z przejs¢ podziemnych winny by¢ integralng czescig obiektu inzynierskiego.

Przejscia pod torami dla odcinkéw Ib, II, llla

Zakres prac obejmuje:

- wykonanie ramy czesci zasadniczej przejscia

- budowa zejs¢

- budowe szybéw windowych dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie
- wykonanie ptyt przejSciowych i stref zmiany sztywnosci podtorza na dojazdach
- wykonanie prac izolacyjnych i zabezpieczajgcych konstrukcje

- wykonanie izolacji ptyt przejsciowych

- wykonanie drenazy za ptytami przejsciowymi

- wykonanie powtok antygraffiti

- montaz balustrad

- wykonczenie i wyposazenie
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Czes¢ zasadniczg przejs¢ zaprojektowano w postaci ramy zelbetowej zamknietej. Gérna powierzchnia ptyty
stropowej zostata uksztattowana w spadku poprzecznym dla umozliwienia sptywu wody.

Konstrukcja zej$¢ to rama otwarta w ksztatcie litery U. Rygiel dolny ramy U stanowi jednoczesnie podstawe
biegéw schodowych, a $ciany boczne zostaty wyciagniete 1,25m ponad poziom perondéw i terenu,
przystosowane do oparcia na nich wiat zadaszenia. Konstrukcja zej$¢ jest oddzielona dylatacjami od czesci
zasadniczej.

Szyby wind dla os6b o ograniczonej zdolnoéci poruszania sie projektuje sie jako zelbetowe, zdylatowane z
czescig zasadniczg i zejsciami.

Czes¢ zasadnicza, zejscia i szyby windowe bedg bezposrednio posadowione na gruncie, na podbudowie z
betonu.

Wiadukt/most drogowy w formie ramy zelbetowej

Zasada konstrukcji jak iwykonanie posadowienia wiaduktow/mostow drogowych sa analogiczne do
wiaduktéw kolejowych.

W dokumentacji przedstawiono schemat typowej konstrukcji jednoprzestowej o rozstawie przyczotkéw (od
srodka do $rodka przyczétka) 14,00 m i szerokosci w Swietle rownej 12,80 m.

Projekt wiaduktu/mostu przewiduje dwa pasy ruchu o szerokosci 3,50 m kazdy. Po obu stronach
zaplanowano chodniki dla pieszych i $ciezki rowerowe. Jezdnia sktada sie z uszczelnienia i nawierzchni
asfaltowej. Uszczelnienie prowadzi pod bocznym ograniczeniem krawedzi jezdni, ktére wykonane jest
Z masy betonowej przygotowanej i wylewanej na miejscu budowy.

Miedzy jezdnig a chodnikiem i Sciezkg rowerowg zamontowane zostang bariery ochronne z balustrada.
Odprowadzanie wody nastepuje zasadniczo poprzez powierzchnie grzbietowe przyczétkéw. Aby zapewnic
odprowadzanie wody w tym obszarze nalezy zastosowaé kamienie filtracyjne lub podobny materiat. Woda,
ktéra nalezy podczysci¢ w urzgdzeniach stosowanych w systemie odwadniania lini kolejowej,
odprowadzana jest przez rurowe sgczki drenarskie idoprowadzana, odpowiednio do miejscowych
warunkow, do odbiornikéw wodnych.

Przepusty ramowe zelbetowe

Przepusty te posiadaé¢ bedq konstrukcje ramy zelbetowej o parametrach dostosowanych do przekopu
w Swietle.

W dokumentacji przedstawione zostaty zelbetowe przepusty ramowe. Nalezy uwzgledni¢ zapisy z raportu
Srodowiskowego i decyzji Srodowiskowej oraz pozyskanego w toku procesu projektowego pozwolenia
wodno-prawnego w zakresie swiatta przepustu i ewentualnych przej$¢ dla zwierzat.

Jezeli przepust ma posiada¢ wiekszy przekroj, np. 3,00 m, stosowaé mozna konstrukcje poétramowe, jak
w przypadku wiaduktow/mostow kolejowych.

Na przepustach przewiduje sie ze wzgledu na ich potozenie nasypy ziemne. Odpowiednio do pokrycia
ziemig, budowe mozna realizowa¢ metodg odkrywkowg lub metodg przecisku. Konce budowli bedg miaty
forme przekroju ukosnego, dopasowanego do pochylenia skarpy. Przewiduje sie utwardzenie brukiem wlotu
i wylotu przepustow.

Ptyta fundamentowa (posadzkowa) w konstrukcji ramowej musi by¢ posiadaé przekrdj rynnowy.
w przypadku konstrukcji pétramowej przewiduje sie utwardzony grunt pokryty brukiem.

W celu zapewnienia nalezytego odwodnienia przepustu nalezy utwardzi¢ jego wlot i wylot oraz na nowo
wyprofilowac rowy odprowadzajace wode.

Przepusty rurowe stalowe i zelbetowe

Rurowe przepusty zelbetowe lub stalowe, ktére zastosowane beda w przekopach, majg srednice w sSwietle
od 0,80 m do 1,50 m. Nalezy uwzgledni¢ zapisy z raportu srodowiskowego i decyzji srodowiskowej oraz
pozyskanego w toku procesu projektowego pozwolenia wodno-prawnego w zakresie Swiatta przepustu
i ewentualnych przej$¢ dla zwierzat. Rury te znajdg zastosowanie jedynie w przypadku wymiany
istniejacych przepustéw rurowych na nowe.
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Ich budowe mozna realizowa¢ metodg odkrywkowsg lub przy duzej wysokosci pokrycia ziemig obiekty te
moga by¢é budowane metodg przecisku. Proponuje sie zastosowanie rur stalowych 2z powioka
przeciwkorozyjna.

Jako boczne zakonczenie przewiduje sie przekréj skosny w nachyleniu skarpy z odpowiednim
utwardzeniem obrzeza brukiem.

Aby zapewni¢ swobodne odprowadzanie wody nalezy utwardzi¢ wloty i wyloty oraz wyprofilowa¢ rowy
odwadniajace.

Stalowy wiadukt tukowy gibki

Jest to wiadukt/most stalowy przeznaczony dla wiekszych rozpietosci, tzn. ponad 58,00 m. Zastapi on
istniejacy jednotorowy wiadukt kratownicowy (z pomostem zawieszonym pomiedzy kratownicami)
w km 13,998 linii nr 449.

Nowy wiadukt zostat przedstawiony jako jednotorowy wiadukt gibki w opisie typowych rozwigzan.

Pomost sktada sie z umiejscowionych po obu stronach dzwigaréw gtéwnych, na ktérych osadzone sg tuki
gibkie (czes$ci kota) o promieniu zewnetrznym 44,00 m oraz z wieszakdéw.

Nawierzchnie ma stanowi¢ ptyta ortotropowa. Nawierzchnia, ptaski pomost ptytowy, ma zostaé usztywniona
przez belki poprzeczne iwzdtuzne. Belki wzdluzne majg forme pustych wzmocnieh trapezowych. Belki
poprzeczne ustawione sg w odstepie o potowe mniejszym niz wieszaki.

Luki gibkie majg forme belek skrzynkowych iwraz z przytaczonymi do nich dzwigarami tgczacymi sg
usztywniane poprzecznie.

Przekrdj poprzeczny pomostu jednotorowego musi zapewnia¢ odstepy dzwigaréw gtéwnych wynoszace
5,80 m. Odlegto$é pomiedzy osig toru a osig dzwigara gléwnego musi wynosi¢ 2,90 m.

Tor poprowadzony jest na calym odcinku na podiozu z tlucznia. Plaski pomost metalowy zostanie
wyposazony w uszczelnienie wraz z warstwg ochronng. Odlegtos¢ krawedzi goérnej warstwy ochronnej od
krawedzi gtowki szyny wynosi 0,80 m. Réwniez tutaj na gorng krawedz warstwy natozona zostanie mata
wibroizolacyjna.

Aby zapewni¢ odprowadzenie wody na pomoscie, nalezy umiesci¢ wpusty. Pod pomostem bedzie sie
znajdowacé odptyw zbiorczy, przeprowadzony przez dzwigary poprzeczne, prowadzacy wode w strone
przyczétkéw. Dalej odptywajgca woda odprowadzana bedzie w zaleznosci od warunkéw terenowych.
Chodnik stuzbowy przebiegaé ma poza dzwigarami gtéwnymi i musi by¢ przytaczony przez konsole.
Chodnik wylozony bedzie metalowym rusztowaniem kratowym. Pod nim znajdowac¢ sie ma kanat kablowy.
Poza tym obiektem, na przylegtym do drogi pasie gruntu umieszczone bedg czterokanatowe ciagi z ceglty
fasonowej, przeznaczone do utozenia kabli.

Krawedz gérna chodnika ma sie znajdowa¢ mniej wiecej na wysokosci gornej krawedzi podktadéw. Zejscie
z chodnika na droge technologiczng umozliwiajg pochylnie.

Pomost posadowiony bedzie na fozyskach, ktére muszg by¢ wymienne.

Posadowienie przyczotkdw przedstawione zostato jako posadowienie bezposrednie, moze ono jednak
w zaleznosci od jakosci gruntu nosnego by¢ zaprojektowane jako posadowienie bezposrednie lub gtebokie.
w przypadku posadowienia gtebokiego powinno sie stosowaé przede wszystkim pale betonowane na
mokro. Aby unikng¢ sit dziatajgcych poziomo, nalezy, w razie koniecznosci, zastosowac pale ukosne.
Skrzydtom przyczétka nalezy nadaé forme skrzydet réwnolegtych. w strefach naroznikowych podpora —
skrzydfo zaprojektowano skos.

Dlugos$c¢ skrzydet rownolegtych zalezna jest od wysokosci wiaduktu. Stosunek wysokosci do diugosci stozka
nasypowego powinien wynosi¢ 1:1,5. w przypadku bardziej stromych nachylen skarpe nalezy utwardzi¢
brukiem. Gzyms chodnika powinien by¢ potgczony z nasypem do gtebokosci 1,00 m.

Dolng czes¢ konstrukcji wiaduktow nalezy wykonaé z betonu o duzej odpornosci na przenikanie wody,
wten sposdb bedzie mozna zrezygnowaé z uszczelnienia podpor iskrzydet. Odprowadzanie wody
nastepuje zasadniczo poprzez wewnetrzne powierzchnie przyczétkdow. Aby zapewni¢ odprowadzenia wody
w tej strefie nalezy zastosowac¢ kamienie filtracyjne lub podobny materiat. Woda odprowadzana jest przez
rurowe sgczki drenarskie idoprowadzana, w zaleznosci od miejscowych warunkéw, do odbiornikow
wodnych.
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Tunele drogowo-piesze

Budowa tunelu drogowo-pieszego obejmuje:

- wykonanie $cianek szczelinowych budujacych $ciany tunelu i mury oporowe na dojazdach
- wykonanie ptyty stropowej i dennej

- budowa zejs¢ do tunelu

- budowe szybéw windowych dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie
- wykonanie ptyt przejsciowych i stref zmiany sztywnosci podtorza na dojazdach
- montaz elementéw zabezpieczajacych: balustrad i barier

- wykonanie prac izolacyjnych konstrukgciji

- zabezpieczenie antykorozyjne betonu oraz natozenie powtok antygraffiti.

- montaz elementéw odwodnienia konstrukcji

- wykonanie drenazy ptyt przejsciowych

- wykonczenie i wyposazenie

Tunele drogowo-piesze projektuje sie o konstrukcji zelbetowej, sciany boczne zostang wykonane ze
Scianek szczelinowych. Ptyta stropowa oparta na scianach bocznych za pomoca fozysk stycznych zostanie
wykonana z dzwigarow obetonowanych, w przekroju poprzecznym zdylatowana na miedzytorzu. Ptyta
denna zelbetowa potaczona dylatacjami ze S$cianami bocznymi posiada wykonstruowane chodniki dla
pieszych i dla obstugi.

Zejscia do tuneli to schody zelbetowe bezposrednio posadowiona na gruncie. Biegi i $ciany oporowe zejs¢
monolitycznie potgczone w przekroju poprzeczny majg schemat ramy U.

Szyby wind dla oséb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie zostang wykonane jako zelbetowe,
bezposrednio posadowione na gruncie, zdylatowane z konstrukcjg tunelu i zejsé.

Przepusty dla ptazow ze sciankami naprowadzajacymi

Przepusty dla ptazéw stuzg naturalnej migracji matych zwierzat w obrebie ciggéw komunikacyjnych.

Wg przepiséw wymiary w Swietle tego rodzaju przepustéw wynoszg 1,00 m x 0,60 m. Nalezy je budowaé
z typowych prefabrykatow zelbetowych.

Budowa tego rodzaju tuneli odbywa sie metodg odkrywkowa.

Scianki naprowadzajgce przepustéw to réwniez zelbetowe prefabrykaty przypominajace krawezniki
z podstawa w ksztatcie litery L. Muszg by¢ one wbudowane w stope nasypu pod katem rozwartym, aby
umozliwi¢ dojscie do tunelu jak najwiekszej liczbie zwierzat.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne sktadajg sie ze stupdw i umieszczonych pomiedzy nimi przeset z materiatéw ttumiacych
hatas wg okreslonych norm. Nalezy przewidzie¢ materiaty w jak najwyzszym stopniu dzwigkochfonne.

Na mostach i wiaduktach stosuje sie ekrany przepuszczajgce $wiatto i odbijajgce dzwiek. Ekrany te nalezy
montowac na stupach w odstepie maksymalnie co 2,50 m.

Poza obiektami inzynierskimi stosuje sie ekrany montowane na stupach w odlegtosci co 5,00 m.

Stupy wykonywane sg ze stali jako profile HEA, HEB lub HEM (dwuteowniki 160) wg norm europejskich.
Konstrukcje nosne ekranéw posadawia sie z reguty za pomocg pali wierconych lub wbijanych. W obrebie
nawierzchni mostow i wiaduktéw stosuje sie mocowania typu kotwienie tulejowe lub podobne.

Dolnym elementem konstrukcji ekranéw akustycznych sg zelbetowe ptyty cokotowe podtrzymujgce ekrany.
W miejscach, gdzie ekrany ustawione sg w ciggu bez przerw, konieczne jest zaplanowanie przejs¢ (drzwi)
co ok. 200-300 m.
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Opis prac budowlanych dla poszczegdlnych odcinkéw realizacyjnych:
3.3.2.4. Odcinek la
Na omawianym odcinku planuje sie budowe nowego i wymiane 7 obiektéw inzynieryjnych. Dzielg sie one na

wiadukty kolejowe — 2 szt. i przepusty — 6 szt.

Przepusty w km 13,245, 15,796, 17,016 - linia nr 449
Budowa nowych ram zelbetowych w ramach zastgpienia. Przepusty nalezy zbudowaé w oparciu o typowe
przepusty ramowe zelbetowe.

Wiadukt kolejowy, km 13,998 — linia nr 449
Obecnie istnieje tu obiekt w postaci wiaduktu kratowego z jazdg na mostownicach.
Obiekt ten nalezy rozebraé¢ i wymieni¢ na jednotorowy wiadukt tukowy gibki wg opisu typowego rozwigzania

~otalowy wiadukt tukowy gibki” zamieszczonego w dokumentacji.

Wiadukt kolejowy, km 14,075 — linia nr 449

Istniejacy obiekt to wiadukt z dzwigaréw nitowanych z jazdg na mostownicach ukosnie przekraczajacym
droge kotowa.

Jako nowy obiekt wramach zastgpienia dotychczasowego, przewiduje sie jednoprzestowy wiadukt
zespolony o rozpietosci 22,00 m, wykonany w oparciu o konstrukcje typowg przedstawiong w dokumentaciji.
Obiekt bedzie miat forme jednotorowego wiaduktu kolejowego z chodnikami stuzbowymi po obu stronach.
Pomost sktada¢ sie bedzie z utozonych obok siebie stalowych belek skrzynkowych Iub stalowych
dzwigardw, potaczonych za pomocg przyspawanych trzpieni z tbem z jezdnig zelbetowa, wykonang z masy
betonowej przygotowanej i uktadanej na miejscu budowy.

Przepusty w km 16,044, 17,180 - linia nr 449
Budowa nowych przepustéw rurowych w ramach zastgpienia. Przepusty nalezy zbudowaé w oparciu o
typowe przepusty rurowe stalowe i zelbetowe.

Przepust w km 19,130 - linia nr 449
Budowa nowego przepustu rurowego pod drogg po prawej stronie toréw o srednicy 0,80 m. Przepust
nalezy zbudowac w oparciu o typowe przepusty rurowe stalowe i zelbetowe.

3.3.2.5. Odcinek Ib

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane 2, remont 1 i budowe 4 nowych obiektow inzynieryjnych.
Dzielg sie one na mosty kolejowe - 1 szt.,, wiadukty drogowe — 1 szt, tunele drogowo-piesze — 1 szt,
przejscia pod torami — 1 szt., przepusty — 2 szt., przejscie dla zwierzat — 1 szt. Planuje sie rowniez rozbiorke
ktadki dla pieszych.

Ktadka dla pieszych km 19,460 linia nr 449

Istniejgca ktadka dla pieszych to konstrukcja stalowa, wieloprzestowa.

W wyniku zmiany trasy toréw gtdéwnych zasadniczych i lokalizacji peronéw, ktadka dla pieszych zostanie
rozebrana.

Wiadukt drogowy, km 20,004 — linia nr 449

Nowy obiekt zastapi istniejgcy dotychczas w tym miejscu przejazd kolejowy.

Wiadukt ma by¢ tréjprzestowy o konstrukcji zespolonej, stalowo — betonowej o statej wysokosci.
Posadowienie obiektu przewiduje sie jako posrednie z wykorzystaniem pali wielkosrednicowych. Podpory

36 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

skrajne bedg stanowity klasyczne przyczoéiki petnoscienne. Szerokos¢ przyczotka dostosowana bedzie do
szerokosci jezdni . Skrzydta dopasowane beda do nachylenia skarp nasypdéw. Z uwagi na duzy wysieg
skrzydet zastosowano na przedtuzeniu skrzydet rozwigzanie z zastosowaniem muru oporowego w
technologii gruntu zbrojonego. Podpory posrednie stanowig filary stupowe o przekroju owalnym . Zaréwno
korpus przyczétka jak i filary stupowe podpoér posrednich wspierajg sie na tawach fundamentowych
bedacych zwienczeniem pali wielkosrednicowych. Obiekt bedzie wyposazony w stalowe bariery sztywne z
wypetnieniem z ptaskownikéw jako zabezpieczenie ruchu pieszego na obiekcie, a pomiedzy obiektami na
zabudowach chodnikowych zamontowane bedg bariero porecze sztywne.

PLK S.A. bedzie realizowata jeden wiadukt dwupasmowy wedtug projektu opracowanego na zlecenie.
Wojewodzkiego Zarzadu Drég Mazowieckich. Drugi blizniaczy wiadukt bedzie realizowat Wojewddzki
Zarzad Drog Mazowieckich.

Przepusty w km 9,724 — linia nr 21, km 21,092 — linia nr 449

Zakres prac obejmuje:

- naprawe odstonietych powierzchni przepustéw

- naprawe gornej powierzchni ptyty, wykonanie nowe;j izolacji

- wydiuzenie przepustu, wykonanie nowej ptyty na istniejacych przyczétkach
- budowe skrzydet od strony wylotu

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego

- wykonanie chodnikéw dla obstugi

- osadzenie balustrad

Powierzchnie odstoniete istniejacych przyczotkéw, powierzchnie stropowa nalezy oczyscié metoda
strumieniowo-cierng, nastepnie wykonac torkret zbrojony siatkg z pretéw stalowych. Gérna powierzchnia
ptyty po rozebraniu torowiska zostanie oczyszczona metodg strumieniowo-cierng. Na odstonietej
powierzchni nalezy wykonaé reprofilacje w celu wyksztatceniu spadkéw poprzecznych, a nastepnie izolacje.
W celu wydtuzenia przepustu od strony wylotu zostanie wykonana nowa piyta przesta o konstrukcji
zelbetowej z wyksztatcong $ciang czotowa. Plyta bedzie oddzielona dylatacjg od ptyty istniejacej i oparta na
istniejacych przyczoétkach. Nowe skrzydta od strony wylotu zabezpieczajace skarpy nasypu kolejowego
zostang wykonane ze scianek szczelnych zwienczonych oczepem Zzelbetowym, powierzchnia licowa bedzie
wykonhczona ptaszczem zelbetowym. W istniejacych gzymsach od strony wlotu, wokét komory na
miedzytorzu i projektowanym gzymsie od strony wylotu zostang osadzone balustrady z pftaskownikow
stalowych wysokosci 1,10m. Od strony wlotu i wylotu projektuje sie chodnik dla obstugi szerokosci 0,75m.

Tunel drogowo-pieszy w km 14,399 - linia nr 6

Budowa tunelu drogowo-pieszego z budowg ktadki dla pieszych, z budowg dwoch wyjsé i dwdch wind dla
0s6b o ograniczonej zdolnosci poruszania sie. Tunel nalezy zbudowaé w oparciu o typowe tunele drogowo-
piesze.

Przejscie pod torami w km 14,583 - linia nr 6

Nowe przejscie pod torami nalezy zbudowa¢ w oparciu o typowe rozwigzanie konstrukcyjne.

Budowa czterech wyjs¢ i czterema dzwigami osobowymi dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
z dojsciami.

Most kolejowy w km 14,896 — linia nr 6

Przebudowa mostu obejmuje:

- rozbidrke istniejgcego przesta mostu

- rozbiérke gornych czesci przyczotkow i skrzydet do poziomu~ 1,70m ponizej fawy podiozyskowe;j
- oczyszczenie odkrytych powierzchni przyczotkéw metodq strumieniowo-cierng

- wykonanie na oczyszczonych powierzchniach torkretu zbrojonego siatkg z pretéw stalowych

- budowe nowych faw podtozyskowych na istniejacych przyczétkach
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- budowe przyczotkow od strony gérnej i dolnej wody

- budowe nowego przesta

- wykonanie ptyt przejSciowych i stref zmiany sztywnos$ci podtorza na dtugo$ci 20m na dojazdach
- roboty izolacyjne: wykonanie izolacji podpor, ptyt przejsciowych i ptyt pomostu

- wykonanie drenazu za ptytg przejsciowg

- osadzenie balustrad

- zabezpieczenie antykorozyjne betonu

- umochnienie stozkow przyczotkow

- budowe schodoéw skarpowych

- wykonanie suchej pétki dla zwierzat

Od strony goérnej i dolnej wody projektuje sie budowe przyczétkdw w celu poszerzenia mostu. Nowe
przyczotki bedg oddzielone od istniejacych dylatacjg, posadowione bezposrednio na gruncie w ostonie ze
Scianek szczelnych, masywne, zelbetowe ze skrzydtami zelbetowymi rownolegtymi do osi toru potgczonymi
monolitycznie z korpusem przyczétkow.

Gorne czesci istniejgcych przyczotkdw o wysokosci 1,70m zostang przebudowane, po rozebraniu projektuje
sie wykonanie nowej tawy podfozyskowej. Powierzchnie odstoniete przyczétkéw nalezy oczyscié metodag
strumieniowo-cierna, a nastepnie wykonac torkret zbrojony siatkg z pretéw stalowych.

Ptyte pomostu projektuje sie w schemacie belki jednoprzestowej, wolnopodpartej o konstrukcji z dzwigaréw
obetonowanych, w przekroju poprzecznym zdylatowang na miedzytorzu.

Przejscie dla zwierzat $rednich km. 16,200 — 17,000 — linia nr 6
Budowa nowego obiektu o parametrach minimalnych: szerokos¢ 5m , wysokos¢ 2,5m zalecona przez
RDOS w Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

3.3.2.6. Odcinek Il

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane 2 i budowe nowych 4 obiektéw inzynieryjnych. Dzielg sie one
na wiadukty drogowe — 1 szt.,, tunele drogowo-piesze — 1 szt, przejscia pod torami — 2 szt
przepusty — 2 szt.

Wiadukt drogowy w km 17,242 — linia nr 6

Budowa wiaduktu obejmuije:

- budowe podpér wiaduktu: przyczétkow i filara

- budowa skrzydet skosnych

- budowa przeset wiaduktéw: ustawienie prefabrykatow przeset, zespolenie ich plytg zelbetows,

- wykonanie kap chodnikowych

- wykonanie ptyt przejsciowych

- montaz elementdw zabezpieczajacych: barier sprezystych i balustrad, oston przeciwporazeniowych

- montaz elementéw odwodnienia wiaduktu: wpustéw i kolektorow

- wykonanie drenazy gruntu zasypowego przyczétkow

- roboty izolacyjne: wykonanie izolacji podpor, ptyt przejsciowych i ptyt pomostu

- zabezpieczenie antykorozyjne betonu

- wykonanie nawierzchni: drogowej na obiekcie i poza nim z dowigzaniem sie do konstrukcji nawierzchni
drogowej na
dojazdach, z zywic epoksydowo-poliuretanowych na kapach chodnikowych

- wykonanie umocnienia skarp stozkow nasypow

- budowe schoddéw skarpowych

Schemat statyczny przesta — belka ciggta dwuprzestowa.
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Ustréj nosny monolityczny zaprojektowano z zastosowaniem prefabrykowanych belek strunobetonowych
o dtugosci 27 i 24m typu , T” potaczonych ptytg nadbetonu.

Podpory: filar i przyczétki zaprojektowano jako masywne, zelbetowe ze skrzydtami réwnolegtymi do osi
drogi potaczonymi monolitycznie z korpusem i fundamentem. Z uwagi na duzg wysoko$¢ nasypu
drogowego dodatkowo zaprojektowano skrzydta skosne ustawione pod katem 40° w stosunku do osi drogi.
Skrzydta skosne to zelbetowe $ciany oporowe o zmiennej wysokosci, posadowione bezposrednio na
gruncie, potgczone dylatacjg ze skrzydtami réwnolegtymi.

Przejscie pod torami w km 17,627, 19,482 - linia nr 6

Nowe przejscia pod torami nalezy zbudowaé w oparciu o typowe rozwigzanie konstrukcyjne.

Budowa przejs¢ z trzema wyjsciami i trzema dzwigami dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Dla przejscia w km 19,482 oprécz podsypki z tlucznia pod podkiadem budowa nawierzchni obejmuje
réwniez utozenie maty wibroizolacyjnej.

Przepust w km 18,958 — linia nr 6

Zakres prac obejmuje:

- rozbidrke istniejgcego przepustu

- budowe nowego przepustu

- wykonanie izolacji powierzchni zewnetrznych i wewnetrznych przepustu
- budowe skrzydet réwnolegtych do osi toru

- wykonanie chodnikéw dla obstugi

- wykonanie i montaz suchej pétki dla zwierzat

- wykonanie i montaz balustrad

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego

Czes$¢ przelotowg przepustu projektuje sie =z prefabrykowanych elementéw typu ramowego
S-150x150 ustawionych na zelbetowym fundamencie za posrednictwem podlewki z zaprawy cementowe;.
Prefabrykaty nalezy potaczone $ciggami @20 osadzonymi na zaprawie cementowej. Plyta fundamentowa
wykonana w technologii ,na mokro”, na podbudowie z betonu, nad wlotem i wylotem oczep ,na mokro”.
Szczeliny denne i boczne pomiedzy prefabrykatami zostang wypetnione od wewnatrz pianka poliuretanowg
i zamkniete kitem fugowym.

Z uwagi na wysoki poziom wody gruntowej i stabonosne grunty rozbiérke i budowe przepustu nalezy
wykona¢ w obudowie ze $cianek szczelnych. Przestrzen pomiedzy s$ciankami szczelnymi, a czescig
przelotowg nalezy zasypaé kruszywem mrozoodpornym, mieszankami zwirowo-piaskowymi o frakcji
0-32mm zageszczonymi do Is=1,0 wg Proctora.

Skrzydta projektuje sie jako réwnolegte do osi toru wykonane ze $cianek szczelnych zwiehczonych
oczepem zelbetowym. Od strony licowej na $ciankach zaprojektowano ptaszcz zelbetowy zakonczony 50cm
ponizej poziomu terenu. Pachwiny pomiedzy skrzydtami, a czescig przelotowg przepustu uszczelnic¢ klejong
tasma dylatacyjng i wypetni¢ pionowym drenazem kamiennym.

Wzdiuz toru na szerokosci przepustu i dtugosci skrzydet od strony wlotu i wylotu projektuje sie chodnik dla
obstugi szerokosci 0,75 m zabezpieczony na krawedzi obiektu balustradg z ptaskownikéw wysokosci 1,10m

Tunel drogowo-pieszy w km 19,158 - linia nr 6

Budowa tunelu drogowo-pieszego z czterema wyjsciami i windami dla oséb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie. Zastgpi przejscie w poziomie szyn. Mury oporowe wykonane na dojazdach. Tunel nalezy
zbudowac w oparciu o typowe tunele drogowo-piesze. Oprécz podsypki z thucznia pod podktadem budowa
nawierzchni obejmuje réwniez utozenie maty wibroizolacyjnej.

Przepust w km 20,086 — linia nr 6
Zakres prac obejmuje:

- rozbidrke istniejgcego przepustu
- budowe nowego przepustu
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- wykonanie izolacji powierzchni zewnetrznych i wewnetrznych przepustu
- budowe skrzydet rownolegtych do osi toru

- wykonanie chodnikéw dla obstugi

- wykonanie i montaz suchej pétki dla zwierzat

- wykonanie i montaz balustrad

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego

Czes¢ przelotowa przepustu projektuje sie z prefabrykowanych elementéw typu ramowego U-300x150
ustawionych w zelbetowym fundamencie w wyksztatconych gniazdach. Prefabrykaty beda potaczone
Sciggami @20 osadzonymi na zaprawie cementowej Ptyta fundamentowa wykonana w technologii ,na
mokro”, nad wlotem i wylotem oczep ,na mokro”. Szczeliny denne i boczne pomiedzy prefabrykatami
wypetni¢ od wewnatrz piankg poliuretanowg i zamkna¢ kitem fugowym.

Skrzydta projektuje sie jako réwnolegte do osi toru wykonane ze Scianek szczelnych zwienczonych
oczepem zelbetowym. Od strony licowej na Sciankach zaprojektowano ptaszcz zelbetowy zakonczony
50cm ponizej poziomu terenu. Pachwiny pomiedzy skrzydtami, a czescig przelotowa przepustu uszczelnic¢
klejona tasma dylatacyjna i wypetni¢ pionowym drenazem kamiennym.

Wzdiuz toru na szerokosci przepustu i dtugosci skrzydet od strony wlotu i wylotu projektuje sie chodnik dla
obstugi szerokosci 0,75 m zabezpieczony na krawedzi obiektu balustrada z ptaskownikow wysokosci
1,10m. Oprécz podsypki z ttucznia pod podktadem budowa nawierzchni obejmuje takze utozenie maty
wibroizolacyjnej.

3.3.2.7. Odcinek llla

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane 1 i budowe nowych 3 obiektow inzynieryjnych. Dzielg sie one
na mosty kolejowe — 1 szt., tunele drogowo-piesze — 2 szt, przejscia pod torami — 1 szt. Planuje sie rowniez
rozbioérke kiadki dla pieszych.

Tunel drogowo-pieszy w km 20,952 linia nr 6

Budowa tunelu drogowo-pieszego z budowg pochylni dla ruchu pieszych i dla oséb o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie. Tunel nalezy zbudowaé w oparciu o typowe tunele drogowo-piesze. Konstrukcja
zelbetowa, jednoprzestowa, przesto o schemacie belki wolnopodpartej z dZzwigaréw obetonowanych. Mury
oporowe wykonane ze Scianek szczelnych. Oprécz podsypki z ttucznia pod podktadem budowa nawierzchni
obejmuje réwniez utozenie maty wibroizolacyjnej.

Ktadka dla pieszych km 21,510 linia nr 6

Ktadka dla pieszych to konstrukcja stalowa, ktdéra zbudowana jest jako konstrukcja wieloprzestowa
Z podporami stalowymi.

Przez nowe wytyczenie tras torow gtdwnych zasadniczych i wynikajacg z tego nowg lokalizacje peronow,
ktadka dla pieszych musi zostac rozebrana.

Przejscie pod torami w km 21,591 - linia nr 6

Nowe przejscie pod torami nalezy zbudowac w oparciu o typowe rozwigzanie konstrukcyjne.

Budowa przejscia z trzema wyjsciami i trzema dzwigami osobowymi dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie z dojsciami.

Tunel drogowo-pieszy w km 23,072 linia nr 6

Budowa tunelu drogowo-pieszego z ktadka dla pieszych oraz z trzema wyjsciami i trzema windami dla oséb
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie oraz budowa nad tunelem wiaduktu drogowego. Tunel nalezy
zbudowac w oparciu o typowe tunele drogowo-piesze. Konstrukcja zelbetowa, jednoprzestowa, przesto o
schemacie belki wolnopodpartej z dzwigaréw obetonowanych.
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Most kolejowy km 24,198 linia nr 6

Nowy obiekt zastapi istniejgcy most stalowy z jazdg na mostownicach nad ciekiem wodnym.

Most nalezy zbudowa¢ w oparciu o konstrukcje typowe dla wiaduktéw kolejowych w formie ramy
zelbetowej, a jego szerokos$¢ w swietle wynosi¢ ma 10,00 m.

3.3.2.8. Odcinek Illb

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane 3 obiektéw inzynieryjnych. Dzielg sie one na mosty kolejowe -
2 szt., przepusty — 1 szt.

Mosty kolejowe, km 29,712 i km 35,850 linia nr 6

Te nowe obiekty — wiadukty kolejowe - zastgpig istniejgce mosty blachownicowe z jazdg na mostownicach
nad ciekiem wodnym.

Mosty nalezy zbudowac¢ w oparciu o konstrukcje typowe dla wiaduktow kolejowych w formie ramy
zelbetowej, a ich szerokos¢ w swietle wynosi¢ ma 8,00 m.

Przepust w km 32,395 - linia nr 6
Budowa nowego przepustu rurowego o $rednicy 1,00 m w ramach zastapienia. Przepust nalezy zbudowac
W oparciu o typowe przepusty rurowe stalowe i zelbetowe.

3.3.2.9. Odcinek IVa

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane i budowe nowego obiektu inzynieryjnego. Dzielg sie one na
przejscia pod torami — 1 szt., przepusty — 1 szt. Planuje sie réwniez rozbiérke ktadki dla pieszych.

Ktadka dla pieszych km 37,853 linia nr 6

Ktadka dla pieszych to konstrukcja stalowa, ktéra zbudowana jest jako konstrukcja wieloprzestowa
Z podporami stalowymi.

Przez nowe wytyczenie tras torow gtdwnych zasadniczych i wynikajacg z tego nowg lokalizacje peronow,
ktadka dla pieszych musi zostac rozebrana.

PrzejScie pod forami km 37,921 linia nr 6

Nowe przejscie pod torami nalezy zbudowac w oparciu o konstrukcje typowe; zastgpi ono znajdujgca sie na
km 37,853 kfadke dla pieszych, ktéra ma zostaé usunieta.

Przej$cie biegnie poprzecznie przez catg stacje, przechodzac przy tym pod 9 torami.

Szczeliny dylatacyjne muszg by¢ rozmieszczone w odlegtosci min. 2,0 m od osi torow.

Dostep do przejscia gwarantowany jest odpowiednio przez jedng pochylnie znajdujacg sie na kazdym
z koncow. Dostep do 3 peronéw gwarantujg schody oraz windy dla oséb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.

Przepust w km 38,798 - linia nr 6

Budowa nowej 2-torowej pétramy zelbetowej w ramach zastgpienia, s$ = ok. 8,00 m, z podkfadem z tlucznia
na catej dlugosci. Powiekszenie stozka nasypowego na przyczoétkach. Przepust nalezy zbudowaé w oparciu
o typowe przepusty ramowe Zelbetowe.

3.3.2.10. Odcinek IVb

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane 8 i budowe nowych 2 obiektéw inzynieryjnych. Dzielg sie one
na wiadukty kolejowe — 2 szt., mosty kolejowe - 2 szt., przepusty — 6 szt.
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Przepusty w km 39,550, 40,528, 41,444, 46,222 - linia nr 6
Budowa nowych przepustéow rurowych w ramach zastgpienia. Przepusty nalezy zbudowa¢ w oparciu o
typowe przepusty rurowe stalowe i zelbetowe.

Przepusty w km 42,311, 48,952 - linia nr 6
Budowa nowych ram zelbetowych w ramach zastgpienia. Przepusty nalezy zbudowaé¢ w oparciu o typowe
przepusty ramowe zelbetowe.

Most kolejowy, km 43,305 linia nr 6

Ten jednoprzestowy most zelbetowy przebiega nad ciekiem wodnym.

Planuje sie zastgpienie konstrukcjg opisang jako typowe rozwigzanie dotyczace obiektow inzynieryjnych,
zawartg w niniejszej dokumentacji.

Ponadto w wyniku budowy nowego peronu konieczne bedzie poszerzenie mostu.

Przekréj poprzeczny mostu zostanie zachowany na catej szerokosci. Peron bedzie umiejscowiony na
nawierzchni mostu.

Wiadukty kolejowe km 48,321 oraz km 53,917 linia nr 6

Te nowe obiekty — wiadukty kolejowe — zastgpig istniejgce przejazdy kolejowe.

Wiadukty nalezy zbudowaé w oparciu o konstrukcje typowe dla wiaduktéw kolejowych w formie ramy
zelbetowej, a ich szeroko$¢ w swietle wynosi¢ ma 12,00 m.

Przebiegajacy ponizej chodnik jest podwyzszony, z dojsciem do peronu za pomocg pochyini.

Most kolejowy, km 54,179 linia nr 6

Stan budowlany tego stalowego mostu tréjprzestowego (dzwigar przegubowy) jest wadliwy, w zwigzku
z czym zaprojektowano nowy obiekt w ramach zastgpienia obecnie istniejgcego.

Jako nowy obiekt przewiduje sie dwutorowy most trzyprzestowy o konstrukcji zespolonej, wykonany
w oparciu o konstrukcje typowag przedstawiong w niniejszej dokumentac;ji.

Dla nowego mostu trdjprzestowego przewiduje sie rownomierny podziat przeset o rozpietosci wynoszacej
ok. 25,00 m. Most moze by¢ wykonany jako konstrukcja ciagta lub ustawione jeden za drugim mosty
jednoprzestowe.

Przyczétki i podpory powinny zosta¢ wykonane na nowo z zelbetu. Aby zapewni¢ odprowadzenie wody
i unikng¢ silnego osiadania obiektu, przewiduje sie posadowienie gtebokie z duzych pali wierconych.

W konstrukcji wiaduktu zaprojektowano konsole stupowe, stuzagce do montazu stupéw trakcyjnych.

3.3.2.11. Odcinek V

Na omawianym odcinku planuje sie wymiane 4 i budowe nowych 16 obiektéw inzynieryjnych. Dzielg sie one
na wiadukty kolejowe — 1 szt., wiadukty drogowe — 2 szt., mosty kolejowe - 3 szt., przejscia pod torami — 2
szt., przepusty — 1 szt., przepusty dla ptazéw z konstrukcjami naprowadzajacymi — 11 szt. Planuje sie
réwniez rozbiérke ktadki dla pieszych.

Ktadka dla pieszych km 58,435 linia nr 6

Ktadka dla pieszych to konstrukcja stalowa, ktéra zbudowana jest jako konstrukcja wieloprzestowa
Z podporami stalowymi.

Przez nowe wytyczenie tras torow gtownych zasadniczych i wynikajacg z tego nowg lokalizacje peronow,
ktadka dla pieszych musi zostac rozebrana.

Przejscie pod torami km 58,450 linia nr 6
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Nowe przejscie pod torami nalezy zbudowaé w oparciu o konstrukcje typowe; zastgpi ono znajdujacy sie
w km 58,435 ktadke dla pieszych, ktora zostanie rozebrana.

Przejscie biegnie poprzecznie przez catg stacje przechodzac przy tym pod 4 torami. Szczeliny dylatacyjne
muszg by¢ rozmieszczone w odlegtosci min. 2,0 m od osi toréw.

Dostep do przejscia podziemnego gwarantujg schody oraz windy dla os6b o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.

Przepust w km 59,202 - linia nr 6

Budowa nowej ramy zelbetowej w ramach zastgpienia, s$/ws$ = 1,50 m/1,00 m pod torami nr 1,2,3,5,7,9
oraz rampa kolejowg. Na granicy terenu kolejowego przepust nalezy potaczy¢ z przepustem pod drogg
krajowg nr 50. Przepust nalezy zbudowa¢ w oparciu o typowe przepusty ramowe zelbetowe.

Wiadukt drogowy km 60,332 linia nr 6

W ramach zastapienia przejazdu kolejowego planuje sie budowe dwoch wiaduktow drogowych. Obiekty te
sg zlokalizowane jeden za drugim, tworzac bezkolizyjne skrzyzowanie linii E 75 oraz DK50. Pomigdzy
obydwoma obiektami nalezy zbudowac nasyp.

Obydwa obiekty beda miaty jednakowg forme. Nalezy je zbudowaé w oparciu o rozwigzanie typowe
wiaduktéw drogowych w formie poétramy zelbetowej o szerokosci w swietle wynoszacej 14,00 m.

W poréwnaniu z rozwigzaniem typowym zaktadajgcym szerokos¢ w swietle wynoszacg 12,00 m, nalezy
wydtuzyc¢ te obiekty o 2,00 m, tj. do 14,00 m.

Most kolejowy km 61,002 linia nr 6

Ten nowy obiekt - most kolejowy — zastgpi istniejacy most zelbetowy biegnacy nad ciekiem wodnym.

Most nalezy zbudowaé w oparciu o typowe konstrukcje mostéw kolejowych w formie ramy zelbetowej, a
jego szerokos¢ w swietle wynosi¢ ma 6,00 m, wysokos¢ w swietle 2,90 m.

Wiadukt kolejowy km 62,765 linia nr 6

Ten nowy obiekt — wiadukt kolejowy - zastgpi istniejacy przejazd kolejowy

Wiadukt nalezy zbudowa¢ w oparciu o typowe konstrukcje wiaduktow kolejowych w formie ramy zelbetowej,
a jego szerokos¢ w swietle wynosi¢ ma 6,00 m, wysokos¢ w swietle 4,50 m.

Przejscie pod torami km 63,622 linia nr 6

Nowe przejscie pod torami nalezy zbudowac w oparciu o typowe rozwigzanie konstrukcyjne.
Przejscie biegnie pod 2 torami.

Przebiegajacy ponizej chodnik jest podwyzszony z dojsciem do peronu za pomocg pochyini.

Most kolejowy km 67,556 linia nr 6

Ten nowy obiekt - most kolejowy — zastgpi istniejacy most zelbetowy biegnacy nad ciekiem wodnym.

Most nalezy zbudowa¢ w oparciu o typowe rozwigzania konstrukcyjne wiaduktow kolejowych w formie ramy
zelbetowej, a jego szerokos$¢ w Swietle wynosi¢ ma 6,00 m, wysoko$¢ w Swietle 3,00 m.

Przepusty dla ptazéw z konstrukcjami naprowadzajgcymi km 68,500, 68,560, 70,169, 70,229, 70,289,
70,349, 70,488, 70,548, 70,608, 70,668, 71,350 linia nr 6

Nowe tunele dla ptazéw ss/w$ = 1,0 m/0,6 m nalezy zbudowac w oparciu o typowe przepusty dla ptazow ze
Sciankami naprowadzajgcymi.

Wiadukt drogowy km 68,719 linia nr 6

Ten nowy obiekt — wiadukt drogowy - zastapi istniejacy przejazd kolejowy.

Wiadukt zbudowaé¢ nalezy w oparciu o rozwigzania konstrukcyjne typowe wiaduktéw drogowych w formie
ramy zelbetowej, a jego szerokos¢ w swietle wynosi¢ ma 12,00 m, natomiast wysokos¢ w swietle winna
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spetnia¢ wymogi okreslone w ,Standardach technicznych dla modernizacji linii kolejowych do predkosci
V<200km/h” (bez kotwienia elementéw sieci trakcyjnej do konstrukcji wiaduktu).

Most kolejowy km 70,419 linia nr 6

Obecnie istnieje most blachownicowy z jazdg na mostownicach nad ciekiem wodnym.

Most nalezy zbudowa¢ w oparciu o typowe rozwigzania konstrukcyjne wiaduktéw kolejowych w formie ramy
zelbetowej. Poniewaz most spetnia¢ ma réwniez funkcje przejscia dla zwierzat przewidywane jest
poszerzenie mostu do ramy dwuprzestowej o szerokosci w Swietle 30,00 m i wysokosci w Swietle 3,50 m.
w poréwnaniu z typowymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi z typowg szerokoscig w swietle wynoszaca 12,00
m, nalezy zwiekszy¢ szerokos¢ mostu w swietle odpowiednio o 3 m dla kazdego przesta.

W rejonie mostu nalezy zaprojektowac system tuneli po 4 z kazdej strony obiektu typu MPD-1 o wymiarach
1,00 x 0,60 m potaczonych ze sobg ptotkami betonowymi o dtugosci po 500 m z kazdej strony mostu.
Nalezy zbudowaé¢ rame w formie konstrukcji ciggtej z podporg srodkowa.

Podane powyzej Swiatta obiektdw oraz ich lokalizacje sg wielkosciami orientacyjnymi. Ostateczne wymiary i
lokalizacje obiektéw zostang ustalone na etapie wykonywania projektow budowlanych. W szczegdlnosci
beda wynika¢ z uzgodnien z zarzadcami drdég i spotek wodnych zarzadzajacych ciekami wodnymi.
Wykonawca moze zaproponowaé inne rozwigzania techniczne konstrukcji obiektéw. Szczegotowe
rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie beda traktowane
jako roboty dodatkowe.

3.3.2.12. Elementy wyposazenia

Izolacja

Do izolacji ptyty pomostu mostu, gérnych powierzchni ptyt stropowych tuneli drogowo-pieszych, przejs¢ pod
torami oraz gérnych powierzchni czesci przelotowej przepustéw przewiduje sie zastosowanie papy
termozgrzewalnej, zabezpieczonej od gory warstwg betonu ochronnego zbrojonego siatkg z pretow
stalowych.

Wszystkie odstoniete powierzchnie betonowe zabezpiecza sie przed korozjg przy pomocy powtok
malarskich. Przewidziano zastosowanie powioki o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan
(pokrywajgca rysy o rozwartosci do 0,3 mm) na powierzchnie nie obcigzone ruchem, powtoki 0 minimalnej
zdolnosci pokrywania zarysowan na powierzchnie obcigzone ruchem.

Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zostang zabezpieczone za pomocg izolacji bitumicznej do
wysokoséci 10 cm powyzej powierzchni gruntu.

Zabezpieczenie antykorozyjne balustrad, barier, oston antyporazeniowych i ekranéw akustycznych zostanie
zapewnione przez malowanie nastepujacym zestawem malarskim:

e warstwa gruntujgca 80 pum,

e warstwa zabezpieczajgca 100 pum,

e warstwa zamykajgca 80 um.

Odwodnienie.

Wody opadowe z konstrukcji obiektu zostang wyprowadzone drenazem podiuznym poza obiektem do
ciekéw badz rowdéw. Drenaz podtuzny bedzie wykonany z rur drenarskich @113 karbowanej z perforacjg
obsypanej grysem bazaltowym w osfonie z dwdch warstw geowtdkniny filtracyjnej. Rura drenarska zostanie
osadzona na rygolce betonowe;j.

W przekroju poprzecznym przej$¢ pod torami uksztattowano posadzke o nachyleniu 2%. Odwodnienie
podtuzne zostanie wykonane jako ptytkie cieki .

Wykonawca opracuje odpowiednie projekty i wybuduje systemy odwodnienia dla tuneli drogowo-pieszych i
przejs¢ pod torami.

44 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

Strefy przej$ciowe.

Na dojazdach do obiektéw pod torami zaprojektowano strefy przejsciowe, strefy zmiany sztywnosci
podtorza. Strefy nalezy wykonaé na szerokosci warstwy ochronnej okreslonej przez branze torowa.
Grubos¢ strefy ochronnej wynosi 2,50m od gtéwki szyny, a dtugos¢ 20m. Przy obiektach pod ttuczniem
zostang wykonane ptyty przejsciowe o dtugosci 4,0m i grubosci 40cm, oparte na catej swej szerokosci na
wspornikach zelbetowym wyksztatconych w $cianach przyczétkéw lub scianach bocznych, zdylatowane na
miedzytorzu i zabezpieczone izolacjg. Pod ptytami nalezy wykonaé warstwe pospétki 1s=0,98, d<20mm,
U>3, w<40%, 1<2%.

Na dojazdach do przebudowywanych przepustéw z uwagi na duzg wysoko$¢ naziomu nie projektuje sie ptyt
i stref przejsciowych.

Elementy zabezpieczajgce.

Elementy zabezpieczajgce to balustrady, bariery, ostony antyporazeniowe, odbojnice i ekrany akustyczne.
Obiekty kolejowe zostat wyposazony w stalowe balustrady wykonane z katownikdéw, zabezpieczajgce
krawedzie konstrukcji. Rozstaw stupkéw poreczy na obiekcie wynosi 1.50m, a wysokos¢ 1.10m od
powierzchni gzymsu. Schody skarpowe zostang wyposazone w balustrady typu BAL6 wg KDM.

Obiekty drogowe zostaty wyposazone w:
e stalowe balustrady o wysokosci 1,30m, rozstawie stupkéw 1,0m typu drogowego,
e bariery sprezyste oddzielajgce chodnik od pasa ruchu drogowego, rozstaw stupkéw bariery na
obiekcie wynosi 1,0m,
e ostony antyporazeniowe o dtugosci 4,0m nad kazdym torem i wysokosci 2,10m (petna — 1,20m,
azurowa — 0,90m) nad trakcjg kolejowa.
Na tunelu w km 19,158 po prawej stronie w gzymsach ptyty przesta osadzono stupy ekranéw akustycznych
przezroczystych wysokosci 5,0m.

Chodniki dla obstugi i schody skarpowe.

Na szerokosci przepustéw, od strony wlotu i wylotu, zaprojektowano chodniki dla obstugi o szerokosci
0,75m. Ptytki chodnikowe nalezy utozy¢ na podbudowie piaskowo-cementowej, a krawedzie zabezpieczy¢
obrzezem chodnikowym na podbudowie betonowe;j.

Na skarpach mostu kolejowego i wiaduktu drogowego zostang wykonane schody skarpowe o szerokosci
80cm z elementéw prefabrykowanych z porecza prawostronna.

Umocnienie skarp i dna.

Skarpy nasypu kolejowego w rejonie skrzydet mostu i przepustéw, skarpy nasypu drogowego w rejonie
skrzydet wiaduktu zostang umocnione azurowymi elementami betonowymi na podsypce piaskowej
i obsiane trawa.

Bezkolizyjne przejscia dla zwierzat.

Pod mostem w km 14,890 oraz w przebudowywanych przepustach w km 18,950; 20,085 zgodnie
z opracowanym raportem oddziatywania na $rodowisko projektuje sie jednostronne, suche poiki dla
zwierzat o szerokosci 0,50cm.

Potke pod mostem projektuje sie w formie betonowej muldy obtozonej kamieniem polnym wykonanej na
dnie rzeki wzdtuz krawedzi przyczotka.

Potki w przepustach o konstrukcji stalowej zostang zamocowane 1,0m ponizej sklepienia do $cian bocznych
czesci przelotowej. Konstrukcje stalowg potek nalezy wytozyé geowtdkning separacyjng i wypetni¢ gling
w stanie zwartym.

Wszystkie pétki bedg wyprowadzone na skarpy w rejonie skrzydet i potaczone z korytarzami
naprowadzajgcymi z roslinnosci trawiaste;.

Konserwacja ciekow.
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Po przeprowadzonych pracach zwigzanych z przebudowg mostu i przepustow istniejace cieki nalezy
poddac konserwaciji i oczyszczeniu na odcinkach po okoto 50m od strony wody gornej i dolne;.
Konserwacja koryta cieku bedzie polega¢ na:

- zachowaniu i utrzymaniu dotychczasowej linii brzegowej,

- skorygowaniu przekroju poprzecznego koryta poprzez wykonanie prac pogtebiarskich, porzadkowych,

- usunieciu roslinnosci utrudniajacych przeptyw wody,

- umocnieniu podstawy skarpy opaska faszynowa.

- umocnieniu dna i brzegdéw azurowymi elementami betonowymi, gdy okaze sie to niezbedne.
Najmniejszy dopuszczalny spadek podtuzny cieku powinien wynosi¢ 0,3%.o.
Urobek powstaty przy czyszczeniu cieku, o ile nie jest on zanieczyszczony moze za zgodg wiasciciela
gruntu by¢ rozplantowany wzdtuz goérnych krawedzi cieku. Przy braku takiej zgody, nalezy wywiez¢ go na
skfadowisko lub gdy urobek jest zanieczyszczony na wysypisko (sktadowisko) odpadow.
Miejsca naprawy uszkodzonych skarp nalezy obsia¢ mieszankg traw.

3.3.3. Ekrany akustyczne dla wszystkich odcinkéw realizacyjnych

Na wszystkich 8 odcinkach realizacyjnych zastosowano ekrany akustyczne.

Na odcinku realizacyjnym la linii nr 449:
e po prawej stronie toru poczgwszy od km 12,500 do km 19,350 ekrany akustyczne ustawiono na
3 dilugosciach. Dtugosci siegajg od 150 m do 400 m. taczna dlugosé ekranéw akustycznych na tym
odcinku po prawej stronie toru wynosi 750 m.
e po lewej stronie od toru od km 12,500 do km 17,300 ekrany akustyczne zlokalizowane beda na
2 dtugosciach. Dtugosci wynoszg 1500 i 900. Laczna dtugosé ekrandw akustycznych na tym odcinku
po lewej stronie toru wynosi 2400 m.
Na tym odcinku realizacyjnym taczna diugo$¢ ekrandéw akustycznych wynosi¢ bedzie 3150 m.

Na odcinku realizacyjnym Ib, obejmujacym obszar miedzy km 19,350 a km 21,315 linii 449 oraz km 14,254
a km 16,450 linii 6:
e po prawej stronie toru ekrany akustyczne ustawiono na 4 dtugosciach. Dlugosci wynosza od 100m do
1865 m. taczna dtugos¢ ekrandéw akustycznych na tym odcinku po prawej stronie toru wynosi
3061 m.
e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone sg na 3 dlugosciach, ktére wynoszg 316 m,
820 m i 250 m. kaczna dtugosé ekrandw akustycznych na tym odcinku po lewej stronie toru wynosi
1386 m.
Na tym odcinku realizacyjnym taczna diugos$¢ ekranéw akustycznych wynosi¢ bedzie 4447 m.

Na odcinku realizacyjnym Il, obejmujgcym obszar miedzy km 16,450 a km 20,200 linii nr 6:
e po prawej stronie od toru ekrany akustyczne ustawiono na 2 dtugosciach. Dtugosci wynoszg 750 m,
1700 m. kaczna dtugos¢ ekrandéw akustycznych na tym odcinku po prawej stronie toru wynosi 2450
m.
e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone sg rowniez na 2 diugosciach, wynoszacych
550 m, 2900 m. taczna dtugos¢ ekrandéw akustycznych na tym odcinku po lewej stronie toru wynosi
3450 m.
Na tym odcinku realizacyjnym tgczna dtugos¢ ekrandéw akustycznych wynosi¢ bedzie 5900 m.

Na odcinku realizacyjnym llla, obejmujgcym obszar miedzy km 20,200 a km 24,450 linii nr 6:
e po prawej stronie od toru ekrany akustyczne ustawiono na dtugosci 4250 m.
e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone sg réwniez na 2 dlugosciach, wynoszacych
2300 m, 950 m. tgczna dtugosé ekrandw akustycznych na tym odcinku po lewej stronie toru wynosi
3250 m.
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Na tym odcinku realizacyjnym tgczna diugos¢ ekranéw akustycznych wynosié¢ bedzie 7500 m.

Na odcinku realizacyjnym lllb, obejmujgcym obszar miedzy km 24,450 a km 36,800 linii nr 6:

e po prawej stronie od toru ekrany akustyczne ustawiono na 4 dtugosciach. Dlugosci wynoszg od 500
m do 3800m. taczna dtlugosé ekranéw akustycznych na tym odcinku po prawej stronie toru wynosi
5550 m.

e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone sg rowniez na 3 dtugosciach, wynoszacych od
500 m do 4000 m. tgczna dtugo$¢ ekrandw akustycznych na tym odcinku po lewej stronie toru
wynosi 7050 m.

Na tym odcinku realizacyjnym taczna diugo$¢ ekrandw akustycznych wynosi¢ bedzie 12600 m.

Na odcinku realizacyjnym IVa, obejmujgcym obszar miedzy 36,800 a km 39,050 linii nr 6:
e po prawej stronie od toru ekrany akustyczne ustawiono na dtugosci 2250 m.
e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone na dtugosci 580 m.
Na tym odcinku realizacyjnym tgczna dtugos¢ ekranoéw akustycznych wynosi¢ bedzie 2830 m.

Na odcinku realizacyjnym IVb, obejmujacym obszar miedzy km 39,050 a km 57,500 linii nr 6:

e po prawej stronie od toru ekrany akustyczne ustawiono na 5 dtugosciach. Dlugosci wynoszg od 400
m do 3100m. taczna dtugosé ekranéw akustycznych na tym odcinku po prawej stronie toru wynosi
6450 m.

e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone sg rowniez na 5 dtugosciach, wynoszacych od
700 m do 1500 m. kaczna dilugos¢ ekranéw akustycznych na tym odcinku po lewej stronie toru
wynosi 5625 m.

Na tym odcinku realizacyjnym tgczna diugos¢ ekranéw akustycznych wynosi¢ bedzie 12075 m.

Na odcinku realizacyjnym V, obejmujgcym obszar miedzy km 57,500 a km 71,800 linii nr 6:

e po prawej stronie od toru ekrany akustyczne ustawiono na 7 dtugosciach. Dtugosci wynoszg od 300
m do 1500m. tgczna dlugos¢ ekrandw akustycznych na tym odcinku po prawej stronie toru wynosi
5915 m.

e po lewej stronie toru ekrany akustyczne umieszczone sg rowniez na 3 dtugosciach, wynoszacych od
325m do 1500 m. tgaczna dtugos¢ ekrandw akustycznych na tym odcinku po lewej stronie toru
wynosi 2425 m.

Na tym odcinku realizacyjnym tgczna dtugos¢ ekrandéw akustycznych wynosi¢ bedzie 8340 m.

taczna diugosé¢ ekrandéw akustycznych wynosi 56842 m. Jest to wielko$¢ orientacyjna. Ostateczna dtugosé
i wysokos$é oraz lokalizacja ekrandéw bedzie ustalona na etapie wykonywania projektu budowlanego.
Szczegodtowe rozwigzania wplywajace na zwiekszenie zakresu robdt stanowig ryzyko Wykonawcy i nie
beda traktowane jako roboty dodatkowe.

Podane lokalizacje i dtugos¢ ekranéw, mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Zwiekszenie zakresu robdét stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.
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Tabela 3-2 Lista obiektow inzynieryjnych na realizacyjnych odcinkach

Lp. r
linii
]

la-linia 449 km 12,344(na linii nr 2) — 19,350

URS
i

I3 T S S NN

Obiekty inzynieryjne

449 13,245 1969 p Rama Zelbetowa, ss$/w$ = 1,00 m/1,00m, dt. 10.90 Budowa nowej ramy Zzelbetowej w ramach zastgpienia,
m, przepust ok. 1,00 m obsypany, s$/w$ = 1,00 m/1,00 m

449 13,998 1969 wk Wiadukt jednoprzestowy nad torami, jednotorowa Budowa nowego jednotorowego pretowego wiaduktu
stalowa konstr. mostowa tukowego w ramach zastgpienia, rozpietos¢ dt = 58,00

m, z podtozem z tlucznia na catej dtugosci, odbojnice,
powiekszenie stozka nasypowego na przyczétkach

449 14,075 1969 wk Wiadukt jednoprzestowy nad drogg, jednotorowa Budowa nowej jednotorowej konstr. zespolone] z
stalowa konstr. (blachownica), stan: sredni; jazda na  zelbetu w ramach zastap., rozpietos¢ przeset s$ = ok.
mostownicach gorg; odstep m. osig toru a balustradg 22,00 m, podkiad z tlucznia na catej dlugosci,
tlewy/t.prawy: 2,25 m; dolna blacha weziowa odbojnice, powiekszenie stozka nasypowego na
czesciowo uszkodzona, przyczétki i podpory: beton, przyczotkach

449 15,796 1948 p Rama zelbetowa, s$/ws$ = 1,00 m/1,00 m, dt. 9.8 m, Budowa nowej ramy zelbetowej w ramach zastgpienia,
przepust ok. 1,80 m obsypany, s$/w$ = 1,00 m/1,00 m

449 16,044 1969 p Rura betonowa o $rednicy 1,20 m, dt. 12,0 m, Budowa nowego przepustu rurowego w ramach
przepust ok. 2,50 m obsypany, stan: niewidoczny, zastgpienia o srednicy 1,20 m, wyprofilowac¢ réw
przepust catk. zalany wodg

449 17,016 1970 p Rama zelbetowa, s$/w$ = 2,15 m/1,50 m, dt. 18,1 m, Budowa nowej ramy zelbetowej w ramach zastgpienia,
przepust ok. 4,00 m obsypany, s$/ws = 2,50 m/3,00 m

449 17,180 p Rura betonowa o $rednicy 1,00 m, dt. 7,5 m, znajduje Budowa nowego przepustu rurowego w ramach
sie w obrebie przejazdu kol., przepust ok. 3,50 m zastgpienia o srednicy 1,00 m
obsypany, krzyzuje droge jako elem. rowu,

449 19,130 p Budowa nowego przepustu rurowego pod drogg po
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Ekrany akustyczne

URS

£

449 12,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki

12,900 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
449  19,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki

19,150 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
449 19,150- ea Ekran akustyczny, wys. 5,00 m nad wierzchem gtowki

19,350 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
449 12,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki

14,000 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
449  16,400- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki

17,300 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

1b - linia 449 km 19,350 — 21,315
Obiekty inzynieryjne
449 19,460 1970 kp Ktadka dla pieszych nad rowem — dojscie do peronu, Rozbiodrka ktadki dla pieszych
stalowa z pomostem drewnianym, dt. 9,0m
449 20,004 wd Przejazd kolejowy Budowa jednego wiaduktu dwupasmowego wedtug Zastgpienie
projektu opracowanego na zlecenie WZDM w przejazdu kol.
Warszawie.

449 21,092 1946 p Rama zelbetowa, s$/wé= 2,15/2,70m, dt. 28,72m Remont czesci istniejacej jak w km. 9,724 linii 21
Ekrany akustyczne
449 19,350- ea Ekran akustyczny, wys. 5,00 m nad wierzchem gtowki

19,450 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
449  19,450- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki

21,315 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

1b —linia 21 km 9,206 — 9,943

Obiekty inzynieryjne
21 9,724 1948 p Rama zZelbetowa, s$/w$ = 2,15 m/2,70 m, dlugos¢ Remont czedci istniejacej. Wydluzenie przepustu zmiana potozenia

przepustu 16,00 m

Lwydtuz= 8,0m Od strony wlotu: dobudowa ptyty

1b —linia 6 km 14,254 — 16,450

torow w planie

Obiekty inzynieryjne
6 14,399

Budowa tunelu drogowo-pieszego z budowg dwdch
ktadek dla pieszych oraz z budowg dwdch wyjsé wind
dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.
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URS

£

6 14,583 pp Budowa przejscia pod torami z budowg czterech wyjs¢ i
dzwigami osobowymi dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.
6 1949 mk Most belka wolnopodparta . Przebudowa istn. mostu; remont przyczétkéw, wymiana zmiana
14,896 Dzwigary gtéwne stalowe, przyczotki zelbetowe przesta wykonanie suchej pétki o szer.0,5m potozenia toréw
przesto: zniszczone zabezpieczenie antykorozyjne, w planie
widoczna korozja konstrukcji stalowej
przyczotki: brak widocznych uszkodzen
balustrada: miejscowo skorodowana, wykrzywiona
6 16,200- Przejscie dla zwierzat srednich o parametrach min.
17,000 szer. 5m , wys.2,5m (zalecone w decyzji RDOS)
Ekrany akustyczne
6 14,254- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
15,000 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 16,100- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
16,450 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 14,254- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
14,570 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 14,880- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
15,700 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 16,200- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
16,450 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
2 —linia 6 km 16,450 — 20,200
Obiekty inzynieryjne
6 17,242 wd budowa wiaduktu drogowego likwidacja
konstrukcja zespolona, jednoprzestowa, przesto o przejazdu w
schemacie belki wolnopodpartej, podpory zelbetowe poziomie szyn
6 17,627 pp budowa przej$cia pod torami z budowg trzech wyj$¢ i likwidacja
dzwigami dla os6b o ograniczonej mozliwosci przejscia w
poruszania sie poziomie szyn
czes¢ przelotowa: rama zelbetowa zamknieta, wyjscia:
ramy zelbetowe otwarte, schody zelbetowe
6 1948 p Zelbetowa rama zamknieta. Rozbidérka istniejacego przepustu, budowa nowego w zmiany W
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URS

£

18,958 Sciany czotowe, cze$é przelotowa: widoczne miejscu istniejacego, ukfadzie
spekania, miejscowe wykruszenia, zawilgocenia z budowa suchej pétki dla zwierzat o szerokosci 0,50m torowym
wytugowaniami soli z betonu. Czes$¢ przelotowa prefabrykaty zelbetowe typu ramowego S-150x150,
zamulona i .zanieczyszczona, brak balustrady . skrzydta ze Scianek szczelnych =z ptaszczem

zelbetowym

6 19,158 t Budowa tunelu drogowo-pieszego z czterema wyjsciami likwidacja
i windami dla os6b o ograniczonej zdolnosci poruszania przejscia w
sie z murami oporowymi na dojazdach, poziomie szyn
montaz ekrandéw akustycznych

6 19,482 pp Budowa przejscia pod torami z budowg trzech wyjs¢ i likwidacja
dzwigami dla o0s6b o ograniczonej mozliwosci przejscia w
poruszania sie poziomie szyn
czes¢ przelotowa: rama zelbetowa zamknieta,
wyjscia: ramy zelbetowe otwarte, schody zelbetowe

6 1948 p Zelbetowa rama zamknieta Rozbidérka istniejacego przepustu, budowa nowego w zmiany w

20,086 s$/ws=2x1,0m/1,0m, dt.12,0m - $ciany czotowe, , miejscu istn. uktadzie
czes¢ przelotowa: widoczne spekania, miejscowe wykonanie suchej pofKi o] szer.0,5m torowym
wykruszenia, zawilgocenia z wytugowaniami soli z prefabrykaty zelbetowe typu ramowego
betonu U-300x150, skrzydta ze $cianek szczelnych =z
-czeS¢ przelotowa zamulona i zanieczyszczona ptaszczem zelbetowym
-brak balustrady .

Ekrany akustyczne

6 16,450- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
17,200 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 18,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
20,200 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 16,450- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
17,000 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

6 17,300- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
20,200 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

Obiekty inzynieryjne

6

20,952
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3a-linia 6 km 20,200 — 24,450

Budowa tunelu drogowo-pieszego z budowg jednego
wyjscia w formie pochylni dla pieszych i osob o
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ograniczonej zdolnosci poruszania sie
konstrukcja zelbetowa, jednoprzestowa, przesto o
schemacie belki wolnopodpartej z  dzwigarow
obetonowanych, mury oporowe wykonane ze $cianek
szczelnych

£

6 21,510 1953 kp Rama stalowa widoczna korozja konstrukcji stalowej, Rozbiorka ktadki dla pieszych zmiana
Zniszczone zabezpieczenie antykorozyjne potozenia torow
konstrukcji w planie

6 21,591 pp budowa przejscia pod torami z budowg trzech wyjsc¢ i

dzwigami osobowymi dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie
czes¢ przelotowa: rama zelbetowa zamknieta, wyjscia:
ramy zelbetowe otwarte
schody zelbetowe

6 23,072 t budowa tunelu drogowo-pieszego z ktadkg dla pieszych

oraz z trzema wyjsciami i windami dla os6éb o
ograniczonej zdolnosci poruszania sie oraz budowa nad
tunelem wiaduktu drogowego, konstrukcja Zelbetowa,
jednoprzestowa, przesto o  schemacie belki
wolnopodpartej z dzwigaréw obetonowanych,

6 24,198 mk Most jednoprzestowy nad wodg , dwutorowe stalowe Budowa nowej 2-torowej potramy zelbetowej w ramach
konstrukcje mostowe, jazda na mostownicach goérg , zastgpienia s$=10,0m z podtozem tlucznia na catej
odstep balustrady t lewy/t.prawy:2,60m dlugosci, powiekszenie stozka nasypowego na

przyczotkach
Ekrany akustyczne
6 20,200- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
24,450 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 20,200- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
22,500 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

6 23,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
24,450 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

3b —linia 6 km 24,450 - 36,800
Obiekty inzynieryjne
6 29,712 1949 mk Most jednoprzestowy nad woda, 2 jednotorowe Budowa nowej 2-torowej potramy zelbetowej w ramach
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stalowe konstrukcje mostowe (blachownica), stan: zastgpienia,

dobry (uszkodzenia chodnika stuzbowego), s$ = 8,00 m, z podiozem z ttucznia na catej dlugosci,
jazda na mostownicach gorg; odstep m. balustr. t. powiekszenie stozka nasypowego na przyczétkach
lewy/t. prawy: 2,50m; przyczétki i podpory: mur z

kam. nat,

6 32,395 1939 p Rura betonowa, $rednica 0,75 m, przepust ok. 2,60 Budowa nowego przepustu rurowego W ramach
m obsypany, stan: prawa strona zasypana, lewa zastgpienia, $rednica 1,00 m, wyprofilowanie rowu
strona: zasypana w 3/4

6 35,850 1958 mk Most jednoprzestowy nad woda, 2 jednotorowe Budowa nowej 2-torowej pétramy zelbetowej w ramach Podniesienie
stalowe konstrukcje mostowe (blachownica), stan: zastgpienia, s$ = ok. 8,00 m, z podktadem z ttucznia na pochylenia
Sredni; (uszkodzenia na blasze weziowej dzwigara catej dtugosci, powiekszenie stozka nasypowego na poziomego
poprzecznego) przyczotkach (ok. 7 cm)
jazda na mostownicach posrodku;
odstep m. balustr. t. lewy/t. prawy: 2,45 m;
przyczotki i podpory: mur z kam. nat.,

Ekrany akustyczne

6 24,450- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
25,000 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 26,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
27,200 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 29,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
29,500 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 33,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
36,800 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 24,450- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
27,000 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

6 29,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
29,500 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

6 32,800- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
36,800 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

4a - linia 6 km 36,800 — 39,050
Obiekty inzynieryjne
6 37,853 1979 kp Ktadka stalowa na podporach stalowych dtugos¢ Likwidacja ktadki dla pieszych
pomostu jezdnego ok. 95 m, 6 ciggéw schodow
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stan:  konstrukcja nosna: dobry; zabezp.
antykorozyjne: sredni

6 37,921 pp Budowa nowego przejscia podziemnego pod Zastgpienie
wszystkimi torami z dojsciami do peronéw i z windami ktadki w  km
dla oséb o ograniczonej zdolnos$ci poruszania sie 37,853
6 38,798 1971 p Rama zelbetowa, s$/w$ = 1,50 m/1,50 m, stan: Budowa nowej ramy zelbetowej w ramach zastgpienia,
t.prawy dobry, tlewy brak mozliwosci przepr. s$/ws$=2,50m/1,50 m
ogledzin
Ekrany akustyczne
6 36,800- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
39,050 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 36,800- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
37,380 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

4b —linia 6 km 39,050 — 57,500

Obiekty inzynieryjne

6 39,550 1983 p Rura betonowa, przepust 0,60 m, przepust ok. 1,80
obsypany
6 40,528 1939 p Rura betonowa o $rednicy 0,75 m i rama zelbetowa,
/ przepust ok. 2,15 m obsypany, przepust za krotki,
1946 rura w potowie zasypana,
6 41,444 1859 p Rura betonowa, srednica 0,75 m, przepust ok. 2,10
m obsypany, przepust za krotki, rura w potowie
zasypana,
6 42,311 1949 p Rama zelbetowa, s$/w$ = 2,00 m/1,90 m, przepust
ok. 2,00 m obsypany, przepust za krétki, widoczne
zbrojenie

Budowa nowego przepustu rurowego w ramach
zastapienia, $rednica 1,00 m

Budowa nowego przepustu rurowego w ramach
zastgpienia, $rednica 1,00 m, wyprofilowac¢ réw

Budowa nowego przepustu rurowego w ramach
zastagpienia, srednica 1,00 m, wyprofilowac¢ réw

Budowa nowej ramy zelbetowej w ramach zastgpienia,
s$/ws = 2,50 m/1,50 m

6 43,305 1949 mk Most jednoprzestowy nad wodg, 2-torowa konstr.
mostowa Zelbetowa, stan bardzo zty, (pomost jezdny
za waski, skorodowane zbrojenie, brak balustrad),
przyczotki i podpory: beton, stan: zty

6 46,222 p Rama zelbetowa, s$/w$ = 1,00 m/1,20 m, przepust
ok. 3,00 obsypany, przepust za krétki, w potowie
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Budowa nowej 2-torowej potramy zelbetowej w ramach
zastgpienia, s$ = 3,00 m z podkiadem z ttucznia na
catej dt. | peronem, powiekszenie stozka nasypowego
na przyczoétkach

Budowa nowego przepustu rurowego w ramach
zastapienia, srednica 1,30 m, wyprofilowanie rowu
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zasypany, miejscowy brak otuliny na zbrojeniu
6 48,321 wk Przejazd kolejowy Budowa nowego wiad. kol. w formie 2-torowej pétramy Zastgpienie
zelbetowej, s$s= 12,00 m z podkfadem z tlucznia na przejazdu kol.
calej dt., dojscie do peronéw dostosowane do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych
6 48,952 1951 p Przepust nad wodag, s$/ws = 2,10 m/2,40 m, Budowa nowej 2-torowej potramy zelbetowej w ramach
2-torowa konstr. mostowa z zelbetu, stan: zly =zastgpienia, s$ = 3,00 m z podkt. z thucznia na catej dt.
(pomost jezdny za waski, skorodowane zbrojenie, powiekszenie stozka nasypowego na przyczotkach
uszkodzone balustrady),
odstep m. balustr. t.lewy/t.prawy:2,60 m/2,30 m
6 53,917 wk Przejazd kolejowy Budowa nowego wiad. kol. w formie 2-torowej potramy Zastagpienie
zelbetowej, s$= 12,00 m z podktadem z ttucznia na przejazdu kol.
catej dt. dojscie do perondéw, dopasowane do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych
6 54,179 1951 mk Most trojprzestowy (dzwigar przegubowy) nad woda Budowa nowego 2-torowego mostu tréjprzestowego w

2 jednotor. konstr. Stalowe mostowe (blachownica),
stan: $redni (uszkodzenia chodnika stuzb.),jazda na
mostownicach goérg, odstep m. balustr. t. lewyit.
prawy: 2,20m przyczdétki i podpory: beton,

ramach zastgpienia (dzwigar ciaglty) o konstrukcji
zespolonej, rozpietoS¢ przeset jak istn. konstr.,
odbojnice, podktad z tlucznia na catej dt.

Ekrany akustyczne

6 39,050- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
40,800 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 46,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
46,700 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 47,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
47,900 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 53,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
56,100 szyny po prawej stronie linii kolejowej

6 57,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
57,500 szyny, po prawej stronie linii kolejowej

6 39,475- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
40,500 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
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6 43,600- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
45,100 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 47,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
48,700 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 49,600- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
50,300 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 53,600- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
54,800 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
5—linia 6 km 57,500 — 71,800
Obiekty inzynieryjne
6 58,435 1985 kp Ktadka stalowa na podporach stalowych di. pomostu Likwidacja ktadki dla pieszych
jezdnego ok. 42 m, 4 ciagi schodow
stan: konstrukcja nosna: Sredni
(ostona zabezp. przeciw porazeniem na dole
otwarta); zabezp. antykorozyjne: zty
6 58,450 pp Budowa nowego wiad. kol./przej$cia podziemnego pod Zastgpienie
wszystkimi torami, z dojsciami do peronéw i z windami  ktadki dla
dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie pieszych w km
58,435
6 59,202 1949 p Lewa strona: potrama zelbetowa, stan $redni; Budowa nowej ramy zelbetowej w ramach zastgpienia,
/ odstep m. balustr. tlewy: 2,50 m przyczokki i s$/ws = 1,50 m/1,00 m pod torami 1,2,3,5,7,9 oraz
1956 podpory: kam. nat./cegta, stan: zly; Prawa strona rampg kolejowg, potaczony z przepustem pod drogg nr
(obszar drogi): 50.
6 60,332 wd Przejazd kolejowy Budowa nowej poétramy Zelbetowej w ramach Zastgpienie
zastgpienia, s$ = 14,00 m przejazdu kol.
6 61,002 1950 mk Most jednoprzestowy nad woda, 2-torowa stalowa Budowa nowego mostu w formie 2-torowej pétramy
konstr. mostowa, stan: zty, (pomost jezdny za waski, Zelbetowej w ramach zastagpienia,
skorod. zbrojenie, uszkodzone balustrady), odstepm. s§ = 6,00 m, ws$=290 m z podktadem
balustr. t. lewy/t. prawy: 2,10 m, przyczétki i podpory: z tlhucznia na catej di., powiekszenie stozka
beton, stan: zty nasypowego na przyczoétkach
6 62,765 wk Przejazd kolejowy Budowa nowej 2-torowej poétramy zelbetowej, s$= Zastgpienie
6,00m, ws$=4,50m z podktadem z ttucznia na catej dt. przejazdu kol.
6 63,622 pp Budowa przejscia dla pieszych — dojscie do perondéw Zastgpienie
dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych przejscia dla
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6 67,556 1952

mk Most jednoprzestowy nad woda, 2-torowa stalowa
konstr. mostowa, stan: zty, (pomost jezdny za waski,
skorodowane zbrojenie), odstep m. balustr. t. lewy/t.
prawy: 2,10 m/2,30 m

pieszych
Budowa nowego mostu w formie 2-torowej potramy
zelbetowej w ramach zastgpienia, s$ = 6,00 m, w$=3,0
m z podkiadem z ttucznia na catej di., powiekszenie
stozka nasypowego na przyczotkach

6 68,500 p Tunel dla ptazoéw s$/ws = 1,0 m/0,6 m
68,560 p Tunel dla ptazéw s$/w$ = 1,0 m/0,6 m
68,719 wd Przejazd kolejowy Budowa nowej poétramy zelbetowej, s$= 12,00 n Zastgpienie
w$=6,10m dojscie do peronéw dopasowane do potrze przejazdu kol.
0s0b niepetnosprawnych
6 70,100- Obustronne konstrukcje naprowadzajgce o dt. 630 m
70,730
6 70,169 p Tunel dla ptazéw s$/ws$ = 1,0 m/0,6 m
6 70,229 p Tunel dla ptazéw s$/w$ = 1,0 m/0,6 m
6 70,289 p Tunel dla ptazéw s$/ws = 1,0 m/0,6 m
6 70,349 p Tunel dla ptazéw s$/ws$ = 1,0 m/0,6 m
6 70,419 1950 mk Most jednoprzestowy nad woda, 2 jednotorowe Budowa nowej 2-torowej potramy zelbetowej w ramach podniesienie
stalowe konstr. mostowe (blachownica), stan: dobry; zastgpienia, ss/ws = 30,00 m/3,50 m z podktadem z pochylenia
jazda na mostownicach gorg; odstep m. balustr. t. tlucznia na catej dt., powiekszenie stozka nasypowego poziomego (ok.
lewy/t. prawy: 2,50m/2,55 m. przyczétki i podpory: na przyczétkach 12 cm)
beton (z powlokami),
6 70,488 p Tunel dla ptazéw s$/ws = 1,0 m/0,6 m
6 70,548 p Tunel dla ptazow s$/ws = 1,0 m/0,6 m
6 70,608 p Tunel dla ptazow s$/ws = 1,0 m/0,6 m
6 70,668 p Tunel dla ptazoéw s$/ws = 1,0 m/0,6 m
6 71,350 p Tunel dla ptazéw s$/ws = 1,0 m/0,6 m
Ekrany akustyczne
6 57,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
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57,915 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 59,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
60,000 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 60,800- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
61,100 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 62,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
63,200 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 65,400- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
66,000 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 67,200- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
68,700 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 70,800- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
72,200 szyny, po prawej stronie linii kolejowej
6 57,600- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
57,925 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 58,500- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtéwki
60,000 szyny, po lewej stronie linii kolejowej
6 71,000- ea Ekran akustyczny, wys. 4,00 m nad wierzchem gtowki
71,600 szyny, po lewej stronie linii kolejowej

Podane lokalizacje oraz parametry techniczne dla nowo budowanych obiektéw inzynieryjnych moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Zwiekszenie

zakresu robot stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.
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3.4 Perony

3.4.1. Opis stanu istniejacego

Wysokos¢ istniejgcych perondéw wynosi miedzy 23 a 97cm. Istniejace perony majg bardzo rézng dtugosé
a dotyczace ich dane zostaty naniesione na profile linii kolejowe;j.

Na stacjach i przystankach znajdujg sie gtdéwnie perony wyspowe. Czes$¢ przystankéw wyposazona jest
w perony zewnetrzne.

Dane dotyczace dodatkowych elementdéw wyposazenia stacji, takich jak zadaszenia czy budynki zostaty
réwniez naniesione na profile linii.

Dojscia do peronéw na wiekszosci stacji i przystankow usytuowane sg w poziomie szyn. Wystepujg réwniez
ktadki dla pieszych, jednak nieprzystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/O08

3.4.1.1. Odcinek la

34.1.1.1. Przystanek osobowy Mokry Lug

Brak istniejacych peronow.

Istniejacy przejazd kolejowy na linii nr 449 w km 17,180, wyposazony w sygnalizacje swietlna.

Konstrukcja przejazdu — prefabrykowane ptyty zelbetowe.

Projektowany przystanek osobowy w rejonie przejazdu kolejowego w km 17,180, w osi ulic Mokry tug
i Czwartakéw w Rembertowie.

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci lini Warszawa —Thiszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

Zdjecie 3-1 Przystanek Mokry tug. Widok.

Zrédfo: na podstawie wizji lokalnej

3.4.1.1.2. Przystanek osobowy Zielonka Bankowa

Przystanek osobowy z jednym peronem wyspowym, potozony w km 19,300 linii nr 449 (kilometraz
przystanku).
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Peron wyspowy o dlugosci 200 metrow.
Z toru 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Zielonki.
Z toru 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy.

Powierzchnia peronu pokryta jest ptytami chodnikowymi.
Na peronie znajdujg sie:

- dwie tablice z nazwa stacji

- dwie wiaty przystankowe z tawkami

- rozkfad jazdy pociagéw

- kosze na smieci

- kwietniki

- latarnie oswietleniowe

Dojscie do peronu

Przejscia w poziomie szyn, znajdujg sie na poétnocnej i potudniowej glowicy peronu. Sg zabezpieczone
barierkami.

Przejscie na poétnocnej gtowicy peronu umozliwia wejscie na peron od ulicy Armii Ludowej (na wysokosci ul.
Armii Krajowej). Nie umozliwia przejscia na drugg strone torow.

Przejscie na potudniowej gtowicy peronu umozliwia wejscie na peron od ulicy Armii Ludowej (na wysokosci
ul. Bankowej) po jednej stronie toréw i od ulicy Bankowej po drugiej stronie torow.

3.4.1.2. Odcinek Ib

3.4.1.2.1. Stacja Zielonka

Stacja z jednym peronem wyspowym.

Dojscie do peronu — poprzez istniejace przejscie naziemne przy przejezdzie w ciggu ul. Kolejowej,
zabezpieczone rogatkami.

Woyjécie na peron — od czota — rampa z poziomu terenu.

Zdjecie 3-2 Stacja Zielonka. Peron.

Zrédfo: na podstawie wizji lokalnej

Okreslenie podstawowych parametrow peronu
Peron nr 1:

60 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

Witasciciel: PKP PLK SA w W-wie, linia 6, km 14,490 — 14,694, Numer peronu - 1
Wymiary: Dlugosé 210 m, Szerokos¢ 8,5 m, Wysokos¢ 0,86 m

Powierzchnia ok. 1785 m?

Konstrukcja zelbetowa typu ,deski”, nawierzchnia asfaltowa

Dojscie do peronu z rampa z poziomu terenu, zabezpieczone rogatkami.

Elementy wyposazenia peronéw

Latarnie — dwuoprawowe na prefabrykowanych stupach zelbetowych

tawki peronowe — wolnostojace tawki podwojne z profili drewnianych na konstrukcji stalowe;.
Tablice peronowe — panel wolnostojacy o konstrukcji metalowej potgczony z zegarem.
Ogrodzenie — na skrajni poprzecznej peronu z rurek stalowych

Kosze na smieci i state donice — zelbetowe prefabrykowane

Opis istniejacej infrastruktury

Wiaty peronowe:

Wiata peronowa wolnostojgca: Dlugos¢ 54m, Szerokosé 8,6m, Wysokos$é ok. 3m w osi stupow, ok. 4,10m
przy krawedzi peronu

Powierzchnia zabudowy ok. 464,4m2'

Wiata zelbetowa, o charakterystycznym modernistycznym ksztatcie, projekt typowy dla stacji kolejowych
warszawskiego wezta kolejowego z lat 30 XX wieku.

Wiata podparta centralnie na jednej osi prostokatnych stupéw zelbetowych w rozstawie 9 m,

Poczekalnia na peronie — w pomieszczeniu kasowym pod wiatg

Inna zabudowa:
Brak

Status obiektu — Ochrona Konserwatorska
Nie wpisany do rejestru zabytkow

Wiasciciel:
Wiata na peronie z budynkiem poczekalni - PKP Nieruchomosci

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci lini Warszawa —Thiszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.1.3. Odcinek Il

3.4.1.3.1. Przystanek osobowy Kobytka Ossow

Przystanek z jednym peronem wyspowym.

Dojscie do peronu —od strony przejazdu kat. ,B” w ciagu ul. Napoleona,
Woyjscie na peron — od czota — rampg z poziomu terenu
Zabezpieczenia wejscia - brak

Zdjecie 3-3 Przystanek Kobytka Osséw. Peron.
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Zrodfo: na podstawi wizji lokalnej

Okreslenie podstawowych parametréw peronu

Peron nr 1:

Wiasciciel: PKP PLK SA w W-wie, linia 6, km 17,338 — 17,542 Numer peronu - 1
Wymiary: Dlugos¢ 204 m, Szerokosé 8,7 m, Wysokos¢ 0,74 — 0,91 m
Powierzchnia ok. 1775 m?

Konstrukcja zelbetowa typu ,deski”, nawierzchnia asfaltowa

Dojscie do peronu - rampg z poziomu terenu — bez zabezpieczen

Elementy wyposazenia peronéw

Latarnie — dwuoprawowe na prefabrykowanych stupach Zzelbetowych typu Wirbet

tawki peronowe — brak.

Tablice peronowe — panel wolnostojacy o konstrukcji metalowej

Ogrodzenie — ogrodzenie kolejowe typowe z pretéw stalowych wramach z katownikéw stalowych,
zabezpieczajgce krawedzie rampy wejsciowej na peron

Kosze na $mieci i state donice — Zzelbetowe prefabrykowane

Opis istniejacej infrastruktury

Wiaty peronowe:

Wiata peronowa o wymiarach: Diugos¢ 54 m, Szerokos¢ 9,5 m, Wysokos¢ zmienna od 3 do
4,10 m od poziomu peronu

Powierzchnia zabudowy ok. 525 m? w tym budynek poczekalni ok. 87 m>.

Wiata o konstrukcji zelbetowej, o charakterystycznym modernistycznym ksztatcie, projekt typowy dla stac;ji
kolejowych warszawskiego wezia kolejowego z lat 30 XX wieku.

Podparta centralnie na jednej osi prostokatnych stupéw Zzelbetowych w rozstawie ok. 9 m,

Inna zabudowa:
Brak

Status obiektu — Ochrona Konserwatorska
Nie wpisany do rejestru zabytkow

Wiasciciel:
Wiata na peronie z budynkiem poczekalni - PKP Nieruchomosci
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Zrédio: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.1.3.2. Przystanek osobowy Kobytka

Przystanek osobowy z jednym peronem wyspowym.

Dojscie do peronu — od strony przejazdu kolejowego w ciagu ul. Reczajskiej, zabezpieczone rogatkami
i labiryntem

Wyjécie na peron — od czota — rampag z poziomu terenu

Zdjecie 3-4 Przystanek Kobytka. Peron.

Zrodio: na podstawie wizji lokalnej

Okreslenie podstawowych parametréw peronu

Peron nr 1:

Wiasciciel: PKP PLK SA w W-wie, linia 6, km 19,235 — 19,439, Numer peronu - 1
Wymiary: Dlugos$¢ 204 m, Szerokos¢ 8,6 m, Wysokos¢ 0,78 — 0,95 m
Powierzchnia ok. 1775 m?

Konstrukcja zelbetowa typu ,deski”, nawierzchnia asfaltowa

Dojscie do peronu:

na koncu - rampg z poziomu terenu, zabezpieczone rogatkami,

na poczatku — schodami betonowymi

Elementy wyposazenia peronéw

Latarnie — dwuoprawowe na prefabrykowanych stupach zelbetowych typu Wirbet

tawki peronowe — brak.

Tablice peronowe — panel wolnostojacy o konstrukcji metalowej

Ogrodzenie — ogrodzenie zrur stalowych wygradzajgce labirynt przy przejsSciu oraz zabezpieczajgce
krawedzie rampy wejsciowej na peron

Kosze na smieci i state donice — zelbetowe prefabrykowane

Opis istniejacej infrastruktury
Wiaty peronowe:

Wiata peronowa o wymiarach: Diugos¢ 54 m, Szerokos¢ 9,5 m, Wysokos¢ zmienna od 3 do
4,10 m od poziomu peronu
Powierzchnia zabudowy ok. 520 m?, w tym budynek poczekalni ok. 72 m?.
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Wiata o konstrukcji zelbetowej, o charakterystycznym modernistycznym ksztalcie, projekt typowy dla staciji
kolejowych warszawskiego wezia kolejowego z lat 30 XX wieku.

Podparta centralnie na jednej osi prostokatnych stupéw zelbetowych w rozstawie ok. 9 m,

Z Wiata, w jej centralnej czesci zintegrowany jest budynek stacyjny z kasg i poczekalnig dla pasazeréw
o0 konstrukcji zelbetowe;.

Inna zabudowa:
Brak

Status obiektu — Ochrona Konserwatorska
Nie wpisany do rejestru zabytkow

Wiasciciel:

Wiata na peronie z budynkiem poczekalni - PKP Nieruchomosci

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci lini Warszawa —Thiszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.1.4. Odcinek Illa

3.4.1.4.1. Stacja Wotomin

Stacja z jednym peronem wyspowym.

Dojscie do peronu:

Od strony wschodniej — istniejgca ktadkg nad torami,

od strony zachodniej rampag z poziomu terenu z istniejacego przejscia przez tory zabezpieczonego
rogatkami

Zdjecie 3-5 Stacja Wotomin. Peron.

Zrédfo: na podstawie wizji lokalnej
Okreslenie podstawowych parametrow peronu

Peron nr 1:

Wiasciciel: PKP PLK SA w W-wie, linia 6, km 21,297 — 21,501, Numer peronu - 1
Wymiary: Dlugos¢ 204 m, Szerokos¢ 10,5 m, Wysokos¢ 0,87 — 0,94 m
Powierzchnia ok. 2142 m?
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Konstrukcja zelbetowa typu ,deski”, nawierzchnia asfaltowa

Dojscia do peronu:

Od strony zachodniej - rampg z poziomu terenu, zabezpieczone rogatkami.
Od strony wschodniej — z istniejacej ktadki dla pieszych nad torami

Elementy wyposazenia peronéw

Latarnie — dwuoprawowe na prefabrykowanych stupach zelbetowych typu Wirbet
tawki peronowe — brak.

Tablice peronowe — panel wolnostojacy o konstrukcji metalowej

Ogrodzenie — na skrajni poprzecznej peronu z rurek stalowych

Kosze na $mieci i state donice — zelbetowe prefabrykowane

Opis istniejacej infrastruktury

Wiaty peronowe:

Wiata peronowa o wymiarach: Dtugos¢ 54 m, Szerokos¢ ok. 10 m, Wysokos$¢ zmienna od 3 do 4,10 m od
poziomu peronu

Powierzchnia zabudowy ok. 540 m? w tym budynek poczekalni ok. 80 m?.

Wiata o konstrukcji zelbetowej, o charakterystycznym modernistycznym ksztalcie, projekt typowy dla stac;ji
kolejowych warszawskiego wezta kolejowego z lat 30 XX wieku.

Podparta centralnie na jednej osi prostokatnych stupéw zelbetowych w rozstawie ok. 9 m,

Z Wiata, w jej centralnej czesci zintegrowany jest budynek stacyjny z kasg i poczekalnig dla pasazerow
0 konstrukcji zelbetowej.

Inna zabudowa:
Ktadka dla pieszych nad torami — konstrukcja stalowa, ptyta ktadki i stopnice schodéw — zelbetowe.
Ktadka przeznaczona jest do rozbiorki.

Status obiektu — Ochrona Konserwatorska
Nie wpisany do rejestru zabytkow

Wiasciciel:
Wiata na peronie z budynkiem poczekalni - PKP Nieruchomosci

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci lini Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.1.4.2. Przystanek osobowy Wotomin Stoneczna

Stacja z dwoma peronami jednokrawedziowymi.

Dojscie do peronu — poprzez istniejace przejscie naziemne przy przejezdzie w ciggu ul. Niepodlegtosci —
Geodetow, zabezpieczone rogatkami.

Wyjscia na perony — od czota — rampa z poziomu terenu, dodatkowo boczne wejscia schodami terenowymi
na skarpie.

Zdjecie 3-6 Przystanek Wolomin Stoneczna. Peron.
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Zrédto: na podstawie wizji lokalnej

Okreslenie podstawowych parametréw peronu

Peron nr 1:

Wiasciciel: PKP PLK SA w W-wie, linia 6, km 22,837 — 23,038, Numer peronu - 1
Wymiary: Dlugos$¢ 201 m, Szerokos¢ 4,3 m, Wysokos¢ 0,83 — 0,91 m
Powierzchnia ok. 864 m?

Konstrukcja zelbetowa prefabrykowana, nawierzchnia asfaltowa

Dojscie do peronu z rampa z poziomu terenu, zabezpieczone rogatkami.

Peron nr 2:

Witasciciel: PKP PLK SA w W-wie, linia 6, km 22,837 — 23,038, Numer peronu - 2
Wymiary: Dlugos$¢ 201 m, Szerokosé¢ 4,3 m, Wysokos¢ 0,83 — 0,91 m
Powierzchnia ok. 864 m?

Konstrukcja zelbetowa prefabrykowana, nawierzchnia asfaltowa

Dojscie do peronu z rampa z poziomu terenu, zabezpieczone rogatkami.

Elementy wyposazenia peronéw

Latarnie — jednooprawowe na prefabrykowanych stupach zelbetowych azurowych
tawki peronowe — z profili drewnianych zintegrowane z wiatg.

Tablice peronowe — panel wolnostojacy o konstrukcji metalowej

Ogrodzenie — na skrajni poprzecznej peronu z rurek stalowych

Kosze na smieci i state donice — zelbetowe prefabrykowane

Opis istniejacej infrastruktury
Wiaty peronowe:

Wiaty peronowe wolnostojgce stalowe, prefabrykowane: Diugosé 22 m, Szerokos¢ 2,4 m, Wysokosé
ok.25m

Powierzchnia zabudowy ok. 53 m? na kazdym peronie — facznie ok. 106 m?.

Konstrukcja wiaty z profili stalowych lakierowanych, przekrycie z blachy falistej.

Poczekalnia na peronie — nie wystepuje.

Wiasciciel: PKP PLK SA w W-wie

Inna zabudowa:
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Brak

Status obiektu — Ochrona Konserwatorska
Nie wpisany do rejestru zabytkow

Zrédto: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Tiuszcz w ramach Studium
Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.1.5. Odcinek Illb

3.4.1.5.1. Przystanek osobowy Zagosciniec

Przystanek osobowy potozony w km 25,100 linii 6 z jednym peronem wyspowym,
Peron wyspowy o dlugosci 204 m.

Szerokos¢ peronu: 8,6m
Powierzchnia peronu: ok. 1754m?

Z toru 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Ttuszcza i Matkini
Z toru 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Powierzchnia peronu pokryta jest ptytami chodnikowymi.
Na peronie znajdujg sie:

- tablica z nazwa stacji

- megafony

- rozkfad jazdy pociagéw

- latarnie osSwietleniowe

Budynek kasy biletowej znajduje sie przy gidwnym wejsciu na przystanek, na zachodniej gtowicy peronu.
Miesci sie w matym, murowanym budynku. Na $cianie budynku przymocowane sg tablice informacyjne,
kasownik ZTM oraz megafony.

Budynek kasy jest wlasnoscig Oddziatu Nieruchomosci w Warszawie.

Dojscie do peronu

Przejazd kolejowy

Po zachodniej stronie peronu, przy gtéwnym wejsciu na przystanek znajduje sie przejazd kolejowy. Jest
zabezpieczony rogatkami. Znajduje sie w ciggu ulic Willowej i Kolejowej. Po jednej stronie drogi znajduje sie
chodnik dla pieszych zabezpieczony barierkami.

PrzejScie w poziomie szyn po wschodniej stronie  peronu zabezpieczone jest barierkami. Umozliwia
wejscie na peron od ulicy Parkowej z jednej strony toréw i od ulicy Przytorowej po drugiej stronie torow.

3.4.1.5.2. Przystanek osobowy Dobczyn

Przystanek osobowy potozony w km 27,900 linii 6 z dwoma peronami jednokrawedziowymi, potozony w km
27,900 linii 6

Peron 1 - dtugosci 201 m jedno-krawedziowy
Szerokos¢ peronu: 4,3m
Powierzchnia peronu: ok. 864m°

Peron 2 - dtugosci 201 m jedno-krawedziowy.
Szerokos¢ peronu: 4,3m

Powierzchnia peronu: ok. 864m?

Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Ttuszcza i Mafkini
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Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Powierzchnia perondéw pokryta jest ptytami chodnikowymi.
Na kazdym peronie znajdujg sie:

- dwie tablice z nazwg przystanku

- rozkiad jazdy pociggdéw (na peronie drugim)

- kosze na $mieci

- latarnie oswietleniowe

Budynek dworcowy znajduje sie przy peronie drugim.
Budynek jest wlasnoscig Oddziatu Nieruchomosci w Warszawie.
Budynek murowany, jednopietrowy. Na parterze w jednej jego czesci znajduje sie poczekalnia, a w drugiej
stanowisko kasowe, stanowisko dréznika i zaplecze. Na pietrze znajduje sie mieszkanie prywatne.
Wyposazenie:
- Mata poczekalnia
- Kasa biletowa czynna catodobowo
- Tablice informacyjne (rozkiad jazdy, informacje o biletach itp.)
Na zewnatrz, na $cianie budynku przymocowany jest megafon.
Przy budynku jest zbudowana wiata, ktéra stanowi przedtuzenie jego dachu.

Dojscie do peronu

W poziomie szyn, od strony zachodniej peronu z przejazdu kolejowego kat ,A”. Przejazd kolejowy jest
zabezpieczony rogatkami i sterowany przez drdznika. Znajduje sie w ciggu ulicy Mazowieckiej. Po jednej
stronie drogi znajduje sie chodnik dla pieszych.

3.4.1.5.3. Przystanek osobowy Klemboéw

Przystanek osobowy potozony w km 31,100 linii 6 z jednym peronem wyspowym.
Peron wyspowy o dlugosci 204 m.
Szeroko$¢ peronu: 8,6m

Powierzchnia peronu: ok. 1754m2

Z toru 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Ttuszcza i Mafkini
Z toru 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Powierzchnia peronu pokryta jest ptytami chodnikowymi.
Na peronie znajdujg sie:

- dwie wiaty przystankowe z fawkami

- dwie tablice z nazwg stacji

- rozkiad jazdy pociggéw

- latarnie oswietleniowe

Budynek kasy biletowej znajduje sie przy wejsciu na przystanek, od strony zachodniej peronu. Miesci sie w
matym, murowanym budynku. Na $cianie budynku przymocowana jest tablica informacyjna i megafony.
Kasa zostata otwarta ponownie.

Budynek jest wlasnoscig Oddziatu Nieruchomosci w Warszawie.

Dojscie do peronu

W poziomie szyn, od strony zachodniej peronu, z przejazdu kolejowego kat ,,C” w ciggu ulicy Kolejowej. Po
jednej stronie drogi znajduje sie chodnik dla pieszych zabezpieczony barierkami.
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3.4.1.5.4. Przystanek osobowy Jasienica Mazowiecka

Przystanek osobowy potozony w km 35,000 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi.
Peron 1 - dlugo$ci 202 m jedno-krawedziowy.

Szerokos¢ peronu: 4,0m
Powierzchnia peronu: ok. 808m?

Peron 2 - dlugo$ci 202 m jedno-krawedziowy.
Szerokos¢ peronu: 3,55m
Powierzchnia peronu: ok. 716m?

Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Ttuszcza i Maflkini
Z peronu 2 odjezdzajg pociggi w kierunku Warszawy

Powierzchnia perondéw pokryta jest ptytami chodnikowymi.
Na kazdym peronie znajdujg sie:

- dwie tablice z nazwag przystanku

- rozkiad jazdy pociggéw (na peronie drugim)

- latarnie oswietleniowe

Budynek dworcowy przystanku znajduje sie przy peronie drugim.
Budynek jest wlasnoscig Oddziatu Nieruchomosci w Warszawie.
Budynek murowany, parterowy. W jednej jego czesci znajduje sie poczekalnia, a w drugiej stanowisko
kasowe i zaplecze. Czes$¢ przedtuzonego dachu budynku stanowi matg wiate. Na zewnatrz, na $cianie
budynku przymocowany jest megafon.
Wyposazenie:

- Mata poczekalnia

- Kasa biletowa

- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)

Dojscie do peronu
W poziomie szyn od strony zachodniej peronéw z przejazdu kolejowego kat. ,C”. Przejazd jest
zabezpieczony sygnalizacjg swietlng. Znajduje sie w ciggu ulicy Centralnej i Przejazdowej

3.4.1.6. Odcinek IVa

3.4.1.6.1. Stacja Tluszcz

Stacja wielofunkcyjna (pasazerska, rozrzadowa, towarowa, manewrowa i weztowa) z dworcem

Na stacji zatrzymujg sie lokalne pociggi osobowe Kolei Mazowieckich (dla wielu z nich stacja Ttuszcz jest
stacjg krancowaq), oraz pociagi TLK, PKP Intercity i pociagi InterRegio Przewozéw Regionalnych.

Czesc¢ towarowa stacji nalezaca do PKP Cargo znajduje sie przy peronach czesci pasazerskiej, przy ulicy
Kolejowej (tor nr 22). Jest to stacja otwarta dla odprawy przesytek towarowych. Znajdujg sie na niej tory
ogolnego uzytku i plac wyladunkowy o dlugosci 300 m, oraz rampa tadunkowa boczna. Stacja jest
wykorzystywana do wytadunku kruszyw.

Stacja potozona w km 37,800 linii 6 z piecioma peronami wyspowymi.

Stacja pasazerska sktada sie z pieciu peronéw wyspowych.

Peron 1 (tor 5i 7):
Dlugos¢: 367 m
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Nawierzchnia asfaltowa
Na peronie znajdujg sie: dwie wiaty przystankowe z fawkami, kwietniki, megafony, latarnie oswietleniowe
Peron nieczynny

Peron 3 (tor 1i 2):

Dtugos¢: 400 m

Nawierzchnia asfaltowa

Na peronie znajdujg sie: cztery wiaty przystankowe z tawkami, tablice z nazwag stacji, megafony, zegary,
rozktad jazdy pociggdéw, kosze na smieci, kwietniki, latarnie oswietleniowe

Peron 4 (tor 2i 4):
Dtugosé: 200 m
Nawierzchnia z ptyt chodnikowych

Peron 5 (tor 4 i 6):
Dtugosc¢: 200 m
Nawierzchnia z ptyt chodnikowych

Peron 6 (tor 8 12):
Dtugosé: 200 m
Nawierzchnia asfaltowa
Na peronie znajdujg sie trzy wiaty przystankowe z fawkami, tablice z nazwg stacji, megafony, kosze na
Smieci, kwietniki, latarnie oswietleniowe
Na stacji przy ulicy Warszawskiej, znajduje sie budynek dworcowy.
Wyposazenie:
- Poczekalnia
- Kasy biletowe czynne catodobowo
- Tablice informacyjne (rozktad jazdy, informacje o biletach itp.)
- tLazienka
Budynek murowany, parterowy.
W czeéci budynku znajdujg sie lokale ustugowo - handlowe (sklepy).

Dojscie do perondéw

Przejscie nadziemne (ktadka) umozliwia wejscie na perony 1, 3 i 6 od ulicy Warszawskiej z jednej strony
toréw i od ulicy Kolejowej z drugiej strony.

W poziomie szyn od strony zachodniej peronéw, z przejazdu kolejowego kat. ,A”. Przejazd jest
zabezpieczony rogatkami i obstugiwany przez dréznika. Znajduje sie w ciagu ulicy Norwida.

3.4.1.7. Odcinek IVb

3.4.1.7.1. Przystanek osobowy Chrzesne

Przystanek osobowy potozony w km 41,00 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi.
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Matkinii
Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Powierzchnia perondéw pokryta jest ptytami chodnikowymi.
Na kazdym peronie znajduja sie:

- dwie tablice z nazwg przystanku

- rozkiad jazdy pociggéw (na peronie drugim)

- latarnie oswietleniowe
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Budynek dworcowy przystanku znajduje sie przy peronie drugim.
Budynek murowany, parterowy. W jednej jego czesci znajduje sie poczekalnia, a w drugiej stanowisko
kasowe i zaplecze.
Wyposazenie:
- Mata poczekalnia
- Kasa biletowa
- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)

Dojscie do peronéw
W poziomie szyn z przejazdu kolejowego kat. ,D”. Przejazd znajduje sie w ciagu ulicy Przystankowej. Po
jednej stronie drogi znajduje sie chodnik dla pieszych.

3.4.1.7.2. Przystanek osobowy Mokra Wies

Przystanek osobowy potozony w km 42,800 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi.
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Mafkinii
Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Na kazdym peronie znajdujg sie:
- dwie tablice z nazwag przystanku
- rozktad jazdy pociagéw (na peronie drugim)
- latarnie oswietleniowe
Powierzchnia peronéw pokryta jest ptytami betonowymi i ptytami chodnikowymi.

Dojscie do peronéw
W poziomie szyn na obu kohcach peronow.
Ok. 100 m na wschod od peronéw znajduje sie przejazd kolejowy.

3.4.1.7.3. Przystanek osobowy Szewnica

Przystanek osobowy potozony w km 47,600 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Matkinii
Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Na kazdym peronie znajduja sie:
- dwie tablice z nazwg przystanku
- rozkiad jazdy pociggdw (na peronie drugim)
- latarnie osSwietleniowe
Powierzchnia peronu gruntowa, czesciowo pokryta ptytami chodnikowymi i ptytami betonowymi.

Budynek dworcowy przystanku znajduje sie przy peronie drugim.
Budynek drewniany, parterowy. W jednej jego czesci znajduje sie poczekalnia, a w drugiej stanowisko
kasowe i zaplecze.
Wyposazenie:
- Mata poczekalnia
- Kasa biletowa
- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)
Na zewnatrz, na Scianie budynku przymocowany jest rozktad jazdy pociggow.

Dojscie do peronéw
W poziomie szyn na obu koncach peronow.
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3.4.1.7.4. Przystanek osobowy Urle

Przystanek osobowy potozony w km 53,000 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Matkinii
Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Na kazdym peronie znajdujg sie:
- dwie waty
- dwie tablice z nazwg przystanku
- rozkiad jazdy pociggéw (na peronie drugim)
- latarnie osSwietleniowe
Powierzchnia peronu pokryta ptytami chodnikowymi

Budynek dworcowy przystanku murowany, parterowy.
Wyposazenie:
- Mata poczekalnia
- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)
Na zewnatrz, na Scianie budynku przymocowany jest rozktad jazdy pociggow.

Dojscie do peronéw
W poziomie szyn na obu kohcach perondw.

3.4.1.7.5. Przystanek osobowy Barchéw

Przystanek osobowy potozony w km 55,400 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi.
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Matkinii
Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Na kazdym peronie znajduja sie:
- dwie tablice z nazwg przystanku
- latarnie osSwietleniowe
Powierzchnia peronu pokryta ptytami chodnikowymi

Budynek dworcowy przystanku murowany, parterowy.
Wyposazenie:
- Kasa biletowa
- Mata poczekalnia
- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)
Na zewnatrz, na scianie budynku przymocowany jest rozktad jazdy pociggow.

Dojscie do peronéw
W poziomie szyn z przejazdu kolejowego od strony zachodniej perondw.

3.4.1.8. Odcinek V

3.4.1.8.1. Stacja Lochéw

Stacja potozona w km 58,500 linii 6 z jednym peronem wyspowym i jednym peronem jedno-krawedziowym
Na kazdym peronie znajduja sie:

- dwie wiaty punktowe
- dwie tablice z nazwa przystanku
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- latarnie o$wietleniowe
Nawierzchnia peronéw asfaltowa

Budynek dworcowy przystanku murowany, dwukondygnacyjny. Budynek w ztym stanie technicznym.
Wyposazenie:

- Kasa biletowa

- Mata poczekalnia

- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)
Na zewnatrz, na Scianie budynku przymocowany jest rozktad jazdy pociggow.

Dojscie do peronéw
Nadziemne. Ktadka nad torami umozliwiajgca dojscie do peronu wyspowego oraz przejscie nad linig
kolejowg miedzy ulicami tochowskg i Dolng

3.4.1.8.2. Przystanek osobowy Ostrowek Wegrowski

Przystanek osobowy potozony w km 63,700 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Matkinii
Z peronu 2 odjezdzajag pociagi w kierunku Warszawy

Na kazdym peronie znajdujg sie:
- dwie tablice z nazwag przystanku
- rozkiad jazdy
- latarnie oswietleniowe
Powierzchnia peronu pokryta ptytami chodnikowymi

Przy peronie pierwszym miesci sie maty budynek stacyjny.
Wyposazenie:

- Kasa biletowa

- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)

Dojscie do peronéw
W poziomie szyn z przejazdu kolejowego od strony zachodniej peronow.

3.4.1.8.3. Przystanek osobowy Topér

Przystanek osobowy potozony w km 68,600 linii 6 z dwoma peronami jedno-krawedziowymi.
Z peronu 1 odjezdzajg pociagi w kierunku Matkinii
Z peronu 2 odjezdzajg pociagi w kierunku Warszawy

Na kazdym peronie znajduja sie:
- dwie tablice z nazwag przystanku
- latarnie o$wietleniowe
Powierzchnia peronu pokryta ptytami chodnikowymi

Budynek dworcowy przystanku znajduje sie przy peronie drugim.
Budynek murowany, parterowy. W jednej jego czesci znajduje sie poczekalnia, a w drugiej stanowisko
kasowe i zaplecze. Czes¢ przedtuzonego dachu budynku stanowi matg wiate. Na zewnatrz, na Scianie
budynku przymocowany jest megafon.
Wyposazenie:

- Mata poczekalnia

- Kasa biletowa

- Tablice informacyjne (rozkfad jazdy, informacje o biletach itp.)
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Dojscie do peronéw
W poziomie szyn z przejazdu kolejowego od strony wschodniej perondw.

3.4.2. Zakres przewidzianych robét budowlanych

Warunki techniczne

Perony powinny spetnia¢ warunki wynikajace ze Standardéw technicznych przywotanych w pkt. 3.1.5 oraz
z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe iich usytuowanie. (Dz. U. Nr 151,
poz. 987).

Roboty rozbiérkowe
Na wszystkich stacjach i przystankach osobowych odcinka budowlanego przewiduje sie:

e Caltkowitg likwidacje istniejacych peronéw w tym:

- Rozbiorke nawierzchni

- Rozbiorke kraweznikdw

- Rozbiorke ogrodzen

- Rozbidrke wiat peronowych

- Rozbiodrke oswietlenia

- Roboty ziemne - przekopy - plantowanie terenu po likwidacji peronéw.
Jezeli w wyniku budowy nowych peronéw dojdzie do kolizji z istniejacymi urzgdzeniami budowlanymi, jak
np.: ogrodzenia, mury, nalezy je rozebraé.
W projekcie budowlanym i wykonawczym nalezy okresli¢ koniecznos¢ budowy ogrodzen oraz w razie
potrzeby zbudowac je.
Na peronach zostang zamontowane nowoczesne wiaty przystankowe, tablice na rozktady jazdy pociggéw
itp.

Planowane dziatania

Dostosowanie trasy do predkosci 160 km/h i zapewnienie ciggtej dwutorowosci ma na celu podniesienie
atrakcyjnosci i komfortu jazdy kolejg. Poniewaz stan obecny istniejgcych perondéw na stacjach kolejowych
i przystankach nie odpowiada tym wymogom, nalezy zmodernizowaé¢ wszystkie perony lub wybudowac
nowe, dodatkowe. Jednoczesnie w ramach modernizacji linii w miejscu peronéw zbudowane bedg tory.
Uwzglednione majg zosta¢ réwniez potrzeby oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Na kazdej stacji i przystanku przewiduje sie wolne gniazdo energetyczne i teleinformatyczne do
ewentualnego wykorzystania przez przewoznikéw,

Planuje sie przeniesienie nastepujgcych peronow:
e p.o. Mokra Wie$ o ok. 400 m w kierunku przejazdu,

e p.o. Szewnica o ok. 700 m w kierunku przejazdu.

W przypadku budowy nowych perondéw przyjeto nastepujace zatozenia:
e o ile to mozliwe zaprojektowane zostang perony zewnetrzne;

e na przystankach nalezy. zasadniczo zbudowac¢ perony naprzemianlegte, w uzasadnionych
przypadkach Zamawiajacy dopuszcza perony naprzeciwlegte

e wysokos¢ peronéw ma wynosi¢ 76 cm;

e dtugosé¢ perondw w Tluszczu: 2 perony wyspowe 400m + 1 peron wyspowy 200,
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e na wszystkich innych przystankach i stacjach kolejowych dtugosé peronéw ma wynosi¢ 200 m;

e przyjeto ze szerokos¢ perondw zewnetrznych bedzie wynosita 5,00 m. W miejscach, w ktérych
zbudowane bedg wiaty, perony zostang odpowiednio poszerzone;

e perony wyspowe bedg mialy zreguty szeroko$¢ wynoszacg 9,55 m. W przypadku braku
wymaganej przestrzeni konieczne bedzie zmniejszenie szerokosci peronu (patrz plany sytuacyjne
zatagcznik 1);

e Kkonstrukcja podstawowa peronu powinna sktadaé sie z nastepujacych elementow:
- Scianka peronowa ,L" odpowiednio dla wysoko$ci peronu 76 cm ustawiona na fawie betonowej,

- Ptyta krawedziowa barwiona (wisnia) w wykonaniu antyposlizgowym o wymiarach 2,0 x 1,0 x 0,1
m mocowana na trzpienie do $cianki,

- Nawierzchnia z kostki betonowej matogabarytowej szarej na podbudowie paskowo-cementowej,

e przy projektowaniu nalezy do maksimum ograniczy¢ wszystkie elementy ingerujace w ciggtos¢
nawierzchni (studnie, stupy, wpusty, itp.). Jezeli jednak te elementy wystapig nalezy je sytuowac
mozliwie poza strefg najczestszego przebywania pasazeréw i strefg wsiadania do pociagu (przy
peronach zewnetrznych - maksymalnie przy zewnetrznej czesci, przy peronach wyspowych - przy
osi podiuznej);

e w ramach wyposazenia techniczno-budowlanego perondéw przewiduje sie wiaty, miejsca do
siedzenia, oznakowania (np. 2 tablice z nazwg stacji lub przystanku na peronie i jedna przed
peronem, drogowskazy , tablice kierunkowe, itd.), kosze na $mieci, pojemniki na piasek, punkty
informacyjne (np. miejsca na rozklad jazdy i ogloszenia). Wyglad architektoniczny wiat
peronowych, zadaszen, rowniez na schodach ipochylniach powinien by¢é opracowany
W porozumieniu z Zamawiajagcym w sposéb jednolity dla catego odcinka;

e dojscia na perony beda zaprojektowane z uwzglednieniem potrzeb oséb 0 ograniczonej
mozliwosci poruszania sie . Zapewniajg to przede wszystkim jednopoziomowe przejazdy kolejowe
z krotkimi rampami. W pojedynczych przypadkach stosuje sie w tym celu tez wiadukty kolejowe
oraz przejscia podziemne. Bedg one réowniez dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie i potaczone z peronami (typowe rozwigzanie patrz zatgcznik 3);

e jako przygotowanie do rozbudowy i dostosowania trasy do predkosci v < 200 km/h nalezy na
powierzchni peronu, rownolegle do jego krawedzi, w odlegtosci 1,5 m wbudowaé oznaczenie
strefy bezpieczenstwa wtopione w ptyte krawedziowg peronu. Stuzy¢ ma ono takze pomocy
w orientacji osobom niewidomym.

Roboty modernizacyjne

Na uksztattowanych skarpach nalezy roztozy¢ warstwe humusu o grubosci 10 cm. Powierzchnie skarp
nalezy obsia¢ nasionami traw i roslin motylkowatych.

Scianka peronowa winna byé posadowiona na warstwie wyréwnawczej zaprawy cementowej grubosci ok. 5
cm ifundamencie ciggtym o szerokosci 90 cm (grubos¢ zgodnie z wymaganiami konstrukcyjnymi
i statycznymi).

Prefabrykaty do wbudowania muszg posiadac¢ atest wytwdrni i dopuszczenie do stosowania na PKP.

Od strony toru, na wysoko$¢ 5 cm powyzej gornej powierzchni podktadéw oraz od strony wewnetrznej
Scianke nalezy izolowaé.

Gorna cze$¢ ptyty peronu powinna mie¢ kolor uzgodniony z Zamawiajacym.

Nawierzchnia peronu ma by¢ wykonana z betonowej kostki na warstwie podsypki cementowo-piaskowej 5
cm i warstwie odsaczajacej z pospotki grubosci 20 cm.

Od strony zewnetrznej nawierzchnie nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8 x 20 cm na fawie ze zwiru
lub piasku, o grubosci warstwy 5 cm po zageszczeniu.

Od strony skarpy nasypu perony powinny by¢ ogrodzone - ogrodzenie z siatki w ramie metalowej.

Tory w rejonie perondw bedg odwodnione.

Na peronach planuje sie ustawienie wiat.
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Woda z wiat peronowych odprowadzana bedzie do korytek betonowych umieszczonych na skarpie i dalej
wyprowadzana poza obiekt.

Nawierzchnie peronu nalezy odwadnia¢ powierzchniowo na teren przyleglty do peronéw lub za pomoca
korytek odwadniajacych do systemu odwodnienia linii kolejowe;j.

Wykonawca jest zobowigzany pozyska¢ pozwolenia wodno-prawne na odprowadzanie wody do
odbiornikéw.

Dojscie na perony zapewnione powinno byé przez pochylnie z poziomu istniejgcej drogi i przejazdu
Z balustradami umozliwiajacymi dojazd i dojscie dla os6b niepetnosprawnych. Wzdtuz pochylni od strony
toru nalezy wykonac¢ $cianke betonowa.

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspoélnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

Nawierzchnia doj$¢ - jak na peronach.

Wymagania jakosciowe
Prefabrykaty betonowe

Scianka peronowa - beton konstrukcyjny C25/30 Plyta peronowa - beton konstrukcyjny C30/37
Dopuszczalne odchytki wymiaréw elementéw £2 mm.

Nawierzchnia na peronie i dojsciach
Wedtug warunkow okreslonych w Ogolnych Standardach Technicznych opracowanych przez IBDiM.

Odbiory robot
Odbiér robot przeprowadza sie po sprawdzeniu zgodnosci ich wykonania z projektem, warunkami

technicznymi i innymi dokumentami bedgcymi podstawg do wykonania tych robét .

Odbiorowi podlegaja nowe iprzebudowane elementy, urzadzenia, obiekty, teren budowy i najblizsze
otoczenie miejsca robdét. Odcinki nawierzchni kolejowej wykonane z materiatéw starouzytecznych podlegajg
odbiorowi w zakresie konstrukcji toru, rozjazdu lub skrzyzowania zgodnie z parametrami eksploatacyjnymi.
Geometria toréw, rozjazddw i skrzyzowah torowych wykonanych z materiatéw starouzytecznych podlega
odbiorowi na takich samych zasadach co konstrukcja wykonana z materiatébw nowych.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.2.1. Odcinek la

3.4.2.1.1. Przystanek osobowy Mokry tug

Prace modernizacyjne
Budowa nowych peronéw. Modernizacja przejazdu idostosowanie go do kategorii ,B”.

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
Zapewnienie dostepu dla osd6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze

Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspolnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom na woézkach, projektuje sie wykonanie ramp otwartych
0 nachyleniu 6% iszerokosci 1,20m wyposazone w krawezniki o wys. min 7cm i obustronne porecze
spetniajgce odnosne wymagania Rozporzadzenia o Warunkach Technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie.
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Dodatkowo na schodach projektuje sie wykonanie paséw o szerokosci 30cm sygnalizujgcych zmiane
poziomu na poczatku i na koncu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5,0 m.

W $rodku peronu poszerzenie na wiate o 1,1m na dtugosci 47,2 m

Wysokos¢ peronu — 0,76 m.

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Wejscie na peron — doczotowe — schodami zewnetrznymi z poziomu terenu i rampg odkrytg dla oséb
poruszajacych sie na wozkach.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5,0 m.

W s$rodku peronu poszerzenie na wiate o 1,1m na dtugosci 47,2 m

Wysokos¢ peronu — 0,76 m.

Projektowana predkos¢ V=160 km/h.

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Wejscie na peron — doczotowe — schodami zewnetrznymi z poziomu terenu irampg odkrytg dla oséb
poruszajacych sie na wozkach.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie. Lokalizacja - zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw

Woda z peronu nr 1 odprowadzana bedzie powierzchniowo do istniejgcego rowu otwartego

Woda z peronu nr 2 odprowadzana bedzie powierzchniowo do zewnetrznej krawedzi peronu i do
odwaodnienia linii kolejowe;j.

Nowe elementy wyposazenia peronow

e Wiata peronowa

Wiata przystankowa - zgodnie z dokumentacjg rysunkowg

Wiata typowa jednostronna o wymiarach: dlugos$¢ 45 m, Szerokos¢ (zasieg) zadaszenia - 3,7 m, Wysokos¢
zmienna ok. 4 m do 5 m od poziomu peronu.

Odlegtos¢ od wewnetrznej krawedzi pasa bezpieczenstwa do elementéw konstrukcyjnych wiaty
i zabudowanych tawek > 2 m.

Powierzchnia zabudowy ok. 172 m2

e fawki dla podréznych
Dostawa i montaz nowych tawek — zintegrowanych z wiatg

e Kosze na sSmieci

State kosze na smieci ze stali nierdzewnej mocowane do nawierzchni peronu.
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e Wygrodzenia i barierki

Projektuje sie dostawe i montaz typowych barierek wygrodzeniowych z profili stalowych ocynkowanych
(prety stalowe w ramach z katownika) na stupkach stalowych. Wysoko$¢ ogrodzenia min. 1,10 m.
Lokalizacja — zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

e Elementy oznakowania

- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).
Nowe elementy oznakowania peronu - zgodnie z instrukcja PKP UIC 413 ,Wytyczne dotyczace zasad
estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego
i obstugi podréznych oraz elementdéw obstugi wizualnej” lub innych wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego .

e Kolorystyka obiektow

Kolorystyka obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-523-18/2003 lub innych wytycznych
wskazanych przez Zamawiajgcego .

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci lini Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.2.1.2. Przystanek osobowy Zielonka Bankowa

Roboty rozbidérkowe
Rozbiérka istniejgcego peronu wraz z wiatami i istniejacymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m.
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe — pochylnig z przejazdu .

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m.
Wysokos$¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe — pochylnig z przejazdu .

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czesc¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.
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Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomocag korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowa z tawkami
- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
- Lawki.
- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.2.2. Odcinek Ib

3.4.2.2.1. Stacja Zielonka

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejacego peronu wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejs¢ na perony

Planowane jest wybudowanie nowego przejscia podziemnego, z ktérego prowadzi¢ beda zadaszone
wyjscia na perony .

Budowa nowego przejscia podziemnego.

Budowa nowego przejscia podziemnego w km 14,610; o wysokosci w Swietle wynoszacej min. 2,40 m.
i szerokosci min. 3,00 m.

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Zapewnienie dostepu dla osdéb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspdlnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu osob na woézkach oraz oséb z wozkami i
rowerami, zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

W calym przejsciu podziemnym projektuje sie wykonanie paséw o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych
zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl
Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos$¢ peronu — 0,76 m
Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.
Wyjscie na peron — doczotowe z projektowanego przejscia podziemnego.
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e Peronnr?2

Budowa nowego peronu wyspowego o dtugosci 200m i szerokosci do 9,55m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=120 km/h

Szerokos$é pasa bezpieczenstwa — 1m

Wyjscie na peron — doczotowe z projektowanego przejscia podziemnego.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie. Lokalizacja - zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw

Woda z peronu dwukrawedziowego odprowadzana bedzie przez projektowane w osi peronu - liniowe
korytka odwadniajgce do projektowanego systemu odwodnienia linii kolejowej

Woda z peronu jednokrawedziowego odprowadzana bedzie powierzchniowo do otwartego rowu na terenie
przylegtym do zewnetrznej krawedzi peronu.

Nowe elementy wyposazenia peronéw

e Wiata peronowa

Dostawa imontaz nowej wiaty peronowej oraz wiaty zadaszenia wyjscia na peron — zgodnie
z dokumentacjg rysunkowg

Wiata na peronie zgodnie z dokumentacjg rysunkowg o wymiarach: diugo$¢ 45 m, Szerokos$é (zasieg)
zadaszenia na peronie dwukrawedziowym ok 7 m, Wysoko$é zmienna ok. 4 m od poziomu peronu.
Odlegtos¢ od wewnetrznej krawedzi pasa bezpieczenstwa do elementéw konstrukcyjnych wiaty
i zabudowanych tawek > 2 m.

Powierzchnia zabudowy ok. 315 m?

Wiata na peronie jednokrawedziowym typowa jednostronna o wymiarach: dtugos¢ 45 m, Szerokos$¢ (zasieg)
zadaszenia - 3,7 m, Wysoko$¢ zmienna ok. 4 m do 5 m od poziomu peronu.
Powierzchnia zabudowy ok. 172 m?

e Lawki dla podréznych

Dostawa i montaz nowych tawek — zintegrowanych z wiatg
e Kosze na Smieci

State kosze na smieci ze stali nierdzewnej mocowane do nawierzchni peronu.
e Wygrodzenia i barierki

Projektuje sie dostawe i montaz typowych barierek wygrodzeniowych z profili stalowych ocynkowanych
(prety stalowe w ramach z katownika) na stupkach stalowych. Wysokos$¢ ogrodzenia min. 1,10 m.
Lokalizacja — zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

e Elementy oznakowania

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
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- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).
Tablice na peronie dwukrawedziowym - dwustronne
Nowe elementy oznakowania peronu - zgodnie z instrukcjg PKP UIC 413 ,Wytyczne dotyczace zasad
estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego
i obstugi podréznych oraz elementdéw obstugi wizualnej” lub innych wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego .

e Kolorystyka obiektéow

Kolorystyka obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-523-18/2003 lub innych wytycznych
wskazanych przez Zamawiajgcego.

Zrédto: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Tiuszcz w ramach Studium
Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.2.3. Odcinek Il

3.4.2.3.1. Przystanek osobowy Kobytka Osséw

Roboty rozbiérkowe
Rozbidrka istniejacego peronu wraz z wiatg, budynkiem poczekalni i istniejacymi elementami wyposazenia
peronu.

Likwidacja przejazdu kolejowego

W ramach oddzielnego opracowania przewiduje sie likwidacje istniejagcego przejazdu kolejowego w ciggu
ul. Napoleona.

Ruch samochodowy odbywac sie bedzie przez nowo projektowany wiadukt drogowy w km 17,242.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejscia na peron

Projektuje sie wykonanie wyjscia na peron z projektowanego przejscia podziemnego pod torami
w km 17,627.

Budowa nowego przejscia podziemnego.
Budowa nowego przejscia podziemnego o wysokosci w Swietle wynoszacej min. 2,40 m. i szerokosci
3,00 m

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla oso6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspolnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu oséb na wézkach oraz oséb z wdzkami
i rowerami zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjag rysunkowa.

W catym przejsciu podziemnym projektuje sie wykonanie pasoéw o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych
zmiane poziomu na poczatku i na koricu biegu schodéw oraz na spocznikach.

W obu zejsciach do przejscia podziemnego oraz na wejsciu na peron projektuje sie schody zewnetrzne,
stad zadaszenie wiatg nie bedzie tam konieczne.

Budowa nowego peronu

Podstawowe parametry peronu
Budowa nowego peronu wyspowego o dtugosci 200 m i szerokoéci od 9,65 m do 10,46 m
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Promien tuku poziomego toru R=5 390 m.

Wysokos¢ peronu — 0,76 m.

Projektowana predkos¢ V=120 km/h.

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1 m.

Wejscie na peron — doczotowe — z projektowanego przejscia podziemnego.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gitéwnej komunikacji na peronie. Lokalizacja - zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Woda z peronu wyspowego odprowadzana bedzie przez projektowane w osi peronu - liniowe korytka

odwadniajgace do projektowanego systemu odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronow

e Wiata peronowa

Wiata przystankowa - zgodnie z dokumentacjg rysunkowg

Wiata typowa o wymiarach: dtugos¢ 45 m, Szerokos¢ zadaszenia (zasieg) - 7 m, Wysoko$¢ zmienna ok. 4
m do 5 m od poziomu peronu.

Odlegtos¢ od wewnetrznej krawedzi pasa bezpieczenstwa do elementéw konstrukcyjnych wiaty
i zabudowanych tawek > 2 m.

Powierzchnia zabudowy ok. 315 m?

e tawki dla podréznych
Dostawa i montaz nowych tawek — zintegrowanych z wiatg
e Kosze na Smieci

State kosze na smieci ze stali nierdzewnej mocowane do nawierzchni peronu.

e Wygrodzeniai barierki

Projektuje sie dostawe i montaz typowych barierek wygrodzeniowych z profili stalowych ocynkowanych
(prety stalowe w ramach z katownika) na stupkach stalowych. Wysokos$¢ ogrodzenia min. 1,10 m.
Lokalizacja — zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

e Elementy oznakowania

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).
Tablice na peronie wyspowym - dwustronne
Nowe elementy oznakowania peronu - zgodnie z instrukcja PKP UIC 413 ,Wytyczne dotyczace zasad
estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego
i obstugi podréznych oraz elementow obstugi wizualnej” lub innych wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego .
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e Kolorystyka obiektow

Kolorystyka obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-523-18/2003 Ilub innych wytycznych
wskazanych przez Zamawiajgcego .

Zrédto: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowo$ci linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.2.3.2. Przystanek osobowy Kobytka

Roboty rozbiérkowe
Rozbidrka istniejgcego peronu wraz z wiatg, budynkiem poczekalni i istniejgcymi elementami wyposazenia
peronu.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejscia na peron

Projektuje sie wykonanie wyjscia na peron z projektowanego przejscia podziemnego pod torami
w km 19,482.

Budowa nowego przejscia podziemnego.
Budowa nowego przejscia podziemnego o wysokosci w swietle wynoszacej min. 2,40 m. i szerokosci 4,00m

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspodlnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu oséb na wdzkach oraz oséb z wozkami i
rowerami, zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

W catym przejSciu podziemnym projektuje sie wykonanie paséw o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych
zmiane poziomu na poczatku i na koricu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Z uwagi na ograniczong ilo§¢ miejsca, projektuje sie zadaszenie wejscia na peron i wykonanie schodéw
0 parametrach schodéw statych wewnetrznych.

Wzejsciach od strony ul. Warszawskiej oraz od strony ul. Wotominskiej projektuje sie schody zewnetrzne,
stad zadaszenie wiatg nie bedzie tam konieczne.

Budowa nowego peronu

Podstawowe parametry peronu

Budowa nowego peronu wyspowego o dtugosci 200 m i szerokosci od 7,91 m do 8,70 m
Promien tuku poziomego toru R=8 600 m.

Wysokos¢ peronu — 0,76 m.

Projektowana predkos¢ V=120 km/h.

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1 m.

Wejscie na peron — doczotowe — z projektowanego przejscia podziemnego.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czesc¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdiuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie. Lokalizacja - zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa.
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Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Woda z peronu wyspowego odprowadzana bedzie przez projektowane w osi peronu - liniowe korytka

odwadniajace do projektowanego systemu odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronow

e Wiata peronowa

Wiata przystankowa zgodnie z dokumentacjg rysunkowg

Wiata typowa o wymiarach: dtugos¢ 45 m, Szeroko$¢ zadaszenia (zasieg) - 7 m, Wysoko$¢ zmienna ok. 4
m do 5 m od poziomu peronu.

Odlegtos¢ od wewnetrznej krawedzi pasa bezpieczenstwa do elementéw konstrukcyjnych wiaty
i zabudowanych fawek > 2 m.

Powierzchnia zabudowy ok. 315 m?

e Zadaszenie wejscia na peron

Wiata — zadaszenie nad wyjsciem na peron z przejscia podziemnego o wymiarach: dtugos¢ ok. 12 m,
Szerokos¢ maksymalna ok 7 m, Wysokos$¢ 4 m

Powierzchnia zabudowy ok. 84 m?

Konstrukcja metalowa, profile no$ne — rury ze stali nierdzewnej, pokrycie z blachy.

e tawki dla podréznych
Dostawa i montaz nowych fawek — zintegrowanych z wiatg
e Kosze na $mieci

State kosze na $mieci ze stali nierdzewnej mocowane do nawierzchni peronu.
e Wygrodzenia i barierki

Projektuje sie dostawe i montaz typowych barierek wygrodzeniowych z profili stalowych ocynkowanych
(prety stalowe w ramach z katownika) na stupkach stalowych. Wysokos$¢ ogrodzenia min. 1,10 m.
Lokalizacja — zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

e Elementy oznakowania

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).
Tablice na peronie wyspowego - dwustronne
Nowe elementy oznakowania peronu - zgodnie z instrukcja PKP UIC 413 ,Wytyczne dotyczace zasad
estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego
i obstugi podréznych oraz elementéw obstugi wizualnej” lub innych wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego .

e Kolorystyka obiektéw

Kolorystyka obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-523-18/2003 lub innych wytycznych
wskazanych przez Zamawiajgcego.

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S
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3.4.2.4, Odcinek llla

3.4.2.4.1. Stacja Wotomin

Roboty rozbiérkowe

Rozbioérka peronow
Rozbidrka istniejgcego peronu wraz z wiatg, budynkiem poczekalni i istniejgcymi elementami wyposazenia
peronu.

Rozbiérka kiadki dla pieszych
Demontaz istniejacej ktadki dla pieszych nad torami.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejscia na peron

Projektuje sie wykonanie wyjscia na peron z projektowanego przejscia podziemnego pod torami
w km 21,591.

Budowa nowego przejscia podziemnego.
Budowa nowego przejscia podziemnego o wysokosci w swietle wynoszacej min. 2,40 m. i szerokosci min.
3,00 m

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspodlnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu oséb na wézkach oraz osob z wozkami i
rowerami, zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjg rysunkowg w projektowanym przejsciu podziemnym.
Dodatkowo, w celu pokonania réznicy wysokosci, pomiedzy projektowanym peronem a poziomem wyjscia
Z przejscia podziemnego, projektuje sie wykonanie rampy otwartej o nachyleniu 6% i szerokosci 1,20m
wyposazonej w krawezniki o wys. min 7 cm iobustronne porecze spetniajgcej odnosne wymagania
Rozporzadzenia o Warunkach Technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.

W calym przejsciu podziemnym projektuje sie wykonanie pasoéw o szerokosci 30 cm sygnalizujacych
zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowych peronéw
Planuje sie budowe jednego peronu jedno-krawedziowego obstugujacego tor nr 6 oraz wybudowanie
peronu wyspowego obstugujgcego tory nr 4 nr 2.

Podstawowe parametry projektowanych peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu wyspowego o dtugosci 200 m i szerokosci 10m

Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe, posrednio z przejScia podziemnego na poziom terenu, a nastepnie
schodami terenowymi i rampg — z poziomu terenu na peron.
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e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 6 m.

Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=120 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1 m.

Dojscie na peron — doczotowe, posrednio z przejscia podziemnego na poziom terenu, a nastepnie
schodami terenowymi i rampa — z poziomu terenu na peron.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie. Lokalizacja - zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw

Woda z peronu jednokrawedziowego odprowadzana bedzie do projektowanego systemu odwodnienia linii
kolejowe;j.

Woda z peronu wyspowego odprowadzana bedzie przez projektowane w osi peronu - liniowe korytka
odwadniajace

Nowe elementy wyposazenia peronéw
e Wiata peronowa

Wiata na peronie jednokrawedziowym typowa jednostronna o wymiarach: dtugos¢ 45 m, Szeroko$¢ (zasieg)
zadaszenia - 3,7 m, Wysokos$¢ zmienna ok. 4 m do 5 m od poziomu peronu.
Powierzchnia zabudowy ok. 172 m?

Wiata na peronie wyspowym typowa o wymiarach: dtugos¢ 45 m, Szerokos¢ zadaszenia (zasieg) - 7 m,
Wysokos$¢ zmienna ok. 4 m do 5 m od poziomu peronu.
Powierzchnia zabudowy ok. 315 m2

Odlegtos¢ od wewnetrznej krawedzi pasa bezpieczenstwa do elementéw konstrukcyjnych wiaty
i zabudowanych tawek > 2 m.

e tLawki dla podréoznych

Dostawa i montaz nowych tawek — zintegrowanych z wiatg
e Kosze na Smieci

State kosze na smieci ze stali nierdzewnej mocowane do nawierzchni peronu.
e Wygrodzenia i barierki

Projektuje sie dostawe i montaz typowych barierek wygrodzeniowych z profili stalowych ocynkowanych
(prety stalowe w ramach z katownika) na stupkach stalowych. Wysokos$¢ ogrodzenia min. 1,10 m.
Lokalizacja — zgodnie z dokumentacjg rysunkowg
e Elementy oznakowania
- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
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- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).
Tablice na peronie wyspowym - dwustronne
Nowe elementy oznakowania peronu - zgodnie z instrukcja PKP UIC 413 ,Wytyczne dotyczace zasad
estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego
i obstugi podréznych oraz elementdéw obstugi wizualnej” lub innych wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego .

e Kolorystyka obiektéw

Kolorystyka obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-523-18/2003 lub innych wytycznych
wskazanych przez Zamawiajacego .

Zrédito: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.2.4.2. Przystanek osobowy Wolomin Stoneczna

Roboty rozbiérkowe

Rozbiérka peronow
Rozbiorka 2 istniejgcych peronéw jednokrawedziowych wraz z wiatami iistniejagcymi elementami
wyposazenia peronu.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejscia na peron

Planowane jest wykonanie wiaduktu pod torami w miejscu istniejacego przejazdu kolejowego w ciggu
ul. Niepodlegtosci — Geodetow.

W zwigzku z tym projektuje sie wykonanie wyjscia na peron z poziomu ulicy pod wiaduktem kolejowym.
Woyjscie na peron bedzie zadaszone .

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla oséb powinno byé zgodne ze Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15
oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspdlnot
Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu osdb na wézkach oraz osob z wozkami i
rowerami, zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjg projektowa.

W celu powigzania komunikacyjnego poziomu tunelu pod torami z peronem, zaprojektowano 2 wyjscia
schodami terenowymi z tunelu wraz z windami dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz
chodnik nad tunelem wzdtuz linii kolejowe;j.

W calym przejsciu podziemnym projektuje sie wykonanie pasoéw o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych
zmiane poziomu na poczatku i na koricu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowego peronu

Podstawowe parametry peronu

Budowa nowego peronu wyspowego o dtugosci 200 m izmiennej szerokosci od 7,09 m do 10,55 m
z poszerzeniem skrajni o0 20 mm na projektowanym fuku poziomym toru o promieniu R=1 860 m

Wysokos$¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=120 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1 m.
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Dojscie na peron — doczotowe — wyjsciem z tunelu drogowego pod torami kolejowymi.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczerstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie. Lokalizacja - zgodnie
z dokumentacjg rysunkowa.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Woda z peronu wyspowego odprowadzana bedzie przez projektowane w osi peronu - liniowe korytka

odwadniajace do projektowanego systemu odwodnienia linii kolejowej.

Nowe elementy wyposazenia peronéw

e Wiata peronowa

Wiata przystankowa zgodnie z dokumentacjg rysunkowag

Wiata typowa o wymiarach: diugos¢ 45 m, Szerokos$¢ (zasieg) zadaszenia - 7 m, Wysokos¢ zmienna ok. 4
m do 5 m od poziomu peronu.

Odlegtos¢ od wewnetrznej krawedzi pasa bezpieczenstwa do elementéw konstrukcyjnych wiaty
i zabudowanych fawek > 2 m.

Powierzchnia zabudowy ok. 315 m?

Ksztalt wiaty nawigzuje do modernistycznego ksztattu ,skrzydta” nawigzujacy do charakterystycznego
ksztattu istniejacych wiat przystankowych na stacjach Warszawskiego Wezta Kolejowego

e Zadaszenie wejscia na peron

Wiata — zadaszenie nad wyjsciem z przej$cia podziemnego o wymiarach: dtugos¢ ok. 15 m, Szerokosc¢ ok 7
m, Wysokos$¢ 4 m

Powierzchnia zabudowy ok. 110 m?

Konstrukcja metalowa, profile nosne — rury ze stali nierdzewnej, pokrycie z blachy.

e tawki dla podréznych
Dostawa i montaz nowych tawek — zintegrowanych z wiatg
e Kosze na Smieci

State kosze na smieci ze stali nierdzewnej mocowane do nawierzchni peronu.
e Wygrodzeniai barierki

Projektuje sie dostawe i montaz typowych barierek wygrodzeniowych z profili stalowych ocynkowanych
(prety stalowe w ramach z katownika) na stupkach stalowych. Wysokos$¢ ogrodzenia min. 1,10 m.
Lokalizacja — zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

e Elementy oznakowania

- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).
Tablice na peronie wyspowym - dwustronne
Nowe elementy oznakowania peronu - zgodnie z instrukcja PKP UIC 413 ,Wytyczne dotyczace zasad
estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego
i obstugi podréznych oraz elementow obstugi wizualnej” lub innych wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego .
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e Kolorystyka obiektow

Kolorystyka obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi 1LK4-523-18/2003 lub innych wytycznych
wskazanych przez Zamawiajgcego .

Zrédto: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Tiuszcz w ramach Studium
Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.4.2.5. Odcinek Illb

3.4.2.5.1. Przystanek osobowy Zagosciniec

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejgcego peronu z istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos$¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomoca korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami
- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

89 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.25.2. Przystanek osobowy Dobczyn

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czesc¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokoéci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegty do peronéw lub za pomocg korytek odwadniajgcych do systemu
odwaodnienia linii kolejowej.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami

- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Smietniki.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowejE 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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CZESC 1 - Opisowa

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

3.4.2.5.3. Przystanek osobowy Klembow

Roboty rozbiérkowe

Rozbidrka istniejacych perondw wraz z wiatami i istniejacymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw

Peron nr 1

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

Peron nr 2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegty do perondéw lub za pomoca korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronow

Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami

Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dlugo$ci 200m).

Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

Smietniki.

Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.2.5.4. Przystanek osobowy Jasienica Mazowiecka

Roboty rozbiorkowe

Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw
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Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl
Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m
Projektowana predkos¢ V=160 km/h
Szerokos¢ pasa bezpieczehstwa — 1,5 m.
e Peronnr?2
Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m
Projektowana predkos¢ V=160 km/h
Szerokos¢ pasa bezpieczehstwa — 1,5 m.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy

bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu

schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw

Powierzchniowo na teren przylegty do peronéw lub za pomoca korytek odwadniajgcych do systemu

odwaodnienia linii kolejowe;j.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikow usytuowane w

bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —

Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.2.6. Odcinek IVa

3.4.2.6.1. Stacja Tluszcz

Roboty rozbiérkowe

Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Rozbiérka ktadki dla pieszych
Demontaz istniejacej ktadki dla pieszych nad torami.

Prace modernizacyjne

Budowa nowego przejscia podziemnego.
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Budowa nowego przejscia podziemnego o wysokosci w Swietle wynoszacej min. 2,40 m. i szerokosci min.
3,00 m w k. 37.922

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla os6b o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspoélnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu oséb na wodzkach oraz oséb z wézkami i
rowerami, zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjg rysunkowg w projektowanym przejsciu podziemnym.

W catym przejsciu podziemnym projektuje sie wykonanie pasoéw o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych
zmiane poziomu na poczatku i na koiAcu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowych peronéw

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu wyspowego o diugosci 400 m i szerokosci 9,55 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu wyspowego o diugosci 400 m i szerokosci 9,55 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m
Projektowana predkos¢ V=160 km/h
Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.
e Peronnr3
Budowa nowego peronu wyspowego o dtugosci 200 m i szeroko$ci 7,25 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m
Projektowana predkos¢ V=160 km/h
Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czesc¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokoéci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie paséw o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na konhcu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Dojscie do peronéw
Za pomocg schodow i wind z projektowanego przejscia podziemnego dla pieszych w km 37,922

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomocg korytek odwadniajgcych do systemu

odwodnienia linii kolejowej.

Nowe elementy wyposazenia peronow
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- Wiaty peronowe dwustronne df. 45m z tawkami

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Smietniki.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

- Tablice na peronach dwukrawedziowych - dwustronne

3.4.2.7. Odcinek IVb

3.4.2.7.1. Przystanek osobowy Chrzesne

Roboty rozbiérkowe
Rozbidrka istniejgcych perondéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnril

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m.
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos$¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokoéci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie paséw o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomoca korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami
- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
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- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.2.7.2. Przystanek osobowy Mokra Wies

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie na peron — doczotowe — z przejazdu kolejowego.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie paséw o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomocqg korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.
Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami
- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozklad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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3.4.2.7.3. Przystanek osobowy Szewnica

Roboty rozbiérkowe
Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejscia na perony

Planowane jest wykonanie wiaduktu pod torami w miejscu istniejacego przejazdu kolejowego w km. 48,321
W zwigzku z tym projektuje sie wykonanie wyjscia na perony z poziomu jezdni pod wiaduktem kolejowym.

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla oséb powinno byé zgodne ze Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15
oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspadlnot
Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu powigzania komunikacyjnego poziomu jezdni pod torami z peronami, zaprojektowano 2 wyjscia
z tunelu schodami terenowymi i pochylniami dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe z drogi pod wiaduktem .

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe z drogi pod wiaduktem .

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czesc¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie paséw o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomocg korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;j.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z fawkami

- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozklad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

96 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.4.2.7.4. Przystanek osobowy Urle

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw
Podstawowe parametry peronéw

e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe pochylnig z przejscia przez tory w poziomie szyn .

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe pochylnig z przejscia przez tory w poziomie szyn .

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegly do peronéw lub za pomocg korytek odwadniajgcych do systemu
odwaodnienia linii kolejowe;j.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z fawkami
- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).
- Tablice na rozklad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikéw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.
- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.
- Smietniki.
- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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3.4.2.7.5. Przystanek osobowy Barchéw

Roboty rozbiérkowe
Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe — pochylnig z przejazdu kolejowego.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe — pochylnig z przejazdu kolejowego.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegty do peronéw lub za pomoca korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronow
- Wiaty peronowe jednostronne dt. 10m z tawkami

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozkfad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikow usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Smietniki.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —

Biatystok - Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/O
3.4.2.8. Odcinek V
3.4.2.8.1. Stacja Lochéw

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejacych perondéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.
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Roboty modernizacyjne

Budowa nowego przejscia podziemnego.
Budowa nowego przejscia podziemnego o wysokosci w Swietle wynoszacej min. 2,40 m. i szerokosci min.
3,00 m w k. 58,450

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspoélnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie projektuje sie
wykonanie wind osobowych przystosowanych do przewozu oséb na wodzkach oraz oséb z wézkami i
rowerami, zlokalizowanych zgodnie z dokumentacjg rysunkowg w projektowanym przejsciu podziemnym.

W calym przejsciu podziemnym projektuje sie wykonanie pasoéw o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych
zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu wyspowego o diugosci 200 m i szerokosci 9,55 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokoéci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdtuz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujgcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodow oraz na spocznikach.

Dojscie do peronéw
Za pomocg schodoéw i pochylni z projektowanego przejscia podziemnego dla pieszych w km 58,450

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegty do peronéw lub za pomocag korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiata peronowa dwustronna na peronie dwukrawedziowym dt. 45m z tawkami.

- Wiata peronowa jednostronna na peronie jednokrawedziowym o dt. 45m z tawkami.
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- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozkiad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Smietniki.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

- Tablice na peronie dwukrawedziowym - dwustronne

3.4.2.8.2. Przystanek osobowy Ostrowek Wegrowski

Roboty rozbidrkowe
Rozbidrka istniejacych peronéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Prace modernizacyjne

Budowa nowego przejscia podziemnego.
Budowa nowego przejscia podziemnego o wysokosci w swietle wynoszacej min. 2,40 m. i szerokosci min.
3,00 m w km. 63,622

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla os6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinno by¢ zgodne ze
Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15 oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspodlnot Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu zapewnienia dostepu na peron osobom na wozkach, projektuje sie wykonanie ramp otwartych
o nachyleniu 6% iszerokosci 1,20m wyposazone w krawezniki o wys. min 7cm i obustronne porecze
spetniajgce odnosne wymagania Rozporzadzenia o Warunkach Technicznych, jakim powinny odpowiadacé
budynki i ich usytuowanie.

Dodatkowo na schodach projektuje sie wykonanie paséw o szerokosci 30cm sygnalizujgcych zmiane
poziomu na poczatku i na koncu biegu schodéw oraz na spocznikach.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos$¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe — pochylnig z przejscia podziemnego .

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe — pochylnig lub schodami z przejscia podziemnego .

Przyjete rozwigzania materiatowe i konstrukcyjne
Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czesc¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowe;j.
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Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujacych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przyleglty do peronéw lub za pomocag korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowej.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiata peronowa jednostronna dt. 10m z tawkami

- Tablice z nazwa przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozkiad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane w
bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Smietniki.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

3.4.2.8.3. Przystanek osobowy Topér

Roboty rozbiérkowe
Rozbidrka istniejgcych perondéw wraz z wiatami i istniejgcymi elementami wyposazenia peronu.

Prace modernizacyjne

Przebudowa wejscia na perony

Planowane jest wykonanie wiaduktu nad torami w miejscu istniejacego przejazdu kolejowego w km. 68,719
W zwigzku z tym projektuje sie wykonanie wyjscia na perony schodami z poziomu jezdni na wiadukcie
drogowym.

Zapewnienie dostepu dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Zapewnienie dostepu dla oséb powinno byé zgodne ze Standardami technicznymi przywotanymi w pkt. 3.15
oraz TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” — Decyzja Komisji Wspdlnot
Europejskich z dn. 21.12.2007r.

W celu powigzania komunikacyjnego poziomu jezdni drogi z peronami, zaprojektowano pochylnie dla oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Budowa nowych peronéw

Podstawowe parametry peronéw
e Peronnrl

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m

Wysokos$¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe schodami z wiaduktu nad torami lub pochylnia z poziomu jezdni za
wiaduktem.

e Peronnr?2

Budowa nowego peronu jedno-krawedziowego o dtugosci 200 m i szerokosci 5 m
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Wysokos¢ peronu — 0,76 m

Projektowana predkos¢ V=160 km/h

Szerokos¢ pasa bezpieczehstwa — 1,5 m.

Dojscie do peronu — doczotowe schodami z wiaduktu nad torami lub pochylnia 2z poziomu jezdni za
wiaduktem.

Przyjete rozwigzania materialowe i konstrukcyjne

Konstrukcja peronu — prefabrykowane ptyty peronowe oparte prefabrykatach zelbetowych typu ,L”

Czes¢ srodkowa peronu wykonana z prefabrykowanej kostki chodnikowej.

Wykonanie $ciezki dotykowej o szerokosci 40 cm o wyrazistej fakturze wzdluz krawedzi strefy
bezpieczenstwa oraz centralnie na trasach gtéwnej komunikacji na peronie.

Wykonanie pasow o szerokosci 30 cm sygnalizujagcych zmiane poziomu na poczatku i na koncu biegu
schodéw oraz na spocznikach.

Odwodnienie peronéw
Powierzchniowo na teren przylegty do peronéw lub za pomoca korytek odwadniajgcych do systemu
odwodnienia linii kolejowe;.

Nowe elementy wyposazenia peronéw
- Wiata peronowa jednostronna dt. 10m z fawkami

- Tablice z nazwag przystanku / stacji (2 szt. na peronie dtugosci 200m).

- Tablice na rozktad jazdy — osobne gabloty dla minimum 3 przewoznikdw usytuowane
w bezposredniej bliskosci — najlepiej obok siebie.

- Tablice z oznaczeniem nr toru i peronu.

- Smietniki.

- Tablice zakazu palenia (przy wejsciu na peron i na wiatach).

Podane wymiary sg wielkosciami orientacyjnymi. Ostateczne parametry peronéw oraz ich lokalizacje
zostang ustalone na etapie opracowywania projektéw budowlanych. Schody, windy oraz pochylnie
prowadzace do przej$¢ podziemnych dla pieszych majg byé zadaszone. Szczegdlowe rozwigzania
wpltywajace na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty
dodatkowe.
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3.50biekty kubaturowe

3.5.1. Opis stanu istniejagcego

3.5.1.1. Odcinek la

Nie wystepujg

3.5.1.2. Odcinek Ib
3.5.1.2.1. Stacja Zielonka

Nastawnia dysponujaca Zielonka w km 14,370 linii 6
Na stacji Zielonka w km 14,370 po nieparzystej stronie stacji usytuowana jest nastawnia dysponujgca ,ZI".
W budynku znajdujg sie nastepujgce pomieszczenia:

e Pomieszczenie dyzurnego ruchu
e Przekaznikownia

e Silownia

e Rozdzielnia

e Pomieszczenie monterow srk

e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Opis budynku

Budynek murowany 2 kondygnacyjny, podpiwniczony, strop betonowy, stropodach kryty papa.
Wybudowany w 1948r i poddany remontowi w 1966 roku

Budynek wyposazony jest w instalacje:

e wodno-kanalizacyjng (studnia + szambo)
e instalacje c.o. z wtasnej kottowni
e instalacje elektryczng i piorunochronng

e instalacje teletechniczng

Dane powierzchniowe

e Powierzchnia zabUdOWY OK ...........couvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieveeeeeeeseeseeeeeerenanenns 93,39 m
o Powierzchnia uzytkowa 0K ...........ccceiiiiiiiiiiiiii e 143 m?
0 KUDAIUIA OK ..ot 784 m°

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008 oraz Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci
linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.1.3. Odcinek Il

Nie wystepuja
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3.5.1.4. Odcinek llla

3.5.1.4.1. Stacja Wotomin

Nastawnia dysponujaca Wotomin w km 22,030

Na stacji Wotomin w km 22,030 po parzystej stronie stacji usytuowana jest nastawnia dysponujgca ,WH".
W budynku znajdujg sie nastepujace pomieszczenia:

e Pomieszczenie dyzurnego ruchu
e Przekaznikownia

e Sitownia

e Rozdzielnia

e Pomieszczenie monterow srk

e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne Budynek

Opis budynku

Budynek cztero kondygnacyjny, nie podpiwniczony, murowany z cegty, stropy betonowe, dach kryty papa.
Wybudowany w 1962 roku.

Budynek wyposazony jest w instalacje:

e wodno-kanalizacyjng (przytacze-woda miejska za posrednictwem NZ , szambo)
e instalacje c.o.

e instalacje elektryczng i piorunochronng
Budynek jest w ztym stanie technicznym.

Dane powierzchniowe

e Powierzchnia zabudowy OK. ........cccccoiiiiiiiiiiiiieii e 76 m?
o POWIErzChNia UZYtKOWA OK. .......ccoviveeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 247 m?
0 KUDAIUIA OK. ..ooiiiiiiiieiiie s 874 m®

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008 oraz Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci
linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.1.4.2. Straznica przejazdowa w km 20+952

Straznica kontenerowa zabudowana w 2001r roku, kubatura ok. 33m3.

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.1.5. Odcinek IlIb

3.5.1.5.1. Straznica przejazdowa w km 27+713

Budynek parterowy murowany. Miesci réwniez poczekalnie i kase.
Budynek jest wlasnoscig Zaktadu Nieruchomosci.

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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3.5.1.6. Odcinek IVa

3.5.1.6.1. Stacja Ttuszcz

Na stacji Tluszcz zlokalizowane sg trzy nastawnie:

Nastawnia dysponujaca ,,TIB" w km 37,537 usytuowana na miedzytorzu 2-6 w gtowicy stacji od strony
Wotomina. Jest to budynek pietrowy, murowany, stropy zelbetowe, kryty blacha, kubatura ok. 695 m?,
wybudowany w 1944 roku. W budynku znajdujg sie nastepujace pomieszczenia:

e Pomieszczenie dyzurnego ruchu
e Przekaznikownia

e Rozdzielnia

e Pomieszczenie monterow srk

e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Nastawnia dysponujaca ,,TIA" w km 38,325 usytuowana na miedzytorzu 2-6 w gtowicy stacji od strony
posterunku odstepowego Szewnica.

Jest to budynek pietrowy, murowany, stropy zelbetowe, dach drewniany kryty blacha, kubatura ok. 910m?,
wybudowany w 1944 roku. W budynku znajduja sie nastepujace pomieszczenia:

e Pomieszczenie dyzurnego ruchu
e Przekaznikownia

e Rozdzielnia

e Pomieszczenie monterow srk

e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Nastawnia wykonawcza ,, TFA1" w km 38,735 usytuowana pomiedzy torami 204 i 46 w gtowicy stacji od
strony posterunku odstepowego Szewnica.

Jest to budynek pietrowy, murowany, stropy zelbetowe, dach drewniany kryty dachéwka, kubatura ok. 515
m3 wybudowany w 1944 roku.

W budynku znajdujg sie nastepujgce pomieszczenia:

e Pomieszczenie nastawniczego
e Przekaznikownia

e Rozdzielnia

e Pomieszczenie monteréw srk
e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.1.6.2. Straznica przejazdowa w km 37,172

Straznica kontenerowa zabudowana w 2001r roku, kubatura ok. 33m°.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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3.5.1.7. Odcinek IVb

3.5.1.7.1. Przystanek osobowy Szewnica
Na posterunku odstepowym Szewnica w km 47,600 po stronie parzystej (przy torze nr 2) usytuowana jest
nastawnia dysponujgca. Oprocz pomieszczeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu t.j.:

e Pomieszczenia dyzurnego ruchu

e Przekaznikowni

e Rozdzielni
miesci poczekalnie i kase.
Jest to budynek parterowy, drewniany bedacy wtasnoscig NZ Siedice.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.1.8. Odcinek V

3.5.1.8.1. Stacja Lochow

Na stacji Lochow zlokalizowane sa trzy nastawnie.

Nastawnia dysponujaca ,,Lch" w km 58,638 usytuowana po nieparzystej stronie w srodku stacji.

Jest to budynek pietrowy, murowany, stropy zelbetowe, pokrycie papa, kubatura ok. 960 m?, wybudowany
w 1964 roku. W budynku znajdujg sie nastepujgce pomieszczenia:

e Pomieszczenie dyzurnego ruchu
e Przekaznikownia

e Rozdzielnia

e Pomieszczenie monteréw srk

e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Nastawnia wykonawcza ,tch1" w km 57,933 usytuowana po parzystej stronie w gtowicy stacji od strony
posterunku odstepowego Szewnica.

Jest to budynek pietrowy, murowany, stropy zelbetowe, pokrycie papg, kubatura ok. 610 m?® wybudowany
w 1964 roku.

W budynku znajdujg sie nastepujace pomieszczenia:

e Pomieszczenie nastawniczego
e Przekaznikownia

e Rozdzielnia

e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Nastawnia wykonawcza ,.tch2" w km 59,667 usytuowana po parzystej stronie w gtowicy stacji od strony
stacji Sadowne Wegrowskie.
Jest to budynek pietrowy, murowany, stropy Zelbetowe, pokrycie papg, kubatura ok. 800 m® wybudowany
w 1964 roku.
W budynku znajdujg sie nastepujgce pomieszczenia:

e Pomieszczenie nastawniczego

e Przekaznikownia
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e Rozdzielnia
e Lampownia

e Pomieszczenia socjalne

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokoétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.2. Zakres przewidzianych robé6t budowlanych

3.5.2.1. Odcinek la

Nie wystepujg

3.5.2.1. Odcinek Ib
3.5.2.1.1. Stacja Zielonka

Projektuje sie wykonanie nowego budynku nastawni w km 14,320 przy ul Le$nej w poblizu skrzyzowania
z ul. Kolejowa.

Budynek jednokondygnacyjny petnigcy funkcje nastawni bezobstugowej z mozliwoscig awaryjnego
sterowania ruchem.

Parametry funkcjonalno-uzytkowe

Nowy budynek petnigcy funkcje nastawni bezobstugowej z mozliwoscig awaryjnego sterowania ruchem.

W budynku oprocz pomieszczeh przeznaczonych na urzgdzenia systeméw srk, przewidziano takze
pomieszczenia socjalne, sanitarne i magazynowe dla stuzb utrzymaniowych (czasowy pobyt ludzi).
Projektuje sie pomieszczenie sterowania ruchem na 1 stanowisko pracy, oraz zaplecze dla 10 pracownikow
stuzb utrzymaniowych.

Teren wokot nastawni wygrodzony, z wydzielonym miejscem na gromadzenie odpaddw oraz miejscami
postojowymi dla pojazdéw stuzbowych

Podstawowe wyposazenie obiektu (do uzgodnienia z Zamawiajgcym)
- Meble (biurka, krzesta, szafki
- Sprzet AGD (lodéwka, czajnik elektryczny ,termy elektryczne, etc)

Zalozenia konstrukcyjno materiatowe:

Budynek jednokondygnacyjny, niepodpiwniczony, ze stropodachem ptaskim, posadowienie bezposrednie:
tawy i stopy zelbetowe.

Sciany noéne murowane, zewnetrzne ocieplone wetng mineralng lub styropianem, stropy zelbetowe,
monolityczne wylewane na mokro lub Filigran.

Scianki dziatowe z cegty ceramicznej, dziurawki lub G-K na ruszcie stalowym z wypetnieniem wetng
mineralna,

Drzwi wewnetrzne i zewnetrzne stalowe, malowane proszkowo

Stolarka okienna: PVC, okna zabezpieczone zaluzjami antywtamaniowymi.

W pomieszczeniach dyzurnego ruchu rolety przeciwstoneczne

Pokrycie dachu - papa termozgrzewalna, izolacja termiczna z wetny mineralnej lub styropianu.

Tynki zewnetrzne cienkowarstwowe, cokot - tynk zywiczny, mozaikowy, tynki wewnetrzne cementowo-
wapienne z gtadzig gipsowg. Malowanie — farby emulsyjne lub olejne,
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Parapety wewnetrzne — PCV, parapety zewnetrzne — blacha ocynkowana, malowana.

Oktadzina $cian — w sanitariatach ptytki ceramiczne, glazurowane na catej wysokosci.

Posadzki — ptytki granitogres lub terrakota, wyktadzina PCV, w pomieszczeniach srk, teletechnicznych —
podtoga techniczna o wysokosci 20 + 30 cm.

W budynku nalezy przewidzie¢ system drabin (koryt) do prowadzenia instalacji teletechnicznych.
Kolorystyka oraz oznaczenia (logo, nazwa, skrét) obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-
523-18/2003 lub innych wytycznych wskazanych przez Zamawiajgcego .

Mozliwo$¢ i sposob przytaczenia projektowanych budynkéw do sieci zewnetrznych okreslone zostang po
uprzednim uzyskaniu warunkow technicznych od poszczegdinych wiascicieli sieci.

Zagadnienie to bedzie rozpatrywane na etapie projektu budowlanego

Wykaz pomieszczen
e Pomieszczenia urzadzen srk
Zasilanie z UPS
Kablownia telekomunikacyjna
Komputerownia
Kablownia srk
UPS
Sterowniki BSC
Urzadzenia VHF
Pomieszczenie sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy)

© N o 0~ w DN PR

Pomieszczenia warsztatowe

9. Warsztat monteréw
10. Magazyn podreczny dla monterow

Pomieszczenia techniczne obstugi budynku

11. Pom. techniczne: wezet CO, przytagcze wod-kan itp
12. Rozdzielnia

13. Pomieszczenie porzadkowe

Pomieszczenia socjalne
14. Szatnia

15. Jadalnia

16. WC + natrysk
Pozostate

17. Komunikacja

18. Przedsionek
taczna powierzchnia uzytkowa budynku okoto 145 m?

Wymagane instalacje techniczne w budynku
- instalacja wod.-kan.,
- instalacja c.0. (w miare mozliwosci z sieci zewnetrznej lub grzejniki elektryczne),
- instalacja elektryczna (ogdina),
- instalacja elektryczna technologiczna (odbiorniki sitowe + technologiczne),
- instalacja piorunochronna,
- instalacja teletechniczna, sie¢ strukturalna
- instalacja alarmowa (p.-poz + dostep),
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- instalacja wentylacji mechanicznej + klimatyzacja,
- instalacja pozarowa,
- domofon.

Wytyczne technologiczne:
e Pomieszczenia urzadzen srk i telekomunikacyjnych
- Zasilanie z UPS
- Kablownia telekomunikacyjna
- Komputerownia
- Kablownia srk
- UPS
- Sterowniki BSC

- Urzadzenia VHF
Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowacC podioge techniczng podniesiong i wyktadzine
antyelektrostatyczna.
W pomieszczeniu sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy) -
podtoga podniesiona, wyktadzina antyelektrostatyczna — na catosci.
Projektuje sie podtoge techniczng o wys. 20 + 30.
Pod urzadzenia srk tj. szafy, baterie, ups nalezy przyja¢ stelaze wzmacniajgce wg wytycznych producenta
urzadzen.
Wymagana szerokos¢ drzwi wejsciowych do pomieszczen okoto 1.2m,

e Pomieszczenia techniczne budynku
- Pomieszczenie techniczne: wezet CO, przytgcza wod-kan.

- Rozdzielnia
Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowaé posadzke zywiczng antyelektrostatyczna.

Zrédfo: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci lini Warszawa —Thiszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.2.2. Odcinek I

Nie wystepuja

3.5.2.1. Odcinek llla
3.5.2.1.1. Stacja Wotomin

Projektuje sie wykonanie nowego budynku nastawni w km 21,610 przy ul Kolejowej w poblizu skrzyzowania
z ul. Laskowska.

Budynek jednokondygnacyjny petnigcy funkcje nastawni bezobstugowej z mozliwoscig awaryjnego
sterowania ruchem.

Nowa nastawnia musi by¢ wybudowana przed rozebraniem nastawni istniejagcej w km. 22,030 . Po
wybudowaniu budynku nastawni w km. 21,610 (przy ul. Kolejowej), urzadzenia z nastawni istniejacej
zostang przeniesione do nowego budynku i zainstalowane w sposéb umozliwiajacy sterowanie ruchem na
istniejacych torach nr 1 i nr 2. Po wykonaniu tego zakresu robét, istniejgca nastawnia w km. 22,030, ktéra
koliduje z projektowanymi torami podmiejskimi nr 3 i nr 4 bedzie mogta by¢ rozebrana .

Parametry funkcjonalno-uzytkowe
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Nowy budynek petnigcy funkcje nastawni bezobstugowej z mozliwoscig awaryjnego sterowania ruchem.

W budynku oprécz pomieszczen przeznaczonych na urzadzenia systemow srk, przewidziano takze
pomieszczenia socjalne, sanitarne i magazynowe dla stuzb utrzymaniowych (czasowy pobyt ludzi).
Projektuje sie pomieszczenie sterowania ruchem na 1 stanowisko pracy, oraz zaplecze dla 10 pracownikéw
stuzb utrzymaniowych, przy zatozeniu, ze jednoczesnie w obiekcie przebywa maksymalnie 2 pracownikéw
na zmiane.

Teren wokot nastawni wygrodzony, z wydzielonym miejscem na gromadzenie odpaddéw oraz miejscami
postojowymi dla pojazdéw stuzbowych

Podstawowe wyposazenie obiektu (do uzgodnienia z Zamawiajacym)
- Meble (biurka, krzesta, szafki

- Sprzet AGD (lodéwka, czajnik elektryczny, etc)

Zalozenia konstrukcyjno materiatowe:

Budynek jednokondygnacyjny, niepodpiwniczony, ze stropodachem ptaskim, posadowienie bezposrednie:
tawy i stopy zelbetowe.

Sciany no$ne murowane, zewnetrzne ocieplone wetng mineralng lub styropianem, stropy zelbetowe,
monolityczne wylewane na mokro lub Filigran.

Scianki dziatowe z cegly ceramicznej, dziurawki lub G-K na ruszcie stalowym z wypetnieniem wetng
mineralna,

Drzwi wewnetrzne i zewnetrzne stalowe, malowane proszkowo

Stolarka okienna: PVC, okna zabezpieczone zaluzjami antywtamaniowymi.

W pomieszczeniach dyzurnego ruchu rolety przeciwstoneczne

Pokrycie dachu - papa termozgrzewalna, izolacja termiczna z wetny mineralnej lub styropianu.

Tynki zewnetrzne cienkowarstwowe, cokdt - tynk zywiczny, mozaikowy, tynki wewnetrzne cementowo-
wapienne z gtadzig gipsowa. Malowanie — farby emulsyjne lub olejne,

Parapety wewnetrzne — PCV, parapety zewnetrzne — blacha ocynkowana, malowana.

Oktadzina $cian — w sanitariatach ptytki ceramiczne, glazurowane na catej wysokosci.

Posadzki — ptytki granitogres lub terrakota, wyktadzina PCV, w pomieszczeniach srk, teletechnicznych —
podtoga techniczna o wysokosci 20 + 30 cm.

W budynku nalezy przewidzie¢ system drabi (koryt) do prowadzenia instalacji teletechnicznych.

Kolorystyka oraz oznaczenia (logo, nazwa, skroét) obiektu zostanie okredlona zgodnie z wytycznymi ILK4-
523-18/2003 lub innych wytycznych wskazanych przez Zamawiajgcego .

Mozliwo$¢ i sposéb przytaczenia projektowanych budynkéw do sieci zewnetrznych okreslone zostang po
uprzednim uzyskaniu warunkéw technicznych od poszczegdinych wtascicieli sieci.

Zagadnienie to bedzie rozpatrywane na etapie projektu budowlanego

Wykaz pomieszczen
e Pomieszczenia urzadzen srk
Zasilanie z UPS
Kablownia telekomunikacyjna
Komputerownia
Kablownia srk
UPS
Sterowniki BSC
Urzadzenia VHF
Pomieszczenie sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy)

© No ok wDdPR

e Pomieszczenia warsztatowe
9. Warsztat monteréw
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10. Magazyn podreczny dla monteréw
e Pomieszczenia techniczne obstugi budynku
11. Pom. techniczne: wezet CO, przytacze wod-kan itp
12. Rozdzielnia
13. Pomieszczenie porzadkowe
e Pomieszczenia socjalne
14. Szatnia
15. Jadalnia
16. WC + natrysk
e Pozostate
17. Komunikacja

18. Przedsionek
taczna powierzchnia uzytkowa budynku okoto 145 m?

Wymagane instalacje techniczne w budynku
- instalacja wod.-kan.,
- instalacja c.o. (w miare mozliwosci z sieci zewnetrznej lub grzejniki elektryczne),
- instalacja elektryczna (ogdéina),
- instalacja elektryczna technologiczna (odbiorniki sitowe + technologiczne),
- instalacja piorunochronna,
- instalacja teletechniczna, sie¢ strukturalna
- instalacja alarmowa (p.-poz + dostep),
- instalacja wentylacji mechanicznej + klimatyzacja,
- instalacja pozarowa,
- domofon.

Wytyczne technologiczne:
e W pomieszczeniach urzadzen srk i telekomunikacyjnych:
- Zasilanie z UPS
- Kablownia telekomunikacyjna
- Komputerownia
- Kablownia srk
- UPS
- Sterowniki BSC

- Urzadzenia VHF
Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowaé podioge techniczng podniesiong i wykfadzine
antyelektrostatyczna.
W pomieszczeniu sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy) -
podtoga podniesiona, wyktadzina antyelektrostatyczna — na catosci.
Projektuje sie podtoge techniczng o wys. 20 + 30.
Pod urzadzenia srk tj. szafy, baterie, ups nalezy przyjaé stelaze wzmacniajgce wg wytycznych producenta
urzadzen.
Wymagana szerokos$¢ drzwi wejsciowych do pomieszczen okoto 1.2m,

e Pomieszczenia techniczne budynku
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- Pomieszczenie techniczne: wezet CO, przytacza wod-kan.

- Rozdzielnia
Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowac posadzke zywiczng antyelektrostatyczna.

Zrédto: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.2.2. Odcinek llib

Nie wystepuja

3.5.2.3. Odcinek IVa
3.5.2.3.1. Stacja Tluszcz

Budynek LCS Tluszcz

Przewiduje sie budynek pietrowy, murowany, $ciany z bloczkéw ceramicznych, docieplenie wetng mineralng
10cm, tynki zewnetrzne cienkowarstwowe, stropy zelbetowe, stropodach wentylowany, pokrycie papa
termozgrzewalng z ociepleniem.

Stolarka okienna: PVC, okna zabezpieczone zaluzjami antywlamaniowymi.

W pomieszczeniach dyzurnego ruchu rolety przeciwstoneczne.

Zejscie awaryjne z | pietra dla dyzurnych ruchu..

Teren wokot budynku wygrodzony i monitorowany, z wydzielonym miejscem na gromadzenie odpaddw oraz
miejscami postojowymi dla pracownikdéw oraz pojazdéw stuzbowych.

Kolorystyka oraz oznaczenia (logo, nazwa, skrét) obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-
523-18/2003 lub innych wytycznych wskazanych przez Zamawiajgcego .

Mozliwos¢ i sposéb przytaczenia projektowanych budynkéw do sieci zewnetrznych okreslone zostang po
uprzednim uzyskaniu warunkéw technicznych od poszczegdlnych wtascicieli sieci.

Zagadnienie to bedzie rozpatrywane na etapie projektu budowlanego

Lokalizacja budynku - stacja Ttuszcz w km 37,200 po parzystej stronie staciji.

Wymagania dla budynku LCS Tluszcz.

Wymagania dla powierzchni. Powierzchnia uzytkowa okoto 670 m?

PARTER

WV AISZEAL. ... o e 55,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE...... .o e e 20,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE... ..o e 20,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE....... .o e 20,0 m?
POMIESZCZENIE NA Ol€]...eeviiiieeeii et 10,0 m?
Kottownia (WEZet C0O)....ueeeiiiiiiiiiiiiieeee e 10,0 m?
Klatka SChOOOWAL..........uuiiiiiiiiie e 10,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE ... .. it eanns 20,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE.......cciieiiiie e 20,0 m?
Pomieszczenie Na agregat....... ....eeveiiia i 20,0 m*
Pomieszczenie Na rozdzielNi€...........uveeeeeiieicciiiiiieeeee e 20,0 m?
KOMUNIKACA. ..o 65,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE. ... e, 20,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE. ... e, 20,0 m?
POMIESZCZENIE DIUMOWE.......cccieeeeeiee et e e e s 10 m?

112 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwg,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

SaANItAriatY. ... 10 m?
SaANItArAtY. ... 10 m?
Pomieszczenie biurOWe. ........ ..o 20,0 m?
Pomieszczenie biurOWe. ... ... ..o 20,0 m?
POmIieszCzenie biurOWe. ... .. ... 20,0 m?
| PIETRO

Pomieszczenie dyzurnych ruchu, nastawnicownia ...........cccccoeeee e, 45 m?
Pomieszczenie CUID (Centrum Utrzymania i diagnostyki) .......cccccceeevviivnnen. 20 m?
POMIESZCZENIE SEIWEIOW .......eeiiiiieiie et 20 m?
Pomieszczenie teleteChNICZNE .........oooiiiiiiiiiii e 20 m?
Pomieszczenie SOCAINE ........ocuiiiiiiiii e 15 m?
KOMUNIKACA ... 30m?
PrzekazniKOWNnia. ... ... ..o 55 m?
Klatka SChodOowa ..o 10 m?
Pomieszczenie KOMpPULErOW .........coiiiriii e, 20 m?
SaANIAMALY . ... 10 m?

Standard budynku

Ze wzgledu na ilos¢ i duzg wartos¢ urzadzen budynek powinien spetniaé nastepujace warunki: klasa B
odpornosci ogniowej, $ciany murowane, stropy zelbetowe, schody zelbetowe. Szerokos$¢ korytarzy
minimum 1,4 m, dlugos¢ dojscia ewakuacyjnego < 30 m. Pomieszczenia technologiczne powinny mie¢
wysokosé 3,3 m, a pomieszczenia pracy 3,0m. Nalezy zapewni¢ odpowiednie ogrzewanie, oswietlenie,
wentylacje grawitacyjng we wszystkich pomieszczeniach pracy. Klimatyzacje nalezy przewidziec¢
w pomieszczeniach : dyzurnego ruchu, Centrum Utrzymania i Diagnostyki , komputeréw i serwerowni .

W nastawnicowni, serwerowni i pomieszczeniu komputerow zastosowaé podioge technologiczng
z przestrzenig dla rozprowadzenia kabli, w pozostatych pomieszczeniach posadzki gres. Sciany malowaé
farbg emulsyjna, w pomieszczeniach sanitarnych, socjalnym i kottowni - flizy do wysokosci 2,0 m, sufity
podwieszane kasetonowe.

Podane powierzchnie sg szacunkowe i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Zwiekszenie zakresu robdét stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.

Podstawowe wyposazenie obiektu (do uzgodnienia z Zamawiajacym)
- Meble (biurka, krzesta, szafki

- Sprzet AGD (lodéwka, czajnik elektryczny, etc)
Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
Wymagane instalacje techniczne w budynku
- instalacja wod.-kan.,
- instalacja c.0. (w miare mozliwosci z sieci zewnetrznej lub grzejniki elektryczne),
- instalacja elektryczna (ogdéina),
- instalacja elektryczna technologiczna (odbiorniki sitowe + technologiczne),
- instalacja piorunochronna,
- instalacja teletechniczna, sie¢ strukturalna
- instalacja alarmowa (p.-poz + dostep),
- instalacja wentylacji mechanicznej + klimatyzacja,
- instalacja pozarowa,
- domofon.
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Wytyczne technologiczne:
e Pomieszczenia urzgdzen srk i telekomunikacyjnych
- Zasilanie z UPS
- Kablownia telekomunikacyjna
- Komputerownia
- Kablownia srk
- UPS
- Sterowniki BSC
- Urzadzenia VHF

Na cafej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowa¢ podtoge techniczng podniesiong i wykfadzine
antyelektrostatyczna.

W pomieszczeniu sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy) -

podtoga podniesiona, wyktadzina antyelektrostatyczna — na catosci.

Projektuje sie podtoge techniczng o wys. 20 + 30.

Pod urzadzenia srk tj. szafy, baterie, ups nalezy przyja¢ stelaze wzmacniajace wg wytycznych producenta
urzadzen.

Wymagana szerokosc¢ drzwi wejsciowych do pomieszczen okoto 1.2m,

e Pomieszczenia techniczne budynku
- Pomieszczenie techniczne: wezet CO, przytacza wod-kan.

- Rozdzielnia
Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowac posadzke zywiczng antyelektrostatyczna.

Zrédio Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz wramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.2.4. Odcinek Vb

Nie wystepujg

3.5.2.5. Odcinek V
3.5.2.5.1. Stacja Lochow

Budynek jednokondygnacyjny petnigacy funkcje nastawni bezobstugowej z mozliwoscig awaryjnego
sterowania ruchem.

Parametry funkcjonalno-uzytkowe

Nowy budynek petnigcy funkcje nastawni bezobstugowej z mozliwoscig awaryjnego sterowania ruchem.

W budynku oprécz pomieszczen przeznaczonych na urzadzenia systemow srk, przewidziano takze
pomieszczenia socjalne, sanitarne i magazynowe dla stuzb utrzymaniowych (czasowy pobyt ludzi).
Projektuje sie pomieszczenie sterowania ruchem na 1 stanowisko pracy, oraz zaplecze dla 10 pracownikéw
stuzb utrzymaniowych, przy zatoZzeniu, ze jednoczesnie w obiekcie przebywa maksymalnie 2 pracownikéw
na zmiane.

Teren wokot nastawni wygrodzony, z wydzielonym miejscem na gromadzenie odpaddéw oraz miejscami
postojowymi dla pojazdéw stuzbowych

Podstawowe wyposazenie obiektu (do uzgodnienia z Zamawiajgcym)
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- Meble (biurka, krzesta, szafki
- Sprzet AGD (lodéwka, czajnik elektryczny, etc)

Zalozenia konstrukcyjno materiatowe:
Budynek jednokondygnacyjny, niepodpiwniczony, ze stropodachem ptaskim, posadowienie bezposrednie:

tawy i stopy zelbetowe.

Sciany nosne murowane, zewnetrzne ocieplone wetng mineralng lub styropianem, stropy zelbetowe,
monolityczne wylewane na mokro lub Filigran.

Scianki dzialowe z cegly ceramicznej, dziurawki lub G-K na ruszcie stalowym z wypetnieniem wetng
mineralna,

Drzwi wewnetrzne i zewnetrzne stalowe, malowane proszkowo

Stolarka okienna: PVC, okna zabezpieczone Zaluzjami antywlamaniowymi.

W pomieszczeniach dyzurnego ruchu rolety przeciwstoneczne

Pokrycie dachu - papa termozgrzewalna, izolacja termiczna z wetny mineralnej lub styropianu.

Tynki zewnetrzne cienkowarstwowe, cokét - tynk zywiczny, mozaikowy, tynki wewnetrzne cementowo-
wapienne z gtadzig gipsowa. Malowanie — farby emulsyjne lub olejne,

Parapety wewnetrzne — PCV, parapety zewnetrzne — blacha ocynkowana, malowana.

Oktadzina $cian — w sanitariatach ptytki ceramiczne, glazurowane na catej wysokosci.

Posadzki — ptytki granitogres lub terrakota, wyktadzina PCV, w pomieszczeniach srk, teletechnicznych —
podtoga techniczna o wysokosci 20 + 30 cm.

W budynku nalezy przewidzie¢ system drabi (koryt) do prowadzenia instalacji teletechnicznych
Kolorystyka oraz oznaczenia (logo, nazwa, skrot) obiektu zostanie okreslona zgodnie z wytycznymi ILK4-

523-18/2003 lub innych wytycznych wskazanych przez Zamawiajacego.

Mozliwos¢ i sposéb przytaczenia projektowanych budynkéw do sieci zewnetrznych okreslone zostang po
uprzednim uzyskaniu warunkéw technicznych od poszczegdlnych wtascicieli sieci.

Zagadnienie to bedzie rozpatrywane na etapie projektu budowlanego

Wykaz pomieszczen
e Pomieszczenia urzadzen srk
Zasilanie z UPS
Kablownia telekomunikacyjna
Komputerownia
Kablownia srk
UPS
Sterowniki BSC
Urzadzenia VHF
Pomieszczenie sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy)

© N o Uk w DR

e Pomieszczenia warsztatowe
9. Warsztat monterow
10. Magazyn podreczny dla monteréw
e Pomieszczenia techniczne obstugi budynku
11. Pom. techniczne: wezet CO, przytacze wod-kan itp
12. Rozdzielnia
13. Pomieszczenie porzadkowe
e Pomieszczenia socjalne
14. Szatnia
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15. Jadalnia

16. WC + natrysk
e Pozostate

17. Komunikacja

18. Przedsionek
taczna powierzchnia uzytkowa budynku okoto 145 m?

Wymagane instalacje techniczne w budynku
- instalacja wod.-kan.,
- instalacja c.o. (w miare mozliwosci z sieci zewnetrznej lub grzejniki elektryczne),
- instalacja elektryczna (ogdina),
- instalacja elektryczna technologiczna (odbiorniki sitowe + technologiczne),
- instalacja piorunochronna,
- instalacja teletechniczna, sie¢ strukturalna
- instalacja alarmowa (p.-poz + dostep),
- instalacja wentylacji mechanicznej + klimatyzacja,
- instalacja pozarowa,
- domofon.

Wytyczne technologiczne:
e W pomieszczeniach urzadzen srk i telekomunikacyjnych:
- Zasilanie z UPS
- Kablownia telekomunikacyjna
- Komputerownia
- Kablownia srk
- UPS
- Sterowniki BSC
- Urzadzenia VHF

Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowaé podioge techniczng podniesiong i wykfadzine
antyelektrostatyczna.

W pomieszczeniu sterowania ruchem (jedno stanowisko pracy) -

podtoga podniesiona, wyktadzina antyelektrostatyczna — na catosci.

Projektuje sie podtoge techniczng o wys. 20 + 30.

Pod urzadzenia srk tj. szafy, baterie, ups nalezy przyjaé stelaze wzmacniajace wg wytycznych producenta
urzadzen.

Wymagana szerokos$¢ drzwi wejsciowych do pomieszczen okoto 1.2m,

e Pomieszczenia techniczne budynku
- Pomieszczenie techniczne: wezet CO, przytacza wod-kan.

- Rozdzielnia
Na catej powierzchni pomieszczenia nalezy zastosowa¢ posadzke zywiczng antyelektrostatyczna.

Zrédlo Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz wramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.3. Roboty rozbiérkowe

Wymagania dla rozbiérki budynkéw nastawni i dréznikéw przejazdowych.
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Sprzet
Do rozbiorek moze by¢ uzyty dowolny sprzet.

Transport
Transport materiatow z rozbidrki dowolnymi srodkami transportu
Przewozony tadunek zabezpieczy¢ przed spadaniem i przesuwaniem.

Roboty przygotowawcze
Przed przystapieniem do robét rozbidérkowych nalezy:

- teren ogrodzi¢ i oznakowaé zgodnie z wymogami BHP.

- zdemontowa¢ istniejace zasilanie w energie elektryczng, instalacje teletechniczng i wodno -
kanalizacyjng oraz wszelkie istniejgce uzbrojenie.

Roboty rozbiérkowe obiektéw kubaturowych.

Pokrycie dachowe rozbieraé recznie. Materiat poza obreb budynku znosi¢ lub spuszczaé rynnami
W sposoéb zabezpieczajacy przed uszkodzeniem.

Wiezbe dachowag rozbieraé recznie. Materiat odnie$¢ poza obreb budynku.

Stropy i $ciany rozebra¢ recznie lub mechanicznie, tacznie ze scianami fundamentowymi. Materiaty
posegregowac i odnies¢ lub odwiez¢ na miejsce sktadowania.

Elementy stolarki i Slusarki o ile zostang zakwalifikowane przez wiasciciela obiektu do odzysku wykué
z otwordw, oczyscic, i sktadowac.

Powstaty po rozbiérce wykop zasypaé gruntem piaszczystym zageszczanym warstwami. Wierzchnig
warstwe grubosci 0.2 m zasypac¢ gruntem rodzimym.

Teren splantowac i oczysci¢ z resztek materiatow.

Dziatki, na ktdrych znajdujg sie obiekty przewidziane do likwidacji, sg we wiadaniu PKP S.A., w trakcie
regulowania stanu prawnego.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.3.1. Odcinek la

Obiekty przewidziane do rozbiorki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wlasciciel

p.o. Zielonka Bankowa 19,150 - 19,400 2 wiaty / PKP PLK S.A.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.3.1. Odcinek Ib

Obiekty przewidziane do rozbidrki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel
st. Zielonka 14,379 nastawnia dysponujaca ,ZI” / PKP
PLK S.A.
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Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel

St. Zielonka Schronisko/PKP PLK S.A.

st. Zielonka 14,415 kiosk ruchu/ umowa dzierzawy z PKP
S.A.

st. Zielonka 14,415 kiosk ruchu/ umowa dzierzawy z PKP
S.A.

st. Zielonka 14,430 Pawilon handlowy/umowa dzierzawy z

PKP S.A.
St. Zielonka 14,439 — 14,441 Magazyn/PKP S.A.
st. Zielonka 14,562 - 14,615 wiata peronu wyspowego z

poczekalnig/PKP S.A.

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008 oraz Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci
linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.3.1. Odcinek Il

Obiekty przewidziane do rozbiorki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel

p.o. Kobytka Ossow 17,411 - 17,465 wiata peronu wyspowego z
poczekalnia/PKP S.A.

p.o. Kobytka 19,310 - 19,364 wiata peronu wyspowego z
poczekalnia/PKP S.A.

Zrédfto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

Ponadto
e Budynek handlowy okoto km 19,525 — umowa dzierzawy z PKP PLK S.A.

Budynek jednokondygnacyjny murowany z cegty. Dach drewniany kopertowy, kryty blachg
Powierzchnia zabudowy — ok. 60 m?. Wysoko$¢ ok. 6 m.
W budynku zlokalizowany jest sklep spozywczy

e Budynek handlowo ustugowy okoto km 19,470 - umowa dzierzawy z PKP PLK S.A.

Budynek jednokondygnacyjny murowany. Dach ptaski, jednospadowy, kryty blachg falistg
Powierzchnia zabudowy — ok. 61 m?. Wysoko$é ok. 5 m.

e Kiosk okoto km 19,460 - umowa dzierzawy z PKP PLK S.A.

e Budynek WC okoto km. 19,430 - wiasciciel Urzad Miasta Kobytka

e Budynek kwiaciarni okoto km. 19,480 —teren prywatny

e Budynek handlowo — ustugowy (bar) okoto km. 19,510 - umowa dzierzawy z PKP PLK S.A.
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Zrédio: Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.3.1. Odcinek llla

Obiekty przewidziane do rozbiorki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel
st. Wotomin 20,939 straznica przejazdowa/PKP PLK S.A.
st. Wotomin 21,383 - 21,436 wiata peronu wyspowego z
poczekalnig / PKP S.A.
st. Wotomin 22,030 nastawnia dysponujgca ,Wt’ / PKP
PLK S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna 22,944 - 22,966 2 wiaty/ PKP PLK S.A.

p.o. Wotomin Stoneczna 22,940 - 23,104  budynek dworcowy/ PKP S.A. Oddziat
Dworce Kolejowe

p.o. Wotomin Stoneczna Kiosk Ruchu/umowa dzierzawy z PKP
S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna budynek handlowy/umowa dzierzawy
z PKP PLK S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna budynek handlowy/umowa dzierzawy
z PKP PLK S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna budynek handlowy/umowa dzierzawy
PKP PLK S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna budynek handlowy/umowa dzierzawy
z PKP PLK S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna budynek handlowy/ umowa dzierzawy
z PKP S.A.
p.o. Wotomin Stoneczna budynek handlowy/teren prywatny

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008 oraz Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci
linii Warszawa —Ttuszcz w ramach Studium Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.5.3.1. Odcinek Illib

Obiekty przewidziane do rozbiorki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wlasciciel
p.o. Zagosciniec 25,029 - 25,039 Kasa/PKP S.A. Oddziat Dworce
Kolejowe
p.o. Klembow 31,042 - 31,048 Kasa/PKP S.A. Oddziel Dworce
Kolejowe
p.o. Klembow 31,074 - 31,104 wiata peronowa/PKP PLK S.A.
p.o. Klembow 31,171 - 31,202 wiata peronowa/PKP PLK S.A.
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Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.3.1. Odcinek IVa

Obiekty przewidziane do rozbiorki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel

st. Tluszcz 37,537 nastawnia dysponujgca , TiB*/PKP
PLK S.A.

st. Thuszcz 38,325 nastawnia dysponujgca , TtA”/ PKP
PLK S.A.

st. Tluszcz 38,735 nastawnia wykonawcza , TtA1”/ PKP
PLK S.A.

st. Tluszcz 37,172 straznica przejazdowa PKP PLK S.A.

st. Tluszcz 37,661 - 37,680 2 wiaty peronowe / PKP PLK S.A.

st. Tluszcz 37,725 - 37,741 2 wiaty peronowe/ PKP PLK S.A.

st. Tluszcz 37,787 - 37,804 2 wiaty peronowe / PKP PLK S.A.

st. Tluszcz 3 wiaty peronowe / PKP PLK S.A.

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.3.1. Odcinek IVb

Obiekty przewidziane do rozbiorki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel
p.o. Mokra Wie$ 2 wiaty peronowe/PKP PLK S.A.
p.0. Szewnica 47,584 - 47,550 Budynek / PKP S.A. Oddziat Dworce
Kolejowe
p.o. Urle 52,823 - 52,910 2 poczekalnie / PKP S.A. Oddziat

Dworce Kolejowe

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokoétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.5.3.1. Odcinek V

Obiekty przewidziane do rozbidrki

Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel
st. Lochéw 58,638 nastawnia dysponujgca ,tch’/PKP
PLK S.A.
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Stacja / Przystanek Rodzaj obiektu / wiasciciel

st. Lochéw 57,933 nastawnia wykonawcza ,t.ch1”/PKP
PLK S.A.

st. Lochéw 59,667 nastawnia wykonawcza ,t.ch2”/PKP
PLK S.A.

st. tochow wiata peronowa/PKP PLK S.A.

st. tochow 57,930 - 57,932 Magazyn/PKP PLK S.A.

st. tochow 57,942 - 57,962 budynek biurowy/PKP PLK S.A.

p.o. Topor 68,675 - 68,687 Budynek PKP S.A. Oddziat Dworce
Kolejowe

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

Podane wymiary obiektow sg wielkosciami orientacyjnymi. Ostateczne parametry obiektéw kubaturowych ,
ich lokalizacje oraz obiekty do rozbidrki zostang ustalone na etapie opracowywania projektow budowlanych.
Szczegodtowe rozwigzania wptywajgce na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie
beda traktowane jako roboty dodatkowe.
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3.6 Przejazdy kolejowe, likwidacja przejazdéw, budowa drég

3.6.1. Opis stanu istniejagcego

Odcinek Warszawa Rembertéw - Sadowne km 71,800 (bez stacji)

Dane stanu infrastruktury

Na niektorych przejazdach kolejowych potozonych na odcinku Warszawa - Wotomin zaobserwowano
ekstremalnie wysokie natezenie ruchu. Na dalszej czesci szlaku wysokie natezenie ruchu drogowego
wystepuije jedynie w wiekszych miejscowosciach. Na odcinku Warszawa - Tluszcz frekwencja pasazerow
na linii kolejowej jest najwyzsza, zaraz potem ulega nagtemu spadkowi. Najwieksze nasilenie ruchu
panuje na 37,172 km na przejezdzie kolejowym w Ttuszczu -w zwigzku z tym, ze w tym miejscu spotykajg
sie trzy linie kolejowe. Stan przejazdéw kolejowych na skrzyzowaniach z drogami asfaltowymi jest ogdinie
zadowalajacy, chociaz i tu wystepuja indywidualne ograniczenia predkosci ruchu. W ztym stanie znajdujg
sie wszystkie przejazdy kolejowe krzyzujgce sie z drogami gruntowymi itp., z racji catkowicie brakujacych
nawierzchni asfaltowych w obrebie przejazdow. Podobna sytuacja wystepuje réwniez na przejazdach, na
ktérych nawierzchnie przejazdéw zostaty juz odnowione. Wiekszo$¢ wystepujacych na tym odcinku
przejazdow kolejowych zaliczono do kategorii ,D". Ze wzgledu na miejscowe natezenie ruchu sposéb
zabezpieczenia tych przejazdow jest niewystarczajacy. W zwigzku z dalszym wzrostem natezenia ruchu
tranzytowego i transportu towarowego oraz przemieszczania sie ludnosci, niezbedna jest odpowiednia
modernizacja przejazdéw kolejowych.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.1.1. Odcinek la
Linia 449 km poczatku 12,344 (km. na linii nr 2) - km konca 19,350

Opis stanu istniejgcego wg tabeli przejazdow kolejowych czes$¢ 03.A.5 zat. 4

aktualne
szacunkowe
natezenie
na 1h

Lp | Droga| Linia km Kat. Opis: stan istniejacy

Asfalt, dwupasmowa, na lekkim nasypie (ok.1m),
DW na prawo od toru: stacja gazowa (50m), na lewo od
1 637 449 13,189 C |toru: przystanek autob. (50m), zabudowania 800
mieszkalne oraz droga dojazd, dla mieszk., stan
przejazdu zty, mozliwy wiadukt drog. lub kol.

13.810 Sciezka, w poziomie terenu, bez ptyt
2 449 ' przejazdowych, podsypka tluczniowa w wielu 0

(tor2) miejscach szeroko roztozona

3 449 1:)?;3 Nie istnieje w miejscowosci podanej na planie
14,690 Sciezka, nasyp 1m, bez piyt przejazd., podsypka

4 449 : . o . 0
(tor 1) ttuczniowa w wielu miejscach szer. roztozona
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Beton/asfalt, dwupasm. w poziomie terenu, stan

5 449 16,114 c przejazdu zty, dojazd do terenu wojskowego

<10

Asfalt, dwupasm., lekki nasyp (ok. 2m), przejazd w
najw. punkcie trasy, stan dobry, po lewej stronie

toru: pi. manewrowy dla autobuséw oraz zabudodw,
6 449 17,180 C |mieszkalne, po prawej stronie toru: brak zabudoéw.,

b. wodonosny (problem w przyp. budowy wiaduktu
kol.)

mozliwa budowa wiaduktu drég., prawa strona: row

<100

Dojscie do peronu dla pieszych (peron wyspowy) i
przejazd, nasyp 2m, lewa strona: schody, wiele firm
w poblizu, prawa strona: droga gruntowa, row
potozony réwnolegle do toru z duzg iloscig wody

7 449 19,130 E

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.1.2. Odcinek Ib

Linia 449 km poczatku 19,350 - km konca 21,315
Linia 6 km poczatku 14,254 - km konca 16,450

Opis stanu istniejacego wg tabeli przejazdéw kolejowych cze$¢ 03.A.5 zat. 4

Lp [Droga| Linia km Kat. Opis: stan istniejacy

aktualne
szacunkowe
natezenie na
1h

Dojscie do peronu dla pieszych (peron wyspowy)
tylko po prawej stronie, nasyp 2m, prawa strona:
most przez row i rampy, lewa strona: zadnych
potaczen

8 449 19,416 E

Asfalt, dwupasm., nasyp 1m, prosta droga, stan
DW przejazdu dobry, 3 tory, prawa strona: réw z duzg,
o 634 449 20,004 B ii. wody (mimo iz dtugo byto ciepto+sucho), bez

zabudowan, czeste zamkniecia

>1000

Brak infrastruktury drogowej w stanie istniejagcym.

10 Opis prac projektowych w tabeli zatgcznik 4

Asfalt, dwupasm., nasyp 1,5m, w linii prostej,
zabudow.(mieszk. i dziat.gosp.), przejazd przez
11 6 14,399 A |miejscowos¢, stan przejazdu dobry, 4 tory oraz
perony wysp., dojscie do przystanku osdéb., b.duzo
pieszych i rowerzystow, b.czeste zamkniecia

1000

Brak infrastruktury drogowej w stanie istniejgcym.

12
14,588 Opis prac projektowych w tabeli zatgcznik 4

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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3.6.1.3. Odcinek I
Linia 6 km poczatku 16,450 - km konca 20,200

Opis stanu istniejacego wg tabeli przejazdéw kolejowych czes¢ 03.A.5 zat. 4

aktual.
- . o szacunkowe
Lp.|Droga| Linia km Kat. Opis: stan istniejacy natezenie na
1h
Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w linii
13 6 17566 B prosFeJ, lewa str'ona: zabudowanlq po lewej stronie ~400
drogi, stan przejazdu dobry, dojscie do
przyst.osob. Osséw (peron wysp.)
Przejscie i dojscie do peronu (peron wysp.) ze
14 6 19,230 E ([schodami, bruk, stan dobry, w poziomie terenu,
ogrodzenia
Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu,
skrzyzowania bezposr. graniczace z przejazdem,
15 6 19.471 B zabu.dowanla, przeja.l’zd. przez miejsc,stan 700
przejazdu dobry, dojscie do peronu (peron wysp.),
duza ilos¢ pieszych i rowerzystéw, czeste
zamkniecia, chodnik z ogrodzeniem

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

STAN ISTNIEJACY
Inwentaryzacjq objeto skrzyzowania w Osowie i Kobytce

km 17,566 skrzyzowanie kat. B z ul. Napoleona (Kobytka - Oséw)

Skrzyzowanie na terenie zurbanizowanym w m. Kobytka. Linia kolejowa Warszawa —Ttuszcz przebiega z
potudniowego zachodu na pétnocny wschéd. Istniejgce skrzyzowanie ul. Poniatowskiego, Napoleona z
torami kolejowymi zlokalizowane jest w km 17,566 pod katem 45 stopni. Ulice o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 7,0m. Po pdtnocnej stronie toréw kolejowych petla autobusowa. W rejonie skrzyzowania
przystanek osobowy Oséw. Dojscia piesze w poziomie torow.

Wedtug ustalen wynikajacych z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego czesci miasta
Kobytka osiedla Kobylak — Turéw —Uchwata Nr VII/63/99 Rady Miejskiej w Kobyice z dnia 20 kwietnia
1999r. projektuje sie bezkolizyjne skrzyzowanie drogi z torami kolejowymi w km 17,240 po przeciwnej
stronie peronu Oséw. W planie powigzanie to nosi nazwe projekt ul. Swiatowida G1/2. Powigzanie to
zostato rowniez ujete w projekcie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m. Kobytka.

W niniejszym opracowaniu utrzymano rozwigzanie zgodne z planem zagospodarowania.

km 19,471 skrzyzowanie kat. B z ul. Reczajska (Kobytka)
Skrzyzowanie na terenie zurbanizowanym w m. Kobytka. Linia kolejowa Warszawa —Tluszcz przebiega z
potudniowego zachodu na poétnocny wschdd. Istniejace skrzyzowanie w ciggu ulicy Reczajskiej z torami
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kolejowymi zlokalizowane jest w km 19,471 pod katem 90 stopni. Ulice o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 7,0m.Po poinocnej stronie toréw kolejowych skrzyzowanie Reczajska Jana Pawta I
Wotominska. W rejonie skrzyzowania przystanek osobowy Kobytka. Dojscia piesze w poziomie toréw.
Wedtug ustalen wynikajacych z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego osiedli Nadarzyn,
Stefandéwka i Grabicz w Kobyice - Uchwata Nr XLII11/312/02 Rady Miejskiej w Kobyice z dnia 16 marca
2002r. skrzyzowanie z linig kolejowg w ciagu ulicy Reczajskiej zostaje zamkniete. Plan zaktada budowe
nowego bezkolizyjnego skrzyzowania od ulicy Nadarzynskiej w kierunku ulicy Orszagha. Powigzanie to
zostato rowniez ujete w projekcie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m. Kobytka.

W niniejszym opracowaniu utrzymano rozwigzanie zgodne z planem zagospodarowania.

Zrédto Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Ttuszcz wramach Studium
Wykonalno$ci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.6.1.4. Odcinek Illa

Linia 6 km poczatku 20,200 - km konca 24,450

Opis stanu istniejacego wg tabeli przejazdéw kolejowych cze$¢ 03.A.5 zat. 4

aktual.
szacunkowe
natezenie na
1h

Lp.|Droga| Linia km Kat. Opis: stan istniejacy

Asfalt, dwupasm., lekki nasyp 1m, lewa strona w
linii prostej, prawa strona graniczaca ze

16 6 20,952 A |skrzyzow., przejazd przez miejsc, w wiekszosci 900
bez zabudowan, stan przejazdu zly, 3 tory tacznie
z rozjazdami, b.czeste zamykania

Przejscie i dojscie do peronu (peron wysp.), stan
przecietny, w poziomie terenu, duze natezenie
17 6 21,290 E [(duze znaczenie w obrebie miejsc), jedyne
skrzyzowanie uwzgl. potrzeby oséb niepetnospr.
w Wotominie (centrum)

18 21,510 Istniejgca ktadka dla pieszych

Brak infrastruktury drogowej w stanie
19 ok. 22,410 istniejacym. Opis prac projektowych w tabeli
zatacznik 4
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Asfalt, dwupasm., nasyp 1m, w linii prostej, lewa
strona: zabudowania (przemyst i dziat, gosp.),
prawa strona: zabudoéw, (mieszk.i handl.),
20 DW 6 23072 B prze!azd pr’zez njlejslcf.(pa obrzezu ’mlasta), stan 1000
635 przejazdu $redni, dojscie do peronéw zewn., b.
czeste zamkniecia, dojazd dla mieszk. strona
lewa moze ulec zmianie, dojazd strona prawa -
zmiana mozliwa w ograniczony sposob
Brak infrastruktury drogowej w stanie
21 ok. 24,300 istniejagcym. Opis prac projektowych w tabeli
zatgcznik 4
Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
3.6.1.5. Odcinek llib
Linia 6 km poczatku 24,450 - km konca 36,800
Opis stanu istniejacego wg tabeli przejazdéw kolejowych cze$¢ 03.A.5 zat. 4
aktual.
szacunkowe
Lp D Lini k Kat. is: istniej L
p [Droga| Linia m at Opis: stan istniejacego natezenie na
1h
Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, dojscie do
peronu (peron wysp.), lewa strona: zabudowania,
22 6 25,005 B skrzyz., zakret, prawa strona: w linii prostej, 300
zabudow., stan przejazdu dobry, b.czeste
zamkniecia

Przej$cie bez zapdr (dawniej droga, obecnie

23 6 | 25250 Zlikw.), asfalt, w poziomie terenu

Asfalt, dwupasm., lekki nasyp 1m, w linii prostej,
24 6 27,713 A dojscie do peronu zewn., mato zabud., stan 100
przejazdu zly (potaczenie drog dojazdowych)

Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, w linii prostej, lewa
strona: zabudow, dopiero w pewnej odl., prawa
25 6 30,184 D strona: mato zabudodw., stan: sredni, funkcja 50
potaczenia miejsc, (mata wies), droga
niedostepna do ogledzin

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, tukowata,
dojscie do peronu (peron wysp.), stan przejazdu
26 6 31,029 C dobry, prawa strona: droga lesna, lewa strona: 1 50
duzy budynek na uboczu drogi, prawie wyt.
dojazd do peronu
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57 6 34,248 D Asfa.lt, dwupasm., nasyp 2m, ’fEJk, stan
przejazdu zty, bez zabudowan
Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, tukowata, dojscie
do peronu zewn., stan przej. zty, prawa strona:
28 6 34,803 C bez zabudow., lewa strona: 1 skrzyzowanie, 20
pojedyncze zabudéw., prawie wyt. dojazd do
peronu
Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, tukowata, stan
przej. dobry (w trakcie modernizacji), prawa
29 6 36,231 D strona: bez zabudow., lewa strona: 1 30
skrzyzowanie, pojedyncze zabud., potgczenie
miejscow.
Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
3.6.1.6. Odcinek IVa
Linia 6 km poczatku 36,800 - km konca 39,050
Opis stanu istniejgcego wg tabeli przejazdow kolejowych czes$¢ 03.A.5 zat. 4
aktual.
Lp |Droga| Linia km Kat. Opis: stan istniejacego szac.unk.owe
natezenie na
1h
Asfalt, dwupasm, lekki nasyp 1m, tukowata,
30 DW 6 37.172 A graniczace pq obu stronach .skrzy%., stan przej. <300
634 dobry, prawa i lewa strona niemalze bez
zabudow., skrzyz. ok. 5 torow
Przejscie, st. Tluszcz, dojscie do peronu zewn.
31 37,906 dla pieszych., ptyty betonowe ok. 3m, stan zty,
skrzyz. z 1 torem

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008
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3.6.1.7. Odcinek IVb

Linia 6 km poczatku 39,050 - km konca 57,500

Opis stanu istniejgcego wg tabeli przejazdoéw kolejowych czes$¢ 03.A.5 zat. 4

aktual.
- . o szacunkowe
Lp |Droga| Linia km Kat. Opis: stan istniejagcego natezenie na
1h
Asfalt, dwupasm., nasyp 1m, tuk w ksztalcie
32 6 39,454 C |litery S, stan przej. zly, prawa i lewa strona bez 100

zabudow.

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w linii
33 6 41,081 D |prostej, stan przej. zly, prawa i lewa strona 100
czesciowo z zabuddw.

Przejscie, przystanek osob. Mokra We$, dojscie
34 42,713 do peronu zewn. dla pieszych, ptyty betonowe ok.
3m, stan zty, skrzyz. 2 toréw

Przejscie, przystanek osob. Mokra We$, dojscie
35 42,956 dla pieszych do peronu zewn., ptyty betonowe ok.
3m, stan zty, skrzyz. 2 torow

Asfalt, dwupasm., nasyp 2,5m, tuk w ksztatcie
36 6 43,153 D |litery S, stan przej. $redni, prawa i lewa strona bez 50
zabudéw.; peron oddalony o ok. 200m

DW Asfalt, dwujezdn., w poziomie terenu, tuk w
37 636 6 45,572 D |ksztalcie litery S, stan przej. $redni, prawa i lewa 150
strona bez zabudow., prawa strona: las

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w linii
38 6 46,768 D |prostej, stan przej. dobry, prawa i lewa strona bez 50
zabudow.

Przejscie, przystanek osob.Szewnica, dojscie do
39 47,419 peronu zewn. dla pieszych, ptyty betonowe ok.
3m, stan zty

Przejscie, przystanek osob.Szewnica, dojscie do

40 47,703 peronu zewn. dla pieszych, ptyty betonowe ok.

Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, niemalze prosta,
41 6 48,321 D [stan przej. $redni, prawa i lewa strona bez 30
zabudow.

Thuczen, jendopasm., nasyp 2m, lekko

42 6 49,121 D . .
tukowaty, stan przej. zlty, lewa i prawa strona

Tluczen, jednopasm., nasyp 2m, prosta, stan

43 6 50,782 D . . )
przej. zty, lewa i prawa strona bez zabuddw.

Przejscie, przystanek osob.Urle, dojscie do
44 52,928 peronu zewn. dla pieszych, ptyty betonowe ok.
3m, stan zty, skrzyz. z 2 torami

Przejscie, przystanek osob.Urle, dojscie do

45 53,156 peronu zewn. dla pieszych, piyty betonowe ok.
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46

Asfalt, dwupasm., nasyp 5m, w linii prostej,
6 53,917 D [stan przej. $redni, lewa i prawa strona bez 100
zabudow.

a7

Asfalt, dwupasm., nasyp 2,5m, w linii prostej,
stan przej. zly, lewa strona bez zabudéw.,
prawa strona niemalze bez zabudéw., dojscie
do peronu zewn.

6 55,198 D 50

48

Przejscie/dojscie do peronu zewn. i tgczaca sie z

6 55,510 nim wydeptana Sciezka, ptyty betonowe, stan zty

Nie dotyczy

49

Thuczen, jednopasm., nasyp 2m, tuk, stan prze;j.
zty, lewa i prawa strona bez zabudéw., dojazd do
pojedynczych domoéw mieszk. (dojazd poza
55,198)

6 55,924 D

50

Brak infrastruktury drogowej w stanie istniejacym.

ok. 57,2 Opis prac projektowych w tabeli zatacznik 4

3.6.1.8.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

Odcinek V

Linia 6 km poczatku 57,500 - km konca 71,800

Lp

Dro-
ga

aktual.
szacunkowe
natezenie na
1h

Linia km Kat. Opis: stan istniejacego

51

DK
62

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, lewa strona: w
linii prostej i bez zabuddw., prawa strona: po 50m

6 57,915 A |rondo z DK, bez zabuddéw., stan przej. zty (ok. 3 800
toréw), ryzyko spietrzenia sie ruchu na rondzie, b. duze
natezenie

52

Brak infrastruktury drogowej w stanie istniejacym. Opis

58,667 prac projektowych w tabeli zatgcznik 4

53

Przejscie, ptyty betonowe, drewno, szeroko$¢ 3m, w
6 58,671 E(A) |poziomie terenu, w linii prostej, stan przejscia zty (z
zapora)

54

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w linii prostej,
rowna, lewa strona: po lewej stronie ulicy w odlegt. ok.
6 59,638 A |50m zabuddw., stan przej. zty, przej. b. szeroki (4 tory), 100
odstep przejazdu do DK19 ok. 30m (ryzyko spietrzenia
sie ruchu)

55

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w linii prostej,
6 60,332 D ([réwny, bez zabuddw, (aleja), stan przej. zlty, odlegt. 100
przej. do DK 50 ok. 30m (ryzyko spietrzenia sie ruchu)

56

Droga gruntowa, jednopasm., nasyp 1m, w miare w
linii prostej, bez zabuddw., stan przej. zly, przej.
oddalony o ok. 40..50 m od DK 19 —> nie sg mozliwe
zadne zmiany

6 62,765 D <10
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57

Przejscie dla pieszych, p.o. Ostrowek Wegrowski,
6 63,622 dojscie do peronéw zewn. dla pieszych, ptyty
betonowe ok. 3m, stan: zly,

58

Przejscie dla pieszych, p.o. Ostréwek Wegrowski,
6 63,839 dojscie do perondéw zewn. dla pieszych, ptyty
betonowe ok. 3m, stan: zly,

59

Asfalt, dwupasm., lekki nasyp, w linii prostej, réowna,

6 65,633 D bez zabudow., stan przej. sredni

60

Droga gruntowa, jednopasm., nasyp 2m, w linii

6 66,696 D prostej, bez zabudéw., stan przej. zty

61 [ DK 50 6 68,719 B |[litery, S réwny, bez zabudéw., dojscie do peronu 300

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, fuk w ksztaicie

zewn., stan przej. sredni

62

Droga gruntowa, jednopasm., nasyp 2m, stroma
6 71,397 D ([rampa, reszta w linii prostej, bez zabuddw., stan prze;. <10
zty, potaczenie wewn. wsi

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2. Zakres przewidzianych robé6t budowlanych

Warunki techniczne

Parametry projektowe zostaty uzgodnione z Zamawiajgcym oraz z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych
i Autostrad. W kolejnych etapach projektu nalezy dokonywaé dalszych uzgodnien na podstawie przepisow
i je odpowiednio dokumentowac.

Zakres robét - Planowane przejazdy kolejowe dla V €160 km/h na odcinku Warszawa Rembertow -
Sadowne (bez stacji) km 71,800

Zatozenia i spos6b postepowania

W ramach analizy dotyczacej modernizacji odcinka linii kolejowej E 75 i dostosowania jej do predkosci 160
km/h przyjeto w odniesieniu do przejazdéw kolejowych nastepujace zatozenia w zakresie projektowania:

1.

Modernizacja przejazdu kolejowego odpowiadajaca obowigzujagcym przepisom (wymagania
dotyczace skrzyzowanh i elementdw ochronnych linii kolejowych) - potozenie nawierzchni
bitumicznej w obrebie przejazdu kolejowego po obu jego stronach z zachowaniem wtasciwych
parametréw pochylenia podtuznego.

Prace adaptacyjne obejmujg wszystkie dziatania przy przejazdach kolejowych (m.in. zastgpienie
istniejacych ptyt Zelbetowych rozwigzaniem typu Mirostaw Ujski lub o podobnym standardzie,
budowa nowego systemu odwodnieh drég krzyzujacych sie z linig kolejowg budowa nowych
konstrukcji drogowych wg obowigzujgcych norm), wynikajace z modernizacji odcinka linii kolejowej
E 75 (np. optymalizacja potozenia toréw, budowa warstw ochronnych torowiska i odwodnienia).

Parametry szerokosci drogi na przejezdzie dostosowane bedg do wymaganego standardu po
uzgodnieniu z zarzgdem drogi.

Powstang wielopoziomowe skrzyzowania, jezeli wymaga tego znaczenie drogi (stan zajetosci,
klasyfikacja i funkcja drogi, poftozenie w systemie drogowym). Przy wielopoziomowych
skrzyzowaniach zaprojektowane zostang chodniki.
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5.

10.

Likwidacja istniejgcych przejazdéw kolejowych nastgpi, jezeli pozwala na to niewielkie znaczenie
drogi, a dojazd do osiedli zapewniony jest juz poprzez inne drogi nadajgce sie do uzytku, albo jezeli
mozna je potaczy¢ za pomoca nowych drég réwnolegtych.

Rozmieszczenie drog réwnolegtych zostanie omdéwione bardziej szczegoétowo na etapie dalszych
prac projektowych. Projekt lokalizacji drog réwnolegtych jest zawarty w Czesci 03.A.5, zatgcznik 1.
Wszystkie nowe drogi rownolegte zostang utwardzone bitumicznie.

Drogi dojazdowe i dojscia prowadzace z przejazdéw kolejowych na perony zostang dostosowane
do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

W celu zapewnienia dostepnosci linii E 75 w przypadku awarii, wypadkéw lub innych sytuacji nalezy
rownolegle do linii zlokalizowa¢ drogi technologiczne. W tym celu mozna korzysta¢ z drég
réownolegtych, ktére powstang w wyniku przebudowy przejazdoéw kolejowych lub z istniejacych drog
w poblizu linii E 75. Jako drogi technologiczne mogg zosta¢ uzyte istniejace nieutwardzone drogi,
ktére bedg rozbudowane zgodnie z wymaganiami dotyczgacymi drég technologicznych, pod
warunkiem, ze lezg w pasie wywtaszczenia PKP. Drogi technologiczne powinny posiadac¢ szerokosc¢
uzytkowg wynoszaca 5,50 m i by¢é utwardzone tluczniem. Jesli drogi technologiczne nie sg
potaczone z siecig istniejacych drog, nalezy przewidzie¢ mozliwosci zawracania. W obszarach
wysokiej ekologicznej wrazliwosci i znaczenia dla $rodowiska naturalnego nie bedzie sie
umieszcza¢ zadnych drég technologicznych, a takze istniejace drogi nie beda rozbudowane lub
modernizowane. Drogi technologiczne projektowane sga w obszarze od km 38,000.

Drogi manewrowe majg zapewni¢ dojazd do obiektéw budowlanych na etapie budowy (dojazd
maszyn budowlanych i sprzetu). Lokalizacje droég i konstrukcje, zapewniajaca przeniesienie
obcigzen od pojazdow przewidzianych do kursowania, ustali Wykonawca .

Skrzyzowania z katem ponizej 60 stopni nalezy zmodernizowaé. Droge nalezy w taki sposéb
wytrasowac, aby kat skrzyzowania wynosit min. 60 stopni. (Dotyczy to przejazdow w lokalizacji km
41,081 i 55,198).

Zatozenia dziatan dotyczace przejazdéw kolejowych bede aktualizowane i modyfikowane w ramach
dalszych prac projektowych ( w ramach ceny ofertowej)

Projekt

Zatozenia projektowe zostaty opisane powyzej. W zaleznosci od stanu danego przejazdu kolejowego
istniejg nastepujagce sposoby dziatania:

1
2.

3.
4.

Prace adaptacyjne w obrebie przejazdéw kolejowych z drogami asfaltowymi

Zgodna z przepisami modernizacja drog o luznej nawierzchni (nachylenie, utwardzenie za pomocg
nawierzchni asfaltowej w poblizu przejazdu kolejowego).

Wiadukty kolejowe z dojsciem do perondw lub bez niego.

Wiadukty drogowe z dojsciem do perondéw lub bez niego.

W potaczeniu z drogami dojazdowymi i dojsciami na perony, w przypadku korzystnych warunkow
topograficznych, preferowane beda wiadukty kolejowe w celu unikniecia drég okreznych lub dodatkowych
wind. Typowe rozwigzania dojs¢ do peronéw przedstawiono w zatgczniku 3 do Czesci 03.A.4.

Zastgpienie przejazdéw kolejowych ma nastgpi¢ najkrotszg drogg w obecnym ich potozeniu w celu
zminimalizowania trudnosci z uzyskaniem pozwolen.

Koncepcja dziatania
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Koncepcja dziatania zostata przedstawiona w sposéb pogladowy w tabeli w zataczniku 4 do Czesci 03.A.5.
W zalgczniku 2 do tej czesci dokumentaciji przedstawiono wybrane rozwigzania dotyczace zastgpienia
przejazdow kolejowych budowlami inzynieryjnymi w formie rysunkow .

Przejazdy kolejowe w km 41,081 i km 55,198 majq kat skrzyzowania ponizej 60 stopni. Droge nalezy tak
wytyczyé, aby zagwarantowaé kat min. 60 stopni.

Opis dziatan modernizacyjnych - wg zatacznika 4 do Czesci 03.A.5.

W wyniku modernizacji linii kolejowej E 75 nieznacznie zmieni sie potozenie ukfadu torowego. Bedzie to
miato wptyw na konieczno$¢ modernizacji wszystkich przejazdéw kolejowych potozonych na tym odcinku
linii. Na etapie projektu budowlanego projektant powinien uzyska¢ przy wspotpracy Zamawiajgcego zgode
Zarzadcy drogi na likwidacje przejazdu. Istniejace ptyty przejazdowe muszg zosta¢ wymontowane i
odtransportowane do Zaktadéw Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Warszawie i Siedlcach (do stac;ji
Warszawa Wschodnia - ptyty z odcinka od poczatku linii kol. do km 36,600, do stacji Matkinia - od km
36,600 do konca modernizowanego odcinka) i tam roztadowane zgodnie z zasadami obowigzujgcymi w
PKP PLK S.A. Istniejgce drogi oraz ewentualne chodniki dla pieszych lub Sciezki rowerowe nalezy rozebrac
w celu zapewnienia odpowiedniego odwodnienia i pozyskania miejsca na budowe nowej nawierzchni
przejazdu. Drogi gruntowe nalezy utwardzi¢ zgodnie z przepisami nawierzchnig bitumiczng na dtugosci
przebudowy dopasowujac do wymaganych spadkéw podtuznych podjazdéw do przejazddw.

Przy modernizacji przejazdéw nalezy uwzglednic typ ptyt przejazdowych ,Mirostaw Ujski".

Szerokos$é¢ przejazdow zostanie ustalona wg wytycznych dostarczonych przez zarzady drég i dopasowana
do przekroju jezdni.
Chodniki dla pieszych i $ciezki rowerowe nalezy réwniez pokry¢ ww. ptytami.

Na catej dlugosci, na ktérej znajduje sie nowa nawierzchnia przejazdu, przewidzie¢ nalezy rekonstrukcije
zdemontowanych chodnikow i sciezek rowerowych oraz dopasowaé wysokos¢ jezdni do nowego potozenia
przejazdu.

Miejsce styku nowej nawierzchni z istniejacymi elementami musi by¢é wykonane wg obowigzujacych
standardéw i przepiséw. Wszelkie urzadzenia i system odwadniajacy muszg by¢ zrekonstruowane podczas
prac modernizacyjnych.

Aby zapewni¢ maksymalne nachylenie przejazdu nie przekraczajace 2,5 % nalezy dostosowaé dtugosc
rozbudowywanych elementow infrastruktury w kazdym konkretnym przypadku.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

Opis wybranych dziatarnh majacych na celu zastagpienie przejazdéw kolejowych:

Wykaz wszystkich prac w ,Tabeli przejazddéw kolejowych” zatgcznik 4 — czes¢ 03.A.5 wg

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.1. Odcinek la

Linia 449 km poczatku 12,344 (km. na linii nr 2) - km konca 19,350

Przejazd kolejowy w km 19,130, przystanek osobowy Zielonka Bankowa

(Czes¢ 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataezniki 1, 31 4)
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Obecnie istniejgce przejscie kolejowe dla pieszych to przejscie kategorii E z dojsciem do peronu. W
gtosowaniu z dnia 17.04.2007 r. gmina Zielonka opowiedziata sie za przebudowag przejscia na przejazd
kolejowy kategorii B, aby méc potaczy¢ drogi przebiegajgce po obu stronach linii E 75.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokoétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.2. Odcinek Ib

Linia 449 km poczatku 19,350 - km konca 21,315
Linia 6 km poczatku 14,254 - km konca 16,450

Przejazd kolejowy w km 20,004, skrzyzowanie z DW 634

(Czesc 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1, 31 4)

Omawiany przejazd kolejowy potozony jest poza terenem zabudowanym Zielonki. Przejezdza przez niego
ok. 1.000 poj./godz. W zwigzku z wysokim stopniem zajetosci projektuje sie likwidacje przejazdu
kolejowego i zastgpienie wielopoziomowym skrzyzowaniem w dotychczasowym potozeniu przejazdu. Na
tym przejezdzie kolejowym dochodzi regularnie do duzych spietrzeh ruchu przed skrzyzowaniem. Mimo
przebiegu odcinka linii E 75 w tym miejscu na niewielkim nasypie, zaleca sie budowe wiaduktu drogowego.
Istniejacy w tym miejscu réw gromadzi nawet w okresach suszy bardzo duze ilosci wody i w zwigzku z tym
nalezy zatozy¢ wysoki poziom wéd gruntowych. Nie ma tu wigzacych punktow urbanistycznych.

W ramach modernizacji realizowana bedzie jedna nitka wiaduktu drogowego w km 20,004 wedtug projektu
opracowanego na zlecenie Wojewddzkiego Zarzagdu Drég Mazowieckich.

Przejazd kolejowy w km 14,399, stacja kolejowa Zielonka

(Czes¢ 03.A.5, Zatgczniki 1-4)

Przejazd przez miejscowos¢ Zielonka cechuje bardzo wysoki stopien zajetosci przez wszystkie rodzaje
komunikacji (pojazdy mechaniczne, motocykle, rowery, piesi). Podczas wizji lokalnych ustalono
kazdorazowo zajeto$¢ na drodze wynoszacg ok. 1.000 pojazdéw na godzine. Réwniez ze wzgledu na
bardzo wysoki stopien zajetosci odcinka trasy kolejowej i zwigzany z tym czesty i dtugi czas zamykania
przejazdu dochodzi regularnie do duzych spietrzeh ruchu przed skrzyzowaniem.

Dlatego tez projektuje sie zastgpienie istniejgcego przejazdu kolejowego w dotychczasowym miejscu
wiaduktem kolejowym. Dojscie na peron ze wzgledu na przebudowe stacji zapewnione bedzie poprzez
przejscie podziemne w km 14,588. W celu polepszenia i utrzymania potaczen chodnikdow i Sciezek
rowerowych w obrebie miejscowosci chodniki i $ciezki rowerowe zlokalizowano po obu stronach wiaduktu
kolejowego. Musi zostaé zagwarantowany réwniez dojazd do posesji dla pojazdéw. Czesciowo niezbedne
jest jednak wykonanie prac przystosowawczych. W pojedynczych przypadkach nalezy zmieni¢ dojazdy. Do
parcel po prawej stronie linii kolejowej mozna dostac¢ sie po czesci drogg réwnolegtg do ul. Kolejowej na
obecnej wysokosci. Z drég tych korzysta rowniez ruch pieszy i rowerowy. Granice inwestycji na ul. Kolejowe;j
8 gmina ustala w ten sposoéb, aby zachowane zostalty minimalne odstepy do drogi. Poniewaz obnizenie
drogi oraz zwigzana z tym budowa podpér znajdujg sie czesciowo bardzo blisko zabudowan, konieczne jest
podjecie dziatan zabezpieczajgcych oraz zapewnienie dokumentacji przed rozpoczeciem budowy. Na terenie
budowy konieczne jest przezbrojenie instalacji zasilajacych i kanalizacyjnych. Chodnik i sciezka rowerowa
po wschodniej stronie ul. Kolejowej bedzie poprowadzona nad niweletg drogi. W obrebie wiaduktu
zachowana zostanie wysokos¢ w Swietle wynoszaca 2,50 m. Zrezygnowano z montazu spocznikow,
poniewaz nie jest to dojscie do peronu. Ponadto obszar obnizenia drogi powinien by¢ jak najkrétszy (ze
wzgledu na dostepnos¢ do parceli). Potozenie pochylni i schodéw przedstawionych na planie sytuacyjnym
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uzgodniono takze z gming oraz z PKP PLK S.A. Wysokos$¢ skrajni wiaduktu ma wynosi¢ zgodnie z
ustaleniami 3,80 m (zgodnie z czescig 03.A5 - tabela przejazdow kolejowych).

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.3. Odcinek I
Linia 6 km poczatku 16,450 - km konca 20,200

km 17,566 skrzyzowanie kat. B z ul. Napoleona (Kobytka)

Likwidacja istniejgcego skrzyzowania w km 17,566, przebudowa uktadu drogowego i budowa nowego
wiaduktu drogowego w km 17,240.

Zakres robot:

Rozbiérka skrzyzowania, zapér. Budowa nowych ulic: Swiatowida na dtugosci ok. 250m odcinek od
wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi do ul. Poniatowskiego wraz ze skrzyzowaniem oraz ulicy
Projektowanej po poinocnej stronie torow na odcinku ok. 600m do ul Jasihskiego. Budowie i modernizac;ji
wymagac bedzie ul. Jasinskiego na dtugosci ok. 800m do skrzyzowania z drogg powiatowg ul. Napoleona.
tacznie dtugosé ulic nowo budowanych wyniesie ok. 1700 m. Dlugo$¢ wiaduktu drogowego dostosowana
do ulicy lokalnej wzdtuz torow.

Przebieg urzadzen odwadniajgcych zostanie ustalony na etapie projektu budowlanego z uwzglednieniem
budowy zbiornikdw retencyjnych i budowy kanalizacji deszczowej po uzyskaniu warunkow przytgczenia od
gestora sieci. Po potnocnej stronie torow mozliwos¢ odprowadzenia woéd opadowych z nowo projektowanej
trasy do rowéw melioracyjnych po uzyskaniu warunkow.

Zatozenia projektowe:

Droga posiada¢ bedzie parametry odpowiednie dla drogi k. G.

Wedtug ustalen wynikajacych z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego czesci miasta
Kobytka osiedla Kobylak — Turow — Uchwata Nr VII/63/99 Rady Miejskiej w Kobytce z dnia 20 kwietnia
1999r. oraz Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Kobytka
przyjetego uchwatg nr XLIV/447/10 Rady Miasta Kobytka w dniu 25.05.2010 r. projektuje sie bezkolizyjne
skrzyzowanie drogi z torami kolejowymi w km 17,240 po przeciwnej stronie peronu Osséw. W planie
powigzanie to nosi nazwe projekt ul. Swiatowida G1/2. Poczatkiem projektowanej ul. Swiatowida jest
projektowane skrzyzowanie typu rondo z ul. Poniatowskiego. Za projektowanym wiaduktem nad linig
kolejowg zakfada sie budowe ulicy zgodnie ze Studium w kierunku ul. Jasinskiego.

Projektowane rozwigzanie zgodne z planem zagospodarowania oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m. Kobytka

Rozwigzanie to uzyskato pozytywna opinie Urzedu Miasta Kobyika

km 19,471 skrzyzowanie kat. B z ul. Reczajska (Kobytka)

Likwidacja skrzyzowania, przebudowa uktadu drogowego i budowa tunelu drogowego w km 19,150.

Zakres robat:

Rozbidrka skrzyzowania, zapér. Budowa nowego tunelu w ciggu ul. Orszagha, facznie ok. 500 - 600m
nowych ulic. Budowa dojazdéw do tunelu ograniczonych murami oporowymi.

Przebieg urzadzen odwadniajgcych zostanie ustalony na etapie projektu budowlanego z uwzglednieniem
budowy zbiornikéw retencyjnych i budowy kanalizacji deszczowej po uzyskaniu warunkéw przytgczenia od
gestora sieci.

Zatozenia projektowe:

Droga posiada¢ bedzie parametry odpowiednie dla drogi kl. Z. Droga stanowi¢ bedzie nowy fragment
istniejgcych ulic.

Wedtug ustalen wynikajacych z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego osiedli Nadarzyn,
Stefanéwka i Grabicz w Kobytce - Uchwata Nr XLIII/312/02 Rady Miejskiej w Kobytce z dnia 16 marca
2002r. skrzyzowanie z linig kolejowa w ciagu ulicy Reczajskiej zostaje zamkniete. Plan zaktada budowe
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nowego bezkolizyjnego skrzyzowania od ulicy Nadarzynskiej w kierunku ulicy Orszagha. Powigzanie to
zostato rowniez ujete w projekcie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m. Kobyika.

Projektowane rozwigzanie zgodne z planem zagospodarowania oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m. Kobyika

Rozwigzanie to uzyskato pozytywng opinie Urzedu Miasta Kobyika.

Zrédio Wielobranzowy projekt wstepny - zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa —Tiuszcz wramach Studium
Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego TEN-T nr 2006-PL-92608-S

3.6.2.4. Odcinek llla

Linia 6 km poczatku 20,200 - km konca 24,450

Przejazd kolejowy w km 20,952, stacja kolejowa Wotomin

(Czes¢ 03.A.5, Zatgczniki 1-4)

Na tym przejezdzie kolejowym, potozonym centralnie, stwierdzono réwniez bardzo wysoki stopien zajetosci
drogi (ok. 900 poj./godz.). Ze wzgledu na rownie wysoki stopien zajetosci odcinka trasy kolejowej
i zwigzany z tym czesty i dtlugi czas zamykania przejazdu kolejowego proponuje sie likwidacje przejazdu
kolejowego i zastgpienie go wiaduktem kolejowym w dotychczasowym potozeniu przejazdu. Dojscie do
perondw zapewnione bedzie przez przejscie podziemne. Na terenie miejscowosci tory powinny by¢
ogrodzony ptotami w celu uniemozliwienia nielegalnego, a chetnie praktykowanego, przekraczania toréw.

Dojscie do poziomu terenu nastgpi przed weztem z ul. Kobytkowska. Dojazd do parceli po zachodniej
stronie ul. Sasina nalezy przenies¢ przed spadkiem drogi. Z prawej strony toréw, w poblizu trasy toru,
znajduje sie wezet komunikacyjny, ktory nalezy przebudowac. Dlatego nalezy zreorganizowac ruch z
prawej strony linii kolejowej. Z potudniowej strony ul. Orwida obnizenie drogi osigga ponownie poziom
terenu. Ze wzgledu na wyrazne zgdanie gminy, aby nie ogranicza¢ zabudowy mieszkaniowej w rejonie
ul. Wilsona, ul. Korsaka i ul. Orwida oraz parku wraz z pomnikiem, ruch nie zostanie poprowadzony przez
ten teren, a ul. Orwida nie zostanie potaczona z ul. Przejazd celem unikniecia obnizenia ul. Orwida.
Ul. Wilsona zostanie przekierowana i poprowadzona nad ul. Przejazd, w wyniku czego przesunie sie
skrzyzowanie ulic Orwida i Wilsona. Istniejacy system ulic jednokierunkowych ulegnie niewielkim
modyfikacjom, pozostanie jednak zasadniczo zachowany (patrz plan sytuacyjny). Ze wzgledu na podziat na
pasy ruchu wyklucza sie tam spietrzenie ruchu. W obrebie wiaduktu kolejowego zachowana zostanie
minimalna wysoko$¢ w $wietle wynoszaca 4,50 m. Gmina powinna opracowac¢ koncepcje ruchu
rowerowego, ktéra uwzgledniataby roéwniez poprowadzenie ruchu w obrebie nowego skrzyzowania.
Wschodnia czes¢ ul. Kolejowej bedzie przedtuzona do ul. Nowej jak droga réwnolegta.

Przejazd kolejowy w km 23,072, przystanek osobowy Wofomin-Stoneczna, DW635

(Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1-4)

Ten przejazd kolejowy potozony jest na wschodnim obrzezu obszaru Kobytka/Wotomin. Krzyzujgca sie tu
droga wojewddzka DW635 taczy droge krajowg DK18 na pdétnocy z drogg wojewddzkg DW634 na potudniu.
Mimo potozenia na obrzezu miejscowosci nie jest to obwodnica (ze wzgledu na gestg zabudowe). Obecny
stan zajetosci drogi szacuje sie na ok. 1000 poj./godz. W zwigzku z funkcjg potaczenia w miejscowosci
i mozliwg kombinacjg z droga dojazdowag badz dojsciem na peron przystanku Wotomin Stoneczna,
proponuje sie zastgpienie przejazdu kolejowego wiaduktem kolejowym w dotychczasowym potozeniu
przejazdu. Dziatki po lewej stronie torow przylegajgce do drogi mozna w przewazajgcej mierze
potaczy¢ z innymi drogami (na gruntach tych znajdujg sie czesciowo skupiska przemystu). Po prawe;j
stronie od toréow potaczenia parcel z obnizang droga sa trudniejsze. Dlatego tez droga prowadzaca
réwnolegle po prawej stronie toréw powinna zosta¢ réwniez poprowadzona poprzez obnizong droge
wojewddzkg DW635 w celu polepszenia dojazdéw. Do czasu realizacji planowanej budowy nowej drogi
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przez GDDKIA droga wojewédzka DW 635 bedzie odgrywaé bardzo wazng role w okolicach budowy.
Wysokos¢ skrajni w $wietle wynosita bedzie 4,50 m pod wszystkimi torami.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokoétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.5. Odcinek Illb
Linia 6 km poczatku 24,450 - km konca 36,800

Dostosowanie przejazdéw do odpowiedniej kategorii (,B”) oraz likwidacja wg zatacznika 4 — czes¢ 03.A.5.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.6. Odcinek IVa
Linia 6 km poczatku 36,800 - km konca 39,050

Przejazd kolejowy w km 37,172, Ttuszcz, DW 634
(Czes¢ 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1, 31 4)

Stan zajetosci drogi szacuje sie na ok. 300 poj./ godz. Mimo czestych zamknie¢ wielko$¢ spietrzajacego sie
ruchu przy przejezdzie nie utrudnia pozostatego ruchu.

Przejazd zostanie kompleksowo zmodernizowany - pozostanie kat. ,A”.

Po wschodniej stronie przejazdu miedzy torami linii nr 6 i linii nr 513 istnieje chodnik umozliwiajacy pieszym
dojscie do przejazdu. W trakcie modernizacji zostang zainstalowane urzadzenia zabezpieczajace przed
wejsciem z chodnika na przejazd w czasie kiedy bedzie on zamkniety.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.7. Odcinek IVb
Linia 6 km poczatku 39,050 - km konca 57,500

Przejazd kolejowy w km 48,321, przystanek osobowy Szewnica

(Czes¢ 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1, 31 4)

Przejazd bedzie zastgpiony wiaduktem kolejowym, a przystanek osobowy ma by¢ przeniesiony w rejon
projektowanego wiaduktu.. Koncepcja ta zostata zatwierdzona w uzgodnieniu z gming dnia 30.07.2007 r ze
wzgledu na potozenie linii E 75 na nasypie (wys.do ok. 3 m). W obrebie przebudowy drogi nie ma
zabudowan. Wysokos¢ skrajni wynosi¢ bedzie 4,50 m. Oprécz kilku drobnych zmian trasa linii drogi w
rzucie poziomym pozostanie zachowana.

Przejazd kolejowy w km 53,917, Urle

(Czes¢ 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zatacezniki 1, 31 4)

Przejazd bedzie zastgpiony wiaduktem kolejowym ze wzgledu na potozenie linii E 75 na nasypie (wysokos¢
ok. 5 m). Wysokos¢ skrajni wynosi¢ bedzie 4,50 m. Trasa drogi w rzucie poziomym zostanie zachowana.
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Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

3.6.2.8. Odcinek V
Linia nr 6 km poczatku 57,500 - km konca 71,800

Przejazd kolejowy w km 57,915, fochdow, DK 62
(Czes¢ 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1, 31 4)

Celem zachowania pofaczen w ramach miejscowosci w obrebie przejazdu kolejowego w km 57,915 w
wersji pierwotnej zaprojektowano wiadukt kolejowy (wysokos¢ w $wietle 3,50 m, szerokos$é jezdni 6,0 m
doliczajac chodnik po jednej stronie).

Dwupoziomowe skrzyzowanie bedzie mogto by¢ zrealizowane po oddaniu do uzytku przez GDDKIiA
zamiennego fragmentu drogi krajowej nr 62 z bezkolizyjnym  skrzyzowaniem z linig kolejowa,
usytuowanym okoto 900m na zachéd od obecnego przejazdu.

W zwigzku z przesunigciem przez GDDKIA terminu przebudowy drogi krajowej nr 62 (po roku 2015),
przejazd w km. 57,915 w ramach modernizaciji linii kolejowej E75 zostanie przebudowany i dostosowany do
kat. ,A”.

Przejazd kolejowy w km 60,332

(Czesc 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1, 31 4)

Planowana jest zamiana przejazdu kolejowego na dwa wiadukty drogowe: nad linig kolejowa E75 i nad
droga krajowg nr 50. Droga powiatowa przecinajgca linie kolejowg na pewnym odcinku zostanie
poprowadzona po nowej trasie przez tereny rolnicze (przez take) i bedzie krzyzowac sie z linig kolejowg
wielopoziomowo w km 60,418, pod katem prostym, co zapewnia nizsze koszty budowy wiaduktu w
poréwnaniu z innymi rozwigzaniami. Droga ma by¢ poprowadzona dalej na potudnie na nasypie w kierunku
skrzyzowania z drogg krajowg nr 50 az do uzyskania odpowiedniej wysokosci wiaduktu. Po przekroczeniu
drogi krajowej w dalszym ciggu po nowej trasie droga powiatowa doprowadzona bedzie do drogi gminnej
i wréci na dotychczasowa trase.

Przejazd kolejowy w km 62,765

(Czes¢ 03.A.3, Zatacznik 1; Czes¢ 03.A.5, Zataczniki 1, 31 4)

Zgodnie z ustaleniami zawartymi z gming przejazd ten nalezy zastgpi¢ wiaduktem kolejowym. Wiadukt
zbudowany zostanie z zachowaniem wysokosci w Swietle wynoszacej 3,50 m. Szerokos$¢ jezdni wynosic
bedzie 6,0 m doliczajagc chodnik po jednej stronie. Ze wzgledu na wymagang dtugos¢ tacznic nalezy
wyesowac ulice znajdujaca sie po prawej i lewej stronie toru. Przytaczenie do drogi krajowej DK 50 musi
zostac¢ przesuniete.

Przejazd kolejowy w km 68,719, przystanek osobowy Topdr, DK 50
(Czesc 03.A.5, Zatagczniki 1-4)
Droga krajowa DK 50 jest w tym miejscu niezabudowana i przebiega przez las.

Z uwagi na ztg widocznos¢ i wynikajaca z tego duzg wypadkowos¢ przejazd nalezy i zastgpi¢ go wiaduktem
drogowym. Po obu stronach jezdni o szerokosci 7,0 m zlokalizowany bedzie ciag pieszo-rowerowy. Do
dwdch peronéw naprzemianlegtych dojs¢ bedzie mozna schodami znajdujgcymi sie przy wiadukcie. Dojscie
do peronéw dla oséb niepetnosprawnych nastepowaé bedzie z chodnikéw lub $ciezek rowerowych poprzez
dwie pochylnie - po jednej na kazdy peron. Punkt skrzyzowania z nowym obiektem znajduje sie mniej wiecej

137 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

w miejscu istniejgcego przejazdu kolejowego. Dla wiaduktu zachowano parametry trasowania odpowiednie
dla predkosci 60 km/h.

Zrédto: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokoétka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

Wymagania jakosciowe (jako$¢ uzytych materiatow)

Wymagania ogélne dotyczace wykonania i odbioru robét drogowych dla zadania Modernizacja linii
kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok - granica z Litwg etap | odcinek Warszawa Rembertéw —
Zielonka — Ttuszcz zawarte sg w czesci 2 Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WWiORB)
W.07.00 roboty drogowe.

Ustalenia zawarte w niniejszych Warunkéw Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WWIORB) obejmujg
wymagania ogélne, wspélne dla robdt objetych przedmiotem zamdwienia wraz z wszystkimi robotami
towarzyszacymi i pomocniczymi, niezbednymi do wykonania przedmiotu zamodwienia w wymaganym
zakresie — okreslonym w warunkach kontraktu.

Materiaty i technologia budowy drég powinny spetnia¢ warunki okreslone w aktualnych Ogdinych
specyfikacjach technicznych - Roboty drogowe inwestycyjne opracowanych przez Instytut Badawczy Drég
i Mostow w Warszawie. Nalezy stosowac przepisy i normy w ich aktualnym brzmieniu (np. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.; Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie - Dz. U. z dnia 20 marca 1996 r.).

Doktadnos$é wykonania

Konstrukcja drog i doktadnos¢ wykonania powinna odpowiada¢ wymogom okreslonym w aktualnych
Ogdlnych specyfikacjach technicznych opracowanych przez IBDiIM. Proponowane rozwigzania
przedstawione sg w zatgcznikach (Czes¢ 03.A.5, Zatgczniki 1-4).

Uwagi

Koncepcja przebudowy i modernizacji przejazdéw kolejowych zostata uzgodniona z zarzgdami drog,
gminami. Wyniki tych uzgodnieh przedstawione sg w zatgczniku 4 do Czesci 03.A.5. W dalszych fazach
projektu nalezy kontynuowa¢ i dokumentowaé uzgodnienia wszystkich zainteresowanych stron i
przedstawi¢ Zamawiajacemu preferowane przez niego rozwigzanie dotyczace koncepcji przejazdéow wraz z
drogami réwnolegtymi. Wybrany wariant bedzie realizowany jako podstawa projektu. Nalezy uprzednio
uzyskac pisemne zgody wszystkich zainteresowanych. Dotyczy to rowniez koniecznosci wykupu gruntéw i
tymczasowego prawa korzystania z dziatek. Uwzgledni¢ nalezy rowniez przedsiebiorstwa odpowiedzialne
za przesyt medidw i oczyszczanie miasta. Wykup gruntéw lezy w gestii zamawiajacego na podstawie
przygotowanych przez Wykonawce dokumentéw. Kwestie ochrony srodowiska nalezy uwzglednia¢ zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami. Dalsze informacje na temat branzy ochrony srodowiska znajdujg sie w
Czesci 03.A.7. W Czesci 03.A.5 zalgcznik 3 przedstawione zostaty przyktadowe przekroje poprzeczne
przejazdow. Kazdy przekrdj poprzeczny przyjazdu (facznie z jezdnig chodnikiem dla pieszych i $Sciezkg
rowerowg) musi by¢ uzgodniony z zarzadcg drogi. Przy budowie drég uwzgledni¢ nalezy za kazdym razem
badania geologiczne (wigczajac problematyke warunkéw wodnych), prognozy ruchu i kategorie drég.
Wszelkie decyzje uzgadnia¢ nalezy z zarzadcami drég. Jezeli jest to konieczne, nalezy wykona¢ prace
polepszajace wiasciwosci gruntu budowlanego. Drogi réwnolegte wyposazone zostang w nawierzchnie
bitumiczng i otrzymajg szerokos$¢ 5,5 m (Czes¢ 03.A.5 zatacznik 3). Aby obnizyé koszty odwodnienia,
nalezy wybudowac jezdnie na wysokosci min. 20 cm ponad poziomem terenéw przylegtych. Na obszarze
znajdujgcym sie pod zarzgdem Zakfadu Linii Kolejowych Siedlce (odpowiedzialnego za trase od ok. km
36,600 do korica modernizowanego odcinka) przewidzie¢ nalezy budowe drdg technologicznych. Miejsca, w
ktérych maja sie one znajdowac przedstawiono w zatgczniku 1 Czesci 03.A.5. Jezdnia ma by¢ wykonana z
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ttucznia i posiada¢ szerokos¢ 5,5 m (Czes¢ 03.A.5 zalgcznik 3). Aby obnizy¢ koszty odwodnienia, nalezy
wybudowac jezdnie tych drég na wysokosci min. 20 cm ponad poziomem terendw przylegtych. Wszelkie
rozwigzania dotyczace systeméw odwodnien konsultowaé z odpowiednimi jednostkami i uzyskaé
pozwolenia na ich budowe. W razie koniecznosci przewidzie¢ nalezy zbiorniki do magazynowania i/lub
oczyszczania wody.

Objazdy i organizacja ruchu

Wykonawca robét budowlanych odpowiedzialny jest za projekt drég objazdowych, pozyskanie stosownych
pozwolen, oznakowanie objazdéw a takze w razie potrzeby za ich budowe. Drogi objazdowe nalezy
kompletnie wyposazy¢ (np.: oznakowanie, sygnalizacja $wietina, oswietlenie). Na czas budowy nalezy
zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci a takze dojscia do dziatek znajdujgcych sie na terenie objetym
budowa. Dotyczy to réwniez dostepu dla stuzb ratunkowych a takze zaopatrzenia i obstugi (np. pojazdy
wywozace smieci). Wykonawca robdét budowlanych jest odpowiedzialny za zaprojektowanie i wykonanie
powyzszych wymagan. W trakcie trwania prac budowlanych nalezy utrzymywac, naprawia¢, dopasowywac
drogi objazdowe oraz dojazdy do nieruchomosci oraz sprawdzaé codziennie ich uzytecznosé.

Wykonawca robét opracuje i uzyska stosowne uzgodnienie i pozwolenia dla statej organizacji ruchu dla
uktadu komunikacyjnego po przebudowie oraz odpowiednio go wyposazy (np. w oznakowanie, sygnalizacje
Swietlng, oswietlenie).

Po zakohczeniu prac budowlanych nalezy doprowadzi¢ teren do stanu pierwotnego. Ewentualnie powstate
szkody usuwane sa na koszt Wykonawcy. Przed rozpoczeciem prac budowlanych Wykonawca
przeprowadza przy udziale Inzyniera doktadng dokumentacje stanu istniejagcego. Koszty tych wszystkich
prac nalezy wkalkulowac¢ w cene jednostkowa.

Zrédfo: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa —
Biatystok — Sokotka” ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/008

Podane lokalizacje modernizowanych przejazdéw, budowanych skrzyzowan dwupoziomowych oraz zakresy
rob6t dotyczace przebudowy istniejgcych drdg, budowy dojazdéw do skrzyzowan, parametry drég oraz
Swiatta obiektéw sg informacjami orientacyjnymi. Ostateczne parametry zostang okreslone na etapie
wykonywania projektéw budowlanych. Zamawiajacy w uzasadnionych przypadkach dopuszcza zmiane
rodzaju (wiadukt drogowy, wiadukt kolejowy) skrzyzowania dwupoziomowego. Szczegdétowe rozwigzania
wplywajace na zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty
dodatkowe.
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3.7 Automatyka kolejowa — urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

3.7.1. Opis stanu istniejagcego
3.7.1.1. Odcinek la
3.7.1.1.1. Stacja Warszawa Rembertow

Zakres modernizacji linii E-75 na omawianym odcinku obejmuje wigczenie i uruchomienie nowo
budowanych sbl na szlaku Warszawa Rembertéw — Zielonka.
Stacja Warszawa Rembertow wyposazona jest w komputerowe urzadzenia srk typu EBILCOK 850.

komputer zaleznosciowy, system nadrzedny, ukfady =zasilania znajdujg sie w nastawni ,Rm”,
usytuowanej w km 11,600,

zasilanie urzadzen srk stanowig dwie niezalezne sieci energetyczne oraz awaryjnie UPS,
jako obwody niezajetosci toréw i rozjazdow zastosowano urzadzenia SOT,

rozjazdy przektadane sg za pomocg elektrycznych napedéw zwrotnicowych typu EEA-4,
urzadzenia obstugiwane sg z komputerowego systemu nadrzednego typu Ebiscreen 2,
na stacji realizowa¢ mozna wszystkie mozliwe przebiegi pociggowe,

na stacji realizowane sg przebiegi manewrowe,

ruch pociggéw na szlaku Warszawa Rembertow -Zielonka po linii nr 449 odbywa sie na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggéw. Inwestor przewiduje na tym szlaku w innym zadaniu na rok
2011 zabudowe blokady liniowej jednoodstepowej i w zwigzku z powyzszym nalezy przy analizie
rozwigzan technicznych przewidziec jej istnienie.

ruch pociggéw na szlaku Warszawa Rembertow — Sulejéwek Mitosna po linii E20 odbywa sie za pomocag
samoczynnej, dwukierunkowej, czterostawnej blokady liniowej typu Eac wspotpracujgcej z SOT,

ruch pociggéw na szlaku Warszawa Rembertéw — Warszawa Podskarbifiska po torach 3M i 4M na linii
nr 448 odbywa sie za pomocg blokady liniowej typu E,

ruch pociggéw na szlaku Warszawa Rembertéw — Warszawa Antoninéw po torach 1M i 2M na linii nr
002 odbywa sie za pomocg samoczynnej blokady liniowej typu Eac. Wspétpracujgce z SOT.

3.7.1.1.2. Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejacych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazddow znajdujg sie w Rozdziele dotyczacym
skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drog dojazdowych.

Tabela 3-2 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw
— Zielonka (od km.12.800 do km 19,350)

Lp.

Rok
Nazwa szlaku lloczyn zabudowy llosé llosé
. Kateg ruchu,/ . . . . .
(stacji), oria rok (B) iNlub typ urzadzen napedéw sygnalizatorow
km przejazdu . remontu rogatkowych drogowych
pomiaréw ®R)

Linia nr 449 Warszawa Rembertéw -Zielonka
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SPA-4 Przejazd
Rembertow — uzaleznliony z
1. Zielonka C B2000 urzagdzeniami srk B A
km 13,189 na st. Warszawa
’ Rembertow(EBI
LOCK850)
Rembertow —
2. Zielonka C B1975 COB-63A . )
km 16,114
Rembertow —
3. Zielonka C B1975 COB-63A — 3
km 17,180
Rembertow —
4. Zielonka E _ . . B
km 19,130

3.7.1.2. Odcinek Ib

3.7.1.2.1. Stacja Zielonka

Stacja Zielonka wyposazona jest w przekaznikowe urzadzenia srk typu E o nastepujacej charakterystyce:

wszystkie mozliwe przebiegi pociagowe i manewrowe,

urzadzenia srk obstugiwane sg z kostkowego pulpitu nastawczego znajdujacego sie w nastawni,
kontrola niezajetosci toréw i rozjazdow dokonywana jest za pomoca klasycznych obwodow torowych
rozjazdy przektadane sg za pomoca elektrycznych napedéw zwrotnicowych typu JEA-29,

stojaki z osprzetem urzgdzen srk znajdujg sie w przekaznikowi,

zasilanie pragdem przemiennym 3x400V podstawowe, rezerwowe i agregat,

zasilanie 400/230 V odcinkéw izolowanych i zwrotnic,

przetwornice sygnatowe,

zasilanie pragdem statym -baterie akumulatoréw dla zasilania obwodéw przekaznikéw oraz
przetwornic sygnatowych i blokowych,

tablice: sie¢-agregat, rozdzielcza, bezpiecznikowe i kontrolna.

W stacje Zielonka wigczona jest linia nr 021 Warszawa Wilehska — Zielonka.

Sasiednig stacjg na tej linii w stosunku do stacji Zielonka jest stacja Marki.

Na stacji Marki czynny jest obecnie wytacznie jeden okreg nastawczy tj. okreg nastawni dysponujacej z
nastawnig ,WM” usytuowang w km 1,773.

Stacja Marki wyposazona jest w mechaniczne urzadzenia srk z sygnalizacjg swietlna.

Na stacji realizowane sg przebiegi pociagowe zorganizowane.

Zwalnianie blokéw przebiegowo-utwierdzajgcych odbywa sie za pomocg EON-3.

Nastawnia dysponujaca ,WM” wyposazona jest m.in. w nastepujace urzadzenia srk:

aparat blokowy 29 okienkowy,
drazki przebiegowe, tawe dzwigniowa i skrzynie zaleznosci,

plan swietiny,
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e pulpit nastawczy do wyswietlania sygnatow zastepczych,
e semafory podawane dzwigniami sygnatowymi,

e urzadzenia zasilajgce z dwoma sieciami energetycznymi, przetwornicami sygnatowymi i agregatem
pradotwdrczym.

Ruch pociggdéw po torach szlakowych nr 1 i 2 Marki — Warszawa Wilenska odbywa sie za pomocg
potsamoczynnej, jednokierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach elektromechanicznych pradu
zmiennego na st. Marki i blokach przekaznikowych na stacji Zielonka i Warszawa Wilenska (uktad BM-BP).

3.7.1.2.2. Samoczynna blokada liniowa

Szlak Marki — Zielonka ( linia styczna) -zabudowana jest samoczynna blokada liniowa typu SHL-12 z
licznikami osi po torach szlakowych nr 1i 2.

3.7.1.2.3. Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejacych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazddw znajdujg sie w Rozdziele dotyczgcym
skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drég dojazdowych.

Tabela 3-3 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Zielonka
— Sadowne Wegrowskie (od km.14,254 do km. 16,450 linii nr 6))

lloczyn Rok
Nazwa Kate ruchu,/ | zabudowy llos¢ llosé
Lp. | szlaku(stacji) oria rok (B) iMlub typ urzadzen napedow sygnalizatoréw
km przejazdu 9 pomiar remontu rogatkowych drogowych
ow (R)
Linia nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka
Zielonka - PE/JEGD obstugiwany z
1. Wotomin km A B1985 nastawni ,ZI” st. 4 —
14,399 Zielonka

Tabela 3-4 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw
— Zielonka (od km.19.350 do km 21,315 linii nr 449)

Rok
Nazwa szlaku lloczyn zabudowy llos¢ llosé
. Kateg ruchu,/ . . . . .
Lp. (stacji), oria rok (B) iNlub typ urzadzen napedéw sygnalizatorow
km przejazdu ., remontu rogatkowych drogowych
pomiaréw
(R)
Linia nr 449 Warszawa Rembertéw -Zielonka
Rembertow —
1. Zielonka E - - - -
Km.19,416
Rembertow —
2. Zielonka B B1986 SPA-1 2 4
km 20,004
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3.7.1.3. Odcinek Il

3.7.1.3.1. Samoczynna blokada liniowa
Tabela 3-5 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -Ttuszcz
Lp. Szafa SBL Kier. | Tor Km Oznaczenie Szlak
semafora | semafora
1 16,950 169N
N ’ Zielonka
2 16,920 170N
1. SAZ 169 (km 16,935) SAZ 170 ; 1 16,920 169p Wommin
2 16,950 170P
N 1 18,030 179N Zielonk
ielonka
2 18,000 180N
2. SAZ 179 (km 18,015) SAZ 180 1 18,000 179P - .
P Wotomin
2 18,030 180P
N 1 19,167 191N Zielonk
3 SAZ 191 (km 19,152) SAZ 192 2 19,137 192N oo
’ ' 1 19,137 191P .
P Wotomin
2 19,167 192P

3.7.1.3.2. Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejgcych urzadzenh zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazddw znajdujg sie w Rozdziele dotyczgcym
skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drég dojazdowych.

Tabela 3-6 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéow
— Sadowne Wegrowskie (od km.16.450 do km 20,200)

lloczyn Rok
Nazwa ruchu,/ | zabudowy llosé llos¢
.. Kateg . typ . . .
L.p | szlaku(stacji),km . rok (B) iNlub , napedoéw sygnalizatoréw
. oria . urzadzen
przejazdu pomiar | remontu rogatkowych drogowych
ow (R)
Linia nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka
Zielonka -Wotomin
1. km 17,566 B B1985 SPA-1 2 2
5 Zielonka -Wotomin E
km 19,230
Zielonka -Wotomin
3. km 19,471 B B1984 SPA-1 2 2

3.7.1.4. Odcinek llla

3.7.1.4.1. Stacja Wotomin

Stacja stanowi jeden okreg nastawczy z urzadzeniami sterujgcymi zlokalizowanymi w nastawni pietrowej
~WF usytuowanej w km 22,026.

Stacja Wotomin wyposazona jest w przekaznikowe urzgdzenia srk z typu E o nastepujacej charakterystyce:

e wszystkie mozliwe przebiegi pociggowe,
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e urzadzenia srk obstugiwane sg z kostkowego pulpitu nastawczego znajdujgcego sie w nastawni,

e kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw dokonywana jest za pomoca klasycznych obwoddw torowych
e rozjazdy przektadane sg za pomocg elektrycznych napedéw zwrotnicowych typu JEA-29,

o stojaki z osprzetem urzadzen srk znajdujg sie w przekaznikowi,

e zasilanie prgdem przemiennym 3x400V podstawowe, rezerwowe i agregat,

e zasilanie 400/230 V odcinkéw izolowanych i zwrotnic,

e zastosowano przetwornice sygnatowe,

e zasilanie prgdem statym -baterie akumulatoréw dla zasilania obwoddéw przekaznikéw oraz przetwornic
sygnatowych i blokowych,

e tablice: sie¢-agregat, rozdzielcza, bezpiecznikowe i kontrolna.

Ruch pociagéw na szlaku Wotomin — Zielonka odbywa sie za pomoca samoczynnej, dwukierunkowe;j,
trzystawnej blokady liniowej typu Ea.

Ruch pociggéw na szlaku Wotomin — Ttuszcz odbywa sie za pomocg samoczynnej, dwukierunkowej,
trzystawnej blokady liniowej typu Ea.

3.7.1.4.2. Samoczynna blokada liniowa
Tabela 3-7 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -Ttuszcz
Lp. Szafa SBL Kier. | Tor Km Oznaczenie Szlak
semafora | semafora
N 1 23,462 235N
2 23,432 236N Wotomin
1. AZ 2 km 23,447) SAZ 2 .
S 35 (km 23,447) S 36 P 1 23,432 235P -Ttuszcz
2 23,462 236P
3.7.1.4.3.
3.7.1.4.4. Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejacych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazddéw znajdujg sie w Rozdziele dotyczgcym
skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drég dojazdowych.

Tabela 3-8 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertow
— Sadowne Wegrowskie (od km.20.200 do km 24,500)

lloczyn Rok
Nazwa y zabudowy llosé llosé
. Kate ruchu,/ . typ R . .
L.p | szlaku(stacji) . (B) iNlub . napedéw sygnalizatoréw
. goria rok urzadzen
km przejazdu s remontu rogatkowych drogowych
pomiarow
(R)
Linia nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka
Zielonka — oFl))zj EaGEe
1. | Wotomin A B1990 Stra;ic 4 —
km 20,952 azniey
przejazdowej
Zielonka —
2. Wotomin E — — — —
km 21,290
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lloczyn Rok
Nazwa YN zabudowy llogé llogé
. Kate ruchu,/ . typ . . .
L.p | szlaku(stacji) . (B) iNlub i napedoéw sygnalizatoréw
. goria rok urzadzen
km przejazdu .. remontu rogatkowych drogowych
pomiaréw
(R)
Wotomin -
3. Ttuszcz km B B1985 SPA-1 2 3
23,072
3.7.1.5. Odcinek llib
3.7.1.5.1. Samoczynna blokada liniowa
Tabela 3-9 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -Ttuszcz
Lp. Szafa SBL Kier. | Tor Km Oznaczenie Szlak
semafora | semafora
N 1 24,835 247N
2 24,805 248N i
1 | SAZ 247 (km 24,820) SAZ 248 Wotomin
P 1 24,805 247P -Ttuszcz
2 24,835 248P
N 1 26,215 261N
2 | SAZ 261 (km 26,200) SAZ 262 2 | 26185 262N | Wolomin
> | L | 26185 261p | Ttuszcz
2 26,215 262P
N 1 27,250 271N
2 27,220 272N Wotomin
3 SAZ 271 (km 27,235) SAZ 272 ; 1 27,220 >71p Thuszcz
2 27,250 272P
N 1 28,265 283N
2 28,235 282N Wotomin
4 SAZ 283 (km 28,250) SAZ 282 : 1 28,235 >83P Thuszcz
2 28,265 282P
SAZ 295 (km 29,630) SAZ 296 N 1 29,645 295N Wolomin
5 2 | 29,615 296N oromi
-Ttuszcz
P 1 29,615 295P
N 1 30,715 307N
2 30,685 308N Wotomin
6 SAZ 307 (km 30,700) SAZ 308 ; 1 30.685 307P Tluszcz
2 30,715 308P
N 1 31,724 317N
2 31,694 318N Wotomin
7 AZ 317 (k 1,7 AZ 31 :
SAZ 317 (km 31,709) SAZ 318 o L | 31694 317P | -Tluszcz
2 31,724 318P
N 1 32,725 327N
2 32,695 328N Wotomin
AZ 327 (k 2,71 AZ 32 :
8 | SAZ 327 (km 32,710) SAZ 328 o |1 | 32,69 327P | -Ttuszcz
2 32,725 328P
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N 1 33,730 337N
2 33,700 338N Wotomin
9 SAZ 337 (km 33,715) SAZ 338 5 1 33.700 337P Thuszcz
2 33,730 338P
N 1 34,740 347N
2 34,710 348N Wotomin
10 | SAZ 347 (km 34,725) SAZ 348 : 1 34,710 347P Thuszcz
2 34,740 348P
N 1 35,932 359N
2 35,902 360N .
Wotomin
11 | SAZ 359 (km 35,917) SAZ 360 1 35,902 359P
P -Tluszcz
2 35,932 360P
P 2 36,940 370P
3.7.1.5.2. Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejgcych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazddéw znajdujg sie w Rozdziele dotyczgcym
skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drég dojazdowych.

Tabela 3-10 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéow
— Sadowne Wegrowskie (od km.24.450 do km 36,800)

lloczyn Rok ‘s
‘x llosé
Nazwa Kate ruchu,/ | zabudowy llosé svanalizato
L.p szlaku(staciji), oriag rok (B) iNlub typ urzadzen napedow y9 oW
km przejazdu pomiar | remontu rogatkowych
, drogowych
ow (R)
Linia nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka
Wotomin -Ttuszcz
1. km 25,005 B B2003 SPA-4 2 3
PE/JEGD
Wotomin -Ttuszcz obstuga ze
2 | km 27,713 A B1966 straznicy 2 o
przejazdowej
3 Wotomin -Ttuszcz D . . . .
| km 30,184
Wotomin -Ttuszcz
4, km 31,029 C B1979 COB-63A - —
5 Wotomin- Ttuszcz D
' km. 34,248
Wotomin -Ttuszcz
6. km 34,803 C B1983 SPA-1 - —
- Wotomin -Ttuszcz D . . . .
' km 36,231
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3.7.1.6. Odcinek IVa

3.7.1.6.1. Stacja Ttuszcz
Stacja kolejowa Ttuszcz jest stacjg weztowa, potozong na linii nr 006(E-75).
Stacja podzielona jest na trzy okregi nastawcze:

e okreg nastawni dysponujacej z nastawnig , T1B”, zlokalizowang od strony stacji Wotomin,

e okreg nastawni dysponujacej z nastawnig ,TtA”, zlokalizowang od strony p.odst. Szewnica (stacji
tochéw),

e  okreg nastawni wykonawczej z nastawnig , TtA1,” zlokalizowang w od strony p.odst. Szewnica (stacji
tochow).

Stacja Ttuszcz wyposazona jest w mechaniczne urzadzenia srk z sygnalizacjg swietina.

Nastawianie zwrotnic odbywa sie za pomocg napedéw mechanicznych przektadanych dzwigniami
zwrotnicowymi.

Na stacji realizowane sg przebiegi pociggowe i manewrowe zorganizowane.

Zwolnienie przebiegdbw pociggowych odbywa sie za pomocg urzadzen typu EON-3 oraz przyciskow
szynowych typu NEPTUN.

Ruch pociagédw na stacji odbywa sie za pomoca elektromechanicznej blokady stacyjnej. Wyposazenie
nastawni:

1. Nastawnia dysponujaca ,T1B” — pietrowa, usytuowana miedzy torami nr 2 i nr 6 w km 37,537 od strony

stacji Wotomin.
e jeden aparaty blokowy 20 okienkowy,
e jeden aparat blokowy 12 okienkowy,

e drazki przebiegowe, tawe dzwigniowg i skrzynie zaleznosci,

e Dblokade stacyjng i bloki utwierdzenia,

e pulpit nastawczy jednolity,

e urzadzenia zasilajgce z agregatem pradotwoérczym i przetwornicami sygnatowymi,
e klasyczne obwody niezajetosci toréw 1, 1a, 5, 7 oraz rozjazdu 97,

e urzadzenia zewnetrzne z armaturg kablowa, trasami pedniowymi, sygnalizatorami, napedami
zwrotnicowymi i ryglami,

e naprezacze zwrotnicowe wewnetrzne.

2. Nastawnia dysponujgca ,TtA”- pietrowa, usytuowana miedzy torami nr 2 i nr 6 w km 38,325 w gtowicy
od strony p.bl. Szewnica (st. tochéw).

e dwa aparaty blokowe 16 okienkowe,

e dragzki przebiegowe, tawe dzwigniowa i skrzynie zalezno$ci,

e blokade stacyjna,

e pulpit nastawczy jednolity,

e urzadzenia zasilajgce z przetwornicami sygnatowymi,

e klasyczne obwody niezajetosci torow 2a i 2b oraz rozjazdéw 39, 401, 402,

e urzadzenia zewnetrzne z armaturg kablowg, trasami pedniowymi, sygnalizatorami, napedami
zwrotnicowymi i ryglami,

e naprezacze zwrotnicowe wewnetrzne.

3. Nastawnia wykonawcza ,TtA1”- pietrowa, usytuowana miedzy torami nr 204 i nr 46 w km 38,735 w
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gtowicy od strony p.bl. Szewnica (stacji tochow).

e jeden aparat blokowy 6-cio okienkowy,

e drazki przebiegowe, fawe dzwigniowa i skrzynie zaleznosci,
e pulpit nastawczy jednolity,

e urzadzenia zasilajgce,

® naprezacze wewnetrzne.

W stacje Tluszcz wigczone sg nastepujace linie styczne do linii E-75:

a) jednotorowa linia nr 029 Ttuszcz — Ostroteka, na ktérej sasiednig stacjg w stosunku do stacji Ttuszcz jest
stacja Mostowka. Stacja ta podzielona jest na dwa okregi nastawcze:
e okreg nastawni dysponujacej z nastawnig ,Mt”, zlokalizowang od strony stacji Wyszkéw,
e okreg nastawni wykonawczej z nastawnig ,Mt1,” zlokalizowang w od strony stacji Tluszcz.

W obu okregach pracujg kluczowe urzadzenia srk z sygnalizacjg ksztaltowa. Zwrotnice zamykane sg za
pomocg zamkow zwrotnicowych ryglowych lub trzpieniowych. Na stacji realizowane sa przebiegi pociggowe
zorganizowane.

Wyposazenie nastawni:

1. Nastawnia dysponujgca ,Mt” — parterowa, usytuowana przy torze nr 12 w km 10,950 od strony stacji
Wyszkéw.
e aparat blokowy 12 okienkowy,
e drgzki przebiegowe, fawe dzwigniowg i skrzynie zaleznosci,
e blokade stacyjna,
e sygnaty pociggowe podawane dzwigniami sygnatowymi,
e urzadzenia zewnetrzne z armaturg kablowg i sygnalizatorami,

e naprezacze zewnetrzne.

2. Nastawnia wykonawcza ,Mt1” — parterowa, usytuowana po prawej stronie toru nr 1 w km 10,079 od
strony stacji Tluszcz.

e aparat blokowy 12 okienkowy,

e drazki przebiegowe, tawe dzwigniowg i skrzynie zaleznosci,

e blokade stacyjna,

e sygnaty pociggowe podawane dzwigniami sygnatowymi,

e urzadzenia zewnetrzne z armaturg kablowa i sygnalizatorami,

e naprezacze zewnetrzne.

b) jednotorowej nr 010 Legionowo — Ttuszcz, na ktdérej sgsiednim posterunkiem ruchu w stosunku do stacji
Tluszcz jest p.odg. Krusze. P.odg. Krusze stanowi jeden okreg nastawczy z nastawnig pietrowg ,Kr”
usytuowang w km.31.845. Wyposazony jest w przekaznikowe urzadzenia srk typu E o nastepujacej
charakterystyce:

e urzadzenia srk obstugiwane sg z kostkowego pulpitu nastawczego znajdujgcego sie w nastawni,
e kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw dokonywana jest za pomoca klasycznych obwodow torowych
e rozjazdy przektadane sg za pomocg elektrycznych napedéw zwrotnicowych typu JEA-29,

e stojaki z osprzetem urzadzen srk znajdujg sie w przekaznikowi,

zasilanie pragdem przemiennym 3x400V podstawowe, rezerwowe i agregat,
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e zasilanie 400/230 V odcinkéw izolowanych i zwrotnic,
e zastosowano przetwornice sygnatowe,

e zasilanie pradem statym -baterie akumulatoréw dla zasilania obwodéw przekaznikéw oraz
przetwornic sygnatowych i blokowych,

e tablice: sie¢-agregat, rozdzielcza, bezpiecznikowe i kontrolna.

c) jednotorowej nr 013 Ttuszcz — Pilawa, na ktérej rowniez sgsiednim posterunkiem ruchu w stosunku do
stacji Tluszcz jest p.odg. Krusze

Ruch pociggéw na szlaku Ttuszcz — Wotomin odbywa sie za pomocg samoczynnej, dwukierunkowej,
trzystawnej blokady liniowej typu Ea.

Ruch pociggéw na odstepie Tluszcz — Szewnica odbywa sie po obu torach za pomocg pétsamoczynne;j,
jednokierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych, w ukfadzie BP-BP.

Ruch pociggow po torze szlakowym Tiluszcz -Mostéwka (linia styczna nr 029) odbywa sie za pomoca
potsamoczynnej, dwukierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych na st. Tluszcz,
oraz blokach elektromechanicznych na prad zmienny na st. Mostéwka (uktad BP-BM).

Ruch pociggdéw po torze szlakowym 1L Ttuszcz -Krusze (linia 010) odbywa sie za pomocg potsamoczynnej,
dwukierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych w uktadzie BP-BP.

Ruch pociagdw po torze szlakowym 1P Tiuszcz — Krusze (linia 013) odbywa sie za pomocg
potsamoczynnej, dwukierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych w uktadzie BP-
BP.

3.7.1.6.2. Samoczynna blokada liniowa
Tabela 3-11 Kilometraz SBL na odcinku linii E75 Zielonka -Ttuszcz
Lp. | Szafa SBL Kier. | Tor Km Oznaczenie Szlak
semafora | semafora
N 1 36,940 369N Wotomin
1. SA km 37,537
m P | 2 | 36940 370P | -Tluszcz

3.7.1.6.3. Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejacych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazddow znajdujg sie w Rozdziele dotyczacym
skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drog dojazdowych.

Tabela 3-12 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw
— Sadowne Wegrowskie (od km.36.800 do km 39,050)

lloczyn Rok
Nazwa ruchu,/ | zabudowy llosé llosé
.. Kateg . typ . . .
L.p | szlaku(stacji), . rok (B) iNlub , napedéw sygnalizatoréw
. oria . urzadzen
km przejazdu pomiar | remontu rogatkowych drogowych
ow R)
PE/JEGD
Stacja Ttuszcz A B1960 obstuga ze 5 .
1. km 37,172 R2001 straznicy
przejazdowej
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=

3.7.1.7.

3.7.1.7.1.

Odcinek IVb

Posterunek odstepowy Szewnica

Posterunek odstepowy Szewnica potozony jest na szlaku Tituszcz — tochdéw i stanowi jeden okreg
nastawczy. Na posterunku zabudowane sg urzadzenia przekaznikowe typu E. Jako zasilanie awaryjne
zastosowano agregat pradotworczy. Nastawnia usytuowana jest przy torze nr 2 w km 47,600.

Ruch pociagéw na odstepach Szewnica — Ttuszcz i Szewnica — Lochdw szlaku Tluszcz — Lochéw, po obu
torach odbywa sie za pomocg pétsamoczynnej jednokierunkowej blokady liniowej, zbudowanej na blokach

przekaznikowych (BP-BP).

3.7.1.7.2.

Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejacych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazdéw znajdujg sie w Tomie ,Skrzyzowania z
drogami w poziomie szyn i drogi dojazdowe”.

Tabela 3-13 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertow
— Sadowne Wegrowskie (od km.39,050 do km 57,500)

lloczyn Rok
Nazwa Kate ruchu,/ | zabudowy typ llosé llosé
L.p szlaku(staciji), . rok (B) iNlub . napedow sygnalizatoréow
. goria . urzadzen
km przejazdu pomiar remontu rogatkowych drogowych
ow (R)
Ttuszcz — Lochow B1987
L km 39,453 c R2002 SPA-1 o 4
5 Ttuszcz — Lochow D . . . .
' km 41,081
3 Ttuszcz — Lochow D . . B .
’ km 43,153
4 Thuszcz — Lochow D . . B .
km 45,572
5 Thuszcz — Lochow D . o . B
' km 46,768
6 Ttuszcz — Lochow D . . . .
' km 48,321
7 Ttuszcz — Lochow D . . . .
' km 49,129
8 Thuszcz — Lochow D . . . B
' km 50,722
9 Thuszcz — Lochow D . . . B
' km 53,917
Ttuszcz — Lochow
10 m 55,198 D o o - o
Ttuszcz — Lochéw
1 km 55,924 D o o o o
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3.7.1.7.3. Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru (DSAT)

Obecnie odcinek linii E75 Warszawa Rembertéw — Sadowne Wegrowskie (odcinek 1) chroniony jest przez
zainstalowane w km 47,366 urzadzenia ASDEK GM, ktére umozliwiajg detekcje zagrzanych tozysk
osiowych.

Wykaz urzadzeh DSAT na linii E-75 (odcinek 1) przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 3-14 Urzadzenia dsat na linii E-75, odcinek Warszawa Rembertow — Sadowne Wegrowskie

. Stacja, na
Lokalizacja ktorej znajduje Typ :
. . . Uwagi
sie zespot urzadzenia
Lp Km zespotu torowego Nr toru terminalowy
1. Szewnica 47,366 2 Tluszcz , TIA” ASDEK GM

3.7.1.8. Odcinek V

3.7.1.8.1. Stacja Lochow

Stacja tochéw podzielona jest na trzy okregi nastawcze:

e okreg nastawni dysponujacej ,t.ch” -w srodkowej czesci stacji,

e okreg nastawni wykonawczej ,t.ch1” — w gtowicy stacji od strony p.odst. Szewnica (stacji Tluszcz),

e okreg nastawni wykonawczej ,t.ch2” w gtowicy od strony stacji Sadowne Wegrowskie.

Stacja Lochoéw wyposazona jest w mechaniczne urzgdzenia srk z sygnalizacjg $wieting. Ruch pociggéw na
stacji odbywa sie za pomocg elektromechanicznej blokady stacyjnej.

Nastawianie zwrotnic odbywa sie za pomocg napeddéw mechanicznych, obstugiwanych dzwigniami
zwrotnicowymi. Na stacji realizowane sa przebiegi pociggowe i manewrowe zorganizowane. Zwolnienie
przebiegdéw pociggowych odbywa sie za pomoca urzadzeh typu EON-1 i EON-3.

Wyposazenie nastawni:

1. Nastawnia dysponujgca ,tch” — pietrowa, usytuowana po stronie toréw nieparzystych, w km 58,683 w
srodkowej czeéci stacji.

aparat blokowy 20 okienkowy.

e drazki przebiegowe, tawe dzwigniowg i skrzynie zaleznosci,

e blokade stacyjng i bloki utwierdzenia,

e sygnaty pociggowe i manewrowe podawane przyciskami,

e pulpit nastawczy jednolity,

e urzadzenia zasilajgce z agregatem pradotwérczym i przetwornicami sygnatowymi,

e urzadzenia zewnetrzne z armaturg kablowa, trasami pedniowymi, sygnalizatorami, napedami
zwrotnicowymi i ryglami,

e naprezacze zwrotnicowe wewnetrzne.

2. Nastawnia wykonawcza ,t.ch1”-pietrowa usytuowana po stronie toréw parzystych, w km 57,933 w gtowicy
od strony p.odst. Szewnica (st. tochdw).

e aparat blokowy 20 okienkowy.

e drazki przebiegowe, tawe dzwigniowg i skrzynie zaleznosci,
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e blokade stacyjng i bloki utwierdzenia,

e sygnaty pociggowe i manewrowe podawane przyciskami,
e pulpit nastawczy jednolity,

e urzadzenia zasilajgce,

e urzadzenia zewnetrzne,

e naprezacze zwrotnicowe wewnetrzne.

3. Nastawnia wykonawcza ,tch2” -pietrowa usytuowana po stronie toréw parzystych, w km 59,667 w
glowicy od strony stacji Sadowne Wegrowskie.

e aparat blokowy 20 okienkowy.

e drgzki przebiegowe, fawe dzwigniowg i skrzynie zaleznosci,
e blokade stacyjng i bloki utwierdzenia,

e sygnaty pociggowe i manewrowe podawane przyciskami,

e pulpit nastawczy jednolity,

e urzadzenia zasilajgce,

e urzadzenia zewnetrzne z armaturg kablowa, trasami pedniowymi, sygnalizatorami, napedami
zwrotnicowymi i ryglami,

e naprezacze zwrotnicowe wewnetrzne

Ruch pociagéw na odstepie tochow -Szewnica (szlak tochéw — Tiuszcz) odbywa sie po obu torach za
pomocg poétsamoczynnej, jednokierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych, w
uktadzie BP-BP.

Ruch pociagéw na odstepie tochéw — Sadowne Wegrowskie odbywa sie po obu torach za pomocg
potsamoczynnej, jednokierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych na stacji
tochow oraz na blokach elektromechanicznych na prad zmienny na stacji Sadowne Wegrowskie (uktad BP-
BM).

3.7.1.8.2. Pétsamoczynna blokada liniowa

Szlak Ttuszcz — Krusze (linie styczne nr 010 013)

Ruch pociggéw po torach szlakowych 1P i 1L Tiuszcz - Krusze odbywa sie za pomocg potsamoczynnej,
dwukierunkowej blokady liniowej zbudowanej na blokach przekaznikowych w uktadzie BP-BP.

Odstep Ttuszcz — Szewnica

Szlak wyposazony jest w pdtsamoczynng, jednokierunkowg blokade liniowa, zbudowang na blokach
przekaznikowych (uktad BP-BP). Dotyczy obu toréw szlakowych.

Odstep Szewnica — Lochéw

Szlak wyposazony jest w potsamoczynng, jednokierunkowa blokade liniowa, zbudowang na blokach
przekaznikowych (uktad BP-BP). Dotyczy torow szlakowych nr 1 2.

Szlak Lochoéw — Sadowne Wegrowskie

Na szlaku po torach nr 1 i 2 pracuje pdétsamoczynna, jednokierunkowa blokada liniowa, zbudowana na
blokach przekaznikowych na stacji tochéw i elektromechanicznych pradu zmiennego na stacji Sadowne
Wegrowskie (uktad BM-BP).
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3.7.1.8.3.

Przejazdy kolejowe

W tabeli umieszczono wykaz istniejacych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach w poziomie szyn.
Szczegotowe informacje dotyczace poszczegdlnych przejazdéw znajdujg sie w Rozdziele dotyczgcym

skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i drég dojazdowych.

Tabela 3-15 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertéw
— Sadowne Wegrowskie (od km.57,500 do km 71,800)

lloczyn Rok
Nazwa Kate ruchu,/ | zabudowy ¢ llosé llosé
L.p szlaku(staciji), . rok (B) iNlub yp i napedow sygnalizatoréw
. goria . urzadzen
km przejazdu pomiar remontu rogatkowych drogowych
ow (R)
PE/JEGD
. . Obstuga z
34. Stacja tochow A B1995 nastawnia 4 —
km 57,915 »
Lch1” st
tochow
PE/JEGD
. , Obstuga z
35, | Stadjatochow E B2004 nastawnia 2 —
km 58,671 »
Lch1” st.
tochéw
PE/JEGD
. . Obstuga z
36, | acjatochow A R1993 nastawnia 2 —
km 59,638 ”
Lch1” st
tochow
tochow -
Sadowne
37 Wegrowskie D o o o o
km 60,332
tochéw -
Sadowne
38. Wegrowskie D o N N -
km 62,765
tochow -
Sadowne
39. Wegrowskie D o o o o
km 65,633
tochéw -
Sadowne
40. Wegrowskie D o - - -
km 66,696
tochéw -
4y, | Sadowne B B1992 SPA-2A 2 3
Wegrowskie
km 68,719
tochéw -
Sadowne
42. Wegrowskie D o o o o
km 71,397
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3.7.2. Urzadzenia oddziatywania tor-pojazd

Na catym odcinku linii E-75 od stacji Warszawy Rembertéw do stacji Sadowne Wegrowskie zabudowane sg,
urzadzenia oddziatywania tor - pojazd typu punktowego — SHP (Samoczynne Hamowanie Pociggu).
Elektromagnesy SHP sg urzadzeniami biernymi.

3.7.3. Zakres przewidzianych robét budowlanych

3.7.3.1. Ogolny zakres robot

Zakres robét dotyczacy urzadzen srk obejmuje:

Opracowanie dokumentacji formalno-prawnej, projektowej i powykonawczej (eksploatacyjnej) w zakresie
i zgodnie z warunkami podanymi w czesci dotyczacej wymagan ogolnych | w czesci zawierajacej
dokumentacje projektowa.

Usuwanie kolizji urzadzen srk z przebudowywanymi ukfadami torowymi, przebudowywanymi
przejazdami kolejowymi, budowanymi drogami roéwnolegtymi, modernizowanymi i budowanymi
obiektami inzynierskimi, budowanymi obiektami kubaturowymi, przebudowywanymi instalacjami SN i
NN, budowana linig LPN, i przebudowywang siecig trakcyjng, budowanymi peronami, likwidacjami itp.

Roboty zabezpieczajgce na modernizowanych torach, jak tymczasowe zatozenie wykolejnic, spon
iglicowych, zamkoéw zwrotnicowych, instalacji sygnalizacji nakazujgcej przejazd ze zmniejszong
predkoscia, tablic nakazujgcych zatrzymanie pojazdu kolejowego itp.

Przebudowe istniejacych lub budowe tymczasowych urzgdzen srk (stacyjnych i liniowych) oraz urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejazdach, zgodnie z fazowaniem przebudowy uktadéw torowych,
harmonogramem robét i harmonogramem zamknie¢ torowych (jesli z uwagi na przyjetg technologie
robot taka koniecznos¢ zachodzi).

Budowe docelowych stacyjnych urzadzen srk (warstwa podstawowa)
Budowe docelowych liniowych urzadzeh srk (sbl) (warstwa podstawowa)
Budowe docelowych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych

Budowe systemu zdalnego sterowania (warstwa nadrzedna) LCS Tiuszcz z uwzglednieniem budowy
CUID.

Przebudowe docelowych (komputerowych) urzadzen srk (stacyjnych i liniowych) oraz docelowych
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach, zgodnie z fazowaniem przebudowy uktadéw torowych,
harmonogramem robdét i harmonogramem zamknieé torowych (jesli z uwagi na przyjetg technologie
robot taka konieczno$é zachodzi).

Budowe urzadzeh DSAT.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym instalowane na przedmiotowym odcinku muszg byé
przystosowane do wspoipracy z urzadzeniami ERTMS/ETCS poziom 2 zgodne z protokétem
Euroradio+/Subset098. Ponadto wykonawca urzadzen srk bedzie zobowigzany do wspotpracy z
dostawcg systemu ERTMS/ETCS poziom 2 na zasadach rynkowych, w szczegdlnosci poprzez ustalenie
zakresu wymiany informacji pomiedzy systemami srk a ERTMS/ETCS poziom 2 przy wykorzystaniu
protokotu Euroradio+/Subset098".

Budowe stanowiska dyspozytorskiego w dyspozyturze liniowej — Kontrola Dyspozytorska CD wraz z
uwzglednieniem budowy dyspozytorskiego stanowiska rezerwowego. Umiejscowienie powyzszego
stanowiska powinno zostaé¢ uzgodnione na etapie realizacji Kontraktu.
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3.7.3.2. Blokada liniowa

Na odcinku linii E-75 Warszawa Rembertow — Sadowne Wegrowskie przewiduje sie budowe komputerowe;j
dwukierunkowej samoczynnej blokady liniowej dostosowanej do predkosci linii. Zakres robét dla budowy sbl
obejmuje:

o Zabudowe liniowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z uwzglednieniem zabudowy
sygnalizatoréow blokady liniowej i systemu niezajetosci toréw opartego o zasade pracy licznikéw osi
wraz z uwzglednieniem powigzan urzadzen liniowych ze stacyjnymi na stacjach okreslajacych szlak.

o Budowe sieci kablowe;.

Uwaga: na odcinku Zielonka — Wotomin linia przechodzi w linie czterotorowg i w zwigzku z powyzszym ilos¢
urzadzeh srk w stosunku do linii dwutorowej nalezy uwzglednic.

o W przypadkach szlakéw stycznych do linii przewiduje sie stosowanie liniowych urzadzen srk
nastepujacej konfiguracji:

- jako system blokady jednodostepowej opartej na systemie licznikdw osi wyposazona odpowiednio,
jak dla linii dwutorowej lub jednotorowej.

° Demontaz istniejgcej samoczynnej blokady liniowej.

Przewiduje sie powigzanie systemu sbl zabudowanego na rozpatrywanym odcinku linii E-75 z systemem
zdalnego sterowania w LCS Ttuszcz.

3.7.3.3. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach

Zakres przebudowy przejazdéw kolejowych przedstawiono w ponizszych tabelach.

Dla kazdego przebudowywanego przejazdu (nie dotyczy przejazdow kat.D przekwalifikowanych do kat.B)
nalezy przewidzie¢ co najmniej dwie fazy przebudowy urzadzen zabezpieczenia ruchu:

e Jedna faza zwigzana z zamknigciem toru szlakowego nr 1

e Jedna faza zwigzana z zamknieciem toru szlakowego nr 2.

llo$¢ faz przebudowy urzadzen zaleze¢ bedzie od przyjetej technologii robét.

3.7.3.3.1. Zbiorcze zestawienie robét dla przebudowy przejazdéw kolejowych

Tabela 3-16 Zbiorcze zestawienie roboét dla urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowych na odcinku linii E-75 Warszawa Rembertéw — Sadowne Wegrowskie

L.p. | Opis robét Miara | llosé
1. Demontaz urzadzen rogatkowych — przejazd kat.A kpl. 6
2. Demontaz urzadzen SSP — przejazd kat.B kpl. 4
3. Demontaz urzadzen SSP — przejazd kat.C kpl. 4
4. Budowa urzadzen rogatkowych — przejazd kat.A kpl. 2
5. Budowa urzadzen SSP — przejazdy kat.B i kat.E kpl. 20
Razem do zabudowy ( poz. 4,5) kpl. 22
6. Przebudowa istniejacych urzadzen SSP typu SPA-4 kpl. 2
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3.7.3.3.2. Zakres robét dla budowy przejazdu kat. A
Budowa urzadzen rogatkowych dla przejazdu kat.A obejmuje wykonanie nastepujacych robét :

e Montaz szafy lub kontenera z urzadzeniami sterujacymi

e Montaz sygnalizatorow drogowych

e Montaz rogatek elektrycznych wraz z drggami i latarkami dragow
e Budowa sieci kablowej

Dla rozprowadzenia kabli w rejonie przejazdu nalezy wykorzysta¢ wielobranzowg kanalizacje kablowa,
wykonywang w ramach budowy urzadzen teletechnicznych. Jezeli okaze sie niewystarczajaca, zabudowaé
dodatkowa.

3.7.3.3.3. Zakres roboét dla budowy przejazdu kat.B
Budowa urzadzen rogatkowych dla przejazdu kat.B obejmuje wykonanie nastepujacych robét :

e Montaz szafy lub kontenera z urzadzeniami sterujacymi

e Montaz sygnalizatorow drogowych

e Montaz potrogatek elektrycznych wraz z dragami i latarkami dragéw

e Montaz tarcz ostrzegawczych przejazdowych (Top)

e Montaz czujnikéw

e Budowa kanalizacji kablowej poprzecznej dla doprowadzenia kabli do Top i czujnikow
e Budowa sieci kablowej

Dla rozprowadzenia kabli w rejonie przejazdu nalezy wykorzysta¢ wielobranzowg kanalizacje kablowa,
wykonywang w ramach budowy urzadzen teletechnicznych.

Uwaga: system TVU jest opisany w rozdziale — telekomunikacja.

3.7.3.3.4. Zakres robét na przejezdzie kat.B+E

Budowa urzadzen rogatkowych dla przejazdu kat.B+E obejmuje wykonanie robot w zakresie jak dla
przejazdu kat .B.

3.7.4. Szczegotowe zadania dla poszczegdlnych odcinkéw
3.7.4.1. Odcinek la
3.7.4.1.1. Stacja Warszawa Rembertow (Wedtug odrebnego zaméwienia)

Na stacji Warszawa Rembertéw przewiduje sie uzupetnienie systemdéw komputerowych urzgdzen srk i ich
modernizacje w niezbednym zakresie zgodnie ze zmianami w uktadzie torowym stacji. Roboty te nie
obejmujg niniejszego PFU i wykonywane bedg wg. oddzielnego zamdwienia.

3.7.4.1.2. Szlak Warszawa Rembertow — Zielonka

Szlak Warszawa Rembertéw — Zielonka podzielony zostanie na 6 odstepéw blokowych.

Zakres robét obejmuje:

° Zabudowe liniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym =z uwzglednieniem zabudowy
sygnalizatorow blokady liniowej i systemu niezajetosci toréw opartego o zasade pracy licznikéw osi
wraz z uwzglednieniem powigzan urzgdzen liniowych ze stacyjnymi na stacjach okre$lajgcych szlak
(Warszawa Rembertéw i Zielonka) .
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o Budowe sieci kablowe;.

Na rozpatrywanym odcinku linii E-75 przewiduje sie podstawowo liniowe urzadzenia srk z wyposazeniem
jak dla linii dwutorowe;.

Ze wzgledu na potozenie toréw nr 1 i 2 linii 449 zaprojektowano SAZ-y, na czesci linii, jak dla linii
jednotorowych: SAZ w km 13,900 dla toru nr 1 i SAZ w km 14,100 i 15,100 dla toru nr 2 odrebnie, az do
SAZ w km16,150 ; 17,200 18,360 19,505 w ktérym tory biegng obok siebie.

° W przypadkach szlakéw stycznych do modernizowanej linii przewiduje sie stosowanie liniowych
urzadzen srk nastepujacej konfiguracji:

- jako blokada jednodostepowa wyposazona odpowiednio, jak dla linii dwutorowej lub jednotorowe;.

Przewiduje sie powigzanie systemu sbl zabudowanego na rozpatrywanym odcinku linii E-75 z systemem
zdalnego sterowania w LCS Ttuszcz.

3.7.4.1.3. Szlaki na liniach stycznych do linii E-75

Szlak Zielonka — Marki ( linia styczna nr 021)

Nalezy przewidzie¢ powigzanie pracujgcej na szlaku sbl typu SHL-12 z docelowymi urzadzenia srk na
stacji Zielonka.

3.7.4.1.4. Przejazdy kolejowe na linii nr 449 Warszawa Rembertéw - Zielonka

Tabela 3-17 Planowana modernizacja przejazdow kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Warszawa Rembertéw — Zielonka
(linia nr 449)

L.p. Km Kat. Kat. o Zakres robot
modernizacji
Przebudowa istniejacych urzadzen SSP typu SPA-4
w zakresie: Zmiany lokalizacji czujnikéw,

1 13,189 C B uzupetnienia urzadzenh o roggtkl. elektrycz.ne i tarcze
Top(1 tarcza), przebudowy sieci kablowej,
dobudowy interfejsu do wspétpracy z systemem ZS
LCS Ttuszcz..

Przejazd przeznaczony do likwidacji. Demontaz

2. 16,114 c istniejacych urzadzen COB-63A.

3 17.180 c B Demontaz |stn|ej’acych urzadzen QOB-63A. Budowa
nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4 tarcze).

4 19,130 E B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).

5 19,416 £ i Przejazd przeznac.zony do likwidacji. Nie wystepujg
roboty w urzadzeniach srk.

3.7.4.2. Odcinek Ib
3.7.4.2.1. Stacja Zielonka

Na stacji Zielonka przewiduje sie budowe komputerowych urzgdzen srk zgodnie z wymaganiami zawartymi
W niniejszym opracowaniu i wigczenie ich do systemu zdalnego sterowania LCS Tituszcz. Sterowaniem
objetych zostanie 28 zwrotnic. Urzadzenia sterujace przewiduje sie zabudowaé w nowej bezobstugowej
nastawni. W nastawni tej nalezy przewidzie¢ (oprocz pomieszczen z urzgdzeniami) pomieszczenie dla
lokalnego dyzurnego ruchu, ktéry w sytuacjach awaryjnych bedzie lokalnie obstugiwat urzadzenia srk.
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Urzadzenia stacyjne nalezy powigza¢ z pracujacg na szlaku Zielonka — Marki samoczynng, czterostawng
blokadg liniowg typu SHL-12 oraz z przewidywang samoczynna, czterostawng blokadg liniowg na szlakach
Warszawa Rembertow — Zielonka i Zielonka - Wotomin.

Istniejgce stacyjne urzadzenia srk nalezy zdemontowac.

Z uwagi na prowadzenie robot ,pod ruchem” przewiduje sie fazowanie przebudowy urzadzen srk, zgodnie z
fazowaniem przebudowy ukfadu torowego stacji. Sposdb fazowania (fazowanie w urzadzeniach
istniejacych, fazowanie w urzadzeniach docelowych lub fazowanie czesciowo w urzgdzeniach istniejacych
i czesciowo w docelowych) zostanie okreslony w projekcie technicznym, doprecyzowany w fazie realizacji i
zalezat bedzie od przyjetej technologii robét, harmonogramu robét i harmonogramu zamknie¢ torowych
Wykonawcy robét uzgodnionych z PLK S.A..

Nalezy przewidzie¢ ewentualng konieczno$¢ wyposazenia rozjazdéw o skosie 1:18,5 w trzy napedy
zwrotnicowe do przestawiania iglic oraz rozjazdéw o skosie 1:12 w dwa napedy zwrotnicowe do
przestawiania iglic, wraz z kontrolerami iglic.

3.7.4.2.2. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-18 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

Kat. po

L Zakres robot
modernizacji

L.p. Km Kat.

Planowana budowa wiaduktu kolejowego, przejazd
7. 14,399 A - przeznaczony do likwidacji. Demontaz istniejgcych
urzadzenh rogatkowych .

Tabela 3-19 Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw na odcinku linii E75 Warszawa Rembertow
— Zielonka (od km.19.450 do km 20,100)

Kat. po

. Zakres robot
modernizaciji

L.p. Km Kat.

Planowana budowa wiaduktu kolejowego, przejazd
7. 20,004 B - przeznaczony do likwidacji. Demontaz istniejgcych
urzgdzen przejazdowych kat.B .

3.7.4.3. Odcinek Il

3.7.4.3.1. Szlak Zielonka — Wotomin

Szlak Zielonka — Wotomin podzielony zostanie na 3 odstepy blokowe.

Zakres robét dla budowy sbl obejmuje:

° Zabudowe liniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym =z uwzglednieniem zabudowy
sygnalizatorow blokady liniowej i systemu niezajetosci toréw opartego o zasade pracy licznikéw osi
wraz z uwzglednieniem powigzan urzgdzen liniowych ze stacyjnymi na stacjach okreslajgcych szlak
( Wotomin i Zielonka) .

. Budowe sieci kablowe;j.
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Na rozpatrywanym odcinku linii E-75 przewiduje sie liniowe urzadzenia srk na linii czterotorowej z
wyposazeniem, jak dla linii dwutorowej i w zwigzku z powyzszym ilos¢ urzadzeh srk w stosunku do linii
dwutorowej nalezy uwzglednic.

° W przypadkach szlakéw stycznych do linii przewiduje sie stosowanie liniowych urzgdzen srk
nastepujacej konfiguracji:

- jako blokada jednodostepowa wyposazona odpowiednio, jak dla linii dwutorowej lub jednotorowe;.

o Demontaz istniejgcej samoczynnej blokady liniowej.

Przewiduje sie powigzanie systemu sbl zabudowanego na rozpatrywanym odcinku linii
zdalnego sterowania w LCS Ttuszcz.

E-75 z systemem

3.7.4.3.2. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-20 Planowana modernizacja przejazdow kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

L.p. Km Kat. Kat. o Zakres roboét
modernizaciji

Demontaz istniejgcych urzadzen SSP. Planowana

1. 17,566 B .
budowa wiaduktu

5 19.230 £ i LIkWIdaCJ.a przejazdu. Nie wystepuja roboty w
urzadzeniach srk.

5 10.471 B Demontaz istniejgcych urzadzen SSP. Planowana

' ' budowa tunelu
3.7.4.3.3. Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru ( DSAT)

Przewiduje sie realizacje nastepujacych funkcji diagnostycznych:

e GM — wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych,

e GH — wykrywanie zakleszczonych hamulcéw klockowych i tarczowych,

e PM(PD) — wykrywanie deformacji biezni kot,

e OK - wykrywanie nadmiernych oddziatywan taboru na tor (przecigzenie osi oraz niezréwnowazenie
naciskow ko).

Urzadzenia DSAT powinny spetnia¢ wymagania zawarte w dalszej czesci tego rozdziatu.

Przewiduje sie zabudowe systemu DSAT w lokalizacjach:

Tabela 3-21 DSAT na kierunku Sokoétka - Biatystok — Warszawa (tor nr 2)

Lp. Szlak/Odcinek Reahzovyane Stan_0W|sko Stacja wylaczania Uwagi
funkcje terminalowe taboru
1 Wotomin -Zielonka GM, GH, LCS Tluszcz | Warszawa Wschodnia
' PM(PD), OK

Symboliczne umieszczenie urzadzen DSAT na szlaku pokazano na rysunku B-03. W projekcie technicznym
przy rozmieszczaniu urzadzen nalezy przestrzegaé zasady zachowania odlegtosci 40 km +/- 10km
pomiedzy projektowanymi urzadzeniami DSAT.
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3.7.4.4. Odcinek llla

3.7.4.4.1. Stacja Wotomin

Na stacji Wotomin przewiduje sie budowe komputerowych urzadzen srk zgodnie z wymaganiami zawartymi
w niniejszym opracowaniu i wigczenie ich do systemu zdalnego sterowania LCS Tiuszcz. Sterowaniem
objete zostang 39 zwrotnic. Urzadzenia sterujgce przewiduje sie zabudowaé w nowej bezobstugowej
nastawni komputerowej. W nastawni tej nalezy przewidzie¢ (oprécz pomieszczen z urzgdzeniami)
pomieszczenie dla lokalnego dyzurnego ruchu, ktéry w sytuacjach awaryjnych bedzie lokalnie obstugiwat
urzadzenia srk.

Urzadzenia stacyjne nalezy powigzac¢ z przewidywang czterostawng blokada liniowg na szlakach Zielonka —
Wotomin i Wotomin - Ttuszcz.

Istniejgce stacyjne urzadzenia srk nalezy zdemontowac.

Na stacji znajduje sie bocznica PKP Energetyka. Bocznice nalezy uwzgledni¢ we wszystkich zaleznosciach
komputerowego systemu stacyjnego umozliwiajac jej szybkg obstuge przez rsp.

Z uwagi na prowadzenie robot ,pod ruchem” przewiduje sie fazowanie przebudowy urzadzen srk, zgodnie z
fazowaniem przebudowy ukfadu torowego stacji. Sposob fazowania (fazowanie w urzadzeniach
istniejacych, fazowanie w urzadzeniach docelowych lub fazowanie czesciowo w urzadzeniach istniejacych
i czesciowo w docelowych) zostanie okreslony w projekcie technicznym, doprecyzowany w fazie realizacji i
zalezat bedzie od przyjetej technologii robét, harmonogramu robét i harmonogramu zamknie¢ torowych
Wykonawcy robét uzgodnionych z PLK S.A.

Nalezy przewidzie¢ ewentualng konieczno$¢ wyposazenia rozjazdéw o skosie 1:18,5 w trzy napedy
zwrotnicowe do przestawiania iglic oraz rozjazdow o skosie 1:12 w dwa napedy zwrotnicowe do
przestawiania iglic, wraz z kontrolerami iglic.

3.7.4.4.2. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-22 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

Kat. po

o Zakres roboét
modernizacji

L.p. Km Kat.

Planowana budowa wiaduktu kolejowego, przejazd
1. 20,952 A - przeznaczony do likwidacji. Demontaz istniejgcych
urzadzen rogatkowych.

Likwidacja przejazdu. Nie wystepuja roboty w

2. 21,290 E ) urzadzeniach srk.
3 23,072 B i Planowana budowa wiaduktu kolejowego. Demontaz
' ' istniejacych urzgdzen SSP typu SPA-1.
3.7.4.5. Odcinek Illb
3.7.4.5.1. Szlak Wotomin — Tluszcz

Szlak Wotomin — Ttuszcz podzielony zostanie na 8 odstepdw blokowych.

Zakres robét obejmuje:
o Zabudowe liniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym =z uwzglednieniem zabudowy
sygnalizatorow blokady liniowej i systemu niezajetosci toréw opartego o zasade pracy licznikéw osi
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wraz z uwzglednieniem powigzan urzadzen liniowych ze stacyjnymi na stacjach okreslajgcych szlak
( Wotomin i Ttuszcz).

° Budowe sieci kablowej.

Na rozpatrywanym odcinku linii E-75 przewiduje sie podstawowo liniowe urzadzenia srk z wyposazeniem
jak dla linii dwutorowe;.

° W przypadkach szlakéw stycznych do modernizowanej linii przewiduje sie stosowanie liniowych
urzadzen srk nastepujacej konfiguracji:

- jako system blokady jednodostepowej opartej na systemie licznikéw osi wyposazona odpowiednio,
jak dla linii dwutorowej lub jednotorowej.

o Demontaz istniejgcej samoczynnej blokady liniowe;.

Przewiduje sie powigzanie systemu sbl zabudowanego na rozpatrywanym odcinku linii E-75 z systemem
zdalnego sterowania w LCS Ttuszcz.

3.7.4.5.2. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-23 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

Kat. po

L Zakres robot
modernizacji

L.p. Km Kat.

Przebudowa istniejacych urzgdzen SSP typu SPA-4
w zakresie: Zmiany lokalizacji czujnikow,

1. 25,005 B B uzupetnienia urzadzen o rogatki elektryczne i tarcze
Top, wymiany sieci kablowej, dobudowy interfejsu
do wspotpracy z systemem ZS LCS Ttuszcz.

Demontaz istniejacych urzadzen rogatkowych.

2. 27,713 A B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).

3 30,184 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).

4 31,029 c B Demontaz |stn|ej’acych urzadzen QOB-63A. Budowa
nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4 tarcze).

5 34,248 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).
Demontaz istniejgcych urzadzen SSP typu SPA-1.

6. 34,803 C B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).

- 36,231 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).

3.7.4.5.3. Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru ( DSAT)

Przewiduje sie realizacje nastepujacych funkcji diagnostycznych:

e GM — wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych,
e GH — wykrywanie zakleszczonych hamulcéw klockowych i tarczowych,
e PM (PD) — wykrywanie deformacji biezni két,
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e OK - wykrywanie nadmiernych oddziatywan taboru na tor (przecigzenie osi oraz niezrbwnowazenie
naciskow ko).

Urzadzenia DSAT powinny spetnia¢ wymagania zawarte w opracowaniu dalszej czesci tego rozdziatu.

Przewiduje sie zabudowe systemu DSAT w lokalizacjach:

Tabela 3-24 DSAT na kierunku Warszawa — Bialystok — Sokétka (tor nr 1)

Realizowane | Stanowisko Stacja
L.p. Szlak/Odcinek . . wylaczania | Uwagi
funkcje terminalowe
taboru
. GM, GH,
1. Wotomin -Ttuszcz PM(PD), OK LCS Ttuszcz Ttuszcz

Symboliczne umieszczenie urzadzen DSAT na szlaku pokazano na rysunku B-03. W projekcie technicznym
przy rozmieszczaniu urzadzen nalezy przestrzegaé zasady zachowania odlegtosci 40 km +/- 10km
pomiedzy projektowanymi urzadzeniami DSAT.

3.7.4.6. Odcinek IVa

3.7.4.6.1. Stacja Tluszcz

Na stacji Tiuszcz przewiduje sie budowe Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) oraz budowe
komputerowych urzadzen srk zgodnie z wymaganiami zawartymi w niniejszym opracowaniu i wigczenie ich
do systemu zdalnego sterowania LCS Tiuszcz. Sterowaniem objetych zostanie 51 zwrotnic. Urzadzenia
sterujgce przewiduje sie zabudowa¢ w budynku LCS Tiuszcz. Dla potrzeb LCS i urzadzeh stacyjnych
wybudowany zostanie nowy budynek.

W urzgdzeniach stacyjnych nalezy uzalezni¢ urzadzenia SSP w km.39.454.

Urzadzenia stacyjne nalezy powigza¢ z przewidywang samoczynng, czterostawng blokadg liniowg na
szlakach Wotomin — Ttuszcz i Ttuszcz — tochow oraz z:

e Jednodostepowg elektroniczng blokadg liniowa na szlaku Tluszcz — Mostéwka (linia styczna nr 029) —
1 tor,

e Jednodostepowa elektroniczng blokada liniowa na szlaku Ttuszcz — Krusze (linie styczne 010 013) — 2
tory.

Istniejgce stacyjne urzadzenia srk nalezy zdemontowac.

Z uwagi na prowadzenie roboét ,pod ruchem” przewiduje sie fazowanie przebudowy urzgdzen srk, zgodnie z
fazowaniem przebudowy uktadu torowego stacji. Sposdb fazowania (fazowanie w urzgdzeniach
istniejacych, fazowanie w urzadzeniach docelowych lub fazowanie czesciowo w urzgdzeniach istniejacych
i czesciowo w docelowych) zostanie okreslony w projekcie technicznym, doprecyzowany w fazie realizacji i
zalezat bedzie od przyjetej technologii robdt, harmonogramu robét i harmonogramu zamknie¢ torowych
Wykonawcy robot uzgodnionych z PLK S.A.

Nalezy zatem przewidzie¢ ewentualng koniecznos¢ wyposazenia rozjazdéw o skosie 1:18,5 w trzy napedy
zwrotnicowe do przestawiania iglic oraz rozjazdow o skosie 1:12 w dwa napedy zwrotnicowe do
przestawiania iglic, wraz z kontrolerami iglic.
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3.7.4.6.2. Szlaki na liniach stycznych do linii E-75

Szlak Ttuszcz — Mostéwka (linia styczna nr 029)

Nalezy zatem przewidzie¢ przebudowe istniejacych urzadzen srk na stacji Mostéwka w zakresie wymiany
blokady liniowej w kierunku stacji Zielonka z dobudowg odpowiedniego interfejsu powigzania sbl ze
stacyjnymi urzadzeniami srk.

Szlak Ttuszcz — Krusze (linie styczne 010 013)

Na tym szlaku przewiduje sie budowe elektronicznej jednodostepowej blokady liniowej po torach 2L i 1P z
kontrolg niezajetosci torow szlakowych za pomoca licznika osi.

Nalezy zatem przewidzie¢ przebudowe istniejacych urzadzen srk na stacji Krusze w zakresie wymiany
blokady liniowej po torach 1L i 1P w kierunku stacji Ttuszcz z dobudowg odpowiednich interfejsow
powigzania sbl ze stacyjnymi urzadzeniami srk.

3.7.4.6.3. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-25 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

L.p. Km Kat. Kat. o Zakres roboét
modernizacji
Demontaz istniejgcych urzadzen rogatkowych.
1. 37,172 A A Budowa nowych urzadzen rogatkowych
obstugiwanych z LCS Tluszcz.
3.7.4.6.4. Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru ( DSAT)

Przewiduje sie realizacje nastepujacych funkcji diagnostycznych:

e GM — wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych,

e GH — wykrywanie zakleszczonych hamulcéw klockowych i tarczowych,

e PM(PD) — wykrywanie deformaciji biezni kot,

e OK - wykrywanie nadmiernych oddziatywan taboru na tor (przecigzenie osi oraz niezréwnowazenie
naciskéw Kot).

Urzadzenia DSAT powinny spetnia¢ wymagania zawarte w opracowaniu dalszej czesci tego rozdziatu.
Przewiduje sie zabudowe systemu DSAT w lokalizacjach:

Tabela 3-26 Linie styczne, taczace sie na stacji Tluszcz

1. Emilianéwo-llgrusze linia PI\C/I;(I\I:I;DC);,HO,K LCS Ttuszcz Ttuszcz/Pustelnik
2. Pustelnik glKSrusze linia Pl\j('\;,D?,HO,K LCS Tiuszcz Ttuszcz/Emilianéw
3 Mostowka gz'guszcz linia . |\C/|;('\|A3’DC);,H(’)K LCS Thuszcz Thiszcz
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Symboliczne umieszczenie urzadzen DSAT na szlaku pokazano na rysunku B-03. W projekcie technicznym
przy rozmieszczaniu urzadzen nalezy przestrzegaé zasady zachowania odlegtosci 40 km +/- 10km
pomiedzy projektowanymi urzagdzeniami DSAT.

3.7.4.6.5. Lokalne Centrum Sterowania — LCS (warstwa nadrzedna)

Na stacji Ttuszcz zabudowany zostanie system zdalnego sterowania i kierowania ruchem zgodnie z
wymaganiami zawartymi w niniejszym opracowaniu.

Budowa systemu zdalnego sterowania LCS Tluszcz obejmie nastepujgce zmodernizowane posterunki
ruchu:

e stacje Zielonka — 28 zwrotnic,

e stacje Wotomin — 39 zwrotnic,

e stacje Ttuszcz — 51 zwrotnic,

e stacje tochéw — 22 zwrotnice.

Modernizacji bedg podlega¢ blokady liniowe na nastepujacych projektowanych szlakach:

e szlak Warszawa Rembertéw — Zielonka — projektowane 6 odstepow blokowych,
e szlak Zielonka — Wotomin — projektowane 3 odstepy blokowe,

e szlak Wotomin — Tluszcz — projektowane 8 odstepow blokowych,

e szlak Tluszcz — tochow — projektowane 12 odstepow blokowych,

e szlak Lochéw — Sadowne Wegrowskie — projektowane 8 odstepéw blokowych

Modernizacji bedzie podlega¢ przejazd kat.A w km.37,172
Zabudowa terminali przekazywania informacji o pociggach PIP na nastepujacych posterunkach stycznych:
e stacja Mostowka na linii nr 029

e stacja Krusze na liniach nr 010 013,
e stacja Warszawa Marki na linii nr 21

oraz na linii E-75 na st. Sadowne Wegrowskie.

Dostosowanie istniejagcego na st. Warszawa Rembertow terminala PIP do przewidywanego na
przedmiotowym odcinku systemu przekazywania informacji o pociggach.

Nastawnia LCS Tiuszcz, zlokalizowana bedzie w nowym budynku w km. 37.200, zlokalizowanym po
parzystej stronie stacji. W niniejszym budynku przewidziano dwa stanowiska odcinkowego dyzurnego ruchu
dla potrzeb sterowania LCS.

Przewidziano takze pomieszczenia na zabudowe urzadzen LCS i zabudowe Centrum Utrzymania i
Diagnostyki CUID.

W skitad odcinka zdalnego sterowania i kierowania ruchem LCS Tiuszcz bedg wchodzi¢ nastepujace
posterunki ruchu: stacja Zielonka, Wotomin, Ttuszcz i tochdw.

Posterunki objete zdalnym sterowaniem z LCS Tiuszcz, wyposazone zostang w stacyjne komputerowe
systemy sterowania ruchem kolejowym. Podstawowym systemem w LCS jest system Zdalnego Sterowania
i Kierowania Ruchem, w sktad ktérego wchodzg nastepujace podsystemy:

e zdalnego sterowania ZS,
e przekazywania informaciji o pociggach PIP ( w tym na stacjach stycznych do linii),
e centrum utrzymania i diagnostyki CUID,

Podsystem zdalnego sterowania ZS

Funkcje realizowane przez podsystem zdalnego sterowania ZS:
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e zobrazowanie i monitorowanie sytuacji ruchowej w formie uproszczonej i szczegoétowej zgodnie z
obowigzujacymi zasadami na PKP,

e sterowanie urzadzeniami srk w petnym zakresie obowigzujacym na PKP,

e przefgczanie okregu w tryb sterowania zdalnego lub miejscowego, przy zatozeniu, ze w danym
czasie sterowany okreg moze by¢ tylko w jednym z tych dwéch trybdw,

e sterowanie i zobrazowanie stanu innych pobudowanych urzadzen infrastruktury kolejowej ( np. TVu
na przejazdach, stan taboru wg informacji z DSAT, ogrzewania rozjazddw, zasilania itd.),

e rejestracja zdarzen i wydawanych polecen na dwoch nosnikach z mozliwoscig ich pdzniejszego
otworzenia i przegladu.

e przekazywanie informacji o stanie urzadzen srk do pobudowanego stanowiska dyspozytorskiego w
Dyspozyturze.

Powinna by¢ zapewniona ciggtos¢ pracy systemu zdalnego sterowania i kierowania ruchem na wypadek
awarii zasilania, przy wykorzystaniu UPS.

Pofaczenia sieci komputerowej, kable sygnatowe oraz zasilajgce powinny by¢ zlokalizowane pod podtogg
lub prowadzone w zakrytych korytkach. Taka technologia realizacji umozliwi, w razie koniecznosci, szybkag
wymiane lub podigczenie nowych elementéw bez naruszania funkcji systemu. System zdalnego sterowania
i kierowania ruchem powinien mie¢ zapewniong funkcje goracej rezerwy w tym na stanowisku
dyspozytorskim. Urzadzenia systemu zdalnego sterowania i kierowania ruchem powinny by¢ zasilane z
dwéch niezaleznych zewnetrznych linii energetycznych. Jako awaryjne, bezprzerwowe zrédto zasilania,
powinien by¢ zastosowany UPS o czasie podtrzymania pracy urzadzeh minimum 2h oraz agregat
spalinowo-elektryczny z automatycznym rozruchem.

Stanowisko wyposazone bedzie w monitory LCD stuzace do wizualizacji sytuacji ruchowej. Komunikacja
pomiedzy systemem zdalnego sterowania, a zdalnie sterowanymi stacyjnymi systemami, powinna odbywac
sie bedzie poprzez system tacznosci zapewniajacy bezpieczng transmisje danych.

Podsystem Przekazywania Informaciji o Pociagach PIP

Funkcje realizowane przez podsystem przekazywania informacji o pociggach PIP:

e elektroniczna tacznos¢ zapowiadawcza,

e prezentacja sytuacji ruchowej,

e automatyczne przekazywanie informacji o sytuacji ruchowej do podsystemu centrum
dyspozytorskiego,

e automatyczne prowadzenie dziennikéw ruchu wzér R146, R147,

e gcznosc dyspozytorska

Zadaniem podsystemu PIP jest przekazywanie informacji o pociggach pomiedzy wszystkimi
odpowiedzialnymi za prowadzenie ruchu. Realizowane jest to poprzez:

e lgcznos¢ zapowiadawczg z sasiednimi posterunkami (wyposazonymi w terminale PIP) przez
umozliwienie wybierania, uzupetnianie tresci standardowych telegraméw i ich nadawanie,

e automatyczne odbieranie informacji w postaci standardowych telegraméw,

e automatyczne tworzenie (na podstawie zmian stanu kontrolowanych urzadzen srk) telegraméw o
przyjezdzie i odjezdzie lub przejezdzie pociggéw do akceptacji dyzurnego ruchu,

e Sledzenie potozenia pociaggdéw w czasie rzeczywistym wraz z prezentacjg identyfikatora pociggu na
torze.

Polecenia systemu PIP mozna podzieli¢ na operatorskie (organizujgce prace operatora) oraz na polecenia
organizujgce ruch (sa to informacje przekazywane do sasiednich dyzurnych i dyspozytora).
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Polecenia organizujace ruch realizowane sg na zasadach tacznosci zapowiadawczej opartej na
standardowych lub indywidualnych telegramach petnigcych role telefonogramaéw.

Polecenia operatorskie majg umozliwi¢ reczne i automatyczne wprowadzanie danych o sytuacji ruchowej,
reczne i automatyczne prowadzenie dokumentéw dziennika ruchu, automatyczng lokalizacje pociagdw,
informowanie o przekroczonej skrajni, fadunkach niebezpiecznych.

Stosowany w chwili obecnej podsystem PIP moze realizowa¢ funkcje identyfikacji pociggéw i zwigzane z
tym polecenia.

Podsystem Centrum Utrzymania i Diagnostyki CUID

W dedykowanym pomieszczeniu w budynku LCS Tluszcz, zostanie zorganizowane Centrum Utrzymania i
Diagnostyki. Na monitorach stanowiska diagnostycznego powinny byé prezentowane nastepujace stany
poszczegdlnych systemow:

e urzadzen stacyjnych srk,

e urzadzen systemu sygnalizacji przejazdowej kat. A, B, C
e diagnostyki blokady liniowej,

e urzadzen transmisyjnych i sieciowych,

e szlakowych urzadzen diagnostyki taboru,

e urzadzen systemu elektroenergetyki kolejowej,

e systemow zasilania urzadzen srk na stacjach,

e wiamania,

e sygnalizacji pozarowej i instalacji gasniczej.

W stanie zasadniczym prezentowane informacje bedg ograniczone do prostej w tresci informacji,
Swiadczacej o dostepnosci systemu i innych podsystemow.

W przypadku zaistnienia usterki, wykrycia ograniczenia dyspozycyjnosci systemu i koniecznosci
przeprowadzenia gtebszej analizy operator stanowiska diagnostycznego bedzie mogt uzyskaé szczegdtowg
informacje o stanie kontrolowanego urzadzenia.

Informacja o stanie poszczegdlnych elementéw systemu bedzie réwniez w sposdéb zbiorczy tzn.
jednoczesnie dla wielu obiektéw w jednym zestawieniu ( bez szczegdtéw technicznych istotnych dla stuzb
utrzymania np. informacja dla rsp — semafor M —sygnalizacja niesprawna - inne semafory sprawne;
informacja w CUID — przepalona zaréwka Swiatta zielonego na semaforze M) pokazywana na monitorach
dyzurnych ruchu.

3.7.4.7. Odcinek IVb

3.7.4.7.1. Posterunek odstepowy Szewnica

Posterunek ulega likwidacji. Nalezy przewidzie¢ demontaz istniejacych urzadzen srk.

3.7.4.7.2. Szlak Ttuszcz — Lochow

Szlak Ttuszcz — Lochow podzielony zostato na 12 odstepow blokowych.

Zakres robét obejmuje:

° Zabudowe liniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym z uwzglednieniem zabudowy
sygnalizatorow blokady liniowej i systemu niezajetosci toréw opartego o zasade pracy licznikéw osi
wraz z uwzglednieniem powigzan urzgdzen liniowych ze stacyjnymi na stacjach okre$lajgcych szlak
(kochéw i Thuszcz).
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o Budowe sieci kablowe;.

Na rozpatrywanym odcinku linii E-75 przewiduje sie podstawowo liniowe urzadzenia srk z wyposazeniem
jak dla linii dwutorowe;.

o W przypadkach szlakéw stycznych do linii przewiduje sie stosowanie liniowych urzadzen srk
nastepujacej konfiguracji:

- jako system blokady jednodostepowej opartej na systemie licznikdw osi wyposazona odpowiednio,
jak dla linii dwutorowej lub jednotorowej.

o Demontaz istniejgcej samoczynnej blokady liniowej.
Przewiduje sie powigzanie systemu sbl zabudowanego na rozpatrywanym odcinku linii E-75 z systemem

zdalnego sterowania w LCS Ttuszcz.
e SAZ-y usytuowano w km: 40,710; 42,100; 43,500; 44,900; 46,310; 47,700; 49,100; 50,500; 51,900;

53,360; 55,500.

3.7.4.7.3. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-27 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

L.p. Km Kat. Kat. PO Zakres robét
modernizacji
Demontaz istniejgcych urzadzen SSP typu SPA-1.
1 30,453 c B Budowa nowyf:h' ur.zqdzen SS.P z tgrczaml Tc.)p(2.
tarcze). Uzaleznienie ze stacyjnymi urzadzeniami
srk st. Ttuszcz.
5 41,081 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top (4
tarcze).
3 43.153 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top (4
tarcze).
4 45,572 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top (4
tarcze).
5. 46,768 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top (4

tarcze).

Planowana budowa wiaduktu kolejowego. Przejazd
6. 48,321 D - przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujg roboty w
urzadzeniach srk.

Przejazd przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujg

7 49.129 D ) roboty w urzadzeniach srk.

8 50722 D B Budowa nowych urzadzeh SSP z tarczami Top(4
tarcze).

0. 53158 i e Budowa nowych urzadzeh SSP z tarczami Top(4

tarcze).

Planowana budowa wiaduktu kolejowego. Przejazd
10. 53,917 D - przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujg roboty w
urzadzeniach srk.
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11 55,198 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
tarcze).
12, 55,924 D i Przejazd przeznaczony do |IkW.IdaCJI. Nie wystepujq
roboty w urzadzeniach srk.
3.7.4.8. Odcinek V
3.7.4.8.1. Stacja Lochéw

Na stacji Lochow przewiduje sie budowe komputerowych urzadzen srk zgodnie z wymaganiami zawartymi
W niniejszym opracowaniu i wigczenie ich do systemu zdalnego sterowania LCS Tiuszcz. Sterowaniem
objete zostang 22 zwrotnice . Urzadzenia sterujgce przewiduje sie zabudowaé w bezobstugowej nastawni
kontenerowej. W nastawni tej nalezy przewidzie¢ (oprécz pomieszczenh z urzadzeniami) pomieszczenie dla
lokalnego dyzurnego ruchu, ktéry w sytuacjach awaryjnych bedzie lokalnie obstugiwat urzadzenia srk.

Z uwagi na projektowane miedzytorze pomiedzy torami stacyjnymi 1 i 2, wynoszace 4,5m przewiduje sie
budowe dwoch bramek sygnatowych o rozpietosci obejmujgcej dwa tory. Urzgdzenia stacyjne nalezy
powigza¢ z przewidywang samoczynng, czterostawng blokadg liniowg na szlakach Tiuszcz — tochow i
tochéw — Sadowne Wegrowskie.

Istniejace stacyjne urzadzenia srk nalezy zdemontowac.

Z uwagi na prowadzenie roboét ,pod ruchem” przewiduje sie fazowanie przebudowy urzadzen srk, zgodnie z
fazowaniem przebudowy ukladu torowego stacji. Sposéb fazowania (fazowanie w urzadzeniach
istniejacych, fazowanie w urzadzeniach docelowych lub fazowanie czesciowo w urzadzeniach istniejgcych i
czesciowo w docelowych) zostanie okreslony w koncepcji i zalezat bedzie od przyjetej technologii robét,
harmonogramu robét i harmonogramu zamknieé¢ torowych.

Na stacji przewiduje sie zabudowe 5 rozjazdoéw o skosie 1:18,5 i 3 rozjazdéw o skosie 1:12 i statym dziobie
krzyzownicy. Na obecnym etapie przygotowywania inwestycji nie zostaty okreslone konkretne typy tych
rozjazdéw. Nalezy przewidzie¢ ewentualng konieczno$¢ wyposazenia rozjazdéw o skosie 1:18,5 w trzy
napedy zwrotnicowe do przestawiania iglic oraz rozjazdéw o skosie 1:12 w dwa napedy zwrotnicowe do
przestawiania iglic.

3.7.4.8.2. Szlak Ltochow — Sadowne Wegrowskie

Zakres robét obejmuje:

° Zabudowe liniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym =z uwzglednieniem zabudowy
sygnalizatorow blokady liniowej i systemu niezajetosci toréw opartego o zasade pracy licznikéw osi
wraz z uwzglednieniem powigzan urzgdzen liniowych ze stacyjnymi na stacjach okre$lajgcych szlak
(kochéw i Sadowne Wegrowskie).

. Budowe sieci kablowe;j.

Na rozpatrywanym odcinku linii E-75 przewiduje sie podstawowo liniowe urzadzenia srk z wyposazeniem
jak dla linii dwutorowe;.

° W przypadkach szlakéw stycznych do linii przewiduje sie stosowanie liniowych urzadzen srk
nastepujacej konfiguracji:

- jako system blokady jednodostepowej opartej na systemie licznikéw osi wyposazona odpowiednio,
jak dla linii dwutorowej lub jednotorowe;j.

o Demontaz istniejgcej samoczynnej blokady liniowej.
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Przewiduje sie powigzanie systemu sbl zabudowanego na rozpatrywanym odcinku linii E-75 z systemem
zdalnego sterowania w LCS Ttuszcz.

3.7.4.8.3. Przejazdy kolejowe na linii 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka

Tabela 3-28 Planowana modernizacja przejazdéw kolejowych likwidowanych i z wyposazeniem w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na odcinku linii E-75 Zielonka — Sadowne Wegrowskie
(linia nr 006)

Kat. po

L Zakres robot
modernizacji

L.p. Km Kat.

Demontaz istniejacych urzadzen rogatkowych.
1. 57,915 A A Budowa nowych urzadzen rogatkowych
obstugiwanych z nastawni tochéw

> 58 671 E Przejazd przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujg
' ' roboty w urzadzeniach srk.

Przejazd przeznaczony do likwidacji. Demontaz
59,639 A - o .
istniejgcych urzadzen rogatkowych.

Planowana budowa wiaduktu drogowego. Przejazd
4, 60,332 D - przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujg roboty w
urzadzeniach srk.

Planowana budowa wiaduktu kolejowego. Przejazd
5. 62,765 D - przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujg roboty w
urzadzeniach srk.

6 65.633 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(4
. , tarcze).
7 66.696 D ) Przejazd przeznaczony do likwidacji. Nie wystepujag

roboty w urzadzeniach srk.

Planowana budowa wiaduktu drogowego. Przejazd

8. 68,719 B - przeznaczony do likwidacji. Demontaz istniejgcych
urzgdzen SSP typu SPA-2A.
9 71,397 D B Budowa nowych urzadzen SSP z tarczami Top(2
tarcze).

Podane ilosci sg wielkosciami orientacyjnymi. Ostateczne wielkosci dotyczace zakresu robét zostang
ustalone na etapie opracowywania projektow budowlanych. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robét stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.

3.7.4.8.4. Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru ( DSAT)
Przewiduje sie realizacje nastepujacych funkcji diagnostycznych:

e GM — wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych,

e GH — wykrywanie zakleszczonych hamulcéw klockowych i tarczowych,

e PM(PD) — wykrywanie deformaciji biezni kot,

e OK - wykrywanie nadmiernych oddziatywan taboru na tor (przecigzenie osi oraz niezréwnowazenie
naciskow Kot).

Urzadzenia DSAT powinny spetnia¢ wymagania zawarte w niniejszym opracowaniu.

Przewiduje sie zabudowe systemu DSAT w lokalizacjach:
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Tabela 3-29 DSAT na_kierunku Sokétka - Bialystok — Warszawa (tor nr 2)

Lp. Szlak/Odcinek Reahzovyane Stan.0W|sko Stacja wylaczania Uwagi
funkcje terminalowe taboru
1. tochow - Sad.owne GM, GH LCS Ttuszcz Thuszcz
Wegrowskie

Symboliczne umieszczenie urzadzen DSAT na szlaku pokazano na rysunku B-03. W projekcie technicznym
przy rozmieszczaniu urzadzen nalezy przestrzegaé zasady zachowania odlegtosci 40 km +/- 10km
pomiedzy projektowanymi urzadzeniami DSAT.

3.7.5. Urzadzenia kontroli ruchu pociggéow
3.7.5.1. Definicje i skroéty

ERTMS (European Rail Traffic Management System) — Europejski System Zarzadzania Ruchem
Kolejowym.

ETCS (European Rail Traffic Management System/European Train Control System) — Europejski System
Sterowania Pociggiem

GSM-R (European Rail Traffic Management System/Global System for Mobile Communications- Rail) -
Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej zapewniajacy tacznos$¢ gtosowa pomiedzy
pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego
a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociagéw oraz umozliwiajacy przesytanie danych zwigzanych
z zarzadzaniem ruchem kolejowym.

3.7.5.2. Charakterystyka systemu ERTMS/ETCS (nie wchodzi w zakres tego zadania)

Linia E-75 jest integralng czescig korytarza | — jednego z priorytetowych korytarzy transportu towarowego
w Europie, przewidzianych do wyposazenia w ERTMS.

System ERTMS/ETCS

Poziom 2 — charakteryzuje sie ciggta wymiang informacji drogg radiowg (poprzez siec ERTMS/GSM-R)
miedzy pojazdem a centrum sterowania. Zezwolenie na jazde wydawane jest przez RBC dla odcinka, dla
ktérego jest wolna i utwierdzona droga przebiegu. Pozycja pociagu jest okreslana za pomoca balis. Poziom
2 umozliwia pozostawienie sygnalizacji przytorowej lub rezygnacje z niej w przypadku, gdy wszystkie
pojazdy trakcyjne wyposazone sg w urzadzenia poziomu 2.

W zwigzku z powyzszym projektowane urzadzenia komputerowe na odcinku linii E-75 LCS Ttuszcz muszg
mie¢ mozliwos¢ wigczenia do europejskiego systemu sterowania pociggiem ERTMS/ETCS poziomu 2.

3.7.5.3. Wymogi etapu przejsciowego wprowadzania systemu ERTMS/ETCS

Na catej linii E-75 zabudowane zostang urzadzenia typu punktowego (SHP - Samoczynnego Hamowania
Pociggdw). System SHP skfada sie z cze$ci poktadowej (na pojazdach trakcyjnych) i torowej (stacjonarnej).
Elektromagnesy torowe, ktére stanowig stacjonarng czesci systemu SHP nalezy zlokalizowa¢ na catej linii,
zgodnie z wymaganiami WTB-E10.

Ten typ urzadzen wchodzi w skiad sygnalizacji przytorowej (semafory S$Swietine). Pozostawienie
przytorowych urzgdzen systemoéw SHP i funkcji HO systemu analogowej radiotacznosci pociagowe;j
(RADIOSTOP) a takze ich uzupetnienie w przypadku zabudowywania nowych urzadzen sygnalizaciji
przytorowej zwigzane jest ze strategig wdrazania systemow klasy A i migracji do systeméw klasy B.
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Po wybudowaniu ERTMS poruszanie sie pojazdéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS
bedzie odbywaé sie na podstawie sygnalizacji kabinowej. Wjazd pojazdéw na obszar wyposazony w
urzadzenia ERTMS/ETCS z obszaru niewyposazonego do chwili zainicjowania obecnosci pojazdu
(najechanie na odpowiednie balisy inicjujgce) w obrebie systemu ERTMS/ETCS bedzie odbywat sie na
podstawie konwencjonalnej sygnalizacji przytorowej.

3.7.6. Testy eksploatacyjne

Nalezy przewidzie¢ wykonanie préb eksploatacyjnych w oparciu o przepisy obowigzujace na PKP PLK S.A.,
a przede wszystkim [1] ; [2] ; [3].

3.7.7. Szkolenia

Wykonawca przeszkoli personel Zamawiajacego w zakresie:
e  obstugi urzadzen po 6 pracownikéw na kazdym uruchamianym lub przebudowywanym stanowisku:
e  obstugi urzadzen w LCS
e  obstugi urzadzen stacyjnych
e dyspozytora liniowego na kazdym odcinku dyspozytorskim,
e  przejazdu obstugiwanego,
e CUID,
° DSAT,
e stanowisku PIP oraz blokady liniowej na stacji stycznej;

— w zakresie obstugi technicznej (eksploatacji) wybudowanych typdéw/rodzajéw urzadzen i
systemow 25 pracownikow dla obszaru LCS;

— w zakresie obstugi diagnostycznej (utrzymania) wybudowanych typdéw/rodzajow urzadzen i
systemow po 10 pracownikdw dla obszaru LCS.

Podane ilosci szkolonych pracownikéw stanowig minimum stuzgce do wykonania wyceny i przedtozenia
poréwnywalnych ofert przez Oferentéw. llo$¢ personelu do przeszkolenia oraz programy szkolen wybrany w
postepowaniu Wykonawca przedstawi do uzgodnienia Zamawiajagcemu wraz ze Szczegétowg Koncepcjg
Wyposazenia Linii. Programy szkolen powinny zawiera¢ opis merytoryczny zakresu, formy i czasu szkolenia
oraz harmonogram jego realizacji. Tematyka szkoleh winna obejmowa¢ zagadnienia eksploatacyjne
opisane w DTR oraz zajecia praktyczne w zakresie diagnozowania urzgdzen, dokonywania pomiaréw pod
katem zachowania parametrow oraz ich regulacji. Szkolenia musza zakonczy¢ sie przed uruchomieniem
urzadzen.

3.7.8. Serwis

Wykonawca zapewni petny serwis na wiasny koszt dla urzadzen w zadeklarowanym w ofercie okresie
gwarancyjnym, 36 miesiecy od daty podpisania protokotu odbioru koncowego. Wykonawca przystapi do
usuniecia usterki podlegajacej naprawie gwarancyjnej, niezwtocznie od jej zgtoszenia i w maksymalnie
krotkim czasie jg usunie. Zakres gwarancji powinien zostaé potwierdzony dokumentem gwarancyjnym
dostarczonym przed odbiorem technicznym.
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3.8 Teletechnika

3.8.1. Opis stanu istniejagcego

3.8.1.1. Odcinek la

Opis stanu istniejgcego dotyczy odcinka od km 12,344(linii nr 2) do km 19,350 linii nr 449 — Warszawa
Rembertoéw — Zielonka.

Kable dalekosiezne i miejscowe utozone sg bezposrednio w ziemi. Od kabli gtéwnych wykonane sg
odgatezienia do obiektow na szlaku. Kable dalekosiezne zapewniajg facza dla potrzeb tgcznosci
technologicznej (ruchowej), potrzeb urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, sieci sygnalizacyjnej itp. oraz
czes¢ taczy realizuje potrzeby sieci ogolno eksploatacyjnej PKP. Sg to kable czesciowo pupinizowane,
zawierajgce tory akustyczne, TfN i sygnalizacyjne.

Kable Swiattowodowe utozone sg takze w zasadzie w ziemi w rurociggu kablowym z rur HDPE
(pojedynczym, bez rury rezerwowej).

Na skrzyzowaniach z rzekami, ciekami wodnymi, rowami, drogami (skrzyzowania dwupoziomowe) kable
sg utozone przewaznie na konstrukcjach mostow, przepustéw lub wiaduktéw w ostonach metalowych lub
rurach PCW.

Na rozpatrywanym odcinku wystepujg media transmisyjne w postaci: kabla TKD 47x2, oraz kabla OTK
24J+12J.

Na posterunkach ruchu pracujg urzadzenia telefonicznej tacznosci technologicznej (ruchowej)
zabezpieczajgce potrzeby ruchu kolejowego oraz sterowania ruchem kolejowym.

Na posterunkach gdzie zatrzymujg sie pociggi pasazerskie zainstalowane sg urzadzenia megafonowe
dla informacji podréznych w celu przekazywania informacji zwigzanych z ruchem pociggéw oraz
bezpieczenstwem klientdéw kolei, pracownikéw oraz os6b postronnych. Dla potrzeb pasazeréw na peronach
i w poczekalniach oraz dla potrzeb personelu, obstugi (kasy biletowe itp.) zbudowane sg sieci zegarowe
i zainstalowane zegary elektryczne wtérne.

Na rozpatrywanym odcinku wystepujg skrzyzowania i zblizenia kabli i kanalizacji kablowych innych
operatoréw (TP S.A., Netia, MULTIMEDIA, PCSS, HAWE) z torami kolejowymi.

3.8.1.2. Odcinek Ib = llla

Opis stanu istniejacego dotyczy odcinkéw od km 19,350 do km 21,315 linii 449, od km 9,206 do km
9,943 linii 21 oraz od km 14,254 do km 16,450 linii 6 (odcinek Ib), ktére skiadajg sie na obszar staciji
Zielonka, od km 16,450 do km 20,200 (odcinek Il) i od km 20,200 do km 24,450 (odcinek ll1a).

Istniejace linie kablowe
Gtéwne linie kablowe zakohczone na nastawni Zielonka to:
e telekomunikacyjny kabel miedziany, dalekosiezny, TKD 47x2
e telekomunikacyjny kabel miedziany, dalekosiezny, TKD 108x2
e telekomunikacyjny kabel swiattowodowy, jednomodowy, 36-widéknowy, typ Z-XOTKtd 24J+12Jn

Wymienione powyzej kable stanowig wtasnos¢ TK Telekom Sp. z o. o., ktére w zwigzku z planowanymi
pracami modernizacyjnymi beda podlega¢ przebudowie. Oprécz wymienionych powyzej kabli szlakowych w
obszarze stacji kolejowych, przystankéw osobowych i posterunkéw ruchu zlokalizowane sa kable
miejscowe TKM o pojemnosciach od 2 do 100 par, w ktérych realizowane sg potaczenia lokalne pomiedzy
poszczegblnymi obiektami zlokalizowanymi na terenie kolejowym, zwigzane z eksploatacjg i utrzymaniem
linii. Na stacjach ciagi kabli sg utozone w kanalizacji kablowej, w betonowych kanatach kablowych oraz
doziemnie. Na szlaku kable utozone sg bezposrednio w ziemi i/lub rurociggu kablowym.
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Kolizje z istniejacy infrastrukturg telekomunikacyjng pozostatych operatoréw

Tabela 3-30 Wykaz kolizji istn. infrastruktury telekomunikacyjnej z proj. ukladem torowym

wielootworowa

14,388 |t o : ,
_ kanalizacja telekomunikacyjna
st. Zielonka 14,540 |tA kanalizacja telekomunikacyjna
14,542 |tA,t kanalizacja telekomunikacyjna

8-otworowa
kanalizacja telekomunikacyjna
wielootworowa

po. Kobytka Zielonka - Wotomin | 19,492 |8t

21,266 |tA o . ,
. kanalizacja telekomunikacyjna
st. Wolomin 21,314 |t kanalizacja telekomunikacyjna
22,478 |tA kanalizacja telekomunikacyjna
po.  Wolomin Wotomin - Tluszcz |23,083 |[tA kanalizacja telekomunikacyjna
Stoneczna
Wotomin - Tluszcz |23,621 |[tA przepust, kabel doziemny

Podana ilos¢ i lokalizacja kolizji moze ulec zmianie. Zwiekszenie zakresu robot stanowi ryzyko Wykonawcy
i nie bedzie traktowane jako roboty budowlane.

Przed przystapieniem do opracowywania projektéw budowlanych i wykonawczych dla zadania
inwestycyjnego, nalezy uszczegotowi¢ dane dotyczace istniejacych urzgdzen zlokalizowanych w terenie
kolejowym, wystepujac do odpowiednich jednostek utrzymania infrastruktury telekomunikacyjnej o wydanie
szczegotowych warunkdéw technicznych na przebudowe tych urzadzen. Wystapienia powinien dokonaé
Wykonawca. Wstepne warunki wydane przez TK Telekom Sp. z 0. 0., TP S.A., Netia S.A. oraz Telefonia
Dialog S.A. zostaty dotaczone do projektéw wstepnych opracowanych w ramach Studium Wykonalnosci dla
modernizacji WWK.

Podana ilo&¢ i lokalizacja kolizji

Urzadzenia teletransmisyjne i komutacyjne

W rdzeniowej warstwie sieci administrowanej przez TK Telekom Sp. z o. o., opartej o swiattowodowe
medium transmisyjne, gtdéwne jednostki transportowe to STM-1, STM-4 i STM-16. Modernizacja urzadzen
pracujacych na kablach TK Telekom Sp. z 0. 0. nie stanowi zakresu tego opracowania.

Podstawowymi urzadzeniami komutacyjnymi sa centrale i koncentratory telefoniczne KTE.
Koncentratory telefoniczne, do ktérych wigczone sg tacza ruchowe znajdujg sie w gestii PKP PLK S.A.
Ponizej zestawiono podstawowe wyposazenie posterunkéw ruchu zlokalizowanych wzdtuz omawianego
odcinka:

st. Zielonka

ND Zielonka: centralka dyspozycyjna KTE-201; rok bud. 1989
stan. selektorowe dyzurnego ruchu oparte o protokdt internetowy IP (eq.: aparat telef.,
szafka, UPS, bramka VolP)

st. Wotomin

ND Wotomin: centralka dyspozycyjna KTE-201; rok bud. 1989

stan. selektorowe dyzurnego ruchu oparte o protokét internetowy IP (eq.: aparat telef.,
szafka, UPS, bramka VolP)
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Koncentratory telefoniczne KTE to centralki przekaznikowe produkcji Kolejowych Zaktadéw tgcznosci w
Bydgoszczy, ktérych wiek pracy wynosi ponad 22 lata. Sg to urzadzenia wyeksploatowane, o czasie
eksploatacji dtuzszym niz przewidziany i wymagajg wymiany.

Urzadzenia radiotgcznosci

tacznos¢ radiowa na analizowanym odcinku jest zbudowana w oparciu o radiotelefony stacjonarne,
przewozne i przenosne pracujgce w pasmie VHF 150MHz z odstepem miedzykanatowym 25kHz.
Funkcjonujgce sieci to: pociggowa i ratunkowa, drogowa i utrzymaniowa oraz manewrowa. Na stacji
Zielonka zainstalowane sag radiotelefony sieci manewrowej. Podstawowe wyposazenie posterunkow
zlokalizowanych wzdtuz rozpatrywanego odcinka, w zakresie radiotagcznosci to:

st. Zielonka
ND Zielonka: radiotelefony RADMOR FM3206
rejestrator rozmow radiofonicznych IRYS F-707; rok bud. 1996
st. Wofomin
ND Wotomin: radiotelefony RADMOR FM3206

rejestrator rozmow radiofonicznych IRYS F-707; rok bud. 1996

Eksploatowane urzadzenia radiotgcznosci to urzadzenia, ktére zamontowano i uruchomiono w latach 90’
ubiegtego wieku. Jest to taczno$¢ przestarzata technicznie, generujaca duze koszty eksploatacyjne ze
wzgledu na duzy odstep miedzykanatowy (25kHz) jak i stosowang technologie. Celem dostosowania
istniejacych systemow radiokomunikacji  kolejowej do wymogéw systemu zdalnego sterowania
radiotagcznoscig oraz zasad przysziej wspotpracy w okresie przejsciowym obecnie eksploatowanego
systemu VHF i systemu GSM-R (zgodnie z zapisami w Narodowym Planie Wdrozenia ERTMS w Polsce),
zaleca sie istniejacg sie¢ radiotgcznosci poddaé modernizacji. Pracujgce rejestratory analogowe nalezy
zastgpi¢ rejestratorami cyfrowymi.

Urzadzenia informacji podréznych

Na system informacji podréznych sktadajg sie nastepujace elementy:
e urzadzenia gtosowej informacji podréznych
e urzadzenia wizualnej informacji podréznych o zmiennej tresci
e urzadzenia dystrybucji i wyswietlania czasu

Tabela 3-31 Wykaz istniejacych urzadzen informacji podréoznych

Peron 1 2 1 -
Peron 1

Peron 1

Peron 1

Peron 1

N[N
1
1

Peron 1

Peron 2

Zainstalowane zegary sa zegarami elektrycznymi, wtérnymi, minutowymi w wykonaniu dwustronnym.
Zegary sg sterowane z jednostek sterujgcych synchronizowanych sygnatem DCF77. Witascicielem urzadzen
informacji podréznych na rozpatrywanym odcinku jest Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0. 0. Urzadzenia
sieci megafonowej sg przestarzate, kable stracity swoje wiasciwosci elektryczne co przyczynia sie do
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pogorszenia jakosci emitowanych komunikatéw. Zainstalowane zegary sg urzadzeniami o dtugim czasie
eksploatac;ji.

3.8.1.3. Odcinek lllb =V

Opis stanu istniejacego dotyczy odcinkéw realizacyjnych linii 6 od km 24,450 do km 36,800 (odcinek
llIb), od km 36,800 do km 39,050 (odcinek IVa), od km 39,050 do km 57,500 (odcinek IVb) oraz
od km 57,500 do km 71,800 (odcinek V).

Podstawowymi mediami transmisyjnymi na odcinkach linii kolejowej Warszawa — Biatystok sg
telekomunikacyjne kable dalekosiezne, miejscowe i Swiattowodowe.

Kable dalekosiezne i miejscowe utozone sq  bezposrednio w  ziemi, jedynie
w rejonach niektérych stacji utozone sg czesciowo w kanalizacji kablowej. Od kabli gtdwnych wykonane sg
odgatezienia do obiektow na stacjach i szlakach. Kable dalekosiezne zapewniajg facza dla potrzeb
tacznosci technologicznej (ruchowej), potrzeb urzadzen sterowania ruchem kolejowym, sieci sygnalizacyjnej
itp. oraz czes$¢ tgczy realizuje potrzeby sieci ogolno eksploatacyjnej PKP. Sg to kable czesciowo
pupinizowane, zawierajgce tory akustyczne, TfN i sygnalizacyjne.

Kable Swiattowodowe utozone sg takze w zasadzie w ziemi w rurociggu kablowym z rur HDPE
(pojedynczym, bez rury rezerwowej).

Na skrzyzowaniach z rzekami, ciekami wodnymi, rowami, drogami (skrzyzowania dwupoziomowe) kable
sg utozone przewaznie na konstrukcjach mostéw, przepustow lub wiaduktéw w ostonach metalowych lub
rurach PCW.

Na poszczegodlnych stacjach wybudowane sg takze sieci kablowe lokalne przy zastosowaniu kabli
miejscowych réznych typow i pojemnosci w zaleznosci od czasu budowy i wystepujacych potrzeb.

Na rozpatrywanych odcinkach od km 24,450 do km 71,800 wystepujg media transmisyjne w postaci: kabla
TKD 47x2, TKD 108x2, TKD 69x2 oraz kabla OTK 24J+12Jn.

Na stacjach i posterunkach ruchu pracujg urzadzenia telefonicznej tacznosci technologicznej (ruchowej)
zabezpieczajgce potrzeby ruchu kolejowego oraz sterowania ruchem kolejowym.

Omawiane odcinki linii kolejowych wyposazone sg w urzadzenia radiofoniczne pracujgce w sieciach:
pociggowej przeznaczonej dla zapewnienia sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
wspotpracujace z rejestratorami rozméw; ratunkowej, przeznaczonej dla zapewnienia tacznosci podczas
prowadzenia akcji ratunkowej oraz usuwania skutkéw wypadkéw na liniach kolejowych; drogowej
i utrzymania, przeznaczonej dla zapewnienia tacznoéci w czasie wykonywania robét oraz ruchu pojazdéw
dla potrzeb zarzadcy infrastruktury przy prowadzeniu prac (budowa, naprawa, modernizacja, utrzymanie).

Zainstalowane radiotelefony pracujg w pasmie czestotliwosci 150MHz z odstepem miedzy kanatowym
25 kHz w systemie simpleksowym. Radiotelefony wyposazone sg w system ,Radio stop”. Obecnie PKP
PLK stopniowo wprowadza nowoczes$niejsze urzadzenia radiofoniczne z odstepem miedzykanatowym
12,5/25 kHz przetgczalnym.

Na stacjach i posterunkach gdzie zatrzymujg sie pociagi pasazerskie zainstalowane sg urzadzenia
megafonowe dla informacji podréoznych w celu przekazywania informacji zwigzanych z ruchem pociggow
oraz bezpieczenstwem klientdéw kolei, pracownikdw oraz oséb postronnych. Dla potrzeb pasazeréw na
peronach i w poczekalniach oraz dla potrzeb personelu, obstugi (kasy biletowe, nastawnie itp.) zbudowane
sq sieci zegarowe i zainstalowane zegary elektryczne wtérne.

Oprécz opisanej i ujetej w spisach infrastruktury telekomunikacyjnej wystepuja jeszcze inne urzadzenia
np. aparaty telefoniczne MB i CB, dzwonki gtosno brzmigce, urzadzenia drenazowe, gniazda wypadkowe,
kanalizacje kablowe itp. nie majace jednak istotnego wptywu na niniejsze opracowanie.

Na rozpatrywanym odcinku wystepujg skrzyzowania i zblizenia kabli i kanalizacji kablowych innych
operatorow (TP S.A., Netia, MULTIMEDIA, PCSS, HAWE) z torami kolejowymi.
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3.8.2. Zakres przewidzianych robé6t budowlanych

Na dotaczonym rysunku nr 3.8/1 przedstawiono schematycznie zakres przewidywanych prac
projektowych i budowlanych z podziatem na przyjete odcinki realizacyjne.

3.8.2.1. Odcinek la

W ramach modernizacji odcinka od km 12,344(km. linii nr 2) do km 19,350 linii nr 449 przewiduje sie do
wykonania nastepujace zasadnicze prace zwigzane z przebudowsg istniejacej infrastruktury oraz budowag

nowej:

budowa wstawek na istniejacych kablach telekomunikacyjnych dalekosieznych TKD w miejscach
kolizji z robotami ziemnymi poprzez budowe nowych odcinkédw kablami TKM w celu zapewnienia
ciggtosci technologicznej tych kabli wykorzystywanych dla potrzeb miejscowych

przebudowa  kabli  telekomunikacyjnych  ,obcych” operatorow w  miejscach  kolizji
Z robotami ziemnymi

budowe i rozbudowe kanalizacji teletechnicznej w ramach przebudowy perondéw i w rejonach
przejazdow kolejowych

instalacje urzadzen sygnalizacji wlamania

instalacje urzadzen kontroli dostepu

instalacje urzadzen sygnalizacji i gaszenia pozaru

instalacje teletechniczne w posterunkach ruchu itp.

Tabela 3-32 Zestawienie kabli przewidzianych do zabudowy w ramach modernizacji linii

OTK OTK
Odcinek Odcinek Stacja/Przystanek | 48J 42J+6Jn TKM OTK
budowlany | realizacyjny | km linii /Przejazd (PLK) (PLK) 35x4x0,8 |48J (TK)
[km] [km] [km] [km] [km]
1 la 12,344-19,350 7,54 7,54 7,54 7,54

Podane lokalizacje sg szacunkowe i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe;.
Zwiekszenie zakresu robét stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.

Tabela 3-33 Zestawienie urzadzen do zabudowy w ramach modernizacji linii

Odcinek Odcinek Stacja/Przystanek | SkK- | SEK-
budowlany | realizacyjny | km linii /Przejazd ZZT | MW TVu W G z LCS
[km] [kpl] [[kpl] |[kpl] |[kpl] |[kpl] |[kpl]|[kpl]
12,344-
1 la 19,350
st W-wa
Rembertéw
13.189 + przejazd kat B 1
17.180 Przejazd kat B
19.130 Przejazd kat B 1
p.o. Zielonka
19,240 Bankowa 1 1 1
Oznaczenia:

SLK-ZZT - zintegrowany zespét komutacyjny systemu tacznosci kolejowej

SEK-MW - modut wyniesiony zespotu komutacyjnego systemu tgcznosci kolejowe;j
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IW - wizualna informacja podréznych

TVu - urzadzenia TVu do obserwacji przejazdéw kat "B" i ,E”
G- sie¢ megafonowa

Z- Sie¢ zegarowa

LCS - Lokalne centrum sterowania

Podane lokalizacje sga szacunkowe, i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.
Zwiekszenie zakresu robot stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.

Niniejsze opracowanie tak jak i wczesniejsze opracowania zaktada instalacje systemow transmisyjnych
bazujgcych na kablach swiattowodowych. Dla zapewnienia bezpieczenstwa transmisji przewidziany jest
kabel protekcyjny OTK w miare mozliwosci po drugiej stronie toréw, lub przynajmniej w oddzielnym
wykopie. Wszystkie kable OTK ukfadane bedg w rurociagach RHDPE w ziemi, z utozeniem dodatkowych
dwu rurociggéw. Od kabla OTK podstawowego wykonane bedg odgatezienia do wszystkich nastawni,
posterunkéw odgateznych, przystankéw osobowych, konteneréw SAZ, DSAT, podstacji trakcyjnych, LCS-
Ow i innych.

Dla potaczen lokalnych nalezy utozyé we wspdoinym wykopie z kablem OTK podstawowym kabel
miedziany typu XzTKMXpw 35x4x0,8.

Przeszkody wodne, drogi, tory nalezy przekracza¢ metodg przewiertu sterowanego. Na terenach staciji,
przystankéw osobowych przewiduje sie budowe kanalizacji kablowej wielotorowe;j.

W trakcie modernizacji linii kolejowej konieczne bedzie usuniecie kolizji istniejacej infrastruktury
telekomunikacyjnej Telekomunikacji Kolejowej oraz innych operatow (TP S.A., NETIA, PCSS, HAWE,
MULTIMEDIA i inni) z zaprojektowanym zakresem robot. Przebudowie podlegajg kable dalekosiezne,
miejscowe, Swiattowodowe i kanalizacja kablowa.

Kolidujgce urzadzenia podziemne nalezy przebudowa¢ poza obszar kolizji poprzez wykonanie wstawek, z
uwzglednieniem wytycznych zawartych w warunkach technicznych wydanych przez odpowiednie jednostki
odpowiedzialne za istniejaca infrastrukture. O szczegdtowe warunki techniczne Wykonawca powinien
wystapi¢ przed opracowaniem dokumentacji projektowe;j.

Przy przebudowie infrastruktury telekomunikacyjnej bedacej witasnoécig spdtki TK Telkom Sp. z o. o.,
oprécz wytycznych przebudowy podanych w warunkach technicznych, nalezy uwzgledni¢ zapisy
porozumienia zawartego pomiedzy PKP PLK S.A. i TK Telekom Sp. z 0. 0., w ktérych okreslone sg zasady
przebudowy tej infrastruktury.

Na wszystkich przystankach projektuje sie instalacje modutéw wyniesionych cyfrowych urzadzen
tacznosci kolejowej — zintegrowanych zespotéw telekomunikacyjnych — ZZT. Pofgczenia pomiedzy
urzgdzeniami stk a modutami wyniesionymi odbywac sie bedq poprzez system transmisyjny z wydzielonym
do tego celu kanatem 2Mbit/s. Doktadne wyposazenie kazdego urzadzenia stk zaprojektowane bedzie
indywidualnie w trakcie opracowania dokumentacji techniczne;j.

Wszystkie przystanki osobowe wyposazone beda w sieci megafonowe. Gtosniki sterowane beda z LCS
z mozliwoscig przejscia na zapowiadanie z miejsca w uktadzie lokalnym.

Wszystkie przystanki osobowe wyposazone bedg w sie¢ zegarowg opartg o jeden zegar gtéwny
sterujgcy zegarami wtérnymi minutowymi 24V.

Na przejazdach kat ,B” i ,E” przewiduje sie instalacje urzadzen telewizji uzytkowej. Na kazdym
przejezdzie zainstalowane bedg kamery. Przewiduje sie instalacje kamer kolorowych, statycznych w
obudowach antykradziezowych, przystosowanych do pracy w warunkach zewnetrznych. W skfad systemu
TVu wchodzg takze urzadzenia rozgtoszeniowe (gtosnik i mikrofon). Sygnat z kamer przesytany bedzie za
posrednictwem systemu teletransmisyjnego do miejsc obstugi (lokalnie i LCS) gdzie sygnat bedzie
rejestrowany.
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Na wszystkich posterunkach, odgateznikach, kontenerach SAZ, DSAT i innych bez statego dozoru
nalezy zainstalowac urzadzenia sygnalizacji wkamania, kontroli dostepu oraz sygnalizacji i gaszenia pozaru.
Sygnaty z obiektéw przesytane beda do wiasciwych LCS oraz innych wyznaczonych miejsc np. straz
pozarna, policja, SOKitp.

Wszystkie urzadzenia telekomunikacyjne i sygnalizacyjne majg mie¢ zapewnione zasilanie rezerwowe
podtrzymujace prace urzadzen do 12 godzin w przypadku zaniku zasilania podstawowego. Koszty zasilania
rezerwowego majg by¢ zawarte w cenach urzadzen.

PRZYSTANEK OSOBOWY MOKRY tUG

Dodatkowo, na opisywanym odcinku realizacyjnym w km 17,200 linii 449, zgodnie z przyjetym Studium
Wykonalnosci na Modernizacje Warszawskiego Wezla Kolejowego — Projekt 6, opracowanego przez firme
URS/Scott Wilson, przewiduje sie budowe nowego przystanku osobowego Mokry tug.

W projektowanych peronach, dla potrzeb zasilania i sterowania urzadzen informacji podréznych
i o$wietlenia, nalezy przewidzie¢ wybudowanie kanalizacji kablowej min. 2-otworowej. Do budowy nalezy
uzy¢ rur polietylenowych o $rednicy zew. min. 110mm oraz studni kablowych o rozmiarze odpowiednim dla
danego ciggu kanalizacji. Nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie studni kablowych przed dostepem oséb
nieupowaznionych.

W rejonie projektowanego przystanku w km 17,180 linii 449, zlokalizowany jest przejazd kat.B. Na
przejezdzie nalezy zaprojektowa¢ i wybudowaé instalacie CCTV, peinigcg funkcje dozorowa. Dla
zapewnienia prawidtowego i kompletnego obserwowania obiektu nalezy przewidzie¢ instalacje kamer do
ogolnej obserwacji obiektu oraz do rozpoznawania tablic rejestracyjnych. Transmisja sygnatow wideo
pomiedzy kamerami a szafg przejazdowg powinna by¢ realizowana w kablach wspotosiowych wysokiej
czestotliwosci. W przypadku koniecznosci transmisji na wigeksze odlegtosci, jako medium transmisyjne
nalezy wykorzysta¢ kable swiattowodowe, a punktami dostepowymi do systemu transmisyjnego moga byc¢
karty Ethernet 10/100 urzadzen SDH zlokalizowanych w wyniesionych modutach systemu tacznosci
kolejowej. Szczegdtowe wymagania na system CCTV okreslone zostaty w Studium Wykonalnosci na
Modernizacje Warszawskiego Wezta Kolejowego, opracowanym przez firme URS/Scott Wilson.

Dla zapewnienia przesytania komunikatéw gtosowych oraz dystrybucji czasu przewiduje sie instalacje
modutu wyniesionego centralki tacznosci kolejowej. Modut wyniesiony centralki powinien dostarczaé
interfejsy dla innych systemow, np. lokalnego sterowania o$wietleniem perondw i przejazdéw, pobliskimi
podstacjami trakcyjnymi i kabinami sekcyjnymi, do przekazywania alarméw z systeméw sygnalizacji
wlamania i pozaru, do przesytania sygnatow wizji ze zdalnie nadzorowanych przejazdow itp. Urzadzenia
powinny byé wyposazone w uklady autodiagnostyki oraz diagnostyki przytaczonych taczy. Wykryte
uszkodzenia lub nieprawidtowosci w dziataniu powinny by¢ sygnalizowane lokalnie w urzadzeniu oraz
przesytane do CUID (Centrum Utrzymania i Diagnostyki) w postaci alarméw. Modut wyniesiony centralki
przewiduje sie zabudowa¢ w kontenerze telekomunikacyjnym zlokalizowanym w poblizu przystanku.
Wymagania na kontener telekomunikacyjny zostaty okreslone w Studium Wykonalnosci na Modernizacje
Warszawskiego Wezta Kolejowego, opracowanym przez firme URS/Scott Wilson.

a) Urzadzenia informacji podréznych

Stacje/ przystanki osobowe na rozpatrywanym odcinku wyposazone bedg w jednolity, kompleksowy,
automatyczny system informacji podréznych, skojarzony z innymi systemami (np. PIP, SEPE ). Podsystemy
megafonowej i wizualnej informacji muszg byé skojarzone z rozktadem jazdy na danym odcinku i dziataé
automatycznie. Prace tych podsystemow nadzoruje operator systemu, ktérym bedzie dyzurny odcinkowy
LCS Tiluszcz. Jego interwencje ograniczaly sie beda do korekty nadawanych informacji w sytuacjach
nietypowych. Urzadzenia nagtasniajagce i oprogramowanie umozliwia automatyczne generowanie
komunikatéw o dowolnej tresci (technologia Text-to-Speech).. Komunikaty bedg nadawane na ustalony
sygnat z zewnatrz (np. z urzadzen SRK lub z czujnikéw ruchu pociggu). Informacje nadawane bedg w
jezyku polskim oraz dwu jezykach obcych (angielskim i rosyjskim). Podsystem zapewniat bedzie mozliwo$¢
nadawania komunikatdbw na wybrany peron, grupe perondw, catg stacje (przystanek osobowy) lub
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wszystkie lokalizacje na obstugiwanym obszarze. Podsystem informacji megafonowej bedzie miat
mozliwos¢ sterowania automatycznego i recznego z LCS Tluszcz oraz zdalnego za pomoca szyfrowanego
potaczenia internetowego.

Wszystkie stacje/przystanki osobowe wyposazone bedg w system wyswietlaczy na peronach i w budynku
dworca, oznakowanie state oraz w sieci zegarowe, w sktad ktérych wchodzi zegar gtéwny i sterowane nim
zegary wtorne. Zegar gtdéwny musi pracowac¢ z zewnetrznym odbiornikiem wzorcowych sygnatéw czasu
DCF-77 nadawanych z Manfligen (k. Frankfurtu n. Menem). Zbudowany system informaciji pasazerskiej ma
spetnia¢ wymagania opisane w ,,Wytycznych w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”
Wersja 1.0 Warszawa, sierpien 2011.

Zakres urzgdzen informacji podréznych
Na rozpatrywanym odcinku na przystankach osobowych Mokry tug, Zielonka Bankowa, nalezy
zainstalowa¢ urzadzenia megafonowej informacji podréznych, urzadzenia zegarowe i oznakowanie
state. Urzadzenia megafonowe i zasilanie nalezy zainstalowa¢ w szafach zewnetrznych. Sterowanie
gto$nikami odbywato sie bedzie zdalnie z serwera zlokalizowanego w LCS Ttuszcz.

Urzadzenia informacji podréznych — rozgtoszeniowe

e Urzgdzenia rozgtoszeniowe (megafonowe) powinny charakteryzowac sie:

- budowg modutowg

- duzg trwatoscig i niezawodnoscig dziatania

- ergonomig i prostotg obstugi

- fatwoscig serwisu i utrzymania

- maksymalng unifikacjg elementéw sktadowych

e Urzadzenia rozgtoszeniowe powinny umozliwic budowe sieci rozgtoszeniowych o réznych
konfiguracjach, w zaleznosci od specyfiki danego obiektu i potrzeb (liczba stanowisk zapowiadania,
obwodoéw rozgtoszeniowych)

e Podstawowe minimalne parametry gtosnika zewnetrznego:

- Moc znamionowa: 10W przy napieciu znamionowym 100V,

- Efektywne pasmo przenoszenia: 300Hz — 16 000Hz

- Skutecznosé: 90dB

- Stopien ochrony IP-54 lub wyzszy

- zakres temperatur pracy: -40° - +70°C

- uchwyt montazowy pozwalajgcy na montaz (odpowiednio): na stupach oswietleniowych lub do wiaty
zadaszenia, z mozliwoscig odchylenia kazdego gtosnika od poziomu o minimum 15°. Gtosniki bedg
mocowane pojedynczo lub w zestawach po dwie sztuki.

e Na podstawie bazy danych (rozktadu jazdy wszystkich pociagéw) system bedzie automatycznie
generowat standardowe komunikaty gtosowe.

e W ramach komunikatéow standardowych przewiduje sie komunikaty do wygtaszania przed wjazdem
pociggu na stacje, w czasie postoju pociggu i przed odjazdem pociggu ze stacji. Jako komunikaty
standardowe uwaza sie takze komunikaty o op6znieniach pociggu, jego odwotaniu lub zmianie relaciji.
Tresci standardowych komunikatéw megafonowych przygotuje Wykonawca na podstawie tresci
komunikatéw megafonowych wygtaszanych przez pracownikow PKP PLK S.A. na zlecenie
przewoznikow. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy tresci tych komunikatow.

e System umozliwi automatyczne wygtaszanie zapowiedzi megafonowych na kazdej stacji /
przystanku w okresie 2 — 5 minut przed wjazdem pociggu. W szczegdlnosci na podstawie informacji
przekazywanych z toru uniemozliwione zostanie wygloszenie zapowiedzi niezgodnych
z rzeczywistoscig np. o wjezdzie pociggu w momencie kiedy opuscit on juz stacje / przystanek itp.
Zapowiedzi nie moga naktadac sie.

e Sposob zapowiedzi megafonowych i ich liczba bedzie dostosowana do natezenia ruchu pociagéw,
tak, aby kazdy pociag zostat zapowiedziany. Ze wzgledu na dlugos¢ petnych zapowiedzi, ktéra
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w przypadku niektérych pociggéow wynosi 60 sekund, proponuje sie wykonanie trzech wersji kazdego
typu zapowiedzi: petnej, standardowej i skréconej. Typ wygtaszanej zapowiedzi bedzie dobierany
automatycznie przez system, na podstawie analizy liczby pociggdéw, ktére majg pojawi¢ sie na stacji
w danym okresie czasu (z bazy danych).

e Operator bedzie miat mozliwo$¢ przynajmniej:

- Wstrzymania wygtaszania jednej, kilku lub wszystkich zapowiedzi megafonowych

- Modyfikacji tresci standardowych zapowiedzi

- Wykonania zapowiedzi przez mikrofon wtasnym gfosem

- Recznego wpisania dowolnej tre$ci zapowiedzi:

- Przypisania jej do jednego lub kilku pociggdéw albo perondw.

- Ustawienia interwatu czasowego, w ktérym bedzie ona automatycznie wygtaszana

e Operator bedzie posiadat odstuch wygtaszanych zapowiedzi na wybranej stacji / przystanku
obstugiwanym przez system.

o Fakt wygtoszenia zapowiedzi o danej tresci bedzie zapisywany i przechowywany w systemie przez
okres przynajmniej miesigca.

e Serwer bedzie umozliwiat dopasowanie intonacji zapowiedzi do tresci komunikatu.

e System musi by¢ wyposazony w funkcje gongu tréjtonowego o regulowanym (z poziomu
administratora) czasie wybrzmiewania. Znieksztaicenia nieliniowe emitowanych tonéw — do 10%.
Gong powinien by¢ wyzwalany automatycznie przed kazdg zapowiedzig (start w chwili nacisniecia
przycisku nadawania na pulpicie mikrofonowym). Powinna istnie¢ mozliwo$¢ recznego wytaczenia
gongu przez megafoniste.

e System ma zapewnic¢ kontrole linii gtosnikowych bazujac na pomiarze ciagtosci linii gtosnikowej
metodg pomiaru impedancji. Pomiar ma odbywac sie bez przerywania nadawania komunikatéw lub
audycji muzycznych. Modut ma kontrolowac, co najmniej: ciggtos¢ linii, zwarcie linii, przerwe linii.

e System ma posiada¢ funkcje zmniejszenia poziomu dzwieku o zadany poziom dB o okreslonej
godzinie lub recznie z poziomu stanowiska megafonisty w wybranych wzmacniaczach
mocy/wybranych stacjach

e Sterowanie systemem informacji powinno by¢ mozliwe zdalnie przez szyfrowane potaczenie
internetowe i lokalnie ze stanowiska operatora systemu na st. Ttuszcz.

e Zapowiedzi powinny by¢é nadawane z jezyku polskim oraz w co najmniej dwu jezykach obcych
(angielski i rosyjskim). Operator powinien mie¢ mozliwos¢ wytaczenia zapowiedzi w okreslonym
jezyku.

eliczba i rozmieszczenie gtodnikbw powinny zapewni¢ dobrg styszalno$¢ komunikatéw
na catej dlugosci peronéw

W zakresie sieci zegarowej:
Perony muszg by¢ wyposazone w sieci zegarowe, w skiad ktérych wchodzi zegar gtéwny
i sterowane nim zegary wtérne. Zegar gtdbwny musi pracowa¢ z zewnetrznym odbiornikiem
wzorcowych sygnatéw czasu DCF-77 nadawanych z Manfligen (k. Frankfurtu n. Menem)

W zakresie oznakowania statego planowane:

- Tablice z nazwg stacji (Srednio 3 szt. na peron)

-Tablice ,wejscie / wyjscie” ze wskazaniem kierunkow do wazniejszych punktéw orientacyjnych oraz
piktogramami (szacunkowo przy kazdym wyjsciu i wejsciu na peron oraz w tunelach)

-Tablice z numerem peronu, toru. Wykonawca uwzgledni, by oznakowanie state wyswietlaczy
dynamicznej informaciji pasazerskiej i inne oznakowanie state nie dublowato sie.

- Tablice wskazujgce kierunek dojscia do przystanku/stacji kolejowej (do montowania w obiektach
i na terenie poza stacjg — np. na przystankach komunikacji miejskiej)

- Gabloty informacyjne do prezentacji rozktadéw plakatowych (na peronach — nie mniej niz 2 na
peron iw tunelach (nie mniej niz 2 przy kazdym wyjsciu na peron). Wielkos¢ gabloty powinna
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umozliwiaé powieszenie w niej przynajmniej 3 plansz formatu A1 w rzedzie (format stosowany do
plakatowych rozktaddéw jazdy).

- Schematy orientacyjne weztéw komunikacyjnych w odpowiednich gablotach (w liczbie nie mniejszej
niz 2 na peron, w przejsciach podziemnym — nie mniej niz 3 w kazdym, a w odpowiedniej liczbie
w innych lokalizacjach o duzym ruchu podréznych, w tym w poblizu przystankéw komunikacji
miejskiej)

- Schematy orientacyjne kolejnosci przystankéw na obszarze linii 449, 21, 06

- Oznakowanie wskazujgce kierunek do centrum miejscowosci (przy wskazywaniu drogi na perony
oraz na samych peronach).

- Oznakowanie wskazujace kierunki wyj$¢ z peronu/stacji na pobliskie ulice i do przystankéw
komunikacji miejskiej

- Jako schematy orientacyjne weztiéw komunikacyjnych rozumiane sag papierowe (preferowany format
A2) wizualizacje rozmieszczenia istotnych punktéw komunikacyjnych. Na schemacie powinny
zosta¢ uwzglednione przynajmniej: perony, przejscia podziemnych, poczekalnie, kasy, toalety,
przystanki ZTM, punkty gastronomiczno — handlowe w obiektach dworcowych i przejsciach
podziemnych, postoje takséwek, przechowalnie bagazu.. Schemat powinien zosta¢ umieszczony
w trwatej, wandaloodporne;j i estetycznej obudowie. Legenda schematéw powinna by¢ sporzadzona
przynajmniej w jez. polskim, angielskim i rosyjskim.

- Wykonawca powinien uzgodni¢ lokalizacje i forme graficzng oraz sposéb mocowania tablic i gablot
Z zarzadzajacymi obiektami i terenami.

- Wszelkiego typu gabloty i tablice umieszczone w miejscach, do ktérych dostep jest z obu stron,
powinny posiada¢ mozliwos¢ prezentacji tresci z obu kierunkéw ogladania.

- Tablice oznakowania statego zostang sporzadzone w jez. polskim, angielskim i rosyjskim. Tekst
polski powinien by¢ wyraznie wiekszy od tekstéw obcojezycznych. Nie przewiduje sie ttumaczenia
nazw stacji ani skrotow.

System informacji podréznych musi by¢ zgodny z ,Wytycznymi w sprawie wyswietlaczy dynamicznej
informacji pasazerskiej” — przyjetymi uchwatg nr 502 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 1 sierpnia 2011 r.

3.8.2.2. Odcinek Ib = llla

W ramach modernizacji odcinkéw realizacyjnych Ib do llla (linia nr 449 od km 19,350 do km 21,315,linia
nr 6 od km od km 14,254 do km 16,450, linia nr 21 od km 9,206 do km 9,943) przewiduje sie do wykonania
nastepujace zasadnicze prace zwigzane z przebudowag i budowg nowej infrastruktury telekomunikacyjnej.

a) Linie kablowe tacznosci ruchowej

W zakresie linii kablowych tacznosci ruchowej, na obszarach stacji kolejowych (Zielonka, Wotomin)
nalezy wybudowac kanalizacje kablowg. Kanalizacje nalezy wykonaé przynajmniej jako 4-otworowg z
przeznaczeniem na kable telekomunikacyjne sSwiattowodowe jedna rura, na kable miejscowe
miedziane druga rura, na kable srk trzecia rura i czwarta jako rezerwowa. W peronach nalezy
przewidzie¢ kanalizacje 2-otworowg. Do budowy nalezy uzy¢ rur polietylenowych o $rednicy
zewnetrznej min. 110mm oraz studni kablowych o rozmiarze odpowiednim dla danego ciggu
kanalizacji. Nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie studni kablowych przed dostepem oséb
nieupowaznionych.

Wzdiuz catego odcinka nalezy wybudowaé dwa kable swiattowodowe jednomodowe Z-XOTKtsd 48-
widéknowe; jeden, jako kabel podstawowy oraz drugi, jako kabel protekcyjny. Dla potrzeb
projektowanych kabli $wiattowodowych nalezy przewidzie¢ budowe rurociggu kablowego oraz
kanalizacji wtdrnej. Do tego celu nalezy uzy¢ rur polietylenowych o $rednicy max. 40mm. W ciggu
nalezy utozy¢ trzy rury, jedna dla kabla gtéwnego, druga rura dla kabla odgateznego i trzecia jako
rezerwowa. Z kabla gtéwnego nalezy wykona¢ odgatezienia do urzadzen telekomunikacyjnych (np.
kontenery telekomunikacyjne TT), do urzadzenh srk (np. kontenery SAZ), do urzadzen elektrotrakcji
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(np. podstacje trakcyjne PT) oraz do posterunkéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw.
Kable swiattowodowe nalezy zakonczy¢ na przetacznicach swiattowodowych. Typ koncowych ztgcz
Swiattowodowych nalezy uzgodni¢ z Zamawiajagcym na etapie projektéw. Po zakonczeniu prac
montazowych nalezy dokonaé wymaganych pomiaréw reflektometrycznych oraz tlumiennosci
wynikowej i odbiciowej toru transmisyjnego.

Na wysoko$ci stacji i przystankdow w Zielonce, Ossowie, Wotominie, Wotominie Stonecznej
przewiduje sie pozostawienie na kablu sSwiattowodowym zapaséw technologicznych w celu
wykonania ztgcza odgateznego i umozliwienia wigczenia do sieci kablowej sygnatow z systemow
monitorujgcych, planowanych w tych lokalizacjach parkingdw wykonanych w systemie ,Park & Ride”.
Parkingi te nie sg ujete w tym opracowaniu i realizowane beda oddzielnym zadaniem inwestycyjnym.
Dla zapewnienia potagczen o znaczeniu lokalnym w jednym wykopie wraz z kablem swiattowodowym
przewiduje sie utozenie kabla miejscowego XzTKMXpw 35x4x0,8. Z kabla nalezy wykonac
odgatezienia do urzadzen telekomunikacyjnych, do urzadzen srk, do urzadzen elektrotrakcji oraz do
posterunkéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdéw. Kable nalezy zakohczy¢ na $ciennych
przetgcznicach kablowych wyposazonych w zabezpieczone dwustronne taczéwki 10 parowe.
Budowane kontenery telekomunikacyjne powinny by¢é wyposazone w instalacje kontroli dostepu,
wykrywania, sygnalizacji wtamania i pozaru oraz automatycznego gaszenia pozaru. Jezeli
zastosowane kontenery nie bedg wyposazone w takie instalacje, nalezy je doposazy¢.

b) Urzadzenia teletransmisyjne

Jako system transmisji zaimplementowany do przesylania sygnatéw przyjmuje sie system SDH.
Ogodlny opis systemu i jego architektury zawarty jest w zaleceniu ITU-I G.803.

Urzadzenia SDH powinny byé konfigurowane jako krotnice trasferowe z interfejsami zgodnymi z
krajowymi standardami 2Mbit/s, 34Mbit/s i 144Mbit/s, a takze Ethernet 10/100 celem bezposrednich
potaczen z sieciami LAN i WAN. Na poziomie optycznym, powinny by¢ dostepne interfejsy STM-
1 (155Mbit/s) i STM-4 (622Mbit/s).

Uzyte urzadzenia powinny realizowaé podstawowe funkcje, do ktérych naleza:
e wydzielanie/wprowadzanie dowolnego strumienia E1 z/do krotnic SDH (add-drop)
e mozliwos¢ tworzenia dwu- i jednokierunkowych pierscieni zabezpieczajgcych
e automatyczng rekonfiguracje struktury, gdy pojawi sie komunikat o zaniku sygnatu, czas
rekonfiguracji nie powinien przekroczy¢ 50ms
e przefgczenie powrotne, gdy sygnat pojawi sie ponownie w sekcji gtdéwne;.

Instalowane systemy STM-1 i STM-4 powinny umozliwi¢ zwiekszenie przeptywnosci traktu do
poziomu STM-16 bez koniecznosci zmiany dtugosci odcinkow.

Urzadzenia komutacyjne
W zakresie urzadzen tgcznoéci ruchowej, na modernizowanych przystankach osobowych i stacjach
kolejowych, dla zapewnienia tgcznosci technologicznej stuzacej prowadzeniu ruchu pociggéw, na
wszystkich posterunkach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, przewiduje sie montaz
i uruchomienie cyfrowych centralek systemu tgcznosci kolejowej (stk). Urzadzenia te powinny
zapewni¢ dwukierunkowg komunikacje pomiedzy:

e dyzurnym ruchu a wszystkimi posterunkami w obrebie stacji
dyzurnym ruchu a posterunkami rozmieszczonymi wzdiuz szlaku
e dyzurnym ruchu a sagsiednimi stacjami
dyzurnym ruchu a dyspozytorem odcinkowym
Powinny réwniez umozliwiaé transmisje danych niezbednych do utrzymania, eksploataciji,
zapewnienia bezpieczenstwa itp. Z uwagi na utatwienia obstugowe oraz wyzszy poziom
technologiczny urzagdzenia tacznosci ruchowej powinny stanowi¢ jednolity system o budowie
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d)

e)

modutowej pozwalajacej na elastyczng konfiguracje, rekonfiguracje, odpowiednio do zaistniatych
potrzeb kierowania ruchem pociggéw.

Zwraca sie uwage na to, ze ze wzgledu na uruchomione juz urzadzenia selektorowe i budowe
nowych opartych o system VolP, projektowane urzgdzenia kolejowej tacznosci technologicznej
nalezy wyposazy¢ w odpowiednie interfejsy umozliwiajgce komunikacje z centrum dyspozytorskim.
Cyfrowe centralki przewiduje sie instalowa¢ w LCS-ach oraz nastawniach dysponujacych i innych
posterunkach zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw. Na przystankach osobowych przewiduje
sie instalacje modutéw wyniesionych o ograniczonej funkcjonalnosci.

W podstawowej konfiguracji zintegrowane urzadzenia fgcznosci ruchowej powinny skfadac sie z:

e cyfrowej centralki, wyposazonej w odpowiednie pole komutacyjne oraz moduty liniowe

e stanowiska dyzurnego ruchu (dyspozytora, operatora)

e rejestratora rozméw

e bloku zasilania
Zastosowane urzadzenia powinny dostarcza¢ interfejsy dla innych systemoéw, np. zdalnego
sterowania radiotgcznoscig oraz lokalnego sterowania oswietleniem peronéw i przejazdow, pobliskimi
podstacjami trakcyjnymi i kabinami sekcyjnymi, do przekazywania alarméw z systeméw sygnalizacji
wlamania i pozaru, do przesylania sygnatdow wizji ze zdalnie nadzorowanych przejazdéw itp.
Urzadzenia powinny by¢ wyposazone w uklady autodiagnostyki oraz diagnostyki przytaczonych
taczy. Wykryte uszkodzenia lub nieprawidtowosci w dziataniu powinny by¢ sygnalizowane lokalnie w
urzadzeniu oraz przesytane do CUID (Centrum Utrzymania i Diagnostyki) w postaci alarmow.
Zastosowane urzadzenia powinny posiada¢ bezterminowe $wiadectwo dopuszczenia do eksploataciji
w kolejnictwie wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Radiotacznosé

Do czasu wdrozenia ERTMS na przedmiotowe;j linii, podstawowg tgcznosciag radiowg bedzie tacznosé
pracujaca w zakresie czestotliwosci VHF 150MHz. Istniejacy system ze wzgledu na dostosowanie do
wymagan systemu zdalnego sterowania radiotacznoscig SZS, przewiduje sie poddaé modernizaciji.
Szczegbtowe wymagania dla systemu radiotgcznosci VHF 150MHz podano w dokumencie pt.
~otandard systemoéw radiokomunikacji w kolejnictwie. System zdalnego sterowania radiotagcznoscig
(SZS).”, opracowanym przez PKP PLK S.A. Biuro Automatyki i Telekomunikacji.

System misi zapewni¢ tacznos¢ na catej dtugosci odcinka linii kolejowej objetej tym systemem w
kazdej z kolejowych sieci radiotelefonicznych: pociggowej i ratunkowej, drogowej i utrzymania oraz
manewrowej jesli praca manewrowa jest wykonywana na stacji kolejowej na obszarze tego odcinka.
Celem zapewnienia pewnosci i ciagtosci fgcznosci radiowej nalezy wybudowaé maszty antenowe
wraz z antenami w ilosci i o parametrach pozwalajgcych spetni¢ te wymagania. Zgodnie z
wymaganiami zawartymi w instrukcji le-14 zasiegi stacji bazowych powinny zapewni¢ w okreslonych
sytuacjach tgcznoéci radiowej miedzy sgsiednimi posterunkami ruchu, réwniez na liniach stycznych.
Lokalizacje masztéw winny poprzedzi¢ pomiary propagacyjne natezenia pola przeprowadzone w
terenie, ktére pozwolg okresli¢ wielkosci zasiegu i zaktdécen w tacznosci radiowej. Uzyte radiotelefony
powinny umozliwia¢ prace z odstepem miedzykanatowym 12,5/25 kHz.

Urzadzenia radiotacznosci instalowane na przedmiotowym odcinku muszg byé przystosowane do
wspoétpracy z urzadzeniami ERTMS/GSM-R. Zasady wspotpracy w okresie przejsciowym
eksploatowanego dotychczas systemu VHF i wdrazanego GSM-R, okreslone zostalty w Narodowym
Planie Wdrozenia ERTMS w Polsce.

Dla systemu zdalnego sterowania radiotgcznoscig w torach transmisyjnych nalezy wydzieli¢ tgcze.
Przesytanie sygnatéw w taczu transmisyjnym miedzy stanowiskiem dyzurnego ruchu odcinkowego a
stacjami bazowymi powinno by¢ realizowane w technice cyfrowej.

Urzadzenia informacji podréznych
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Stacje/ przystanki osobowe na rozpatrywanym odcinku wyposazone beda w jednolity, kompleksowy,
automatyczny system informacji podréznych, skojarzony z innymi systemami (np. PIP, SEPE ).
Podsystemy megafonowej i wizualnej informacji muszg by¢ skojarzone
z rozkladem jazdy na danym odcinku i dziata¢é automatycznie. Prace tych podsysteméw nadzoruje
operator systemu, ktérym bedzie dyzurny odcinkowy LCS Tiuszcz. Jego interwencje ograniczaty sie
beda do korekty nadawanych informacji w sytuacjach nietypowych. Urzadzenia nagtasniajgce
i oprogramowanie umozliwig automatyczne generowanie komunikatow o dowolnej tresci
(technologia Text-to-Speech).. Komunikaty beda nadawane na ustalony sygnat z zewnatrz (np. z
urzadzen SRK lub z czujnikéw ruchu pociggu). Informacje nadawane beda w jezyku polskim oraz
dwu jezykach obcych (angielskim i rosyjskim). Podsystem zapewniat bedzie mozliwos¢é nadawania
komunikatéw na wybrany peron, grupe perondéw, catg stacje (przystanek osobowy) lub wszystkie
lokalizacje na obstugiwanym obszarze. Podsystem informacji megafonowej bedzie miat mozliwosc¢
sterowania automatycznego i recznego z LCS Tiuszcz oraz zdalnego za pomocg szyfrowanego
potaczenia internetowego.
Stacje/przystanki osobowe wyposazone bedg w system wyswietlaczy na peronach i w budynku
dworca, oznakowanie state oraz w sieci zegarowe, w skiad ktérych wchodzi zegar gtéwny i sterowane
nim zegary wtérne. Zegar gtéwny musi pracowac¢ z zewnetrznym odbiornikiem wzorcowych sygnatéw
czasu DCF-77 nadawanych z Manfligen (k. Frankfurtu n. Menem). Zbudowany system informacji
pasazerskiej ma spetnia¢ wymagania opisane w ,,Wytycznych w sprawie wyswietlaczy dynamicznej
informacji pasazerskiej” Wersja 1.0 Warszawa, sierpien 2011.

Zakres urzgdzen informacji podréznych

Na rozpatrywanym odcinku na przystankach osobowych Kobytka Oséw, Kobytka, Wotomin
Stoneczna oraz na stacjach Zielonka, Wotomin nalezy zainstalowa¢ urzadzenia wizualnej informag;ji
podréznych, urzadzenia megafonowej informacji podréznych, urzadzenia zegarowe i oznakowanie
state. Urzadzenia megafonowe i zasilanie nalezy zainstalowaé w szafach zewnetrznych. Sterowanie
informacjg dla podréznych odbywaé sie bedzie z LCS Ttuszcz.

Urzadzenia informacji podréznych — rozgtoszeniowe

¢ Urzgdzenia rozgtoszeniowe (megafonowe) powinny charakteryzowac sie:

- budowg modutowg

- duzg trwatoscig i niezawodnoscig dziatania

- ergonomig i prostotg obstugi

- tatwoscig serwisu i utrzymania

- maksymalng unifikacjg elementéw sktadowych

e Urzadzenia rozgtoszeniowe powinny umozliwi¢é budowe sieci rozgtoszeniowych o réznych
konfiguracjach, w zaleznos$ci od specyfiki danego obiektu i potrzeb (liczba stanowisk zapowiadania,
obwodow rozgtoszeniowych)

e Podstawowe minimalne parametry gtosnika zewnetrznego:

- Moc znamionowa: 10W przy napieciu znamionowym 100V,

- Efektywne pasmo przenoszenia: 300Hz — 16 000Hz

- Skuteczno$é: 90dB

- Stopien ochrony IP-54 lub wyzszy

- zakres temperatur pracy: -40° - +70°C

- uchwyt montazowy pozwalajacy na montaz (odpowiednio): na stupach o$wietleniowych lub do wiaty
zadaszenia, z mozliwoscig odchylenia kazdego gtosnika od poziomu o minimum 15°. Gtos$niki bedg
mocowane pojedynczo lub w zestawach po dwie sztuki.

e Na podstawie bazy danych ( rozktadu jazdy wszystkich pociggdéw) system bedzie automatycznie
generowat standardowe komunikaty gtosowe.
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e W ramach komunikatéw standardowych przewiduje sie komunikaty do wygtaszania przed wjazdem
pociggu na stacje, w czasie postoju pociggu i przed odjazdem pociggu ze stacji. Jako komunikaty
standardowe uwaza sie takze komunikaty o opdznieniach pociggu, jego odwotaniu lub zmianie relacji.
Tresci standardowych komunikatéw megafonowych przygotuje Wykonawca na podstawie tresci
komunikatéw megafonowych wygtaszanych przez pracownikbw PKP PLK S.A. na zlecenie
przewoznikow. Zamawiajgcy przekaze Wykonawcy tresci tych komunikatéw.

e System umozliwi automatyczne wygtaszanie zapowiedzi megafonowych na kazdej stacji /
przystanku w okresie 2 — 5 minut przed wjazdem pociggu. W szczegdlnosci na podstawie informac;ji
przekazywanych z toru uniemozliwione =zostanie wygloszenie zapowiedzi niezgodnych
z rzeczywistoscig np. o wjezdzie pociggu w momencie kiedy opuscit on juz stacje / przystanek itp.
Zapowiedzi nie powinny nakfadac sie.

e Sposob zapowiedzi megafonowych i ich liczba bedzie dostosowana do natezenia ruchu pociagéw,
tak, aby kazdy pociag zostat zapowiedziany. Ze wzgledu na dlugos$¢ petnych zapowiedzi, ktéra
w przypadku niektorych pociggéw wynosi 60 sekund, proponuje sie wykonanie trzech wersji kazdego
typu zapowiedzi: petnej, standardowej i skréconej. Typ wygtaszanej zapowiedzi bedzie dobierany
automatycznie przez system, na podstawie analizy liczby pociagéw, ktére majg pojawi¢ sie na stacji
w danym okresie czasu (z bazy danych).

e Operator bedzie miat mozliwos¢ przynajmnie;j:

- Wstrzymania wygtaszania jednej, kilku lub wszystkich zapowiedzi megafonowych

- Modyfikaciji tresci standardowych zapowiedzi

- Woykonania zapowiedzi przez mikrofon wtasnym gtosem

- Recznego wpisania dowolnej tresci zapowiedzi:

- Przypisania jej do jednego lub kilku pociggéw albo perondw.

- Ustawienia interwatu czasowego, w ktérym bedzie ona automatycznie wygtaszana

Operator bedzie posiadat odstuch wygtaszanych zapowiedzi na wybranej stacji / przystanku
obstugiwanym przez system.

o Fakt wygtoszenia zapowiedzi o danej tresci bedzie zapisywany i przechowywany w systemie przez
okres przynajmniej miesigca.

e Serwer bedzie umozliwiat dopasowanie intonacji zapowiedzi do tresci komunikatu.

e System musi byé wyposazony w funkcje gongu tréjtonowego o regulowanym (z poziomu
administratora) czasie wybrzmiewania. Znieksztatcenia nieliniowe emitowanych tonéw — do 10%.
Gong powinien by¢ wyzwalany automatycznie przed kazdg zapowiedzig (start w chwili nacisnigcia
przycisku nadawania na pulpicie mikrofonowym). Powinna istnie¢ mozliwos¢é recznego wytgczenia
gongu przez megafoniste.

e System ma zapewnic¢ kontrole linii gtosnikowych bazujac na pomiarze ciggtosci linii gtosnikowej
metodq pomiaru impedancji. Pomiar ma odbywac sie bez przerywania nadawania komunikatéw lub
audycji muzycznych. Modut ma kontrolowaé, co najmniej: ciggtos¢ linii, zwarcie linii, przerwe linii.

e System ma posiada¢ funkcje zmniejszenia poziomu dzwieku o zadany poziom dB o okreslonej
godzinie Ilub recznie z poziomu stanowiska megafonisty w wybranych wzmacniaczach
mocy/wybranych stacjach

e Sterowanie systemem informacji powinno by¢ mozliwe zdalnie przez szyfrowane potgczenie
internetowe i lokalnie ze stanowiska operatora systemu na st. Tluszcz.

e Zapowiedzi powinny by¢ nadawane z jezyku polskim oraz w co najmniej dwu jezykach obcych
(angielski i rosyjskim). Operator powinien mie¢ mozliwos¢ wylgczenia zapowiedzi w okreslonym
jezyku.

eliczba i rozmieszczenie gtodnikbw powinny zapewni¢ dobrg styszalno$¢ komunikatéw
na catej dtugosci peronéw.

W zakresie sieci zegarowej:
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Perony musza by¢ wyposazone w sieci zegarowe, w skifad ktérych wchodzi zegar gtowny
i sterowane nim zegary wtoérne. Zegar gtéwny musi pracowa¢ z zewnetrznym odbiornikiem
wzorcowych sygnatéw czasu DCF-77 nadawanych z Manfligen (k. Frankfurtu n. Menem)

W zakresie oznakowania statego planowane:

-Tablice z nazwa stacji (Srednio 3 szt. na peron)

- Tablice ,wejscie / wyjscie” ze wskazaniem kierunkéw do wazniejszych punktéw orientacyjnych oraz
piktogramami (szacunkowo przy kazdym wyjsciu i wejsciu na peron oraz w tunelach)

-Tablice z numerem peronu, toru. Wykonawca uwzgledni, by oznakowanie state wyswietlaczy
dynamicznej informaciji pasazerskiej i inne oznakowanie state nie dublowato sie.

- Tablice wskazujgce kierunek dojscia do przystanku/stacji kolejowej (do montowania w obiektach
i na terenie poza stacjg — np. na przystankach komunikacji miejskiej)

- Gabloty informacyjne do prezentacji rozktadéw plakatowych (na peronach — nie mniej niz 2 na
peron iw tunelach (nie mniej niz 2 przy kazdym wyjsciu na peron). Wielko$¢ gabloty powinna
umozliwiaé powieszenie w niej przynajmniej 3 plansz formatu A1 w rzedzie (format stosowany do
plakatowych rozktadéw jazdy).

- Schematy orientacyjne weztéw komunikacyjnych w odpowiednich gablotach (w liczbie nie mniejsze;j
niz 2 na peron, w przejsciach podziemnym — nie mniej niz 3 w kazdym, a w odpowiednigj liczbie
w innych lokalizacjach o duzym ruchu podréznych, w tym w poblizu przystankéw komunikacji
miejskiej)

- Schematy orientacyjne kolejnosci przystankéw na obszarze linii 449, 21, 06

- Oznakowanie wskazujgce kierunek ruchu pociggdéw do centrum miejscowosci (przy wskazywaniu
drogi na perony oraz na samych peronach).

- Oznakowanie wskazujgce kierunki wyj$¢ z peronu/stacji na pobliskie ulice i do przystankéw
komunikacji miejskiej

- Jako schematy orientacyjne weztéw komunikacyjnych rozumiane sg papierowe (preferowany format
A2) wizualizacje rozmieszczenia istotnych punktéw komunikacyjnych. Na schemacie powinny
zostaé uwzglednione przynajmniej: perony, przejScia podziemne, poczekalnie, kasy, toalety,
przystanki ZTM, punkty gastronomiczno — handlowe w obiektach dworcowych i przejsciach
podziemnych, postoje takséwek, przechowalnie bagazu.. Schemat powinien zosta¢ umieszczony
w trwatej, wandaloodpornej i estetycznej obudowie. Legenda schematéw powinna by¢ sporzadzona
przynajmniej w jez. polskim, angielskim i rosyjskim.

- Wykonawca powinien uzgodnic lokalizacje i forme graficzng oraz sposéb mocowania tablic i gablot
z zarzgdzajgcymi obiektami i terenami.

- Wszelkiego typu gabloty i tablice umieszczone w miejscach, do ktérych dostep jest z obu stron,
powinny posiada¢ mozliwos¢ prezentacji tresci z obu kierunkéw ogladania.

- Tablice oznakowania statego zostang sporzadzone w jez. polskim, angielskim i rosyjskim. Tekst
polski powinien by¢ wyraznie wiekszy od tekstéw obcojezycznych. Nie przewiduje sie ttumaczenia
nazw stacji ani skrotow.

W zakresie wizualnej informacji podréznych

e System wizualnej informacji podréznych sktada sie z:

- tablic informacyjnych wieloliniowych (zbiorczych), peronowych i tunelowych ( rozmieszczenie
zgodnie z ,,Wytycznymi w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”).

- komputerowego systemu sterujgcego odpowiednim oprogramowaniem

- stanowiska operatorskiego

- urzadzen zasilajgcych

- sieci kablowej sterujacej tablicami
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- Oprogramowanie informatyczne musi spetnia¢ wymagania opisane w Zatgczniku do uchwaty
Nr 502/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia ,,Wytyczne w sprawie

wyswietlaczy dynamicznej informaciji pasazerskiej”.

- System bedzie umozliwiat automatyczne wykrywanie odjazdu pociagu z danej krawedzi peronowe;j

(np. urzadzen srk; czujnikdw ruchu). Po wykryciu odjazdu lista pociagéw widoczna

u operatora systemu oraz na wyswietlaczach zbiorczych jest automatycznie aktualizowana,

a wyswietlacze przy danej krawedzi peronowej automatycznie zmieniajg wskazanie (wygaszajg albo

wskazujg nastepny pociag). Realizacja tego ma sie odbywaé bez ingerencji operatora. Jednoczesnie

funkcjonalnosé ta powinna zapewnia¢ mozliwosé dziatania takze w przypadku planowej realizacji jazd

manewrowych (planowa zmiana lokomotywy nie jest interpretowana, jako odjazd pociggu) oraz

mozliwosé wytaczenia automatycznej aktualizacji przez operatora, jak roéwniez recznego

przestawienia kolejki pociggow.

- System bedzie umozliwiat generowanie kolejek pociggéw pasazerskich w nastepujacych

kierunkach:

-w kierunku Warszawy Wschodniej (linig nr 6, 449)

-w kierunku Warszawy Wilenskiej (linig nr 6,21)

-w kierunku Biategostoku (linig nr 6)

-w kierunku Legionowa (linia nr 6,10)

-w kierunku Ostroteki (linia nr 6,29)

- System bedzie umozliwiat podglad przez Internet przynajmniej 15 najblizszych przyjazdéw

i odjazdow pociggéw ze stacji. Wykonawca opracuje odpowiedni sposdb udostepniania tych danych.

Zamawiajgcy umozliwi instalacje na wtasnych stronach internetowych.

- Budowa systemu oprogramowania i sterowania wyswietlaczami bedzie zrealizowana w sposdb

umozliwiajacy przyszie dotaczenie dodatkowych wyswietlaczy bez koniecznosci rozbudowy

oprogramowania informatycznego.

- Wykonawca przygotuje projekt bazy danych wraz z jej implementacja, do ktérej na dzieh startu

systemu dane dostarczy Zamawiajacy, a Wykonawca zapetni baze tymi danymi.

- Na podstawie bazy danych, w ktérej beda przypisane krawedzie peronowe do poszczegdlnych

pociggéw, system bedzie wykrywat naktadanie sie pociagéw na jednej krawedzi peronowej

w momencie wpisania wartosci opdznienia przez operatora. Fakt ten bedzie sygnalizowany

w nalezyty sposéb operatorowi systemu.

- System bedzie umozliwiat wyswietlanie komunikatéw specjalnych do danego pociagu

wprowadzonych na nastepujacych etapach:

-w zakresie ogdlnym importowanym do bazy danych systemu informacji pasazerskiej

-w zakresie szczegbétowym

-lokalnie przez operatora systemu

Komunikaty specjalne beda przypisane do danego pociggu. Zostanie zapewniona réwniez mozliwos¢

okreslenia okresu trwania komunikatu specjalnego.

- System bedzie przewidywat mozliwos¢é wyswietlania komunikatu specjalnego dla peronu, grupy

peronow, grupy pociggdéw lub przewoznika.

- Na stanowisku operatora sytemu, w widocznym miejscu aplikacji informatycznej prezentowana

bedzie aktualna godzina. Wykonawca zainstaluje i uruchomi funkcjonalno$é¢ czasu s$rodkowo —

europejskiego z doktadnoscig do 1 s dla wszystkich elementéw systemu.

- Teksty wyswietlane na wyswietlaczach bedg zamieszczane w jezykach polskim, angielskim
i rosyjskim ( do wyboru przez obstuge systemu dla kazdego pociagu). Teksty opisu statego powinny

by¢ sporzgdzone w jez. polskim, angielskim i rosyjskim.

- Oprogramowanie aplikacyjne Systemu Informacji Pasazerskiej i jego wyposazenie techniczne musi

umozliwiaé:

- State przekazywanie informacji o stanie dziatalnosci przez urzadzenia do operatora — operator musi

otrzymywac, jako wskazanie na swoim ekranie informacje sygnalizujacg problem z urzgdzeniem
i charakter tego problemu.
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-Zobrazowanie stanu dotgczonych urzadzen (wyswietlaczy) w odpowiedniej relacji z planem
schematycznego usytuowania ich na stacji.

-Przeglad zdarzen i proceséw obejmujacy przynajmniej: zdarzenia zalogowania, wylogowania
uzytkownika, awarii poszczegdlnych elementéw skfadowych systemu, rejestrowanie zmian
kluczowych zawartosci pdl w bazie danych, (kto, kiedy, co zmienit).

- Aktualizacje danych na wyswietlaczach w czasie przynajmniej, co 10 sekund.

-W przypadku wprowadzenia zmian dotyczacych miejsca odjazdu pociggu (tor, peron) informacja
o tym fakcie powinna by¢ wyswietlana (na zadanie obstugi), oprécz toru/peronu, z ktdérego pociag ma
odjecha¢ po zmianie, takze na peronie, z ktérego miat odjezdza¢ wedtug wczesniejszej informaciji.
-Informacja dotyczaca stacji poczatkowej pociggu, o ktérej mowa w pkt. 4.2.1.2. Zataczniku
do uchwaty Nr 502/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia ,,Wytycznych
w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej’, powinna by¢ dostepna w systemie,
lecz mie¢ charakter opcjonalny (mozliwos¢ wytaczenia przez operatora dla pociagu, grup pociagéw
lub wszystkich pociggow).

System informacji podréznych musi by¢ zgodny z ,Wytycznymi w sprawie wyswietlaczy dynamicznej
informacji pasazerskiej’ — przyjetymi uchwata nr 502 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 1 sierpnia 2011 r.

f) Urzadzenia bezpieczenstwa
Celem poprawy bezpieczenstwa podréznych i obstugi ruchu kolejowego na omawianym odcinku
przewiduje sie instalacje systeméw telewizji przemystowej CCTV, systeméw kontroli dostepu,
systemow wykrywania i sygnalizacji wtamania i pozaru oraz systemy automatycznego gaszenia
pozaru.

Wszystkie przejazdy kat. B oraz piesze przejscia podziemne i perony nalezy obja¢ budowg systemow
CCTV. Celem systemu telewizji uzytkowej CCTV jest umozliwienie zapewnienia zdalnej / lokalnej
obserwacji oraz rejestracji zdarzen majacych miejsce na danym planie obserwacyjnym. Wyroby
zastosowane na przejazdach kolejowych muszg posiada¢ wymagane bezterminowe s$wiadectwa
dopuszczenia do uzywania w PKP, wydawane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Urzadzenia wchodzace w skfad zestawu telewizji uzytkowej powinny przekazywac¢ czytelny obraz w
kolorze. W warunkach stabego oswietlenia dopuszcza sie obraz czarno-biaty.

Na system beda sktadac sie:

e kamery w ilosciach zapewniajacych mozliwos¢ obserwacji catego obiektu

e na przejazdach nalezy zamontowa¢ kamery obserwujgce obszar przejazdu i odcinki

dojazdowe drogi oraz umozliwiajagce rozpoznawanie tablic rejestracyjnych

e monitory LCD o rozdzielczosci nie gorszej niz rozdzielczo$¢ uzytych kamer

e urzadzenie rejestrujgce, ktére pozwoli na min. 72-godzinny zapis z kazdej kamery; zalecany

jest tygodniowy czas rejestracji

e zasilanie wraz z zasilaniem awaryjnym podtrzymywane przez czas nie krotszy niz czas

podtrzymania zasilania miejscowych urzadzen srk; zalecany jest 8-godzinny czas
podtrzymania

Obstuga urzadzen wchodzacych w sktad zestawu telewizji uzytkowej powinna by¢ catkowicie
bezpieczna dla uzytkownikdw.

Wielkos¢ ekranu powinna by¢ dostosowana do warunkéw obserwacji, dla systeméw z kilkoma
kamerami musi istnie¢ mozliwos¢ =zainstalowania dodatkowego monitora pomocniczego do
obserwacji petnego obrazu z wybranej kamery, a takze zastosowania multipleksera wizyjnego do
jednoczesnej obserwacji kilku niezaleznych obrazéw na ekranie jednego monitora. System powinien
umozliwia¢ prezentacje obrazu z kamer w réznych trybach: z jednej wybranej kamery oraz kilku
kamer réwnoczesnie lub sekwencyjnie. W przypadku wyswietlania na jednym monitorze obrazéw z
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kilku kamer lub przejazdéw, obraz z kazdej kamery powinien by¢ w sposob jednoznaczny skojarzony
z lokalizacja, z ktorej pochodzi.

Zapisywany obraz powinien by¢ uzupetniony stemplem czasowym o rozdzielczoci 1s. W celu
eliminowania btedu stempla czasu zaleca sie, aby data i czas rejestratora byty synchronizowane z
czasem panstwowym pozyskiwanym z serwera czasu przez sie¢ LAN z uzyciem protokotu NTP albo
z odbiornika DCF lub tez z odbiornika GPS/Galileo, z zapewnieniem automatycznej zmiany czasu z
letniego na zimowy. Dopuszcza si¢ jedynie zapis cyfrowy realizowany na dyskach twardych w jednym
z dostepnych i popularnych standardéw efektywnej kompresji obrazu. Powinna istnie¢ mozliwosé
archiwizowania zapisow na zewnetrznych nosnikach, stosownie do aktualnego poziomu technologii.

Sygnaty z kamer bedg przesytane do miejsc obstugi. Rejestracja i sterowanie kamerami bedzie
odbywac sie z najblizszej nastawni dysponujagcej. W LCS i CUID bedzie mozliwe obserwowanie
obrazu z kamer wraz z sygnalizacjg alarméw. Jako medium transmisyjne nalezy wykorzysta¢ kable
Swiattowodowe, a punktami dostepowymi do systemu transmisyjnego moga by¢ karty Ethernet
10/100 urzadzen SDH. Transmisja sygnatéw wizyjnych powinna spetniaé wymagania zapisane w
normie PN-EN 50132-5:2002.

W urzadzenia systemu sygnalizacji wlamania nalezy wyposazy¢ obiekty, w ktoérych nie przewiduje
sie ciagtej, nie przerwanej pracy obstugi. W systemy kontroli dostepu nalezy wyposazy¢ wszystkie
obiekty kolejowe zwigzane z prowadzeniem ruchu jak rowniez te wskazane przez Zamawiajgcego.

Na system sygnalizacji wlamania z kontrolg dostepu, sktadaja sie:
e czujniki systemu sygnalizacji wkamania i napadu
e zewnetrzne sygnalizatory akustyczno-optyczne
e centralka systemu rejestrujaca wszelkie zdarzenia zwigzane z dostepem do chronionych
pomieszczen
e bezprzerwowe zasilanie awaryjne podtrzymywane w czasie nie krétszym niz czas
podtrzymania zasilania miejscowych urzadzen srk; zalecany jest 8-godzinny czas
podtrzymania
e zarejestrowane dane mogg by¢ udostepniane tylko autoryzowanemu personelowi
e wykryte alarmy powinny by¢ sygnalizowane w miejscu wykrycia, w LCS oraz w CUID
Wykryte zdarzenia powinny by¢é automatycznie przekierowywane do odpowiednich jednostek
ochraniajgcych obiekt.
System kontroli dostepu w obiektach powinien by¢ realizowany przez wyposazenie wejscia w zamek
wyzwalany przez czytnik kart chipowych (zblizeniowych) lub przez wprowadzenie odpowiedniego
kodu na manipulatorze zainstalowanym przy wejsciu do obiektu.

Systemem wykrywania i sygnalizacji pozaru powinny by¢ objete wszystkie pomieszczenia w
obiektach kolejowych, zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw. Systemem powinny by¢ objete
cate pomieszczenia facznie z przestrzeniami pod podtoga techniczng i nad sufitem podwieszonym, o
ile bedg takie przewidziane. Na system sktada¢ sie powinny:

e linie dozorowe z czujkami optycznymi

e przyciski recznego wyzwalania alarmu

e centralki pozarowe

e wewnetrzne i zewnetrzny sygnalizatory akustyczne i akustyczno-optyczne

e bezprzerwowe zasilanie awaryjne podtrzymywane w czasie nie krétszym niz czas
podtrzymania zasilania miejscowych urzadzen srk; zalecany jest 8-godzinny czas
podtrzymania

e wykryte alarmy powinny by¢ sygnalizowane w miejscu wykrycia, w LCS oraz w CUID

W przypadku wyposazenia obiektu zaréwno w system wykrywania wilamania jak i systemy

wykrywania i sygnalizacji pozaru, zaleca sie jako jednostke sterujgcq instalacjami, stosowanie jednej
centralki.
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g)

h)

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terenéw z dnia 21 kwietnia 2006r, na
stacjach metra (kolei podziemnych); dworcach i portach, przeznaczonych do jednoczesnego
przebywania powyzej 500 oséb, wymagane jest stosowanie dzwiekowego systemu ostrzegawczego
DSO. Przy zastosowaniu systemu DSO nie powinny byé¢ instalowane inne pozarowe akustyczne
urzadzenia alarmowe. W przypadku instalacji DSO nalezy przewidzie¢ potgczenie pomiedzy tym
systemem a urzadzeniami gtosowej informacji podréznych. Nalezy przy tym pamieta¢ o zachowaniu
nadrzednosci systemu DSO nad innymi systemami nagto$nieniowymi.

W urzadzenia automatycznego gaszenia pozaru wykorzystujacego gazowy lub inny sSrodek
gasniczy (bezpieczny dla ludzi i urzadzen elektronicznych) powinny by¢ wyposazone pomieszczenia,
w ktorych zlokalizowane sg urzadzenia bezposrednio zwigzane ze sterowaniem ruchem kolejowym
oraz w pomieszczeniach teletechnicznych, w ktérych przetwarzane sg elektroniczne dane wraz z ich
rejestracja. Wszystkie instalowane urzadzenia musza posiada¢ aktualne aprobaty techniczne,
certyfikaty zgodnosci CNBOP w Jozefowie oraz atest Panstwowego Zaktadu Higieny (lub innych
uprawnionych w tym zakresie jednostek). System gaszenia pozaru ma obejmowac¢ catos¢
pomieszczenia dla zainstalowanych urzadzen, zarowno w przestrzeni pod podtogg techniczng i nad
sufitem podwieszanym (o ile bedg przewidziane). System gaszenia pozaru powinien dziata¢ nawet w
przypadku zaniku napiecia sieci zasilajacej.

Kolizje

W zwigzku z planowanym zakresem prac, nalezy uwzgledni¢ przebudowe istniejgcej infrastruktury
telekomunikacyjnej kolidujacej z proponowanym uktadem torowym lub innymi elementami
realizowanego projektu. Kolidujace urzadzenia podziemne nalezy przebudowac¢ poza obszar kolizji
poprzez wykonanie wstawek, z uwzglednieniem wytycznych zawartych w warunkach technicznych
wydanych przez odpowiednie jednostki odpowiedzialne za istniejgcq infrastrukture. O szczegdtowe
warunki techniczne Zamawiajgacy lub upowazniony przez niego Wykonawca powinien wystgpi¢ przed
opracowaniem dokumentacji projektowej. W przypadku zmian pionowych, uksztattowania terenu,
wszystkie studnie kablowe nalezy wypoziomowac tak, aby rzedne wysokosciowe ich pokryw byty
réwne rzednym wysoko$ciowym terenu otaczajgcego w stanie docelowym.

Przy przebudowie infrastruktury telekomunikacyjnej bedacej wiasnoscig spotki TK Telkom
Sp. z 0. 0., oprécz wytycznych przebudowy podanych w warunkach technicznych, nalezy uwzglednié
zapisy porozumienia zawartego pomiedzy PKP PLK S.A. i TK Telekom Sp. z o. o., w ktérych
okreslone sg zasady przebudowy tej infrastruktury.

Przy ocenie ryzyka wystapienia uszkodzenia istniejacej infrastruktury nalezy bra¢ pod uwage
réwniez teren, ktory bedzie wykorzystywany tymczasowo na czas budowy dla potrzeb ciaggéw
komunikacyjnych oraz zaplecza budowy.

Zasilanie urzadzen tacznosci technologicznej i urzadzen transmisyjnych

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra tacznosdci w sprawie warunkoéw technicznych zasilania
energig elektryczng obiektow budowlanych tgcznosci z dnia 21 kwietnia 1995 z péz. zm. zasilanie
podstawowe dla obiektow, w ktérych zainstalowane sg urzadzenia telekomunikacyjne (LCS,
posterunki ruchu, kontenery techniczne itp.) nalezy wykona¢ przynajmniej jako rezerwowane.

W obiektach telekomunikacyjnych nalezy zabudowaé modutowe sitownie telekomunikacyjne
dostarczajace napiecia 24VDC, 48VDC i 230VAC. llos¢ modutéw powinna by¢ dobrana z
uwzglednieniem zasady nadmiarowosci (n+1). Wydajnos¢ instalowanej sitowni nalezy dobrac
odpowiednio do mocy instalowanych urzadzen z rezerwg min. 25%. Jako zasilanie rezerwowe
nalezy przewidzie¢ baterie akumulatoréw, ktére powinny zapewni¢ podtrzymanie min. 3 godz.
(zgodnie z przywotanym wyzej rozporzgdzeniem). Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ zasilanie obiektu
ze stacjonarnego agregatu pradotworczego. Przetgczenie na zasilanie rezerwowe w przypadku
zaniku zasilania podstawowego i powr6t do zasilania podstawowego po jego przywréceniu powinno
by¢ realizowane automatycznie. Na obiekcie nalezy wykona¢ instalacje systemu uziemienia
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roboczego i ochronnego o parametrach wymaganych przez uzyte urzadzenia telekomunikacyjne.
Wartos¢ rezystancji uziemienia dla urzadzen teletransmisyjnych i komutacyjnych nie moze byé
wieksza od 2Q.

3.8.2.3. Odcinek lllb -V

W ramach modernizacji odcinka od km 24,450 do km 71,800 przewiduje sie do wykonania nastepujace
zasadnicze prace zwigzane z przebudowg istniejacej infrastruktury oraz budowa nowej:

budowa wstawek na istniejacych kablach telekomunikacyjnych dalekosieznych TKD w miejscach
kolizji z robotami ziemnymi poprzez budowe nowych odcinkédw kablami TKM w celu zapewnienia
ciggtosci technologicznej tych kabli wykorzystywanych dla potrzeb miejscowych

przebudowa  kabli  telekomunikacyjnych  ,obcych” operatorow w  miejscach  kolizji
Z robotami ziemnymi

budowe i rozbudowe kanalizacji teletechnicznej w ramach przebudowy peronéw i w rejonach
przejazdow kolejowych

wymiana radiotelefondw sieci pociggowej na nowe z odstepem miedzykanatowym 12,5/25 kHz
przetaczalnych

instalacje urzadzen sygnalizacji wlamania

instalacje urzadzen kontroli dostepu

instalacje urzadzen sygnalizacji i gaszenia pozaru

instalacje teletechniczne w posterunkach ruchu itp.

Pozostate kable i urzadzenia przewidziane do zabudowy w ramach modernizacji odcinka linii zostaty
przedstawione w zestawieniu tabelarycznym:

Tabela 3-34 Zestawienie kabli przewidzianych do zabudowy w ramach modernizacji linii

OTK OTK
Odcinek Odcinek Stacja/Przystanek | 48J 42J+6Jn TKM OTK
budowlany | realizacyjny | km linii /Przejazd (PLK) (PLK) 35x4x0,8 |48J (TK)
[km] [km] [km] [km] [km]
1 b 24,450-36,800 13,6 13,6 13,6 13,6
36,800-39,050
IVa - IVb 39,050-57,500 22,77 22,77 22,77 22,77
\% 57,500-71,800 15,73 15,73 15,73 15,73

Tabela 3-35 Zestawienie urzadzen do zabudowy w ramach modernizacji linii

Odcinek Odcinek Stacja/Przystanek | SEK- StK-
budowlany | realizacyjny | km linii /Przejazd yo4) MW TVu W G 4 LCS
[km] [kpl] |[kpl] |[kpl] |[kpl] |[kpl]|[kpl]|[kpl]
24,450-
1 b 36,800
p.o. Zagosciniec
25.005 + przejazd kat B 1 1 1 1
p.o. Dobczyn
27.713 + przejazd kat B 1 1 1 1
30.184 Przejazd kat B 1
p.o. Klembow +
31.029 przejazd kat B 1 1 1 1
34,248 Przejazd kat. B 1
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p.o. Jasienica
Mazowiecka
34.803 + przejazd kat B 1 1 1 1
36,800-
IVa-IVb |57,500
37,172 przejazd kat. A 1
37.962 st.Tluszcz 1 1 1 1 1 1
39.453 Przejazd kat B 1
p.o. Chrzesne
41.081 + przejazd kat B 1 1 1 1
p.o. Mokra Wie$
43.153 + przejazd kat B 1 1 1 1
45.572 Przejazd kat B 1
46,768 Przejazd kat B 1
48.321 p.o. Szewnica 1 1 1
50.722 Przejazd kat B 1
p.o. Urle
53.158 + przejazd kat E 1 1 1 1
p.o. Barchéw
55.198 + przejazd kat B 1 1 1 1
57,500-
\Y, 71,800
57,915 Przejazd kat. A 1
58.450 st. tochéw 1 1 1 1 1
p.o. Ostrowek
63.622 Wegrowski 1 1 1 1
65.633 Przejazd kat B 1
68.719 p.o. Topor 1 1 1
71.397 Przejazd 1

Oznaczenia:

SLK-ZZT - zintegrowany zespét komutacyjny systemu tacznos$ci kolejowej

SLK-MW - modut wyniesiony zespotu komutacyjnego systemu tacznosci kolejowe

W - wizualna informacja podréznych

TVu - urzadzenia TVu do obserwacji przejazdéw kat "B" i ,E”
G- sie¢ megafonowa

Z- Sie¢ zegarowa

LCS - Lokalne centrum sterowania

Podane lokalizacje sg szacunkowe, i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe;j.
Zwiekszenie zakresu robét stanowi ryzyko Wykonawcy i nie bedzie traktowane jako roboty dodatkowe.

Zaktada sie, ze wszystkie instalacje systemdéw transmisyjnych bedg bazowaé na kablach
Swiattowodowych. Dla zapewnienia bezpieczehstwa transmisji przewidziany jest kabel protekcyjny OTK w
miare mozliwosci po drugiej stronie toréw, lub przynajmniej w oddzielnym wykopie. Wszystkie kable OTK
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uktadane beda w rurociggach RHDPE w ziemi, z utozeniem dodatkowych dwu rurociggéw. Od kabla OTK
podstawowego, wykonane beda odgatezienia do wszystkich nastawni, posterunkéw odgateznych,
przystankéw osobowych, kontenerow SAZ, DSAT, podstacji trakcyjnych, LCS-6w i innych. Oprécz przytaczy
do konteneréw DSAT na linii E-75 nalezy przewidzie¢ przytaczenie do systemu urzadzen DSAT na liniach
stycznych tj. linia nr 10 Legionowo-Ttuszcz, linia nr 13 Krusze- Pilawa i linia nr 29 Ttuszcz — Ostroteka przed
wjazdami na stacje Tluszcz. Szczegétowo lokalizacja odgatezien bedzie podana w projektach budowlanych
i wykonawczych.

tacza pomiedzy kontenerami DSAT na liniach stycznych a LCS Tluszcz przewiduje sie zestawic
wykorzystujac tacza w istniejgcych telekomunikacyjnych kablach dalekosieznych Telekomunikacji Kolejowej
Sp. z 0. 0. wykonujac niezbedne przytacza kablowe. Na szlakach Ttuszcz — Mostéwka (linia nr 29), Ttuszcz
— Krusze (linia nr 10) oraz Tiluszcz — Krusze (linia nr 13) dla blokady liniowej oraz Podsystemu
Przekazywania Informacji o Pociggach PIP nalezy wykorzystaé tacza w istniejgcych telekomunikacyjnych
kablach szlakowych.

Dla potaczen lokalnych nalezy utozy¢ we wspdlnym wykopie z kablem OTK podstawowym kabel
miedziany typu XzTKMXpw 35x4x0,8.

Przeszkody wodne, drogi, tory nalezy przekracza¢ metodg przewiertu sterowanego. Na terenach stac;ji,

przystankéw osobowych przewiduje sie budowe kanalizacji kablowej wielotorowe;.

e Przebudowa istniejacych kabli telekomunikacyjnych

W trakcie modernizacji linii kolejowej konieczne bedzie usuniecie kolizji istniejacej infrastruktury
telekomunikacyjnej Telekomunikacji Kolejowej oraz innych operatow (TP S.A., NETIA, PCSS, HAWE,
MULTIMEDIA i inni) z robotami ziemnymi. Przebudowie podlegajg kable dalekosiezne, miejscowe,
Swiattowodowe i kanalizacja kablowa.
Kolidujace urzadzenia podziemne nalezy przebudowaé poza obszar kolizji poprzez wykonanie wstawek, z
uwzglednieniem wytycznych zawartych w warunkach technicznych wydanych przez odpowiednie jednostki
odpowiedzialne za istniejacg infrastrukture. O szczegdtowe warunki techniczne Zamawiajacy lub
upowazniony przez niego Wykonawca powinien wystgpi¢ przed opracowaniem dokumentacji projektowe;.
Przy przebudowie infrastruktury telekomunikacyjnej bedacej witasnoscig spotki TK Telkom Sp. zo. o.,
oprécz wytycznych przebudowy podanych w warunkach technicznych, nalezy uwzgledni¢ zapisy
porozumienia zawartego pomiedzy PKP PLK S.A. i TK Telekom Sp. z 0. 0., w ktérych okreslone sg zasady
przebudowy tej infrastruktury.

e Urzadzenia tacznosci ruchowej
Na wszystkich stacjach projektuje sie instalacje cyfrowych urzadzen tgcznosci kolejowej — zintegrowanych
zespotow telekomunikacyjnych — ZZT StK. Pofaczenia pomiedzy urzadzeniami stk odbywaé sie beda
poprzez system transmisyjny z wydzielonym do tego celu kanatem 2Mbit/s. Doktadne wyposazenie kazdego
urzadzenia stk zaprojektowane bedzie indywidualnie w trakcie opracowania dokumentacji technicznej.

e Urzadzenia informacji podréznych

Stacje i przystanki osobowe na rozpatrywanym odcinku wyposazone bedg w jednolity,
kompleksowy, automatyczny system informacji podréznych, skojarzony z innymi systemami (np.
PIP, SEPE ). Podsystemy megafonowej i wizualnej informacji muszg by¢ skojarzone
z rozkladem jazdy na danym odcinku i dziata¢ automatycznie. Prace tych podsystemdéw nadzoruje
operator systemu, ktérym bedzie dyzurny odcinkowy LCS Tiuszcz. Jego interwencje ograniczaty sie
beda do korekty nadawanych informacji w sytuacjach nietypowych. Urzadzenia nagtasniajace
i oprogramowanie umozliwig automatyczne generowanie komunikatow o dowolnej tresci
(technologia Text-to-Speech).. Komunikaty beda nadawane na ustalony sygnat z zewnatrz (np. z
urzadzen SRK lub z czujnikéw ruchu pociggu). Informacje nadawane bedg w jezyku polskim oraz
dwu jezykach obcych (angielskim i rosyjskim). Podsystem zapewniat bedzie mozliwos¢ nadawania
komunikatéw na wybrany peron, grupe perondéw, catg stacje (przystanek osobowy) lub wszystkie
lokalizacje na obstugiwanym obszarze. Podsystem informacji megafonowej bedzie miat mozliwos¢
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sterowania automatycznego i recznego z LCS Tiuszcz oraz zdalnego za pomocg szyfrowanego
potaczenia internetowego.

Stacje/przystanki osobowe wyposazone bedg w system wysSwietlaczy na peronach i w budynku
dworca oraz w sieci zegarowe, w skfad ktérych wchodzi zegar gtéwny i sterowane nim zegary wtérne.
Zegar gtoéwny musi pracowaé z zewnetrznym odbiornikiem wzorcowych sygnatéw czasu DCF-77
nadawanych z Manfligen (k. Frankfurtu n. Menem). Zbudowany system informacji pasazerskiej ma
spetniaC wymagania opisane w ,Wytycznych w sprawie wy$wietlaczy dynamicznej informac;i
pasazerskiej” Wersja 1.0 Warszawa, sierpieh 2011.

Zakres urzgdzen informacji podréznych

Na rozpatrywanym odcinku na przystankach osobowych Zagosciniec, Dobczyn, Klembdw, Jasienica
Mazowiecka. Chrzesne, Mokra Wies, Szewnica, Urle, Barchow, Ostrowek Wegrowski, Topér, nalezy
zainstalowa¢ urzadzenia  megafonowej informacji podréznych, urzadzenia  zegarowe
i oznakowanie state. Urzadzenia megafonowe i zasilanie nalezy =zainstalowa¢ w szafach
zewnetrznych.

Na stacjach Ttuszcz, tochéw dodatkowo zainstalowaé urzadzenia wizualnej informacji podréznych.
Stanowisko operatorskie systemu zlokalizowane bedzie na nastawni st. Tluszcz. Nalezy wyposazyc¢

je, odpowiednio do zakresu funkcjonalnego, w przynajmniej dwa komputery klasy PC, kazdy, z co
najmniej dwoma monitorami TFT o rozmiarze nie mniejszym niz 19 cali.

Urzadzenia informaciji podréznych — rozgtoszeniowe

¢ Urzadzenia rozgtoszeniowe (megafonowe) powinny charakteryzowac sie:

- budowa modutowg

- duzg trwatoscig i niezawodnoscig dziatania

- ergonomig i prostotg obstugi

- fatwoscig serwisu i utrzymania

- maksymalng unifikacjg elementéw sktadowych

e Urzadzenia rozgtoszeniowe powinny umozliwi¢é budowe sieci rozgtoszeniowych o réznych
konfiguracjach, w zaleznosci od specyfiki danego obiektu i potrzeb (liczba stanowisk zapowiadania,
obwodéw rozgtoszeniowych)

e Podstawowe minimalne parametry gtosnika zewnetrznego:

- Moc znamionowa: 10W przy napieciu znamionowym 100V,

- Efektywne pasmo przenoszenia: 300Hz — 16 000Hz

- Skutecznosé: 90dB

- Stopien ochrony IP-54 lub wyzszy

- zakres temperatur pracy: -40° - +70°C

- uchwyt montazowy pozwalajacy na montaz (odpowiednio): na stupach oswietleniowych lub do wiaty
zadaszenia, z mozliwoscig odchylenia kazdego gtosnika od poziomu o minimum 15°. Gto$niki bedg
mocowane pojedynczo lub w zestawach po dwie sztuki.

¢ Na podstawie bazy danych ( rozktadu jazdy wszystkich pociggdéw) system bedzie automatycznie
generowat standardowe komunikaty gtosowe.

e W ramach komunikatéow standardowych przewiduje sie komunikaty do wygtaszania przed wjazdem
pociggu na stacje, w czasie postoju pociggu i przed odjazdem pociggu ze stacji. Jako komunikaty
standardowe uwaza sie takze komunikaty o op6znieniach pociagu, jego odwotaniu lub zmianie relacji.
Tresci standardowych komunikatéw megafonowych przygotuje Wykonawca na podstawie tresci
komunikatéw megafonowych wygtaszanych przez pracownikow PKP PLK S.A. na Zzlecenie
przewoznikow. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy tresci tych komunikatéw.

e System umozliwi automatyczne wygtaszanie zapowiedzi megafonowych na kazdej stacji /
przystanku w okresie 2 — 5 minut przed wjazdem pociggu. W szczegdlnosci na podstawie informacji
przekazywanych z toru uniemozliwione zostanie wygloszenie zapowiedzi niezgodnych
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z rzeczywistoscig np. o wjezdzie pociaggu w momencie kiedy opuscit on juz stacje / przystanek itp.
Zapowiedzi nie powinny naktadac sie.

e Sposob zapowiedzi megafonowych i ich liczba bedzie dostosowana do natezenia ruchu pociggéw,
tak, aby kazdy pociag zostat zapowiedziany. Ze wzgledu na dlugos¢ petnych zapowiedzi, ktéra
w przypadku niektérych pociggdéw wynosi 60 sekund, proponuje sie wykonanie trzech wersji kazdego
typu zapowiedzi: petnej, standardowej i skroconej. Typ wygtaszanej zapowiedzi bedzie dobierany
automatycznie przez system, na podstawie analizy liczby pociggdéw, ktére majg pojawi¢ sie na stacji
w danym okresie czasu (z bazy danych).

e Operator bedzie miat mozliwo$¢ przynajmniej:

- Wstrzymania wygtaszania jednej, kilku lub wszystkich zapowiedzi megafonowych

- Modyfikaciji tresci standardowych zapowiedzi

- Wykonania zapowiedzi przez mikrofon wiasnym gtosem

- Recznego wpisania dowolnej tresci zapowiedzi:

- Przypisania jej do jednego lub kilku pociagdéw albo peronow.

- Ustawienia interwatu czasowego, w ktérym bedzie ona automatycznie wygtaszana

Operator bedzie posiadat odstuch wygtaszanych zapowiedzi na wybranej stacji / przystanku
obstugiwanym przez system.

o Fakt wygtoszenia zapowiedzi o danej tresci bedzie zapisywany i przechowywany w systemie przez
okres przynajmniej miesigca.

e Serwer bedzie umozliwiat dopasowanie intonacji zapowiedzi do tresci komunikatu.

e System musi by¢ wyposazony w funkcje gongu tréjtonowego o regulowanym (z poziomu
administratora) czasie wybrzmiewania. Znieksztaicenia nieliniowe emitowanych tonow — do 10%.
Gong powinien by¢ wyzwalany automatycznie przed kazdg zapowiedzig (start w chwili nacisniecia
przycisku nadawania na pulpicie mikrofonowym). Powinna istnie¢ mozliwos¢ recznego wylgczenia
gongu przez megafoniste.

e System ma zapewni¢ kontrole linii glosnikowych bazujgc na pomiarze ciggtosci linii gtosnikowej
metodg pomiaru impedancji. Pomiar ma odbywa¢ sie bez przerywania nadawania komunikatéw lub
audycji muzycznych. Modut ma kontrolowa¢, co najmniej: ciggtosc linii, zwarcie linii, przerwe linii.

e System ma posiada¢ funkcje zmniejszenia poziomu dzwieku o zadany poziom dB o okreslonej
godzinie Ilub recznie z poziomu stanowiska megafonisty w wybranych wzmacniaczach
mocy/wybranych stacjach

e Sterowanie systemem informacji powinno by¢ mozliwe zdalnie przez szyfrowane potaczenie
internetowe i lokalnie ze stanowiska operatora systemu na st. Ttuszcz.

e Zapowiedzi powinny by¢é nadawane z jezyku polskim oraz w co najmniej dwu jezykach obcych
(angielski i rosyjskim). Operator powinien mie¢ mozliwos¢ wylgczenia zapowiedzi w okreslonym
jezyku.

eliczba i rozmieszczenie gtosnikdw powinny zapewni¢ dobrg styszalno$¢ komunikatow
na catej dlugosci perondow.

W zakresie sieci zegarowe;j:
Perony muszg by¢ wyposazone w sieci zegarowe, w skiad ktérych wchodzi zegar gtéwny
i sterowane nim zegary wtdrne. Zegar gtdbwny musi pracowa¢ z zewnetrznym odbiornikiem
wzorcowych sygnatéw czasu DCF-77 nadawanych z Manfligen (k. Frankfurtu n. Menem)

W zakresie oznakowania statego planowane:

- Tablice z nazwg stacji (Srednio 3 szt. na peron)

-Tablice ,wejscie / wyjscie” ze wskazaniem kierunkéw do wazniejszych punktéw orientacyjnych oraz
piktogramami (szacunkowo przy kazdym wyjsciu i wejsciu na peron oraz w tunelach)

-Tablice z numerem peronu, toru. Wykonawca uwzgledni, by oznakowanie state wyswietlaczy
dynamicznej informaciji pasazerskiej i inne oznakowanie state nie dublowato sie.
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- Tablice wskazujgce kierunek dojscia do przystanku/stacji kolejowej (do montowania w obiektach
i na terenie poza stacjg — np. na przystankach komunikacji miejskiej)

- Gabloty informacyjne do prezentacji rozktadéw plakatowych (na peronach — nie mniej niz 2 na
peron iw tunelach (nie mniej niz 2 przy kazdym wyjsciu na peron). Wielko$¢ gabloty powinna
umozliwiaé powieszenie w niej przynajmniej 3 plansz formatu A1 w rzedzie (format stosowany do
plakatowych rozktadéw jazdy).

- Schematy orientacyjne weztéw komunikacyjnych w odpowiednich gablotach (w liczbie nie mniejszej
niz 2 na peron, w przejsciach podziemnym — nie mniej niz 3 w kazdym, a w odpowiednigj liczbie
w innych lokalizacjach o duzym ruchu podréznych, w tym w poblizu przystankéw komunikacji
miejskiej)

- Schematy orientacyjne kolejnosci przystankéw na obszarze linii 449, 21, 06

- Oznakowanie wskazujace kierunek ruchu pociagdéw do centrum miejscowosci (przy wskazywaniu
drogi na perony oraz na samych peronach).

- Oznakowanie wskazujgce kierunki wyj$¢ z peronu/stacji na pobliskie ulice i do przystankéw
komunikacji miejskiej

- Jako schematy orientacyjne weztéw komunikacyjnych rozumiane sg papierowe (preferowany format
A2) wizualizacje rozmieszczenia istotnych punktéw komunikacyjnych. Na schemacie powinny
zosta¢ uwzglednione przynajmniej: perony, przejscia podziemne, poczekalnie, kasy, toalety,
przystanki ZTM, punkty gastronomiczno — handlowe w obiektach dworcowych i przejsciach
podziemnych, postoje takséwek, przechowalnie bagazu.. Schemat powinien zosta¢ umieszczony
w trwatej, wandaloodpornej i estetycznej obudowie. Legenda schematdéw powinna by¢ sporzadzona
przynajmniej w jez. polskim, angielskim i rosyjskim.

- Wykonawca powinien uzgodnic lokalizacje i forme graficzng oraz sposéb mocowania tablic i gablot
z zarzadzajacymi obiektami i terenami.

- Wszelkiego typu gabloty i tablice umieszczone w miejscach, do ktérych dostep jest z obu stron,
powinny posiada¢ mozliwos¢ prezentaciji tresci z obu kierunkéw ogladania.

- Tablice oznakowania statego zostang sporzadzone w jez. polskim, angielskim i rosyjskim. Tekst
polski powinien by¢ wyraznie wiekszy od tekstéw obcojezycznych. Nie przewiduje sie ttumaczenia
nazw stacji ani skrotow.

W zakresie wizualnej informacji podréznych

e System wizualnej informacji podréznych sktada sie z:

- tablic informacyjnych wieloliniowych (zbiorczych), peronowych i tunelowych ( rozmieszczenie
zgodnie z ,,Wytycznymi w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”).

- komputerowego systemu sterujgcego odpowiednim oprogramowaniem

- stanowiska operatorskiego

- urzadzen zasilajgcych

- sieci kablowej sterujgcej tablicami

- Oprogramowanie informatyczne musi spetniaé wymagania opisane w Zatgczniku do uchwaty
Nr 502/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia ,,Wytyczne w sprawie
wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”.

- System bedzie umozliwiat automatyczne wykrywanie odjazdu pociggu z danej krawedzi peronowe;j
(np. urzadzen srk; czujnikbw ruchu). Po wykryciu odjazdu lista pociggédw widoczna
u operatora systemu oraz na wyswietlaczach zbiorczych jest automatycznie aktualizowana,
a wyswietlacze przy danej krawedzi peronowej automatycznie zmieniajg wskazanie (wygaszajg albo
wskazujg nastepny pociag). Realizacja tego ma sie odbywac¢ bez ingerencji operatora. Jednoczesnie
funkcjonalnos¢ ta powinna zapewnia¢ mozliwos$¢ dziatania takze w przypadku planowej realizacji jazd
manewrowych (planowa zmiana lokomotywy nie jest interpretowana, jako odjazd pociggu) oraz
mozliwos¢ wylgczenia automatycznej aktualizacji przez operatora, jak réwniez recznego
przestawienia kolejki pociggow.
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- System bedzie umozliwial generowanie kolejek pociggéw pasazerskich w nastepujgcych
kierunkach:

-w kierunku Warszawy Wschodniej (linig nr 6, 449)

-w kierunku Warszawy Wilenskiej (linig nr 6,21)

-w kierunku Biategostoku (linig nr 6)

-w kierunku Legionowa (linia nr 6,10)

-w kierunku Ostrofeki (linia nr 6,29)

- System bedzie umozliwiat podglad przez Internet przynajmniej 15 najblizszych przyjazdéw
i odjazdéw pociagdéw ze stacji. Wykonawca opracuje odpowiedni sposob udostepniania tych danych.
Zamawiajacy umozliwi instalacje na wtasnych stronach internetowych.

- Budowa systemu oprogramowania i sterowania wyswietlaczami bedzie zrealizowana w sposob
umozliwiajacy przyszte dotgczenie dodatkowych wyswietlaczy bez koniecznosci rozbudowy
oprogramowania informatycznego.

- Wykonawca przygotuje projekt bazy danych wraz z jej implementacjg, do ktérej na dzien startu
systemu dane dostarczy Zamawiajacy, a Wykonawca zapetni baze tymi danymi.

- Na podstawie bazy danych, w ktérej beda przypisane krawedzie peronowe do poszczegdinych
pociggéw, system bedzie wykrywatl naktadanie sie pociaggow na jednej krawedzi peronowej
W momencie wpisania wartosci opdznienia przez operatora. Fakt ten bedzie sygnalizowany
w nalezyty sposob operatorowi systemu.

- System bedzie umozliwiat wyswietlanie komunikatéw specjalnych do danego pociggu
wprowadzonych na nastepujacych etapach:

-w zakresie ogélnym importowanym do bazy danych systemu informacji pasazerskiej

-w zakresie szczegbtowym

-lokalnie przez operatora systemu

Komunikaty specjalne beda przypisane do danego pociagu. Zostanie zapewniona réwniez mozliwosé
okreslenia okresu trwania komunikatu specjalnego.

- System bedzie przewidywat mozliwos¢ wyswietlania komunikatu specjalnego dla peronu, grupy
peronow, grupy pociggéw lub przewoznika.

- Na stanowisku operatora sytemu, w widocznym miejscu aplikacji informatycznej prezentowana
bedzie aktualna godzina. Wykonawca zainstaluje i uruchomi funkcjonalno$¢ czasu srodkowo —
europejskiego z dokfadnoscig do 1 s dla wszystkich elementéw systemu.

- Teksty wyswietlane na wyswietlaczach bedg zamieszczane w jezykach polskim, angielskim
i rosyjskim ( do wyboru przez obstuge systemu dla kazdego pociagu). Teksty opisu statego powinny
by¢ sporzgdzone w jez. polskim, angielskim i rosyjskim.

- Oprogramowanie aplikacyjne Systemu Informacji Pasazerskiej i jego wyposazenie techniczne musi
umozliwia¢:

- State przekazywanie informacji o stanie dziatalnosci przez urzadzenia do operatora — operator musi
otrzymywad, jako wskazanie na swoim ekranie informacje sygnalizujaca problem z urzadzeniem
i charakter tego problemu.

-Zobrazowanie stanu dotgczonych urzadzen (wySwietlaczy) w odpowiedniej relacji z planem
schematycznego usytuowania ich na stacji.

-Przeglad zdarzen i proceséw obejmujacy przynajmniej: zdarzenia zalogowania, wylogowania
uzytkownika, awarii poszczegodlnych elementéw sktadowych systemu, rejestrowanie zmian
kluczowych zawartosci pol w bazie danych, (kto, kiedy, co zmienit).

- Aktualizacje danych na wyswietlaczach w czasie przynajmniej, co 10 sekund.

-W przypadku wprowadzenia zmian dotyczgcych miejsca odjazdu pociggu (tor, peron) informacja
o tym fakcie powinna by¢ wyswietlana (na zadanie obstugi), oprocz toru/peronu, z ktérego pocigg ma
odjechaé po zmianie, takze na peronie, z ktdrego miat odjezdza¢ wedtug wczesniejszej informac;i.
-Informacja dotyczaca stacji poczatkowej pociggu, o ktdérej mowa w pkt. 4.2.1.2. Zatgczniku
do uchwaty Nr 502/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia ,,Wytycznych
w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”, powinna by¢ dostepna w systemie,
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lecz mie¢ charakter opcjonalny (mozliwo$¢ wytaczenia przez operatora dla pociggu, grup pociggéow
lub wszystkich pociggow).

System informacji podréznych musi byé zgodny z ,Wytycznymi w sprawie wyswietlaczy dynamicznej
informacji pasazerskiej’ — przyjetymi uchwata nr 502 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 1 sierpnia 2011 r.

e Urzadzenia telewizji uzytkowej
Na przejazdach kat ,B” i ,E” przewiduje sie instalacje urzadzen telewizji uzytkowej. Na kazdym przejezdzie
zainstalowane beda kamery do ogdlnej obserwacji obiektu oraz do rozpoznawania tablic rejestracyjnych.
Przewiduje sie instalacje kamer kolorowych, statycznych w obudowach antykradziezowych,
przystosowanych do pracy w warunkach zewnetrznych. W sktad systemu TVu wchodzg takze urzadzenia
rozgtoszeniowe (gtosnik i mikrofon). Sygnat z kamer przesytany bedzie za posrednictwem systemu
teletransmisyjnego do miejsc obstugi (lokalnie i LCS) gdzie sygnat bedzie rejestrowany.

e Urzadzenia radiotacznosci
Przewiduje sie, ze po modernizacji linii w okresie przejsciowym, do czasu wdrozenia systemu GSM-R
funkcjonowaé bedzie dotychczasowy system radiotacznosci pracujacy w pasmie 150-155 MHz. W zwiazku
z tym projektuje sie wymiane starych radiotelefonéw stacjonarnych pracujacych w sieci pociggowej na nowe
radiotelefony z odstepem miedzykanatowym 12,5/25 kHz (przetgczalnych) wraz z wymiang anten i budowg
nowych masztow.

e Urzadzenia sygnalizacyjne
W nastawniach na wszystkich stacjach, posterunkach, odgateznikach, kontenerach SAZ, DSAT i innych bez
statego dozoru nalezy zainstalowa¢ urzadzenia sygnalizacji wtamania, kontroli dostepu oraz sygnalizacji i
gaszenia pozaru. Sygnaty z obiektéw przesylane bedg do wtasciwych LCS oraz innych wyznaczonych
miejsc np. straz pozarna, policja, SOK itp.

e Wyposazenie LCS
Pomieszczenie LCS nalezy wyposazy¢ w nastepujgce urzadzenia telekomunikacyjne niezbedne do pracy
dyzurnego odcinkowego:
- urzadzenia tacznoéci przewodowej technologicznej — stk
- urzadzenia radiotgcznosci pociggowej, drogowej, manewrowe;j
- urzadzenia sterujgce wizualnej informacji podréznych
- urzadzenia megafonowe do zapowiadania pociggéow
- urzadzenia TVu dla przejazdow kat ,B” i ,E”
- pozostate urzadzenia telefoniczne jak aparaty telefoniczne, telefaxy itp.
- urzadzenia sygnalizacji wkamania, kontroli dostepu, sygnalizacji i gaszenia pozaru.
- urzadzenia zasilajgce

Wszystkie urzadzenia telekomunikacyjne i sygnalizacyjne majg mie¢ zapewnione zasilanie rezerwowe
podtrzymujgce prace urzadzen do 12 godzin w przypadku zaniku zasilania podstawowego. Koszty zasilania
rezerwowego majg by¢ zawarte w cenach urzadzen.

Zaznacza sie, ze rodzaje robdt, rozwigzania techniczne i ich wielkosci sg informacjami szacunkowymi
i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robét stanowig ryzyko Wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.
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3.9 Siec trakcyjna

3.9.1. Opis stanu istniejagcego

3.9.1.1. Odcinek la

W 2000 r. zakonczono modernizacje stacji Warszawa Rembertéw i zabudowe sieci trakcyjnej w torach
gtéwnych zasadniczych typu Yws C120-2C, ktéra obejmowata réwniez odcinki sieci nad torami linii 449:

e nadtorem nr 1 do km. 12,937 ;

e nadtorem nr 2 do km. 13,027
Na odcinku od km 12,937(toru nr 1) i od km. 13,027 (toru nr 2) do km 19,350 linii nr 449, ciagu linii
kolejowej E75 Warszawa — Biatystok  zelektryfikowanym w 1952 roku stosowana jest sie¢ jezdna typu
CuCd70-2C oraz C95-2C w torach gtéwnych.

Sie¢ jezdna typu C95-2C

Jest to sie¢ jezdna skompensowana i nieuelastyczniona wykonana z przewodéw miedzianych o przekroju
295 mm?, sktadajgca sie z: -jednej miedzianej liny nosnej o przekroju 95 mm? -dwdéch miedzianych
przewodow jezdnych o przekroju 2x100 mm?, -w punktach podwieszenia lina no$na tworzy podwieszenie
uelastyczniajgce typu Y.

Sie¢ jezdna typu CuCd70-2C

Jest to sie¢ jezdna skompensowana i nieuelastyczniona wykonana z przewoddéw miedzianych o przekroju
270 mm? sktadajgca sie z: -miedzianej liny nosnej o przekroju 70 mm? oraz miedzianego przewodu
jezdnego o przekroju 100 mm?2. Sie¢ podwieszona jest na wysiegnikach teownikowych. Z uwagi na 50 letni
okres eksploatacji konstrukcji wsporczych nalezy bezwzglednie przewidzieé¢ jej modernizacje.

Konstrukcjami wsporczymi sa;

e indywidualne stupy stalowe i zelbetonowe
e kotwowe stupy stalowe i Zzelbetowe

e odciggi stalowe

Konstrukcje wsporcze stalowe posadowione sg na fundamentach blokowych betonowych
prefabrykowanych lub wylewanych na mokro. W przypadku stupéw betonowych nie mozna okresli¢ rodzaju
fundamentéw ze wzgledu na to, ze znajdujg sie one w catosci pod ziemig

Wszystkie uchwyty mocujace izolatory podwieszenia sg uszynione poprzez konstrukcje wsporczg.

Sie¢ jezdna jest sekcjonowana poprzecznie i podtuznie w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Ukfad
sekcjonowania umozliwia odtgczanie toréw stacyjnych od szlakowych, poszczegdlnych grup toréw w
obrebie stacji kolejowych oraz podziat torébw na odcinki zasilania. Do celéw taczeniowych sieci
pojedynczych toréw lub grupy toréw stuza odigczniki sekcyjne. Sekcjonowanie odcinkéw zasilanych
nastepuje poprzez izolowane przesta naprezania lub izolatory sekcyjne. Przy podstacjach trakcyjnych
stosuje sie przesta naprezana trojprzestowe. W celu zapewnienia minimalnego zwisu przewodow sieci
jezdnej stosuje sie urzadzenia naprezajace. Uzywane sg typowe urzadzenia naprezajace, dziatajagce na
zasadzie wielokrgzka. Za pomocg kombinacji krgzkéw i pretow przegubowych przewody jezdne i nosne sg
naciggane dynamicznie w zaleznosci od wydiluzenia spowodowanego zmianami temperatury. W $srodku
odcinka naprezania petnych sekcji zabudowane jest kotwienie srodkowe sieci jezdnej. Przy tym sie¢
tancuchowa posiada jeden punkt staty posrodku odcinka naprezania przymocowany do sgsiadujacych
stupéw oraz samoczynne urzadzenia naprezajgce, ciezarowe na obu koncach przesta. Spotkane warianty
kotwienia sg mocno zrdznicowane i nie sg poréwnywalne z nowoczesnymi rozwigzaniami. Urzadzenia
naprezajace zabudowane sg na stupach kotwowych, ktére sg rowniez wykorzystywane jako stupy
przelotowe dla sasiedniej sekcji. Stupy te zawsze sa dodatkowo zabezpieczone odciggami. Spotykane
zespoly podwieszeniowe na stupach trakcyjnych sag réznej konstrukcji, najczesciej sg to podwieszenia
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stalowe o profilu T. Na niektérych odcinkach sg to podwieszenia rurowe. Na modernizowanym odcinku jest
zastosowane uszynienia indywidualne.

3.9.1.2. Odcinek Ib, I, Illa

W odcinku Ib stacja Zielonka wystepuje zmiana numeru linii kolejowej. W sktad powyzszego opracowania
wchodzg nastepujace odcinki:

e Linia nr 449 od km 19,350 do km 21,315,
e Linia nr 6 od km od km 14,254 do km 16,450,
e Linia nr 21 od km 9,206 do km 9,943

Pierwszy odcinek linii zostat zelektryfikowany w 1952 roku i ze wzgledu na czas eksploatacji konieczna jest
jego pilna modernizacja. Dwa pozostate pomimo, iz ich elektryfikacja nastgpita w latach piecdziesiatych to
pod koniec lat siedemdziesigtych przeszly modernizacje, nie zmienia to jednakze faktu, iz konstrukcje
wsporcze sg eksploatowane juz ponad 30 lat. Pozostate odcinki Il oraz llla stanowig kontynuacje linii nr 6,
gdzie stosowana jest sie¢ jezdna typu CuCd70-2C w torach gtdéwnych oraz sie¢ SKB70-C w torach
bocznych i przejsciach rozjazdowych.

Sie¢ jezdna typu CuCd-70-2C jest siecia skompensowana i nieuelastyczniona wykonana z przewoddéw
miedzianych o przekroju 270 mm? skfadajgca sie z: -miedzianej liny nosnej o przekroju 70 mm? oraz dwoch
miedzianych przewodéw jezdnych o przekroju 100 mm?2.

Sie¢ SKB70-C jest siecig skompensowang wykonang z przewodéw miedzianych o przekroju 170 mm?
sktadajaca sie z liny nosnej wykonanej z krzemo-brazu o przekroju 70 mm® oraz miedzianego drutu
jezdnego o przekroju 100 mm? .

Sie¢ podwieszona jest na wysiegnikach teownikowych.

Konstrukcjami wsporczymi sa;

¢ indywidualne stupy stalowe i zelbetonowe
e Kkotwowe stupy stalowe i zelbetowe

e odciggi stalowe

Konstrukcje wsporcze stalowe posadowione sg na fundamentach blokowych betonowych
prefabrykowanych lub wylewanych na mokro. W przypadku stupéw betonowych nie mozna okresli¢ rodzaju
fundamentéw ze wzgledu na to, Ze znajdujg sie one w cato$ci pod ziemig

Wszystkie uchwyty mocujace izolatory podwieszenia sg uszynione poprzez Kkonstrukcje wsporczg. W
przypadku stupdw zelbetowych uszynienie prowadzone jest ling stalowo-aluminiowg od uchwytow
mocujgcych podwieszenie do potaczenia tej liny z szyng. Przy stupach stalowych uszynienie indywidualne
podtaczone jest do zacisku znajdujgcego sie na stupie ponad gtéwka fundamentowa. Ochrone odgromowg
stanowig odgromniki rozkowe.

Sie¢ jezdna jest sekcjonowana poprzecznie i podtuznie w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Uktad
sekcjonowania umozliwia odtaczanie toréw stacyjnych od szlakowych, poszczegdinych grup torow w
obrebie stacji kolejowych oraz podziat toréow na odcinki zasilania. Do celéw taczeniowych sieci
pojedynczych toréw lub grupy toréw stuzg odtaczniki sekcyjne.

Kabina sekcyjna Zielonka zlokalizowana jest w km 9,700 linii nr 21 posiada szes¢ zasilaczy kablowych
1x500 mm?, ktore rozchodza sie w kierunku Wotomina, Rembertowa i Warszawy Praga. Doprowadzono do
kabiny sekcyjnej nastepujgce kable uszyniajgce YKY 2x1x120 mm? w dtugosci okoto 20 m.

Z podstacji trakcyjnej Wotomin usytuowanej w km 20,900 linii nr 6 napiecie zasilajgce sie¢ trakcyjng
wyprowadzono z podstacji czterema kablami zasilaczy trakcyjnych 1x500 mm? w kierunku miejscowosci
Tluszcz i Warszawa Praga. Do podstaciji doprowadzono kable powrotne YAKY 7x1x240 mm? dtugosci 35 m.
W wyniku przebudowy ukfadu torowego na stacjach Zielonka i Wotomin catkowitej przebudowie nalezy
poddac sterowanie odtacznikéw sieci trakcyjne;.

Wymienione kable stanowig wlasno$¢ PKP Energetyka S.A.
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3.9.1.3. Odcinek Illb

Na omawianym odcinku linii kolejowej w km 24,450 — km 36,600 stosowana jest sie¢ jezdna typu CuCd70-
2C. Od km 36,600 stosowana jest sie¢ typu YZC120-2C. W obrebie stacji Tluszcz na rozjazdach i torach
bocznych stosowane sg sieci jezdne typu SKB70-C oraz C95-2C.

Omawiany odcinek linii kolejowej zostat zelektryfikowany w 1952 roku, nastepnie pod koniec lat
siedemdziesiatych przeszedt modernizacje Stosowana jest tutaj sie¢ jezdna typu CuCd70-2C w torach
gtéwnych oraz sie¢ SKB70-C w torach bocznych i przej$ciach rozjazdowych.

Sie¢ jezdna typu CuCd-70-2C jest sieciag skompensowang i nieuelastyczniong wykonang z przewodow
miedzianych o przekroju 270 mm? skfadajgca sie z: -miedzianej liny nosnej o przekroju 70 mm? oraz dwéch
miedzianych przewodoéw jezdnych o przekroju 100 mm?2.

Sie¢ SKB70-C jest siecig skompensowang wykonang z przewodéw miedzianych o przekroju 170 mm?
sktadajaca sie z liny nosnej wykonanej z krzemo-brazu o przekroju 70 mm® oraz miedzianego drutu
jezdnego o przekroju 100 mm?.

Sie¢ podwieszona jest na wysiegnikach teownikowych.
Konstrukcjami wsporczymi sa:

¢ indywidualne stupy stalowe i zelbetonowe

e Kkotwowe stupy stalowe i zelbetowe

e odciggi stalowe

Konstrukcje wsporcze stalowe posadowione sg na fundamentach blokowych betonowych
prefabrykowanych lub wylewanych na mokro. W przypadku stupéw betonowych nie zawsze mozna okresli¢
rodzaju fundamentoéw ze wzgledu na to, ze znajdujg sie one w catosci pod ziemia.

Wszystkie uchwyty mocujgce izolatory podwieszenia sg uszynione poprzez konstrukcje wsporczg. W
przypadku stupdéw zelbetowych uszynienie prowadzone jest ling stalowo-aluminiowg od uchwytow
mocujgcych podwieszenie do potagczenia tej liny z szyng. Przy stupach stalowych uszynienie indywidualne
podtaczone jest do zacisku znajdujgcego sie na stupie ponad gtdéwkg fundamentowa. Ochrone odgromowg
stanowig odgromniki rozkowe.

Sie¢ jezdna jest sekcjonowana poprzecznie i podiuznie w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Uktad
sekcjonowania umozliwia odtgczanie toréw stacyjnych od szlakowych, poszczegdinych grup torow w
obrebie stacji kolejowych oraz podziat toréow na odcinki zasilania. Do celéw taczeniowych sieci
pojedynczych toréw lub grupy toréw stuzg odtaczniki sekcyjne.

Sie¢ trakcyjna jest zasilana z podstacji trakcyjnych pradem statym o napieciu 3 kV. Zasilanie mozliwe jest
dzieki kablom zasilajgcym (zasilaczom), ktére w punktach zasilajgcych przenoszg energie elektryczng przez
odifgczniki (OKZ) najpierw do liny nosnej i przez nig poprzez odpowiednie pofaczenia elektryczne do
przewodu jezdnego.

3.9.1.4. Odcinek IVa

Omawiany odcinek linii zostat zelektryfikowany w latach pieédziesiagtych, natomiast pod koniec lat
siedemdziesiagtych dokonano jego modernizacji. Od km 36,6 stosowana jest sie¢ typu YZC120-2C. W
obrebie stacji Tluszcz na rozjazdach i torach bocznych stosowane sg sieci jezdne typu SKB70-C oraz C95-
2C.

Sie¢ jezdna typu YZC120-2C jest to sie¢ jezdna skompensowana i uelastyczniona wykonana z przewodow
miedzianych o przekroju 320 mm? sktadajgca sie z:

e miedzianej liny nosnej o przekroju 120 mm?2,
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e dwdch miedzianych przewodow jezdnych o przekroju 2x100 mm?,
e w punktach podwieszenia lina nosna tworzy podwieszenie uelastyczniajgce typu Y.

Sie¢ jezdna typu C95-2C jest to sie¢ jezdna skompensowana i nieuelastyczniona wykonana z przewodow
miedzianych o przekroju 295 mm?, skladajgca sie z:

— jednej miedzianej liny no$nej o przekroju 95 mm?,

— dwdch miedzianych przewoddw jezdnych o przekroju 2x100 mm?,

— w punktach podwieszenia lina nosna tworzy podwieszenie uelastyczniajace typu Y.

Sie¢ SKB70-C jest siecig skompensowang wykonang z przewodéw miedzianych o przekroju 170 mm?
skladajaca sie z liny no$nej wykonanej z krzemo-brazu o przekroju 70 mm?® oraz miedzianego drutu
jezdnego o przekroju 100 mm?®.

Konstrukcjami wsporczymi sa;

¢ indywidualne stupy stalowe i zelbetonowe
e Kkotwowe stupy stalowe i zelbetowe

e odciggi stalowe

Konstrukcje wsporcze stalowe posadowione sg na fundamentach blokowych betonowych
prefabrykowanych lub wylewanych na mokro. W przypadku stupéw betonowych nie mozna okresli¢ rodzaju
fundamentéw ze wzgledu na to, ze znajduja sie one w catosci pod ziemig

Wszystkie uchwyty mocujace izolatory podwieszenia sg uszynione poprzez konstrukcje wsporczg. W
przypadku stupow zelbetowych uszynienie prowadzone jest ling stalowo-aluminiowg od uchwytow
mocujacych podwieszenie do potaczenia tej liny z szyng. Przy stupach stalowych uszynienie indywidualne
podtaczone jest do zacisku znajdujgcego sie na stupie ponad gtéwka fundamentowa. Ochrone odgromowg
stanowig odgromniki rozkowe.

Sie¢ jezdna jest sekcjonowana poprzecznie i podiuznie w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Uktad
sekcjonowania umozliwia odtgczanie torow stacyjnych od szlakowych, poszczegdlnych grup toréw w
obrebie stacji kolejowych oraz podziat torow na odcinki zasilania. Do celéw taczeniowych sieci
pojedynczych toréw lub grupy toréw stuzg odtaczniki sekcyjne.

Podstacja trakcyjna Ttuszcz potozona jest nieopodal linii nr 6 w km 39,380 napiecie zasilajgce sie¢ trakcyjng
wyprowadzono zasilaczami kablowymi 1x500 mm? w kierunkach: Wotomina, Ostrowka i Wyszkowa.

Podstacja trakcyjna Ttuszcz wyposazona jest w nastepujace kable powrotne:
° tor nr 1 kabel YAKY 3x1x240 mm? dtugosci 205 m,

. tor nr 2 kabel YAKY 3x1x240 mm? o dtugo$ci okoto 200 m

° tor na Wyszkow kabel YAKY 2x1x240 mm? o dtugosci 560 m.
Wymienione kable stanowig wlasno$¢ PKP Energetyka S.A.

3.9.1.5. Odcinek IVb, V

Na odcinkach IVa oraz V stosowana jest sie¢ typu YZC120-2C w torach gtéwnych . Natomiast na
rozjazdach i torach bocznych stosowana sg sie¢ jezdna typu SKB70-C.

Omawiany odcinek linii zostat zelektryfikowany w latach pieédziesigtych, natomiast pod koniec lat
siedemdziesigtych dokonano jego modernizaciji.

Sie¢ jezdna typu YZC120-2C jest to sie¢ jezdna skompensowana i uelastyczniona wykonana z przewodow
miedzianych o przekroju 320 mm? sktadajaca sie z:

e miedzianej liny nosnej o przekroju 120 mm?,

e dwdch miedzianych przewoddw jezdnych o przekroju 2x100 mm?,

e w punktach podwieszenia lina nosna tworzy podwieszenie uelastyczniajgce typu Y.
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Sie¢ SKB70-C jest siecig skompensowang wykonang z przewoddéw miedzianych o przekroju 170 mm?
skladajaca sie z liny no$nej wykonanej z krzemo-brazu o przekroju 70 mm?® oraz miedzianego drutu
jezdnego o przekroju 100 mm?.

Sie¢ podwieszona jest na wysiegnikach teownikowych

Konstrukcje wsporcze stalowe posadowione sg na fundamentach blokowych betonowych
prefabrykowanych lub wylewanych na mokro. W przypadku stupéw betonowych nie mozna okresli¢ rodzaju
fundamentéw ze wzgledu na to, ze znajdujg sie one w catosci pod ziemig

Wszystkie uchwyty mocujgce izolatory podwieszenia sg uszynione poprzez konstrukcje wsporczg. W
przypadku stupéw zelbetowych uszynienie prowadzone jest ling stalowo-aluminiowg od uchwytow
mocujacych podwieszenie do potaczenia tej liny z szyng. Przy stupach stalowych uszynienie indywidualne
podtaczone jest do zacisku znajdujgcego sie na stupie ponad gtéwka fundamentowa. Ochrone odgromowg
stanowig odgromniki rozkowe.

Sie¢ jezdna jest sekcjonowana poprzecznie i podituznie w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Uktad
sekcjonowania umozliwia odtgczanie toréw stacyjnych od szlakowych, poszczegdinych grup torow w
obrebie stacji kolejowych oraz podziat toréow na odcinki zasilania. Do celéw taczeniowych sieci
pojedynczych toréw lub grupy toréw stuzg odtaczniki sekcyjne.

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Sie¢ trakcyjna, jako cze$¢ ukiadu zasilania, jest elementem zasilania trakcji elektrycznej i dostarcza energie
elektryczng do pojazddw trakcyjnych.

Do sieci trakcyjnej zalicza sie elementy:

e przewody sieci jezdnej (przewdd jezdny i ling no$ng),

e slupy trakcyjne,

e odtgczniki kabli zasilaczy (OKZ),

e wskazniki WE,

e izolatory sekcyjne,

e odfaczniki sekcyjne i napedy odiacznikéw,

e zabezpieczenia odgromowe i instalacje uziemiajgce,

e przejscia sieci pod i nad budowlami, (obiektami inzynieryjnymi),

e zespoty podwieszen, wysiegniki,

e konstrukcje wsporcze bramkowe, konstrukcje wsporcze zawieszenia podtuznego i poprzecznego,

e przewody wzmachiajace (rozwigzanie zalecane przy zwiekszeniu obcigzenia w ramach |l Etapu),

e urzadzenia zdalnego i lokalnego sterowania,

e urzadzenia naprezajace,

e fundamenty,

e ostony izolacyjne chroniace przed bezposrednim dotykiem przewodéw trakcyjnych z mostow i ktadek dla
pieszych.

Sie¢ trakcyjna jest zasilana z podstacji trakcyjnych pradem statym o napieciu 3 kV. Zasilanie mozliwe jest
dzieki kablom zasilajgcym (zasilaczom), ktére w punktach zasilajgcych przenoszg energie elektryczng przez
odigczniki (OKZ) najpierw do liny nosnej i przez nig poprzez odpowiednie potgczenia elektryczne do
przewodu jezdnego.

Sekcjonowanie odcinkéw zasilanych nastepuje poprzez izolowane przesta naprezania lub izolatory
sekcyjne. Przy podstacjach trakcyjnych stosuje sie przesta naprezana trojprzestowe. W celu zapewnienia
minimalnego zwisu przewoddw sieci jezdnej stosuje sie urzadzenia naprezajace. Uzywane sg typowe
urzadzenia naprezajace, dziatajagce na zasadzie wielokrazka. Za pomoca kombinacji krazkow i pretéw
przegubowych przewody jezdne i nosne sg naciggane dynamicznie w zaleznosci od wydtuzenia
spowodowanego zmianami temperatury.

W srodku odcinka naprezania petnych sekcji zabudowane jest kotwienie srodkowe sieci jezdnej. Przy tym
sie¢ tahcuchowa posiada jeden punkt staty po srodku odcinka naprezania przymocowany do sgsiadujgcych
stupéw oraz samoczynne urzadzenia naprezajgce, ciezarowe na obu koncach przesta. Spotkane warianty
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kotwienia sg mocno zréznicowane i nie sg poréwnywalne z nowoczesnymi rozwigzaniami. Urzadzenia
naprezajace zabudowane sg na stupach kotwowych, ktére sg réwniez wykorzystywane jako stupy
przelotowe dla sgsiedniej sekcji. Stupy te zawsze sg dodatkowo zabezpieczone odciggami mocowanymi do
osobnych fundamentow.

Spotykane zespoly podwieszeniowe na stupach trakcyjnych sg rdznej konstrukcji, najczesciej sg to
podwieszenia stalowe o profilu T. Na niektérych odcinkach sg to podwieszenia rurowe. Wszystkie uchwyty
mocujgce izolatory podwieszenia sg uszynione poprzez konstrukcje wsporczg. W przypadku stupow
zelbetowych uszynienie prowadzone jest ling stalowo-aluminiowg od uchwytdéw mocujacych podwieszenie
do pofaczenia tej liny z szyng. Przy stupach stalowych uszynienie indywidualne podfgczone jest do zacisku
znajdujgcego sie na stupie ponad gtowka fundamentowa.

Liny wieszakowe miedzy ling nosng i przewodem jezdnym przewodzg prady robocze. Nie mozna byto
rozpoznaé, czy sg one odporne na zwarcia.

Sie¢ jezdna jest sekcjonowana poprzecznie i podtuznie w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Ukfad
sekcjonowania umozliwia odtgczanie toréw stacyjnych od szlakowych, poszczegdlnych grup toréow w
obrebie stacji kolejowych oraz podziat toréow na odcinki zasilania. Do celéw taczeniowych sieci
pojedynczych toréw lub grupy toréw stuzg odigczniki sekcyjne. Gtéwnie odtgcznikami sekcyjnymi steruje
dyzurny ruchu. Odtgczanie na miejscu wymaga szczeg6lnego postepowania.

3.9.2. Zakres przewidzianych robé6t budowlanych

Przebudowa sieci trakcyjnej i urzadzen =zasilania pozwalajgca prowadzi¢ ruch pociggéw
z predkoscig 160 do 200 km/h jest glébwnym celem modernizacji ciagu komunikacyjnego przeznaczonego
dla miedzynarodowego transportu osob i towaréw. Poza odnowa linii kolejowej nalezy takze spetni¢
dodatkowe kryteria. Nalezy spetni¢ techniczne warunki ramowe dla modernizacji linii kolejowych o
znaczeniu miedzynarodowym:
e Standardy techniczne CNTK do predkosci 160km/h.
e Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz.U. z 1997 r. Nr 54, poz. 348 z
pozniejszymi zmianami).
e Wytyczne 2001/16/EG o interoperacyjnosci konwencjonalnej, europejskiej sieci kolejowe;.
e TSI — wytyczne 96/48/EG Rozdziat ,Energia” jako Specyfikacje techniczne interoperacyjnosci linii
kolejowych wysokich predkosci.
e Standardy techniczne CNTK do predkosci 200km/h (dla taboru konwencjonalnego), 250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem).

Poszczegolne czesci (podsystemow), grupy produktdw, potprodukty lub materiaty i inne produkty uzywane
w podsystemie zasilania energetycznego musza spetniaC przepisy techniczne wspétpracy (tzw.
interoperacyjnosci) miedzynarodowych systeméw komunikacji kolejowej. Przepisy te dotyczg zmian w
podsystemie, lub jego czesci, majgcych wptyw na wydajnosé catego podsystemu. Elementy techniczne
umozliwiajace wspotprace niezaleznych systemdw moga zostaé wdrozone jedynie pod warunkiem, ze ich
wytworca, jego petnomocnik zamieszkaty w Unii Europejskiej lub importer wydat o$wiadczenie
zapewniajace zgodnos¢ z wytycznymi 2001/16/EG i uzyskaly wymagane atesty.
Dla wspdlnych czesci urzadzen elektrotrakcyjnych kolejowych wysokich predkosci i urzadzen
elektrotrakcyjnych kolei konwencjonalnej, ktére nie sq objete przepisami TSI, a musza zosta¢ zbadane pod
wzgledem wspotpracy miedzynarodowej w rozumieniu artykutu 16 ustep 2 wytycznych 96/48/EG, muszg
zostac¢ spetnione obowigzujace polskie przepisy techniczne.
Przy opracowaniu dokumentacji technicznej sieci trakcyjnej nalezy przestrzega¢ wymagan nastepujacych
dokumentow:
e Warunki techniczne, ktérym powinny odpowiada¢ urzadzenia state zasilania trakcji elektrycznej
PKP Cz.4. Siec trakcyjna 3kV pradu statego. Warszawa 1992 r.
e Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej z
uszynieniami grupowymi w uktadzie otwartym na liniach kolejowych. Warszawa marzec 2001 r.
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e Katalog elementow elektryfikacji kolei. Sie¢ trakcyjna PKP. Wysiegniki rurowe. Warszawa 2004 r.

e Standardy konstrukcyjne. Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji linii kolejowych PKP o
znaczeniu miedzynarodowym dla vmax = 160 km/h. Warszawa wrzesien 2001 r.

e Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardow
i wymogow dla linii interoperacyjnych — Warszawa 2006.

e Standardy konstrukcyjne. Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci dla vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudtem). Warszawa 2009 r.

Rodzaj konstrukcji sieci jezdnej na torach gtéwnych

Nalezy zastosowaé wedtug zalecenia Zamawiajgcego sie¢ jezdng typu YC150-2CS150 dla predkosci do
200 km/h. Konstrukcje sieci trakcyjnej nalezy wykona¢ zgodnie z technicznymi standardami CNTK.
Najwazniejsze kryteria warunkujace rodzaj konstrukcji opisane sg w ponizszej tabeli:

Predkos¢ konstrukcyjna do 250 km/h

Napiecie znamionowe DC 3 kV

Prad obciazenia ciggtego 2500 A

Nominalna wysoko$¢

zawieszenia ’ 5,40m

przewodu jezdnego

Dopuszczalna wielkosé bocznego wywiania +0,4m

wiatrowego

Maksymalna rozpietos¢ przesta 65 m

Rozpieto$¢ przesta na proste;j 62 m

Przesto naprezenia Tréjprzestowe,

Wysokos¢ konstrukcyjna 1,70 m

Rodzaj naprezania —rucr?onje . (prz?wody jezdne
wspolnie) (lina nosna osobno)

Materiat drutu jezdnego CuAg 0,1

Nierownomiernosc¢ elastycznosci <20%

Wysoko$é zawieszenia przewodu jezdnego

Nalezy zabudowaé przewdd jezdny na wysokosci pomiedzy 5200, a 5500 mm. Dopuszcza sie stosowanie
innej wysokosci w lokalizacjach obiektow inzynieryjnych. Nalezy wtedy dostosowaé wysoko$¢ zawieszenia
sieci jezdnej do warunkow lokalnych, zapewniajgc jednoczesnie wtasciwg wspotprace z odbierakiem pradu
oraz minimalng odlegtos¢ od elementéw uziemionych lub uszynionych. Tolerancja wysokosci zawieszenia
drutu jezdnego wynosi 0 do +60 mm.

Maksymalna réznica wysokosci przewodu jezdnego miedzy dwoma sasiednimi konstrukcjami wsporczymi
wynosi 50 mm. Minimalna wysoko$¢ przewodu jezdnego wynosi 4950 mm, maksymalna 6200 mm.

Odsuwy sieci jezdnej

Zgodnie z UIC 799-1 punkt 3.27 maksymalny odsuw przewodu jezdnego na prostej wynosi 200 mm od osi
toru. Przepisy CNTK (punkt 1.1.2) do predkosci 250 km/h nakazujg na tukach o promieniu wiekszym 3000
m odsuw 200+/-60 mm. Na fukach o promieniu mniejszym 3000 m dopuszczalny jest maksymalny odsuw
300 mm.

Maksymalny odsuw poprzeczny przy oddziatywaniu wiatru wynosi 400 mm.

Elastycznos$é przewodu jezdnego
Istniejg wysokie wymagania, co do elastycznosci przewodu jezdnego. Wspétczynnik nierdwnomiernosci

elastycznosci powinien w normalnym przypadku wynosi¢ ponizej 40%, a w przypadku sieci z
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uelastycznieniem ponizej 35%.

Nalezy stosowaé¢ oddzielne urzadzenia naprezajace do kotwienia przewodow jezdnych i oddzielne
urzadzenia do kotwienia lin nosnych. Urzgdzenia naprezajgce powinny by¢ wykonane w wersji z
szeregowym uktadem krgzkdéw statych i ruchomych.

Stosowanie ztgczy przewodu jezdnego nie jest dopuszczalne.

Dla uniesienia przewodow jezdnych pod stupem przy oddziatywaniu dynamicznym odbieraka pradu nalezy
przewidzie¢ przestrzen o wielkosci 100 mm.

Kotwienie na rozjazdach
W obrebie rozjazdéw odbierak pradu nie moze wchodzi¢ w kontakt z ciggiem sieci toru bocznego.

Posadowienie konstrukcji wsporczych

Przy ustawieniu nowych konstrukcji wsporczych nalezy stosowa¢ fundamenty palowe. Wybdr typu
fundamentu zalezy od wynikéw badan geotechnicznych. Nalezy stosowac stupy stalowe ogniowo
ocynkowane, ktére muszg zosta¢ pomalowane farbg ochronng przed dostarczeniem na miejsce budowy.
Wysokos$¢ powierzchni fundamentdw konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nad poziomem tawy torowiska
powinna wynosi¢ 0,4 m +/- 0,05 m.

Konieczne jest zapewnienie izolacji elektrycznej konstrukcji wsporczych w stosunku do konstrukcji
fundamentéw palowych. Izolacja musi by¢ odporna na czynniki zewnetrzne.

Odlegtos¢ od osi najblizszego toru szlakowego lub giéwnego zasadniczego na stacji, do przytorowej
krawedzi konstrukcji wsporczej na odcinkach prostych i w lukach o promieniu wiekszym od 4000 m,
powinna wynosi¢ nie mniej niz:

— 2,70 m — na torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych w stacji, gdzie przewidziana jest wymiana lub
lokalizacja nowych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej,

— 4,00 m — w rejonie drog rozjazdowych.

Na odcinkach toréw potozonych w fukach nalezy uwzgledni¢ wiasciwe poszerzenie skrajni konstrukcji
wsporczych.

Na stacjach kolejowych pozadane jest stosowanie zawieszenia poprzecznego. llos¢ stupow trakcyjnych
moze w ten sposob zosta¢ znacznie ograniczona.

Konstrukcje wsporcze mogg stuzyC¢ wytacznie do zawieszenia przewodow trakcyjnych i uszynienia
grupowego oraz do zamocowania znakéw regulacji osi toru zgodnie z 1g-6 .

Srodki ochronne

Szyny, jako cze$¢ sieci powrotnej, nalezy zamontowaé w sposob odizolowany elektrycznie od ziemi.
Wszystkie konstrukcje wsporcze nalezy uszyni¢. Stosowany rodzaj ochrony: ,wyréwnanie potencjatéw
przez potaczenie z siecig powrotng”. Aby powstajace przy zwarciu (potaczenie przewodu jezdnego z siecig
powrotng) przepiecia wzgledem urzadzen moéc odprowadzi¢ z zagrozonego otoczenia, nalezy zastosowac
zwierniki tyrystorowe wielokrotnego dziatania tgczace sie¢ powrotng z ziemia.

Konstrukcje wsporcze mocowane uszynione bedg w systemie uszynienia grupowego w uktadzie otwartym
przy pomocy przewodu AFL 120 podwieszonego na stupach i podtaczonego do szyn poprzez zwierniki
tyrystorowe dwukierunkowe np. typu T2D- 2MR. Kazda z konstrukcji bedzie uziemiana. Zgodnie z
obowigzujgcymi ustaleniami przewdd uszynienia grupowego powinien byé prowadzony po stronie sieci
jezdnej i podwieszany na osobnych wysiegnikach.

Nalezy zapewni¢ ciagtos¢ obwodu powrotnego dla pradéw trakcyjnych. Prady korozyjne (btadzace) nalezy
redukowac poprzez stosowanie potgczen elektrycznych miedzytokowych i miedzytorowych. Jezeli nie ma
mozliwosci stosowania bezposrednich potaczen, nalezy je zrealizowaé poprzez dtawiki w zaleznosci od
stosowanego systemu srk. Odstep miedzy poszczegoélnymi dtawikami nie powinien przekracza¢ 3000 m.

Przew6d wzmacniajacy (rozwigzanie zalecane przy zwiekszeniu obcigzenia w ramach Il Etapu),
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W celu zagwarantowania maksymalnego dopuszczalnego natezenia pradu pobieranego przez tabor dla
uzyskania predkosci pociagéw do 200 km/h w stosowanym systemie zasilania urzadzen elektrotrakcyjnych,
w oparciu, o co przeprowadzono komputerowag symulacje zasilania trakcji elektrycznej, istnieje koniecznosé
stosowania przewodu wzmacniajgcego 240mm? Al, prowadzonego na stupach trakcyjnych, réwnolegle do

torowiska.

Parametry techniczne sieci jezdnej YC150-2CS150

Napiecie znamionowe DC 3 kv
Podwojny przewdd jezdny 2x150 CuAg
Lina nosna 150 Cu
Przekréj sieci 450 mm?
Wysokos¢ konstrukcyjna 1,70 m
Dtugosé¢ przewodu uelastyczniajgcego 2x85m
Odlegtos$¢ miedzy wieszakami 3m
Naciag liny nosnej 19,07 kN
Naciag przewodu jezdnego 29,66 kN
Naciag w linie pomocniczej 2,5 kN
Elastycznos¢ maksymalna 3,63 mm/daN
Elastycznos¢ minimalna 2,56 mm/daN
Wspétczynnik nierdbwnomiernosci elastycznosci 172 %
Czestotliwos¢ drgan wiasnych 0,726 Hz
Obliczeniowa predkos$¢ krytyczna 179,2 km/h
Zwis przewodu jezdnego 1 %o
Predkos¢ rozchodzenia sie impulsu 369 km/h
Parametry techniczne sieci jezdnej YC120-2C
Naciag liny nosnej 1373 kN
Naciag przewodu jezdnego 14,34 kN
Rozpietos¢ przesta 72m
Wysokos¢ konstrukcyjna 1,7m

W torach gtéwnych nr 3 i 4 na odcinku Zielonka Wotomin Stoneczna proponuje sie zastosowanie sieci

trakcyjnej o symbolu YC120-2C. Charakteryzuje sie ona nastepujgcymi parametrami:

e nacigg w linie no$nej 1373 daN

e nacigg w dwéch przewodach jezdnych 1434 daN
e dlugosé normalnego przesta na prostej 72 m

e wysokos¢ konstrukcyjna 1,70 m

e poziom przewoddéw jezdnych 5,60 m

e ukfad przesta naprezenia 23 + 43 +23 =89 m

Sieé¢ jezdna na torach bocznych
Na torach bocznych nalezy gtéwnie stosowac sie¢ typu C95-C,.

Jest to sie¢ skompensowana o przekroju 195 mm? Cu sktadajgca sie z:

e liny nosnej o przekroju 95 mm2 Cu

e przewodu jezdnego o przekroju 100 mm2 Cu
Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

e nacigg w linie nosnej 1162 daN
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e naciag w przewodach jezdnych 956 daN
e rozpietos¢ normalnego przesta 72 m
e wysokosc¢ konstrukcyjna 1,30 m

Sie¢ powrotna

W ramach przebudowy sieci powrotnej przewidzie¢ nalezy montaz:
e potgczeh miedzytorowych

e potgczeh miedzytokowych

e potaczen rozjazdowych

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Dla podwieszenia sieci nalezy przewidzie¢ konstrukcje wsporcze serii E-3 cynkowane na goraco i
dwukrotnie malowane.

Projektuje sie odpowiednio:

e slupy indywidualne stalowe wg rys. kat. 1611 przykrecane do fundamentéw palowych wg kat 1492 i
1493.

e stupy bramek wg rys. kat. 3100 przykrecane do fundamentéw palowych pojedynczych lub podwdéjnych
wg rys. kat 1493

e mosty — dzwigary — bramek wg rys kat 3000

e slupy indywidualne stalowe wg rys. kat 1617 na fundamentach tradycyjnych wylewanych wg rys kat
1421.

e odciggi stupowe wg rys. kat. 1550 i 1560 posadawiane w fundamentach palowych wg rys. kat. 1495 i
1497.

Skrajnie stupoéw zaprojektowano:

e min. 2,70 m na prostej

e min. 2,70 m plus poszerzenie dla tukow

e min. 4,00 m w rejonie rozjazdéw

Skrajnia 4,00 m jest liczona od osi najblizszego elementu rozjazdu, tj. osi toru lub zwrotnicy.

Ochrona odgromowa
Dla ochrony przed przepigeciami atmosferycznymi, projektuje sie odgromniki rozkowe wigczone w systemu
uszynienia grupowego.

Malowanie konstrukcji wsporczych

Na wszystkich konstrukcjach wsporczych nalezy namalowa¢é tabliczki numerowe oznaczajgce lokate stupa
na kilometrze.

Na konstrukcjach wsporczych indywidualnych i bramkowych z podwieszeniami zasilanymi z dwu réznych
obwodéw zasilania nalezy namalowa¢ biate pasy ostrzegawcze.

Skrzynki odfgcznikéw sterowania lokalnego nalezy pomalowac na niebiesko a numery odtgcznikéw na biato.

Wskazniki i tablice ostrzegawcze

Przed oddaniem sieci do eksploatacji ustawi¢ — zamontowac:

- tablice ostrzegawcze i informacyjne peronowe i przejazdowe

- wskazniki peronowe, obnizenia sieci (profilowanie) i odcinkowego wylgczenia napiecia.

Fazowanie robot
Przebudowe sieci trakcyjnej nalezy prowadzi¢ réwnolegle z przebudowsg ukfadu torowego oraz zgodnie z
harmonogramem robét uwzgledniajacym mozliwosci ruchowe szlakéw i staciji.
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3.9.2.1. Odcinek la

Zakres przewidzianych robét sieciowych wynika z ze zmian w uktadzie torowym

Zakres prac modernizacyjnych na odcinku la obejmuje montaz i demontaz sieci wraz z konstrukcjami
wsporczymi miedzy km 12,937 a km 19,350 w torze nr 1 i miedzy km. 13,027 a km. 19,350 w torze nr 2
linii nr 449 .

Dla objetego modernizacjg odcinka przewidziano zgodnie z zaleceniami Zamawiajgcego zastosowanie sieci
YC150-2CS150, ktéra jest siecig jednolinowa, dwudrutowg, uelastycznioniong dla predkosci jazdy V=160
km/h i docelowo V=200 km/h typu wg oznaczen katalogu o parametrach przedstawionych powyzej.

Na szlaku znajdujg sie nastepujgce stacje i przystanki osobowe:

Km Stacja Tory boczne
19,130 Zielonka Bankowa -

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

3.9.2.2. Odcinek Ib, 11, llla

Przebudowa objeto tory i sie¢ trakcyjng linii nr 449, linii nr 6 od km 19,350 do km 24,450 oraz odcinek linii
nr 21 od km 9,206 do konca linii

Dla objetego modernizacjig odcinka przewidziano zastosowanie sieci YC150-2CS150,
YC120-2C w torach gtéwnych, oraz sieci YC120-C, C95-C w torach bocznych i na rozjazdach.

Wszystkie elementy sieci trakcyjnej projektuje sie wg rozwigzan zawartych w ,Katalogu Sieci Trakcyjnej
PKP 2004” z uzupetnieniami. Montaz sieci nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami podanymi w ,,0go6inym
opisie technicznym”

W wyniku modernizacji uktadow torowych stacji Zielonka i Wotomin zmianie ulegajg schematy
sekcjonowania wymienionych stacji przedstawione na rysunkach WWK_6 PW_2 1 oraz WWK_6 PW_2 2
tacznie z uktadem zasilania sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej oraz lokalizacjg kabli zasilaczy i kabli
powrotnych. Powyzsze zmiany nalezy uzgodni¢ z witascicielem PKP Energetyka S.A. w uzgodnieniach
nalezy przewidzie¢ zwiekszenie przekroju kabli zasilaczy i kabli powrotnych. Powyzsze uzgodnienia sg
traktowane jako usuwanie kolizji zgodnie z zawartym porozumieniem w sprawie usuwania kolizji elementéw
sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zawartym w dniu 27.08.2009 r. Wymienione uzgodnienia wykona wytoniony w przetargu
Wykonawca.

Zakres prac przedstawiono na rys WWK 6 PW_1 3, WWK 6 _PW_1 4, WWK_6_PW_1_5,
WWK_6_ PW_1 6, WWK_6 PW_1 7, WWK_6 PW_1 10, WWK_6_PW_1_11 oraz S.8.01.

3.9.2.3. Odcinek Illb

Zakres prac modernizacyjnych na odcinku Illb obejmuje sie¢ trakcyjng tacznie z konstrukcjami wsporczymi
na odcinku km 24,450 — km 36,800. Dla objetego modernizacja odcinka przewidziano zgodnie z
zaleceniami Zamawiajgcego zastosowanie sieci Y C150-2CS150, ktéra jest siecig jednolinowa,
dwudrutowa, uelastycznioniong dla predkosci jazdy V=160 km/h i docelowo V=200 km/h typu wg oznaczen
katalogu o parametrach przedstawionych powyzej.

Na szlaku znajdujg sie nastepujace przystanki osobowe:

Km Stacja Tory boczne
25,005 Zagosciniec -
27,713 Dobczyn -
31,029 Klembéw -
34,803 Jasienica Mazowiecka -
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Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

3.9.2.4. Odcinek IVa

Zakres prac modernizacyjnych na odcinku IVa obejmuje sieé¢ trakcyjng tacznie z konstrukcjami wsporczymi
od km 36,800 — km 39,050 oraz niezbedna przebudowe i regulacje sieci na odcinkach linii nr 10, nr 29
i nr 513 wynikajgca z przebudowy stacji Ttuszcz.

Dla objetego modernizacjg odcinka przewidziano zastosowanie sieci YC150-2SC150, YC120-2C w torach
gtdéwnych, oraz sieci YC120-C, C95-C w torach bocznych i na rozjazdach.

Wszystkie elementy sieci trakcyjnej projektuje sie wg rozwigzan zawartych w ,Katalogu Sieci Trakcyjnej
PKP 2004” z uzupetnieniami. Montaz sieci nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami podanymi w ,0géinym
opisie technicznym”

W wyniku modernizacji uktadéw torowych stacji Ttuszcz zmianie ulega schemat sekcjonowania stacji
przedstawiony na rysunku S.8.02 tgcznie z ukladem zasilania sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej oraz
lokalizacjg kabli zasilaczy i kabli powrotnych. Powyzsze zmiany nalezy uzgodni¢ z witascicielem PKP
Energetyka S.A
w uzgodnieniach nalezy przewidzie¢ zwiekszenie przekroju kabli zasilaczy i kabli powrotnych. Uzgodnienia
te sg traktowane jako usuwanie kolizji zgodnie z zawartym porozumieniem w sprawie usuwania kolizji
elementdw sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. zawartym w dniu 27.08.2009 r.

Zakres prac przedstawiono narys S.8.01, S.8.02.

3.9.2.5. Odcinek IVb

Zakres prac modernizacyjnych na odcinku IVb obejmuje wymiane sieci trakcyjnej tacznie z konstrukcjami
wsporczymi miedzy km 39,050 — km 57,500. Szlak kolejowy zostanie rozbudowany dwutorowo i
wyposazony w nowe urzadzenia sieci trakcyjne;.

Na szlaku znajdujg sie nastepujace stacje i przystanki osobowe z réwnolegtymi torami bocznymi i trapezami
rozjazdowymi:

Km Stacja Tory boczne
41,081 Chrzesne -
43,153 Mokra Wie$ -
48,321 Szewnica -
53,917 Urle -
55,198 Barchéw -

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

3.9.2.6. Odcinek V

Zakres prac modernizacyjnych na odcinku V obejmuje sie¢ jezdng miedzy km 57,500 — km 71,8. Szlak
kolejowy zostanie rozbudowany dwutorowo i wyposazony w nowe urzadzenia sieci trakcyjnej.

Na szlaku znajdujg sie nastepujace stacje i przystanki osobowe z rownolegtymi torami bocznymi i trapezami
rozjazdowymi:

Km Stacja Tory boczne

tory boczne

2 trapezy rozjazdowe
63,622 Ostrowek Wegrowski -

58,453 tochéw
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68,719 Topor - |

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

W ramach modernizacji linii kolejowej zostang zmodernizowane istniejgce podstacje trakcyjne w:
Wotominie, Ttuszczu, Ostréowku Wegrowskim oraz wybudowane nowe podstacje w : Zielonce Bankowej -
okoto km. 19,100, Dobczynie - okoto km. 29,650 i w Szewnicy - okoto km. 49,200 . Podstacja w
Dobczynie zastgpi pokazang na ww. rysunku S.8.01 projektowang podstacje w Klembowie (km. 30,015) ,
natomiast podstacja w Szewnicy zastgpi wedlug ww. rysunku projektowana podstacje w Urlach (km.
51,380)

Zaznacza sie, ze rodzaje robdt, rozwigzania techniczne i ich wielkosci sg informacjami szacunkowymi

i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegétowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.
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3.10.1. Zasilanie odbioréow nietrakcyjnych (LPN)
3.10.1.1. Opis stanu istniejacego
3.10.1.2. Odcinek la

Obecne zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych odbywa sie z
publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatoréw napowietrznych przy
poszczegdinych odbiorach.

Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujacych po czeéci w uktadzie okreznym.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

Znaczna cze$¢ urzgdzen zasilania nn jest przestarzata pod wzgledem technicznym i ekonomicznym.
Urzadzenia o$wietleniowe nie spetniajg wymogéw technicznych.

Poza tym czesto nie spetniajg wymogéw dot. ochrony przeciwporazeniowej i niezawodnosci.

Na omawianym odcinku nie wystepuje linia odbioréw nieatrakcyjnych.

3.10.1.3. Odcinek Ib

W 2008 roku zbudowano odcinek linii potrzeb nietrakcyjnych ze stacji transformatorowej ST Michatow
znajdujacej sie przy linii nr 9 w km 6,924 (bedacej poza zakresem opracowania) wzdtuz linii nr 21 do stagc;ji
Zielonka stacja kontenerowa w km 10,050 kilometr linii nr 21 na trasie umieszczono pie¢ stupowych stacji
transformatorowych i dwie kontenerowe z transformatorami o mocy 40 kVA w km 1,778, 3,480, 4,619,
5,799, 6,990, 8,160, 10,050. Linie potrzeb nietrakcyjnych wykonano kablem 3xYHAKXS 70 mm?, aw czesci
napowietrznej linkg 3xAFL 50 mm? oraz przewodami izolowanymi 3xPAS 50 mm? na stupach wirowych.
Wzdtuz linii 449 oraz 6 zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych
odbywa sie z publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatoréw napowietrznych przy
poszczegdbinych odbiorach.

Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyZzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujgcych po czesci w uktadzie okreznym.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

Znaczna cze$¢ urzgdzeh zasilania nn jest przestarzata pod wzgledem technicznym i ekonomicznym.
Urzadzenia o$wietleniowe nie spetniajg znawczej czesci dzisiejszych wymogow technicznych.

Poza tym czesto nie spetniajg wymogéw dot. ochrony przeciwporazeniowej i niezawodnosci.

3.10.1.4. Odcinek Il

Obecne zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych odbywa sie z
publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatoréw napowietrznych przy
poszczegdlnych odbiorach.

Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyZzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujgcych po czesci w uktadzie okreznym.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

3.10.1.5. Odcinek llla

Obecne zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych odbywa sie z
publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatorow napowietrznych przy
poszczegolnych odbiorach.
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Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujgcych po czesci w uktadzie okreznym.
Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

3.10.1.6. Odcinek lllb

Obecne zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych odbywa sie z
publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatorow napowietrznych przy
poszczegolnych odbiorach.

Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujgcych po czesci w uktadzie okreznym.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

3.10.1.7. Odcinek IVa

Na odcinku IVa eksploatowany jest odcinek linii potrzeb nietrakcyjnych wyprowadzony liniami kablowymi z
podstacji trakcyjnej Ttuszcz do zasilenia stacji transformatorowych znajdujgcych sie w lokomotywowni oraz
w rejonie dworca kolejowego Tiluszcz km 38,00. Stacja w rejonie dworca kolejowego posiada dwa
transformatory o mocy 400 kVA i zasila SBL w kierunku Wotomina, poczte, KTS, dworzec, budynek
administracyjny, kottownie i nastawnie. Stacja transformatorowa w lokomotywowni posiada dwa
transformatory 630 kVA i zasila Hale MD, nastawnie TLA, o$wietlenie toréw oraz innych abonentow.

3.10.1.8. Odcinek IVb

Obecne zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych odbywa sie z
publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatoréw napowietrznych przy
poszczegdbinych odbiorach.

Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujacych po czesci w uktadzie okreznym.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

3.10.1.9. Odcinek V

Obecne zasilanie odbioréw nietrakcyjnych na stacjach kolejowych i przystankach osobowych odbywa sie z
publicznej sieci elektroenergetycznej, za posrednictwem transformatoréw napowietrznych przy
poszczegdbinych odbiorach.

Zasilanie elektroenergetyczne stacji kolejowych z wyzszym poborem mocy jest realizowane za
posrednictwem stacji transformatorowych SN, pracujgcych po czesci w uktadzie okreznym.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w postaci linii napowietrznej lub kablowej nie istnieje.

3.10.2. Zakres przewidzianych robé6t budowlanych

Zgodnie ze standardami technicznymi na liniach magistralnych duzych predkosci LPN powinny by¢
wykonane jako linie napowietrzne na indywidualnych konstrukcjach wsporczych prowadzone wzdtuz linii
kolejowej w odlegtosci min. 5+U/150 (skrajny przewdd linii od osi skrajnego toru).W miejscach, gdzie
budowa linii napowietrznej natrafia¢é moze na duze trudnosci, a wiec przy przejsciach przez duze stacje
kolejowe, przez tereny zabudowane, wiadukty oraz pasy leSne podchodzace wprost pod tereny kolejowe
przewiduje sie odcinki kablowe. Alternatywnie przez tereny lesne proponuje sie budowe linii napowietrznej z
przewodami izolowanymi lub niepetnoizolowanymi.
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Przewiduje sie budowe nowej LPN 15kV z przewodami linii napowietrznej o przekroju 50mm? (konstrukcje
wsporcze dostosowane do przekroju 70mm? ), linii kablowej o przekroju zyty 120 mm® i stacji
transformatorowych 15/0,4kV. Stacje transformatorowe zbudowane beda jako stupowe (na zerdziach
wirowanych) lub w wykonaniu kontenerowym (w obudowie betonowej).

Przyjeto zasade, ze stacje transformatorowe lokalizowane na stacjach kolejowych bedg w wykonaniu
kontenerowym (w obudowach betonowych), natomiast na szlaku beda stupowe. W stacji Tluszcz nalezy z
powodu wiekszego poboru energii elektrycznej przewidzie¢ wiekszg ilos¢ stacji transformatorowych w
postaci stacji w obudowie betonowej pracujacych w uktadzie okreznym (wielkos$¢ i liczba zainstalowanych
transformatoréw zalezy od wysokos$ci miejscowego zapotrzebowania na energie).

Przy nastawniach z komputerowymi urzadzeniami srk nalezy przewidzie¢ osobny transformator do zasilania
urzadzen i instalacji nastawczych.

Linie potrzeb nietrakcyjnych nalezy prowadzi¢ w miare mozliwosci w granicach terenu PKP i terenach
wywtaszczonych. Stacje transformatorowe i stupy roztgcznikowe LPN lokalizowaé w miejscach z dogodnym
dojazdem.

Nalezy zaznaczy¢, iz zgodnie z podpisanym porozumieniem w sprawie zasad przylgczenia sieci trakcyjnej
do sieci dystrybucyjnej przedsiebiorstwa energetycznego PKP Energetyka z dnia 01 czerwca 2010 roku z
zakresu opracowania wytaczono przytaczenie budowanej linii potrzeb nietrakcyjnych do podstaciji
trakcyjnych. Zostanie to ujete w umowie przytaczeniowej zgodnie z wymienionym porozumieniem.

3.10.2.1. Odcinek la

W zakresie odcinka la planowana jest budowa linii potrzeb nietrakcyjnych 15 kV napowietrznej, badz
kablowej w zaleznosci od uwarunkowan terenowych dtugosci okoto 7 km , budowa 3 stacji
transformatorowych stupowych do zasilenia sterowania przejazdéw, ich oswietlenia, a takze oswietlenie
perondéw w miejscowosciach Mokry tug oraz Zielonka Bankowa. Podtaczenie projektowanej linii potrzeb
nietrakcyjnych do projektowanej podstacji trakcyjnej Zielonka oraz w cigg istniejacej linii potrzeb
nietrakcyjnych Rembertéw — Minsk Mazowieckiujete zostanie w umowie, o ktérg wystapi Wykonawca w
imieniu Zamawiajgcego do PKP Energetyka S.A.

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

3.10.2.2. Odcinek Ib

W zakresie budowy powyzszego odcinka przewiduje sie budowe linii potrzeb nietrakcyjnych napowietrznej
15 kV o dtugosci okoto 1,2 km oraz linii kablowej o dlugo$ci okoto 3,4 km. Przewiduje sie budowe dwéch
stacji transformatorowych do zasilenia urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, oswietlenia tunelu,
perondw oraz gtowic stacji Zielonka. Podigczenie zasilania budowanych urzgdzen srk (SAZ i budynek
nastawni). Podtaczenie projektowanej linii potrzeb nietrakcyjnych z istniejaca linig potrzeb nietrakcyjnych
Warszawa Miarki — Zielonka ujete zostanie w umowie przytagczeniowej zgodnie z Porozumieniem w sprawie
usuwania kolizji elementoéw sieci energetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. zawarte w dniu 27.08.2009 roku (zatgcznik 1 punkt 7c¢).

Zakres prac przedstawiono na rys WWK_ 6 PW_1 3, WWK 6 PW_1 4, WWK_ 6 PW_1 10,
WWK_6_PW_1_11 oraz S.8.01.

3.10.2.3. Odcinek Il

W zakresie przewidzianym do wykonania przewiduje sie budowe odcinka linii kablowej 15 kV o dlugosci 1,8
km oraz linii napowietrznej o dlugosci 2,35 km oraz montaz dwoéch stacji transformatorowych
kontenerowych w miejscowosci Ossow i Kobytka do zapewnienia do zapewnienia o$wietlenia perondéw oraz
podtaczenia projektowanych urzgdzen srk.
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Zakres prac przedstawiono narys WWK 6 PW_1 4 WWK 6 PW_1 5 WWK 6 PW_1 6 oraz S.8.01.

3.10.2.4. Odcinek llla

W zakresie przewidzianym do wykonania przewiduje sie budowe odcinka linii napowietrznej 15 kV o
diugosci okoto 2,6 km oraz kablowej dtugosci 2,3 km. Budowe trzech stacji kontenerowych do zasilenia
urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, oswietlenia tunelu, peronéw oraz gtowic stacji Wotomin, a
takze przystanku osobowego Wotomin Stoneczna. Podiaczenie projektowanej linii potrzeb nietrakcyjnych do
podstacji trakcyjnej Wotomin ujete zostanie w umowie przytaczeniowej, o ktérg wystgpi Wykonawca w
imieniu Zamawiajgcego do PKP Energetyka S.A.

Zakres prac przedstawiono narys WWK 6 PW_1 6, WWK _6 PW_1 7 oraz S.8.01.

3.10.2.5. Odcinek IlIb

Na powyzszym odcinku przewiduje sie budowe napowietrznej badz kablowej w zaleznosci od uwarunkowan
terenowych linii potrzeb nietrakcyjnych 15 kV o dtugosci okoto 13 km. Przewidziano posadowienie 4 staciji
transformatorowych 15/0,4 kV w wykonaniu kontenerowym oraz ustawienie jednej stacji transformatorowej
stupowej. Podigczenie projektowanej linii potrzeb nietrakcyjnych do projektowanej podstacji trakcyjnej
Klembow ujete zostanie w umowie przytgczeniowej, o ktérg wystapi Wykonawca w imieniu Zamawiajgcego
do PKP Energetyka S.A.

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

3.10.2.6. Odcinek IVa

Na powyzszym odcinku przewiduje sie budowe napowietrznej badz kablowej w zaleznosci od uwarunkowan
terenowych linii potrzeb nietrakcyjnych 15 kV o dtugosci okoto 2,5 km. Przewidziano wykonanie stacji
transformatorowej 15/0,4 kV murowanej w okolicach stacji Tluszcz oraz jednej stacji transformatorowej
stupowej 15/04 kV.

Zakres prac przedstawiono na rys S.8.01.

3.10.2.7. Odcinek IVb

Na powyzszym odcinku przewiduje sie budowe napowietrznej bgadz kablowej w zaleznosci od uwarunkowan
terenowych linii potrzeb nietrakcyjnych 15 kV o dtugosci okoto 19,5 km. Przewidziano posadowienie 5 stacji
transformatorowych 15/0,4 kV w wykonaniu kontenerowym oraz ustawienie 3 stacji transformatorowych
15/0,4 kV stupowych. Podtgczenie projektowanej linii potrzeb nietrakcyjnych do podstaciji trakcyjnej Tluszcz
oraz do projektowanej podstacji trakcyjnej Urle ujete zostanie w umowie przytaczeniowej, o ktérg wystapi
Wykonawca w imieniu Zamawiajgcego do PKP Energetyka S.A.

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

3.10.2.8. Odcinek V

Na powyzszym odcinku przewiduje sie budowe napowietrznej badz kablowej w zaleznosci od uwarunkowan
terenowych linii potrzeb nietrakcyjnych 15 kV o dtugosci okoto 15 km. Przewidziano posadowienie 4 stacji
transformatorowych 15/0,4 kV w wykonaniu kontenerowym oraz ustawienie 3 stacji transformatorowych
15/0,4 kV stupowych. Podiaczenie projektowanej linii potrzeb nietrakcyjnych do podstacji trakcyjnej
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Ostrowek Wegrowski ujete zostanie w umowie przytaczeniowej, o ktérg wystapi Wykonawca w imieniu
Zamawiajgcego do PKP Energetyka S.A.

Zakres prac przedstawiono na rysunku S.8.01.

Zaznacza sie, ze rodzaje robodt, rozwigzania techniczne i ich wielkosci sg informacjami szacunkowymi
i moga ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.
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3.11. Zasilanie nn odbiornikéw nietrakcyjnych

3.11.1. Opis stanu istniejagcego

Zasilanie

Zasilanie odbioréw nietrakcyjnych, procz sieci zasilanej z LPN, odbywa sie z przytaczy energetyki
zawodowej. Sie¢ ta stanowi zasilanie podstawowe urzadzen i stacji o duzym poborze mocy (np. EOR) lub
zasilanie rezerwowe dla urzadzen wymagajacych podwojnego zasilania.

Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

W urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) wyposazonych jest cze$¢ stacji na objetym
zakresem opracowania odcinku linii E75. Sg to, w przewazajgcej wiekszosci, urzgdzenia starszych typow
(ZWUS), sterowane recznie, budowane w latach 70-tych oraz w latach 80-tych.

Nie spetniajg one wymogow nowoczesnych rozwigzan technicznych, a ocena ich stanu, okreslana przez
jednostki eksploatujace jako dostateczna, kwalifikuje je w perspektywie najblizszych kilku lat do wymiany.

Oswietlenie zewnetrzne

Wzdtuz catego odcinka linii, na peronach, placach fadunkowych oraz przy rozjazdach, zabudowane sg
urzadzenia oswietleniowe réznych typow, zaréwno stupy jak i oprawy.

Wystepuja wykazujace znaczne zuzycie konstrukcje zelbetowe (WZ, ZN, ALA), stalowe lub drewniane z
oprawami rteciowymi (OURZ, OURW, lub starsze) lub sodowymi (OUS), ktére nie spetniajg wymogow
stawianych obecnie systemom oswietlenia terendw kolejowych.

Na niektérych obiektach, w ramach remontéw biezacych i prac konserwacyjnych, zabudowano nowe stupy
oswietleniowe z oprawami sodowymi typu kolejowego (SL100/PKP).

Na przejazdach kolejowych, tak jak na pozostatych terenach kolejowych otwartych, zabudowane sg
urzadzenia oswietleniowe réznych typow. W wielu przypadkach stupy oswietleniowe stojg nie po tej stronie
drogi, ktorg okreslajag odpowiednie przepisy. Konstrukcje wsporcze na przejazdach oraz oprawy
oswietleniowe sg juz mocno wyeksploatowane i nie spetniajg wymogdw stawianych obecnie systemom
oswietlenia przejazdow kolejowych.

3.11.1.1. Odcinek la
3.11.1.1.1. Przystanek osobowy Mokry Ltug

Wyposazenie peronéw
Brak peronow.

Przejazd kolejowy
Przejazd wyposazony w sygnalizacje swietlng oraz oswietlony. Stupy oswietleniowe po niewtadciwej stronie
drogi.

3.11.1.1.2. Przystanek osobowy Zielonka Bankowa
Wyposazenie peronéw
llos¢: jeden

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowy

Rodzaj stupéw oswietleniowych: Zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajgcej o$wietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: brak
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3.11.1.2. Odcinek Ib

3.11.1.2.1. Stacja Zielonka
Wyposazenie peronéw
llo¢: jeden

Rodzaj perondéw: dwukrawedziowy

Rodzaj stupéw oswietleniowych: zelbetowe
llos¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajgcej oswietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: swietlowki

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw

W drogach rozjazdowych znajdujg sie tacznie 23 rozjazdy:

Wszystkie rozjazdy pracujg w systemie ogrzewania starego typu, z mozliwoscig sterowania
automatycznego lub recznego.

Zasilanie nastawni

W km 14,379, przy budynku nastawni zabudowane sg przytacza kablowe: podstawowe i rezerwowe.

W zwigzku z budowg nowej nastawni przewiduje sie rozbiodrke istniejgcego budynku — likwidacji podlegaja:
przytacza oraz instalacje elektryczne wewnatrz budynku.

3.11.1.3. Odcinek Il

3.11.1.3.1. Przystanek osobowy Kobytka Osséw
Wyposazenie peronéw
llos¢: jeden

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowy

Rodzaj stupow oswietleniowych: Zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajgcej o$wietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: Swietldwki

3.11.1.3.2. Przystanek osobowy Kobytka
Wyposazenie peronéw
llos¢: jeden

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowy

Rodzaj stupow os$wietleniowych: zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajgcej o$wietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: Swietldwki

3.11.1.4. Odcinek llla

3.11.1.4.1. Stacja Wotomin
Wyposazenie peronéw
llos¢: jeden

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowy
Rodzaj stupow oswietleniowych: zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie
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Rodzaj linii zasilajgcej oswietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: swietlowki

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw

W drogach rozjazdowych znajdujg sie tacznie 20 rozjazdéw:

Wszystkie rozjazdy pracujg w systemie ogrzewania starego typu, z mozliwoscig sterowania
automatycznego lub recznego.

Zasilanie nastawni

W km 20,030, przy budynku nastawni zabudowane sg przytacza kablowe: podstawowe i rezerwowe.

W zwigzku z budowag nowej nastawni przewiduje sie rozbidrke istniejgcego budynku — likwidacji podlegaja:
przytacza oraz instalacje elektryczne wewnatrz budynku.

3.11.1.4.2. Przystanek osobowy Wolomin Stoneczna
Wyposazenie peronéw
llos¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowy

Rodzaj stupéw oswietleniowych: zelbetowe azurowe
llos¢ opraw na stupie: jedna

Rodzaj linii zasilajgcej oswietlenie: napowietrzna
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.5. Odcinek lllb

3.11.1.5.1. Przystanek osobowy Zagosciniec
Wyposazenie peronéw
llos¢: jeden

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowy

Rodzaj stupow os$wietleniowych: zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajgcej o$wietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.5.2. Przystanek osobowy Dobczyn
Wyposazenie peronéw
llos¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowy

Rodzaj stupow os$wietleniowych: zelbetowe

llo$¢ opraw na stupie: jedna

Rodzaj linii zasilajacej o$wietlenie: napowietrzna
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.5.3. Przystanek osobowy Klembéw
Wyposazenie peronéw
llos¢: jeden

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowy

Rodzaj stupow oswietleniowych: zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajacej oswietlenie: kablowa
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Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.5.4. Przystanek osobowy Jasienica Mazowiecka
Wyposazenie peronéw
llos¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowy

Rodzaj stupéw oswietleniowych: zelbetowe

llos¢ opraw na stupie: jedna

Rodzaj linii zasilajgcej oswietlenie: napowietrzna
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.6. Odcinek IVa

3.11.1.6.1. Stacja Tluszcz
Wyposazenie peronéw
llos¢: pie¢

Rodzaj peronéw: dwukrawedziowe

Rodzaj stupow os$wietleniowych: zelbetowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie

Rodzaj linii zasilajgcej oswietlenie: kablowa
Oswietlenie wiaty: brak

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdow

W drogach rozjazdowych znajdujg sie tacznie 43 rozjazdy:

- gtowica wjazdowa — 31

- glowica wyjazdowa — 12

Wszystkie rozjazdy pracujg w systemie ogrzewania starego typu, z mozliwoscig sterowania
automatycznego lub recznego.

Zasilanie nastawni

W obrebie stacji zlokalizowane sg trzy nastawnie:

- hastawnia dysponujaca , T{B” w km 37,537;

- hastawnia dysponujaca , TtA” w km 38,325;

- hastawnia wykonawcza , TtA1” w km 38,735.

Przy budynkach nastawni zabudowane sa przytagcza kablowe: podstawowe i rezerwowe.

W zwigzku z budowg budynku LCS przewiduje sie rozbidrke istniejgcych obiektow — likwidacji podlegaja:
przytacza oraz instalacje elektryczne wewnatrz budynkow.

3.11.1.7. Odcinek IVb

3.11.1.7.1. Przystanek osobowy Chrzesne
Wyposazenie peronéw
llo$¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.7.2. Przystanek osobowy Mokra Wie$

Wyposazenie peronéw
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llo$¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.7.3. Przystanek osobowy Szewnica
Wyposazenie peronéw
llo$¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowe
llos¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.7.4. Przystanek osobowy Urle
Wyposazenie peronéw
llos¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.7.5. Przystanek osobowy Barchéw
Wyposazenie peronéw
llo$¢: dwa

Rodzaj peronéw: jednokrawedziowe
llo$¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.8. Odcinek V

3.11.1.8.1. Stacja Lochow
Wyposazenie peronéw
llo$¢: dwa

Rodzaj peronéw: 1 jednokrawedziowy i 1 dwukrawedziowy
llo$¢ opraw na stupie: jedna na jednokrawedziowym, lub dwie na dwukrawedziowym
Oswietlenie wiaty: brak

Zasilanie nastawni

W obrebie stacji zlokalizowane sg trzy nastawnie:

- nastawnia dysponujaca ,t.ch” w km 58,638;

- nastawnia wykonawcza ,tch1” w km 57,933;

- hastawnia wykonawcza .t ch2” w km 59,667.

Przy budynkach nastawni zabudowane sg przytacza kablowe: podstawowe i rezerwowe.

Docelowo przewiduje sie rozbidrke istniejacych obiektéw — likwidacji podlegaja: przytacza oraz instalacje
elektryczne wewnatrz budynkéw.

3.11.1.8.2. Przystanek osobowy Ostrowek Wegrowski
Wyposazenie peronéw
llos¢: dwa

Rodzaj peronéw: jedno-krawedziowe
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llos¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.1.8.3. Przystanek osobowy Topér
Wyposazenie peronéw
llos¢: dwa

Rodzaj peronéw: jedno-krawedziowe
llos¢ opraw na stupie: dwie
Oswietlenie wiaty: brak

3.11.2. Zakres przewidzianych robét budowlanych

Zakres robot dotyczacy urzadzen elektroenergetyki do 1 kV obejmuije:

1. Opracowanie dokumentacji formalno-prawnej, projektowej i powykonawczej w zakresie i zgodnie z
warunkami podanymi w czesci 01 ,Wymagania ogolne” i czesci 02 :Dokumentacja projektowa” Tom Il

2. Usuwanie kolizji urzadzen elektroenergetyki do 1 kV z przebudowywanymi uktadami torowymi,
przejazdami kolejowymi, budowanymi obiektami kubaturowymi, modernizowanymi obiektami
inzynierskimi, przebudowywanymi urzadzeniami srk, przebudowywang siecig trakcyjng, budowanag linig
LPN, budowanymi peronami, przejsciami podziemnymi, wiatami, itd.

3. Przebudowe istniejacych urzadzen elektroenergetyki do 1 kV zgodnie z fazowaniem przebudowy
uktadow torowych.

4. Przebudowe istniejgcych urzadzen elektroenergetyki do 1 kV zgodnie z harmonogramem roboét oraz
zamkniec¢ torowych.

5. Budowe docelowych urzgdzen elektroenergetyki do 1 kV.

Ogodlne uwagi dotyczace modernizowanych obiektow:

1. Elektroenergetyczne odbiory nietrakcyjne, usytuowane na szlaku, stacjach i przystankach osobowych
zasilane bedg podstawowo z linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN), poprzez stacje transformatorowe.

2. Przewiduje sie stosowanie systemowych, zautomatyzowanych urzgdzeh EOR. System EOR powinien
umozliwiaé prace automatyczng w zaleznosci od istniejgcych warunkéw pogodowych, sterowanie reczne
lokalne bezposrednio z rozdzielnicy EOR, stanowiska sterowania lokalnego lub zdalnego

z LCS. System powinien umozliwiaé sterowanie praca pojedynczych rozjazddw, pracg grup rozjazdow,
praca rozjazddéw na catej stacji i praca grup stacji.

3. Do oswietlenia obiektéw kolejowych takich jak perony, rozjazdy, tory tadunkowe, wyciggowe przejazdy i
przejscia w poziomie szyn oraz obiektow usytuowanych przy torach kolejowych przewiduje sie
stosowanie opraw ,typu kolejowego” posiadajgcych stosowne dopuszczenia do stosowania na terenach
spotki PKP PLK S.A. Sposdb zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewnic
wlasciwe, normatywne, parametry oswietlenia obiektéw (natezenie oswietlenia, réwnomiernos¢), nie
powodujac olsnienia prowadzacych pojazdy trakcyjne oraz nie moze wptywacé ujemnie na widocznosc i
rozpoznawalnos¢ wskazan sygnalizacji kolejowe;.

4. Zaznacza sie, ze rodzaje robét i ich ilosci podane w programie funkcjonalno — uzytkowym sg ilo$ciami
szacunkowymi i mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowe;.

3.11.2.1. Odcinek la

3.11.2.1.1. Przystanek osobowy Mokry tug

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupdéw oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiaty, zasilanie kontenera
kasowego.
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Zapewnienie dostepu dla oséb niepeftnosprawnych
Nie dotyczy

Budowa nowej linii oSwietleniowej na peronach

Budowa stupdw oswietleniowych na dwéch jedno-krawedziowych peronach.

Projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie
najblizej jego krawedzi brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupow
oswietleniowych o wysokos$ci 7,5 metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz
jednej oprawy oswietleniowej, zgodnie z wytycznymi Zamawiajagcego — sodowej wysokopreznej
dopuszczonej do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej
SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldbwkami nowoprojektowanej wiaty przystankowej.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.1.2. Przystanek osobowy Zielonka Bankowa

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiaty, zasilanie kontenera
kasowego.

Zapewnienie dostepu dla osob niepetnosprawnych
Nie dotyczy

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronach

Budowa stupdw oswietleniowych na dwoch jednokrawedziowych peronach.

Projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie
najblizej jego krawedzi brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupow
oswietleniowych o wysokosci 7,5 metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie¢ montaz
jednej oprawy o$wietleniowej, zgodnie z wytycznymi Zamawiajgcego — sodowej wysokopreznej
dopuszczonej do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej
SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanej wiaty przystankowej.

Zasilanie kontenera kasowego
Przewiduje sie zasilanie do kontenera kasowego posadowionego na peronie pod wiatg.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.
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Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektoéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.1.3. Szlaki na odcinku la

Zasilanie SAZ
Nie przewiduje sie.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétka nr 3 z
3.

3.11.2.2. Odcinek Ib

3.11.2.2.1. Stacja Zielonka

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiaty, o$wietlenie tunelu, zasilanie
wind.

Zapewnienie dostepu dla oséb niepefnosprawnych
W celu zapewnienia dostepu na peron osobom niepetnosprawnym zamontowane zostang windy. Zasilanie
wind - zgodnie z rysunkami.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronach

Budowa stupow oswietleniowych na dwoch peronach:

- jedno-krawedziowym - projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane
wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi brzegowej od strony ogrodzenia. Na stupie przewiduje sie
montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej dopuszczonej do stosowania na PKP.

- wyspowym — projektuje sie nowe stupy o$wietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie
wzdtuz perondw. Na stupie przewiduje sie montaz dwoch opraw oswietleniowych sodowych
wysokopreznych dopuszczonych do stosowania na PKP.

Proponuje sie posadowienie stupdw oswietleniowych o wysoko$ci 7,5 metra powyzej poziomu peronu.
Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanej wiaty przystankowe;j.

Oswietlenie przejscia podziemnego dla pieszych

Przewiduje sie o$wietlenie swietlbwkami nowoprojektowanego przejscia podziemnego dla pieszych.
Projektuje sie swietldbwki wandalo-, wodo- i wstrzgsoodporne z modutem oswietlenia awaryjnego o czasie
podtrzymania do 1 godziny. Swietléwki nalezy montowa¢ w miejscu styku sufitu ze $ciang lub w specjalnie
przygotowanych niszach celem ograniczenia skutkéw wandalizmu. Zastosowane swietldwki musza byé
dopuszczone do stosowania na PKP.

Zasilanie nastawni

Przewiduje sie budowe dwdch przytaczy dla zasilania nowej nastawni (km 14,370):

- podstawowego — zasilanego z LPN,

- rezerwowego — zasilanego z energetyki zawodowej

dla zasilenia obwodow:

- instalacji centralnego ogrzewania — nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ ogrzewania elektrycznego

- ogdlnej instalacji elektrycznej,
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- instalacji elektrycznej technologicznej,
- instalacji teletechnicznej,

- sieci strukturalnej,

- instalacji alarmowej,

- instalacji wentylacji mechanicznej

- klimatyzacji,

- instalacji pozarowe;j.

Montaz urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
Przewiduje sie montaz 28 kompletéw urzadzeh do elekirycznego ogrzewania rozjazdéw (transformatory
separacyjne, grzafki, czujniki). Zasilanie projektuje sie z 5 szaf rozdzielczych EOR.

Budowa nowej linii oSwietleniowej w rejonie drég rozjazdowych

Projektuje sie nowe stupy o$wietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane w obrebie drog
rozjazdowych. Na stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej
dopuszczonej do stosowania na PKP. Proponuje sie posadowienie stupéw oswietleniowych o wysokosci 10
m lub 12 m powyzej poziomu peronu. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanych szaf
rozdzielczych SO.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szaf EOR i SO, stupéw na peronie oraz w drogach rozjazdowych, urzadzen przytorowych -
zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektoéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.2.2. Szlaki na odcinku Ib

Zasilanie SAZ
Nie przewiduje sie.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétka nr 2 z
3, 3 z 3 oraz Scott Wilson Sp. zo.0. WWK _6 PW_1 3, WWK 6 PW_1 4

3.11.2.3. Odcinek Il

3.11.2.3.1. Przystanek osobowy Kobytka Osséw

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronie, oswietlenie wiaty, oswietlenie tunelu, zasilanie
wind.

Zapewnienie dostepu dla oséb niepeftnosprawnych
W celu zapewnienia dostepu na peron osobom niepetnosprawnym zamontowane zostang windy. Zasilanie
wind - zgodnie z rysunkami.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronie

Budowa stupow oswietleniowych na peronie dwukrawedziowym — projektuje sie nowe stupy oswietleniowe
wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie wzdtuz perondw.

Proponuje sie posadowienie stupow oswietleniowych o wysokosci 7,5 metra powyzej poziomu peronu. Na
kazdym stupie przewiduje sie montaz dwoch opraw oswietleniowych sodowych wysokopreznych
dopuszczonych do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy
rozdzielczej SO.
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Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanej wiaty przystankowej.

Oswietlenie przejscia podziemnego dla pieszych

Przewiduje sie o$wietlenie swietlbwkami nowoprojektowanego przejscia podziemnego dla pieszych.
Projektuje sie swietldwki wandalo-, wodo- i wstrzgsoodporne z modutem oswietlenia awaryjnego o czasie
podtrzymania do 1 godziny. Swietléwki nalezy montowaé w miejscu styku sufitu ze $ciang lub w specjalnie
przygotowanych niszach celem ograniczenia skutkow wandalizmu. Zastosowane $wietlowki muszg byé
dopuszczone do stosowania na PKP.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektow oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.3.2. Przystanek osobowy Kobytka

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronie, oswietlenie wiaty, oswietlenie tunelu, zasilanie
wind.

Zapewnienie dostepu dla oséb niepetnosprawnych
W celu zapewnienia dostepu na peron osobom niepetnosprawnym zamontowane zostang windy. Zasilanie
wind - zgodnie z rysunkami.

Budowa nowej linii oSwietleniowej na peronie

Budowa stupdéw oswietleniowych na peronie wyspowym — projektuje sie nowe stupy oswietleniowe
wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie wzdtuz perondw.

Proponuje sie posadowienie stupow oswietleniowych o wysokosci 7,5 metra powyzej poziomu peronu. Na
kazdym stupie przewiduje sie montaz dwoch opraw oswietleniowych sodowych wysokopreznych
dopuszczonych do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy
rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanej wiaty przystankowe;.

Oswietlenie przejscia podziemnego dla pieszych

Przewiduje sie o$wietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanego przejscia podziemnego dla pieszych.
Projektuje sie Swietldwki wandalo-, wodo- i wstrzgsoodporne z modutem oswietlenia awaryjnego o czasie
podtrzymania do 1 godziny. Swietléwki nalezy montowaé w miejscu styku sufitu ze $ciang lub w specjalnie
przygotowanych niszach celem ograniczenia skutkbw wandalizmu. Zastosowane swietlowki muszg byé
dopuszczone do stosowania na PKP.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.
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Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektoéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.3.3. Szlaki na odcinku Il

Zasilanie SAZ

Przewiduje sie budowe kablowego przytaczy energetycznych dla zasilania SAZo6w:
- SAZ w km 16,935,

- SAZ w km 18,015,

- SAZ w km 19,152.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétka nr 3 z 3
oraz Scott Wilson Sp. z 0.0. WWK_6_PW_1 4, WWK_6 PW_1 5 WWK 6 PW_1 6.

3.11.2.4. Odcinek llla

3.11.2.4.1. Stacja Wotomin

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupdéw oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat, oswietlenie tunelu, zasilanie
wind.

Zapewnienie dostepu dla oséb niepefnosprawnych
W celu zapewnienia dostepu na peron osobom niepetnosprawnym zamontowane zostang windy. Zasilanie
wind - zgodnie z rysunkami.

Budowa nowej linii o$wietleniowej na peronach

Budowa stupow oswietleniowych na dwoch peronach:

- jedno-krawedziowym - projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane
wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi brzegowej od strony ogrodzenia. Na stupie przewiduje sie
montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej dopuszczonej do stosowania na PKP.
-wyspowym — projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie
wzdtuz perondw. Na stupie przewiduje sie montaz dwoch opraw oswietleniowych sodowych
wysokopreznych dopuszczonych do stosowania na PKP.

Proponuje sie posadowienie stupdw oswietleniowych o wysokosci 7,5 metra powyzej poziomu peronu.
Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietlbwkami nowoprojektowanych wiat przystankowychj.

Oswietlenie przejscia podziemnego dla pieszych

Przewiduje sie o$wietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanego przejscia podziemnego dla pieszych.
Projektuje sie swietldbwki wandalo-, wodo- i wstrzgsoodporne z modutem oswietlenia awaryjnego o czasie
podtrzymania do 1 godziny. Swietléwki nalezy montowaé w miejscu styku sufitu ze $ciang lub w specjalnie
przygotowanych niszach celem ograniczenia skutkébw wandalizmu. Zastosowane $wietldwki muszg byc¢
dopuszczone do stosowania na PKP.

Zasilanie nastawni
Przewiduje sie budowe dwdch przytgczy dla zasilania nowej nastawni (km 21,610):
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- podstawowego — zasilanego z LPN,

- rezerwowego — zasilanego z energetyki zawodowe;j
dla zasilenia obwodow:

- instalacji centralnego ogrzewania — nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ ogrzewania elektrycznego
- 0golnej instalaciji elektryczne;j,

- instalacji elektrycznej technologicznej,

- instalacji teletechnicznej,

- sieci strukturalnej,

- instalacji alarmowej,

- instalacji wentylacji mechanicznej

- klimatyzacii,

- instalacji pozarowej.

Montaz urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
Przewiduje sie montaz 39 kompletow urzgdzen do elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (transformatory
separacyjne, grzatki, czujniki). Zasilanie projektuje sie z 8 szaf rozdzielczych EOR.

Budowa nowej linii o$wietleniowej w rejonie drég rozjazdowych

Projektuje sie nowe stupy o$wietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane w obrebie drog
rozjazdowych. Na stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej
dopuszczonej do stosowania na PKP. Proponuje sie posadowienie stupéw oswietleniowych o wysokosci 10
m lub 12 m powyzej poziomu peronu. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanych szaf
rozdzielczych SO.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szaf EOR i SO, stupéw na peronie oraz w drogach rozjazdowych, urzadzen przytorowych -
zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.4.2. Przystanek osobowy Wolomin Stoneczna

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronie, oswietlenie wiaty, oswietlenie tunelu, zasilanie
wind.

Zapewnienie dostepu dla os6b niepetnosprawnych
W celu zapewnienia dostepu na peron osobom niepetnosprawnym zamontowane zostang windy. Zasilanie
wind - zgodnie z rysunkami.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronie

Budowa stupéw oswietleniowych na peronie wyspowym — projektuje sie nowe stupy oswietleniowe
wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie na peronie. Proponuje sie posadowienie stupow
oswietleniowych o wysokosci 7,5 metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz
dwoch opraw oswietleniowych sodowych wysokopreznych dopuszczonych do stosowania na PKP.
Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietlbwkami nowoprojektowanej wiaty przystankowej.
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Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupéw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéw energetycznych
Kolorystyka obiektow oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.4.3. Szlaki na odcinku llla

Zasilanie SAZ
Przewiduje sie budowe kablowego przytacza energetycznego dla zasilania SAZow:
- SAZ w km 23,447.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétka nr 2 z
3, 3z 3 oraz Scott Wilson Sp. z 0.0. WWK_6_PW_1 6, WWK_6_PW_1_7.

3.11.2.5. Odcinek Ilib

3.11.2.5.1. Przystanek osobowy Zagosciniec

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronie

Budowa stupéw oswietleniowych na dwdch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupdéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych

Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.5.2. Przystanek osobowy Dobczyn

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronie, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii o$wietleniowej na peronach
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Budowa stupéw oswietleniowych na dwoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdiuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupoéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektow oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.5.3. Przystanek osobowy Klemboéw

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronie, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oSwietleniowej na peronie

Budowa stupéw oswietleniowych na dwdch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdiuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupéw os$wietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowych wiat peronowych
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupéw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczenh - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.5.4. Przystanek osobowy Jasienica Mazowiecka
Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow os$wietleniowych na peronie, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronach
Budowa stupéw oswietleniowych na dwdch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
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brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupow oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietlbwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupéw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéw energetycznych
Kolorystyka obiektoéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.5.5. Szlaki na odcinku Illb

Zasilanie SAZ
Przewiduje sie budowe kablowego przytaczy energetycznych dla zasilania SAZow:
- SAZ w km 24,820;
- SAZ w km 26,200;
- SAZ w km 27,235;
- SAZ w km 28,250;
- SAZ w km 29,630;
- SAZ w km 30,700;
- SAZ w km 31,709;
- SAZ w km 32,710;
- SAZ w km 33,715;
- SAZ w km 34,725;
- SAZ w km 35,917.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétkanr 3z 3

3.11.2.6. Odcinek IVa

3.11.2.6.1. Stacja Tluszcz

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronie, oswietlenie wiaty.

Budowa nowej linii oswietleniowych na peronach

Budowa stupoéw oswietleniowych na trzech peronach wyspowym — projektuje sie nowe stupy oswietleniowe
wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie wzdtuz perondw. Proponuje sie posadowienie stupow
oswietleniowych o wysokosci 7,5 metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz
dwoch opraw oswietleniowych sodowych wysokopreznych dopuszczonych do stosowania na PKP.
Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.
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Zasilanie budynku LCS

Przewiduje sie budowe dwoch przytaczy dla zasilania nowej nastawni (km 37,200):

- podstawowego — zasilanego z LPN,

- rezerwowego — zasilanego z energetyki zawodowej

dla zasilenia obwodow:

- instalacji centralnego ogrzewania — nalezy przewidzie¢ mozliwo$é ogrzewania elektrycznego
- 0golnej instalaciji elektrycznej,

- instalacji elektrycznej technologicznej,

- instalacji teletechnicznej,

- sieci strukturalnej,

- instalacji alarmowej,

- instalacji wentylacji mechanicznej

- klimatyzaciji,

- instalacji pozarowe;j.

Ze wzgledu na funkcje przewiduje sie dodatkowo zasilanie z agregatu pradotwérczego.

Montaz urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
Przewiduje sie montaz 51 kompletéw urzgdzen do elektrycznego ogrzewania rozjazdow (transformatory
separacyjne, grzatki, czujniki). Zasilanie projektuje sie z 10 szaf rozdzielczych EOR.

Budowa nowej linii oswietleniowej w rejonie drég rozjazdowych

Projektuje sie nowe stupy o$wietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane w obrebie drog
rozjazdowych. Na stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej
dopuszczonej do stosowania na PKP. Proponuje sie posadowienie stupow oswietleniowych o wysokosci 10
m lub 12 m powyzej poziomu peronu. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanych szaf
rozdzielczych SO.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szaf EOR i SO, stupéw na peronie oraz w drogach rozjazdowych, urzadzen przytorowych -
zgodnie z instrukcjg PKP.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéw energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.6.2. Szlaki na odcinku IVa

Zasilanie SAZ
Przewiduje sie budowe kablowego przytacza energetycznego dla zasilania SAZ-6w:
- SAZ w km 37,537.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétkanr 2 z 3

3.11.2.7. Odcinek IVb

3.11.2.7.1. Przystanek osobowy Chrzesne

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow os$wietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.
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Budowa nowej linii oswietleniowej na peronie

Budowa stupow oswietleniowych na dwoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
odwietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupoéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanej wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektow oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.7.2. Przystanek osobowy Mokra Wies

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupoéw oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oSwietleniowej na peronie

Budowa stupéw oswietleniowych na dwoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupdéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanej wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupéw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych

Kolorystyka obiektow oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.
3.11.2.7.3. Przystanek osobowy Szewnica

Prace modernizacyjne

Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronie
Budowa stupéw oswietleniowych na dwdoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
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brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupow oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanej wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupéw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéw energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.7.4. Przystanek osobowy Urle

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupéw oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oSwietleniowej na peronie

Budowa stupéw oswietleniowych na dwoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdiuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupoéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej

Przewiduje sie oswietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.
Zasilanie nastawni

Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.7.5. Przystanek osobowy Barchéw

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronie

Budowa stupéw oswietleniowych na dwdoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
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sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie Swietlbwkami nowoprojektowanych wiaty przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektow energetycznych
Kolorystyka obiektoéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.7.6. Szlaki na odcinku Vb

Zasilanie SAZ
Nie przewiduje sie.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétkanr 3z 3

3.11.2.8. Odcinek V

3.11.2.8.1. Stacja Lochéw

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronach, o$wietlenie wiat, oswietlenie tunelu, zasilanie
wind.

Zapewnienie dostepu dla oséb niepetnosprawnych
W celu zapewnienia dostepu na peron osobom niepetnosprawnym zamontowane zostang windy. Zasilanie
wind — zgodnie z rysunkami.

Budowa nowej linii o$wietleniowej na peronach

Budowa stupéw os$wietleniowych na dwdéch peronach:

- jedno-krawedziowym - projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane
wzdtuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi brzegowej od strony ogrodzenia. Na stupie przewiduje sie
montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej dopuszczonej do stosowania na PKP.

- wyspowym — projektuje sie nowe stupy o$wietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane centralnie
wzdiuz peronéw. Na stupie przewiduje sie montaz dwdch opraw oswietleniowych sodowych
wysokopreznych dopuszczonych do stosowania na PKP.

Proponuje sie posadowienie stupdéw oswietleniowych o wysokoéci 7,5 metra powyzej poziomu peronu.
Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.
Oswietlenie przej$Scia podziemnego dla pieszych

Przewiduje sie oswietlenie s$wietlbwkami nowoprojektowanego przejscia podziemnego dla pieszych.
Projektuje sie swietldwki wandalo-, wodo- i wstrzgsoodporne z modutem oswietlenia awaryjnego o czasie
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podtrzymania do 1 godziny. Swietléwki nalezy montowaé¢ w miejscu styku sufitu ze $ciang lub w specjalnie
przygotowanych niszach celem ograniczenia skutkow wandalizmu. Zastosowane $wietlowki muszg byé
dopuszczone do stosowania na PKP.

Zasilanie nastawni

Przewiduje sie budowe dwdch przytaczy dla zasilania nowej nastawni :
- podstawowego — zasilanego z LPN,

- rezerwowego — zasilanego z energetyki zawodowe;j

dla zasilenia obwodow:

- instalacji centralnego ogrzewania — nalezy przewidzie¢ mozliwos$¢ ogrzewania elektrycznego
- 0golnegj instalacji elektrycznej,

- instalacji elektrycznej technologicznej,

- instalacji teletechnicznej,

- sieci strukturalnej,

- instalacji alarmowej,

- instalacji wentylacji mechanicznej

- klimatyzacji,

- instalacji pozarowej.

Montaz urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow
Przewiduje sie montaz 22 kompletéw urzadzen do elekirycznego ogrzewania rozjazdéw (transformatory
separacyjne, grzatki, czujniki). Zasilanie projektuje sie z 4 szaf rozdzielczych EOR.

Budowa nowej linii oSwietleniowej w rejonie drég rozjazdowych

Projektuje sie nowe stupy oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane w obrebie drég
rozjazdowych. Na stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowej sodowej wysokopreznej
dopuszczonej do stosowania na PKP. Proponuje sie posadowienie stupéw oswietleniowych o wysokos$ci 10
m lub 12 m powyzej poziomu peronu. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z nowoprojektowanych szaf
rozdzielczych SO.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szaf EOR i SO, stupéw na peronie oraz w drogach rozjazdowych, urzadzen przytorowych -
zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéw energetycznych
Kolorystyka obiektoéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.8.2. Przystanek osobowy Ostrowek Wegrowski

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii o$wietleniowej na peronach

Budowa stupow oswietleniowych na dwoch peronach jednokrawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdiuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupéw os$wietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.
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Oswietlenie nowej wiaty peronowej
Przewiduje sie oswietlenie swietlbwkami nowoprojektowanej wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéow energetycznych
Kolorystyka obiektow oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.8.3. Przystanek osobowy Topor

Prace modernizacyjne
Posadowienie nowych stupow oswietleniowych na peronach, oswietlenie wiat.

Budowa nowej linii oswietleniowej na peronach

Budowa stupow oswietleniowych na dwoch peronach jedno-krawedziowych — projektuje sie nowe stupy
oswietleniowe wirowane typu EOP lub EOC usytuowane wzdiuz peronu mozliwie najblizej jego krawedzi
brzegowej od strony ogrodzenia. Proponuje sie posadowienie stupdéw oswietleniowych o wysokosci 7,5
metra powyzej poziomu peronu. Na kazdym stupie przewiduje sie montaz jednej oprawy oswietleniowe;j
sodowej wysokopreznej - dopuszczone do stosowania na PKP. Zasilanie nalezy doprowadzi¢ z
nowoprojektowanej szafy rozdzielczej SO.

Oswietlenie nowej wiat peronowych
Przewiduje sie oswietlenie swietldwkami nowoprojektowanych wiat przystankowych.

Zasilanie nastawni
Nie przewiduje sie.

Elementy oznakowania
Oznakowanie szafy SO oraz stupdw na peronie - zgodnie z instrukcjg PKP.

Kolorystyka obiektéw energetycznych
Kolorystyka obiektéw oraz oznaczen - zgodnie z instrukcjg PKP.

3.11.2.8.4. Szlaki na odcinku V
Zasilanie SAZ

Nie przewiduje sie.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach opracowanych przez Konsorcjum E75 Warszawa Sokétka nr 2 z
3,3z3.

Zaznacza sie, ze rodzaje robot, rozwigzania techniczne i ich wielkosci sg informacjami szacunkowymi i

mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. Szczegdtowe rozwigzania wptywajace na
zwiekszenie zakresu robdt stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg traktowane jako roboty dodatkowe.
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3.12. Zasilanie trakcji

Zasilanie trakcji zostato wylaczone z zakresu niniejszego opracowania w zwigzku z obowigzujagcym od 01
czerwca 2010 roku Porozumieniem w sprawie zasad przytaczenia sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej
przedsiebiorstwa energetycznego PKP Energetyka.

W mysl tego dokumentu wszystkie elementy zwigzane z przytaczeniem sieci trakcyjnej do sieci
dystrybucyjnej PKP Energetyka ujete zostang w umowie przytaczeniowe;.
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3.13. Urzadzenia ochrony srodowiska

W celu ograniczenia wptywu linii kolejowej na srodowisko nalezy zastosowac¢ wiasciwe srodki techniczne
i organizacyjne. Zostaty one zaproponowane w decyzji srodowiskowej RDOS-14-WOOS-11-BS-6613-008/08
z dnia 6 pazdziernika 2009 i w decyzji WOOS$-11.4201.2.2011.DS z dnia 5 pazdziernika 2011 r. oraz w
Raportach stanowigcych zatgczniki do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
opracowanym dla przedsiewziecia pn.: ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok
— granica z Litwa, etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”.

Ponizej wyspecyfikowano najistotniejsze dziatania minimalizujgce

3.13.1. Minimalizacja oddziatywania inwestycji na srodowisko gruntowo — wodne

Na etapie realizacji inwestycji nalezy oszczednie korzystac z terenu w sposdb zapewniajgcy ochrone
srodowiska gruntowo — wodnego, wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie
sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidiowy, o niskim poziomie emisji spalin
i matej ucigzliwosci akustycznej,

Zaplecza budowy (w szczegdlnosci park maszynowy, skiady paliw, bazy i miejsca powstawania
odpadow) zlokalizowaé na terenie przeksztalconym antropogenicznie, w mozliwie najwiekszej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami chronionymi, dolinami rzek i terenami
podmoktymi,

Plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w srodki do neutralizacji rozlanych substanciji
ropopochodnych; w przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi
zanieczyszczony grunt nalezy niezwiocznie usungé i przekaza¢ do utylizacji podmiotowi
posiadajagcemu stosowne uprawnienia w tym zakresie,

Zastosowa¢ w systemach odwodnieniowych linii i stacji urzadzen zabezpieczajgcych wody
podziemne i powierzchniowe w postaci rowéw umocnionych elementami betonowymi (lub drenazy) w
postaci korytek Gara lub stowackich oraz urzgdzen podczyszczajgcych (osadnikow) przy wigczeniach
do istniejacych ciekow,

Regulowa¢ gospodarke wodno — Sciekowg w modernizowanych obiektach kubaturowych (podtgczyé
do lokalnych systeméw kanalizacji, stosowa¢ szczelnych szamb, budowaé rozdzielne kanalizacje
deszczowe i sanitarne),

Nalezy zagwarantowac ochrone ciekdw przed zanieczyszczeniem oraz zasypaniem lub zwezeniem
ich koryta oraz utrzymac ich naturalny charakter,

Zapewni¢ wdrozenie systemu gospodarowania odpadami na etapie rob6t wykonawczych (urzadzenia
i wyposazenia placu budowy i parku maszyn), stosownie do wymogow prawa. Istotne jest, aby na
etapie budowy prowadzenie robo6t budowlanych byto odpowiednio zorganizowane, a odpady, ktére
beda powstawaty na terenie budowy selekcjonowane, zabezpieczane i odpowiednio systematycznie
usuwane (przekazane do odzysku lub unieszkodliwiania);

Wyposazy¢ place budowy i zaplecza techniczno — socjalne w pojemniki (kontenery) zapewniajgce
selektywng zbidrke odpaddéw w zaleznosci od ich rodzajow, mozliwosci dalszego zagospodarowania
czy przetworzenia,

Odpady niebezpieczne gromadzi¢ w zamknietych szczelnych i oznakowanych pojemnikach
odpornych na dziatanie sktadnikdw umieszczanych w nich odpaddw, zlokalizowanych w wyznaczonym,
ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym podtozu miejscu, zabezpieczonym przed wptywem
warunkow atmosferycznych; odpady przekazywac uprawnionym odbiorcom; miejsce magazynowania
odpaddéw niebezpiecznych powinno by¢ oznaczone i zabezpieczone przed wstepem o0séb
nieupowaznionych i zwierzat,
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Odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby i ziemi, w tym kamienie oraz gruz ceglany w miare
mozliwosci wykorzysta¢ we wltasnym zakresie (np. do wyréwnania terenu) lub przekazaé uprawnionym
odbiorcom; nalezy zagospodarowywac odpady powstajgce w trakcie robét ziemnych tylko, gdy nie sg
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi,

Na etapie eksploatacji nalezy utrzymywaé droznos¢ drenazu, studzienek i innych urzadzen
kanalizacyjnych a takze rowow odwadniajacych podtorze; dokonywac¢ systematycznych przegladéw
urzadzen zapewniajacych skutecznos¢ dziatania poziomego drenazu odwadniajgcego oraz rowow
odwadniajacych podtorze; osadniki studzienek zbiorczych oraz osadniki zawiesiny ogdlnej nalezy
systematycznie oprdéznia¢ z nagromadzonych osadow,

Warstwe gleby zdjetq z pasa robdot odpowiednio zdeponowaé i po zakonczeniu prac ponownie
wykorzysta¢ do rekultywacji terenu; po zakonczeniu prac teren inwestycji nalezy uporzadkowac
i przywréci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej, teren nalezy oczysci¢, odpowiednio uksztattowaé
i zrekultywowac,

Nalezy we wiasciwy sposob prowadzi¢ roboty ziemne, eliminujace zasypywanie ciekéw i ich
zamulanie, rozmycie lub niszczenie brzegéw,

Nalezy unikaé usuwania gornej warstwy gruntu az do gtebokosci wystepowania
podpowierzchniowego poziomu wodonosnego,

Nalezy unika¢ pozostawiania niezasypanych wykopdéw, ktore mogtyby sie sta¢ tymczasowymi
zbiornikami retencyjnymi sptywajacych wod opadowych i roztopowych infiltrujgcych stad bezposrednio
do wod podziemnych,

Nalezy unika¢ odktadania ziemi z wykopdw i gruzu lub odpadéw na drodze sptywu
powierzchniowego,

Podczas modernizacji i poszerzenia mostéow unikaé wprowadzania ciezkiego sprzetu w koryta
ciekow,

W celu ochrony wod podziemnych i powierzchniowych nalezy ograniczy¢ mozliwosé przedostania sie
zanieczyszczen zaréwno do wdd podziemnych jak i powierzchniowych. Podczas budowy lub
modernizacji obiektdw inzynieryjnych a szczegdlnie prac zwigzanych z gtebokimi wykopami nalezy
przewidzie¢ zastosowanie odpowiednich zabezpieczeh np. w postaci $cianek szczelnych
ograniczajacych doptyw wod gruntowych,

W celu zabezpieczenia uje¢ wod podziemnych a w szczegdlnosci ujeé z wyznaczonymi strefami
posrednimi nalezy przestrzegaé wszelkich zakazéw oraz nakazéw wyznaczonych dla tych stref.
Wskazane jest réwniez zachowanie szczegodlnej ostrozno$¢ podczas wykonywania wszelkich prac
modernizacyjno budowlanych oraz odpowiednie uregulowanie gospodarki wodno — sciekowej w rejonie
uje¢ wody,

W celu zabezpieczenia gtéwnego poziomu wodonosnego przed zanieczyszczeniem gtéwnie na
obszarach o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych nalezy: jesli jest to
mozliwe bazy oraz zaplecza budowy lokalizowa¢ poza w/w obszarami. Bazy i zaplecza budowy mozna
lokalizowa¢ na w/w obszarach pod warunkiem zastosowania szczegolnych s$rodkéw ostroznosci
poprzez zaprojektowanie szczelnej izolacji wod gruntowych oraz statg kontrole maszyn.

Opis szczegdtowych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko gruntowo -
wodne przedstawiono w Raporcie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w rozdziale 11.2.
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3.13.2. Ograniczenie do minimum zajetosci nowych terenéw, szczegélnie lesnych i

rolnych

Po zakonczeniu prac teren inwestycji nalezy uporzadkowac¢ i przywréci¢ do stanu funkcjonalnosci
przyrodniczej, teren nalezy oczyscic¢, odpowiednio uksztattowac i zrekultywowac,

Wycinke drzew i krzewéw na omawianym terenie nalezy zrealizowac tylko tam, gdzie jest to
konieczne — z uwagi na kolizje z inwestycjg i bezpieczenstwo oso6b trzecich w momencie prowadzenia
prac modernizacyjno — budowlanych,

Prace w bliskim sasiedztwie drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do usuniecia winny byé
prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich systemdw korzeniowych, podczas prac drzewa nalezy
odpowiednio zabezpieczyé przed uszkodzeniami mechanicznymi (np. ostony na pniu), zas miejsca
sktadowania materiatéw budowlanych nalezy zlokalizowa¢ w odlegto$ci zapewniajacej ochrone drzew i
krzewdw.

Opis szczegodtowych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie przedsiewziecia na tereny lesne i rolne
przedstawiono w Raporcie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w rozdziale 11.2.

3.13.3. Minimalizacja oddzialywan na krajobraz, obszary chronione, korytarze

ekologiczne i siedliska przyrodnicze oraz gatunki chronione

W celu ochrony szaty roslinnej, nalezy maksymalnie ograniczy¢ zajetos¢ terenu na zaplecza budowy
oraz czas funkcjonowania tych zapleczy, za$ po zakonczeniu prac budowlanych, nalezy przeprowadzi¢
rekultywacje terenu,

W celu zminimalizowania oddziatywan planowanego przedsiewziecia na krajobraz nalezy ograniczy¢
do niezbednego minimum zajetos¢ terenéw pod inwestycje, zwtaszcza w poblizu obszardw i obiektéw
chronionych, z zachowaniem wszelkich norm dotyczacych organizacji placu budowy (teren zaplecza
budowy i parku maszyn, czas trwania robot na poszczegoinych odcinkach torowisk i innych obiektach)
na etapie realizacji i jego likwidacji po zakonczeniu robét - zniwelowanie sladéw technicznej ingerenc;ji
w krajobrazie (hatd, wykopow itp.),

Na etapie realizacji zgodnie z mozliwosciami nalezy zagwarantowa¢ drozno$¢ korytarzy
migracyjnych,

Przystosowa¢ wytypowane obiekty inzynierskie do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat w celu
zachowania ciggtosci korytarzy ekologicznych,

Podczas modernizacji i poszerzenia mostéow unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu w Kkoryta
ciekow,

Organizacja budowy winna zapewni¢ maksymalng ochrone srodowiska przyrodniczego, réwniez
podczas transportu np. materiatdw budowlanych,

Wycinka drzew i krzewdw konieczna z punktu widzenia realizacji przedsiewziecia powinna byé
prowadzona po okresie legowym, a jezeli z harmonogramu prac wyniknie, iz konieczne jest
prowadzenie wycinki w okresie legowym, nalezy kazde drzewo i krzew sprawdzi¢ pod wzgledem
wystepowania na nich gniazd ptasich. Drzewa i krzewy z gniazdami nalezy wycig¢ dopiero po okresie
wyprowadzenia legow.

Opis szczegdtowych dziatan minimalizujagcych oddziatywanie przedsiewziecia na obszary i gatunki
chronione oraz na korytarze ekologiczne przedstawiono w Raporcie oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko w rozdziale 11.2.
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3.13.4. Minimalizacja oddzialywan na powietrze

W trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicza¢ skutki wtérnego zapylenia powietrza poprzez
zachowanie wysokiej kultury robdt, a w szczegélnosci: systematyczne sprzatanie placu budowy,
zraszanie wodg placu budowy (w zaleznosci od potrzeb), ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw
samochodowych w rejonie budowy, uwazne tadowanie materiatbw sypkich na samochody,
przykrywanie plandekami skrzyn fadunkowych samochodéw transportujgcych materiaty sypkie (dotyczy
tez ziemi z wykopow),

Na etapie oczekiwania na roztadunek i zatadunek pojazdéw, w szczegolnosci na obszarach gdzie
zabudowa mieszkaniowa wystepuje w poblizu placu budowy, silniki pojazdéw powinny by¢ wytgczone;

Emisje pylu powstajacego w trakcie prac budowlanych nalezy ograniczyé np. przez zamiatanie drég i
placow na mokro oraz mycie kot pojazdéw przed wyjazdem z placéw budowy;

Zabezpiecza¢ przewozone i sktadowane materiaty sypkie przed zjawiskiem wtérnego pylenia (np.
poprzez zakrywanie powlokami materiatowymi badz zraszanie),

W miare mozliwosci wykorzystywa¢ do przewozu gruntu oraz materiatdw budowlanych samochdd
wywrotke (zamiast samochodu skrzyniowego), gdzie materiat jest wybierany za pomocg czerpaka, co
zapewni mniejszg emisje pytu,

Ograniczy¢ emisje przez zmiane sposobu ogrzewania w obiektach sasiadujacych z analizowanymi
liniami kolejowymi np. zmieni¢ ogrzewanie z weglowego na ogrzewanie olejowe badz elektryczne (np.
nastawnie, drozniczowki),

Stosowac zabiegi ochronne przed pyleniem z przewozonych materiatdw sypkich np. zamkniete
wagony, ptachty przykrywajace (odpowiednie zabezpieczenie przewozonych kolejga materiatow
sypkich).

Opis szczegodtowych dziatan minimalizujacych oddziatywanie przedsiewziecia na powietrze przedstawiono
w Raporcie oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko w rozdziale 11.2.

3.13.5. Minimalizacja oddziatlywan na klimat wibroakustyczny

Opracowac¢ i wdrozy¢ taki plan robét, aby urzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu, w poblizu
zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczesnie oraz aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu
budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw),

Prace budowlane w rejonie terenéw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢ w porze dziennej,

Zastosowac urzadzenia zabezpieczajgce w postaci ekranéw akustycznych.

Opis szczegdtowych dziatann minimalizujacych oddziatywania przedsiewzigcia na klimat wibroakustyczny
przedstawiono w Raporcie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w rozdziale 11.2.
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3.14. Dzialania informujace i promujace

3.14.1. Tablice informacyjne

Wykonawca wykona tablice informacyjng zgodnie z obowigzujgcymi na moment wykonania tablicy
Zasadami promocji projektéw dla beneficjentéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-
2013. Wykonawca niezwtocznie po rozpoczeciu rzeczowej realizacji projektu umiesci (w miejscu
uzgodnionym z Zamawiajgcym) tablice informacyjna. W przypadku gdy rzeczowe rozpoczecie robot nastapi
przed podpisaniem przez Zamawiajgcego umowy o dofinansowanie, uczyni to niezwtocznie po podpisaniu
WW. UMOowy.

Projekt tablicy Wykonawca uzgodni z Zamawiajagcym.

3.14.2. Tablice pamiagtkowe

Wykonawca wykona tablice pamigtkowg zgodnie z obowigzujgcymi na moment wykonania tablicy Zasadami
promocji projektéw dla beneficjentéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Po
zakonczeniu rzeczowym realizacji projektu Wykonawca w terminie uzgodnionym z Zamawiajgcym zastapi
tablice informacyjng tablica pamigtkowg. Miejsce umieszczenia tablicy zostanie uzgodnione
z Zamawiajacym.

Tablica musi by¢ wykonana z trwatego materiatu, tj. odpornego na warunki atmosferyczne (np. mosiadzu).
Projekt tablicy Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym
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=

4. PODSTAWOWE OKRESLENIA

Wszelkie definicje i interpretacje zgodnie z Warunkami Kontraktu (Ogélnymi i Szczegdlnymi) oraz
przepisami wymienionymi w Czesci 3.

Przyjete oznaczenia i skréty

AGC i AGTC
BHP
BN-99/3021-03
CNTK

DG PKP

GDDP

IBDIM

FIDIC

MGPiPS

GIK

MI

MS

MTiGM

ODGK

PKP PLK S.A.
PN-2002/B-05678
UE

uiC

UTK

Umowy miedzynarodowe wchodzace w sktad europejskiego uktadu potaczen
Bezpieczenstwo i Higiena Pracy

Branzowa Norma z roku 1999/numer — czes$¢é
Centrum Naukowo — Techniczne Kolejnictwa
Dyrekcja Generalna Polskich Kolei Panstwowych
Generalna Dyrekcja Drog Publicznych

Instytut Badawczy Drég i Mostow

Miedzynarodowa Federacja Inzynieréw Konstruktoréw
Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki Socjalnej
Gloéwny Inspektorat Kolejnictwa

Ministerstwo Infrastruktury

Ministerstwo Srodowiska

Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej
Osrodek Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej
Polskie Koleje Parnstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.
Polska Norma z roku 2002/Branza — humer

Unia Europejska

Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy

Urzad Transportu Kolejowego
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5. OGOLNE WYMAGANIA TECHNICZNE

Wymagania techniczne dotyczace wykonania robét i ich zakres rzeczowy przedstawiono w Czesci 2
Warunki Wykonania i Odbioru Robét oraz Czesci 3 — Czes¢ informacyjna, jak réwniez w Czesci pierwszej w
odpowiednich punktach.

Obiekty realizowane w niniejszym przetargu muszg spetnia¢ wymagane standardy techniczne UE dla linii
objetych umowami AGC/AGTC , wymagania stawiane kolejom konwencjonalnym okreslone w Dyrektywie
2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 roku w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie oraz Technicznych Specyfikacjach dla Interoperacyjnosci

Na obiektach inzynieryjnych nalezy stosowac tor na podktadach i podsypce ttuczniowej.

Grubos¢ podsypki oraz skrajnie od gtowki szyny do konstrukcji okreslajg przepisy wymienione w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r., w sprawie warunkow
technicznych jakimi powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. z 1998 r. Nr 151 poz.
987 oraz Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych. Zarzadzenie Nr 29 Zarzadu
PKP PLK S.A. z 05 pazdziernika 2005 r.;

W kazdym przypadku powinna by¢ zapewniona skrajnia budowli zgodnie z wymaganiami normy [PN-69/K-
02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli]. Winien by¢ réwniez spetniony warunek wolnej strefy od
wszelkich urzadzen po min. 2,20 m po obu stronach osi toru na gtebokos¢ 1,50 ponizej gtowki szyny
(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r., w
sprawie warunkow technicznych jakimi powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. z
1998 r. Nr 151 poz. 987).

Wszystkie roboty muszg zosta¢ wykonane przy zachowaniu ciggtosci ruchu na linii kolejowej. Nalezy
przewidzie¢ takg technologie wykonania robot, aby zminimalizowa¢ czas zamknie¢ torowych.

Catosc¢ robot objetych projektem powinna by¢ wykonana przy zatozeniu minimalizacji zajmowania terenow
lezacych poza pasem wiasnosci PKP S.A.

Wykonawca zobowigzany jest do dokonywania uzgodnien prac projektowych i budowlanych miedzy
Wykonawcami realizujacymi swoje zadania na szlakach sgsiadujgcych z przedmiotowym odcinkiem.
W przypadku zaistnienia konfliktbw pomiedzy Wykonawcami, rozstrzygniecia beda dokonywane przez
Zamawiajgcego.

Roboty nawierzchniowe nalezy wykonac stosujac nowoczesne metody zmechanizowane z uzyciem pociggu
do napraw podtorza oraz pociggu do potokowej wymiany nawierzchni.

Do modernizacji nawierzchni i podtorza na szlakach nalezy stosowa¢ kombajny podtorzowe, kombajny
torowe oraz koparki dwudrogowe i kubetkowe zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r., w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. Dz. U. z 2005 r.
Nr 172 poz. 1444. Tory i rozjazdy przeznaczone do ruchu z predkoscig 60km/h lub wiekszg nalezy poddac
szlifowaniu powierzchni tocznej w sposdb zmechanizowany, a elementy rozjazdéw i skrzyzowan toréw nie
objete pracg pociggoéw szlifierskich nalezy podda¢ w miare potrzeby szlifowaniu narzedziami recznymi
najpozniej w okresie gwarancyjnym.

Urzadzenia warstwy podstawowej srk muszg by¢ zdolne do wspétpracy z europejska warstwg nadrzedng.
W zwigzku z tym dla zapewnienia zgodno$¢é z decyzjg 2001/260/Ec oraz Dyrektywami 2001/16/EC
i 2008/57/WE nalezy uwzgledni¢ wymagania zapewniajagce mozliwosci wspoipracy tych urzadzen
z systemami ERTMS/ETCS i GSM-R.

Kazdy system lub urzadzenia dostarczone do realizacji kontraktu musi posiada¢ odpowiednie certyfikaty
wydane w Polsce . Certyfikaty te powinny dotyczy¢ zaréwno platformy sprzetowej jak i programowej,
procesu rozwoju i projektowania.

Odpowiednie wymagania dotyczace tego tematu przedstawiajg standardy CENELEC, przede wszystkim
z grup PN-EN-50126, PN-EN-50128, PN-EN-50129 oraz PN-EN-50159.

System srk musi respektowaé zasady sygnalizacji przyjete w Polsce w zakresie rodzajéw sygnatéw oraz
zasad ich stosowania wraz ze sposobem wyswietlania i wymogami widocznosci.
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Dostarczone systemy i urzadzenia musza zapewniaé wspétprace z aktualnie eksploatowanymi liniowymi
i stacyjnymi urzadzeniami srk, ssp oraz systemami zasilania.

Wszystkie systemy i urzadzenia muszg odpowiadaé polskim normom w zakresie odpornosci udarowe; i
przed porazeniem oraz BHP i wykonane w wykonaniu antykradziezowym, tj. przy zastosowaniu mozliwie
matej zawarto$ci metali kolorowych.

Wszystkie systemy i urzadzenia muszg by¢ odporne na zaktécenia elektroenergetyczne emitowane przez
sie¢ trakcyjna, systemy zasilania oraz tabor eksploatacyjny w Polsce.

Dostarczone systemy i urzadzenia musza zapewnia¢ odpowiedni poziom techniczny dla osiagniecia
standardéw, wysokiego stopnia bezpieczenstwa ruchu pociggéw, wysokiej niezawodnosci, dostepnosci
i trwatosci eksploatacyjnej przy zachowaniu niskiego kosztu utrzymania cyklu zycia, zgodnie z PN-EN-
50126.

Wykonawca musi wyposazy¢ wszystkie pomieszczenia, w ktérych rozmieszczone sg dostarczane systemy
i urzadzenia do gaszenia pozaru, nie powodujgce uszkodzen urzadzen elektrycznych.

Wykonawca w przedstawionej ofercie powinien zaprezentowaé technologie budowy urzgdzen i systemow
zapewniajaca ciggtosé ruchu kolejowego.

Zgodnie z polskim prawem systemy lub urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego muszg
by¢ certyfikowane przez Urzad Transportu Kolejowego (UTK). Ponadto, systemy telekomunikacyjne objete
niniejszym przetargiem powinny posiada¢ niezbedne homologacje w zakresie wymaganym przez prawo.
Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, ktére Wykonawca zamierza
zainstalowa¢/wybudowaé w ramach przetargu, muszg posiada¢ wymagane polskimi przepisami
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji. O$wiadczenia o posiadaniu powyzszych dokumentéw
Wykonawca musi dotaczy¢ do swojej oferty.

Dostawca systemu musi sie liczy¢ z koniecznoscig otwarcia serwisu w Polsce, zeby spetni¢é warunki
usuniecia usterek w czasie podanym w poszczegolnych ST Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych w
okresie gwarancji.

Wszystkie zapisy w poszczegolnych Specyfikacjach Technicznych okreslone zwrotami typu ,urzadzenia
powinny”, ,system powinien” itp. nalezy rozumiec¢ jako warunek konieczny do spetnienia przez Wykonawce.

5.1 Klasyfikacja robot — kod CPV
71000000-8 Ustugi architektoniczne , budowlane, inzynieryjne i kontrolne
71300000-1 Ustugi inzynieryjne
71320000-7 Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania
71322000-1 Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii lgdowej
i wodnej
45100000-8 Przygotowanie terenu pod budowe;
45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektéw

budowlanych lub ich czesci oraz roboty w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej;

45220000-5 Roboty inzynieryjne i budowlane
45213320-2 Roboty budowlane w zakresie budowy obiektow budowlanych
zwigzanych z transportem kolejowym
45300000-0 Roboty w zakresie instalacji budowlanych;
45400000-1 Roboty wykohczeniowe w zakresie obiektéw budowlanych;
5.2 Ogodlne wymagania formalno prawne
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Wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe projektu objetego zamoéwieniem, powinny byé zgodne z:

e Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz.
94 z p6zn. zm.),

e Ustawg z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr
138, poz. 935 z p6zn. zm.),

e Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we wspdlnocie (z pézn. zm.),

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczacqg technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (z pézn. zm.)*,

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2011/274/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych
(z pézn. zm.)*,

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2006/679WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (z p6ézn. zm.)*,

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji
technicznej dla interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (z pézn. zm.)*,

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (z p6ézn. zm.)*,

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (z p6zn. zm.)*,

e Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnoéci odnoszacej sie do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla
przewozéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (z pézn. zm.)*,

e Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr 62/2006 z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczgce technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla
przewozéw towarowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (z pézn. zm.)*,

e Decyzjg Komisji Europejskiej 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE (z p6zn. zm.).

Elementy zastosowane w kazdym podsystemie oraz podsystemy muszg spetnia¢ wymagania powyzszych
dokumentow.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatébw - elementéw podsystemow, zaliczanych do
skfadnikéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg juz stosowne certyfikaty WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania, wydane przez notyfikowang jednostke certyfikujaca i dla ktérych wydana zostata deklaracja WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania. W przypadku koniecznosci zastosowania skitadnika
interoperacyjnosci ktéry nie posiada certyfikatu WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania wydanego
przez notyfikowang jednostke certyfikujaca i/lub dla ktérego nie zostata wydana deklaracja WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania, Wykonawca jest zobowigzany zleci¢ notyfikowanej jednostce certyfikujacej
ocene zgodnosci lub przydatnosci do stosowania dla tego sktadnika interoperacyjnosci. Na podstawie
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uzyskanego certyfikatu WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania dla tego sktadnika interoperacyjnosci
Wykonawca jest zobowigzany do wystawienia deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania.

Wykonawca jest zobowigzany zleci¢ notyfikowanej jednostce certyfikujgcej ocene zgodnosci kazdego
podsystemu na kazdym etapie (projektu, budowy i koncowych préb podsystemu) zgodnie z zapisami
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z
pozn. zm.), ktéra wdraza regulacje powyzszej Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady oraz
powyzszych Decyzji Komisji Europejskiej. W wyniku przeprowadzonej oceny zgodnosci przez notyfikowang
jednostke certyfikujgca Wykonawca ma obowigzek uzyska¢ wszystkie niezbedne posrednie certyfikaty
weryfikacji WE podsystemu oraz certyfikat weryfikacji WE podsystemu, na podstawie ktérego Wykonawca
ma obowigzek wystawienia deklaracji weryfikacji WE podsystemu.

Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu dla kazdego z podsysteméw deklaracje weryfikacji WE oraz catosé
dokumentacji przebiegu oceny zgodnosci wraz z certyfikatami posrednimi weryfikacji WE i certyfikatami
weryfikacji WE wydanymi przez jednostke notyfikowana.

Wykonawca poniesie wszystkie koszty zwigzane z procedurami oceny zgodnosci w tym koszty jednostki
notyfikowanej.

Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone przez wykonawce dokumenty, potwierdzajace proces weryfikacii
zgodnosci skifadnikdw interoperacyjnosci oraz podsystemu z wymaganiami zasadniczymi, zostaty
sporzadzone w j. polskim.

Dostarczone przez Wykonawce dokumenty musza umozliwi¢ uzyskanie zgody na oddanie podsystemu do
eksploatacji, wydanej przez wtasciwy organ administracji panstwowej.

Ponadto kazdy system lub urzadzenie konieczne do wykonania roboét i przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego musi posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego (UTK) lub starsze wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa (GIK). W
momencie skfadania oferty systemy i urzadzenia muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
wydane na czas nieokreslony lub okreslony na podstawie przepiséw w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r., o
transporcie kolejowym. (Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z pdzniejszymi zmianami);

W ofercie Wykonawca poda typy urzadzen, ktére zamierza zabudowaé. Do oferty Wykonawca zataczy
oswiadczenie, ze urzadzenia przewidziane do zabudowy w ramach realizacji tego zamdwienia posiadajg
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji .

Parametry techniczne urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, oferowanych przez
Wykonawce, musza pozwala¢ na zabudowe tych urzadzen w lokalizacji objetej zamowieniem.
Przedstawienie Inzynierowi Kontraktu kserokopii wszystkich swiadectw dopuszczenia do eksploataciji, jest
jednym z warunkéw powotania komisji odbioru technicznego wybudowanych urzadzeh. Inzynier Kontraktu
przekazuje kserokopie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji przewodniczacemu komisji odbioru
technicznego.

W przypadku Swiadectw na czas okreslony, Wykonawca jest zobowigzany najpézniej przed odbiorem
koncowym dostarczy¢ kserokopie Swiadectwa bezterminowego. Nie uzyskanie Swiadectwa
bezterminowego wymaganego polskim prawem dla wybudowanych urzadzeh lub systeméw, przed
odbiorem pogwarancyjnym, spowoduje obcigzenie Wykonawcy kosztami demontazu zainstalowanych
urzadzen oraz kosztami zabudowy nowych urzadzen posiadajacych Swiadectwa bezterminowe jak réwniez
innymi kosztami, ktére poniesie Zamawiajacy a wynikajgce z wyzej opisanego dziatania Wykonawcy.
Wszystkie materiaty i urzgdzenia muszg odpowiada¢ Polskim Normom lub Europejskim i specyfikacjom UIC
lub posiada¢ krajowag deklaracje zgodnosci (oswiadczenie producenta) z Polskg Normg lub aprobatg
techniczna.

Materiaty i urzadzenia stosowane do obiektow inzynieryjnych i drég muszg posiada¢ aprobate techniczng
IBDM.

248 kwiecien 2011



PROGRAM FUNKCJONALNO — UZYTKOWY dla zadania pt.

»,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”

CZESC 1 - Opisowa

Materiaty i systemy wykorzystywane do robét nawierzchniowo-podtorzowych oraz jego elementdw muszg
posiada¢ Aprobaty Techniczne wydane przez CNTK lub inne upowaznione jednostki, albo $wiadectwa
kwalifikacyjne do stosowania na PKP S.A.

Wszystkie materiaty, urzadzenia i sprzet dostarcza Wykonawca. Dobér sprzetu i materiatbw musi
gwarantowac jakos¢ robot okreslong w Czesci 2 - Warunki Wykonania i Odbioru Robé6t Budowlanych.
Wykonawca przedtozy probki materiatéw do realizacji rob6t wraz z dokumentami do akceptacji Inzynierowi.
Szczegdlne wymagania dotyczg materiatdw sztucznych (geosyntetykow) stosowanych do wzmocnienia
podtorza, ktoére powinny posiada¢ tzw. wytrzymatos¢ diugoterminowa, tzn. zachowaé projektowane
parametry wytrzymatosciowe (wydtuzenie, rozerwanie) przez okres minimum 50 lat.

Materiaty z rozbiérek, wykopéw oraz demontazu Wykonawca musi posegregowac i wywiez¢ poza teren
budowy (na miejsce wskazane przez Inzyniera).

Wykonawca musi dokona¢ utylizacji materiatéw nie wykorzystanych, uznanych za odpady.

Wykonawca pozyska (i uiszcza opfaty) wszelkie wymagane prawem uzgodnienia niezbedne do realizacji
robét, w tym pozwolenie na pozyskiwanie i gospodarke odpadami, zgodnie z odpowiednimi przepisami.
Wykonawca bedzie uiszczat optaty za eksploatacje zrodet pozyskiwania materiatow i rekultywacje terenu
oraz naprawe szkdd powstatych w czasie prowadzenia robét.

Wykonawca zapewni przeprowadzenie badan laboratoryjnych probek gruntéw oraz stosowanych
materiatdw. Badania nalezy prowadzi¢ wedtug wyznaczonych normami procedur.

W przypadku, gdy zamierzenie inwestycyjne koliduje z elementami sieci elektroenergetycznej bedgcymi
wlasnoscia PKP Energetyka S.A, nalezy postepowaé zgodnie z Porozumieniem z dnia 27.08.2009
w sprawie usuwania kolizji elementéw sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami
inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

|. Badania geotechniczne.

a. Badanie uziarnienia gruntow oraz badanie wskaznikédw zageszczenia gruntéw metodg
badawczg 1 i 3 zgodnie z normg PN-88/B-04481. Grunty budowlane. Badanie probek
gruntu.

b. Badanie wilgotnosci gruntu zgodnie z normg PN-88/B-0448. Grunty budowlane. Badanie
prébek gruntu.

c. Badanie kapilarnosci biernej zgodnie z normag PN-88/B-04493.Grunty budowlane.
Oznaczenie kapilarnosci biernej.

d. Oznaczenie wskaznika wodoprzepuszczalnosci zgodnie z normg PN-55/B-04492. Grunty
budowlane. Badania wtasnosci fizycznych. Oznaczenie wskaznika wodoprzepuszczalnosci.

e. Badanie stanéw gruntéw spoistych zgodnie z normg PN-88/B-04481.

f. Badanie modutu odksztatcenia podtorza mierzonego w torowisku zgodnie z normg PN-S-
02205. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
przy jednoczesnym spetnieniu wymagan:

i. PN-B-06050:1999. Roboty budowlane. Wymagania w zakresie wykon. i badania
przy odbiorze
ii. PN-B-04452. Grunty budowlane. Badania polowe.

Il. Badania kruszywa (Norma kruszywa PN-EN 13450:2004)
1. Badanie uziarnienia kruszywa zgodnie z normg PN-EN 933-1:2000. Kruszywa mineralne.
Badania. Oznaczanie sktadu ziarnowego.
2. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen obcych zgodnie z normg PN-78/B-06714/12.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen obcych.
3. Oznaczanie zawartosci pytdw mineralnych zgodnie z normg PN-78/B-06714/13. Kruszywa
mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci pytéw mineralnych.
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4. Oznaczanie ksztattu ziaren zgodnie z normg PN-EN 933 - 4:2001. Kruszywa mineralne.
Badania. Oznaczanie ksztattu ziaren.

5. Oznaczanie nasigkliwosci zgodnie z normg PN-EN 1097 - 6:2002. Kruszywa mineralne.
Badania. Oznaczanie nasigkliwosci.

6. Oznaczanie mrozoodpornosci metodg bezposrednig zgodnie z normg PN-EN 1367-1:2001.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpornosci metodg bezposrednia.

7. Oznaczanie mrozoodpornosci metodg krystalizacji zgodnie z normg PN-EN 1367-2:2000.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpornosci metodg krystalizaciji.

8. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen organicznych zgodnie z normg PN-EN 1744-1:2000.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartos$ci zanieczyszczen organicznych.

9. Oznaczanie zawartosci siarki metodg bromowg zgodnie z normg PN-EN 1744-1:2000.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci siarki metodg bromowa.

10. Oznaczanie reaktywnosci alkalicznej zgodnie z normg PN-EN 932-1:1999. Kruszywa
mineralne. Badania. Oznaczanie reaktywnosci alkalicznej.

Ponadto badania kruszywa muszg spetnia¢ wymagania normy PN-87/B-06721. Kruszywa
mineralne. Pobieranie prébek.

Ill. Badanie betonu:
1. Badanie betonu zgodnie z normg PN-EN 206-1. Beton. Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci,
produkcja i zgodnosé.
2. Badanie wytrzymatosci podtoza betonowego zgodnie z normg PN-74/B-06261. Nieniszczace
badania konstrukcji betonu na Sciskanie. Metoda ultradzwiekowa badania wytrzymatosci
betonu na Sciskanie.

Ponadto badania betonu spetnia¢ muszg wymagania norm:

a. PN-EN 197:1997. Cement. Pobieranie i przygotowanie prébek.

b. PN-99/S-10040. Zelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. Wymagania i badania.
c. PN-88/B-32250. Woda do betonu i zaprawy.

IV. Badania nawierzchni bitumicznych.
Badania sktadu mieszanki mineralno — bitumicznej i nawierzchni bitumicznej zgodnie z normg
PN-76/S-04001. Drogi samochodowe. Metody badan mas mineralno — bitumicznych
i nawierzchni bitumicznych.

V. Badania gruntu podtorza.
Grunt z podtorza przeznaczony do ponownego wbudowania lub na odktad powinien byé
przebadany pod katem zanieczyszczenia i oddziatywania na Srodowisko.

VI. Badania materiatow z rozbiorki.
Dotyczy oceny pod wzgledem szkodliwosci dla srodowiska naturalnego (np. podktady, ttuczen,
stara nawierzchnia drogowa).

VII. Badania stali.
Stalowe konstrukcje mostowe powinny by¢ wytwarzane w wytworni konstrukcji stalowych
zaakceptowanych przez Zamawiajacego i spetnia¢ wymogi normy PN-89/S-10050. Obiekty
mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.
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5.3 Wytyczne i wymagania dotyczace opracowania dokumentacji
projektowej

Wszelkie opracowania projektowe nalezy przedktada¢ do zaopiniowania Inzynierowi przed ostatecznym
przestaniem do uzgodnienia lub zatwierdzenia przez Zamawiajgcego. Terminy uzgodnien zgodnie z
warunkami kontraktu.

Dokumentacja przekazywana Zamawiajagcemu musi by¢ dostarczona w wersji papierowej i elektronicznej.
Dokumentacja w wersji elektronicznej musi by¢ zgodna z wersjg papierowg i przekazana na nosniku
cyfrowym (w ilosci rownej egzemplarzom papierowym) w formacie PDF oraz w wersji edytowalnej — dla
czesci opisowej w formacie DOC lub XLS, natomiast dla czesci graficznej opracowana w srodowisku CAD
w jednym z formatow DWG, DXF, DGN. Wszystkie pliki odniesienia w tym pliki rastrowe w formatach TIF,
CIT, JPG itp. rowniez nalezy dotgczyé do przekazywanych materialdw zapewniajac odpowiednie
powigzania pomiedzy odniesieniami

5.3.1 Prace przedprojektowe i opracowania uzupetniajace

Wykonawca opracuje wszelkie dokumenty przedprojektowe oraz przygotuje wszelkie niezbedne dokumenty
i uzgodni je. Ponizej zestawiono prace przedprojektowe i opracowania uzupetniajgce. W przypadku
zaistnienia koniecznosci opracowania dodatkowych opracowan/dokumentéw koniecznych do uzyskania
Decyzji o pozwoleniu na budowe, Wykonawca opracuje i bedzie sie uwazato, ze ich koszt jest wliczony w
ceng ofertowa.

e Uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o lokalizacji inwestycji
celu publicznego (wraz z przygotowaniem wszelkich dokumentéw niezbednych dla dokonania
wykupow)

e Opracowanie operatéw szacunkowych w przypadku koniecznosci pozyskania nieruchomosci

e Projekt rozbiérek oraz pozwolenie na rozbiérke obiektu budowlanego

e Wstepne warunki podtaczen obiektéw kubaturowych do sieci zewnetrznych wod-kan i
grzewczych.

e Ponowne przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko. Wykonawca
rob6t dokona powtérnej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
2008.199.1227) i ustawy — Prawo Budowlane), w tym: opracowanie wniosku wraz z raportem o
oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, ktory poza elementami wynikajacymi z przepiséw
prawnych bedzie uwzgledniat i zawierat:

— Wptyw inwestycji na zabytki potozone w bezposrednim sasiedztwie linii E 75 ( miedzy innymi
zabytkowg wieze cisnien w Tluszczu).

— Wptyw na Obszary Natura 2000 nieuwzglednione w ramach oceny na etapie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

— Opis znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na $rodowisko , obejmujacy
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétko, srednio i dlugoterminowe, state i chwilowe
oddziatywania na srodowisko;

— Uszczegdtowienie informacji o lokalizacji urzadzeh odwadniajacych i podczyszczajacych wody
opadowo — roztopowe oraz dotyczace parametréw ekranéw akustycznych;

— Szczegotowe informacje na temat organizacji placu budowy w celu zapewnienia ochrony niektérych
gatunkoéw ryb z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej oraz roslinnosci bedacej determinantg siedlisk
przyrodniczych;

— Uszczegotowienie zagadnienia budowy zbiornikow dla ptazéw zaréwno pod wzgledem ilosci jak i
ich funkcji, lokalizacji i uzgodnien z wtascicielami terendw;
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— Informacje o zorganizowaniu prac w trakcie realizacji inwestycji, aby zapewni¢ ochrone ptazéw i
ptakéw , w tym budowy zbiornikéw kompensacyjnych dla ptazéw.

e Inwentaryzacja obiektéw w zakresie niezbednym do opracowania projektow.

e Inwentaryzacja zieleni, w przypadku koniecznos$ci wycinki drzew.

e Wykonawca prac projektowych wykona inwentaryzacje drzew i opracuje operat dendrologiczny (1
kpl.) okreslajgacy drzewa do usuniecia i przekaze Zamawiajagcemu w celu uzyskania zezwolenia od
wiasciwego miejscowego wojta, burmistrza lub prezydenta miasta oraz starosty w przypadku
wycinki drzew ograniczajacych eksploatacje linii kolejowej. W operacie nalezy ujg¢ obszar na catej
dtugosci zadania i o szerokosci do 15 metréw od osi skrajnego toru po obu stronach
modernizowanej linii. Jednoczesnie przy okreslaniu zakresu wycinki powinny by¢ spetnione warunki
okreslone w pkt. 2 zatgcznika 24 1d-3 ,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego” {j.:

- odlegtos¢ przewodu trakcyjnego o napieciu 3kV od korony drzew wynosi co najmniegj
22,5m;

- stan drzew, ich wysokos$¢ i odlegto$¢ od toréw nie wskazuje na mozliwo$¢ zagrozenia
ruchu pociggéw (odlegto$¢ drzew od najblizszych toréw nie powinna byé mniejsze od
pottora krotnej wysokosci drzew).

- Nie sg pobierane optaty administracyjne za usuniecie drzew w zwigzku z przebudowa drog
i linii kolejowych oraz zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, zgodnie z art. 86 ust. 1 pkt. 6
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym. (Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z
poézniejszymi zmianami)

e Mapy do celéw projektowych.

Wykonawca opracuje mapy cyfrowe do celéw projektowych w formacie 3D z zalozong i przyjeta
osnowg geodezyjng ;

Szczegolowe wymagania dotyczace map do celéow projektowych oraz prac geodezyjnych
przedstawiono w Warunkach Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych W.00.00.

e Dokumentacja geotechniczna w zakresie niezbednym do opracowania projektéw i realizacji
zadania powinna by¢ opracowana na podstawie prac badawczych réznymi metodami, w zaleznosci
od konkretnych warunkéw:

- Wiercenia, sondowania i badania laboratoryjne;

- Prébne obcigzenie ptytg VSS;

- Metoda georadarows;

- Badania geotechniczne nalezy wykonaé zgodnie Instrukcjami technicznymi Gtéwnego
Urzedu Geodezji i Kartografi. Dokumentacja powinna zawiera¢ wnioski i zalecenia
dotyczace wykonania prac niezbednych do uzyskania wiasciwych parametréw
wytrzymatosci podtorza zgodnie z 1d-3 ,Warunki Techniczne utrzymania podtorza
kolejowego”, Warszawa 2009

- Dokumentacja geotechniczna powinna by¢ opracowana w 5-ciu egzemplarzach.

e Operat wodnoprawny wraz z uzyskaniem pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z Ustawg z dnia
18 lipca 2001r., Prawo wodne. (Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019 z pdzniejszymi zmianami).

5.3.2 Projekt budowlany

e Wykonawca przedstawiajgc do uzgodnienia projekt bedzie musiat wyspecyfikowa¢ materiaty, ktore
zastosuje w swoim projekcie. Specyfikacja ta np. na rozjazdy bedzie musiata zawiera¢ miedzy
innymi nastepujace pozycje:

- podstawowe dane techniczne (oprécz wymiaréw i mas takze informacje na temat zwrotnic,
czy krzyzownica bedzie kuto — zgrzewana czy wykonana z ksztattownika);

- opis techniczny i dane materiatowe poszczegdlnych elementéw rozjazdu (w tym iloSci
zamknie¢ nastawczych, ogrzewanie itp.);

- warunki techniczne wykonania (tolerancje);
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Wykonawca wystapi do Zamawiajacego o pisemne petnomocnictwo okreslajace jego zakres
i termin waznosci.
Podstawg do uzyskania pozwolenia na budowe bedzie prawo dysponowania gruntem na cele
budowlane lub decyzja o lokalizacji inwestycji, ktérg uzyska Wykonawca. Wykonawca robot w
systemie ,projekt i budowa” sporzadzi wniosek o wydanie decyzji lokalizacyjnej w trybie rozdziatu
2b Ustawy o transporcie kolejowym. Po zlozeniu wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej
Wykonawca bedzie zobligowany do wspdipracy z Zamawiajgcym w zakresie sktadania
dodatkowych wyjasnien na zadanie organéw wydajacych decyzje, uzupetniania zlozonej
dokumentacji, uzgadniania alternatywnych rozwigzan projektowych do czasu uzyskania ostateczne;j
decyzji.
Wykonawca uisci optaty za wydanie wszystkich koniecznych decyzji.
Wykonawca sporzadzi projekty budowlane w 6 egzemplarzach, oddzielnie dla kazdego odcinka
rob6t opisanych wczesniej, zgodnie z polskim Prawem Budowlanym, Normami Pahstwowymi
i Branzowymi oraz przepisami i standardami obowigzujacymi w zakresie dla poszczegdlnych branz.
Projekt budowlany w kazdej branzy winien odnosi¢ sie do uktadu torowego zrealizowanego lub w
trakcie realizacji oraz urzadzen objetych innymi przetargami (jesli wystepuja). Projekty budowlane
muszg by¢é zgodne z ustaleniami Decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub warunkami
okreslonymi w planie ogolnym zagospodarowania. Szczegotowy zakres i forme projektu
budowlanego okresla stosowne rozporzadzenie.
Wykonawca wykona Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdét Budowlanych
( STWIORB ) zgodnie z podziatem na rodzaje robot wg. programu funkcjonalno — uzytkowego .
STWIORB stanowig opracowania zawierajgce w szczegoélnosci zbiory wymagan, ktére sg
niezbedne do okreslenia standardu i jakosci wykonania robdt, w zakresie sposobu wykonania
poszczegolnych robot.
Wykonawca przygotuje projekty rozbiorek obiektéw przewidzianych do demontazu, uzgodni je z
Zamawiajgcym i zgodnie z przepisami oraz pozyska decyzje o rozbiorce.
Wykonawca wykona i uzgodni z Zamawiajacym plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2002 r., w sprawie informac;ji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Dz. U. z 2003 r. Nr 120 poz. 1126. Uzgodnienie niniejsze nie
pomniejsza odpowiedzialnosci Kierownika Budowy za bezpieczenstwo na placu budowy.
Wykonawca prac projektowych we wiasnym zakresie przygotuje, uzgodni z Zamawiajacym i
wystapi do wtasciwych instytucji (spétek Grupy PKP S.A. i instytucji zewnetrznych) z odpowiednimi
wnioskami, w celu zawarcia porozumien, uzyskania zgdd, uzgodnieh, opinii i decyzji oraz warunkéw
technicznych i realizacyjnych (np. decyzji zwigzanych z przylgczeniem obiektéw do istniejacej
infrastruktury lub przebudowg obiektéw, a takze w zwigzku z przebudowg sieci, obiektdw,
usuwaniem przeszkéd, wszelkich kolizji, itp.).
Wykonawca prac projektowych w przypadku koniecznosci wejscia w tereny przylegte do PKP S.A.
przygotuje w porozumieniu z Zamawiajagcym protokoty wejScia w teren, oszacuje koszt
przytaczanego terenu, wykona podzialy geodezyjne, uzgodni je z wihadciwymi jednostkami
terenowymi. Procedure takg nalezy takze powtérzyé w przypadku koniecznosci dotaczenia pasa
gruntu okreslonego w odpowiednich przepisach.
Projekt budowlany nalezy przekaza¢é Zamawiajgcemu w celu ostatecznego uzgodnienia po
weryfikacji przez Inzyniera.
Wykonawca w oparciu o posiadane dokumenty, przygotuje (na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w sprawie wzorow: wniosku o pozwolenie na budowe) ,
oswiadczenie o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane i decyz;ji
0 pozwoleniu na budowe. Dz. U. z 2003 r. Nr 120 poz. 1127 i Dz. U. z 2004 r. Nr 242 poz. 2421 i
przediozy je Zamawiajgcemu do podpisania, w celu zatgczenia do wniosku o pozwolenie na
budowe.
Podstawg do uzyskania pozwolenia na budowe bedzie :

- projekt budowlany ze wszystkimi opiniami, uzgodnieniami , warunkami technicznymi,
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- decyzja o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej;
- oswiadczenie o prawie dysponowania terenem na cele budowlane.
e Wykonawca przygotuje wniosek o pozwolenie na budowe zgodnie z petnomocnictwem.

5.3.3 Projekt wykonawczy

Projekty wykonawcze bedg stanowi¢ uszczegdétowienie zatwierdzonego projektu budowlanego dla potrzeb
wykonawstwa robo6t i muszg by¢ zgodne z warunkami pozwolenia na budowe. Powinny zawiera¢ szczegoty
rozwigzan konstrukcyjnych, technologii robét, fazowania robét pod katem zachowania ciggtosci ruchu
pociggéw na odcinkach linii kolejowej objetej robotami.

e Dokumentacje projektowa wykonawcza nalezy opracowa¢ w ukfadzie wspoétrzednych X, Y, Z w
formie graficznej w 5 egz.

e Wykonawca uzyska zgode i opracuje projekty zmian organizacji ruchu drogowego w czasie
ewentualnej przebudowy drogi w zwigzku z realizacjg obiektow inzynieryjnych lub innych
elementow kontraktu.

e Wykonawca opracuje dokumentacje prébnych obcigzen obiektow inzynieryjnych, zgodnie z
normami PN-S-10040:1999 oraz PN-89/S-10052.

e \Wszystkie opracowania projektowe przekazane Zamawiajgcemu po ich wykonaniu sg jego
wiasnoscig wraz z prawami autorskimi do nich —Ustawa z dnia 04 lutego 1994r., o0 prawie autorskim
i prawach pokrewnych. Dz. U. z 2006 r. Nr 90 poz. 631 z pdzniejszymi zmianami.

5.3.4 Nadzoér autorski

Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia w ramach Zatwierdzonej Ceny kontraktowej, nadzoru
autorskiego nad realizacjg projektu w zakresie:

e Stwierdzenia w toku realizacji robot budowlanych zgodnosci ich realizacji (w szczegdlnosci
rozwigzan technicznych i uzytych materiatdw), z dokumentacjg projektowg i obowigzujacymi
przepisami w szczegolnosci techniczno-budowlanymi i normami.

e Uzgadniania z Zamawiajacym mozliwo$ci wprowadzania rozwigzah zamiennych w stosunku do
rozwigzan, konstrukcji, materiatéw przewidzianych w dokumentac;ji projektowe;.

e Udziat w komisjach i naradach technicznych, uczestnictwo w rozruchu technologicznym, odbiorze
przedmiotu zamowienia i jego czesci oraz w czynnosciach majacych na celu doprowadzenie do
osiagniecia projektowych zdolnosci wykonawczych i ruchowych.

e Nadzoru szczegdlowych badah materiatowych i konstrukcyjnych w zakresie zgodnym z
dokumentacjag projektowg, wymaganiami normowymi i innymi obowigzujgcymi przepisami,

e Udziat, na zadanie Zamawiajgcego, w naradach roboczych co najmniej raz w miesigcu.

5.3.5 Dokumentacja powykonawcza

Wykonawca sporzadzi dokumentacje powykonawczg zgodnie z Prawem Budowlanym, obejmujaca catos¢
zrealizowanych robét z naniesionymi zmianami i przekaze jg Inzynierowi. Dokumentacja powykonawcza
bedzie obejmowata m.in. dokumentacje wykonawcza z naniesionymi poprawkami (zmianami w trakcie
realizacji) oraz doprecyzowanie zastosowanych urzadzen i materiatéw.

Dokumentacja powinna by¢ wykonana na mapie sytuacyjno — wysokosciowej w skali 1:500 w 3 egz.
Wykonawca dokona rejestracji map sytuacyjno — wysokosciowych, znakéw regulacji toréow i profilu
podtuznego w Sktadnicy Map kolejowych oraz Powiatowych Osrodkach Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej.

W zakresie urzadzen srk Wykonawca dostarczy dokumentacje eksploatacyjng po naniesieniu zmian
poodbiorowych (wersja ostateczna, ,czysta” niekolorowa). Dokumentacje dostarczy w 3 egz.
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Wykonawca przedtozy po wydaniu Swiadectwa Przejecia Zamawiajacemu/wiascicielowi obiektu (za
posrednictwem Inzyniera) petna dokumentacje, {j.:
. Dokumentacje budowy (pozwolenie na budowe, projekt budowlany, dziennik budowy, protokoty
odbioréw czesciowych i koncowych, operaty geodezyjne),
e Dokumentacje powykonawcza,
e Dokumenty i decyzje dotyczace obiektu — (Protokoty PIOS, PIS, PIP, PSP, Urzedu Dozoru
Technicznego, odbioru przytaczy przy udziale operatoréw sieci, wyniki badan),
e Instrukcje obstugi i eksploatacji obiektéw, instalacji i urzadzen zwigzanych - DTR, gwarancje,
warunki gwaranciji.

5.3.6 Analiza porealizacyjna

Wykonawca zapewni porealizacyjny pomiar hatasu dla linii kolejowych wykonany metodg posrednig —
metodq pomiaréw pojedynczych zdarzen akustycznych wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dziennik Ustaw z 2007 r. Nr 192 poz. 1392). Porealizacyjne pomiary hatasu nalezy wykona¢ w zakresie
okreslonym w decyzjach $rodowiskowych. W przypadku przekroczenia poziomu hatasu Wykonawca na
swoj koszt dokona takich zmian aby uzyskac¢ prawidtowe wyniki.

5.3.7 Zgtoszenie obiektu do uzytkowania

Jezeli wtasciwy organ w decyzji o pozwoleniu na budowe nakaze pozyskanie decyzji o pozwoleniu na
uzytkowanie, Wykonawca skompletuje wszystkie wymagane dokumenty odbioréw czesciowych
i kohcowych, dokumentacje wymagane Prawem Budowlanym i pozyska ww. decyzje, poczym przekaze je
Inzynierowi.
Koszty pozyskania wymaganych przepisami decyzji i pozwolen oraz koszty uméw przytaczeniowych ponosi
Wykonawca.

5.3.8 Harmonogram prac projektowych

Wykonawca przedstawi harmonogram realizacji prac projektowych, ze wskazaniem okresu wykonywania
dla nastepujacych pozycji:

e Prace przedprojektowe, w tym: geodezja, geologia tacznie z badaniami georadarowymi, operaty

wodno-prawne, opracowania dendrologiczne, prace inwentaryzacyjne,

e Opracowanie wnioskéw i uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej;

e Projekty budowlane i uzyskanie decyzji pozwolenia na budowe ;

e Projekty wykonawcze;

e Dokumentacje projektowe powykonawcze.

Harmonogram prac projektowych powinien umozliwia¢ szybkie pozyskanie decyzji administracyjnych
i rozpoczecie robét budowlanych.

5.4 Wymagania ogdélne dotyczace prowadzenia robét i realizaciji
umowy

5.4.1 Wymagania dotyczace prowadzenia roboét
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Roboty na szlakach kolejowych i stacyjnych musza by¢ prowadzone z zachowaniem przejezdnosci na torze
lub linii, zgodnie z Decyzja nr 35/2008 Czionka Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 17.11.2008 r. w sprawie
ustalenia wytycznych organizacji i udzielania zamknie¢ torowych oraz obowigzujgcymi na kolei przepisami.

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca musi uzgodni¢ z Zamawiajagcym harmonogram zamknieé
torowych dla poszczegdlnych prac (badawcze, przygotowawcze, budowlano-montazowe). Harmonogram
zamknie¢ powinien uwzgledniaé podziat poszczegdlnych prac na fazy robét. Podziat na fazy musi
uwzglednia¢ mozliwosci techniczne wprowadzania zamknie¢ torowych oraz technologie robo6t budowlanych
we wszystkich branzach zwigzanych z pracami wptywajacymi na prowadzenie ruchu kolejowego.
Harmonogram zamknie¢ powinien byé przedstawiony w formie opisowej oraz schematéw poszczegdlnych
faz. W przypadku uzasadnionych przyczyn, dopuszcza sie zmiane harmonogramu zamknie¢, jednak kazda
zmiana musi by¢ zatwierdzona przez Zamawiajacego.

e Na podstawie zatwierdzonego harmonogramu zamknie¢ torowych oraz na wniosek Wykonawcy,
odpowiedni Zaktad Linii Kolejowych opracuje (odpfatnie) Regulamin Tymczasowego prowadzenia
ruchu pociggéw. O udzielenie zamknie¢ stacyjnych oraz szlakowych Wykonawca musi wystgpi¢ do
Inzyniera na minimum 63 dni przed planowanym rozpoczeciem robot oraz uprzednim opracowaniu
Regulaminu Tymczasowego prowadzenia ruchu pociggdw.

e Wykonawca nie bedzie ponosit kosztéw udzielonych zamknie¢ torowych, pod warunkiem
dotrzymania zatozonych i zaakceptowanych okresow tych zamkniec.

e W przypadku koniecznosci uruchomienia zastepczej komunikacji autobusowej Wykonawca roboét
jest zobowigzany wyréwnaé przewoznikom pasazerskim roznice miedzy kosztami wynikajgcymi
z uruchomienia komunikacji zastepczej, a kosztami komunikacji kolejowej. W przypadku
koniecznosci przeciggania sktadow pociggdéw lokomotywami spalinowymi koszt tej operacji ponosi
Wykonawca.

e Organizacja pracy i dobér sprzetu musza uwzgledni¢ zapewnienie bezpieczenstwa i ciggtosci ruchu
pociggow na torach czynnych dla ruchu.

e Okresowe Ilub catodobowe zamkniecia toréw stacyjnych np. dla wywozu materiatow
nawierzchniowych, dowozu kruszyw, robét budowlano-montazowych, beda udzielane przez
Zamawiajgcego w miare mozliwosci i przy zachowaniu ciggtosci ruchu kolejowego.

e Dla wbudowania rozjazdéw potozonych w torach gtéwnych zasadniczych lezacych w gtowicach
rozjazdowych winny byé wykorzystane zamkniecia toréw szlakowych.

e Podczas prac modernizacyjnych prowadzonych na kazdym z toréow szlakowych modernizowanego
szlaku po drugim torze szlakowym prowadzony bedzie zmiennokierunkowy ruch pociggéw na
podstawie dwukierunkowej blokady samoczynnej. Po zakohczeniu robét szlakowych ruch pociggdow
na zmodernizowanym szlaku powinien rowniez odbywaé sie na podstawie dwukierunkowej
samoczynnej blokady liniowej uzaleznionej ze stacjami sasiednimi, jest to warunek niezbedny do
zamkniecia drugiego toru szlakowego. Wykonawca moze zaproponowac inne rozwigzanie nie
pogarszajace przepustowosci ruchu pociggow.

e Ograniczenia predkosci na torach sasiadujgcych z torami modernizowanymi mogg by¢
wprowadzane tylko na dilugosci frontu robét i na czas faktycznego wykonywania robot. Wielkosé
ograniczenia predkosci powinna by¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami, Instrukcjg Id-1 z
uwzglednieniem specyfiki warunkéw miejscowych, ,Wytycznymi zabezpieczenia miejsca robot
wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych po torze
czynnym z predkos$cig V = 100km/h, 1d-18”.

e Prace budowlane powinny by¢ roziozone réwnomiernie w czasie, prowadzone z maksymalnym
wykorzystaniem pory dziennej ale réwniez prowadzone w porze nocnej (z uwzglednieniem zapiséw
decyzji Srodowiskowej), w celu maksymalnego wykorzystania czasu zamknie¢ torowych. Podczas
catodobowych zamknie¢ torowych Wykonawca powinien prowadzi¢ roboty w systemie minimum
dwuzmianowym.

e W lokalizacjach wskazanych w ,Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach” prace budowlane
beda wykonywane wytgcznie w obrebie korony torowiska .
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e Modernizacja stacji przewidzianych do zamiany na posterunki odgatezne lub odwrotnie powinna
nastepowacé dopiero po zakonczeniu rob6t wymagajacych dtugotrwatych zamknie¢ na szlakach
przylegtych do tych stacji. Wykonawca moze przedstawi¢ Zamawiajgcemu inne rozwigzanie,
odpowiednio uzasadnione.

e Na stacjach powinno sie zapewni¢ mozliwos¢ obstugi ruchu pasazerskiego i krzyzowania pociagow,
a na przystankach osobowych mozliwo$¢ obstugi ruchu pasazerskiego.

e Wykonawca zapewni obstuge geotechniczng poprzez uprawnionego geologa na etapie
projektowania i realizowania zadania.

e Wykonawca zapewni obstuge geodezyjng poprzez uprawnionego geodete na etapach
projektowania, zatozenia bazy pomiarowej, realizacji i sporzgdzenia dokumentacji powykonawczej.

e Wykonawca jest zobowigzany do wykonania i ustawienia tablic informacyjnych i pamiatkowych
zgodnie z wymogami UE dla projektéw wspétfinansowanych przez UE.

e Wykonawca dokona prob w zakresie probnego obcigzenia po przebudowie (wg procedury podanej
w warunkach kontraktu).

e Roboty kablowe powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem cyklu wykonywania robdét
okototorowych.

e Wszystkie urzadzenia podziemne (fundamenty, przewody, rurociggi, kable, itp.) wykonywane
w podtorzu nie mogg naruszy¢ jego stabilnosci.

e W przypadku wystgpienia robot dodatkowych (na skutek nieprzewidzianych okolicznosci ) lub robot
zamiennych, Wykonawca sporzadzi protokdt koniecznosci w formie zaakceptowanej przez
Inzyniera.

5.4.2 Harmonogram realizacji robot

Wykonawca przedstawi w ciggu 28 dni po podpisaniu umowy harmonogram  wykonywania prac
przedprojektowych, projektowych, uzyskiwania decyzji administracyjnych i realizacji rob6t budowlanych.
Powinien on uwzglednia¢ kazda branze, ze wskazaniem okresu wykonywania. Wykonawca robét
w zatozonym terminie wynikajgcym z harmonogramu robd6t uwzgledni czas na dokonanie odbioréow
i przekazanie branzowych urzadzen i obiektéw do eksploatacji.

Wstepny harmonogram robét dla projektu przedstawiono w Czeéci lll, Czes¢ Informacyjna (w punkcie 5).

W terminie 15 dni od wystgpienia Inzyniera, Wykonawca przedstawi opracowany i uzgodniony
harmonogram planowanych zamknie¢ torowych na rok nastepny lub na 3 wskazane w wystgpieniu miesigce
w celu ujecia go w opracowanym przez PKP rozktadzie jazdy.

Harmonogram winien okresla¢ niezbedny czas potrzebnych zamknie¢ torowych do przeprowadzenia robot
modernizacyjnych na linii kolejowej a zatozone w nim przeroby winny odzwierciedla¢ zastosowanie
wysokowydajnych maszyn torowych oraz wykorzystanie nowych technologii minimalizujacych czas robot
i efektywne wykorzystanie planowanych zamknie¢. W harmonogramie nalezy poda¢ obowigzujgce
ograniczenia na czynnych torach, sposéb prowadzenia ruchu na szlakach i stacjach.

5.5 Dostep do terenu budowy

e Zakfad Linii Kolejowych udostepni odptatnie jesli jest to mozliwe teren bedacy w jego dyspozycji na
cele pomocniczego zaplecza dla Wykonawcy. Jezeli nie ma takiej mozliwosci to zaplecze
Wykonawca organizuje swoim staraniem.

e Wykonawca zapewni dostepno$¢ podstawowych mediéw, jak :

- dostawa wody i odprowadzenia sciekdw,
- dostawa energii elektrycznej z Zaktadu Energetycznego.
Media Wykonawca winien zapewni¢ we wtasnym zakresie.
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5.6 Wykonanie robét

Wszystkie roboty objete Umowg powinny by¢ wykonywane zgodnie z:
e Polskim Prawem Budowlanym;
e Dokumentacjg projektows;
e Wymaganiami STWIORB;
e Poleceniami Inzyniera w zakresie okreslonym umowa,
e Warunkami odbioru okreslonymi w niniejszym Kontrakcie.

Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnosé za jako$¢ wszystkich elementéw i rodzajéw robét objetych
umowa.

Wszystkie docelowe systemy, budowane w ramach przeprowadzanej modernizacji, nie mogg zawiera¢
urzadzen lub materiatéw pochodzacych z demontazu (staro uzytecznych) lub regenerowanych.

Doktadnos$¢ robot musi odpowiadaé ,Standardom technicznym —szczegétowym warunkom technicznym dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250
km/h (dla taboru z wychylnym pudlem)” oraz ,Warunkom technicznym utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych I1d-1” .

Wykonawca dostarczy i przekaze Zamawiajgcemu sprzet oraz urzadzenia umozliwiajace przeprowadzenie
odbioréw technicznych i sprawdzenie parametrow urzadzen zgodnie z wytycznymi zawartymi w DTR
danego urzadzenia lub systemu.

Wykonawca za posrednictwem Inzyniera, przekaze protokoty robot zanikajacych, metryki pomiaréw kabli,
protokoty odbiorow wewnetrznych i inne wymagane dokumenty przewodniczacemu komisji odbioru
technicznego. Jest to jednym z warunkdéw powotania komisji odbioru technicznego wybudowanych
urzadzen.

Roboty budowlane bedag podlega¢ odbiorom robét zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu (wg ST),
czesciowym, koncowemu i pogwarancyjnemu.

Wykonawca przedtozy do podpisu Zamawiajacemu dokumenty konieczne do uzyskania decyzji o
pozwoleniu na uzytkowanie wykonanych lub zmodernizowanych obiektow budowlanych.

Na zakonhczenie robét Wykonawca przedstawi Inzynierowi operat kolaudacyjny dla kazdego odcinka
przekazanych robot, stanowigcego czes¢ robot statych lub catego odcinka. Do dnia zwotania komis;ji
odbioru kohcowego Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu petne rozliczenie materiatdw odzyskanych
przy realizacji kontraktu. Rozliczenie ma byé zaakceptowane przez dyrektoréw odpowiednich zaktadow linii
kolejowych.

6. ZALACZNIKI

RYS.1 PODZIAt PROJEKTU NA ODCINKI
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