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WSTEP

W ramach prac IV etapu niniejszego projektu zidentyfikowano 10 projektow
czastkowych, ktorych realizacja pozwoli, zdaniem autorow projektu, na rozwiazanie
kluczowych probleméw zwiazanych z funkcjonowaniem Warszawskiego Wezta Kolejowego,
takich jak: zly stan techniczny infrastruktury kolejowej, niewystarczajaca przepustowos¢
elementow infrastruktury kolejowej, podatno$¢ na zakldcenia w ruchu pociagdéw, brak
wiasciwej integracji kolei z innymi $rodkami transportu, staba dostgpno$¢ do transportu
kolejowego, w tym dla o0s6b o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢, negatywne
oddziatywanie transportu kolejowego na $§rodowisko.

Zidentyfikowane projekty pozwola na rozwdj systemu potaczen kolejowych w obrebie
Warszawskiego Wezta Kolejowego 1 zwigkszenie roli transportu kolejowego w obstudze
pasazeréw w obrebie Aglomeracji Warszawskiej.

Zdefiniowane w ramach poszczeg6lnych projektow prace inwestycyjne pozwola tez na
likwidacjg¢ zidentyfikowanych w ramach projektu waskich gardel na obszarze WWK, sposrod
ktorych szczegolne znaczenie maja odcinki na liniach: nr 1 (Warszawa Centralna — Warszawa
Wilochy), nr 2 (Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna), nr 3 (Warszawa Wlochy —
Btonie), nr 6 (Zielonka — Wotomin), nr 7 (Otwock — Pilawa), nr 8 (Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Warszawa Okgcie), nr 9 (Warszawa Michatow — Modlin) i nr 20 (Warszawa
Jagiellonka — Warszawa Gdanska) oraz stacje Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia,
Warszawa Rembertow, Warszawa Gotabki i Warszawa Wiochy.

Proponowana w ramach projektow rozbudowa infrastruktury kolejowej umozliwi
kompleksowe rozwiazanie wymienionych wyzej probleméw, w tym zwigkszenie dostgpnosci
transportu kolejowego na obszarze WWK oraz przepustowosci poszczegdlnych odcinkow
linii kolejowych.

Efektem realizacji projektow modernizacyjnych poszczegolnych linii i stacji w obrgbie
Warszawskiego Wezla Kolejowego bedzie poprawa funkcjonowania zaréwno transportu
pasazerskiego, jak i towarowego. Poprawie dostepnosci WWK dla pociagow towarowych
maja stuzy¢ dzialania inwestycyjne zwigkszajace przepustowos$¢ linii 1 zapewniajace
niezaleznos$¢ przebiegéw na stacjach, a w szczeg6lnosci odseparowanie ruchu pasazerskiego
od towarowego na wybranych odcinkach linii.

Zakres proponowanych dzialan uwzglednia realizacj¢ dotyczacych WWK projektow
ujetych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w latach 2007 — 2013.

W kazdym ze zidentyfikowanych 10 projektow wyodrgbniono co najmniej trzy
warianty realizacyjne. Wariant ,,0” jest wariantem bazowym, zaktadajacym pozostawienie
infrastruktury kolejowej w stanie istniejacym, wzglednie wykonanie robot juz rozpoczgtych,
wynikajacych z innych projektow. Wariant ,,1” zaklada ograniczenie zakresu robot
inwestycyjnych do niezbednych, zdaniem konsultanta, dla wilasciwego funkcjonowania
transportu kolejowego w WWK w najblizszych latach. Jest to wariant tzw. ,,minimalny”.
Wariant ,,2” zaktada wykonanie petnego zakresu rob6ot inwestycyjnych niezb¢dnych, zdaniem
konsultanta, dla poprawy funkcjonowania transportu kolejowego w WWK, jego dostosowania
do przewidywanego rozwoju aglomeracji, stworzenia mozliwosci pozyskania nowych
klientow 1 jego pelnej integracji z innymi rodzajami transportu.
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1 ZIDENTYFIKOWANE PROJEKTY I WARIANTY REALIZACYJNE

1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

Obszar projektu obejmuje lini¢ S$rednicowa oraz linie kolejowe nr 1, 2, 447
1 448 na odcinkach Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy i Warszawa Wschodnia —
Warszawa Rembertow, tj.:

e linia nr 1 na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia (tory 1SR, 2SR)
1 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy (tory 1S, 2S),

e linia nr 2 na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia (tory 1SR, 2SR),
Warszawa Wschodnia — Warszawa Antoninow (tory 1P, 2M) i Warszawa Antonindw —
Warszawa Rembertow (tory 1M, 2M),

e linia nr 447 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy (tory 3, 4),

e linia nr 448 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia (tory 3SR, 4SR)
1 Warszawa Wschodnia — Warszawa Rembertow (tory 3M, 4M).

W obszar projektu wchodza ponadto stacje: Warszawa Wschodnia Osobowa, Warszawa
Centralna 1 Warszawa Zachodnia oraz posterunki odgatezne Warszawa Wilochy 1 Warszawa
Antonindw.

1.1.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii $§rednicowej, w tym stacyjnej i przystankowej, w stanie
istniejacym.

1.1.2 Wariant 1

e Modernizacja uktadow torowych na wszystkich szlakach i posterunkach ruchu bez zmiany
liczby torow

e Wymiana nawierzchni (z zastosowaniem nawierzchni bezpodsypkowej na odcinku
w tunelu i przewidzianym do przykrycia ptyta), korekt¢ uktadéw geometrycznych
(korekta promieni tukow, wydluzenie krzywych przejsciowych), przebudowe glowic
rozjazdowych;

e Modernizacja istniejacych przystankéw na linii S$rednicowe] obejmujaca czeSciowa
przebudowe perondéw i1 wej$¢ na perony, zapewniajaca dostgpnos¢ dla osob z ograniczona
zdolno$cia poruszania sig;

e (CzeSciowa modernizacja obiektéw inzynieryjnych (tunel, wiadukty, most na rzece Wista);

e Budowa skrzyzowania wielopoziomowego w miejsce przejazdu ciagu ulicy
Chelmzynskiej;

e (zeSciowa modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

e Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe.
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1.1.3 Wariant 2

Dobudowa nowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia (ukfad dalekobiezny) z zapewnieniem niezaleznych przebiegéw wjazdowych
1 wyjazdowych w gtowicy zachodniej stacji Warszawa Centralna;

Budowa bezkolizyjnych polaczen torowych dla relacji Warszawa Wtochy — linia
obwodowa i Aleje Jerozolimskie — linia obwodowa;

Modernizacja uktadow torowych na wszystkich szlakach i posterunkach ruchu

Wymiang nawierzchni (z zastosowaniem nawierzchni bezpodsypkowej na odcinku
w tunelu i przewidzianym do przykrycia plyta), korekte ukladéw geometrycznych
(korekta promieni tukow, wydtuzenie krzywych przejSciowych), przebudowe glowic
rozjazdowych;

Modernizacja istniejacych (tunel, wiadukty, most na rzece Wista) i budowa nowych
obiektow inzynieryjnych (wiadukty w ciagu ulic Towarowa i Zelazna, mury oporowe);

Budowa skrzyzowania wielopoziomowego w miejsce przejazdu ciagu ulicy
Chelmzynskiej;

Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Kompleksowa przebudowa istniejacych przystankow i stacji, w tym:

- przebudowa perondw i wejs¢ na perony, zapewniajaca dostgpnos¢ dla osob
z ograniczona zdolno$cia poruszania sig,

- przebudowa ciagdw komunikacyjnych, w tym przej$¢ podziemnych, zapewniajaca
dobre powiazanie z innymi $rodkami transportu miejskiego i regionalnego, takimi
jak: metro, tramwaje, WKD, autobusy ZTM, PKS, prywatne, taksowki itp., jak
réwniez zapewniajaca popraw¢ mozliwosci przesiadek pomigdzy pociagami
dalekobieznymi i aglomeracyjnymi,

- stworzenie  zintegrowanego systemu informacji wizualnej 1  glosowej
uwzgledniajacego potrzeby o0s6b niepelnosprawnych oraz  obcokrajowcow,
obejmujacego, m. in.: oznaczenia ciagdw komunikacyjnych, zintegrowany rozktad
jazdy pociagow réznych przewoznikéw, biezaca informacje o przyjazdach
i odjazdach pociagéw oraz zaktoceniach w ruchu, informacj¢ o mozliwosciach
przesiadek na inne $rodki transportu, oznaczenia punktow sprzedazy biletow oraz
punktéw ustugowych i handlowych,

- stworzenie catodobowych, monitorowanych punktow obslugi podroznych,
dostosowanych do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych, jak réwniez wyposazonych
w zaplecze sanitarne.
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1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

Obszar projektu obejmuje linie kolejowe nr 1 i nr 447 na odcinku Warszawa Wtochy —
Grodzisk Mazowiecki (tory 1, 2, 3, 4).

1.2.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — L6dz.

1.2.2 Wariant 1

e Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz;
e Budowa ekranéw akustycznych na wybranych odcinkach linii;

e Modernizacja istniejacych przystankéw kolejowych z zapewnieniem dostepnosci dla osoéb
z ograniczong zdolno$cia poruszania si¢;

e Budowa peronéw w uktadzie dalekobieznym na stacji Grodzisk Mazowiecki (w ramach
projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — 1.6dz);

e Budowa nowych przystankow: Ursus Niedzwiadek — w poblizu pgtli autobusowej przy
ulicy Keniga i Pruszkéw Parzniew — na przediuzeniu ulicy Dziatkowej w Pruszkowie.

1.2.3 Wariant 2

e Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz;

e Budowa nowej nawierzchni torowej charakteryzujacej si¢ ograniczeniem poziomu hatasu
i drgan generowanych przez pociagi;

¢ Budowa ekranéw akustycznych na wybranych odcinkach linii;

e Modernizacja istniejacych przystankéw kolejowych z zapewnieniem dostepnosci dla osdéb
z ograniczong zdolno$cig poruszania sig;

e Budowa nowych przystankow: Ursus Niedzwiadek — w poblizu pgtli autobusowej przy
ulicy Keniga i Pruszkéw Parzniew — na przedtuzeniu ulicy Dzialkowej w Pruszkowie;

e Budowa peronéw w uktadzie dalekobieznym na stacji Grodzisk Mazowiecki (w ramach
projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — 1.6dz);

e Modernizacja weztow integracyjnych na istniejacych stacjach i przystankach osobowych:
Warszawa Ursus, Piastow, Pruszkow, Brwindéw, Milanowek 1 Grodzisk Mazowiecki.
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1.3  Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”
Obszar projektu obejmuje lini¢ obwodowa, w sktad ktérej wehodza:
e linia nr 9 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow (tory 1WS,
2WS) i Warszawa Michatow — Warszawa Targéwek (tory 1, 2),
e linia nr 19 — Warszawa Gtowna Towarowa — Jozefinéw (tory 1, 2),

e linia nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska (tory 1GD, 2GD),
Warszawa Gdanska — Warszawa Jagiellonka (tory 1, 2) i Warszawa Jagiellonka —
Warszawa Praga (tory 1P, 2P),

e linia nr 501 — Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targoéwek (tory 1T, 2T),
e linia nr 502 — Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Towarowa (tory 1WR, 2WR),
e linia nr 507 — Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Gotabki (tory 3, 4),

e linia nr 509 — Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Jelonki (tory 1W, 2W)
1 Warszawa Jelonki — Warszawa Gdanska (tory 1, 2),

e linia nr 546 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertéw (tor 6M),
e linia nr 901 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow (tor SM),
e linia nr 920 — Warszawa Zachodnia (tory 1A, 2A).

W obszar projektu wchodza ponadto stacje: Warszawa Gdanska, Warszawa Jelonki
i Warszawa Gloéwna Towarowa, posterunki odgatezne: Jozefindw, Gotlabki, Warszawa
Jagiellonka, Warszawa Targowek 1 Warszawa Michatow oraz przystanki osobowe: Warszawa
Wola, Warszawa Kasprzaka, Warszawa Koto i Warszawa ZOO.

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

e Modernizacja uktadow torowych na szlakach i posterunkach ruchu bez zmiany liczby
toréw obejmujaca wymiang nawierzchni, korekte uktadow geometrycznych, przebudowe
glowic rozjazdowych ukierunkowana na wzrost predkosci wjazdow 1 wyjazdow;

e Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska, szczegolnie zachodniej glowicy
stacji; zapewnienie segregacji ruchu pasazerskiego od ruchu towarowego, przebudowa
perond6w w celu umozliwienia konczenia biegu pociagdw pasazerskich; budowa
bezposredniego ciagu pieszego taczacego perony ze stacja metra (realizowana przez
Metro Warszawskie), modernizacja pozostalej infrastruktury stacji;

e Budowa nowych przystankéw wraz z dostosowaniem do petnienia funkcji wezlow
przesiadkowych w nastgpujacych miejscach: Warszawa Arkadia, Warszawa Rondo
,Zaba”, Warszawa Stalowa (perony gérne — na linii nr 9), Warszawa Fort Wola,
Warszawa Ksiecia Janusza, Warszawa Wola Park;

e Przebudowa ukladu peronéw na istniejacych stacjach i przystankach osobowych
z zapewnieniem dostgpu dla oséb niepelnosprawnych;
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Czg$ciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych;
Cze¢sciowa modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe.

1.3.3 Wariant 2

Budowa nowej pary torow na odcinku Warszawa Gdanska — Jagiellonka — Warszawa
Praga (z mostem na rzece Wista) — oddzielenie ruchu pasazerskiego od towarowego;

Budowa nowej pary toréw na odcinku Warszawa Targowek — Warszawa Michatow;

Modernizacja ukladow torowych na szlakach i posterunkach ruchu bez zmiany liczby
toréw obejmujaca wymiang nawierzchni, korekte uktadow geometrycznych, przebudowe
gltowic rozjazdowych ukierunkowana na wzrost predkosci wjazdow 1 wyjazdow;

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska, szczegdlnie zachodniej glowicy
stacji; zapewnienie segregacji ruchu pasazerskiego od ruchu towarowego, przebudowa
perondw w celu umozliwienia konczenia biegu pociagdw pasazerskich; budowa
bezposredniego ciagu pieszego taczacego perony ze stacja metra (realizowana przez
Metro Warszawskie), modernizacja pozostalej infrastruktury stacji;

Przystosowanie przystanku Warszawa Koto do pehnienia funkcji wezta integracyjnego
kolei obwodowej z II liniag metra;

Budowa nowych przystankow: Powazkowska, Arkadia, Rondo Zaba, Stalowa (perony
goérne — na linii nr 9), Fort Wola, Wola Park, Ksigcia Janusza;

Przebudowa uktadu perondéw na istniejacych stacjach i przystankach osobowych
z zapewnieniem dostepu dla oso6b niepetnosprawnych;

Modernizacja obiektow inzynieryjnych i budowa nowych (wiadukty dla nowych torow,
most na rzece Wista dla ruchu towarowego);

Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe.
Budowa nowej pary tor6w na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Praga (wraz

z nowym mostem na rzece Wista) wynika ze zwigkszenia liczby pociagdw pasazerskich
zaproponowanych w ofertach przewozowych (kursujacych z czgstotliwoscia co 10 minut)
m.in. z uruchomienia nowe;j relacji Warszawa Rembertow — Blonie z wykorzystaniem nowo
wybudowanych przystankéw na liniach nr 9, 20, 507 1 509. Zwigkszenie liczby pociagow
pasazerskich spowoduje trudno$ci w wytrasowaniu pociagdw towarowych.
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1.4 Projekt ,,Zwi¢gkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

Obszar projektu obejmuje nastepujace linie kolejowe:

e linia nr 7 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Wawer (tory 3P, 4P),
Warszawa Wawer — Otwock (tory 1, 2) i Otwock — Pilawa wraz ze stacjami Warszawa
Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynéw, Zabiezki i Pilawa;

e linia nr 506 Warszawa Antoninéw — Warszawa Goctawek (tory 1P, 2P);

e linia nr 902 Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Antoninéw (tor 2P).

1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.4.2 Wariant 1

e Dobudowa drugiego toru szlakowego na odcinku Otwock — Pilawa;

e Modernizacja uktadow torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudowg glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdow i wyjazdow pociagow;

e Budowa nowego przystanku Wiatraczna stanowiacego wezet integracyjny przy przecigeiu
ze wschodnia obwodnica Pragi;

e Modernizacja perondw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem dostgpu
dla os6b niepetnosprawnych;

e Przebudowa przystanku Warszawa Goctawek — stworzenie ciagu pieszego taczacego
przystanki autobusowe znajdujace si¢ na wiadukcie na ulicy Marsa z przystankiem
kolejowym Warszawa Goctawek;

e Przystosowanie stacji i1 przystankow w Aninie, Migdzylesiu, Rados$ci, Falenicy
1 Miedzeszynie do petnienia funkcji wegztéw przesiadkowych, w tym rdwniez w systemie
,.Park & Ride”;

e (Odtworzenie wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Otwocku (przywrédcenie
funkcjonowania przystankow autobusowych na podjezdzie przed budynkiem dworca
kolejowego, budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride”);

e (CzgSciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych;
e (zegsSciowa modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
e Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

e Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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1.4.3 Wariant 2

Przebudowa odcinka Warszawa Goctawek — Warszawa Wawer na czterotorowy a odcinka
Warszawa Wawer — Otwock na trzytorowy;

Dobudowa drugiego toru szlakowego na odcinku Otwock — Pilawa;

Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow pociagow;

Budowa nowego przystanku Wiatraczna stanowiacego wezel integracyjny przy przecigciu
ze wschodnia obwodnica Pragi;

Przebudowa uktadu peronéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem
dostgpu dla 0séb niepetnosprawnych;

Przebudowa przystanku Warszawa Goctawek — stworzenie ciagu pieszego taczacego
przystanki autobusowe znajdujace si¢ na wiadukcie na ulicy Marsa z przystankiem
kolejowym Warszawa Goctawek;

Przystosowanie stacji 1 przystankow w Aninie, Migdzylesiu, Radosci, Falenicy
1 Miedzeszynie do petnienia funkcji weztow przesiadkowych, w tym réwniez w systemie
,,Park & Ride”;

Odtworzenie wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Otwocku (przywrocenie
funkcjonowania przystankow autobusowych na podjezdzie przed budynkiem dworca
kolejowego, budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride”);

Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn w Miedzylesiu, Radosci, Miedzeszynie
1 Falenicy na wielopoziomowe;

Modernizacja obiektoéw inzynieryjnych;
Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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1.5 Projekt ,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk
Mazowiecki”

Obszar projektu obejmuje lini¢ nr 2 na odcinku Warszawa Rembertow — Minsk
Mazowiecki wraz ze stacjami Warszawa Rembertow, Sulejéwek Mitosna 1 Minsk
Mazowiecki.

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.5.2 Wariant 1
e Przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertow w celu
zapewnienia niezaleznosci przebiegdw i zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie;

e Przebudowa zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki w celu
zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie;

e Rozbudowa stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z petnienia przez nia
funkcji stacji strefowe;;

e Budowa skrzyzowania wielopoziomowego w miegjsce przejazdu ciagu ulicy Marsa —
Cyrulikow;

e Budowa (odtworzenie) stacji Dgbe Wielkie z jednym torem gléwnym dodatkowym do
wyprzedzania;

e Przystosowanie stacji 1 przystankoéw, miedzy innymi w Wesolej, Rembertowie
1 Halinowie (linia autobusowa nr 704), do peklienia funkcji wezléw przesiadkowych,
w tym réwniez w systemie ,,Park & Ride”.

1.5.3 Wariant 2

e Przebudowa odcinka Warszawa Rembertow — Sulejéwek Mitosna na czterotorowy;

e Przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertow w celu
zapewnienia niezaleznos$ci przebiegdw i zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie;

e Przebudowa zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki w celu
zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie;

e Rozbudowa stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z petnienia przez nia
funkcji stacji strefowe;;

e Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek
Mitosna na wielopoziomowe;

e Budowa (odtworzenie) stacji Dgbe Wielkie z jednym torem gléwnym dodatkowym do
wyprzedzania;

e Przystosowanie stacji 1 przystankow, miedzy innymi w Wesolej, Rembertowie
1 Halinowie (linia autobusowa nr 704), do pekienia funkcji wezléw przesiadkowych,
w tym rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

e Wzmocnienie systemu zasilania elektroenergetycznego;

e Modernizacja systemu sterowania ruchem.
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1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”
Obszar projektu obejmuje nastepujace linie kolejowe:
e linia nr 6 na odcinku Zielonka — Ttuszcz (tory 1, 2) wraz ze stacjami Zielonka, Wotomin
oraz Thuszcz;

e linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka (tory 1, 2) wraz ze stacjami Warszawa
Wilenska 1 Warszawa Marki;

¢ linia nr 449 Warszawa Rembertéw — Zielonka (tory 1Z, 27).

Za stan wyjsciowy do analiz w ramach niniejszego studium przyjeto stan przed
realizacja rob6t, wynikajacych z bedacego w trakcie opracowania, projektu modernizacji linii
E75 Warszawa — Biatystok. Czg$¢ zaproponowanych robot pokrywa sig¢ z tym projektem.

1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

Zakonczenie robot odtworzeniowych realizowanych w latach 2006-2007.

1.6.2 Wariant 1

e Dobudowa trzeciego toru szlakowego na odcinku Zielonka — Wotomin;

e Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i1 posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudoweg glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdow 1 wyjazdéw pociagow;

e Przebudowa stacji Zielonka i Wotomin;

e Dostosowanie dotychczasowego przystanku Wotomin Stoneczna do pelnienia funkcji
stacji strefowej (dobudowa dodatkowego peronu o dwoch krawedziach i toru od stacji
Wotomin);

e Przebudowa uktadu peronéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem
dostepu dla oséb niepetnosprawnych;

e Budowa nowych przystankow Warszawa Stalowa (wgzet integracyjny) oraz Warszawa
Zacisze;

e Przystosowanie stacji 1 przystankow w Zabkach, Zielonce, Ossowie, Wotominie,
Wotominie Stonecznej i Tluszczu do petnienia funkcji weztéw przesiadkowych, w tym
rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

e Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na wielopoziomowe w Zabkach, Zielonce,
Kobyltce, Ossowie 1 Wotominie;

e (CzeSciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych;

e Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

e Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;
e Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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1.6.3 Wariant 2

Dobudowa trzeciego 1 czwartego toru szlakowego na odcinku Zielonka — Wotomin;

Przebudowa odcinka Wotomin — Tluszcz na trzytorowy z zastgpieniem perondow
wyspowych peronami zewngtrznymi;

Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow pociagow;

Dostosowanie dotychczasowego przystanku Wolomin Stoneczna do petnienia funkcji
stacji strefowej (dobudowa krawedzi peronowej i toru od stacji Wotomin);

Przebudowa uktadu peronéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem
dostgpu dla 0séb niepetnosprawnych;

Budowa nowych przystankow: Warszawa Stalowa (wegzel integracyjny), Warszawa
Zacisze 1 opcjonalnie (w przypadku kontynuowania rozbudowy osiedli mieszkaniowych)
Warszawa Mokry Lug na linii 449;

Przystosowanie stacji 1 przystankow w Zabkach, Zielonce, Ossowie, Wotominie,
Wotominie Slonecznej i Thuszczu do petnienia funkcji weztéw przesiadkowych, w tym
roéwniez w systemie ,,Park & Ride”;

Przebudowa skrzyzowanh w poziomie szyn na wielopoziomowe w Zabkach, Zielonce,
Kobylce, Ossowie i Wotominie;

Modernizacja obiektow inzynieryjnych;
Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”
Obszar projektu obejmuje nastgpujace linie:
e linia nr 9 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow (tory 1WS,
2 WS) i Warszawa Michatow — Nasielsk (tory 1, 2);
e linia nr 456 Warszawa Praga WPC — Legionowo (tor 3).

W zakres projektu wchodzi rowniez obszar stacji Warszawa Praga, Legionowo, Nowy
Dwor Mazowiecki, Pomiechowek i Nasielsk oraz posterunkéw odgateznych Warszawa
Michatéw, Warszawa Targéwek i Modlin.

1.7.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia.

1.7.2 Wariant 1

e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE 42 — Warszawa Praga WPC na trzytorowy;
e Czgsciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych (z budowa mostu nad Kanalem
Zeranskim pod nowy tor);

e Przebudowa ukltadu perondéw na przystankach osobowych Warszawa Zeran i Warszawa
Torunska, wynikajaca z budowy trzeciego toru (z zapewnieniem dostepu dla osob
niepetnosprawnych) oraz zmiana lokalizacji przystanku osobowego Warszawa Praga na
wysokos¢ planowanej trasy mostu Krasinskiego z linia tramwajowa;

e Modernizacja bocznicy do lotniska (obecnie bocznica nie jest wlasnoscia PKP PLK S.A.);

e Wiaczenie bocznicy do lotniska na posterunku odgat¢znym Modlin do toréw glownych
jako toru, po ktorym moga si¢ odbywac przebiegi pociagowe (w ramach projektu
modernizacji linii E65);

e Wzmocnienie systemu zasilania elektroenergetycznego;

e Wiaczenie bocznicy do portu lotniczego Modlin do LCS Nasielsk.

1.7.3 Wariant 2

e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE 42 — Warszawa Praga WPC na czterotorowy
z torami do ruchu dalekobieznego 1 podmiejskiego w uktadzie liniowym;

e Modernizacja i budowa obiektow inzynieryjnych (z budowa mostu nad Kanatem
Zeranskim pod nowe tory);

e Przebudowa ukltadu perondéw na przystankach osobowych Warszawa Zeran i Warszawa
Torunska, wynikajaca z budowy trzeciego i czwartego toru (z zapewnieniem dostgpu dla
0s6Ob niepelnosprawnych) oraz zmiana lokalizacji przystanku osobowego Warszawa Praga
na wysoko$¢ planowanej trasy mostu Krasinskiego z linia tramwajowa;

e Budowa nowego odcinka linii Warszawa Praga WPE — obejscie Legionowa — Skrzeszew
— Wojtowstwo — obejscie Nasielska dla potrzeb szybkiego ruchu pasazerskiego w relacji
Warszawa — Gdynia — Warszawa (pr¢dkos¢ projektowa 250 km/h);

e Modernizacja bocznicy do lotniska (obecnie bocznica nie jest wtasno$cia PKP PLK S.A.);
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e  Wiaczenie bocznicy do lotniska na posterunku odgat¢znym Modlin do toréw glownych
jako toru, po ktorym moga si¢ odbywac przebiegi pociagowe (w ramach projektu
modernizacji linii E65);

e Wzmocnienie systemu zasilania elektroenergetycznego;
¢ Budowa systemu zasilania elektroenergetycznego na nowym odcinku linii;

e  Wiaczenie nowego odcinka i bocznicy do portu lotniczego Modlin do LCS Nasielsk.

1.8 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Obszar projektu obejmuje lini¢ nr 3 na odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki
(tory 1L, 2L.) 1 Warszawa Golabki — Sochaczew (tory 1, 2).

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20 Warszawa —
Kunowice — prace pozostate.

1.8.2 Wariant 1
Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20 Warszawa —

Kunowice — prace pozostale, to jest w szczegdlnosci:
e Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Gotabki — Blonie;

e Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Warszawa Golabki — Btonie na
wielopoziomowe;

e Przystosowanie stacji i przystankow w Ozarowie, Plochocinie i Btoniu do pehienia
funkcji weztow przesiadkowych w systemie ,,Park & Ride”;

e Przebudowa urzadzen srk;
e Modernizacja uktadu zasilania elektroenergetycznego.
Dodatkowo:

e Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wilochy — Warszawa Gotabki (rys. 8.2);

e Przebudowa ukladu torowego posterunku odgateznego Warszawa Wiochy, tak by odjazdy
wszystkich pociagow regionalnych 1 aglomeracyjnych w kierunku Warszawy odbywaly
si¢ ze wspdlnego peronu.

1.8.3 Wariant 2
Zakres robot, jak w wariancie 1 oraz dodatkowo:

e Budowa trzeciego toru na odcinku Blonie — Sochaczew;

e Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Btonie — Sochaczew na
wielopoziomowe;

e Przebudowa urzadzen srk na odcinku Blonie — Sochaczew;

e Modernizacja uktadu zasilania elektroenergetycznego na odcinku Btonie — Sochaczew.
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1.9 Projekt,, Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

Obszar projektu obejmuje lini¢ kolejowa nr 8 na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Aleje Jerozolimskie (tory 1R, 2R, 3R) i Warszawa Aleje Jerozolimskie —
Czachowek Potudniowy (tory 1, 2).

1.9.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie rob6t wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.

1.9.2 Wariant 1

e Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce;

e Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Shluzewiec
(odgatezienie do MPL Okgcie);

e Budowa nowych przystankow Warszawa Aleje Jerozolimskie i Warszawa Zwirki
1 Wigury w ramach projektu modernizacji linii nr 8§ Warszawa — Kielce;

e Opcjonalnie budowa dodatkowego przystanku w Piasecznie pomigdzy stacja Piaseczno
1 przystankiem osobowym Nowa Iwiczna, wnioskowana przez spotecznos$ci lokalne .

1.9.3 Wariant 2

¢ Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce;

e Budowa trzeciego i czwartego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie —
Stuzewiec (odgalezienie do MPL Okecie);

e Budowa nowych przystankow Warszawa Aleje Jerozolimskie i Warszawa Zwirki
1 Wigury w ramach projektu modernizacji linii nr 8§ Warszawa — Kielce;

e Opcjonalnie budowa dodatkowego przystanku w Piasecznie pomigdzy stacja Piaseczno
1 przystankiem osobowym Nowa Iwiczna, wnioskowana przez spotecznosci lokalne;

e Budowa dodatkowego toru w Zalesiu Goérnym, umozliwiajacego konczenie biegu
pociagbw w obregbie aglomeracji warszawskiej, z wykorzystaniem rezerw terenu
przewidzianych w projekcie modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.
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1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

Budowa linii duzych predko$ci Wroctaw / Poznan — L6dz — Warszawa jest realnym
przedsigwzigciem w okresie objetym analiza w ramach projektu. Przygotowanie budowy linii
duzych predkosci zostalo ujgte na liscie indykatywnej programu operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007-2013, poz. 179 (kwota 80 min EUR).

Powstanie kolei duzych predkosci jest warunkiem zachowania konkurencyjnosci kolei
w przewozach migdzy gtownymi aglomeracjami w Polsce w warunkach budowy sieci
autostrad i rozwoju transportu lotniczego.

1.10.1 Wariant 0

e Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki;

e Wiaczenie linii w uktad istniejacy, jedynie z dobudowa trzeciego toru na odcinku
Warszawa Wtochy — Warszawa Golabki (inwestycja ujgta w projekcie zwigkszenia
przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew);

e Pozostawienie uktadu torowego i uktadu peronéw stacji Warszawa Centralna bez zmian.

1.10.2 Wariant 1

e Wiaczenie linii duzych predkosci w istniejacy uktad torowy, jak w wariancie 0;

e Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;
e Zachowanie istniejacej liczby krawedzi peronowych stacji Warszawa Centralna;

e Stworzenie mozliwosci konczenia i rozpoczynania biegu wybranych pociagéw na stacji
Warszawa Centralna;

e Przebudowa zachodniej glowicy stacji Warszawa Centralna z zapewnieniem niezaleznos$ci
przebiegdw wjazdowych i wyjazdowych.

1.10.3 Wariant 2

e  Wiaczenie linii duzych predkosci w istniejacy uktad torowy, jak w wariancie 0;

e Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

e Dobudowa nowej, czotowej grupy torowej (4 tory) stacji Warszawa Centralna
przeznaczonej dla pociagdw konczacych i rozpoczynajacych bieg;

e Lokalizacja grupy réwnolegle do dworca Warszawa Srédmiescie;
e Dhugos¢ peronow: 400 m;

e Polaczenie grupy jednym lub dwoma torami poprowadzonymi pod pdinocna galeria
dworca;

e Przebudowa zachodniej glowicy stacji Warszawa Centralna z zapewnieniem wjazdu
na grupg czolowa.
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1.10.4 Wariant 3

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki i stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia (prosty przebieg);

Dobudowa trzeciego i czwartego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia ze sprowadzeniem nowych tor6w na poziom ponizej dworca Warszawa
Centralna;

Budowa nowej, czolowej grupy torowej (6 lub 8 toréw) stacji Warszawa Centralna
przeznaczonej dla pociagdw konczacych i rozpoczynajacych bieg;

Lokalizacja grupy pod obecnymi peronami stacji;

Dhugos¢ peronow: 400 m.

1.10.5 Wariant 4 (Warszawa Glowna)

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Golabki 1 stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia (prosty przebieg);
Wilaczenie linii duzych predkosci w uktad torowy linii srednicowej (tory dalekobiezne);

Budowa czotowej grupy torowej na stacji Warszawa Gtowna (4 tory) z przeznaczeniem
dla pociagéw migdzyregionalnych krotszych relacji (Warszawa — Kielce, Warszawa —
L6dz) jako odciazenie stacji Warszawa Centralna.

1.10.6 Wariant 5 (Warszawa Gdanska)

Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki i zapewnienie
wjazdu pociagoéw duzych predkosci na stacje¢ Warszawa Gdanska (z wykorzystaniem linii
nr 19 lub 507 i 509) z mozliwoscia kontynuacji jazdy pociagowej w kierunku wschodnim
lub zjazdu na stacj¢ postojowa Warszawa Grochow;

Budowa dodatkowej grupy torowej dla pociagéw dalekobieznych, w tym pociagow
duzych predkosci, na stacji Warszawa Gdanska (4 tory).
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2 KOSZTY REALIZACJI PROJEKTOW CZASTKOWYCH

W tablicy nr 1 zestawiono koszty modernizacji infrastruktury kolejowej w ramach
poszczegolnych projektéw czastkowych i ich wariantow realizacyjnych w podziale na
poszczegolne branze. Sa to sumaryczne dane z poszczegélnych tomoéw branzowych okreslone
w milionach zlotych w zaokragleniu do jednego miejsca po przecinku. W ostatniej kolumnie
tabeli podano koszty robot modernizacyjnych we wszystkich branzach tacznie w zaokragleniu
do pelnych milionéw zlotych. W zestawieniu pominig¢to wariant bazowy ,,0”, w ramach
ktérego nie przewiduje si¢ ponoszenia dodatkowych kosztow inwestycyjnych, poza kosztami
wynikajacymi z realizacji projektow modernizacji: linii nr 1 Warszawa — £6dz, linii E65
Warszawa — Gdynia, linii E20/CE20 Warszawa — Kunowice — prace pozostate, linii nr 8
Warszawa — Kielce oraz kosztami budowy linii duzych predkosci Wroctaw / Poznan — £.6dz —
Warszawa na odcinku do posterunku Warszawa Gotabki.

Tabela 1. Koszty realizacji projektow czastkowych

Koszty modernizacji [mIn PLN]

N
s
Nazwa projektu 'E Branza techniczna
= TOR | INZ | DRO | KUB | TRA | ZAS | LON | ENE | SRK | TEL | X
Modernizacja 261.1| 550| 152| 36.5| 40.1 0 0| 4.8|3802| 108| 804
linii §rednicowej 334.1|190.0 | 152| 36.5| 49.1| 03 0| 583863 108 1028
Modernizacja linii Warszawa 69.1 | 60.0 0| 374 0 0 0.4 28| 225 1.2 193
Wiochy — Grodzisk Mazowiecki 749 | 80.0 0| 374 0 0| 04| 28| 225 12| 219
Zwigkszenie przepustowosci 2084 | 150.0 | 174| 43.1| 693 0 1.2 7.3 219.6 9.7 726

246.1 | 280.0 | 17.4| 453 | 79.2 2.0 1.4 7.6 | 226.0 9.7 915
442.1| 1500 869 | 73.3| 1183 L5 5.0 84| 1475 21.6| 1055
497.6 | 280.0 | 1129 | 82.3| 1333 7.8| 11.0| 11.5|1559| 21.6| 1314

13.8 ] 135.0| 15.0| 12.1 43 3.0 0.4 22| 27.1 1.1 214
113.6 | 210.0 | 52.0| 225 19.1 4.0 2.0 3.7 347 1.1 463
264.2 | 180.0 | 60.4| 524 78.0 3.5 3.0 6.1 2413 | 129 902
3532|2850 1249 | 56.6| 969 | 10.0 59 7.4 |2555| 129 1208

linii obwodowe;j
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Otwock — Pilawa
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Minsk Mazowiecki
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Thuszcz

N[RN[R N[—IN—N—(N—=N[—N =[N — | —

Zwigkszenie przepustowosci linii 48.0| 95.0 0.2 1.6 6.7 0 0.4 1.3 6.1 23| 162
Warszawa — Nasielsk 3474|4000 02| 73| 851| 243| 200| 48| 107.7| 124 1009
Zwigkszenie przepustowosci linii 114.5 | 240.0 0 1.0 4.1 0 0 03] 86.1 1.2| 447
Warszawa — Sochaczew 248.3 | 360.0 0| 50| 83.1 1.0 0| 39|1339| 12| 836
Zwigkszenie przepustowosci linii 44.2'1 190.0 0 46| 204 0 0.2 08| 283 57| 294
Warszawa — Czachowek 69.5 | 230.0 0| 36| 242| 03 0.4 1.1| 379 57| 373
40.6 | 230.0 0 o| 85| 03| 05| 10| 28| 10| 285

. 52.6 | 400.0 0| 30| 123 03] 05| 10| 181| 1.0]| 489

i .Wﬁrowalfz?me 946 6500| 0| 60| 284| 15| 40| 21| 209| 10| 809
inii duzych predkosci do WWK 69.7 | 160.0 0| 34| 189| 10| 43| 36| 57| 10| 268
60.7 | 40.0 0| 3.0]| 208 0| 46| 36| 47| 10| 138

Objasnienia:

TOR — roboty ziemno-torowe, INZ — obiekty inzynieryjne, DRO — przejazdy, drogi i place tadunkowe,
KUB — obiekty kubaturowe i mata architektura, TRA — sie¢ trakcyjna i powrotna,

ZAS —uktad zasilania sieci trakcyjnej, LON — linie odbioréw nietrakcyjnych, ENE — energetyka do 1 kV,
SRK — urzadzenia stk i ERTMS/ETCS, TEL — telekomunikacja, ¥ — koszty razem
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3 WYNIKI ANALIZ RUCHOWYCH

Prognozy dla ruchu aglomeracyjnego wykazaty, ze budowa nowych przystankéw oraz
integracja kolei z komunikacja zbiorowa ZTM owocuje zwigkszeniem potokow pasazerskich
na rozpatrywanych liniach. Szczegdlnie widoczny jest takze wzrost obciazenia linii
obwodowej na odcinku Warszawa Wola — Warszawa Gdanska wynikajacy z udroznienia
polaczenia z linia nr 447 i uruchomienia bezposrednich pociagéw w relacji Pruszkéw —
Warszawa Gdanska — Wieliszew/Ciechanow. Prognozy uzyskane z modelu ruchu wskazuja
jednoznacznie, ze ta inwestycja najbardziej poprawi wykorzystanie linii kolei obwodowe;.

Drugim istotnym projektem czastkowym z punktu widzenia ruchu aglomeracyjnego
jest modernizacja linii Warszawa — Tluszcz, ze szczegdlnym podkresleniem korzysci
ptynacych z budowy przystankéw na terenie Warszawy, przede wszystkim wezta
integracyjnego Warszawa Stalowa.

Zwigkszenie predkosci pociagdéw w wariancie 2 takze znaczaco wpltywa na wzrost
potokdéw pasazerskich wzgledem wariantu 1.

Jak wykazano w II etapie studium, w chwili obecnej znaczenie transportu kolejowego
jako $rodka miejskiego transportu zbiorowego jest marginalne. Od wielu lat utrzymuje sig
niekorzystna tendencja spadkowa przewozow pasazerskich, ktérej udana proba przetamania
jest wprowadzenie wspdlnego biletu z ZTM. Dalszym $rodkiem do zwigkszenia znaczenia
transportu kolejowego bedzie realizacja zidentyfikowanych w ramach studium projektow
czastkowych. Skrocenie czasow jazdy, zwigkszenie czgstotliwosci kursowania oraz poprawa
dostepnosci spowoduja zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego, migdzy innymi
poprzez pelna integracje systemu kolejowego z systemem transportu zbiorowego. Dziatania te
wpisuja si¢ w polityke transportowa panstwa oraz strategi¢ rozwoju Miasta Stotecznego
Warszawy 1 Wojewddztwa Mazowieckiego, stanowiac realizacj¢ zalozenia zrownowazonego
rozwoju transportu.

Prognoza ruchu pociagdéw towarowych zostata przyjeta w oparciu o Il etap niniejszego
studium. DIla wszystkich wariantow modernizacyjnych przyjeto niezmieniona prognoze ruchu
pociagdw towarowych na obszarze WWK. Wynika to z faktu, Zze zakresy modernizacji
w poszczegolnych wariantach projektow czastkowych w jednakowym stopniu wptywaja na
popyt na przewozy tadunkow w transporcie kolejowym. Zwigkszenie przepustowos$ci linii
kolejowych oraz separacja ruchu kolejowego, ktore sa celami projektow czastkowych, moga
wplynaé na uatrakcyjnienie oferty przewozowej w transporcie towarow.
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