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1. OÐÉÓ ÐÌÁÎÏ×ÁÎÅÇÏ ÐÒÚÅÄÓÉö×ÚÉöÃÉÁ 

1.1. Lokalizacja inwestycji  

Inwestycja polegajŃca na budowie obiektu dworcowego z funkcjŃ usğugowo ï biurowŃ 

na stacji kolejowej Warszawa GdaŒska zlokalizowana bňdzie przy ul. SğomiŒskiego              

w Dzielnicy śr·dmieŜcie w Warszawie. Planowana zabudowa zlokalizowana zostanie na 

dziağkach ewidencyjnych o numerach: 13/3, 13/1, 12, 9 w obrňbie 5-01-01 w Dzielnicy 

śr·dmieŜcie w Warszawie.  

Obszar inwestycji i jego najbliŨsze sŃsiedztwo stanowi waŨny wňzeğ komunikacyjny 

stolicy, zlokalizowane sŃ tu przystanki autobusowe i tramwajowe, stacja metra Dworzec 

GdaŒski oraz stacja kolejowa ruchu podmiejskiego.  

 

Rysunek 1. Lokalizacja inwestycji. 

 

1.2. Otoczenie inwestycji  

NajbliŨsze otoczenie obszaru objňtego inwestycjŃ stanowiŃ: 

 od zachodu ï teren niezabudowany, dla kt·rego wydano warunki zabudowy na zabudowň 

mieszkaniowŃ wielorodzinnŃ (5-16 kondygnacji), ogr·dki dziağkowe, ul. BğoŒska i dalej 

centrum handlowe ĂArkadiaò; 

 od poğudnia ï ogr·dki dziağkowe oraz droga publiczna - ul. SğomiŒskiego, dalej        

zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (16-21 kondygnacji);   

 od wschodu ï wiadukt ulicy Andersa, ğŃczŃcy śr·dmieŜcie z ŧoliborzem, dalej czynny 

ukğad torowy linii podmiejskiej nr 20 Warszawa Gğ·wna Towarowa ï Warszawa Praga; 

 od p·ğnocy ï obiekty administracyjne i oŜwiatowe (2-8 kondygnacji), stacja 

elektroenergetyczna, ul. Rydygiera i dalej zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (4-5 

kondygnacji).  

(Ŧr·dğo: http://smapa.um.warszawa.pl, zmienione) granica obszaru inwestycji 

http://smapa.um.warszawa.pl/


 

 
 

 

 

 

Rysunek 2. Otoczenie inwestycji. 

(Ŧr·dğo: http://smapa.um.warszawa.pl, zmienione)           granica obszaru inwestycji 

http://smapa.um.warszawa.pl/
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Oznaczenie obiekt·w na Rysunku 2.:  

1. Wiadukt ul. Andersa/Mickiewicza. 

2. Perony stacji Warszawa GdaŒska. 

3. Ulica BğoŒska. 

4. WejŜcie do metra - stacja Dworzec GdaŒski przed gğ·wnym wejŜciem na dworzec PKP. 

5. Ulica SğomiŒskiego na wysokoŜci dworca kolejowego. 

6. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy ul. SğomiŒskiego. 

7. Ogr·dki dziağkowe. 

8. Dz. ew. nr 13/14 obrňb 5-01-01 (wydano warunki zabudowy - zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna wysoka). 

9. Centrum handlowe ĂArkadiaò. 

10. Ukğad torowy linii nr 20 Warszawa Gğ·wna Towarowa ï Warszawa Praga, kierunek 

Warszawa Gğ·wna. 

11. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy ul. Rydygiera.  

12. Budynek biurowy. 

13. Komisariat Policji Warszawa ŧoliborz. 

14. Stacja elektroenergetyczna. 

15. Budynek Izby Skarbowej w Warszawie. 

16. Zesp·ğ Szk·ğ Elektronicznych i Licealnych w Warszawie. 

1.3. 5ËčÁÄ ËÏÍÕÎÉËÁÃÙÊÎÙ  

 Obsğugň komunikacyjnŃ inwestycji zapewni ul. SğomiŒskiego, kt·ra stanowi drogň 

wojew·dzkŃ nr 637 klasy gğ·wnej ruchu przyspieszonego i jest czňŜciŃ obwodnicy 

Ŝr·dmiejskiej Warszawy. SkrzyŨowania, poğoŨone w bliskiej odlegğoŜci od inwestycji, 

umoŨliwiajŃ poğŃczenie m.in. z trasŃ krajowŃ nr 7 (GdaŒsk - ChyŨne). DuŨe znaczenie majŃ 

r·wnieŨ pobliskie arterie miejskie, tj. Al. Jana Pawğa II, ul. Mickiewicza i ul. Andersa.  

Po stronie poğudniowej obszaru zlokalizowana jest stacja metra Dworzec GdaŒski, 

kt·ra umoŨliwia szybki transport w kierunku p·ğnoc - poğudnie. W ul. SğomiŒskiego przebiega 

r·wnieŨ linia tramwajowa, gdzie jest prowadzony ruch w kierunku centrum oraz na linii 

wsch·d ï zach·d.  

W celu umoŨliwienia bezpoŜredniej komunikacji pieszej pomiňdzy śr·dmieŜciem              

a ŧoliborzem, budowane jest przejŜcie podziemne, kt·re umoŨliwi bezkolizyjne dojŜcie do 

stacji metra, przystank·w tramwajowych oraz peron·w kolejowych.  

Linia kolejowa nr 20 Warszawa Gğ·wna Towarowa ï Warszawa Praga obecnie 

obsğuguje ruch podmiejski, a przewoŦnikiem ŜwiadczŃcym usğugi transportowe jest sp·ğka 

Koleje Mazowieckie sp. z o.o.. Obecnie trwa modernizacja linii, w zwiŃzku z przygotowaniem 

infrastruktury kolejowej do Mistrzostw Europy w Piğce NoŨnej EURO 2012, a takŨe  

koniecznoŜciŃ przejňcia ruchu w czasie trwania remontu linii Ŝrednicowej. Zgodnie                

z opracowaniem dotyczŃcym modernizacji linii nr 20, projektowany byğ dodatkowy peron po 
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p·ğnocnej stronie dz. ew. nr 13/3 w obrňbie 5-01-01. W obrňbie stacji Warszawa GdaŒska 

rozwaŨane jest r·wnieŨ zlokalizowanie kolei duŨych prňdkoŜci. 

Wystňpowanie przystank·w wielu Ŝrodk·w transportu w bliskim sŃsiedztwie w naturalny 

spos·b powoduje wyksztağcenie wňzğa przesiadkowego. Dziňki zintegrowaniu 

poszczeg·lnych Ŝrodk·w komunikacji, usprawnieniu moŨliwoŜci przesiadki, bezkolizyjnemu 

prowadzeniu potok·w pasaŨer·w podr·ŨujŃcych w r·Ũnych kierunkach, moŨliwe jest 

wytworzenie wňzğa komunikacyjnego o najwyŨszym standardzie i duŨym znaczeniu w skali 

miasta.    

1.4. Przeznaczenie terenu w dokumentach planistycznych  

W Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego                   

m. st. Warszawy przyjňtym uchwağŃ nr LXXXII/274G/OG Rady m.st. Warszawy, z dnia        

10 paŦdziernika 2006r., przedmiotowy obszar poğoŨony jest w strefie Ŝr·dmieŜcia 

funkcjonalnego. Obszar inwestycji zostağ oznaczony jako (C).30 ï tereny planowanego 

rozwoju wielofunkcyjnego o Ŝredniej wysokoŜci zabudowy 30 m n.p.t. i wskaŦniku 

intensywnoŜci zabudowy brutto na poziomie 3,5 (Rysunek 3). Zalecany minimalny udziağ 

powierzchni biologicznie czynnej ksztağtuje siň w granicach 25-40 %. 

Rejon Dworca GdaŒskiego zostağ zakwalifikowany jako jeden z majŃcych najwiňkszy 

wpğyw na poprawň wizerunku i aktywizacji centrum miasta, poprawň struktury obszaru 

metropolitalnego i traktowany jest jako obszar strategiczny w planach rozwoju miasta oraz 

priorytetowy do realizacji.   

Wg Studium: Rejon Dworca GdaŒskiego to obszar poğoŨony na pograniczu dw·ch 

dzielnic ï śr·dmieŜcia i ŧoliborza. Obejmuje tereny ograniczone ulicami: Stawki,                  

Z. SğomiŒskiego, W. Andersa, Mickiewicza, Popieğuszki. Przez Ŝrodek obszaru przebiega 

linia kolejowa. Po stronie Ŝr·dmiejskiej funkcjonuje dworzec kolejowy Warszawa GdaŒska. 

Po stronie Ũoliborskiej obszar sŃsiaduje z zabudowŃ mieszkaniowŃ. Od strony zachodniej 

teren graniczy z centrum handlowo-usğugowym ĂArkadiaò. Z uwagi na fakt, Ũe obszar ten 

stanowi waŨny wňzeğ transportowy (kolej, metro, tramwaj i autobusy) jest wskazany dla 

funkcji centrotw·rczych z bogatym programem usğugowym (hotel, handel, administracja, 

finanse, kultura, turystyka) oraz dla zabudowy mieszkaniowej.  

 Ze wzglňdu na wprowadzenie bogatego programu usğugowego niezbňdne jest 

przeksztağcenie istniejŃcego ukğadu drogowego oraz wyksztağcenie wňzğa przesiadkowego,   

w celu usprawnienia obsğugi komunikacyjnej. 

Rejon Dworca GdaŒskiego zostağ objňty uchwağŃ nr LXII/1778/2005 z dnia 

24.11.2005r. Rady m. st. Warszawy o przystŃpieniu do sporzŃdzenia Miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego Dworca GdaŒskiego. Zgodnie z projektem planu (wersja 

z sierpnia 2009r.) obszar objňty inwestycjŃ zlokalizowany jest w granicach teren·w 

zamkniňtych, nie wskazano dla niego przeznaczenia.  
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Rysunek 3. Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego miasta stoğecznego Warszawy, fragment rysunku struktury 
funkcjonalno ï przestrzennej (Ŧr·dğo: http:// um.warszawa.pl). 
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1.5. !ËÔÕÁÌÎÙ ÓÐÏÓĕÂ ÕŀÙÔËÏ×ÁÎÉÁ ÔÅÒÅÎÕ 

Obszar inwestycji zabudowany jest w czňŜci wschodniej oraz poğudniowej. ĞŃczna 

powierzchnia zabudowy obiektami kubaturowymi na dz. ew. nr 13/3 obrňb 5-01-01 wynosi 

ok. 2800 mĮ. CzňŜĺ zachodnia i centralna obszaru pokryta jest roŜlinnoŜciŃ ruderalnŃ.   

Dziağka ew. nr 13/3 obrňb 5-01-01 jest zabudowana. W czňŜci wschodniej 

zlokalizowany jest budynek dyŨurnego ruchu (pow. zabudowy 64 mĮ), dwa pawilony i kiosk 

oraz budynek dworca kolejowego Warszawa GdaŒska. Powierzchnia zabudowy wynosi      

1 823 mĮ, powierzchnia uŨytkowa ï 2 076 mĮ, a kubatura ï 10 151 mį. Budynek jest 

czňŜciowo podpiwniczony o Ŝcianach z cegğy, kryty papŃ. Strop i dach obiektu sŃ 

ognioodporne. Budynek dworca wyposaŨony jest w instalacjň elektrycznŃ, wodno ï 

kanalizacyjnŃ i centralne ogrzewanie. Nie jest dostosowany do obsğugi os·b o ograniczonych 

moŨliwoŜciach poruszania siň. Teren wok·ğ budynku dworca jest utwardzony (nawierzchnia  

z kostki) i wykorzystywany jako parking dla samochod·w osobowych. W centralnej czňŜci 

dziağki zlokalizowane sŃ nieuŨytkowane budynki: techniczny o pow. zabudowy 345 mĮ oraz 

magazyn paliw pğynnych o pow. zabudowy 47,09 mĮ. W czňŜci poğudniowej, przy ul. Kğopot, 

znajduje siň budynek myjni samochodowej (pow. 590,80mĮ) z dojazdem od ul. SğomiŒskiego.  

W centralnej czňŜci nieruchomoŜci, pomiňdzy zadrzewieniami a budynkiem dworca,  

zlokalizowany jest nieczynny peron (pow. 2016 mĮ) wraz z nieuŨytkowanymi torami 

kolejowymi (dğugoŜĺ ok. 35 mb). Ponadto na dziağce znajdujŃ siň trzy stacje 

transformatorowe, urzŃdzenia oŜwietlenia zewnňtrznego (nieczynne), sieci wodociŃgowe        

i kanalizacyjne. 

Na dziağce ew. nr 13/1 obrňb 5-01-01 znajduje siň czynny ukğad torowy linii nr 20 

Warszawa Gğ·wna Towarowa ï Warszawa Praga. Zlokalizowane sŃ tam trzy perony oraz 

cztery tory, po kt·rych poruszajŃ siň pociŃgi podmiejskie Kolei Mazowieckich Sp. z o.o. oraz 

pociŃgi towarowe.  

Na dziağce ew. nr 9 obrňb 5-01-01 zlokalizowany jest transformator miejskiej sieci 

energetycznej.      

Na dziağce ew. nr 12 obrňb 5-01-01, w czňŜci bezpoŜrednio sŃsiadujŃcej z dworcem, 

zlokalizowane sŃ: parking dla samochod·w osobowych, zatoka dla autobus·w, post·j dla 

taks·wek oraz wejŜcia do stacji metra Dworzec GdaŒski. W dalszym fragmencie 

nieruchomoŜĺ stanowi drogň publicznŃ ï   ul. SğomiŒskiego.    



 

 
 

    
granica obszaru inwestycji 

1. dworzec kolejowy Warszawa GdaŒska  7. parking samochodowy 
2. budynek dyŨurnego ruchu    8. transformator 
3. nieuŨytkowany budynek techniczny    9. kiosk, pawilony 
4. peron z nieczynnym ukğadem torowym  10. transformator na dziağce obcej 
5. perony i czynna linia kolejowa   11. ogr·dki dziağkowe 
6. myjnia samochodowa     12. zadrzewienia i zakrzewienia   

Rysunek 4. Aktualny stan uŨytkowania gruntu. 

(Ŧr·dğo: http://smapa.um.warszawa.pl , zmienione) 

http://smapa.um.warszawa.pl/
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1.6. Charakterystyk a przÅÄÓÉö×ÚÉöÃÉÁ  

Przedmiotem inwestycji jest budowa obiektu dworcowego z funkcjŃ usğugowo ï 

biurowŃ na stacji kolejowej Warszawa GdaŒska przy ul. SğomiŒskiego w Dzielnicy 

śr·dmieŜcie w Warszawie. Miejsce to stanowi waŨny wňzeğ komunikacyjny stolicy ze 

wzglňdu na dostňpnoŜĺ r·Ũnych Ŝrodk·w transportu publicznego (kolej, metro, tramwaje, 

autobusy). 

Planowana zabudowa zlokalizowana bňdzie na dziağkach ewidencyjnych o numerach: 

13/3, 13/1, 12, 9 w obrňbie 5-01-01 w Dzielnicy śr·dmieŜcie w Warszawie. Zabudowa 

skğadaĺ siň bňdzie z: 

 budynku dworcowego z funkcjŃ usğugowo ï biurowŃ, 

 infrastruktury podziemnej, 

 infrastruktury komunikacyjnej (drogowej i pieszej),  

 zieleni towarzyszŃcej i obiekt·w mağej architektury. 

Charakterystyczne dane dotyczŃce planowanej inwestycji: 

 powierzchnia obszaru objňtego inwestycjŃ ok. 47 000 m2,  

 powierzchnia zabudowy ok. 24 300 m2 (w tym 1-kondygancyjne zadaszenie peron·w        

o pow. ok. 17 350 m2), 

 powierzchnia biologicznie czynna ok. 22 000 m2; 

 liczba kondygnacji naziemnych od 1 do 16,  

 liczba kondygnacji podziemnych - 1, 

 cağkowita powierzchnia parking·w podziemnych ok. 10 000 m2, 

 cağkowita powierzchnia naziemna zabudowy ok. 87 600 m2,  

 powierzchnia uŨytkowa poszczeg·lnych funkcji: 

obsğuga podr·Ũnych,           ok. 24 960 m2, 

  w tym powierzchnia uŨytkowa usğug    ok.   9 980 m2, 

powierzchnia uŨytkowa biur        ok. 45 120 m2,  

 liczba miejsc postojowych w garaŨu podziemnym ok. 500, 

 liczba miejsc postojowych naziemnych ok. 15, 

 liczba miejsc dla rower·w ok. 75.  

Wstňpna koncepcja zabudowy zakğada lokalizacjň nowego obiektu kubaturowego na     

dziağkach ewidencyjnych o numerach: 13/3, 13/1 z obrňbu 5-01-01. Zgodnie z zağoŨeniami, 

projektowany obiekt ma peğniĺ podw·jnŃ funkcjň: 

 publicznŃ jako dworzec kolejowy, stanowiŃcy waŨnŃ czňŜĺ zintegrowanego wňzğa 

komunikacyjnego miasta, 
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 komercyjnŃ jako budynek usğugowo - handlowo - biurowy zapewniajŃcych kompleksowŃ 

obsğugň podr·Ũnych i mieszkaŒc·w.  

Dworzec kolejowy Warszawa GdaŒska, jako waŨny wňzeğ przesiadkowy powstağy            

w wyniku lokalizacji w bliskim sŃsiedztwie przystank·w r·Ũnych Ŝrodk·w transportu, 

powinien staĺ siň wizyt·wkŃ stolicy. W koncepcji zabudowy zaproponowano wprowadzenie 

podziağu przestrzeni obiektu ze wzglňdu na peğnione funkcje - przestrzeŒ dworcowŃ, 

usğugowŃ i biurowŃ, a takŨe zr·Ũnicowanie bryğy pod wzglňdem wysokoŜci - od 12 do 55 m.    

Dwie najniŨsze kondygnacje we wszystkich czňŜciach budynku przeznaczone zostanŃ 

na obsğugň podr·Ũnych. Celem usprawnienia przepğywu pasaŨer·w, zaplanowano 

wprowadzenie separacji ruchu podmiejskiego (gğ·wnie poziom 0) i dalekobieŨnego 

(wyğŃcznie poziom +1 w czňŜci nadwieszonej nad peronami). W przestrzeni publicznej 

znajdŃ siň m.in. kasy oraz hall i poczekalnia, a takŨe punkty handlowo ï usğugowe                  

i gastronomiczne, oferujŃce usğugi dla podr·Ũnych. Natomiast na dachu najniŨszej czňŜci 

budynku proponowana jest lokalizacja ogrodu. Kondygnacje te, jako czňŜĺ wňzğa 

przesiadkowego stanowiĺ bňdŃ przestrzeŒ przemieszczania siň pasaŨer·w, konieczne jest 

wiňc zintegrowanie istniejŃcych na tym obszarze Ŝrodk·w transportu (metro, kolej, autobusy, 

tramwaje, transport indywidualny). Z tego teŨ powodu wewnňtrzny system komunikacji na 

dworcu zostanie poğŃczony z podziemnym przejŜciem na ŧoliborz, kt·re zapewni 

bezpoŜrednie dojŜcia z dworca do metra oraz przystank·w tramwajowych. DojŜcie na peron 

1 zapewnione bňdzie bezpoŜrednio z poziomu 0, natomiast na perony 2, 3, 4, 5, a takŨe na 

ŧoliborz ï dwoma wyr·Ũnionymi w przestrzeni przejŜciami na poziomie +1. Komunikacja 

piesza pomiňdzy wszystkimi poziomami (+1, 0 oraz -1), uwzglňdniajŃca potrzeby os·b           

o ograniczonych moŨliwoŜciach poruszania siň, odbywaĺ siň bňdzie windami, ruchomymi 

schodami i pochylniami.  

Na funkcje biurowo ï usğugowe przeznaczone zostağy powierzchnie powyŨej drugiej 

kondygnacji. W najniŨszej czňŜci obiektu (12m), zlokalizowanej od strony poğudniowej, od    

ul. SğomiŒskiego, zaprojektowano wejŜcie gğ·wne do hallu dworcowego oraz wejŜcie do 

czňŜci biurowo - usğugowej. CzňŜĺ najwyŨsza (55m), stanowiŃca dominantň wysokoŜciowŃ              

i nawiŃzujŃca do zabudowy sŃsiedniej, zaprojektowana zostağa pomiňdzy nadwieszeniem 

nad peronami a czňŜciŃ najniŨszŃ ï wejŜciowŃ. Natomiast czňŜci obiektu najbardziej 

wysuniňtej na zach·d nadano wysokoŜĺ poŜredniŃ ï 30m. Zr·Ũnicowanie wysokoŜci 

poszczeg·lnych czňŜci obiektu przyczyni siň do stworzenie ciekawego architektonicznie         

i funkcjonalnego kompleksu dworcowego wzbogacajŃcego liniň zabudowy ul. SğomiŒskiego. 

Na zewnŃtrz obiektu znajdowaĺ siň bňdŃ dojŜcia piesze ğŃczŃce wejŜcia do budynku 

oraz metra, a takŨe przejŜcie pod wiaduktem ul. Andersa. WzdğuŨ ŜcieŨek zaprojektowano 

zieleŒ ŜredniŃ i niskŃ oraz elementy mağej architektury. ścieŨki dla pieszych zostanŃ 

odpowiednio przystosowane, m.in. z myŜlŃ o osobach o ograniczonych moŨliwoŜciach 
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poruszania siň. Zabezpieczone zostanie r·wnieŨ dojŜcie do przystank·w autobusowych, 

zlokalizowanych przed wejŜciem gğ·wnym, w spos·b pozwalajŃcy odseparowaĺ ruch koğowy 

i pieszy. W niewielkiej odlegğoŜci od gğ·wnego wejŜcia do budynku dworcowego zostanŃ 

zlokalizowane miejsca parkingowe dla os·b niepeğnosprawnych. Przemieszczanie siň 

pasaŨer·w podr·ŨujŃcych w ruchu podmiejskim i dalekobieŨnym zostanie uproszczone 

poprzez wydzielenie przejŜĺ odpowiednio na parterze i pierwszym piňtrze oraz 

wykorzystanie systemu wind, schod·w i pochylni. BezpoŜrednie wejŜcie z hali dworca            

i peron·w do przejŜcia podziemnego na ŧoliborz oraz na stacjň metra i przystanki 

tramwajowe, usprawni ruch miejski umoŨliwiajŃc szybkŃ zmianň Ŝrodka transportu.   

 Koğowa obsğuga komunikacyjna obszaru inwestycji zapewniona bňdzie poprzez drogň 

publicznŃ - ul. SğomiŒskiego (dz. ew. nr 12 obrňb 5-01-01) oraz projektowanŃ wewnňtrznŃ 

jezdniň skğadajŃcŃ siň z dw·ch pas·w ruchu jednokierunkowego, z wjazdami na parkingi 

podziemne, zatokami dla autobus·w miejskich oraz miejscami postoju taks·wek. Przed 

budynkiem zaplanowano r·wnieŨ miejsca parkingowe na ok. 15 samochod·w 

indywidualnych, w tym dla os·b niepeğnosprawnych. Natomiast miejsca postojowe w liczbie 

ok. 500 stanowisk, dla pasaŨer·w oraz pracownik·w, wyznaczono w parkingach 

podziemnych na poziomie -1.  

Koncepcja zabudowy stanowiŃca zağŃcznik do niniejszego raportu oddziağywania 

przedsiňwziňcia na Ŝrodowisko, zğoŨona zostağa wraz z KartŃ informacyjnŃ przedsiňwziňcia. 

Inwestycja nie obejmuje przebudowy linii kolejowej (inwestor: PKP PLK S.A.), ani 

teŨ budowy tunelu ğŃczŃcego ŧoliborz ze stacjŃ metra Dworzec GdaŒski, kt·re 

realizowane sŃ jako oddzielne projekty. 

 

1.7. PÒÚÅ×ÉÄÙ×ÁÎÅ ÒÏÄÚÁÊÅ É ÉÌÏĢÃÉ ÚÁÎÉÅÃÚÙÓÚÃÚÅďȟ ×ÙÎÉËÁÊäÃÅ                           

Ú ÆÕÎËÃÊÏÎÏ×ÁÎÉÁ ÐÌÁÎÏ×ÁÎÅÇÏ ÐÒÚÅÄÓÉö×ÚÉöÃÉÁ 

Zgodnie z art. 3 ust. 49 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Ŝrodowiska 

(Dz. U. 01.62.627 ze zmianami) zanieczyszczenie to emisja, kt·ra moŨe byĺ szkodliwa dla 

zdrowia ludzi lub stanu Ŝrodowiska, moŨe powodowaĺ szkodň w dobrach materialnych, 

moŨe pogarszaĺ walory estetyczne Ŝrodowiska lub moŨe kolidowaĺ z innymi, uzasadnionymi 

sposobami korzystania ze Ŝrodowiska.  

Planowana inwestycja bňdzie Ŧr·dğem zanieczyszczeŒ na etapie budowy, do kt·rych 

naleŨŃ zanieczyszczenie powietrza oraz hağas i wibracje. JednakŨe, ze wzglňdu na 

okresowe trwanie tych oddziağywaŒ, nie spowodujŃ one trwağych negatywnych skutk·w dla 

Ŝrodowiska oraz czğowieka. Na etapie eksploatacji inwestycja nie bňdzie powodowaĺ 

ujemnych zmian w Ŝrodowisku.   

W zwiŃzku z lokalizacjŃ nowego obiektu, wzroŜnie zapotrzebowanie na media, kt·re na 
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podstawie uzgodnieŒ z gestorami sieci doprowadzone zostanŃ z istniejŃcych sieci miejskich: 

 dostawa wody i odbi·r Ŝciek·w ï uzgodniono z Miejskim Przedsiňbiorstwem WodociŃg·w 

i Kanalizacji w m.st. Warszawie S.A. pismem znak: TW-TK-660-84-208182/5738/2009      

z dnia 1.10.2009r.:  

o dostawa wody na cele socjalno - bytowe (10 dmį/s), 

o odbi·r Ŝciek·w (9,7 dmį/s), 

o odbi·r w·d deszczowych przy zağoŨonym dla obszaru inwestycji wsp·ğczynniku spğywu 

Ɋ = 0,4, pozostağa czňŜĺ w·d opadowych magazynowana w zbiorniku retencyjnym, 

o woda na cele przeciwpoŨarowe (20 dmį/s); 

 dostawa energii cieplnej ï uzgodniono z Stoğecznym Przedsiňbiorstwem Energetyki 

Cieplnej S.A. pismem znak H/HPW/MP/S(Z)-09-0063/inf/1211/1/09 z dnia 21.09.2009r.: 

o pob·r energii cieplnej - 7 500 kW; 

 dostawa energii elektrycznej ï uzgodniono z PKP Energetyka S.A. pismem znak                  

EZ1-Ez10-571-35/09 z dnia 7.09.2009r.: 

o moc przyğŃczeniowa ï ok. 3 MW. 

Ze wzglňdu na funkcje obiektu i wzglňdy bezpieczeŒstwa, nie bňdzie on wyposaŨony           

w instalacjň gazowŃ. Odbi·r odpad·w prowadzony bňdzie na podstawie um·w z jednostkami 

posiadajŃcymi stosowne pozwolenia.  

Na etapie realizacji inwestycji okresowo zwiňkszone zostanie zapotrzebowanie na 

paliwa pğynne, spowodowane dziağaniem maszyn i urzŃdzeŒ budowlanych, wzroŜnie takŨe 

zuŨycie wody i energii elektrycznej. Na obecnym etapie nie moŨna przewidzieĺ wielkoŜci 

potrzebnych surowc·w.    

2. #ÈÁÒÁËÔÅÒÙÓÔÙËÁ ĢÒÏdowiska przyrodniczego  

2.1. Budowa geologiczna  

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w lewobrzeŨnej czňŜci Warszawy na pograniczu 

dw·ch dzielnic śr·dmieŜcia i ŧoliborza, w obszarze silnie zurbanizowanym                             

i przeksztağconym.  

Warszawa poğoŨona jest na obszarze makroregionu Nizina środkowomazowiecka,      

w mezoregionie R·wnina Warszawska, w centralnej czňŜci tzw. niecki mazowieckiej. 

Gğňbokie podğoŨe zbudowane jest ze skağ mezozoicznych okresu jury i kredy. Z utwor·w 

kredowych wystňpujŃ margle i muğowce g·rnego mastrychtu. Na nich zalegajŃ osady 

trzeciorzňdowe reprezentowane przez osady: 

 oligocenu ï gğ·wnie piaski z glaukonitem, lokalnie z wkğadkami Ũwir·w oraz muğki i iğy; 

w poziomie oligoceŒskim wystňpujŃ cenne zasoby w·d podziemnych;  
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 miocenu -  piaski, iğy i muğki z przewarstwieniami wňgla brunatnego; 

 pliocenu - gğ·wnie tzw. iğy Ăpstreò oraz muğki ilaste i piaszczyste, a takŨe piaski 

wystňpujŃce w formie soczew w osadach spoistych. 

KolejnŃ warstwň tworzŃ utwory czwartorzňdowe plejstocenu i holocenu. WŜr·d osad·w 

preglacjağu wystňpujŃ piaski, muğki i iğy o charakterze jeziornym oraz piaski ze Ũwirami i Ũwiry 

o charakterze rzecznym. W rejonie inwestycji osady plejstoceŒskie to przede wszystkim 

osady zastoiskowe, piaski wodnolodowcowe oraz gliny morenowe. Poszczeg·lne serie utwor·w 

majŃ zmiennŃ miŃŨszoŜĺ, a ich spŃg i strop charakteryzujŃ siň duŨŃ nieregularnoŜciŃ. Utwory 

morenowe wystňpujŃ pod zmiennej gruboŜci warstwŃ nasyp·w antropogenicznych, do 

gğňbokoŜci ok. 5,2 ï 10,2 m p.p.t (Rysunek 5). SŃ wyksztağcone w postaci glin piaszczystych       

i piask·w gliniastych ze Ũwirem i otoczakami. PoniŨej wystňpuje seria piask·w 

wodnolodowcowych wyksztağconych w postaci piask·w r·Ũnoziarnistych.  

 

 

Rysunek 5. Budowa geologiczna ï utwory powierzchniowe (na podstawie Opracowania 

ekofizjograficznego do Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania 

przestrzennego m. st. Warszawy). 

 

 

 

 Na obszarze objňtym inwestycjŃ nie stwierdzono niekorzystnych warunk·w 

budowlanych (Rysunek 6) oraz nie wskazano zagroŨeŒ geologicznych zwiŃzanych z ruchem 

mas ziemnych. Grunty pod inwestycjŃ nie naleŨŃ do sğabonoŜnych, a wody gruntowe 

poğoŨone sŃ poniŨej 2 m p.p.t.. 

 

 

obszar  inwestycji 
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Rysunek 6. RzeŦba terenu i warunki budowlane (na podstawie Studium uwarunkowaŒ           

i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy). 

 

 

 

2.2. Wody powierzchniowe i podziemne   

Na obszarze inwestycji nie wystňpujŃ wody powierzchniowe, brak jest ciek·w oraz 

zbiornik·w wodnych (Rysunek 7). NajbliŨej poğoŨonym ciekiem wodnym jest rzeka Wisğa 

stanowiŃca gğ·wny odbiornik dla w·d opadowych oraz Ŝciek·w z lewobrzeŨnej Warszawy. 

Wisğa jest r·wnieŨ podstawowym Ŧr·dğem zaopatrzenia w wodň pitnŃ w stolicy. Ujňcia wody 

znajdujŃ siň w g·rnym biegu rzeki, powyŨej inwestycji (na poğudnie od Mostu 

Ğazienkowskiego).  

 

Rysunek 7. Wody powierzchniowe (na podstawie Opracowania ekofizjograficznego do 

Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy). 

       

 

obszar  inwestycji 

obszar  inwestycji 


































































































