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niebňdŃcym przedsiňbiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku 

(Dz.U. 2008 nr 235 poz. 1614) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 27 paŦdziernika 2008 r. 

zmieniajŃce rozporzŃdzenie w sprawie obszar·w specjalnej ochrony ptak·w 

Natura 2000 (Dz.U. Nr 198, poz. 1226) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie 

poziom·w niekt·rych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 47, poz. 281) 
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 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 2 paŦdziernika 2007 r. w sprawie 

wymagaŒ w zakresie prowadzenia pomiar·w poziom·w w Ŝrodowisku 

substancji lub energii przez zarzŃdzajŃcego drogŃ, liniŃ kolejowŃ, liniŃ 

tramwajowŃ, lotniskiem, portem (Dz.U. Nr 192, poz. 1392) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 5 wrzeŜnia 2007 r. zmieniajŃce 

rozporzŃdzenie w sprawie obszar·w specjalnej ochrony ptak·w Natura 2000 

(Dz.U. Nr 179, poz. 1275) 

 RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajŃce 

rozporzŃdzenie w sprawie okreŜlenia rodzaj·w przedsiňwziňĺ mogŃcych 

znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko oraz szczeg·ğowych uwarunkowaŒ 

zwiŃzanych z kwalifikowaniem przedsiňwziňcia do sporzŃdzenia raportu o 

oddziağywaniu na Ŝrodowisko (Dz.U. Nr 158, poz. 1105) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie 

warunk·w, jakie naleŨy speğniĺ przy wprowadzaniu Ŝciek·w do w·d lub do 

ziemi oraz w sprawie substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska 

wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typ·w 

siedlisk przyrodniczych oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, wymagajŃcych 

ochrony w formie wyznaczenia obszar·w Natura 2000 (Dz.U. Nr 94, poz. 795) 

 RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajŃce 

rozporzŃdzenie w sprawie okreŜlenia rodzaj·w przedsiňwziňĺ mogŃcych 

znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko oraz szczeg·ğowych uwarunkowaŒ 

zwiŃzanych z kwalifikowaniem przedsiňwziňcia do sporzŃdzenia raportu o 

oddziağywaniu na Ŝrodowisko (Dz.U. Nr 92, poz. 769) 

 RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie 

okreŜlenia rodzaj·w przedsiňwziňĺ mogŃcych znaczŃco oddziağywaĺ na 

Ŝrodowisko oraz szczeg·ğowych uwarunkowaŒ zwiŃzanych z kwalifikowaniem 

przedsiňwziňcia do sporzŃdzenia raportu o oddziağywaniu na Ŝrodowisko 

(Dz.U. Nr 257, poz. 2573) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 28 wrzeŜnia 2004 r. w sprawie 

gatunk·w dziko wystňpujŃcych zwierzŃt objňtych ochronŃ (Dz.U. Nr 220, poz. 

2237) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie 

obszar·w specjalnej ochrony ptak·w Natura 2000 (Dz.U. Nr 229, poz. 2313) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z 11 lutego 2004 r. w sprawie 

klasyfikacji oraz prezentowania stanu w·d powierzchniowych i podziemnych 

sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji i prezentacji 

stanu tych w·d (Dz.U. Nr 32, poz. 284) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 30 paŦdziernika 2003 r. w 

sprawie dopuszczalnych poziom·w p·ğ elektromagnetycznych w Ŝrodowisku 
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oraz sposob·w sprawdzania dotrzymania tych poziom·w (Dz.U. Nr 192, poz. 

1883) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie 

wynik·w pomiar·w prowadzonych w zwiŃzku z eksploatacjŃ dr·g, linii 

kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz port·w, kt·re powinny byĺ 

przekazywane wğaŜciwym organom ochrony Ŝrodowiska, oraz termin·w i 

sposob·w ich prezentacji (Dz.U. Nr 18, poz. 164) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie 

wartoŜci odniesienia dla niekt·rych substancji w powietrzu ( Dz.U. Nr 1, poz. 

12) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie 

wymagaŒ, jakim powinny odpowiadaĺ wody powierzchniowe wykorzystywane 

do zaopatrzenia ludnoŜci w wodň przeznaczonŃ do spoŨycia (Dz.U. Nr 204, 

poz. 1728) 

 RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 14 paŦdziernika 2002 r. w 

sprawie szczeg·ğowych wymagaŒ, jakim powinien odpowiadaĺ program 

ochrony Ŝrodowiska przed hağasem. (Dz.U. Nr 179, poz. 1498) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie 

poziom·w niekt·rych substancji w powietrzu (Dz.U. 2008 Nr 47 poz. 281) 

 RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 27 wrzeŜnia 2001 r. w sprawie 

katalogu odpad·w (Dz.U. Nr 112, poz. 1206) 

 RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 

2000 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ 

drogowe obiekty inŨynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz. 735) 

 RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430) 

 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 

2003 r. w sprawie publicznego dostňpu do informacji dotyczŃcych Ŝrodowiska 

i uchylajŃca dyrektywň Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003, 

str. 26) 

 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 

2001 r. w sprawie oceny wpğywu niekt·rych plan·w i program·w na 

Ŝrodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001, str. 30) 

 Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony 

siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 

22.07.1992, str. 7, z p·Ŧn. zm.) 

 Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny 

skutk·w wywieranych przez niekt·re przedsiňwziňcia publiczne i prywatne na 

Ŝrodowisko naturalne (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985, str. 40, z p·Ŧn. zm.) 

 Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony 

dzikiego ptactwa (Dz. Urz. WE L 103 z 25.04.1979, str. 1, z p·Ŧn. zm.) 

 Atlas hydrograficzny Polski. IMiGW, 1980. 
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 Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA (1995) pod kier. A. 

Liro, Fundacja IUCN-Poland, Warszawa 

 Kondracki J. (1998) Geografia regionalna Polski, Wydawnictwo Naukowe 

PWN, Warszawa 

 Malinowski J. (red.), Budowa geologiczna Polski, Tom VII Hydrogeologia, WG 

Warszawa 1991 

 RŃkowski G., Walczak M., Smogorzewska M.: Rezerwaty przyrody w Polsce 

środkowej, IOś Warszawa 2006 

 Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu, MBPR, 

Warszawa 2008 

 RozporzŃdzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. 

 RozporzŃdzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 

5 lipca 2006 r. 

 RozporzŃdzenie Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. 

 Decyzja Rady z dnia 6 paŦdziernika (2006/702/WE) 

 Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013, Warszawa 2006 

 Regionalny Program Operacyjny Wojew·dztwa Mazowieckiego 2007-2013, 

Warszawa, paŦdziernik 2007 

 Program Operacyjny Infrastruktura i środowisko, NSRO 2007-2013, 

Warszawa 

 Uszczeg·ğowienie Programu Operacyjnego Infrastruktura i środowisko, NSRO 

2007-2013, Warszawa 2009 

 Wybrane dane o podregionach wojew·dztwa mazowieckiego, GUS, 

Warszawa, marzec 2009 

 Studium UwarunkowaŒ i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego 

Miasta Stoğecznego Warszawy przyjňte uchwağŃ Rady m.st. Warszawy nr 

LXXXII/2746/2006 z dn. 10 paŦdziernika 2006 r. 

 Miejscowe Plany Zagospodarowania Terenu 

 Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja). 

Mazowieckie Biuro Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju, 2006 r. 

 Strategia Rozwoju Miasta Stoğecznego Warszawy do 2020 roku. Uchwağa 

Rady m.st. Warszawy nr LXII/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005 

 Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa mazowieckiego, 

Warszawa 2004 

 Plan rozwoju lokalnego miasta Nowy Dw·r Mazowiecki na lata 2008-2015 z 

rozszerzonŃ prognozŃ do roku 2020, Nowy Dw·r Mazowiecki, 2008 

 Strategia rozwoju gminy miejskiej Legionowo do 2015 roku, Legionowo 2008 

 Plan rozwoju lokalnego gminy Nasielsk 

 Strategia Zr·wnowaŨonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 

roku 2015 (projekt), Warszawa 2009 
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1. Wnioski z przeprowadzonej analizy ɀ 

podsumowanie  

1.1 Beneficjent 

Beneficjentem projektu jest Wojew·dztwo Mazowieckie. 

 

1.2 Przedmiot analizy 

1.2.1 Nazwa projektu  

Poprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz 

przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego 

na terenie Portu Lotniczego w Modlinie. 

 

1.2.2 :ÁčÏŀÏÎÅ ÎÁËčÁÄÙ ÆÉÎÁÎÓÏ×Å 

Zgodnie z WPI Wojew·dztwa Mazowieckiego przyjňtym uchwağŃ Sejmiku 

Wojew·dztwa Mazowieckiego w dniu 6 lipca br. w budŨecie wojew·dztwa na lata 

2009 ï 2011 zostağa zapisana kwota na realizacjň zadania modernizacji bocznicy 

kolejowej wraz z budowŃ stacji/ przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego 

Modlin w wysokoŜci 84 000 000,00 zğ (34 426 229,00 zğ dofinansowanie UE, 49 573 

771,00 zğ wkğad wğasny). 

Zakup 16 EZT zostanie sfinansowany przez Sp·ğkň Koleje Mazowieckie, 

szacunkowa kwota planowanych wydatk·w wynosi 326 800 000,00 zğ (133 930 

000,00 zğ dofinansowanie UE, 192 870 000,00 zğ wkğad wğasny ï kredyt EBI). 

Ostateczne otrzymane nakğady finansowe (inwestycyjne) dla r·Ũnych wariant·w 

inwestycyjnych, zostağy przedstawione w tabeli poniŨej: 

 

 

Nakğady 

inwestycyjne  

w wariancie  

inwestycyjnym W1 

Nakğady 

inwestycyjne  

w wariancie  

inwestycyjnym W2 

Nakğady 

inwestycyjne  

w wariancie  

inwestycyjnym W3 

Infrastruktura 180 775 938 197 109 138 99 024 498 

Tabor 366 549 200 366 549 200 366 549 200 

razem 547 325 138 563 658 338 465 573 698 
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1.2.3 Opis projektu  

Projekt zakğada przebudowň i rozbudowň dawnej wojskowej bocznicy kolejowej 

ğŃczŃcej stacjň Modlin z powstajŃcym Mazowieckim Portem Lotniczym Warszawa-

Modlin oraz pozyskanie taboru kolejowego, niezbňdnego do uruchomienia 

pasaŨerskich przewoz·w kolejowych w nastňpujŃcych, bezpoŜrednich relacjach na 

terenie aglomeracji warszawskiej: 

 

 MPL Okňcie ï Warszawa Centralna ï Legionowo ï MPL Modlin; 

 Warszawa GdaŒska ï Legionowo ï MPL Modlin. 

 

Uruchomienie w/w oferty przewozowej zgodnie z przyjňtymi zağoŨeniami m.in. co 

do czňstotliwoŜci kursowania wymaga pozyskania 16 elektrycznych zespoğ·w 

trakcyjnych (ezt) nowej generacji o okreŜlonych parametrach techniczno-

funkcjonalnych oraz przebudowň / rozbudowň wspomnianej bocznicy do standardu 

jednotorowej zelektryfikowanej linii kolejowej wraz z budowŃ stacji na terenie MPL 

Warszawa-Modlin. 

Wszystkie w/w elementy przedmiotowego projektu wiŃŨŃ siň z wydatkami 

kwalifikowanymi. 

Beneficjentem projektu jest Wojew·dztwo Mazowieckie. WğaŜcicielem majŃtku ï 

taboru bňdzie sp·ğka ĂKoleje Mazowieckie-KMò Sp z o.o., a infrastruktury 

Wojew·dztwo Mazowieckie. 

Lider w projekcie ï Wojew·dztwo Mazowieckie ï  jest jednostkŃ samorzŃdu 

terytorialnego. Wojew·dztwo ma osobowoŜĺ prawnŃ. Partner w projekcie sp·ğka 

ĂKoleje Mazowieckie-KMò Sp. z o.o. jest sp·ğkŃ prawa handlowego. Obecnie jedynym 

udziağowcem Sp·ğki jest Wojew·dztwo Mazowieckie. Gğ·wnym celem dziağania 

sp·ğki jest prowadzenie przewoz·w regionalnych na terenie wojew·dztwa 

mazowieckiego. Na terenie aglomeracji warszawskiej pociŃgi KM sŃ wğŃczone w 

system Wsp·lnego Biletu, za co Sp·ğka otrzymuje rekompensatň utraconych 

przychod·w od ZarzŃdu Transportu Miejskiego ï organu m.st. Warszawy 

odpowiedzialnego za organizowanie komunikacji publicznej.  

SamorzŃd (w postaci jego organu pomocniczego ï Urzňdu Marszağkowskiego) i 

sp·ğka ĂKoleje Mazowieckie-KMò Sp. z o.o. sŃ przygotowane do przeprowadzenia 

projektu. ZarzŃdzanie infrastrukturŃ powstağŃ w ramach projektu zostanie zlecone za 

wynagrodzeniem przez SamorzŃd sp·ğce PKP Polskie Linie Kolejowe SA. 

Beneficjent zapewni realizacjň projektu gwarantujŃcŃ osiŃgniňcie cel·w oraz 

zağoŨeŒ projektu. Projekt nie bňdzie poddawany znaczŃcym modyfikacjom w myŜl 

art. 57 RozporzŃdzenia Rady (WE) 1083/2006 w okresie 5 lat od finansowego 

zakoŒczenia projektu. 

Konstrukcja prawna prowadzonej dziağalnoŜci przez KM i Wojew·dztwo 

umoŨliwia stabilne funkcjonowanie projektu. Kwestia trwağoŜci finansowej projektu 

dowiedziona zostağa w ramach analiz w studium wykonalnoŜci. 
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1.3 Cele 

Podstawowymi celami projektu sŃ: 

 

 zwiňkszenie udziağu przyjaznego Ŝrodowisku transportu publicznego w 

obsğudze mieszkaŒc·w Warszawy (gğ·wnego wňzğa komunikacyjnego 

aglomeracji i cağego wojew·dztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego 

obszaru metropolitalnego, a konkretnie Warszawy oraz teren·w powiat·w 

legionowskiego i nowodworskiego; 

 zapewnienie obsğugi kolejowej Miňdzynarodowego Portu Lotniczego im. 

Fryderyka Chopina w Warszawie ï usprawni transport pasaŨer·w (i os·b 

towarzyszŃcych) oraz pracownik·w lotniska pomiňdzy lotniskiem z centrum 

Warszawy i miejscowoŜciami w p·ğnocnej czňŜci warszawskiego obszaru 

metropolitalnego; 

 zapewnienie obsğugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-

Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim ï usprawni transport pasaŨer·w (i 

os·b towarzyszŃcych) oraz pracownik·w lotniska z centrum Warszawy i 

miejscowoŜciami w p·ğnocnej czňŜci warszawskiego obszaru 

metropolitalnego; 

 uruchomienie wiňkszej liczby pociŃg·w regionalnych ğŃczŃcych Warszawň z 

powiatem legionowskim i nowodworskim ï pozwoli na poszerzenie terenu 

warszawskiego obszaru metropolitalnego obsğugiwanego przez kolej 

regionalnŃ. 

 

1.4 Dotychczasowe doŜwiadczenia z podobnymi 

projektami 

Wojew·dztwo Mazowieckie korzystağo z dofinansowania projekt·w w ramach 

funduszy strukturalnych UE, m.in. w ramach SPO-T (zakup 10 elektrycznych 

zespoğ·w trakcyjnych). 

 

Partner w projekcie ï ĂKoleje Mazowieckie-KMò Sp. z o.o. nie prowadziğy 

samodzielnie projekt·w dofinansowanych z funduszy UE. 

 

1.5 Opis 

1.5.1 Autorzy Studium  

Autorem Studium WykonalnoŜci jest Zesp·ğ Doradc·w Gospodarczych TOR Sp. 

z o.o. z Warszawy.  
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1.5.2 :ÁËÒÅÓ ÒÁÐÏÒÔÕȢ 0Ï×ÉäÚÁÎÉÁ Ú ÉÎÎÙÍÉ ÐÒÏÊÅËÔÁÍÉ 

Studium WykonalnoŜci objňğo swym zakresem nastňpujŃce zagadnienia: 

otoczenie spoğeczno-gospodarcze, logika interwencji, analiza techniczna wraz z 

analizŃ ruchowŃ, analiza finansowa oraz koszt·w i korzyŜci, analiza wraŨliwoŜci i 

ryzyka, analiza prawna i instytucjonalnej, ochrona Ŝrodowiska. 

 

MoŨna m·wiĺ o komplementarnoŜci z projektem: Modernizacja linii kolejowej nr 8 

Warszawa - Krak·w, budowa ğŃcznicy do lotniska Okňcie od przystanku osobowego  

Warszawa SğuŨewiec do stacji koŒcowej MPL Okňcie, modernizacja linii kolejowej nr 

9 Warszawa - GdaŒsk, uruchomienie przewoz·w do MPL Okňcie przez sp·ğkň SKM. 

 

1.5.3 Metodologia analizy projektu  

Projekt byğ analizowany w oparciu o wytyczne Niebieskiej Ksiňgi dla Sektora 

Transportu Publicznego oraz Niebieskiej Ksiňgi dla Sektora kolejowego 

opracowanych przez inicjatywň JASPERS, kt·re sŃ zgodne z ĂPrzewodnikiem po 

analizie koszt·w i korzyŜci projekt·w inwestycyjnychò oraz ĂWytycznymi dotyczŃcymi 

metodologii przeprowadzania analizy koszt·w i korzyŜciò (dokument roboczy Nr 4). 

WykonalnoŜĺ projektu byğa badana pod kŃtem szeregu aspekt·w, przede wszystkim: 

zbieŨnoŜci z celami program·w operacyjnych, otoczenia spoğeczno-gospodarczego, 

logiki interwencji, analiz technicznych, analiz ruchowych opartych o model ruchu, 

analizy finansowej oraz koszt·w i korzyŜci, analizy wraŨliwoŜci i ryzyka, analizy 

prawnej i instytucjonalnej, ochrony Ŝrodowiska. 

 

 

1.6 Wyniki analizy 

1.6.1 7ÓËÁľÎÉËÉ ÅÆÅËÔÙ×ÎÏĢÃÉ ÆÉÎÁÎÓÏ×ÅÊ 

Dla wariantu W1 WskaŦnik FNPV/C wyni·sğ -1 100 044,90 PLN, dla wariantu W2 

-1 134 462 944,54 PLN,  natomiast dla  wariantu W3 -1 012 735 375,96 PLN. 

WskaŦniki  FRR/C nie osiŃgneğy wartoŜci dodatniej i wynoszŃ odpowiednio: -13,47 % 

(W1), -16,04 % (W2) i -15,04% (W3). 

 

To oznacza, Ũe projekt moŨe byĺ wsp·ğfinansowany ze Ŧr·değ funduszy UE. 

Przedstawione powyŨej wartoŜci wskaŦnik·w rentownoŜci finansowej (ujemna 

wartoŜĺ NPV, FIRR znacznie poniŨej stopy dyskontowej) wskazujŃ na brak 

rentownoŜci finansowej projektu. Wariant W1 powoduje jednak mniejsze niŨ wariant 

W2 obciŃŨenie finansowe Beneficjenta ze wzglňdu na niŨsze nakğady inwestycyjne i 

niŨsze koszty utrzymania i eksploatacji infrastruktury. 
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1.6.2 7ÓËÁľÎÉËÉ ÅÆÅËÔÙ×ÎÏĢÃÉ ÅËÏÎÏÍÉÃÚÎÅÊ 

Analizowana inwestycja jest uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia.  

Ekonomiczna, zaktualizowana wartoŜĺ netto wynosi, odpowiednio, 1 703 725 035 dla 

wariantu W1 (ERR +18,3%),  1 689 949 936 dla wariantu W2 (ERR +18,0 %) oraz 

1 650 366 137 dla wariantu W3 (ERR  +19,8 %), ale r·Ũnica pomiňdzy tym 

wariantem a W1 i W2 jest niewielka. 

 

1.6.3 7ÓËÁľÎÉËÉ ÐÒÏÄÕËÔÕ 

lp. wskaŦnik produktu 
jednostka 

miary 

wartoŜĺ 
bazowa 
wskaŦnika 

2010 2011 2012 

1. 
Liczba jednostek zakupionego 
taboru szynowej i trolejbusowej 
komunikacji miejskiej 

sztuki 0 0 16 16 

2. 
DğugoŜĺ wybudowanej sieci 
transportu szynowego i 
trolejbusowego 

km 0 0 0,896 0,896 

3. 
DğugoŜĺ zmodernizowanej sieci 
transportu szynowego i 
trolejbusowego 

km 0 0 4,730 4,730 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

1.6.4 7ÓËÁľÎÉËÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÕ 

 

Rezultatem projektu bňdzie: 

 liczba pasaŨer·w przejňtych przez transport zbiorowy; 

 liczba pasaŨer·w na planowanej linii Kolei Mazowieckich: Modlin ï Legionowo 

ï Warszawa GdaŒska- Warszawa Wschodnia ï Warszawa Zachodnia ï 

Lotnisko, 

przedstawione w tabelach poniŨej: 

 

Dodatkowa liczba pasaŨer·w 
obsğuŨonych przez usprawniony 

transport miejski (os./rok) 

wartoŜĺ bazowa 
wskaŦnika 

0 

2012 112055 

2015 167900 

2020 215715 
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2025 263530 

2030 312805 

2035 367190 

2040 418655 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
 

Odcinek 2012 2015 2020 2025 2030 2035 2040 

Lotnisko Modlin  

- Legionowo 
590 880 1110 1400 1650 1950 2180 

Legionowo. -  

W-wa Toruœska 
1820 2080 2410 2790 3100 3470 3760 

W-wa Toruœska ð 

W-wa Gdaœska 
1500 1640 1660 1810 2010 2230 2410 

W-wa Toruœska ð 

W-wa Wsch.  
550 650 720 900 980 1110 1190 

W-wa Wsch. ð W-

wa Zachodnia 
520 570 630 690 560 600 630 

W-wa Zachodnia ð 

Okŉcie Lotnisko 
700 770 870 960 980 1030 1050 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

1.6.5 /ÃÅÎÁ ×ÐčÙ×Õ ÎÁ ĢÒÏÄÏ×ÉÓËÏ 

Projekt zakğada nabycie taboru kolejowego oraz przeprowadzenie inwestycji 

infrastrukturalnej. Przeprowadzono analizň ŜrodowiskowŃ, kt·ra wykazağa, Ũe 

konieczne moŨe byĺ przeprowadzenie gğňbszych analiz w postaci raportu 

oddziağywania inwestycji na Ŝrodowisko oraz raportu dla obszaru Natura 2000 Forty 

ModliŒskie (ostoja nietoperzy), poniewaŨ rozpatrywana inwestycja bňdzie przebiegaĺ 

przez teren objňty ochronŃ w ramach sieci Natura 2000.  

 

W przypadku czňŜci projektu zwiŃzane z zakupem taboru nie prowadzono analiz 

Ŝrodowiskowych. Uruchomienie przewoz·w w ramach analizowanego projektu z 

wykorzystaniem transportu kolejowego pozwala zmniejszyĺ pracň eksploatacyjnŃ 

alternatywnych Ŝrodk·w transportu (transportu indywidualnego oraz zbiorowego 

autobusowego), kt·re generujŃ istotnie wiňksze koszty zewnňtrzne. Pozwala to 

osiŃgnŃĺ wymierne oszczňdnoŜci koszt·w emisji toksycznych skğadnik·w spalin. 
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1.6.6 Inne wyniki  

KaŨdego roku poczŃwszy od pierwszych lat trwania, projekt spowoduje przejňcie 

pasaŨer·w z komunikacji indywidualnej na korzyŜĺ transportu zbiorowego. W 

pierwszym roku projektu (2012) naleŨy spodziewaĺ siň przejňĺ na poziomie ok. 112 

tys. przejňtych pasaŨer·w rocznie. W dalszych latach (2040) naleŨy spodziewaĺ siň, 

Ũe liczba ta osiŃgnie poziom ponad 418 tys. pasaŨer·w rocznie. 
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2. Charakter ystyka projektu  

2.1 Podstawowe informacje o podmiocie wdraŨajŃcym 

projekt 

SamorzŃd Wojew·dztwa Mazowieckiego jest jednym z 16 samorzŃd·w 

wojew·dzkich powoğanych do Ũycia z dniem 1 stycznia 1999 roku na mocy ustawy z 

dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzŃdzie wojew·dztwa. Podstawowym zadaniem 

samorzŃdu wojew·dztwa jest okreŜlenie strategii rozwoju wojew·dztwa, a takŨe 

prowadzenie polityki rozwoju wojew·dztwa. Na politykň rozwoju wojew·dztwa skğada 

siň tworzenie warunk·w rozwoju gospodarczego, pozyskiwanie i ğŃczenie Ŝrodk·w 

finansowych publicznych i prywatnych w celu realizacji zadaŒ z zakresu uŨytecznoŜci 

publicznej, racjonalne korzystanie z zasob·w przyrody, wspieranie rozwoju nauki i 

wsp·ğpracy miňdzy sferŃ nauki i gospodarki, popieranie postňpu technologicznego, 

wspieranie rozwoju kultury, a takŨe ochrona i racjonalne wykorzystanie dziedzictwa 

kulturowego oraz promocja walor·w i moŨliwoŜci rozwojowych wojew·dztwa. Do 

podstawowych zadaŒ samorzŃdu wojew·dztwa naleŨŃ sprawy z zakresu miňdzy 

innymi transportu zbiorowego i dr·g publicznych, w tym organizowanie na swoim 

terenie regionalnych przewoz·w kolejowych. SamorzŃd jest wğaŜcicielem sp·ğki 

ĂKoleje Mazowieckie-KMò Sp. z o.o., kt·ra prowadzi na jego zlecenie przewozy 

regionalne na terenie wojew·dztwa mazowieckiego. SamorzŃd oraz ĂKoleje 

Mazowieckie-KMò Sp. z o.o. wystňpujŃ w projekcie jako partnerzy; SamorzŃd jest 

odpowiedzialny za czňŜĺ projektu zwiŃzanŃ z infrastrukturŃ, a ĂKoleje Mazowieckie-

KMò Sp. z o.o. za czňŜĺ zwiŃzanŃ z taborem kolejowych. 

 

2.2 Definicja projektu 

W projekcie zakğada siň zakup 16 czterowagonowych elektrycznych zespoğ·w 

trakcyjnych dla samorzŃdowej sp·ğki ĂKoleje Mazowieckie-KMò Sp. z o.o. w celu 

zapewnienia obsğugi poğŃczenia kolejowego Miňdzynarodowego Portu Lotniczego im. 

Fryderyka Chopina w Warszawie z centrum miasta oraz z miejscowoŜciami leŨŃcymi 

w p·ğnocnej czňŜci Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego. 

Projekt zakğada takŨe modernizacjň dawnej wojskowej bocznicy kolejowej 

ğŃczŃcej lotnisko w Modlinie z liniŃ kolejowŃ nr 9 (Warszawa Wschodnia Osobowa ï 

GdaŒsk Gğ·wny, czňŜĺ miňdzynarodowej linii kolejowej E 65) i uruchomienie 

przewoz·w kolejowych ğŃczŃcych planowany Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-

Modlin z WarszawŃ. Ze wzglňdu na koniecznoŜĺ skomunikowania lotnisk z 

WarszawŃ i aglomeracjŃ warszawskŃ oraz efektywnŃ obsğugň znacznej liczby 

pasaŨer·w w ruchu aglomeracyjnym projekt ma strategiczny charakter.  

Projekt jest komplementarny z innymi projektami w zakresie publicznego 

transportu zbiorowego, realizowanymi w obszarze metropolitarnym. Projekt ma 
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bezpoŜredni zwiŃzek z EURO 2012 w zakresie obsğugi kibic·w i turyst·w, kt·rzy 

przebywaĺ bňdŃ w Warszawie. 

 

2.3 Podstawowe informacje o projekcie 

2.3.1 4ÙÔÕč 

Poprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz 

przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego 

na terenie Portu Lotniczego w Modlinie (tytuğ wg Listy projekt·w indywidualnych dla 

Programu Operacyjnego Infrastruktura i środowisko). 

2.3.2 Lokalizacja projektu  

Projekt obejmie swym zasiňgiem m. st. Warszawň, oraz miasta i gminy 

powiat·w: legionowskiego oraz nowodworskiego. 

Zgodnie z rozporzŃdzeniem Rady Ministr·w z dnia 14 listopada 2007 r. w 

sprawie wprowadzenia Nomenklatury Jednostek Terytorialnych do Cel·w 

Statystycznych (NTS) z p·Ŧn. zm. projekt obejmuje nastňpujŃce jednostki NTS 

poziomu 4: 

 Powiat m. st. Warszawa  4.1.14.28.65; 

 Powiat legionowski   4.1.14.29.08; 

 Powiat nowodworski  4.1.14.29.14. 

2.3.3 #ÅÌÅ ÐÒÚÅÄÓÉö×ÚÉöÃÉÁ 

Cele przedsiňwziňcia ksztağtujŃ siň nastňpujŃco: 

 

 zwiňkszenie udziağu przyjaznego Ŝrodowisku transportu publicznego w 

obsğudze mieszkaŒc·w Warszawy (gğ·wnego wňzğa komunikacyjnego 

aglomeracji i cağego wojew·dztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego 

obszaru metropolitalnego, a konkretnie Warszawy oraz teren·w powiat·w 

legionowskiego i nowodworskiego; 

 zapewnienie obsğugi kolejowej Miňdzynarodowego Portu Lotniczego im. 

Fryderyka Chopina w Warszawie ï usprawni transport pasaŨer·w (i os·b 

towarzyszŃcych) oraz pracownik·w lotniska pomiňdzy lotniskiem z centrum 

Warszawy i miejscowoŜciami w p·ğnocnej czňŜci warszawskiego obszaru 

metropolitalnego; 

 zapewnienie obsğugi kolejowej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-

Modlin w Nowym Dworze Mazowieckim ï usprawni transport pasaŨer·w (i 

os·b towarzyszŃcych) oraz pracownik·w lotniska z centrum Warszawy i 

miejscowoŜciami w p·ğnocnej czňŜci warszawskiego obszaru 

metropolitalnego; 
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 uruchomienie wiňkszej liczby pociŃg·w regionalnych ğŃczŃcych Warszawň z 

powiatem legionowskim i nowodworskim ï pozwoli na poszerzenie terenu 

warszawskiego obszaru metropolitalnego obsğugiwanego przez kolej 

regionalnŃ; 

 zapewnienie sprawnego transportu kibic·w i turyst·w na terenie Warszawy 

podczas Mistrzostw Europy w Piğce NoŨnej UEFA EURO 2012. 
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3. Odniesienie do zatwierdzonej strategii rozwoju 

obszaru, w tym rozwoju infrastruktury transportu 

lotniczego, infrastruktury kolejowej i drogowej  

3.1 Ocena projektu z punktu widzenia cel·w polityki UE 

Unia Europejska prowadzi politykň sp·jnoŜci w celu zapewnienia realizacji 

zr·wnowaŨonego, harmonijnego oraz trwağego rozwoju Wsp·lnoty. Polityka ta 

stanowi instrument pomocy, kt·rego celem jest zmniejszenie dysproporcji 

gospodarczych, spoğecznych i terytorialnych, kt·re powstajŃ zwğaszcza w paŒstwach 

i regionach op·Ŧnionych w rozwoju i w zwiŃzku z restrukturyzacjŃ gospodarczŃ i 

spoğecznŃ oraz procesem starzenia siň ludnoŜci. Podstawowymi instrumentami 

pomocy w ramach polityki sp·jnoŜci w latach 2007 ï 2013 bňdŃ fundusze 

strukturalne: Europejski Fundusz Spoğeczny, Europejski Fundusz Rozwoju 

Regionalnego oraz Fundusz Sp·jnoŜci. Z ich budŨet·w bňdzie kierowane wsparcie 

na programy krajowe (regionalne i sektorowe). PoniŨej zamieszczone zostağy kr·tkie 

charakterystyki kaŨdego z funduszy: 

 Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego ï EFRR (European Regional 

Development Fund), jego celem bňdzie wzmocnienie gospodarczej, 

spoğecznej i terytorialnej sp·jnoŜci poprzez zmniejszanie dysproporcji w 

rozwoju pomiňdzy regionami. Bňdzie mieĺ takŨe wpğyw na rozw·j 

strukturalny i dostosowanie gospodarek regionalnych. 

 Europejski Fundusz Spoğeczny ï EFS (European Social Fund) bňdzie 

zorientowany na wzmocnienie sp·jnoŜci gospodarczej i spoğecznej i tym 

samym do likwidacji bezrobocia, poprawy efektywnoŜci pracy, integracji 

spoğecznej, edukacji oraz ksztağcenia, a takŨe r·wnoŜci szans kobiet i 

mňŨczyzn. Celem tego funduszu bňdzie r·wnieŨ zmniejszenie dysproporcji 

regionalnych w zatrudnieniu.  

 Fundusz Sp·jnoŜci ï FS (Cohesion Fund) ustanowiony zostağ w celu 

zintensyfikowania sp·jnoŜci gospodarczej, spoğecznej oraz terytorialnej UE. 

W ramach reformy systemu wdraŨania polityki sp·jnoŜci, dziağania Funduszu 

Sp·jnoŜci bňdŃ wğŃczone w wieloletnie programowanie funduszy 

strukturalnych, wdraŨajŃc w to duŨe projekty. 

 

Cele Polityki Sp·jnoŜci w latach 2007 ï 2013 

 

Dziağania funduszy bňdŃ przyczyniaĺ siň do realizacji trzech cel·w: 

 Cel ĂKonwergencjaò kt·ry jest ukierunkowany na przyspieszenie najsğabiej 

rozwiniňtych paŒstw czğonkowskich i region·w poprzez poprawň warunk·w 

wzrostu i zatrudniania, dziňki zwiňkszaniu iloŜci i poprawie jakoŜci inwestycji 

w kapitağ rzeczowy i ludzki, rozwojowi innowacyjnoŜci i spoğeczeŒstwa 

opartego na wiedzy, zdolnoŜciom adaptacyjnym do zmian gospodarczych i 
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spoğecznych, ochronie i poprawie jakoŜci Ŝrodowiska naturalnego oraz na 

zwiňkszaniu wydajnoŜci administracji. Cel ten stanowi priorytet funduszy. Do 

realizacji tego celu przypisane sŃ EFRR, EFS oraz FS. W ramach tego celu 

do wsparcia bňdzie siň kwalifikowağ obszar cağej Polski. 

 Cel ĂKonkurencyjnoŜĺ regionalna i zatrudnienieò, kt·ry poza najsğabiej 

rozwiniňtymi regionami, jest ukierunkowany na zwiňkszenie 

konkurencyjnoŜci i atrakcyjnoŜci region·w, jak r·wnieŨ zatrudnienia poprzez 

przewidywanie zmian gospodarczych i spoğecznych, w tym zwiŃzanych z 

liberalizacjŃ handlu, poprzez zwiňkszenie i poprawň jakoŜci inwestycji w 

kapitağ ludzki, innowacyjnoŜĺ i promowanie spoğeczeŒstwa opartego na 

wiedzy, przedsiňbiorczoŜĺ, ochronň i poprawň jakoŜci Ŝrodowiska 

naturalnego oraz poprawň dostňpnoŜci, zdolnoŜci adaptacyjnych 

pracownik·w i podmiot·w. RealizacjŃ tego celu bňdzie siň zajmowaĺ 

fundusze EFRR i EFS. 

 Cel ĂEuropejska wsp·ğpraca terytorialnaò, kt·ry jest ukierunkowany na 

umacnianie wsp·ğpracy transgranicznej poprzez wsp·lne inicjatywy lokalne i 

regionalne, umacnianie wsp·ğpracy transnarodowej za pomocŃ dziağaŒ 

sprzyjajŃcych zintegrowanemu rozwojowi terytorialnemu powiŃzanemu z 

priorytetami Wsp·lnoty oraz umacnianie wsp·ğpracy miňdzyregionalnej i 

wymiany doŜwiadczeŒ na wğaŜciwym szczeblu terytorialnym. Cel ten bňdzie 

wspieraĺ fundusz EFRR. 

 

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) 

 

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) utworzony zostağ w 1975 

roku w celu przeciwdziağania zr·Ũnicowanemu tempu rozwoju paŒstw UE. W latach 

2007 ï 2013 dziağania podlegajŃce finansowaniu z tego funduszu powinny 

odzwierciedlaĺ charakter cel·w do jakiego zostağ przypisany: ĂKonwergencjaò, 

ĂKonkurencyjnoŜĺ regionalna i zatrudnienieò, ĂEuropejska wsp·ğpraca terytorialnaò.  

EFRR w przypadku realizacji Celu ĂKonwergencjaò bňdzie skupiaĺ pomoc w zakresie 

wspierania zintegrowanego i zr·wnowaŨonego rozwoju gospodarczego, oraz 

wspieraniu zatrudnienia na poziomie regionalnym i lokalnym. W zwiŃzku z tym 

bňdzie uruchamiaĺ oraz wzmacniaĺ potencjağ wewnňtrzny poprzez dostňpne 

programy, kt·re skierowane zostanŃ na modernizacjň i dywersyfikacjň struktur 

gospodarczych, przede wszystkim w nastňpujŃcych dziedzinach: 

 Badania i rozw·j technologiczny (BRT), innowacje i przedsiňbiorczoŜĺ. 

 SpoğeczeŒstwo informacyjne. 

 Inicjatywy lokalne w zakresie rozwoju oraz wsparcie dla struktur 

ŜwiadczŃcych usğugi lokalne w tworzeniu nowych miejsc pracy. 

 środowisko. 

 Zapobieganie zagroŨeniom. 

 Turystyka. 

 Inwestowanie w kulturň. 
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 Inwestycje transportowe (w tym poprawň sieci transeuropejskich i poğŃczeŒ z 

sieciŃ TEN-T; zintegrowane strategie promocji ekologicznego transportu 

pasaŨerskiego i towarowego, z myŜlŃ o uzyskaniu bardziej zr·wnowaŨonego 

podziağu na r·Ũne rodzaje Ŝrodk·w transportu oraz promocji system·w 

intermodalnych i ograniczaniu oddziağywania na Ŝrodowisko). 

 Inwestycje energetyczne. 

 Inwestycje w edukacjň. 

 Inwestycje w infrastrukturň ochrony zdrowia i infrastrukturň spoğecznŃ. 

Przy realizacji celu ĂKonkurencyjnoŜĺ regionalna i zatrudnienieò dziağalnoŜĺ 

skupiona bňdzie na nastňpujŃcych zagadnieniach: 

1. Innowacje i gospodarka oparta na wiedzy, w tym poprzez tworzenie i 

umacnianie sprawnych regionalnych gospodarek opartych na innowacyjnoŜci, 

w szczeg·lnoŜci: 

b. zwiňkszenie zdolnoŜci regionalnych w dziedzinie BRT i innowacyjnoŜci, 

c. stymulowanie innowacji i przedsiňbiorczoŜci we wszystkich sektorach 

gospodarczych na poziomie regionalnym i lokalnym, 

d. propagowanie przedsiňbiorczoŜci, 

e. tworzenie instrument·w inŨynierii finansowej oraz udogodnieŒ 

inkubacyjnych sprzyjajŃcych badaniom i rozwojowi technologicznemu w 

MSP, 

2. Dziağania prewencyjne w zakresie ochrony Ŝrodowiska i zapobiegania 

zagroŨeniom, w szczeg·lnoŜci: 

a. stymulowanie inwestycji w celu rekultywacji Ŝrodowiska naturalnego, 

b. propagowanie rozwoju infrastruktury zwiŃzanej z r·ŨnorodnoŜciŃ 

biologicznŃ oraz inwestycji w tereny Natura 2000, w przypadku gdy 

przyczynie siň to do zr·wnowaŨonego rozwoju gospodarczego lub 

dywersyfikacji obszar·w wiejskich, 

c. stymulowanie efektywnoŜci energetycznej oraz produkcji energii 

odnawialnych, 

d. propagowanie ekologicznego i zr·wnowaŨonego transportu 

publicznego, zwğaszcza w obszarach miejskiego, 

e. opracowywanie plan·w i dziağaŒ na rzecz zapobiegania i 

przeciwdziağania zagroŨeniom naturalnym, 

f. ochrona i poprawa jakoŜci dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego w 

celu wspierania rozwoju spoğeczno-gospodarczego, 

3. Dostňp do usğug transportowych i telekomunikacyjnych poŨytku og·lnego o 

charakterze gospodarczym, a w szczeg·lnoŜci: 

a. rozbudowa drugorzňdnych sieci transportowych przez usprawnienie 

poğŃczeŒ z sieciami TEN-T, 

b. propagowanie dostňpu MśP do technologii informacyjnych i 

komunikacyjnych oraz ich wdraŨania i skutecznego wykorzystywania 

poprzez wspieranie dostňpu do sieci, 

Ostatni z cel·w ï ĂEuropejska wsp·ğpraca terytorialnaò, bňdzie skupiaĺ wsparcie 

funduszu EFRR na: 
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 Rozwoju transgranicznej dziağalnoŜci o wymiarze gospodarczym, spoğecznym 

i Ŝrodowiskowym poprzez wsp·lne strategie na rzecz zr·wnowaŨonego 

rozwoju terytorialnego. 

 Ustanowieniu i rozwoju wsp·ğpracy transnarodowej, w tym wsp·ğpracy 

dwustronnej miňdzy regionami nadmorskimi nieobjňtymi pkt. 1, poprzez 

finansowanie sieci i dziağaŒ sprzyjajŃcych zintegrowanemu rozwojowi 

terytorialnemu. 

 Wzmacnianiu skutecznoŜci polityki regionalnej. 

 

Fundusz Sp·jnoŜci (FS) 

 

Fundusz Sp·jnoŜci bňdzie siň przyczyniaĺ do wzmocnienia sp·jnoŜci zar·wno 

ekonomicznej jak i spoğecznej Wsp·lnoty, w celu promowania trwağego rozwoju. 

Realizowane to bňdzie poprzez finansowe uczestnictwo w programach operacyjnych 

Celu ĂKonwergencjaò. Pomoc Funduszu Sp·jnoŜci moŨe byĺ udzielana w 

wymienionych poniŨej dziedzinach: 

 transeuropejskie sieci transportowe, w szczeg·lnoŜci priorytetowe projekty, 

stanowiŃce przedmiot wsp·lnego zainteresowanie, okreŜlone w decyzji nr 

1962/96/WE; 

 Ŝrodowiska w ramach priorytet·w wsp·lnotowej polityki ochrony Ŝrodowiska 

zgodnie z politykŃ i programem dziağania w zakresie Ŝrodowiska naturalnego. 

W tym kontekŜcie Fundusz moŨe takŨe udzielaĺ wsparcia w dziedzinach 

zwiŃzanych ze zr·wnowaŨonym rozwojem, kt·re przedstawiajŃ wyraŦne 

korzyŜci w wymiarze Ŝrodowiskowym czyli efektywnoŜci energetycznej i 

energii odnawialnej, a w sektorze transportowym, poza sieciami 

transeuropejskimi, kolei, transportu rzecznego i morskiego intermodalnych 

system·w transportowych i ich interoperacyjnoŜci, zarzŃdzania ruchem 

drogowym, morskim i lotniczym, ekologicznego transportu miejskiego i 

transportu publicznego. 

 

Ocena projektu z punktu widzenia polityki sp·jnoŜci UE 

 

Trzy Cele polityki sp·jnoŜci Unii Europejskiej realizowane bňdŃ poprzez 

dokument polityczny ï Strategiczne Wytyczne Wsp·lnoty. Zgodnie z artykuğem 25 

RozporzŃdzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r., ustanawiajŃcego 

przepisy og·lne dotyczŃce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, 

Europejskiego Funduszu Spoğecznego oraz Funduszu Sp·jnoŜci i uchylajŃcego 

rozporzŃdzenie (WE) nr 1260/1999, Rada ustanawia strategiczne wytyczne dla 

sp·jnoŜci gospodarczej, spoğecznej i terytorialnej. MajŃ one okreŜlaĺ indykatywne 

ramy interwencji funduszy, z uwzglňdnieniem innych stosownych polityk Wsp·lnoty. 

Wytyczne te nadajŃ moc priorytetom Wsp·lnoty, majŃc na celu Ăpromowanie 

harmonijnego, zr·wnowaŨonego i trwağego rozwoju Wsp·lnotyò. 
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Dokument, jakim sŃ Strategiczne Wytyczne Wsp·lnoty, skupia siň na okreŜleniu 

obszar·w priorytetowych polityki sp·jnoŜci na lata 2007-2013. Dokument ten 

prezentuje sektory, kt·re mogŃ otrzymaĺ wsparcie ze Ŝrodk·w Funduszy 

Strukturalnych oraz Funduszu Sp·jnoŜci w latach 2007-2013. Jednym z trzech 

priorytet·w wytycznych dla polityki sp·jnoŜci jest zwiňkszenie atrakcyjnoŜci paŒstw 

czğonkowskich, region·w i miast poprzez poprawň dostňpnoŜci, zapewnienie 

odpowiedniej jakoŜci i poziomu usğug oraz zachowanie stanu Ŝrodowiska. Zgodnie ze 

Strategicznymi Wytycznymi Wsp·lnoty realizacja tego kierunku uwzglňdnia m.in. 

rozszerzenie i poprawň infrastruktury transportowej. 

W zakresie poprawy infrastruktury transportowej Strategiczne Wytyczne 

Wsp·lnoty sŃ m. in. nastňpujŃce: 

 PaŒstwa czğonkowskie i regiony kwalifikujŃce siň do finansowania w ramach 

celu Konwergencja lub z Funduszu Sp·jnoŜci powinny przyznawaĺ 

odpowiednie pierwszeŒstwo tym spoŜr·d 30 projekt·w o znaczeniu dla 

Europy, kt·re sŃ realizowane na ich terytorium. W ramach tej grupy projekt·w 

na szczeg·lnŃ uwagň zasğugujŃ poğŃczenia transgraniczne. Pozostağe projekty 

TEN-T i strategiczne powiŃzania transportowe powinny otrzymywaĺ wsparcie, 

jeŨeli w znaczŃcy spos·b przyczyniajŃ siň do zwiňkszenia wzrostu 

konkurencyjnoŜci; 

 Dodatkowe inwestycje w poğŃczenia o drugorzňdnym znaczeniu bňdŃ r·wnieŨ 

mieĺ znaczenie w kontekŜcie zintegrowanej strategii transportu i komunikacji 

regionalnej obejmujŃcej obszary miejskie i wiejskie, w celu zapewnienia 

wykorzystania przez regiony moŨliwoŜci, jakie oferujŃ gğ·wne sieci; 

 Wspieranie zr·wnowaŨonych pod wzglňdem Ŝrodowiska naturalnego sieci 

transportowych, szczeg·lnie w obszarach miejskich. Obejmuje to Ŝrodki 

transportu publicznego (w tym infrastrukturň Ăparkuj i jedŦò), plany mobilnoŜci, 

obwodnice, podnoszenie poziomu bezpieczeŒstwa na skrzyŨowaniach i ruch 

niezmotoryzowany (ŜcieŨki rowerowe, drogi dla pieszych). Obejmuje to takŨe 

dziağania zmierzajŃce do zapewnienia dostňpnoŜci usğug transportu 

publicznego dla okreŜlonych grup (osoby w starszym wieku, niepeğnosprawni) 

oraz zapewnianie sieci dystrybucji alternatywnych rodzaj·w paliwa 

samochodowego. Wkğad w zr·wnowaŨony rozw·j sieci mogŃ r·wnieŨ wnosiĺ 

Ŝr·dlŃdowe szlaki Ũeglugowe. 

 

ZgodnoŜĺ z NarodowŃ StrategiŃ Sp·jnoŜci oraz Programami Operacyjnymi 

 

29 listopada 2006 r. zaakceptowane zostağy przez Radň Ministr·w Narodowe 

Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 ï 2013 wspierajŃce wzrost gospodarczy i 

zatrudnienie ï Narodowa Strategia Sp·jnoŜci. 

Celem strategicznym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia dla Polski 

jest tworzenie warunk·w dla wzrostu konkurencyjnoŜci gospodarki opartej na wiedzy 

i przedsiňbiorczoŜci zapewniajŃcej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu 

sp·jnoŜci spoğecznej, gospodarczej i przestrzennej. 
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Cel strategiczny realizowany bňdzie przez szeŜĺ cel·w horyzontalnych. Jednym 

z nich jest budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spoğecznej majŃcej 

podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnoŜci Polski. Zgodnie z Narodowymi 

Strategicznymi Ramami Odniesienia (NSRO) bňdzie on osiŃgany miňdzy innymi 

przez powiŃzanie gğ·wnych oŜrodk·w gospodarczych w Polsce sieciŃ autostrad i 

dr·g ekspresowych oraz nowoczesnymi sieciami kolejowymi oraz zapewnienie 

powiŃzaŒ komunikacyjnych w relacjach europejskich (w ramach sieci TEN-T). 

NSRO wdraŨane bňdŃ przy pomocy Regionalnych Program·w Operacyjnych 

(RPO) oraz Program·w Operacyjnych (PO). 

Warszawa znajduje siň w obrňbie dziağania RPO Wojew·dztwa Mazowieckiego. 

NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe zgodnie z priorytetami zağoŨonymi w ww. RPO niezbňdne jest 

podniesienie jakoŜci regionalnego systemu transportowego uwzglňdniajŃcego 

poprawň ukğadu drogowego o znaczeniu regionalnym, szczeg·lnie pomiňdzy 

gğ·wnymi miastami wojew·dztwa, tj. WarszawŃ i oŜrodkami subregionalnymi oraz 

rozw·j regionalnego transportu publicznego, jak r·wnieŨ dziağania zwiŃzane z 

poprawŃ stanu infrastruktury sğuŨŃcej ochronie Ŝrodowiska. 

Zgodnie z Priorytetem III RPO Wojew·dztwa Mazowieckiego ï Regionalny 

system transportowy, projekty realizowane powinny stanowiĺ uzupeğnienie 

poğŃczenia regionalnego ukğadu komunikacyjnego z ukğadem krajowym i 

miňdzynarodowym, a w szczeg·lnoŜci z sieciŃ TEN-T. W zakresie infrastruktury 

drogowej wspierane bňdŃ inwestycje polegajŃce na budowie nowych poğŃczeŒ 

drogowych oraz na przebudowie istniejŃcych dr·g wojew·dzkich, powiatowych i 

gminnych. Poza liniowŃ infrastrukturŃ drogowŃ moŨliwa teŨ bňdzie realizacja 

projekt·w w zakresie budowy i przebudowy wňzğ·w, skrzyŨowaŒ, obiekt·w 

mostowych, wiadukt·w, estakad i tuneli w ciŃgach tych dr·g. W przypadku projekt·w 

drogowych realizowanych w ramach tego priorytetu w ich zakres wejdzie r·wnieŨ 

budowa infrastruktury towarzyszŃcej: 

 w zakresie poprawy bezpieczeŒstwa ruchu drogowego (np. elementy 

uspokojenia ruchu, zatoki przystankowe, chodniki); 

 w zakresie inteligentnych system·w transportowych oraz tworzenia 

zintegrowanego systemu monitorowania i zarzŃdzania ruchem (np. elementy z 

zakresu system·w sterowania sygnalizacjŃ i ruchem, w tym znaki drogowe o 

zmiennej treŜci oraz systemy monitorowania ruchu wraz z informowaniem o 

aktualnej sytuacji ruchowej); 

 ochrony Ŝrodowiska (np. ekrany akustyczne, parkingi dla samochod·w 

przewoŨŃcych substancje niebezpieczne); 

 turystyki (np. ŜcieŨki rowerowe, parkingi dla podr·Ũnych); 

 przyczyniajŃcych siň do realizacji polityki horyzontalnej w zakresie 

infrastruktury spoğeczeŒstwa informacyjnego (np. kanalizacja teletechniczna 

dla sieci szerokopasmowych). 

Jednym z Program·w Operacyjnych jest Program Operacyjny Infrastruktura i 

środowisko. Celem tego PO bňdzie podniesienie atrakcyjnoŜci inwestycyjnej Polski i 

jej region·w poprzez rozw·j infrastruktury technicznej przy r·wnoczesnej ochronie i 
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poprawie stanu Ŝrodowiska, zdrowia, zachowaniu toŨsamoŜci kulturowej i rozwijaniu 

sp·jnoŜci terytorialnej. 

W ramach PO Infrastruktura i środowisko realizowanych bňdzie 17 Priorytet·w. 

Jednym z nich jest BezpieczeŒstwo transportu i krajowe sieci transportowe. Jego 

gğ·wnym celem jest poprawa stanu bezpieczeŒstwa oraz dostňpnoŜci 

komunikacyjnej Polski i krajowych poğŃczeŒ miňdzyregionalnych, poğoŨonych poza 

sieciŃ TEN-T oraz wybranych odcink·w dr·g objňtych tŃ sieciŃ. Celami 

szczeg·ğowymi sŃ natomiast m. in. poprawa stanu bezpieczeŒstwa w ruchu 

drogowym, poprawa stanu dr·g krajowych poğoŨonych poza sieciŃ TEN-T oraz 

wybranych odcink·w dr·g objňtych tŃ sieciŃ. 

PodsumowujŃc ocenň projektu z punktu widzenia cel·w program·w Unii 

Europejskiej analizowany projekt jako zwiŃzany z rozwojem transportu publicznego 

bňdzie siň przyczyniaĺ do: 

 poprawy komunikacyjnych powiŃzaŒ miňdzymiejskich i miňdzydzielnicowych 

w transporcie zbiorowym; 

 skr·cenie czasu przejazdu miňdzy Ŧr·dğami i celami ruchu; 

 zwiňkszenia niezawodnoŜci i elastycznoŜci systemu transportowego 

Warszawy (i aglomeracji) przez zapewnienie sprawnego poğŃczenia 

kolejowego; 

 poprawy stanu Ŝrodowiska naturalnego, dziňki zmniejszeniu liczby podr·Ũy 

wykonywanych samochodami w granicach Warszawy i na drogach 

dojazdowych do Warszawy, a tym samym do zmniejszenia zatğoczenia na 

drogach i wynikajŃcych z tego emisji hağasu i zanieczyszczeŒ, 

 usprawnienia transportu publicznego w aglomeracji, a tym samym zachňcenia 

do korzystania z niego mieszkaŒc·w Warszawy, aglomeracji warszawskiej i 

Mazowsza, 

 poprawienia dostňpnoŜci do transportu publicznego, w tym takŨe uğatwienia 

podr·Ũowania osobom starszym i niepeğnosprawnym, 

 wiňkszej integracji systemu transportu publicznego, dziňki moŨliwoŜci 

dokonywania przesiadek w podr·Ũach ğŃczonych wykonywanych z 

wykorzystaniem kolei. 

 

3.2 Strategia rozwoju obszaru 

3.2.1 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÒÏÚ×ÏÊÕ ×ÏÊÅ×ĕÄÚÔ×Á 

Zgodnie ze StrategiŃ Rozwoju Wojew·dztwa Mazowieckiego do roku 2020 

[Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja). 

Mazowieckie Biuro Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju, 2006r.] 

nadrzňdnym celem rozwoju Mazowsza jest wzrost konkurencyjnoŜci gospodarki i 

r·wnowaŨenie rozwoju spoğeczno-gospodarczego w regionie jako podstawy poprawy 

jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w. Otwarcie wojew·dztwa na europejski i globalny przepğyw 

os·b, d·br, informacji i kapitağu, wykorzystanie wğasnego potencjağu oraz zasob·w, w 
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tym kapitağu spoğecznego, a takŨe wykorzystanie szans pğynŃcych z integracji ze 

Wsp·lnotami Europejskimi pozwoli na zbudowanie przewagi konkurencyjnej regionu 

w warunkach gospodarki globalnej. 

Dla celu nadrzňdnego okreŜlono nastňpujŃce cele strategiczne: 

 Budowa spoğeczeŒstwa informacyjnego i poprawa jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w 

wojew·dztwa. 

 Zwiňkszenie konkurencyjnoŜci regionu w ukğadzie miňdzynarodowym. 

 Poprawa sp·jnoŜci spoğecznej, gospodarczej i przestrzennej regionu w 

warunkach zr·wnowaŨonego rozwoju. 

OsiŃgniňcie cel·w strategicznych rozwoju Mazowsza, bňdzie moŨliwe poprzez 

realizacjň piňciu cel·w poŜrednich, wyznaczajŃcych jednoczeŜnie kierunki dziağaŒ w 

poszczeg·lnych obszarach. Projekt poprawy oferty przewozowej Kolei Mazowieckich 

oraz obsğugi linii Ălotniskowychò wpisuje siň w nastňpujŃce cele: 

 

a. Wzrost innowacyjnoŜci i konkurencyjnoŜci gospodarki regionu 

Realizacji tego celu sprzyjajŃ przede wszystkim dziağania ukierunkowane na 

podnoszenie atrakcyjnoŜci inwestycyjnej regionu, w tym wspieranie inwestycji 

infrastrukturalnych uğatwiajŃcych prowadzenie dziağalnoŜci gospodarczej oraz 

sprzyjajŃcych rozwojowi przedsiňbiorstw. Zapewnienie obsğugi kolejowych linii 

lotniskowych wzmocni przede wszystkim relacjň pomiňdzy obszarami 

rozwojowymi prawobrzeŨnej i lewobrzeŨnej Warszawy. Poprawi to zdecydowanie 

warunki prowadzenia proces·w inwestycyjnych na tych obszarach, a takŨe w 

skali cağego miasta, co wpğynie na wzrost jego atrakcyjnoŜci i konkurencyjnoŜci. 

UmoŨliwi takŨe powiŃzanie Warszawy regionu z lotniskiem Okňcie. 

 

b. Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy 

Gğ·wnym atutem i czynnikiem rozwoju wojew·dztwa mazowieckiego sŃ 

funkcje i potencjağ spoğeczno-gospodarczy metropolii stoğecznej. Obszar 

Metropolitalny Warszawy ma byĺ biegunem wzrostu i oŜrodkiem innowacyjnoŜci, 

kt·ry stanie siň Ăkoğem zamachowymò rozwoju cağego regionu. Metropolia 

stoğeczna, jako oŜrodek akademicki i dyspozycyjno-administracyjny, obsğugujŃcy 

gospodarkň rynkowŃ oraz poŜredniczŃcy w kontaktach zagranicznych, stanowiĺ 

bňdzie Ŧr·dğo bodŦc·w rozwojowych dla otoczenia regionalnego. Do realizacji 

tego celu przyczyniŃ siň nastňpujŃce dziağania: 

 Wzmocnienie powiŃzaŒ Warszawy z otoczeniem regionalnym, krajowym, 

miňdzynarodowym, gğ·wnie poprzez poprawň jakoŜci i bezpieczeŒstwa 

poğŃczeŒ transportowych zar·wno na obszarze Warszawy jak i pomiňdzy 

WarszawŃ, a metropoliami europejskimi, gğ·wnymi oŜrodkami gospodarczymi 

w Polsce i pozostağymi obszarami wojew·dztwa.  

 Rozw·j i poprawa infrastruktury technicznej, eliminujŃca niesprawnoŜci 

powiŃzaŒ transportowych w obszarze aglomeracji, ograniczajŃcych 

dostňpnoŜĺ i atrakcyjnoŜĺ metropolii. Dziağania poprawiajŃce funkcjonowanie 

systemu transportowego, powinny przede wszystkim efektywnie 
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wykorzystywaĺ przestrzeŒ w obszarze metropolitalnym oraz obejmowaĺ 

wspieranie alternatywnych form transportu (w tym ŜcieŨek dla ruchu 

rowerowego). 

 Zachowanie ğadu przestrzennego i spoğeczno-gospodarczego, co znajduje 

odzwierciedlenie w atrakcyjnoŜci przestrzeni metropolitalnej, jako miejsca 

zamieszkania oraz lokalizacji dla dziağalnoŜci gospodarczej.  

 Policentryczny rozw·j przestrzenny i oŨywianie funkcji centrotw·rczych 

obszaru metropolitarnego. Przyczyni siň to do intensywnego rozwoju 

spoğeczno-gospodarczego obszaru, podwyŨszenia standard·w zamieszkania, 

zintegrowania transportu, poprawy bezpieczeŒstwa ruchu na drogach, 

moŨliwoŜci wprowadzenia nowoczesnych technik zarzŃdzania ruchem.  

Rozw·j funkcji metropolitalnych, czyli m. in. zwiňkszenie sp·jnoŜci spoğecznej, 

gospodarczej i przestrzennej oraz poprawa jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w wojew·dztwa 

bňdzie wynikaĺ z faktu wzmocnienia powiŃzaŒ transportowych zar·wno w metropolii 

warszawskiej jak i regionie mazowieckiem. 

Projekt zwiŃzany z uruchomieniem linii lotniskowych wpğynie na poprawň jakoŜci i 

efektywnoŜci cağego systemu transportowego stolicy, a przez to na wzrost 

atrakcyjnoŜci Warszawy jako miejsca do zamieszkania, inwestowania i tworzenia 

miejsc pracy. Bňdzie wpisywaĺ siň politykň wspierania alternatywnych w stosunku do 

samochodu form transportu. 

 

3.2.2 Strategia rozwoju Warszawy  

Zgodnie ze StrategiŃ Rozwoju m.st. Warszawy1, usprawnienie powiŃzaŒ z 

lotniskiem Okňcie poprawi jakoŜĺ Ũycia i bezpieczeŒstwa mieszkaŒc·w Warszawy 

oraz podniesie atrakcyjnoŜĺ miasta jako jednej z najwaŨniejszych metropolii 

europejskich. Ograniczy koniecznoŜĺ wykorzystywania ukğadu drogowego do 

odbywania podr·Ũy na lotnisko Okňcie, a zatem ograniczy natňŨenia ruchu 

dojazdowego do Okňcia, zuŨycie energii, emisje zanieczyszczeŒ i koszty 

eksploatacyjne pojazd·w. Ponadto przyczyni siň do integracji i podniesienia 

atrakcyjnoŜci Warszawy. 

Realizacja projektu, umoŨliwi osiŃgniňcie nastňpujŃcych, gğ·wnych zağoŨeŒ 

strategii rozwoju miasta: 

 Stymulowanie rozwoju gospodarczego i ğadu przestrzennego. Projekt wpğynie 

na poprawň efektywnoŜci systemu transportowego, co spowoduje 

ograniczenie koszt·w wynikajŃcych ze strat czasu uŨytkownik·w systemu, 

koszt·w eksploatacyjnych pojazd·w oraz koszt·w wypadk·w. Projekt 

przyczyni siň do likwidacji utrudnieŒ w powiŃzaniach transportowych pomiňdzy 

dzielnicami miasta i lotniskiem Okňcie. Ponadto poprawa standardu linii 

kolejowej (czňstotliwoŜĺ kursowania pociŃg·w) bňdzie dotyczyĺ rejon·w, kt·re 

                                            
1
 Strategia Rozwoju Miasta Stoğecznego Warszawy do 2020 roku. Uchwağa Rady m.st. Warszawy nr 

LXII/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005 
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zgodnie ze ĂStudium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania 

przestrzennego Warszawyò sŃ obszarami planowanego rozwoju, a zatem 

zapewni dobry i dogodny dostňp (komunikacjŃ zbiorowŃ) do nowych miejsc 

inwestowania, co wpğynie na wzrost gospodarczy i rozw·j przedsiňbiorczoŜci 

w tym rejonie. 

 Poprawa bezpieczeŒstwa ruchu i bezpieczeŒstwa osobistego uŨytkownik·w 

systemu, poprzez stworzenie dogodnego poğŃczenia transportem publicznym, 

odciŃŨajŃcego trasy drogowe, 

 Poprawa prestiŨu i wizerunku miasta. Projekt wpğynie na poprawň jakoŜci 

systemu transportowego Warszawy, ograniczajŃc uciŃŨliwoŜci zwiŃzane z 

zatğoczeniem ukğadu drogowego. Doprowadzi do przeksztağcenia - 

podwyŨszenia wartoŜci teren·w w korytarzu linii kolejowej.  

W Strategii zakğada siň realizacjň cel·w operacyjnych zwiŃzanych z 

zapewnieniem lepszej obsğugi transportem publicznym obszaru metropolitarnego 

Warszawy, w tym celu operacyjnego 3.1: Zapewnienie sprawnej komunikacji 

wewnňtrznej i zewnňtrznej obszaru metropolitalnego Warszawy (w ramach niego: 

Usprawnienie komunikacji publicznej w obszarze metropolitalnym). Strategia zakğada 

m.in. zwiňkszenie integracji systemu transportu publicznego (autobusy, tramwaje i 

metro) oraz wzmocnienie roli kolei poprzez podjňcie aktywnych dziağaŒ w kierunku 

stworzenia systemu na wz·r szybkich kolei podmiejskich w innych aglomeracjach 

europejskich. Zakğada siň Ũe rozw·j bňdzie dotyczyĺ nastňpujŃcych tras: 

 Otwock ï Warszawa Zachodnia ï Grodzisk Mazowiecki; 

 Nowy Dw·r Mazowiecki ï Warszawa GdaŒska ï Warszawa Gğ·wna; 

 Tğuszcz ï Warszawa WileŒska; 

 MiŒsk Mazowiecki ï Warszawa Wschodnia; 

 Zalesie G·rne ï Warszawa Zachodnia; 

 Bğonie ï Warszawa Zachodnia. 

I bňdzie polegaĺ przede wszystkim na modernizacji tor·w, stacji i przystank·w 

oraz zakupie nowych pociŃg·w, dziňki czemu znacznie skr·ci siň czas przejazdu i 

polepszy komfort jazdy, zwiňkszy siň bezpieczeŒstwo pasaŨer·w. Zakğada siň, Ũe 

nowoczesna kolej bňdzie obsğugiwaĺ Port Lotniczy im. F. Chopina z wykorzystaniem 

podziemnej stacji kolejowej na Okňciu i linii kolei radomskiej. 

PodsumowujŃc, analizowany projekt jest zgodny zar·wno ze strategiŃ rozwoju 

wojew·dztwa mazowieckiego jak i dokumentami planistycznymi i strategicznymi m.st. 

Warszawy dotyczŃcymi systemu transportowego. Poprzez poprawň jakoŜci systemu 

transportowego Warszawy Projekt zwiňkszy atrakcyjnoŜĺ miasta pod wzglňdem 

lokowania miejsc zamieszkania oraz inwestowania. Wpğynie to na rozw·j 

gospodarczy miasta, ğad przestrzenny oraz poprawň prestiŨu i wizerunku Warszawy i 

regionu. 

Projekt przyczyni siň on do podniesienia atrakcyjnoŜci i stopnia wykorzystania 

przez pasaŨer·w Ŝrodk·w transportu publicznego w Warszawie. Dziağania, 

przewidziane w projekcie, zachňcŃ mieszkaŒc·w miasta i regionu do korzystania z 

komunikacji kolejowej i rezygnacji z odbywania podroŨy samochodami. Nowoczesny 
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element systemu transportowego przyczyni siň takŨe do poprawienia prestiŨu i 

wizerunku miasta, dziňki zapewnieniu niezawodnego powiŃzania z lotniskiem 

Okňcie. 

Zwiňkszenie wykorzystania komunikacji kolejowej podniesie takŨe stan 

bezpieczeŒstwa osobistego uŨytkownik·w systemu transportowego, korzystajŃcych z 

nowoczesnego taboru. 

 

3.2.3 Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na 

Mazowszu 

Strategia zostağa sporzŃdzona przy zağoŨeniu, Ũe wğadze samorzŃdowe 

wojew·dztwa mazowieckiego bňdŃ wykorzystywağy r·Ũne instrumenty realizacji 

przyjňtych cel·w i kierunk·w rozwoju lotnictwa na Mazowszu, a mianowicie: 

 promowanie, wspieranie i uwiarygodnianie inicjatyw lokalnych na rzecz 

wykorzystania istniejŃcej infrastruktury lotniskowej dla rozwoju lotnictwa 

cywilnego na Mazowszu; 

 wspieranie poszukiwania zasilania finansowego rozwoju lotnisk poprzez 

partnerstwo publiczno-prywatne; 

 wspieranie rozwoju infrastruktury lotniskowej ze Ŝrodk·w publicznych. 

Przedmiotem Strategii sŃ elementy infrastruktury lotniczej warunkujŃce 

powstanie i funkcjonowanie regionalnego systemu lotnictwa cywilnego na Mazowszu, 

w podziale na: 

 lotniska duŨe, mogŃce obsğugiwaĺ regularne i nieregularne przewozy lotnicze 

(przew·z pasaŨer·w, cargo i poczty), 

 lotniska lotnictwa og·lnego, kt·re sŃ wykorzystywane przez mağe samoloty i 

Ŝmigğowce prywatne, do cel·w szkoleniowych, rekreacyjnych, pomocniczych 

itp. oraz lot·w air taxi i w ramach transportu na potrzeby wğasne firm (tzw. loty 

korporacyjne), 

 lotniska i lŃdowiska dla lotnictwa sanitarnego 

Zgodnie z zağoŨeniami ĂStrategii rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na 

Mazowszuò Lotnisko w Modlinie naleŨy uruchomiĺ jako pierwsze spoŜr·d innych 

rozpatrywanych (m.in. Sochaczew-Bielice, Radom-Sadk·w), z uwagi na najbardziej 

zaawansowane prace przygotowawcze oraz zapewniony dostňp do Ŝrodk·w 

unijnych. Po wyposaŨeniu w niezbňdne pomoce nawigacyjne lotnisko moŨe 

rozpoczŃĺ obsğugň samolot·w o masie startowej do 22 t, a nawet 44 t (samoloty o 

pojemnoŜci 80 miejsc) w dzieŒ i w nocy. Po wzmocnieniu drogi startowej oraz dr·g 

koğowania i rozbudowie pğyty postojowej moŨliwe bňdzie obsğugiwanie samolot·w o 

masie startowej powyŨej 55 t, czyli pojemnoŜci powyŨej 100 miejsc. Po zakoŒczeniu 

tej inwestycji lotnisko bňdzie miağo moŨliwoŜĺ obsğugi ruchu pasaŨerskiego, w 

pierwszym etapie, na poziomie 1,5 ï 1,8 mln pas./rok. Docelowo lotnisko 

posiadajŃce zmodernizowany i wydğuŨony pas startowy oraz rozbudowane drogi 

koğowania bňdzie mogğo, pod warunkiem sukcesywnego powiňkszania terminala, 

obsğuŨyĺ 10 mln pasaŨer·w rocznie. 
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Modlin jest lotniskiem o najwiňkszej po Okňciu dostňpnoŜci i w zwiŃzku z tym ma 

najwiňksze szanse na najszybszy zwrot zainwestowanych Ŝrodk·w. R·wnowaga 

pomiňdzy kosztami a przychodami powinna nastŃpiĺ w czwartym roku jego 

uŨytkowania, tj. w roku 2012/2013, przy zakğadanym poziomie obsğugi 3 mln 

pasaŨer·w w roku. 

DostňpnoŜĺ grunt·w daje moŨliwoŜci w przyszğoŜci wybudowania drugiego pasa 

startowego na lotnisku, a tym samym znacznego zwiňkszenia liczby obsğugiwanych 

pasaŨer·w. 

Jako zalety lotniska w Modlinie podaje siň miňdzy innymi bardzo dobrŃ 

dostňpnoŜĺ transportem drogowym i kolejowym (w tym istnienie wykorzystywanej 

szczŃtkowo bocznicy kolejowej). 

  



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ A 

 

str. 32 

4. Analiza ÏÔÏÃÚÅÎÉÁ ÓÐÏčÅÃÚÎÏ-gospodarczego 

4.1 Podstawowe dane spoğeczno-gospodarcze otoczenia 

projektu 

4.1.1 Podstawowe dane ÓÐÏčÅÃÚÎÏ-gospodarcze regionu  

Projekt jest usytuowany w wojew·dztwie mazowieckim poğoŨonym w centralnej 

czňŜci Polski. Mazowieckie graniczy z wojew·dztwami: ğ·dzkim, kujawsko-

pomorskim, warmiŒsko-mazurskim, podlaskim, lubelskim i Ŝwiňtokrzyskim i jest 

najwiňkszym zar·wno pod wzglňdem powierzchni, jak i liczby ludnoŜci. Obszar o 

powierzchni 35,6 tys. km2 (11,4% powierzchni kraju) zamieszkuje przeszğo 5,2 mln 

os·b (13,6% og·ğu ludnoŜci kraju) co daje Ŝrednie zaludnienie w wysokoŜci 146 os·b 

na 1 km2. Wojew·dztwo Mazowieckie charakteryzuje siň wyŨszym od przeciňtnego 

wskaŦnikiem urbanizacji (64,7% wobec 61,2% w kraju). WŜr·d 85 miast 

wojew·dztwa znajduje siň najwiňksze miasto, stolica kraju ï Warszawa, liczŃce 

1706,6 tys. mieszkaŒc·w (tj. prawie 1/3 ludnoŜci wojew·dztwa). Do znaczŃcych 

oŜrodk·w miejskich naleŨy zaliczyĺ Radom skupiajŃcy 4,3% og·ğu ludnoŜci 

wojew·dztwa (224,9 tys. mieszkaŒc·w), Pğock ï 2,4% (127,0 tys.) oraz Siedlce ï 

1,5% (76,9 tys.). Mazowsze pozostaje jednym z najwaŨniejszych w kraju region·w 

rozwoju gospodarczego i przybierajŃcej na sile urbanizacji. Charakteryzuje siň 

wysokŃ ŜredniŃ zamoŨnoŜciŃ ludnoŜci oraz niezbyt duŨym bezrobociem. Jest to 

zarazem wojew·dztwo o najwiňkszych przestrzennych dysproporcjach w rozwoju 

spoğeczno-gospodarczym. 

Na terenie wojew·dztwa znajduje siň 37 powiat·w ziemskich oraz 5 miast na 

prawach powiatu. SamorzŃd stopnia podstawowego tworzy 314 gmin, w tym 35 gmin 

miejskich, 50 gmin miejsko-wiejskich oraz 229 gmin wiejskich. Na terenie woj. 

mazowieckiego znajduje siň 85 miast oraz 7318 soğectw, a w nich 9049 miejscowoŜci 

wiejskich (16% wielkoŜci og·lnopolskiej). 

 

4.1.2 3ÙÔÕÁÃÊÁ ÓÐÏčÅÃÚÎÁ ÒÅÇÉÏÎÕ 

SpoŜr·d wszystkich wojew·dztw Mazowsze charakteryzuje najwiňkszy potencjağ 

ludnoŜciowy w kraju. Na omawianym obszarze zamieszkuje 13,6% ludnoŜci kraju. W 

mazowieckich miastach zamieszkuje ok. 65% ludnoŜci wojew·dztwa, w tym w 

Warszawie ok. 33%. Warszawa pozostaje r·wnieŨ terenem o najwiňkszej gňstoŜci 

zaludnienia, kt·ra wynosi 3306 os·b/km2. W pozostağych podregionach wojew·dztwa 

nie przekracza ona 173 os·b/km2. Szczeg·ğowe zestawienie danych o strukturze 

ludnoŜci w wojew·dztwie przedstawiono w tabeli poniŨej: 
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Tabela 1. LudnoŜĺ w podregionach wojew·dztwa Mazowieckiego na tle kraju 

 

J
e
d

n
o

s
tk

a
 

Region na koniec roku 2008 

Og·ğem 

Mazowiec

kie 

Polska ciechanows

ko-pğocki 

warszawsko

-wschodni 

warszawsko

- zachodni 
radomski 

ostroğňcko-

siedlecki 

m. 

Warsz

awa 

LudnoŜĺ 

zamieszkağa 
osoba 624 185 756 745 743 130 622 173 748 481 

1 709 

781 
5 204 495 

38 135 

876 

LudnoŜĺ na 1 km
2
 osoba 80 148 173 108 62 3 306 146 122 

W% og·ğem ludnoŜĺ w wieku:  

przedprodukcyjnym % 20,9 21,2 19,7 20,7 21,9 14,7 18,8 19,3 

produkcyjnym % 63,1 63,8 64,3 63,2 62,0 64,8 63,8 64,5 

poprodukcyjnym % 16,0 15,0 16,0 16,1 16,1 20,6 17,4 16,2 

LudnoŜĺ w wieku 

nieprodukcyjnym na 

100 os·b w wieku 

produkcyjnym 

osoba 58,4 56,7 55,4 58,3 61,4 54,4 56,8 55,1 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ αLƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ƻ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczej 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿέΣ лпκнллфΣ D¦{Σ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ƻǊŀȊ .ŀƴƪ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ GUS. 

 

Liczba ludnoŜci woj. mazowieckiego zwiňksza siň w wyniku dodatniego przyrostu 

naturalnego oraz dodatniego salda migracji. W 2007 r. wskaŦnik urodzeŒ Ũywych na 

1000 ludnoŜci wyni·sğ 10,7, a zgon·w 10,2 (wobec odpowiednio 10,2 oraz 9,9 dla 

kraju). W woj. mazowieckim zgony niemowlŃt liczone na 1000 urodzeŒ Ũywych (4,9) 

naleŨağy do niŨszych w kraju (3 lokata). Na przestrzeni okresu od roku 2000 do I 

kwartağu 2008 roku zanotowano wzrost liczby mieszkaŒc·w wojew·dztwa ï o ok. 76 

tys. os·b. Przyrost ludnoŜci obserwowano gğ·wnie w Warszawie (ok. 34,5 tys. os·b) i 

w otaczajŃcych jŃ powiatach. Spadek liczby ludnoŜci odnotowywano przede 

wszystkim w miastach poğoŨonych peryferyjnie co byğo przede wszystkim wywoğane 

przenosinami do stolicy. Brak sprawnie dziağajŃcego systemu komunikacyjnego na 

terenie wojew·dztwa sprawia, Ũe codzienne dojazdy do pracy nie sŃ moŨliwe nawet 

na stosunkowo kr·tkich dystansach. 

W strukturze wiekowej ludnoŜci wojew·dztwo charakteryzowağo siň niŨszym niŨ 

Ŝrednio w kraju udziağem ludnoŜci w grupie poniŨej 25 lat (29,5% wobec 31,0%). 

Natomiast udziağ ludnoŜci, kt·ra przekroczyğa pr·g demograficznej staroŜci, tj. 65 lat 

byğ jednym z wyŨszych i uksztağtowağ siň na poziomie 14,5% wobec 13,5% w kraju. 

Proces starzenia siň ludnoŜci byğ szczeg·lnie widoczny w Warszawie, gdzie udziağ 

ludnoŜci w wieku poprodukcyjnym wyni·sğ 20,6% i byğ jednym z najwyŨszych w kraju. 

średnia dla wojew·dztwa wyniosğa 17,4%. 

Wojew·dztwo mazowieckie jest najwiňkszym w kraju rynkiem pracy. W koŒcu 

grudnia 2007 r. liczba pracujŃcych w gospodarce narodowej wyniosğa 2218,5 tys. 

os·b (16,5% og·ğu pracujŃcych), a na 1000 ludnoŜci przypadağo 428 pracujŃcych 

przy Ŝredniej krajowej wynoszŃcej 353. 

NajwiňkszŃ grupň stanowili pracujŃcy w usğugach (63,4%), w tym w usğugach 

rynkowych 47,4% (1 lokata), a najmniejszŃ w rolnictwie ï 14,5% (wobec 16,0% w 

kraju). Udziağ pracujŃcych w usğugach nierynkowych (16,0%) oraz w przemyŜle i 

budownictwie (22,1%) byğ mniejszy niŨ przeciňtnie odpowiednio o 1,5 pkt. % i 6,9 pkt. 
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% W sektorze prywatnym pracowağo 76,9% os·b przy Ŝredniej krajowej na poziomie 

75,4%. Takie dane sŃ przede wszystkim odzwierciedleniem dominujŃcej pozycji 

Warszawy. Przeciňtne zatrudnienie w przemyŜle i budownictwie w 2008 r. wzrosğo w 

skali roku odpowiednio o 1,4% oraz 9,7%, przy czym w budownictwie w stopniu 

wiňkszym niŨ przeciňtnie w kraju. 

W koŒcu grudnia 2008 r. w wojew·dztwie mazowieckim zarejestrowanych byğo 

178,0 tys. os·b bezrobotnych, co stanowiğo 12,1% wszystkich bezrobotnych w kraju. 

Byğo to o 19,1% mniej niŨ rok wczeŜniej. Stopa bezrobocia rejestrowanego 

zmniejszyğa siň z 9,0% do 7,3% i byğa niŨsza od Ŝredniej krajowej ksztağtujŃcej siň na 

poziomie 9,5%. Bezrobotni wojew·dztwa to w wiňkszoŜci mieszkaŒcy miast (53,7%) 

oraz kobiety (52,6%). W strukturze bezrobotnych wedğug wieku dominowağy osoby w 

grupie 25-34 lata, kt·re stanowiğy 28,7% og·ğu bezrobotnych wojew·dztwa, a 

nastňpnie w wieku 45-54 lata (24,1%, tj. spadek odpowiednio o 1,4 pkt. %). 

Natomiast wedğug poziomu wyksztağcenia najwiňcej bezrobotnych, tj. 30,6% ï 

posiadağo wyksztağcenie gimnazjalne i niŨsze, a odsetek os·b z wyksztağceniem 

wyŨszym, mimo Ũe zwiňkszyğ siň najbardziej (o 1,6 pkt. %) to udziağ tej grupy 

bezrobotnych w wojew·dztwie byğ najniŨszy i wyni·sğ 9,0%. WŜr·d bezrobotnych na 

Mazowszu 82,4% os·b nie posiadağo prawa do zasiğku, a dğuŨej niŨ 1 rok 

pozostawağo bez pracy 40,8% (wobec odpowiednio 85,9% i 50,2% w 2007 r.). W 

koŒcu grudnia 2008 r. na jednŃ ofertň pracy w regionie zarejestrowane byğy 64 osoby 

bezrobotne, tj. o 15 wiňcej niŨ przeciňtnie w kraju. 

 

Tabela 2. Przyrost naturalny i saldo migracji wewnňtrznych w podregionach 

wojew·dztwa Mazowieckiego 

K
w
a
r
t
a
ğ

 

WOJEWčDZTWO 

Podregiony 

ciechanowsko-

pğocki 

ostroğňcko-

siedlecki 
radomski m.st. Warszawa 

warszawski 

wschodni 

warszawski 

zachodni 

2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 

Przyrost naturalny na 1000 ludnoŜci 

I -0,11  -0,88  0,58  0,04  -0,93  1,34  0,15  

II 1,2  0,34  1,43  0,76  0,96  2,21  1,58  

III 2,61  1,86  2,95  1,59  1,77  4,66  3,65  

IV 0,51  -0,24  0,58  0,37  -0,09  2,33  0,72  

Saldo migracji wewnňtrznych i zagranicznych 

I +2,04  -1,85  -2,23  -1,75  +1,74  +6,84  +8,79  

II +1,90  -1,01  -1,67  -1,8  +1,43  +6,61  +7,47  

III +2,65  -2,19  -2,24  -2,24  +3,16  +7,80  +9,50  

IV +2,24  -1,7  -2,07  -1,56  +2,85  +6,46  +7,51  

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ α²ȅōǊŀƴŜ ŘŀƴŜ ƻ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻέΣ D¦{Σ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ ƳŀǊȊŜŎ нллфΦ 

 

W kwietniu 2009 r. przeciňtne zatrudnienie w sektorze przedsiňbiorstw w 

wojew·dztwie mazowieckim wyniosğo 1 283,4 tys. os·b i byğo niŨsze o 0,1% niŨ w 

marcu br. oraz o 0,8% mniejsze w stosunku do kwietnia 2008 r. W kraju przeciňtne 

zatrudnienie byğo niŨsze o 0,3% niŨ przed miesiŃcem oraz o 1,4% niŨ przed rokiem. 
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Najnowsze dane o zatrudnieniu pokazujŃ, Ũe Ŝwiatowy kryzys gospodarczy dotknŃğ 

Mazowsze juŨ na dobre. Odnotowywane spadki nie sŃ jednak tak duŨe jak w skali 

kraju co ponownie jest odzwierciedleniem silnej pozycji Warszawy. Szczeg·ğowe 

dane o stopie bezrobocia i zarejestrowanych bezrobotnych w roku 2008 i pierwszym 

kwartale roku 2009 z podziağem na podregiony wojew·dztwa mazowieckiego 

przedstawiono w tabeli poniŨej. 

W przedsiňbiorstwach sektora publicznego przeciňtne zatrudnienie w kwietniu br. 

wyniosğo 309,6 tys. os·b, tj. mniej w stosunku do poprzedniego miesiŃca, jak i 

kwietnia roku poprzedniego odpowiednio o 0,4% i o 5,7%, a w sektorze prywatnym 

973,8 tys. os·b, tj. podobnie jak w marcu 2009 i o 0,8% wiňcej niŨ w kwietniu 2008 

roku. W okresie styczeŒ-kwiecie 2009 roku przeciňtne zatrudnienie w sektorze 

przedsiňbiorstw wyniosğo 1288,6 tys. os·b i byğo mniejsze o 0,3% (w kraju o 0,1%) 

niŨ w analogicznym okresie ubiegğego roku. 

W por·wnaniu z kwietniem 2008 r. spadek zatrudnienia odnotowano m.in. w 

sekcjach: przetw·rstwo przemysğowe (o 6,9%), obsğuga rynku nieruchomoŜci (o 

4,8%), administrowanie i dziağalnoŜĺ wspierajŃca (o 4,3%), transport i gospodarka 

magazynowa (o 1,2%), informacja i komunikacja (o 0,6%). Wzrost przeciňtnego 

wynagrodzenie odnotowano m.in. w g·rnictwie i wydobywaniu (o 5,8%), 

zakwaterowaniu i gastronomii (o 5,5%), handlu; naprawie pojazd·w samochodowych 

(o 3,9%), dziağalnoŜci profesjonalnej, naukowej i technicznej (2,3%). PoŜr·d dziağ·w 

zaliczanych do przetw·rstwa przemysğowego najwiňkszy spadek zatrudnienia w 

odniesienie od kwietnia roku poprzedniego wystŃpiğ m.in. w produkcji wyrob·w z 

drewna, (o 24,8%), produkcji komputer·w, wyrob·w elektronicznych i optycznych (o 

20,9%), produkcji pozostağego sprzňtu transportowego (o 18,6%), produkcji wyrob·w 

tekstylnych (o 18,2%), produkcji mebli (o 17,1%), produkcji urzŃdzeŒ elektrycznych 

(o 16,0%) oraz w produkcji pojazd·w samochodowych, przyczep i naczep (o 15,0%). 

Wzrost przeciňtnego zatrudnienia zanotowano m.in. w dziağach: produkcja wyrob·w 

farmaceutycznych (o 4,0%), produkcja papieru i wyrob·w z papieru (o 3,0%), 

produkcja wyrob·w z metali (o 2,5%). W por·wnaniu z marcem br. najwiňkszy 

spadek zatrudnienia odnotowano w administrowaniu i dziağalnoŜci wspierajŃcej (o 

1,3%) oraz w przetw·rstwie przemysğowym (o 1,1%), a najwiňkszy wzrost w handlu; 

naprawie pojazd·w samochodowych (o 1,3%). 
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Tabela 3. Bezrobotni zarejestrowani w podregionach wojew·dztwa 

Mazowieckiego 

K
w

a
rta
ğ 

WOJEWčDZTWO 

Podregiony 

ciechanowsko-

pğocki 

ostroğňcko-

siedlecki 
radomski m.st. Warszawa 

warszawski 

wschodni 

warszawski 

zachodni 

2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 

Bezrobotni zarejestrowani 

I 
214 

420 

205 

406 
44 170 39 648 41 429 41 732 

55 

893 

56 

255 

29 

725 

24 

132 
24 704 24 249 18 499 19 390 

II 
187 

773 
 38 214  35 925  

50 

670 
 

25 

025 
 21 216  16 723  

III 
175 

213 
 33 389  34 251  

49 

353 
 

22 

369 
 20 037  15 814  

IV 
178 

028 
 33 805  36 048  

51 

967 
 

20 

682 
 19 944  15 582  

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ α²ȅōǊŀƴŜ ŘŀƴŜ ƻ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻέΣ D¦{Σ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ ƳŀǊȊŜŎ нллфΦ 

 

W koŒcu kwietnia 2009 r. liczba bezrobotnych zarejestrowanych w urzňdach 

pracy wojew·dztwa mazowieckiego wyniosğa 202,5 tys. os·b i byğa mniejsza o 2,9 

tys. os·b, tj. o 1,4% niŨ w marcu br. oraz o 2,7 tys. os·b, tj. o 1,3% niŨ w kwietniu 

2008 r. Z og·lnej liczby bezrobotnych 48,6% stanowiğy kobiety, 45,4% mieszkaŒcy 

wsi, 77,8% stanowiğy osoby poprzednio pracujŃce, a 79,1% nie posiadağo prawa do 

zasiğku. Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojew·dztwie uksztağtowağa siň na 

poziomie 8,2% i byğa o 0,1 pkt. % niŨsza zar·wno w odniesieniu do poprzedniego 

miesiŃca, jak i kwietnia ub. r. WskaŦnik krajowy wyni·sğ 11,0% i byğ o 0,2 pkt. % 

mniejszy niŨ w marcu roku 2009. i o 0,7 pkt. % wiňkszy niŨ w kwietniu 2008 r. 

W kwietniu 2009 w urzňdach pracy zarejestrowano 23,7 tys. os·b bezrobotnych, 

tj. o 3,5 tys. (o 12,8%) mniej niŨ w poprzednim miesiŃcu oraz o 5,0 tys. (o 26,5%) 

wiňcej niŨ w kwietniu 2008 r. WŜr·d bezrobotnych nowo zarejestrowanych 75,3% 

stanowiğy osoby rejestrujŃce siň po raz kolejny. Udziağ os·b zwolnionych z przyczyn 

dotyczŃcych zakğadu pracy w og·lnej liczbie nowo zarejestrowanych wyni·sğ 4,5%. 

SpoŜr·d os·b nowo zarejestrowanych 40,0% mieszkağo na wsi (przed miesiŃcem 

39,9%, przed rokiem 41,6%). Z danych urzňd·w pracy wynika, Ũe wedğug stanu w 

koŒcu kwietnia br. 76 zakğad·w pracy zapowiedziano zwolnienie w najbliŨszym 

czasie 9,3 tys. pracownik·w (przed rokiem odpowiednio 10 zakğad·w, 3,8 tys. 

pracownik·w). 

Na terenie wojew·dztwa mazowieckiego nadal wystňpuje znaczŃce 

zr·Ũnicowanie stopy bezrobocia. W podregionie miasto stoğeczne Warszawa w 

okresie od stycznia do marca 2008 roku ksztağtowağa siň ona w przedziale od 1,9% 

do 2,7% i byğa jednŃ z najniŨszych kraj·w. Stosunkowo dobra sytuacja panowağa w 

podregionie warszawskim wschodnim i zachodnim. W podregionie radomskim 

notowano najgorsze wskaŦniki. W pierwszym kwartale roku 2009 stopa 

rejestrowanego bezrobocia wyniosğa 21,7%. NajwyŨszŃ stopŃ bezrobocia 

charakteryzujŃ siň powiaty: szydğowiecki (30,5%), radomski (25,9%), przysuski 

(20,8%), a najniŨszŃ w m.st. Warszawa (2,0%). Bezrobotni rejestrowani w 

Warszawie to mniej niŨ 13% bezrobotnych rejestrowanych w cağym wojew·dztwie.  
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Tabela 4. Stopa bezrobocia w podregionach wojew·dztwa Mazowieckiego 

K
w
a
r
t
a
ğ

 

WOJEWčDZTWO Podregiony 

ciechanowsko-

pğocki 

ostroğňcko-

siedlecki 

radomski m.st. Warszawa warszawski 

wschodni 

warszawski 

zachodni 

2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 

Stopa bezrobocia rejestrowanego (w%) 

I 8,7 8,3 16,5 15,1 13,8 13,9 21,6 21,7 2,7 2,2 10,1 9,9 6,3 6,6 

II 7,6  14,6  12,1  20  2,3  8,8  5,8  

III 7,2  13  11,6  19,5  2  8,3  5,5  

IV 7,3  13,1  12,2  20,4  1,9  8,3  5,4  

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ α²ȅōǊŀƴŜ ŘŀƴŜ ƻ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻέΣ D¦{Σ Warszawa, marzec 2009. 

 

Rysunek 1. Stopa bezrobocia rejestrowanego (koniec miesiŃca) w 

wojew·dztwie mazowieckim w latach 2006-2009 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ αYƻƳǳƴƛƪŀǘ ƻ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczej 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻέΣ D¦{Σ ƪǿƛŜŎƛŜƵ нллфΦ 

 

 

4.1.3 !ËÔÙ×ÎÏĢç ÇÏÓÐÏÄÁÒÃÚÁ × ÒÅÇÉÏÎÉÅ 

Wojew·dztwo mazowieckie zdecydowanie wyr·Ũnia siň w sakli kraju poziomem 

rozwoju gospodarczego. Podobnie jak w przypadku innych danych widoczne jest i w 

tym zakresie znaczŃce zr·Ũnicowanie przestrzenne. DominujŃcŃ rolň odgrywa 

oczywiŜcie Warszawa i jej aglomeracja. Podregiony wojew·dztwa odznaczajŃ siň 

zdecydowanie niŨszym poziomem wskaŦnik·w gospodarczych. W koŒcu grudnia 

2008 roku na Mazowszu zarejestrowanych byğo 649,4 tys. podmiot·w gospodarki 
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narodowej czyli 17,3% wszystkich podmiot·w zarejestrowanych w kraju. Byğ to 

najwyŨszy wskaŦnik w Polsce. W por·wnaniu do grudnia 2007 r. liczba ich wzrosğa o 

22,1 tys. (o 3,5%). Wzrost liczby zarejestrowanych podmiot·w odnotowano w 41 

powiatach, najwiňkszy w powiatach piaseczyŒskim (o 7,4%) oraz ğosickim (o 6,8%). 

Zmniejszenie liczby podmiot·w wystŃpiğo w Pğocku (o 0,6%). Sp·ğki handlowe 

stanowiğy 43,6% os·b prawnych i jednostek organizacyjnych niemajŃcych 

osobowoŜci prawnej. Ponad 23,5 tys. to sp·ğki z udziağem kapitağu zagranicznego 

(wzrost 5,0% w skali roku). 

W roku 2008 przedsiňbiorstwa zarejestrowane na terenie wojew·dztwa 

mazowieckiego wytworzyğy 21% krajowej produkcji sprzedanej przemysğu i 32% 

krajowej produkcji sprzedanej budownictwa. Zar·wno produkcja sprzedana 

przemysğu, jak i budownictwa uksztağtowağa siň na poziomie wyŨszym od 

uzyskanego rok wczeŜniej, przy czym wzrost ten byğ mniejszy niŨ przeciňtnie. 

Najwiňcej podmiot·w gospodarki narodowej zarejestrowanych byğo w m.st. 

Warszawie (324282, tj. 49,9% og·lnej ich liczby w wojew·dztwie). Istotne w skali 

wojew·dztwa byğy r·wnieŨ Radom (24794, tj. 3,8%), powiat pruszkowski (23275, tj. 

3,6%), woğomiŒski (23324,tj. 3,6%) oraz piaseczyŒski (21620, tj. 3,3%). 

Zdecydowana wiňkszoŜĺ og·lnej liczby podmiot·w (98%) skupiağo siň w sektorze 

prywatnym. WŜr·d podmiot·w tego sektora 74,1% stanowiğy osoby fizyczne 

prowadzŃce dziağalnoŜĺ gospodarczŃ. Do podmiot·w sektora publicznego naleŨağy 

gğ·wnie podmioty prowadzŃce dziağalnoŜĺ klasyfikowanŃ w sekcji edukacja (43%) 

oraz obsğuga nieruchomoŜci (25,5%). 

Udziağ usğug w tworzeniu wartoŜci dodanej brutto wyni·sğ 74,8%, w tym 

notowano najwyŨszy w kraju udziağ usğug rynkowych (63,2%). Natomiast udziağ 

przemysğu (16,6%), budownictwa (4,9%) i rolnictwa (3,8%) byğ mniejszy niŨ 

przeciňtnie. WydajnoŜĺ pracy mierzona wartoŜciŃ dodanŃ brutto na 1 pracujŃcego 

uksztağtowağa siň na poziomie 94184 zğ (133,2% Ŝredniej krajowej ï 1 miejsce). 

Dochody do dyspozycji brutto w sektorze gospodarstw domowych woj. 

mazowieckiego byğy najwyŨsze w kraju (17,3% dochod·w do dyspozycji og·ğem). W 

przeliczeniu na 1 mieszkaŒca dochody te wyniosğy 23083 zğ, przewyŨszajŃc 

przeciňtne w kraju o 27,5%. 

W roku 2008 mazowieckie przedsiňbiorstwa uzyskağy gorsze wyniki finansowe 

niŨ w roku 2007. WskaŦnik poziomu koszt·w wzr·sğ z 93,8% do 96,2%. WskaŦniki 

rentownoŜci obrotu brutto i netto oraz rentownoŜci ze sprzedaŨy produkt·w, towar·w 

i materiağ·w obniŨyğy siň wiňcej niŨ Ŝrednio w kraju i wyniosğy odpowiednio: 3,9%, 

3,0%, 4,4%. 

Najwiňcej podmiot·w zajmowağo siň: handlem i naprawami (30,3% og·ğu), 

obsğugŃ nieruchomoŜci i firm (19,8%), budownictwem (10,2%) oraz przetw·rstwem 

przemysğowym (9,7%). 
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Rysunek 2. Struktura podmiot·w gospodarki narodowej w wojew·dztwie 

mazowieckim wg rodzaj·w dziağalnoŜci w roku 2008 (stan na 31 XII 2008) 

¾ǊƽŘƱƻΥ α{ǘŀǘȅǎǘȅƪŀ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƴǊ пέΣ D¦{Σ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ L± нллфΦ 

 

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej w wojew·dztwie mazowieckim 

K
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Wojew·

dztwo 

Podregiony 

ciechanowsko-

pğocki 

ostroğňcko-

siedlecki 
radomski m.st. Warszawa 

warszawski 

wschodni 

warszawski 

zachodni 

2008-

2009 
2008 % 2008 % 2008 % 2008 % 2008 % 2008 % 

Podmioty gospodarki narodowej 

I 631 592 42 816 6,8% 54 582 8,6% 51 582 8,2% 316 102 50,0% 74 166 11,7% 92 344 14,6% 

II 638 874 43 306 6,8% 55 351 8,7% 52 149 8,2% 319 136 50,0% 75 259 11,8% 93 673 14,7% 

III 644 559 43 724 6,8% 55 662 8,6% 52 511 8,1% 321 743 49,9% 76 197 11,8% 94 722 14,7% 

IV 649 354 43 867 6,8% 55 950 8,6% 52 626 8,1% 324 282 49,9% 76 926 11,8% 95 703 14,7% 

I 647 965 43 320 6,7% 54 818 8,5% 51 853 8,0% 325 916 50,3% 75 897 11,7% 96 161 14,8% 

osoby prawne i jednostki organizacyjne niemajŃce osobowoŜci prawnej 

I 175 178 8 778 5,0% 10 573 6,0% 9 444 5,4% 111 487 63,6% 13 702 7,8% 21 194 12,1% 

II 177 060 8 846 5,0% 10 606 6,0% 9 528 5,4% 112 738 63,7% 13 859 7,8% 21 483 12,1% 

III 177 916 8 849 5,0% 10 625 6,0% 9 562 5,4% 113 235 63,6% 13 988 7,9% 21 657 12,2% 

IV 178 260 8 817 4,9% 10 457 5,9% 9 509 5,3% 113 680 63,8% 13 985 7,8% 21 812 12,2% 

I 178 667 8 750 4,9% 10 275 5,8% 9 387 5,3% 114 478 64,1% 14 002 7,8% 21 775 12,2% 

w tym sp·ğki handlowe 

I 75 014 1 982 2,6% 1 824 2,4% 2 120 2,8% 57 851 77,1% 3 485 4,6% 7 752 10,3% 

II 76 301 2 018 2,6% 1 848 2,4% 2 136 2,8% 58 794 77,1% 3 533 4,6% 7 972 10,4% 

III 76 755 2 015 2,6% 1 845 2,4% 2 150 2,8% 59 127 77,0% 3 565 4,6% 8 053 10,5% 

IV 77 655 2 022 2,6% 1 855 2,4% 2 175 2,8% 59 750 76,9% 3 592 4,6% 8 261 10,6% 

I 78 789 2 042 2,6% 1 871 2,4% 2 191 2,8% 60 602 76,9% 3 651 4,6% 7 752 9,8% 

osoby fizyczne prowadzŃce dziağalnoŜĺ gospodarczŃ 

I 456 414 34 038 7,5% 44 009 9,6% 42 138 9,2% 204 615 44,8% 60 464 13,2% 71 150 15,6% 
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Wojew·

dztwo 

Podregiony 

ciechanowsko-

pğocki 

ostroğňcko-

siedlecki 
radomski m.st. Warszawa 

warszawski 

wschodni 

warszawski 

zachodni 

2008-

2009 
2008 % 2008 % 2008 % 2008 % 2008 % 2008 % 

II 461 814 34 460 7,5% 44 745 9,7% 42 621 9,2% 206 398 44,7% 61 400 13,3% 72 190 15,6% 

III 466 643 34 875 7,5% 45 037 9,7% 42 949 9,2% 208 508 44,7% 62 209 13,3% 73 065 15,7% 

IV 471 094 35 050 7,4% 45 493 9,7% 43 117 9,2% 210 602 44,7% 62 941 13,4% 73 891 15,7% 

I 469 298 34 570 7,4% 44 543 9,5% 42 466 9,0% 211 438 45,1% 61 895 13,2% 74 386 15,9% 
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W okresie styczeŒ ï marzec 2009 r. przychody z cağoksztağtu dziağalnoŜci 

badanych przedsiňbiorstw osiŃgnňğy wartoŜĺ 156716,9 mln PLN i byğy o 3,3% (w 

kraju o 3,4%) wyŨsze niŨ przed rokiem. Koszty uzyskania tych przychod·w osiŃgnňğy 

wartoŜĺ 156054,0 mln PLN i byğy wyŨsze o 9,1% (w kraju o 6,6%). WartoŜĺ aktyw·w 

obrotowych w koŒcu marca 2009 r. wyniosğa 201930,5 mln PLN i byğa o 10,6% 

wyŨsza niŨ w koŒcu marca 2008 roku. 

Z punktu widzenia inwestor·w zagranicznych Warszawa pozostaje najbardziej 

atrakcyjnym miejscem do lokowania dziağalnoŜci gospodarczej. Na terenie 

wojew·dztwa dziağalnoŜĺ gospodarczŃ prowadzi ok. 23 tys. sp·ğek handlowych z 

udziağem kapitağu zagranicznego. W okresie 2001- wrzesieŒ 2008 liczba sp·ğek z 

udziağem kapitağu zagranicznego zwiňkszyğa siň o 7,4 tys., tj. o ok. 47%. SpoŜr·d 

wszystkich podmiot·w z udziağem kapitağu zagranicznego zarejestrowanych na 

Mazowszu w Warszawie siedzibň ma 82% z nich. Kolejne 10% ulokowağo siň 

podwarszawskich powiatach pruszkowskim, zachodnim i piaseczyŒskim. 

Przeciňtne miesiňczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiňbiorstw w woj. 

Mazowieckim uksztağtowağo siň w 2008 r. na poziomie 3984 zğ (125,6% Ŝredniej 

krajowej) i byğo najwyŨsze w kraju. Przeciňtna miesiňczna emerytura i renta brutto z 

pozarolniczego systemu ubezpieczeŒ spoğecznych wyniosğa 1403 zğ, a rolnik·w 

indywidualnych ï 820 zğ (tj. odpowiednio 98,9% i 95,6% Ŝredniej krajowej). 

Przeciňtne miesiňczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiňbiorstw w 

wojew·dztwie mazowieckim w kwietniu 2009 roku wyniosğo 4167,65 PLN i byğo 

mniejsze o 3,2% od notowanego w marcu, ale o 5,4% wiňksze niŨ w analogicznym 

okresie roku ubiegğego. W kraju przeciňtne miesiňczne wynagrodzenie brutto w 

sektorze przedsiňbiorstw wyniosğo 3294,76 PLN i byğo o 1,1% niŨsze niŨ w 

poprzednim miesiŃcu i o 4,8% wyŨsze niŨ w kwietniu 2008 r. Przeciňtne miesiňczne 

wynagrodzenie brutto w sektorze publicznym w kwietniu br. wyniosğo 3484,32 PLN 

(mniej o 1,4% niŨ w marcu br. i o 5,2% wiňcej niŨ w kwietniu 2008 r.), a w sektorze 

prywatnym ï 4384,92 PLN (odpowiednio mniej o 3,7% i o 5,1% wiňcej). 

Wysoka aktywnoŜĺ zarejestrowanych na Mazowszu i przede wszystkim w 

Warszawie podmiot·w gospodarczych przyczyniğa siň dynamicznego wzrostu 

zamoŨnoŜci cağego regionu. średni produkt krajowy brutto na 1 mieszkaŒca byğ 

znaczŃco wyŨszy niŨ Ŝrednia krajowa. Warto przy tym zauwaŨyĺ, Ũe r·wnieŨ w tym 

przypadku mamy do czynienia ze znaczŃcymi r·Ũnicami w rozkğadzie przestrzennym. 
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Wojew·dztwo mazowieckie na tle kraju wypada bardzo dobrze. W roku 2006 Ŝrednie 

PKB na mieszkaŒca na Mazowszu wyniosğo 44 381 PLN brutto przy wskaŦniku dla 

Polski na poziomie 25 767 PLN brutto. W ramach samego wojew·dztwa odnotowano 

jeszcze wiňksze r·Ũnice. W podregionie obejmujŃcym miasto stoğeczne Warszawa 

byğo to aŨ 83 933 PLN brutto zaŜ w podregionie ostroğňcko-siedleckim jedynie 20 452 

PLN brutto czyli znacznie poniŨej Ŝredniej krajowej. R·Ũnica pomiňdzy 

najbiedniejszym a najbogatszym regionem na Mazowszu byğa niemal trzykrotna. 

 

Tabela 6. Produkt krajowy brutto w podregionach wojew·dztwa mazowieckiego 

Wyszczeg·lnienie 

Produkt krajowy brutto (ceny bieŨŃce) na 1 mieszkaŒca 

2004 2005 2006 2004 2005 2006 

w PLN Polska =100 

Polska 24 215 25 767 27 799 100,0 100,0 100,0 

Mazowieckie 36 884 40 817 44 381 152,3 158,4 159,7 

Podregiony: 

ciechanowsko-pğocki 26 981 27 751 29 265 111,4 107,7 105,3 

ostroğňcko-siedlecki 17 007 18 683 20 452 70,2 72,5 73,6 

radomski 17 537 19 124 20 580 72,4 74,2 74,0 

m.st. Warszawa 68 696 77 001 83 933 283,7 298,8 301,9 

warszawski wschodni 18 934 20 730 22 511 78,2 80,5 81,0 

warszawski zachodni 26 497 29 401 32 196 109,4 114,1 115,8 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀƴƪ 5ŀƴȅŎƘ Regionalnych, GUS. 

 

4.1.4 0ÏÄÓÔÁ×Ï×Å ÄÁÎÅ ÓÐÏčÅÃÚÎÏ-gospodarcze Warszawy  

Z racji peğnionych przez Warszawň funkcji metropolitalnych i stoğecznych 

struktura tak spoğeczna jak i gospodarcza miasta znaczŃco odbiega od przeciňtnej 

krajowej. Warszawa pozostaje jednym z najwyŨej zurbanizowanych teren·w kraju i 

nieustannie cieszy siň wysokŃ atrakcyjnoŜciŃ, zwğaszcza w zakresie lokowania usğug 

rynkowych. To wğaŜnie na tym obszarze lokalizowane sŃ krajowe centrale 

najwiňkszych koncern·w miňdzynarodowych. Miasto jest r·wnieŨ najwaŨniejszym 

oŜrodkiem naukowym i kulturalnym kraju. Pozycjň spoğecznŃ i gospodarczŃ 

Warszawy na tle wojew·dztwa i Ŝredniej krajowej przedstawiono w rozdziale 

poprzednim (dane dla podregion·w Ămiasto stoğeczne Warszawaò). 

Dla ostatnich lat rozwoju Warszawy charakterystyczne jest kilka element·w. 

Pierwszym z nich jest cağŃ pewnoŜciŃ dynamiczny wzrost zamoŨnoŜci mieszkaŒc·w 

bňdŃcy wynikiem szybkiego rozwoju gospodarczego aglomeracji. Warszawa 

pozostaje jednym z najszybciej rozwijajŃcych siň miast Polski z tempem wzrostu PKB 

znacznie przekraczajŃcym ŜredniŃ krajowŃ. W roku 2006 produkt krajowy brutto na 

jednego mieszkaŒca stolicy byğ przeszğo trzy razy wiňkszy od Ŝredniej krajowej. 

Wzrost zamoŨnoŜci doprowadziğ nie tylko do wzrostu poziomu Ũycia, ale r·wnieŨ do 

wzrostu popytu na usğugi konsumpcyjne. Z szybkim tempem wzrostu gospodarczego 

idzie w parze zanikanie sektora przemysğowego na rzecz usğugowego. Zmiany te 

wiŃŨŃ siň z rozwojem gospodarczym miasta, a w szczeg·lnoŜci z szybkim wzrostem 
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wydajnoŜci pracy w przemyŜle przetw·rczym, oraz intensywnym rozwojem sektora 

usğug rynkowych. 

Kolejnym waŨnym elementem w procesie rozwoju gospodarczego miasta sŃ 

zachodzŃce zmiany demograficzne. O wiele bardziej niŨ w innych regionach kraju 

widoczne sŃ procesy starzenie siň spoğeczeŒstwa. Dotyczy to przede wszystkim 

najstarszej, centralnej czňŜci miasta. 

Ostatnim charakterystycznym elementem jest intensyfikacja zjawisk 

migracyjnych zar·wno w wymiarze wewnňtrznym (w granicach kraju) jak i 

zewnňtrznym. Szczeg·lnie waŨna staje siň imigracja z paŒstw rozwijajŃcych siň 

stwarzajŃca nieznane jeszcze kilka lat wczeŜniej problemy o charakterze spoğeczno-

kulturowym. Warto przy tym zauwaŨyĺ, Ũe najliczniejszŃ obecnie mniejszoŜciŃ 

narodowŃ w stolicy sŃ Wietnamczycy. 

Przeciňtne zatrudnienie w sektorze przedsiňbiorstw w Warszawie w kwietniu 

2009 r. wyniosğo 937,3 tys. os·b i byğo wyŨsze o 1,0 tys. os·b, tj. o 0,1% niŨ w marcu 

2009 r. oraz o 14,8 tys. os·b, tj. o 1,6% niŨsze niŨ w kwietniu 2008 r. W 

wojew·dztwie mazowieckim przeciňtne zatrudnienie zmniejszyğo siň w por·wnaniu z 

marcem 2009 r. o 0,1%, a w stosunku do kwietnia 2008 r. zmniejszyğo siň o 0,8%. W 

stosunku do kwietnia 2008 roku w Warszawie wzrost przeciňtnego zatrudnienia 

zanotowano w sekcjach: pozostağa dziağalnoŜĺ usğugowa (o 4,3%), zakwaterowanie i 

gastronomia (o 3,9%), dziağalnoŜĺ profesjonalna, naukowa i techniczna (o 3,5%). 

Spadek zatrudnienia wystŃpiğ w sekcjach: administrowanie i dziağalnoŜĺ wspierajŃca 

(o 8,7%), rolnictwo, leŜnictwo, ğowiectwo i rybactwo (o 7,4%), przemysğ (o 6,1%) oraz 

budownictwo (o 3,7%). 

 

Rysunek 3. Struktura zatrudnienia wg PKD w Warszawie (kwiecieŒ 2009) 
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Struktura zatrudnienia w Warszawie takŨe znaczŃco r·Ũni siň od struktury 

zatrudnienia w skali cağego kraju. Marginalne znaczenie odgrywa rolnictwo, 

leŜnictwo, ğowiectwo i rybactwo. Zatrudnienie w przemyŜle spada z kaŨdym kolejnym 

rokiem. Takie tendencje bňdŃ z cağŃ pewnoŜciŃ wystňpowağy r·wnieŨ w latach 

kolejnych. W zwiŃzku z powyŨszym naleŨy siň liczyĺ z dalszym przenoszeniem 

zakğad·w produkcyjnych poza obszar miasta i aglomeracji co przy rosnŃcej 

automatyzacji i wydajnoŜci w tym sektorze doprowadzi do dalszego spadku 

zatrudnienie w przemyŜle kosztem szeroko rozumianego sektora usğugowego. 

Stoğeczny i metropolitalny charakter miasta sprawia, Ũe trudno jest m·wiĺ o 

dominujŃcym sektorze dziağalnoŜci gospodarczej. CağŃ aglomeracjň charakteryzuje w 

tym zakresie duŨa r·ŨnorodnoŜĺ. Warto przy tym zwr·ciĺ uwagň na silnŃ pozycjň 

instytucji paŒstwowych i samorzŃdowych jak podmiot·w zatrudniajŃcych. W sektorze 

przedsiňbiorstw warto wskazaĺ posiadajŃce w mieŜcie swoje centrale niemal 

wszystkie najwiňksze banki w kraju, firmy z obszaru przemysğ·w sieciowych 

(ğŃcznoŜĺ, transport, media), wielkie sieci handlowe i dystrybucyjne oraz firmy 

ŜwiadczŃce usğugi komunalne, a w dziedzinie przemysğu przede wszystkim firmy 

energetyczne. 

Zgodnie z danymi na dzieŒ 31 marca 2009 roku w Warszawie w rejestrze 

REGON zarejestrowane byğo 325 916 podmiot·w gospodarki narodowej, co 

stanowiğo 50,3% wszystkich podmiot·w zarejestrowanych na terenie wojew·dztwa. 

Dominowağ sektor prywatny siňgajŃcy niemal 99% og·ğu zarejestrowanych 

podmiot·w. Po ok. 27% podmiot·w zajmowağo sie obsğugŃ nieruchomoŜci i firm lub 

handlem i naprawami. Ok. 8,5% przedsiňbiorstw koncentrowağo siň na przetw·rstwie 

przemysğowym i tylko nieco mniej (ok. 8,2%) na budownictwie. Najwiňksza 

koncentracja podmiot·w gospodarczych wystňpuje w centralnych dzielnicach miasta. 

W 6 dzielnicach o najwyŨszym zagňszczeniu podmiot·w na kilometr kwadratowy 

(śr·dmieŜciu, Ochocie, Pradze Poğudnie, Woli, Mokotowie i ŧoliborzu) ulokowanych 

jest 55% wszystkich podmiot·w zarejestrowanych w mieŜcie. 

Przeciňtne miesiňczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiňbiorstw (w 

jednostkach o liczbie pracujŃcych powyŨej 9 os·b) w kwietniu 2009 roku w 

Warszawie wyniosğo 4478,55 PLN i byğo o 3,7% niŨsze w stosunku do marca 2009 r. 

i o 5,3% wyŨsze niŨ w analogicznym okresie 2008 r. Przeciňtne miesiňczne 

wynagrodzenie w wojew·dztwie mazowieckim wyniosğo 4167,65 PLN i byğo niŨsze o 

3,2% niŨ w marcu 2009 r. i o 5,4% wyŨsze w stosunku do kwietnia 2008 r. W 

por·wnaniu z kwietniem 2008 r. wzrost przeciňtnego wynagrodzenia brutto wystŃpiğo 

m.in. w sekcjach: pozostağa dziağalnoŜĺ usğugowa (o 21,5%), obsğuga rynku 

nieruchomoŜci (o 13,4%), przemysğ (o 7,9%), administrowanie i dziağalnoŜĺ 

wspierajŃca (o 7,7%), informacja i komunikacja (o 7,6%). Spadek przeciňtnego 

wynagrodzenia brutto wystŃpiğ w sekcjach: rolnictwo, leŜnictwo, ğowiectwo i rybactwo 

(o 4,2%), zakwaterowanie i gastronomia (o 0,9%). 

W kwietniu 2009 roku wyŨsze przeciňtne wynagrodzenia otrzymali pracownicy 

sektora prywatnego (4919,81 PLN) niŨ publicznego (3460,73 PLN) o 1459,08 PLN, tj. 

o 42,2%. 
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W koŒcu kwietnia 2009 r. liczba zarejestrowanych bezrobotnych wyniosğa 24361 

os·b i byğa o 229 os·b, tj. o 0,9% wiňksza niŨ w koŒcu marca 2009 roku i o 3533 

osoby, tj. o 12,7% mniejsza niŨ w kwietniu 2008 r. Stopa bezrobocia rejestrowanego 

wynosiğa 2,2% (w marcu 2009 r. r·wnieŨ 2,2%,a w kwietniu 2008 r. 2,5%), a Ŝrednia 

w wojew·dztwie mazowieckim ksztağtowağa siň na poziomie 8,2% (przed miesiŃcem 

podobnie jak przed rokiem 8,3%), natomiast w kraju na poziomie 11,0% (przed 

miesiŃcem 11,2%, a przed rokiem 10,3%). W kwietniu 2009 roku zarejestrowano w 

urzňdach pracy 4391 os·b bezrobotnych (4875 w marcu 2009 r., a 3005 w kwietniu 

2008 r.). Bezrobotni zarejestrowani stanowili 18,5% og·ğu zarejestrowanych 

bezrobotnych w wojew·dztwie. Do urzňd·w pracy zgğoszono w kwietniu 2009 r. 1273 

oferty pracy, co stanowiğo 13,9% ofert pracy w wojew·dztwie mazowieckim i w koŒcu 

tego miesiŃca urzňdy dysponowağy ofertami pracy dla 874 os·b. Na jednŃ ofertň 

pracy przypadağo w koŒcu kwietnia 2009 r. 28 os·b (przed rokiem 10 os·b), a w 

wojew·dztwie mazowieckim 57 os·b (przed rokiem 30 os·b) zarejestrowanych jako 

bezrobotne. 

Warto zauwaŨyĺ, Ũe stopa bezrobocia notowana obecnie w Warszawie moŨe byĺ 

uwaŨana za naturalnŃ, tj. takŃ kt·ra wystňpuje zawsze, niezaleŨnie od zmian 

koniunktury gospodarczej. Bezrobocie to zwiŃzane jest z przerwami w zatrudnieniu z 

powodu poszukiwania lepszej lub innej pracy oraz zmianŃ miejsca zamieszkania. W 

praktyce oznacza to, Ũe kaŨdy szukajŃcy pracy jest w stanie jŃ znaleŦĺ. 

 

Tabela 7. Produkt krajowy brutto w Warszawie 

Wyszczeg·lnienie 
Powiat m. st. Warszawa 

Jednostka  2007 

 Powierzchnia (stan w dniu 1 XII) ha 51 722 

 LudnoŜĺ faktycznie zamieszkağa osoba 1 706 

624 

 LudnoŜĺ na 1 km
2
 osoba 3 300 

 W% og·ğem ludnoŜĺ w wieku: 

- przedprodukcyjnym % 14,6 

- produkcyjnym % 65,2 

- poprodukcyjnym % 20,2 

 LudnoŜĺ w wieku nieprodukcyjnym na 100 os·b w wieku produkcyjnym osoba 53,4 

Przyrost naturalny osoba/1000 -0,1 

 PracujŃcy* 

- og·ğem osoba 808 524 

- sektor rolniczy osoba 4 576 

- sektor przemysğowy osoba 146 449 

- sektor usğugowy osoba 657 499 

Bezrobotni zarejestrowani osoba 31 934 

 Stopa bezrobocia % 2,9 

 Przeciňtne miesiňczne wynagrodzenie brutto zğ 4 

099,730 

 Podmioty gospodarcze (stan w dniu 31 XII) 

- og·ğem jedn. gosp. 313 367 

- sektor publiczny jedn. gosp. 5 095 

- sektor prywatny jedn. gosp. 308 272 
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Wyszczeg·lnienie 
Powiat m. st. Warszawa 

Jednostka  2007 

 Podmioty gospodarcze wg sekcji PKD 

- Sekcja A ï Rolnictwo, ğowiectwo i leŜnictwo jedn. gosp. 1 500 

- Sekcja B ï Rybactwo jedn. gosp. 21 

- Sekcja C ï G·rnictwo jedn. gosp. 133 

- Sekcja D ï Przetw·rstwo przemysğowe jedn. gosp. 27 526 

- Sekcja E ï Wytwarzanie i zaopatrywanie w energiň elektrycznŃ, gaz i wodň jedn. gosp. 247 

- Sekcja F ï Budownictwo jedn. gosp. 25 718 

- Sekcja G ï Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazd·w samochodowych, motocykli 

oraz artykuğ·w uŨytku osobistego i domowego 

jedn. gosp. 86 466 

- Sekcja H ï Hotele i restauracje jedn. gosp. 6 900 

- Sekcja I ï Transport, gospodarka magazynowa i ğŃcznoŜĺ jedn. gosp. 25 680 

- Sekcja J ï PoŜrednictwo finansowe jedn. gosp. 12 509 

- Sekcja K ï Obsğuga nieruchomoŜci, wynajem i usğugi zwiŃzane z prowadzeniem 

dziağalnoŜci gospodarczej 

jedn. gosp. 82 678 

- Sekcja L ï Administracja publiczna i obrona narodowa; obowiŃzkowe ubezpieczenia 

spoğeczne i powszechne ubezpieczenie zdrowotne 

jedn. gosp. 480 

- Sekcja M ï Edukacja jedn. gosp. 7 694 

- Sekcja N ï Ochrona zdrowia i pomoc spoğeczna jedn. gosp. 11 950 

- Sekcja O ï DziağalnoŜĺ usğugowa, komunalna, spoğeczna i indywidualna, pozostağa jedn. gosp. 23 831 

- Sekcja P ï Gospodarstwa domowe zatrudniajŃce pracownik·w jedn. gosp. 6 

- Sekcja Q ï Organizacje i zespoğy eksterytorialne jedn. gosp. 28 

¾ǊƽŘƱƻ: Bank Danych Regionalnych, GUS 

 

 

4.1.5 0ÏÄÓÔÁ×Ï×Å ÄÁÎÅ ÓÐÏčÅÃÚÎÏ-gospodarcze aglomeracji 

warszawskiej  

Zgodnie z zapisami przyjňtego w roku 2004 ĂPlanu zagospodarowania 

przestrzennego wojew·dztwa mazowieckiegoò aglomeracja warszawska obejmuje 

Warszawň i sŃsiadujŃcy z niŃ powiat pruszkowski oraz czňŜĺ powiat·w otwockiego, 

piaseczyŒskiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego, grodziskiego, 

miŒskiego, woğomiŒskiego, nowodworskiego i Ũyrardowskiego. Liczba skğadajŃcych 

siň na obszar aglomeracji gmin, poza WarszawŃ, wynosi 38 z czego 11 to gminy 

miejsko-wiejskie, 12 wiejskie oraz 15 to gminy miejskie. Obszar ten stanowi 7,5% 

powierzchni wojew·dztwa oraz ok. 48% ludnoŜci Mazowsza. 

Plan zagospodarowania jako podstawowe cechy aglomeracji warszawskiej 

wymienia m.in. wysoki stopieŒ urbanizacji (28 miast z WarszawŃ wğŃcznie), duŨy i 

stale rosnŃcy potencjağ gospodarczy, intelektualny, kapitağowy i instytucjonalny, 

peğnienie przez Warszawň funkcji nie tylko regionalnych ale r·wnieŨ krajowych i 

miňdzynarodowych, rozprzestrzenianie siň zabudowy o niskiej intensywnoŜci na 

terenach rolnych, presjň zainwestowania na strefň podstoğecznŃ na terenach 

nieuzbrojonych, urbanizacjň teren·w leŜnych, nienadŃŨanie infrastruktury 

komunalnej za postňpujŃcŃ urbanizacjŃ oraz co najwaŨniejsze z punktu widzenia 

tego opracowania niskŃ wydolnoŜĺ ukğadu komunikacyjnego w tym zbyt mağŃ iloŜĺ 
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most·w na WiŜle, niewystarczajŃcŃ iloŜĺ powiŃzaŒ komunikacyjnych wewnŃtrz 

aglomeracji oraz niskie parametry techniczne dr·g. 

W ĂPlanie zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa mazowieckiegoò 

okreŜlono r·wnieŨ obszar najwiňkszych wpğyw·w aglomeracji warszawskiej 

obejmujŃcy ok. 23% ludnoŜci i 38% powierzchni wojew·dztwa. CechŃ 

charakterystycznŃ tego obszaru jest wyŨszy poziom rozwoju spoğeczno-

gospodarczego niŨ na obszarach poğoŨonych na kraŒcach wojew·dztwa. Na tereny 

te rozciŃga siň pozytywne oddziağywanie warszawy, stanowiŃ one r·wnieŨ duŨy i 

stabilny potencjağ demograficzny dla samej aglomeracji. PoğoŨone peryferyjnie 

wzglňdem Warszawy obszary wojew·dztwa mazowieckiego charakteryzujŃ siň 

wysokim bezrobociem, upadkiem przemysğu, niskim udziağem sektora mağych i 

Ŝrednich przedsiňbiorstw oraz niskŃ jakoŜciŃ infrastruktury. Tereny te poddane sŃ 

r·wnieŨ negatywnemu oddziağywaniu Warszawy, kt·ra wysysa z nich najmğodszych i 

najlepiej wyksztağconych mieszkaŒc·w. Zasiňg oddziağywania aglomeracji 

warszawskiej oraz obszary peryferyjne wojew·dztwa przedstawiono na poniŨszej 

mapie. 
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Rysunek 4. Obszar oddziağywania aglomeracji warszawskiej 
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Na obszarze tak zdefiniowanej aglomeracji warszawskiej zamieszkuje niemal 2,6 

mln os·b z czego ponad 1,7 mln w samej Warszawie. Inne znaczŃce miasta 

wchodzŃce w skğad aglomeracji Warszawskiej to Pruszk·w (55371 mieszkaŒc·w), 

Legionowo (51033 mieszkaŒc·w), Otwock (43388 mieszkaŒc·w), ŧyrard·w (41035 

mieszkaŒc·w), Piaseczno (38104 mieszkaŒc·w), MiŒsk Mazowiecki) 37927 

mieszkaŒc·w), Woğomin (36716 mieszkaŒc·w). Liczba ludnoŜci w pozostağych 

miastach aglomeracji nie przekracza 30 tys. mieszkaŒc·w. 
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NajgňŜciej zaludnionŃ czňŜciŃ aglomeracji jest Piast·w na terenie kt·rego 

gňstoŜĺ zaludnienia przekracza 4000 os·b na km2. Na kolejnej pozycji znajduje siň 

Legionowo (ponad 3700 os·b na km2), zaŜ dopiero na trzeciej stoğeczna Warszawa 

(niemal 3300 os·b na km2). GňstoŜĺ zaludnienia przekraczajŃcŃ 2000 os·b na km2 

odnotowuje siň ponad to w Pruszkowie, MiŒsku Mazowieckim, ŧyrardowie, 

Piaseczno, ZŃbki, Woğomin. oraz Grodzisk Mazowiecki. 

Na terenie Aglomeracji Warszawskiej zarejestrowanych jest przeszğo 460 tys. 

podmiot·w gospodarczych w sektorze prywatnym oraz dalsze 7600 podmiot·w w 

sektorze publicznym. PrzewaŨajŃca czňŜĺ tych podmiot·w znajduje siň w 

Warszawie. Jest to odpowiednio 308 tys. oraz 5 tys. jednostek. Ponad 9 tys. 

przedsiňbiorstw ulokowağo siň na terenie gminy Piaseczno, w tym samym mieŜcie 

Piaseczno niemal 6 tys. PowyŨej 5 tys. podmiot·w zarejestrowano r·wnieŨ w 

Pruszkowie, Legionowie, Woğominie, Otwocku i ŧyrardowie. 

Kluczowe dane spoğeczno ï gospodarcze dotyczŃce poszczeg·lnych gmin 

wchodzŃcych w skğad aglomeracji warszawskiej przedstawiono w tabeli znajdujŃcej 

siň na trzech kolejnych stronach. Zestawienie zostağo sporzŃdzone w oparciu o dane 

Gğ·wnego Urzňdu Statystycznego dostňpne w Banku Danych Regionalnych. 

 




