
 

 

 
  

RAPORT 

KOőCOWY 2 

TOM I 

CzňŜĺ B 
½ŜǎǇƽƱ 5ƻǊŀŘŎƽǿ DƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ 

 Sp. z o.o. 

 

 

 

Warszawa, listopad  2009 

3ÔÕÄÉÕÍ ×ÙËÏÎÁÌÎÏĢÃÉ ÄÌÁ ÐÒÏÊÅËÔÕ ȵ0ÏÐÒÁ×Á ÄÏÓÔöÐÕ 
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru 
oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa 
stacji/ przystanku kolejowego na terenie Portu 
Lotniczego w Modlinie Ú Õ×ÚÇÌöÄÎÉÅÎÉÅÍ ÂÕÄÏ×Ù 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ÂÏÃÚÎÉÃÙ ËÏÌÅÊÏ×ÅÊ Ú ÄÒÏÇä ËÒÁÊÏ×ä ÎÒ φς 
wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 
16 czterowagonowych %ÌÅËÔÒÙÃÚÎÙÃÈ :ÅÓÐÏčĕ× 
Trakcyjnychȱ 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 2 

 

Opracowanie pt.  
Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do 

lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy 

kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu 

Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy 

kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska 

oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w 

Trakcyjnychò 
 

zostağo przygotowane dla Wojew·dztwa Mazowieckiego 

(ZamawiajŃcego) przez: 
 

ĂZESPčĞ DORADCčW GOSPODARCZYCH  TORò SP.  Z O .O.   

 

na podstawie umowy NI.ITI/ZP/U-335-10/09 z dnia 21 kwietnia 2009 r. 

 

 

 

ZESPčĞ DORADCčW GOSPODARCZYCH TO R 

SPčĞKA Z OGRANICZONł ODPOWIEDZIALNOśCIł 

03 - 581  W ARSZAWA UL .  KARKONOSZY 45  

01 - 518  W ARSZAWA ,  UL .  GEN .  J.  ZAJłCZKA 9  ( BI URO I KORESPONDENCJA )  

TEL .,  FAX +48  22  323  77  44  DO 46  WWW .TOR .NET .PL  TOR @TOR .NET .PL  

NIP  113 - 20 - 41 - 930,  KRS  0000133090,  KAPITAĞ ZAKĞADOWY 54  000  PLN  

PREZES ZARZłDU:  HENRYK KLIMKIEWICZ  PROKURENT :  P IOTR FARYNA  

 

 

 

 

W imieniu ZDG TOR Sp. z o.o. 

 

 

 

 

Piotr RydzyŒski 

Ekspert 

Kierownik projektu 

 

 
Warszawa, dnia 19 listopada 2009 r. 

http://www.tor.net.pl/
mailto:tor@tor.net.pl


Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 3 

 

3ÐÉÓ ÔÒÅĢÃÉ 

12. ANALIZA EKONOMICZNA ........................................................................................................................ 7 

12.1 METODYKA ANALIZY .................................................................................................................................. 7 

12.2 SCENARIUSZE ANALIZY ................................................................................................................................ 7 

12.3 KOSZTY REALIZACJI INWESTYCJI .................................................................................................................... 8 

12.4 KOSZTY OPERACYJNE .................................................................................................................................. 8 

12.5 INNE KOSZTY EKONOMICZNE ...................................................................................................................... 10 

12.6 W!w¢h|0 w9½¸5¦![b! LbWESTYCJI ........................................................................................................... 10 

12.7 O.[L/½9bL9 Yhw½¸|/L ¦À¸¢Yh²bLYj² L Yhw½¸|CI PROSTYCH .......................................................................... 10 

12.7.1 YƻǎȊǘȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ................................................................................................... 10 

12.7.2 YƻǎȊǘȅ ŎȊŀǎǳ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ...................................................................................................... 21 

12.7.3 YƻǎȊǘȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ..................................................................................................................... 33 

12.7.4 YƻǎȊǘȅ ŜƳƛǎƧƛ ǘƻƪǎȅŎȊƴȅŎƘ ǎƪƱŀŘƴƛƪƽǿ ǎǇŀƭƛƴ ............................................................................ 39 

12.7.5 ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ......................................................................................... 43 

12.8 O.[L/½9bL9 ²{Y!¾bLYj² 9C9Y¢¸²bh|/L 9YhbhaLCZNEJ .............................................................................. 45 

12.9 PODSUMOWANIE ANALIZY EKONOMICZNEJ ................................................................................................... 52 

13. ANALIZA FINANSOWA ........................................................................................................................... 53 

13.1 METODYKA ANALIZY ................................................................................................................................ 53 

13.2 KOSZTY INWESTYCYJNE ............................................................................................................................. 54 

13.2.1 Modernizacja i rozbudowa linii kolejowej ................................................................................ 54 

13.2.2 Zakup taboru ............................................................................................................................ 55 

13.2.3 bŀƪƱŀŘȅ ƻŘǘǿƻǊȊŜƴƛƻǿŜ ........................................................................................................... 55 

13.3 KOSZTY OPERACYJNE I UTRZYMANIA ............................................................................................................ 56 

13.3.1 Utrzymanie i eksploatacja infrastruktury liniowej .................................................................... 56 

13.3.2 Utrzymanie i eksploatacja taboru............................................................................................. 57 

13.3.3 ½ǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧ ...................................................................................................... 59 

13.3.4 ²ȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ŘǊǳȍȅƴ ǇƻŎƛŊƎƻǿȅŎƘ ....................................................................................... 59 

13.3.5 YƻǎȊǘȅ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƭƛƴƛƛ .............................................................................................................. 60 

13.3.6 YƻǎȊǘȅ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ...................................................................................................................... 61 

13.3.7 tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƪƻǎȊǘȅ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜ ..................................................................................................... 61 

13.3.8 Koszty finansowania projektu ................................................................................................... 61 

13.4 PRZYCHODY ........................................................................................................................................... 61 

13.4.1 tǊȊȅŎƘƻŘȅ Ȋ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƭƛƴƛƻǿŜƧ όǇƻ ǎǘǊƻƴƛŜ t[Y {!ύ ......................................... 61 

13.4.2 tǊȊȅŎƘƻŘȅ ȊŜ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ....................................................................... 64 

13.5 W!w¢h|0 w9½¸5¦![b! ........................................................................................................................... 65 

13.6 OBLICZENIA FINANSOWE ........................................................................................................................... 65 

13.7 PODSUMOWANIE ANALIZY FINANSOWEJ ...................................................................................................... 81 

14. !b![L½! ²w!À[L²h|/L ........................................................................................................................ 82 

14.1 Ab![L½! ²w!À[L²h|/L ²{Y!¾bLYj² 9YhbhaL/½bYCH ................................................................................. 82 

14.2 W!w¢h|/L Yw¸¢¸/½b9. ............................................................................................................................ 83 

14.3 Ab![L½! ²w!À[L²h|/L ²{Y!¾bLYj² CLb!b{h²¸/H .................................................................................... 83 

15. h/9b! ²t_¸²¦ b! |wh5OWISKO ...................................................................................................... 85 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 4 

 

15.1 U²!DL ²twh²!5½!W+/9 ........................................................................................................................ 85 

15.2 RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE tw½95{LB²½LB/L! ......................................................................................... 87 

15.2.1 [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ...................................................................................................... 87 

15.3 POWIERZCHNIA ZAJMOWAN9W bL9w¦/Ihah|/L, ! ¢!YÀ9 h.L9Y¢¦ .¦5hWLANEGO ORAZ DOTYCHC½!{h²¸ {th{j. L/I 

WYKORZYSTANIA I POKR¸/L! {½!¢+ wh|[Lbb+ ............................................................................................................. 89 

15.4 RODZAJ TECHNOLOGII ς CHARAKTERYSTYKA PLANh²!b9Dh tw½95{LB²½LBCIA .................................................... 91 

15.5 W{¢Btb9 twhth½¸/W9 w9![L½!/WL tw½95{LB²½LB/L! ...................................................................................... 92 

15.6 Pw½9²L5¸²!b! L[h|0 ²¸KORZYSTANEJ WODY I INNYCH WYKORZYSTYWANY/I {¦wh²/j², PALIW ORAZ ENERGII ... 95 

15.6.1 tƻōƽǊ ǿƻŘȅ ............................................................................................................................... 95 

15.6.2 Energia ...................................................................................................................................... 95 

15.7 Rh½²L+½!bL! /IwhbL+/9 |wh5h²L{Yh ..................................................................................................... 96 

15.7.1 aƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƎǊǳƴǘƻǿƻ-wodne .............................. 96 

15.7.2 Minimalizacja oddȊƛŀƱȅǿŀƵ ƴŀ ǊƻǏƭƛƴƴƻǏŏ ƛ ȊǿƛŜǊȊťǘŀ .............................................................. 97 

15.7.3 aƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ƴŀ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ƛ ŘƻōǊŀ ƪǳƭǘǳǊȅ ......................................................... 97 

15.7.4 aƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ƴŀ ǇƻǿƛŜǘǊȊŜ ................................................................................ 98 

15.7.5 aƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƻŘǇŀŘŀƳƛ ................................................. 98 

15.7.6 aƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ƴŀ klimat wibroakustyczny .......................................................... 98 

15.8 RODZAJE I PRZEWIDYWAN9 L[h|/L ²twh²!5½!b¸/I 5h |wh5h²L{Y! {¦.STANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU 

wh½²L+½!c /IwhbL+/¸/I |wh5h²L{Yh ................................................................................................................... 98 

15.8.1 Odpady ..................................................................................................................................... 99 

15.8.2 |ŎƛŜƪƛ ....................................................................................................................................... 101 

15.8.3 Emisja do atmosfery ............................................................................................................... 102 

15.8.4 IŀƱŀǎ ....................................................................................................................................... 104 
15.8.4.1 hŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƴŀ ƪƭƛƳŀǘ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ōǳŘƻǿȅ ....................... 106 
15.8.4.2 Stan klimatu akustycznego po realizacji ............................................................................................ 106 

15.8.5 tƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ȊƛŜƳƛΣ ǎȊŀǘŀ ǊƻǏƭƛƴƴŀΣ ȊǿƛŜǊȊťǘŀ ƛ ƪǊŀƧƻōǊŀȊ ...................................................... 107 

15.8.6 ²ǇƱȅǿ ƴŀ ŘƻōǊŀ ƪǳƭǘǳǊȅ ......................................................................................................... 107 

15.9 MhÀ[L²9 ¢w!b{Dw!bL/½b9 h55½L!_¸²!bL9 b! |RODOWISKO ..................................................................... 107 

15.10 O.{½!w¸ th5[9D!W+/9 hCHRONIE ........................................................................................................... 108 

16. ANALIZA INSTYTUCJONALNA .............................................................................................................. 109 

16.1 W¸Yhb![bh|0 Lb{¢¸¢¦/WONALNA PROJEKTU. STATUS PRAWNY BENEFICJENTA ................................................ 109 

16.2 Tw²!_h|0 twhW9Y¢¦ ............................................................................................................................ 109 

16.2.1 ¢ǊǿŀƱƻǏŏ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŀ ƛ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴŀ ............................................................................... 109 

16.2.2 ¢ǊǿŀƱƻǏŏ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ.................................................................................................. 111 

17. ANALIZA PRAWNA WYKON![bh|/L Lb²9{¢¸/WL ................................................................................ 119 

17.1 R9[!/W9 thaLB5½¸ WhW9²j5½¢²9a M!½h²L9/YLa ! {tj_Y+ αYOLEJE MAZOWIECKIE-Yaέ SP. Z O.O. ............ 119 

17.2 OPIS PROCEDURY PRZETARGOWEJ ς ZAKUP TABORU ..................................................................................... 121 

17.3 OPIS PROCEDURY PRZETARGOWEJ ς PROJEKTOWANIE I MODERNIZACJA BOCZNICY .............................................. 121 

17.4 Uah²! t!w¢b9w{Y! aLB5ZY WhW9²j5½¢²9a M!½h²L9/YLa ! {tj_Y+ αYOLEJE MAZOWIECKIE-Yaέ SP. Z O.O.

 125 

17.5 POZYSKANIE PRZEZ αYOLEJE MAZOWIECKIE-Yaέ SP. Z O.O. FINANSOWANIA W EBI .......................................... 125 

17.6 ANALIZA PRAWNA W ZAKRESIE INWESTYCJI W PR½9.¦5h²B .h/½bL/¸ L .¦5h²B {¢!/WL/PRZYSTANKU .................. 126 

17.6.1 {ǘŀƴ ōƛŜȍŊŎȅ ............................................................................................................................ 126 

17.6.2 /ƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ǊƻȊǳƳƛŜƴƛǳ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ¦ǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ т ƭƛǇŎŀ мффп Ǌƻƪǳ 

Prawo budowlane ...................................................................................................................................... 128 
17.6.2.1 YǿŜǎǘƛŀ ȊƎƱƻǎȊŜƴƛŀ Ǌƻōƽǘ ōǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘ ƴƛŜǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ōǳŘƻǿť ƭǳō ǿƴƛƻǎƪǳ ƻ 

ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŜ ƴŀ ōǳŘƻǿť .......................................................................................................................................... 128 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 5 

 

17.6.3 YǿŜǎǘƛŀ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛ ƻǊƎŀƴǳ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴƻ-budowlanej pierwszej instancji w 

rozumieniu ustawy prawo budowlane....................................................................................................... 130 

17.6.4 /ȊȅƴƴƻǏŎƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ǇǊȊŜŘ ǿȅŘŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜȊ ƻǊƎŀƴ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴƻ-budowlanej 

ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ōǳŘƻǿť όǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ǳǎǘŀǿȅ tǊŀǿƻ ōǳŘƻǿƭŀƴŜύ ................... 132 
17.6.4.1 ²ȅƳƻƎƛ ŦƻǊƳŀƭƴŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǿȅŘŀƴƛŜ ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ōǳŘƻǿť ƻǊŀȊ 

ǿȅƳƻƎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪƽǿ Řƻ ǿƴƛƻǎƪǳ ǊŜƎǳƭǳƧŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇǊȊŜǇƛǎȅ ǳǎǘŀǿȅ tǊŀǿƻ ōǳŘƻǿƭŀƴŜ ................ 132 
17.6.4.2 ²ȅƪŀȊ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ Řƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎŜƎƻ Řƻ ǿȅŘŀƴƛŀ 

ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ōǳŘƻǿť .......................................................................................................................................... 134 
17.6.5 ²ǇƱȅǿ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊ Natura 2000 ......................................................... 135 

17.6.5.1 hŎŜƴŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƻǊŀȊ ƴŀ ƻōǎȊŀǊ bŀǘǳǊŀ нллл ......................... 135 
17.6.5.2 ²ǇƱȅǿ ǊƻŘȊŀƧǳ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ŀ ƪǿŜǎǘƛŀ ȊƴŀŎȊŊŎŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 137 
17.6.5.3 Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej .................................................................................... 138 

17.6.5.3.1 hǇŎƧŀ ǿǇƛǎŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ Řƻ ǿȅƪŀȊǳ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ 9ǳǊƻ нлмнΦ ................................................... 139 
17.6.5.3.2 hǇŎƧŀ ƴƛŜǿǇƛǎŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ Řƻ ǿȅƪŀȊǳ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ 9ǳǊƻ нлмнΦ .............................................. 141 

17.6.6 ²ǇƱȅǿ ǎǘƻǎǳƴƪƽǿ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƎǊǳƴǘǳ ƴŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ ............................................. 143 
17.6.6.1 Stan ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōƻŎȊƴƛŎŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ǿ ƻōŜŎƴȅƳ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ............ 143 
17.6.6.2 Wymagania w zakresie zmiany przeznaczenƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŊ ............ 146 
17.6.6.3 tǊƻŎŜŘǳǊŀ ȊƳƛŀƴȅ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿ ǊƻƭƴȅŎƘ ƛ ƭŜǏƴȅŎƘ ............................................................ 148 
17.6.6.4 Zmiana przeznaczenia gruntu przy okazji wydawania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu 

publicznego oraz przy wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy ....................................................................... 149 
17.6.6.5 wŜƎǳƭŀŎƧŜ ǇǊŀǿƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊȅ ǳǿƱŀǎȊŎȊŀƴƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿ ........................................................ 152 

17.6.7 ²ȅƪŀȊ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀƴȅŎƘ ǇƻȊǿƻƭŜƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ .......................... 153 
17.6.7.1 W zakresie gospodarki wodnej .......................................................................................................... 153 
17.6.7.2 ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǏŎƛŜƪƻǿŜƧ ...................................................................................................... 154 
17.6.7.3 W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego .............................................................................. 154 
17.6.7.4 W zakresie gospodarki odpadami ...................................................................................................... 154 
17.6.7.5 ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳ Řƻ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀΥ ............................................................................................. 155 

17.7 ANALIZA PRAWNA ς ½!w½+5½!bL9 LbCw!{¢w¦Y¢¦w+ Yh[9Wh²+ ς ²¸.jw ½!w½+5/¸ ......................................... 155 

17.7.1 Stan faktyczny ......................................................................................................................... 155 

17.7.2 ¦ǊŜƎǳƭƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧťŎƛŀ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ȊŀǊȊŊŘǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǿ ǳǎǘŀǿƛŜ Ȋ Řƴƛŀ ну 

marca 2003 roku o transporcie kolejowym ............................................................................................... 156 

17.7.3 {ȅǘǳŀŎƧŀ ǇǊŀǿƴŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ ǿ ǏǿƛŜǘƭŜ ǳǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ нф ǎǘȅŎȊƴƛŀ нллп Ǌƻƪǳ 

pǊŀǿƻ ȊŀƳƽǿƛŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ .................................................................................................................... 157 

17.7.4 Wnioski ................................................................................................................................... 159 

17.8 Z!w½+5½!bL9 LbCw!{¢w¦Y¢¦w+ Yh[9Wh²+ ................................................................................................ 160 

17.8.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ................................................................................................................................ 160 

17.8.2 hōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŜ ƻōŜŎƴƛŜΣ ǇƻŘǎǘŀǿȅ ǇǊŀǿƴŜ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ ǳǎǘŀǿƛŜ Ȋ Řƴƛŀ нуΦлоΦнлло r. o 

transporcie kolejowym: ............................................................................................................................. 160 

17.8.3 Wnioski ................................................................................................................................... 161 

17.8.4 tǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ............................................................................................................. 163 

18. ²¸.jw ²!wL!b¢j² Lb²9STYCYJNYCH DO DALSZYCH ANALIZ ........................................................ 164 

19. t[!b ²5whÀ9bL! twhW9KTU ............................................................................................................. 174 

19.1 HARMONOGRAM REALIZACJI INWESTYCJI ................................................................................................... 175 

19.2 ZAAWANSOWANIE PROJEKTU ς POSIADANE UZGODNIENIA I DECYZJE, WARUNKI TECHNICZNE ................................ 176 

20. ANALIZA POTENCJALNYCH RYZYK PROJEKTU ...................................................................................... 177 

21. {tL{ ¢!.9[ L w¸{¦bYj² /½B|/L . ...................................................................................................... 181 

19.3 SPIS TABEL ........................................................................................................................................... 181 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 6 

 

19.4 StL{ w¸{¦bYj² .................................................................................................................................... 183 

 

  



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 7 

 

12. Analiza ekonomiczna  

12.1 Metodyka analizy 

Zastosowana metodyka odpowiada standardom miňdzynarodowych instytucji 

finansowych. Oparta na jest na zağoŨeniach przedstawionych w ĂNiebieskiej Ksiňdzeò 

(Sektor transportu publicznego ). Celem takiej analizy jest okreŜlenie, czy i w jakim 

stopniu przedsiňwziňcie jest ekonomicznie uzasadnione. Ekonomiczne koszty 

przedsiňwziňcia (koszty z wyğŃczeniem podatk·w) por·wnano z gğ·wnymi 

korzyŜciami generowanymi przez inwestycjň, tzn.: 

 oszczňdnoŜciami czasu podr·Ũy pasaŨer·w transportu zbiorowego, 

 oszczňdnoŜciami w kosztach eksploatacji pojazd·w w transporcie 

indywidualnym, 

 oszczňdnoŜciami w kosztach emisji spalin pojazd·w w transporcie 

indywidualnym, 

 oszczňdnoŜciami w kosztach wypadk·w. 

Analiza ekonomiczna wykorzystuje prognozy przewoz·w opracowane dla 

rozpatrywanych wariant·w inwestycyjnych oraz dla wariantu odniesienia 

(bezinwestycyjnego). W odniesieniu do wariant·w inwestycyjnych zastosowano 

standardowŃ ï peğnŃ metodykň, polegajŃcŃ na por·wnaniu zdyskontowanych 

koszt·w i korzyŜci przedsiňwziňcia w zağoŨonym okresie analizy, obejmujŃcym lata 

2009 ï 2040. Metodyka ta daje peğnŃ informacjň o ekonomicznej efektywnoŜci 

inwestycji przez wyznaczenie wskaŦnik·w ENPV, BCR i ERR.  

ZağoŨono realizacjň planowanej inwestycji w latach 2009 ï 2011. Za pierwszy rok 

eksploatacji przyjňto rok 2012. 

 

12.2 Scenariusze analizy 

Analizie ekonomicznej poddano dwa warianty inwestycyjne: 

 Wariant W1 ï realizacja ğŃcznika kolejowego do lotniska Modlin z wykopem 

czňŜciowo przykrytym, zakup 16 sztuk taboru kolejowego, umoŨliwiajŃcego 

realizacjň poğŃczeŒ MPL Modlin ï MPL Okňcie oraz MPL Modlin ï Warszawa 

GdaŒska; 

 Wariant W2 ï realizacja ğŃcznika kolejowego do lotniska Modlin z wykopem w 

cağoŜci przykrytym, zakup 16 sztuk taboru kolejowego, umoŨliwiajŃcego 

realizacjň poğŃczeŒ MPL Modlin ï MPL Okňcie oraz MPL Modlin ï Warszawa 

GdaŒska; 

 Wariant W3 - ZakoŒczenie trasy kolei na skraju dworca lotniczego w miejscu 

odlegğym o kilkaset m od terminala lotniczego, ale nie kolidujŃcym z Ũadnymi 

obiektami dworca, szczeg·lnie z drogami koğowymi. Obsğuga pasaŨer·w  kolei 

poprzez specjalnie dostosowane autokary. Zakup 16 sztuk taboru kolejowego, 
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umoŨliwiajŃcego realizacjň poğŃczeŒ MPL Modlin ï MPL Okňcie oraz MPL 

Modlin ï Warszawa GdaŒska. 

 

12.3 Koszty realizacji inwestycji 

WielkoŜci koszt·w realizacji inwestycyjnych dla obu wariant·w przedstawiono w 

poniŨej tabeli. Koszty te sŃ kosztami ekonomicznymi, skorygowanymi o efekty 

fiskalne. 

 

Tabela 1. Ekonomiczne koszty realizacji inwestycji 

Rok 

Ekonomiczne koszty realizacji inwestycji 

Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3 

[PLN] 

2009                     426 512                         426 512                         426 512     

2010              122 761 658                  128 819 316                    92 441 684     

2011              323 431 183                  332 517 669                  277 951 222     

2012                     380 000                         380 000                         380 000     

ťr·dğo: ZDG TOR 

 

 

12.4 Koszty operacyjne 

W analizie ekonomicznej uwzglňdniono koszty operacyjne wynikajŃce z 

utrzymania i eksploatacji infrastruktury. Koszty operacyjne wynikajŃce i eksploatacji i 

utrzymania taboru wliczone zostağy w koszt wozokilometra. Koszty operacyjne 

wynikajŃce z wykorzystania autokar·w do dowoŨenia pasaŨer·w z przystanku 

kolejowego na lotnisko wliczono w koszt wzkm autokaru. 

 

W tabeli poniŨej przedstawiono ekonomiczne koszty operacyjne dla wariant·w 

inwestycji. 
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Tabela 2. Ekonomiczne koszty operacyjne 

Rok 

Ekonomiczne koszty operacyjne 

Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3 

[PLN] 

2009                         -                               -                               -       

2010                         -                               -                               -       

2011                         -                               -                       433 655     

2012                 512 327                     521 486                  1 032 255     

2013                 512 327                     521 486                  1 032 473     

2014                 512 545                     521 704                  1 033 927     

2015                 513 999                     523 158                  1 109 988     

2016                 830 483                     848 801                  1 143 255     

2017                 942 422                     969 900                  1 188 504     

2018              1 064 139                  1 109 934                  1 520 324     

2019              1 465 817                  1 557 408                  1 799 069     

2020              1 722 527                  1 905 709                  2 612 125     

2021              2 513 547                  2 788 321                  1 776 885     

2022              1 722 378                  1 813 969                  1 502 650     

2023              1 448 143                  1 539 734                  1 569 780     

2024              1 515 273                  1 606 864                  1 933 802     

2025              1 938 135                  2 121 317                  2 900 789     

2026              2 905 122                  3 088 304                  1 880 192     

2027              1 906 561                  1 998 152                  1 611 354     

2028              1 718 598                  1 810 190                  1 273 649     

2029              1 402 929                  1 402 929                  1 330 145     

2030              1 455 018                  1 473 336                  1 276 847     

2031              1 406 127                  1 406 127                  5 342 175     

2032              9 293 685                  9 385 276                  6 229 912     

2033            11 686 234                11 923 382                  5 341 483     

2034              4 720 215                  5 115 045                  2 922 382     

2035              2 441 462                  2 624 644                  1 961 656     

2036              1 583 647                  1 675 238                  1 164 681     

2037                 889 583                     889 583                  1 224 422     

2038              1 027 996                  1 037 155                  1 346 038     

2039              1 228 284                  1 246 602                  1 416 509     

2040              1 377 427                  1 404 904                     598 600     

ťr·dğo: ZDG TOR 
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12.5 Inne koszty ekonomiczne 

W analizie ekonomicznej nie uwzglňdniono innych koszt·w ekonomicznych. 

 

12.6 WartoŜĺ rezydualna inwestycji 

WartoŜĺ rezydualnŃ uwzglňdniono na koniec okresu analizy. 

 

Dla poszczeg·lnych wariant·w wartoŜĺ rezydualna przedstawia siň nastňpujŃco: 

 

 Wariant W1 ï           122 761 658     PLN; 

 Wariant W2 ï           128 819 316     PLN; 

 Wariant W3 ï             92 441 684    PLN. 

 

12.7 Obliczenie korzyŜci uŨytkownik·w i korzyŜci prostych 

12.7.1 +ÏÓÚÔÙ ÅËÓÐÌÏÁÔÁÃÊÉ ÐÏÊÁÚÄĕ× 

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu 

indywidualnego (samochody osobowe) oraz zbiorowego (komunikacji autobusowej 

oraz kolei). W zwiŃzku z powyŨszym nastŃpi zmiana koszt·w eksploatacji pojazd·w. 

 

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w 

 

W poniŨszych tabelach (Tabela 49 ï Tabela 56) przedstawiono przyjňte koszty 

eksploatacji pojazd·w. 

 

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w w transporcie zbiorowym, 

autokarowym 6,94 PLN/wzkm, przyjňto na podstawie szacunk·w wykonanych przez 

firmň ZDG TOR.  

 

WielkoŜci koszt·w eksploatacji komunikacji zbiorowej ï autobusowej 

skorygowano o efekty fiskalne, zgodnie z zağoŨeniami Niebieskiej Ksiňgi. WskaŦnik 

korekty wynosi 0,72. 

 

Skorygowany koszt eksploatacji taboru autobusowego wynosi 5,32 PLN/wzkm 
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Ekonomiczne jednostkowe koszty eksploatacji taboru kolejowego przedstawiono 

poniŨej (Tabela 49). WielkoŜci koszt·w eksploatacji komunikacji zbiorowej ï kolej 

skorygowano sŃ o efekty fiskalne, zgodnie z zağoŨeniami Niebieskiej Ksiňgi. R·Ũnica 

koszt·w jednostkowych w wariancie W3 a pozostağymi wynika z r·Ũnej wielkoŜci 

pracy przewozowej wykonywanej przez kolej dla poszczeg·lnych wariant·w. 

 

Tabela 3. Jednostkowe koszty eksploatacji taboru kolejowego 

Rok 

Ekonomiczne jednostkowe koszty 
eksploatacji taboru 

[PLN/poc.-km] 

W1, W2 W3 

2012 13,35 13,51 

2013 13,30 13,46 

2014 13,30 13,46 

2015 13,30 13,46 

2016 17,89 18,12 

2017 14,44 14,62 

2018 13,30 13,46 

2019 13,30 13,46 

2020 17,89 18,12 

2021 13,30 13,46 

2022 14,44 14,62 

2023 13,30 13,46 

2024 17,89 18,12 

2025 24,01 24,34 

2026 13,30 13,46 

2027 14,44 14,62 

2028 17,89 18,12 

2029 15,97 16,18 

2030 13,30 13,46 

2031 13,30 13,46 

2032 17,89 18,12 

2033 14,44 14,62 

2034 13,30 13,46 

2035 13,30 13,46 

2036 17,89 18,12 

2037 24,01 24,34 

2038 14,44 14,62 

2039 13,30 13,46 

2040 17,89 18,12 
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Tabela 4. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2012. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 1,331 

11 ï 30 1,312 

31 ï 50 1,285 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 

 

Tabela 5. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2015. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 1,518 

11 ï 30 1,498 

31 ï 50 1,466 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 
 

Tabela 6. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2020. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 1,892 

11 ï 30 1,866 

31 ï 50 1,827 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 

Tabela 7. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2025. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 2,141 
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11 ï 30 2,112 

31 ï 50 2,067 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 

 

Tabela 8. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2030. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 2,422 

11 ï 30 2,389 

31 ï 50 2,339 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 

 

Tabela 9. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2035. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 2,741 

11 ï 30 2,703 

31 ï 50 2,647 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 

 

Tabela 10. Jednostkowe koszty eksploatacji pojazd·w. Rok 2040. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

koszt eksploatacji 

[PLN/poj.-km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 3,101 

11 ï 30 3,058 

31 ï 50 2,994 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 
2008 

 

 

Dane ruchowe 

 

Za podstawň obliczeŒ zmian koszt·w eksploatacji pojazd·w indywidualnych 

posğuŨyğy statystyki pracy przewozowej. 
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WielkoŜĺ przedstawionej pracy przewozowej uŨytkownik·w transportu 

indywidualnego, kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego r·wna jest 

oszczňdnoŜciom wykonanej pracy przewozowej w transporcie indywidualnym, 

wynikajŃcym z realizacji inwestycji. 

Prace przewozowe w transporcie indywidualnym uŨytkownik·w, kt·rzy przenieŜli 

siň do transportu zbiorowego przedstawiono w tabelach poniŨej. 

 

Tabela 11. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2012. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 185 476 

11 ï 30 4 730 12 127 

31 ï 50 4 359 11 176 

Razem 9 274 23 779 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
 
 
 
 

Tabela 12. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2015. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 278 713 

11 ï 30 7 087 18 171 

31 ï 50 6 531 16 746 

Razem 13 896 35 630 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 13. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2020. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 357 916 

11 ï 30 9 105 23 346 

31 ï 50 8 391 21 515 

Razem 17 853 45 776 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 14. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2025. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 436 1 118 

11 ï 30 11 123 28 521 

31 ï 50 10 251 26 284 

Razem 21 810 55 923 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 15. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2030. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 518 1 328 

11 ï 30 13 203 33 854 

31 ï 50 12 167 31 198 

Razem 25 888 66 379 
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ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.  ¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 16. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2035. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 608 1 558 

11 ï 30 15 498 39 739 

31 ï 50 14 283 36 623 

Razem 30 389 77 920 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ godziny szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 17. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym, uŨytkownik·w, 

kt·rzy przenieŜli siň do transportu zbiorowego [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2040. 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

1 ï 10 693 1 777 

11 ï 30 17 671 45 309 

31 ï 50 16 285 41 756 

Razem 34 648 88 842 

* ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

W komunikacji zbiorowej w por·wnaniu wariant·w inwestycyjnych W1, W2 oraz 

bezinwestycyjnego zmianie ulegnie tylko praca przewozowa w komunikacji kolejowej. 

W przypadku wariantu W3 dodatkowo wykonywana jest praca przewozowa autokaru. 

W tabelach przedstawiono wielkoŜci dla wariant·w inwestycyjnych. W wariancie 

bezinwestycyjnym tej pracy przewozowej nie wykonano, w zwiŃzku z powyŨszym 

przedstawiona wielkoŜĺ pracy przewozowej stanowi wzrost w stosunku do wariantu 

WB. 
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Tabela 18. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2012. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 

* 365 dni przeliczeniowych w roku; ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ Řƭŀ ƪƻƭŜƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 

 

Tabela 19. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2015. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 

* 365 dni przeliczeniowych w roku; ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ Řƭŀ ƪƻƭŜƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 

 

Tabela 20. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2020. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 

* 365 dni przeliczeniowych w roku; ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ Řƭŀ ƪƻƭŜƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 

Tabela 21. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2025. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 
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* 365 dni przeliczeniowych w roku; ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ Řƭŀ ƪƻƭŜƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 

 

Tabela 22. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2030. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 

* 365 dni przeliczeniowych w roku; ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ Řƭŀ ƪƻƭŜƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ jazdy. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 

 

Tabela 23. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2035. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 

* 365 dni przeliczeniowych w roku; ǇǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ Řƭŀ ƪƻƭŜƛ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 

 

 

 

Tabela 24. Praca przewozowa ï komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Rok 2040. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
kolej 

8 810 3 216 

W3 8 666 3 164 

* 365 dni przeliczeniowych w roku; praca przewozowa dla kolei ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ½5D ¢hw 
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Tabela 25 Praca przewozowa ï komunikacja autokarowa [poj-km]. Warianty 

inwestycyjne. Lata 2012, 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040. 

Wariant 
środek 

transportu 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

dobie  

[poj-km] 

Wzrost pracy 

przewozowej w 

roku  

[tys. poj-km]* 

W1, W2 
autokar 

- - 

W3 288 106 

* 365 dni przeliczeniowych w roku;  praca przewozowa dla autokaru wynika z przyjňtego 
rozkğadu jazdy. 

ťr·dğo: ZDG TOR 

 

 

OszczňdnoŜci koszt·w eksploatacji pojazd·w 

 

Na podstawie koszt·w jednostkowych eksploatacji pojazd·w oraz danych 

ruchowych obliczono oszczňdnoŜci koszt·w eksploatacji pojazd·w. WartoŜci 

pomiňdzy latami, dla kt·rych obliczono statystyki pracy przewozowej interpolowano 

liniowo. 

OszczňdnoŜci koszt·w eksploatacji pojazd·w dla wszystkich wariant·w 

inwestycyjnych sŃ identyczne, ze wzglňdu na jednakowŃ prognozň ruchu dla tych 

wariant·w 

 

Tabela 26. OszczňdnoŜci koszt·w eksploatacji pojazd·w ï warianty W1 i W2 

Rok 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w w 
komunikacji 

indywidualnej 

Koszty 
eksploatacji 
pojazd·w 

kolei 

Razem 

[PLN] 

2009 - - - 

2010 - - - 

2011 - - - 

2012 30 908 588 -42 926 021 -12 017 433 

2013 37 665 185 -42 762 021 -5 096 835 

2014 44 967 286 -42 762 021 2 205 266 

2015 52 850 304 -42 762 021 10 088 284 

2016 58 374 195 -57 522 021 852 175 

2017 64 288 214 -46 452 021 17 836 194 

2018 70 616 287 -42 762 021 27 854 267 

2019 77 383 703 -42 762 021 34 621 683 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 20 

 

2020 84 617 189 -57 522 021 27 095 168 

2021 90 577 618 -42 762 021 47 815 597 

2022 96 783 183 -46 452 021 50 331 162 

2023 103 242 415 -42 762 021 60 480 394 

2024 109 964 119 -57 522 021 52 442 098 

2025 116 957 382 -77 202 021 39 755 361 

2026 124 364 412 -42 762 021 81 602 392 

2027 132 068 697 -46 452 021 85 616 676 

2028 140 080 467 -57 522 021 82 558 446 

2029 148 410 283 -51 372 021 97 038 263 

2030 157 069 040 -42 762 021 114 307 019 

2031 166 593 985 -42 762 021 123 831 964 

2032 176 497 009 -57 522 021 118 974 988 

2033 186 791 063 -46 452 021 140 339 043 

2034 197 489 510 -42 762 021 154 727 489 

2035 208 606 134 -42 762 021 165 844 113 

2036 219 815 085 -57 522 021 162 293 064 

2037 231 454 104 -77 202 021 154 252 084 

2038 243 537 690 -46 452 021 197 085 670 

2039 256 080 797 -42 762 021 213 318 776 

2040 269 098 848 -57 522 021 211 576 827 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

Tabela 27 OszczňdnoŜci koszt·w eksploatacji pojazd·w - wariant W3. 

Rok 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w w 
komunikacji 

indywidualnej 

Koszty 
eksploatacji 
pojazd·w 

kolei 

Koszty 
eksploatacji 
autokar·w 

Razem 

[PLN] 

2009 - -  - 

2010 - -  - 

2011 - -  - 

2012 30 908 588 -42 745 031 -530 000 -12 366 443 

2013 37 665 185 -42 581 031 -530 000 -5 445 846 

2014 44 967 286 -42 581 031 -530 000 1 856 255 

2015 52 850 304 -42 581 031 -530 000 9 739 273 

2016 58 374 195 -57 341 031 -530 000 503 164 
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2017 64 288 214 -46 271 031 -530 000 17 487 183 

2018 70 616 287 -42 581 031 -530 000 27 505 257 

2019 77 383 703 -42 581 031 -530 000 34 272 673 

2020 84 617 189 -57 341 031 -530 000 26 746 158 

2021 90 577 618 -42 581 031 -530 000 47 466 587 

2022 96 783 183 -46 271 031 -530 000 49 982 152 

2023 103 242 415 -42 581 031 -530 000 60 131 384 

2024 109 964 119 -57 341 031 -530 000 52 093 088 

2025 116 957 382 -77 021 031 -530 000 39 406 351 

2026 124 364 412 -42 581 031 -530 000 81 253 382 

2027 132 068 697 -46 271 031 -530 000 85 267 666 

2028 140 080 467 -57 341 031 -530 000 82 209 436 

2029 148 410 283 -51 191 031 -530 000 96 689 252 

2030 157 069 040 -42 581 031 -530 000 113 958 009 

2031 166 593 985 -42 581 031 -530 000 123 482 954 

2032 176 497 009 -57 341 031 -530 000 118 625 978 

2033 186 791 063 -46 271 031 -530 000 139 990 032 

2034 197 489 510 -42 581 031 -530 000 154 378 479 

2035 208 606 134 -42 581 031 -530 000 165 495 103 

2036 219 815 085 -57 341 031 -530 000 161 944 054 

2037 231 454 104 -77 021 031 -530 000 153 903 073 

2038 243 537 690 -46 271 031 -530 000 196 736 659 

2039 256 080 797 -42 581 031 -530 000 212 969 766 

2040 269 098 848 -57 341 031 -530 000 211 227 817 

ťr·dğo: wğasne 

 

12.7.2 +ÏÓÚÔÙ ÃÚÁÓÕ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× 

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa wyraŨona w 

pasaŨero-godzinach zar·wno dla transportu indywidualnego jak i zbiorowego. W 

zwiŃzku z powyŨszym nastŃpi zmiana koszt·w czasu uŨytkownik·w. 

 

Jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w 

 

Jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w infrastruktury przyjňto na podstawie 

ĂNiebieskiej Ksiňgiò.  

Przyjňte w analizie jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w zostağy 

przedstawione w tabeli poniŨej. 
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Tabela 28. Jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w infrastruktury drogowej w 

zaleŨnoŜci od motywacji 

Rok 

Jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w 

infrastruktury drogowej 

[PLN] 

Praca 
Dojazd do 

pracy 
Pozostağe 

2009 53,86 26,76 22,28 

2010 56,10 28,02 23,20 

2011 58,44 29,30 24,16 

2012 60,92 30,66 25,18 

2013 64,39 32,08 26,24 

2014 65,93 33,46 27,26 

2015 68,51 34,88 28,31 

2016 71,18 36,37 29,44 

2017 73,99 37,95 30,59 

2018 76,92 39,57 31,81 

2019 79,96 41,28 33,07 

2020 82,14 42,57 33,99 

2021 84,41 43,86 34,91 

2022 86,72 45,21 35,87 

2023 89,13 46,60 36,86 

2024 91,64 48,05 37,92 

2025 94,22 49,57 38,97 

2026 96,89 51,12 40,10 

2027 98,60 52,14 40,79 

2028 100,39 53,23 41,51 

2029 102,20 54,32 42,27 

2030 104,05 55,47 43,03 

2031 105,96 56,63 43,82 

2032 107,91 57,82 44,65 

2033 109,16 58,64 45,18 

2034 110,48 59,47 45,71 

2035 111,80 60,32 46,27 

2036 113,16 61,18 46,83 

2037 114,54 62,07 47,39 

2038 115,96 63,00 47,98 

2039 117,45 63,92 48,58 
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Rok 

Jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w 

infrastruktury drogowej 

[PLN] 

Praca 
Dojazd do 

pracy 
Pozostağe 

2040 118,93 64,88 49,20 

¾ǊƽŘƱƻΥ bƛŜōƛŜǎƪŀ YǎƛťƎŀΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ нллу 

 

 

Do obliczenia uŜrednionej wartoŜci czasu w transporcie wykorzystano strukturň 

motywacji podr·Ũy uzyskanŃ z WBR 2005 r. dla komunikacji zbiorowej, miejskiej i 

podmiejskiej, dla mieszkaŒc·w Strefy poruszajŃcych siň po obszarze Warszawy oraz 

Strefy. 

 

Tabela 29. Dobowy rozkğad podr·Ũy w zaleŨnoŜci od motywacji 

Lp. Motywacja podr·Ũy Udziağ podr·Ũy 

1 Dom ï praca - dom 74,2% 

2 
Sprawy sğuŨbowe, 

interesy 
2,5% 

3 pozostağe 23,3% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ².w нллр 

 

 

WykorzystujŃc dane przedstawione w powyŨszych tabelach uzyskano 

nastňpujŃce wartoŜci czasu uŨytkownik·w infrastruktury transportowej dla 

horyzont·w analizy. 

 

Tabela 30. Jednostkowe koszty czasu uŨytkownik·w infrastruktury 

transportowej 

Rok 

Koszty czasu 

uŨytkownik·w 

infrastruktury 

transportowej 

[PLN/h] 

2009 26,39 

2010 27,60 

2011 28,83 

2012 30,14 
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2013 31,53 

2014 32,83 

2015 34,19 

2016 35,63 

2017 37,14 

2018 38,70 

2019 40,33 

2020 41,56 

2021 42,79 

2022 44,07 

2023 45,39 

2024 46,78 

2025 48,22 

2026 49,70 

2027 50,66 

2028 51,68 

2029 52,71 

2030 53,79 

2031 54,88 

2032 56,00 

2033 56,77 

2034 57,54 

2035 58,33 

2036 59,14 

2037 59,96 

2038 60,82 

2039 61,68 

2040 62,58 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

Dane ruchowe 

 

Za podstawň obliczeŒ zmian koszt·w czasu uŨytkownik·w posğuŨyğy statystyki 

pracy przewozowej wyraŨone w pasaŨero-godzinach.  

 

OszczňdnoŜci czasu uŨytkownik·w infrastruktury podzielono na trzy kategorie: 

 

 OszczňdnoŜci czasu dotychczasowych uŨytkownik·w komunikacji zbiorowej; 

 OszczňdnoŜci czasu uŨytkownik·w przeniesionych z komunikacji 

indywidualnej; 
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 OszczňdnoŜci czasu uŨytkownik·w nowowygenerowanych. 

 

KorzyŜci uŨytkownik·w nowowygenerowanych obliczono zgodnie z NiebieskŃ 

KsiňgŃ, stosujŃc tzw. reguğň poğowy. W oparciu o niŃ, poğowa oszczňdnoŜci czasu na 

istniejŃcego uŨytkownika zostağa przypisana nowemu uŨytkownikowi systemu 

transportowego. 

 

Prace przewozowe w komunikacji zbiorowej dotychczasowych uŨytkownik·w 

przedstawiono w tabelach poniŨej. 

 

Tabela 31. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2012. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 183 960 424 523 

W1, W2 183 432 423 305 

W3 183 442 423 327 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 32. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2015. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 196 212 452 797 

W1, W2 195 620 451 431 

W3 195 639 451 475 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 33. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2020. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 215 328 496 911 

W1, W2 214 633 495 307 

W3 214 660 495 368 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 34. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2025. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 238 634 550 694 

W1, W2 237 904 549 009 

W3 237 928 549 088 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 35. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2030. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 269 738 622 472 

W1, W2 268 925 620 596 

W3 268 967 620 693 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 36. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2035. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 297 845 687 335 

W1, W2 296 938 685 242 

W3 296 989 685 360 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 
 

Tabela 37. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej ï 

dotychczasowi uŨytkownicy. Rok 2040. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 318 537 735 085 

W1, W2 317 559 732 828 
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Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W3 317 618 732 965 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

Pracň przewozowŃ uŨytkownik·w, kt·rzy przenieŜli siň z komunikacji 

indywidualnej do komunikacji zbiorowej przedstawiono w tabelach poniŨej. 

 

Tabela 38. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2012. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 355 818 

W1, W2 326 752 

W3 339 782 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 39. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2015. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 531 1 226 

W1, W2 488 1 127 

W3 513 1 185 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 40. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2020. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 683 1 575 

W1, W2 627 1 448 

W3 663 1 529 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ godziny szczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 41. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2025. 

Wariant 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 834 1 924 

W1, W2 766 1 768 

W3 812 1 874 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 42. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2030. 

Wariant 
Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 
porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 
roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 990 2 284 

W1, W2 910 2 099 

W3 966 2 229 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 43. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2035. 

Wariant 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 1 162 2 681 

W1, W2 1 068 2 464 

W3 1 136 2 622 

* ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 44. Praca przewozowa [pas-godz] ï przeniesieni uŨytkownicy. Rok 2040. 

Wariant 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego [pas-godz] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. pas-godz] 

W0 1 325 3 057 

W1, W2 1 217 2 809 

W3 1 296 2 990 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ моΣл҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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OszczňdnoŜci pracy przewozowej dotychczasowych uŨytkownik·w oraz 

uŨytkownik·w, kt·rzy przenieŜli siň z komunikacji indywidualnej do zbiorowej 

przedstawiono w tabelach poniŨej. 

 

 

 

Tabela 45. OszczňdnoŜci [pas-godz.] w komunikacji zbiorowej. Dotychczasowi i 

przeniesieni uŨytkownicy 

Rok 

OszczňdnoŜci pracy przewozowej w roku 
[tys. pas-godz] 

Dotychczasowi 

uŨytkownicy 

UŨytkownicy 

przeniesieni z 

komunikacji 

indywidualnej 

2012 1 218 66 

2015 1 366 99 

2020 1 604 128 

2025 1 685 156 

2030 1 876 185 

2035 2 093 217 

2040 2 257 248 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 46. Liczba podr·Ũy w komunikacji zbiorowej w godzinie szczytu 

Rok 
Dotychczasowi 

uŨytkownicy 

Nowo wygenerowani 

uŨytkownicy 

2012 315 283 186 

2015 335 257 193 

2020 370 270 198 

2025 410 242 209 

2030 460 076 219 

2035 501 828 224 

2040 537 594 244 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 30 

 

Na podstawie powyŨszych danych okreŜlono oszczňdnoŜci pracy przewozowej 

wyraŨonej w pasaŨero-godzinach uŨytkownik·w nowo wygenerowanych przez 

inwestycjň. 

 

Tabela 47. OszczňdnoŜci [pas-godz.] w komunikacji zbiorowej. Dotychczasowi i 

przeniesieni uŨytkownicy 

Rok 

OszczňdnoŜci pracy 
przewozowej w roku 

[tys. pas-godz] 

Nowo wygenerowani 
uŨytkownicy 

2012 0,1 

2015 0,1 

2020 0,2 

2025 0,2 

2030 0,2 

2035 0,2 

2040 0,2 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

OszczňdnoŜci koszt·w czasu uŨytkownik·w 

 

Na podstawie jednostkowych koszt·w czasu oraz danych ruchowych obliczono 

oszczňdnoŜci koszt·w czasu. WartoŜci pomiňdzy latami, dla kt·rych obliczono 

statystyki pracy przewozowej interpolowano liniowo. 

 

OszczňdnoŜci koszt·w czasu dla wariant·w inwestycyjnych W1 i W2 sŃ 

identyczne, ze wzglňdu na jednakowŃ prognozň ruchu dla tych wariant·w. 

 

Tabela 48. OszczňdnoŜci koszt·w czasu ï warianty W1 i W2 

Rok 

OszczňdnoŜci koszt·w czasu 
[PLN] 

Dotychczaso

wi 

uŨytkownicy 

UŨytkownicy 

przeniesieni z 

komunikacji 

indywidualnej 

Nowo 

wygenerowan

i uŨytkownicy 

Razem 

2009 - - - - 

2010 - - - - 

2011 - - - - 
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2012 36 724 016 1 999 660 3 939 38 727 616 

2013 39 966 573 2 439 189 4 311 42 410 073 

2014 43 230 831 2 901 589 4 686 46 137 107 

2015 46 708 718 3 398 878 5 087 50 112 683 

2016 50 363 580 3 743 312 5 436 54 112 329 

2017 54 264 441 4 112 303 5 808 58 382 552 

2018 58 382 836 4 504 101 6 200 62 893 137 

2019 62 772 223 4 923 185 6 616 67 702 024 

2020 66 656 023 5 308 155 6 975 71 971 152 

2021 69 317 208 5 707 309 7 254 75 031 771 

2022 72 107 803 6 127 998 7 547 78 243 348 

2023 75 004 574 6 568 885 7 850 81 581 310 

2024 78 049 730 7 034 270 8 170 85 092 170 

2025 81 226 173 7 523 360 8 503 88 758 036 

2026 85 623 402 8 044 292 8 611 93 676 304 

2027 89 218 579 8 495 328 8 621 97 722 528 

2028 92 996 981 8 968 146 8 635 101 973 762 

2029 96 871 676 9 454 644 8 645 106 334 965 

2030 100 910 773 9 961 605 8 656 110 881 034 

2031 105 341 430 10 517 378 8 925 115 867 733 

2032 109 930 837 11 093 677 9 203 121 033 718 

2033 113 891 708 11 610 441 9 426 125 511 574 

2034 117 937 594 12 138 969 9 652 130 086 215 

2035 122 096 189 12 682 192 9 884 134 788 265 

2036 121 210 502 13 217 080 10 172 134 437 754 

2037 129 433 406 13 766 977 10 467 143 210 851 

2038 133 289 523 14 335 813 10 774 147 636 109 

2039 137 194 773 14 914 360 11 084 152 120 216 

2040 141 233 303 15 511 836 11 405 156 756 544 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 49 OszczňdnoŜci koszt·w czasu ï wariant W3 

Rok 

OszczňdnoŜci koszt·w czasu 

[PLN] 

Dotychczaso

wi 

uŨytkownicy 

UŨytkownicy 

przeniesieni z 

komunikacji 

indywidualnej 

Nowo 

wygenerowan

i uŨytkownicy 

Razem 

2009 - - - - 

2010 - - - - 

2011 - - - - 

2012 36 040 078 1 095 470 3 939 37 139 487 

2013 39 028 846 1 198 318 4 311 40 231 475 

2014 42 022 961 1 302 318 4 686 43 329 965 

2015 45 209 621 1 413 232 5 087 46 627 939 

2016 48 675 477 1 507 123 5 436 50 188 036 

2017 52 373 356 1 607 043 5 808 53 986 207 

2018 56 275 411 1 712 060 6 200 57 993 670 

2019 60 432 847 1 823 667 6 616 62 263 130 

2020 64 098 477 1 919 407 6 975 66 024 860 

2021 66 532 671 2 011 049 7 254 68 550 974 

2022 69 083 818 2 107 318 7 547 71 198 683 

2023 71 729 235 2 207 586 7 850 73 944 671 

2024 74 508 885 2 313 143 8 170 76 830 197 

2025 77 405 947 2 423 543 8 503 79 837 993 

2026 81 506 230 2 547 085 8 611 84 061 926 

2027 84 838 701 2 646 399 8 621 87 493 721 

2028 88 341 964 2 750 856 8 635 91 101 455 

2029 91 933 216 2 857 866 8 645 94 799 726 

2030 95 676 984 2 969 428 8 656 98 655 067 

2031 99 769 149 3 079 228 8 925 102 857 302 

2032 104 007 375 3 192 856 9 203 107 209 435 

2033 107 647 357 3 287 552 9 426 110 944 335 

2034 111 364 850 3 384 163 9 652 114 758 666 

2035 115 185 930 3 483 471 9 884 118 679 286 

2036 114 455 357 3 614 312 10 172 118 079 840 

2037 121 905 956 3 748 826 10 467 125 665 249 

2038 125 438 504 3 888 063 10 774 129 337 340 

2039 129 014 521 4 029 501 11 084 133 055 106 

2040 132 713 094 4 175 625 11 405 136 900 123 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 
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12.7.3 +ÏÓÚÔÙ ×ÙÐÁÄËĕ× 

W celu obliczenia koszt·w wypadk·w wykorzystano wielkoŜci pracy przewozowej 

wykonanej na drogach poszczeg·lnych klas. R·Ũnica uzyskanych wartoŜci pomiňdzy 

wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym stanowi oszczňdnoŜci 

pracy przewozowej dla r·Ũnych klas dr·g. Koszty wypadk·w i ofiar w kaŨdym 

wariancie obejmujŃ: 

 koszty zabitych w wypadkach, 

 koszty rannych w wypadkach, 

 koszty strat materialnych. 

 

 

 

 

Jednostkowe koszty zdarzeŒ drogowych 

 

Jednostkowe koszty zdarzeŒ drogowych przyjňto na podstawie ĂNiebieskiej 

Ksiňgiò.  

Przyjňte w analizie jednostkowe koszty zdarzeŒ drogowych w podziale na koszt 

osoby zabiotej, koszt osoby rannej oraz koszt strat materialnych dla kolejnych lat 

analizy zostağy przedstawione poniŨej. 

 

Tabela 50. Jednostkowe koszty zdarzeŒ drogowych 

Rok 

Jednostkowe koszty zdarzeŒ drogowych 

[PLN] 

Ofiary Rannego 
Strat 

materialnych 

2009 1 446 294 204 962 15 160 

2010 1 606 790 230 310 17 295 

2011 1 767 285 255 932 19 430 

2012 1 927 781 281 553 21 566 

2013 2 088 280 307 174 23 701 

2014 2 248 775 332 795 25 836 

2015 2 409 271 358 413 27 968 

2016 2 569 769 384 034 30 103 

2017 2 730 265 409 655 32 238 

2018 2 890 760 435 277 34 373 

2019 3 051 256 460 898 36 508 
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Rok 

Jednostkowe koszty zdarzeŒ drogowych 

[PLN] 

Ofiary Rannego 
Strat 

materialnych 

2020 3 211 755 486 516 38 643 

2021 3 372 250 512 137 40 778 

2022 3 532 746 537 758 42 913 

2023 3 693 245 563 379 45 048 

2024 3 853 740 589 001 47 183 

2025 4 014 236 614 618 49 319 

2026 4 174 731 640 240 51 454 

2027 4 335 230 665 861 53 589 

2028 4 495 725 691 482 55 724 

2029 4 656 221 717 103 57 859 

2030 4 816 720 742 724 59 994 

2031 4 977 215 768 342 62 126 

2032 5 137 711 793 964 64 261 

2033 5 298 206 819 585 66 396 

2034 5 458 705 845 206 68 531 

2035 5 619 200 870 827 70 666 

2036 5 779 696 896 445 72 801 

2037 5 940 195 922 066 74 936 

2038 6 100 690 947 687 77 072 

2039 6 261 186 973 309 79 207 

2040 6 421 681 998 930 81 342 

¾ǊƽŘƱƻΥ bƛŜōƛŜǎƪŀ YǎƛťƎŀΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ нллу 

 

 

Wsp·ğczynniki wypadkowoŜci 

 

Zgodnie z zağoŨeniami przyjňtymi w ĂNiebieskiej Ksiňdzeò przyjňto wsp·ğczynniki 

wypadkowoŜci RAI dla r·Ũnych typ·w drogi. 

Tabela 51. Wsp·ğczynniki wypadkowoŜci 

Typ drogi 

Wsp·ğczynnik 

wypadkowoŜci RAI 

[wypadki/106 poj-km] 

GP 0,100 

G 0,189 

Pozostağe 0,244 
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¾ǊƽŘƱƻΥ bƛŜōƛŜǎƪŀ YǎƛťƎŀΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ нллу 

 

 

Ponadto za ĂNiebieskŃ KsiňgŃò przyjňto statystyki os·b poszkodowanych w 

jednym wypadku dla dr·g poszczeg·lnych typ·w. 

 

Tabela 52. średnia liczba os·b poszkodowanych w jednym wypadku 

Typ drogi 

Wypadek Ŝmiertelny Wypadek powaŨny 

Liczba 

Ofiar Rannych Ofiar Rannych 

GP 0,903 0,198 - 1,038 

G 1,077 0,219 - 1,102 

Pozostağe 1,077 0,219 - 1,102 

¾ǊƽŘƱƻΥ bƛŜōƛŜǎƪŀ YǎƛťƎŀΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ нллу 

 

 

ZağoŨono, Ũe na 10 wypadk·w przypada jeden wypadek Ŝmiertelny. ZağoŨenie 

wynika z interpretacji zapis·w Niebieskiej Ksiňgi ĂInfrastruktura drogowaò. 

 

 

Dane ruchowe 

 

Za podstawň obliczeŒ zmian koszt·w wypadk·w posğuŨyğy statystyki pracy 

przewozowej wyraŨone w poj-km, wykonane na poszczeg·lnych typach dr·g. 

 

W wariantach inwestycyjnych te wielkoŜci pracy przewozowej nie zostağy 

wykonane, w zwiŃzku z przeniesieniem siň uŨytkownik·w do komunikacji zbiorowej. 

WielkoŜci te stanowiŃ zatem oszczňdnoŜĺ pracy przewozowej. 

 

Statystyki pracy przewozowej w transporcie indywidualnym, wykonane na 

poszczeg·lnych typach dr·g, przedstawiono w tabelach poniŨej. 

 

Tabela 53. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2012. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 3 538 9 071 
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G 3 482 8 928 

Pozostağe 2 254 5 780 

Razem 9 274 23 779 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

Tabela 54. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2015. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 5 301 13 592 

G 5 217 13 377 

Pozostağe 3 378 8 661 

Razem 13 896 35 630 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 55. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2020. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 6 810 17 462 

G 6 703 17 187 

Pozostağe 4 340 11 127 

Razem 17 853 45 776 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 56. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2025. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 8 320 21 333 

G 8 189 20 996 

Pozostağe 5 302 13 594 

Razem 21 810 55 923 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
 

Tabela 57. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2030. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 9 875 25 322 

G 9 720 24 922 

Pozostağe 6 293 16 136 

Razem 25 888 66 379 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 58. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2035. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 11 592 29 724 

G 11 410 29 255 
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Pozostağe 7 387 18 941 

Razem 30 389 77 920 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ ǎȊŎȊȅǘǳ ммΣт҈Τ олл Řƴƛ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ ǿ ǊƻƪǳΦ 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 59. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant 

bezinwestycyjny. Rok 2040. 

Typ drogi 

Praca przewozowa w 

godzinie szczytu 

porannego 

[poj-km] 

Praca przewozowa w 

roku* 

[tys. poj.-km] 

samochody osobowe samochody osobowe 

GP 13 217 33 890 

G 13 009 33 356 

Pozostağe 8 422 21 596 

Razem 34 648 88 842 

ϝ ǳŘȊƛŀƱ ƎƻŘȊƛƴȅ szczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku. 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
 

OszczňdnoŜci koszt·w wypadk·w 

 

Na podstawie jednostkowych koszt·w zdarzeŒ drogowych, wsp·ğczynnik·w 

wypadk·w oraz danych ruchowych dla r·Ũnych typ·w dr·g obliczono oszczňdnoŜci 

koszt·w wypadk·w. WartoŜci pracy przewozowej pomiňdzy latami, dla kt·rych 

obliczono statystyki pracy przewozowej interpolowano liniowo. 

 

OszczňdnoŜci koszt·w wypadk·w dla wszystkich wariant·w inwestycyjnych sŃ 

identyczne, ze wzglňdu na jednakowŃ prognozň ruchu dla tych wariant·w. 

 

Tabela 60. OszczňdnoŜci koszt·w wypadk·w- wariantu W1, W2 i W3 

Rok 

OszczňdnoŜci koszt·w 

wypadk·w 

[PLN] 

2009 - 

2010 - 

2011 - 

2012 2 015 194 

2013 2 557 383 

2014 3 158 665 

2015 3 819 008 
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Rok 

OszczňdnoŜci koszt·w 

wypadk·w 

[PLN] 

2016 4 318 218 

2017 4 847 786 

2018 5 407 719 

2019 5 998 005 

2020 6 618 629 

2021 7 269 632 

2022 7 950 995 

2023 8 662 719 

2024 9 404 808 

2025 10 177 220 

2026 10 991 767 

2027 11 837 596 

2028 12 714 706 

2029 13 623 103 

2030 14 562 790 

2031 15 582 891 

2032 16 637 603 

2033 17 726 833 

2034 18 850 598 

2035 20 008 889 

2036 21 168 921 

2037 22 361 673 

2038 23 587 111 

2039 24 845 227 

2040 26 136 004 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 

12.7.4 +ÏÓÚÔÙ ÅÍÉÓÊÉ ÔÏËÓÙÃÚÎÙÃÈ ÓËčÁÄÎÉËĕ× ÓÐÁÌÉÎ 

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu 

indywidualnego. W zwiŃzku z powyŨszym nastŃpi zmiana koszt·w emisji 

toksycznych skğadnik·w spalin. Na koszty zanieczyszczenia Ŝrodowiska skğadajŃ siň 

koszty zwiŃzane z oddziağywaniem transportu na Ŝrodowisko naturalne, obejmujŃce: 

 

 ujemny wpğyw na zdrowie ludzkie, 

 straty materialne i szkody Ŝrodowiskowe, 
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 emisje CO2. 

 

W wariancie inwestycyjnym W3 uwzglňdniono dodatkowo pracň przewozowŃ 

realizowanŃ przez autokary. W zwiŃzku z powyŨszym nastŃpiğ w zwiŃzku tym wzrost 

koszt·w emisji spalin wynikajŃcy z funkcjonowania autokaru. 

 

 

Jednostkowe koszty emisji toksycznych skğadnik·w spalin 

 

PodstawŃ obliczenia koszt·w emisji toksycznych skğadnik·w sŃ jednostkowe 

koszty ekonomiczne, kt·re przyjňto za ĂNiebieskŃ KsiňgŃò. 

 

 

 

W zestawieniu uwzglňdniono podziağ na przedziağy prňdkoŜci. 

 

 

 

Tabela 61. Jednostkowe koszty emisji toksycznych skğadnik·w spalin 

Przedziağy 

prňdkoŜci [km/h] 

Koszty emisji [PLN/poj-

km] 

samochody osobowe 

1 ï 10 0,121 

11 ï 30 0,073 

31 ï 50 0,049 

¾ǊƽŘƱƻΥ bƛŜōƛŜǎƪŀ YǎƛťƎŀΣ {ŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿǊȊŜǎƛŜƵ нллу 

 

 

Dla komunikacji zbiorowej ï autobusowej jednostkowy koszt emisji toksycznych 

skğadnik·w spalin przyjňto w wysokoŜci 1,679 PLN/poj.-km. 

 

 

Dane ruchowe 

 

Na podstawie jednostkowych koszt·w emisji toksycznych skğadnik·w spalin 

oraz zmian w pracy przewozowej obliczono oszczňdnoŜci koszt·w emisji 

toksycznych skğadnik·w spalin. 

 

OszczňdnoŜci koszt·w emisji spalin dla wariant·w inwestycyjnych W1 i W2 sŃ 

identyczne, ze wzglňdu na jednakowŃ prognozň ruchu dla tych wariant·w. 
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OszczňdnoŜci koszt·w emisji toksycznych skğadnik·w spalin 

 

Na podstawie jednostkowych koszt·w emisji toksycznych skğadnik·w spalin oraz 

zmian w pracy przewozowej obliczono oszczňdnoŜci koszt·w emisji toksycznych 

skğadnik·w spalin. 

OszczňdnoŜci koszt·w emisji spalin dla wszystkich wariant·w inwestycyjnych sŃ 

identyczne, ze wzglňdu na jednakowŃ prognozň ruchu dla tych wariant·w. 

Tabela 62. OszczňdnoŜci koszt·w emisji spalin ï warianty W1 i W2 

Rok 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 

spalin w 
komunikacji 

indywidualnej 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 

spalin w 
komunikacji 

zbiorowej 

Razem 

[PLN] 

2009 - - - 

2010 - - - 

2011 - - - 

2012 1 490 460 - 1 490 460 

2013 1 738 061 - 1 738 061 

2014 1 985 662 - 1 985 662 

2015 2 233 262 - 2 233 262 

2016 2 360 461 - 2 360 461 

2017 2 487 660 - 2 487 660 

2018 2 614 859 - 2 614 859 

2019 2 742 058 - 2 742 058 

2020 2 869 257 - 2 869 257 

2021 2 996 456 - 2 996 456 

2022 3 123 654 - 3 123 654 

2023 3 250 853 - 3 250 853 

2024 3 378 052 - 3 378 052 

2025 3 505 251 - 3 505 251 

2026 3 636 334 - 3 636 334 

2027 3 767 417 - 3 767 417 

2028 3 898 499 - 3 898 499 

2029 4 029 582 - 4 029 582 

2030 4 160 665 - 4 160 665 

2031 4 305 342 - 4 305 342 

2032 4 450 018 - 4 450 018 

2033 4 594 695 - 4 594 695 

2034 4 739 371 - 4 739 371 
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2035 4 884 048 - 4 884 048 

2036 5 020 957 - 5 020 957 

2037 5 157 865 - 5 157 865 

2038 5 294 774 - 5 294 774 

2039 5 431 683 - 5 431 683 

2040 5 568 591 - 5 568 591 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Tabela 63 OszczňdnoŜci koszt·w emisji spalin ï wariant W3 

Rok 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 

spalin w 
komunikacji 

indywidualnej 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 

spalin w 
komunikacji 

zbiorowej 

Razem 

[PLN] 

2009 - - - 

2010 - - - 

2011 - - - 

2012 1 490 460 -177 974 1 312 486 

2013 1 738 061 -177 974 1 560 087 

2014 1 985 662 -177 974 1 807 688 

2015 2 233 262 -177 974 2 055 288 

2016 2 360 461 -177 974 2 182 487 

2017 2 487 660 -177 974 2 309 686 

2018 2 614 859 -177 974 2 436 885 

2019 2 742 058 -177 974 2 564 084 

2020 2 869 257 -177 974 2 691 283 

2021 2 996 456 -177 974 2 818 482 

2022 3 123 654 -177 974 2 945 680 

2023 3 250 853 -177 974 3 072 879 

2024 3 378 052 -177 974 3 200 078 

2025 3 505 251 -177 974 3 327 277 

2026 3 636 334 -177 974 3 458 360 

2027 3 767 417 -177 974 3 589 443 

2028 3 898 499 -177 974 3 720 525 

2029 4 029 582 -177 974 3 851 608 

2030 4 160 665 -177 974 3 982 691 

2031 4 305 342 -177 974 4 127 368 

2032 4 450 018 -177 974 4 272 044 

2033 4 594 695 -177 974 4 416 721 
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2034 4 739 371 -177 974 4 561 397 

2035 4 884 048 -177 974 4 706 074 

2036 5 020 957 -177 974 4 842 983 

2037 5 157 865 -177 974 4 979 891 

2038 5 294 774 -177 974 5 116 800 

2039 5 431 683 -177 974 5 253 709 

2040 5 568 591 -177 974 5 390 617 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 

 

 

12.7.5 :ÅÓÔÁ×ÉÅÎÉÅ ËÏÒÚÙĢÃÉ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× 

W tabeli poniŨej dokonano zestawienia korzyŜci uŨytkownik·w generowanych 

przez projekt. 

 

KorzyŜci uŨytkownik·w dla wariant·w inwestycyjnych W1 i W2 sŃ identyczne, 

ze wzglňdu na jednakowŃ prognozň ruchu dla tych wariant·w. 

 

Tabela 64 Zestawienie korzyŜci uŨytkownik·w. Warianty W1 i W2. 

Rok 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w  

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

czasu 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 
wypadk·w 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

emisji 
toksycznych 

spalin 

Razem 

[PLN] 

2009 - - - - - 

2010 - - - - - 

2011 - - - - - 

2012 -12 017 433 38 727 616 2 015 194 1 490 460 30 215 837 

2013 -5 096 835 42 410 073 2 557 383 1 738 061 41 608 681 

2014 2 205 266 46 137 107 3 158 665 1 985 662 53 486 699 

2015 10 088 284 50 112 683 3 819 008 2 233 262 66 253 238 

2016 852 175 54 112 329 4 318 218 2 360 461 61 643 183 

2017 17 836 194 58 382 552 4 847 786 2 487 660 83 554 192 

2018 27 854 267 62 893 137 5 407 719 2 614 859 98 769 982 

2019 34 621 683 67 702 024 5 998 005 2 742 058 111 063 770 

2020 27 095 168 71 971 152 6 618 629 2 869 257 108 554 207 

2021 47 815 597 75 031 771 7 269 632 2 996 456 133 113 456 

2022 50 331 162 78 243 348 7 950 995 3 123 654 139 649 159 

2023 60 480 394 81 581 310 8 662 719 3 250 853 153 975 277 
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2024 52 442 098 85 092 170 9 404 808 3 378 052 150 317 128 

2025 39 755 361 88 758 036 10 177 220 3 505 251 142 195 869 

2026 81 602 392 93 676 304 10 991 767 3 636 334 189 906 798 

2027 85 616 676 97 722 528 11 837 596 3 767 417 198 944 217 

2028 82 558 446 101 973 762 12 714 706 3 898 499 201 145 414 

2029 97 038 263 106 334 965 13 623 103 4 029 582 221 025 913 

2030 114 307 019 110 881 034 14 562 790 4 160 665 243 911 508 

2031 123 831 964 115 867 733 15 582 891 4 305 342 259 587 930 

2032 118 974 988 121 033 718 16 637 603 4 450 018 261 096 328 

2033 140 339 043 125 511 574 17 726 833 4 594 695 288 172 144 

2034 154 727 489 130 086 215 18 850 598 4 739 371 308 403 674 

2035 165 844 113 134 788 265 20 008 889 4 884 048 325 525 315 

2036 162 293 064 134 437 754 21 168 921 5 020 957 322 920 696 

2037 154 252 084 143 210 851 22 361 673 5 157 865 324 982 473 

2038 197 085 670 147 636 109 23 587 111 5 294 774 373 603 664 

2039 213 318 776 152 120 216 24 845 227 5 431 683 395 715 902 

2040 211 576 827 156 756 544 26 136 004 5 568 591 400 037 967 

Razem 2 457 630 196 2 773 192 882 352 841 694 105 715 847 5 689 380 619 

Udziağ 
procentowy 

43,2% 48,7% 6,2% 1,9% 100,0% 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 

 

Tabela 65 Zestawienie korzyŜci uŨytkownik·w. Wariant W3. 

Rok 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w  

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

czasu 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 
wypadk·w 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

emisji 
toksycznych 

spalin 

Razem 

[PLN] 

2009 - - - - - 

2010 - - - - - 

2011 - - - - - 

2012 -12 366 443 37 139 487 2 015 194 1 312 486 28 100 724 

2013 -5 445 846 40 231 475 2 557 383 1 560 087 38 903 098 

2014 1 856 255 43 329 965 3 158 665 1 807 688 50 152 573 

2015 9 739 273 46 627 939 3 819 008 2 055 288 62 241 510 

2016 503 164 50 188 036 4 318 218 2 182 487 57 191 906 

2017 17 487 183 53 986 207 4 847 786 2 309 686 78 630 862 

2018 27 505 257 57 993 670 5 407 719 2 436 885 93 343 530 

2019 34 272 673 62 263 130 5 998 005 2 564 084 105 097 891 

2020 26 746 158 66 024 860 6 618 629 2 691 283 102 080 930 
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2021 47 466 587 68 550 974 7 269 632 2 818 482 126 105 675 

2022 49 982 152 71 198 683 7 950 995 2 945 680 132 077 510 

2023 60 131 384 73 944 671 8 662 719 3 072 879 145 811 654 

2024 52 093 088 76 830 197 9 404 808 3 200 078 141 528 172 

2025 39 406 351 79 837 993 10 177 220 3 327 277 132 748 841 

2026 81 253 382 84 061 926 10 991 767 3 458 360 179 765 435 

2027 85 267 666 87 493 721 11 837 596 3 589 443 188 188 425 

2028 82 209 436 91 101 455 12 714 706 3 720 525 189 746 123 

2029 96 689 252 94 799 726 13 623 103 3 851 608 208 963 690 

2030 113 958 009 98 655 067 14 562 790 3 982 691 231 158 557 

2031 123 482 954 102 857 302 15 582 891 4 127 368 246 050 515 

2032 118 625 978 107 209 435 16 637 603 4 272 044 246 745 060 

2033 139 990 032 110 944 335 17 726 833 4 416 721 273 077 921 

2034 154 378 479 114 758 666 18 850 598 4 561 397 292 549 140 

2035 165 495 103 118 679 286 20 008 889 4 706 074 308 889 352 

2036 161 944 054 118 079 840 21 168 921 4 842 983 306 035 798 

2037 153 903 073 125 665 249 22 361 673 4 979 891 306 909 887 

2038 196 736 659 129 337 340 23 587 111 5 116 800 354 777 911 

2039 212 969 766 133 055 106 24 845 227 5 253 709 376 123 808 

2040 211 227 817 136 900 123 26 136 004 5 390 617 379 654 562 

Razem 2 447 508 897 2 481 745 867 352 841 694 100 554 601 5 382 651 059 

Udziağ 
procentowy 

45,5% 46,1% 6,6% 1,9% 100,0% 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 

 

 

 

12.8 Obliczenie wskaŦnik·w efektywnoŜci ekonomicznej 

Obliczono wskaŦniki efektywnoŜci ekonomicznej: ENPV czyli EkonomicznŃ 

ZaktualizowanŃ WartoŜĺ Netto, iloraz korzyŜci do koszt·w BCR oraz ERR czyli 

EkonomicznŃ WewnňtrznŃ Stopň Zwrotu. WskaŦniki te umoŨliwiajŃ dokonanie 

por·wnania korzyŜci wynikajŃcych z inwestycji z wartoŜciŃ koszt·w inwestycyjnych w 

zağoŨonym okresie analizy. W obliczeniach przyjňto wartoŜĺ stopy dyskontowej 

r·wnŃ 5%. 

 

 

 

 

 

Za pierwszy rok analizy przyjňto 2009 rok. 



Tabela 66 Obliczenia efektywnoŜci ekonomicznej - wariant W1 

Rok 

Skorygowane 
koszty 

inwestycyjne 

Przepğywy 
operacyjne po 

korekcie 
fiskalnej 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w 

OszczňdnoŜci 
koszt·w czasu 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 
toksycznych 

spalin 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 
wypadk·w 

OszczňdnoŜci 
UŨytkownik·w 

KorzyŜci netto 

Zdyskontowane 
korzyŜci netto 

przy stopie 
dyskontowej 5% 

[PLN] 

2009 -426 512 0 - - - - - -426 512 -426 512 

2010 -122 761 658 0 - - - - - -122 761 658 -116 915 865 

2011 -323 431 183 0 - - - - - -323 431 183 -293 361 618 

2012 -380 000 -512 327 -12 017 433 38 727 616 1 490 460 2 015 194 30 215 837 29 323 510 25 330 750 

2013 0 -512 327 -5 096 835 42 410 073 1 738 061 2 557 383 41 608 681 41 096 354 33 810 072 

2014   -512 545 2 205 266 46 137 107 1 985 662 3 158 665 53 486 699 52 974 154 41 506 636 

2015   -513 999 10 088 284 50 112 683 2 233 262 3 819 008 66 253 238 65 739 239 49 055 632 

2016   -830 483 852 175 54 112 329 2 360 461 4 318 218 61 643 183 60 812 700 43 218 451 

2017   -942 422 17 836 194 58 382 552 2 487 660 4 847 786 83 554 192 82 611 769 55 914 897 

2018   -1 064 139 27 854 267 62 893 137 2 614 859 5 407 719 98 769 982 97 705 843 62 982 057 

2019   -1 465 817 34 621 683 67 702 024 2 742 058 5 998 005 111 063 770 109 597 952 67 283 635 

2020   -1 722 527 27 095 168 71 971 152 2 869 257 6 618 629 108 554 207 106 831 680 62 462 271 

2021   -2 513 547 47 815 597 75 031 771 2 996 456 7 269 632 133 113 456 130 599 909 72 722 916 

2022   -1 722 378 50 331 162 78 243 348 3 123 654 7 950 995 139 649 159 137 926 781 73 145 517 

2023   -1 448 143 60 480 394 81 581 310 3 250 853 8 662 719 153 975 277 152 527 134 77 036 567 

2024   -1 515 273 52 442 098 85 092 170 3 378 052 9 404 808 150 317 128 148 801 855 71 576 237 

2025   -1 938 135 39 755 361 88 758 036 3 505 251 10 177 220 142 195 869 140 257 734 64 253 684 

2026   -2 905 122 81 602 392 93 676 304 3 636 334 10 991 767 189 906 798 187 001 675 81 588 212 

2027   -1 906 561 85 616 676 97 722 528 3 767 417 11 837 596 198 944 217 197 037 656 81 873 216 

2028   -1 718 598 82 558 446 101 973 762 3 898 499 12 714 706 201 145 414 199 426 815 78 919 963 

2029   -1 402 929 97 038 263 106 334 965 4 029 582 13 623 103 221 025 913 219 622 984 82 773 593 
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2030   -1 455 018 114 307 019 110 881 034 4 160 665 14 562 790 243 911 508 242 456 491 87 027 906 

2031   -1 406 127 123 831 964 115 867 733 4 305 342 15 582 891 259 587 930 258 181 804 88 259 416 

2032   -9 293 685 118 974 988 121 033 718 4 450 018 16 637 603 261 096 328 251 802 643 81 979 715 

2033   -11 686 234 140 339 043 125 511 574 4 594 695 17 726 833 288 172 144 276 485 911 85 729 409 

2034   -4 720 215 154 727 489 130 086 215 4 739 371 18 850 598 308 403 674 303 683 459 89 678 567 

2035   -2 441 462 165 844 113 134 788 265 4 884 048 20 008 889 325 525 315 323 083 853 90 864 340 

2036   -1 583 647 162 293 064 134 437 754 5 020 957 21 168 921 322 920 696 321 337 049 86 069 588 

2037   -889 583 154 252 084 143 210 851 5 157 865 22 361 673 324 982 473 324 092 890 82 674 034 

2038   -1 027 996 197 085 670 147 636 109 5 294 774 23 587 111 373 603 664 372 575 668 90 515 888 

2039   -1 228 284 213 318 776 152 120 216 5 431 683 24 845 227 395 715 902 394 487 619 91 275 539 

2040 122 761 658 -1 377 427 211 576 827 156 756 544 5 568 591 26 136 004 400 037 967 521 422 198 114 900 322 

        ENPV 1 703 725 035 

        BCR 5,50 

        ERR 18,3% 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 
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Tabela 67 Obliczenia efektywnoŜci ekonomicznej ï  wariant W2 

Rok 

Skorygowane 
koszty 

inwestycyjne 

Przepğywy 
operacyjne po 

korekcie 
fiskalnej 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w 

OszczňdnoŜci 
koszt·w czasu 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 
toksycznych 

spalin 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 
wypadk·w 

OszczňdnoŜci 
UŨytkownik·w 

KorzyŜci netto 

Zdyskontowane 
korzyŜci netto 

przy stopie 
dyskontowej 5% 

[PLN] 

2009 -426 512 0 - - - - - -426 512 -426 512 

2010 -128 819 316 0 - - - - - -128 819 316 -122 685 062 

2011 -332 517 669 0 - - - - - -332 517 669 -301 603 328 

2012 -380 000 -521 486 -12 017 433 38 727 616 1 490 460 2 015 194 30 215 837 29 314 351 25 322 838 

2013 0 -521 486 -5 096 835 42 410 073 1 738 061 2 557 383 41 608 681 41 087 195 33 802 537 

2014   -521 704 2 205 266 46 137 107 1 985 662 3 158 665 53 486 699 52 964 995 41 499 459 

2015   -523 158 10 088 284 50 112 683 2 233 262 3 819 008 66 253 238 65 730 080 49 048 798 

2016   -848 801 852 175 54 112 329 2 360 461 4 318 218 61 643 183 60 794 382 43 205 432 

2017   -969 900 17 836 194 58 382 552 2 487 660 4 847 786 83 554 192 82 584 292 55 896 300 

2018   -1 109 934 27 854 267 62 893 137 2 614 859 5 407 719 98 769 982 97 660 047 62 952 537 

2019   -1 557 408 34 621 683 67 702 024 2 742 058 5 998 005 111 063 770 109 506 361 67 227 406 

2020   -1 905 709 27 095 168 71 971 152 2 869 257 6 618 629 108 554 207 106 648 498 62 355 168 

2021   -2 788 321 47 815 597 75 031 771 2 996 456 7 269 632 133 113 456 130 325 135 72 569 912 

2022   -1 813 969 50 331 162 78 243 348 3 123 654 7 950 995 139 649 159 137 835 190 73 096 944 

2023   -1 539 734 60 480 394 81 581 310 3 250 853 8 662 719 153 975 277 152 435 543 76 990 308 

2024   -1 606 864 52 442 098 85 092 170 3 378 052 9 404 808 150 317 128 148 710 264 71 532 180 

2025   -2 121 317 39 755 361 88 758 036 3 505 251 10 177 220 142 195 869 140 074 551 64 169 766 

2026   -3 088 304 81 602 392 93 676 304 3 636 334 10 991 767 189 906 798 186 818 493 81 508 290 

2027   -1 998 152 85 616 676 97 722 528 3 767 417 11 837 596 198 944 217 196 946 065 81 835 158 

2028   -1 810 190 82 558 446 101 973 762 3 898 499 12 714 706 201 145 414 199 335 224 78 883 717 
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2029   -1 402 929 97 038 263 106 334 965 4 029 582 13 623 103 221 025 913 219 622 984 82 773 593 

2030   -1 473 336 114 307 019 110 881 034 4 160 665 14 562 790 243 911 508 242 438 173 87 021 331 

2031   -1 406 127 123 831 964 115 867 733 4 305 342 15 582 891 259 587 930 258 181 804 88 259 416 

2032   -9 385 276 118 974 988 121 033 718 4 450 018 16 637 603 261 096 328 251 711 052 81 949 896 

2033   -11 923 382 140 339 043 125 511 574 4 594 695 17 726 833 288 172 144 276 248 762 85 655 876 

2034   -5 115 045 154 727 489 130 086 215 4 739 371 18 850 598 308 403 674 303 288 629 89 561 973 

2035   -2 624 644 165 844 113 134 788 265 4 884 048 20 008 889 325 525 315 322 900 671 90 812 822 

2036   -1 675 238 162 293 064 134 437 754 5 020 957 21 168 921 322 920 696 321 245 458 86 045 056 

2037   -889 583 154 252 084 143 210 851 5 157 865 22 361 673 324 982 473 324 092 890 82 674 034 

2038   -1 037 155 197 085 670 147 636 109 5 294 774 23 587 111 373 603 664 372 566 509 90 513 663 

2039   -1 246 602 213 318 776 152 120 216 5 431 683 24 845 227 395 715 902 394 469 300 91 271 300 

2040 128 819 316 -1 404 904 211 576 827 156 756 544 5 568 591 26 136 004 400 037 967 527 452 378 116 229 129 

        ENPV 1 689 949 936 

        BCR 5,33 

        ERR 18,0% 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja  bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy 

skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò - ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

 

str. 50 

 

Tabela 68 Obliczenia efektywnoŜci ekonomicznej ï wariant W3 

Rok 

Skorygowane 
koszty 

inwestycyjne 

Przepğywy 
operacyjne po 

korekcie 
fiskalnej 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 

eksploatacji 
pojazd·w 

OszczňdnoŜci 
koszt·w czasu 

OszczňdnoŜci 
koszt·w emisji 
toksycznych 

spalin 

OszczňdnoŜci 
koszt·w 
wypadk·w 

OszczňdnoŜci 
UŨytkownik·w 

KorzyŜci netto 

Zdyskontowane 
korzyŜci netto 

przy stopie 
dyskontowej 5% 

[PLN] 

2009 -426 512 0 - - - - - -426 512 -426 512 

2010 -92 441 684 0 - - - - - -92 441 684 -88 039 699 

2011 -277 951 222 -433 655 - - - - - -278 384 878 -252 503 290 

2012 -380 000 -1 032 255 -12 366 443 37 139 487 1 312 486 2 015 194 28 100 724 26 688 469 23 054 503 

2013 0 -1 032 473 -5 445 846 40 231 475 1 560 087 2 557 383 38 903 098 37 870 625 31 156 257 

2014   -1 033 927 1 856 255 43 329 965 1 807 688 3 158 665 50 152 573 49 118 646 38 485 744 

2015   -1 109 988 9 739 273 46 627 939 2 055 288 3 819 008 62 241 510 61 131 522 45 617 283 

2016   -1 143 255 503 164 50 188 036 2 182 487 4 318 218 57 191 906 56 048 651 39 832 730 

2017   -1 188 504 17 487 183 53 986 207 2 309 686 4 847 786 78 630 862 77 442 359 52 416 037 

2018   -1 520 324 27 505 257 57 993 670 2 436 885 5 407 719 93 343 530 91 823 206 59 190 057 

2019   -1 799 069 34 272 673 62 263 130 2 564 084 5 998 005 105 097 891 103 298 822 63 416 516 

2020   -2 612 125 26 746 158 66 024 860 2 691 283 6 618 629 102 080 930 99 468 805 58 157 350 

2021   -1 776 885 47 466 587 68 550 974 2 818 482 7 269 632 126 105 675 124 328 790 69 230 923 

2022   -1 502 650 49 982 152 71 198 683 2 945 680 7 950 995 132 077 510 130 574 860 69 246 636 

2023   -1 569 780 60 131 384 73 944 671 3 072 879 8 662 719 145 811 654 144 241 874 72 851 948 

2024   -1 933 802 52 093 088 76 830 197 3 200 078 9 404 808 141 528 172 139 594 370 67 147 279 

2025   -2 900 789 39 406 351 79 837 993 3 327 277 10 177 220 132 748 841 129 848 052 59 484 889 

2026   -1 880 192 81 253 382 84 061 926 3 458 360 10 991 767 179 765 435 177 885 242 77 610 742 

2027   -1 611 354 85 267 666 87 493 721 3 589 443 11 837 596 188 188 425 186 577 071 77 526 627 

2028   -1 273 649 82 209 436 91 101 455 3 720 525 12 714 706 189 746 123 188 472 474 74 584 958 
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2029   -1 330 145 96 689 252 94 799 726 3 851 608 13 623 103 208 963 690 207 633 545 78 254 899 

2030   -1 276 847 113 958 009 98 655 067 3 982 691 14 562 790 231 158 557 229 881 710 82 514 285 

2031   -5 342 175 123 482 954 102 857 302 4 127 368 15 582 891 246 050 515 240 708 340 82 286 115 

2032   -6 229 912 118 625 978 107 209 435 4 272 044 16 637 603 246 745 060 240 515 148 78 304 831 

2033   -5 341 483 139 990 032 110 944 335 4 416 721 17 726 833 273 077 921 267 736 437 83 016 478 

2034   -2 922 382 154 378 479 114 758 666 4 561 397 18 850 598 292 549 140 289 626 758 85 527 584 

2035   -1 961 656 165 495 103 118 679 286 4 706 074 20 008 889 308 889 352 306 927 696 86 320 571 

2036   -1 164 681 161 944 054 118 079 840 4 842 983 21 168 921 306 035 798 304 871 117 81 659 216 

2037   -1 224 422 153 903 073 125 665 249 4 979 891 22 361 673 306 909 887 305 685 465 77 978 417 

2038   -1 346 038 196 736 659 129 337 340 5 116 800 23 587 111 354 777 911 353 431 873 85 864 973 

2039   -1 416 509 212 969 766 133 055 106 5 253 709 24 845 227 376 123 808 374 707 299 86 698 819 

2040 92 441 684 -598 600 211 227 817 136 900 123 5 390 617 26 136 004 379 654 562 471 497 646 103 898 974 

        ENPV 1 650 366 137 

        BCR 6,23 

        ERR 19,8% 

ťr·dğo: Obliczenia wğasne 
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12.9 Podsumowanie analizy ekonomicznej  

Z przedstawionych obliczeŒ i zestawienia wynika, Ũe analizowana inwestycja 
jest uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia, niezaleŨnie od rozpatrywanego 
wariantu. NajwyŨszŃ wartoŜĺ wskaŦnika ERR (wewnňtrznej ekonomicznej stopy 
zwrotu) uzyskano dla wariantu inwestycyjnego W3 ï 19,8%, w por·wnaniu do 18,3% 
oraz 18,0% odpowiednio dla W1 i W2..  
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13. Analiza finansowa  

13.1 Metodyka analizy 

Przedmiotem analizy jest projekt inwestycyjny, kt·rego celem jest zapewnienie 

komunikacji kolejowej portu lotniczego Modlin poprzez modernizacjň istniejŃcej 

bocznicy i doprowadzenie linii do terminalu lotniska oraz poprzez zakup taboru do 

obsğugi poğŃczenia tego kolejowego. 

Planowane jest pozostawienie wszystkich obecnych relacji bez zmian. Nowe 

poğŃczenia odr·Ũniaĺ siň bňdŃ od nich tym, Ũe bňdŃ to linie przyspieszone, 

zatrzymujŃce siň na wybranych przystankach. 

Projekt realizowany ma byĺ przez dwa podmioty: Wojew·dztwo Mazowieckie 

oraz KM Koleje Mazowieckie Sp. z o.o. Zasady wsp·ğpracy pomiňdzy nimi reguluje 

umowa partnerska. W myŜl jej zapis·w, rolň Lidera projektu peğniĺ bňdzie 

Wojew·dztwo Mazowieckie, odpowiedzialne za koordynacjň Projektu i bezpoŜrednio 

za modernizacjň bocznicy i inne prace infrastrukturalne, jak r·wnieŨ majŃce peğniĺ 

funkcjň beneficjenta pomocy unijnej. KM ma byĺ Partnerem Beneficjenta, 

odpowiedzialnym za realizacjň projektu zakupu taboru. 

Ze wzglňdu na takŃ konstrukcjň projektu, analizň finansowŃ przeprowadzono 

poprzez modelowanie przepğyw·w finansowych dla kaŨdej jego czňŜci 

(infrastrukturalnej i taborowej) odrňbnie. 

Metodologia analizy oparta zostağa na podrňczniku dla Beneficjent·w: Niebieska 

ksiňga: transport kolejowy. 

W celu przeprowadzenia oceny efektywnoŜci finansowej projektu przyjňto 

nastňpujŃce zağoŨenia generalne: 

 Ze wzglňdu na przeprowadzenie analizy wartoŜci realnych, zastosowano 

realnŃ stopň dyskontowŃ w wysokoŜci 5%; 

 Horyzont prognozy przyjňto na 32 lata od momentu rozpoczňcia rzeczowej 

realizacji Projektu; 

 Rozpatrywane sŃ dwa warianty inwestycyjne 

 Przepğywy realizowane przez Beneficjenta i Partnera poddane zostağy 

odrňbnej analizie, jednak wskaŦniki rentownoŜci obliczone zostağy dla projektu 

ğŃcznie; 

 Wszystkie przepğywy Beneficjenta rozpatrywane sŃ w kwotach brutto, gdyŨ 

VAT stanowi jego koszt, natomiast przepğywy Partnera w analizie 

przedstawiono w wartoŜciach netto, gdyŨ VAT nie jest kosztem KM; 

 WartoŜĺ nakğad·w inwestycyjnych  projektu netto wynosi 546 455 138,00 PLN 

w wariancie 1 (W1), 562 858 338,00 PLN w wariancie 2 (W2) i 455 573 698,00 

w wariancie 3 (W3); 

 Uwzglňdniono r·wnieŨ inne niŨ inwestycyjne, nakğady zwiŃzane z realizacjŃ 

Projektu: dla Beneficjenta jest to kwota brutto 651 200,00 PLN w roku 2009, 

zaŜ dla Partnera jest to kwota 500 000,00 w roku 2012; 
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 Analizň przeprowadzono w wartoŜciach realnych, w wartoŜciach realnych dla 

roku 2009 (uwzglňdniono realnŃ zmianň niekt·rych wartoŜci w przypadkach, 

kiedy oczekuje siň znacznego wzrostu poziomu cen); 

 ZağoŨono stağe ceny bilet·w; 

 Liczbň podr·Ũnych korzystajŃcych z nowych usğug KM przyjňto z prognozy 

przewoz·w, z rozdz. 9. 

 

Ze wzglňdu na fakt, Ũe: 

 

 realizacja Projektu polega na wprowadzeniu nowej, dotychczas nie istniejŃcej, 

usğugi; 

 zachowane zostajŃ wszystkie dotychczas Ŝwiadczone usğugi, jednak moŨliwe 

jest przeniesienie czňŜci potoku pasaŨer·w z usğug obecnie istniejŃcych na 

Aglo Ekspres; 

 

w celu przeprowadzenia analizy przychod·w stworzono wariant referencyjny, kt·ry 

zakğada funkcjonowanie obecnie istniejŃcej usğugi KM w niezmienionym ksztağcie, 

zaŜ przychody w wariantach inwestycyjnych pochodzŃ od pasaŨer·w obsğugiwanych 

lotnisk, pasaŨer·w aglomeracyjnych przejňtych z innych Ŝrodk·w transportu (w tym 

teŨ czňŜci pasaŨer·w pociŃg·w osobowych KM)  i ruchu wzbudzonego. 

 

 

13.2 Koszty inwestycyjne 

Projekt inwestycyjny skğada siň z dw·ch czňŜci. Pierwsza z nich dotyczy 

modernizacji i rozbudowy linii kolejowej (obecnej bocznicy) tak, aby umoŨliwiağa 

komunikacjň kolejowŃ pomiňdzy portem lotniczym Modlin a miastem WarszawŃ. 

Druga czňŜĺ dotyczy zakupu taboru do obsğugi tych poğŃczeŒ. 

 

13.2.1 Modernizacja i rozbudowa linii kolejowej  

Pierwsza czňŜĺ jest analizowana w trzech wariantach. PoniŨsza tabela 

przedstawia wysokoŜĺ nakğad·w inwestycyjnych w W1, W2 i W3. 

 

Zakğada siň zakoŒczenie prac nad infrastrukturŃ w 2011 roku i uruchomienie 

projektu w roku 2012. 
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Tabela 69. Nakğady inwestycyjne Projektu 

 

Nakğady inwestycyjne 

W1 

Nakğady inwestycyjne 

W2 

Nakğady inwestycyjne 

W3 

Infrastruktura 180 775 938 197 109 138 99 024 498 

Tabor 366 549 200 366 549 200 366 549 200 

razem 547 325 138 563 658 338 465 573 698 

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴe 

 

Tabela nr 69, cd. Pozostağe koszty kwalifikowane Projektu 

 Pozostağe nakğady zwiŃzane z Projektem 

 Beneficjent Partner 

      

2009                  460 000,00       

2010     

2011     

2012                    500 000,00     

¾ǊƽŘƱƻΥ hōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

 

W przypadku Beneficjenta uwzglňdniono koszty doradztwa przy realizacji 

Projektu, zaŜ u Partnera uwzglňdniono nakğady na promocjň (uznano, Ũe tylko 

Partner, jako operator przewoz·w pasaŨerskich poniesie jej koszty). 

13.2.2 Zakup taboru  

Drugim elementem skğadowym projektu jest zakup taboru. W wyniku analizy 

wynik·w prognozy potok·w i analizy ruchu ustalono zapotrzebowanie na tabor. Jest 

to 16 elektrycznych zespoğ·w trakcyjnych. Ich dostawa ma mieĺ miejsce w 2011 

roku, tak, aby usğuga mogğa ruszyĺ w peğni roku 2012. WartoŜĺ jednego 

elektrycznego zespoğu trakcyjnego zostağa ustalona na podstawie wyniku przetargu z 

dnia 5 czerwca 2009. Zwyciňska oferta zawierağa cenň na poziomie 5 050 000 EUR 

wedğug kursu EUR/PLN z dnia przetargu, kt·ry wyni·sğ 4,5366. 

 

13.2.3 .ÁËčÁÄÙ ÏÄÔ×ÏÒÚÅÎÉÏ×Å 

Nakğady odtworzeniowe zar·wno taboru, jak i infrastruktury, ujňte sŃ w kosztach 

operacyjnych. 
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13.3 Koszty operacyjne i utrzymania 

13.3.1 Utrzymanie i eksploatacja infrastruktury liniowej  

ĞŃczne koszty utrzymania infrastruktury liniowej w ciŃgu 30 lat zostağy zağoŨone 

na podstawie doŜwiadczeŒ konsultanta z realizacji innych, podobnych projekt·w. 

Koszty te uwzglňdniajŃ zar·wno naprawy (koszty zmienne), jak r·wnieŨ diagnostykň, 

eksploatacjň, diagnostykň i konserwacjň (koszty stağe). Szczeg·ğowe zağoŨenia 

odnoŜnie koszt·w utrzymania i eksploatacji przedstawione sŃ w zağŃczniku. 

 

Przyjňto zağoŨenie, Ũe po modernizacji linia zostanie przekazana w zarzŃd PKP 

PLK S.A. Tak wiňc Beneficjent nie bňdzie ponosiğ bezpoŜrednio koszt·w utrzymania i 

eksploatacji, bňdzie natomiast zobowiŃzany do pokrywania strat wynikajŃcych z 

r·Ũnicy pomiňdzy przychodami z linii i kosztami jej utrzymania i eksploatacji. 

 

Tabela 70. Koszty utrzymania i eksploatacji linii kolejowej 

 

Koszty utrzymania 

i eksploatacji W1 

Koszty utrzymania 

i eksploatacji W2 

Koszty utrzymania 

i eksploatacji W3 

2009       

2010       

2011       

2012                  624 789,26                      635 958,90                   1 258 847,84     

2013                  624 789,26                      635 958,90                   1 258 847,84     

2014                  625 055,17                      636 224,81                   1 259 113,75     

2015                  626 827,93                      637 997,57                   1 260 886,51     

2016               1 012 783,98                   1 035 123,27                   1 353 643,78     

2017               1 149 295,49                   1 182 804,42                   1 394 213,86     

2018               1 297 730,33                   1 353 578,54                   1 449 394,55     

2019               1 787 582,18                   1 899 278,61                   1 854 054,04     

2020               2 100 642,68                   2 324 035,54                   2 193 987,17     

2021               3 065 301,59                   3 400 390,88                   3 185 518,71     

2022               2 100 460,56                   2 212 156,99                   2 166 932,41     

2023               1 766 028,21                   1 877 724,63                   1 832 500,06     

2024               1 847 893,67                   1 959 590,10                   1 914 365,53     

2025               2 363 579,51                   2 586 972,37                   2 358 295,31     

2026               3 542 832,02                   3 766 224,87                   3 537 547,82     

2027               2 325 074,47                   2 436 770,90                   2 292 917,64     

2028               2 095 851,77                   2 207 548,20                   1 965 066,26     

2029               1 710 888,45                   1 710 888,45                   1 553 230,30     

2030               1 774 411,77                   1 796 751,06                   1 622 128,15     

2031               1 714 788,52                   1 714 788,52                   1 557 130,37     
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Koszty utrzymania 

i eksploatacji W1 

Koszty utrzymania 

i eksploatacji W2 

Koszty utrzymania 

i eksploatacji W3 

2032             11 333 762,24                 11 445 458,67                   6 514 848,05     

2033             14 251 504,39                 14 540 710,25                   7 597 453,60     

2034               5 756 360,12                   6 237 859,84                   6 514 003,99     

2035               2 977 392,59                   3 200 785,44                   3 563 880,49     

2036               1 931 276,78                   2 042 973,21                   2 392 263,37     

2037               1 084 856,93                   1 084 856,93                   1 420 342,20     

2038               1 253 653,15                   1 264 822,79                   1 493 197,00     

2039               1 497 906,98                   1 520 246,26                   1 641 509,41     

2040               1 679 789,03                   1 713 297,96                   1 727 450,04     

 

Koszty utrzymania linii nie bňdŃ ponoszone bezpoŜrednio przez Beneficjenta, 

podobnie jak koszty zakupu usğugi przewoz·w autobusowych od stacji kolejowej do 

terminalu lotniska w wariancie 3. W celu wyliczenia dotacji, jakŃ samorzŃd bňdzie 

musiağ wypğaciĺ, w celu utrzymania projektu, wartoŜci koszt·w utrzymania linii i 

zakupu usğugi przewoz·w autobusowych zsumowano (chociaŨ nie bňdŃ to koszty 

ponoszone przez jeden podmiot). 

13.3.2 Utrzymanie i eksploatacja taboru  

Projekt zakğada uruchomienie dw·ch relacji: 

 PL Modlin ï MPL Okňcie ï PL Modlin; 

 Warszawa GdaŒska ï PL Modlin ï Warszawa GdaŒska. 

Koszty utrzymania i eksploatacji taboru zostağy policzone zgodnie z zağoŨonŃ 

pracŃ eksploatacyjnŃ wynikajŃcŃ z obsğugi tych relacji. PoniŨej przedstawione sŃ 

podstawowe przyjňte zağoŨenia eksploatacyjne. 

 

Tabela 71. Charakterystyka usğugi 

 
Okňcie - Modlin 

Warszawa GdaŒska - 

Modlin 

DğugoŜĺ odcinka 61,93 43,26 

odcinek Vmax do 80 km/h (km) 30,00 11,33 

odcinek Vmax do 160 km/h (km) 31,93 31,93 

dğugoŜĺ bocznicy (km) 5,60 5,60 

liczba kurs·w w dobie 78 80 

liczba kurs·w szczytowych 

(podw·jne skğady) 
- 12 

praca eksploatacyjna (poc-km) 4 830,23 3 460,80 

praca eksploatacyjna (poj-km) 4 830,23 3 979,92 

 

Dla wariantu W3, skr·cono dğugoŜĺ relacji o 0,5 km.  



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM I, czňŜĺ B 

 

str. 58 

 

Eksploatacja rozpocznie siň od 1 stycznia 2012. Relacje obsğugiwaĺ bňdŃ: 

 

 nowe pociŃgi w relacji MPL Warszawa Okňcie ï Warszawa Centralna ï MLP 

Modlin kursujŃce jako przyspieszone pociŃgi ĂAglo Expressò zatrzymujŃce siň 

tylko na wybranych stacjach i obsğugiwane przez czterowagonowe, 

elektryczne zespoğy trakcyjne nowej generacji; 

 nowe pociŃgi w relacji Warszawa GdaŒska ï MLP Modlin kursujŃce jako 

przyspieszone pociŃgi ĂAglo Expressò zatrzymujŃce siň tylko na wybranych 

stacjach i obsğugiwane przez czterowagonowe, elektryczne zespoğy trakcyjne 

nowej generacji, w godzinach szczytu porannego i popoğudniowego 

powiňkszane do skğad·w 2 x ezt (w okresach miňdzyszczytowych, skğady te 

oczekujŃ na pracň na stacjach postojowych lub na torach stacji Warszawa 

GdaŒska). 

 

Dla wariant·w inwestycyjnych przyjňto przy tym nastňpujŃce, dalsze zağoŨenia 

szczeg·ğowe: 

 

 dla potrzeb obliczeŒ zağoŨono, iŨ na stosunkowo dğugich odcinkach bez 

postoj·w handlowych: Warszawa ToruŒska ï Legionowo i Legionowo 

Przystanek ï Nowy Dw·r Mazowiecki, ezt nowej generacji osiŃgnŃ peğnŃ 

prňdkoŜĺ technicznŃ, dopuszczalnŃ dla linii po modernizacji (160 km/godz.); 

 przebiegi miňdzyprzeglŃdowe i miňdzynaprawcze oraz jednostkowe koszty 

obsğug technicznych przyjňto wedğug aktualnych danych Kolei Mazowieckich, 

lub wğasnych danych Konsultanta dla ezt nowej generacji, wzorujŃc je na 

wartoŜciach dla ezt serii ER75 ĂFlirtò, oraz uwzglňdniajŃc priorytet parametru, 

kt·ry zostanie osiŃgniňty jako pierwszy (przebieg w kilometrach albo czas); 

 jednostkowe koszty energii na cele trakcyjne przyjňto wedğug aktualnych 

danych Kolei Mazowieckich; 

 jednostkowe koszty opğat za trasy przyjňto wedğug cennika zarzŃdcy 

wszystkich linii po kt·rych poruszajŃ siň pociŃgi rozpatrywanie w projekcie, tj. 

PKP PLK S.A. obowiŃzujŃcego od 13 grudnia 2009. Dla potrzeb obliczeŒ 

uwzglňdniono podziağ trasy na odcinki o r·Ũnych, dopuszczalnych 

prňdkoŜciach technicznych dla pociŃg·w pasaŨerskich, zakğadajŃc 

odpowiednio: do 80 km/godz. dla odcink·w Ăwňzğowychò: MPL Warszawa 

Okňcie ï Warszawa Centralna ï Warszawa ToruŒska; Warszawa GdaŒska ï 

Warszawa ToruŒska; linii Modlin E65 ï Modlin MPL i do 160 km/godz. na 

odcinku Warszawa ToruŒska ï Modlin E65. 

 

Uwzglňdniono nastňpujŃce kategorie koszt·w: 

 

 przeglŃd·w dokonywanych w eksploatacji odpowiednio wg. cykli dla kaŨdego 

rodzaju taboru; 
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 napraw okresowych dokonywanych w eksploatacji odpowiednio wg. cykli dla 

kaŨdego rodzaju taboru; 

 zuŨycia energii na cele trakcyjne; 

 opğat za korzystanie z tras kolejowych; 

 czyszczenia taboru; 

 wynagrodzenia druŨyn pociŃgowych. 

 koszty wdroŨenia projektu; 

 pozostağe koszty eksploatacyjne. 

 

PoniewaŨ pomiňdzy wariantami inwestycyjnymi nie wystňpujŃ r·Ũnicň mogŃce 

wpğynŃĺ na eksploatacjň taboru, w obu wariantach przyjňto identyczne zağoŨenia co 

do tych wartoŜci. 

 

Tabela 72. Koszty utrzymania i napraw 

Procedura cena (PLN/szt.) 

P1 300,00 

P2 12 000,00 

P 3.1. 14 500,00 

P 3.2. 45 000,00 

P 3.3. 150 000,00 

P 4 1 500 000,00 

P 5 3 500 000,00 

czyszczenie w PLN rocznie na 1 

ezt 
12 000,00 

 

13.3.3 :ÕŀÙÃÉÅ ÅÎÅÒÇÉÉ ÅÌÅËÔÒÙÃÚÎÅÊ 

Na podstawie doŜwiadczeŒ eksploatacyjnych KM, przyjňto nastňpujŃce koszty 

jednostkowe zuŨycia energii przez tabor: 

 

ZuŨycie energii PLN 

koszt 1 poc-km skğadu pojedynczego 3,3 

koszt 1 poc-km skğadu podw·jnego 6,6 

 

13.3.4 7ÙÎÁÇÒÏÄÚÅÎÉÅ ÄÒÕŀÙÎ ÐÏÃÉäÇÏ×ÙÃÈ 

W celu uruchomienia obsğugi relacji, wraz z zakupem taboru niezbňdne bňdzie 

zatrudnienie odpowiedniej liczby personelu do jego obsğugi. PoniŨsza tabel 

przedstawia liczbň etat·w przewidzianŃ do obsğugi jednego skğadu zgodnie z politykŃ 

KM. 
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Liczba etat·w maszynist·w zostağa podwojona ze wzglňdu na zağoŨenie, Ũe 

pociŃgi bňdŃ rozwijağy prňdkoŜĺ 160 km/h na tych odcinkach, gdzie jest to 

dopuszczalne. To podwaja zapotrzebowanie na maszynist·w. 

 

Tabela 73. Wynagrodzenia brutto bez koszt·w pracodawcy 

Stanowisko 
wynagrodzenia brutto bez 

koszt·w pracodawcy 

liczba prac. na 1 

skğad w dobie 

Maszynista 4 320,00 10 

kierownik pociŃgu 3 550,00 5 

Rewident 2 780,00 2 

 

13.3.5 +ÏÓÚÔÙ ÄÏÓÔöÐÕ ÄÏ ÌÉÎÉÉ 

Koszty dostňpu do infrastruktury liniowej wyliczone zostağy przy zağoŨeniu 

nastňpujŃcych stawek z cennika PLK na rok 2010. 

 

Tabela 74. Koszt dostňpu PLN za 1 poc-km 

 
pociŃgi pasaŨerskie pociŃgi towarowe 

DğugoŜĺ odcinka 
skğad 

pojedynczy 

skğad 

podw·jny 
880 t 290 t 

odcinek Vmax do 80 

km/h (km) 
4,05 4,76 8,69 4,76 

odcinek Vmax do 160 

km/h (km) 
7,57 10,28 

  

 

Na tej podstawie, wyliczono koszt dla cağego odcinka, odpowiednio w wariantach 

W1, W2 i W3: 

 

Tabela 75. Koszt dostňpu wg relacji w W1 i W2 (PLN) 

PociŃgi pasaŨerskie Okňcie ï Modlin 
Warszawa 

GdaŒska - Modlin 

ezt pojedyncze 363,18 287,58 

ezt podw·jne 471,00 382,15 

Tabela 76. Koszt dostňpu wg relacji w W3 (PLN) 

PociŃgi pasaŨerskie Okňcie ï Modlin 
Warszawa 

GdaŒska ï Modlin 

ezt pojedyncze 361,15 285,56 

ezt podw·jne 468,62 379,77 
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13.3.6 +ÏÓÚÔÙ ×ÄÒÏŀÅÎÉÁ 

ZağoŨono, Ũe niezbňdne bňdŃ do poniesienia koszty zwiŃzane z zatrudnieniem i 

przeszkoleniem pracownik·w. Koszty te wyliczono jako kwartalne wynagrodzenia 

pracownik·w druŨyn pociŃgowych powiňkszone o 200 000 PLN (koszt zatrudnienia 

szkoleniowc·w czy teŨ zorganizowania szkoleŒ, koszt opracowania rozkğadu jazdy). 

 

13.3.7 0ÏÚÏÓÔÁčÅ ËÏÓÚÔÙ ÏÐÅÒÁÃÙÊÎÅ 

ZağoŨono, Ũe zakup 16 sztuk elektrycznych zespoğ·w trakcyjnych nie stanowi 

znaczŃcej liczby wobec 199 sztuk posiadanych przez KM, tak wiňc nie wystŃpi 

koniecznoŜĺ zwiňkszenia liczby pracownik·w administracyjnych czy personelu 

obsğugi technicznej. Dlatego teŨ uznano, Ũe pozostağe koszty eksploatacyjne 

zwiŃzane z projektem stanowiĺ bňdŃ 3% koszt·w eksploatacyjnych w kaŨdym roku, z 

tym Ũe na rok 2009 przewidziano dodatkowy koszt 1 000 000 PLN (organizacja 

przetarg·w, opracowanie dokumentacji). 

 

13.3.8 Koszty finansowania projektu  

Koszty finansowania zostağy uwzglňdnione po stronie partnera Beneficjenta. 

PoniewaŨ KM pozyskiwaĺ bňdzie wkğad wğasny niezbňdny do realizacji projektu z 

kredytu inwestycyjnego, przyjňto zağoŨenie, Ũe okres spğaty pozyskanego kredytu 

wyniesie 20 lat, oprocentowanie wyniesie 10% w skali roku. 

13.4 Przychody 

13.4.1 Przychody  Ú ÄÏÓÔöÐÕ ÄÏ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÌÉÎÉÏ×ÅÊ ɉÐÏ ÓÔÒÏÎÉÅ 

PLK SA) 

ZağoŨono, Ũe PLK S.A. przejmuje w zarzŃd przebudowanŃ / rozbudowanŃ 

bocznicň. ObowiŃzkiem Beneficjenta jest pokrywanie ewentualnych strat 

realizowanych przez ZarzŃdcň. Dlatego istotne jest ustalenie wyniku operacyjnego 

ZarzŃdcy. 

Zakğada siň na potrzeby niniejszej analizy, Ũe jedynymi pociŃgami pasaŨerskimi 

kursujŃcymi tam bňdŃ pociŃgi KM obsğugujŃce lotnisko Modlin, zgodnie z 

charakterystykŃ relacji przedstawionŃ wczeŜniej. 
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Tabela 77. Koszt dostňpu do infrastruktury kolejowej 

 

Koszt dostňpu PLN/1poc-km 

pociŃgi pasaŨerskie pociŃgi towarowe 

DğugoŜĺ odcinka 
skğad 

pojedynczy 

skğad 

podw·jny 
880 t 290 t 

odcinek Vmax do 80 

km/h (km) 
4,05 4,76 8,69 4,76 

odcinek Vmax do 160 

km/h (km) 
7,57 10,28 

  

 

Zakğada siň r·wnieŨ przejazd pociŃgu towarowego ï ğadownego ï do bazy paliw 

oraz jego przejazd powrotny. Szacunkowa masa pociŃgu wraz z ğadunkiem wynosi 

880 t, zaŜ skğadu pr·Ũnego ï 290. Koszt dostňpu dla pociŃg·w o takim tonaŨu 

wynosi odpowiednio 8,89 i 4,76 zğ/poc-km. Zakğada siň, Ũe pociŃg towarowy pokona 

trasň 4,6 km po modernizowanej linii. 

 

Tabela 78. Przychody PKP PLK S.A. z tytuğu udostňpniania infrastruktury w W1 

i W2 

 

Przychody ï 

pasaŨerskie 

Przychody ï 

towarowe 

Przychody ï 

razem 

2009 - - - 

2010 - - - 

2011 - - - 

2012 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2013 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2014 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2015 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2016 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2017 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2018 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2019 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2020 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2021 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2022 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2023 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2024 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2025 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2026 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2027 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 

2028 1 325 370,48 22 582,55 1 347 953,03 




