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12. Analiza ekonomiczna

12.1 Metodyka analizy

Zastosowana metodyka odpowiada standardom mi ndzynar odowych i n
finansowych. Oparta na jest na zagdgoUeniach p
(Sektor transportu publicznego ). Celem taki

stopniuwu przedsinwzincie j est amicon@ kosztyc z ni e
przedsi nwzifcia (koszty z wygNczeniem pod

korzySci ami gener owany mi przez inwestycjn, t
e oszczindnoSciami czasu podr -0y pasaUer - -w t
e 0oszczndnoSci ami w kosztach ekspleoat ac]|

indywidualnym,

e 0szczndnoSci ami w kosztach emi sj i spal
indywidualnym,

e oszczindnoSciami w kosztach wypadk- - w.
Anali za ekonomiczna wykorzystuje prognoz

rozpatrywanych wariant - w i nwets t gdoigsignmy ¢ h 0

(bezinwestycyjnego) . W odniesieniu do war i

standaridpewdin N met odykn, polegaj NcN na por -

koszt - -w i korzySci przedsinwzincia w zagoUo

2009 i 2040. Met odyka ta daje pegnN informacjn o

inwestycjipr zez wyznaczenie wska¥Tni k-w ENPV, BCR |
ZagoUono realizacjn pl anowa&0Lk Zapiemszerskt y cj i

eksploatacj i przyjnAato rok 2012.

12.2 Scenariusze analizy

Analizie ekonomicznej poddano dwa warianty inwestycyjne:

e WariantWlirealizacja gNcznika kolejowego do
czinSciowo przykrytym, Zzakup 16 sztuk tab
realizacjn pogNcwPeLE OKHAiLc | Mo dolrimizWaMBawa Mo d | i

Gda@EsKk a;

e WariantW2irealizacja gNcznika kolejowego do
cagoSci przykrytym, zakup 16 sztuk t abo
realizacjn pogNcwPLE OMAiLz MBD Mudlimin Warszawa
Gda@EsKk a;

o WariantW3-Zako@&czenie trasy kol ei na skraju
odl eggym o kil kaset m od terminala | otni

obi ekt ami dwor ca, szczeg -Omd uga dpaogaler k
poprzez specjalnie dostosowane autokary. Zakup 16 sztuk taboru kolejowego,
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umoUl i wi aj Ncego realizacMBL poKkiRNcize EoMRL
Modlini War szawa Gda@&EsKka.

12.3 Koszty realizacji inwestycji

Wi el koSci koszt-w realizacj. i nwestycyjnyc
poni Uej Kasabtey i te sN koszt ami ekonomi cznymi
fiskalne.

Tabela 1. Ekonomiczne koszty realizacji inwestycji

Ekonomiczne koszty realizacji inwestycji

‘ Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3

2009 426 512 426 512 426 512
I 122 761 658 128 819 316 92 441 684
| 2011 | 323 431 183 332517 669 277 951 222
| 2012 | 380 000 380 000 380 000

tr-dgo: ZDG TOR

12.4 Koszty operacyjne

W analizie ekonomi ckamejit yuwamge malayjome wyr
utrzymani a i eksploatacj i infrastruktury. Ko
utrzymania taboru wliczone zostagy w koszt

wyni kaj Nce z wykorzystania aut ozk@maystamku do do
kolejowego na lotnisko wliczono w koszt wzkm autokaru.

W tabel. poni Ue | przedstawiono ekonomiczn
inwestyciji.
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Tabela 2. Ekonomiczne koszty operacyjne

Ekonomiczne koszty operacyjne

Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3

[PLN

2009 P
2010 PP P
2011 Y < < X - I
P s12327 521486 1032255
2013 . 512327 521486 1032473
2014 . B21704 1083927
2015 . 1109988
2016 . 1143285
2017 1188504
2018 - 1520324
2019 . 1799069
2020 . 2612125
2021 . 1776885

2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

—
=

dgo: zZDG TOR
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12.5 Inne koszty ekonomiczne

W analizie ekonomicznej nie uwzglndniono i nn
126 Wart oSi rezydualna inwestycj i
WartoSi rewmnydlaldmNono na koniec okresu ana
Daposzczeg-lnych wariant-w wartoSi rezydualn
o Wariant W11 122 761 658 PLN;
o Wariant W2'i 128 819 316 PLN;
e Wariant W3'i 92441 684 PLN.

127 Obl iczenie korzySci uUytkowni k

12.7.1 +1 OUOU AEODPI T AOAAEE bDPi EAUA& x
W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu
indywidualnego (samochody osobowe) oraz zbiorowego (komunikacji autobusowe]

oraz kolei). W zwiNzku z powyUszym nastNpi z

Jednostkowe koszty eksploatacij. pojazd-w

W poni Uszyhk (fTabdlaasdb eTalbel a 56) przedstawiono
eksploatacj i pojazd- w.

Jednost kowe koszty eksploatacj.i pojazd-
autokarowym 6, 94 PLN/ wzkm, przyjnto na podst
firmn ZDG TOR.

Wi el koSci eksplaatadji - kemunikacji zbiorowe] 1  autobusowej
skorygowano o efekty fiskalne, zgodni e z za

korekty wynosi 0,72.

Skorygowany koszt eksploatacji taboru autobusowego wynosi 5,32 PLN/wzkm
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Ekonomiczne jednostkowe koszty eksploatacji taboru kolejowego przedstawiono

poni Ue | (Tabel k049): wWekbbhbBSatacjii koejmuni ka
skorygowano sN o efekty fiskalne, Rgbdhtae z
koszt-w jednostkowych wta@ymianwyei MB =z molin
pracy przewozowej wykonywane] przez kol ej dl

Tabela 3. Jednostkowe koszty eksploatacji taboru kolejowego

Ekonomiczne jednostkowe koszty
eksploatacji taboru
[PLN/poc -km]

Wl W2

= TR
DR 1330 1346
DT 1330 1346
BTG 3% 1346
DG 78 1812
DT 444 1482
DU 133 1346
DO 133 1346
DO 78 1812
D 1330 1346
DT 444 482
BN 133 1346

D e 1812
BT 2401 2434
DO 1330 1346
DA 444 1482
D 78 1812
DT 1597 1618

2030

2031
2032
2033
AT
2035
2036
2037
2038
2039
2040
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Tabela4d.Jednost kowe koszty eksploatacji pojazd:-\

koszt eksploataciji
.
samochody osobowe
1,331
1312
1,285

%Nl RO2Y hoft AOI SyAl g0l aysS yI LR2RadGFsAS bASoASalA
2008
Tabela5.J ednost kowe koszty eksplo&tacji pojazd:-\
koszt eksploataciji
.
samochody osobowe

1518

1,498

1,466
%NE RO2Y hot AOI SyAl 60l &ayS ybF LRRadGl 6AS bASoASalA
2008

Tabela 6. Jednostkowe koszty eksploatacjipoj azd - w.200Rok 20

koszt eksploatacji
.
samochody osobowe
1892
1,866
1,827

%NF RO2Y hot AOT SyAl ¢0FayS yI LR2RaiGlréoAS bASoASAA
2008
Tabela7.Jednost kowe koszty ekspl o2at acj i pojazd:-\

koszt eksploataciji
. [PLN/poj.-km]

samochody osobowe

2141
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117 30 2,112
3171 50 2,067

%NE RO2Y hot AOl Sy A SHGISHT S Syl YIIARBRZs X B1 G2 NI (NI vy
2008

Tabela8.Jednost kowe koszty ekspl oc@tacji pojazd:-\

koszt eksploatacji
_
samochody osobowe
2,422
2389
2,339

%Nl RO2Y hoft AOI SyAl g0l aysS yI LR2RadGFsAS bASoASalA
2008
Tabela9.Jednost kowe koszty ekspl oc3&tacji pojazd:-\
koszt eksploatacji
samochody osobowe
2,741
2,703
2,647
%NB RO2Y hoft AOT SyAl ¢0FayS yI LR2RailréoAS bASoASaA
2008
Tabela 10. Jednostkowe kosztye k s pl oat acj i popazd-w. Rok 20
koszt eksploataciji
.
samochody osobowe
3,101
3,08
2,994
%NE RO2Y hot AOT SyAl ¢60FayS yI LRRaill ¢ ANIbSREISOHAZS & 1 A
2008

Dane ruchowe

Za podstawn oblicze® zmian Kkoszt-w ekspl
posgulUygdy statystyki pracy przewozowe,j
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Wi el koSi przedstawi onej pracy przewozow
indywi dual nego, kt -rzy ptoueniiSori owsigd do w
oszczindnoSciom wykonane,j pracy przewozowej
wyni kaj Ncym z realizacj. i nwestycj.i

Prace przewozowe w transporcie indywidualn
sifi do transportu zbinabelkgohppaeidSde¢jawi ono w

Tabela 11. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym u Uyt kowni k - w,
bi

kt -rzy przeni eS| i sin do t r-kanh s @Warikart u z
bezinwestycyjny. Rok 2012.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*

porannego [tys. poj.-km]

[poj-km]
samochody osobowe samochody osobowe

185 476

4730 12 127
4 359 11176
9274 23779

F dzRTALFO F2RTAye ail Ol éddzrolm=Zt2T onn RYA LINJ St A0l
%NB RO2Y 0Ol ays

Tabela 12. Pr aca przewozowa w transporcie indywi
kt -rzy przenieSlI i sif do t r-kanih s Wariarit u zZbi
bezinwestycyjny. Rok 2015.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*

porannego [tys. poj.-km]

[poj-km]

samochody osobowe samochody osobowe

278 713

7087 18 171
6 531 16 746
13 896 35 630

F dzRTALFO 3I2R y & przelicgehi@wviiciaw okw> 722 T onn RYA
%Nk RO2Y 0Ol &

T A
y S
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Tabela 13. Praca przewozowa W transporcie indywi

~

kt -rzy przeni eS| i sin do t r-kanh s @Warikart u zZbi
bezinwestycyjny. Rok 2020.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

Przedzi

- A porannego
pr ndk k&bl

[poj-km]

samochody osobowe samochody osobowe

357 916

9 105 23 346
8 391 21515
17 853 45 776

F dzRT A O 32 RT1 309 dni pizdlicadnidoviycz wwokuz 1572 T
%NE RO2Y 60l ays

Tabela 14. Pr aca przewozowa Ww transporcie indywi
kt -rzy przenieSlI i sif do t r-kaniph s Wariarit u zZbi
bezinwestycyjny. Rok 2025.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]
samochody osobowe samochody osobowe

436 1118
11123 28 521
10 251 26 284
21 810 55 923

F dzRT Al O 3IPLR%;RBGO&ni grZelioderdoiingh w roku.
%NB RO2Y 60Ol ays

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

Przedzi
pr idk ki

Tabela 15. Pr aca przewozowa w transporcie indywi

kt -rzy przeni eS| i sin do t r-kanh. s @Warkarit u zbi
bezinwestycyjny. Rok 2030.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe

518 1328
13 203 33 854
12 167 31198
25 888 66 379
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F dzRT A I daczy@i2l R7%) 30@dni przeliczeniowych w rékaNs RUO2 Y g Ol &y S
Tabela 16. Pr aca przewozowa w transporcie indywi
kt -rzy przeni eS| i sin do t r-kanh s @Warikart u zZbi
bezinwestycyjny. Rok 2035.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*

porannego [tys. poj.-km]

[poj-km]
samochody osobowe samochody osobowe

608 1558
15 498 39 739
14 283 36 623
30 389 77 920

F dzRybdkirty &zczytu 11,7%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
%NE RO2Y 60l ays

Tabela 17. Pr aca przewozowa w transporcie indywi

kt -rzy przeni eS| i sin do t r-kanh s @Warikart u zZbi
bezinwestycyjny. Rok 2040.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]
samochody osobowe samochody osobowe

693 1777
17 671 45 309
16 285 41756
34 648 88 842

*dzRT AL O F2RTIAye ai Ol eddz vmIm>T onn RYyA LINJ St AOTS
%N RO2Y 4Ol ays

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

W komuni kacj i zbi orowej w poychWinVe2orazn war i ¢
bezinwestycyjnego zmianie ulegnie tylko praca przewozowa w komunikacji kolejowej.
W przypadku wariantu W3 dodatkowo wykonywana jest praca przewozowa autokaru.
W tabelach przedstawiono wielkoSci dl a war.|i
bezi nwestycyjnym tej pracy przewozowe]j ni e
przedst awi on acy mzeveokowa Sdnowpwzrast w stosunku do wariantu
WB.
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Tabela 18. Praca przewozowa 1 komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2012.

Wozrost pracy Wozrost pracy
‘ Srode przewozowej w przewozowej w

WEE] !
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

W1, W2 . 8 810 3216
kolej
— 8 666 3 164
* 365 dni przeliczeniowych w rokudNJ OF  LINJ Sg21 246+ RfIF 12t SA geyAll
%Nk RO2Y %5D ¢hw

Tabela 19. Praca przewozowa i komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2015.

Wzrost pracy Wzrost pracy

‘ Srode przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

ol 5510 3216
— s | 5 666 3164

* 365 dni przeliczeniowych voku; LINI OF LINJ Sg21 246+ RfIF 12t SA geyAail
%NB RO2Y %5D ¢hw

Wariant

Tabela 20. Praca przewozowa i komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2020.

Wzrost pracy Wzrost pracy
Srodel przewozowejw przewozowej w
transportu dobie roku
[poj-km] [tys. poj-km]*
8 810 3216
8 666 3164
* 365 dni przeliczeniowych w rokuNI O  LINJ S¢21 26+ RELF 12t SA g@yAll
N RO2Y ¥%5D ¢hw

Wariant

Tabela 21. Praca przewozowa 1 komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2025.

Wozrost pracy Wozrost pracy
Srode przewozowej w przewozowej w

\WEE] !
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*
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* 365 dni przeliczeniowych w rokuNI OF  LINJ Sg21 26+ Rt 12t SA seyAltlt
%Nk RO2Y %5D ¢hw

Tabela 22. Praca przewozowa 1 komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2030.

Wozrost pracy Wozrost pracy
Srode przewozowej w przewozowej w

WEE] !
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*
8 810 3216
8 666 3164

* 365 dni przeliczeniowych w rokUINI O I LINI S621 26+ Rt {12fa8dy. 68yAll
%NF RO2Y »5D ¢hw

Tabela 23. Praca przewozowa i komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2035.

Wzrost pracy Wzrost pracy

‘ Srode przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

W1, W2 . 8 810 3216
kolej
R 8 666 3 164
* 365 dni przeliczeniowych w rokudNJ OF LINJ Sg21 246+ Rt 12t SA ge&yArl
%NB RO2Y %5D ¢hw

Wariant

Tabela 24. Praca przewozowa i komunikacja zbiorowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Rok 2040.

Wzrost pracy Wzrost pracy

Srode przewozowej w przewozowej w
transportu dobie roku

[poj-km] [tys. poj-km]*

Wariant |

W1, W2 . 8 810 3216
kolej
— 2 666 2 164
* 365 dni przeliczeniowych w rokpraca przewozowa dlakolgied y A1+ T LINJ @2t 6S32 NP

UNE RO2Y %5D ¢hw
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Tabela 25 Praca przewozowa i komunikacja autokarowa [poj-km]. Warianty
inwestycyjne. Lata 2012, 2015, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040.

Wozrost pracy
przewozowej w
dobie
[pOj-km]

Wzrost pracy
przewozowej w
roku
[tys. poj-km]*

‘ Srode
transportu

I-

* 365 dni przeliczeniowych w roku;
rozkgadu jazdy

Wariant

288 106

praca przewozowa dla autokaru wy ni ka z przyj nte

t r - d4D& TOR

OszczhndnoSci koszt-w eksploatacji pojazd-w

N a podst awi e koszt-w jednostkowych ekspl

ruchowych obliczono oszcznindnoSci koszt - - w |
pomindzy | atami , dla kt-rych obl terpafowam® st at
liniowo.

OszczndnoSci koszt - - w eksploatacij i poj azd

i nwestycyjnych sN

wariant - w

i dentyczne, ze wzglndu na

Tabela26.0szczhidnkSes zt - w ekspl oiamadanty Wlipv@j azd - w

Oszcznd
koszt -
eksploataciji
poj azd-
komunikac;ji

Koszty

eksploataciji
poj azd
kolei

str. 19

indywidualnej

30 908 588 42 926 021  -12017 433
37 665 185 -42 762 021 -5 09835
44 967 286 -42 762 021 2 205 266
52 850 304 -42 762 021 10 088 284
58 374 195 57 522 021 852 175
64 288 214 -46 452 021 17 836 194
70 616 287 -42 762 021 27 854 267
77 383 703 -42 762 021 34 621 683
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T o0 |
|
o |
s |
1|
s |
oo |
|
s |
o |
om0 |
s |
o |
o |
s |
o |
s |
s |
o |
o |
o |

%N RO2Y 60Ol ays

84 617189

90 577 618
96 783 183
103 242 415
109 964 119
116 957 382
124 364 412
132 068 697
140 080 467
148 410 283
157 069 040
166 593 985
176 497 009
186 791 063
197 489 510
208 606 134
219 815 085
231 454 104
243 537 690
256 080 797
269 098 848

Tabela270s zczindnkS s zt - w

Oszcznd

-57 522 021
-42 762 021
-46 452 021
-42 762 021
-57 522 021
-77 202 021
42 76D21

-46 452 021
-57 522 021
-51 372 021
-42 762 021
-42 762 021
-57 522 021
-46 452 021
-42 762 021
-42 762 021
-57 522 021
-77 202 021
-46 452 021
-42 762 021
-57 522 021

27 095 168
47 815 597
50 331 162
60 480 394
52 442 098
39 755 361
81 602 392
85 616 676
82 558 446
97 038 263
114 307 019
123 831 964
118974 988
140 339 043
154 727 489
165 844 113
162 293 064
154 252 084
197 08570

213318 776
211576 827

e ks pl o-avarmmt WB.

pojazd-w

koszt -

eksploatacji

poj azd-

komunikacji

indywidualnej

30 908 588
37 665 185
44 96286

52 850 304
58 374 195

Koszty
eksploataciji
poj azd

-42 745 031
-42 581 031
-42 581 031
-42 581 031
-57 341 031

str. 20

Koszty
eksploataciji
aut oka

-530 000
-530 000
-530 000
-530 000
-530 000

-12 366 443
-5 445 846
1 856 255
9739 273

503 164



tr -

DA 64288214
DOEEI 70616 267
BT 77 383 703
DI 84617189
DN 90577 618
DO 96 783183
DO ER 103242 415
DO 109964119
DO 116957 382
DO 124364412
DA 132068 697
DI 140080 467
DS 148410 283
DELECN 157069 040
DELEIN 166 593 985
DA 176497 009
DOIEEN 186 791 063
DL 197489510
D LEER| 208606 134
DIEC 219 815 085
DA 231454104
DELEEI 243537 690
DIEENN 256 080 797
DI 269 098 848
12.7.2 +7 OUOU

-46 271 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-57 341 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-46 271 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-57 341 031 -530 000
-77 021 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-46 271 031 -530 000
-57 341 031 -530 000
-51 191 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-57 341 031 -530 000
-46 271 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-57 341 031 -530 000
-77 021 031 -530 000
-46 271 031 -530 000
-42 581 031 -530 000
-57 341 031 -530 000
dgo: wgasne

17 487 183
27 505 257
34 272 673
26 746 158
47 466 587
49 982 152
60 131 384
52 093 088
39 406 351
81 253 382
85 267 666
82 209 436
96 68252

113 958 009
123 482 954
118 625 978
139 990 032
154 37879

165 495 103
161 944 054
153 903 073
196 736 659
212 96966

211 227 817

AUAODO Ol UOET x1 EE& x

W wyni ku realizacj.i Il nwestycji zmi anie ul

pasabbeordizi nach zar-wno dla transportu indywi
zwi Nzku z powyUszym nastNpi zmiana koszt- -w c
Jednostkowe koszty czasu uUytkowni k- w
Jednostkowe koszty czasu uUytkownik-w inf
ANi ebi eskiej Ksingio.
Przyjnte w analizie jednostkowe z&Gosagy

przedstawione w tabeli poni Uej
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Tabela28.Jednost kowe koszty czasu uUytgoweymi k- w i
zal eUnoSci od motywacj.i

Jednost kowe koszty cz
infrastruktury drogowej

Rok [PLN]

pracy
WEICN 538 2676 2228
56,10 28,02 23,20
OGN s844 2930 2416
60,92 30,66 25,18
DAEN 6439 3208 2624
65,93 33,46 27,26
OGN esst 3488 2831
71,18 36,37 29,44

BCEE 739 395 3059
76,92 39,57 31,81
BCEE 7o 4128 3807
82,14 42,57 33,99
DAV sadl 438 3491
86,72 45,21 35,87

WEZEN 8913 4660 3686
91,64 48,05 37,92
D 9422 95T 3897
96,89 51,12 40,10
BECEE  ose0 5214 4079

2028 100,39 53,23 41,51

 lo220 5432 4227

2030 104,05 55,47 43,03

AEAE 10596 5663 4382
2032 107,91 57,82 44,65

BECEEM 10916 5864 4518
110,48 59,47 45,71
BECEEN | 11180 [ 6032 [ 4627
113,16 61,18 46,83

AEIE 11454 6207 4739
2038 115,96 63,00 47,98

- 745 6392 4858
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Jednost kowe koszty cz
infrastruktury drogowej
[PLN]

pracy

BE 11893 64,88 49,20
%Nasﬁezszv bASoASaTr YaAat3aAls {S1dG2N GNFyaLR NI dz LIz ¢

Do obliczenia uSrednionej wartoSci czasu \
mot ywacji podr -Uy wuwzyskanN z WBR, nleskei r. dI
podmi ejskiej, dla mieszka@® - -w Strefyorgzorusza
Strefy.

Tabela29.Dobowy rozkgad podr - Uy w |l eOnoSci od

-

Dom i praca - dom 74,2%

|
interesy
pozostage 23,3%

%N RO2Y 2. w HAOAp

Wykorzystuj Nc dane przedstawi one w powy
nastnipuj Nce wartoSci czasu uUyt kowni k- w [
horyzont -.w analizy
Tabela 30. Jednost kowe koszty c-zwa s ui n fur Chystt kr ouvknt i
transportowej

Koszty czasu
uUOyt kowni k-
infrastruktury

transportowej
[PLN/h]
26,39
27,60
28,83
30,14
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IR S ESE

2014 32,83

20r5 |

2016 35,63

2or7 [T

2018 38,70

2ot S

2020 41,56

2021 [RRRRRE R

2022 44,07

T 453

2024 46,78

2025 IR S

2026 49,70

2007 [RN-) S

2028 51,68

2029 IRy £ S

2030 53,79

2057 [RRRRTS

2032 56,00

2055 [P

2034 57,54

2055 (RN R

2036 59,14

2057 [ S

2038 60,82

2059 [N B

2040 62,58
%NF RO2Y hot AOT SyAl 60l ays

Dane ruchowe

Za podstawn oblicze® zmian koszt -w czasu
pracy przewozowe] wgodzmddlnne w pasaUer o

OszczndnoSci czasu uUy pokzelno nakirzywategorié: r ast r uk

e OszczhndnoSci czasu dotychczasowych uUytko
e OszczndnoSci czasu uUOytkowni k- w przen
indywidualnej;
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e OszczndnoSci czasu uUytkowni k-w nowowygen
KorzySci uUytkwywne rkerwowacmw ch obliczono zgo
KsingN, stosujNc tzw. regugn pogowy. W oparc

i stniej Ncego uUOyt kowni ka zostaga przypisan
transportowego.

Prace przewozowe w komunikacji zbiorow e | dotychczasowych uU
przedstawiono w tabelach poni Ue|j

Tabela 31. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej i
dotychczasowi uUytkownicy. Rok 2012.

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZ]

183 960 424 523

183 432 423305
183 442 423327

T A
y S

F dzRTAFOD 32 ye &1 01 eddz mozZm:T onn RyA LINJ St AOI0

R
UWNF RO2Y 0Ol a
Tabela 32. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej 1
dotychczasowi uUytkownicy. Rok 201

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
WEET godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZ]

196 212 452 797

195 620 451431
195 639 451475

F dzRybdkiry 8zczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
%N RO2Y 60Ol ays
Tabela 33. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej i
dotychczasowi uUyfkownicy. Rok
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

215 328 496 911

W1, W2 214 633 495 307
214 660 495 368

F dzRTALFO 3I2R ye ail Ol elddz moXm:>T onn RYA LINJ St AOIl
WNF RO2Y 0!I a

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*

T A
y S
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Tabela 34. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej 1
dotychczasowi uUy®fkXownicy. Rok 20

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
WEE ] godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

TOMMN  2%se3¢  ss064
DU 23704 549000
Tl 237e8 549088

F dzRybdkirty 8zczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
%NE RO2Y 60Ol ays

Tabela 35. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej 1
dotychczasowi uUOytBB&kownicy. Rok 20

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

W1, W2

=
W

<
)
(@]

o
N
Py
>
c
L
N
puls
—_—

F ye ai ol eddz moXm:T onn RyA LINJ St AOIl

UNBE RO2Y 60!

Qx
<
Uy >

Tabela 36. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej 1
dotychczasowi uUOyBkownicy. Rok 20

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

W1, W2

=
W

o

F dzRybdkirty 8zczytu 13,0%; 300 dni przeliczeniowych w roku.
%NE RO2Y 60l ays

Tabela 37. Praca przewozowa [pas-godz] w komunikacji zbiorowej 1
dotychczasowi uUy#kownicy. Rok 20

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
WEET godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]
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Praca przewozowa w Praca przewozowa w
WEET godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

~

F dzRI)\IU I32RTAY a1 01T elidz moZm>*T onn RyYyA LINJ St a0l
%NE RO2Y 60Ol ays

Prachn przewozowN uUyt kowni k- w komukikagjir z y p
indywi dualnej do komuni kacji zbiorowej przed
Tabela 38. Praca przewozowa [pas-godz]i pr zeni esi eni uUOyt kowni c

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

| w0
| wa w2 R
__I_

A 2 i
2 |

F al Ol eldz moZm>T onn RYyA LINJ St A0l

dzR
%NJS R

D¢ ¢

ITAlLD 3
02Y 60O

u<‘ —_
(j))>*

Tabela 39. Praca przewozowa [pas-godz] i pr zeni esi eni RoklJ30i5k own i c\

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

| WO

BRI 488 R
vz TR

F dzRTALFD 3I2RIAye &l Ol eldz moZm:T onn RYA LINJ St AOI
%N RO2Y 60 ays

Tabela 40. Praca przewozowa [pas-godz]ipr zeni esi eni uUy2kowni c)

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

[ WO I L
| wiwz A e
| ws [

F dzRybdxirty 8zczytu 13,0%:; 300 dni przeliczeniowych w roku.
%NE RO2Y 60l ays
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Tabela 41. Praca przewozowa [pas-godz]i pr zeni esi eni uUy25kowni ¢

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

Wariant

W1, W2

=2
W

<
)
(@]

[oX
N
Py
>
G
L
N
D¢ ¢

F ye & ( JE RYA LINJ St A Ol

UNE RO2Y 60!

s<' —_
U» >

Tabela 42. Praca przewozowa [pas-godz]i pr zeni esi eni uUy30kowni c)

Praca przewozowa w Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godZz]

Wariant

W1, W2

=
W

<
)
(@]

F dzZRTAFO JI2RTAye &l Ol eddz moXm:T onn RyA LINI St AOIl
%Nk RO2Y o0l ays
Tabela 43. Praca przewozowa [pas-godz]i pr zeni esi eni uUy35kowni c)

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

Wariant godzinie szczytu roku*

porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

W1, W2

=
W

o

o
L< >

*dzZRT A O 3I2R
UNF RUO2Y ¢OI

Tabela 44. Praca przewozowa [pas-godz]ipr zeni esi eni uUy40kowni c

Praca przewozowa w Praca przewozowa w

godzinie szczytu roku*
porannego [pas-godz] [tys. pas-godz]

Wariant

W1, W2

=
W

o

< =
[N
c w

ye ail Ol elddz moXm:>T onn RYA LINJ St AOIl

c

_,.,

Q.

N
A A
G —_—
N >
- N
D¢ ¢

\< —_
Uy >

¥sNFb
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OszcznindnoSci pracy przewozowe|j dotychcze
uUytkowkitk rwy przenieSIi sifn z komunikacij.i
przedstawiono w tabelach poni Ue|j

Tabela45.0s z ¢ z i d n 0 §odz.] W kprauwnikacji zbiorowej. Dotychczasowi i
przeniesieni uUOyt kownicy

Os z cz idn o Spriewgrownaejovyroku
[tys. pas-godz]

UUyt kown i

Dotychczasowi przeniesieni z

uUyt kowni komunikacji

indywidualnej
20 [
205 [T
2020 [T R
205 D
2030 | s
ZECH 2083000
2000 | EEE

%NE RO2Y 60l ays

Tabela46.Li czba podr - Uy w komunikacji zbiorowej

Dotychczasowi Nowo wygenerowani

Rok ~ . - .
0 uUyt kowni « uUyt kowni

PN =~ 815288
2015 [T
2020 [T R
202500 B VE Y- R
TEON 460076
ZEN  s01828
200 | TR
%NE RO2Y 60l ays
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Na podstawie powyUszych danych okreSlono
wyraUonej wgoplas m@etho uUytkowni k-w nowo wyg
i nwestycjn.

Tabela47.0s z ¢ z i d n o §odz.] W kpmuwnikacji zbiorowej. Dotychczasowi i
przeniesieni uUytkownicy

OszczndnoSc

przewozowej w roku
tys. pas-godz

Nowo wygenerowani
uUyt kowni

2012
2015
2020
2025

2030

2035

2040
%N RO2Y 60l ays$

<<
=
Q

OszczndknoosScti- w czasu ulUytkowni k- w

Na podstawie jednostkowych koszt-w czasu
oszczindnoSci koszt-w czasu. WartoSci pomi i
statystyki pracy przewozowej interpolowano liniowo.

OszczindnoSci kds$at warcaasuw inwestycyjny
identyczne, ze wzglndu na jednakowN prognozh

Tabela48.0szczindnoSci k 0 svariantywwWlc \W2a s u

OszczndnoSci koszt - -w
[PLN]
UOyt ko
przeniesieni z
komunikacji
indywidualnej

Nowo
wygenerowan
i uUyt Kk

‘ Dotychczaso
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DI 36724016
BTN 39 966573
DT 43230831
DO 46708718
LI 50 363 580
DO 5426444
DI 58 382836
BT 62772223
DO 66 65023
DA 69317 208
DRI 72107 803
DI 75004574
DI 78049730
B 61226173
DL 85623 402
DI 89218 579
DI 92996 981
DI 96871676
DOFIEL 100910773
IR 105341430
DIEAN 109930 837
DOIEEN 113891708
DI 117937 594
DFIES 122096 189
DOFIESN 121210 502
DOIEAN 129433 406
BTN 133 289 523
BN 137194773
DI 141233 303
%N RO2Y 4Ol ays

1 999 660
2439 189
2901589

3398 878
3743 312
4112 303
4504 101
4 923 185
5308 155
5707 309
6 127 998
6 568 885
7034 270
7 523 360
8 044 292
8 495 328
8 968 146
9 454 644
9 961 605
10517 378
11 093 677
11 610 441
12 138 969
12 682 192
13 217 080
13 766 977
14 335 813
14 914 360
15511 836
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3 939
4311
4 686
5087
5436
5 808
6 200
6 616
6 975
7254
7547
7 850
8170
8 503
8 611
8 621
8 635
8 645
8 656
8 925
9 203
9426
9 652
9 884
10172
10 467
10774
11 084
11 405

38 727 616
42 410 073
46 137 107
50 112 683
54 112 329
58 382 552
62 893 137
67 702 024
71971 152
75031771
78 243 348
81581 310
85092 170
88 758 036
93 676 304
97 722 528
101 973 762
106 334 965
110 881 034
115 867 733
121 033 718
125511 574
130 086 215
134 788 265
134 437 754
143 210 851
147 636 109
152 120 216
156 756 544
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Tabela4d90s zcznindnoSci k 6 svariant W3 czasu

OszczndnoSci koszt - -w
[PLN]
Rok | Dotychczaso uuyt ko Nowo
. przeniesieni z
wi komunikaci wygenerowan
ulytko indywidualnej I ulytk

oo |
o0 |
o |

U 36040078 109547 3939 37 139 487
| ER 39028846 1198318 4311 40 231 475
| EE 42022961 1302318 4 686 43 329 965
U 45209621 1413232 5 087 46 627 939
| G 48675477 1507 123 5436 50 188 036
. uEg 52373356 1607043 5 808 53 986 207
ST 56275411 1712 060 6 200 57 993 670
R 60432847 1823667 6 616 62 263 130
| EEE 64098477 1919407 6 975 66 024 860
. A 66532671 2011049 7 254 68 550 974
. A 69083818 2107318 7547 71198 683
| AER 71729235 2207586 7 850 73944 671
. A 74508885 2313143 8 170 76 830 197
S 77405947 2423543 8503 79 837 993
| EE 81506230 2547085 8 611 84 061 926
. A 84838701 2646399 8 621 87 493 721
. A 88341964 2750856 8 635 91 101 455
A 91933216 2857 866 8 645 94799 726
| E 95676984 2969428 8 656 98 655 067
| EE 99769149 3079228 8 925 102 857 302
| EEE 104007375 3192856 9 203 107 209 435
| LEER 107647357 3287552 9426 110 944 335
. E 111364850 3384163 9 652 114 758 666
| ZiEE 115185930 3483471 9884 118 679 286
B 114455357 3614312 10172 118 079 840
. ER 121905956 3748826 10 467 125 665 249
| EER 125438504 3888063 10 774 129 337 340
| EERE 129014521 4029501 11084 133 055 106
LGP 132713094 4175625 11 405 136 90023
tr-dgo: Obliczenia wgasne
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12.7.3 +7T OUOU xUDAAEG® x

W celu obliczeni awkbkeztywt agpadkewkoSci pr
wykonane,j na drogach poszczeg:-lnych kIl as. R -
wari ant ami i nwestycyj nymi a wariantem bezir
pracy przewozowej dla r-Unych okklias avr -kga UdK
wariancie obej muj N:

e Kkoszty zabitych w wypadkach,

e koszty rannych w wypadkach,

e Kkoszty strat materialnych.

Jednostkowe koszty zdarze@® drogowych

Jednost kowe koszty zdarze® drogowych pr zy
Ksingi o.

Przyjnte w analizie jednostkowe koszty =zda
osoby zabiotej, koszt osoby rannej oraz koszt strat materialnych dla kolejnych lat
analizy zostagy przedstawione poni Uej

Tabela 50. Jednostkowe kosztyzd ar ze E dr ogowych

[PLN]
Rok
. Strat
.
1446 294 204 962 15 160
1606 790 230 310 17 295
1767 285 255 932 19 430
1927 781 281 553 21 566
2 088 280 307 174 23 701
2 248 775 332795 25 836
2409 271 358 413 27 968
2 569 769 384 034 30 103
2 730 265 409 655 32 238
2 890 760 435 277 34373
3051 256 460 898 36 508
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Jednost kowe koszty zc¢
[PLN]

Py

(0] 4

: Strat

2020 3211755 486 516 38 643
2021 3372 250 512 137 40 778
2022 3532 746 537 758 42 913
2023 3 693 245 563 379 45 048
2024 3853 740 589 001 47 183
2025 4014 236 614 618 49 319
2026 4174731 640 240 51 454
2027 4 335 230 665 861 53 589
2028 4 495 725 691 482 55 724
2029 4 656 221 717 103 57 859
2030 4816 720 742 724 59 994
2031 4977 215 768 342 62 126
2032 5137 711 793 964 64 261
2033 5298 206 819 585 66 396
2034 5458 705 845 206 68 531
2035 5619 200 870 827 70 666
2036 5779 696 896 445 72 801
2037 5940 195 922 066 74 936
2038 6 100 690 947 687 77 072
2039 6 261 186 973 309 79 207
2040 6 421 681 998 930 81 342
%NF RO2Y bASOoASall Yaiat3arszs {S7T0E2NJ GNIF yalLRNIdz Lz €

Wsp-dczynni ki wypadkowoSci

Zgodnie z zagdgoUeniami przyjntymi w ANiebie
wypadkowoSci RAI dla r-Unych typ-w drogi

Tabela51.Wsp:- Jczynni ki wypadkowoSci

Wsp:-gczyn

wypadkowoSc
[wypadki/10°® poj-km]

0,100
0,189
0244
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%NE RO2Y bASoASall Iedft AOIZy $ 37 I 2 NN Sa ¥V & FI2 N ny

Ponadto za ANiebieskN KsingNo6 przyjito st
jednym wypadku dla dr-g poszczeg-lnych typ-w

Tabelab2.§rednia | iczba os-b poszkodowanych w j e

Wypadek Smi er t el Wypadek pows

Typ drogi Liczba
Ofiar Rannych Ofiar Rannych
GP 0,903 0,198 - 1,038
1,077 0,219 - 1,102
Pozost 1,077 0,219 - 1,102

%NE RO2Y bASoASaill YvYaiat3alrzs {S{TG2NJ (NI yaLR NIdz LIz f

ZagoUono, Ue na 10 jweydpeand kwywp apdrezky p&didemti el r
wyni ka z interpretacji zapis-w Niebieskie]j K

Dane ruchowe

Za podstawn oblicze® zmian koszt-w wypad
przewozowej wyrmg Uovy&k om apmaj n a tpyopsazcchz edgr--lgn.y ¢ h

W wariantach inwestycyjnych te wielkoSci
wykonane, w zwiNzku z przeniesieniem sin uU)
Wiel koSci te stanowi N zatem oszczidnoSI prac

Statystyki pracy przewozowej w transporcie indywidualnym, wykonane na
poszczeg:-lnych typach dr - g, przedstawiono w

Tabela 53. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2012.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe

353 0071
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3482 8 928
Pozost 4 2 254 5 780
Razem 9 274 23 779

F dzRTAFOD J2RTAyeée ail Ol éddz mmIm:T onn RYA LINJ St A0l
%N RO2Y 60Ol ays

D¢ T«

Tabela 54. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2015.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]
samochody osobowe

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

samochody osobowe

GP 5301 13 592
5217 13 377

Pozost g 3378 8 661
Razem 13 896 35630

Aye ail Ol eldz mmZT2T onn RyYyA LINJ St AOI
y S

F dzRT AL O 32
UNBE RO2Y 60!

D¢ ¢

Tabela 55. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2020.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[poj-km]
samochody osobowe

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]

samochody osobowe

GP 6 810 17 462

6 703 17 187

Pozost g 4 340 11 127
Razem 17 853 45776

F dzZRTAFOD J2RTAye ail Ol eéddz mmIm:T onn RYA LINJ St A0l
%N RO2Y 40Ol ays
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Tabela 56. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2025.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego

Praca przewozowa w
roku*

[tys. poj.-km]

samochody osobowe samochody osobowe

8 320 21 333
8 189 20 996
5302 13594
21 810 55 923

yodai praelicgehi@wyatiew o> 1272 T 0 N

Tabela 57. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2030.

Praca przewozowa w
. Praca przewozowa w
godzinie szczytu roku*
1S9 elioe) porannego [tys. poj.-km]
samochody osobowe samochody osobowe

9 875 25 322

9720 24 922
6 293 16 136
25 888 66 379
F R RTAye al Ol eéddz vmzmzT onn RyA LINJ St AOI
%Nk RO2Y g0l aysS

Tabela 58. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2035.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu
porannego
[pOj-km]
samochody osobowe samochody osobowe
11 592 29 724
11 410 29 255

Praca przewozowa w
roku*
[tys. poj.-km]
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Pozost g 7 387 18 941
Razem 30 389 77 920

F dzRTALLO 32RT A
%NE RO2Y 60l ays

D¢ ¢

Tabela 59. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym [poj-km]. Wariant
bezinwestycyjny. Rok 2040.

Praca przewozowa w
godzinie szczytu

Praca przewozowa w
roku*

porannego -

[poj-km]
samochody osobowe samochody osobowe
13 217 33 890

@
ey

U

o
N®
o

n

—

()

13 009 33 356
8422 21 596
Razem 34 648 88 842

F o dzRT A | S9czy@i2l R7%\ 30@dni przeliczeniowych w roku.
%NE RO2Y 60l ays

OszczndnoSci koszt -w wypadk: - w

N a podstawi e jednost kowych koszt - - w

ye al Ol elddz mmZm:T onn RYA LINJ St AOi

zdar z ¢

wypadk-w oraz danych ruchowych dla r-Unych
kosztwywadk: - w. WartoSci pracy przewozowe|j

obliczono statystyki pracy przewozowej interpolowano liniowo.

OszcznindnoSci koszt-w wypadk:-w dla wszystKki
identyczne, ze wzglndu na fegdhawawiNaprognozi

Tabela60.0OszcziidnoSci kos zwariantuWil,pr dW3 w

OszczhidnoSci

Rok wypadk: - w

[PLN]
2009 -

2010 -
2011 -
2012 2015 194
2013 2 557 383
2014 3 158 665
2015 3 819 008
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Rok

OszczndnoSci
wypadk: - w

4318 218
4 847 786
5407 719
5998 005
6 618 629
7 269 632
7 950 995
8662 719
9 404 808
10 177 220
10 991 767
11 837 596
12 714 706
13 623 103
14 562 790
15 582 891
16 637 603
17 726 833
18 850 598
20 008 889
21168 921
22361673
23587 111
24 845 227
26 136 004
%Nk RO2Y hot AOT SyAl g0l ays
12.7.4

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie praca przewozowa transportu
indywi dual nego.

toksycznych
koszty

uj emny wpgyw

straty

Z Wi

Nzane

mater

w

skgadni k- w

z

n a
i al

ne i

Z Wi

zdr owi e
szkody
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e emisje CO2.
W wariancie inwestycyjnym W3 wuwzglndniono

realizowanN przez autokary. W zwiNzku z powy
koszeéemwsji spalin wynikajNcy z funkcjonowani

Jednostkowe koszty emisji toksycznych skgadn

PodstawN obliczenia koszt-w emisj.i toksyc
koszty ekonomiczne, kt-re przyjnto za ANiebi

Wzestawieniu uwzglndniono podziag na przed

Tabela6l.Jednost kowe koszty emisji toksycznych s

Koszty emisji [PLN/poj-

km]
samochody osobowe

0121
117 30 0,073
311 50 0,049

%NF RO2Y bASOoASall Yaiat3arszs {S7T0E2NJ GNIF yalLkRNIdz Lz €

Dla komunikacji zbiorowej T autobusowej jednostkowy koszt emisji toksycznych
skgadni k-w spalin przyjatkm w wysokoSci 1,679

Dane ruchowe

Na podstawie j ednost kowych koszt-w emisji toksy
or az zmi an w pracy przewozowe | obliczono
toksycznych skgadni k-w spalin.

OszczindnoSci koszt - -w emisj.i spalin dla wa
identyczney na jwedghakdowN prognozin ruchu dl a
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OszczndnoSci koszt-w emisji toksycznych skga

Na podstawie jednostkowych koszt-w emisj.i

zmian wW pracy przewozowe|j obl i c zoksyaanycb s z ¢ z i C
skgadni k-w spalin.

OszczndnoSci koszt-w emisji spalin dla wsz
identyczne, ze wzglndu na jednakowN prognozh

Tabela62.0OszczfidnoSci kos z ti-wariaetyWlss W2 s pal i n

Oszczndn Oszczndn
koszt -w ¢ koszt - - w {
spalin w spalin w
komunikacji komunikacji

indywidualnej zbiorowej

-
o0 [ :
 cou S :
DONCOEINNN 1490460 - 1490460
DONFUERMNS 1738061 - 173806
DONFUUNNN  19ssee2 - 1985662
DO 228322 - 2233262
DOMNELHMN 2360461 - 2360461
DU 2487660 - 2487660
DNFUCINNN 2614859 - 2614859
DO 274208 - 2742058
DN 2869257 - 2869257
DN 299645 - 2996456
DOMNCIZINNN 32684 - 3123654
DA 325858 - 3250853
DOMNFTZNNN 897802 - 3378052
DIMNFTEMMNN 350524 - 3505251
DO 3636334 - 3636334
DA 376747 - 3767417
DOMNCIIINNNN 3898499 - 3898499
DO 4029582 - 4029582
DOMNEIECOMMNN 460665 - 4160665
DOMNFTEMMN 4305342 - 4305342
DOMNCTNNN 4450018 - 4450018
DN 4594695 - 4504695
BN 47eet - 473937
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| 2035 | 4 884 048 - 4 884 048
[ 2036 | 5020 957 - 5 020 957
| 2037 | 5 157 865 - 5 157 865
| 2038 | 5294 774 - 5294 774
| 2039 | 5431 683 - 5431 683
[ 2040 | 5568 591 - 5 568 591
%Nb RUO2 Y hlfaryCl Sy Al

Tabela630szc zidnoSci koszt -iwaantiwgj i spal in

Oszczndn
koszt - w

spalin w

komunikacji
indywidualnej

Oszczndn

koszt - w

spalin w
komunikacji
zbiorowej

1490 460 -177 974 1312 486
1738 061 -177 974 1560 087
1 985 662 -177 974 1 807 688
2 233 262 -177 974 2 055 288
2 360 461 -177 974 2 182 487
2 487 660 -177 974 2 309 686
2614 859 -177 974 2 436 885
2742 058 -177 974 2 564 084
2 869 257 -177 974 2 691 283
2 996 456 -177 974 2 818 482
3 123 654 -177 974 2 945 680
3 250 853 -177 974 3072879
3378 052 -177 974 3200 078
3505 251 -177 974 3327 277
3 636334 -177 974 3 458 360
3767 417 -177 974 3 589 443
3 898 499 -177 974 3720525
4 029 582 -177 974 3 851 608
4 160 665 -177 974 3982 691
4 305 342 -177 974 4127 368
4 450 018 -177 974 4 272 044
4 594 695 -177974 4416 721
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T 4739371 ATt 4561397

TEMMM 4884048 A77974 4706074

TN 5020957 477974 4842983

TEMM 5157865 477974 4979891

TN 5294774 ATI974 5116800

TN 5431683 | 477974 5253709

TZOMMMN 5568591 AT7974 539017

tr.-dgo: Obliczenia wgasne
12.7.5 : AOOAxEAT EA ET OUUGAE OI UOET x1T EE&>
W tabeldi poni Ue | dokonano zestawienia kor
przez projekt.

KorzySci uUytkownik-w dla wariant-w inwes

e wzglfndu n@mr gerdonak owlNchu dla tych wariant -

N

korzySci uUytkownik-w. Wari

_|
Q
o
@
Q
o))
S
N
()
%)
~—+
@
=
()
>
(0]

Oszcznd
Oszcznd|Oszcznd koszt
emisji
toksycznych
spalin

Oszcznd
koszt -
eksploatacji
poj azd

30 215 837
41 608 681
53 48®99
66 253 238
61 643 183
83 554 192
98 769 982
111 063 770
108 554 207
133 113 456
139 649 159
153 975 277
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52442098 85092170 9404 808 3378052 150317128
39755361 88758036 10177220 3505251 142195 869
81602392 93676304 10991767 3636334 189906 798
85616676 97722528 11837596 3767417 198944217
82558446 101973762 12714706 3898499 201 145414
97038263 106334965 13623103 4029582 221025913
114307019 110881034 14562790 4160665 243911508
123831964 115867733 15582891 4305342 259587 930
118974988 121033718 16637603 4450018 261 096 328
140339043 125511574 17726833 4594695 288172144
154727 489 130086215 18850598 4739371 308403 674
165844 113 134788265 20008889 4884048 32552315
162293 064 134437754 21168921 5020957 322920696
154 252084 143210851 22361673 5157865 324982473
197085670 147636109 23587111 5294774 373603 664
213318776 152120216 24845227 5431683 395715902
211576827 156756544 26136004 5568591 400 037 967
2457630 196 2773192882 352841694 105715847 5689380619
43,2% 48,7% 6,2% 1,9% 100,0%
procentow

tr.-dgo: Obliczenia wgasne
Tabela65Zest awi eni e korzySci uUytkowni k- -w. Wari

o Oszcznd
Oszcznd

koszt -

eksploatacji

poj azd

-12 366 443
-5 445 846
1 856 255
9739 273

503 164

17 487 183
27 505 257
34 272 673
26 746 158

37 139 487
40 231 475
43 329 965
46 627 939
50 188 036
53 986 207
57 993 670
62 263 130
66 024 860
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2015194
2 557 383
3 158 665
3 819 008
4318 218
4 847 786
5407 719
5998 005
6 61829

koszt -

emisji
toksycznych
spalin

1312 486
1 560 087
1 807 688
2 055 288
2 182 487
2 309 686
2 436 885
2 564 084
2691 283

28 100 724
38 903 098
50 152 573
62 241 510
57 191 906
78 630 862
93 343 530
105 097 891
102 080 930



47 466 587 68550974 7 269 632 2818482 126105675
49982152 71198683 7950 995 2945680 132077510
60131384 73944671 8662719 3072879 145811654
52093088 76830197 9404808 3200078 141528172
39406351 79837993 10177220 3327277 132748841
81253382 84061926 10991767 3458360 179 765435
85267666 87493721 11837596 3589443 188188425
82209436 91101455 12714706 3720525 189 746 123
96689252 94799726 13623103 3851608 208963 690
113958009 98655067 14562790 3982691 231158 557
123482954 102857302 15582891 4127368 246 050515
118625978 107209435 16637603 4272044 246 745 060
139990032 110944335 17726833 4416721 273077921
154378 479 114758666 18850598 4561397 292549 140
165495103 118679286 20008889 4706074 308889 352
161944054 118079840 21168921 4842983 306 035798
153903 073 125665249 22361673 4979891 306 909 887
196 736 659 129337340 23587111 5116800 354 777 911
212969766 133055106 24845227 5253709 376123808
211227817 136900123 26136004 5390617 379 654 562
2447508897 2481745867 352841694 100554 601 5382651059
45,5% 46,1% 6,6% 1,9% 100,0%
procentowy
tr-dgo: Obliczenia wgasne

128 Obl i czeni e wska¥ni w efektywn

Obliczono wska¥ni ki efektywnoBlkdnoark crzamli
ZaktualizowanN WartoSi Netto, iloraz korzy§
EkonomicznN WewnidtrznN Stopid Zwrotu. Ws kat¥
por -wnania korzySci wyni kaj Ncych z inwestyc]
zagoUongsn eokanalizy. W obliczeniach przyjhnt
r-wnN 5 %.

Za pierwszy rok analizy przyjnto 2009 rok.
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Tabela660Ob |l i czeni a efektywn-ovdrantWeakonomi cznej

Przepg]Oszczid OszczﬁdOSZczﬁd Zdyskontowane
operacyjne po koszt -|[Oszczndlkoszt - w kOSZt-OSZCZﬁd a korzySci
korekcie eksploatacji : toksycznych przy stopie

azd spalin wiySp ardik dyskontowej 5%

Skorygowane
koszty

inwestycyjne

2009 -426 512 0 = = = = = -426 512 -426 512
2010 -122 761 658 0 - - - - - -122 761 658 -116 915 865
2011 -323 431 183 0 = = = = = -323 431 183 -293 361 618
2012 -380 000 512327 -12017433 38727616 1490460 2015194 30215837 29323510 25 330 750
2013 0 512327 5096835 42410073 1738061 2557383 41608681 41 096 354 33810072
2014 512545 2205266 46137107 1985662 3158665 53 486 699 52 974 154 41 506 636
2015 513999 10088284 50112683 2233262 3819008 66253238 65 739 239 49 055 632
2016 -830483 852175 54112329 2360461 4318218 61643183 60 812 700 43218 451
2017 942422 17836194 58382552 2487660 4847786 83554 192 82 611 769 55 914 897
2018 -1064 139 27 854 267 62893137 2614 859 5407 719 98 769 982 97 705 843 62 982 057
2019 -1465817 34621683 67702024 2742058 5998005 111063 77( 109597 952 67 283 635
2020 1722527 27095168 71971152 2869257 6618629 108554207 106831680 62 462 271
2021 2513547 47815597 75031771 2996456 7269632 13311345€¢ 130599 909 72722916
2022 1722378 50331162 78243348 3123654 7950995 139649 15¢ 137926781 73 145517
2023 -1448143 60480394 81581310 3250853 8662719 153975277 152527134 77 036 567
2024 -1515273 52442098 85092170 3378052 9404808 150317 12¢ 148801 855 71576 237
2025 1938135 39755361 88758036 3505251 10177220 142 19586¢ 140257 734 64 253 684
2026 2905122 81602392 93676304 3636334 10991767 189906 79¢ 187 001 675 81588 212
2027 1906561 85616676 97722528 3767417 11837596 198944 217 197 037 656 81873 216
2028 1718598 82558446 101973762z 3898499 12714706 201 14541<¢ 199 426815 78 919 963
2029 21402929 97038263 10633496t 4029582 13623103 22102591 219622984 82 773 593
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tr-d@mml:i czenia wgdgasne
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Portu Lot

dla projektu APoprawa dost iipumotemizazjp bosanigydolefl o we pt hi bhdowgi shacpoppreystakup kabejowegazna terenie
62 wr az hz Efrezyt s tyacrzkniyacr k e jstipAdeGiR e K @& GO WX a2 ,0 BaGM zla,k upzeimSil6 czter owa

Studium wykonalnoSci
kol ejowej z

skrzyUowania bocznicy drogN krajowN nr

ef ekt ywnioBariantWk onomi cznej

Tabela670bl i czeni a
Zdyskontowane

koszty
inwestycyjne

korekcie
fiskalnej

Skorygowane Pr z epg Oszcznd
operacyjne po
eksploatacji

koszt -

pojazd

Oszcznd
koszt - w
toksycznych
spalin

Oszcznd
koszt -
wy padk

KorzySc

korzySci

przy stopie

dyskontowej 5%

[PLN]
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Tabela68Obliczeni a ef ekt ywnoSd wariakWhomi cznej

Skorygowane
koszty
inwestycyjne

Przepg
operacyjne po
korekcie
fiskalnej

Oszcznd

koszt -

eksploatacji
pojazd

Oszcznd

koszt - w

toksycznych
spalin

Zdyskontowane
korzySci
przy stopie
dyskontowej 5%

[PLN]
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12.9 Podsumowanie analizy ekonomicznej

Z przedstawionych oblicze® i zestawienia Vv
jest uzasadniona z ekonomicznego punktu widzenia, ni ezal eUni e od rozp
wariantu. NajwyUszN wartoSl wska¥fni ka ERR (wewnn

zwrotu) uzyskano dla wariantu inwestycyjnego W31 19,8%,w por - wnani u do 1
oraz 18,0% odpowiednio dla W1 iW?2..
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13. Analiza finansowa

13.1 Metodyka analizy

Przedmi otem analizy |jest proj ekt Il nwestyc)
komuni kacj i kol ej owe | portu |l ot ni czego Mo d
bocznicy i doprowadzenie linii do terminalu lotniska oraz poprzez zakup taboru do
obsgugi pogNczenia tego kol ejowego.

Planowane jest pozostawienie wszystkich obecnych relacji bez zmian. Nowe
pogNczenia odr-0Unial sifi bAandN od nich tym
zatrzymuj Nce sifn na wybranych przystankach.

Proj ekt real i zowany ma byl przez dwa podn
oraz KM Koleje Mazowieckie Sp. Z 0.0. Zasad
umo wa partnerska. W mySI j €] zapis- - w, r ol
Woj ew- dzt wo Mazowzeicaklinee, zoad pkoomiredynacj n Pr o]
za modernizacjn bocznicy i i nne prace infra
funkcj)n beneficjenta pomocy uni j nej . K M r
odpowiedzialnym za realizacjn projektu zakup

Ze wzglndu na takN konstrukcjn projektu,
poprzez model owani e przepgyw- w finansowyc
(infrastrukturalnej I taborowej) odrnbnie.

Met odol ogia analizy oparta zost aNiechieskmaa podr
ksinga: transport kol ejowy

W celwu przeprowadzeni a oceny efektywnoSc
nastfiApuj Nce zagoUenia general ne:

e Ze wzglnndu na przeprowadzeni e analizy w
realnN stopfin dyskontowN w wysokoSci 5 %;

e Horyzontpr ognozy ©przyjfAato na 32 | ata od mom
realizacji Projektu;

e Rozpatrywane sN dwa warianty inwestycyjne

e Przepgdgywy reali zowane przez Beneficjent

odrnbnej analizie, jednak wokaa@giykidl aept a
gNczni e;

e Wszystkie przepgywy Beneficjenta rozpatr:
VAT stanowi j ego koszt, nat omi ast pr z
przedstawiono w wartoSciach netto, gdyU V

e Wartné&kgad: - w yjnyhvmaekty netto wynosi 546 455 138,00 PLN
w wariancie 1 (W1), 562 858 338,00 PLN w wariancie 2 (W2) i 455 573 698,00
w wariancie 3 (W3);

e Uwzgl idniono r-wnieU inne niU inwestycyjne
Projektu: dla Beneficjenta jest to kwota brutto 651 200,00 PLN w roku 2009,
zaS dla Partner &@00j0@evsroku 2062; k wot a 500
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Analizn przeprowadzono w wartoSciach real
roku 2009 (uwzglidniono realnN zmianfi ni
kiedy oczekujesi  znacznego wzrostu poziomu cen) ;

e ZagoUono stage ceny bilet - w;

e Liczbn podr - -Unych korzystajNcych z nowyc
przewoz-w, z rozdz. 9.

Ze wzglndu na fakt, Ue:
e realizacja Projektu polega na wprowadzeniu nowej, dotychczas nie istniejN ¢ e j |,
usgugi ;
e zachowane zostajN wszystkie dotychczas S\
jest przeniesienie cziSci potoku pasaUer
Aglo Ekspres;
w celu przeprowadzenia analizy przychod: -w s
zakgada funkcjonowanie obecnie istniejNce,j
zaS przychody w wariantach inwestycyjnych po
l ot ni sk, pasaUer-w aglomeracyjnych przejntyoc
teU czn%ai- wpepwal Ng-w osobowych KM) i ruchu
13.2 Koszty inwestycyjne

Proj ekt i nwestycyjny skgada sin z dw- ch
moderni zacj i i rozbudowy | inii kol ej owe | (
komuni kacj i kol egrotweNm plooti midzzy np Modl i n a mi
Druga cziSl dotyczy zakupu taboru do obsgugi
13.2.1 Modernizacja i rozbudowa linii kolejowej

Pierwsza cznSi j e sttizechawaarl ii @mtweamnta. wPoni Us z

przedstawia wysokoSi neWIgwaiwa i nwestycyjnych

Zakgada sin zako®&®zenie prac nad infrastr

projektu w roku 2012.
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Tabela69. Nakgady i nwestycyjne Projektu

- Nakgady i nwe Nakgady i nw Nakgady

Infrastru Ktura 180 775 938 197 109 138 99 024 498
366 549 200 366 549 200 366 549 200
547 325 138 563 658 338 465 573 698

%NE RO2Y hoéAOl SyAaAl g0l ay

Tabelanr69,cd. Pozostage koszty kwalifikowane Pr o]
Pozostage nakgady zw
Beneficjent Partner
2009 460 000,00
2010
2011
2012 500 000,00

%Nk RO2Y hotAOI SyAl 60Ol &ays

W przypadku Benef i cj ent a uwzgl ndni ono koszty
Projektu, zalS u Partnera wuwzglndniono nakg
Partner, jako operator przewoz-w pasalUerskic

13.2.2 Zakup taboru

Drugim el ement em sk g azdkopwtgboru. Vrwynike artalizy j e st

wyni k-w prognozy potok- -w i analizy ruchu ust
to 16 elektrycznych zespog-w trakcyjnych. I
roku, t ak, aby usguga mogda rWaszyiégbw | @eng

el ektrycznego zespogu trakcyjnego zostaga us
dnia 5 czerwca 20009. Zwy ci nska ®O0D00tEER z awi er
wedgug kursu EUR/PLN z dnia .przetargu, kt - -ry

13.2.3 . AECAAU 1T AOxT OUAT ET xA
Nakgaaddt wor zeni owe zar - -wno taboru, jak i i
operacyjnych.

str. 55



13.3 Koszty operacyjne i utrzymania

13.3.1

na
Ko

GNczne

podstawi e
uwzgl Aadni aj N

szty

t e

koszty

eksploatacjn,

odnoSni e

PL

Przyjnto

K S. A.

koszt -

Tak wi

Utrzymanie i eksploatacja infrastruktury liniowe;

utrzymanopwej nfvr as Nguk B30@r y at

di agnostykn )i
W utrzymani a

nc

zagoUeni e,

Ue

zar -

p O
Beneficjent

eksploatacij i,

r-Uni c

y pomindzy

bn

dzi e

nat omi

wn o

doSwi adcze@® konsultant a
napr awy
Epozegwaocywé

z

real
(kosz
1 &

eksploatacji p

moder ni zacj i I i n

ast

przychodami z

Tabela 70. Koszty utrzymania i eksploatacji linii kolejowej

Koszty utrzymania | Koszty utrzymania | Koszty utrzymania
i eksploatacji W1 i eksploatacji W2 i eksploatacji W3

NN
o| o
ol =)
(@) o]

N[ N
ol o
=
N -

N
o
=
w

N
o
s
~

NN
oo
R =
o | o1

N
o
=
\l

NN
o| o
[y e
©O| 0o

N
o
N
o

N
o
N
[y

NN
ol O
NN
WIN

N
(@]
N
i

N
o
N
o1

NN
ol O
NN
~N| o

N
o
N
(00]

NN
o| O
WIN
o|©o

N
(@)
w
ey

624 789,26

624 789,26

625 055,17

626 827,93
1012 783,98
1149 295,49
1297 730,33
1787 582,18
2100 642,68
3 065 301,59
2 100 460,56
1766 028,21
1847 893,67
2 363 579,51
3542 832,02
2325074,47
2 095 851,77
1710 888,45
1774 411,77
1714 788,52

635 958,90

635 958,90

636 224,81

637 997,57
1035 123,27
1182 804,42
1353 578,54
1899 278,61
2324 035,54
3 400 390,88
2212 156,99
1877 724,63
1959 590,10
2586 972,37
3 766 224,87
2436 770,90
2207 548,20
1710 888,45
1796 751,06
1714 788,52
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b n dazii

e pon

zobowi Nzany

i ni i

1258 847,84
1258 847,84
1259 113,75
1 260 886,51
1353 643,78
1394 213,86
1449 394,55
1 854 054,04
2193 987,17
3185518,71
2166 932,41
1 832 500,06
1914 365,53
2 358 295,31
3 537 547,82
2292 917,64
1 965 066,26
1 553 230,30
1622 128,15
1557 130,37

koszt
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Koszty utrzymania | Koszty utrzymania | Koszty utrzymania
i eksploatacji W1 I eksploatacji W2 | eksploatacji W3

| 2032 | 11 333 762,24 11 445 458,67 6 514 848,05
14 251 504,39 14 540 710,25 7 597 453,60
5 756 360,12 6 237 859,84 6 514 003,99
2977 392,59 3200 785,44 3563 880,49

2036 1931 276,78 204297321 2 392 263,37

2037 1 084 856,93 1084 856,93 1420 342,20
1253 653,15 1264 822,79 1493 197,00

2039 1 497 906,98 1520 246,26 1 641 509,41

2040 1679 789,03 1713 297,96 1727 450,04

Koszty utrzymania linini e bAdN ponoszone bezpoSredni c

podobnie jak koszty zakupu usgugi przewoz- - w
terminalu |l otniska w wariancie 3. W celu wy
musiag wypgacil, w augl uwauttrozSycma nk @as zpr-on euwkttr
zakupu usgugi przewoz-w autobusowych zsumow

ponoszone przez jeden podmiot).
13.3.2 Utrzymanie i eksploatacja taboru

Projekt zakgada uruchomienie dw-ch relacji

e PLModlini MP L OKkinRL Medlin;

e War szawa G®laMadlikiaWar szawa Gda EsKka.

Koszty wutrzymani a i eksploatacj.i taboru z
pracN eksploatacyjnN wynikajNcN z obsgugi t
podst awowe przyjihite zagoUenia eksploatacyjne

Tabela7l.Charakterystyka usgugi

Ok n c-iMedlin Ml . Sele ke
Modlin

DgugoSI OdCI 61,93 43,26
odcinek Vpnax do 80 km/h (km) 30,00 11,33
31,93 31,93
5,60 5,60
liczba kurs- -w w 78 80
czba kurs-w s ) 12
(podw-jne skg
4830,23 3460,80
4830,23 3979,92
Dl a wariantu W3, skr-cono dgugoSi relacji o
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Ekspl oatacj a adzlpostzyndzenisa Nn2012. Rel acj e ot

nowe poci Ngi w r el acj i Wadwa Q¢atraleaziaMkR Ok nc i

Modl in kursuj Nce | ako pExprgssop izeastzroznyemup oNcciel
tyl ko n a wybranych stacjach [ obsgugi
el ektryczne zespogy trakcyjne nowej gener
nowe pociNgi w relacjiMLWaModawa Gda EukadN
przyspieszone Eypessd Ngat rAAgrmhwj Nce sifn tyl ki
stacjach i obsgugiwane przez <cztkeyin®@ wagon
nowej generacj i, w godzinach szczytu |

powi fkszane 2Zox skfhtad(w okresach mindzyszc
oczekuj N na pracihn na stacjach postojowyc
GdaEska) .

Dl a wariant- -w irzwé dittyc ypjrrzyyc ht yosm nast npuj Nc
szczeg-gowe:

dla potrzeb oblicze® zagoUono, iU na st
postoj - w handl owych: "W aegisnpveo wia Legibrmwou Es k a
Przystanek T Nowy Dw- r Mazowi ecki, eztpenfpnve ] g
pridkoSi technicznN, dopuszczalnN dla | in

przebiegi mi fndzypr zegl Ndrazwednostkowm kasatyz y nap r
obsgug technicznych przyjninto wedgug akt uc
l ub wgasnych ddamaycdhl aKoenzstul n awme | gener acj]

wartoSciemdh sklrdi ER75 AFlirto, oraz uwzg
kt -ry zostanie osi Ngni nkilgmefrashkalbo cpas)er ws zy (
jednost kowe koszty ener gi i gag cakeéeudlrmyke
danych Kolei Mazowieckich;

jednost kowe koszty opgat za trasy przy
wszystkich | inidi po kt-rych poruszaj N sirt
PKP PLK S.A. obowi NzujNcego od 13 dGrudni
uwzgl ndni ono podzi ag trasy na odcinki

pridkoSciach tdd @h n ipoozcn yNegh w pasaUer skicl
odpowi edni o: do 80 km/ godz. dla odcink:-\
Ok n ciiWarszawa Centralnai War szawa Tor uEs®Gda ENMaa s z aw
War szawa Tor u@Eska;i ModlimMAL i déoll0l kmigodzE Ba5

odci nku War sz & MallinE@r u s k a

Uwzgl fndniono nastnpuj Nce kategorie koszt- -w

przegl Nd-w dokonywanych w eksploatacij.i 0 C
rodzaju taboru;
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e napraw okresowych dokonywanych w eksploatacji odpowiednio wg. cykli dla
kaUdego rodzaju taboru;

e zuUycia energii na cele trakcyjne;

e opgat za korzystanie z tras kol ejowych;

e czyszczenia taboru;

e wynagrodzenia druUyn poci Ngowych.

koszty wdroUenia projektu:;

e pozostage koszty eksploatacyjne.

Poni ewaU pomifndzy wariant ami i nwestycyjnyrt
wpgynNI na eksploatacjn taboru, w obu wari ail
do tych wartoSci

Tabela 72. Koszty utrzymania i napraw

cena (PLN/sz)
P1

300,00

P2 12 000,00
P 3.1. 14 500,00
P 3.2. 45 000,00
P 3.3. 150 000,00
P4 1 500 000,00
P5 3 500 000,00
czyszczenie w PLN rocznie na 1 12 000,00
ezt
13.3.3 - OF UAEA AT AOCEE Al AEOOUAUT AE
Na podstawie edtsp)léamd:yjayttrc&l\ﬂ,CE przyjnto nastnpuj
jednostkowezuDycia ener gi i przez tabor:
zuUycie energi PN |
koszt 1poc-k m skgadu zpgwj 3,3

koszt 1 pocck m s k g a d unegoo ¢ 6,6

AN

13.3.4 7U1T AcOil AUAT EA AOOIUT BT AEacCi xUAE

Wceluuruchomi enia obsgugi relacji, wraz z z
zatrudnieni e odpowi edni ej l i czby personel u
przedstawia |iczbnin etat-w przewidzianN do ob
KM.
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Liczba etat- -w 2mastzayqd spedwoj ona ze wzgland
poci Ngi bidN rozwijagy prnadkoSi 160 km/h
dopuszczalne. To podwaja zapotrzebowanie na

Tabela73. Wy nagrodzenia br upracodaveyz koszt - w

wynagrodzenia brutto bez liczba prac. na 1
Stanowisko -
koszt-w pracqg skgad w
10

Maszynlsta 4 320,00
ki erowni k p 3 550,00 5

2 780,00 2

13.3.5 +1 OUOU Al 0O06BPO Al 1ETEE
Koszty dostnpu do infrastzoeskagyy ptrigi ozvaef

nastfipuj Ncych stawek z cennika PLK na rok 20

Tabela74. Ko szt dos tzappoc-kmL N

1 pociNgi pasaU pociNgi toy
pondl;n?:z?/d p Z I((i gva? 880t 290t

Na tej podstawi e, wyl i cz odpovietnm s svarianththa c a g e
W1, W2 iWa3:

Tabela75.Kos zt d ovgtelaghp w W1i W2 (PLN)

Warszawa

ezt pOJedyncze 363,18 287,58
ezt podw- j 471,00 382,15

Tabela76. Ko szt d ovg ttelagi w W3 (PLN)

Warszawa

ezt pOJedyncze 361,15 285,56
ezt podw- j 468,62 379,77
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13.3.6 +1 OUOU xAOT I AT EA

ZagoUono, Ue niezbndne bndN do poniesieni a
przeszkoleniem p r a ¢ o w.nKoszty ve wyliczono jako kwartalne wynagrodzenia
pracowni k-paocdirNuiglbywy ch powi ikszone o 200 000
szkoleniowc-w czy teU, zhogani apwaocowasizkotl ef

13.3.7 0T UT O0A¢A ET OUOU 1T PAOAAUET A

ZagoUono, Ue zakup 16 sztuk elektrycznych
znac z Nebg wobdcil® sztiuk posi adanych przez KM, t ak
koniecznoSi zwi nkszeni a l'iczby pracowni k- w
obsgugi technicznej. DIl atego t eU uznano, l

zwi Nzane z projektemtstwaredkwipll ot al y3 % ykechs 2w k
tym Ue na rok 2009 pr ze wio@Dz000aRLN (ordamidaejd k o wy
przetarg-w, opracowanie dokumentaciji).

13.3.8 Koszty finansowania projektu

Koszty finansowania zostagy uwzglndnione p

Poni ewaU KM pozyskiwal bndzie wkgad wgasny
kredytu inwestycyjnegogkrperszys pid @t yzagodeshk &n
wyniesie 20 lat, oprocentowanie wyniesie 10% w skali roku.

13.4 Przychody

13.4.1 Przychody U Al 006 DO Al EIT ZAOAOOOOEOOOU
PLK SA)

ZagoUono, SAleprPeKmuj e pw zzdruaddMdwanN [/ rozbt
bocznicn. Obowi Nzki em Beneficjenta j est
reali zowanych przez Zar zNdc i wynikilopetagjjgego i st ot
ZarzNdcy.

Zakgada sin na potr deby ediymiyenji s pejc i &malmi z y
kur suj Ncy mi tam bnAndN poci Ngi KM obsgduguj N
charakterystykN relacji przedstawionN wczeSn
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Tabela 77.

Koszt

DgugoSi ofq

odcinek Vmax do 80
km/h (km)
odcinek Vihax do 160
km/h (km)

Zakgada s

oraz
880

jego
t skgadu

f

wynosi odpowiednio 8,89 i

trashi

4,6

km po

dl a projekt u mdoauypopazerzakaupdabdrurom@maimotiemizaejp mezeiay kolejdvej i budowan i s k
/' przystanku kol ejowego na terenie Portu Lotniczego
16 czterowagonowycihRARG@KT rkQ@izGgWwh

dostnpu

skgad
pojedynczy

4,05

7,57

r-wniedU
przejazd

do

pasa
skgad
podw:- |j

4,76

10,28

~

powrotny.

pir280f8eg&Koszt
4, 76km.g/ paolkcjada si n,

Tabela 78. Przychody PKP PLK S.A. z
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1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1 325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
1325 370,48
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