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1. 7ÓÔöÐ 
 

1.1   Przedmiot inwestycji  

Przedmiotem inwestycji jest zakup taboru oraz przebudowa i rozbudowa  

(modernizacja) bocznicy wojskowej, majŃcej sw·j poczŃtek na stacji Modlin na linii 

kolejowej E65 i  prowadzŃcej ruch pociŃg·w w kierunku lotniska w Modlinie. 

Bocznica nie znajduje siň w ewidencji linii kolejowych. 

 

Kwestie, dotyczŃce zakupu taboru zostağy w duŨej mierze zdeterminowane 

poprzez zdefiniowanie przedmiotu projektu w kt·rym okreŜlono, Ũe zakupywanych 

miağoby byĺ 16, czterowagonowych, elektrycznych zespoğ·w trakcyjnych. 

Uzasadnienie dla takiego zağoŨenia zostağo przedstawione  na etapie preselekcji 

wariant·w inwestycyjnych w tomie I, w czňŜci A (rozdziağy: 10.1.10 ï preselekcja ï 

moŨliwe relacje i liczebnoŜĺ taboru oraz 10.1.3 ï uzasadnienie zakupu nowego 

taboru a nie uŨytkowania starych pojazd·w). Dalsze rozwiniňcie uzasadnienia dla 

zağoŨenia odnoŜnie taboru przyjňtego jw. podane jest w czňŜci koŒcowej niniejszego 

tomu (rozdziağ 4.1 ï kwestia wyboru pomiňdzy zmienno kierunkowymi skğadami 

wagon·w, a zespoğami trakcyjnymi). W rozdziale 4.2, podane sŃ natomiast 

zasadnicze, standardowe  parametry techniczne elektrycznych zespoğ·w trakcyjnych 

nowej generacji, kt·re zgodnie z zağoŨeniami i analizami jw., naleŨy przyjŃĺ jako 

tabor, bňdŃcy przedmiotem projektu. 

 

 

Niniejszy tom poŜwiňcony jest natomiast  przede wszystkim szczeg·ğowej 

analizie technicznej urzŃdzeŒ stağych, bňdŃcych przedmiotem projektu: 

inwentaryzacji stanu istniejŃcego a nastňpnie zdefiniowaniu parametr·w wariant·w 

inwestycyjnych,    przyjňtych do zbadania zgodnie z rozdziağem 18 tomu I czňŜci B. 

  

1.2   Lokalizacja inwestycji  

Bocznica objňta niniejszym opracowaniem znajduje siň na terenie miasta 

Nowy Dw·r Mazowiecki. PoczŃtek bocznicy (km 0+000) zlokalizowany jest w 

rozjeŦdzie zwyczajnym nr 21 naleŨŃcym do linii kolejowej nr 009. W dalszej czňŜci tor 

bocznicowy prowadzi w kierunku p·ğnocno ï wschodnim. W km 0+362 ma poczŃtek 

ğuk o promieniu 169 m. Parametry geometryczne ğuku nie pozwalajŃ na jazdň z 

prňdkoŜciŃ wiňkszŃ niŨ 40 km/h. Ğuk ten w km 0+479 przecina ul. Mieszka I gdzie 

zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. A. Za przejazdem tor przebiega w wykopie 

do ul. ŧoğnierzy WrzeŜnia bňdŃcej drogŃ krajowŃ nr 62. Na skrzyŨowaniu z DK nr 62 

zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. D (km 0+822). Kolejny przejazd 

zlokalizowany jest w km 1+007 na skrzyŨowaniu z drogŃ bňdŃcŃ przedğuŨeniem ul. 

Mieszka I, jest to r·wnieŨ przejazd kat. D. Oba przejazdy kat. D poğoŨone sŃ w ğuku o 

promieniu 238 m (wartoŜĺ promienia wg. inwentaryzacji przeprowadzonej w dn. 
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12.01.2005 r. przez Zakğad Linii Kolejowych w Warszawie). Na odcinku od km 

~0+362 do km ~0+822 pochylenie podğuŨne toru przekracza 30ă. WartoŜĺ tego 

pochylenia jest niezgodna z przepisami zawartymi w Dz. U. nr 151 poz. 987 Ä37 p. 2, 

kt·ry m·wi Ũe dla linii znaczenia miejscowego i bocznic kolejowych wartoŜĺ 

pochylenia miarodajnego wynosi 20ă.  

W km 1+205 zlokalizowany jest rozjazd zwyczajny nr 56 z kt·rego odgağňzia 

siň tor w kierunku p·ğnocnym, tor ten nie jest obecnie eksploatowany a w przeszğoŜci 

prowadziğ ruch do magazyn·w wojskowych. Nastňpnie tor gğ·wny bocznicy przebiega 

w kierunku poğudniowo ï zachodnim gdzie od km 1+575 do km 2+382 zlokalizowana 

jest mijanka. W km 2+254 znajduje siň rozjazd zwyczajny nr 104 odgağňziajŃcy ruch 

w kierunku czynnej przepompowni paliw. Rozjazd nr 104 wraz z torami 

prowadzŃcymi na teren przepompowni sŃ wbudowane na podbitej i dobrze 

utrzymanej podsypce tğuczniowej.  

Od km ~2+300 do km 5+600 po torze gğ·wnym bocznicy od ok. 15 lat nie 

odbywa siň ruch pociŃg·w. Nawierzchnia torowa na tym odcinku jest w bardzo zğym 

stanie technicznym. Porasta jŃ bujna roŜlinnoŜĺ (trawy, krzaki, drzewa), co w duŨym 

stopniu uniemoŨliwia identyfikacjň w terenie poszczeg·lnych element·w takich jak 

szyny, podkğady, podsypka. W km 2+573 znajduje siň rozjazd zwyczajny nr 36 

odgağňziajŃcy ruch w kierunku terenu zamkniňtego zlokalizowanego na lotnisku. W 

km ~2+600 moŨna obecnie zobaczyĺ sğupy stalowe bňdŃce pozostağoŜciŃ po bramie 

wjazdowej na teren lotniska. TuŨ za ĂbramŃ wjazdowŃò po lewej stronie znajduje siň 

byğy plac przeğadunkowy. W km 2+706 jest rozjazd zwyczajny nr 39 z kt·rego 

odchodzi tor obsğugujŃcy w przeszğoŜci zlokalizowane po poğudniowej stronie 

poroŜniňte obecnie chwastami i drzewami rampy wyğadowcze. 

W pozostağej czňŜci tor gğ·wny bocznicy przebiega pomiňdzy starym betonowym, 

w wielu miejscach przerwanym ogrodzeniem a nowowybudowanym, wykonanym z 

siatki i drutu kolczastego pğotem wyznaczajŃcym obecny zamkniňty teren lotniska. 
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Fot. 1 ï Wjazd do przepompowni paliw, km ~2,300 

 
 

Fot. 2 ï Sğupy stalowe po byğej bramie wjazdowej na teren lotniska, km ~2,600 
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Fot. 3 ï PozostağoŜci po rampach wyğadowczych, km ~2,800 

 

Fot. 4 ï Tor bocznicowy poroŜniňty roŜlinnoŜciŃ, wzdğuŨ nowowybudowanego 

pğotu wok·ğ terenu lotniska 
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1.3   Dane wyjŜciowe  

 Inwentaryzacja bocznicy wojskowej (Modlin ï Lotnisko) przeprowadzona w dn. 

12.01.2005 r. przez Zakğad Linii Kolejowych w Warszawie 

 Mapy podstawowe w skali 1:500 i 1:1000 z Powiatowego OŜrodka 

Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Nowym Dworze Mazowieckim 

 Dokumentacja fotograficzna 

 Wizja lokalna w terenie 

 Dokumentacja modernizacji stacji Modlin 

 Dokumentacja projektowa zawierajŃca plan zagospodarowania MPL Modlin 
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2. Inwentaryza cja obecnego stanu ÕÒÚäÄÚÅď ÓÔÁčÙÃÈ 
 

2.1    Nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem i 

odwodnieniem  

2.1.1   Ukğad geometryczny tor·w w planie  

Schemat ukğadu torowego stacji Modlin na linii E65 po modernizacji , przedstawia 

poniŨszy rysunek: 

 

 
 

 

 

Ukğad geometryczny tor·w w planie naleŨŃcych do bocznicy wojskowej ujňto 

takŨe w spos·b tabelaryczny. PoniŨsze zestawienia zawierajŃ opis prostych i ğuk·w. 
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Tabela 1. Zestawienie ukğadu geometrycznego tor·w w planie ï tor gğ·wny 

Lp. opis 
km  

poczŃtku. 
km  
koŒca 

promieŒ 

1 2 3 4 5 

Rz nr 21 

1 prosta 0,000 0,007 - 

2 ğuk lewy 0,007 ~0,023 312 

Rz wbudowany podczas modernizacji stacji Modlin 

3 ğuk prawy ~0,050 0,109 349 

4 prosta 0,109 0,362 - 

5 ğuk lewy 0,362 0,610 169 

6 prosta 0,610 0,780 - 

7 ğuk lewy 0,780 1,178 238 

Rz nr 56 

8 prosta 1,205 1,575 - 

Rz nr 32 

9 prosta 1,604 2,254 - 

Rz nr 104 

10 prosta 2,281 2,354 - 

Rz nr 35 

11 prosta 2,382 2,384 - 

12 ğuk prawy 2,384 2,573 175 

Rz nr 36 

13 prosta 2,600 2,605 - 

14 ğuk lewy 2,605 2,699 190 

15 prosta 2,699 2,706 - 

Rz nr 39 

16 prosta 2,735 2,752 - 

17 ğuk prawy 2,752 2,874 345 

18 prosta 2,874 2,922 - 

19 ğuk lewy 2,922 3,160 303 

20 prosta 3,160 3,460 - 

21 ğuk prawy 3,460 3,600 296 
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22 prosta 3,600 3,900 - 

23 ğuk lewy 3,900 4,080 416 

24 prosta 4,080 4,360 - 

25 ğuk prawy 4,360 4,510 416 

26 prosta 4,510 4,647 - 

Rz nr 40 

27 prosta 4,676 5,130 - 

28 ğuk 5,130 5,300 155 
miejsc. 

280 

29 prosta 5,300 5,347 - 

Rz nr 43 

30 prosta 5,376 5,385 - 

31 ğuk lewy 5,385 5,501 196 

32 prosta 5,501 5,600 - 

Fot. 5 ï Tor gğ·wny bocznicy w ğuku R=169 m, od km 0,362 do km 0,610 

 

 

 



Studium wykonalnoŜci dla projektu ĂPoprawa dostňpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa 

stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwzglňdnieniem budowy skrzyŨowania bocznicy kolejowej z drogŃ krajowŃ nr 62 wraz z 

przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespoğ·w Trakcyjnychò ï RAPORT KOőCOWY 2, TOM II  

str. 13 

Fot. 6 ï Tor gğ·wny bocznicy na prostej, w przekopie, od km 0,610 do km 0,780 
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Fot. 7 ï Tor gğ·wny bocznicy w ğuku R=238 m, od km 0,780 do km 1,178 

 

Fot. 8 ï Tor gğ·wny bocznicy na prostej, od km 1,205 do km 1,575 
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Fot. 9 ï Tor gğ·wny bocznicy w ğuku R=175 m, od km 2,384 do km 2,573 

 

Fot. 10 ï Tor gğ·wny bocznicy poroŜniňty roŜlinnoŜciŃ, od km ~2,735 
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Tabela 2. Zestawienie ukğadu geometrycznego tor·w w planie ï tor boczny 

(mijanka) 

Lp. Opis 

Km  

poczŃtku

. 

Km  

koŒca 
PromieŒ 

1 2 3 4 5 

Rz nr 32 

1 prosta 1,604 2,354 - 

Rz nr 35 

Fot. 11 ï Tor gğ·wny i tor mijankowy bocznicy na prostej, od km 1,604 do km 

1,575 (mij. 2,354) 
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2.1.2    Nawierzchnia torowa 

2.1.2.1    3ÚÙÎÙ É ÐÏÄËčÁÄÙ 
 

Na rozpatrywanym odcinku bocznicy, nawierzchnia torowa zbudowana jest 

gğ·wnie z szyn S49 na podkğadach drewnianych i strunobetonowych. Szczeg·ğowy 

wykaz element·w nawierzchni na omawianym odcinku linii zestawiono w poniŨszej 

tabeli. 

 

Tabela 3. NAWIERZCHNIA TOROWA, SZYNY I PODKĞADY ï tor gğ·wny 

Lp. od km do km 
typ 

szyny 
Przytwierdzenie 

Rodzaj 

podkğad·w 

1 2 3 4 5 6 

1 0,000 0,023 S49 SB PS 83 ï S49 

2 0,050 0,250 S49 SB PS 83 ï S49 

3 0,250 1,178 S49 K drewniane 

4 1,205 1,500 S42 K GBL X 60 / 

GBL X 68 

5 1,500 1,575 S49 K INBK 4B 

6 1,604 2,254 S49 K INBK 4B / 

PBS - 1 

7 2,281 2,354 S49 K INBK 4B / 

PBS - 1 

8 2,382 2,420 S49 K INBK 4B / 

PBS - 1 

9 2,420 2,573 S49 K drewniane 

10 2,600 2,706 S49 K drewniane 

11 2,735 5,600 S49/ 

S42 

K PrzewaŨajŃ podkğady 

drewniane. Na 

kr·tkich odcinkach 

toru wystňpujŃ 

r·wnieŨ podkğady 

strunobetonowe. 

 

Na odcinku od km 2,700 do km 5,600 nawierzchnia torowa jest sğabo widoczna ze 

wzglňdu na wystňpowanie bujnej roŜlinnoŜci (trawy, drzewa). NiemoŨliwe jest 

precyzyjne okreŜlenie lokalizacji (kilometraŨu) poszczeg·lnych rodzaj·w podkğad·w, 

typ·w szyn i przytwierdzeŒ. 
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Fot. 12 ï Tor gğ·wny bocznicy, nawierzchnia na podkğadach PS 83 - S49, 

przytwierdzenia SB 

 

Fot. 13 ï Tor gğ·wny bocznicy, nawierzchnia na podkğadach drewnianych, 

przytwierdzenia K 
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Fot. 14 ï Tor gğ·wny bocznicy, nawierzchnia na podkğadach GBL X, 

przytwierdzenia K 

 

Fot. 15 ï Tor gğ·wny bocznicy, nawierzchnia na podkğadach INBK 4B, 

przytwierdzenia K 

 
  


