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PROGRAM
FUNKCJONALNO-UZYTKOWY
BUDOWY PARKINGU STRATEGICZNEGO
PARKUJ | JEDZ (PARK & RIDE)

»WESOLA - SKM”

1. Nazwa zamoéwienia

Wykonanie dokumentacji projektowej wraz z budowa parkingu strategicznego Parkuj i Jedz
(Park & Ride) ,,Wesota SKM”, zlokalizowanego po poludniowej stronie stacji PKP Warszawa -
Wesola.

2. Adres obiektu
m.st. Warszawa, Dzielnica Wesola nr dziatki nr ew. 2 i nr 3/11 z obrgbu 8-03-05 o powierzchni
tacznej ca 0,55 ha.

3. Zamawiajacy

Miasto Stoleczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Transportu Miejskiego na podstawie
udzielonego pelnomocnictwa, z siedziba w Warszawie (00-848), ul. Zelazna 61,
NIP:526-025-16-41, REGON:012605780, adres korespondencyjny: Zarzad Transportu
Miejskiego, ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa, adres elektroniczny: zamowienia@ztm.waw.pl,
strona internetowa: www.ztm.waw.pl, telefon i faks

0-22 459-42-88, godziny pracy: 8:00 — 16:00 (poniedziatek — piatek).

4. Termin wykonania zamoéwienia
Wykonanie calo$ci Przedmiotu Zamoéwienia okreslone zostaje na 330 dni od daty podpisania
umowy.

5. Nazwy i kody (grupa robét, klasa robét, kategoria roboét)

Kody CPV Opis

45223320-5 Roboty budowlane w zakresie obiektow ,,Parkuj i Jedz”

44231000-8 Gotowe panele ogrodzeniowe

45100000-8 Przygotowanie terenu pod budowe

45111200-0 proty budowlane w zakresie przygotowania terenu pod budowg i roboty
ziemne

45213312-3 Roboty budowlane w zakresie budynkéw parkingowych

45223300-9 Parkingi

31623300-2 Parkingowe urzadzenia kontrolne

45233124-4 Drogi dojazdowe

45233129-9 Skrzyzowania drog

45233270-2 Malowanie nawierzchni parkingow
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45300000-0

Roboty w zakresie instalacji budowlanych

45310000-3 Roboty w zakresie instalacji elektrycznych
71332000-4 Geotechniczne ustugi inzynieryjne
74222000-1 Ustugi projektowania architektonicznego
77211400-6 Ustugi wycinania drzew
71220000-6 Ustugi projektowania architektonicznego
71221000-3 Ustugi architektoniczne w zakresie obiektow budowlanych
71240000-2 Ustugi architektoniczne, inzynieryjne i planowania
71322500-6 Ustlugi inzynierii projektowej w zakresie sygnalizacji ruchu
drogowego
71320000-7 Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania
71332000-4 Geotechniczne ustugi inzynieryjne
71351100-4 Uslugi przygotowania 1 analizy podtoza
71242000-6 Przygotowanie przedsigwzigcia i projektu, oszacowanie kosztow
71352000-0 Ustugi badania podtoza
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Rozdzial 1
Przedmiot Zamowienia
1. Opis Przedmiotu Zaméwienia
Rozdzial 2

Aktualne uwarunkowania wykonania Przedmiotu Zamoéwienia

2.1 Opis stanu istniejacego
2.2 Istniejace zagospodarowanie terenu
2.3 Obowiazujace decyzje administracyjne i ustalenia

Rozdzial 3
Ogolne wlasciwosci funkcjonalno - uzytkowe, cechy obiektu
dotyczace rozwigzan budowlano - konstrukcyjnych

3.1  Projekt zagospodarowania terenu

3.2  Dane techniczne

3.3 Wielkosci mozliwych przekroczen

34 Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zamoéwienia dotyczace
architektury, konstrukcji, instalacji 1 robot wykonczeniowych (budynek socjalno -

techniczny)
34.1 Konstrukcja
342 Wykonczenie wewngtrzne 1 zewnetrzne
343 Okna i drzwi wewngtrzne i zewngtrzne
344 Izolacja i instalacje wewngtrzne
345 Wyposazenie budowlano — instalacyjne oraz uzytkowe
3.4.6 Porozumienia, zgody lub pozwolenia

3.5 Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zamowienia dotyczace
architektury, konstrukcji, instalacji, robot wykonczeniowych i wyposazenia (parking)
3.5.1 Nawierzchnie

3.5.2 Droga wjazdowo — wyjazdowa

3.53 Stojaki rowerowe

3.54 Wijazd dla jednosladow i wejscie dla kierowcow pojazdow
3.5.5 Instalacja kontroli biletow

3.5.6 Instalacja telewizji przemystowe;j

3.5.7 Instalacja interkomowa

3.5.8 Instalacja kontroli dostepu

3.59 Instalacja sygnalizacji wiamania 1 napadu

3.5.10 Instalacja elektryczna w tym oswietleniowa
3.5.11 Meble i elementy uzytkowe

3.5.12 Koncepcja sieciowania parkingéw "Parkuj i Jedz"

3.6  Dostgpnosc¢ obiektu dla 0sob o ograniczonej zdolnos$ci poruszania si¢
3.7  Warunki ochrony przeciwpozarowe;j

3.8  Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko

3.9 Badania gruntowo - wodne

3.10 Kopia mapy zasadniczej

3.11 Zalecenia konserwatora zabytkow

3.12 Inwentaryzacja zieleni i stan istniejacy
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Rozdzial 4

Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zamowienia

4.1  Projekt Budowlany wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe

4.1.1
4.1.2
413
4.1.4
4.1.5
4.1.6

4.1.7
4.1.8

Podstawy do projektowania

Zakres niezbg¢dnych uzgodnien

Fazy projektowania, tre$¢ i ilo§¢ dokumentacji technicznej

Szczegbdlowy zakres projektowania dla Fazy I, II,

Pozwolenie na budowe

Zasady wspotpracy z Zamawiajacym przy prowadzeniu pracy projektowych.
Tryb uzgadniania projektow przez Zamawiajacego

Zasady odbioru i1 uzgadniania projektow przez Zamawiajacego

System zapewnienia jakos$ci prac projektowych

4.2  Realizacja budowy, teren budowy, warunki wykonania i odbioru rob6t

4.2.1
422
423
4.2.4
4.2.5
4.2.6
4.2.7

Przygotowanie terenu budowy, zasady zagospodarowania terenu
Zakres prac na obiekcie oraz przygotowanie i utrzymanie placu budowy
Realizacja robot

Obstuga geodezyjna

Transport materiatow

Odbiory

System zapewnienia jako$ci robdt budowlano — montazowych

4.3  Wykonanie rob6t drogowo - komunikacyjnych
4.4  Wykonanie projektu i budowa ogrodzenia terenu Reklama na terenie budowy
4.5 Nadzor budowy — Inzynier/Inspektor budowy

Rozdzial §
Zalaczniki
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Rozdzial 1
Przedmiot Zamowienia

1. Opis Przedmiotu Zaméwienia:

pozyskanie map do celéw projektowych
uzyskanie warunkéw technicznych przytaczy do sieci miejskich

wykonania badan geotechnicznych dla potrzeb projektu

wykonania inwentaryzacji stanu istniejacego, majacego wplyw na zaprojektowanie
i realizacj¢ obiektu

wykonania inwentaryzacji zieleni

wykonania inwentaryzacji istniejacych, przeznaczonych do likwidacji obiektow
infrastruktury  podziemnej, powierzchni  utwardzonych, ogrodzen, obiektow
kubaturowych, o$wietlenia itp.

wykonania projektow zwigzanych z pracami rozbiorkowymi i usunigciem koliz;ji,
wykonania wszelkich projektow, opracowan, analiz, raportow i dokumentacji jakie beda
niezbg¢dne dla wykonania projektu budowanego i uzyskania pozwolenia na budowg
wykonanie projektu budowlanego wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe
jednopoziomowego parkingu strategicznego Parkuj 1 Jedz (Park & Ride)
w Warszawie do 250 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych i ca 150
stanowisk dla rowerdw, wraz z zaprojektowaniem rozwigzan komunikacyjnych
wiazacych obiekt z istniejacym ukladem komunikacyjnym Miasta (z ew. sygnalizacja
swietlng)

wykonanie wszelkich projektow wykonawczych niezbednych dla wykonania zadania
,Budowa parkingu strategicznego Parkuj i JedZ (Park & Ride) ‘Wesota - PKP”” jw.
wykonanie projektu systemowego ogrodzenia terenu parkingu,

petnienie nadzoru autorskiego przy realizacji zadania ,,Budowa parkingu strategicznego
»Parkuj i Jedz” (Park & Ride) ‘Wesota - PKP”,

opracowanie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ochrony
srodowiska, ochrony przeciwpozarowej 1 innych zagrozen w przypadku gdy opracowanie
takie jest wymagane na podstawie odrgbnych przepisow.

opracowania wizualizacji parkingu w formie elektronicznej 1 papierowe]
w ilosci 3 egzemplarzy.

wykonania prac budowlanych zgodnie z decyzja pozwolenia na budowg, Projektem
Wykonawczym 1 Harmonogramem,

przygotowania, organizacji, zabezpieczenia oraz uprzatnigcia po zakonczeniu Inwestycji
zaplecza budowy,

zapewnienia wszelkich mediow niezbgdnych dla realizacji Inwestycji oraz uzytkowania
Inwestycji (woda, energia, ogrzewanie, telekomunikacja itp.),

uzgodnienia z Inzynierem Ruchu czasowej organizacji ruchu na czas realizacji
Inwestycji,

uzyskania wszelkich zezwolen, uzgodnien i dopuszczen niezbgdnych dla realizacji
Inwestycji, w tym ewentualnej zgody na wycinke drzew 1 oddania parkingu do
uzytkowania; wszelkie oplaty z tym zwiazane ponosi Wykonawca,

przygotowanie 1 przekazanie Zamawiajacemu powykonawczej inwentaryzacji
geodezyjnej,

uzyskania dla Zamawiajacego decyzji administracyjnej - pozwolenia na
uzytkowanie parkingu.
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Rozdzial 2
Aktualne uwarunkowania wykonania Przedmiotu
Zamowienia

25 pazdziernika 1999 roku Rada m. st. Warszawy podjeta uchwate nr XVI/145/99
w sprawie ustalen wiazacych gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planow
zagospodarowaniu przestrzennego w zakresie ustalen dla systemu parkingdéw strategicznych
Parkuj i1 JedZ. Ustalenia te zostaly uwzglednione w ,,Planie zagospodarowania m. st. Warszawy
z okresleniem ustalen wiazacych gminy przy sporzadzeniu miejscowych plandow
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy” w rozumieniu przepisOw o planowaniu
1 zagospodarowaniu przestrzennym.

Gléwnym celem realizacji zadania pn. ,,Budowa parkingéow strategicznych ,,Parkuj
1 Jedz” jest integracja komunikacji zbiorowej z komunikacja indywidualna. Wysoki poziom
motoryzacji indywidualnej, zatloczenie uktadu drogowego w centrum miasta i na trasach
dojazdowych do niego wymagaja kompleksowych dziatah w celu sktonienia jak najwigkszej
liczby uzytkownikow do rezygnacji z jazdy samochodem osobowym na rzecz korzystania ze
srodkoéw komunikacji zbiorowej; linii metra, tramwajowych 1 autobusowych.

W ramach projektu budowlanego nalezy dazy¢ do uzyskania ladu przestrzennego
spelniajacego wymagania funkcjonalne, spoleczno — gospodarcze, Srodowiskowe, estetyczne
(Art.2 1 Art. 53.3 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).

W ramach projektu budowlanego nalezy stosowa¢ rozwiazania chronigce interes osob trzecich
przed pozbawieniem:
* dostgpu do drogi publicznej,
* mozliwosci korzystania z biezacej wody, kanalizacji, energii elektrycznej 1 cieplnej oraz
srodkow tacznosci,
oraz minimalizujace:
* uciazliwosci powodowane przez nadmierny hatas, wibracje, zakldcenia elektryczne,
szkodliwe promieniowanie,
*  zanieczyszczenia powietrza, wody 1 gleby.

2.1 Opis stanu istniejacego

Lokalizacja parkingu ,,Wesola PKP”

Parking "Parkuj 1 Jedz" stuzy¢ bedzie tworzeniu przejazdow taczonych samochod - kole;.
Teren znajduje si¢ blisko stacji PKP Warszawa — Wesota, wzdhuz linii kolejowej Warszawa -
Siedlce. W poblizu planowanej lokalizacji jest takze funkcjonujacy przystanek autobusowy
wykorzystywany przez autobusy miejskie obstugujace lini¢ 198. Teren jest wlasnoscia Skarbu
Panstwa, we wiladaniu PKP S.A.- dziatka nr 2 z obrgbu 8-03-05 o powierzchni tacznej
ca 0,55 ha. Parking strategiczny ,Parkuj 1 Jedz” (Park & Ride) bedzie obiektem
jednopoziomowym wybudowanym w poziomie terenu do 250 miejsc postojowych dla
samochoddéw osobowych 1 ca. 150 miejsc dla roweréw wraz z wjazdami oraz budynkiem obstugi
parkingu i automatow biletowych.

Przewiduje si¢ budowg catosci obiektu, bez jej etapowania. Realizacja inwestycji bedzie
polegata na wzniesieniu catego obiektu wraz z dojazdami. O$wietlenie, doprowadzenie wody
1 odprowadzenie $ciekow oraz wody opadowej nastapi do istniejacych w okolicy miejskich sieci
wodociaggowo — kanalizacyjnych, zgodnie z warunkami przedstawionymi przez gestoroOw sieci.
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2.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

Teren znajduje si¢ na obszarze o niskim zainwestowaniu. W najblizszej okolicy znajduje
si¢ zabudowa niska jednorodzinna. W granicach projektowanego parkingu nie ma obiektow
objetych ochrona konserwatora zabytkéw. Teren inwestycji jest w czgsci terenem zielonym — z
zielenia niska, (gtownie trawa), przeznaczona dla potrzeb budowy do czgSciowego usunigcia.
Pozostale fragmenty dzialki to teren utwardzony (zwir) uzytkowany obecnie jako tymczasowe
miejsca postojowe.

W bezposrednim sasiedztwie dziatki znajduje si¢ infrastruktura techniczna zapewniajaca
podlaczenie planowanego obiektu do miejskich sieci, co pozwoli na jego prawidlowe
funkcjonowanie. Przez teren dziatki wyznaczonej pod parking przebiegaja podziemne instalacje
kolejowe 1 systemy liniowe, zapewniajace bezpieczenstwo pasazerow.

2.3 Obowiazujace decyzje administracyjne i ustalenia

« Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 29.06.2009 r., znak RDOS-14-WOOS-I-
EM-7047-049/09,

* Decyzja Wojewody Mazowieckiego o0 umorzeniu postgpowania w sprawie
srodowiskowych uwarunkowan zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 26.02.2008 r.,
znak WSR.LOM.6613/1/109/07,

* Decyzja uzupetniajaca z dnia 17.07.2009 r. do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 29.06.2009 r., znak RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-
049/09,

* Pismo PGE Dystrybucja Warszawa — Teren Sp. z o. o. Rejon Energetyczny Otwock
z dnia 24.03.2008 r., znak RE03/1939/D/RTD/KP/2009, o mozliwosci przylaczenia do
sieci dystrybucyjnej,

*  Wstepne warunki techniczne zaopatrzenia w wode 1 odprowadzenia $ciekdw, sprawa
nr 59412/1613 z dnia 22.04.2009 r., znak TD-660-840-59412/1613/09.

Rozdzial 3
Ogolne wlasciwosSci funkcjonalno - uzytkowe, cechy obiektu
dotyczgce rozwigzan budowlano - konstrukcyjnych

3.1 Projekt zagospodarowania terenu

Dla zagospodarowania terenu obowiazuja:

« Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 29.06.2009 r., znak RDOS-14-WOOS-I-
EM-7047-049/09,

* Decyzja uzupehiajaca z dnia 17.07.2009 r. do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 29.06.2009 r., znak RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-
049/09,

3.2 Dane techniczne

e Powierzchnia dziatki ca 5500 m*
* Budynek socjalno-techniczny parterowy bez podpiwniczenia,
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powierzchnia uzytkowa max 60,00 m*
(pomieszczenia biurowe, magazyn gospodarczy, wc, aneks socjalny)

* powierzchnia catkowita max 66,00 m*

* powierzchnia zabudowy max 66,00 m*

e kubatura ca 200 m’

*  wysokos¢ kondygnacji brutto 3,30 m

e Ilo$¢ miejsc parkingowych do 250 szt.
(wymiary stanowisk parkingowych 2,5 x 5,5 m) w tym:

* miejsca parkingowe dla niepelnosprawnych. 7 szt.
(wymiary stanowisk parkingowych dla oséb niepelnosprawnych 3,6 x 5,5 m)

e [los¢ stanowisk dla rowerow ca 150 szt.
W tym:
- stojaki obstugiwane przez Warszawska Karte Miejska (z zabezpieczeniem) ca 50 szt.
- stojaki bez zabezpieczenia ca 100 szt.

UWAGA:

Program pomieszczen zaplecza techniczno — socjalno - sanitarnego, zgodny 7 wymogami
prawa, do zaproponowania przez Wykonawce.

3.3 Wielkosci mozliwych przekroczen

W zakresie powierzchni zabudowy, uzytkowe;j, catkowitej, kubatura itp. = 10 %.

3.4 Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zamowienia dotyczace
architektury, konstrukcji, instalacji i robot wykonczeniowych (budynek socjalno -
techniczny)

3.4.1

Konstrukcja

Fundamenty - Zelbetowe wg projektu budowlanego zostana okreslone po wykonaniu
doktadnych badan geotechnicznych,

Sciany konstrukcyjne — murowane,

Podciagi i nadproza - Zelbetowe, wylewane na budowie,

Stropy - prefabrykowane, ggsto-zebrowe,

Wience - zelbetowe, wylewane na budowie,

Schody - zelbetowe, wylewane na budowie.

Wykonczenie wewnetrzne i zewnetrzne

Wykonczenie posadzek — wykonane z materiatu fatwo zmywalnego i antyposlizgowego,
Sciany - w pomieszczeniach sanitarnych na $cianach do wys. 2,00 m ptytki glazurowane.
Pozostate - §ciany murowane, tynk gladki kat III; malowane farba akrylowa, stupy i
elementy konstrukeji - tynk gtadki kat III,

Sufity - tynk gladki kat III; malowane farba akrylowa w kolorze wg projektu ~ wngtrz,
ew. sufity podwieszane — systemowe.

Sciany zewnetrzne - o wspotczynniku przenikania ciepta k max zaprojektowane zgodnie
z obowigzujacymi wymogami dla §ciany dwuwarstwowej, tynk strukturalny,

Wszystkie obrobki okapdw, gzymsoéw wystepow w Scianach wykonaé z blachy
aluminiowej w kolorze stolarki okiennej,

Cokol - kamien naturalny lub konglomerat kamienny,
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3.4.3 Oknaidrzwi wewnetrzne i zewnetrzne
Okna aluminiowe systemowe. Stolarka drzwiowa typowa.

3.4.4. Izolacje

* Izolacje przeciwwilgociowe
Izolacje poziome 1 pionowe zgodne z PN w zaleznosci od warunkéw gruntowo —
wodnych.

* Izolacje termiczne
Zgodnie z obowiazujacymi wymogami PN, U~0,29 W/m’K dla $ciany dwuwarstwowe;.

3.4.5 Wyposazenie budowlano — instalacyjne oraz uzytkowe

Projektowany obiekt wyposazony bedzie w nastepujace instalacje i urzadzenia oraz elementy
uzytkowe:

« instalacje 1 urzadzenia wodne,

« instalacje 1 urzadzenia kanalizacyjne,

- instalacje 1 urzadzenia grzewcze,

« instalacje i urzadzenia elektryczne o$wietleniowe,

« instalacje telekomunikacyjna,

« instalacje odgromowa,

« sie¢ komputerowa,

« instalacje kontroli dostgpu,

« instalacje podtrzymujaca zasilanie,

« instalacje telewizji przemystowe;,

« instalacje sygnalizacji wltamania i napadu,

« instalacjg interkomowa,

« instalacje kontroli biletow,

« meble i elementy uzytkowe.

3.4.6 Porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne
zwigzane z podlaczeniem obiektu do istniejacych sieci uzbrojenia

Teren znajduje si¢ w zasiggu pelnego uzbrojenia sieci miejskich. Warunki techniczne
podtaczenia do sieci MPWiK, PGE Dystrybucja Warszawa Teren Sp. z o. 0., operatora sieci
telekomunikacyjnej 1 inne, Wykonawca jest zobowiazany pozyska¢ we wiasnym zakresie i na
wlasny koszt

Uwaga: Warunki techniczne podlaczenia parkingu do sieci operatora telekomunikacyjnego
muszg zapewni¢ symetryczng transmisj¢ danych min. 20 Mbit/s, pomi¢dzy przedmiotowym
parkingiem a parkingiem P+R Metro Mlociny, zlokalizowanym w Warszawie przy ulicy
Kasprowicza 145.
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3.5 Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu Zamowienia dotyczace
architektury, konstrukcji, instalacji, robot wykonczeniowych i wyposazenia (parking)

3.5.1 Nawierzchnie

 dla parkingéw i drog dojazdowych

- kostka betonowa gr. 8 cm,

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa z kamienia lamanego gr.20cm, warstwa dolna gr. 15cm z frakeji 0/63,
warstwa gorna gr.5cm z frakcji 0/31.5 mm,

- podsypka piaskowa gr.20cm o WP>35 1 U>5

* dla chodnikow z dopuszczeniem samochodow <2500kg
- kostka betonowa gr. 8cm,

- podsypka piaskowa 4 cm,
- podbudowa z kamienia famanego gr.15 cm, warstwa dolna gr. 15cm z frakcji 0/63,
warstwa gorna gr.5cm z frakcji 0/31.5 mm.

» dla chodnikéw dla ruchu pieszego
- kostka granitowa gr.8cm lub ptyty chodnikowe kamienne gr.8 cm,

- podsypka piaskowa 10 cm,

UWAGA:
Nawierzchni¢ naleiy wykonaé zgodnie 7 Rozporzqdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 44, poz. 430
z 1999 r. ze zmianami) oraz w oparciu o badania geologiczne.

3.5.2 Droga wjazdowo — wyjazdowa

. na drodze wjazdowo - wyjazdowej nalezy wykonac:

- wyspy pod urzadzenia parkingowe, wraz z elementami systemu kontroli biletow.
Liczba wysp jest uzalezniona od liczby pasow dla wjezdzajacych 1 wyjezdzajacych 1iich
lokalizacji wzgledem siebie,
- przesuwna bramg¢ automatyczna.
UWAGA:
Wjazd i wyjazd z parkingu powinien by¢ zabezpieczony przesuwnq bramq automatyczing,
przystosowanq do pracy w terenie otwartym. Zaprojektowane rozwiqzanie techniczne musi
umozliwi¢ skuteczne sterowanie bramq 7z dwoch roéinych punktow tj. 7z pomieszczenia
technicznego znajdujqcego sie na terenie parkingu oraz 7 pomieszczenia parkingu P+R Metro
Mitociny.

3.5.3 Stojaki rowerowe

W ramach inwestycji nalezy zamontowac:

* stojaki rowerowe z zabezpieczeniem — wykonane ze stali nierdzewnej, musza umozliwic¢
bezpieczne  pozostawienie rowerOw na parkingu. Zamknigcie stojaka rowerowego
powinno by¢ sterowane za pomoca indywidualnej Warszawskiej Karty Miejskiej, ktora
obstuguje czytnik kart zblizeniowych Mifare,
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* stojaki rowerowe bez zabezpieczenia — wykonane ze stali nierdzewnej, w ksztalcie
odwrdconej litery U.
Szczegolowe wytyczne wzgledem stojakoéw rowerowych sa okreslone w zat. nr 1 do niniejszej
dokumentacji.

3.5.4 Wjazd dla jednosladow i wejscie dla kierowcow samochodow

Wejscia przystosowane dla jednosladow (rowerdéw, skuterow, motocykli itp) i1 kierowcow
powinno zosta¢ wyposazone w instalacje systemOéw bezpieczenstwa (system interkomowy,
system kontroli dostgpu). Zaprojektowane rozwiazania techniczne musza umozliwi¢ sterowanie
wejsciami z dwoch réznych punktow, tj.: z pomieszczenia obstugi parkingu znajdujacego sig na
terenie przedmiotowego parkingu oraz z pomieszczenia parkingu P+R Metro Mlociny.

3.5.5 System Kontroli Biletow

Szczegdlowe wytyczne wzgledem Systemu Kontroli Biletow sa okreslone w zalaczniku nr 1 do
niniejszej dokumentacji.

3.5.6 Instalacja systemu telewizji przemystowej (CCTYV)
Szczegotowe wytyczne funkcjonalne znajduja si¢ w zataczniku nr 2 do niniejszej dokumentacji.
System telewizji przemystowe] powinien obejmowaé swym zasiggiem takze peron przystanku
kolejowego Warszawa Wesota zlokalizowanego przy torach prowadzacych w kierunku
Warszawy.
3.5.7 Instalacja systemu interkomowego
Szczegolowe wytyczne funkcjonalne znajduja si¢ w zataczniku nr 3 do niniejszej dokumentacji.
3.5.8 Instalacja systemu kontroli dost¢pu
Szczegolowe wytyczne funkcjonalne znajduja si¢ w zataczniku nr 4 do niniejszej dokumentacji.
3.5.9 Instalacja instalacji systemu sygnalizacji wlamania i napadu
Szczegotowe wytyczne funkcjonalne znajduja si¢ w zalaczniku nr 5 do niniejszej dokumentacji.
3.5.10 Instalacja elektryczna, w tym oSwietleniowa
a) zastosowane rozwigzania musza zapewni¢ energooszczedna eksploatacjg obiektu, m. in.
poprzez:
*  mozliwo$¢ wyboru stref o§wietlenia np.: ciagdw komunikacyjnych, co drugiej oprawy
oswietleniowej,
*  zastosowania energooszczgdnych zrodet Swiatla.

b) w przypadku awarii zasilania, instalacja podtrzymujaca zasilanie na obiekcie musi
zapewni¢ zasilanie przez min. 2 godziny.
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3.5.11 Meble i elementy uzytkowe

© pomieszczenia w budynku obslugi parkingu powinny by¢ wyposazone w meble,
umozliwiajace wykonywanie zadan przez 24 godziny na dobe( w tym stot pod pulpity
sterujace),

© na terenie parkingu nalezy zamontowa¢ kosze na $miecie, wykona¢ zadaszone
stanowisko postoju dla pojazdu od$niezajacego parking, wykona¢ stanowisko na zbiorcze
odpady,

o stuzbom konserwujacym obiekt nalezy zapewni¢ pobor biezacej wody (zawor
techniczny), z oddzielnym licznikiem, w celu podlewania terenow zielonych.

3.5.12 Koncepcja sieciowania parkingéw "Parkuj i Jedz"

Przy projektowaniu parkingu nalezy uwzgledni¢ wytyczne umieszczone w zalaczonej do
programu funkcjonalno - uzytkowego koncepcji sieciowania parkingow Parkuj 1 JedZ, dotyczace
parkingu Wesota PKP, wymagan wzgledem instalacji i systemow, a takze wyposazenia centrum
zarzadzania parkingami. W przypadku watpliwosci interpretacyjnych powstalych w trakcie
realizacji inwestycji, dotyczacych w szczegdlnosci parametrow i funkcji systeméw oraz
instalacji obowiazywac bedzie nastgpujaca hierarchia aktow ksztattujacych inwestycje:

a) Zataczniki nr 1 — 5 (Charakterystyczne parametry oraz wiasciwosci funkcjonalno-

uzytkowych).

b) Koncepcja sieciowania.

3.6 Dostgpnosé obiektu dla os6b o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢
*  budynek socjalno techniczny oraz infrastruktur¢ techniczna nalezy zaprojektowac jako
dostgpny dla oséb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sig,
* szeroko$¢ wszystkich drzwi do pomieszczen ogdlnodostgpnych musza zapewnié
mozliwo$¢ wjazdu wozka inwalidzkiego 1 podwojnego wozka dziecigcego.

3.7 Warunki ochrony przeciwpozarowej

Podstawa uzgodnienia w zakresie ochrony przeciwpozarowej - § 5.1. rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie uzgadniania
projektu budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej w kontekscie bezobstugowego
funkcjonowania obiektu.

3.8  Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko

Przedmiotowa inwestycja nie wplywa negatywnie na stan $rodowiska naturalnego.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska Zasobow Naturalnych i Le$nictwa
projektowany obiekt nie zostal zaliczony do mogacych pogorszy¢ stan srodowiska naturalnego.
Najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej, wielorodzinnej w pojgciu przepisOw o ochronie
srodowiska przed halasem, znajduja si¢ w odleglosci 60 — 100 m i dopuszczalny poziom hatasu
Wynosi:

* 55 dB dla pory dziennej tj. w godz. 6* — 22%
e 45 dB dla pory nocnej tj. w godz. 22* — 6%

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 9 stycznia 2002 r. w sprawie warto$ci
poziomu halasu, warto$ci progowe poziomu hatasu w S$rodowisku, ktorych przekroczenie
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powoduje zaliczenie obszaru, na ktéorym poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, do
kategorii terenu zagrozonego hatasem wynosi:

* 75 dB dla pory dziennej tj. w godz. 6® — 22®

* 67 dB dlapory nocnej tj. w godz. 22* — 6%

Okreslenie dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu w Srodowisku oznacza, ze na
granicy terenu chronionego wystgpujace poziomy dzwigku wywotane praca obiektu nie moga
przekracza¢ podanych wyzej wartosci, wigc inwestycja nie wplynie bezposrednio na klimat
akustyczny w okolicy.

Teren nie znajduje si¢ w strefie zagrozenia awaria przemystowa zaktadow, ktore magazynuja
lub korzystaja z substancji niebezpiecznych.

Zanieczyszczenia wprowadzane do powietrza na etapie realizacji inwestycji beda
koncentrowaly si¢ w bezposrednim sasiedztwie placu budowy i ustana wraz z jej zakonczeniem. Nie
beda mialy one wplywu na otaczajacy teren w odleglosciach wigkszych niz kilkadziesiat metrow od
granicy dziatki budowy i drog transportowych.

UWAGA:

Zalqcznikiem jest Decyzja o umorzeniu postgpowania w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddzialywacé na srodowisko oraz szczegolowych uwarunkowan
wiqzanych 7 kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko 7 dnia 18.12.06 r. nr 1839/08/2006 — zal. nr 2.

3.9 Badania gruntowo — wodne

Badania gruntowo — wodne do celéw projektowych wykona Wykonawca na wlasny koszt i we
wlasnym zakresie.

3.10 Kopia mapy zasadniczej

Kopi¢ mapy i mapy do celow projektowych pozyska Wykonawca na wilasny koszt i we
wlasnym zakresie.

3.11 Zalecenia konserwatora zabytkow
Na terenie budowy nie znajduja si¢ obiekty wpisane imiennie do rejestru zabytkow.
3.12 Inwentaryzacja zieleni i stan istniejgcy
Na terenie przeznaczonym pod zabudowe znajduje si¢ zielen niska o matej wartosci
biologicznej (gtéwnie trawa), ktora dla potrzeb budowy bedzie musiata by¢ usunigta.

Inwentaryzacja zieleni i przygotowanie ew. wnioskoOw, w imieniu Zamawiajacego, o uzyskanie
zgody na wycinkg drzew lub krzewdw nalezy do obowiazkéw Wykonawcy.
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Rozdzial 4
Wymagania Zamawiajacego w stosunku do Przedmiotu
Zamowienia

4.1 Projekt budowlany wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe
4.1.1 Podstawy do projektowania

Podstawg do projektowania stanowia dokumenty i opracowania wymienione w niniejszym
opracowaniu. Ponadto projekty musza by¢ wykonane zgodnie z obowiazujacymi przepisami
techniczno - budowlanymi, w tym m. in.:

* Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 29.06.2009 r.
znak RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09,

* Decyzja Wojewody Mazowieckiego o0 umorzeniu postgpowania W sprawie
srodowiskowych uwarunkowan zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 26.02.2008.
znak: WSR..OM.6613/1/109/07,

« Decyzja uzupetniajaca z dnia 17.07.2009. znak: RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09 do
Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak RDOS-14-
WOOS-I-EM-7047-049/09 Z 29.06.2009,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118 z pdzZniejszymi zmianami) oraz przepisami z nig zwigzanymi,

* Normami branzowymi obowiazujacymi w Polsce.

4.1.2 Zakres niezbednych uzgodnien

Projekty powinny posiada¢ komplet wymaganych uzgodnien wynikajacych z decyzji
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 29.06.2009 r. (znak: RDOS-14-
WOOS-1-EM-7047-049/09) oraz Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego.

Dokumentacja projektowa wymaga uzgodnienia w Zespole Uzgadniania Dokumentacji
Projektowej Sieci Uzbrojenia Terenu m. st. Warszawy (Al. Jerozolimskie 28, 00-024 Warszawa
Rozporzadzenie Min. Rozwoju Region. i Bud. z dnia 2.04.01r. w sprawie geodezyjnej ewidencji
sieci uzbrojenia terenu oraz zespoldw uzgadniania dokumentacji projektowej Dz. U. nr 38 poz.
455), a ponadto:

e Zarzadzie Drég Miejskich — Inzynier Ruchu — stanowisko Inzyniera Ruchu mu.st.
Warszawy znajduje si¢ w Biurze Drogownictwa 1 Komunikacji, ul. Solec
48Wojewodzkiej Stacji Sanitarno - Epidemiologicznej (SANEPID),

* Powiatowej Strazy Pozarne;j,

* Rzeczoznawcy ds. BHP,

*  Miejskiego Inspektoratu Obrony Cywilne;j,

* PKP S.A. Oddzial Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Warszawie,

e PKP PLK S.A. oddziat w Warszawie,

e MPWIK S.A. w m.st. Warszawie,

* PGES.A,

* Urzedzie Dzielnicy Wesota m.st. Warszawy,
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4.1.3 Fazy projektowania, forma, tres¢ i iloSci dokumentacji technicznej

Fazy projektowania wyznaczone sa wymogami Prawa budowlanego, jak i potrzebami
Zamawiajacego. Opracowanie projektu budowlanego odbywac si¢ bedzie w dwoch fazach:
Fazal

- Wykonawca w terminie 45 dni od daty podpisania Umowy zapewni:

* pozyskanie map do celow projektowych, warunkow technicznych przytaczy do
sieci miejskich, wykonanie dokumentacji geologicznej 1 geotechniczno-
inzynieryjnej, wykonanie,

* opracowanie 1 uzgodnienie z Zamawiajacym = szczegOlowej koncepcji
architektoniczno - budowlane;,

Faza Il

- Wykonawca w terminie 150 dni od daty podpisania Umowy zapewni:
* wykonanie projektow wykonawczych branzowych,
* uzyskanie prawomocnego pozwolenia na budowg,

» 7e wejscie Wykonawcy na Plac budowy i rozpoczecie prac budowlanych nastapic¢
powinno nie pdzniej niz w terminie 7 dni od daty uprawomocnienia si¢ pozwolenia
na budowe,

- Wykonawca w terminie 330 dni od daty podpisania Umowy zapewni

* wykonanie wszystkich rob6t budowlanych, (w tym konstrukcyjnych,
montazowych 1 instalacyjnych) objetych niniejsza Umowa oraz uzyskanie
pozwolenia na uzytkowanie obiektu.

Projekty dla I i II fazy powinny by¢ wykonane w j¢z. polskim, w co najmniej 6 egzemplarzach,
oraz spetnia¢ nastgpujace wymogi formalne zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. nr 140 pozycja 906), i posiadac:

. strong tytulowa z wyszczegdlnieniem co najmniej: nazwy 1 danych firmy wykonujacej
projekt, stadium projektu, tytulu projektu opisujacego przedmiot projektu, nazwy
obiektu ktorego dotyczy projekt, adresu obiektu z numerem ewidencyjnym dziatki,
danych  Zamawiajacego, danych projektanta i sprawdzajacego wraz z numerami
uprawnien, branzy ktérej dotyczy projekt, numeru ewidencyjnego projektu, daty
1 miejsca wykonania,

. klauzulg o kompletnosci projektu podpisana przez gldwnego projektanta,

. podpisy projektanta wykonujacego dokumentacje i sprawdzajacego,

. kserokopie dokumentéw poswiadczajacych uprawnienia projektanta i sprawdzajacego
do wykonywania projektow danej branzy,

. opis techniczny z wyszczegblnieniem podstawy projektowania, przedmiotu projektu,

krétkim opisem rozwiazan technicznych. Opis musi by¢ podpisany na ostatniej stronie
przez projektanta wraz z podaniem numeru uprawnien,

. uzgodnienia  rzeczoznawcow do  spraw:  przeciwpozarowych,  sanitarnych,
bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz ochrony srodowiska,

. uzgodnienia migdzybranzowe,

. w przypadku konstrukcji lub instalacji powiazanych z innymi obiektami konieczne
sa uzgodnienia z projektantami tych obiektow,

. przedmiary robot i tabele elementéw scalonych (dla I fazy i ewentualne zmiany
wynikajace z uszczegdtowienia dla I fazy),
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projekt zagospodarowania dziatki lub terenu,
dokumentacj¢ geologiczna, geotechniczna i geodezyjno - techniczna.

Ponadto, cato$§¢ dokumentacji nalezy dostarczy¢ do Zamawiajacego w formie
elektronicznej, zapisanej na ptytach CD w plikach z rozszerzeniem *.dwg, *.doc, *.xls,
*jpg, a takze w formacie *.pdf. Pliki rysunkowe musza by¢ mozliwe do uruchomienia
w programie AutoCad 2006 LT.

Wykonawca  zobowiazany jest do  wykonania dokumentacji technicznej
powykonawczej oraz instrukcji obstugi i konserwacji wszystkich systemow i urzadzen
znajdujacych si¢ w obiekcie. Dokumentacja ta powinna by¢ przygotowana i przedtozona
Zamawiajacemu podczas odbioru robot (zaréwno czg$ciowego jak i koncowego).

Dokumentacja powykonawcza powinna by¢ wykonana w jgz. polskim, w co najmniej

3 podpisanych egzemplarzach i zawierac:

wykaz dokumentacji technicznej powykonawczej przekazywanej uzytkownikowi,

strong tytutowa z podaniem danych: Kierownika budowy, Projektanta i Inzyniera/
Inspektora nadzoru,

opis 1 komplet rysunkow dokumentacji, na podstawie ktérej wykonywane byly prace
budowlano — montazowe, z naniesionymi kolorem czerwonym zmianami w stosunku do
projektu pierwotnego. Kazda zmiana potwierdzona musi by¢ podpisem Projektanta,
Kierownika budowy oraz Inzyniera/Inspektora nadzoru. Kazdy egzemplarz dokumentacji
powykonawczej posiada¢ musi na kazdej stronie podpis Kierownika budowy oraz
InZyniera/Inspektora nadzoru (dotyczy to takze rysunkoéw) z klauzula potwierdzajaca
zgodno$¢ wykonania z projektem i zmianami,

komplet protokotéw badan wymaganych dla poszczeg6lnych branz,

komplet atestow, certyfikatow zgodnosci na znak bezpieczenstwa, deklaracji zgodnos$ci
lub certyfikatow zgodnosci z Polska Norma 1 aprobata techniczna w zakresie

wymaganym stosownymi przepisami, dopuszczen wyrobow do stosowania
w budownictwie lub deklaracji zgodnosci dla stosowanych urzadzen i materialow
- w jezyku polskim,

wykaz:

- urzadzen podlegajacych rozruchom, wraz z kompletem protokotéw badan i pomiaréw
z przeprowadzonych rozruchdéw i prob ruchowych, Swiadectwa zaggszczen gruntow;

- w przypadku wykonywania robot zwigzanych z usunigciem kolizji kabli
energetycznych, gazu, wody itp. wykonawca przedstawi protokoty przekazania
wlasciciclowi ww. mediow,

- inwentaryzacj¢ geodezyjna powykonawcza podpisang przez uprawnionego geodete.

Instrukcje obstugi i konserwacji, opracowane w j¢z. polskim, powinny by¢ wykonane w co
najmniej 3 podpisanych egzemplarzach 1 zawierac:

wykaz urzadzen 1 systemow, dla ktérych zostaly opracowane instrukcje obstugi
1 konserwacji,

strong tytutowa z nazwa urzadzenia lub systemu, nazwa i pelnym adresem producenta
oraz podstawowe dane charakterystyczne (nr ewidencyjny, podstawowe parametry
techniczne),

kart¢ gwarancyjna, S$wiadectwo produkcji, certyfikat zgodnosci na znak
bezpieczenstwa, aprobat¢ techniczna, atesty oraz wyniki prob i badan jakim poddane
byto urzadzenie lub system w trakcie produkcji, montazu lub odbioréw,

rysunek pokazujacy lokalizacje¢ urzadzenia na terenie obiektu,

krotki opis zasady dziatania urzadzenia,
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*  opis obstugi urzadzenia w warunkach pracy normalne;j,

*  dokumentacjg techniczno-ruchowa producenta urzadzenia,

*  technologi¢ konserwacji (poda¢ harmonogram przegladow i1 napraw),

* niezbgdne w pracach konserwacyjnych i naprawczych schematy i rysunki techniczne,

*  opis dziatania w sytuacjach awaryjnych (w tym tabela najczesciej wystepujacych awarii
1 sposobow ich usunigcia),

*  wykaz niezbgdnych materiatéw eksploatacyjnych (wraz z ew. zamiennikami),

*  wykaz adreséw oraz telefonéw do producenta lub serwisu.

Dokumentacja powykonawcza, instrukcje obslugi i konserwacji powinny by¢ dostarczone
Zamawiajacemu dodatkowo w formie elektroniczne;.

Koszty zwigzane 2z wykonaniem Dokumentacji powykonawczej oraz instrukcji
obstugi i konserwacji powinny by¢ ujete w cenie oferty.

4.1.4 Szczegélowy zakres projektowania dla I i Il fazy

I faza - Projekt architektoniczno-budowlany, wielobranzowy, wraz z uzgodnionym projektem
drogowym wezta komunikacyjnego (wjazdu i wyjazdu) z ulica Bartosza Gtowackiego (Wesota),
niezbedne do uzyskania przez Wykonawce, w imieniu Zamawiajacego, pozwolenia na budowe.

Il faza - projekty wykonawcze branzowe wymienione ponizej:

* Projekt architektoniczny (w tym takze: rysunki gabarytowe z okresleniem geometrii
obiektu i kompletnych danych do prac geodezyjnych),

* Projekt zagospodarowania Placu budowy (w tym takze: zasilanie Placu budowy w wodg
1 energi¢ elektryczna, zrzut $ciekdw, laczno$¢ telefoniczna, ogrodzenia, obiekty
tymczasowe, organizacja ruchu na czas budowy, itp.),

* Projekt organizacji ruchu na czas budowy,

* Projekt dotyczacy informacji wizualnej ruchu pieszego i kotowego,

* Projekty drogowe, wjazdow 1 wyjazdow na teren parkingu, ewentualnej sygnalizacji
swietlnej z weztem drogowym umozliwiajacym wjazd 1 wyjazd z parkingu na ulicg
Bartosza Gtowackiego, w kierunku potudniowym,

* Projekt oznakowania eksploatacyjnego 1 bezpieczenstwa (w tym: oznakowanie
informacyjne, oznakowanie przeciwpozarowe, oznakowanie BHP i transportowe),

* Projekty przebudowy urzadzen podziemnych na czas budowy i docelowo (w tym:
elektroenergetyczne, trakcyjne, teletechniczne, cieptownicze, gazowe, wodociagowe 1
kanalizacyjne, drogowe, itd.),

* Projekt gospodarki zielenia (inwentaryzacja 1 sposoby zabezpieczenia na czas
budowy),

* Projekt zagospodarowania terenu (w tym: o$wietlenie, odwodnienie — ze szczegdlnym
uwzglednieniem warunkéw sytuacyjno - wysokos$ciowych wokot wyjsé z parkingu, zielen
i projekt drogowy — organizacja ruchu),

* Projekt instalacji elektroenergetycznych, w tym: urzadzenia, tablice energetyczne, sieci
kablowe $redniego 1 niskiego napigcia, ochrona przeciwporazeniowa,

* Instrukcja prob pomontazowych urzadzen technicznych,

* Projekt instalacji sily 1 $wiatla (instalacje w czg$ci technologicznej oraz w czesci
dostepnej dla klienta, rozdzielnice sitowe i1 oS$wietleniowe, sterowanie miejscowe
oswietleniem, o$wietlenie awaryjne w tym: ewakuacyjne, bezpieczenstwa, rozdzielnice
zasilania awaryjnego, urzadzenia 1 instalacje awaryjnego podtrzymania zasilania,
oSwietlenia awaryjnego 1 innych waznych odbiorow, np.: urzadzen telewizji
przemystowej, instalacji telefonicznej, alarmu przeciwpozarowego, itp.),
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* Projekt zabezpieczen przeciwpozarowych obiektu,

* Projekt systemu sygnalizacji przeciwpozarowej chronigcej pomieszczenia 1 urzadzenia
obiektu,

* Projekt instrukcji bezpieczenstwa pozarowego, (w tym wyposazenie ppoz., schemat
rozmieszczenia, itp.),

* Projekt obiektowego planu ratowniczego,

* Projekt zasilania 1 sterowania miejscowego rozdzielnic oswietleniowych,

* Projekt instalacji wodociagowo-kanalizacyjnych wraz z bilansem zapotrzebowania
wody na cele technologiczne, socjalne 1 przeciwpozarowe, tacznie z zestawieniem
wyposazenia  obiektu w  przybory sanitarne 1 wyposazeniem hydrantow
przeciwpozarowych,

* Projekt przylaczy kanalizacyjnych,

* Projekt przytaczy wodociagowych,

* Projekt przytacza energetycznego,

* Projekt przylacza teletechnicznego,

* Projekt instalacji kontroli dostgpu,

* Projekt azurowego ogrodzenia terenu z elementow metalowych ($lusarka - ogrodzenie
systemowe),

* Projekt instalacji systemu sygnalizacji wlamania i napadu,

* Projekt nstalacji systemu kontroli biletow,

* Projekt instalacji systemu interkomowego,

* Projekt systemu telewizji przemystowej,

* Projekt integracji systeméw bezpieczenstwa (SSWiN. kontroli biletow, kontroli dostgpu,
interkomowego, CCTV).

Niezbgdne otwory w konstrukcji oraz inne elementy zwiazane z wprowadzeniem
systemow, Wykonawca zobowiazany jest ustali¢ z Zamawiajacym podczas uzgodnien
przedprojektowych 1 ujac¢ je w projektach technologii, architektury i konstrukc;ji.

4.1.5 Pozwolenie na budowe

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym projektu architektoniczno-budowlanego z projektami
branzowymi 1 projektem zagospodarowania terenu, tacznie ze stosownymi uzgodnieniami oraz po
uzyskaniu pelnomocnictwa od Zamawiajacego, Wykonawca wystapi w jego imieniu
z wnioskiem o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowg.

Jesli przyjete przez Wykonawce metody budowy beda wymagaty odwodnien
budowlanych, to na Wykonawcy ciazy obowiazek uzyskania, na podstawie
petnomocnictwa udzielonego przez Miasto Stoteczne Warszawa, pozwolenia wodno-
-prawnego, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 lipca 2001 - Prawo wodne (Dz. U. Nr
115, poz. 1229 z pdzn. zm.), wraz z przygotowaniem wniosku wodno - prawnego i
wymaganych dokumentow.

4.1.6 Zasady wspolpracy z Zamawiajacym przy prowadzeniu prac projektowych. Tryb
uzgadniania projektow przez Zamawiajacego.

Przy wykonywaniu projektéw I i II fazy obowiazywaé bedzie nastepujacy tryb prowadzenia
prac:

* uzgodnienia przedprojektowe - przed rozpoczeciem kazdego projektu Wykonawca
zwoluje spotkanie w celu ostatecznego uzgodnienia wymagan w stosunku do
wykonywanego projektu. Ze spotkania spisywane sa uzgodnienia przedprojektowe.
Oryginal uzgodnien Wykonawca zalaczy do egzemplarza Nr 1 projektu. Na tym
etapie dopuszcza sig, za zgoda Zamawiajacego, wprowadzenie zmian do warunkow
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technicznych zawartych w niniejszym programie,

* I rada techniczna - zwotuje ja Wykonawca po wykonaniu projektu w fazie roboczej, lecz
przed uzyskaniem uzgodnien.

e II rada techniczna - Wykonawca zwotuje ja w przypadku, gdy w wyniku uzgodnien
zewnetrznych nastapity w  projekcie zmiany wymagajace zaaprobowania przez
Zamawiajacego.

O terminach w/w spotkan Zamawiajacy musi by¢é powiadomiony pisemnie z co najmniej
7 dniowym wyprzedzeniem.

W przypadku koniecznosci dodatkowych ustalen, Wykonawca powinien zwotaé
spotkanie uzgadniajace, a o jego terminie i tematyce Zamawiajacy musi zostaé powiadomiony
pisemnie, w terminie nie krotszym niz 7 dni przed wyznaczona data. Z kazdego spotkania
Wykonawca sporzadza notatke podpisana przez wszystkich jego uczestnikdw; oryginat notatki
nalezy zataczy¢ do egzemplarza Nr 1 projektu. W uzasadnionych przypadkach Zamawiajacy
ma prawo zrezygnowac z czgsci w/w procedury, musi jednak powiadomic¢ o tym Wykonawce
na pi$mie.

4.1.7 Zasady odbioru i uzgadniania projektow przez Zamawiajacego
Uzgadnianie 1 odbior projektéw odbywac si¢ bedzie na nastgpujacych zasadach:
* przekazanie projektow Zamawiajacemu:

— Wykonawca przekazuje przy piSmie 6 egzemplarzy projektow; przy czym egzemplarz
oznaczony Nr 1 powinien posiada¢ oryginaty wszystkich uzgodnien oraz kopie
uprawnien projektantow, notatki oraz obliczenia zwiazane z przedmiotem projektu.
W pozostalych egzemplarzach nalezy zamie$ci¢ kopie tych dokumentow (bez
obliczen), wraz z o$wiadczeniem o kompletnosci,

— Po otrzymaniu projektow fazy 1 (tj. projektu architektoniczno-budowlanego, wraz
z projektami branzowymi 1 projektem zagospodarowania terenu) Zamawiajacy
w terminie 14 dni dokonuje ich przyjecia. W przypadku konieczno$ci poprawy
projektow Zamawiajacy odsyta je, wyznaczajac termin na ich poprawienie. Przyjety
przez Zamawiajacego i uzgodniony projekt stanowi element wystapienia o wydanie
pozwolenia na budowg. Potwierdzeniem przyjecia dokumentacji jest podpisanie przez
Zamawiajacego protokotu odbioru robot fazy I,

— Projekty fazy II podlegaja uzgodnieniu przez Zamawiajacego w terminie 14 dni od
daty ich otrzymania. W przypadku koniecznosci poprawy projektow Zamawiajacy
odsyta je, wyznaczajac termin na ich poprawienie, a procedura uzgadniania powtarza
si¢. Potwierdzeniem uzgodnienia dokumentacji jest podpisanie protokotu odbioru
robot projektowych fazy II.

— Z chwila dostarczenia wszystkie egzemplarze projektow przechodza na wilasnosé
Zamawiajacego,

— Podstawa do podpisania koncowego protokolu odbioru robét projektowych bedzie
uzyskanie przez Wykonawcg, w imieniu Zamawiajacego, pozwolenia na budowg.

20/27



4.1.8. System zapewnienia jakoSci prac projektowych

Wykonawca, w ramach swojej oferty, zobowiazany jest przedstawi¢ System
Zapewnienia Jakosci prac projektowych, ktoéry bedzie stosowany przy realizacji prac
projektowych objgtych niniejszym zamowieniem:

. W pierwszej fazie nalezy przedstawi¢ schemat dziatania Systemu Zapewnienia Jakosci,
. W drugiej fazie nalezy przedstawi¢ plan szczegdlowy dzialania Systemu Zapewnienia
Jakosci.

Nie jest wymagane posiadanie przez Wykonawce Certyfikatu Jakosci ISO 9001
4.2 Realizacja budowy, teren budowy, warunki wykonania i odbioru robaét
4.2.1 Przygotowanie terenu budowy, zasady zagospodarowania terenu

Podstawg formalna do rozpoczecia robdt stanowia:
e  Umowa,
* Decyzje o pozwoleniu na budowg,
*  Projekt budowlany 1 projekty wykonawcze,
*  Szczegotowy harmonogram rzeczowo-finansowy (Harmonogram ptatnosci) zatwierdzony
przez Zamawiajacego.

Rozpoczecie budowy i przejgcie terenu budowy powinno nastapi¢ zgodnie z art. 41
Ustawy Prawo budowlane. Przekazanie terenu budowy nastapi w obrysie przedstawionym na
mapie wlasciwej dla omawianej lokalizacji, po uzyskaniu pozwolenia na budowg na podstawie
protokolu podpisanego przez Kierownika budowy 1 upowaznionego przedstawiciela
Zamawiajacego — Inzyniera / Inspektora nadzoru.

Na etapie uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowg nalezy okresli¢ i uzgodni¢ warunki
1 sposob zagospodarowania mas ziemnych (art. 2.1. 1 2.2. ustawy z dnia 27.04.2001 o odpadach
Dz. U. 22001 r. Nr 62, poz. 628 ze zmianami).

Zdanie terenu po zakonczeniu budowy jest jednoznaczne z zakonczeniem prac
zwiazanych z zagospodarowaniem terenu wokot obiektu 1 musi by¢ zgltoszone nie p6zniej niz 30
dni po zgloszeniu obiektu do Odbioru Koncowego. Przekazanie terenu nastapi na podstawie
protokotu podpisanego przez Kierownika budowy i Inzyniera/Inspektor nadzoru.

Do obowiazkéw Wykonawcy, przed przystapieniem do witasciwych robot budowlano-
montazowych, nalezy:

* ogrodzenie terenu budowy (ogrodzenie o wysoko$ci min. 2,0m, utrudniajace przedostanie
si¢ na teren budowy osobom postronnym),

* zgodne z projektem zabezpieczenie istniejacej zieleni na terenie budowy (pni drzew,
korzeni 1 koron),

* wybudowanie we wlasnym zakresie obiektow tymczasowego zaplecza budowy (nalezy
przewidzie¢ pomieszczenia dla Inzyniera/Inspektora nadzoru w ilosci 1 kontener,
Z wyposazeniem w meble,

* uzgodnienie z Urzgdem Dzielnicy Wesota lokalizacji wjazdow na teren budowy, nie
kolidujacych z ruchem ulicznym, w sasiedztwie wygrodzonego terenu oraz uzyskanie
zgody na transport materialow samochodami ci¢zarowymi; wprowadzenie planu
organizacji ruchu na czas budowy na podstawie zatwierdzonego przez ZDM projektu,

* doprowadzenie do budowy energii elektrycznej, wody oraz odprowadzenie $ciekow
(wraz z dostarczeniem wymaganych urzadzen),

* wykonanie oraz ustawienie w widocznym miejscu tablicy informacyjnej, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie
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dziennika budowy, montazu 1 rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogloszenia
zawierajacego dane dotyczace bezpieczenstwa pracy 1 ochrony zdrowia
(Dz. U. z 2002r. Nr 108, poz. 953),

ustanowienie Kierownika budowy o kwalifikacjach spetniajacych wymogi rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38
z podzniejszymi zmianami),

ustanowienie kierownikéw robot branzowych o kwalifikacjach jw.,

4.2.2 Zakres prac na obiekcie oraz przygotowanie i utrzymanie placu budowy

Zakres prac na obiekcie oraz przygotowanie i utrzymanie terenu budowy obejmuje:

wykonanie robot budowlanych 1 budowa uktadu drogowo - komunikacyjnego wedlug
uzgodnionych przez Zamawiajacego projektow,

wybudowanie zewngtrznego ogrodzenia terenu budowy wraz z organizacja ruchu (dojazd
1 wyjazd z terenu budowy),

organizacj¢ 1 utrzymanie terenu budowy z zapleczem socjalnym i technicznym, budowa
1 utrzymanie zasilania budowy w media energetyczne i sanitarno - kanalizacyjne (w tym
rowniez zrzut: Sciekow, ewentualnie wody z odwodnienia) zgodnie z warunkami
technicznymi przytaczenia wydanymi przez Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagow
1 Kanalizacji S.A. oraz warunkami technicznymi przylaczenia terenu budowy wydanymi
przez STOEN S.A., a takze doprowadzenie do budowy tacznosci telekomunikacyjne;.
Pozyskanie warunkéw technicznych, o ktorych mowa w niniejszym punkcie, lezy
w gestii Wykonawcy. Wykonawca podpisze ze STOEN S.A. umowg na dostawg energii
elektrycznej na zasilanie budowy i wniesie odpowiednie opfaty,

ochrong mienia na terenie budowy, jak 1 w wybudowanym obiekcie, do czasu uzyskania
pozwolenia na uzytkowanie,

utrzymanie czystosci na terenie obiektu oraz terenach przylegajacych do terenu budowy
(w tym dojazdy do placu budowy) w czasie budowy, jak i w wybudowanym obiekcie, do
czasu uzyskania pozwolenia na uzytkowanie,

wykonanie niezb¢dnych badan, pomiaréw, préob i rozruchéw, organizacja odbioréw
technicznych, odbioru koncowego po zakonczeniu prac wg uzgodnionych projektow,
Odbioru koncowego Przedmiotu Zamowienia w zakresie niezb¢gdnym do uzyskania
pozwolenia na uzytkowanie (w tym takze: wykonanie tablicy na klucze oraz przekazanie
kluczy do pomieszczen w ilosci co najmniej 3 sztuki na kazdy zamek, a takze
protokolarne przekazanie wyposazenia technicznego),

likwidacje terenu budowy 1 wykonanie robdt zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu,

prace poodbiorowe (w tym rozruch obiektu) i ustugi gwarancyjne.

4.2.3 Realizacja robot

Wykonawca zobowiazuje si¢ do prowadzenia robo6t zgodnie z zatwierdzonym projektem

oraz polskimi normami, jak rowniez aktualnym stanem wiedzy technicznej. W trakcie realizacji
obiektow do obowiazkéw Wykonawcy i na jego koszt, nalezy:

zrealizowanie inwestycji zgodnie z Prawem budowlanym oraz pozwoleniem na budowg,
zapewnienie terenu umozliwiajacego zwatke gruntu z wykopu, a w przypadku nakazu
wywozu wierzchniej warstwy ziemi urodzajnej, zapewnienie transportu do miejsca
wskazanego przez wlasciwy organ,

zapewnienie usunigcia zieleni kolidujacej z budowa obiektu lub przesadzenie na nowa
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powierzchnig, na podstawie stosownych zezwolen uzyskanych przez Wykonawce

(tacznie z optata administracyjna za usunigcie drzew),

» zabezpieczenie przed uszkodzeniem 1 usychaniem drzewostanu znajdujacego si¢ na
terenie budowy 1 w jego sasiedztwie, oraz drzew przesadzonych, zgodnie
z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami i zaleceniami,

* wykonanie dodatkowych nasadzen drzew po zakonczeniu budowy, jesli wymaga¢ beda
tego wydane nakazy lub postanowienia,

* zmniejszenie uciazliwego wptywu prowadzonych prac na otaczajace Srodowisko, a

w szczegblnoscei:

- wlasciwa organizacjg prac budowlanych, z optymalnym wykorzystaniem maszyn, i
unikaniem, w miar¢ mozliwo$ci, jednoczesnej pracy najcigzszego sprze¢tu lub
stosowaniem zabezpieczen antywibracyjnych,

- ograniczenie czasu pracy sprzetu, zwlaszcza w obszarze zabudowy mieszkaniowe;j,
do wczesnych godzin wieczornych lub stosowanie zabezpieczen antywibracyjnych,

- przestrzeganie wlasciwej gospodarki wodno - $ciekowej na terenie budowy,

- wykonanie zalecen odno$nie gospodarki istniejacym drzewostanem na terenie
budowy, dotyczacych zabezpieczenia przed nadmiernym odwodnieniem,
uszkodzeniem mechanicznym, itp.,

e zabezpieczenie uzbrojenia infrastruktury miejskie;j,

e stosowanie do robot budowlanych wylacznie materiatdw najwyzszej jakosci,
dopuszczonych do obrotu i stosowania zgodnie z art. 10 Ustawy Prawo budowlane,

* koordynacja robdt branzowych wykonywanych na obiekcie,

» zapewnienie dostaw urzadzen zgodnie ze specyfikacja projektowa,

* rozliczanie si¢ z dostawcami za energi¢ elektryczna i wodg (dostawa i zrzut $ciekow),

*  Wykonawca zobowiazany jest do konserwacji 1 utrzymania w ruchu urzadzen
energetycznych zasilajacych budowe,

* wykonanie wszystkich wymaganych zgodnie z obowiazujacymi obowiazujacymi
w Polsce normami branzowymi, warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot
budowlano - montazowych zawartymi w niniejszym programie oraz stosownymi
przepisami: pomiarow, badan, prob oraz rozruchow,

» usuwanie usterek lub niezgodnosci z projektem wskazanych przez Inzyniera/Inspektora
nadzoru,

» demontaz obiektow tymczasowego zaplecza, ogrodzenia terenu budowy, tymczasowego
zasilania w media energetyczne po zakonczeniu budowy oraz wykonanie
zagospodarowania terenu zgodnie z odpowiednim projektem,

* udzial w odbiorach technicznych i odbiorach czgsciowych robot budowlanych oraz ~ w
odbiorze koncowym robdt budowlanych,

* przekazanie uzytkownikom (wlascicielom) przebudowanych w ramach robot: sieci
podziemnych, naziemnych i nadziemnych, urzadzen, terendw i innych obiektow
wykorzystywanych czasowo przy realizacji obiektu,

* przekazanie Zamawiajacemu, jako zapasu eksploatacyjnego, materiatow zastosowanych
do wystroju wngtrz, niedostgpnych w powszechnej sprzedazy (np. gres, kamien),

» przekazanie do eksploatacji wybudowanych wodociagdéw zasilajacych obiekt i kanalizacji
zewngtrznych, zgodnie z warunkami podanymi przez MPWiK S.A. w uzgodnieniach
projektow.

W trakcie prac budowlanych Wykonawca jest obowiazany uwzgledni¢ ochrong
srodowiska na obszarze prowadzonych prac, a w szczegdlnoSci ochrong gleby, zieleni,
naturalnego uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych (Art. 75. 1. prawo ochrony
srodowiska). Przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza si¢ wykorzystanie i
przeksztalcanie elementéw przyrodniczych, wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to
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konieczne, w zwiazku z realizacja inwestycji (Art. 75. 2. prawo ochrony srodowiska). W trakcie
przygotowania 1 realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu (Art. 75.
1. prawo ochrony §rodowiska).

Jesli przyjete przez Wykonawcg metody budowy bgda wymagatly odwodnien
budowlanych, to na Wykonawcy ciazy obowiazek uzyskania, na podstawie
pelnomocnictwa udzielonego przez Miasto Stoleczne Warszawa, pozwolenia wodno -
prawnego, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 lipca 2001 - Prawo wodne (Dz. U. Nr
115, poz. 1229 z pdzniejszymi zmianami), wraz z przygotowaniem wniosku wodno-
prawnego i wymaganych dokumentow.

4.2.4 Obsluga geodezyjna

Obstuge geodezyjna budowy, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
Przestrzennej 1 Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan
geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowiazujacych w budownictwie
(Dz. U. Nr 25, poz. 133) oraz wymaganiami Prawa budowlanego, zapewnia Wykonawca na
wiasny koszt.

Do obowiazkow Wykonawcy nalezy wykonywanie zadah zwiazanych z obstuga
geodezyjna budowy wynikajacych z ww. przepisow, a w szczegolnosci:

» zakladanie osndw sytuacyjnych i wysokos$ciowych,

e  opracowywanie szkicow dokumentacyjnych na podstawie dokumentacji projektowe;,

e przekazywanie do kontroli Zamawiajacemu szkicow dokumentacyjnych opracowanych
dla potrzeb budowy,

* wykonywanie pomiarow inwentaryzacyjnych,

* wykonywanie inwentaryzacji urzadzen podziemnych 1 naziemnych, zgodnie
z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami,

* wykonywanie pozostalych niezbgdnych prac geodezyjnych,

*  przestrzeganie wytycznych technicznych obstugi geodezyjnej budowy.

4.2.5 Transport materialow
Transport materiatéw na Plac budowy zapewnia Wykonawca na wlasny koszt.

4.2.6 Odbiory

Zarzad Transportu Miejskiego zastrzega sobie prawo do kontrolowania stanu
zaawansowania realizowanej inwestycji przez obligatoryjny udzial w odbiorach
czgSciowych na obiekcie. Odbiory czgsciowe dotycza robdt zanikajacych oraz
wykonanych instalacji. Zgloszenie do odbioru robot po ich zakonczeniu nastgpuje przez stosowny
zapis Kierownika budowy w dzienniku budowy, potwierdzony przez Inzyniera/Inspektora
nadzoru, i zgloszenie na pi§mie Zamawiajacemu. Zarzad Transportu Miejskiego zobowiazuje
si¢ do zorganizowania odbioru na wykonane roboty w terminie 7 dni od daty zgloszenia.
W odbiorze biora udzial: Wykonawca, Inzynier/Inspektor nadzoru, oraz w razie potrzeby shuzby
miejskie - wilasciciel (protokét odbioru przebudowanych mediéw). Wymagane do odbioru
dokumenty to: umowa wraz z aneksami, dziennik budowy, dokumentacja powykonawcza
podpisana przez Kierownika budowy 1 Inzyniera/Inspektora nadzoru, certyfikaty na znak
bezpieczenstwa, deklaracje zgodnosci z obowiazujacymi w Polsce normami branzowymi 1
aprobatami technicznymi, atesty na zastosowane materiaty, jak rdwniez wyniki wymaganych
normami oraz warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlano-montazowych,
zawartymi w niniejszym programie, badan, prob oraz pomiarow. Zamawiajacy bedzie wymagat
na odbiorach przedstawienia protokotéw nastgpujacych badan i pomiarow:
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roboty konstrukcyjne:

protokoly zaggszczenia gruntow,

protokoty badania probek betonu,

atesty na prefabrykaty w przypadku ich stosowania,

atesty na stal konstrukcyjna i zbrojeniowa,

inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza,

certyfikaty dopuszczenia wyrobéw do zastosowania w budownictwie
deklaracja zgodnosci.

roboty sanitarno - kanalizacyjne:

protokoty zaggszczenia gruntu,

swiadectwo jakosci wody w sieci obiektu wydane przez Sanepid;

protokét z badania wydajnosci 1 ci$nienia hydrantow,

certyfikaty dopuszczenia wyrobow do zastosowania w budownictwie
deklaracja zgodnosci,

protokoty z badania szczelnos$ci instalacji,

protokoty przekazania do eksploatacji przebudowanych kolizji 1 przylaczy
sanitarno - kanalizacyjnych shuzbom miejskim,

inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.

roboty elektryczne:

protokoty badan odbiorczych instalacji elektrycznej,

protokét badan ciaglosci potaczen obwodow,

protokoty badan ochrony przeciwporazeniowej urzadzen i instalacji elektrycznych,
protokét badan potaczen przewoddéw ochronnych i potaczen wyréwnawczych,
protokotly badan rezystancji izolacji urzadzen,
protokot badan rezystancji i izolacji kabli,

protokoty badan ochrony przeciwpozarowej urzadzen i instalacji elektrycznych,
protokoty badan ochrony urzadzen o$wietlenia elektrycznego,

protokoty zageszczenia gruntu (przy robotach zewnetrznych),

certyfikaty dopuszczen wyrobow do stosowania w budownictwie lub deklaracje
zgodnosci;

inwentaryzacje geodezyjne powykonawcze,

lub

lub

protokoty z wykonania niezbgdnych badan urzadzen, rozdzielnic 1 sieci kablowych
sredniego 1 niskiego napigcia,-  certyfikaty dopuszczenia urzadzen do eksploatacii,
swiadectwo GIK

protokoty budowlane instalacji systemu CCTV

Catos¢ okablowania strukturalnego systemow powinna by¢ przetestowana na zgodno$¢
z okreslona w projekcie klasa okablowania przy zastosowaniu miernika o poziomie
doktadnosci pomiaru, co najmniej Level III. Nalezy przeprowadzi¢ pomiary zgodne z norma
ISO/TEC 11801 z uwzglednieniem modelu tacza Link.

roboty drogowe:

protokoly zaggszczenia gruntu;

atesty na prefabrykaty, betony (podbudowa);

protokoty badan asfaltobetonu;

protokoty odbioru oznakowania poziomego;

protokoty odbioru sygnalizacji $wietlnej;

protokoty odbioru o$§wietlenia ulicznego;

protokot odbioru zagospodarowania terenu przez jego uzytkownika;
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- inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza

Dla wszystkich wyrobow wymagany bedzie komplet: $wiadectw dopuszczenia
do stosowania na terenie Polski, atestow, protokotéw badan, $wiadectw jakosci, DTR na
zabudowane urzadzenia, $wiadectw dopuszczenia do uzytkowania GIK w niezbednym zakresie.

Odbior koncowy Przedmiotu Zamoéwienia nastapi po zrealizowaniu calego zakresu
Umowy. Przy odbiorze koncowym Przedmiotu Zamowienia Zarzad Transportu
Miejskiego dokonuje rozliczenia ilosciowego 1 jakosciowego Wykonawcy z wykonanych
robot, sprawdza zawarto$¢ dokumentacji powykonawczej, o$wiadczenia kierownikéw robot,
posiadanie wszystkich wymaganych protokotow odbioréw czeSciowych, atestbw na materiaty
oraz wyniki pomiaréw prob i badan wymaganych stosownymi przepisami (w tym takze
wymienionych powyzej).

Elementem konczacym prace jest przeprowadzenie rozruchu testowego gwarancyjnego.
Protokét z rozruchu testowego gwarancyjnego stanowi¢ bedzie zatacznik do protokotu
odbioru koncowego Przedmiotu Zaméwienia.

Do czasu uzyskania przez Zamawiajacego uprawomocnionego pozwolenia
na uzytkowanie Przedmiotu Zamowienia, Wykonawca zobowigzany jest do dozorowania
obiektu, niezbednej konserwacji urzadzen i utrzymania obiektu w czystosci. Koszt
omawianych czynnos$ci nalezy ujaé w ofercie.

4.2.7 System zapewnienia jakoS$ci robot budowlano -montazowych

Wykonawca w ramach swojej oferty zobowiazany jest przedstawi¢ System Zapewnienia
Jakos$ci robot budowlano - montazowych.

4.3  Wykonanie robot drogowo-komunikacyjnych

Nalezy zaprojektowa¢ 1 wybudowac¢ wjazd 1 wyjazd od ulicy Bartosza Glowackiego
(Wesola), w razie potrzeby poprzez realizacj¢ powiazania bezkolizyjnego (skrzyzowanie na
swiattach). Nalezy zapewni¢ bezpieczne doj$cie z parkingu do stacji PKP Warszawa -
Wesotla i1 przystanku autobusowego.

Na etapie projektu budowlanego nalezy uzyskac¢ opini¢ Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy
ul. Solec 48, 00-382 Warszawa

4.4  Wykonanie projektu i budowa ogrodzenia terenu

Wykonawca jest zobowiazany do zaprojektowania i wybudowania docelowego
ogrodzenia z elementow metalowych ($lusarskich), z betonowym fundamentem 1
betonowym lub klinkierowym cokotem wysokos$ci tacznej - 1,80 m.

4.5 Reklama na terenie budowy

e Zamawiajacy jest uprawniony do prowadzenia reklamy na terenie budowy oraz jego
ogrodzeniach, i wskaze wyspecjalizowana firmg reklamowa do realizacji reklamy
handlowe;j,

*  Wykonawca jest uprawniony do umieszczenia na terenie budowy reklamy wtasnej, na
maksymalnie 3 tablicach reklamowych.Zamawiajacy ma prawo do nakazania skrdcenia
ekspozycji reklamy w szczegdlnie uzasadnionych przypadkach.
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4.6  Nadzor budowy — Inzynier / Inspektor nadzoru

Zamawiajacy, poza Inspektorami nadzoru inwestycyjnego, ma prawo do powotania
instytucji Inzyniera, ktory bgdzie upowazniony przez Zamawiajacego do nadzorowania 1
kontrolowania procesu inwestycyjno - budowlanego, w szczegdlnosci w zakresie termindéw
wykonania, kosztow 1 standardéw jakosciowych, projektow 1 robdt, objetych Przedmiotem
Zamowienia.

Rozdzial 5
Zaltaczniki

*  Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego z dnia 29.06.2009 r. znak
RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09.

« Decyzja Wojewody Mazowieckiego o0 umorzeniu postgpowania Ww sprawie
srodowiskowych uwarunkowan zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 26.02.2008.
znak: WSR.1.OM.6613/1/109/07.

*  Pismo PGE Dystrybucja Warszawa — Teren Sp. z 0.0. Rejon Energetyczny Otwock  z
dnia 24.03.2009. L. dz. RE03/1939/D/RTD/KP/2009 o mozliwosci przylaczenia do
elektroenergetycznej sieci dystrybucyjne;j.

*  Wstepne warunki techniczne zaopatrzenia w wodg i odprowadzenia Sciekow — sprawa nr
59412/1613 z dnia 22.04.2009. znak: TD-660-840-59412/1613/09.

«  Decyzja uzupehiajaca z dnia 17.07.2009. znak: RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09
do Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak RDOS-14-
WOOS-I-EM-7047-049/09 Z 29.06.2009.

*  Koncepcja sieciowania parkingdéw "Parkuj i JedZ" (Park & Ride) - Wersja docelowa.

e Charakterystyka parametréw oraz wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowych Systemu
Kontroli Biletow.

*  Charakterystyczne parametry oraz wlasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu
Telewizji Przemystowej CCTV.

e Charakterystyczne parametry oraz wlasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu
Interkomowego.

e Charakterystyczne parametry oraz wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu
Kontroli Dostepu.

e Charakterystyczne parametry oraz wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu
Sygnalizacji Wlamania i Napadu

Warszawa ............... 2011r.
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Warszawa, dnia &£ 06..2009 .

REGIONALNY DYREKTOR T
OCHRONY SRODOWISKA | MO@E&%
W WARSZAWIE Lzl i

data [ 03 by | zaas

Znak: RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09

'LCL- /(/f? / .Data....T ./ —

'1_.d? 4"}4 L4, Da La 5?3 Ufﬁﬁ'ﬁ
DECYZJA ok sprawy, MR- 49~ 26/S50 9

o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

Na podstawie:

- art. 50 ust 1 w zwigzku z art. 4 ust. 2 pkt 1, art. 51 ust 1 pkt 3 i art. 54 ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003r., nr 80,
poz. 717 ze zm.)

- art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeksu postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2000 ., nr 98, poz. 1071 ze zm.)

- zgodnie z art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami
(Dz. U. z 2004 r. Nr 261, poz. 2603 ze zm.)

po rozpatrzeniu: wniosku z dnia 06.03.2009 r.
uzupetnionego dnia 02.04.2009r. i 12.05.2009r.

Inwestor: Miasto Stoteczne Warszawa w imieniu ktérego dziata
Pan Marcin Wypych

ustalam g
lokalizacje inwestycji celu publicznego

dla inwestycji polegajgcej na budowie parkingu jednopoziomowego na okofo 250 miejsc
postojowych dla samochodéw osobowych oraz okoto 150 miejsc dla roweréw, wraz
z dojazdami i konieczng infrastrukturg, w tym budynkiem obstugi, na terenie dziatki nr ew. 2
w obrebie 8-03-05 przy ul. Bartosza Gtowackiego w Dzielnicy Wesota, m. st. Warszawy,
stanowiacej teren zamkniety.

Linie rozgraniczajace terenu planowanej inwestycji oznaczono linig ciagty i literami A-B-C-D-
A na mapie sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500 stanowigcej zatgcznik graficzny nr 1,
ktéry jest integralng czescia niniejszej decyz;ji.



1. Rodzaj inwestycji — obiekt infrastruktury komunikacyjnej

1.1. Charakterystyka inwestycji wedtug wniosku Inwestora

Planowana inwestycja polega na budowie parkingu dla posiadaczy samochodéw osobowych
mieszkajgcych w oddaleniu od dworca kolejowego pragnacych pozostawi¢ samochody na
strzezonym parkingu i porusza¢ sie po aglomeracji warszawskiej $rodkami transportu
komunikacji zbiorowej, w tym réwniez transportu kolejowego. System ,Parkuj i JedZ" ma na
celu ograniczenie ruchu samochodéw osobowych na drogach dojazdowych oraz w centrach
miast i stuzy integracji systemu komunikacji prywatnej z systemem komunikacji publiczne;.

W ramach inwestycji przewiduje sie budowe parkingu dla samochodéw osobowych na okotfo
250 miejsc postojowych dia samochodéw osobowych oraz okoto 150 miejsc dla rowerdéw
oraz dojazdami i przytaczami: wodociggowym, kanalizacyjnym, elektrycznym wraz z ciggiem
pieszo-jezdnym, budynkiem obstugi, ogrodzeniem i o$wietleniem.

¢ Wysokos¢ ogrodzenia nie przekroczy 2,20 m

taczna powierzchnia nawierzchni utwardzonych wyniesie okofo 5500 m?. W rejonie zjazdu
na teren parkingu projektowany jest szlaban sterowany przez straznika oraz typowy kiosk
przeznaczony na pobyt osoby obstugujacej i nadzorujgcej funkcjonowanie obiektu.
Wysokos$¢ budki strazniczej do 3,00 m.

2. Warunki zabudowy i zagospodarowania terenu, wynikajace z przepiséw
odrebnych, a w szczegdinosci w zakresie:

2.1. Warunkéw i wymagan ochrony i ksztattowania tadu przestrzennegqo w oparciu o:

- ustawe z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2003 r. Nr 80, poz. 717 ze zm.)

— rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie oznaczen i
nazewnictwa stosowanych w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
oraz decyzji o warunkach zabudowy (Dz. U. z 2003r., nr 164, poz. 1589)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie sposobu
ustalania wymagan dotyczgacych nowej zabudowy i
zagospodarowania terenu w przypadku braku miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (Dz. U. z 2003r., nr 164, poz. 1588).

W ramach projektu budowlanego nalezy dazy¢ do uzyskania tadu przestrzennego tzn. do
takich rozwigzan przestrzennych, ktére tworzy¢ bedg harmonijng cato$¢ oraz uwzglednia¢ w
uporzadkowanych relacjach wszelkie uwarunkowania i wymagania funkcjonalne, spoteczno
- gospodarcze, Srodowiskowe, kulturowe oraz kompozycyjno — estetyczne (art. 2 ww.

ustawy).

Szczegbtowe usytuowanie planowanego obiektu rozstrzygnigte zostanie na etapie
pozwolenia na budowe, w oparciu o przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75 poz. 690 ze zm.), oraz Ustawy 2z dnia 7 lipca 1994r. Prawo
Budowlane (t.j. Dz.U z 2003r. Nr 207 p0z.2016 ze zm.).

2.1.1. Obowigzujgce warunki wynikajgce z dokonanej analizy:
(art. 53 ust 3 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym)




a) warunkéw i zasad zagospodarowania terenu oraz jego zabudowy wynikajgcych
Z przepiséw odrebnych:

Analiza obecnego stanu zagospodarowania terenu wskazata iz przeznaczony pod
projektowang  inwestycje teren moze zostaé zagospodarowany zgodnie
z zamierzeniem inwestycyjnym, bowiem projektowana inwestycja zgodna jest
z przeznaczeniem i aktualnym stanem zagospodarowania terenu.

Projektowany obiekt jest kolejowg budowlg towarzyszgcg zwigzang z obstugg przewozu
0s0b zgodnie z § 4 pkt 2(a) rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadacé
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998r.,, nr 151, poz. 987). Parking jest
powigzany funkcjonalnie z linig kolejowg Warszawa - Siedice, stanowigcg czesé
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i bedzie stuzyt integracji systemu
transportu publicznego jakim jest transport kolejowy z systemem transportu prywatnego.
Inwestycja winna spetnia¢é wymagania powyzej cytowanego rozporzgdzenia oraz warunki
okreslone przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

b) stanu faktycznego i prawnego terenu, na ktérym przewiduje sie realizacje inwestycji:

W rozumieniu ustawy z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjna i kartograficzne  (Dz. U. z
2005r., nr 240, poz. 2027 z p6zn. zm.) poprzez termin tereny zamknieta rozumie sie tereny
zastrzezone ze wzgledu na obronno$¢ i bezpieczenstwo panstwa, okreslone przez
wiasciwych ministréw i kierownikéw urzedow centralnych

Dziatka ewidencyjna nr 2 w obrgbie 8-03-05 w Dzielnicy Wesota, m. st. Warszawy
wojewddztwo mazowieckie zostata zakwalifikowana do terenéw zamknietych na podstawie
decyzji nr 62 Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzes$nia 2005 roku w sprawie ustalenia
terenéw przez ktére przebiegajq linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz. Urz. MI z
2005r., nr 11, poz. 72).

Niniejsza dziatka stanowi obszar kolejowy zgodnie z art. 4 pkt 8 ustawy z dnia 28 marca
2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r., nr 16, poz. 94 z pdézZn. zm.), a
planowana inwestycja zostata zlokalizowana w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej
Warszawa — SiedIce stanowigcej czgs$¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

2.1.2. Ustalenia ogéine wynikajgce z dokonanej analizy:

— planowang inwestycje przewidzie¢ dla okoto 250 miejsc postojowych dla samochodoéw
osobowych oraz okoto 150 miejsc dla rowerdw,

- dla planowanej inwestycji nalezy uzyska¢ zgode wiasciciela i zarzgdcy terenu na wejscie
w teren prowadzenie na nim robét budowlanych,

— przed przystapieniem do robét budowlanych nalezy uporzadkowaé teren oraz rozebrac
obiekty kolidujace z inwestycjg na zasadach okreslonych przepisami prawa,

— W projekcie nalezy przewidzie¢ wtasciwe zabezpieczenie torow kolejowych,

— - przy realizacji planowanej inwestycji obiekty kolejowe przewidziane do dalszego
uzytkowania nie mogg zostac¢ naruszone,

- inwestycje nalezy lokalizowaé na dziatce ewidencyjnej nr 2 w obrebie 8-03-05
w Dzielnicy Wesota, m. st. Warszawy,

— maksymalna powierzchnia utwardzen do 6000 m?

— dla obstugi i nadzoru parkingu przewidzie¢ pomieszczenie biurowo — sanitarne,

— ilos¢ kondygnaciji: max. 1, okoto 3,00 m wysokosci /w rozumieniu § 3 pkt 17
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75 poz.
690 ze zm.)/,



- reklamy i szyldy jednolite, montowa¢ wytacznie na projektowanych obiektach,

- zgodnie z art. 4 pkt 8 ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2007r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.) inwestycja zwigzana jest z obstugg ruchu
pasazerow, wyklucza sie mozliwos¢ przeksztatcenia w samodzielnie funkcjonujgce
parkingi komercyjne,

-~ zakaz wprowadzania reklam wolnostojacych na terenie inwestycji,

- odprowadzenie wéd opadowych z planowanej inwestycji przewidzie¢ do istniejgcej
miejskiej kanalizacji deszczowej po oczyszczeniu w seperatorach substancji ropo-
pochodnych i osadnikach,

— Wwnosi sie o pozostawienie jak najwiekszej powierzchni biologicznie czynnej,

— chroni¢ i zachowa¢ w maksymalnym stopniu istniejacg zielen wysokg i niskg, po
zrealizowaniu inwestyciji teren dziatki dozieleni¢ poprzez wprowadzenie nowej kompozyciji
drzew i krzewdw,

— projekt zagospodarowania terenu dostosowac do potrzeb osob niepetnosprawnych,

— w zagospodarowaniu terenu przewidzie¢ miejsce na odpady state,

— przy realizacji planowanej inwestycji nalezy stosowa¢ materiaty budowlane wysokiej
jakosci,

— cafo$¢ prac nalezy projektowaé zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami oraz
warunkami technicznymi wykonania i odbioru z zachowaniem przepisow bezpieczernstwa
i higieny pracy,

— inwestycja wymaga opracowania projektu budowlanego wedtug warunkéw zawartych
W niniejszej decyzji,

- w przypadku gdy realizacja planowanej inwestycji narusza przepisy zawarte w
rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie budowli i budynkdw,
drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonania robét ziemnych w
sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymania zaston odsnieznych
oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Z 2004r., Nr 249, poz. 2500), inwestor
zobowigzany jest wystgpi¢ do organu administracji architektoniczno-budowlanej |
instancji o udzielenie odstepstwa od ww. przepisow.

Szczegolowe zasady zagospodarowania terenu w odniesieniu do planowanej inwestycji, jakg
jest budowa parkingu dla samochodéw osobowych w systemie ,Parkuj i JedZ”, zostang
rozstrzygniete na etapie pozwolenia na budowe, w oparciu o ustawe z dnia 7 lipca 1994r.
Prawo budowlane (Dz. U. z 2006r., nr 156, poz. 1118 ze zm.), rozporzadzenia wykonawcze
do w/w ustawy oraz w oparciu o Polskie Normy.

2.2. Ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi oraz dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr
kultury wspétczesnej

Planowane zamierzenie nie jest inwestycjg figurujgca w rozporzadzeniu Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. (Dz. U. z 2007r., nr 158, poz. 1105 ze zm.) w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziafywac¢ na Srodowisko oraz
szczegblowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko.

2.21. Warunki__ochrony i ksztattowania zasobow $rodowiska wynikajgcych m.in.
z obowigzujacych przepisow.

» Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008r. nr 25,
poz. 150 ze zm.)
- Inwestor realizujgcy przedsiewzigcie jest obowigzany uwzgledni¢ ochrong $rodowiska na
obszarze prowadzenia prac, a w szczegdlnosci ochrone gleby, zieleni, naturalnego
uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych (art. 75.1.)




- W trakcie przygotowania i realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ oszczedne korzystanie
z terenu (art. 74.1.)

- Przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza si¢ wykorzystywanie i
przeksztatcanie elementéw przyrodniczych wytacznie w takim zakresie, w jakim jest to
bezwzglednie konieczne w zwigzku z realizacja inwestycji (art. 75.2.)

- Wiasciwy organ administracji w pozwoleniu na budowe szczegdtowo okresla zakres
obowigzkéw o ktérych mowa w ust. 1 3 (art. 75.4.).

- Odprowadzanie wod opadowych z utwardzonych powierzchni drég, parkingow i
innych powierzchni potencjalnie zanieczyszczajacych wymaga oczyszczenia z piasku
i blota oraz substancji ropopochodnych (zgodnie z Rozporzadzeniem Min. Srodowiska z
dn. 08.07.2004 r. Dz. U. 168. 1763).

- Gospodarke wodami opadowymi nalezy zaprojektowaé z uwzglednieniem
odprowadzenia maksymalnej ilosci wéd tzw. czystych do gruntu,

* Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004r. nr 92 poz. 880)

- Przedmiotowa dziatka nie jest potozona na terenie prawnie chronionym ustanowionym w
trybie przepiséw w.w. Ustawy,

- Inwestycja musi by¢ realizowana w sposéb zapewniajacy maksymalne ograniczenia
oddzialywania na $rodowisko.

- W projekcie zagospodarowania terenu nalezy dazy¢ do ochrony istniejacego
drzewostanu, a przed przystgpieniem do prac projektowych nalezy wykonaé
inwentaryzacje zieleni. Usunigcie drzew lub krzewdw z terenu inwestycji moze nastgpié
po uzyskaniu zezwolenia wiasciwego organu na wniosek witasciciela terenu, z tym ze
organ moze uzalezni¢ udzielenie zezwolenia od przeniesienia drzew lub krzewéw we
wskazane miejsce albo zastgpienia drzew i krzewow przewidzianych do usuniecia innymi
drzewami lub krzewami zgodnie z art. 83 powyzszej ustawy.

= Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2005r., nr 239, poz. 2019 ze zm.)
Odprowadzenie wéd opadowych do gruntu z utwardzonych powierzchni placéw, drég,
parkingdw i innych powierzchni potencjalnie zanieczyszczonych wymaga zastosowania
wstepnego oczyszczenia z piasku, btota i substanciji ropopochodnych.

2.2.2. Warunki w_zakresie ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury
wspotczesnej.

- Planowana inwestycja nie znajduje sie na obszarze objetym ochrong zgodnie z ustawg z
dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. Nr
162, poz. 1568 z pézn. zm.).

2.3. Obstugi w zakresie infrastruktury technicznej i komunikacji

2.3.1. Warunki obstugi inwestycji w zakresie infrastruktury technicznej

Planowana inwestycja lezy w zasiegu istniejgcej sieci energetycznej, wodociggowej i
kanalizacyjnej. Obstuge inwestycji w zakresie zapotrzebowania na energie, wode oraz
odprowadzanie $ciekéw socjalno bytowych nalezy zaprojektowaé zgodnie z warunkami
technicznymi uzyskanymi od gestoréw sieci.

- Planowana inwestycja nie wymaga podtaczenia do sieci gazowe;.

- W zwigzku z istnieniem sieci kanalizacji deszczowej w rejonie projektowanego parkingu
wymagane jest odprowadzenie woéd opadowych do tej kanalizacji po uzgodnieniu z
gestorem sieci warunkéw technicznych oraz po uprzednim wstepnym oczyszczeniu z
piasku, bfota i substancji ropopochodnych.



- Dokumentacja projektowa wymaga uzgodnienia z wiasciwa, resortowg jednostkg
geodezyjng. Zgodnie z § 3 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego
i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001 r. w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia
terenu oraz zespotow uzgadniania dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2001r., nr 38, poz.
455) dla terenéw zamknietych, ewidencje zaktadaja i prowadzg zarzadzajacy tymi
terenami.

- W przypadku kolizji planowanej inwestycji z istniejgcg infrastrukturg nalezy dazyc do jej
usuniecia na przyktad poprzez przebudowe danej infrastruktury po uprzednim
uzgodnieniu jej przebiegu z wtasciwym zarzadca.

- Planowang inwestycje nalezy podtaczy¢ do istniejgcej miejskiej sieci inzynieryjnej wg
umoéw zawartych miedzy witasciwg jednostkg organizacyjng a inwestorem (art. 61.5
Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r.) w
zakresie: wodociggow, kanalizacji, elektroenergetyki.

2.3.2. Warunki obstugi inwestycji w zakresie komunikaciji
Inwestycje planuje sie¢ na obszarze kolejowym w sasiedztwie linii kolejowe] Warszawa -
Siedlce stanowigcej czes$¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;j.

Teren inwestycji ma dostep do drogi publicznej tj. ul. Bartosza Gtowackiego
zZlokalizowana na dziatce ewidencyjnej nr 3/11 w obrebie 8-03-05 zakwalifikowana do
kategorii drég gminnych oraz do ul. 1 Praskiego Putku zakwalifikowanej do drég
powiatowych.

Obstuge komunikacyjng z ul. Bartosza Gtowackiego nalezy zaprojektowaé na warunkach
okreslonych przez wiasciwego zarzadce drogi.

Ogrodzenie usytuowac w linii rozgraniczajgcej ulicy po uprzednim zgtoszeniu - zgodnie z
art. 30 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane.

- Nie dopuszcza sie realizacji dojazdu do dziatki od ul. 1 Praskiego Putku. Zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, na drodze klasy ,Z” (ul. 1 Praskiego Putku) nalezy dazy¢ do ograniczenia
liczby zjazdéw, szczegblnie do terendw przeznaczonych pod nowa zabudowe; w tym
przypadku obstuga dziatki jest mozliwa od ul. Bartosza Gtowackiego.

W projekcie nalezy przewidzie¢ powiazanie projektowanych ciggéw pieszych z
istniejgcym uktadem chodnikéw.

Miejsca parkingowe dla obstugi inwestycji nie moga by¢ zlokalizowane w pasie
drogowym ul. 1 Praskiego Putku.

Obiekty budowlane usytuowane przy drogach nalezy lokalizowaé od zewnetrznej
krawedzi jezdni w odlegtosci okreslonej w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych. W szczegélnie uzasadnionych przypadkach usytuowanie obiektu
budowlanego przy drodze w odlegtosci mniejszej niz okreslona moze nastgpi¢ wytgcznie
za zgoda zarzadcy drogi.

- Zmiana zagospodarowania terenu przylegtego do pasa drogowego ul. 1 Praskiego Putku
w zakresie wigczenia do drogi ruchu drogowego, spowodowana tg zmiang podlega
uzgodnieniu z ZDM.

Projekt decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego zostat uzgodniony zgodnie

z art. 53 ust. 4 pkt 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym (Dz. U. z 2003r., nr 80, poz. 717 ze zm.) z:

Wiasciwym Zarzgdcg drogi gminnej — Prezydent m.st. Warszawy,

Wiasciwym Zarzgdcg drogi powiatowej — Zarzad Drog Miejskich.

3. Projekt inwestycji nalezy uzgodni¢ z:
— Wiasciwymi Zarzgdcami Drog,
— PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A.,



— Organem wtasciwym d/s Ochrony Srodowiska — w przypadku gdyby inwestycja
kolidowata z istniejacym drzewostanem,

— Zespotem Uzgodnienn Dokumentacji Projektowej Uzbrojenia Terenu — w zakresie
zmiany uzbrojenia terenu.

4. Wymagan dotyczacych ochrony intereséw oséb trzecich
Obejmujg ochrone w szczegdéinosci przed:
a) pozbawieniem:

- dostepu do drogi publicznej,

- mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i ciepinej oraz ze $rodkéw
facznoscai,

- dostepu Swiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi,

b) ucigzliwosciami powodowanymi przez hatas, wibracje, zakidécenia elektryczne,
promieniowanie,

C) zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby,

d) uniemozliwieniem korzystania z nieruchomosci zgodnie z jej przeznaczeniem.

5. Ustalenia dotyczace granic i sposobéw zagospodarowania terenéw lub obiektéow
podlegajacych ochronie, ustalonych na podstawie odrgbnych przepiséw, w tym
terenéw gérniczych, a takZze narazonych na niebezpieczeristwo powodzi oraz
zagrozonych osuwaniem si¢ mas ziemnych:

Teren inwestycji znajduje sie poza powyzszymi obszarami.

6. Planowana inwestycja powinna spetniaé warunki wynikajace z m.in. nastepujacych
aktéw prawnych:

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994r., Prawo budowlane (Dz.U. z 2006 r., Nr 156 poz.1118 ze. zm.)

— Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowari geodezyjno-kartograficznych, oraz czynnos$ci
geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. z 1995r., nr 25, poz. 133),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegdéfowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r., Nr 120 poz. 1133),

— Ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (tj.: Dz. U. z 2005r., nr
240, poz. 2027 ze zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001 r.,
w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotéw uzgodnienia
dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2001r., nr 38, poz. 455)

— Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r., nr 16, poz. 94
ze zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998r., nr 151, poz. 987)

Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z
2003r. Nr 162, poz. 1568 ze zm.)

- Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2006 r. Nr 129,
poz. 902 ze zm.)

— Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004r., nr 92, poz. 880),

- Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2005r., nr 239, poz. 2019 ze zm.),

- Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.07.16.115 ze zm.)

oraz z innych przepiséw szczeg6lnych wiasciwych w sprawie.



UZASADNIENIE

W dniu 06.03.2009 r. Inwestor — Miasto Stoteczne Warszawa w imieniu ktérego dziata Pan
Marcin Wypych, wystapit z wnioskiem o decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego dla inwestycji polegajgcej na budowie parkingu jednopoziomowego na okoto
250 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych oraz okoto 150 miejsc dla rowerdw,
wraz z dojazdami i konieczng infrastrukturg, w tym budynkiem obstugi, na terenie dziatki nr
ew. 2 w obrebie 8-03-05 w Dzielnicy Wesota, m. st. Warszawy, stanowigcej teren zamkniety.
Whiosek uzupetniono dnia 02.04.2009r. i 12.05.20009r.

Zgodnie z art. 51. ust. 1 pkt. 3 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r. nr 80, poz. 717 ze zm.). w sprawach
ustalenia lokalizacji inwestycji celu publicznego decyzje na terenach zamknietych wydaje
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska. '

Inwestycja zostata zakwalifikowana do inwestycji celu publicznego w oparciu o art. 6 pkt 1
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 2004 r., nr 261
poz. 2603 ze. zm.) — budowa i utrzymanie obiektow i urzgdzen transportu publicznego.

W ramach postepowania zwigzanego z wydaniem niniejszej decyzji dokonano:

- analizy warunkow i zasad zagospodarowania terenu oraz jego zabudowy, wynikajacych z
przepiséw odrebnych oraz stanu faktycznego i prawnego terenu, na ktérym przewiduje sie
realizacje inwestycji, zgodnie z art. 53 ust. 3 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

Ustalono, ze planowana inwestycja jest zgodna z istniejagcym zagospodarowaniem i nie

wywotuje kolizji urbanistycznej.

Przeprowadzona analiza wykazata dopuszczalnos¢ planowanego zamierzenia
inwestycyjnego zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszej decyzji oraz spetnieniu
wymogow wynikajacych z przepiséw prawa budowlanego na etapie postepowania
o0 uzyskanie pozwolenia na budowe, ktére przesadzi o mozliwosci jego realizaciji.

Projekt decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego zostat uzgodniony zgodnie
z art. 53 ust. 4 pkt 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. z 2003r., nr 80, poz. 717 ze zm.) z:

Wiasciwym Zarzgdcg drogi gminnej — Prezydentem m.st. Warszawy postanowieniem znak:
UD-XIV-SDO-0156-9-2-09 z dnia 10.06.2009r.,

Wiasciwym Zarzadca drogi powiatowej — Zarzgdem Drog Miejskich postanowieniem znak:
ZDM/ZUOP/0202/1046/09 z dnia 19.06.20009r.

Na podstawie przeprowadzonego poétepowania stwierdzono, ze przedmiotowe zamierzenie
inwestycyjne jest zgodne z wymogami wynikajacymi z przepiséw odrebnych oraz spetnia
wymagania Inwestora zawarte we wniosku.

Zgodnie z art. 56 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym nie mozna
odmowi¢ ustalenia lokalizacji inwestycji celu publicznego, jezeli zamierzenie jest zgodne z
przepisami odrebnymi.

Warunki niniejszej decyzji majg réwniez na wzgledzie ochrong intereséw oséb trzecich
wymienionych w pkt. 4.

Wobec powyzszego orzekam jak w sentencji.
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska za

posrednictwem organu wydajacego decyzje — Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.



POUCZENIE

Decyzja nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wiasnosci i uprawnien osob
trzecich (zgodnie z art. 63 ust. 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z
dnia 27 marca 2003r. Dz. U. Nr 80, poz. 717)

Niniejsza decyzja nie uprawnia do rozpoczecia robét budowlanych
Niniejsza decyzja wygasa, jezeli:
1) inny wnioskodawca uzyskat pozwolenie na budowe,
2) dla tego terenu uchwalono plan miejscowy, ktérego ustalenia sg inne niz
w wydanej decyzji. _
Wygasniecie decyzji stwierdza organ, ktoryija

REGIONAL REKTOR
hrony SrodpWwisks w Warszawie

Aleksan tlowska

Projekt decyzji sporzadzit: T N/
arch. Andrzej Klimiuk nr upr. bud. BL/94/0n_: "~ ’ RZ K

czfone ONA nr MA.T1r-

Procedure administracyjng prowadzita:
Elzbieta Malessa %

Zataczniki:
zatgcznik nr 1 — mapa w skali 1:500 z okresleniem terenu inwestycji objetej wnioskiem,

zatgcznik nr 2 — analiza obszaru — cze$¢ opisowa (do wgladu w aktach sprawy)

REGIONALNA DYREKCJA Decyzia ninlajsza jest ostatecz
OCHRONY SRODOWISKA

w Warszawi A
ul. Sienkiewicza 3, (Tv(J--(H’.:’;I 3Varszawa ({{7'5_"23 DOCHG -'j;zé/l/&
Wydzis! Ocen Oddzialywania na $rodowisko

Otrzymuija:

(O. Petnomocnik Miasta Stotecznego Warszawy - Pan Marcin Wypych, Zarzad
Transportu Miejskiego, ul. Senatorska 37, 00-099 Warszawa
2. PKP Polskie Koleje Panstwowe Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami,
ul. Armatnia 14, 01-246 Warszawa

Do wiadomosci:

3. Wojewoda Mazowiecki, pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa

Ada:
4. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. H. Sienkiewicza 3, 00-015 Warszawa
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DECYZJA UZUPELNIAJACA
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; . | | data [u 07. 2009 |
Znak: RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09 . PRI T |

fA

i o T
do Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowisk% w Warsgéowie’,"’/‘py g

znak RDOS-14-WOO0S-1-EM-7047-049/09
z dnia 29 czerwca 2009 roku

Na podstawie :
art. 111 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(t.j. Dz. U.z2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.),

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10 lipca 2009r.

Inwestora: Miasto Stoleczne Warszawa, ktérego przedstawicielem jest
Pan Leszek Ruta

dot. inwestycji: polegajgcej na budowie parkingu jednopoziomowego na okofo 250 miejsc
postojowych dla samochoddw osobowych oraz okoto 150 miejsc dla roweréw, wraz
z dojazdami i konieczng infrastrukturg, w tym budynkiem obstugi, na terenie dziatki nr ew. 2
w obrebie 8-03-05 w Dzielnicy Wesotfa, m. st. Warszawy, stanowigcej teren zamkniety.

orzekam: o uzupetnieniu decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
znak RDOS-14-WOOS-I-EM-7047-049/09 z dnia 10 lipca 2009r. w zakresie charakterystyki
budynku obstugi (zaplecza socjalnego i kas biletowych)

UZASADNIENIE

W dniu 10 lipca 2009r. roku Inwestor, Miasto Stoteczne Warszawa ktérego przedstawicielem
jest Pan Leszek Ruta ztozyt wniosek o uzupetnienie decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie znak RDOS-14-WOOS$-I-EM-7047-049/09 z dnia 29 czerwca 2009r.
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla inwestycji polegajacej na budowie
parkingu jednopoziomowego na okoto 250 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
oraz okoto 150 miejsc dla roweréw, wraz z dojazdami i konieczng infrastrukturg, w tym
budynkiem obstugi, na terenie dziatki nr ew. 2 w obrebie 8-03-05 w Dzielnicy Wesota,
m. st. Warszawy, stanowigcej teren zamkniety.

1z2




W wydanej decyzji w rozstrzygnieciu organ ustalit lokalizacje inwestycji celu publicznego dla
inwestycji polegajacej na budowie parkingu wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz
budynkiem obsfugi, natomiast w punkcie 1.1. okreslajgcym charakterystyke inwestycji wedtug
wniosku inwestora organ btednie podat charakterystyke okreslajac ze w rejonie zjazdu
projektowany jest szlaban sterowany recznie oraz typowy kiosk przeznaczony na pobyt osoby
obstugujgcej i nadzorujacej funkcjonowanie obiektu, co byto niezgodne z wnioskiem inwestora,
ktory w charakterystyce przedsiewziecia okreslit projektowany budynek jako budynek zaplecza
socjalnego z ogdlnodostepnymi toaletami, kasami biletowymi, wykonany w technologii
tradycyjnej z dachem wielospadowym o powierzchni uzytkowej nie przekraczajgcej 70m?2.
Projektowany szlaban bedzie sterowany automatycznie poprzez urzadzenia elektroniczne.

W zwigzku z powyzszym, w oparciu o art. 111 § 1 Kpa organ uzupetnit decyzje co do jej
rozstrzygniecia w podanym wyzej zakresie i orzekt jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska za
posrednictwem organu wydajgcego decyzje — Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

REGIONALN EKTOR
Ochrony Srodgwisk#y Warszawie

Aleksaj towska

Otrzymuija:

@ Petnomocnik - Pan Marcin Wypych, Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Senatorska 37,
00-099 Warszawa

2. PKP Polskie Koleje Panstwowe Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami,
ul. Armatnia 14, 01-246 Warszawa

Do wiadomosci:

3. Wojewoda Mazowiecki, pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa

Ala:

4. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. H. Sienkiewicza 3, 00-015 Warszawa

REGIONALNA DYREKCJA Decyzja niniejsza jest ostateczna
OCHRON‘% QROD?WISKA

w arszawie
ul. Sienkiewicza 3, 00-015 Warszawa D mw v, r{ _{) 6//&4,\

Wydzial Ocen Oddziatywania na Srodowisko 229
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Budowa parkingu jednopoziomowego na
okoto 250 miejsc postojowych dla
samochodéw osobowych oraz okoto 150
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WOJEWODA MAZOWIECKI
Warszawa, dnia / (| lutego 2008 r.

e

ZARZAD

WSR.I.OM.6613/1//109/07 TRANSPORTU MIEJSKIEGO

Lsz’,?SJN ....................................
data |0 3 03. 2008

l + » DECYZJA -
ok gl L oidego Laz. UY.D] 3. pata 02,05 100%
' or.03, 08 Laz... 382 /[2..... oo O4.03, 30001

Wojciec, artyka ’ Znak sprawy.ﬂ?#l@?:#ﬁf/?,;/ £

Na podstawie art. 105 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdzn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku

pelnomocnika Zarzadu Transportu Miejskiego Pana Leszka Ruty z dnia 14 grudnia 2007 roku

orzekam

umorzy¢ postgpowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie parkingu jednopoziomowego
,, Wesola — PKP”

Uzasadnienie

Pismem z dnia 12 grudnia 2007 roku Pan Leszek Ruta p.o. Dyrektora Zarzadu
Transportu Miejskiego wystapit o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ ww. przedsigwziecia.

Zgodnie z art. 46 ust. 1, ust. 4 i ust. 4a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo
ochrony S$rodowiska (Dz. U. z 2006r. Nr 129, poz. 902 ze zm.), uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest warunkiem koniecznym realizacji przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko wymienionych w § 2 i § 3 (przedsiewzigé
z grupy I i II) rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okre$lenia
rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.
2573 z pozn. zm.) lub pozostatych przedsigwzie¢ (z grupy III), w przypadku, gdy moga

znaczaco oddziatywa¢ na obszar Natura 2000.



Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenach zamknigtych PKP S.A. dla
ktérych organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest
wojewoda. Jednak przedsigwzigcie to, nie zalicza si¢ do kategorii przedsigwzig¢ wymienionych
w § 21 § 3 ww. rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. ktére moga
znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Ponadto planowana inwestycja realizowana bedzie na terenie potozonym poza granicami
obszaréw objetych ochrong z mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.
U. 22004 r. Nr 92, poz. 880 ze zm.). '

W zwigzku z powyzszym, po przeprowadzonym postgpowaniu wyjasniajacym, organ
ustalil, ze postepowanie dotyczace uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
ww. przedsiewziecia jest bezprzedmiotowe, z uwagi na fakt, ze nie jest przedsigwzigciem,
o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 p-kty 1, 2 i 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
$rodowiska (Dz. U. z 2006r. Nr 129, poz. 902 ze zm.).

Wobec powyzszego orzeczono jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Ministra Srodowiska, za moim

posrednictwem, w terminie 14 dni od daty jego dorg¢czenia.

£ up. WOJEWODY ECKIEGO
Piotr $ppucki
Zastepca Pprektora

Wydziatu Srodoxska i Rolnictwa

wiadomosci: ST
1. Pan Leszek Ruta
MAZ (i

Zarzad Transportu Miejskiego
ul. Senatorska 37 Wikt iy o
00— 099 Warszawa ydzial Srodowiska i <o,

ot i = HClwga
W nkowy 3/3, ?Q—QSO Warszawa
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PGE Dystrybucja Warszawa-Teren Sp. z 0.0. i
Rejon Energetyczny Otwock /‘,Z v
ul. Warszawska 27, 05-400 Otwock
Tel.: (+48 22) 778 28 20 .

Faks: (+48 22) 778 28 12

Otwock, dnia 24.111.20009r.
L.dz. RE03/ [ (b _/ID/IRTD/KP/2009

Do: ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO M &L'

ul. Senatorska 37 ‘ !
00-099 Warszawa

Dotyczy : pisma o przestanie ,wstepnych warunkéw przytaczenia” do

elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej projektowanego parkingu przy ul. Gtowackiego
w Warszawie-Wesotej.

Odpowiadajgc na pismo nr 1782/D/2009 z dnia 16 marca 2009r. (znak sprawy
ZTM/I0-40-24/3-09/TW), PGE Dystrybucja Warszawa Teren Sp. z o0.0. Rejon
Energetyczny Otwock informuje, ze istnieje  mozliwos¢ przytaczenia do
elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej projektowanego obiektu z wnioskowang moca
przytaczeniowg 40kW.

Informujemy, ze zainteresowany przylaczeniem do elektroenergetycznej sieci
dystrybucyjnej winien ztozy¢é wypetniony wniosek o okreslenie warunkéw przytaczenia
zatgczajgc dokument stwierdzajgcy tytut prawny Wnioskodawcy do korzystania z obiektu
oraz plan zabudowy lub szkic sytuacyjny na mapie geodezyjnej (skala 1:500 lub 1:1000)
okreslajacy usytuowanie obiektu wzgledem istniejacej sieci i obiektow budowlanych.

Przytaczenie obiektu do sieci okresli projekt umowy przytaczeniowej, w ktorej
wyszczegolnione bedg zadania do realizacji przez zainteresowanego oraz PGE
Dystrybucja Warszawa Teren Sp. z 0.0. Koncowym etapem przytaczenia obiektu bedzie
podpisanie umowy sprzedazy i $wiadczenia ustug dystrybuciji energii elektrycznej oraz
zainstalowanie uktadu pomiarowego. W zafgczeniu przesytamy druk wniosku o
okreslenie warunkéw przytgczenia.

Zapytania prosimy kierowa¢ do Oddziatu Dokumentacji, tel.778-28-75.

‘;Mf\?f“ /

TRANSPORTU l’wIEJoKIEGO)
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Miejskie Przedsiebiorstwo Bl g0
Wodociggéw i Kanalizagji _ ( %%a
w m.st. Warszawie Spotka Akcyjna T7-

Warszawa, 22 kwiecien 2009 r.

Zarzad Transportu Miejskiego '/4
ul. Senatorska 37
00- 099 Warszawa /W

TD-660-840-59412/1613/09

Dotyczy: wstepnych warunkéw technicznych zaopatrzenia w wode oraz odprowadzania $ciekéw
z projektowanego parkingu strategicznego ,Parkuj i Jedz” przy ul . B. Glowackiego.

Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji w m. st. Warszawie Spoétka Akcyjna
w odpowiedzi na pismo wstepnie informuje, ze w/w projektowang inwestycje mozna bedzie
zaopatrzy¢ w wode z przewodu wodociggowego DN 100 mm w ul. B. Glowackiego.

Scieki socjalno-bytowe mozna bedzie odprowadzaé do istniejacego kanatu $ciekowego @ 0,20 m
w ul. B. Gtowackiego.

Szczegotowe warunki techniczne zaopatrzenia w wode i odprowadzenia Sciekéw oraz dane
techniczne dla omawianej inwestycji bedziemy mogli wydaé po przestaniu planu
zagospodarowania terenu w/w inwestyciji.

W sprawie odprowadzania wéd opadowych nalezy zwrécié¢ sie do Urzedu Dzielnicy Warszawa
Wesota, eksploatatora sieci kanalizacji deszczowe;j.

Do wiadomosci:
1. Arch. | a/a

TO
BINRA TEQHNICYNEG

TRANSPORTU MIEJSKIEGO
Ldz.§ 55981_(93,_,__)

data | 14 07. 2009

Pl.Starynkiewicza 5, 02-015 Warszawa; www.mpwik.com.pl; tel.: +48 22/ 699 76.00, fax.: +1.18 22/ 622 63 40; '
Spétka wpisana do KRS-0000146138 w Sadzie Rejonowym dla m.st. Warszawy w Warszawie, XII Wy.d2|al Gospodarczy Kra!owego
Rejestru Sadowego, gdzie przechowywana jest dokumentacja Spétki; kapitat zakladowy spétki: 1 646 064 600,00 zt;
NIP 525-000-56-62; REGON 015314758, nr rachunku bankowego: 76 1240 6003 1111 0000 4940 0722



OSWIADCZENIE ORGANU ODPOWIEDZIALNEGO ZA
MONITOROWANIE OBSZAROW SIECI NATURA 2000

Odpowiedzialny organ Wojewoda Mazowiecki

po zbadaniu wniosku dotyczacego projektu :

,» Budowa parkingoéw strategicznych ,,Parkuj i Jedz” ( Park & Ride) — II etap”
Parking strategiczny ,,Wesola - PKP”

ktory ma by¢ zlokalizowany w Warszawie, wojewodztwo mazowieckie

o$wiadcza, ze projekt nie powinien wywrze¢ istotnego oddziatywania na obszary Natura 2000
z nastgpujacych powodow:

Przedmiotowy teren znajduje si¢ poza granicami wyznaczonych, projektowanych oraz
potencjalnych obszaréw ( Shadow List) Natura 2000 na terenie zurbanizowanym. Po
zapoznaniu si¢ z zakresem inwestycji, na podstawie wiedzy merytorycznej stwierdzam,
iz przedsigwzigcie nie bedzie mialo negatywnego oddzialywania na obszar sieci Natura
2000 — Dolina Srodkowej Wisly (kod PLB 140004) oraz Puszcza Kampinoska ( kod PLC
140001).

W zwigzku z tym nie stwierdzono potrzeby przeprowadzenie odpowiedniej oceny, o ktorej
mowa w art. 6(3) dyrektywy 92/43/EWG.

Data : 10.12.2007 r.

Podpis: zup. WO.IE) MAZOWIECKIEGO
Anna<roTkierDolRriska
Wojewddzki K By
Nazwisko : Anna Ronikier — Dolanska
Stanowisko : Wojewodzki Konserwator Przyrody

Pieczg¢ urzedowa :

MAZOQWIE( Kl URZAD WOJEWODZKI

s Warszawie
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Zatacznik nr 1 do programu F-U

Charakterystyczne parametry oraz wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu
Kontroli Biletow.

1. Cel wdrozenia Systemu Kontroli Biletow

Celem wdrozenia Systemu Kontroli Biletow na parkingu jest:
1) Pobieranie optat na warunkach okre§lonych w niniejszej specyfikacji.
2) Weryfikacja dokumentow uprawniajacych do bezplatnego korzystania z parkingdw
samoobstugowych.
3) Weryfikacja dokumentéw uprawniajacych do wudzielania rabatoéw, ulg, zwolnien za
korzystanie z parkingdéw samoobstugowych.
4) Kontrola wjazdu i wyjazdu.

Zaproponowane rozwiazania musza uwzglednia¢ planowany w przysztosci catodobowy brak
pracownika obstugi na parkingu. System Kontroli Biletow musi umozliwi¢ uzytkownikom
parkingu dokonanie optat za parkowanie z uwzglednieniem przystugujacych rabatéw i ulg oraz
zwolnien, wynikajacych m. in. z tytulu posiadania przez kierowcow: karty abonamentowe;j
wydawanej przez Administratora parkingu, biletow (kart) abonamentowych wydawanych przez
Zamawiajacego, waznego 1 skasowanego biletu warszawskiej komunikacji miejskie;j,
zakodowanego biletu na Warszawskiej Karcie Miejskiej. Dokonywanie optat za parkowanie
musi odbywa¢ si¢ bezposrednio na parkingu w dowolnym czasie wybranym przez
uzytkownika. Spektrum Systemu Kontroli Biletow obejmuje réwniez stojaki rowerowe
wykonane w wersji umozliwiajacej zabezpieczenie roweru za pomoca Warszawskiej Karty
Migjskie;.

2. Wzorcowy System Kontroli Biletow

Wzorcowy System Kontroli Biletow znajduje si¢ na parkingach:
1) P+R Anin-SKM, zlokalizowanym w Warszawie przy ulicy Pozaryskiego 73.
2) P+R Metro Ursynow, zlokalizowany przy Al. KEN 100.

3. Ogolne wymagania dotyczgce elementéow Systemu Kontroli Biletow

Elementy Systemu Kontroli Biletow musza odpowiada¢ nast¢pujacym wymaganiom:

1) Wszystkie urzadzenia Systemu Pobierania Optat powinny by¢ wykonane w wersji odpornej
na korozj¢, a urzadzenia do zastosowania na zewnatrz, w wersji odpornej na dziatanie
czynnikow atmosferycznych.

2) Dostarczone urzadzenia musza by¢ fabrycznie nowe oraz musza posiada¢ dokumenty
dopuszczajace do stosowania zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

3) Urzadzenia ustawione w pasie drogi musza posiada¢ ochrong przeciwuderzeniowa.

4) Kolorystyke obudowy wszystkich urzadzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

5) Urzadzenia Systemu Kontroli Biletow powinny spetnia¢ wymagania w zakresie odpornosci
na wplyw S$rodowiska zaréwno, jesli chodzi o odporno$¢ na czynniki nawilgocenia jak
1 zawarto$¢ zwiazkow chemicznych w powietrzu, wystepujacych w duzych metropoliach.
Urzadzenia musza zachowaé peina funkcjonalnos¢ i pracowaé poprawnie w zakresie



temperatur zewngtrznych od - 20 °C do + 50 °C.

6) Wszystkie urzadzenia na otwartym powietrzu musza by¢ przymocowane na state do
podtoza, w sposéb uniemozliwiajacy kradziez, przewrodcenie itp..

7) System mocowan zadaszen musi umozliwia¢ obrocenie lub demontaz zadaszen przez
administratora systemu lub stuzby konserwatorskie, w celu wjechania i wyjechania
pojazdow o wigkszych gabarytach niz samochod osobowy.

4. Podstawowe elementy Systemu Kontroli Biletow

W Systemie Kontroli Biletow nalezy uwzgledni¢ nizej wymienione urzadzenia 1 elementy

wspolpracujace se soba:
1) Bariery parkingowe ze szlabanem.

a) Wymagane funkcje:
* zapewnienie dwukierunkowego ruchu pojazdow;
e automatyczne (bez ingerencji Administratora 1 Operatora systemu)
podnoszenie ramienia z chwila zaniku zasilania;
* bezzwloczne przesylanie informacji do Operatora i Administratora
Systemu o kazdorazowym przypadku wytamania ramienia.

b) Pozostale wymagania:
e dlugos¢ ramienia musi odpowiada¢ parametrom pasa ruchu;
* czas otwarcia/zamknigcia ramienia nie moze by¢ dluzszy niz 1,5 sekundy.

2) Terminal/e wjazdowy.
a) Wymagane funkcje:

* wydawanie karty chipowej (peliacej funkcj¢ biletu parkingowego
wielokrotnego uzytku);
* Dblokowanie wydawania biletu parkingowego przy zajgtosci okre§lonej
liczby miejsc na parkingu;
* przekazywanie Operatorowi 1 Administratorowi systemu informacji
o konczacym si¢ zapasie biletow parkingowych (~ 15 % napelienie
zasobnika);
* umozliwienie wjazdu pojazdom uprzywilejowanym przy zablokowanym
wydawaniu biletu parkingowego.

b) Pozostale wymagania:

* posiadanie zasobnika/6w na minimum 1 500 sztuk biletow;

* wbudowany pod$wietlony przycisk intercomu;

* wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nos$niku)
kamera 1lub =zestaw kamer, umozliwiajacy podglad czynno$ci

wykonywanych przez kierowce;

» zadaszenie chroniace urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami

atmosferycznymi wedlug zataczonego wzoru;

*  wyswietlacz LCD.

3) Terminal/e wyjazdowy
a) Wymagane funkcje:
* weryfikacja dokumentu wyjazdowego pod katem uiszczenia oplaty za
wyjazd;
* uniemozliwienie wyjazdu pojazdom, ktérych kierowcy nie dokonali



optaty za parkowanie;

e umozliwienie — za zgoda Operatora lub Administratora systemu —
wyjazdu pojazdom stuzb ratunkowych i konserwacyjnych;

* umozliwienie — za zgoda Operatora lub Administratora systemu —
wyjazdu pojazdom z anulowana optata parkingowa.

b) Pozostale wymagania:

* wbudowany pods$wietlony przycisk intercomu;

* wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym no$niku)
kamera lub zestaw kamer umozliwiajacy podglad czynnos$ci

wykonywanych przez kierowcg;

» zadaszenie chroniace urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami

atmosferycznymi wedlug zataczonego wzoru;

*  wyswietlacz LCD.

4) Platnicza/e kasa samoobstugowa
a) Wymagane funkcje:

* wykonywanie wszystkich funkcji dotyczacych formy i zakresu platnosci
wymaganych w niniejszej specyfikacji z uwzglednieniem funkcji rabatowych
1 ulgowych;
* rozliczanie biletow parkingowych pobranych na wjezdzie;
» akceptowanie co najmniej 6 rodzajéw monet (10 gr, 20 gr, 50 gr, 1 zt, 2
zh, 5 zb);
* akceptowanie 5 rodzajéw banknotow PLN (10 zt, 20 zt, 50 zi, 100 zi, 200
zt);
* wydawanie reszty banknotami (co najmniej 3 rodzajami) i monetami ( co
najmniej 4 rodzajami);
* w przypadku anulowania lub przerwania transakcji ptatnosci, zwracania
tych samych monet i banknotow;
* mozliwos¢ przeprogramowania na rozliczanie w Euro;
* wydawanie pokwitowania (paragonu) =za dokonanga transakcje
uwzgledniajacego rézne stawki podatku VAT;
* bezzwloczne informowanie Operatora i Administratora systemu
o kazdorazowym przypadku wyjgcia pojemnika z monetami i banknotami;
* mozliwo$¢ zaplaty karta kredytowa — Uwaga: Funkcja ta nie jest
wymagana w momencie odbioru Systemu Kontroli Biletow. Jednakze
Zamawiajacy wymaga przystosowania urzadzenia do montazu w przysztosci
czytnika kart platniczych 1 jego podtaczenia. Wykonawca bedzie
zobowiazany wskaza¢ miejsce oraz sposob montazu i podiaczenia czytnika.

b) Pozostale wymagania:
* pojemniki z monetami 1 banknotami, umieszczone w Kkasie
samoobstugowej, musza by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
nieupowaznionymi osobami,
* czytnik biletow komunikacji miejskiej;
e rozliczenie kasowe;
* wbudowany przycisk intercomu;
* zasilanie awaryjne umozliwiajace rozliczenie do konca transakcji
ptatniczych;



* wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nos$niku)
kamera lub zestaw kamer umozliwiajacy podglad czynnosci

wykonywanych przez kierowcg;

» zadaszenie chroniace urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami

atmosferycznymi wedlug zalaczonego wzoru;

*  wyswietlacz LCD.

5) Podsystem zarzadzajacy. sterujacy i nadzorujacy System Kontroli Biletéw
Pod pojeciem podsystemu zarzadzajacego, sterujacego i nadzorujacego System Kontroli Biletow,
nalezy rozumie¢ zespot urzadzen umozliwiajacy sterowanie, nadzoér i1 zarzadzanie Systemem
Kontroli Biletow, w sktad, ktorego wchodza:
* serwery systemowe,
* stacje robocze (komputer roboczy) wraz z monitorem i osprzetem,
* komputer do integracji urzadzen Systemu Kontroli Biletow zaparkowanie
z Systemem Pobierania Optat za przejazdy komunikacja miejska (SPOzP).

a) Wymagane funkcje:
e zachowanie 1 obrobka danych, umozliwiajaca  prawidlowe
funkcjonowanie Systemu Kontroli Biletow;
* mozliwo$¢ podlaczenia w przysztosci dodatkowych 5 urzadzen (np.:
dodatkowej kasy samoobstugowej lub urzadzenia kontroli wjazdu itp.);
* tworzenie réznych taryf cenowych;
* generowanie raportow;
* zabezpieczenie przeciw nieautoryzowanemu dostgpowi — z poziomem
dostepu i zarzadzaniem uzaleznionym od przyznanych praw;
* mozliwos¢ bezpiecznego eksportowania 1 importowania danych przez
uprawnione osoby;
» graficzne zarzadzanie, sterowanie i nadzorowanie urzadzeniami Systemu
Kontroli Biletow;
» graficzne oraz tabelaryczne przedstawienie danych systemowych
1 finansowych zwigzanych z Systemem Kontroli Biletoéw, w tym danych
czasowych (dobowych, miesigcznych, rocznych) w zakresie:
ilosci pojazdéw wjezdzajacych 1 wyjezdzajacych,
napetnienia parkingu,
czasOw parkowania,
obrotow kasowych z uwzglednieniem réznych stawek VAT,
zestawienia zdarzen (awarii urzadzen, wylaman bariery,
zupelniania 1 wybierania banknotéw i monet),
anulowania biletow opftat za parkowanie,
zestawieniem liczby uzytkownikoéw korzystajacych z ulg,
przystugujacych z tytulu posiadania waznego 1 skasowanego
biletu komunikacji miejskiej oraz abonamentowych,
v wjazdu pojazdow uprzywilejowanych.
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b) Pozostale wymagania:
Zamawiajacy oczekuje, ze Wykonawca wdrozy odpowiedni trzystopniowy dostep do systemu, tj.:
*  Serwisant - dostgp do systemu za zgoda Operatora, z ograniczeniami
ustalonymi na etapie projektowania.
* Operator - dostgp do systemu z ograniczeniami ustalonymi na etapie



projektowania.

Administrator - nieograniczonym dostgp do systemu, w tym dostep (za

pomoca komputera przeno$nego lub jednostki roboczej) do wszystkich
funkcji komputera Systemu Kontroli Biletéw z mozliwoscia podpigcia
zewngtrznej myszy, klawiatury i pamigci USB oraz z mozliwo$cia dostepu na
poziom systemu operacyjnego i bazy danych oraz poziom struktury
katalogow 1 plikow.

6) Podsystem informacji o parkingu

W sktad podsystemu informacji o parkingu wchodza:
6.1) tablice informacyjne ze znakami o zmiennej tresci (LED lub LCD), w tym:

tablice informacyjne montowane na konstrukcji nad pasami ruchu dla

wjezdzajacych 1 wyjezdzajacych,

tablica/e informacyjna montowana na fundamencie wzdhuz ogrodzenia;

6.2) podswietlone tablice informacyjne o stalej tresci;
6.3) podswietlone tablice z regulaminem parkingdéw Parkuj 1 Jedz;
6.4) obrotowe podswietlane logo parkingdw widoczne z drogi dojazdowej do

parkingu;

6.5) maskownice bramownic i1 zadaszen;
6,6) numeracja stanowisk rowerowych sterowanych Warszawska Karta Miejska.

6.1) Wymagania wzglgdem tablic informacyjnych ze znakami o zmiennej tresci.

a) Wymagane funkcje:

biezace podawanie kierowcom informacji o rzeczywistej ilosci wolnych
miejsc na parkingu;

automatyczne wyswietlenie napisu: ,,PRZEPRASZAMY BRAK
MIEJSC” w chwili osiagnigcia przez parking zaktadanego stopnia
napetnienia;

mozliwos¢ wyswietlenia dowolnego komunikatu, o dowolnej czcionce,

w wersji pulsujacego, staty lub ruchomego zdania np.: ,,STOP
KONTROLA” ,,PARKING CZYNNY W GODZ. 4. — 2. | WJAZD
ZAMKNIETY”;

mozliwo$¢ wyswietlania wszystkich liter alfabetu polskiego oraz cyfr
1 znakéw specjalnych;

mozliwo$¢ wyswietlenia komunikatoéw dwurzedowych;

dobra i wyrazna widoczno$¢ komunikatow przez kierowcéw bedacych
w ruchu, przy silnym nastonecznieniu;

sterowanie lokalne oraz poprzez sie¢ miejska.

b) Pozostale wymagania dotyczace materiatow, funkcji i montazu:

technologia wyswietlania komunikatéw — diody LED lub ekrany LCD;
parametry uwzgledniajace szczegdlowe warunki techniczne dla znakow
1 sygnalow drogowych oraz urzadzefn bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunki umieszczania ich na drogach (Dziennik Ustaw - zal. do numeru
220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku);

kolor wys$wietlanych znakéw — ustalony z Zamawiajacym na etapie
projektowania;



e podswietlona obudowa z nazwa 1 logiem parkingu (odporna na
korozjg);

* aluminiowa ostona paneli diodowych.

c¢) Wymagania dotyczace no$nikow:
* fundamenty schowane i1 zamaskowane;

* kolorystyka i ksztalty no$nikdbw musza by¢ uzgodnione na etapie
projektowania.

6.2) Wymagania wzgledem podswietlonych tablic informacyjnych o stalej tresci.
a) wymagania dot. materialow, funkcji i montazu:
* jednostronne lub dwustronne gabloty z szybami np.: ze szkla
hartowanego, wyposazone w zamki;
» zalecany wspoiczynnik ochrony IP 65;
e wymiary tablic: ~1 x 2m;
* materiat odporny na korozjg.

b) inne wymagania:
* konstrukcja tablicy musi umozliwi¢ wymiang informacji bez narzedzi;
* tablica powinna by¢ wyposazona w czujnik zmierzchowy.

6.3) Wymagania wzgledem podswietlonych tablic z regulaminem parkingdéw Parkuj 1 Jedz.
a) wymagania dot. materiatow, funkcji i montazu:
* jednostronne lub dwustronne gabloty z szybami np.: ze szkla
hartowanego, wyposazone w zamki;
» zalecany wspotczynnik ochrony IP 65;
* wymiary tablic: ~1 X 2m;
* materiat odporny na korozjg.

b) inne wymagania:
* konstrukcja tablicy musi umozliwi¢ wymiang informacji bez narzedzi;
* tablica powinna by¢ wyposazona w czujnik zmierzchowy;
* tablice nalezy umiesci¢ przy wjezdzie na parking, przy furtkach
wejsciowych i przy budynku obstugi.

6.4) Wymagania wzgledem obrotowego podswietlanego logo parkingow

Wymagania wzgledem materialéw, montazu i1 funkcjonalnosci:

* materiaty oraz konstrukcja odporna na korozje i warunki atmosferyczne;
» zakres obrotu - 360 stopni;

* podswietlenie - diody LED;

e parametry - dopasowane do lokalizacji;

* lokalizacja - zadaszenie budynku lub samodzielna konstrukcja;

* kolorystyka zgodna z logo parkingéw Parkuj 1 Jedz (P+R).



6.5) Wymagania wzgledem maskownic bramownic i zadaszen.

c) wymagania wzglgdem kratownic:
* kolorystyka maskownic powinna nawiazywa¢ do kolorystyki
1 nazewnictwa parkingdw Parkuj i Jedz;
* odpornos¢ na korozje.
d) wymagania wzgledem zadaszen:
* wzorcowe zadaszenie znajduje si¢ na parkingach P+R Metro Ursynow
1 P+R Anin — SKM;
* konstrukcje nalezy wykonac ze stali kwasoodpornej;
* wypelhnienie — poliwgglan z podswietlonym diodami LED logo ZTM.

7) Sygnalizatory §wietlne

a) Wymagania wzgledem sygnalizatorow:
¢ dwukomorowe,
* poliwgglanowa obudowa sygnalizatorow,
* soczewka w ksztalcie plastra miodu.

b) Inne:
* montaz na bramownicy, nad pasem/ami ruchu.

8) Wyspy parkingowe

Wymagania wzglgedem wysp parkingowych:
* konstrukcja  umozliwiajaca  rozprowadzenie  sieci  elektrycznej
1 teletechnicznej, a takze montaz urzadzen 1 zadaszen;
* wykonana z metalowych elementéw gotowych Ilub nawierzchni
drogowe;j.

9) Stojaki rowerowe sterowane Warszawska Karta Miejska

W ramach Systemu Kontroli Biletow nalezy zamontowaé¢ 15 podwojnych stojakow rowerowych
sterowanych sterowanych Warszawska Karta Miejska, co stanowi 20% przewidzianej liczby
miejsc dla rowerow.

a) Wymagane funkcje stojaka:

* zabezpieczenie i odbezpieczenie pojazdu przez uzytkownika musi
odbywac si¢ za pomoca Warszawskiej Karty Miejskiej;

* stojaki musza posiada¢ zabezpieczenia w momencie zaniku zasilania;

* Operator i Administrator systemu musza mie¢ mozliwo$¢ nadzorowania
sprawnos$ci zabezpieczenia stojaka rowerowego, a takze odbezpieczania
pojazdu — w przypadku zaniku zasilania;

* Operatora i Administrator systemu musza by¢ bezzwlocznie informowani
o kazdej kradziezy pojazdu;

* system zarzadzajacy stojakami musi umozliwi¢ drukowanie statystyk
dotyczacych: ilosci parkujacych pojazdéw w roéznych konfiguracjach
czasowych, ilo$ci awarii, czasu korzystania ze stojakow.



b) Pozostale wymagania:
* stojaki i osprzet musi by¢ wykonany ze stali kwasoodporne;;
* czytniki Warszawskiej Karty Miejskiej musza by¢ umieszczone przy
stojakach.

10) Podsystem wizyjnej rejestracji pojazdéw

System Kontroli Biletéw musi rejestrowa¢ kazdorazowo zdarzenia, polegajace na wyjezdzie z
parkingdw pojazdow, ktorych kierowcy nie uiscili optaty parkingowej lub/i zniszczyli barierg
parkingowa, lub zniszczyli mienie na terenie parkingu. Jako$¢ nagrania musi umozliwié
Operatorowi 1 Administratorowi systemu:

a) odczytanie numerdéw rejestracyjnych pojazdu,

b) okreslenie koloru pojazdu 1 marki (ksztattu) pojazdu,

c) okreslenie czasu zdarzenia.
Operator 1 Administrator systemu, w przeciagu 14 dni od chwili zarejestrowania zdarzenia,
powinien mie¢ mozliwos$¢ przegrania filmu na no$nik DVD.

Uwaga: Zamawiajacy dopuszcza uzyskanie powyzszych danych w ramach funkcjonowania
systemu CCTV. Wowczas nie ma konieczno$ci wdrazania podsystemu wizyjnej rejestracji
pojazdow. Jednakze, System Kontroli Biletow musi by¢ zintegrowany z platforma systemem
CCTV w zakresie uiszczenia oplaty za parking, uszkodzenia mienia Zamawiajacego,
uszkodzenia bariery parkingowej.

5. Zestawienie ilosciowe podstawowych elementow systemu kontroli Biletow

1) Bariery parkingowe ze szlabanem — ilo$¢ barier musi by¢ zgodna z ilo$cia pasow ruchu.

2) Terminale wjazdowe — ilo$¢ terminali musi by¢ zgodna z ilo$cia pasow ruchu dla pojazdow
wjezdzajacych na parking.

3) Terminale wyjazdowe — ilo$¢ terminali musi by¢ zgodna z ilo$cia paséw ruchu dla pojazdow
wyjezdzajacych z parkingu.

4) Platnicza kasa samoobstugowa — min. 2 szt.

5) Serwer systemowy — 1 szt.

6) Stacja robocza (komputer roboczy) wraz z monitorem i osprzgtem — 1 szt.

7) Komputer do integracji z SPOzP — 1 szt.

8) Tablice informacyjna ze znakami o zmiennej tresci (LED lub LCD) montowane nad
wjazdem — ilo$¢ tablic musi by¢ zgodna z ilo$cia pasow ruchu dla pojazdéw wjezdzajacych
na parking.

9) Tablice ze znakami o zmiennej treSci (LED lub LCD) montowane nad wyjazdem — ilos¢
tablic musi by¢ zgodna z ilo$cig paséw ruchu dla pojazdow wyjezdzajacych z parkingu.

10) Tablica informacyjna montowane na fundamencie wzdtuz ogrodzenia — jedna dwustronna
lub dwie jednostronne.

11) Pod$wietlone tablice informacyjne o statej tresci — 3 szt.

12) Pods$wietlone tablice z regulaminem parkingdéw Parkuj i JedZ — 3 szt.

13) Obrotowe podswietlone logo parkingéw widoczne z drogi dojazdowej do parkingu — 1 szt.

14) Maskownice bramownic — petne maskowanie kratownicy

15) Zadaszenia — wszystkie terminale (wjazdowe 1 wyjazdowe) oraz kasy musza by¢ zadaszone.

16) Sygnalizatory $wietlne — liczba sygnalizatoréw musi by¢ zgodna z ilo$cig paséw ruchu.

17) Wyspy parkingowe — liczba wysp parkingowych musi buc zgodna z ilo$cig paséw ruchu.

18) Stojaki rowerowe sterowane Warszawska Karta Miejska — 15 szt. (podwojnych).



6. Funkcjonalnos$¢ parkingu wzgledem Systemu Kontroli Biletow

Przy projektowaniu nalezy przyjac nastgpujace zatozenia:

1)

1)

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

9)

z parkingu bgda korzystaty:

a) samochody osobowe,

b) dostawcze do 3,5 T,

c¢) motocykle,

d) rowery;
czas otwarcia parkingu dla uzytkownikow begdzie zmienny, uzalezniony od decyzji
administratora obiektu (na dzien dzisiejszy administrator obiektu zaktada, ze parking
bedzie czynny codzienne, w godzinach od 4*° do 2°° dnia nastepnego, za wyjqtkiem
dni swiqtecznych);
z parkingu beda korzystaly osoby pobierajace bilet parkingowy na wijezdzie,
posiadajacy abonament, stuzby miejskie, stuzby konserwatorskie;
osoby posiadajace wazny 1 zarazem skasowany okresowy (minimum dobowy)
kartonowy bilet komunikacji miejskiej lub aktywny bilet okresowy zakodowany na
Warszawskiej Karcie Miejskiej, beda mogly by¢ zwolnione z optat lub zaptaca inna
nizsza stawke¢ za korzystanie z parkingu (rozwiqzania Systemu Kontroli Biletow
muszq posiadac¢ obydwie opcje do wyboru przez Zamawiajqcego w trakcie
eksploatacji Systemu Kontroli Biletow);
System Kontroli Biletow musi umozliwi¢ administratorowi parkingu pobieranie
optat za parkowanie, wedlug zmiennej taryfy przez niego ustalanej, na zasadach
okreslonych w niniejszej specyfikacji;
osoby posiadajace karty abonamentowe wydane przez Zamawiajacego beda
zwolnione z opftat lub zaptaca inng stawke za korzystanie z parkingu;
pobieranie optaty parkingowej nie moze odbywac si¢ na wjezdzie na parking
1 wyjezdzie z parkingu;
wszystkie rozliczenia gotowkowe musza odbywaé si¢ w kasie samoobstugowej
(automacie biletowym);
System Kontroli Biletow musi wizyjnie rejestrowaé kazdy pojazd wyjezdzajacy
z parkingu bez uiszczenia optaty lub niszczacy barierg;
osoba korzystajaca z terminala lub kasy samoobstugowej musi posiada¢ mozliwo$¢
dwustronnej komunikacji gtosowej — w pierwszej kolejnosci z Operatorem systemu,
w drugiej z Administratorem systemu,

10) System Kontroli Biletow musi posiada¢ nast¢pujace funkcje:

a) naliczanie i pobieranie optaty z uwzgl¢dnieniem udzielonego rabatu, ktory
jest uzalezniony od posiadania przez osobe korzystajaca z parkingow
waznego (aktywnego) okresowego biletu komunikacji miejskiej
zakodowanego na nosniku magnetycznym lub na Warszawskiej Karcie
Miejskiej;

b) mozliwo$¢ zastosowania przez Zamawiajacego taryfy stalej lub zmiennej
(degresywnej lub progresywnej), zr6znicowanej np.: ze wzgledu na pore
dnia, dzien tygodnia, dni $wiateczne, lokalizacj¢ obiektu oraz dlugos¢
czasu parkowania pojazdu;

c) wydawania zastepczego biletu parkingowego wedtug taryfy ustalonej
przez Zamawiajacego (w przypadku zgubienia lub zniszczenia biletu
parkingowego);

d) naliczanie i pobieranie optaty specjalnej za pozostawienie pojazdu poza
godzinami funkcjonowania parkingu;



e) naliczanie oplat wedtug réznych stawek Vat-u;

f) pobieranie optaty specjalnej za parkowanie w dni $wiateczne;

g) naliczanie 1 pobieranie kary za pozostawienie pojazdu w okresie
wytaczenia parkingu z uzytkowania, w kwocie okreslonej przez
Zamawiajacego;

h) akceptowanie biletow (kart) abonamentowych: platnych, bezptatnych,
czasowych, catlodobowych, z okreslona lokalizacja;

1) akceptowanie biletow (kart) abonamentowych bez naliczania optat,
specjalnych, wydawanych przez Zamawiajacego;

Jj) wyswietlania przez terminale wjazdowe 1 wyjazdowe komunikatow
1 instrukcji w minimum dwoéch jezykach: polskim i angielskim;

k) wyswietlania przez kasy samoobslugowe komunikatow 1 instrukcji
w czterech jezykach: polskim, angielskim, niemieckim i rosyjskim;

1) wysSwietlania instrukcji tzw. ,krok po kroku” korzystania z kasy
samoobstugowej oraz urzadzen kontroli wjazdu i wyjazdu za pomoca
wyswietlaczy graficznych umieszczonych w  tych urzadzeniach.
Konieczne jest podswietlanie wyswietlacza przez caly czas jego pracy tak,
aby zapewni¢ czytelnos¢ komunikatow w kazdych warunkach
o$wietleniowych;

m)mozliwos¢ nieodptatnego parkowania pojazdu w czasie okreslonym przez
Zamawiajacego;

n) mozliwo$s¢ wjazdu na parking pojazdow uprzywilejowanych i stuzb
miejskich w sytuacjach: pelnego napehlnienia parkingu i zamknigcia
parkingu;

0) mozliwos$¢ anulowania optaty parkingowe;.

11) System powinien niezwlocznie automatycznie informowa¢ Administratora systemu
o wszelkich awariach i uszkodzeniach:

a) kasy biletowe;,

b) terminala wjazdowego i wyjazdowego,

c) bariery parkingowej,

d) jednostki zarzadzajace;j,

e) wyswietlacza,

f) stojaka sterowanego WKM.

12) Administrator 1 Operator Systemu Kontroli Biletéw powinien mie¢ mozliwos¢:

a) zmian taryf wedlug kompetencji okreslonych przez Zamawiajacego;

b) awaryjnego otwieranie barier parkingowych;

c) anulowania optat parkingowych wedlug kompetencji okreslonych przez
Zamawiajacego;

d) sterowania urzadzeniami parkingowymi z pomieszczenia obstugi parkingu
1 siedziby Administratora;

e) blokowanie barier, w przypadku okreslonego przez Zamawiajacego
stopnia napelnienia;

f) podgladu wizyjnego na czynnosci zwiazane z obsluga terminala lub kasy
samoobstugowej, wykonywane przez uzytkownikow parkingu.

13) Wszystkie urzadzenia Systemu Kontroli Biletow musza funkcjonowa¢ w ramach
sieci lokalnej 1 by¢ przystosowane do pracy w warunkach funkcjonowania parkingu
samoobstugowego.

14) Zaprojektowane 1 zrealizowane rozwigzania musza w przysztosci umozliwié
Zamawiajacemu polaczenie lokalnych Systemow Kontroli Biletow w jedna siec



og6lnomiejska, z jednym centralnym o$rodkiem zarzadzajacym, nadzorujacym
1 kontrolujacym (centrum zarzadzania parkingami).
15)System Kontroli Biletow musi by¢ przystosowany do obstugi 0sob
niepetnosprawnych.
Uwaga: System Kontroli Biletow musi by¢ zintegrowany z System Interkomowym i Systemem
Telewizji Przemyslowej zgodnie z zalozeniami opisanymi w Programie F-U.

7. Wymagania odnosnie korelacji Systemu Kontroli Biletow z biletami okresowymi
komunikacji miejskiej i Warszawskg Kartg Miejska

System Kontroli Biletéw musi umozliwia¢ uzytkownikom parkingu dokonanie oplat za parkowanie
z uwzglednieniem przystugujacych rabatdw, ulg oraz zwolnien, wynikajacych m. in. z tytulu
posiadania waznego 1 skasowanego biletu warszawskiej komunikacji miejskiej lub zakodowanego
biletu na Warszawskiej Karcie Miejskiej. W tym celu przedstawiono ponizej parametry biletu
komunikacji miejskiej w Warszawie.

1) Dane techniczne biletow z paskiem magnetycznym uzywanych w lokalnym transporcie
zbiorowym organizowanym przez ZTM:
a) Bilety zgodne z norma EN 753 pt.: "ldentification card systems —
Intersector thin flexible cards" (tzw. format Edmonson), o szerokos$ci 30
mm (+0,1 mm), dhugosci 66 mm (+1 mm,
- 0,5 mm), grubosci 0,27 mm (£0,02 mm);
b) Sciezka magnetyczna umieszczona centralnie o szerokosci 5 mm (+0,3
mm , —0,2 mm);
c) Gestos¢ zapisu informacji na S$ciezce 75 bpi (ok. 3 bity/mm), 144
uzyteczne bity danych;
d) Koercja nosnika $ciezki magnetycznej — klasa H, 270 kA/m (50 kA/m),
co odpowiada okoto 3500 Oe (erstedéw);
e) System kodowania informacji na $ciezce zgodny ze standardem F/2F;
f) Dowolny kierunek odczytu $ciezki magnetycznej;
g) Szczegotowe informacje dotyczace zapisOw magnetycznych zostang
przekazane po podpisaniu umowy i klauzuli o zachowaniu tajemnicy
z Wykonawca Systemu Kontroli Biletow.

2) Dane techniczne kart zblizeniowych uzywanych w lokalnym transporcie zbiorowym
organizowanym przez ZTM.
Karty zblizeniowe sa zgodne z norma ISO/IEC 14443 dla kart typu A, spetniaja warunki certyfikatu
MIFARE" i sa wykonane na bazie uktadu scalonego MF1 IC S50 lub uktadu rownowaznego.
Karta zblizeniowa spetnia nast¢pujace wymagania:

a) Umozliwia wzajemne uwierzytelnianie z czytnikiem systemu dziatajacym
zgodnie z norma ISO/IEC 9798-2;

b) Komunikacja migdzy karta i czytnikiem, odbywa si¢ droga radiowa. Jest
szyfrowana szyfratorem strumieniowym, przy czym klucz szyfrujacy jest
ustalany na podstawie generowanej w karcie liczby losowej, numeru
seryjnego karty 1 48-bitowych kluczy zainstalowanych w czytniku i na
karcie;

c) Dostgp do kazdego z 16 sektoréw jest zabezpieczony za pomoca kluczy
(dla kazdego sektora oddzielna para 48-bitowych kluczy);w celu detekcji
bledow w komunikacji z czytnikiem (dla zapewnienia kontroli

11



12

)

2)

3)

4)

integralno$ci danych) karta posiada zaimplementowane mechanizmy
kontroli parzystosci przesylanych bajtow 1 integralnosci przesytanych
danych (CRC_A, okreslane takze CRC16) zgodne z norma ISO/IEC
14443-3 dla kart typu A;

d) Komunikacja migdzy karta a czytnikiem odbywa si¢ droga radiowa -
czestotliwos¢ nosna: 13,56 MHz;

e) Interfejs bezstykowy spetnia warunki okreslone w normie ISO/IEC 14443
dla kart typu A;

f) Szybkos$¢ komunikacji:106 kBits/s (Kbaud);

g) Protokét komunikacyjny: half duplex;

h) Zasigg operacyjny: minimum 9 cm;

1) Pamig¢ - technologia: CMOS EEPROM, pojemnos¢: 8kBit (1kBajt) (16
sektorow po 512 bitow), podzielona na 16 niezaleznych sektorow po 4
bloki kazdy;

J) Zasilanie - karta zasilana jest indukcyjnie przez czytnik. Karta nie posiada
wlasnego Zrodta zasilania;

k) Szczegdtowe informacje dotyczace zapisOw magnetycznych zostana
przekazane po podpisaniu umowy 1 klauzuli o zachowaniu tajemnicy z
Wykonawca Systemu Kontroli Biletow.

Wymagania funkcjonalno-uzytkowe Systemu Kontroli Biletow wzgledem systemu
Pobierania Oplat za przejazdy Srodkami komunikacji miejskiej (SPOzP)

Urzadzenie weryfikujace bilety komunikacji miejskiej musi by¢ urzadzeniem
dwusystemowym, stuzacym do weryfikacji biletow zaréwno z paskiem magnetycznym, jak
1 zapisanych na kartach zblizeniowych. Oznacza to, ze modul obshugi biletow
magnetycznych musi by¢ umieszczony we wspolnej obudowie z modutem obstugi kart
zblizeniowych oraz pozostalymi podzespotami niezb¢gdnymi do poprawnej pracy
urzadzenia.

Urzadzenia Systemu Kontroli Biletoéw w stosunku do biletow komunikacji miejskiej musza
mie¢ jedynie funkcj¢ odczytu. Nie moga zmienia¢ zapisu na biletach magnetycznych ani na
kartach zblizeniowych.

Urzadzenie weryfikujace bilety komunikacji miejskiej musi posiada¢ zegar czasu
rzeczywistego, wedtug ktorego zweryfikuje waznos¢ biletow okresowych z doktadnoscia do
jednej minuty. Wskazanie zegara jest automatycznie aktualizowane za posrednictwem
cyfrowych taczy transmisyjnych taczacych peryferyjne urzadzenia systemu z Centrum
zarzadzania systemem.

Urzadzenie weryfikujace bilety komunikacji miejskiej musi posiada¢ modut transmisji
bezprzewodowej w oparciu o dowolng sie¢ telefonii komorkowej (transmisja pakietowa
GPRS). Dodatkowo musi mie¢ mozliwos¢ podtaczenia do sieci Ethernet oraz przenoszenia
danych przy pomocy przeno$nych moduléw pamigciowych podiaczanych do ztacza USB.
Powyzsze sposoby transmisji beda rownowazne i pobranie danych jednym z nich spowoduje
przeniesienie ich do archiwum (dane nie beda duplikowane). Dane archiwalne nie podlegaja
automatycznemu kasowaniu, a ich odczyt odbywa si¢ z poziomu administratora za pomoca
pamigci przenosnej USB. Dane archiwalne beda rejestrowane na dyskach twardych lub
kartach pamigci FLASH.



9. Wymagania dotyczace integracji Systemu Kontroli Biletow z Systemem Pobierania
Oplat za przejazdy Srodkami komunikacji miejskiej (SPOzP)

System Kontroli Biletow musi spetnia¢ nast¢pujace wymagania wzgledem SPOzP:

1) System Kontroli Biletow musi by¢ zintegrowany z Systemem Pobierania Optat za przejazdy
srodkami komunikacji miejskiej (SPOzP). Zasady dotyczace wlaczenia urzadzen Systemu
Kontroli Biletow do Systemu Pobierania Opfat za przejazdy $rodkami komunikacji
miejskiej (SPOzP) zostang omoéwione z Wykonawca Systemu Kontroli Biletow po
podpisaniu przez niego pisemnego oswiadczenia o zachowaniu informacji niejawnych w
tajemnicy.

2) Niezbedne urzadzenia musza by¢ parametryzowane z poziomu plikow konfiguracyjnych
przygotowywanych na zewngtrznym komputerze i transmitowanych do urzadzenia przy
wykorzystaniu interfejsu  komunikacyjnego. Parametry transmitowane z komputera
zewngtrznego do urzadzeh musza, co najmniej zawiera¢ informacje dotyczace interpretacji
danych zapisywanych na no$nikach biletow (m. in. lista akceptowalnych kontraktéw 1 listy
wyswietlanych informacji) oraz tzw. czarne listy kart (listy zastrzezonych numerow)
0 pojemnosci > 5000 32-bitowych numerow kart, przy czym numer sklada si¢ z dwoch pol:
8 124 - bitowych.

3) Dane transmitowane z urzadzenia do komputera zewngtrznego musza zawieraé szczegdtowy
rejestr aktywno$ci urzadzenia (dziennik zdarzen). Zarowno parametry urzadzenia jak
1 dziennik zdarzen musza by¢ przechowywane w pamigei nieulotnej urzadzenia. Dane
zapisane w rejestrze aktywnosci moga by¢ sukcesywnie usuwane z pamigci urzadzenia po
udanej transmisji do komputera.

4) Tworzony przez urzadzenie dziennik zdarzen musi zawiera¢ jednoznaczne rozpoznanie
kazdego zdarzenia oraz jego precyzyjne zorientowanie w czasie.

W szczegblno$ci w dzienniku zdarzeh zarejestrowane powinno by¢ kazde wlozenie biletu
magnetycznego 1 kazde zblizenie karty. Rejestr powinien zawiera¢ nr firmy (sieci parkingdw), nr
punktu (parkingu), nr urzadzenia, dat¢ i czas zdarzenia, typ no$nika (bilet magnetyczny, karta), dane
odczytane z biletu lub karty, kod akceptacji lub odrzucenia biletu przez terminal parkingowy
(przeterminowany, niedozwolony typ biletu, na czarnej liscie,
z bitem czarnej listy itd.). W przypadku biletéw nieczytelnych rejestr powinien zawieraé
nr firmy (sieci parkingdw), nr punktu (parkingu), nr urzadzenia, dat¢ 1 czas zdarzenia, typ nosnika
(magnetyczny, karta), dane odczytane tzn. te dane, ktorych proba odczytania zakonczyla sig
sukcesem, kod rodzaju nieczytelnosci np.: Sciezka magnetyczna pusta, odczyt magnetyczny
niepoprawny.

5) Obstuga urzadzen Systemu Kontroli Biletow musi by¢ realizowana za posrednictwem
rozlegtej sieci, o ktorej mowa w pkt. 6.2 1 (alternatywnie) za pomoca urzadzen/terminali
przenosnych. Baza do obstlugi sieci urzadzen Systemu Kontroli Biletow powinien by¢
centralny, zadedykowany do tego celu, komputer zlokalizowany w siedzibie
Zamawiajacego.

10. Wymagania dotyczace funkcjonowania systemu w sieci
System Kontroli Biletéw musi spetnia¢ nast¢pujace wymagania wzgledem obstugi lokalnej (na
poziomie parkingu) 1 rozleglej (na poziomie m. st. Warszawy):
1) Umozliwi¢ Operatorowi i Administratorowi systemu zdalna obsluge systemu (sterowanie
urzadzeniami, nadzorowanie i1 kontrola ich pracy, komunikacj¢ wizyjna 1 foniczna
z uzytkownikami parkingu) z pomieszczenia obshugi parkingu oraz z pomieszczenia 103
budynku garazu Wezta Komunikacyjnego Mtociny, zlokalizowanego w Warszawie , przy
ul. Kasprowicza 145.
2) Pozwala¢ na obstuge zdalna przez min. 3 operatorow z mozliwoscia rozbudowy
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3)

4)

5)

6)

o kolejne stanowiska zarzadzania.
Pozwala¢ Operatorowi 1 Administratorowi systemu na zdalne sterowanie z centrum
zarzadzania parkingami urzadzeniami parkingowymi (szlabanami, kasami biletowymi,
terminalami wjazdowymi 1 wyjazdowymi, wyswietlaczami LED) wraz z wizualizacja
okreslonego stanu pracy urzadzen, tj.:
a) stanu pracy szlabanu - czynny/awaria/nieczynny/zamknigty/otwarty;
b) stanu pracy terminala (wjazdowego i wyjazdowego) i1 kasy biletowej -
czynny/awaria/nieczynny;
c) stanu pracy wyswietlacza - czynny/awaria/nieczynny (wraz z podgladem
na aktualng tre$¢ komunikatu wyswietlanego przez wyswietlacz);
d) stanu pracy stojaka rowerowego - czynny/awaria/nieczynny.
Umozliwi¢ Operatorowi 1 Administratorowi systemu zdalny nadzor urzadzen parkingowych
z centrum zarzadzania parkingami, ktory powinien obejmowaé automatyczny przeptyw
informacji do centrum o:
a) wylamaniu szlabanu;
b) aktualnej liczbie dostepnych biletow parkingowych;
c) stanie napelnienia pojemnikoéw przyjmujacych banknoty 1 bilon
w automatycznych kasach biletowych, a takze wydajacych reszte;
d) kradziezy roweru, a takze o jego probie - jezeli zostatl uszkodzony element
zabezpieczajacy rower.
System Kontroli Biletow musi umozliwi¢ przesytanie do centrum zarzadzania parkingami
statystyk z danymi okreslonymi w niniejszej specyfikacji.
Wspotpracowa¢ z systemami zamontowanymi na parkingu P+R Anin — SKM 1 P+R Metro
Ursynow.



Zakacznik nr 2 do Programu F-U

Charakterystyczne parametry oraz wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu

Telewizji Przemystowej (CCTV).

1. Cel wdrozenia Systemu CCTV

Celem wdrozenia Systemu CCTV jest zapewnienie optymalnego poziomu bezpieczenstwa na
parkingu, poprzez:

1) zdalna, lokalna oraz odlegla obserwacje 1 rejestracje zdarzen majacych miejsce na
obiekcie;

2) integracje¢ Systemu CCTV z innymi systemami bezpieczenstwa zainstalowanymi na
parkingu.

2. Ogolne wymagania dotyczgce Systemu CCTV

1) Ogolny opis systemu
System Telewizji Przemystowe] nalezy oprze¢ na platformie, integrujacej i zarzadzajacej
systemami zabezpieczen obiektu i obszaréw np.: Digital Intelligent Video Architecture,
oferujacej mechanizmy analityki obrazu. Zastosowany System CCTV musi integrowac:

a) System Kontroli Biletow.

b) System Kontroli Dostgpu.

¢) System Interkomowy.

d) System Sygnalizacji Wlamania i Napadu.
Wdrozone rozwiazanie musi posiada¢ rozbudowany kalendarz, umozliwiajacy dowolna
konfiguracje dziatah poszczegdlnych elementdow 1 modutéw oraz wszechstronne
wyszukiwanie zaistniatych zdarzen, wedlug indywidualnie wskazanych kryteriow, w tym
kryterium osi czasu. Ponadto zastosowane rozwigzanie musi zapewni¢ mozliwos$¢ tworzenia
dedykowanych procedur postgpowania, ktore sa automatycznie realizowane w przypadku
zaistnienia okre§lonego rodzaju zdarzen. W ramach systemu nalezy zastosowa¢ kamery
obrotowe 1 stacjonarne, obstugiwane z pomieszczenia obstugi parkingu, a takze z centrum
zarzadzania parkingami, ktorego siedziba znajduje si¢ w Warszawie, przy ulicy Kasprowicza
145. Ze wzgledu na potrzebg generowania obrazow o bardzo wysokiej rozdzielczosci, co
pozwoli uzyska¢ obraz o bardzo dobrym odwzorowaniu szczegdtow oraz jednoczes$nie
wytwarzanie 1 transmisj¢ obrazdw o nizszej rozdzielczo$ci, kamery musza pracowac
w technologii IP.

2) Architektura systemu:

a) urzadzenia systemu powinny tworzy¢ logiczna cato$¢ z punktu widzenia
dziatania systemu, umozliwiajaca dodanie dodatkowych elementéw systemu np.:
kamery;

b) system musi zapewnia¢ mozliwo$¢ podgladu kilku kamer jednocze$nie, przy
czym powinna by¢ mozliwo$¢ zmniejszenia jakosci dla przesylanego strumienia
(ilos¢ klatek , rozdzielczo$¢ obrazu);



3)

4)

)

2

h)

i)

system musi umozliwia¢ wybranie czg$ci obserwowanego obrazu (obraz na
zadanie) oraz przestanie go w pelnej jakosci;

system musi obstugiwaé nastepujace sygnaty kodowania obrazu : MJPEG,
H.264, MPEG-4;

system musi zapewni¢ mozliwo$¢ uzycia kamer cyfrowych IP oraz analogowych
bez koniecznos$ci stosowania do tego celu zewnetrznych koderdéw obrazu;

system  musi zagwarantowa¢ mozliwo$¢ podlaczenia kamer o wysokiej
rozdzielczosci ( np.1,3- 10 Mpix oraz kamery PTZ IP) r6znych producentow;
system musi uwzglgdnia¢ mozliwo$¢ rozbudowy zastosowanych urzadzen
(serwerow rejestrujacych, macierzy dyskowych) w przypadku rozszerzenia
parametréw rejestracji obrazu  (np. zwiazanych z zastosowaniem kamer
o wysokiej rozdzielczosci (1,3- 10 Mpix);

system musi umozliwiaé rejestracje obrazu przy zatozeniach: min. 20 klatek na
sekundg, rozdzielczos$¢ obrazu 1,0 Mpix, zapis bezstratny;

system moze by¢ wyposazony w analiz¢ ruchu np. przekroczenie linii,
pozostawienie przedmiotu, zliczanie obiektow.

Oprogramowanie zarzadzajaco-rejestrujace:

a)

b)

operator powinien mie¢ mozliwos¢ przegladania alarmow, zatwierdzania
alarmow, oraz dopisywania wlasnych komentarzy dla danego zdarzenia.
W przypadku zatwierdzenia przez operatora alarmu, system powinien odnotowac
to zdarzenie, oraz fakt ten powinien by¢ widoczny dla innych uzytkownikéw
systemu;

operator systemu powinien mie¢ mozliwo$¢ eksportu zarejestrowanego materiatu
VIDEO, przy czym informacja o takim zdarzeniu powinno zosta¢ zapisana
w logach systemowych;

operator nie powinien mie¢ mozliwosci ingerowania w logi systemowe. Nie
dopuszcza si¢ mozliwosci edycji logow lub ich usuwania;

stacje komputerowe dla stanowisk monitorowania powinny mie¢ mozliwos¢
podtaczenia nie mniej niz 2 monitorow;

oprogramowanie powinno mie¢ mozliwo$¢ definiowania kalendarza zapisu -
przypisanie danego profilu w dzien tygodnia i w okreslonym czasie.

Wykorzystanie pasma
System musi umozliwi¢ podglad statystki wykorzystania pasma w zakresie transmisji
obrazu z kamer IP :

a) Uzyskania informacji o zajeciu pasma w strumieniowaniu obrazu w czasie
rzeczywistym w stosunku do obrazu zapisywanego.

b) Wyswietlanie informacji o ilosci informacji przychodzacych i wychodzacych
z serwera (w Mbps).

¢) Otrzymanie informacji o iloSci potrzebnego miejsca do =zapisu oraz
przewidywany poczatek nadpisywania lub zakonczenia zapisu. Wymagana jest
konfiguracja zapewniajaca zapis danych z ostatnich 30 dni dla osprzetu
opisanego w niniejszym dokumencie.

Tryby podgladu:

System musi umozliwi¢:

a)

ustawienia ilo$ci jednocze$nie wyswietlanych okien.



b) Okreslenie rozdzielczosci ekranu (od 728x576 do 2560 x 1600) oraz ustawienia
wielkos$ci okna.

c) Ustawienie panelu z podgladem w czasie rzeczywistym z kamery lub urzadzenia.

d) Ustawienie panelu z odtwarzaniem oraz menu do zarzadzania odtwarzaniem.

e) Ustawienie panelu ze zdarzeniami.

f) Ustawienie panelu ze zdarzeniami w trybie czasu rzeczywistego, historii,
odtwarzania

g) Ustawienie panelu z kontrola PTZ w czasie rzeczywistym , historii, odtwarzania

h) Ustawienie panelu z kontrola do HTML (strony WWW)

1) Ustawienie panelu z zegarem (dowolna wielkos$¢ na ekranie monitora)

j) Ustawienie panelu ze zdarzeniami zdefiniowanymi przez uzytkownika
(mozliwo$¢ filtrowania)

k) Ustawienie panelu z mapami zdefiniowanymi przez uzytkownika, w tym mapy
parkingu z naniesionymi kamerami (Mapa parkingu z naniesionymi kamerami
powinna by¢ wgrana do oprogramowania).

6) Makra
System musi umozliwi¢ definiowanie funkcji makr, ktore z kolei umozliwia wykonanie akcji
wedtug zadanego zdarzenia np.:
a) jesli dana kamera wykryje ruch to system ma odtworzy¢ dzwigk (sygnal
ostrzegawczy);
b) jesli kamera zostanie obrocona to wyswietlony zostanie alarm.

7) Pomieszczenie obstugi parkingu

Pomieszczenie obstugi parkingu nalezy wyposazy¢ w urzadzenia umozliwiajace sterowaniem
systemem. W sktad wyposazenia powinny wchodzi¢: monitory LCD, klawiatury do kamer
PTZ, klawiatury 1 myszki do obstugi systemu. W pomieszczeniu obstugi parkingu operator
musi mie¢ mozliwo$¢ podgladu 1 sterowania wszystkimi kamerami. Podglad z kamer
powinien odbywaé sig¢ w trybie rzeczywistym, do 16 kamer na jednym monitorze,
z mozliwo$cia przegladania zapisanych materiatdéw. Wszelkie czynnosci (w tym podglad
zapisu, nagrywanie na no$niki, odtwarzanie materiatow, ustawianie systemu, podglad obrazu
rzeczywistego) musi odbywaé si¢ w pomieszczeniu obstugi parkingu, bez koniecznosci
wychodzenia z budynku.

3. Podstawowe elementy Systemu CCTV

1) Platforma integrujaca i zarzadzajaca
a) Wymagane i zapewnione funkcje:

e wspolpraca z kamerami analogowymi 1 kamerami IP roznych
producentow;

e posiadanie zegara i kalendarza, przy pomocy ktérych jest mozliwa
konfiguracja swobodnie wybranej funkcji analizy obrazu, w dowolny
sposob, odrebnie dla kazdego dnia tygodnia, dla kazdego urzadzenia
oddzielnie lub dla grupy urzadzen;

* tworzenie baz danych zdarzen;

*  mozliwo$¢ przeszukiwania baz zdarzen na podstawie indywidualnie
wybranych parametréw, np. wedtug tablic rejestracyjnych pojazdows;



automatyczne zapobieganie zmiany kata widzenia kamery lub pola
widzenia kamery;

mozliwo$¢ swobodnego nadawania przez administratora systemu
hierarchicznych uprawnien kazdej osobie lub grupom oséb korzystajacych
Z systemu,

mozliwo$¢ dowolnej konfiguracji wyswietlanego obrazu z kamer, prace
z zestawami wielomonitorowymi, monitorami wielkoformatowymi,
Scianami wideo;

mozliwos¢ wybrania przez uzytkownika ,,ikony” danej kamery musi
powodowa¢ automatyczne uzyskanie obrazu z danej kamery (system musi
by¢ wyposazony w mapg parkingu wraz z rozmieszczonymi kamerami);
detekcja ruchu przydzielana wybranym kamerom z mozliwo$cia regulacji
progu czuto$ci w nielimitowanych obszarach pola widzenia urzadzenia;
dostosowanie strumienia wideo pomig¢dzy serwerem a operatorem systemu
do istniejacego migdzy nimi dostepnego pasma transmisji,

min. trzy moduly analityki video, tj.: modul rozpoznawania obiektow,
modut rozpoznawania numerdw rejestracyjnych pojazdow, modut
zapobiegania sabotazowym zmianom ustawienia kamer.

b) Wymagane funkcje modutu rozpoznawania obiektow:

obstuga wyznaczonych stref w okre§lonych przedzialach czasu, w tym
wykrywanie przekroczenia granicy strefy (np. przeskoczenie ogrodzenia
parkingu w godzinach nocnych);

wykrywanie zniknigcia obiektéw z pola widzenia kamery (np.: zamknigcie
bramy wjazdowej na parking);

wykrywanie pojawienia si¢ lub zniknigcia obiektéw bez przekroczenia
granicy strefy (np. wejscie pracownika ochrony do budynku obstugi
parkingu).

c¢) Wymagane funkcje wzgledem modulu rozpoznawania  numeréow
rejestracyjnych pojazdow:

wykrywanie 1 rozpoznanie numeréw rejestracyjnych pojazdow na
obrazach video;

porownanie rozpoznanych tablic z lista umieszczona w bazie danych;
generacja zdarzenia (na podstawie pordwnania rozpoznanych tablic z lista
umieszczong w bazie danych) i uruchomienie makropolecen w systemie
Kontroli Biletow (np.: automatyczny wjazd na parking pojazdow
stuzbowych ZTM) lub w systemie Interkomowym (np.: automatyczne
otwieranie bramy wjazdowej na parking pojazdom ZTM).

d) Wymagania funkcje modutu zapobiegajacego sabotazowym zmianom ustawien
kamery

analiza obrazow kamer pod katem zmiany pola widzenia z funkcja
,,uczenia sig”’;
wykrywanie przesunig¢, zastonig¢ i ostrosci z obrazu kamer.

e) Pozostate wymagania Platformy

dowolne ustawienie pozycji i rozmiaru wyswietlanego obrazu z kamer
wideo;

nadawanie nazw wybranych przez uzytkownika systemu poszczegdlnym
zrodtom sygnatu wideo;



2)

przeszukiwanie zarejestrowanych materiatow wideo, z podziatem na
zrodlta sygnalu 1 z uwzglednieniem kalendarza w zadanych przez
uzytkownika przedziatach czasowych;

wspotpraca z systemami: Kontroli Biletow, Kontroli Dostgpu, Sygnalizacji
Wilamania i Napadu, Interkomowym;

transmisje¢ danych wizyjnych przy uzyciu protokotu TCP/IP;

wyposazanie danej kamery w wigcej niz jedna funkcjonalno$¢ analityczna
— np. ta sama kamera w okreslonych godzinach ma mozliwos¢
realizowania funkcji odczytu numerdéw rejestracyjnych pojazdow, rejestru
zamykania bramy parkingowe;j.

Kamery obrotowe

a) Typ kamery:

cyfrowa szybkoobrotowa,

megapikselowa, z funkcja PTZ, pracujaca w trybie dzienno-nocnym;
z mozliwoscia sterowania poprzez sie¢ miejska,

wyposazona w grzalki i termostat.

b) Pozostale parametry.

Zastosowane kamery nie moga mie¢ gorszych parametrow niz:

3)

1/3-calowy przetwornik CMOS o rozdzielczosci 1,3 min pikseli;

zoom optyczny min. 4,45-89 mm (20x);

zoom cyfrowy min. 16-krotny zoom cyfrowy;

catkowita liczba pikseli ca 1384(poz.)x1076(pion.);

efektywna liczba pikseli ca 1329(poz.)x1049(pion.);

rozdzielczo$¢ 1280 x 1024, 1280 x 720P (HD), 1024 x 768, 800 x 600,
640 x 480, 320 x 240;

czutos¢ kolor ca 0,7 luksa (F1,6, S0IRE), 0,01 luksa (Sens-up 60x, S0IRE);
czuto$¢ czarno-bialy ca 0,08 luksa (F1,6, S0IRE), 0,001 luksa (Sens-up
60x, 50IRE);

zakres panoramowania 360° nieograniczony;

predkos$¢ panoramowania zaprogramowane: ca 500°/s, reczne: 0,024°/s —
120°/s;

detekcja ruchu Wyt./wt. (min. 4 programowalne strefy);

strefy prywatnosci Wyt./wt. (min. 8 programowalne strety);

interfejs zdalnego sterowania RS-485/422;

min. liczba klatek na sekundg 25 kl./s przy wszystkich rozdzielczosciach;
dwukierunkowa transmisja dzwigku;

format kompresji wideo MPEG-4,H.264, MJPEG;

tryb - dzien/noc;

gniazdo karty pamigci SD/SDHC;

klasa IP 66.

Kamery stacjonarne
a) Typ kamery:



* cyfrowa,
* megapikselowa, z funkcja PTZ, pracujaca w trybie dzienno-nocnym,
* z mozliwo$cig sterowania poprzez sie¢ miejska,
* wyposazona w grzalki i termostat.
b) Pozostale parametry.
Zastosowane kamery nie moga mie¢ gorszych parametrow, niz:
* 1/3 calowy przetwornik o rozdzielczosci 1,3 mln pikseli;
» calkowita liczba pikseli ca 1384(poz.)x1076(pion.);
» efektywna liczba pikseli ca 1329(poz.)x1049(pion.);
* rozdzielczo$¢ 1280x1024,1280x720P(HD),
e czulos¢ kolor: ca 0,3 luxa,
e czulo$¢ czarno-bialy: ca 0,01 luxa,
* rejestracja w czasie rzeczywistym z rozdzielczo$cia 25 kl/s w trybie
HD(720p) oraz 22kl/s przy 1,3 Megapikselach,
» format kompresji wideo MPEG-4,H.264, MJPEG,
* inteligentna analiza obrazu,
* tryb dzien/noc,
* gniazdo karty pamigci SD,
* maska prywatnosci wyl./wl. 12 programowalnych stref.

4) Serwer umozliwiajacy zapis obrazu z kamer

Zastosowany serwer nie moze mie¢ gorszych parametréw, niz:
* procesor INTEL Core 2 QUAD CPU, Pamig¢ 1GB RAM,
e zapewniona obstuga 5Tb danych,
* obstuga dyskow SATA,
* wbudowana nagrywarka DVD,
» skuteczny uktad chtodzenia,
e min. 2 zlacza USB,
*  mozliwo$¢ podtaczenia monitorow VGA,DVI,
* wejscia/wyjscia alarmowe,
* konfiguracje RAID np. 0,1,5,6,50,60 JBOD,
e dyski hot-swap,
* wykorzystanie dyskow twardych w konfiguracji RAID 5 lub 6,
* min. 5 dyskéw o pojemnosci 1 Tb kazdy.

5) Stanowisko operatorskie do obstugi systemu

a) Jednostka sterujaca kamerami wspotpracujaca z serwerem.
Jednostka sterujaca kamerami nie moze mie¢ gorszych parametrow, niz:
» procesor INTEL Core 2 QUAD CPU, Pami¢¢ 1GB RAM opcjonalnie 2GB
bez RAID,
* obstuga dyskéw SATA,
* wbudowana nagrywarka DVD,
* 2 zlacza USB,
*  mozliwo$¢ podtaczenia monitorow VGA,DVI,



wejscia/wyjscia alarmowe,
konfiguracje RAID np.: 0,1,5,6,50,60 JBOD.

b) Monitory do podgladu na stanowisku operatorskim.
Monitory do podgladu kamer nie moze mie¢ gorszych parametrow, niz:

rozmiar ekranu: 24",

kat widzenia : 170/170 pion/poziom (kontrast 5:1) 160/160 pion/poziom
(kontrast 10:1),

pixel pitch (mm): 0.270,

rozdzielczo$¢ (pixel): 1920 x 1200 na 60 Hz,

jasno$¢ (Cd/m ): 400,

wspotczynnik kontrastu: 1000:1,

czas reakcji (ms): 5,

liczba wyswietlanych koloréw (mln): 16.77,

zlacza: cyfrowe: USB ver. 2.0 (4 down/l up); cyfrowe: 1xDVI-D
(z HDCP); analog: 1 x mini D-sub 15 pin

plug & Play: VESA DDC/CI; DDC2B/2Bi; EDID Standard

zintegrowany zasilacz.

¢) Kontroler numeryczny z joystickiem

Kontroler numeryczny z joystickiem, podtaczony do komputera za pomoca USB,
musi mie¢ mozliwo§¢ wykorzystania/podiaczenia kontrolera typu touch panel
o rozmiarze matrycy 177 - 197, przy zachowaniu tej samej funkcjonalnos$ci
wylaczajac z niej joystick oraz jog shuttle.

Kontroler powinien charakteryzowac si¢ nastgpujacymi parametrami:

mozliwos$¢ przetaczenia trybu pracy (lewo i praworgczny operator),
mozliwo$¢ swobodnego definiowania funkcjonalnosci poszczegolnych
przyciskow,

3 osiowy joystick,

wbudowany jog shuttle,

wymienne szablony funkcyjne poszczegdlnych przyciskow,

zasilanie przez USB.

6) Przetacznica pod telewizjg przemystowa CCTV IP.

Nalezy zastosowa¢ przelacznice, umozliwiajaca funkcjonowanie systemu CCTV IP na
warunkach opisanych w niniejszej specyfikacji, o parametrach nie gorszych niz Edge-Core

EE 1076.

7) Okablowanie
a) Podstawowe wymagania okablowania:

system okablowania strukturalnego powinien zapewnia¢ wszystkie
elementy toru transmisyjnego (kable instalacyjne, kable krosowe, gniazda
przylaczeniowe, panele rozdzielcze) zarowno miedziane jak
1 Swiattowodowe;

wdrozone okablowanie musi zapewni¢ pracg systemu bez jakichkolwiek
zaktocen, o najwyzszym standardzie;



system okablowania strukturalnego powinien zapewnia¢ modularna
budowe gwarantujaca zastosowanie w jednym 1 tym samym typie gniazd
réznych interfejsow (RJ45, MT-RJ, RJ12);

na przedniej czesci kazdego z modulow RJ45 powinna znajdowac sig
wyttoczona nazwa producenta oraz oznaczenie kategorii komponentu;
wktadajac pary kabla nalezy umiesci¢ je osobno w specjalnych otworach
zapewniajacych rozdzielenie par, a nast¢pnie roztozy¢ je w prowadnicach
do zlaczy IDC;

tylko bezposrednie zakonczenie przewodu w module RJ45 jest
dopuszczalne; nie mozna stosowa¢ mostkow lub innych elementow
rozlaczalnych w sposob mechaniczny;

interfejsem podstawowym jest RJ45, czyli 4 pary, 8 Zzyl potaczonych
z pinami ulozonymi symetrycznie w jednym rzedzie w gornej czgsci
otworu centrujacego dla wtyku RJ45, nie mozna w Zadnym wypadku
dzieli¢ zyt z pojedynczego kabla skretkowego UTP na kilka innych
modutow RJ45, tylko dopuszczalne jest stosowanie adapteréw i1 balunéw
poza modutem RJ45 najlepiej za pomoca dodatkowego kabla krosowego;
dodatkowe adaptery i baluny nie sa uznawane jako cze$¢ okablowania
1 moga mie¢ szkodliwy wplyw na wydajnos$¢ sieci;

kazdy modul powinien mie¢ mozliwos¢ rozszycia kabla wedlug schematu
T568A 1 TS68B.

b) Podstawowe wymagania paneli rozdzielczych

pojemno$¢ pojedynczego panelu - 32xRJ45 o wysokosci 1U;

panel musi by¢ wykonany z tworzywa niepalnego — kolor grafitowy;
panele musza posiada¢ mozliwos¢ montazu niezbgdnych elementéw do
wykorzystania w technologii PLM (Physical Layer Management) —
magistrali adresowej wraz z przewodami, ztaczem i diodami $wiecacymi;
panele rozdzielcze powinny zawiera¢ te same moduly co zastosowane
w gniazdach  przylaczeniowych, bez konieczno$ci  stosowania
dodatkowych adapterow czy przejsciowek;

w celu tatwego skalowania systemu panele powinny posiada¢ konstrukcje
modularna, co umozliwi wypehienie ich modutami RJ45 w dowolnym
stopniu;

ze wzgledu na mozliwo$¢ przyszlych modyfikacji systemu, panele
rozdzielcze powinny posiada¢ uniwersalng konstrukcjg, umozliwiajaca
montaz modutow nieekranowanych UTP i ekranowanych STP kategorii
5€e, 6164,;

na przedniej czgsci kazdego z modutow RJ45 powinna znajdowaé sig
wytloczona nazwa producenta oraz oznaczenie kategorii komponentu;

w tylnej czgéci panela powinna znajdowa si¢ prowadnica kabli
umozliwiajaca trwale przytwierdzenie kabli instalacyjnych, prowadnica
musi by¢ demontowana;

wskazane jest, aby panel rozdzielczy posiadat oslony na material
montazowy za pomoca, ktdrego mocowany jest do stelaza szafy, ostony
musza posiada¢ logo producenta systemu okablowania strukturalnego;

aby zapewni¢ przejrzystos¢ taczy zakonczonych na panelu, powinien on
posiada¢ system etykiet opisujacych porty RJ45; powinny one by¢



zrealizowane w postaci papierowych paskow, umozliwiajacych dowolny
nadruk, przytwierdzanych przezroczysta, plastikowa  ostona
zabezpieczajaca nadruk

4. Zestawienie ilosciowe urzadzen i elementow Systemu CCTV

1) Oprogramowanie wraz z bezterminowymi licencjami umozliwiajace dziatanie systemu
CCTYV zgodnie z wymogami opisanymi w niniejszym dokumencie — 1 szt.,
2) Plyty z oprogramowaniem — 1 kpl.,

3) Kamery obrotowe — nie mniej niz 3 szt.,

4) Kamery stacjonarne — nie mniej niz 25 szt.,

5) Serwer umozliwiajacy zapis obrazu z kamer — nie mniej niz 1 szt.,
6) Jednostka sterujaca kamerami — nie mniej niz 1 szt.,

7) Monitory do podgladu obrazu z kamer — nie mniej niz 2 szt.

8) Kontroler numeryczny z joystickiem — nie mniej niz 1 szt.,

9) Przelacznice pod telewizje przemystowa — nie mniej niz 2 szt.

10)  Okablowanie — ilo§¢ zapewniajaca wykonanie systemu zgodnie z wymaganiami
opisanymi w niniejszym dokumencie.

5. Funkcjonalno$¢ Systemu CCTV

System CCTV ma by¢ w pelni kompatybilny z Systemami: Interkomowym, Kontroli Biletoéw,
Kontroli Dostepu, Sygnalizacji Wiamania 1 Napadu. W systemie nalezy przewidzie¢
zaimplementowanie tzw. scenariusza szybkiego, automatycznego reagowania systemu.
Zaistnienie okreslonego zdarzenia w systemie, np. wykrycie ruchu (detekcja ruchu,
rozpoznanie tablic rejestracyjnych), sygnal alarmowy z systemu bezpieczenstwa, wywolanie
interkomu, powoduje automatyczna reakcj¢ systemu (powiadomienie operatora, rozpoczgcie
nagrywania, zmiana trybu nagrywania, rozpoczg¢cie transmisji strumienia wideo z okreslonej
kamery, itp.). Scenariusze takie musza by¢ w prosty sposob rozwijane i zmieniane przez
uzytkownika systemu.

6. Inne wymagania

1) Zaréwno producent jak 1 dostawca systemu na rynek polski powinien posiadac
certyfikat systemu zarzadzania jakos$cia ISO 9001.

2) System ktéry zostanie zamontowany na obiekcie musi zostaé przetestowany
1 uruchomiony z wszystkim funkcjami wyszczegdlnionymi w zatozeniach projektowych.

3) Pasywne elementy potaczeniowe sieci powinny posiada¢ $wiadectwa niezaleznego
laboratorium badawczego potwierdzajace zgodno$¢ z normami okablowania strukturalnego:
ISO/IEC 11801:2002, ANSI/EIA/TIA-568-B.2, EN 50173-1:2002 zaréwno na pojedyncze
komponenty, jak rowniez na facze typu Channel oraz Permanent Link, np. Delta.

4) Ze wzgledu na niebezpieczenstwo zwiazane z wystepujacymi na rynku
niepelnowartosciowymi kopiami podzespotéw do budowy okablowania, komponenty systemu
zostana zakupione u autoryzowanych dystrybutorow (autoryzacja producenta systemu
okablowania lub jego przedstawiciela), badz bezposrednio u producenta systemu okablowaniu
lub jego przedstawiciela.



5) System okablowania strukturalnego w czgéci opartej na miedzi powinien spetniacé
wymagania klasy E wg normy ISO/IEC 11801:2002 zaré6wno w odniesieniu do
zastosowanych poszczegdlnych komponentéw (kategoria 6) jak i do catosci systemu
rozpatrywanego jako Channel i Permanent Link (rozumianych zgodnie z definicja ww. norm).
6) System okablowania strukturalnego powinien spetnia¢ wytyczne norm ISO/IEC 11801
w kwestii miedzyoperacyjnosci produktéw oraz metody testow zlacza RJ45 - ,,de-embeded
test” tzw. testu piramidy — co nalezy poprze¢ certyfikatem wydanym po 2002 roku.

7) Kabel instalacyjny powinien by¢ zgodny z wymaganiami normy IEC 60332-1

Uwaga: Oprogramowanie przeznaczone dla systemu CCTV musi mie¢
interfejs w jezyku polskim. Podczas odbioru systemu przez Zamawiajacego,
Wykonawca jest zobowiazany przeszkoli¢ pracownikow Zamawiajacego
oraz dostarczy¢ im oprogramowanie, kody, hasla i instrukcje, tj. materialy
pomocnicze, umozliwiajace samodzielne korzystanie z systemu (w tym
rowniez platformy) przez Zamawiajacego. Przez samodzielne korzystanie
nalezy rozumie¢ wprowadzanie samodzielnych zmian w funkcjach
opisanych w niniejszym dokumencie.

10



Zakacznik nr 3 do programu F-U

Charakterystyczne parametry oraz wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu
Interkomowego.

1. Cel wdrozenia System Interkomowego.

Celem wdrozenia Systemu Interkomowego jest:

1) Zapewnienie szybkiej oraz wysokiej jakosci przekazania informacji glosowej 1 obrazu.
2) Zapewnienie poziomu bezpieczenstwa okreslonego przez Zamawiajacego.

3) Kontrola i sterowanie potokow uzytkownikéw korzystajacych z wejs¢ na parking i do
budynku obstugi.

4) Integracja systemow: Interkomowego, Kontroli dostgpu, Systemu Kontroli Biletow,

Telewizji Przemystowej (CCTV).

2. Ogolne wymagania dotyczgce Systemu Interkomowego.

System Interkomowy nalezy oprze¢ o jednostki serwerowe 19°, w technologii
cyfrowej oraz IP, umozliwiajace sieciowanie poprzez wpinanie do gldéwnego systemu nadzoru
zlokalizowanego na P&R Metro Mtociny wszystkich interkomow z rozleglej sieci parkingow
podlegajacych Zamawiajacemu. Do jednostki serwerowej, ktora nalezy umiesci¢ w budynku
pomieszczenia obstugi parkingu, nalezy podlaczy¢ interkomy typu: SOS, videointerkomy,
oraz interkomy wbudowane w urzadzenia Systemu Kontroli Biletow. Wszystkie interkomy
maja zapewnia¢ polaczenia w trybie OpenDuplex oraz pozwala¢ na przesylanie dzwigku
z jakos$cia 16kHz z wyjatkiem modutéw do zabudowy w stupkach szlabanowych (min. 7kHz).
Serwer na terenie obiektu musi zosta¢ wyposazony w karte do sieciowania, ktéra umozliwi
jego wpigcie do gléwnego serwera firmy Commend, zamontowanego w centrum zarzadzania
parkingami Parkuj 1 Jedz, znajdujacymi si¢ w budynku garazu Wezta Komunikacyjnego
Mtociny w Warszawie, przy ulicy Kasprowicza 145. Komunikacja pomiedzy jednostkami
serwerowymi musi si¢ odbywa¢ w ramach obecnie obstugiwanego przez inwestora systemu
softwerowego zainstalowanego na jednostce firmy Commend w centrum zarzadzania
parkingami. System musi posiada¢ funkcj¢ typu dzien/noc, ktora powoduje iz wszystkie
sygnaty z interkoméw oraz videointerkomow w momencie zamknigcia parkingu (lub gdy
w danym momencie personel parkingu nie moze obstuzy¢ danego wezwania) beda
automatycznie przekierowywane do centrum zarzadzania parkingami. W pomieszczeniu
obstugi parkingu, nalezy zamontowac¢ nabiurkowa stacj¢ master, na ktora musza w godzinach
pracy schodzi¢ wszystkie polaczenia glosowe z interkomow zainstalowanych na obiekcie.
W toaletach dla niepetnosprawnych interkomy nalezy wyposazy¢ w funkcje audio
monitoring, ktéra pozwoli na zdalne zalaczenie si¢ interkomow po przekroczeniu okreslonego
progu dzwigku (np. 80dB) na wypadek, kiedy osoba niepelnosprawna bedzie wymagata
pomocy pracownikéw obstugi obiektu (np. w wyniku upadku). W celu m. in. szybkiej
identyfikacji usterek i ograniczeniu op6znien w komunikacji nalezy zastosowa¢ rozwiazanie
oparte na architekturze systemu typu gwiazda. Oznacza to, iz od centrali do kazdej ze stacji
interkomowej nalezy poprowadzi¢ dedykowany przewod sygnatowy (skretka kat. Se utp -



zapewnia si¢ w ten sposob redundancje lub wykorzystuje wolne pary do transmisji sygnatow
sterujacych).

Ponadto System Interkomowy musi mie¢ mozliwos¢:

1) Glosowej komunikacji pomigdzy punktami interkomowymi (rozmieszczonymi na
parkingu), a centralnym punktem dozoru.

2) Rejestracji wszystkich prowadzonych rozmow z 1 do stacji interkomowych.

3) Zapisu w postaci logéw systemowych przeprowadzanych operacji na systemie
interkomowym.

4) Przekierowania wezwan z punktéw SOS bezposrednio na telefon stacjonarny, lub
komorkowy, w przypadku nieobecnosci osoby dyzurujacej w centrach dozoru.

5) Wizualizacji stanu pracy wszystkich interkoméow.

6) Pelnej integracji z systemem telewizji dozorowej CCTV, dzigki ktorej kamery
automatycznie przetaczaja si¢ na punkt SOS, z ktoérego nastgpuje wezwanie.

7) Przetaczania kamer z pulpitu interkomu, lub przy pomocy myszki.

8) Rozbudowy o kolejne interkomy bez koniecznosci prowadzenia dodatkowego

okablowania; wykorzystana w tym celu bedzie infrastruktura okablowania
strukturalnego oraz specjalne IP BOXY umozliwiajace potaczenie po IP.

9) Sterowania przy pomocy klawiatury interkomu w centrum dozoru szlabanami na
parkingach lub innymi przej$ciami wykorzystujacymi elektrozaczepy.

10)  Alternatywnego sterowania przy pomocy myszki 1 komputera z wizualizacja
w centrum dozoru szlabanami na parkingach lub innymi przejSciami
wykorzystujacymi elektrozaczepy.

Uwaga: Zamawiajacy dopuszcza, Zze wymagania okreslone w pkt 9 i 10 beda wykonane
przez Wykonawce w ramach systemu kontroli Biletow lub systemu CCTYV.

3. Podstawowe elementy Systemu Interkomowego

W systemie Interkomowym nalezy uwzgledni¢ nizej wymienione urzadzenia i elementy
wspotpracujace ze soba:

1) Serwer interkomowy.
a) Wymagane funkcje:
« mozliwos¢ podlaczenia odbiornikéw (stacji) w sieci lokalnej poprzez sie¢
IP,
« mozliwo$¢ uzyskiwania polaczenia z cyfrowymi 2 — zylowymi oraz
analogowymi 4 —zylowymi stacjami IP, a takze telefonami SIP/ VoIP,
+ integracja sterowania drzwiami i bramami, sygnalu alarmowego, sygnatu
wideo, pulpitu sterowania,
« wspobldziatanie systemow bezpieczenstwa i komunikacji z podtaczonymi do
sieci serwerami interkomowymi,
« monitoring video,
« mozliwosc¢ aktualizacji oprogramowania,
« mozliwos¢ konfiguracji poprzez RS232 lub TCP/IP.
b) Pozostate wymagania



« gniazda: 5 wolnych gniazd w celu podlaczenia kart dla maks. 20
analogowych lub cyfrowych stacji, badz maks. 40 abonentow IP dla
obudowy lub innych zréznicowanych funkcji,

« mozliwo$¢ rozbudowy dla maks. 40 analogowych lub cyfrowych stacji,
badz maks. 80 abonentow IP,

« przepustowos¢ wewngtrzna: 128 kanatow cyfrowych (bez blokowania),

 magistrala Ethernet 10/100 Mbit/s,

« wejscia: 2 wejscia dla zmiennych stykow,

« parametry umozliwiajace montaz serwera w szafie 19'.

« wyjs$cia: 2 wyjscia przekaznikowe,

« zlaczka Ethernet RJ45, 10/100 Mbit/s,

« pamig¢ glosowa,

« maks. 32 zdarzenia wywotywane czasowo,

« konferencja w technologii Open Duplex,

« 1-, 8-cyfrowe numery dla polaczen telefonicznych,

« temperatura pracy: 0° C do +50° C.

2) Stacja master IP (jako modelu nabiurkowego z podstawka) w pomieszczeniu obstugi
z pelng klawiaturg i wyswietlaczem.
a) Wymaganie funkcje:
« diagnostyka i sprawdzanie ciagto$ci linii,
+ audio monitoring
« komunikacja z odbiornikami (videointerkomami, stacjami roboczymi).
b) Pozostale wymagania:
+ kolorowy wyswietlacz LCD lub TFT,
« podswietlana standardowa klawiatura i przyciski funkcyjne,
« stopien ochrony IP 65,
« konstrukcja poliwgglanowa,
« mikrofon elektrytowy dookolny,
« przesylanie dzwigku z jakos$cia 16kHz.

3) Videointerkom IP wandaloodporny z jednym przyciskiem w zabudowie podtynkowe;.
a) Wymaganie funkcje:
- funkcje diagnostyczne oraz sprawdzanie ciagtosci linii,
+ audio monitoring,
« komunikacja ze stacjami master.
b) Pozostale wymagania:
« konstrukcja wandaloodporna,
« utrudniony dostgp zewngtrzny,
 styki antysabotazowe,
 panel przedni wykonany ze stali nierdzewne;j,
« interkom z wbudowana kamera wideo,
« pods$wietlane przyciski przywotania oraz wolne miejsca na etykiety,
 stopien ochrony IP 65 oraz IK 07,
« montaz podtynkwy,
« mikrofon elektrytowy dookdélny,
« wzmacniacz min. 2,5 W klasy ,,D%;
+ 2 glosniki 8 ohm,



« kolorowa kamera wideo z regulacja balansu bieli i z wbudowanym
ogrzewaczem, (format wideo M-JPEG,

« z maksymalng rozdzielczo$cia 640x 480 pixeli) posiada regulowany kat
widzenia do 30 stopni w pionie 1 poziomie,

 przesytanie dzwigku z jakos$cia 16kHz.

4) Stacja cyfrowa SOS z jednym przyciskiem w obudowie wandaloodpornej natynkowe;j
z zadaszeniem przeciwdeszczowym

a) Wymaganie funkcje:
* funkcje diagnostyczne oraz sprawdzanie ciagto$ci linii,
* audio monitoring,
* komunikacja ze stacjami master.

b) Pozostale wymagania:
* konstrukcja wandaloodporna,
* utrudniony dost¢p zewnetrzny,
» styki antysabotazowe — ochrona przed manipulacja,
* panel przedni wykonany ze stali nierdzenwe;j,
* stopien ochrony IP 65 oraz IK 07,
* montaz natynkowy,
» daszek przeciwdeszczowy,
* mikrofon elektrytowy dookdlny,
e wzmacniacz 2,5 W klasy ,,D*,
e 2 glosniki 8 ohm,
* przesylanie dzwigku z jako$cia 16kHz.

5) Stacja cyfrowa SOS z jednym przyciskiem w obudowie wandaloodpornej
podtynkowej w umieszczonej w ubikacji dla niepelnosprawnych.

a) Wymaganie funkcje:
* funkcje diagnostyczne oraz sprawdzanie ciagto$ci linii,
* audio monitoring,
* komunikacja ze stacja master.

b) Pozostale wymagania:
* konstrukcja wandaloodporna,
* utrudniony dostgp zewnetrzny dzigki zastosowaniu specjalnych $rub,
» styki antysabotazowe — ochrona przed manipulacja,
* panel przedni wykonany ze stali nierdzewne;,
* stopien ochrony IP 65 oraz IK 07,
* montaz natynkowy,
» daszek przeciwdeszczowy,
* mikrofon elektrytowy dookdlny,
e wzmacniacz 2,5 W klasy ,,D*,
e 2 glosniki 8 ohm,
* przesylanie dzwigku z jakoscia 16kH.



6)

7)

Stacja cyfrowa z mikrofonem do zabudowy w urzadzeniach Systemu Kontroli
Biletow.
a) Wymaganie funkcje:
* otwieranie szlabandéw po rozpoznaniu tablicy rejestracyjnej jako zgodnej ze
wzorcem,
* komunikacja glosowa ze stacjami master,
* samotestowanie uktadu mikrofonu i1 glo$nika.
b) Pozostale wymagania:
* modut Interkomu z wbudowanym zestawem do budowania stacji gtéwnych
1 podstacji, przygotowany do potaczenia z 148 przyciskowa klawiatura lub
3 osobnymi przyciskami do mikrofonu,
* mikrofon elektrytowy,
* montaz na tytach paneli i budowanych stacji specjalnych,
» zasilanie poprzez centrale (opcjonalnie: zewngtrzne zasilanie wspiera
wigksze dlugosci linii,
* wbudowany wzmacniacz 1.5 W klasy ,,D*,
* wyjSciowe zasilanie z glosnikiem 50 ohm, akceptujacy 1.5 W glosnik
8 ohm.

Przetacznica pod system interkomowy.

Nalezy zastosowaé przelacznicg, umozliwiajaca funkcjonowanie systemu interkomowego na
warunkach opisanych w programie F-U, o parametrach nie gorszych niz Edge-Core EE 1076.

8)

9

Karta cyfrowa, IP oraz licencja do podtaczenia kazdej ze stacji na terenie obiektu do
serwera.

Karta sieciowa wraz z licencja do podiaczenia serwera systemu interkomowego
z serwerem firmy Commend znajdujacym si¢ w centrum zarzadzania parkingami
Parkuj 1 Jedz.

Uwaga: System rozpoznawania numerdéw rejestracyjnych pojazdéw nalezy wdrozy¢
tylko jeden raz, tzn. w ramach Systemu Interkomowego lub w ramach Systemu
Kontroli Biletow lub w ramach Systemu CCTYV.

4. Zestawienie iloSciowe urzadzen i elementow

1) Serwer interkomowy — min. 1 szt.

2) Stacja master — min. 1 szt.

3) Videointerkom IP wandaloodporny — przy kazdej furtce i bramie.

4) Stacja cyfrowa SOS z jednym przyciskiem — min. 3 szt.

5) Stacja cyfrowa SOS dla niepelnosprawnych — w kazdej ubikacji dla
niepelnosprawnych.

6) Stacja cyfrowa z mikrofonem w terminalach/rogatkach — ilo$¢ zapewniajaca
otwieranie i zamykanie szlabanéw na zasadach okreslonych w Programie Funkcjonalno-
Uzytkowym.

7) Przetacznica pod system interkomowy — 1 szt.

8)



9)

Karta sieciowa do podiaczenia serwera lokalnego z serwerem gloéwnym (centrum

zarzadzania parkingami) — min. 1 szt.

S.

Funkcjonalnos$¢ systemu wzgledem eksploatacji parkingu

System interkomowy powinien zosta¢ wiaczony do struktury platformy CCTV IP dla obiektu.

Y

systemie nalezy przewidzie¢ zaimplementowanie tzw. scenariusza szybkiego,

automatycznego reagowania systemu. Zaistnienie okreslonego zdarzenia w systemie, np.
wywotanie interkomu powoduje automatyczna reakcj¢ systemu (powiadomienie operatora,
rozpoczgcie transmisji strumienia wideo z okreslonej kamery, itp.). zaproponowane
rozwigzaniu musza umozliwi¢ w  prosty sposob rozwijane i zmieniane przez uzytkownika

systemu.

6. Inne wymagania

1) Zardwno producent jak i dostawca systemu na rynek polski powinien posiadac
certyfikat systemu zarzadzania jakos$cia ISO 9001.

2) System ktéry zostanie zamontowany na obiekcie musi zosta¢ przetestowany
1 uruchomiony z wszystkim funkcjami wyszczegolnionymi w zatozeniach
projektowych.

3) Rozwiazanie 1 wytyczne projektowe sa zgodne z ROZPORZADZENIE (WE) NR
1107/2006 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY - przede wszystkich
w zakresie punktow pomocy tzw. ,,help point”, systemu dedykowanego do toalet dla
niepelnosprawnych.

4) Zamawiajacy wymaga bezterminowych licencji dla systemu ( w tym dla kazdej karty

cyfrowej IP).



Zatacznik nr 4 do programu F-U

Charakterystyczne parametry oraz wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu

Kontroli Dostgpu.

1. Cel wdrozenia Systemu Kontroli Dost¢pu

Celem Systemu Kontroli Dostgpu jest poprawna i szybka identyfikacja oséb korzystajacych
z pomieszczen budynku obstugi parkingu

2. Ogolne wymagania dotyczace Systemu Kontroli Dostepu

System Kontroli Dostgpu ma za zadanie ograniczy¢ dostep do pomieszczen budynku
obstugi parkingu w Wesotej, osob wytypowanych przez Zarzad Transportu Miejskiego.
System Kontroli Dostepu powinien by¢ oparty na czytnikach kontroli przejs¢ dzialajacych
w standardzie Mifare, umozliwiajacych lokalne i odlegte: sterowanie, kontrolg i nadzor
systemu, poprzez serwer zamontowany w pomieszczeniu obstugi parkingu. Serwer lokalny
musi by¢ potaczony zjednostka serwerowa firmy Commend, znajdujaca si¢ w centrum
zarzadzania parkingami w Warszawie, przy ulicy Kasprowicza 145. W pomieszczeniu obstugi
parkingu nalezy uwzgledni¢ jedno stanowisko komputerowe do obstugi Systemu Kontroli
Dostgpu, umozliwiajace wizualny podglad na stan pracy systemu. Oprogramowanie musi
umozliwi¢ pracg na standardowych platformach Windows PC.

3. Podstawowe elementy Systemu Kontroli Dostepu

W Systemie Kontroli Dostepu nalezy uwzgledni¢ nizej wymienione urzadzenia i elementy
wspotpracujace ze soba:

1) Serwer Kontroli Dostgpu.
a) Wymagane funkcje:
« zarzadzanie systemem,
« zapewnienie ptynnego przeplywu danych pomigdzy oprogramowaniem
a czytnikiem dostgpu,
« odpowiednia reakcja (nadanie lub zaprzeczenie dostepu) oprogramowania
przy jednorazowym odczytaniu TAG przez czytnik dostgpu.
b) Pozostale wymagania:
« parametry urzadzenia musza umozliwi¢ montaz serwera w szafie 19',
« serwer musi umozliwi¢ nadzoér, sterowanie 1 kontrolg systemu z centrum
zarzadzania parkingami,
« w przypadku przerwania polaczenia pomiedzy serwerem a aplikacja, musi
nastapi¢ zakonczenie dziatania kontroli dostepu, uwzgledniajace zapisane
kody off-line.



Uwaga: Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ montazu oddzielnego serwera, jak
i wykorzystanie serwera Systemu Interkomowego.

2) Czytniki Systemu Kontroli Dostepu.

a)

b)

Wymagane funkcje:

« obstuga uzytkownika poprzez karty Mifare,

« umozliwienie dostgpu do okreslonych pomieszczen osobom uprawnionym
przez Zarzad Transportu Miejskiego,

« przerwanie funkcji dostgpu z chwila przerwania potaczenia pomigdzy
czytnikiem a serwerem.

Pozostate wymagania:

« obstuga kart Mifare,

« sygnalizacja dostgpu lub jego odmowy za pomoca diody LED,

« odpowiednia ilo$¢ wejs¢ (potencjatowych i przekaznikowych).

3) Oprogramowanie Systemu Kontroli Dostgpu.

a)

b)

d)

2

Wymagane funkcje wzgledem lokalizacji:

« zarzadzanie i przydzielanie obszaréw logicznych i fizycznych,

+ konfiguracji ustawien off-line,

- funkcjonalnos$¢ dostepu 1 alokacja ustawien,

+ konfiguracja serwera,

« konfiguracja indywidualnych czytnikow dostepu,

« wizualizacja lokalizacji i stanow czytnikow.

Wymagania wzgledem uzytkowania TAG-u (alokacja Tag-u):

« zarzadzanie i przydzielanie obszarow logicznych i fizycznych,

« zarzadzanie i przydzielanie uzytkownikow.

Wymagania wzglgdem TAG-i (informacje o TAG):

« zarzadzanie i przydzielanie nowych TAG-6w,

« przeglad TAG-6w w uzytkowaniu,

« przeglad TAG-6w w zawieszeniu,

« przeglad wszystkich rekordow TAG w systemie.

Wymagania wzgledem kontroli systemu (zarzadzania systemem):

« zarzadzanie i przydzielanie uprawnien,

« zarzadzanie i przydzielanie zakazu dostgpu,

« konfiguracja ponownego wykorzystania limitu czasu,

« definicja i zarzadzanie okresem i terminem czasu uprawnien.

Wymagania wzglgdem raportowania (statystyki dla analiz):

« konfigurowanie oraz drukowanie wejs¢ 1 wyjs¢ (w rozbiciu na: osoby
korzystajace z systemu, czas, lokalizacjg, czytniki, obszar).

Aplikacje uzytkownikow (zarzadzanie oprogramowaniami):

« zarzadzanie i przydzielanie grup uzytkownikoéw logicznych,

« zarzadzanie i przydzielanie uzytkownikow,

« zarzadzanie uprawnieniami i funkcjami uzytkownikow,

« zarzadzanie i przydzielanie uprawnien.

Wymagane funkcje informacyjne o pracy systemu:

- wizualna informacja o ustawieniach, pracy systemu wraz z jego
synchronizacja.



Uwaga: Wykonawca jest zobowigzany wykupi¢ bezterminowe wszystkie konieczne
licencje, ktore obsluzg finalng ilo$¢ czytnikow oraz kart kontroli dostepu na budowanym
obiekcie. W ramach realizacji inwestycji Wykonawca dostarczy 30 kart zblizeniowych
w technologii Mifare.

4) Stanowisko Obstugi.
Stanowisko obslugi powinno zosta¢ wyposazone w komputer o parametrach nie
gorszych niz:
« procesor Intel Pentium 2GHz,
« pami¢¢ RAM 2GB,
« dyski twarde 40GB,
« system operacyjny Windows 7.

4. Zestawienie ilosciowe urzadzen i elementéw Systemu Kontroli Dostgpu

1) Serwer Systemu Kontroli Dostgpu — min. 1 szt.

2) Czytnik Systemu Kontroli Dostgpu — min. 2 szt. (pomieszczenie obslugi parkingu,
pomieszczenie techniczne).

3) Oprogramowanie — 1 komplet, umozliwiajacy funkcjonowanie systemu na zasadach
opisanych w niniejszym dokumencie.

4) Stanowisko Obstugi — 1 szt.

S. Funkcjonalnos¢ Systemu Kontroli Dostgpu wzgledem eksploatacji parkingu

System Kontroli Dostgpu nalezy wlaczy¢ do struktury systemu CCTV. Nalezy przewidzie¢
zaimplementowanie tzw. scenariusza szybkiego, automatycznego reagowania systemu.
Zaistnienie okre§lonego zdarzenia w systemie, np. odbicie karta na czytniku kontroli dostgpu
powoduje automatyczna reakcj¢ systemu (wyswietlenie powiadomienie operatora,
rozpoczgcie transmisji strumienia wideo z okreslonej kamery, itp.). Scenariusze takie musza
mie¢ mozliwo$¢ rozwoju 1 zmieniania w ramach wymogow Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego.

6. Inne wymagania

1) Zaréwno producent jak i dostawca systemu na rynek polski powinien posiadac
certyfikat systemu zarzadzania jakoscia ISO 9001.

2) System ktéry zostanie zamontowany na obiekcie musi zosta¢ przetestowany
1 uruchomiony z wszystkim funkcjami wyszczegolnionymi w zalozeniach
projektowych.

Uwaga: System musi by¢ zintegrowany z systemem Interkomym i CCTV.



Zakacznik nr 5 do programu F-U

Charakterystyczne parametry oraz wlasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Systemu

Sygnalizacji Wlamania i1 Napadu.

1. Cel wdrozenia Systemu Sygnalizacji Wlamania i Napadu

Celem Systemu Sygnalizacji Wlamania i Napadu jest wykrycie oraz sygnalizacja proby
wtargnigcia do budynku obstugi parkingu Parkuj 1 JedzZ w Wesolej, a takze zdalne przesytanie
sygnatu o ww. zdarzeniach do pomieszczenia parkingu P+R Metro Mlociny, zlokalizowanego
w Warszawie przy ulicy Kasprowicza 145.

2. Ogolne wymagania dotyczace Systemu Sygnalizacji Wlamania i Napadu

System Sygnalizacji Wiamania i Napadu nalezy oprze¢ o mikroprocesowa centralke
umozliwiajaca rejestracje wszystkich zdarzen zachodzacych w systemie z okresleniem
lokalizacji 1 czasu zdarzenia. Sygnaly o zdarzeniach powinny by¢ odbierane lokalnie oraz
kierowane do pomieszczenia dyspozytora parkingu P+R Metro Mlociny. Osoba odbierajaca
sygnal musi by¢ na biezaco informowana o zdarzeniach i musi mie¢ podglad na miejsce
zdarzen. System Sygnalizacji Wlamania i Napadu nalezy zintegrowaé z platforma telewizji
przemystowe;j.

3. Podstawowe elementy Systemu Sygnalizacji Wlamania i Napadu

W Systemie Sygnalizacji Wlamania 1 Napadu nalezy uwzgledni¢ nizej wymienione
urzadzenia i elementy wspotpracujace ze soba:

1) Centralka Sygnalizacji Systemu Wtamania i Napadu.
a) Wymagane funkcje:
« obsluga czujek z anty-maskingiem;
« monitor aktywnosci linii;
+ zdalna diagnostyka systemu dotyczaca:
v’ pomiaru napie¢ w systemu,
v pomiaru pradu w systemie,
v’ pomiaru rezystancji linii dozorowych,
V' stanu bezpiecznikow;
» rejestracja zdarzen podstawowych 1 drugorze¢dnych;
« blokada klawiatury po wprowadzeniu zaprogramowanej liczby bl¢dnych
kodow;
« automatyczne potaczenia dla zdalnego serwisowania systemu — pozwalajace
na inicjacj¢ zdalnego potaczenia przez centralg.
b) Pozostale wymagania:



+ wbudowany modul do transmisji alarméw, integracji i zdalnego
serwisowania;

« min. 16 linii dozorowych;

« min. 8 wyj$¢ programowalnych;

« bateri¢ o zywotnosci min. 5 lat dla podtrzymania pamigci zawierajacej

konfiguracjg;

« zlacze do podlaczenia modutow rozszerzajacych dla przyszitej rozbudowy
systemu,

« uklad anty-sabotazowy kontrolujacy otwarcie obudowy i zdjgcie centrali ze
Sciany;

+ latwe programowanie.

2) Czujki PIR (podczerwien).
Wymagania wzgledem czujki:
« wielofunkcyjna soczewka,
- antymasking,
« czujnik antysabotazowy,
« pelne nadzér pomieszczenia.

3) Powierzchniowe kontaktrony do zabezpieczenia drzwi 1 okien.

4) Manipulatory dekadowe przy przejsciach do strefy uzbrojonej w instalacje SSWiN.
«  wyswietlacz z 2 x 16 znakow.

5) Sygnalizatory akustyczno-optyczne wewngtrzne i zewngtrzne.
« mozliwos¢ regulacji poziomu dzwigku sygnalizatora,
« mozliwo$¢ ustawienia czasu dziatania.

6) Oprogramowanie Systemu Sygnalizacji Wtamania i Napadu
Oprogramowanie powinno spetnia¢ wymagania i funkcje opisane w niniejszym dokumencie,

a takze pozwoli¢ na zdalne serwisowanie systemu, odczyt 1 zapis konfiguracji, kopiowanie
rejestru zdarzen oraz zdalna diagnostyke zgodnie z norma PD6662:2004.

4. Zestawienie iloSciowe urzadzen i elementéw Systemu Sygnalizacji Wlamania i
Napadu

1) Centralka Sygnalizacji Systemu Wiamania i Napadu. — min. 1 szt.

2) Czujki PIR (podczerwien) — w iloSci zapewniajacej pelna ochrong pomieszczen
technicznych i obstugi parkingu.

3) Powierzchniowe kontaktrony do zabezpieczenia drzwi i okien — jw.

4) Manipulatory dekadowe przy przejsciach do strefy uzbrojonej w instalacj¢ SSWiN —
w ilo$ci zapewniajacej sprawna obstugg.

5) Sygnalizatory akustyczno-optyczne wewngtrzne i zewngtrzne — w ilo$ci zapewniajacej
dziatanie systemu zgodnie z niniejszym dokumentem.
6) Oprogramowanie — min. 1 komplet, umozliwiajacy funkcjonowanie systemu na

zasadach opisanych w niniejszym dokumencie, z licencja bezterminowa.
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5. Funkcjonalno$¢ Systemu Sygnalizacji Wlamania i Napadu wzgledem eksploatacji
parkingu

System Sygnalizacji Wtamania i Napadu nalezy wiaczy¢ do struktury systemu CCTV. Nalezy
przewidzie¢ zaimplementowanie tzw. scenariusza szybkiego, automatycznego reagowania
systemu. Zaistnienie okreslonego zdarzenia w systemie, np. naruszenie strefy powoduje
automatyczna reakcje systemu (wyswietlenie powiadomienie operatora, rozpoczecie
transmisji strumienia wideo z okreslonej kamery, itp.). Scenariusze takie musza miec
mozliwo$¢ rozwoju i zmieniania w ramach wymogoéw Programu Funkcjonalno-Uzytkowego.

6. Inne wymagania

1) Zaréwno producent jak i1 dostawca systemu na rynek polski powinien posiadac
certyfikat systemu zarzadzania jakoscia ISO 9001.

2) System, ktory zostanie zamontowany na obiekcie musi zosta¢ przetestowany i

uruchomiony ze wszystkim funkcjami wyszczegolnionymi w zatozeniach projektowych.
3) System SSWiN musi spelnia¢ wymagania okreslone w normie PD6662/EN50131-
1:2004 stopien 3.

Uwaga: System musi by¢ zintegrowany z systemem CCTV.
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz” (Park & Ride)
Wersja docelowa

Czes¢1z3

ParkujiJedz

P+R

ZLECENIODAWCA
ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
UL. SENATORSKA 37
00-099 WARSZAWA

Wykonawca: Elnet Adam Zielinski
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ROZDZIALl. WPROWADZENIE

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji sieciowania parkingdéw ,Parkuj
i Jedz” (Park & Ride), potozonych na terenie m. st. Warszawy w lokalizacjach
wskazanych w niniejszym dokumencie, oraz wykonanie kompletnej specyfikacji
technicznej zgodnie z umowg pomiedzy Zarzadem Transportu Miejskiego
dziatajgcym w imieniu i na rzecz Miasta Stotecznego Warszawa a firmg Elnet Adam

Zielinski zawartej w Warszawie dnia 28.07.2009 r..
Opracowanie obejmuje wykonanie:

a) Docelowego wariantu koncepcji, opracowanego na podstawie jednego

wariantu ogolnego wybranego przez Zamawiajgcego (koncepcja docelowa).

b) Kompletnej specyfikacji technicznej opracowanej na podstawie koncepciji
docelowej, umozliwiajgcej ogtoszenie przetargu na zaprojektowanie i

realizacje sieciowania I, Il i Il grupy parkingow.

.2. Cel opracowania

Opracowanie musi uwzglednia¢ przede wszystkim cel sieciowania parkingdéw, ktérym
jest zmniejszenie kosztéw eksploatacji parkingdw, poprzez wdrozenie systemu
parkingdw bezobstugowych sterowanych, nadzorowanych i zarzadzanych z jednego
punktu (tzw. centrum) zlokalizowanego na terenie m. st. Warszawy. Dla celéw
koncepcyjnych za punkt ten nalezy przyja¢ pomieszczenie 113 w budynku
przesiadkowym, na terenie Wezta Komunikacyjnego Mtociny, przy ulicy Kasprowicza
145 w Warszawie. Parkingi musza by¢ potaczone w siec o strukturze: < P — parking,
C — centrum zarzadzania parkingami, L — droga komunikacji >. Wszystkie parkingi
.Parkuj i JedZz” sg lub bedg wyposazone w: system telewizji dozorowej, system
nagtosnienia, system kontroli dostepu, system pobierania optat parkingowych,
wizyjny i foniczny system komunikacji z kierowcg (videodomofon). Ponadto parkingi

kubaturowe sg lub bedg wyposazone w instalacje PPOZ.

E.Inet Adam Zielinski
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Lokalizacje parkingdw uwzglednionych
Zamowienia

1.3.

w Przedmiocie

B
Usytuowanie parkingéw w terenie wskazuje znaczek:

1.3.1.  Parkingi funkcjonujace (I grupa)

AL AT (01 )
Krajowej

a) P+R Metro Marymont — zlokalizowany przy ulicy Wtoscianskiej 56.
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c) P+R Potczynska — zlokalizowany przy ulicy Potczynskiej 8.

NS S
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e) P+R Metro Stoktosy — zlokalizowany przy skrzyzowaniu ulic:Ciszewskiego i Al.
KEN.

f) P+R Ursyndw - zlokalizowany na terenie potozonym w sasiedztwie

skrzyzowania ulic: Al. KEN i Beli Bartoka,

E_Inet Adam Zielinski
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g) P+R Anin-SKM - zlokalizowany na terenie potozonym w sasiedztwie
skrzyzowania ulic: Szpotanskiego i VIII Poprzecznej, tuz przy stacji kolejowe;j
PKP Anin.

L. L1
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.3.2.  Parkingi projektowane, budowane i planowane ( Il grupa )
a) P+R Al. Krakowska (Okecie) — projektowany w pasie zieleni dzielgcym

wschodnie i zachodnie jezdnie Al. Krakowskiej, w sgsiedztwie skrzyzowania

ul.Mineralnej i Al. Krakowskiej, w sgsiedztwie petli autobusowej i tramwajowe;.
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b) P+R Wawer — projektowany na terenie potozonym w poblizu skrzyzowania
ulic: Ptowieckiej, Czecha z Wydawnicza i Widoczng. Obecnie jest to pas

Zieleni po zachodniej stronie dworca kolejowego PKP Wawer.
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c) P+R Ursus Niedzwiadek — projektowany na terenie potozonym pomiedzy
torami kolejowymi a petlg autobusowa, przy skrzyzowaniu ulic: Orlat

Lwowskich i Keniga.

d) P+R Rembertéw (planowany) — teren potozony w rejonie ulic: Marsa i

Stanistawa Fiszers

Komandosow, tuz przy stacji kolejowej PKP Rembertéw.
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e) P+R Stoklosy — (planowana rozbudowa kubaturowa istniejgcego) teren

obecnie funkcjonujgcego parkingu odkrytego i petli autobusowej, potozony

przy skrzyzowaniu ulic: Ciszewskiego i Al. KEN.

f) P+R Falenica — teren potozony przy skrzyzowaniu ulic: Patriotéw i Podjazd, w
poblizu torow kolejowych.
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1.3.3.  Parkingi planowane ( III grupa)
a) P+R Jeziorki — teren potozony przy PKP Jeziorki, w sasiedztwie ulicy

Karczunkowskiej.

b) P+R Gorczewska — teren potozony przy skrzyzowaniu ulic: Doroszewskiej i

Lazurowej, w sasiedztwie petli autobusowej i tramwajowe;].
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c) P+R Wesota — teren potozony przy ulicy Bartosza Gtowackiego, przy stacji
kolejowej PKP Wesota.
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1.4.

a)

Istniejace zagospodarowanie terenu

P+R Metro Marymont

Istniejacy parking zlokalizowany jest w dzielnicy Zoliborz. Od strony
potudniowej i zachodniej parking ograniczony jest ulicg Ktodawskg. Od strony
potnocnej parking ograniczony jest ulicg Wioscianska. Po stronie wschodniej
zlokalizowana jest Hala Marymoncka wraz z parterowymi straganami. W
bezposrednim sasiedztwie parkingu duzg czes¢ stanowig tereny trawiaste i
drzewa. Teren jest uzbrojony w nastepujgce sieci: kanalizacyjng, elektryczng i
teletechniczna.

P+R Metro Wilanowska

Istniejacy parking zlokalizowany jest w dzielnicy Mokotow — przy
skrzyzowaniu ulic Putawskiej i Alei Wilanowskiej. Od strony potudniowej parking
graniczy z petla autobusowg. Z pozostatych stron parking otoczony jest
terenami trawiastymi. W niedalekiej odlegtosci od parkingu od strony
wschodniej znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz budynki mieszkalne 16-
sto kondygnacyjne. Parking czesciowo jest usytuowany nad tunelem metra.
Teren jest uzbrojony w nastepujgce sieci: kanalizacyjna, elektryczng i
teletechniczna.

P+R Potczynska

Istniejgcy parking zlokalizowany jest w dzielnicy Bemowo. Od strony
potudniowej parking ograniczony jest ulicg Potczynskg. Od strony zachodniej
parking graniczy z salonem samochodowym. Na pdétnoc od parkingu
zlokalizowane sg 11 kondygnacyjne budynki mieszkalne. Od wschodu parking
ograniczony jest linig kolejowg Warszawa Gdanska-Poznan przy ktorej w
niedalekiej przysztosci ma byC zlokalizowany przystanek PKP. Teren dookotfa
parkingu jest porosniety trawg i drzewami. Teren jest uzbrojony w nastepujace
sieci: kanalizacyjng, elektryczng i teletechniczna.

P+R Metro Miociny

Istniejacy parking zlokalizowany jest w dzielnicy Bielany na terenie
Wezta Komunikacyjnego Miociny (WKM). Od strony potudniowej parking
graniczy z ul. Kasprowicza i terenami zalesionymi. Od strony zachodniej z ulicg
Kasprowicza i budynkiem Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych (ZUS). Po stronie
potnocnej znajdujg sie inne obiekty WKM wraz ze stacjg metra. Od strony
wschodniej parking graniczy z ulica Nocznickiego przy ktorej znajdujg sie
budynki mieszkalne. Teren jest uzbrojony w nastepujgce sieci: kanalizacyjna,
elektryczng i teletechniczna.
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e)

P+R Metro Stoktosy

Istniejacy parking zlokalizowany jest w dzielnicy Ursyndéw na terenie
petli autobusowe;j. Z dwoéch stron parking ograniczony jest ulicami
Ciszewskiego i alejg KEN. Po stronie zachodniej znajdujg sie budynki
mieszalne z pasazem Ursynowskim oraz parkingi osiedlowe. Po pétnocnej
stronie znajduje sie budynek centrali telefonicznej. Teren parkingu pokryty jest
kostkg Bauma. Teren jest uzbrojony w nastepujgce sieci: kanalizacyjna,
elektryczng i teletechniczna.

P+R Metro Ursynow
Nowo wybudowany parking potozony jest w dzielnicy Ursyndw
pomiedzy wschodnig i zachodnig Al. KEN po poétnocnej stronie ul. Beli Bartoka.
Od strony potudniowej ograniczony przewigzka. Teren potozony nad tunelem
metra i nad przejsciem podziemnym stanowigcym wejscie na perony. Wzdtuz
Al. KEN zlokalizowana zabudowa wielorodzinna 6-11 kondygnacji. Teren jest
uzbrojony w nastepujgce sieci: kanalizacyjng, elektryczng i teletechniczna.

P+R Anin-SKM
Istniejacy parking zlokalizowany jest na wysokosci peronow przystanku
kolejowego Warszawa-Anin w rejonie nieczynnej koncowki ul. Pozarynskiego.
W sagsiedztwie zabudowa jednorodzinna. Teren jest wyposazony w instalacje
elektryczng, kanalizacyjng i teletechniczna.

P+R Al. Krakowska (Okecie)

Teren dziafki jest potozony w dzielnicy Wiochy — ,Okecie” miedzy wschodnig
a zachodnig jezdnig Al. Krakowskiej, bezposrednio przylegajacy do potudniowe;j
granicy petli autobusowej. Granice terenu pod projektowany obiekt zostaty
naturalnie wydzielone przez dwie gatezie jezdni Al. Krakowskiej oraz petle
tramwajowg. W otoczeniu dziatki po jednej stronie ulicy znajduje
sie rozproszona zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, kioski itp., po drugiej
dom handlowy OBl zzapleczem iterenami parkingowymi. Teren jest
wyposazony w instalacje elektryczng, kanalizacyjng i teletechniczna.

P+R Wawer
Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest po dwoch stronach
linii kolejowej Warszawa Deblin: (linia Otwocka)

Po pdétnocno-wschodniej — wschodniej stronie wyjScia z tunelu przystanku
Warszawa-Wawer pomiedzy linig kolejowg, a ul. Wydawniczg na terenie
istniejgcego placu sktadowego o nawierzchni zwirowej oraz przylegtych
terenach pokrytych nieuporzadkowang zielenig. Wzdtuz ul Wydawniczej
(wschodnia pierzeja) zabudowa jednorodzinna .Teren jest uzbrojony w sieci:
elektryczng i kanalizacyjna.
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Po potudniowo-zachodniej stronie wyjscia z tunelu pomiedzy linig kolejowa, a
ul. Widoczng na potudniowy wschdd od placu przed dworcowego Teren pokryty
niezagospodarowang zielenig. . Wzdtuz ul Widokowej (zachodnia pierzeja) w
znacznym oddaleniu zabudowa jednorodzinna. Teren jest uzbrojony w siec
elektryczng

P+R Ursus Niedzwiadek

Obszar przeznaczony pod budowe parkingu potozony jest w dzielnicy
Ursus.. Teren pod przyszty parking potozonym jest pomiedzy torami
kolejowymi linii Warszawa Zachodnia - Katowice a petlg autobusowa, przy
skrzyzowaniu ulic: Orlgt Lwowskich i Keniga. Okolice parkingu od potudnia
ograniczone sg torami oraz parkingami osiedlowymi. Na wschodzie i zachodzie
teren graniczy z blokami mieszkalnymi. W poblizu terenu przeznaczonego na
parking istniejg nastepujace sieci: kanalizacyjna, elektryczna i teletechniczna.

P+R Rembertow
Na terenie projektowanej inwestycji znajduje sie obecnie skiad
materiatéw oraz baraki magazynowe i sktadowe PKP. W sgsiedztwie dziatki jest
rozproszona zabudowa jednorodzinna i budynek wielorodzinny z jednej strony,
z drugiej przystanek kolejowy stacji Rembertéw, zielen wysoka i niska. Teren
jest uzbrojony w sieci: elektryczng i_ kanalizacyjna.

P+R Falenica
Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest po poétnocno-
wschodniej stronie linii Otwockiej pomiedzy budynkiem dworca, a ul. Patriotow.
Czes¢ terenu stanowi istniejgcy chodnik, a czes¢ trawnik. Po przeciwlegtej
stronie ul. Patriotow jest zabudowa willowa. W poblizu terenu przeznaczonego
na parking istniejg nastepujgce sieci: kanalizacyjna, elektryczna i
teletechniczna.

P+R Jeziorki

Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest w poblizu stacji
kolejowej Jeziorki na trasie kolejowej Warszawa — Radom. Od zachodu
ograniczony jest linig kolejowg. Od strony potnocnej teren graniczy z ulica
Karczunkowskg za ktora znajduje sie zabudowa jednorodzinna. Na zachodzie i
potudniu teren porosniety jest trawg i drzewami. W  poblizu terenu
przeznaczonego na parking istniejg nastepujgce sieci: kanalizacyjna,
elektryczna i teletechniczna.
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P+R Gorczewska

Obszar przeznaczony pod budowe parkingu potozony jest w dzielnicy
Bemowo przy skrzyzowaniu ul. Doroszewskiego i Lazurowej, w poblizu petli
tramwajowej i autobusowej. Obecnie teren jest wykorzystywany przez parking
osiedlowy. W poblizu znajduje sie gtownie zabudowa mieszkaniowa, tereny
przemystowe oraz hipermarket Tesco (w kierunku zachodnim). W poblizu
terenu przeznaczonego na parking istniejg nastepujace sieci: kanalizacyjna,
elektryczna i teletechniczna.

P+R Wesota

Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest w poblizu stacji
kolejowej Wesota na trasie kolejowej Warszawa — Terespol, Biatystok. Od
potnocy teren ograniczony jest torami kolejowymi a od potudnia ulica Bartosza
Gtowackiego. Teren na ktorym projektowany jest parking jest terenem
trawiastym. W bezposrednim otoczeniu parkingu znajduje sie stacja kolejowa,
ulice oraz zabudowa jednorodzinna. W poblizu terenu przeznaczonego na
parking istniejg nastepujace sieci: kanalizacyjna, elektryczna i teletechniczna.

P+R Metro Kabaty

Teren pod projektowany parking jest potozony w dzielnicy Usynow
w rejonie metra ,Kabaty” i petli autobusowej. Teren powyzszy jest catkowicie
niezabudowany. W chwili obecnej znajduje sie na nim chodnik dla pieszych,
trawnik i fragment ptaskiego parkingu nalezacego do TESCO. Granice pétnocng
stanowi naturalny naroznik ulic Wawozowej i KEN, a potudniowg tereny
parkingowe TESCO. W poblizu z dwéch stron otoczenie stanowi zabudowa
osiedlowa wielorodzinna od 4-6 kondygnacji. Teren jest uzbrojony
w nastepujace sieci : kanalizacyjna, elektryczna.
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I.5. Wykaz uzgodnien i decyzji

Przystepujac do wykonania sieciowania parkingdw nalezy spetni¢ szereg
wymogow formalno-prawnych zwigzanych z rozpoczynang inwestycjq.

Przed przystapieniem do inwestycji nalezy:

- uzgodni¢ warunki techniczne wykonania sieci lub przylacza z dostawcg
ustug,

- uzyskacé opinie ZUD,

- uzyskac opinie ZDM,

- uzyskac warunki zabudowy i zagospodarowania terenu,

- uzyskac¢ zgody wtascicieli dziatek na przeprowadzenie prac,

- wykonac¢ projekt budowlany i wykonawczy,

- uzyskaé pozwolenie na budowe,

- w przypadku prowadzenia prac w okolicach zbiornikdw wodnych nalezy
przygotowac operat wodno prawny.

1.6. Zalozenia do projektowania

Dokumentacja projektowa musi by¢ opracowana w sposob zgodny z
wymaganiami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z
2000 r. nr 106, poz.1126 z pdzn. zm.), zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegbétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 04.202.2072), ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. nr 19, poz.177 z
pdzn. zm.), przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz niniejszymi Zatozeniami
do projektowania.

Zamawiajacy informuje, ze preferuje wysoki poziom w odniesieniu do rozwigzan
technologicznych i ekologicznych przy rozsgdnym poziomie kosztow.

Dokumentacja projektowa powinna by¢ wykonana w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢, wraz ze wszelkimi uzgodnieniami i
dopuszczeniami.

Dokumentacja projektowa w swej tresci powinna okresla¢ przedmiot zamdwienia,
a w tym: technologie robot, materiaty, maszyny i urzgdzenia.

Dokumentacja projektowa powinna okre$la¢ parametry techniczne i funkcjonalne
przyjetych rozwigzan materiatowych, wybranej technologii, maszyn i urzadzen.

Dokumentacja projektowa moze przedmiot zamdwienia opisywaé przez
wskazanie znakéw towarowych, patentdw Iub pochodzenia z okresleniem
parametréw jakie winny byC spetnione przez rozwigzania réwnowazne.

Wymagania techniczne i technologiczne do prac projektowych sg okreslone w
dalszej czesci koncepcji.
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Dokumentacja projektowa powinna opisywaé przedmiot zamowienia za pomocg
cech technicznych i jakos$ciowych, przy przestrzeganiu Polskich Norm
przenoszacych europejskie normy zharmonizowane (podane w obwieszczeniach
Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego w sprawie wykazu norm
zharmonizowanych, M.P. z 2003 r. nr 46, poz.693, z 2004 r. nr 7, poz.117 i nr 17,
poz.297).

W  przypadku braku Polskich Norm przenoszacych europejskie normy
zharmonizowane uwzglednia sie:

- europejskie aprobaty techniczne;
- wspolne specyfikacje techniczne;
- Polskie Normy przenoszgce normy europejskie;

- normy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej przenoszace europejskie
normy zharmonizowane;

- Polskie Normy wprowadzajgce normy miedzynarodowe;
- Polskie Normy;
-polskie aprobaty techniczne.

Dokumentacja projektowa powinna zosta¢ opracowana tak, by umozliwi¢
realizacje inwestycji etapami w zaleznosci od posiadanych srodkéw finansowych.
Wykonawca musi takze wskazac¢ korelacje w wykonaniu poszczegolnych dziatan jesli
takie zachodzi, tzn. ze wykonanie jednego z dziatan modernizacyjnych jest
uzaleznione od wczes$niejszego wykonania innych prac.

Dokumentacja projektowa powinna zawierac:

- Projekt budowlany - w zakresie zgodnym z art. 34 ust. 3 ustawy Prawo
budowlane oraz szczegotowosci zgodnej z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczego6towego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i
odbioru robét budowlanych.

- Projekty wykonawcze niezbedne do prawidlowego wykonania prac w
przyjetej technologii.

- Specyfikacje techniczne, zawierajgce zbiory wymagan w zakresie sposobu
wykonania robot budowlanych, obejmujace w szczegdlnosci wymagania w
zakresie wtasciwosci materiatdw, wymagania dotyczace sposobu wykonania i
oceny prawidtiowosci wykonania poszczegdlnych robdt, okreslenie zakresu
prac, ktére powinny by¢ ujete w cenach poszczegolnych pozycji przedmiaru.

- Kosztorys inwestorski opracowany na podstawie rozporzgadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

Dokumentacja projektowa powinna by¢ wykonana w pieciu egzemplarzach.
Wszystkie dokumenty muszga by¢ wykonane w czytelnej technice tekstowej,
obliczeniowej oraz graficznej, oprawione w okfladki formatu A 4, w sposob
uniemozliwiajgcy zdekompletowanie. Ponadto Wykonawca jest zobowigzany
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dostarczy¢ wymagana dokumentacje w wers;ji elektronicznej na nosniku DVD (2 szt),
w programach umozliwiajgcych edycje dokumentéw (World, EXEL, JPG, PDF, DWG,
ATH).

.7. Definicja uzytych poje¢

Aprobata techniczna — dokument stwierdzajgcy przydatnos¢ danego wyrobu do
okreslonego obszaru zastosowania. Zawiera ustalenia techniczne, co do wymagan
podstawowych wyrobu oraz metodyke badan dla potwierdzenia tych wymagan,;
Awaria - zakiocenie, ktére powoduje utrate funkcjonalnosci systemu lubl/i
pogorszenie parametrow jakosciowych;

Centrum Zarzadzania Parkingami - umiejscowione jest na WKM Mtociny pom.113.
Podstawowym zadaniem CZP jest zdalne monitorowanie stanu i sterowanie
urzadzeniami zainstalowanymi na parkingach. Jest to miejsce koncentracji danych
pozyskiwanych w czasie rzeczywistym pochodzacych z nadzorowanych obiektéw;
Certyfikat zgodnosci — dokument wydany przez upowazniong jednostke badajaca
(certyfikujgaca), stwierdzajacy zgodnosé z kryteriami okreslonymi odpowiednimi
aktami prawnymi, normami, przepisami, wymogami lub specyfikacjg techniczng dla
badanego materiatu lub wyrobu;

Deklaracja zgodnosci — dokument w formie o$wiadczenia wydany przez
producenta, stwierdzajacy zgodnosc¢ z kryteriami okreslonymi odpowiednimi aktami
prawnymi, normami, przepisami, wymogami lub specyfikacjg techniczng dla danego
materiatu lub wyrobu;

GSM (ang. Global System for Mobile Communications) — najpopularniejszy obecnie
standard telefonii komérkowej. Sieci oparte na tym systemie telekomunikacji oferujg
ustugi zwigzane z transmisjg gtosu, danych i wiadomosci w formie tekstowej lub
multimedialne;j.

Instalacja teletechniczna (stabopradowa) — zespdt odpowiednio potgczonych
przewodoéw i kabli wraz ze sprzetem i osprzetem, a takze urzgdzeniami,
przeznaczony do przesytu, rozdziatu, zabezpieczen i zasilania urzadzen
wchodzacych w sktad instalacij;

Kabel (kabel elektryczny, sygnalizacyjny) — przewod jedno lub wielozytlowy z
oddzielng izolacjg kazdej zyty, przeznaczony do przewodzenia pradu elektrycznego,
impulséw sygnalizacyjnych, zaopatrzony w powtoke ochronng, uzalezniong od
Srodowiska w jakim ma by¢ utozony (ziemia, woda, kanat podziemny, powietrze itp.);
Kabel teletechniczny — kabel dwu lub wiecej zytowy o iloSci parzystej zyt w ostonie
z tworzywa sztucznego z oddzielng izolacjq kazdej zyly, przeznaczony do
przewodzenia pradu elektrycznego, impulséw sygnalizacyjnych zaopatrzony w
powtoke ochronng, uzalezniong od srodowiska w jakim ma by¢ utozony (ziemia,
woda, kanat podziemny, kanalizacja teletechniczna powietrze itp.);

Kabel swiattowodowy (ang. Optical fiber cable) — kabel zawierajacy jedno lub
wiecej wiokien szklanych przewodzacych impulsy Swiatta.
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Kanalizacja kablowa — cigg rur ostonowych i zwigzanych z nimi pomieszczen

podziemnych dla kabli i ich =ztaczy oraz urzadzeh elektrycznych Ilub
telekomunikacyjnych;
Koryto kablowe - koryto stuzace do zbiorczego uktadania i prowadzenia

przewodow i kabli teleinformatycznych i telefonicznych;

LAN (Local Area Network) - lokalna sie¢ tacznosci. Sie¢ komunikacyjna, ktéra
typowo pokrywa obszar wewnatrz budynku lub matego kompleksu przemystowego.
W kontekscie tego standardu (i normy PN-EN 61850) jest siecig tgcznosci do
komunikowania sie IED, oraz innych urzadzen mikroprocesorowych podtgczonych do
tej sieci;

Lacze telekomunikacyjne dzierzawione - utworzone przez operatora
telekomunikacyjnego dla danego klienta. tacze dzierzawione transmisji danych ma
statg przepustowosé. tacza tego typu wykorzystywane sg w sytuacjach
wymagajgcych zagwarantowanej dyspozycyjnosci o gwarantowanej przepustowosci.
Umozliwiajg one klientom uruchamianie wiasnych ustug dostepnych w trybie
catodobowym.

MTBF - sredni czas pomiedzy kolejnymi uszkodzeniami;

MTTR - Sredni czas przywrocenia zdolnosci do dziatania;

MTR - Sredni czas do naprawy;

Obwdd instalacji elektrycznej — zespdt elementdéw potaczonych posrednio lub
bezposrednio ze zrodiem energii elektrycznej za pomocg chronionego przed
przetezeniem wspdlnym zabezpieczeniem, kompletu odpowiednio potgczonych
przewoddéw elektrycznych. W sktad obwodu elektrycznego wchodzg przewody pod
napieciem, przewody ochronne oraz wszelkie urzgdzenia zmieniajgce parametry
elektryczne obwodu, rozdzielcze, sterownicze i sygnalizacyjne, zwigzane z danym
punktem zasilania w energie (zabezpieczeniem);

Odbiorniki energii elektrycznej — urzadzenia przeznaczone do przetwarzania
energii elektrycznej w inng forme energii (Swiatto, ciepto, energie mechaniczng itp.);
Okablowanie systemu — przewody jedno lub wielozylowe z oddzielng izolacjg
kazdej zyty (przewodzace prad elektryczny), przeznaczone do potaczenia wszystkich
elementéw sterujgcych i wykonawczych systemu; skutkdw w obiektach, w ktérych lub
przy ktorych sg zainstalowane;

Oprzewodowanie - przewod, przewodu lub przewody szynowe i elementy
zapewniajgce ich zamocowanie oraz ochrone przed uszkodzeniami mechanicznymi;
Protokét TCP/IP - (ang. Transmission Control Protocol / Internet Protocol) to stos
protokotéw sieciowych umiejscowionych zgodnie z modelem referencyjnym dla
protokotéw komunikacyjnych OSI/ISO. Stos TCP/IP dziata w warstwie transportowe;j
(TCP) i sieciowej (IP). Aplikacje w celu wymiany informacji korzystajg ze stosu
TCP/IP, gdzie dane podlegajg odpowiedniemu przetwarzaniu i parametryzacji w celu
ich wystania/obioru;

Protokét OSPF (Open Shortest Path First) — protokét wykorzystywany w celu
zwiekszenia efektywnosci przetwarzania w sieciach pracujgcych z protokotem IP..
Pozwala na wybdr Sciezki na podstawie wieloparametrowego kryterium kosztu
okreslanego jako routing najnizszego kosztu (least-cost routing).
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Przewéd elektryczny — element instalacji elektrycznej stuzacy do przewodzenia
pradu, wykonany z materiatu o dobrej przewodno$ci elektrycznej w postaci drutu,
linki lub szyny, izolowany lub bez izolacji;

QoS (ang. Quality of Service — jakos¢ ustugi) - zgodnie z zaleceniem ITU-T E.800[1],
cato§¢ charakterystyk ustugi telekomunikacyjnej stanowigcych podstawe do
wypetnienia wyrazonych i zaspokajanych potrzeb uzytkownika tej ustugi.

Radiolinia (inaczej dohoryzontalna linia radiowa) — system urzadzen, stuzgcych do
nadawania i odbierania analogowych lub cyfrowych transmisji radiowych. Pracuje w
pasmie mikrofalowym, z horyzontalng anteng o silnie kierunkowej charakterystyce
promieniowania.

Redundancja - wystepowanie wiecej niz jednego srodka dla realizacji wymagane;j
funkcji w danym uktadzie. Odnosi sie do rezerwowej lub powielonej funkcjonalnosci
pozwalajgcej systemowi na dziatanie bez pogorszenia parametrow w przypadku
pojedynczego uszkodzenia lub zakiécenia w kazdym z rezerwowanych obszaréw
aktualnie pracujgcego systemu. (wg PNEN61850);

Rozdzielczos¢ obrazu CIF (ang. The Common Intermediate Format) — format
nagrywania wideokonferenciji, zdje¢ w ktérym obraz zapisywany jest w rozdzielczosci
352 x 288 pikseli. Istniejg wielokrotnosci rozdzielczosci CIF — 2CIF 704x228, 4CIF
704x576 oraz QCIF 176x144

RJ-45 (ang. Registered Jack — Type 45) — rodzaj oSmiostykowego ztgcza (gniazdo i
wtyk) uzywanego najczesciej do zakonczenia przewodow typu "skretka" (UTP, STP,
itp.). Wykorzystywane w roznego rodzaju sprzecie telekomunikacyjnym i
komputerowym. Najbardziej rozpowszechnione jako podstawowe ztgcze do budowy
przewodowych sieci komputerowych w standardzie Ethernet.

RS-232 - jest magistralg komunikacyjng przeznaczong do szeregowej transmisji
danych

Serwer Web (ang. Web server) - oprogramowanie swiadczace ustugi w architekturze
klient/serwer w oparciu o protokdt HTTP (Hypertext Transfer Protocol) w sieci World
Wide Web (Internet) Ilub Intranet; dostarcza pliki tworzace strony Web do
uzytkownikow (klientéw) sieci Web, ktérych komputery zawierajg programy HTTP
client wysytajace zadanie pobrania strony Web;

Urzadzenie elektryczne — wszystkie urzadzenia i elementy instalacji elektrycznej
przeznaczone do takich celéw jak: wytwarzanie, przeksztatcanie, przesytanie,
rozdziat lub wykorzystywanie energii elektrycznej; sg to np. maszyny, transformatory,
aparaty, przyrzady pomiarowe, urzadzenia zabezpieczajgce, oprzewodowanie,
odbiorniki;

Usterka - zakiécenie w danym uktadzie lub jego otoczeniu powodujgce przejsciowe
pogorszenie jego parametrow jakosciowych. Przy usterce ustgpienie lub usuniecie
zaktocenia powoduje powrot uktadu do stanu normalnego pracy.

WAN (z ang. Wide Area Network, rozlegta sie¢ komputerowa) — sie¢ komputerowa
znajdujgca sie na obszarze wykraczajacym poza jedng lokalizacje.
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ROZDZIAL I. Opis techniczny

1.  Opis rozwigzan funkcjonalno-eksploatacyjnych dla systeméw
zainstalowanych na parkingach

Koncepcja sieciowania parkingdbw opiera sie na zatozeniu potaczeniu wszystkich
parkingéw planowanych w ramach projektu ,Parkuj i jedz” (Park & Ride) w jeden
system, zarzadzany z jednego centralnego miejsca. Potgczenie wszystkich
podsystemdw znajdujgcych sie na poszczegdlnych parkingach zrealizowane bedzie
za pomocg sieci IP zarobwno w czesci transmisji gtosu jak i obrazu.

Ze wzgledu na zatozenie etapowosci budowania kolejnych parkingéw przyjeto, ze
caly system musi posiada¢ mozliwos¢ prostej rozbudowywany (skalowalnos¢ i
elastycznos¢), umozliwia¢c przylaczanie kolejnych parkingbw w miare ich
powstawania. Jednoczesnie w przypadku wybudowania parkingu jego konfiguracja
musi pozwala¢, aby funkcjonowat on do momentu doprowadzenia sieci IP, bez
podigczenia do centralnego punktu nadzoru. Stad w kazdym parkingu przewidziano
lokalny punkt nadzoru, wyposazony w urzadzenia niezbedne do petnej obstugi
systemow zainstalowanych na parkingach. Wszystkie zgtoszenia z systemow bedg
kierowane do tego punktu, nastepnie po podtgczeniu do sieci w zaleznosci od
potrzeby do punktu lokalnego lub centralnego.

Parking powinien stanowi¢ zrédto sygnatow informujgcych i kontrolujgcych
przekazywanych do centrum zarzgdzania parkingami oraz ujscie sygnatow
sterujacych i nadzorujgcych. Analogicznie - centrum zarzadzania parkingami
powinno stanowi¢ zrodto sygnatdw sterujgcych i nadzorujgcych oraz ujscie sygnatow
informujacych i kontrolujgcych. W zatozeniach koncepcyjnych pracownik centrum
poprzez tgcza telekomunikacyjne musi mie¢ mozliwos¢ m. in.:

a) komunikacji wizyjnej i fonicznej z kierowca;

b) przekazywania uzytkownikom parkingdbw komunikatéw poprzez system
nagtosnienia;

c) podgladu z wybranej kamery telewizji dozorowej;

d) komunikacji z pracownikami ochrony oraz stuzb konserwatorskich i
czyszczacych;

e) sterowania urzadzeniami parkingowymi, w tym: szlabanami, kasami
biletowymi, terminalami wjazdowymi i wyjazdowymi, wyswietlaczami LED;

f) nadzorowania pracy urzadzen parkingowych;
g) zamykania i otwierania bram, drzwi i furtek;

h) odbierania sygnatéw alarmowych instalacji zamontowanych na parkingach, w
tym: ppoz, wtamania i napadui;

i) kontroli oséb wchodzacych i wychodzacych z pomieszczen poprzez system
kontroli dostepu.
W zwigzku z takimi wymaganiami organizacyjnymi nalezy podzieli¢ system
parkingowy na kilka podsysteméw dziatajgcych niezaleznie lub w potaczeniu z innymi
podsystemami.
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1.1.1.  System pobierania opftat

Celem Systemu Pobierania Optat jest pobieranie przez Zarzad Transportu
Miejskiego optat za korzystanie z samoobstugowych parkingow ,Parkuj i jedz”.
Zaproponowane rozwigzania muszg uwzglednia¢ planowany w przysziosci
catodobowy brak na parkingu pracownika obstugi parkingu. System Pobierania Optat
musi umozliwia¢ uzytkownikom parkingu dokonanie opfat za parkowanie z
uwzglednieniem przystugujacych rabatéw i ulg oraz zwolnien, wynikajgcych m. in. z
tytutu posiadania przez kierowcow: karty abonamentowej wydawanej przez
administratora parkingu, waznego i skasowanego biletu warszawskiej komunikacji
miejskiej, zakodowanego biletu na Warszawskiej Karcie Miejskiej. Dokonywanie
optat za parkowanie musi odbywac¢ sie bezposrednio na parkingu w dowolnym czasie
wybranym przez uzytkownika. Spektrum Systemu Pobierania Opfat obejmuje
réwniez stojaki rowerowe w wersji umozliwiajgcej zabezpieczenie roweru za pomocag
Warszawskiej Karty Miejskiej.

.11.1.1. Funkcje systemu pobierania optat

1. System Pobierania Optat musi umozliwic Zamawiajgcemu pobieranie optat
za parkowanie, wedtug zmiennej taryfy ustalanej przez Zamawiajacego.

2. Osoby posiadajgce wazny i zarazem skasowany okresowy (minimum dobowy)
kartonowy bilet komunikacji miejskiej lub aktywny bilet okresowy zakodowany
na Warszawskiej Karcie Miejskiej, mogg by¢ zwolnione z optat lub zaptacag
inng nizszg stawke za korzystanie z parkingu. Rozwigzania Systemu
Pobierania Opfat muszg posiada¢ obydwie opcje do wyboru przez
Zamawiajgcego w trakcie eksploatacji Systemu Pobierania Opfat.

3. Urzadzenie weryfikujgce bilety komunikacji miejskiej musi by¢ urzadzeniem
dwusystemowym, stuzacym do weryfikacji biletow zaréwno z paskiem
magnetycznym, jak i zapisanych na kartach zblizeniowych. Oznacza to, ze
modut obstugi biletdw magnetycznych musi by¢ umieszczony we wspolnegj
obudowie z modutem obstugi kart zblizeniowych oraz pozostatymi
podzespotami niezbednymi do poprawnej pracy urzadzenia.

4. Parametry techniczne biletdw okresowych komunikacji miejskiej i
Warszawskiej Karty Miejskiej:
a) dane techniczne biletéw z paskiem magnetycznym
- bilety zgodne z normg EN 753 pt.: "Identyfication card systems — Intersector
thin flexible cards" (tzw. format Edmonson), o szerokosci 30 mm (+0,1 mm),
dtugosci 66 mm (+1 mm, —0,5 mm), grubosci 0,27 mm (0,02 mm);
- Sciezka magnetyczna umieszczona centralnie o szerokosci 5 mm (+0,3 mm ,
—0,2 mm);
- gesto$¢ zapisu informacji na sciezce 75 bpi (ok. 3 bity/mm), 144 uzyteczne
bity danych,;
- koercja noénika sciezki magnetycznej — klasa H, 270 kA/m (50 kA/m), co
odpowiada okoto 3500 Oe (erstedow);
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- system kodowania informacji na sciezce zgodny ze standardem F/2F;
- dowolny kierunek odczytu sciezki magnetyczne;;

b) dane techniczne kart zblizeniowych
Karty zblizeniowe sg zgodne z normg ISO/IEC 14443 dla kart typu A, spetniajg
warunki certyfikatu MIFARE® i sg wykonane na bazie uktadu scalonego MF1 IC S50
lub uktadu rownowaznego.
Karta zblizeniowa spetnia nastepujgce wymagania:
- umozliwia wzajemne uwierzytelnianie z czytnikiem systemu dziatajgcym
zgodnie z normg ISO/IEC 9798-2;
- komunikacja miedzy karta i czytnikiem, odbywa sie drogg radiowa. Jest
szyfrowana szyfratorem strumieniowym, przy czym Kklucz szyfrujgcy jest
ustalany na podstawie generowanej w karcie liczby losowej, numeru
seryjnego karty i 48-bitowych kluczy zainstalowanych w czytniku i na karcie;
- dostep do kazdego z 16 sektoréw jest zabezpieczony za pomoca kluczy (dla
kazdego sektora oddzielna para 48-bitowych kluczy);
- w celu detekcji btedéw w komunikacji z czytnikiem (dla zapewnienia kontroli
integralnosci danych) karta posiada zaimplementowane mechanizmy kontroli
parzystosci przesytanych bajtow i integralnosci przesytanych danych (CRC_A,
okreslane takze CRC16) zgodne z norma ISO/IEC 14443-3 dla kart typu A,
- komunikacja miedzy kartg a czytnikiem odbywa sie drogg radiowg -
czestotliwosé nosna: 13,56 MHz;
- interfejs bezstykowy spetnia warunki okreslone w normie ISO/IEC 14443 dla
kart typu A,
- szybkos$¢ komunikac;ji: 106 kBits/s (Kbaud);
- protokét komunikacyjny: half duplex;
- zasieg operacyjny: minimum 9 cm;
- pamie¢ - technologia: CMOS EEPROM, pojemnosc¢: 8kBit (1kBajt) (16
sektoréw po 512 bitdbw), podzielona na 16 niezaleznych sektoréw po 4 bloki
kazdy;
- zasilanie - karta zasilana jest indukcyjnie przez czytnik. Karta nie posiada
wiasnego zrédta zasilania;

5. Urzadzenia Systemu Pobierania Optat w stosunku do biletdw komunikac;ji
miejskiej muszg miec jedynie funkcje odczytu. Nie mogg zmienia¢ zapisu na
biletach magnetycznych.

6. Urzadzenie weryfikujgce bilety komunikacji miejskiej musi posiadaé zegar
czasu rzeczywistego, wedlug ktorego zweryfikuje waznos¢ biletéw
okresowych z doktadnoscig do jednej minuty. Wskazanie zegara jest
automatycznie  aktualizowane za posrednictwem  cyfrowych tgczy
transmisyjnych ftaczacych peryferyjne urzadzenia systemu 2z Centrum
zarzadzania systemem.

7. Urzadzenie weryfikujgce bilety komunikacji miejskiej musi posiada¢ modut
transmisji bezprzewodowej w oparciu o dowolng sie¢ telefonii komorkowe;j
(transmisja pakietowa GPRS). Dodatkowo musi mie¢ mozliwos¢ podtaczenia
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do sieci Ethernet oraz przenoszenia danych przy pomocy przenosnych

modutéw pamieciowych podtaczanych do ztgcza USB. Powyzsze sposoby

transmisji bedg rownowazne i pobranie danych jednym z nich spowoduje
przeniesienie ich do archiwum (dane nie bedg duplikowane). Dane archiwalne

nie podlegajg automatycznemu kasowaniu, a ich odczyt odbywa sie z

poziomu administratora za pomoca pamieci przenosnej USB. Dane

archiwalne beda rejestrowane na dyskach fizycznych.

8. Osoby posiadajgce karty abonamentowe wydane przez Zamawiajgcego bedg
zwolnione z optat lub zaptaca inng stawke za korzystanie z parkingu.

9. Pobieranie optaty parkingowej nie moze odbywac sie na wjezdzie na parking i
wyjezdzie z parkingu.

10.Wszystkie rozliczenia gotdbwkowe muszg odbywaC sie w kasie
samoobstugowej (automacie biletowym).

11.System Pobierania Optat musi posiada¢ nastepujace funkcje:

a) naliczanie i pobieranie optaty z uwzglednieniem udzielonego rabatu, ktéry
jest uzalezniony od posiadania przez osobe korzystajgcg z parkingow
waznego (aktywnego) okresowego biletu komunikacji miejskiej
zakodowanego na nosniku magnetycznym lub na Warszawskiej Karcie
Miejskiej;

b) mozliwos¢ zastosowania przez Zamawiajgcego taryfy statej lub zmienne;j
(degresywnej lub progresywnej), zréznicowanej np.: ze wzgledu na pore
dnia, lokalizacje obiektu, liczbe dni i miesiecy oraz dtugos¢ parkowania
pojazdu;

c) wydawania zastepczego biletu parkingowego wedtug taryfy ustalonej
przez Zamawiajagcego (w przypadku zgubienia lub zniszczenia biletu
parkingowego);

d) naliczanie i pobieranie optfaty specjalnej za pozostawienie pojazdu poza
godzinami funkcjonowania parkingu;

e) pobieranie optaty specjalnej za parkowanie w dni Swigteczne;

f) naliczanie i pobieranie kary za pozostawienie pojazdu w okresie
wylgczenia parkingu z uzytkowania, w kwocie okreSlonej przez
Zamawiajgcego;

g) akceptowanie biletéw (kart) abonamentowych: ptatnych, bezptatnych,
czasowych, catodobowych, z okreslong lokalizacja;

h) akceptowanie biletéw (kart) abonamentowych bez naliczania optat
specjalnych, wydawanych przez Zamawiajgcego;

i) wySwietlania przez terminale wjazdowe i wyjazdowe komunikatow i
instrukciji
w minimum dwoch jezykach: polskim i angielskim;

j) wyswietlania przez kasy samoobstugowe komunikatéw i instrukcji w
czterech jezykach: polskim, angielskim, niemieckim i rosyjskim;

k) wyswietlania instrukcji tzw. ,krok po kroku” korzystania z kasy
samoobstugowej oraz urzadzen kontroli wjazdu i wyjazdu za pomocag
wyswietlaczy graficznych umieszczonych w tych urzadzeniach. Konieczne
jest podswietlanie wyswietlacza przez caty czas jego pracy tak, aby
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zapewnic czytelnos¢ komunikatbw ~ w kazdych warunkach
oswietleniowych;

[) mozliwos¢ nieodptatnego parkowania pojazdu w czasie okreslonym przez
Zamawiajgcego;

m) mozliwos¢ anulowania optaty parkingowej;

n) redagowania dowolnych komunikatéw na wyswietlaczach;

0) zliczania pojazdéw i wyswietlania ich ilosci na wyswietlaczach;

p) automatycznej zmiany komunikatow na wyswietlaczach w przypadku
okreslonego przez Zamawiajgcego stopnia napetnienia;

g) inne niezbedne do prawidtowego dziatania Systemu Pobierania Optat na
warunkach i zasadach okreslonych w umowie i niniejszym programie
funkcjonalno - uzytkowym.

12.System powinien niezwilocznie informowaé administratora systemu o
wszelkich awariach i uszkodzeniach:

a) kasy biletowej,

b) terminala wjazdowego i wyjazdowego,

c) bariery parkingowej,

d) jednostki zarzadzajacej,

e) wyswietlacza,

f) stojaka rowerowego sterowanego WKM.

13.0soba korzystajgca z terminala lub kasy samoobstugowej musi posiadaé
mozliwo$¢ dwustronnej komunikacji glosowej z administratorem systemu.

14.Podczas obstugi terminala lub kasy samoobstugowej przez uzytkownika
parkingu Administrator systemu musi posiada¢c mozliwo$¢ podgladu
wizyjnego na wykonywane czynnosci.

15.Zastosowane rozwigzania projektowe i wykonawcze muszg uwzgledniaé
nastepujace sytuacje szczegolne:

a) awaryjne otwieranie barier parkingowych,

b) brak zasilania na parkingu,

c) anulowanie optaty parkingowej,

d) blokowanie barier,

e) wijazd stuzb konserwacyjnych i ratunkowych,

f) uszkodzenie lub awarie urzadzenia Systemu Pobierania Optat.

16.System Pobierania Optat musi wizyjnie rejestrowa¢ kazdy pojazd
wyjezdzajacy z parkingu bez uiszczenia optaty lub niszczacy bariere.

17.Wszystkie urzadzenia Systemu Pobierania Optat muszg funkcjonowaé w
ramach sieci lokalnej i by¢ przystosowane do pracy w warunkach
funkcjonowania parkingu samoobstugowego.

18.Zaprojektowane i zrealizowane rozwigzania muszg w przysztosci umozliwi¢

Zamawiajgcemu potgczenie lokalnych Systemoéw Pobierania Optat w jedng

sie¢ ogolnomiejskg, z jednym centralnym osrodkiem zarzadzajgcym,

nadzorujgcym i kontrolujgcym (centrum zarzgdzania parkingami).
19.System Pobierania Optat musi by¢ przystosowany do obstugi o0séb
niepetnosprawnych.
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.L1.1.2. Wymagania wzgledem systemu pobierania optat

2.1. Ogdlne wymagania wzgledem urzadzenh Systemu Pobierania Opfat

1.
2.

Kolorystyke obudowy wszystkich urzadzen nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.
Urzadzenia Systemu Pobierania Opfat powinny spetnia¢ wymagania w
zakresie odpornosci na wptyw srodowiska zaréwno, jesli chodzi o odpornosc
na czynniki nawilgocenia jak i zawartos¢ zwigzkow chemicznych w powietrzu,
wystepujagcych w duzych metropoliach. Urzadzenia muszg zachowac petng
funkcjonalnosc¢ i pracowac poprawnie w zakresie temperatur zewnetrznych od
—20°C do + 50 °C.

Urzadzenia ustawione w pasie drogi muszg posiadaé ochrone
przeciwuderzeniowa.

Wszystkie urzadzenia Systemu Pobierania Optat powinny by¢ wykonane w

wersji odpornej na korozje.

Wszystkie urzgdzenia na otwartym powietrzu muszg by¢é przymocowane na
state do podtoza, w sposéb uniemozliwiajacy kradziez.

Jezeli zataczona dokumentacja budowy parkingdbw zdaniem Wykonawcy
Systemu Pobierania Optat wymaga uzupetnien lub zmian, to zakres tych robét
powinien by¢ ujety w dokumentacji Systemu Pobierania Optat i zrealizowany
przez Wykonawce Systemu Pobierania Optat.

2.2. Integracja z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy srodkami komunikaciji
miejskiej (SPOzP)

1.

System Pobierania Optat parkingowych musi by¢ zintegrowany z Systemem
Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP). Zagadnienia dotyczace wiaczenia
urzadzeh Systemu Pobierania Optat parkingowych do Systemu SPOzP
zostang omoéwione na etapie przygotowania projektu urzadzen przez
Wykonawce.

. Niezbedne urzadzenia muszg by¢ parametryzowane z poziomu plikow

konfiguracyjnych  przygotowywanych na zewnetrznym komputerze i
transmitowanych do urzadzenia przy  wykorzystaniu interfejsu
komunikacyjnego. Parametry transmitowane z komputera zewnetrznego do
urzadzeh muszg co najmniej zawiera¢ informacje dotyczace interpretaci
danych zapisywanych na nosnikach biletow (m. in. lista akceptowalnych
kontraktow i listy wyswietlanych informacji) oraz tzw. czarne listy kart (listy
zastrzezonych numerdw) o pojemnosci = 5000 32-bitowych numerdw kart.
Dane transmitowane z urzgdzenia do komputera zewnetrznego muszg
zawiera¢ szczegotowy rejestr aktywnosci urzadzenia (dziennik zdarzen).
Zarébwno parametry urzadzenia jak i dziennik zdarzen muszg byc
przechowywane w pamieci nieulotnej urzadzenia. Dane zapisane w rejestrze
aktywnos$ci mogg by¢ sukcesywnie usuwane z pamieci urzgdzenia po udanej
transmisji do komputera.

. Tworzony przez urzadzenie dziennik zdarzeh musi zawieraé jednoznaczne

rozpoznanie kazdego zdarzenia oraz jego precyzyjne zorientowanie w czasie.
W szczegdlnosci w dzienniku zdarzen zarejestrowane powinno by¢ kazde
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witozenie biletu magnetycznego i kazde zblizenie karty. Rejestr powinien
zawierac nr firmy (sieci parkingow), nr punktu (parkingu), nr urzadzenia, date i
czas zdarzenia, typ nosnika (bilet magnetyczny, karta), dane odczytane z
biletu lub karty, kod akceptacji lub odrzucenia biletu przez terminal
parkingowy (przeterminowany, niedozwolony typ biletu, na czarnej liscie, z
bitem czarnej listy itd.). W przypadku biletéw nieczytelnych rejestr powinien
zawierac nr firmy (sieci parkingow), nr punktu (parkingu), nr urzadzenia, date i
czas zdarzenia, typ nosnika (magnetyczny, karta), dane odczytane tzn. dane
ktorych proba odczytania nie zakonhczyta sie sukcesem, kod rodzaju
nieczytelnosci np.: Sciezka magnetyczna pusta, odczyt magnetyczny
niepoprawny.

5. Obstuga urzadzen Systemu Pobierania Opfat parkingowych musi byc¢
realizowana za posrednictwem rozlegtej sieci i (alternatywnie) za pomocag
urzadzen/terminali przenosnych. Bazg do obstugi sieci urzadzen Systemu
Pobierania Optat powinien by¢ centralny, zadedykowany do tego celu,
komputer zlokalizowany w siedzibie Zamawiajgcego. Obstuga systemu musi
by¢ maksymalnie uproszczona — wizualizacja stanu urzadzen oraz sterowanie
urzadzeniami za pomocag ikon stacji graficzne;j

2.3. Wymagania wzgledem bariery parkingowe;j
2.3.1. Wymagane funkcje
1. Zapewnienie dwukierunkowego ruchu pojazdow.
2. Samoistne (bez ingerencji pracownika Zamawiajgcego) podniesienie sie
ramienia z chwilg zaniku zasilania.
3. Natychmiastowe przesytanie informacji do administratora systemu o
kazdorazowym przypadku wytamania ramienia.
4. Mozliwos¢ sterowania z centrum zarzadzania
5. Przestanie informacji do centrum zarzadzania o stanie pracy szlabanu —
czynny/awaria/nieczynny/zamkniety/otwarty.
2.3.2. Pozostate wymagania
1. Liczba barier zamontowana przez Wykonawce na parkingach musi by¢
zgodna z charakterystycznymi parametrami okreslajgcymi zakres robét.
2. Dtugosé ramienia musi odpowiadaé parametrom pasa ruchu.
3. Czas otwarcia/zamkniecia ramienia nie moze by¢ dtuzszy niz 1,5 sekundy.

2.4. Wymagania wzgledem automatu kontroli wjazdu
2.4.1. Wymagane funkcje

1. Wydawanie biletu parkingowego.

2. Blokowanie wydawania biletu parkingowego przy zajetosci okre$lonej liczby
miejsc na parkingu.

3. Przekazywanie administratorowi systemu informacji o konczacym sie zapasie
biletéw parkingowych ( ~ 15 % napetnienie zasobnika).

4. Przekazanie do Centrum Zarzgdzania Parkingami informaciji o stanie pracy —
czynny/awaria/ nieczynny;

5. Umozliwienie wjazdu pojazdom uprzywilejowanym przy zablokowanym
wydawaniu biletu parkingowego.
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24.2.

Pozostate wymagania

. Posiadanie zasobnika na minimum 3 000 sztuk biletéw parkingowych.
. Wbudowany podswietlony przycisk intercomu.
. Wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nosniku) kamera lub

zestaw kamer, umozliwiajgcy podglad czynnosci wykonywanych przez
kierowce.

. Zadaszenie chronigce urzgadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami

atmosferycznymi wedtug zatgczonego wzoru.

Wyswietlacz LCD.

Liczba automatéow kontroli wjazdu zamontowana przez Wykonawce na
parkingach musi by¢é zgodna 2z charakterystycznymi parametrami
okreslajacymi zakres robot.

2.5. Wymagania wzgledem automatu kontroli wyjazdu
2.5.1. Wymagane funkcje

1.
2.

3.

Weryfikacja dokumentu wyjazdowego pod katem uiszczenia optaty za wyjazd.
Uniemozliwienie wyjazdu pojazdom, ktorych kierowcy nie dokonali optaty za
parkowanie.

Umozliwienie, za zgoda administratora systemu, wyjazdu pojazdom stuzb
ratunkowych i konserwacyjnych.

Umozliwienie, za zgodg administratora systemu, wyjazdu pojazdom z
anulowang opfatg parkingowa.

Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami informacji o stanie pracy —
czynny/awaria/ nieczynny;

Pozostate wymagania

. Wbudowany podswietlony przycisk intercomu.
. Wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nosniku) kamera lub

zestaw kamer umozliwiajgcy podglad czynnosci wykonywanych przez
kierowce.

Zadaszenie chronigce urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami
atmosferycznymi wedtug zatgczonego wzoru.

Wyswietlacz LCD.

Liczba automatéw kontroli wyjazdu zamontowana przez Wykonawce na
parkingach musi by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami
okreslajgcymi zakres robaot.

2.6. Wymagania wzgledem kasy samoobstugowej
2.6.1. Wymagane funkcje

1.

ok wN

Wykonywanie wszystkich funkcji dotyczacych formy i zakresu ptatnosci
wymaganych w niniejszym programie funkcjonalno — uzytkowym, tacznie z
funkcjami rabatowymi i ulgowymi.

Rozliczanie biletéw parkingowych pobranych na wjezdzie.

Akceptowanie 6 rodzajoéw monet (10 gr, 20 gr, 50 gr, 1 zt, 2 zt, 5 zt).
Akceptowanie 4 rodzajow banknotow PLN (10 zt, 20 zt, 50 zt, 100 zi).
Wydawanie reszty banknotami i monetami.
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6. Mozliwosc przeprogramowania na rozliczanie w Euro.
Wydawanie pokwitowania (paragonu) za dokonang transakcje.
8. Bezzwitoczne informowanie administratora systemu o kazdorazowym
przypadku wyjecia pojemnika z monetami i banknotami.
9. Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami informacji o stanie pracy —
czynny/awaria/ nieczynny.
2.6.2. Pozostate wymagania
1. Pojemniki z monetami i banknotami umieszczone w kasie samoobstugowej
muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone.
2. Wbudowany przycisk intercomu.
Zasilanie awaryjne umozliwiajgce rozliczenie do konca transakcji ptatniczych.
4. Wbudowana w zadaszenie (lub opcjonalnie na innym nosniku) kamera lub
zestaw kamer umozliwiajgcy podglad czynnosci wykonywanych przez
kierowce.
5. Zadaszenie chronigce urzadzenie i uzytkownika parkingu przed opadami
atmosferycznymi wedtug zatgczonego wzoru.
6. Wyswietlacz LCD.
7. Liczba kas samoobstugowych zamontowana przez Wykonawce na parkingach
musi by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami okres$lajgcymi zakres
robot.

~

w

2.7. Wymagania wzgledem jednostki zarzadzajgcej, sterujgcej i nadzorujgcej System
Pobierania Optat.

Pod pojeciem jednostki zarzgdzajgcej, sterujacej i nadzorujgcej System
Pobierania Optat, nalezy rozumieC¢ zespdt urzadzehn umozliwiajacy sterowanie,
nadzér i zarzgdzanie Systemem Pobierania Optat, w skfad ktérego wchodza:

a) serwery systemowe,

b) komputery robocze (stacje robocze),

c) komputer przenosny,

d) komputer do integracji urzadzen Systemu Pobierania Optat za parkowanie

z Systemem Pobierania Optat za Przejazdy komunikacjg miejska (SPOzP).
Liczba serweréw i komputerow zainstalowanych oraz przekazanych w ramach
Systemu Pobierania Optat musi by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami
okreslajgcymi zakres robot.

2.7.1. Wymagane funkcje jednostki zarzadzajacej
1. Zachowanie i obrobka danych, umozliwiajgca prawidiowe funkcjonowanie
Systemu Pobierania Optat.

2. Mozliwo$¢ podtgczenia w przysztosci dodatkowych 5 urzadzeh (np.:
dodatkowej kasy samoobstugowej lub urzadzenia kontroli wjazdu itp.).
Tworzenie réznych taryf cenowych.

Generowanie raportéw.
5. Zabezpieczenie przeciw nieautoryzowanemu dostepowi — z poziomem
dostepu.

i zarzgdzaniem uzaleznionym od przyznanych praw.
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Mozliwos¢ bezpiecznego eksportowania i importowania danych przez
uprawnione osoby.

. Graficzne zarzadzanie, sterowanie i nadzorowanie urzgdzeniami Systemu

Pobierania Optat.
Graficzne oraz tabelaryczne przedstawienie danych systemowych i
finansowych zwigzanych z Systemem Pobierania Optat, w tym danych
czasowych (dobowych, miesiecznych, rocznych) w zakresie:
a) liczby awaryjnych, kontrolowanych i pétptynnych wjazdow i wyjazdow,
b) napetnienia parkingu,
c) czasow parkowania,
d) obrotow,
e) zestawienia zdarzen,
f) anulowanych wyjazdow,
g) zestawieniem liczby  uzytkownikbw  korzystajgcych z  ulg,
przystugujgcych z tytutu posiadania waznego i skasowanego biletu
komunikacji miejskiej oraz abonamentowych.

. Pozostate wymagania

Procesor zapewniajgcy prawidtowe funkcjonowanie systemu.

Dyski zapewniajgce funkcjonowanie systemu.

Dysk zewnetrzny do kopii bezpieczenstwa z podtgczeniem portu przez USB.
Zdalny serwis przez modem VPN z kartg modemu do zdalnego serwisu.
Ochrona przeciwprzepieciowa.

Naped optyczny z mozliwoscig odtwarzania i nagrywania na nosnikach DVD.
Przekatna ekranu monitorow nie mniejsza niz 21 cali.

Zintegrowana przegladarka sieciowa do przedstawienia kluczowych danych
handlowych takich jak: raport kasowy, raport pracy systemu, raport zajetosci,
statystyka przepustowosci, statystyka czasowa, statystyka obrotu z podziatem
na typ optat.

2.8. Wymagania wzgledem kierunkowych tablic informujgcych o ilosci wolnych miejsc
2.8.1. Wymagane funkcje

1.

2.

Biezace podawanie kierowcom informaciji o rzeczywistej ilosci wolnych miejsc
na parkingu.

Automatyczne wyswietlenie napisu: ,PRZEPRASZAMY BRAK MIEJSC” w
chwili osiagniecia przez parking zaktadanego stopnia napetnienia.

Mozliwos¢ wyswietlenia dowolnego komunikatu, o dowolnej czcionce, w wersji
pulsujgcego, staty lub ruchomego zdania np.: ,PARKING CZYNNY W GODZ.
43023

Mozliwos$¢ wyswietlania wszystkich liter alfabetu polskiego oraz cyfr i znakow
specjalnych.

Mozliwos¢ wyswietlenia komunikatow dwurzedowych.

Dobra i wyrazna widocznos¢ komunikatéw przy silnym nastonecznieniu, przez
kierowcow bedgcych w ruchu.

Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami stanu pracy wyswietlacza —
czynny + plus aktualna tres¢ wyswietlanego komunikatu/ awaria/nieczynny.
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2.8.2.

5.
2.8.3.

1.

Pozostate wymagania

. Technologia wyswietlania komunikatow — diody LED.

1
2. Kolor wyswietlanych znakéw — zielony na czarnym tle.
3.
4.

Podswietlona obudowa z nazwag i logiem parkingu (odporna na korozje).
Aluminiowa ostona paneli diodowych.

Mocowanie — do wolnostojgcych nosnikow.

Wymagania wzgledem nosnika

Fundament powinien by¢ schowanych pod powierzchnia.

2.9. Wymagania wzgledem tablic informujgcej o braku miejsc na parkingu
montowanych bezposrednio przed wjazdem

2.9.1
1.

2.

29.2.

ook wWN =

. Wymagane funkcje

Biezace podawanie kierowcom informaciji o rzeczywistej ilosci wolnych miejsc
na parkingu.

Automatyczne wyswietlenie napisu: ,BRAK MIEJSC” w chwili osiggniecia
przez parking zaktadanego stopnia napetnienia.

Mozliwos¢ wyswietlenia dowolnego komunikatu, o dowolnej czcionce, w wersji
pulsujgcego, staty lub ruchomego zdania np.: ,.BRAK MIEJSC”.

Mozliwos$¢ wyswietlania wszystkich liter alfabetu polskiego oraz cyfr i znakow
specjalnych.

Mozliwo$¢ dwustronnego (od najazdu i od przejazdu) wyswietlania
komunikatow.

Dobra i wyrazna widocznos$¢ komunikatow przy silnym nastonecznieniu, przez
kierowcéw bedacych w ruchu.

Przekazanie do Centrum Zarzadzania Parkingami stanu pracy wyswietlacza —
czynny + plus aktualna tres¢ wyswietlanego komunikatu/ awaria/nieczynny.

Pozostate wymagania

Technologia wyswietlania komunikatéw — LED.

Kolor wyswietlanych znakéw — zielony na czarnym tle.

Podswietlona obudowa z nazwg i logiem parkingu (odporna na korozje).
Aluminiowa ostona paneli diodowych.

Mocowanie — masz w ksztatcie litery L lub inny.

Kolorystyka i ksztatt wysSwietlacza powinien by¢ zblizony do wzoru,
zatgczonego do niniejszego programu funkcjonalno — uzytkowego.

Liczba wyswietlaczy zamontowana przez Wykonawce na parkingach musi by¢
zgodna z charakterystycznymi parametrami okreslajgcymi zakres robot.

2.10. Wymagania wzgledem sygnalizatorow swietlnych

1.

N

Rodzaj sygnalizatoréw — dwukomorowe.

Obudowa sygnalizatorow — poliweglan.

Rodzaj soczewki — w ksztatcie plastra miodu.

Rodzaj masztoéw do ktérych nalezy zamontowac¢ sygnalizatory — pionowy oraz
w ksztatcie litery L (w zaleznos$ci od lokalizacji).

Ew. przykrycie fundamentu nawierzchnia.
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6.

Liczba sygnalizatorow zamontowana przez Wykonawce na parkingach musi
by¢ zgodna z charakterystycznymi parametrami okreslajacymi zakres robaot.

2.11. Wymagania wzgledem wysp parkingowych

1.
2.

w

2.12.

Wbudowanie w wyspy studzienek kanalizacyjnych.

Rozprowadzenie rur PCV oraz instalacji teletechnicznej i zasilajgcej ze
studzienki do poszczegdlnych urzadzen na wyspie.

Wykonanie (montaz) zbrojonych fundamentéw pod urzadzenia parkingowe.
Przykrycie instalacji i fundamentow kostkg betonowg wedtug kolorystyki
ustalonej z Zamawiajgcym.

Montaz petli indukcyjnych w sasiedztwie wysp.

Minimalna szerokos¢ wyspy powinna wynosi¢ 0,75 m a dlugos¢ 3,5 m

Wymagania wzgledem stojaka rowerowego w wersji umozliwiajacej

zabezpieczenie roweru za pomocg Warszawskiej Karty Miejskiej
2.12.1. Wymagane funkcje

1.

2.

4.
5,

Bezzwioczne przesylanie do administratora systemu informacji o kradziezy
roweru.

Zabezpieczenie i odbezpieczenie roweru przez uzytkownika musi odbywac sie
za pomocg Warszawskiej Karty Miejskie;.

Mozliwos¢ sterowania i nadzorowania sprawnosci zabezpieczenia stojaka
rowerowego przez administratora systemu - czynny/awaria/nieczynny..
Mozliwos¢ odbezpieczenia kazdego roweru przez administratora systemu.
Mozliwo$¢ odbezpieczenia roweru przez uzytkownika i administratora systemu
w przypadku zaniku zasilania na parkingu.

2.12.2. Pozostate wymagania

1.
2.

ook w

Materiat — stal kwasoodporna.

Czytniki Warszawskiej Karty Miejskiej muszg by¢ umieszczone przy stojakach
rowerowych.

Wykonanie i montaz numeracji stojakdw rowerowych.

Wykonanie fundamentu pod stojaki rowerowe.

Wykonanie czytelnego oznakowania stojakéw rowerowych.

Wzorcowy stojak rowerowy z zabezpieczeniem jest zamontowany na parkingu
P+R Metro Mtociny w Warszawie, przy ulicy Kasprowicza 145.

2.13. Wymagania wzgledem wizyjnej rejestracji pojazdow

1.

System Pobierania Opfat musi rejestrowaé kazdorazowo zdarzenia,
polegajagce na wyjezdzie z parkingdbw pojazdow, ktorych kierowcy nie uiscili
optaty parkingowej lub/i zniszczyli bariere parkingowa.
Jakosc¢ nagrania musi umozliwi¢ administratorowi systemu:

a) odczytanie numeréw rejestracyjnych pojazdu,

b) okreslenie koloru pojazdu i marki (ksztattu) pojazdu,

c) okreslenie czasu zdarzenia.
Administrator systemu, w przeciggu 14 dni od chwili zarejestrowania
zdarzenia, powinien mie¢ mozliwos¢ przegrania filmu na nosnik DVD.
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2.14. Wymagania wzgledem okablowania

Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ na terenie parkingu petne okablowanie
umozliwiajgce funkcjonowanie Systemu Pobierania Optat. Jezeli zaprojektowana
kanalizacja z rur PCV zdaniem Wykonawcy Systemu Pobierania Optat wymaga
uzupetnien lub zmian, to zakres tych robd6t powinien byé ujety w dokumentaciji
Systemu Pobierania Optat i zrealizowany przez Wykonawce Systemu Pobierania
Opfat.

1.1.2. System tacznosci interkomowej

.L1.2.1. Funkcje systemu tacznosci interkomowej

W celu umozliwienia osobie korzystajgcej z parkingu dwustronnej komunikacji
gtosowej z administratorem systemu nalezy wykona¢ system interkomowy
pozwalajacy na realizacje nastepujacych funkciji :

1. Realizacje potaczen gtosowych pomiedzy terminalami na parkingu a

pomieszczeniem obstugi lokalnie, oraz po podtaczeniu do sieci z Centrum
Zarzadzania Parkingami.
Na parkingu w réoznych miejscach (furtka wejsciowa, brama automatyczna,
bileterka, kasjerka, terminal wyjazdowy, wejscie do pomieszczenia obstugi
oraz innych ktorych lokalizacja zostanie uzgodniona na etapie projektu)
przewidziane sg réznego typu terminale interkomowe, z ktérych mozliwe
bedzie nawigzywanie potaczenia z Centrum Zarzgdzania Parkingami
lokalnym lub po podtgczeniu do sieci z centralnym punktem nadzoru.

2. Po weryfikacji osoby system musi pozwala¢ na otwarcie furtki i bramy w
przypadku, gdy uzytkownik parkingu chce wyjecha¢ samochodem w
godzinach 2.3°-4.* |ub innych (okreslonych w regulaminie) w ktérych
parking jest wylaczony z uzytkowania.

3. Nagrywanie rozméw prowadzonych pomiedzy uzytkownikiem parkingu a
obstugg w Centrum Zarzadzania Parkingami.

4. Nagranie i automatycznie odtwarzanie dowolnych komunikatéw gtosowych
na terminalach interkomowych np. o zajetosci linii, prowadzonej juz
rozmowie, przekierowaniu potgczenia lub pozarze itd.

5. Nalezy wykonac integracje z systemem nagtosnienia parkingu.

Z Centrum Zarzadzania Parkingami operator oprocz komunikacji ze stacjg
interkomowg ma mie¢ mozliwos¢ wystania na wejscie liniowe systemu
nagtosnienia komunikatu gtosowego — parking jest traktowany jako jedna
strefa nagtosnieniowa.

6. Integracja z systemem radiotelefonicznym.

Nalezy wykona¢ podtagczenie na kazdym parkingu do terminala
radiotelefonicznego, dzieki czemu mozliwe jest nawigzanie potgczenia
radiowego z ochrong obiektu lub obstugg techniczng juz w momencie
pojawienia sie jej w zasiegu danej stacji. W stacji radiotelefoniczna na
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kazdej lokalizacji ustawiony bedzie ten sam kanat radiowy. Podtgczenie z
systemem interkomowym umozliwi wywotanie pracownika jezeli tylko
znajdzie sie w zasiegu stacji, dzieki czemu zwieksza sie znacznie
uzytecznosci catego systemu.

7. Integracja z kamerami IP obserwujgcymi terminal wjazdowy, kase oraz

terminal wyjazdowy.
Integracja ma polegac¢ na wywotaniu na stacji graficznej okna z podglagdem
na powyzsze urzadzenia w momencie gdy uzytkownik nawigzuje tgcznosc
z Centrum Zarzadzania Parkingami. Funkcja ta ma pozwoli¢ operatorowi
na weryfikacje dziatan podejmowanych przez uzytkownika systemu
parkingowego. Obraz z tych kamer musi byé rejestrowany podczas
rozmowy. Dodatkowo system powinien pozwala¢c na integracje z
systemem CCTV polegajaca na przetgczeniu podgladu z najlepigj
usytuowanej kamery systemu CCTV wzgledem dowolnego terminala
wywotawczego systemu interkomowego.

8. Integracja z systemem interkomowym systemu kontroli dostepu opartej o
czytniki nalezace do wyposazenia systemu interkomowego (standard
czytnika czytajacy karty Mirefare — karta miejska itp.)

9. Opcjonalnie nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wigczenia systemu
interkomowego do systemu sieci telefonicznej. Podigczenia takie
pozwolitoby na rezygnacje z tacz telefonicznych na kazdym parkingu na
rzecz potaczen realizowanych poprzez system interkomowy wigczony do
sieci telefonicznej w centym nadzoru na Mtocinach

1.1.2.2. Wymagania wzgledem systemu interkomowego

1.

Skalowalno$¢ systemu, pozwalajagcg na proste dotgczanie Kkolejnych
parkingbw poprzez doktadanie kart rozszerzajgcych, tym samym nie
wymagajgcych dodatkowych duzych naktaddw na nowy sprzet lub jego
wymiane.

Instalacje interkomowe wykonane na parkingach muszg uwzgledniac
mozliwos¢ rozbudowy.

System w Centrum Zarzadzania Parkingami oparty musi byé o serwer
centralny wyposazony w karty abonenckie stuzgce do podtgczenia terminali
nadzorczych oraz karty sieciowe umozliwiajace podtgczenie po IP central z
poszczegolnych parkingdw. Do tego serwera podigczone zostang stacje
operatorow. Liczba stanowisk operatorow musi mie¢ mozliwos¢ rozbudowy.
Wstepnie zaplanowano 2 stanowiska (komputer+terminal interkomowy)
Stanowisko operatora musi sktada¢ sie z komputera z wizualizacjg graficzng
oraz terminala nadzorczego interkomowego, ktéry ma realizowa¢ gtéwnie
funkcje facznosci gtosowej, ale musi umozliwia¢ takze zarzgdzanie systemem
w przypadku awarii komputera. Dodatkowo zaplanowano rozbudowe
terminala nadzorczego o programowalne moduty klawiszy, ktéry
przyporzadkowane zostang wybrane funkcje systemu np:

- otwieranie/zamykanie furtek i bram na danym parkingu;
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- otwieranie przejs¢ do lokalnego pomieszczenia nadzoru na parkingu;
- pofaczenie gtosowe z lokalnym punktem nadzoru;

- potaczenie z systemem nagtosnieniowym;)

- wywotanie radiotelefonu;

- pofaczenie z telefonem alarmowym itd.

5. Kazde stanowisko operatora musi pozwala¢ na petna obstuge catego systemu
oraz na taka konfiguracje aby mozliwe byto ustawienie priorytetéw odbierania
pofaczen w nastepujacej kolejnosci: obstuga lokalna (jesli jest aktualnie na
parkingu), operator w Centrum Zarzadzania Parkingami obstugujacy dany
parking, operator obstugujacy inne parkingi ale w danej chwili mogacy
odebrac¢ potgczenie.

6. Oprogramowanie nadzorcze musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania obrazu z
dowolnej kamery przyporzadkowanej do danego urzadzenia. Dzieki temu
osoba obstugujgca stanowisko w momencie nawigzania potgczenia ze
zdalnym terminalem (np. przy kasie) otrzymuje podglad z odpowiedniej
kamery.

Przyktadowg strukture systemu interkomowego przedstawia rysunek:

- vV e I I'1 g
= v s =
l:_l: vl %f. = e 2522 ‘
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1.1.3. System nadzoru wizyjnego CCTV

Przy przygotowywaniu koncepcji systemu CCTV kierowano sie zatozeniem , aby
uzyskaé optymalizacje parametrow systemu z jednoczesng minimalizacjg poziomu
koniecznych kosztow.

System telewizji dozorowej (CCTV) powinien sktadac sie z:

- kamer stacjonarnych i obrotowych, zainstalowanych na stupach, rozmieszczonych
na terenie parkingu,

- stanowiska nadzoru wyposazonego w monitory i klawiature sterujaca,

- systemu rejestracji obrazéw,

- stanowiska monitoringu zlokalizowanego w Centrum Zarzadzania Parkingami.

Zabezpieczeniu systemem CCTV podlega¢ powinny:
- brama,

- wejscie dla pieszych,

- wjazd na parking wraz z bileterkg

- wyjazd z parkingu w raz z terminalem kasowym

- kasy samoobstugowe,

- drogi wewnetrzne,

- miejsca parkingowe,

- stojaki rowerowe,

- wejscia do budynku techniczno-socjalnego,

- inne lokalizacje okreslone na etapie powstawania projektu.

Urzadzenia systemu CCTV oraz oprogramowanie zarzadzajgce muszag byc¢ tak
dobierane aby mozliwe byto witgczenie ich w jedng sie¢ zarzadzang z Centrum
Zarzadzania Parkingami. Zaktada sie potgczenie w sie¢ okoto 30 parkingow z
minimalna iloscig kamer ( stacjonarnych i obrotowych) — 30 szt. Daje to minimum 900
kamer witgczonych do systemu zarzadzania parkingami. Okres przechowywania
zapiséw z kamer wynosi¢ ma 14 dni. Rejestracja obrazéw z kamer odbywa¢ bedzie
sie bez przerwy z szybkoscig 5 klatek/s oraz rozdzielczoscig 4CIF.

1.L1.3.1. Funkcje systemu CCTV

1. System CCTV parkingowy

System CCTV dla parkingu powinien skfada¢ sie z kamer analogowych
rozmieszczonych we wskazanych podczas wykonywania projektu miejscach
podtgczonych do rejestratora umozliwiajgcego zarzadzanie, obserwacje kamer i
przegladanie nagran lokalnie oraz za pomocg sieci IP w Centrum Zarzadzania
Parkingami. Zastosowanie systemu analogowego cechuje sie wiekszg niz
rozwigzanie IP stabilnoscig oraz niezawodnoscig pracy. Zamystem tego rozwigzania
jest poditgczenie kamer analogowych do lokalnego ( umiejscowionego na parkingu )
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rejestratora cyfrowego. Rejestracja lokalna pozwala na zabezpieczenie sie przed
uszkodzeniami sieci fgczacej parking z Centrum Zarzgdzania Parkingami.

Zaletg tego rozwigzania jest to, ze w przypadku ewentualnej awarii
rejestratora tracimy archiwum tylko z jednej lokalizacji. Dodatkowym argumentem
przemawiajgcym za tym rozwigzaniem jest znaczna oszczednos¢é pasma transmisji
TCP/IP poniewaz w wigekszosci czasu jego pracy strumieniowane sg tylko obrazy z
biezgcego podgladu natomiast materiat archiwalny zajmuje pasmo sporadycznie na
zgdanie operatora.

2. System CCTV dla systemu interkomowego oraz nadzoru szlabanu

Drugim systemem opisanym juz wczesniej przy okazji omawiania systemu
interkomowego jest system CCTV oparty o kamery IP stuzgce do integracji z
terminalami systemu interkomowego. System CCTV rejestrujgcy czynnosci
wykonywane przez uzytkownika systemu parkingowego zaplanowano w oparciu o
jeden centralny rejestrator IP oraz kamery IP umieszczone tak, aby widziaty
czynnosci wykonywane przy obstudze urzadzeh systemu parkingowego: kasy,
bileterki i terminale wyjazdowe. Planowana integracja z systemem interkomowym
polega na tym aby w przypadku pojawienia sie zadania potgczenia z modutu
interkomowego umieszczonego w kasie lub przy szlabanie obraz z odpowiedniej
kamery zostat wyswietlony na monitorze stacji zarzadzania oraz zapisany zdalnie na
dyskach rejestratora sieciowego umieszczonego w serwerowni Centrum Zarzadzania
Parkingami. W zaleznosci od iloSci kamer nalezy zastosowaC jeden lub dwa
rejestratory 64-kanatowe, ktore dzieki mozliwosci zainstalowania zewnetrznych
macierzy RAIDS pozwolg przechowywac nagrania w bezpieczny, umozliwiajacy ich
ewentualne odtworzenie w przypadku awarii jednego z dyskow sposaob.
Argumentem przemawiajagcym za rozwigzaniem opartym o kamery IP jest fakt, iz
istnieje znacznie wieksza swoboda w zakresie ilosci instalowanych kamer poniewaz
nie ma ograniczen spowodowanych limitem kanatow wizyjnych na lokalnym
rejestratorze. Kamery dedykowane do monitorowania wytamania szlabanu oraz
urzadzen kasowych musza posiada¢ mozliwos¢ nagrywania zdarzen na
wbudowanych kartach pamieci ( SD ) co cze$ciowo rozwigzywaé bedzie problem
archiwizacji nagran w przypadku awarii fgcza internetowego. Kamera stuzgca do
monitoringu wytamania szlabanu powinna by¢ wpieta tez do lokalnego systemu
rejestracji (wylamanie powoduje przyspieszenie nagrywania do 25kl/s). Nalezy
zastosowac technologie PoE ktéra pozwoli znacznie usprawni¢ montaz kamer ( czas,
ilos¢ zewn. elementéw instalacyjnych ) oraz uniezalezni miejsce ich montazu od
dodatkowych zrédet zasilania. Ze wzgledu na obstuge multicastingu mozliwe bedzie
strumieniowanie tych samych obrazéw do kilku stacji operatorskich jednoczesnie.
Rozwigzanie bazujgce na kamerach sieciowych nie przewiduje mozliwosci lokalnego
podgladu zdarzen na dedykowanym monitorze, wszystkie watki interakcji pomiedzy
systemem zarzadzania i komunikacji a CCTV bedg realizowane z poziomu staciji
operatorskiej.
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3. Centrum zarzadzania

Jako uzupetnienie stanowisk zarzgdzania systemem pobierania optat oraz
potaczeniami interkomowymi przewiduje sie dwa stanowiska ( na poczatek przy
matej ilosci parkingdbw) do podgladu aktualnego obrazu, trzecie (administratora) do
obstugi nagranych obrazéw oraz stanowisko ,wielkoformatowe” pozwalajgce
wyswietlic minimalnie 120 kamer jednoczesnie. Na tym stanowisku wyswietlane by
byly na zywo podglady z kazdego parkingu na nastepujace miejsca: wjazd, wyjazd,
kasa samoobstugowa i stojaki rowerowe. Ze wzgledu na ograniczong przestrzen
przewidziang na instalacje tych urzadzen nalezy rozwazy¢ dwa sposoby uzyskania
takiej funkcjonalnosci. Pierwszy bazuje na podigczeniu 9 monitorow 42” do
dedykowanych komputeréw z oprogramowaniem zarzadzajacym. Drugi pozwalajacy
zaoszczedzi¢ powierzchnie, ilos¢ sprzetu oraz okablowania bazujgcy na
wykorzystaniu do tego celu przemystowego projektora, ktéry w potgczeniu ze stacjg
operatorskg i oprogramowaniem zarzgdzajgcym wyswietli do 128 kamer w jednym
oknie zachowujac czytelny pozwalajacy rozpozna¢ szczegodty danego kanatu wideo.
Zaletg rozwigzania z projektorem jest:
- zmniejszenie poboru pradu,
- zmniejszeni ilosci ciepta wydzielanego przez urzgdzenia,
- mniejszy koszt realizacji.
Wada jest:
- koniecznos¢ wymiany lampy projektora co 3000 godzin pracy,
- gorsza rozdzielczos¢ obrazu oraz wieksze wymagania co do zaciemnienia
Pomieszczenia,
- awaria projektora powoduje brak podgladu ze wszystkich lokalizacji (poza
stanowiskami operatora),
- staty koszt wymiany lampy projektora.

Stanowiska operatorskie powinno by¢ zbudowane na bazie komputera PC
oraz podtgczonych do niego dwoch monitorow 21”. Zarzadzanie poszczegdlnymi
funkcjami powinno odbywaé sie z poziomu dedykowanego do zdalnej obstugi
oprogramowania Na jednym monitorze wyswietlana bedzie wizualizacja graficzna
parkingéw z rozmieszczeniem kamer. Wybranie dowolnej kamery z grafiki spowoduje
wyswietlenie obrazu z tej kamery na drugim monitorze. Taki podziat umozliwi na
szybkie znalezienie podgladu z dowolnej kamery np. w przypadku otrzymania
zgtoszenia z parkingu o kolizji, uszkodzeniu itp.

Gtoéwne cechy i funkcje stanowiska operatorskiego :

e obstuga do 256 kamer podgladu w czasie rzeczywistym,
» obstuga do 1000 urzadzen (rejestratorow lub kamer IP),
» tworzenie interaktywnych map lokalizacji kamer,

* mozliwy Backup na wybranych serwerach,

e obstuga do 6 monitorow,

* mozliwos¢ definiowania layoutu podgladu z kamer,
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» obstuga rejestratoréw ,kamer IP,

* integracjia z systemem interkomowym ( programowanie z
wykorzystaniem SDK ),

* wielopoziomowy system nadawania uprawnien uzytkownikom,
Mozliwo$¢ indywidualnego (dla kazdej kamery) udostepnienia /
ograniczenia dostepu do takich funkcji jak: listowanie kamer, podglad
obrazu, odtwarzanie, sterowanie funkcjami PTZ, nagrywanie, eksport
zapisu. Kazdy poziom uprawnien dostepny bedzie na kazdej stacji
dozoru. Uzyskanie uprawnien danego poziomu moze nastgpic
wytgcznie przy uzyciu hasta.

» wirtualna krosownica,

» obstuga kamer obrotowych za pomocg myszki,

» obstuga jezyka polskiego,

* obstuga zapisanych danych po zdarzeniach,

« mozliwos¢ blokowania nagran w celu zabezpieczenia przed
nadpisaniem w ramach nadawanych uprawnien,

» archiwizacja fragmentéw wideo na dowolnych nosnikach.

Szczegotowa konfiguracja podziatu oraz ilosci wyswietlanych strumieni wideo

zostanie ustalona na etapie wykonawczym.

.L1.3.2. Wymagania wzgledem systemu CCTV

1 Ogdlne

a. Uzyty sprzet i materialy powinny by¢é komponentami standardowymi
dostepnymi w statej ofercie danego producenta.

b. Wszystkie systemy powinny by¢ przetestowane i wdrozone w istniejacych
instalacjach.

c. Gwarancja producenta nie powinna by¢ krétsza niz 24 miesigce od daty
dostawy.

d. Producent urzadzenia lub jego reprezentant powinien udostepniac¢ linie
telefoniczng dla wsparcia technicznego, dostepng przez wszystkie dni robocze
w godzinach pracy tych firm.

e. Uaktualnienia nabytego oprogramowania urzgadzen powinny byc¢ bezpfatnie
udostepniane przez producenta.

f. System powinien pozwala¢é na rozszerzenie funkcjonalnosci poprzez

uaktualnienie oprogramowania bez potrzeby zmian w strukturze sprzetowe;.
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2 Specyfikacja techniczna

2.1 Wymagania podstawowe

a.

Algorytm kompresji i dekompresji (ang. codec) powinien umozliwiac
niezalezne definiowanie parametrow pracy dla kazdego kanatu (wejscia)
wideo, z uwzglednieniem ustawienia dtugosci GOP (ang. Group Of Pictures)
lub czestosci wystepowania klatek bazowych (ang. key frame); zagwarantuje
to dopasowanie do charakterystyki obserwowanej sceny i umozliwi doktadne
definiowanie parametréw przeptywnosci strumienia danych.

Niedopuszczalne jest stosowanie metod kompresji wewnatrzobrazowej, np.
Wavelet.

Procesy kompresji dla kamer analogowych podtaczonych do urzadzenia
powinny by¢ realizowane wytgcznie przez dedykowane procesowy sygnatowe.
Niedopuszczalne jest wykonywanie kompresiji przez gtéwny procesor (CPU).
System powinien obstugiwac potgczenie sieciowe z obstugq protokotu TCP/IP
i predkoscig potaczenia 1 GB/sekunde.

System powinien umozliwia¢ jednoczesne poditaczenie kamer analogowych i
sieciowych lub serweréw sieciowych roznych producentow, aby zapewnié
mozliwos¢ wyboru odpowiedniego rodzaju kamery i uniezalezni¢ sie od
jednego dostawcy kamer. System powinien by¢ jednoczesnie klasyfikowany
jako rejestrator cyfrowy oraz rejestrator sieciowy (ang. DVR/NVR).

System powinien umozliwia¢ lokalny podglad na Zzywo i nagrywanie
wszystkich podfgczonych kamer. Funkcja podgladu bez ograniczen musi byé
dostepna rowniez poprzez potgczenie sieciowe z rejestratorem. Podglad
obrazéw z kamer w Zzaden sposOb nie moze wptywa¢ na prowadzong
rejestracje.

Rozdzielczos¢ i jakos¢ obrazu powinna by¢ konfigurowana niezaleznie dla
kazdego kanatu (kamery) analogowego i umozliwiaC wyboér rozdzielczosci w
formacie QCIF, CIF, 2CIF lub 4CIF

Rozdzielczos¢ i jakos¢ obrazu powinna by¢ konfigurowana niezaleznie dla
kazdej dotaczonej kamery sieciowej, aby udostepni¢ kazdy format i jakosc
obrazu oferowang przez dany model kamery.

Predkos¢ przetwarzania obrazéw z podtgczonych kamer sieciowych powinna
byC zalezna wytgcznie od mozliwosci i parametréw samej kamery i nie
powinna by¢ w zaden sposob ograniczona przez rejestrator.

System powinien byé wyposazony w jedno stereofoniczne wejscie audio
umozliwiajgce nagrywanie i odstuch sygnatu audio skojarzonego z jedna,
wybrang kamera.

System powinien umozliwiaé tworzenie wielopoziomowego systemu
zabezpieczen dostepu w oparciu o hasta. System powinien umozliwiajgc
tworzenie kont pojedynczych uzytkownikbw oraz grup uzytkownikow z
przypisanymi uprawnieniami dostepu. Prawa dostepu powinny co najmniegj
umozliwi¢ rozréznienie grup administracyjnych (z dostepem do opcji
konfiguracji systemu) oraz grup uzytkowych (dostep do poszczegdlnych
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rejestratorow i kamer, podglad "na zywo" oraz dostep do archiwum,
definiowanie akciji takich jak przetwarzanie i wyswietlanie stanéw alarmowych,
tworzenie kopii zapasowych, drukowanie, eksport sekwencji obrazow)

System powinien udostepnia¢ otwarte i udokumentowane interfejsy
komunikacyjne. Producent systemu na zadanie powinien bezptatnie
udostepnia¢ Software Developers’ Kit (SDK) umozliwiajgcy stworzenie
oprogramowania integrujagcego z innymi systemami.

Dostepne interfejsy powinny obejmowaé komunikacje poprzez TCP/IP
(interfejsy sieciowe) lub RS-232 (interfejs portu szeregowego).

System powinien przechowywac dziennik zdarzen (log) z dokumentacja takich
zdarzen jak alarmy, logowania/wylogowania, zmiany konfiguracji, modyfikacja
daty i czasu. Kazde zdarzenie powinno by¢ udokumentowane poprze date,
czas, nazwe komputera.

System powinien by¢ skalowany i rozszerzalny aby umozliwi¢ prostg
rozbudowe w razie takiej potrzeby.

2.2 Parametry nagrywania

a.

System powinien zapewnia¢ funkcje nagrywania cyfrowego, ktéra nie
wykorzystuje nosnikéw magnetycznych w formie kaset.

Nosnikiem pamieci powinny by¢ dyski twarde (pamieé nieulotna).

Kazdy rejestrator DVR/NVR powinien mie¢ mozliwos¢ podtgczenia 2 dyskow
S-ATA.

Alternatywnie, system powinien wspiera¢ podtgczenie zewnetrznych macierzy
dyskowych RAID (poziom 5) poprzez opcjonalny wewnetrzny kontroler SCSI
lub tez podtaczenie urzadzen iSCSI.

Nagrywanie obrazu z kazdej kamery analogowej odbywa sie z predkoscig
maksymalng 25 obrazéw na sekunde, niezaleznie od sygnatéw synchronizaciji
kamery.

Nagrywanie obrazéw z kamer sieciowych jest mozliwe z maksymalng
predkoscig dostepng dla danego typu kamery.

Predkos¢ rejestracji, rozdzielczos¢ i jakos¢ powinna by¢ ustalana przez
uzytkownika niezaleznie od parametrow strumieni do podgladu "na zywo".
Konfiguracja powinna umozliwiaC zmiane parametrow rejestracji dla kazdej
kamery niezaleznie, w réznych trybach pracy: nagrywanie ciggte, nagrywanie
zgodnie z harmonogramem czasowym oraz nagrywanie pre-alarmowe i
alarmowe rozne dla dla réznych typoéw zdarzen alarmowych

Baza danych wideo i audio powinna wykorzystywac strukture SQL.

Obrazy i inne dane powinny by¢ gromadzone zgodnie z zasadg FIFO (ang.
First-in-first-out), aby zagwarantowa¢ nadpisywanie najstarszych obrazéw lub
innych danych.

System powinien umozliwia¢ stworzenie bazy danych na wielu dyskach
twardych. Baza danych powinna posiadac strukture umozliwiajgca prawidiowg
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prace i dostep do danych na wszystkich sprawnych dyskach w przypadku
awarii dowolnego z dyskow.

Do obliczenia wielkosci bazy danych wymaganej do przechowywania zapiséw
przez okreslony czas nalezy przyjmowac realistyczne zatozenie dla wielkosci
typowego strumienia wideo na okoto 1 - 2.5 Mb/s dla kazdego analogowego
kanatu wideo oraz dodatkowo oszacowa¢ mozliwe wystepowanie zdarzen
dodatkowo zwiekszajacych ten strumien danych - np. detekcja ruchu i alarmy.

2.3 Specyfikacja transmisji strumieniowej (do podgladu "na zywo")

a.

Transmisja strumieniowa z kazdej z podtgczonych kamer powinna by¢
niezalezna od rejestracji oraz w zaden sposob nie wptywaé na proces
rejestracji, gdy parametry rejestracji sg ustawione na maksymalng
rozdzielczos¢ dla kamer analogowych.

System powinien obstugiwa¢ dynamiczng transmisje strumieniowa, w celu
optymalizacji obcigzenia sieci. W tym celu rozdzielczos¢ i ilos¢
transmitowanych "na zywo" obrazéw powinna automatycznie dostosowywaé
sie do rozmiaru (rozdzielczosci) okien podgladu, w ktorych wyswietlane sg
obrazy z poszczegolnych kamer.

Odtwarzanie strumieni wideo "na zywo" skojarzonych z dzwiekiem powinno
zapewnia¢ synchronizacje obu tych strumieni, tzw. (z ang.) "lips
synchronization".

2.4 Zarzadzanie zdarzeniami i alarmami

a.

Zarzadzanie zdarzeniami i alarmami powinno pozwala¢ na efektywng
adaptacje reakcji systemu na stany alarmowe oraz inne zdarzenia, zgodnie z
wymaganiami uzytkownika. Reakcje systemu powinny uwzgledniac:

- Zdefiniowane przez uzytkownika czasy trwania sekwencji wideo przed i po
wystagpieniu alarmu;

- Parametry rejestracji (jakosc i predkos¢) niezalezne (indywidualne) dla
wszystkich kamer;

- Parametry transmisji wideo "na zywo”(jakosc¢ i predkosc¢) niezalezne
(indywidualne) dla wszystkich kamer;

- Zmiana stanu jednego lub kilku stykow wyjsciowych przekaznikow;

- Wysytanie informacji o alarmach lub zdarzeniach do zalogowanych
uzytkownikow;

- Obstuga interfejséw do systemoéw innych producentéw;

- Ustawienie jednej lub wielu kamery PTZ w zaprogramowanej pozyciji;

- Rozpoczecie tworzenia automatycznych kopii zapasowych
przedefiniowanych sekwencji w razie wystapienia alarmu, bgdz innego
zdarzenia;

Generowanie alarméw powinno nastepowaC¢ na skutek nastepujgcych
zdarzen: wewnetrzna analiza obrazu, zewnetrzne wejscia alarmowe oraz
interfejsy z systemow innych producentéw (szeregowe lub tagcze TCP/IP).
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c. System udostepnia harmonogramy czasowe czynnosci sterowanych
czasem/datg do kontroli przetwarzanych zdarzen oraz parametréw rejestraciji.
Pozwala to na catkowicie bezobstugowe dziatanie systemu, np. wigczenie
funkcji detekcji (wykrywania) ruchu w okreslonym przedziale czasowym, lub
sprawdzanie stanu stykéw wejsciowych w okreslonych przedziatach
czasowych. System udostepnia co najmniej 99 definiowanych przez
uzytkownika przedziatow czasowych.

2.5 Detekcja (wykrywanie) ruchu

a. System powinien udostepniaé, jako podstawowy zbiér funkcji (bez
dodatkowych licenciji), proste wykrywanie ruchu, w celu wykrycia aktywnosci
na obserwowanej scenie.

b. Powinna istnieC mozliwo$¢ wytgczenia wykrywania ruchu na konkretnym
fragmencie sceny.

2.6 Monitorowanie sygnatu wideo z kamery

System powinien automatycznie i w czasie rzeczywistym wykrywaé btedy sygnatu
synchronizacji wideo, w ten sposéb gwarantujgc natychmiastowe wykrywanie awarii
kamery.

2.7 Specyfikacja interfejsu uzytkownika
2.7.1 Podglad przy uzyciu dedykowanego oprogramowania

a. Podglad i przegladanie zarejestrowanych obrazéw i dzwieku powinno byé
mozliwe przy uzyciu oprogramowania, dostarczonego bezptatnie przez
dostawce cyfrowego systemu CCTV na nosnikach CD-ROM lub DVD-ROM,
pracujacego na komputerze klasy PC z systemem Windows.

b. Wiele stacji roboczych uzytkownikow powinno mie¢ nieograniczony dostep do
tej samej jednostki DVR/NVR poprzez sieC.

c. Kazda stacja robocza uzytkownika powinna mie¢ nieograniczony dostep do
wielu jednostek DVR/NVR jednoczesnie.

d. Interfejs uzytkownika powinien umozliwia¢ jednoczesne wyswietlanie w obrazu
z tej samej kamery w wielu oknach w réznych trybach (na zywo, odtwarzanie
w przéd, odtwarzanie wstecz, odtwarzanie poklatkowe) jak roéwniez
odtwarzanie obrazow z réznych kamer w wielu oknach podgladu.

e. System powinien umozliwiaé tworzenie kont uzytkownikéw oraz grup
uzytkownikow posiadajgcych rézne prawa dostepu dotyczgce potgczenia z
jednostkami systemu cyfrowego w sieci, pojedynczych kamer, badz grup
kamer, podgladu "na zywo" oraz dostepu do archiwum, jak rowniez
wykonywania roznych czynnosci, w tym tworzenia kopii zapasowych,
drukowania, lub eksportowania sekwencji obrazow.
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Uzytkownik powinien mie¢ mozliwos¢ ustawienia rozmiar i pozycji kazdego
okna podgladu. Domysinie system powinien udostepnia¢ prezentacje obrazu
jako regularng matryce o 1,4,9,16,25 lub 36 okienkach.

System powinien zezwalaC na okreslenie szczegotowych scenariuszy
uruchamiania dla uzytkownika lub grup uzytkownikéw, dotyczacych potaczen z
predefiniowanymi serwerami oraz podgladu predefiniowanych kamer z danych
serweréw.

Dostepny powinien by¢ zestaw narzedzi ulepszajacych podglad obrazu, w tym
regulacja jasno$ci, kontrastu, nasycenia barw oraz poziom powiekszenia.
Zmiany wprowadzone na podgladzie nie majg wptywu na zapisane dane.
Podglad alarmowy powinien umozliwia¢ wyswietlenia pojedynczych obrazow
przed- i po-alarmowych dla jednej lub wielu kamer.

Funkcja szybkiego wyszukiwania obrazu powinna by¢ definiowana poprzez
okreslenie takich kryteriow wyszukiwania jak czas, data, numer kamery, typ
zdarzenia, data zdarzenia.

Analiza alarmow lub zdarzen zdarzen powinna umozliwia¢ bezposredni dostep
do obrazéw zwigzanych z tymi zdarzeniami, poprzez przegladanie globalne
wszystkich zdarzen w systemie, zdarzen przetwarzanych poprzez wybrany
serwer lub zdarzen zwigzanych wylacznie z wybrana kamera.

Proces przewijania w przéd/w tyt powinien przebiegac bez zaktdcen, w statym
tempie. Obstugiwane predkosci to x1, x2, x4 oraz x8. Przeskakiwanie w przod
lub w tyt miedzy obrazami bazowymi (I-frame) nie jest akceptowalne.

Nie jest dopuszczalne odtwarzanie sekwencji naprzdd / wstecz wytgcznie w
oparciu o odtwarzanie klatek bazowych (I-frame).

W przypadku wyszukiwania dotyczgcego wybranej kamery, operator powinien
mie¢ mozliwos¢ dokonania wyboru sposréd listy dostepnych nagran oraz
punktu na wskazniku czasu. Lista nagran powinna zawiera¢ wszystkie
kamery, réwniez te, ktére zostaty usuniete na state lub tymczasowo z listy
dostepnych kamer ,na zywo”, a ktére nadal posiadajg obrazy wideo
przechowywane w bazie danych urzadzenia DVR/NVR.

Przy wybieraniu kamery, lista kamer do wyboru powinna by¢ przedstawiona
jako struktura drzewa katalogowego. R6zne typy kamer (stacjonarne,
obrotowe, IP i inne) powinny by¢ wyrdéznione w widoku drzewa odpowiednim
symbolem lub kolorem.

2.7.2 Podglad przy uzyciu standardowych narzedzi systemu Windows

a.

System powinien oferowaé alternatywe w postaci mozliwosci podgladu
sekwencji obrazéw i dzwieku poprzez standardowg przegladarke Internet
Explorer, bez potrzeby instalowania specjalizowanych modutéw dodatkowych
(plug-in), za wyjatkiem apletéw Java.

Wyszukiwanie obrazéw powinno by¢é mozliwe poprzez podanie czasu, daty
oraz numeru kamery.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ jednoczesnego przeglagdania obrazow z wiecej niz
jednej kamery, lub obrazéw z tej samej kamery nagranych w réznym czasie.
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2.7.3 Graficzny interfejs uzytkownika (GUI)

System powinien udostepnia¢ opcjonalny, interaktywny, graficzny interfejs
uzytkownika, aby umozliwi¢ petng kontrole wszystkich rejestratorow DVR/NVR w
graficznym systemie kontroli obrazu okreslonym przez uzytkownika. System ten
powinien zezwala¢ na import map w formacie standardowych obrazéw systemu
Windows, takich jak bmp, tiff, lub jpeg. Uzytkownik powinien posiada¢ mozliwos¢
definiowania funkcji elementow graficznych (ikon), takich jak kamery, opcje
podgladu, wejsciowe dane alarmowe oraz wyjscia przekaznikowe.

2.7.4 Sterowanie telemetryczne kamer (PTZ)

a. System powinien umozliwic kontrole kamer wyposazonych w gtowice
obrotowe i obiektywy motor-zoom, w tym sterowanie takimi funkcjami PTZ,
jak: obrot, nachylenie, ogniskowa, ostros¢, przystona oraz sterowanie
presetami (zapamietywanie i wywotywanie). Dla niniejszej funkcji dostepny
powinien by¢ joystick na ekranie, kontrolki soczewek oraz wczes$niej
ustawione przyciski.

b. System powinien posiadaC¢ opcje bezposredniego potgczenia zewnetrznej
klawiatury operatora do sterowania funkcji PTZ opisanych w punkcie wyzej.

2.7.5 Konfiguracja

a. Oprogramowanie konfiguracyjne powinno by¢ oddzielone od oprogramowania
podgladu. Powinno sie je uruchomié¢ na standardowym komputerze klasy PC z
systemem Windows.

b. Potaczenie oprogramowania konfiguracyjnego z jednostkami systemu
powinno by¢ mozliwe lokalnie, jak rowniez poprzez siec (przy uzyciu protokotu
TCPI/IP).

2.8 Eksportowanie nagranych obrazéw
2.8.1 Eksportowanie reczne

a. System powinien posiadaé opcje szyfrowania, lub inne metody weryfikacji, by
zagwarantowa¢ autentycznos$¢ rejestrowanych obrazéw, aby mogly one
stanowi¢ dowod w sadzie.

b. Tworzenie kopii zapasowych, eksportowanie obrazéw, lub sekwencji obrazéw
(razem z dzwiekiem audio), w celu przekazania dowoddw, powinno byc¢
mozliwe w zaszyfrowanym formacie na nosnikach CD, DVD, lub na innym
nosniku magazynujgcym dane potaczonych lokalnie, lub poprzez sie¢ na
zdalnych komputerach PC.

c. W trakcie procesu eksportowania lub tworzenia kopii zapasowych,
oprogramowanie odczytujgce podglad powinno zosta¢é automatycznie
skopiowane razem z sekwencjami wideo na nosnik magazynujgcy, aby
umozliwi¢ przeglad wyeksportowanych obrazéw na standardowym

E.Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 29

komputerze klasy PC z systemem Windows, dzieki czemu mozna unikng¢
naruszenia ich integralno$ci oraz unika sie potrzeby dodatkowego
instalowania oprogramowania przegladajgcego.

System powinien oferowa¢ wyboér réznych formatow eksportowania, w tym
format tworzenia sekwencji kopii zapasowych dla wielu wybranych kamer
jednoczesnie w pojedynczym pliku zawierajacym wszystkie szczegdtowe dane
dotyczace tych kamer i zdarzenia z nimi zwigzane. Dostepne powinny by¢
réwniez standardowe formaty obrazéw i wideo, np. bmp, jpg, mpeg2 lub
mpeg4.

Dostepna jest mozliwos¢ wydruku (na drukarce podtaczonej do komputera
PC) obrazéw bezposrednio z poziomu aplikacji podgladu wraz ze
szczeg6towymi danymi o tym obrazie (data, czas, nazwa kamery) oraz z
mozliwoscig dotgczenia komentarza wpisywanego przez uzytkownika.

2.8.2 Automatyczne tworzenie kopii zapasowych

a.

System powinien oferowa¢ zaawansowane opcje automatycznego tworzenia
kopii zapasowych, aby zagwarantowa¢ dtugoterminowe archiwizowanie
odpowiednich sekwencji obrazow i dzwieku.

Konfiguracja tworzenie kopii zapasowych powinna pozwoli¢ uzytkownikowi
wskazywac¢ rozne katalogi dla przechowywania kopii zapasowych na
nosnikach magazynujacych potaczonych lokalnie lub poprzez sie¢, dla
réznych zdarzen dotyczacych tworzenia kopii zapasowych.

Tworzenie kopii zapasowych powinno by¢ mozliwe regularnie, we wczesniej
okreslonych godzinach lub dniach jak rowniez wywotywac je powinien dowolny
alarm lub zdarzenie systemowe.

Powinna istnie¢ mozliwos¢ rozrdézniania miedzy kopiami zapasowymi nagran
ciggtych oraz alarméw lub zdarzen, przy dodatkowym rozréznianiu poziomu
alarmu lub zdarzenia.

Zbior parametrow opisujacych tworzenie kopii zapasowej zaleznie od przyczyn
wywotujacych tg kopie (opisanych w punkcie powyzej) umozliwia co najmniej
zdefiniowanie docelowego katalogu, czasu archiwizacji oraz zachowania
zwigzanego z nadpisywaniem starych plikow kopii zapasowych.

System powinien oferowa¢ opcje informowania uzytkownikéw lub
administratorow, jesli zostanie przekroczona dana wartos¢ progowa (np. 80%)
pojemnosci magazynu kopii zapasowych, aby w razie potrzeby, umozliwic¢
wymiane nosnika magazynujgcego te kopie. System powinien rowniez
posiada¢ zdolnos¢ nadpisywania starych plikow kopii zapasowych, w celu
zastepowania ich nowszymi.

3 Certyfikaty

a) Zgodnosc¢:

System powinien by¢ zgodny z rozporzadzeniami CE, okreslone w normie EN-
50130-4.
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1.1.4. System nagtosnienia informacyjnego PA

Na terenie parkingdow zainstalowany zostanie (lub jest zainstalowany na
istniejacych parkingach) przewodowy system nagtosnieniowy, umozliwiajacy
nadawanie komunikatow gtosowych przez lokalnego dyspozytora parkingu oraz
docelowo dyspozytora w Centrum Zarzadzania Parkingami) do uzytkownikéw
parkingu. Dokfadna lokalizacja gtosnikow i wzmacniaczy okreslona zostanie na
etapie wykonywania projektu.

W celu utatwienia nadawania komunikatéw przez operatora z Centrum
Zarzadzania Parkingami przewiduje sie integracje systemu nagto$nienia z systemem
interkomowym pozwalajgcym na tatwe wybieranie stref nagtosnieniowych (ikona na
stacji graficznej) oraz wykorzystanie pulpitu mikrofonowego systemu interkomowego.
Rozwigzanie to pozwoli na ograniczenie ilosci urzgdzen umieszczonych na
stanowisku operatora. Do celdéw integracji nalezy przyjac, ze jeden parking z punktu
widzenia Centrum Zarzadzania Parkingami jest jedng strefg nagtosnienia. Integracja
powinna polega¢ na podtgczeniu wyjscia liniowego systemu interkomowego
Zlokalizowanego na danym parkingu do wejs¢ liniowych wzmacniaczy (lub
menedzerow dzwieku). Dla potrzeb obstugi lokalnej nalezy podzieli¢ parking na
rézne strefy nagtosnieniowe wynikajgce z budowy parkingu np. kondygnacje, klatki
schodowe itp.

.1.5. System Sygnalizacji Pozaru SSP

W przypadku koniecznosci zainstalowania na parkingu Systemu Sygnalizacji
Pozaru na etapie projektowania oprécz doboru czujek ich rozmieszczenia oraz
podtaczenia sterowania oraz sygnatdw monitorowania nalezy uwzgledni¢ problemy
wynikajace z brakiem obstugi na parkingu zajmujacej sie systemem SAP. Nalezy
zwroci¢ sie do rzeczoznawcy ppoz. o szczegodtowe wytyczne jakim ma podlegaé
system wykrywania pozaru w przypadku braku statej obstugi. Nalezy szczegdlnie
zwroci¢ uwage na sposoéb zachowania sie systemu w przypadku zbicia ROP-a oraz
czy system ma pracowaC w trybie dwdch stopni alarmowania czy od razu ma
przechodzi¢ w |l stopien.

Budujac Centrum Zarzadzania Parkingami nalezy zapewni¢ podglad na stan
systemu co do elementu oraz sygnatu monitorowanego. W razie wystgpienia alarmu
pozarowego, uszkodzenia lub w razie wystgpienia dowolnej innej zmiany w systemie
operator w Centrum Zarzadzania Parkingami musi zostaé bezzwtocznie
powiadomiony(dzwiekowo oraz wizualnie) o tym fakcie. W tym celu nalezy centrale
pozarowe wyposazy¢ w moduty komunikacyjne pozwalajgce na podtaczenie ich do
sieci TCP/IP oraz nalezy skonfigurowaC¢ je na prace w sieci a w Centrum
Zarzadzania Parkingami nalezy zainstalowa¢ oprogramowanie bedgce wizualizacjg
wyswietlacza centrali SSP lub pozwalajgce na graficznie przedstawienie parkingu i
stanu systemu SSP wraz z komunikatami tekstowymi. Oprogramowanie to musi
zapewniaC petne bezpieczehstwo przed nieautoryzowanym dostepem oraz musi
pozwala¢ na zdalng obstuge systemu SSP po uzyskaniu odpowiedniego poziomu
dostepu.
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System SSP musi by¢ tak zbudowany i skonfigurowany by mogt dziata¢ wg.
zasady opisanej ponizej.

Gtownym zadaniem stacji monitoringu Centrum Zarzgadzania Parkingami
bedzie odbieranie zgtoszenh o zaistniatym zdarzeniu alarmowym w monitorowanych
obiektach. Kazdy system sygnalizacji pozarowej w nadzorowanych obiektach bedzie
zaprogramowany tak aby w przypadku dowolnego alarmu lub uszkodzenia (lub
innego zdefiniowanego zdarzenia) informacja zostata przekazana do stacji
monitorujacej. W przypadku wystgpienia zdarzenia alarmowego nadzorowany obiekt
wysle do stacji monitoringu raport z informacjami systemowymi, ktére zaistniaty
bezposrednio przed jak tez po zdarzeniu alarmowym. Zdarzenia te zostang zapisane
na serwerze w formie raportu posiadajacego identyfikator zgtaszanego obiektu wraz
z doktadng informacjg o czasie wystgpienia zdarzenia. W momencie wystgpienia
zdarzenia na komputerze operatora pojawi sie informacja w formie ,pop-upa” o
nowym zdarzeniu. Operator bedzie mégt bezzwtocznie przejrze¢ odebrany raport lub
nawigza¢ bezposrednig komunikacje z obiektem aby sprawdzi¢ aktualny stan
systemu. Po przejrzeniu raportu operator decyduje czy informacja trafia do archiwum
tzn. zdarzenie zostato przetworzone lub pozostawia etykiete do przetworzenia.
Informacja ta pozwala na zarzadzanie zgtoszeniami przez wiecej niz jednego
operatora systemu. W przypadku gdy operator nawigze bezposrednig komunikacje
bedzie mozliwos¢ przejrzenia aktualnej sytuacji na obiekcie za pomocg programu
bedacego zdalnym panelem obstugi. Na panelu zostang pokazane wszystkie
aktualne informacje systemowe: alarmy, uszkodzenia, odfgczenia i wysterowania.
Operator potgczony z systemem w czasie rzeczywistym bedzie miat mozliwosé
podgladu dziatania systemu i na tej podstawie podjecia stosownych dalszych krokéw.

Jesli na parkingu sg przewidywane inne systemy zabezpieczenia p.poz
(instalacja oddymiania, hydranty pozarowe itp.) ktdére moga zosta¢c wyzwolone
automatycznie lub manualnie to nalezy wpigé¢ te systemy do centrali SSP na
parkingu a powiadomienie o zdarzeniu w danym systemie musi zosta¢ wyswietlone
w Centrum Zarzgdzania Parkingami.

Ze wzgledu na waznos¢ systemu SSP zwigzang z zagrozeniami jakie niesie
ze sobg pozar nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wysytania komunikatow do Centrum
Zarzadzania Parkingami ( w razie awarii gtbwnego tacza) za pomocg innej metody
np. wysytanie SMS z informacjg o zdarzeniu.

.1.6. System Sygnalizacji Wtamania i Napadu SSWiN

Ze wzgledu na przewidywany bezobstugowy charakter pracy parkingow
zabezpieczeniu systemem SSWIN podlegaé muszg wszystkie pomieszczenia
socjalno-techniczne oraz ogoélnodostepne (np. WC) znajdujace sie na parkingu.
Zabezpieczeniu podlega¢ muszg rowniez wszystkie obudowy urzadzen technicznych
umieszczone poza pomieszczeniami chronionymi ( np. rozdzielnia zasilajgco-
sterownicza systemu stojakow rowerowych).
W godzinach pracy parkingu pomieszczenia ogolnodostepne powinny by¢
niechronione.
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W przypadku zaistnienia koniecznosci monitorowania pojedynczych sygnatow
technicznych (nie podtaczonych do innych systeméw np. do SSP) nalezy te sygnaty
podtgczyé do wejs¢ centrali SSWIN i oprogramowaé jako informacje techniczne z
odpowiednim opisem.

System SSWIN musi dawa¢ mozliwos¢ zazbrajania i rozbrajania stref z
klawiatury lokalnej jak i z Centrum Zarzgdzania Parkingami. W tym celu na
stanowisku operatora w Centrum Zarzgdzania Parkingami nalezy zainstalowac
oprogramowanie graficzne pokazujgce stan wszystkich elementéw i wejsé systemow
SSWiN zainstalowanych na poszczegodlnych parkingach. Na dodatkowym stanowisku
administratora nalezy zainstalowa¢ oprogramowanie pozwalajgce na zdalna zmiane
uprawnien oraz konfiguracji systemu.

Gtownym torem komunikacyjnym pomiedzy centralg SSWIN a Centrum
Zarzadzania Parkingami musi by¢ komunikacja protokotem TCP/IP. Nalezy jednak
przewidzie¢ komunikacje awaryjng wykorzystujgca istniejgce tacza telefonii
stacjonarnej lub GSM.

Wizualizacja systemu SSWiN musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- Prezentacja graficzna aktualnego stanu grup, linii alarmowych oraz wejsé
powinna byC¢ realizowana w postaci ikon, pdél graficznych stanowigcg ich
reprezentacje i w dalszej czesci dokumentu nazywanymi komponentami graficznymi.
Zmiana wygladu komponentéw bedzie nastepowa¢ dynamicznie zgodnie ze zmiang
stanu elementu ktoéry reprezentuje. Komponenty graficzne powinny by¢é umieszczone
sq na podktadach graficznych przedstawiajgcych chronione obszary lub
pomieszczenia.

- Wizualizacja obiektu oprécz dynamicznego prezentowania stanu systemu
powinna charakteryzowac sie prowadzeniem uzytkownika w stanie alarmowym od
planu najbardziej ogéinego (plan obiektu ze wskazaniem budynku lub miejsca gdzie
zaistniat alarm), do planu najbardziej szczeg6towego umozliwiajacego identyfikacje
poszczegolnych czujnikow.

- Przejscie od planu ogdlnego do szczegotowego powinno charakteryzowac
sie w zaleznosci od potrzeby rowniez planami posrednimi, tak aby osoba
obstugujgca system wizualizacji nie miata probleméw z identyfikacja miejsca
wystgpienia alarmu.

- Dodatkowg funkcjonalnoscia jakg powinna charakteryzowaé sie wizualizacja,
jest mozliwos¢ sterowania systemu alarmowego poprzez zatgczanie/wylaczanie i
resetem grup alarmowych, blokowaniem/odblokowywaniem czujek oraz zatgczanie /
wytgczanie wyjs¢. Sterowanie odbywa sie poprzez zaznaczenie danego komponentu
graficznego i wybranie funkcji jakg chcemy realizowaé. W przypadku elementow
szczegolnie istotnych dla bezpieczenstwa obiektu, sterowanie powinno by¢ dostepne
tylko dla wybranej grupy oséb i potwierdzane hastem.

E.Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13



Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 33

- Tekstowa prezentacja danych realizowana jest poprzez listy zdarzen
powstatych w systemie alarmowym. Rozrézniane sg dwa podstawowe typy zdarzen:

a) zdarzenia informujgce o stanie systemu (wtgczanie / wytgczanie grup
alarmowych, zablokowanie / odblokowanie czujnika itp.)

b) zdarzenia aktywne (alarmy), wymagajace podjecia  czynnosci
potwierdzenia zapoznania sie z trescig zdarzenia, ewentualnie zapoznania
sie z procedurg postepowania w zwigzku z powstatym alarmem oraz
skomentowania zdarzenia.

- Lista zdarzen jest aktualizowana na biezgco. Aktualizacja nie wymaga od
obstugi jakichkolwiek czynno$ci.

- Wszystkie czynnosci obstugi powinny byC rejestrowane tak aby umozliwic
doktadne odtworzenie przebiegu zagrozenia, szybkosci jego likwidacji, oraz
zgodnosci z procedurami. Uzyskane dzieki temu informacje powinny stuzy¢ do
przeciwdziataniu zagrozeniom w przysztosci i ewentualnie ich szybkiej i sprawnej
likwidacji.

System wizualizacji powinien wykorzystywaé jako baze danych w technologie
SQL. Jest to bardzo dobrej klasy rozwigzanie umozliwiajgce korzystanie z danych
jednoczesnie wielu aplikacjom, zapewniajgce bardzo wysokg niezawodnosc¢ oraz
szybkos$¢ dziatania.

Wykorzystanie tej technologii pozwala na budowanie struktury klient — serwer,
pozwalajgcg na gromadzenie danych na przeznaczonym do tego celu komputerze —
okreslanym jako serwer bazy danych, a aplikacje klienta rozmiesci¢ w dowolnym
miejscu sieci komputerowej. Uszkodzenie lub zaginiecie komputera z aplikacjg
kliencka nie wptywa na utrate danych.

.1.7.  System Kontroli Dostepu SKD

Ze wzgledu na istniejacg jak i przewidywang matg ilos¢ przejsc
zabezpieczonym systemem SKD proponuje sie wigczenie przej$¢ kontrolowanych do
systemu interkomowego i wykorzystanie czytnikdbw producenta systemu
interkomowego pozwalajgcych na uzywanie kart Mirefare (np. karta miejska) .
Rozwigzanie to uprosci zarzadzaniem systemem jak i pozwoli na fatwe graficzne
przedstawienie stanu systemu bez koniecznosci rozbudowy stacji operatora w
Centrum Zarzadzania Parkingami o kolejng aplikacje.

Innym rozwigzaniem jest wigcznie czytnikow kontroli dostepu do systemu
SSWiIN.

Waznym wymogiem dotyczacym przejs¢ kontrolowanych jest koniecznosc¢
pracy systemu niezaleznie od tgcznosci z Centrum Zarzadzania Parkingami.
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1.11.8. Wykaz producentéw systemow
Przy uwzglednianiu wyboru producentow systeméw kierowano sie
nastepujacymi kryteriami:
- zapewnienie wymagan funkcjonalnych opisanych w punktach powyzej,
- zapewnienie mozliwosci rozbudowy istniejacych systemoéw,
- maksymalne uproszczenie obstugi,
- zastosowanie optymalnego stosunku mozliwosci do ceny,

Uwzgledniajgc powyzsze wymagania wymaga sie zastosowanie urzadzenh
nastepujgcych producentow:

- system interkomowy wraz z wizualizacjg - Commend International GmbH,

- system telewizji CCTV wraz z wizualizacjg - Samsung Techwin CO,

- system sygnalizacji pozaru SSP wraz z wizualizacjg - Schrack Seconet AG,

- system sygnalizacji wlamania i napadu wraz oprogramowaniem
zarzadzajgcym — Honeywell Galaxy, TAP Galaxy,

- wizualizacja systemu sygnalizacji wkamania i napadu SSWiN- Ifter InPro
BMS,

- system kontroli dostepu SKD (integracja z interkomem) - Commend
International GmbH,

- system zabezpieczonych Warszawskg Kartg Miejskg stojakow rowerowych —
P&P Solutions Piotr Grzejszczak,

-System Pobierania Optat — Von Ballmoos LTD, SKIDATA AG,
Scheidt&Bachmann GmbH (uwaga: System Pobierania Optat musi byc¢
zintegrowany z systemem zabezpieczonych stojakow rowerowych i musi
zapewniac¢ zarzadzanie tym systemem z jednej wspdlnej aplikacji).

1.1.9. Centrum Zarzadzania Parkingami

1.L1.9.1. Wymagania adaptacyjne

Na Centrum Zarzadzania Parkingami przewidziano przeprowadzenie adaptacji
czesci pomieszczenia nr 113 (kawiarnia) zlokalizowanego w WKM.

W celu przeprowadzenia adaptacji nalezy wykonac¢ nastepujgce prace:
- wszystkie pomieszczenia przewidziane na cele Centrum Zarzadzania Parkingami
powinny mieC podtoge podniesiong. Pozwoli to na tatwe, estetyczne i elastyczne
prowadzenie kabli pomiedzy urzgdzeniami,
- ze wzgledu na to, ze cze$S¢ pomieszczenia kawiarni zostaje przeznaczona na
potrzeby Centrum Zarzadzania Komunikacja Miejskg (Centrale Ruchu),
pomieszczenie nalezy przedzieli¢ sciang o odpowiednich wtasnosciach akustycznych
i mechanicznych tak aby osoby pracujgce w przylegajgcych do siebie
pomieszczeniach nie zaktdcaly swojej pracy oraz aby mozna byto na tej $cianie
powiesic ciezkie potki lub monitory (9 monitorow po 40 kg kazdy),
- ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania bezposredniej komunikacji pomiedzy
Centrum Zarzadzania Parkingami a Centralg Ruchu w szczegélnych przypadkach
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(duze imprezy, sytuacje kryzysowe itp.) nalezy wykona¢ drzwi przesuwne, tgczace
oba pomieszczenia, chowane w sciane g/k,

- z czesci pom.113 nalezy rowniez wydzieliC korytarz pozwalajgcy na swobodny
dostep do wezta sanitarnego,

- ze wzgledu na duzg ilos¢ urzadzen aktywnych wydzielajacych duze ilosci ciepta
oraz emitujgcych hatas o duzym natezeniu nalezy urzadzenia aktywne (switche,
routery, serwery oraz komputery do stacji operatorskich, kontrolery systemu
interkomowego itp.) umiesci¢ na stelazu 19” 45U w pomieszczeniu wydzielonym z
komunikacji. Wydzielenie pozwoli na ograniczenie dostepu osobom postronnym.
Nalezy przewidzieCc do tego pomieszczenia podwojne drzwi pozwalajgce na
wstawienie wszystkich urzgdzen oraz na dostep w trakcie eksploatacji do stelaza z
dwaoch stron: przodu i z boku.

Pomieszczenie to nalezy wyposazy¢ w klimatyzacje.

Do celow wyliczenia zyskow ciepta nalezy przewidzieé, ze bedg tam zainstalowane
3 serwery (3x200W) , 5 komputerow (5x150W) oraz pozostate urzadzenia ok. 400W.

Daje to zysk rzedu 1750W. Doktadne wyliczenia nalezy wykona¢ na etapie
powstawania projektu z uwzglednieniem zyskéw ciepta od dobranych w projekcie
urzadzen.

W celu ograniczenia odbi¢ w monitorach nalezy zainstalowa¢ w catym
pomieszczeniu rolety lub Zzaluzje przeciwstoneczne.

Dokonujgc aranzacji pomieszczen nalezy:

- dostarczy¢ zasilanie gwarantowane (ok. 11 kW) tylko na cele urzadzen
wykorzystywanych w Centrum Zarzadzania Parkingami,

- rozdzieli¢ obwody oswietleniowe i dostosowacC oswietlenie do potrzeb pracy przy
stanowiskach komputerowych,

- rozbudowac system sygnalizacji pozaru,

- podzieli¢ istniejacy system klimatyzacji na dwa niezaleznie sterowane systemy
(uwzgledniajac , ze na potrzeby Centrum Zarzadzania nalezy przewidzie¢ docelowg
prace 3-4 osOb oraz umieszczenie monitoréw o sumarycznej mocy ok. 3300W)

- przesungc istniejgce grzejniki elektryczne tak aby nie kolidowaty ze $ciang dziatowg
jak rowniez aby bezposrednio nie ogrzewaty urzadzen elektronicznych
zainstalowanych w Centrum Zarzadzania Parkingami,

- docelowo wyposazy¢ pomieszczenie w meble pozwalajgce na bezpieczna,
ergonomiczng i wydajng prace dla 3 operatorow i 1 administratora

Przyktadowe aranzacja pomieszczenia centrum zarzadzania jest pokazana na
rysunku.
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1.L1.9.2. Przyktadowa konfiguracja sprzetowa

Opierajgc sie o wytyczne koncepcji oraz stan istniejgcy na parkingach ponizej

zostang przedstawione przyktadowe zestawienia

sprzetu,

koniecznego do

zainstalowania w Centrum Zarzadzania Parkingami, pozwalajgcego na zarzadzanie

siecig parkingéw.

System pobierania oplat

Ze wzgledu na brak istniejgcego jak rowniez wybranego Systemu Pobierania Optat
brak jest wskazania konfiguracji sprzetowej. Przy doborze urzadzen nalezy trzymac
sie zalecen koncepcji. W Centrum Zarzadzania Parkingami nalezy przewidzie¢ 3
niezalezne od innych systeméw komputery wyposazone we wiasne monitory

umieszczone na stanowiskach operatorow.

System CCTV

Zestawienia oparte o urzadzenia firmy Samsung Techwin

3 stanowiska operatora i 1 stanowisko administratora

Opis

Nazwa urzadzenia

losé

Oprogramowanie do zdalnego zarzadzania urzadzeniami SVR

( rejestratory ) oraz SNC ( kamery sieciowe ) SNM-128P 3
Komputer do pracy z SNM-128P posiadajgcy karte graficzng 4 monitorowa)
( mysz i klawiatura w komplecie ) PC/CMS 3
Monitory do stanowisk operatorskich STM-19LA 6
Sciana monitoréw 120 kamer - koncepcja 9 monitorowa
|Opis Nazwa urzadzenia los¢
Monitory do wizualizacji wszystkich kamer ( tzw. "$ciana" ) wraz z
zawiesiami sciennymi STM-42L 9
Oprogramowanie do zdalnego zarzadzania urzgdzeniami SVR SNM-128S 5
Komputer do pracy z SNM-128S posiadajacy karte graficzng 4 monitorowg
( mysz i klawiatura w komplecie ) PC/CMS 5
Sciana monitoréw 120 kamer - koncepcja projektorowa
Opis Nazwa urzadzenia llosé
Projektor przemysowy ze zwiekszong zywotnoscig lampy i wydtuzonym PT - DW 5100
czasem pracy ( wyswietlanie 128 kamer ) Panasonic 1
Komputer do pracy z SNM-128S ( mysz i klawiatura w komplecie ) PC/CMS 1
Nagrywanie kamer IP z systemu pobierania optat
Opis Nazwa urzadzenia llos¢
Rejestrator cyfrowy IP 64 kamery SNR-6400 2
Zewnetrzny dysk twardy SVS-5R 2
Dysk twardy HDD-1000GB 8
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System interkomowy + integracja nagtosnienia oraz kontrola dostepu

Zestawienia oparte o urzadzenia firmy Commend

Urzadzenia interkomowe konieczne do spiecia catej sieci interkomow

zainstalowanych na parkingach

Opis Nazwa urzadzenia llos¢
Serwer na potrzeby centrum nadzoru GES800 1
Komputer zawierajacy system ComWin serwer Komputer 1
Komputer do Audiocoma Komputer 1
1. Nagrywanie rozmow
2. Odtwarzanie wiadomosci gtosowych Karta AudioMarc8 1
Oprogramowanie do nagrywania rozméw Audiocom ML8 1
Oprogramowanie do zarzadzania systemem ComWideo 1
G8-AUD-4D 2
G8-GED-4D 1
Licencja rozszerzenia karty G8-IAX-4B do 8
kanatow C-L8-1AX-8B.C 1
Sieciowanie central dla 8 parkingéw G8-LAN8 2

Urzadzenia i oprogramowanie dla 2 stanowisk operatora

Uwaga: ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczenia ilosci komputerow oprogramowanie

operatora nalezy zainstalowac¢ na komputerach przeznaczonych dla zarzgdzania

systemem CCTV

Opis

Nazwa urzadzenia

llos¢

ComWIn Workstation + 2 Client

ComWin N

ComWideo

Pulpity interkomowe do stanowisk nadzoru

C-EE380AS.C + 4x C-EM302.C

Urzadzenia i oprogramowanie dla kolejnego stanowiska operatora

Uwaga: ze wzgledu na koniecznosc¢ ograniczenia ilosci komputerow oprogramowanie

operatora nalezy zainstalowac¢ na komputerach przeznaczonych dla zarzagdzania

systemem CCTV

Opis Nazwa urzadzenia llos¢
ComWIn Client ComWin

ComWideo
Pulpit interkomowy do stanowiska nadzoru C-EE380AS.C + 4x C-EM302.C
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System Sygnalizacji Pozaru SSP

Zestawienia oparte o rozwigzania firmy Schrack-Seconet

Uwaga: ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczenia ilosci komputerow oprogramowanie
operatora nalezy zainstalowac¢ na komputerach przeznaczonych dla zarzagdzania
systemem CCTV oraz serwerze systemu interkomowego

Opis Nazwa urzadzenia llosé
Modut komunikacji RS232/Ethernet Moxa NPort 5110 °
podtaczony do serwera

Oprogramowanie - zdalny panel obstugi

systemu Integral - na 1 serwer i 4 stacje | INT SW RP 1
operatoréw

Oprogramowanie do obstugi pofaczenia | PairConnect

Ethernet - 1 pakiet oprogramowania na 1
wszystkie obiekty

System Sygnalizacji Wlamania i Napadu

Oprogramowanie zarzadzajgce systemem dla stanowiska administratora

Opis Nazwa urzadzenia llosé
Licencja oprogramowania Galaxy Gold R 006 1
Oprogramowanle Gold, praca pod MS R 007 y
Windows

Oprogramowanie do synchronizacji czasu InPro Galaxy ST firmy Ifter y
central Galaxy

Stacje operatora

Opis Nazwa urzadzenia llosé
Modut komunikacji RS232/Ethernet Moxa NPort 5110 y
podtaczony do serwera

Oprogramowanie — wizualizacja systemu || o s\s 4.0 Professional 2000 SI 4
Galaxy - na 1 serwer i 4 stacje operatoréw
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.2. Opis rozwigzan funkcjonalno-eksploatacyjnych dla systemu
sieciowej transmisji danych

W przyjetej koncepcji zarzadzania parkingami przyjmuje sie , ze wszystkie
systemy muszg by¢ witgczone lokalnie do sieci LAN  zlokalizowanej na parkingu,
ktora to sieC poprzez rozne media transmisyjne potgczona bedzie w jedng centralnie
zarzadzang sie¢ z punktem centralnym zlokalizowanym w Centrum Zarzadzania
Parkingami na Mtocinach.

.2.1. Bilans wymaganej przepustowosci toru transmisji dla
pojedynczego parkingu

Przy zatozeniu mozliwosci wykorzystania sieci opartej o wiasne swiattowody
przyjmuje sie kanat transmisyjny o przepustowos$ci 1Gb/s pozwalajgcy na podglad z
dowolnej ilosci kamer zlokalizowanych na danym parkingu bez pogorszenia jakosci

Dla taczy dzierzawionych od operatorow telekomunikacyjnych przyjmuje sie ze
wzgledu na koszty mniejsza przepustowosé, ktéra nie moze by¢ nizsza niz wyliczona
ponizej:

- system CCTV

Ze wzgledu na transmisje obrazu system CCTV generuje najwieksze
zapotrzebowanie na pasmo transmisyjne

Dla kamery stacjonarnej pracujacej rozdzielczoscig 4CIF i poklatkowoscig 5kl/
s — wymagana przepustowos¢ wynosi 1,8Mb/s

Dla kamery obrotowej pracujgcej rozdzielczoscig 4CIF i poklatkowoscig 5kl/s —
wymagana przepustowos$¢ wynosi 2,5Mb/s

Do obliczeh przyjeto jednoczesna;

- ciggtq transmisje obrazu z 4 kamer wyswietlanej na scianie monitorow

- transmisje z jednej kamery IP potaczonej z systemem domofonowym

- transmisje z jednej dowolnej kamery (np. obrotowej) w podgladzie na
stanowisku operatora

Daje to transmisje:
Teernv= 4x1,8Mb/s + 1x1,8Mb/s + 1x2,5Mb/s = 11,5 Mb/s

- system pobierania optat
Na podstawie danych uzyskanych od producenta systemu parkingowego

przyjmuje sie, ze transmisja na potrzeby tego systemu wyniesie max.
Tpark=2 Mb/S
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- system interkomowy

Na podstawie danych uzyskanych od producenta systemu interkmowego
przyjmuje sie, ze transmisja na potrzeby tego systemu wyniesie max.
Tiner=250kb/s

- system nagto$nienia PA

Przy zatozeniu wykorzystania systemu interkomowego do przesytania sygnatu
nagtosnienia zaktada sie transmisje na poziomie:
Tea=250kb/s

- system sygnalizacji pozaru SSP

Zakfada sie transmisje na poziomie szybkosci transmisji wymaganej dla
RS232 tzn.

Tssp=115.2kb/s

- system sygnalizacji wlamania i napadu SSWiN

Zaktada sie transmisje na poziomie szybkosci transmisji dla RS232 tzn.
Tsswin=115.2kb/s

- system kontroli dostepu SKD

Zaktada sie transmisje na poziomie szybkosci transmisji dla RS232 tzn.

TSKD=1 15.2kb/s

- catkowite obliczeniowe pasmo transmisji wynosi:

Tcatkowite= Tccrv + Tpark + Tinter+ Tra+ Tssp+ Tsswin + Tsko =

-11,5 Mb/s + 2 Mb/s + 0,25 Mb/s + 0,25 Mb/s + 0,112 Mb/s +
0,112 Mb/s + 0,112 Mb/s = 14,34 Mb/s

Na potrzeby sieciowania przyjmuje sie koniecznos$¢ zestawienia fgcza o
minimalnej przepustowosci 20Mb/s co daje zapas transmisji na poziomie 28%.

Sa to wartoéci obliczeniowe . Na etapie wykonywania projektu nalezy
przeliczy¢ szybkosc transmisji ze wzgledu na zastosowane urzgdzenia. Dodatkowo
po wykonaniu instalacji zaleca sie dokonanie pomiarow rzeczywistej transmisji w celu
ewentualnego skorygowania zapotrzebowania na transmisje.
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.2.2. Wymagania dla urzadzen aktywnych

Bez wzgledu na wybrang metode sieciowania parkingdbw na kazdym parkingu
jak i w Centrum Zarzgdzania Parkingami nalezy zainstalowa¢ urzgdzenia aktywne
pozwalajgce na spiecie w jedng sie¢ wszystkich urzadzen.

Zatozenie systemu jest takie, ze do sieci rozlegtego systemu podtgczamy
urzadzenia za pomocag portow RJ45 zgodnie ze standardem 10/100/1000BaseT
oraz za pomocgq interfejsow optycznych zgodnych z 10-GbE.. Caly system bedzie
kontaktowat sie z siecig zewnetrzng wykorzystujac protokédt IPv4 oraz protokédt
routingu dynamicznego OSPF.

System tgcznosci na terenie parkingdw P&R ma zapewnia¢ przede wszystkim
petng bezobstugowos¢ i mozliwos¢ dalszej sprawnej pracy nawet w przypadku
uszkodzenia ktoregokolwiek z elementéow aktywnych/pasywnych sieci. Dodatkowo,
ze wzgledu na coraz wiekszg migracje systeméw sterowania do transmisji poprzez
IP system musi juz teraz oraz w przyszto$ci umozliwiaé podtgczanie réznego rodzaju
telewizji przemystowych, elementéw automatyki, transmisji gtosowej itp do systemu
transmisji danych. Dlatego tez majgc powyzsze na uwadze nalezy skupi¢ sie gtéwnie
na ponizszych elementach:

1. Redundancja
Projektowany system nie moze posiada¢ pojedynczego punktu awarii.
Specyfika pracy systemu jest taka, ze nawet 10min. przerwa w dziataniu moze w
konsekwencji doprowadzi¢ do podniesienia poziomu agresji u uzytkownikéw
parkingu. W zwigzku z tym nalezy zastosowac nastepujgce rozwigzania:
* Redundancja urzadzenh polegajgca na zdublowaniu w kazdej lokalizacji
urzadzen aktywnych,
« Zasilanie kazdego urzadzenia aktywnego z oddzielnej fazy
* Redundancja logiczna, nalezy wykorzystac protokot otwarty OSPF do
komunikacji na zewnatrz sieci, oraz protokét otwarty VRRP w celu
stworzenia wirtualnego gateway’a dla urzadzen podtgczanych
bezposrednio na parkingu
» Aby zminimalizowac¢ konieczno$¢ wyposazania urzadzen sieciowych w
dodatkowe zasilacze system na portach miedzianych musi wspierac
POE w wersji min 802.3af
» w celu zapewnienia redundancji potgczen system musi wspiera¢ mozliwos¢
pofgczen na zewnatrz za pomocg réznych technik:
kable miedziane 10/100/1000BaseT
kable optyczne w standardzie SFP
kable optyczne w standardzie X2/SFP+
potgczenia 10Gbe za pomoca kabli DAC lub CX4
Mozliwosé zastosowania tego typu potgczen pozwoli Inwestorowi w przysztosci
na zastosowanie réznych technik potgczen do parkingéw np:

@)
@)
@)
©)

* bezposrednie tacze FO
* radiolinia
 sie¢ MPLS, FR, LL
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2. Zarzadzanie

» Aby zapewni¢ state i bezprzerwowe zarzadzanie systemem nalezy catg siecig
zarzadza¢ z Centrum Zarzadzania Parkingami zapewniajgc tzw. ,single panel
of glass”

» System musi spetnia¢ min nastepujace funkcje:

Korelacja logow,

Wizualizacja sieci i jej stany,

Sledzenie konfiguracji i audyty jej zmian,

Backup konfiguraciji,

Mozliwo$¢ zdalnego podgladu tego co sie dzieje na danym porcie

wyniesionym np:

- RSPAN

- XFLOW

f. wyszukiwania hostow koncowych po adresie MAC lub adresie IP.

® oo o e

3. Bezpieczenstwo
System musi bezwzglednie zapewnia¢ bezpieczenstwo dla stuzb kontroli i

uniemozliwia¢ jego zdyskredytowanie (przejecie kontroli lub wytgczenie) przez osoby
niepowotane. W tym celu nalezy min:
» Zabezpieczy¢ urzgdzenia przed podtgczeniem niepowotanych urzadzen
- System musi wspiera¢ zdalne metody autentykacji 802.1X oraz MAC
. System musi umozliwia¢ automatyczny powrét do dziatania nawet w
przypadku wprowadzenia btednej konfiguracji
. Aby panowac nad bezpieczenstwem system musi by¢ zarzgdzany i
monitorowany tylko i wytgcznie z jednego centralnego miejsca
. System sieciowy ma obstugiwac réznych uzytkownikéw i rézne
podsystemy dlatego wazne jest aby méc zapewnic separacje logiczng
pomiedzy systemami, dlatego tez wymaga sie stosowania w urzgdzeniach:
- VLANGw 802.1Q
- ACLi per VLAN, per port
. Bezpieczenstwo to takze aktualizacja oprogramowania w celu
wyeliminowania potencjalnych zagrozen oraz mozliwo$¢ serwisowania
urzadzen w czasie ich eksploatacji. Zaleca sie aby kontrakt serwisowy na
utrzymanie oprogramowania oraz wymiane urzgdzen byt nie krotszy niz 10lat

4. QOS

System ma zapewni¢ réwnolegta prace wielu systemom, dlatego tez oprécz
bezpieczenstwa nalezy zapewnic¢ rowniez odpowiednig priorytetyzacje ruchu tak, aby
moc  zapewni¢ odpowiednig ciggtos¢ dziatania dla krytycznych aplikacji, np.
otwieranie szlabandw, rozmowy interkomowe itp.

W tym celu urzadzenia nalezy wyposazy¢ w obstuge systemu QOS ktorego
minimalne wymagania przedstawione sg ponizej:

Definicja QOS ptywajacego w zaleznosci od tgcza - primary/backup
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Mozliwos¢ zdefiniowania pasma minimalnego gwarantowanego dla pewnych
aplikaciji
- System Pobierania Opfat
- System CCTV itp.
Wspétpraca z MPLS
- wsparcie dla 802.1p
- wsparcie dla DiffServ.

Uwzgledniajgc fakt iz sie¢ w ZTM pracuje na urzgdzeniach firmy HP zaleca sie
zastosowanie urzadzen tej firmy co pozwoli zarzagdzajgcemu siecig teleinformatyczng
na uzywanie urzadzen posiadajgcych znane juz oprogramowanie co utatwi w
znacznym stopniu zarzadzanie oraz ewentualne znajdowanie uszkodzen sieci.

Powyzsze wymagania spetnia np. kluster przetgcznikbw zbudowany w oparciu
0 urzadzenia HP ProCurve Networking 3500yl-24G-PWR wraz z licencjg premium.
Kazdy z tych przetgcznikdw posiada wsparcie dla:

* 24x10/100/1000BaseT
» 4xSFP
* 4x10Gbe z czego 2 to porty X2 a 2 porty CX4

Na wszystkich portach miedzianych kazdy z przetgcznikow posiada wsparcie
dla POE 802.3af, a dzieki wyposazeniu przetgcznikdbw w licencje premium
dostajemy wsparcie dla OSPF i VRRP. Dodatkowo standardowa gwarancja
producenta na powyzsze urzgdzenia to gwarancja dozywotnia lifetime — tak dtugo jak
uzytkownik posiada produkt.

Podczas konfiguracji urzadzeh aktywnych nalezy zwrdoci¢c uwage na sposéb
przytaczenia danego parkingu do sieci — szczegdlnie na dobdor konwerteréw
Swiattowodowych z uwzglednieniem dtugosci Swiattowodow.

Przyktadowa konfiguracja dla pojedynczego parkingu 2z potgczeniem
Swiattowodowym oraz dla Centrum Zarzadzania Parkingami na WKM

opis typ nr kat. |ilos¢
ProCurve Switch 3500y1-24G-PWR Intelligent Edge
Przetgcznik 1 HP ProCurve JB8692A |2
Licencja
oprogramowania | ProCurve Switch 3500yl Premium License JB993A (2

Modut 10-GbE ProCurve Switch yl 10Gb 2p-X2 2p-CX4 Module JB694A (2

Transceiver
optyczny ProCurve 10GbE X2-SC ER Optic J8438A |2

Przyktadowa konfiguracja dla pojedynczego parkingu bez potgczenia

Swiattowodowego
opis typ nr kat. |ilos¢
ProCurve Switch 3500yl-24G-PWR Intelligent Edge
Przetgcznik 1 HP ProCurve JB692A |2
Licencja
oprogramowania | ProCurve Switch 3500yl Premium License JBI993A |2
Modut 10-GbE ProCurve Switch yl 10Gb 2p-X2 2p-CX4 Module JB694A |2
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.2.3. Koncepcja sieciowania z wykorzystaniem acz swiattowodowych
i bezprzewodowych

a) Potaczenia swiattowodowe

Ze wzgledu na niewatpliwe zalety Swiattowodu ktorymi sg;

- odpornos$c¢ na zaktécenia elektromagnetyczne,

- brak generacji zaktocen elektromagnetycznych,

- brak pradéw btgdzacych,

- brak réznic potencjatow,

- mata ttumiennos¢,

- duza trwatosc, rzedu 25 lat,

- duza predkos$¢ transmisji,

- niski stopien awaryjnosci,

- duze odlegtosci miedzy kolejnymi wzmacniaczami sygnatu,

- wysoka niezawodnos¢ transmisiji,

- mate wymiary i waga.

Proponuje sie wykorzystanie go jako gtdbwne medium transmisyjne do
potgczen pomiedzy parkingami ,Parkuj i jedz” a Centrum Zarzadzania Parkingami .

Na potrzeby sieciowania parkingdw zakfada sie potgczenie parkingdbw za
pomocg pierscienia swiattowodowego ziozonego z minimum 4  widkien
Swiattowodowych (dopuszcza sie zastosowanie pierscienia 2-wtdoknowego jednak
wymaga to =zastosowania urzadzen aktywnych z portami Swiattowodowymi
pozwalajgcymi na komunikacje dwustronng po jednym widknie).

Analizujgc stan istniejgcej infrastruktury sieci swiattowodowych w Warszawie i
okolicach mozna stwierdzi¢, ze przytgczenie parkingdw ,Parkuj i jedz” mozliwe jest
poprzez wykorzystanie Swiattowoddw bedacych wlasnoscig nastepujgcych:

- Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

- Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy

- Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0.0.

- Telekomunikacja Polska S.A.

- GTS Energis

- Netia S.A.

- Stoteczne Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej S.A.

W zwigzku z tym , ze kazda firma posiada $wiattowody w réznych miejscach
nalezy ,na etapie wykonywania projektu, rozpatrzy¢ kazdg lokalizacje niezaleznie.
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t acza bezprzewodowe

Ze wzgledu na koniecznos¢ ponoszenia duzych kosztow inwestycyjnych ktore
nalezy ponies¢ podczas wykonania potgczen swiattowodowych proponuje sie
wykonanie (dla niektérych lokalizacji) potagczen na potrzeby sieciowania w technologii
radiolinii pracujgcych w pasmie licencjonowanym.

Oprécz zalety jakg jest obnizenie kosztow inwestycyjnych wazna zaletg jest
szybki czas realizacji wykonania potaczenia ktoéry wraz z uzgodnieniami moze
wynies¢ 6 tygodni. Dla porownania potgczenia Swiattowodowe mogag byc¢ realizowane
od 6 do 12 miesiecy.

Rozwodj technologii przesylu danych jak i sposob ich zabezpieczen czyni z
radiolinii technologie o podobnym stopniu bezpieczenstwa jak tacznos¢ =z
wykorzystaniem  $wiattowodoéw. Dobrze zaprojektowane, zainstalowane i
eksploatowane potaczenie radiowe jest, co najmniej tak samo bezpieczne pod
wzgledem poufnosci przesytanych danych jak typowe, naziemne potaczenie kablowe.

Sktadajq sie na to nastepujace elementy wynikajgce z stosowanej technologii:

» Technologia punkt — punkt.

Potaczenie nie ma charakteru ,rozsiewczego” jak na przyktad w GSM lub LMDS
jest wykonywane pomiedzy dwoma zadanymi punktami w terenie. Umozliwia to
stosowanie bardzo waskiej wigzki nadawczej (1.6 stopnia), ktérg bardzo trudno
,odnalez¢” w terenie.

«  Wysokie czestotliwosci.

Stosowane czestotliwosci 13 GHz, 23 GHz i najczesciej 38 GHz zapewniaja, ze
urzadzenia zdolne do ,podstuchania” transmisji sq bardzo drogie i w Polsce jest
ich najwyzej kilka.

» Niska moc nadawcza.

Potaczenia na stosunkowo niewielkie odlegtosci umozliwiajg stosowanie niewielki
mocy nadawczych rzedu 50mW. Ewentualna aparatura podstuchowa musiataby
dysponowaC bardzo wysoka czutoscig, niespotykang raczej w komercyjnych
rozwigzaniach.

W potaczeniu z wagskg wigzkg nadawcza, niska moc nadawcza oznacza
wiasciwie, ze ewentualna aparatura podstuchowa (antena) musiataby zostac
umieszczona doktadnie pomiedzy dwoma koncami radio linii (na tak zwanej linii
widocznosci), co jest najczesciej niemozliwe ze wzgledu na uksztattowanie terenu.

» Kodowanie i modulacja.

Standardowo przesytany sygnat nie jest szyfrowany, ale nie jest rowniez
nadawany ,otwartym tekstem”. Aby przystawacC strumien danych cyfrowych do
transmisji radiowej stosuje sie réoznego rodzaju kodowanie i modulacje, czesto
specyficzne dla danego producenta czy potgczenia. Dostrojenie sie osoby trzeciej
do aktualnie stosowanego kanatu jest bardzo trudne i wymaga stosowanie
specjalistycznego sprzetu.
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Na terenach gesto zaludnionych (na przyktad duze miasto) stosowane sg czesto
obok siebie dziesigtki réznych radiolinii. ,Wylowienie” wiasciwego kanatu w celach
podstuchu moze okazac sie niemozliwe.

Oczywiscie zadne tgcze nie jest bezpieczne w 100% procentach, ani radiowe ani
kablowe, do ktorego dostep jest czesto duzo fatwiejszy ze wzgledu na naziemng
lokalizacje wszystkich elementéw (przewoddw, przetgcznic, skrzynek rozdzielczych,
krosownic itp.), ktorych zabezpieczenie czesto pozostawia wiele do zyczenia. Biorgc
jednak pod uwage powyzsze nalezy sie zastanowi¢, czy dla potencjalnego
,podstuchujgcego” cata operacja jest warta tyle, co uzyskane dane.

Skuteczng i stosowang na przyktad przez wiele instytucji finansowych, metodag
zwiekszenia bezpieczenstwa transmisji jest stosowanie szyfratorow sprzetowych i
programowych zgodnych z najnowszymi osiggnieciami techniki (3DES, IPSec, L2TP,

itp.).

Wadami radiolinii w poréwnaniu z tgczem naziemnym sa:

- nizsza mozliwa do uzyskania szybkos$¢ transmisji - dla potrzeb sieciowania
parkingdw nie jest to problem ze wzgledu na transmisje 20Mb/s.

- mozliwo$¢ zaniku komunikacji w przypadku bardzo duzych opadéw deszczu

Na potrzeby sieciowania parkingdw zaktada sie potgczenie parkingdw za
pomocg sieci radiolinii ktore sg zintegrowane ze szkieletem sSwiattowodowym
dostawcy tacz transmisyjnych.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia wysokiej niezawodnosci transmisiji
powigzanej z szybkim czasem reakcji na awarie oraz ze wzgledu na posiadang
infrastrukture sieciowg w Warszawie i okolicach zaleca sie skorzystanie z ustug
nastepujacych firm:

- GTS Energis

- Netia S.A.

Jednoczes$nie ze wzgledu na konieczno$¢ poniesienia kosztow przytgczenia do
Centrum Zarzadzania Parkingami na Mtocinach zaleca sie korzystanie z ustug
jednego dostawcy radiolinii.

W celu potgczenia wykorzystania zalet swiattowoddéw wraz z optymalizacjg
kosztow zaleca sie wykonanie sieciowania parkingdéw ,Parkuj i jedZz” za pomocqg
Swiattowoddw i radiolinii. Takie rozwigzanie pozwala na racjonalne zaplanowanie
inwestycji biorgce pod uwage:

- strategiczne znaczenie parkingu ze wzgledu na obcigzenie,

- termin realizacji,

- utrudnienia (czasami brak mozliwosci wykonania przytgcza kablowego),

- naktady finansowe.

Opierajgc sie na analizie finansowo-technicznej zamieszczonej w czeSci
finansowej koncepciji oraz na wytycznych uzyskanych od ZTM zaleca sie wykonanie
sieciowania parkingéw w oparciu o nastepujgce rozwigzania:
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.2.3.1. P+R Metro Marymont

Analizujgc istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie wykorzystanie
istniejacego $wiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim lub utozenie przez ZTM
wiasnego swiattowodu w relacji WKM -P&R Metro Marymont.

W celu zestawienia potgczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzagdzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel sSwiattowodowy 24J tgczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktérym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej faczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztaczami SC/PC. Dokftadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

W przypadku wykorzystania swiattowodu Metra Warszawskiego na P+R Metro
Marymont nalezy utozy¢ swiattowod ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
zlokalizowanym na stacji Marymont a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu
dozoru na parkingu Metro Marymont. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel
zakonczy¢ w przetacznicy Swiattowodowej ze ztgczami SC/PC.

W przypadku ukfadania $wiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingdw przewidzie¢ utozenie min. 8 wiokien. llo§¢ docelowa moze
by¢ wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Ilub dalszych planow
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Mtociny utozony jest kabel
96 widkien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtokien dla operatorow telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu .  Swiattowdd nalezy utozy¢ na
istniejacych trasach kablowych w tunelu metra w relacji pom. przetgcznicy 400 na
stacji Mtociny a pom. przetgcznicy 400 na stacji Marymont. Podczas uktadania
nalezy zostawiaC zapas Swiattowodu w okolicach pomieszczeh przetgcznic
Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto mozliwe rozszycie
kabla w przypadku koniecznosci przytaczenia danej stacji.

Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest poprzez szacht windowy. Dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- wykorzystujac istniejgcg kanalizacje TP S.A. ktéra ma wyjscie ze stacji metra i tagczy
sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od TP S.A. oraz
wnoszenie opfaty za dzierzawe)

- budujgc wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 250 m (wymaga poniesienia
jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie o dos¢ zageszczonej zabudowie )

Sposob utozenia kabla nalezy uzgodnic¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku
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.2.3.2. P+R Metro Wilanowska

Analizujgc istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie wykorzystanie
istniejgcego Swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim lub utozenie przez ZTM
wiasnego swiattowodu w relacji WKM Mtociny-P&R Metro Wilanowska.

W celu zestawienia potaczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel sSwiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktorym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Dokfadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadacé.

W przypadku wykorzystania swiattowodu Metra Warszawskiego na P+R Metro
Wilanowska nalezy utozy¢ swiattowéd ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem
400 zlokalizowanym na stacji Wilanowska a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu
dozoru na parkingu Metro Wilanowska. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel
zakonczy¢ w przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC.

Dodatkowo zgodnie z wytycznymi Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak
wiokien, pomiedzy stacjami Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozy¢ 2
Swiattowody 144J — po jednym w kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetgcznicami
$wiattowodowymi na stacjach Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski.
Uwaga: swiatlowdd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostal juz utozony w
ramach przytaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktadaé.

W  przypadku ukfadania $wiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingdw przewidzie¢ utozenie min. 8 wiokien. llo§¢ docelowa moze
byC wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Ilub dalszych planow
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Mtociny utozony jest kabel
96 widkien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtokien dla operatorow telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu. Swiattowdd nalezy utozyé na
istniejacych trasach kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetgcznicy 400 na
stacji Marymont (lub Mtociny jesli nie byt utozony wcze$niej Swiattowdd miedzy
Mtocinami a Marymontem) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Wilanowska. Podczas
uktadania nalezy zostawiaC zapas swiattowodu w okolicach pomieszczen przetgcznic
Swiattowodowych na poszczegodinych stacjach metra tak aby byto mozliwe rozszycie
kabla w przypadku koniecznosci przytgczenia danej stacji.
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Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie powietrza. W zwigzku z tym dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejacq kanalizacje TP S.A. ktéra ma wyjscie ze
stacji metra i taczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie
pozwolenia od TP S.A. oraz wnoszenie opfaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujgc wiasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 450 m
(wymaga poniesienia jednorazowych kosztéw inwestycyjnych w terenie
przecinajgcym ul. Putawskq )

Ze wzgledu na ciggtg rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku.
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1.2.3.3. P+R Potczynska

Ze wzgledu na brak istniejgcej infrastruktury Swiattowodowej oraz mate
obcigzenie parkingu zaleca sie wykorzystanie radiolinii

1.2.3.4. P+R Metro Mtociny

W celu zestawienia potgczenia swiattowodowego pomiedzy innymi parkingami
a Centrum Zarzadzania Parkingami nalezy z pomieszczenia 113 (Centrum
Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego w Wezle Komunikacyjnym Mtociny
poprowadzi¢ swiattowdd ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu
tym zakonczony jest kabel Swiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktorym zakonczony jest swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej faczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowac 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC.

W przypadku podtgczenia czesci parkingbw za pomocg radiolinii nalezy
rébwniez przeprowadzi¢ prace umozliwiajgce dotgczenie sygnatu z radiolinii do
Centrum Zarzadzania Parkingami (zgodnie z wytycznymi wybranego dostawcy tacza)

W przypadku podtgczenia czesci parkingdw za pomocg tgcz swiattowodowych
innych dostawcow nalezy réwniez przeprowadzi¢ prace umozliwiajgce dotgczenie
sygnatu z tych fgcz do Centrum Zarzgdzania Parkingami (zgodnie z wytycznymi
wybranego dostawcy tgcza)

W celu dotgczenia Systemu Pobierania Optat z parkingu do catego systemu
Zarzadzania Parkingami nalezy wykonac¢ potaczenie swiattowodowe pomiedzy
pomieszczeniem dozoru na parkingu a Centrum Zarzgadzania parkingami. W tym
celu nalezy skrosowac potagczenia wykorzystujgc istniejgcy swiattowdd 24J utozony
pomiedzy pomieszczeniem dozoru parkingu a pomieszczeniem 112 oraz dalej
wykorzystujgc Swiattowdd 24J utozony pomiedzy pom. 112 a pom. 125.
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1.2.3.5. P+R Metro Ursynéw

Analizujgc istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie:

- wykorzystanie istniejgcego swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim
- utozenie przez ZTM wiasnego Swiattowodu w relacji WKM Miociny-P&R
Metro Ursynow.

- wykorzystanie swiattowodu Monitoringu Miasta

W celu zestawienia potgczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzagdzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel swiattowodowy 24J tgczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktérym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetacznice $Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Doktadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadac.

W przypadku wykorzystania sSwiattowodu Metra Warszawskiego na P+R
Ursynow nalezy utozy¢ Swiattowod ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
Zlokalizowanym na stacji Ursynéw a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu dozoru
na parkingu Metro Ursynéw. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel zakonczy¢ w
przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC. Dodatkowo zgodnie z wytycznymi
Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak widkien, pomiedzy stacjami
Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozyé 2 $wiattowody 144J — po jednym w
kazdym tunelu i zakonczyC je przetgcznicami Swiattowodowymi na stacjach
Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski. Uwaga: $wiattowéd ten nalezy
potozyé tylko raz. Jesli zostal juz utozony w ramach przytaczenia innego
parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktadaé.

W przypadku ukfadania swiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingow przewidzie¢ utozenie min. 8 wtokien. llos¢ docelowa moze
by¢ wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Iub dalszych plandw
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Miociny utozony jest kabel
96 widkien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtdkien dla operatoréw telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu. Swiatlowéd nalezy utozyé na
istniejgcych trasach kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetacznicy 400 na
stacji Wilanowska (lub Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej swiattowod miedzy
Mtocinami a stacjg Wilanowska) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Ursynow.
Podczas uktadania nalezy zostawia¢ zapas swiattowodu w okolicach pomieszczen
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przetgcznic Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto
mozliwe rozszycie kabla w przypadku koniecznosci przytgczenia danej stacji.

Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie powietrza. W zwigzku z tym dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejaca kanalizacje TP S.A. ktéra ma wyjscie ze stacji
metra i fgczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od
TP S.A. oraz wnoszenie optaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujgc witasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 170 m (wymaga
poniesienia jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie przecinajagcym ul. Beli
Bartoka oraz al.KEN )

W przypadku wykorzystania swiattowodu Monitoringu Miasta nalezy na potrzeby
sieciowania wybudowa¢ wiasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 30m.  ktérg
nalezy doprowadzi¢ do skrzynki Monitoringu Miasta zlokalizowanej na rogu AL. KEN
i Herbsta (lokalizacja skrzynki (nr3.) pokazana na rys. ponizej)
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Do skrzynki nalezy doprowadzi¢ 4 wtdkna $wiattowodu jednomodowego. Na potrzeby

sieciowania mozna wykorzystaé 2 witdkna istniejagcego 4-wtdknowego $wiattowodu
Monitoringu Miasta (doktadne warunki techniczne przylgczenia zostang okreslone
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przez Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy na etapie
wykonywania projektu). Swiattowdd Monitoringu miasta wchodzi do metra i koAczy
sie na stacji Dworzec Gdanski gdzie nalezy wigczy¢ sie do swiattowodu Metra lub do
Swiattowodu utozonego przez ZTM. Ze wzgledu na mozliwo$¢ wykorzystania tylko 2
widkien powstaje koniecznosS¢ zastosowania na parkingu urzadzenia aktywnego
pozwalajgce na komunikacje duplex-owg po jednym wiOknie oraz zastosowanie
takiego samego portu w urzadzeniu aktywnym zamontowanym na kolejnym parkingu
podigczonym do sieci Monitoringu Miasta. Nalezy pamietaé tez koniecznosci
zastosowania portow swiattowodowych przeznaczonych dla odpowiednich dtugosci
Swiattowoddw.

Ze wzgledu na ciagtg rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku.
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1.2.3.6. P+R Anin-SKM

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania Swiattowodow ZTM (ze wzgledu
na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowg lub wykorzystanie
radiolinii

1.2.3.7. P+R Al. Krakowska (Okecie)

Ze wzgledu na rozmiar parkingu oraz ilos¢ planowanych na nim urzadzen
(wicksze wymagania co do transmisji) zaleca sie wykorzystanie facza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa,

1.2.3.8. P+R Wawer

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodéw ZTM (ze wzgledu
na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.

1.2.3.9. P+R Ursus Niedzwiadek

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania $wiattowodow ZTM (ze wzgledu
na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.

1.2.3.10. P+R Rembertow

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodow ZTM (ze
wzgledu na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.
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1.2.3.11. P+R Metro Stoktosy

Analizujgc istniejgca infrastrukture Swiattowodowg zaleca sie:

- wykorzystanie istniejgcego swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim
- utozenie przez ZTM wiasnego Swiattowodu w relacji WKM Miociny-P&R
Metro Stoktosy.

- wykorzystanie swiattowodu Monitoringu Miasta

W celu zestawienia potgczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzagdzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel swiattowodowy 24J tgczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktérym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetacznice $Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Doktadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz
utozony w ramach przylaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadac.

W przypadku wykorzystania $wiattowodu Metra Warszawskiego na P+R Stoktosy
nalezy utozy¢ swiattowod ZW-NOTKisd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
Zlokalizowanym na stacji Stoktosy a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu dozoru
na parkingu Metro Stoktosy. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel zakonczyé w
przetgcznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC.

Dodatkowo zgodnie z wytycznymi Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak
wiokien, pomiedzy stacjami Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozy¢ 2
Swiattowody 144J — po jednym w kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetgcznicami
$wiattowodowymi na stacjach Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski .
Uwaga: swiatlowdd ten nalezy potozyé tylko raz. Jesli zostat juz utozony w
ramach przytaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktadac.

W przypadku ukfadania swiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby
sieciowania parkingow przewidzie¢ utozenie min. 8 wtokien. llos¢ docelowa moze
by¢ wieksza w zaleznosci od innych potrzeb ZTM Iub dalszych plandw
inwestycyjnych. Poniewaz pomiedzy WKM a stacja metra Miociny utozony jest kabel
96 widkien zaleca sie potozenie 96 widkien w tunelu metra co pozwoli na np.
wydzierzawienie tych wtdkien dla operatoréw telekomunikacyjnych lub dla innych firm
zainteresowanych wykorzystaniem $wiattowodu. Swiatlowéd nalezy utozyé na
istniejgcych trasach kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetacznicy 400 na
stacji Wilanowska (lub Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej swiattowod miedzy
Mtocinami a stacjg Wilanowska) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Stoktosy.
Podczas uktadania nalezy zostawia¢ zapas swiattowodu w okolicach pomieszczen
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przetgcznic Swiattowodowych na poszczegodlnych stacjach metra tak aby byto
mozliwe rozszycie kabla w przypadku koniecznosci przytgczenia danej stacji.

Wyjscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie. W zwigzku z tym dalsze prowadzenie
kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejgcq kanalizacje Netii. ktéra ma wyjScie ze stacji
metra i fgczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od
Netia S.A. oraz wnoszenie optaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujgc witasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 440 m (wymaga
poniesienia jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie przecinajgcym aleje
KEN )

W przypadku wykorzystania swiattowodu Monitoringu Miasta nalezy na potrzeby
sieciowania wybudowa¢ wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 380m. ktérg
nalezy doprowadzi¢ do skrzynki Monitoringu Miasta zlokalizowanej na rogu AL. KEN
i Herbsta (lokalizacja skrzynki (nr3.) pokazana na rys. ponizej)
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Do skrzynki nalezy doprowadzi¢ 4 wtdkna swiattowodu jednomodowego. Na potrzeby
sieciowania mozna wykorzystaé¢ 2 witdkna istniejgcego 4-wtdknowego $wiattowodu
Monitoringu Miasta (doktadne warunki techniczne przytgczenia zostang okreslone
przez Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy na etapie
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wykonywania projektu). Swiattowdd Monitoringu miasta wchodzi do metra i koAczy
sie na stacji Dworzec Gdanski gdzie nalezy wigczy¢ sie do swiattowodu Metra lub do
Swiattowodu utozonego przez ZTM. Ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania tylko 2
widkien powstaje koniecznos¢ zastosowania na parkingu urzadzenia aktywnego
pozwalajgce na komunikacje duplex-owg po jednym wiOknie oraz zastosowanie
takiego samego portu w urzadzeniu aktywnym zamontowanym na kolejnym parkingu
podfgczonym do sieci Monitoringu Miasta. Nalezy pamietaé tez koniecznosci
zastosowania portow swiattowodowych przeznaczonych dla odpowiednich dtugosci
Swiattowoddw.

Ze wzgledu na ciggtg rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodni¢ na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji oraz Monitoringiem
Miasta a parkingiem oraz zostato pokazane na rysunku ponizej.

) = Anrmdacze do czerpni Metra
_J..ﬂprzyiacze do Monitoringu Miasta
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1.2.3.12. P+R Falenica

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodow ZTM (ze wzgledu na
wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie facza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowg lub wykorzystanie
radiolinii

1.2.3.13. P+R Jeziorki

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodow ZTM (ze
wzgledu na wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowa.

1.2.3.14. P+R Gérczewska

Ze wzgledu na to, ze parking ten powstanie razem ze stacjg Il linii metra
Lazurowa, zaleca sie utozenie swiattowodu (minimum 8-wtdkien) do pomieszczenia
przytaczy swiattowodowych na etapie budowy tego odcinka metra oraz podtgczenie
sie do $wiattowodéw utozonych w istniejacej linii metra na stacji Swietokrzyska.

.2.3.15. P+R Wesota

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystania swiattowodow ZTM (ze wzgledu na
wysokie koszty wykonania kanalizacji ) zaleca sie wykorzystanie tacza
Swiattowodowego dostarczanego przez Telekomunikacje Kolejowg lub wykorzystanie
radiolinii.
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1.2.3.16. P+R Metro Kabaty

Analizujac istniejgca infrastrukture swiattowodowg zaleca sie:

- wykorzystanie istniejgcego swiattowodu utozonego w Metrze Warszawskim
- utozenie przez ZTM wiasnego Swiattowodu w relacji WKM Miociny-P&R
Metro Kabaty.

- wykorzystanie Swiattowodu Monitoringu Miasta

W celu zestawienia potaczenia w obu przypadkach nalezy z pomieszczenia
113 (Centrum Zarzadzania Parkingami) zlokalizowanego na WKM poprowadzi¢
Swiattowod ZW-NOTKtsd 24J do pomieszczenia 125 (w pomieszczeniu tym
zakonczony jest kabel Swiattowodowy 24J taczacy pomieszczenie 125 z
pomieszczeniem 112 w ktéorym zakonczony jest Swiattowdd potozony na potrzeby
personalizacji Warszawskiej Karty Miejskiej taczacy pomieszczenie 112 z
pomieszczeniem 400 zlokalizowanym na stacji Metra Miociny). Z obu stron kabel
nalezy zakonczy¢ ztgczami SC/PC. W pomieszczeniu 113 nalezy zamontowaé 24-
polowg przetgcznice Swiattowodowg ze ztgczami SC/PC. Dokfadne prowadzenie
kabla oraz lokalizacja urzadzen musi zosta¢ okreslona na etapie projektu.

. Uwaga: swiatlowéd ten nalezy potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz
ulozony w ramach przytaczenia innego parkingu nie nalezy go juz drugi raz
uktadacé.

W przypadku wykorzystania Swiattowodu Metra Warszawskiego na P+R
Kabatynalezy utozy¢ swiattowdéd ZW-NOTKtsd 8J pomiedzy pomieszczeniem 400
zlokalizowanym na stacji Ursynéw a szafg 19” umieszczong w pomieszczeniu dozoru
na parkingu Metro Kabaty. W pomieszczeniu dozoru nalezy kabel zakohczy¢ w
przetacznicy swiattowodowej ze ztgczami SC/PC. Dodatkowo zgodnie z wytycznymi
Metra Warszawskiego ze wzgledu na brak widkien, pomiedzy stacjami
Swietokrzyska a Dworzec Gdanski nalezy utozy¢ 2 $wiattowody 144J — po jednym w
kazdym tunelu i zakonczy¢ je przetagcznicami sSwiattowodowymi na stacjach
Swietokrzyska, Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski. Uwaga: $wiattowéd ten nalezy
potozy¢ tylko raz. Jesli zostal juz utozony w ramach przylaczenia innego
parkingu nie nalezy go juz drugi raz uktada¢.

W przypadku ukfadania swiattowodu przez ZTM nalezy na potrzeby sieciowania
parkingow przewidzie¢ utozenie min. 8 widkien. llo§¢ docelowa moze by¢ wieksza w
zaleznosci od innych potrzeb ZTM lub dalszych planéw inwestycyjnych. Poniewaz
pomiedzy WKM a stacja metra Mtociny utozony jest kabel 96 widkien zaleca sie
potozenie 96 wtokien w tunelu metra co pozwoli na np. wydzierzawienie tych widkien
dla operatorow telekomunikacyjnych Ilub dla innych firm zainteresowanych
wykorzystaniem $wiattowodu. Swiattowdd nalezy utozyé na istniejacych trasach
kablowych w tunelu Metra w relacji pom. przetgcznicy 400 na stacji Stoktosy (lub
Mtociny jesli nie byt utozony wczesniej swiattowdd miedzy Mtocinami a stacjg
Wilanowska) a pom. przetgcznicy 400 na stacji Kabaty. Podczas ukfadania nalezy
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zostawia¢ zapas Swiattowodu w  okolicach  pomieszczen  przetgcznic
Swiattowodowych na poszczegdlnych stacjach metra tak aby byto mozliwe rozszycie
kabla w przypadku koniecznosci przytagczenia danej stacji.

Wyijscie kabla ze stacji metra mozliwe jest standardowo poprzez standardowo
wskazang przez Metro Warszawskie czerpnie powietrza. W zwigzku z tym dalsze
prowadzenie kabla jest mozliwe na 2 sposoby:

- z czerpni - wykorzystujac istniejgca kanalizacje Netia S.A. ktéra ma wyj$cie ze stac;ji
metra i taczy sie z kanalizacjg na parkingu (wymagane jest uzyskanie pozwolenia od
Netia S.A. oraz wnoszenie optaty za dzierzawe)

- z czerpni - budujac wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 360 m (wymaga
poniesienia jednorazowych kosztow inwestycyjnych w terenie przecinajacym al. KEN
i ul. Wgwozowa)

W przypadku wykorzystania swiattowodu Monitoringu Miasta nalezy na potrzeby
sieciowania wybudowa¢ wtasna kanalizacje kablowg na odcinku ok. 150m.  ktérg
nalezy doprowadzi¢ do skrzynki Monitoringu Miasta zlokalizowanej na rogu AL. KEN
i u.Wawozowej (lokalizacja skrzynki (nr18.) pokazana na rys. ponizej)
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Do skrzynki nalezy doprowadzi¢ 4 wtdkna swiattowodu jednomodowego. Na potrzeby
sieciowania mozna wykorzysta¢ 2 widkna istniejacego 4-witbknowego swiattowodu
Monitoringu Miasta (doktadne warunki techniczne przytagczenia zostang okreslone
przez Zaktad Obstugi Systemu Monitoringu Miasta Stotecznego Warszawy na etapie
wykonywania projektu). Swiattowdd Monitoringu miasta wchodzi do metra i koriczy
sie na stacji Dworzec Gdanski gdzie nalezy wigczy¢ sie do swiattowodu Metra lub do
Swiattowodu utozonego przez ZTM. Ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania tylko 2
witdkien powstaje koniecznos¢ zastosowania na parkingu urzadzenia aktywnego
pozwalajgce na komunikacje duplex-owg po jednym widknie oraz zastosowanie
takiego samego portu w urzadzeniu aktywnym zamontowanym na kolejnym parkingu
podtgczonym do sieci Monitoringu Miasta. Nalezy pamieta¢ tez koniecznosci
zastosowania portow swiattowodowych przeznaczonych dla odpowiednich dtugosci
Swiattowodow.

Ze wzgledu na ciggta rozbudowe infrastruktury swiattowodowej Ostateczny sposob
wykonania utozenia kabla nalezy uzgodnié na etapie realizacji inwestycji.

Przyktadowe prowadzenie kabla pomiedzy wyjsciem ze stacji a parkingiem zostato
pokazane na rysunku.
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1.3. Zakres prac koniecznych do wykonania na istniejacych
parkingach

Z powodu powstawania koncepciji sieciowania parkingdbw, w momencie gdy
pracuje juz piec parkingéw, przeanalizowano wykonane na tych parkingach instalacje
teletechniczne pod katem przydatnosci do podtgczenia w sie¢ zarzadzang z jednego
punktu.

Ponizej, podany jest stan istniejacy systemow na poszczegdlnych parkingach
z zaleceniami dotyczacymi przystosowania ich do celéw sieciowania.

Przedstawione rozwigzania sg wykonane na potrzeby powstania koncepcji. Doktadne
dobory oraz podtaczenia nalezy opracowac na etapie powstawania projektu.

Po wykonaniu prac modernizacyjnych nalezy uaktualni¢ istniejacg dokumentacje
powykonawcza.

1.3.1. P+R Metro Marymont

System telewizji CCTV
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a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ [producent
krosownica wizyjna DMX-25632 1Dong Yang Unitach
rejestrator cyfrowy SVR-1650 NWH1TB 2Samsung Techwin
klawiatura sterujaca DCK-255 1Dong Yang Unitach
kamera szybkoobrotowa DOH-240Se DOH-240Se 8Dong Yang Unitach
kamera stacjonarna dzien-noc SHC-730 PH 23Samsung Techwin
monitor 21" SAM-21M 3Samsung Techwin
monitor 14" SAM-14M 1Samsung Techwin

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na optymalizacje kosztdw oraz spetnienie wymagan
koncepcyjnych przez sprzet firmy Samsung Techwin nalezy pozostawic rejestratory,
monitory oraz kamery. Dla celdéw potaczenia systemu z Centrum Zarzadzania
Parkingami zarzadzanego przez oprogramowanie SNM-128P firmy Samsung
Techwin nalezy usungC z systemu krosownice wizyjng oraz klawiature sterujgca
firmy Dong Yang Unitach. Nalezy do systemu dotozyC klawiature sterujgca typu
SCC-3100 ktorg nalezy podtaczyé do rejestratora. Sterowanie kamer obrotowych
nalezy podtaczy¢ do wejscia DATA rejestratora. Rejestratory nalezy podtaczy¢ do
sieci Ethernet oraz catos¢ systemu nalezy ponownie skonfigurowac¢ tak aby mozliwa
byta praca lokalna oraz zdalna z Centrum Zarzadzania Parkingami.

System interkomowy

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ [producent
Unifon 1 Miwi Urmet
panele wywotawcze 2 Miwi Urmet

b) Prace do wykonania

Zainstalowany analogowy system domofonowy nie spetnia wymagan
koncepcyjnych — brak mozliwosci sieciowania. Z tego wzgledu nalezy zdemontowac
ten system a w jego miejsce nalezy zainstalowa¢ system interkomowy oparty o
urzadzenia firmy Commend spetniajgce poza komunikacjg gtosowg dodatkowe
funkcje opisane w punkcie I1.1.2. System interkomowy nalezy podiaczy¢ do sieci
Ethernet oraz catos¢ systemu nalezy ponownie skonfigurowac tak aby mozliwa byta
praca lokalna oraz zdalna z Centrum Zarzgdzania Parkingami.
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Przyktadowe zestawienie dla takiego systemu

Opis nazwa urzadzenia ilos¢
modut podstawowy GE300 1
modut rozszerzenia GEZ300 1
Podfaczenie : kontrol deska, KD G3-GED-4D 1
Podtaczenie 4 interkomow cyfrowych G3-GED-4B 2
Podtaczenie monitorowania oddymiania G3-16E 1
Sterowanie systemem rozgtoszeniowym BOSH G3-16A 1
Sieciowanie centrali G3-LAN8 1
Panele wywotawcze przy furtce + brama EF862P.C 3
Terminal obstugi lokalnej parkingu EE 872ABT.C 1
Moduty zabudowane w kasach i bileterkach. ET 862 4
Integracja z stacja radiotelefoniczna np..

Motorola oraz systemem rozgtoszeniowym PA ET808 2
Puszka do montazu wpustowego GUEF62 4
Powierzchniowo montowana obudowa z

daszkiem EF 62G 3
Modut interkomowy do KD ET861ASI.C 1
Modut czytnika kart KD ER 861AS 2
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System kontroli dostepu SKD

a) Stan istniejacy
Opis typ ilos¢ producent
kontroler Primo-2-HF kontr. 4010-CPP 1010 1Cotag
oprogramowanie Granta Primo 1
Czytnik PR100 1Cotag
sterownik petli czytajgcej 270p 1Cotag
modut wejs¢ wyjsé 4353 1iCotag
przycisk ewakuacyjny D-108 1KAC
rygiel NO 1

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na brak mozliwosci podigczenia w sie¢ zarzadzania istniejgcego
systemu oraz ze wzgledu na informacje o wycofaniu sie z koncem 2009r. firmy
Siemens z dystrybucji kontroli dostepu opartej o system Cotag Granta zaleca sie
zdemontowanie wszystkich urzadzen poza ryglem i przyciskiem ewakuacyjnym oraz
zainstalowanie czytnikdw kontroli dostepu typu ER 861AS bedacych czescig
systemu interkomowego firmy Commend. Czytniki te nalezy wpig¢ do kontrolera
centralnego systemu interkomowego.

System naglosnienia informacyjnego PA

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ |producent
kontroler systemowy Plena LBB1990/00 1Bosch
wzmacniacz Plena LBB1938/00 3Bosch
stacja wywotawcza LBB1956/00 1Bosch
gtosnik scienny LBC3018/00 8Bosch
gtosnik projektorowy LBC3094/00 84|Bosch

b) Prace do wykonania

Istniejgcy system nalezy pozostawi¢ w catosci a wejscia liniowe wzmacniaczy
nalezy podtgczy¢é do modutu G3-16A systemu interkomowego ktory bedzie
umozliwiat nadawanie zdalne komunikatéw na parkingu.
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System sygnalizacji wtamania i napadu SSWiN oraz powiadamianie o zagroZeniach

a) Stan istniejacy

Opis Typ ilos¢ | producent
centrala Galaxy 8 Galaxy 60 1|{Ademco
klawiatura CP027 1| Ademco
przycisk wyjscia ewakuacyjnego WG2200/SG 6| KAC

b) Prace do wykonania

Na parkingu centrala Galaxy miata do tej pory za zadanie powiadamianie
obstugi o dowolnym zagrozeniu wystepujgcym na parkingu. Powiadomienie to jest
realizowanie poprzez przyciski — zbij szybke. W przypadku podtgczenia systemu do
Centrum Zarzadzania Parkingami system nalezy zgodnie z zaleceniami rozbudowac
o dodatkowe elementy (koncentratory RIO, czujki , kontaktrony itp.) pozwalajace na
objecie ochrong wszystkich pomieszczen oraz nalezy rozbudowac system o modut
Ethernet (E080) pozwalajacy na wigczenie centrali do sieci zarzadzania. Poprzez ten
modut komunikacyjny wykonywane bedg czynnosci administracyjne typu dodawanie
uzytkownika, serwisowanie itp. W celu podfgczenia systemu SSWIN do systemu
wizualizacji nalezy centrale rozbudowa¢ o modut RS232 (E054) i konwerter
RS232/Ethernet (np. Moxa NPort 5110). Zastosowanie tego portu daje duzg
stabilnos¢ wymiany danych pomiedzy stacjg graficzng a centralg Galaxy. W centrum
Zarzadzania Parkingami nalezy na serwerze SQL zainstalowaé oprogramowanie
firmy Ifter — Inpro BMS. Oprogramowanie to spetnia wszystkie wymogi koncepcji przy
zachowaniu niskiego kosztu zakupu.

W przypadku przekroczenia ilosci adreséw mozliwych do podtgczenia w
centrali nalezy wymienic centrale systemu Galaxy Classic na wieksza.

Na potrzeby podtaczenia centrali do stacji wizualizacji nalezy réwniez
zaktualizowac¢ oprogramowanie central do wersji V4.50.

Oddymianie grawitacyjne

a) Stan istniejacy

Opis Typ ilos¢ | producent
centralka oddymiania MCR 9705-5A 2 | Mercor
przycisk oddymiania DM702 4| KAC
optyczna czujka dymu DOR 40 2 | Polon-alfa

b) Prace do wykonania
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System oddymiania grawitacyjnego jest systemem autonomicznym
dziatajgcym niezaleznie od innych systemow. Aby obstuga Centrum Zarzadzania
Parkingami byta poinformowana o otwarciu klapy, alarmie lub uszkodzeniu nalezy
styki bezpotencjatowe centrali oddymiania podtgczy¢é do systemu interkomowego
(modut wejsciowy G3-16E) oraz stan centrali nalezy odwzorowa¢ na grafice w
centrum zarzadzania.

Do wejs¢ modutu interkomowego nalezy réwniez podtgczy¢ inne sygnaty
techniczne (np. zadziatanie pomp hydrantowych, napetnienie instalacji hydrantowej
itp).
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1.3.2. P+R Metro Wilanowska

System telewizji CCTV

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
rejestrator cyfrowy NV-DVR1600 2| Novus

kamera zewnetrzna NVC-560DN 25 [ Novus

kamera wewnetrzna 2 | Novus

monitor 19" 4 | Samsung Techwin

b) Prace do wykonania

Dla celéw potaczenia systemu z Centrum Zarzadzania Parkingami
zarzadzanego przez oprogramowanie SNM-128P firmy Samsung Techwin nalezy
wymieni¢ rejestratory firmy Novus na dwa nowe rejestratory SVR-1645. Rejestratory
nalezy podtaczy¢ do sieci Ethernet oraz catoS¢ systemu nalezy ponownie
skonfigurowa¢ tak aby mozliwa byta praca lokalna oraz zdalna z Centrum
Zarzadzania Parkingami.

Ze wzgledy na niskg jakos¢ obrazu z kamer firmy Novus oraz ich duzag
awaryjnosc¢ zaleca sie ich wymiane np. na kamery firmy Samsung Techwin w celu
ujednolicenia producenta i typow kamer dla potrzeb p6zniejszej konserwacji.

System interkomowy

a) Stan istniejacy

Na parkingu Wilanowska na dzien dzisiejszy nie ma zainstalowanego systemu
interkomowego.

b) Prace do wykonania

W przypadku przejscia na prace bezobstugowg nalezy zainstalowaé system
interkomowy oparty o urzadzenia firmy Commend spetniajgce poza komunikacjg
gtosowg dodatkowe funkcje opisane w punkcie 1.1.2.
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Przyktadowe zestawienie dla takiego systemu

Opis nazwa urzadzenia ilos¢
modut podstawowy GE300 1
modut rozszerzenia GEZ300 1
Podtgczenie : kontrol deska, KD G3-GED-4D 1
Podfaczenie 4 interkomoéw cyfrowych G3-GED-4B 2
Sterowanie systemem rozgtoszeniowym BOSH G3-16A 1
Sieciowanie centrali G3-LAN8 1
Panele wywotawcze przy furtce + brama EF862P.C 3
Terminal obstugi lokalnej parkingu EE 872ABT.C 1
Moduty zabudowane w kasach i bileterkach. ET 862 4
Integracja z stacja radiotelefoniczna np..

Motorola oraz systemem rozgtoszeniowym PA ET808 2
Puszka do montazu wpustowego GUEF62 4
Powierzchniowo montowana obudowa z

daszkiem EF 62G 3
Modut interkomowy do KD ET861ASI.C 1
Modut czytnika kart KD ER 861AS 2

System kontroli dostepu SKD

a) Stan istniejacy

Na parkingu Wilanowska system kontroli dostepu zbudowany jest w oparciu o

system SSWiN firmy Satel.

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na koniecznos$¢ ujednolicenia systemdéw nalezy zdemontowaé
wszystkie urzgdzeniia poza ryglem i przyciskiem ewakuacyjnym oraz nalezy
zainstalowac¢ czytniki kontroli dostepu typu ER 861AS bedace czescig systemu
interkomowego firmy Commend. Czytniki te nalezy wpiaé do kontrolera centralnego
systemu interkomowego.

System nagtosnienia informacyjnego PA

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
wzmachniacz miksujgcy LBB1912/10 1| Bosch
wzmacniacz Plena LBB1938/00 1| Bosch
manager komunikatow cyfrowych LBB1965/00 1| Bosch
zrodto dzwieku LBB1961/00 1|Bosch
mikrofon stotowy LBB1950/10 1| Bosch
gtosnik scienny LBC3018/00 7 | Bosch
gtosnik projektorowy LBC3432/10 28 | Bosch
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b) Prace do wykonania

Istniejacy system nalezy pozostawi¢ w catosci a wejscia liniowe wzmacniaczy
nalezy podiaczy¢é do modutu G3-16A systemu interkomowego ktory bedzie
umozliwiat nadawanie zdalne komunikatbw na parkingu. Podczas podfgczania
systemu ze wzgledu na istniejagcy system SSP nalezy uwzgledni¢ priorytety
nadawania komunikatow i ich odtgczanie w przypadku pozaru.

System sygnalizacji wtamania i napadu SSWIiN

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
centrala CA-64 1 | Satel
expander CA-64E 2 | Satel
expander kontroli dostepu CA-64SR 1 | Satel
Czytnik CZ-EMM 1| Satel
klawiatura INT-KLCDK 1 | Satel
czujka ruchu PIR 1| KAC
kontaktron 16
sygnalizator SPLZ-1011 2

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na koniecznos¢ ujednolicenia systemow nalezy zdemontowac
centrale, expandery, czytnik kontroli dostepu oraz klawiatury LCD. Nalezy zostawié
kontaktrony, czujke ruchu oraz sygnalizator (nalezy sprawdzi¢ rezystory
parametryzujgce). W miejsce zdemontowanych elementéw nalezy zainstalowacé
centrale Galaxy Classic ( o pojemnosci adreséw min. 60) wraz z koncentratorami
RIO W przypadku podtgczenia systemu do Centrum Zarzadzania Parkingami
system nalezy zgodnie z zaleceniami  rozbudowa¢ o dodatkowe elementy
(koncentratory RIO, czujki , kontaktrony itp.) pozwalajgce na objecie ochrong
wszystkich pomieszczen oraz nalezy rozbudowac¢ system o modut Ethernet (E080)
pozwalajgcy na wiaczenie centrali do sieci zarzadzania. Poprzez ten modut
komunikacyjny wykonywane bedg czynnosci administracyjne typu dodawanie
uzytkownika, serwisowanie itp. W celu podtgczenia systemu SSWIN do systemu
wizualizacji nalezy centrale rozbudowaé o modut RS232 (E054 jesli nie jest
zainstalowany standardowo) i konwerter RS232/Ethernet (np. Moxa NPort 5110).
Zastosowanie tego portu daje duzg stabilno$¢ wymiany danych pomiedzy stacjg
graficzng a centralg Galaxy. W centrum Zarzadzania Parkingami nalezy na serwerze
SQL zainstalowa¢ oprogramowanie firmy Ifter — Inpro BMS. Oprogramowanie to
spetnia wszystkie wymogi koncepcji przy zachowaniu niskiego kosztu zakupu.

Na potrzeby podigczenia centrali do stacji wizualizacji nalezy zakupi¢ centrale
z oprogramowaniem w wersji V4.50.
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Oddymianie grawitacyjne

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent
centrala RZN 4402-K 2| D+H
modut przekaznika odtaczajacego 2| D+H
sitownik tandem 2| D+H
sitownik 3|D+H
przycisk oddymiania RT 42-ST 4| D+H
przycisk przewietrzania LT 43U-W 2| D+H
b) Prace do wykonania
System oddymiania grawitacyjnego jest systemem zintegrowanym z

istniejacym systemem SSP (sterowanie i monitorowanie). Aby obstuga Centrum
Zarzadzania Parkingami byta poinformowana o alarmie lub uszkodzeniu nalezy
zweryfikowac czy styki bezpotencjatowe centrali oddymiania sg podtgczone do SSP
oraz nalezy skonfigurowac¢ centrale SSP aby sygnaty monitorowane byty wysytane
do Centrum Zarzadzania.

System Sygnalizacji Pozaru SSP

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ producent

centrala B3-SCU 5CP 1 [ Schrack Seconet
wewnetrzne pole obstugi B3-SUB-CIP-PL 1 | Schrack Seconet
zewnetrzne pole obstugi B3-SUB-CIP-PL 1 [ Schrack Seconet
karta dwupetlowa B3-DAI2 1| Schrack Seconet
uniwersalna karta interfejséow B5-USI4 2 [ Schrack Seconet
karta sterujaca B5-BAF 1| Schrack Seconet
karta wyjs¢ nadzorowanych B3-OM8 1 [ Schrack Seconet
czujka optyczna 0SD2000 20 | Schrack Seconet
czujka jonizacyjna 0SD2001 9 | Schrack Seconet
Rop MCM535 16 | Schrack Seconet
Modut BA-OI3 3| Schrack Seconet

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na optymalizacje kosztdw oraz spetnienie wymagan
koncepcyjnych przez sprzet firmy Schrack Seconet nalezy pozostawi¢ sprzet tej
firmy. W celu dotaczenia centrali SSP do sieci Ethernet nalezy rozbudowac istniejgcg
centrale o konwerter RS232 / Ethernet (np. Moxa NPort 5110) podtaczony do karty
B5-USI4 oraz nalezy przeprogramowac istniejgcg centrale tak aby kazde zdarzenie
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w systemie powodowato wywotanie w Centrum Zarzadzania Parkingami zdalnego
panela z informacjg o zdarzeniu. Nalezy rowniez sprawdzi¢ wszystkie opisy w
centrali tak aby po pojawieniu sie takiego opisu w Centrum Zarzadzania byty one
jednoznaczne dla obstugi .

System Zdalnego Dostepu w Centrum Zarzadzania Parkingami powinien byc¢
zbudowany z serwera z zainstalowanym oprogramowaniem Remote Access Server
(RAS) oraz stacji roboczych wykorzystywanych do obstugi systemu pracujacych
razem z serwerem w sieci LAN. Serwer bedzie odpowiedzialny za nawigzywanie
komunikacji z monitorowanymi obiektami.

Wywotania serwera jak tez ksigzka
telefoniczna serwera moze by¢c <=
przegladana i edytowana z dowolnej Workstation

stacji roboczej PC (klient).

 — 192.168.1.0

A
i Ethernet Hub 192.168.1.x
Workstation b

= coxanl - .
[ :
|

72
USB Dongle ! T2 \
RemoteAccess Server

Workstation

Komputer PC z zainstalowang aplikacjg RAS dla celéw komunikacyjnych musi
by¢ wyposazony w dwa porty szeregowe typu RS 232 realizujgce nastepujace
zadania:

- port COM1 odpowiedzialny za nawigzywanie komunikacji — port wyjsciowy,

- port COM2 odpowiedzialny za odbior komunikatow alarmowych — port

wejsciowy.

Aby zrealizowa¢ potgczenie za pomocg standardu Ethernet nalezy
przewidzie¢ 2 konwertery RS232/TCPIP (po jednym na kazdy port COM). W ten
sposob stacja bedzie posiadata dwa adresy IP do komunikacji z nadzorowanymi
obiektami.

Wazng zaletg systemu RAS jest zapewnienie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa. Zdalny Dostep (Integral Remote Access) zostat oparty o specjalnie
przygotowang  koncepcje bezpieczenstwa  zapewniajagcg ochrone  przed
nieautoryzowanym dostepem oraz przypadkowym wptywem na sposob dziatania
krytycznych elementéw SSP. Koncepcja bezpieczenstwa spetnia wymagania
obowigzujgcych norm i wytycznych (np. VDE 0833-1).

Informacje o pofgczeniu zdalnego uzytkownika z SSP sg wskazywane na panelu
obstugi i zapisywane w pamieci zdarzen CSP.

Waznym wymogiem ktoére spelnia oprogramowanie firmy Schrack jest
dopuszczenie do stosowania w systemach SSP.
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Pakiet oprogramowania Remote Access zostat przebadany w Instytucie
Techniki Budowlanej i uzyskat pozytywng opinie dot. wspotpracy z systemem
sygnalizacji pozarowej zakresie:

- odpytywania zdarzen systemu sygnalizacji pozarowej,

- wysytania rozkazow sterujgcych do systemu sygnalizacji pozarowe;.

Whioski z opinii:

1. Oprogramowanie nie wptywa na sposob dziatania systemu sygnalizacji
pozarowej. Podczas potgczenia wszystkie funkcje systemu sg zachowane.

2. Zrealizowana koncepcja bezpieczenstwa chroni przed nieautoryzowanym
dostepem do systemu sygnalizacji pozarowej. Poziomy autoryzacji (uprawnienia)
moga by¢é przydzielane indywidualnie zdefiniowanym uzytkownikom. System
sygnalizacji pozarowej jest odporny na niewtasciwe zaprogramowanie — mozliwosc¢
powrotu do poprzedniej wersji oprogramowania.

3. Oprogramowanie powinno przesyta¢é samoczynnie informacje systemowe
co pozwala na wykorzystanie oprogramowania do monitoringu systemu dla celéw
serwisowych.

Jako uzupetnienie do oprogramowania Remote Access nalezy zastosowac
przystawke ComBOX stuzgca do wysytania komunikatéw alarmowych bezposrednio
na telefony komérkowe operatorow w formie SMS-6w. Urzadzenie podtgczane jest
do centrali sygnalizacji pozarowej poprzez karte B3-USI4.
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1.3.3. P+R Polczynska
System telewizji CCTV

a) Stan istniejacy
Opis typ ilos¢ | producent
rejestrator cyfrowy SVR-1650 NWH1TB 2 | Samsung Techwin
klawiatura sterujgca SCC-3100A 1 | Samsung Techwin
kamera szybkoobrotowa SCC-C6405P Samsung 6 | Samsung Techwin
kamera stacjonarna dziei-noc SDC-415PH 23 [ Samsung Techwin
monitor 21" NVM-021CS 4| Nowus

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na optymalizacje kosztdw oraz spetnienie wymagan
koncepcyjnych przez sprzet firmy Samsung Techwin nalezy pozostawi¢ rejestratory,
monitory oraz kamery. Dla celdéw potaczenia systemu z Centrum Zarzadzania
Parkingami zarzgdzanego przez oprogramowanie SNM-128P firmy Samsung
Techwin nalezy sterowanie kamer obrotowych podtgczy¢ do wejscia DATA
rejestratora. Rejestratory nalezy podtaczy¢ do sieci Ethernet oraz cato$¢ systemu
nalezy ponownie skonfigurowaé tak aby mozliwa byta praca lokalna oraz zdalna z
Centrum Zarzgdzania Parkingami.

System interkomowy

a) Stan istniejacy

Opis typ ilos¢ |producent
Unifon 1 [Miwi Urmet
panele wywofawcze 1 [Miwi Urmet

b) Prace do wykonania

Zainstalowany analogowy system domofonowy nie spetnia wymagan
koncepcyjnych — brak mozliwosci sieciowania. Z tego wzgledu nalezy zdemontowac
ten system a w jego miejsce nalezy zainstalowac¢ system interkomowy oparty o
urzadzenia firmy Commend spetniajgce poza komunikacjg gtosowg dodatkowe
funkcje opisane w punkcie 11.1.2.
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Przyktadowe zestawienie dla takiego systemu
Opis nazwa urzadzenia ilos¢
modut podstawowy GE300 1
modut rozszerzenia GEZ300 1
Podfaczenie : kontrol deska, KD G3-GED-4D 1
Podtaczenie 4 interkomow cyfrowych G3-GED-4B 2
Podtaczenie monitorowania oddymiania G3-16E 1
Sterowanie systemem rozgtoszeniowym BOSH G3-16A 1
Sieciowanie centrali G3-LAN8 1
Panele wywotawcze przy furtce + brama EF862P.C 3
Terminal obstugi lokalnej parkingu EE 872ABT.C 1
Moduty zabudowane w kasach i bileterkach. ET 862 4
Integracja z stacja radiotelefoniczna np..
Motorola oraz systemem rozgtoszeniowym PA ET808 2
Puszka do montazu wpustowego GUEF62 4
Powierzchniowo montowana obudowa z
daszkiem EF 62G 3
Modut interkomowy do KD ET861ASI.C 1
Modut czytnika kart KD ER 861AS 2
System kontroli dostepu SKD
a) Stan istniejacy
opis typ ilos¢ producent
kontroler Primo-2-HF kontr. 4010-CPP 4010 1Cotag
oprogramowanie Granta Primo 1
Czytnik PR100 1Cotag
sterownik petli czytajgcej 270p 1Cotag
modut wejsé wyjsc 4353 1Cotag
przycisk ewakuacyjny D-108 1KAC
rygiel NO 1

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na brak mozliwosci podigczenia w sie¢ zarzadzania istniejgcego
systemu oraz ze wzgledu na informacje o wycofaniu sie z koncem 2009r. firmy
Siemens z dystrybucji kontroli dostepu opartej o system Cotag Granta nalezy
zdemontowac¢ wszystkie urzadzenia poza ryglem i przyciskiem ewakuacyjnym oraz
zainstalowac¢ czytniki kontroli dostepu typu ER 861AS bedgce czescig systemu
interkomowego firmy Commend. Czytniki te nalezy wpig¢ do kontrolera centralnego

systemu interkomowego.
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System nagftosnienia informacyjneqo PA

a) Stan istniejacy

opis typ ilos¢ producent
przedwzmacniacz strefowy LBB1925/10 1Bosch
wzmacniacz Plena LBB1938/00 1Bosch
wzmacniacz Plena LBB1935/00 3Bosch
wzmacniacz Plena LBB1930/00 1Bosch
stacja wywotawcza LBB1946/00 1Bosch
gtosnik tubowy LBC3492/12 53Bosch

b) Prace do wykonania

Istniejgcy system nalezy pozostawi¢ w catosci a wejscia liniowe wzmacniaczy
nalezy podtgczy¢é do modutu G3-16A systemu interkomowego ktory bedzie
umozliwiat nadawanie zdalne komunikatéw na parkingu.

System sygnalizacji wtamania i napadu SSWiN oraz powiadamianie o zagroZzeniach

a) Stan istniejacy
— brak zainstalowanego systemu

b) Prace do wykonania

Ze wzgledu na brak systemu SSWIN nalezy ten system zaprojektowac i
uruchomi¢ w oparciu o urzadzenia Galaxy zgodnie z zatozeniami koncepcji.

Nalezy zainstalowac centrale Galaxy ( o pojemnos$ci adreséw min. 60) wraz z
elementami detekcyjnymi (czujki, kontaktrony itp.). W przypadku podfgczenia
systemu do Centrum Zarzadzania Parkingami system nalezy rozbudowaé system o
modut Ethernet (E080) pozwalajacy na witgczenie centrali do sieci zarzadzania.
Poprzez ten modut komunikacyjny wykonywane bedg czynnosci administracyjne typu
dodawanie uzytkownika, serwisowanie itp. W celu podtgczenia systemu SSWIN do
systemu wizualizacji nalezy centrale rozbudowac¢ o modut RS232 (E054 jesli nie jest
zainstalowany standardowo) i konwerter RS232/Ethernet (np. Moxa NPort 5110).
Zastosowanie tego portu daje duzg stabilno$¢ wymiany danych pomiedzy stacjg
graficzng a centralg Galaxy. W centrum Zarzadzania Parkingami nalezy na serwerze
SQL zainstalowa¢ oprogramowanie firmy Ifter — Inpro BMS. Oprogramowanie to
spetnia wszystkie wymogi koncepciji przy zachowaniu niskiego kosztu zakupu.

Na potrzeby podtgczenia centrali do stacji wizualizacji nalezy zakupi¢ centrale
Zz oprogramowaniem w wersji V4.50.
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1.3.4. P+R Metro Miociny

Z powodu przytgczenia systemédw zainstalowanych na parkingu P+R Mtociny
do centrum dozoru obejmujagcego WKM Miociny (ze statg obstugg) wszystkie
zainstalowane systemy nie bedg podtgczone do nowopowstajgcego Centrum
Zarzadzania Parkingami. Jedynym systemem podtgczonym do Centrum Zarzadzania
Parkingami bedzie System Pobierania Optat.

.3.5. P+R Metro Ursynéw

Powyzszy parking zostat oddany do uzytku w momencie oddawania koncepcji.
W zwigzku z tym na etapie powstawania projektu sieciowania parkingu nalezy
przeprowadzi¢ analize stanu istniejgcego pod katem dostosowania zainstalowanych
urzadzen do wymagan niniejszej koncepcji.

1.3.6. P+R Anin

Powyzszy parking zostat oddany do uzytku w momencie oddawania koncepciji.
W zwigzku z tym na etapie powstawania projektu sieciowania parkingu nalezy
przeprowadzi¢ analize stanu istniejgcego pod katem dostosowania zainstalowanych
urzadzen do wymagan niniejszej koncepcji.

1.3.7. P+R Metro Stoklosy

Na dzieh powstawania koncepcji na parkingu P+R Stoktosy ZTM nie posiada
zainstalowanych swoich urzadzen. W planach inwestycyjnych jest wybudowanie na
jego miejscu parkingu kubaturowego. W momencie powstawania parkingu nalezy
zaprojektowaé wszystkie systemy z godnie z wytycznymi zawartymi w tej koncepciji.
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Czes¢3z3

ParkujiJedz

P+R

ZLECENIODAWCA
ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
UL. SENATORSKA 37
00-099 WARSZAWA

Wykonawca: Elnet Adam Zielinski
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ROZDZIAL I.

1.1.

Analiza finansowa

Koszty wykonania Centrum Zarzadzania Parkingami

Opierajgc sie o wytyczne koncepcji oraz stan istniejgcy na parkingach ponizej sg
przedstawione koszty wykonania pomieszczenia Centrum Zarzgdzania Parkingami

Uwaga: niektére ceny sg przeliczone z Euro i USD po kursie 1Eur=4,3 zt

i1USD=2,9 zt

System Pobierania Optat tylko stanowiska komputerowe

Opis Nazwa_ llo$é Cena netto (Wartos¢ netto | Wartos¢ brutto
urzadzenia zt zt zt
Oprogramowanie do zdalnego zarzadzania
(wartos¢ zalezy od wybranego systemu) 4
Komputer 4 6 000,00| 24 000,00 29 280,00
Monitory do stanowisk operatorskich STM-19LA 8 2655,00| 21 240,00 25912,80
razem| 45 240,00 55 192,80
System CCTV
3 stanowiska operatora i 1 stanowisko administratora
Opis Nazwa. llosé Cena netto |Wartos¢ netto | Wartos¢ brutto
urzadzenia zt zt zt
Oprogramowanie do zdalnego zarzadzania
urzadzeniami SVR
( rejestratory ) oraz SNC ( kamery sieciowe ) ISNM-128P 4 4524,00] 18 096,00 22 077,12
Komputer do pracy z SNM-128P posiadajacy
karte graficzng 4 monitorowag ( mysz i klawiatura
w komplecie ) PC/CMS 4 6 000,00| 24 000,00 29 280,00
Monitory do stanowisk operatorskich STM-19LA 8 2 655,00] 21 240,00 25 914,80
razem| 63 336,00 77 269,92
Sciana monitorow 120 kamer - koncepcja 9 monitorowa
Opis Nazwa_ llo$é Cena netto (Wartos¢ netto | Wartos¢ brutto
urzadzenia zt zt zt
Monitory do wizualizacji wszystkich kamer ( tzw.
"Sciana" ) wraz z zawiesiami Sciennymi STM-42L 9 9 000,00{ 81 000,00 98 820,00
Oprogramowanie do zdalnego zarzadzania
urzadzeniami SVR 5 0,00 0,00 0,00
Komputer do pracy z SNM-128S posiadajacy,
karte graficzng 4 monitorowg ( mysz i klawiatura
w komplecie ) PC/CMS 5 6 000,00| 30 000,00 36 600,00
razem| 111 000,00] 135 420,00
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Sciana monitoréw 120 kamer - koncepcja projektorowa

Opis Nazwa. llogé Cena netto | Wartos¢ netto| Wartos¢ brutto
urzadzenia zt zt zt
Projektor przemystowy ze zwiekszong PT - DW
zywotnoscig lampy i wydtuzonym czasem 5100
pracy ( wyswietlanie 128 kamer ) Panasonic 25 000,00| 25 000,00 30 500,00
Komputer do pracy z SNM-128S ( mysz i
klawiatura w komplecie ) PC/CMS 4 000,00| 4 000,00 4 880,00
Zapasowa lampa — wymiana co 3000 h 2 000,00
razem| 29 000,00 35 380,00
Nagrywanie kamer |IP z systemu pobierania optat
Opis Nazwa_ llo$é Cena netto Wartosé¢ Wartos¢ brutto
urzadzenia zt netto zt zt
Rejestrator cyfrowy IP 64 kamery SNR-6400 2 15 950,00 31 900,00 38 918,00
Zewnetrzny dysk twardy SVS-5R 2 8 352,00 16 704,00 20 378,88
HDD-
Dysk twardy 1000GB 8 300,00 2 400,00 2 928,00
razem| 51 004,00 62 224,88
Opis llos¢ Cena netto zt Wartos¢ netto zt | Wartos¢ brutto zt
Projekt +okablowanie + uruchomienie 1 kpl. 40 000,00 40 000,00 48 800,00
razem 40 000,00 48 800,00

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
Razem centrum nadzoru ze $ciang monitoréw LCD 265 340,00 323 714,80
Razem centrum nadzoru z projektorem 183 340,00 223 674,80
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System interkomowy + integracja nagtosnienia oraz kontrola dostepu

Zestawienia oparte o urzadzenia firmy Commend

Urzadzenia interkomowe konieczne do spiecia catej sieci interkomow zainstalowanych na

parkingach
Opis Nazwa_ llo$é Cena netto zt Wartos¢ Wartos¢
urzadzenia netto zt brutto zt
Serwer na potrzeby centrum nadzoru GE800 1 14 516,00 14 516,00( 17 709,52
Komputer zawierajgcy system ComWin serwer | Komputer 1 3000,00/ 3000,00] 3660,00
Komputer do Audiocoma Komputer 1 3000,00/ 3000,00] 3660,00
1. Nagrywanie rozméw Karta 6 819,80
2. Odtwarzanie wiadomosci gtosowych AudioMarc8 1 5590,00| 5590,00
Audiocom 22 326,00
Oprogramowanie do nagrywania rozméw ML8 1 18 300,00| 18 300,00
Oprogramowanie do zarzadzania systemem | ComWideo 1 16 512,00 16 512,00| 20 144,64
G8-AUD-4D 2 7912,00] 15824,00] 19 305,28
G8-GED-4D 1 7017,00] 7017,00] 8560,74
Licencja rozszerzenia karty G8-IAX-4B do 8 | C-L8-IAX- 1845,86
kanatow 8B.C 1 1 513,00 1 513,00
Sieciowanie central dla 8 parkingdow G8-LAN8 2 8 670,00| 17 340,00/ 21 154,80
razem| 101 252,00| 123 527,44
Urzadzenia i oprogramowanie dla 2 stanowisk operatora
Opis Nazwa_ llo$é Cena netto zt Wartos¢ netto Wartos¢
urzadzenia zt brutto zt
ComWIn Workstation + 2 Client ComWin N 1 49 536,00 49536,00( 60433,92
ComWideo 2 16 512,00 | 33 024,00| 40 289,28
C-EE380AS.C
+ 4x
Pulpity interkomowe do stanowisk nadzoru CEM302.C 2 8836,00] 17672,00] 21559,84
razem| 100 232,00| 122 283,04
Urzadzenia i oprogramowanie dla kolejnego stanowiska operatora
Opis Nazwa _ llosé Cena netto zt Wartos¢ netto Wartos¢
urzadzenia zt brutto zt
ComWIn Client ComWin 1 19952,00] 19952,00( 24 341,44
ComWideo 1 16 512,00 16 512,00 20 144,64
C-EE380AS.C 10 779,92
+ 4x
Pulpit interkomowy do stanowiska nadzoru C-EM302.C 1 8 836,00 8 836,00
razem| 45 300,00| 55 266,00
Opis llosé Cena netto zt | Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
Projekt +okablowanie + uruchomienie 1 kpl. 50 000,00 50 000,00 61 000,00
razem 50 000,00 61 000,00
Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
Razem system interkomowy 296 784,00 362 076,48
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Koncepcja sieciowania parkingéw

»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 6
System Sygnalizacji Pozaru SSP
. - .. | Cenanetto | Wartos¢ Wartos¢
Opis Nazwa urzadzenia | llos¢ 2 netto zt brutto zt
Modut komunikacji RS232/Ethernet podigczony | Moxa NPort
do serwera 5110 2 550,00 1100,00| 1 342,00
Oprogramowanie - zdalny panel obstugi systemu
Integral - na 1 serwer i 4 stacje operatoréw INT SW RP 1 4 085,00] 4085,00] 4983,70
Oprogramowanie do obstugi potagczenia Ethernet
- 1 pakiet oprogramowania na wszystkie obiekty | PairConnect 1 1720,00] 1720,00] 2 098,40
razem| 6 905,00 8 424,10
Opis llosé Cena netto zt | Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
Projekt +okablowanie + uruchomienie 1 kpl. 5 000,00 5 000,00 6 100,00
razem 5 000,00 6 100,00
Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
Razem system SSP 11 905,00 14 524,10
System Sygnalizacji Wlamania i Napadu
Oprogramowanie zarzadzajgce systemem dla stanowiska administratora
Opis Nazwa urzadzenia | llos¢ Cenaﬂn S v::{::if mﬁ::gs'zi
Licencja oprogramowania Galaxy Gold R 006 1 3870,00| 3870,00( 472140
Oprogramowanie Gold, praca pod MS Windows | R 007 1 386,00 386,00 470,92
Oprogramowanie do synchronizacji czasu InPro  Galaxy
central Galaxy ST firmy Ifter 16 600,00| 9600,00(11712,00
razem | 20 761,00 | 25 328,42
Stacje operatora
Opi . .. | Cena netto zt [ Wartos¢ | Wartos¢
pis Nazwa urzadzenia llosé e o brutto zt
Modut komunikacji RS232/Ethernet podiagczony
do serwera Moxa NPort 5110 | 1 550,00| 550,00 671,00
InPro BMS 4.0
Oprogramowanie — wizualizacja systemu Professional
Galaxy - na 1 serwer i 4 stacje operatorow 2000 SI 4 7 000,007 000,00 | 8 540,00
razem | 7 550,00 | 9 211,00

Opis llosé Cena netto zt | Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
Projekt +okablowanie + uruchomienie 1 kpl. 20 000,00 20 000,00 24 400,00
razem 20 000,00 24 400,00

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartos¢ brutto zt

Razem system SSWiN

48 311,00

58 939,42

Elnet
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Koncepcja sieciowania parkingéw

»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 7

Prace budowlane i instalacyjne

Opis llosé Jedn. Cena netto zt Wartos¢ netto zt | Wartos¢ brutto zt
Postawienie scian g/k z wykonczeniem 38,5 m2 120,00 4 620,00 5 636,40
Wykonanie podtogi podniesionej 57,9 | m2 400,00 23 160,00 28 255,20
Wstawienie drzwi dwuskrzydtowych 1|szt 2 000,00 2 000,00 2 440,00
Wstawienie drzwi jednoskrzydtowych 1]|szt 1 500,00 1 500,00 1 830,00
Wstawienie drzwi przesuwnych 1| szt. 2 000,00 2 000,00 2 440,00
Montaz rolet przeciwstonecznych 49 [m2 200,00 9 800,00 11 956,00
Montaz dodatkowego klimatyzatora 1| kpl. 5 000,00 5 000,00 6 100,00
Przerdbki instalacji zasilajacej 1| kpl. 20 000,00 20 000,00 24 400,00
Przerdbki instalacji SSP 1] kpl. 5 000,00 5 000,00 6 100,00
Przerdbki instalacji klimatyzaciji 1| kpl. 5 000,00 5 000,00 6 100,00
Meble 1| kpl. 10 000,00 10 000,00 12 200,00
Projekt adaptaciji 1| kpl. 10 000,00 10 000,00 12 200,00
Prace dodatkowe 5|% 4 239,00 5171,58
razem 102 319,00 124 829,18

taczna wartosé prac dla Centrum Zarzadzania Parkingami

Opis Wartos¢ netto zt | Wartosé brutto zt
System Pobierania Optat 45 240 55 192,80
System CCTV 265 340 323 714,80
System Interkomowy 296 784 362 076,48
System SSP 11 905 14 524,10
System SSWIN 48 311 58 939,42
Prace budowlane i aranzacyjne 102 319 124 829,18
razem 769 899 zt netto 939 276,78

Uwaga: powyzsze koszty nie uwzgledniajg kosztow przytgczenia parkingéw do Centrum
Zarzadzania Parkingami. Powyzsze koszty sg opisane w pkt. 1.3.4
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 8

.2. Koszty dostosowania istniejagcych parkingéow

1.2.1. P+R Metro Marymont

Szacunkowe koszty dostosowania parkingu Metro Marymont do potrzeb

sieciowania

Prace projektowe wraz z naniesieniem zmian na dokumentacje powykonawczg

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartos¢ brutto zi

prace projektowe

15 000,00

18 300,00

System telewizji CCTV

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartosc¢ brutto zt

wymiana urzadzen 3 500,00 4 270,00
montaz i okablowanie 2 000,00 2 440,00
rekonfiguracja systemu 2 000,00 2 440,00
razem 7 500,00 9 150,00

System interkomowy, kontrola dostepu i integracja z nagtosnieniem , oddymianiem i

instalacjg hydrantowg

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
urzgdzenia 70 000,00 85 400,00
montaz i okablowanie 15 000,00 18 300,00
konfiguracja systemu 7 000,00 8 540,00
razem 87 000,00 106 140,00

System sygnalizacji wlamania i napadu SSWiN

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto z}
urzadzenia 10 000,00 12 200,00
montaz i okablowanie 5 000,00 6 100,00
rekonfiguracja systemu 2 000,00 2 440,00
razem 17 000,00 20 740,00

System Pobierania Optat (tylko urzgdzenia zwigzane z podtaczeniem systemu do sieci )

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
urzadzenia 1.000,00 1220,00
montaz i okablowanie 500,00 610,00
konfiguracja 500,00 610,00
Razem 2 000,00 2 440,00
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Koncepcja sieciowania parkingéw
,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 9

taczny szacunkowy koszt dostosowania urzadzen parkingu

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt

Prace projektowe 15 000,00 18 300,00
System telewizji CCTV 7 500,00 9 150,00
System interkomowy 87 000,00 106 140,00
System sygnalizacji wlamania i napadu 17 000,00 20 740,00
SSWIN

System Pobierania Optat 2 000,00 2 440,00
Razem 128 500,00 156 770,00

Termin realizacji
Wykonanie projektu — 30 dni
Wykonanie instalacji — 60 dni
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,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 10

1.2.2. P+R Metro Wilanowska

Szacunkowe koszty dostosowania parkingu Metro Wilanowska do potrzeb

sieciowania

Prace projektowe wraz z naniesieniem zmian na dokumentacje powykonawczg

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartos¢ brutto zi

prace projektowe

20 000,00

24 400,00

System telewizji CCTV

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wymiana urzadzen (rejestratory bez 20 000,00 24 400,00
kamer)
montaz i okablowanie 2 000,00 2 440,00
rekonfiguracja systemu 3 000,00 3 660,00
razem 25 000,00 30 500,00

System interkomowy, kontrola dostepu i integracja z nagtosnienie

m

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
urzgdzenia 65 000,00 79 300,00
montaz i okablowanie 15 000,00 18 300,00
konfiguracja systemu 7 000,00 8 540,00
razem 82 000,00 100 040,00

System sygnalizacji wlamania i napadu SSWiN

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
urzgdzenia 11 000,00 13 420,00
montaz i okablowanie 5 000,00 6 100,00
rekonfiguracja systemu 3 000,00 6 660,00
razem 19 000,00 23 180,00

System sygnalizacji pozaru SSP

Opis Wartos¢ netto zt Wartosé brutto zi
urzadzenia wraz z systemem 8 500,00 10 370,00
awaryjnego powiadamiania SMS
montaz i okablowanie 3 000,00 3 660,00
konfiguracja 6 000,00 7 320,00
Razem 17 500,00 21 350,00

System Pobierania Optat (tylko urzadzenia zwigzane z podtgczeniem systemu do sieci )

Opis Wartos¢ netto zt Wartosé brutto z}
urzadzenia 1 000,00 1 220,00
montaz i okablowanie 500,00 610,00
konfiguracja 500,00 610,00
Razem 2 000,00 2 440,00

taczny szacunkowy koszt dostosowania urzadzen parkingu
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Opis Wartosé netto zt Wartosé brutto z}

Prace projektowe 20 000,00 24 400,00
System telewizji CCTV 25 000,00 30 500,00
System interkomowy 82 000,00 100 040,00
System sygnalizacji wtamania i 19 000,00 23 180,00
napadu SSWiN

System sygnalizacji pozaru SSP 17 500,00 21 350,00
System Pobierania Opfat 2 000,00 2 440,00
Razem 170 500,00 208 010,00

Termin realizacji
Wykonanie projektu — 30 dni
Wykonanie instalacji — 60 dni
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,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 12

.2.3. P+R Potczynska

Szacunkowe koszty dostosowania parkingu Poiczynska do potrzeb sieciowania

Prace projektowe

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartosc¢ brutto zt

prace projektowe

15 000,00

18 300,00

System telewizji CCTV

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wymiana urzadzen 3 500,00 4 270,00
montaz i okablowanie 2 000,00 2 440,00
rekonfiguracja systemu 2 000,00 2 440,00
razem 7 500,00 9 150,00

System interkomowy, kontrola dostepu i integracja z nagtosnieniem

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
urzgdzenia 65 000,00 79 300,00
montaz i okablowanie 15 000,00 18 300,00
konfiguracja systemu 7 000,00 8 540,00
razem 82 000,00 100 040,00

System sygnalizacji wlamania i napadu SSWiN

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
urzgdzenia 11 000,00 13 420,00
montaz i okablowanie 5 000,00 6 100,00
rekonfiguracja systemu 3 000,00 6 660,00
razem 19 000,00 23 180,00

System Pobierania Optat (tylko urzadzenia zwigzane z podtgczen

iem systemu do sieci )

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto z}
urzadzenia 1.000,00 1220,00
montaz i okablowanie 500,00 610,00
konfiguracja 500,00 610,00
Razem 2 000,00 2 440,00

taczny szacunkowy koszt dostosowania urzadzenh parkingu
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Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt

Prace projektowe 15 000,00 18 300,00
System telewizji CCTV 7 500,00 9 150,00
System interkomowy 82 000,00 100 040,00
System sygnalizacji wlamania i napadu 19 000,00 23 180,00
SSWIN

System Pobierania Optat 2 000,00 2 440,00
Razem 125 500,00 153 110,00

Termin realizaciji
Wykonanie projektu — 30 dni
Wykonanie instalacji — 60 dni
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.2.4. P+R Metro Miociny

System Pobierania Optat (tylko urzagdzenia zwigzane z podtaczeniem systemu do

sieci )
Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt

projekt 2 000,00 2 440,00
urzgdzenia 1 000,00 1 220,00
montaz i okablowanie 500,00 610,00
konfiguracja 500,00 610,00
zestawienie potgczenia pomiedzy 10 000,00 12 200,00
Systemem Pobierania Optat a Centrum

Zarzadzania Parkingami

razem 14 000,00 17 080,00

Termin realizaciji
Wykonanie projektu — 20 dni
Wykonanie instalacji — 30 dni

1.2.5. P+R Metro Stoklosy

Na dzien powstawania koncepcji na parkingu P+R Stokiosy ZTM nie posiada
zainstalowanych swoich urzadzen. W planach inwestycyjnych jest wybudowanie na jego
miejscu  parkingu kubaturowego. W momencie powstawania parkingu nalezy
zaprojektowacé wszystkie systemy z godnie z wytycznymi zawartymi w tej koncepciji.

.2.6. kaczny koszt dostosowania parkingéow

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
P+R Metro Marymont 128 500,00 156 770,00
P+R Metro Wilanowska 170 500,00 208 010,00
P+R Pofczynska 125 500,00 153 110,00
P+R Miociny 14 000,00 17 080,00
P+R Metro Stoktosy - -
Razem 438 500,00 534 970,00
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.3. Koszty wykonania sieciowania parkingow

W celu potaczenia wykorzystania zalet swiattowodéw wraz z optymalizacjg kosztow
zaleca sie wykonanie sieciowania parkingéw ,Parkuj i jedz” za pomocg Swiattowoddw i
radiolinii. Takie rozwigzanie pozwala na racjonalne zaplanowanie inwestycji biorgce pod
uwage:

- strategiczne znaczenie parkingu ze wzgledu na obcigzenie,

- termin realizacji,

- utrudnienia (czasami brak mozliwosci wykonania przytagcza kablowego),

- naktady finansowe.

1.3.1. P+R Metro Marymont

a) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania swiattowodu

Metra Warszawskiego

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto z}
wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 25 620,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu
wykonanie kanalizacji teletechnicznej 60 000,00 73 200,00
jednootworowej pomiedzy szachtem
windy metra a parkingiem
utozenie sSwiattowodu 8J z 20 000,00 24 400,00
pomieszczenia 400 Metro Marymont do
pomieszczenia dozoru P+R Marymont
wraz z przetacznicami
koszty nadzoru nad pracami 2 000,00 2 440,00
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)
urzgdzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 241 000,00 294 020,00
Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania
Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto
zl/rok zl/rok
dzierzawa tgcza odcinek 52 704,00 64 298,88
Metro Mtociny — Metro Marymont
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Marymont
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 60 848,08 74 234,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwoleh i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozyc¢, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.
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b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu budowy wifasnej sieci
Swiatfowodowej przez ZTM w Metrze Warszawskim

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 25 620,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu
wykonanie kanalizacji teletechnicznej 60 000,00 73 200,00
jednootworowej pomiedzy szachtem
windy metra a parkingiem
utozenie swiattowodu 8J z 20 000,00 24 400,00
pomieszczenia 400 Metro Marymont do
pomieszczenia dozoru P+R Marymont
wraz z przetgcznicami

wykonanie projektu potozenia kabla w 5 000,00 6 100,00
Metrze Warszawskim
utozenie wiasnego Swiattowodu 96 220 000,00 268 000,00

widkien w Metrze Warszawskim
pomiedzy pom. 400 Mtociny a pom. 400
Marymont

koszty nadzoru nad pracami 4 000,00 4 880,00
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

urzadzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 464 000,00 566 080,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto
zl/rok zt/rok
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Marymont
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 8 144,08 74 234,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentacji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia
zamowienia.
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1.3.2. P+R Metro Wilanowska

a) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania swiatlowodu
Metra Warszawskiego

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 25 620,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizaciji ruchu

wykonanie kanalizacji teletechnicznej 110 000,00 134 200,00
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem

utozenie swiattowodu 8J z 30 000,00 36 600,00
pomieszczenia 400 Metro Wilanowska
do pomieszczenia dozoru P+R
Wilanowska wraz z przetgcznicami

utozenie 2 swiattowodow 144J 405 00,00 494 100,00
pomiedzy Metro Dworzec Gdanski a
Metro Swietokrzyska (jednorazowo)

koszty nadzoru nad pracami 4 000,00 4 880,00
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

urzgdzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 708 000,00 863 376,00
Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania
Opis Wartos¢ netto Wartosé¢ brutto
zl/rok zl/rok
dzierzawa tgcza odcinek 183 360,00 205 399,20
Metro Marymont-Metro Wilanowska
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8715,78
Wilanowska
czynno$ci konserwacyjne 1.000,00 1220,00
razem 191 504,08 233 634,98

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolehn i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozyc¢, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia
zamowienia.
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b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu budowy wifasnej sieci

Swiatfowodowej przez ZTM w Metrze Warszawskim

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartosc¢ brutto zi

wykonanie projektu budowlanego z
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu

21 000,00

25 620,00

wykonanie kanalizacji teletechnicznej
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem

110 000,00

134 200,00

utozenie swiattowodu 8J z
pomieszczenia 400 Metro Wilanowska
do pomieszczenia dozoru P+R Metro
Wilanowska wraz z przetgcznicami

30 000,00

36 600,00

wykonanie projektu potozenia kabla w
Metrze Warszawskim

5 000,00

6 100,00

utozenie wlasnego Swiattowodu 96
widkien w Metrze Warszawskim
pomiedzy pom. 400 Marymont a pom.
400 Wilanowska

535 000,00

652 700,00

koszty nadzoru nad pracami
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

4 000,00

4 880,00

urzgdzenia aktywne z portami
Swiattowodowymi

138 000,00

168 360,00

razem

843 000,00

1 028 460,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto
zt/rok zt/rok
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8715,78
Wilanowska
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 8 144,08 74 234,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentacji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.
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.3.3. P+R Potczynska

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu radiolinii

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
wykonanie instalacji zasilajacej 3 000,00 3 660,00
radiolinie na parkingu
instalacja radiolinii 2 500,00 3 050,00
urzgdzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 47 500,00 57 950,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto
zt/rok zt/rok
abonament 42 000,00 51 240,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 43 000,00 52 460,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 tygodni
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1.3.4. P+R Metro Mtociny

a) Szacunkowy koszt pofaczenia pom 125i 113

Instalacja ta stanowi ostatni odcinek faczacy pomieszczenie 113 w WKM z
pomieszczeniem 400 w Metrze Mtociny (poprzez istniejgcy swiattowdd w pom.112 i 125)
pomieszczenie oraz umozliwia ona przytgczenie wszystkich parkingdbw ktoére podtgczone
bedg do sieci Metra lub Swiattowodow utozonych przez ZTM w metrze oraz zawiera
urzadzenia aktywne obstugujgce przytaczenie wszystkich parkingbw do Centrum
Zarzadzania Parkingami.

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie dokumentaciji 2 000,00 2 400,00
potozenie Swiattowodu wraz z 15 000,00 18 300,00
wykonaniem konstrukcji
urzgdzenia aktywne do przytgczenia 138 000,00 168 360,00
wszystkich parkingow
razem 155 000,00 189 100,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartosé¢ brutto
zl/rok zl/rok
zarzadzanie siecig (pracownik ZTM) 48 000,00 58 560,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 49 000,00 59 780,00

Termin realizacji — 4 tygodnie (po wykonaniu prac adaptacyjnych)

Szacunkowe koszty sieciowania dla przytaczenia radiolinii
W przypadku poditaczenia czesci parkingbw za pomocg radiolinii nalezy réwniez

przeprowadzi¢ prace umozliwiajgce dotgczenie sygnatu z radiolinii do Centrum
Zarzadzania Parkingami (zgodnie z wytycznymi wybranego dostawcy tacza). Przy
wyborze jednego dostawcy ustug za pomoca radiolinii jest to koszt jednorazowy bez
wzgledy na ilos¢ dotgczonych parkingdw. Do parkingdw tych zaliczamy:

- P+R Potczynska

- P+R Anin (opcja),

- P+R Falenica (opcja),

- P+R Wesota (opcja).

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto z}

wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00

uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie instalacji zasilajgce;j 3 000,00 3 660,00
radiolinie na parkingu

instalacja urzadzen przytaczeniowych 2 500,00 3 050,00
razem 47 500,00 57 950,00
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Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartosé¢ brutto
zt/rok zt/rok
abonament 84 000,00 102 480,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 85 000,00 103 700,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 tygodni
b) Szacunkowe koszty sieciowania dla przylaczenia sSwiattowodem

obiektow z wykorzystaniem facz Telekomunikacji Kolejowej

W przypadku podtgczenia czesci parkingbw za pomocg facz sSwiattowodowych
Telekomunikacji Kolejowej dostawca musi przeprowadzi¢ prace umozliwiajgce dotgczenie
sygnatu z tych tgcz do Centrum Zarzadzania Parkingami. Do parkingéw tych zaliczamy:

- P+R Krakowska,

- P+R Wawer,

- P+R Ursus Niedzwiadek,
- P+R Rembertow,

- P+R Jeziorki,

- P+R Anin (opcja),

- P+R Falenica (opcja),

- P+R Wesota (opcja).

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
instalacja urzadzen przytagczeniowych 154 400,00 188 368,00
razem 154 400,00 188 368,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartosé¢ brutto
zt/rok zt/rok
Abonament 90 000,00 109 800,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
Razem 91 000,00 111 020,00

Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — do uzgodnienia
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1.3.5. P+R Metro Ursynéw

a) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania swiattowodu

Metra Warszawskiego

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu

21 000,00

25 620,00

wykonanie kanalizacji teletechnicznej
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem

42 000,00

51 240,00

utozenie swiattowodu 8J z
pomieszczenia 400 Metro Ursynow do
pomieszczenia dozoru P+R Metro
Ursyndw wraz z przetgcznicami

40 000,00

48 800,00

koszty nadzoru nad pracami
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

2 000,00

2 440,00

urzgdzenia aktywne z portami
Swiattowodowymi

138 000,00

168 360,00

razem

243 000,00

296 460,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis

Wartos¢ netto

Wartosc¢ brutto

zl/rok zl/rok
dzierzawa tgcza odcinek 34 404,00 41 972,88
Metro Wilanowska — Metro Ursynow
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Ursynéw
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 42 548,08 51 908,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozycC, Ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.
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b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu budowy wifasnej sieci
Swiatfowodowej przez ZTM w Metrze Warszawskim

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 25 620,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu
wykonanie kanalizacji teletechnicznej 42 000,00 51 240,00
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem
utozenie swiattowodu 8J z 40 000,00 48 800,00
pomieszczenia 400 Metro Ursynow do
pomieszczenia dozoru P+R Metro
Ursynow wraz z przetgcznicami

wykonanie projektu potozenia kabla w 5 000,00 6 100,00
Metrze Warszawskim
utozenie wiasnego Swiattowodu 96 167 000,00 203 740,00

wiokien w Metrze Warszawskim
pomiedzy pom. 400 Wilanowska a pom.
400 Ursynow

koszty nadzoru nad pracami 4 000,00 4 880,00
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

urzadzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 417 000,00 508 740,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Ursynéw
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 8 144,08 74 234,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozy¢, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia
zamowienia.
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c) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania swiatlowodu
Monitoringu Miasta oraz Swiatlowodu Metra Warszawskiego

Uwaga: Wykorzystujac ta metode potgczenia trzeba tez podtaczyC parking Stoktosy i

Kabaty do sieci Monitoringu Miasta lub do swiattowodu Metra Warszawskiego. Ktadzenie

Swiattowodu przez ZTM w metrze do P+R Stoktosy i Kabaty z pominieciem P+R Ursynow

bytoby nieekonomiczne

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 14 000,00 17 080,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu
wykonanie kanalizacji teletechnicznej 15 000,00 18 300,00
jednootworowej pomiedzy skrzynkg
Monitoringu Miejskiego a parkingiem
utozenie swiattowodu 4J ze skrzynki 20 000,00 24 400,00
Monitoringu Miejskiego do
pomieszczenia dozoru P+R Ursynow
wraz z przetgcznicami
urzgdzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 187 000,00 228 140,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok
dzierzawa tgcza odcinek 87 840,00 107 164,80
Metro Mtociny — Metro Dworzec
Gdanski (koszt dla wszystkich
parkingow wykorzystujgcych siec
Monitoringu Miasta)
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 88 840,00 108 384,80

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozy¢, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 25

1.3.6. P+R Anin-SKM

a) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu radiolinii

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie instalacji zasilajacej 3 000,00 3 660,00
radiolinie na parkingu

instalacja radiolinii 2 500,00 3 050,00
urzgdzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych

razem 47 500,00 57 950,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zi/rok
zt/rok
abonament 42 000,00 51 240,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 43 000,00 52 460,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 tygodni

b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania 1acza
Telekomunikacji Kolejowej

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie przytgcza kablowego 104 400,00 127 368,00
urzadzenia aktywne bez portéw 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 146 400,00 178 608,00
Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania
Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok
ztlrok
abonament 53 760,00 65 587,20
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 54 760,00 66 807,20
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 do 12 miesiecy
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1.3.7. P+R Al. Krakowska (Okecie)

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu

Telekomunikacji Kolejowej

wykorzystania 1{acza

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
wykonanie przytgcza kablowego 94 400,00 115 168,00
urzadzenia aktywne bez portéw 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 136 400,00 166 408,00

Szacunkowe roczne koszty ekspl

oatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok

ztlrok
abonament 65 232,00 79 583,04
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 66 232,00 80 803,04

Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen

— 6 do 12 miesiecy
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1.3.8. P+R Wawer

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu

Telekomunikacji Kolejowej

wykorzystania 1{acza

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
wykonanie przytgcza kablowego 34 400,00 41 968,00
urzadzenia aktywne bez portéw 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 76 400,00 93 208,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok

ztlrok
abonament 32 400,00 39 528,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 33 400,00 40 748,00

Szacunkowe koszty eksploatacji sieciowania dla radiolinii

- abonament miesieczny
- czynnos$ci konserwacyjne

Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen

—2700,00
— 1 000,00/rok

— 6 do 12 miesiecy
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1.3.9. P+R Ursus Niedzwiadek

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu

Telekomunikacji Kolejowej

wykorzystania 1{acza

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
wykonanie przytgcza kablowego 44 400,00 54 168,00
urzadzenia aktywne bez portéw 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 86 400,00 105 408,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok

ztlrok
abonament 42 960,00 52 411,20
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 43 960,00 53 631,20

Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen

— 6 do 12 miesiecy
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.3.10. P+R Rembertow

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu

Telekomunikacji Kolejowej

wykorzystania {acza

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
wykonanie przytgcza kablowego 6 900,00 8 418,00
urzgdzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 48 900,00 59 658,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zi/rok

zt/rok
abonament 32 400,00 39 528,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 33 400,00 40 748,00

Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen

— 6 do 12 miesiecy
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1.3.11. P+R Metro Stoklosy

a) Szacunkowe koszty

sieciowania dla

Swiatfowodu Metra Warszawskiego

wariantu

wykorzystania

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu

21 000,00

25 620,00

wykonanie kanalizacji teletechnicznej
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem

110 000,00

134 200,00

utozenie swiattowodu 8J z
pomieszczenia 400 Metro Stoktosy do
pomieszczenia dozoru P+R Metro
Stoktosy wraz z przetgcznicami

40 000,00

48 800,00

koszty nadzoru nad pracami
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

2 000,00

2 440,00

urzgdzenia aktywne z portami
Swiattowodowymi

138 000,00

168 360,00

razem

311 000,00

379 420,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis

Wartos¢ netto

Wartosc¢ brutto

zl/rok zl/rok
dzierzawa tgcza odcinek 12 444,00 15 181,68
Metro Ursynow — Metro Stoktosy
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Stoktosy
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 20 588,08 25 117,46

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.
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b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu budowy wilasnej sieci
Swiatfowodowej przez ZTM w Metrze Warszawskim

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartosc¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu

21 000,00

25 620,00

wykonanie kanalizacji teletechnicznej
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem

110 000,00

134 200,00

utozenie swiattowodu 8J z
pomieszczenia 400 Metro Stoktosy do
pomieszczenia dozoru P+R Metro
Stoktosy wraz z przetgcznicami

40 000,00

48 800,00

wykonanie projektu potozenia kabla w
Metrze Warszawskim

5 000,00

6 100,00

utozenie wlasnego swiattowodu 96
widkien w Metrze Warszawskim
pomiedzy pom. 400 Ursynow a pom.
400 Stoktosy

112 000,00

136 640,00

koszty nadzoru nad pracami
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

4 000,00

4 880,00

urzadzenia aktywne z portami
Swiattowodowymi

138 000,00

168 360,00

razem

430 000,00

524 600,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Ursynéw
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 8 144,08 74 234,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozy¢, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.
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c) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania
Swiatfowodu  Monitoringu  Miasta oraz swiatlowodu  Metra
Warszawskiego

Uwaga: Wykorzystujgc tg metode potgczenia trzeba tez podtaczy¢ parking Kabaty do sieci
Monitoringu Miasta lub do sSwiattowodu Metra Warszawskiego. Ktadzenie sSwiattowodu
przez ZTM w metrze do P+R Kabaty z pominieciem P+R Stoktosy bytoby nieekonomiczne

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 17 080,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu

wykonanie kanalizacji teletechnicznej 95 000,00 18 300,00
jednootworowej pomiedzy skrzynkg
Monitoringu Miejskiego a parkingiem

utozenie swiattowodu 4J ze skrzynki 15 000,00 18 300,00
Monitoringu Miejskiego do
pomieszczenia dozoru P+R Stoktosy
wraz z przetgcznicami

urzgdzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 250 000,00 305 000,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok

dzierzawa tgcza odcinek 0,00 0,00
Metro Mtociny — Metro Dworzec
Gdanski (uwzgledniona przy parkingu
Metro Ursynow)

czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 1 000,00 1 220,00

Szacunkowe koszty eksploatacji sieciowania dla wariantu budowy witasnej sieci
swiatlowodowej przez ZTM w Metrze Warszawskim

- dzierzawa fgcza (uwzgledniona przy parkingu Metro Ursynéw) —0 zt

- czynnosci konserwacyjne —1000,00/rok

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozyc¢, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia
zamowienia.
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 33

1.3.12. P+R Falenica

a) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu radiolinii

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie instalacji zasilajgce;j 3 000,00 3 660,00
radiolinie na parkingu

instalacja radiolinii 2 500,00 3 050,00
urzadzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych

razem 47 500,00 57 950,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok
zl/rok
abonament 42 000,00 51 240,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 43 000,00 52 460,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 tygodni

b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania 1acza
Telekomunikacji Kolejowej
Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie przytgcza kablowego 204 400,00 249 368,00
urzgdzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych

razem 246 400,00 300 608,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok
abonament 48 000,00 58 560,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 49 000,00 59 780,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 do 12 miesiecy
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Koncepcja sieciowania parkingéw
,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 34

1.3.13. P+R Jeziorki

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu

Telekomunikacji Kolejowej

wykorzystania {acza

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)
wykonanie przytgcza kablowego 6 900,00 8 418,00
urzgdzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 48 900,00 59 658,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartos¢ brutto zi/rok

zt/rok
abonament 32 400,00 39 528,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 33 400,00 40 748,00

Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen

— 6 do 12 miesiecy

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw

,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 35

.3.14. P+R Gorczewska

Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania swiatlowodu

Metra Warszawskiego

Na takim etapie planowania trudno jest okresli¢ jakie inwestycje nalezy wykona¢ razem z

powstajgcy stacjg metra.

Opis Wartosé netto zt Wartos¢ brutto zt
urzadzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 138 000,00 168 360,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok

zt/rok
Dzierzawa tgcza 0,00 0,00
czynno$ci konserwacyjne 1.000,00 1220,00
razem 1 000,00 1 220,00

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentaciji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 36

.3.15. P+R Wesota

a) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu radiolinii

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt

wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie instalacji zasilajgce;j 3 000,00 3 660,00
radiolinie na parkingu
instalacja radiolinii 2 500,00 3 050,00
urzadzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych
razem 47 500,00 57 950,00
Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania
Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok
zl/rok
abonament 42 000,00 51 240,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 43 000,00 52 460,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 tygodni

b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania 1acza
Telekomunikacji Kolejowej
Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 0,00 0,00
uzgodnieniami (ewentualne uzgodnienia
po stronie dostawcy)

wykonanie przytgcza kablowego 119 400,00 145 668,00
urzadzenia aktywne bez portow 42 000,00 51 240,00
Swiattowodowych

razem 161 400,00 196 908,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartosé netto Wartosé brutto zl/rok
zllrok
abonament 43 200,00 52 704,00
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 44 200,00 53 924,00
Termin realizacji wraz z uzyskaniem pozwolen — 6 do 12 miesiecy
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Koncepcja sieciowania parkingéw
,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 37

1.3.16. P+R Metro Kabaty

a) Szacunkowe koszty

sieciowania dla

Swiatfowodu Metra Warszawskiego

wariantu

wykorzystania

Opis

Wartos¢ netto zt

Wartos¢ brutto zi

wykonanie projektu budowlanego z
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu

21 000,00

25 620,00

wykonanie kanalizacji teletechnicznej
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem

90 000,00

109 800,00

utozenie swiattowodu 8J z
pomieszczenia 400 Metro Kabaty do
pomieszczenia dozoru P+R Metro
Kabaty wraz z przetgcznicami

35 000,00

42 700,00

koszty nadzoru nad pracami
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

2 000,00

2 440,00

urzgdzenia aktywne z portami
Swiattowodowymi

138 000,00

168 360,00

razem

286 000,00

348 920,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto
zt/rok zt/rok

dzierzawa tgcza odcinek 50 508,00 61 619,76
Metro Stoktosy — Metro Kabaty

dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8715,78
Kabaty

czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 58 652,08 71 555,54

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszerne;
dokumentacji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia

zamowienia.

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 38

b) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu budowy wilasnej sieci
Swiatfowodowej przez ZTM w Metrze Warszawskim

Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 25 620,00
uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizacji ruchu
wykonanie kanalizacji teletechnicznej 90 000,00 109 800,00
jednootworowej pomiedzy czerpnio-
wyrzutnig windy metra a parkingiem
utozenie swiattowodu 8J z 35 000,00 42 700,00
pomieszczenia 400 Metro Kabaty do
pomieszczenia dozoru P+R Metro
Kabaty wraz z przetacznicami

wykonanie projektu potozenia kabla w 5 000,00 6 100,00
Metrze Warszawskim
utozenie wlasnego swiattowodu 96 210 000,00 256 200,00

wiokien w Metrze Warszawskim
pomiedzy pom. 400 Stoktosy a pom.
400 Kabaty

koszty nadzoru nad pracami 4 000,00 4 880,00
prowadzonymi w metrze ( pracownika
Metra Warszawskiego)

urzadzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 503 000,00 613 660,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zl/rok
zl/rok
dzierzawa czerpnio-wyrzutni Metro 7 144,08 8 715,78
Kabaty
czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 8 144,08 74 234,66

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentacji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia
zamowienia.
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 39

c) Szacunkowe koszty sieciowania dla wariantu wykorzystania
Swiatlowodu  Monitoringu  Miasta oraz Swiatfowodu  Metra

Warszawskiego
Opis Wartos¢ netto zt Wartos¢ brutto zt
wykonanie projektu budowlanego z 21 000,00 17 080,00

uzgodnieniami oraz projektem zmiany
organizaciji ruchu

wykonanie kanalizacji teletechnicznej 40 000,00 48 800,00
jednootworowej pomiedzy skrzynkg
Monitoringu Miejskiego a parkingiem
utozenie swiattowodu 4J ze skrzynki 20 000,00 24 400,00
Monitoringu Miejskiego do
pomieszczenia dozoru P+R Kabaty wraz
Z przetgcznicami

urzgdzenia aktywne z portami 138 000,00 168 360,00
Swiattowodowymi
razem 219 000,00 267 180,00

Szacunkowe roczne koszty eksploatacji sieciowania

Opis Wartos¢ netto Wartos¢ brutto zt/rok
zt/rok
dzierzawa tgcza odcinek 0,00 0,00
Metro Mtociny — Metro Dworzec
Gdanski (uwzgledniona przy parkingu
Metro Ursynow)

czynnosci konserwacyjne 1 000,00 1 220,00
razem 1 000,00 1 220,00

Termin realizacji - zalezy od zorganizowania pozwolen i skompletowania obszernej
dokumentacji technicznej. Nalezy zatozyc, ze jest to od 6 do 12 miesiecy od daty ztozenia
zamowienia.
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 40

1.4. Zestawienie ofert dostawcow tacz telekomunikacyjnych

W celu okres$lenia mozliwosci sieciowania parkingdw, kosztow ich zarzgdzania oraz
w celu poréwnania ofert réznych dostawcow i producentdw zostaty zebrane oferty cenowe
ktorych zbiorcze zestawienia zostaty przedstawione w tabelach ponize;j.
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Koncepcja sieciowania parkingéw

,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 41
Koszty konieczne do poniesienia na WKM Mtociny przy wykorzystaniu tgcz innych dostawcéw
Dostawca tgcza
Mitociny Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Swiattowod Swiattowod 450Mbl/s Swiattowod Radiolinia Radiolinia

4 000,00 zt netto 150 000,00 zt netto 300 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto 183 000,00 zt brutto 366 000,00 zt brutto 2 440,00 zt brutto | 1,22 zt brutto

22 000,00 zt netto 7 500,00 zt netto 9 300,00 zt netto 3 500,00 zt netto |7 000,00 zt netto
Abonament 26 840,00 z brutto 9 150,00 zt brutto 11 346,00 z brutto 4 270,00 zt brutto | 8 540 zt brutto

4 400,00 zt netto -

Inne koszty 5 368,00 z brutto - -

W cene wliczone jest
dodatkowe tacze

Przytagcze wycenione do stacji
Metro Ratusz dalej po wtasnym

awaryjne o dodatkowe koszty za Swiattowodzie lub po uzyskaniu
Uwagi przepustowosci 50 Mb zestawienie facz oferty od Metra

24 miesigce
Czas trwania umowy 24 miesigce 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy

Zostanie okres$lony po

podpisaniu umowy brak danych
Czas realizacji 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ 99% - mozliwo$¢ zwiekszenia

Dostepnosé ustugi zwiekszenia za doptatg za doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str.

Koszty facz dla poszczegodlnych lokalizaciji

Dostawca tacza 20Mb/s

Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Marymont
Swiattowod Radiolinia | Swiattowdd Radiolinia | Swiattowdd | Radiolinia Swiattowdd Radiolinia
4 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 z brutto nie oferuje | nie oferuje nie oferuje | - 2 440,00 z brutto - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto - 4 270,00 zt brutto - 4 270,00 zt brutto
Inne koszty - - - -
W cene wliczone jest
dodatkowe tacze
awaryjne o
Uwagi przepustowosci 2 Mb
Czas trwania umowy 24 miesigce 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizaciji umowy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwo$¢ zwiekszenia za
Dostepnosé ustugi doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str.

Dostawca tgcza 20Mb/s

\ Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Wilanowska
Swiattowod Radiolinia | Swiattowéd | Radiolinia | Swiattowéd | Radiolinia Swiattowod [ Radiolinia
4 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto nie oferuje | nie oferuje | nie oferuje | - 2 440,00 z brutto - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto - 4 270,00 z brutto - 4 270,00 zt brutto
Inne koszty - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o
przepustowosci 2
Uwagi Mb
Czas trwania umowy 24 miesigce 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizacji umowy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwos¢ zwiekszenia za
Dostepnosé ustugi dopfatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 44

Dostawca tacza 20Mb/s

Potczynska Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Swiattowod Radiolinia | Swiattowdéd | Radiolinia_ | Swiattowod Radiolinia Swiattowdd | Radiolinia
4 000,00 zt netto 150 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto nie oferuje | nie oferuje | nie oferuje | 183 000,00 zt brutto | 2 440,00 zt brutto - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 7 800,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 z brutto 9 516,00 z brutto 4 270,00 zt brutto - 4 270,00 zt brutto
Inne koszty - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o
przepustowosci 2
Uwagi Mb
Czas trwania umowy | 24 miesigce 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizacji umowy 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwo$¢ zwiekszenia za
Dostepnosé ustugi dopfatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia
awarii 12h 12h
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Koncepcja sieciowania parkingéw
,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 45

Dostawca tgcza 20Mb/s

Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Stoklosy

Swiattowod Radiolinia | Swiattowdd [ Radiolinia | Swiattowdd | Radiolinia Swiattowod Radiolinia

4 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto nie oferuje | nie oferuje | nie oferuje | - 2 440 zt brutto - 1,22 zt brutto

10 100,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto - 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto
Inne koszty - - - -

W cene wliczone

jest dodatkowe

tacze awaryjne o

przepustowosci 2
Uwagi Mb
Czas trwania umowy 24 miesiace 36 miesiecy 36 miesiecy

Zostanie okreslony

po podpisaniu
Czas realizaciji umowy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ zwiekszenia za

Dostepnosé ustugi doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h
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Koncepcja sieciowania parkingéw

,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 46
Dostawca tacza 20Mb/s
. Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Ursynéw

Swiattowod Radiolinia | Swiattowdd [ Radiolinia | Swiatlowéd | Radiolinia Swiattowdd | Radiolinia

4 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto nie oferuje | nie oferuje | nie oferuje | - 2 440 zt brutto - 1,22 zt brutto

10 100,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto - 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto
Inne koszty - - - -

W cene wliczone

jest dodatkowe

tacze awaryjne o

przepustowosci 2
Uwagi Mb
Czas trwania umowy 24 miesiace 36 miesiecy 36 miesiecy

Zostanie okreslony

po podpisaniu
Czas realizaciji umowy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ zwiekszenia za

Dostepnosé ustugi doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h
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Koncepcja sieciowania parkingéw

»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 47
Dostawca tgcza 20Mb/s
Anin Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Swiattowod Radiolinia_ | Swiattowdd Radiolinia_| Swiattowéd Radiolinia Swiattowod | Radiolinia
4 000,00 zt netto 100 000,00 zt netto 350 000,00 zt netto | 8 800,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto | nie oferuje | 122 000,00 zt brutto | - 427 000,00 zt brutto |10 736,00 zt brutto | - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 4 480,00 zt netto 9 800,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto 5465,50 zt brutto - 11 956 zt brutto 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto
4 400,00 zt netto
Inne koszty 5 368,00 zt brutto - - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o
przepustowosci 2 dodatkowe koszty
Uwagi Mb za zestawienie facz | -
Czas trwania
umowy 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwos¢ zwiekszenia | 99% - mozliwos¢ zwigkszenia za
Dostepnosé ustugi za doptatg doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia
awarii 12h 12h
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Koncepcja sieciowania parkingéw

,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 48
Dostawca tacza 20Mb/s
Aleja Krakowska L . .
Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Swiattowdd Radiolinia | Swiattowdd Radiolinia | Swiattowdd Radiolinia Swiattowdd | Radiolinia
4 000,00 zt netto 90 000,00 zt netto 150 000,00 zt netto | 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto | nie oferuje | 109 800,00 zt brutto | - 183 000,00 zt brutto |2 440 z brutto - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 5 436,00 zt netto 7 800,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto 6 631,92 zl netto - 9 516,00 zt brutto 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto
4 400,00 zt netto
Inne koszty 5 368,00 zt netto - - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o
przepustowosci 2 dodatkowe koszty
Uwagi Mb za zestawienie facz | -
Czas trwania umowy | 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwosé zwiekszenia | 99% - mozliwosé zwiekszenia za
Dostepnos¢ ustugi za doptatg doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia
awarii 12h 12h

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw

,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 49
Dostawca tacza 20Mb/s
Wawer Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia

Swiattowod Radiolinia | Swiattowod Radiolinia | Swiattowdd Radiolinia Swiattowod | Radiolinia

4 000,00 zt netto 30 000,00 zt netto 350 000,00 zt netto |2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto | nie oferuje [ 36 600,00 zt brutto |- 427 000,00 zt brutto | 2 440 zt brutto - 1,22 zt brutto

10 100,00 zt netto 2 700,00 zt netto 9 800,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto 3 294,00 zt brutto | - 11 956 zf brutto 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto

4 400,00 zt netto

Inne koszty 5 368,00 zt netto - - - - -

W cene wliczone
jest dodatkowe

tacze awaryjne o
przepustowosci 2

dodatkowe koszty
za zestawienie

Uwagi Mb tacz -

Czas trwania umowy | 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu

Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ zwiekszenia | 99% - mozliwos¢ zwiekszenia
Dostepnosé ustugi za doptatg za doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h

Ursus Niedzwiadek

Dostawca tacza 20Mb/s

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13




Koncepcja sieciowania parkingéw

»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 50
Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia

Swiattowod Radiolinia__[ Swiattowod Radiolinia_ | Swiattowdd Radiolinia Swiattowod | Radiolinia

4 000,00 zt netto 40 000,00 zt netto 200 000,00 zt netto | 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto | nie oferuje {48 800,00 zt brutto |- 244 000,00 zt brutto | 2 440 zt brutto - 1,22 zt brutto

10 100,00 zt netto 3 580,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto 4 367,60 zt brutto | - 8 300,00 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto

4 400,00 zt netto

Inne koszty 5 368,00 zt netto - - - - -

W cene wliczone

jest dodatkowe

tacze awaryjne o dodatkowe koszty

przepustowosci 2 za zestawienie
Uwagi Mb tacz -
Czas trwania umowy | 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy

Zostanie okreslony

po podpisaniu
Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce

99% - mozliwos¢ zwiekszenia
99%- mozliwos¢ zwiekszenia za doptatg
Dostepnosé ustugi za doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h
Rembertow Dostawca tgcza 20Mb/s
Telekomunikacja Polska TK Telekom | GTS Energis Netia

E_Inet Adam Zielinski
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Koncepcja sieciowania parkingéw

,Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 51
Swiattowod Radiolinia_ | Swiattowdd Radiolinia_| Swiattowéd Radiolinia Swiattowdd Radiolinia
4 000,00 zt netto 2 500,00 zt netto 400 000,00 zt netto | 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto nie oferuje | 3 050,00 zt brutto | - 488 000,00 zt brutto | 2 440 zt brutto - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 2 700,00 zt netto 10 300,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto 3 294 zt brutto - 12 566,00 zt brutto |4 270,00 zt brutio | - 4 270,00 zt brutto
4 400,00 zt netto
Inne koszty 5 368,00 zt netto | - - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o dodatkowe
przepustowosci 2 koszty za
Uwagi Mb zestawienie fagcz | -
Czas trwania
umowy 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwos¢ zwigkszenia 99% - mozliwosc zwigkszenia
Dostepnosé ustugi za doptatg za doplatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia
awarii 12h 12h
Dostawca tgcza 20Mb/s
Falenica Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
Swiattowod Radiolinia | Swiattowdd Radiolinia | Swiattowdd Radiolinia Swiattowdd | Radiolinia
Instalacja 4 000,00 zt netto nie oferuje | 200 000,00 zt netto | - 400 000,00 zt netto | 8 800,00 zt netto | - 1,00 zt netto

E_Inet Adam Zielinski
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 52

4 880,00 zt brutto

244 000,00 zt brutto

488 000,00 zt brutto

10 736,00 zt brutto

1,22 zt brutto

10 100,00 zt netto

4 000,00 zt netto

10 300,00 zt netto

3 500,00 zt netto

3 500,00 zt netto

Abonament 12 322,00 zt brutto 4 880,00z brutto - 12 566,00 zt brutto |4 270,00 zt brutto 4 270,00 zt brutto
4 400,00 zt netto

Inne koszty 5 368,00 zt netto - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o
przepustowosci 2 dodatkowe koszty

Uwagi Mb za zestawienie tacz | -

Czas trwania

umowy 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu

Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ zwiekszenia 99% - mozliwos¢ zwiekszenia za

Dostepnosé ustugi za doptatg doptata 99,70% 99,70%

Czas usuniecia

awarii 12h 12h

Dostawca tgcza 20Mb/s
Jeziorki Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia

Swiattowod Radiolinia_ | Swiattowdd | Radiolinia | Swiattowsd Radiolinia Swiattowdd | Radiolinia
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 53

4 000,00 zt netto

2 500,00 zt netto

100 000,00 zt netto

2 000,00 zt netto

1,00 zt netto

Instalacja 4 880,00 zt brutto nie oferuje | 3 050,00 zt brutto | - 122 000,00 zt brutto |2 440 z brutto - 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 2 700,00 zt netto 7 300,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto

Abonament 12 322,00 zt brutto 3 294 zt brutto - 8 906,00 z brutto 4 270,00 zt brutto | - 4 270,00 zt brutto

4 400,00 zt netto

Inne koszty 5 368,00 zt netto - - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o dodatkowe koszty
przepustowosci 2 za zestawienie

Uwagi Mb tacz -

Czas trwania

umowy 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu

Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ zwiekszenia | 99% - mozliwos¢ zwiekszenia

Dostepnos¢ ustugi za doptatg za doptatg 99,70% 99,70%

Czas usuniecia

awarii 12h 12h

Dostawca tgcza 20Mb/s
Wesola Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia

Swiattowod Radiolinia___| Swiatlowéd | Radiolinia | $wiattowéd Radiolinia Swiattowdd | Radiolinia
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Koncepcja sieciowania parkingéw
»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride)

str. 54

4 000,00 zt netto 115 000,00 zt netto 500 000,00 zt netto |2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 zt brutto | nie oferuje | 140 300,00 z brutto |- 610 000,00 zt brutto | 2 440 zt brutto 1,22 zt brutto
10 100,00 zt netto 3 600,00 zt netto 26 800,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto 4 392,00 z brutto - 32 696,00 zt brutto |4 270,00 zt brutto 4 270,00 zt brutto
4 400,00 zt netto
Inne koszty 5 368,00 zt netto - - - -
W cene wliczone
jest dodatkowe
tacze awaryjne o
przepustowosci 2 dodatkowe koszty
Uwagi Mb za zestawienie tagcz | -
Czas trwania
umowy 24 miesigce 24 miesigce - 60 miesiecy 36 miesiecy 36 miesiecy
Zostanie okreslony
po podpisaniu
Czas realizacji umowy brak danych 6-12 miesiecy 6 tygodni 2 miesigce
99%- mozliwos¢ zwiekszenia za | 99% - mozliwosé zwiekszenia za
Dostepnos¢ ustugi doptatg dopfatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia
awarii 12h 12h
Kabaty — Dostawca tgcza 20Mb/s . .
Telekomunikacja Polska TK Telekom GTS Energis Netia
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Koncepcja sieciowania parkingéw

»Parkuj i Jedz ” (Park & Ride) str. 55

Swiattowdd Radiolinia | Swiatlowéd | Radiolinia | Swiattowéd | Radiolinia Swiattowéd | Radiolinia

4 000,00 zt netto 2 000,00 zt netto 1,00 zt netto
Instalacja 4 880,00 z! brutto nie oferuje | nie oferuje nie oferuje | - 2 440 zt brutto - 1,22 zt brutto

10 100,00 zt netto 3 500,00 zt netto 3 500,00 zt netto
Abonament 12 322,00 zt brutto - 4 270,00 z brutto | - 4 270,00 z brutto
Inne koszty - - - -

W cene wliczone

jest dodatkowe

tacze awaryjne o

przepustowosci 2
Uwagi Mb
Czas trwania umowy 24 miesigce 36 miesiecy 36 miesiecy

Zostanie okreslony

po podpisaniu
Czas realizacji umowy 6 tygodni 2 miesigce

99%- mozliwos¢ zwigkszenia za

Dostepnos¢ ustugi doptatg 99,70% 99,70%
Czas usuniecia awarii 12h 12h

E_Inet Adam Zielinski
96-300 Zyrardow, ul. Okrzei 16/13
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