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1 Cele rozwoju systemu transportu pieszego

Polityka rozwoju systemu transportu pieszego w Warszawie odwotuje si¢ do podstawowych celow

zapisanych w dokumentach nadrzednych, jakimi sa: ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy do roku 2015 ina lata kolejne” oraz ,Studium uwarunkowan i kierunkdw

zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy”.

Polityka transportowa uznaje znaczenie ruchu pieszego dla sprawnego funkcjonowania systemu
transportowego. Przy deficycie przestrzeni komunikacyjnej, zwtaszcza w centralnej cze$ci miasta, ztym
stanie $rodowiska i ograniczonych $rodkach finansowych, kontrola dostepno$ci wybranych obszaréw
miasta dla ruchu samochodowego moze by¢ rekompensowana stworzeniem dogodnych warunkéw
obstugi $rodkami transportu zbiorowego (z dojSciami pieszymi do przystankéw iintegracjiq wezidw
przesiadkowych) oraz stworzeniem dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego.

Uwzgledniajac cel generalny polityki transportowej Warszawy, jakim jest usprawnienie i rozwdj systemu
transportowego, w celu stworzenia warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob

i towardw, przy ograniczeniu szkodliwego wptywu na $rodowisko naturalne i warunki zycia, okresla sie

cel gtéwny w odniesieniu do transportu pieszego:

Zwigkszenie roli i jakosci systemu transportu pieszego,

z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup uzytkownikow
w tym osdb o ograniczonej mobilnosci.

Warunkiem osiggniecia celu gtownego jest realizacja celdw szczegotowych:

1. Zwiekszenie liczby podrézy odbywanych pieszo, we wszystkich grupach uzytkownikow
(wzrost ruchliwosci pieszej)

Poprawa jakoSci systemu transportu pieszego oraz oddziatywanie na zachowania komunikacyjne
mieszkancdéw Warszawy majg doprowadzi¢ do zwiekszenia liczby przemieszczen pieszych i tym samym
do zwigkszenia roli iudziatu tego podsystemu transportowego w podziale zadan transportowych.
Zostanie to osiggniete poprzez zachecanie do rezygnowania zodbywania dtugich podrozy
i rezygnowanie z wykorzystywania samochodéw (na rzecz podrézowania pieszo i w potgczeniu
z transportem zbiorowym). Wzrastajgca rola transportu pieszego bedzie zmniejszac presje na system
transportowy zwigzang z konieczno$cig obstugi ruchu samochodowego, tym samym ograniczajac

zattoczenie ulic i negatywne oddziatywanie transportu na $Srodowisko naturalne, a poprawiaC stan
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bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wzrost ruchliwosci powinien dotyczy¢ wszystkich motywaciji podrozy
i wszystkich grup uzytkownikow, podrézy odbywanych od zrodta do celu podrézy, do wezidw
przesiadkowych oraz w szczegolnosci  podrézy odbywanych w centrum miasta (takze podrézy

odbywanych w trakcie godzin pracy).

2. Zapewnienie dobrych warunkow ruchu pieszego, w tym dla os6b o ograniczonej
mobilnosci

Celem jest zapewnienie petnego dostepu do systemu transportowego oraz utatwienie podrézowania
pieszo wszystkim potencjalnym uzytkownikom, m.in. osobom z niepetnosprawnosciami. Do tej grupy
nalezy zaliczy¢ takze osoby starsze, rodzicow z matymi dzie¢mi, ludzi z bagazem, itp. Poprawa
warunkow ruchu bedzie dotyczy¢: utatwien w korzystaniu z ciggow pieszych dzieki ich odpowiedniej
organizacji, utatwien w pokonywaniu barier komunikacyjnych (np. przekraczania ulic iskrzyzowan,
poruszania sie wzdtuz ulic) oraz usprawnienia dojs¢ do stacji, przystankow i weztdéw przesiadkowych na
transport zbiorowy. Poprawa warunkdéw ruchu pieszego bedzie takze wynikiem podwyzszenia
standardéw dotyczacych projektowania, budowy i eksploatacji infrastruktury przeznaczonej dla ruchu

pieszego, w tym takze jakosci stosowanych materiatow i jakoSci wykonania.

3. Przywrécenie ulicom i placom funkcji miejskich

Ograniczanie ruchu samochodowego (i parkowania) w potaczeniu z odpowiednig ofertg ze strony
transportu zbiorowego i rowerowego zapewni mozliwos¢ tworzenia lepszych warunkéw dla ruchu
pieszego. Zmiany w organizacji przestrzeni ulic iplacow bedg zacheca¢ do podrézowania pieszo
i poprawia¢ estetyke przestrzeni miejskich. Odzyskiwanie przestrzeni dla pieszych bedzie sprzyja¢
przywréceniu ulicom i placom ich tradycyjnych funkcji handlowo-ustugowych, spotecznych, kulturowych

i estetycznych. Proces ten bedzie dotyczy¢ przede wszystkim centrum miasta i centréw dzielnic.

4, Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego pieszych

Podjete dziatania polegajace na wprowadzeniu uprzywilejowania ruchu pieszego, wyodrebnieniu
przestrzeni dla pieszych, zapewnieniu wyzszych standardow organizacji punktow kolizji z ruchem
samochodowym irowerowym oraz zabezpieczeniu ruchu o0sob o ograniczonej mobilno$ci, bedq
redukowa¢ zagrozenia pieszych zwigzane zruchem drogowym. Poczatkowo celem bedzie
ograniczenie, a docelowo wyeliminowanie wypadkéw komunikacyjnych z ofiarami $miertelnymi wéréd
pieszych istworzenie warunkow do bezpiecznego podrézowania pieszo, takze jesli chodzi

0 bezpieczenstwo osobiste.
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Realizacja celu glownego ma stuzyc:

a) zapewnieniu pieszym dobrej dostepnosci funkciji zlokalizowanych w mieScie,

b) zmianie dotychczasowego podziatu zadan przewozowych i zwigkszeniu udziatu podrézy
odbywanych pieszo i transportem zbiorowym,

C) poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego pieszych,
d) wprowadzaniu fadu przestrzennego na ulicach i placach,

e) utatwieniu korzystania z systemu transportowego przez dzieci, osoby starsze i osoby
Z niepetnosprawnos$ciami,

f) poprawie stanu $rodowiska naturalnego,

g) poprawie prestizu i wizerunku miasta,

h) zwigkszeniu integracji spotecznej i budowie tozsamosci mieszkaricow Warszawy,
i) rozwojowi kultury.

Dziatania dotyczace ruchu pieszego bedg wspomagane przez wprowadzenie standardéw i wytycznych

projektowania ciggow i przestrzeni pieszych.

Standardy majg stuzy¢é planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu iutrzymaniu infrastruktury

przeznaczonej dla pieszych, jako narzedzie realizacji Strategii Transportowej m.st. Warszawy.

Zaktada sig, ze stosowanie Standardow :
= poprawi jako$¢ i utatwi rozwoj infrastruktury przeznaczonej dla pieszych,

=  ujednolici zasady projektowania, wykonywania i eksploatowania infrastruktury dla pieszych.

Stosowanie standardow jest obowigzkowe dla: zarzadcédw drdg izarzadcdw ruchu, jednostek
zajmujacych sie planowaniem, biur projektowych, firm wykonawczych we wszystkich przedsiewzieciach
na terenie m.st. Warszawy, obejmujacych budowe, przebudowe lub remont drég i placow, w zakresie
zwigzanym z ruchem pieszych. Stosowanie standardow istotne jest na etapie zamawiania, zlecania,

projektowania, wykonania, zatwierdzania i odbioru prac.

Wytyczne projektowania i wykonywania drog dla pieszych w m.st. Warszawie, stanowigce odrebny
zatgcznik do zarzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy majg charakter fakultatywny. Zawierajg
instrukcje, wskazowki izbidr dobrych praktyk, od ktdrych stosowania mozna odstepowac jedynie
w przypadku napotkania obiektywnych trudnosci wykonawczych, wynikajacych ze specyfiki konkretnego
odcinka drogi.
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Wytyczne zawierajg miedzy innymi:

wymagania wynikajace z organizacji ruchu dla 0séb o ograniczonej mobilnosci,

zasady organizacii

rozgraniczajacych ulicy,

stref  pieszych,

zasady sytuowania ciggow pieszych w liniach

wytyczne geometryczne dla paséw ruchu pieszego w poszczegdlnych strefach

2 Podstawy polityki rozwoju transportu pieszego

Podstawa polityki rozwoju systemu transportu pieszego jest 5 zasad:

1.
2.
3.
4.

Bezposrednio$¢;
Dostepnos¢;
Bezpieczenstwo;
Komfort uzytkowania;

5. Atrakcyjno$¢ spoteczno-kulturowa.
Kazda z wyzej wymienionych zasad powinna by¢ stosowana na trzech poziomach szczegotowosci:
— obszaru (rozwigzania w skali obszaru miasta/dzielnicy),

— ulicy (rozwigzania w skali poszczegdlnych ulic i placéw),
— detalu (poszczegoinych elementow przestrzeni ulicy).

3 Zestawienie narzedzi realizacji polityki rozwoju transportu pieszeg

Zasada

Poziom obszaru

Poziom ulicy

Bezposredniosé

Poziom detalu

Ograniczenie wystepowania

publicznie niedostepnych.

Skracanie odlegto$ci podrdzy
pieszych (m.in poprzez
wprowadzanie zasad

i standardow urbanistycznych
majacych na celu mieszanie

i bilansowanie funkcji

w obszarach i obiektach).

pieszych z uwzglednieniem
kryterium najkrétszej drogi (jesli
chodzi o przebieg ciggéw
pieszych i potozenie przejsé
przez jezdnie, przebieg pasow
prowadzacych).

powierzchni (szczeg6lnie duzych)

Trasowanie (planowanie) ciagow

Dostosowywanie przebiegu ciggdéw
pieszych do siatki ulic

z uwzglednieniem zidentyfikowanych
tras taczacych zrodia i cele ruchu.

Stosowanie w projektowaniu ciggéw
pieszych kryterium najkrotszej drogi
oraz w miare mozliwosci

z dopuszczeniem poruszania sie
pieszych w calym obszarze

np. placéw, parkdw itp., lub w poprzek
nich. Projektowanie ciggéw pieszych
w miare mozliwosci po obu stronach
ulicy (gdy V>20 km/h).

Zachowywanie ciggto$ci ciggow
pieszych, takze w obszarze punktow
kolizji z ruchem samochodowym

i rowerowym, m.in. poprzez
wyznaczanie przej$¢ przez jezdnie
w poziomie terenu na wszystkich
wlotach skrzyzowan (zwlaszcza

Lokalizowanie elementow
matej architektury, zieleni
zwigzanych

z infrastrukturg transportu
poza powierzchnig,
uzytkowg przeznaczong
dla pieszych i w taki
sposab, aby nie blokowaé
dostepu do miejsc
przekroczen jezdni, nie
wydtuzaé drogi oraz nie
tworzy¢ zbednych
przeszkod na chodnikach
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w centrum miasta).

Zwigkszanie gestosci przej$¢ przez
jezdnie na odcinkach migdzy
skrzyzowaniami (zwlaszcza

w centrum), tak aby w miare mozliwo$ci
zapewnia¢ swobodne przemieszczanie
sie pieszych w poprzek ulicy.

Organizowanie przekroju ulicy

w sposob utatwiajacy jej przekraczanie
w poszukiwaniu celéw podrdzy
(unikanie barier dla ruchu pieszego,
utrudniajacych dostep do funkgii).

W weztach przesiadkowych
lokalizowanie przej$¢ dla pieszych,
wyjs¢ z przejs¢ podziemnych

i nadziemnych bezposrednio przy
platformach przystankowych.

Dostepnosé

Tworzenie kompletnego uktadu
korytarzy transportu pieszego,
uksztattowanych czytelnie,
przede wszystkim

w dostosowaniu do sieci ulic.

Wyznaczanie ciggow pieszych
tam, gdzie siatka ulic nie jest
wyksztatcona (place, parki,
obszary ustugowo-handlowe),
szczegoinie na poziomie
miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Utrzymywanie zasady ciggtosci
ciggéw pieszych z unikaniem
stosowania rozwigzan typu
,siegacze” — z zakonczeniem
,na $lepo”, szczegdlnie na
poziomie miejscowych plandw
zagospodarowania
przestrzennego.

Kompletny uktad tras i stosowane
rozwigzania techniczne zapewniajace
czytelno$¢ i intuicyjne zrozumienie,
takze w przypadku 0sob nie znajacych
miasta.

Jednoznaczne okre$lenie
przeznaczenia ulicy/placu.

Jednoznaczne okreslenie grup
uzytkownikow ulicy/placu.

Jednoznaczne okreslenie uktadu
ciggbw pieszych i zasad przekraczania
jezdni.

Zapewnienie podstawowej przestrzeni
przeznaczonej wytacznie dla ruchu
pieszego.

Powigzanie chodnikéw z celami
podrézy (dojsciami do poszczegdlnych
obiektow, do przej$¢ dla pieszych,
przystankéw transportu zbiorowego).

Uwzglednienie wystepowania réznych
kategorii ruchu pieszego

Z zapewnieniem rozwigzan
eliminujacych potencjalne konflikty (np.
kolizje pieszych przechodzacych
wzdtuz ulicy z oczekujacymi na
przystanku transportu zborowego).

Unikanie taczenia ruchu pieszego

i rowerowego, za wyjatkiem specjalnie
organizowanych stref pieszo-
rowerowych i placéw miejskich

Dobre oznakowanie ciagéw i urzadzen
dla ruchu pieszego (drogowskazami,
elementami dotykowymi itp.).

Stosowanie odpowiednich
materiatéw roznicujgcych
funkcje ulicy (np. poprzez
rodzaj nawierzchni).

Stosowanie elementow
tzw. matej architektury
oraz zieleni,
rozdzielajacych grupy
uzytkownikéw ulicy.

Stosowanie rozwigzan
utatwiajacych poruszanie
sie osobom

Z niepetnosprawno$ciami
(specjalne piyty
chodnikowe z elementami
prowadzacymi, ptyty
ostrzegawcze przed
przejsciami dla pieszych)

Stosowanie elementéw
systemu informacji
(drogowskazy, mapy).
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Bezpieczenstwo

Ksztattowanie systemu transportu
pieszego w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu pieszego

i osobistego uwzgledniajac
funkcje ulicy i funkcje ciagu
pieszego - wigze sie to z rezerwg
odpowiedniej szerokosci pasa
drogowego.

Rozwigzanie kolizji systemu
transportu pieszego z innymi
systemami transportowymi
miasta, zgodnie z funkcjg ulicy.

Uwzglednienie stopnia segregaciji ruchu
z punktu widzenia réznic predkosci
pomigdzy poszczegdlnymi
uzytkownikami transportu - im wigksze
réznice predkosci, tym wieksza izolacja
ruchu pieszego; im mniejsze réznice
predkosci, tym wigksza integracja
poszczegolnych systeméw.

Sposob rozwigzania punktow kolizji
ruchu pieszego z innymi systemami
transportowymi miasta

Z uwzglednieniem zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego

i funkcii ulicy.

Wyposazenie ciggéw komunikacii
pieszej w o$wietlenie umozliwiajace
bezpieczne przemieszczanie sie po
zachodzie storica.

Wyposazenie przej$¢ dla pieszych
w dodatkowe o$wietlenie zwiekszajace
widoczno$¢ pieszego.

Stosowanie urzadzen
BRD, ktorych funkcja jest
ograniczenie predkosci
pojazddw i izolacja ruchu
pieszego w miejscach,
gdzie jest to konieczne
(wynika to z funkgji ulicy),
przy czym urzadzenia te
nie powinny ogranicza¢
widoczno$ci w punktach
kolizji.

Rozwigzania punktow
kolizji z wykorzystaniem
urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego
(odpowiednie z punktu
widzenia funkgii ulicy,
sposobu rozwigzania
kolizji, potrzeb
uzytkownikow i ich
ewentualne;
niepetnosprawnosci).

Eliminacja elementow
dodatkowych w pasie
drogowym, kolizyjnych ze
wzgledu na ograniczenia
widocznosci (np.
elementy matej
architektury).

Uporzadkowanie liczby
znakow drogowych,
uporzadkowanie
parkowania.

Komfort uzytkowania

Prowadzenie ciggow pieszych
przez tereny atrakcyjne z punktu
widzenia przylegtego
zagospodarowania, atrakcyjne
widokowo i krajobrazowo,
szczegolnie na poziomie
miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego.

Prowadzenie ciggdw pieszych

w miare mozliwosci

z zapewnieniem ostoniecia przed
wiatrem i deszczem oraz
ograniczeniem negatywnego
oddziatywania ruchu (hatas,
zanieczyszczenia).

Minimalizowanie konieczno$ci
pokonywania réznic wysokosci -

W rozwigzaniach geometrycznych,
zwlaszcza przekroju ciggdw pieszych,
uwzglednianie informacji o natezeniach
oraz charakterystyce ruchu pieszego
(uwzglednienie potrzeb oséb

Z ograniczeniami ruchowymi).

W rozwigzaniach wysokosciowych
eliminowanie powstawania uskokow

i progow. W przypadku krzyzowania sie
ciggow pieszych z ulicami lokalnymi

i Zjazdami dostosowywanie niwelety

do niwelety ciggu pieszego.

W weztach, w przypadku
organizowania ruchu pieszego na kilku
poziomach, stosowanie oprécz
schodow pochylni ze spadkiem

nie wiekszym niz 8%, ewentualnie

Stosowanie materiatow
do wykonywania
nawierzchni, ktére nie
tworza powierzchni
nierdwnych i Sliskich.

Prawidtowe wykonywanie
elementow
umieszczanych

w nawierzchni (np. wiazy
studzienek, obudowy
stupdw i znakow), bez
powodowania
nieréwnosci i

w dostosowaniu

do podstawowe;j
nawierzchni ciggu
pieszego (pod wzgledem
faktury, koloru, itp.).
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w miare mozliwo$ci planowanie wind. W przypadku

Cciggow pieszych bez wystepowania
konieczno$ci korzystania nawierzchni sliskich,

z przejs¢ wielopoziomowych, stosowanie dodatkowych

W przypadku realizowania ciggow
pieszych na duzych pochyleniach
podtuznych (>6%), stosowanie

szczegolnie na poziomie o 2o rozwigzan
e ) spocznikéw umozliwiajacych . .
miejscowych plandéw o zwiekszajacych
. zatrzymanie sie. 9
zagospodarowania szorstko$¢.

przestrzennego. Zapewnienie wtasciwego o$wietlenia

: C T Y Stosowanie rozwigzan
i odwodnienia ciggéw pieszych.

przeciwdziatajgcych
Zapewnienie wiasciwego biezacego utrudnianiu korzystania
utrzymania ciggdw pieszych, takze z ciggbw pieszych iich
w okresie zimowym. blokowaniu

(np. jednoznaczne
okreslenie miejsc
przeznaczonych do:
-parkowania i postoju
pojazdow,

-ustawiania urzadzen
technicznych,
-lokalizowania elementow

Zapewnienie wtasciwego utrzymania
zieleni w bezposrednim sasiedztwie
ciggu pieszego, tak by skrajnia ruchu
pieszego byta zachowana.

reklamowych)
5 Atrakcyjnos¢ spoteczno-kulturowa
Przyjecie strategii rozwoju
obszaru w zakresie
zagospodarowama Lokalizowanie funkcji w obrebie
przestrzennego i systemu ciggbw pieszych o charakterze innym | Wyposazenie przestrzeni
transportowego. niz komunikacyjna (punktowo lub dla pieszych w elementy
Zwigkszanie zréznicowania 0 charakterze ciggtym). matej architektury, .
programu funkcjonainego Lokalizacja przestrzeni pieszych zrodefka wody pitnej, stojaki
obszaru (miejsca pracy, w taki sposob, aby w mozliwie rowerowe | zestawy
mieszkania, funkcje ustugowe, najmnigjszym stopniu byly narazone | S hroora 1@ FOWETOW,
handlowe) i redukowanie na hatas i zanieczyszczenie fawki, stoli, parasole i,
przestrzeni przeznaczonej na powietrza. w dostosowaniu do
obstuge ruchu samochodowego charakteru ulicy.
. . Tworzenie migjsc (np. placow) -

Wyznaczenie stref miasta umozliwiajacych organizacje Zapewnienie w wybranych
z ograniczeniami dla ruchu plenerowych imprez przestrzeniach pieszych
samochodowego i priorytetowym | okolicznosciowych. bezprzewodowego dostepu
traktowaniem pieszych (ulice ) do sieci Internet.
z ograniczeniami dostgpnosci dia (I;opgav\vlvai:/:zlo‘;%w gstrite}/zcznych Wprowadzanie w krajobraz
wybranych grup uzytkownikow, a9 Z yeh pop e ulicy elementow sztuki.
strefy pieszo-rowerowe i piesze). | WProwadzanie np. zieleni

o dekoracyjnej, elementéw wodnych, Zwrbcenie uwagi na detale
Zapewnienie rezerw terenu materiatow nawierzchniowych. techniczne, a przez
na organizowanie o , to poprawe ich jakosci
ponadstandardowych szerokosci | TWorzenie miejskich szlakow i estetyki (np. pokrywy
ciagw pieszych, szczegolnie na | tematycznych wzdiuz najbardziej studzienek, wiazow, stupki
poziomie migjscowych planow | atrakeyjnych ciagow pieszych. antyparkingowe, shupy
zagospodarowania Poprawa krajobrazu nocnego ulicy znakow drogowych,
przestrzennego. poprzez o$wietlenie ciagéw pieszych, | sygnalizacji $wietinych itd.).
Ochrona ciggow pieszych przed | WProwadzanie iluminacji budynkow.
hatasem i emisjami
zanieczyszczen powietrza.
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4

Lista dziatan stuzacych do realizacji polityki
Polityke rozwoju ruchu pieszego nalezy realizowa¢ poprzez (tacznie):

1)

segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu samochodowego na trasach
0 podstawowym znaczeniu dla ruchu samochodowego (ruch pieszych na wydzielonych ciggach
pieszych, ograniczanie dostepu do jezdni, przekraczanie jezdni z zastosowaniem tuneli lub ktadek);
segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu rowerowego (drogi dla roweréw, pasy ruchu
dla rowerdw); wprzypadku mniejszej intensywno$ci ruchu pieszego irowerowego
z dopuszczeniem organizacji drog dla pieszych irowerdw, ale z wyrazng segregacjg przestrzeni
zarezerwowanej dla poszczegoinych uzytkownikéw (za pomocg nawierzchni o odmiennej fakturze,
kolorze lub wysoko$ci w profilu poprzecznym);

uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum Warszawy i centrach dzielnic ze stosowaniem zasady
prowadzenia ruchu pieszego na powierzchni terenu, na ciggach pieszych wolnych od przeszkédd
i dostosowanych do intensywno$ci ruchu pieszego, z przekraczaniem jezdni na przejéciach
naziemnych (takze tam gdzie funkcjonujg przejScia podziemne) i z dostosowaniem programow
sygnalizacji Swietinej do potrzeb ruchu pieszego, przy uwzglednieniu priorytetyzacji potrzeb ruchu
pojazdow komunikacji zbiorowej;

organizowanie ulic istref ruchu uspokojonego z ograniczeniami predkosci dla samochodéw
i uprzywilejowaniem ruchu pieszego;

wytgczanie z wybranych ulic i stref ruchu samochodowego z przeznaczeniem dla ruchu pieszego,
ewentualnie rowerowego i transportu zbiorowego;

rewitalizowanie ulic z organizacjq przestrzeni dla pieszych idostosowywaniem parametrow
przekroju poprzecznego do potrzeb ruchu pieszego, z wymiang nawierzchni, z porzadkowaniem
przekroju i wdrazaniem rozwigzan integracyjnych dla 0séb o ograniczonej mobilnosci; w obszarach
zabytkowych iinnych takze bez wyrdzniania kraweznikiem stref przeznaczonych dla grup
uzytkownikow;

eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszego, m.in. poprzez uzupetnianie przej$¢ dla
pieszych na skrzyzowaniach, modernizowanie dojs¢ do przej$¢ przez jezdnie i otoczenia przejs¢
(z zastosowaniem utatwien dla integracji osob o ograniczonej mobilno$ci), modernizowanie
schodéw (doposazenie w pochylnie), zastapienie schodéw chodnikiem pochytym, dogeszczanie
liczby przej$¢ przez jezdnie na odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami;

eliminowanie parkowania na chodnikach, utrudniajagcego ruch pieszych izagrazajacego

bezpieczenstwu;
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9)

10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)
17)

zastepowanie malowanych powierzchni wytgczonych z ruchu pojazdéw (w sasiedztwie przej$¢ dla
pieszych) wydzieleniami trwatymi, np. wformie zabrukowania, poszerzenia chodnika,
zorganizowania miejsc postojowych dla rowerow;

modernizowanie i uzupetnienie oswietlenia ciggdw pieszych oraz przejs¢ przez jezdnie;
modernizowanie weztéw przesiadkowych pod katem minimalizowania drég dojscia pomiedzy
punktami odprawy innych $rodkéw i systemow transportu: metra, tramwaju, autobusu, parkingéw
P+R iB+R, ograniczanie konieczno$ci pokonywania roznic poziomow i w miare mozliwosci
doposazenie dojS¢ pieszych w zadaszenia isystemy nowoczesnej informacji (drogowskazy,
odprawy $rodkow transportu itp.);

zwiekszenie aktywnosci jednostek miejskich na rzecz usprawnienia ruchu pieszego, a takze
wykonywania prac analitycznych, opiniodawczych ikontrolnych oraz zapewnienia koordynacii
pomiedzy dzielnicami i innymi jednostkami Miasta;

weryfikowanie zatozen koncepcyjnych i projektow infrastruktury transportowej pod katem realizacji
potrzeb ruchu pieszego (audyt ruchu pieszego i rozwigzan dla 0séb z niepetnosprawnosciami);
realizacje robdét budowlanych w zakresie przestrzeni dla ruchu pieszego wedtug projektow
wielobranzowych, zawierajacych w szczegdinosci wytyczne architektoniczne;

poszerzanie ciggdw pieszych ipowiekszanie obszaru przystankéw poprzez likwidacje
nieuzasadnionych zatok autobusowych;

zachowanie droznosci i bezpieczenstwa ciggdw pieszych podczas remontdw i prac budowlanych
stosowanie czytelnego ispdjnego oznakowania tras tymczasowych (standaryzacja, czasowe

organizacje ruchu)
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STANDARDY
PROJEKTOWANIA

| WYKONYWANIA
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1 Wprowadzenie do Standardow

1.1 Okreslenie celu przepiséow

Standardy majgq stuzy¢ planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu iutrzymaniu infrastruktury
przeznaczonej dla pieszych, jako narzedzie realizacji Strategii Transportowej m.st. Warszawy, ktorej
jednym zcelow jest zwiekszenie roli ijakosci systemu transportu pieszego, z uwzglednieniem

wszystkich grup uzytkownikow.

Stosowanie Standardéw powinno:

— poprawi¢ jako$¢ i utatwi¢ rozwdj infrastruktury przeznaczonej dla pieszych,

— ujednolici¢ zasady projektowania, wykonywania i eksploatowania infrastruktury dla pieszych.

Standardy przeznaczone sg przed wszystkim dla zarzadcow drdg izarzadcow ruchu, jednostek
zajmujacych sie planowaniem, biur projektowych, firm wykonawczych we wszystkich przedsiewzieciach
realizowanych na terenie m.st. Warszawy, takich jak przebudowa lub remont drdg, w zakresie
zwigzanym z ruchem pieszych na etapie zamawiania, zlecania, wykonania, zatwierdzania i odbioru

prac.

Oczekuje sie, ze przebudowy iremonty ulic bedg wykonywane w oparciu o Standardy i Wytyczne
po przygotowaniu kompleksowego ,Planu przebudowy lub remontu ulicy”, w miejsce powszechnego
wykonywania doraznych przebudéw lub remontéw, ktére nie sprzyjaja poprawie jakosci funkcjonalnej
i estetycznej przestrzeni publicznych. Plan wykonywany z wykorzystaniem niniejszych Standardow
powinien by¢ poprzedzony analizg wystepujacych problemoéw, mozliwych wariantow przebudowy lub

remontu i rekomendacje dziatan.

1.2 Zakres stosowania przepisow
Standardy obejmujg nastepujace zagadnienia dotyczace infrastruktury dla pieszych:

— wymagania funkcjonalne,

— zasady sytuowania ciggdw pieszych w liniach rozgraniczajgcych drog,
— zasady organizacji ruchu pieszego,

— warunki techniczne projektowania systemu transportu pieszego,

— zasady zabezpieczenia ruchu pieszego,

— materiaty na nawierzchniach dla pieszych,
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Standardy nie odnoszg sie szczeg6towo do rozwigzan dotyczacych projektowania, realizacii

i eksploatacii:

— elementow infrastruktury transportu zbiorowego, takich jak przystanki i wezty przesiadkowe,

— konstrukcji stuzacych do ruchu pieszych, takich jak ktadki i tunele,

— urzadzen technicznych stuzacych do obstugi ruchu pieszych (np. windy),

— zabezpieczen ruchu pieszego w otoczeniu szkot.
Zagadnienia te, ujete w przepisach odrebnych, wykraczajg poza zakres wytgcznie ruchu pieszego.
Standardy, stanowigce tre$¢ niniejszego zatacznika do Zarzadzenia Prezydenta maja charakter
obligatoryjny.
1.3  Zalozenia wyjsciowe
Standardy przygotowano przyjmujac nastepujace zatozenia wyjsciowe:

1. Budowa, przebudowa i remonty ulic bedg prowadzone zgodnie z przyjetg Strategig Transportowq
m.st. Warszawy izdefiniowanymi wniej celami dziatania, a zatem majq doprowadzi¢
do zredefiniowania iuporzadkowania przestrzeni miejskiej, czynigc ja bardziej przyjazng dla
pieszych iotwarta na funkcje spoteczne ikulturowe. Dotyczy to zwlaszcza centrum miasta

i centrow dzielnicowych.

2. Przestrzenie ulic i placow inne niz strefy piesze i pieszo-rowerowe oraz pozostate ciagi pieszo-
jezdne powinny posiadac wyraznie rozdzielone funkcje, ze wskazaniem czesci przeznaczonych dla
pieszych idla samochodéw. Oznacza to eliminacje zatrzymania i postoju pojazdéw na ciggach
pieszych, a ponadto zmiang zasad wyznaczania miejsc do parkowania, takze w strefie ptatne;
(SPPN).

3. Przestrzen dla pieszych powinna by¢ zorganizowana tak, aby uwzgledniata potrzeby réznych grup
uzytkownikow. Oznacza to, ze wymagania techniczne powinny wynika¢ z uwarunkowan
zwigzanych z poruszaniem sie 0sOb 0 ograniczonej mobilnosci (szczegdlnie z dysfunkcjq

narzaddw ruchu i wzroku).

4. Stosowane rozwigzania powinny by¢ typowe, tak aby byly jednoznaczne iczytelne dla
uzytkownikow, zwiaszcza dla osob o ograniczonej mobilnosci. Nie wyklucza to mozliwosci
indywidualizacji rozwigzan i nadawania specjalnego charakteru poszczegoinym elementom i catym

przestrzeniom ulic.

5. Standardy okre$lajg wymagania podstawowe, przedstawiajg rekomendacje rozwigzan i okre$lajq

oczekiwania pod adresem przebudowywanej infrastruktury ulic i placéw z punktu widzenia ruchu
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pieszego. Standardy i Wytyczne nie zastepujg samodzielnej pracy planistow i projektantdw, ktérzy
korzystajac z przepisow ogoinie obowigzujacych oraz przepisow niniejszych, powinni prawidtowo

rozwigzywac zidentyfikowane problemy.

Stosowanie Standardow moze powodowaé konieczno$¢ dokonywania korekt/przebudowy
infrastruktury technicznej (podziemnej inadziemnej). Kazdy taki przypadek powinien by¢
rozpatrywany irozwigzywany indywidualnie, uwzgledniajagc cele projektu i mozliwosci

minimalizowania kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

1.4  Schemat postepowania podczas modernizacji ciagéw pieszych

W celu przeprowadzenia zmian organizacji przestrzeni ulicy/placu i przebudowy ciggow pieszych, jako

minimum powinny by¢ podijete nastepujace dziatania:

1.

2.

Identyfikacja i ocena stanu istniejacego w zakresie infrastruktury dla ruchu pieszego.

Zbadanie natezen i struktury ruchu uzytkownikow ulicy, w szczegdlnosci ruchu pieszego z oceng

jego warunkow.

Opracowanie mapy dostepnos$ci analizowanej ulicy/placu z punktu widzenia pieszych, takze oséb
z niepetnosprawnos$ciami, z lokalizacjg ciggow komunikacyjnych i podstawowych barier.
Opracowanie rekomendacji dotyczacych mozliwosci poprawy warunkéw ruchu pieszego,
z uwzglednieniem takich dziatan, jak:

a) Usuniecie poza pas ruchu pieszego wszelkich przeno$nych/tymczasowych obiektow,
wystajacych przeszkdd, jak kioski czy inne stoiska, Smietniki, pojemniki/skrzynie, wystajace
gatezie ograniczajace szerokoS¢ pasa uzytkowego i utrudniajgce ruch pieszych;

b) Eliminowania parkowania na chodniku lub czesciowo na chodniku.

c) Eliminacja statych przeszkod, ktdre ograniczajg szeroko$C uzytkowa ciggu pieszego,
w szczegbInosci gdy jest ona mniejsza niz 1 m;

d) Wprowadzenie lokalnych poszerzen - miejsc umozliwiajgcych wyprzedzanie (0 minimalnych

wymiarach 1,5 m x 1,5 m wzdtuz chodnika) - co 50 m oraz w rejonie przejs¢ dla pieszych;
e) Poszerzanie chodnikéw w rejonie przejs¢ dla pieszych (np. kosztem parkowania);

f)  Weryfikacja warunkéw widocznos$ci w obszarze przejs¢ dla pieszych z wprowadzeniem
odpowiednich zabezpieczen;

g) Wprowadzenie rownolegtych ramp do przejs¢ dla pieszych — wzdtuz chodnika;

h) Zwezenie szerokoSci jezdni przeznaczonej dla samochoddw i/lub uspokojenie ruchu w celu

stworzenia mozliwosci przeniesienia na jezdnie ruchu rowerowego (pasy dla rowerdw);
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i)  Rozdzielenie ruchu pieszego irowerowego, ograniczanie liczby punktéw kolizji miedzy
ruchem pieszym i rowerowym (np. drogi dla rowerow, pasy ruchu dla roweroéw, prowadzenie
trasy rowerowej w linii mozliwie prostej, unikanie wprowadzania paséw rowerowych na
chodnik na skrzyzowaniach);

i) Wymiana nawierzchni pasa ruchu pieszego, ew. dokonanie niezbednych napraw nawierzchni;

k) Likwidowanie zatok autobusowych, ktérych istnienie nie jest wymogiem przepisow lub nie
znajduje uzasadnienia w warunkach ruchu;

)  Budowanie peronéw potwyspowych (antyzatok) w przypadku parkowania réwnolegtego,

sgsiadujgcego z przystankiem i utrudniajacego ruch autobusdw.

1.5  Opis dziatan przy postugiwaniu si¢ Standardami
W celu prawidtowej interpretacji zapisdw zawartych w Standardach, przed przystgpieniem do prac
projektowych (ewentualnie wykonawczych jesli zakres prac nie wymagat wykonania szczegotowego

projektu), niezaleznie od drogi formalno-prawnej, nalezy podjaé nastepujace czynnosci:

1. Zidentyfikowac strefe, wskazang w Zataczniku, w obrebie ktdrej prowadzona bedzie inwestycja.
2. Zidentyfikowa¢ wymagania konserwatorskie:
— obligatoryjne w przypadku ulic objetych ochrong konserwatora zabytkow
— opcjonalne w przypadku stwierdzenia elementow odznaczajacych sie potencjalng
wartoscig historyczna.
3. Ustali¢ priorytety w stosunku do uzytkownikdw ulicy, przy czym:

a) W przypadku ulic petnigcych funkcje ponadlokalne (ulice wartosciowe pod wzgledem
funkcjonalnym, ustugowym, historycznym, taczniki pomiedzy istotnymi przestrzeniami
publicznymi, ulice o wysokim znaczeniu w miejskim uktadzie komunikacji pieszej i rowerowej),
nacisk nalezy potozy¢ na: sprawno$¢ funkcjonowania komunikacji miejskiej (jesli wystepuje);
komfort ruchu pieszego irowerowego z uwzglednieniem ich prognozowanego natezenia,
mozliwo$¢ wprowadzenia zieleni idostosowania przestrzeni przewidywanej na funkcje
spoteczno-kulturowe do potencjatu ulicy. W dalszej kolejnosci nalezy zwréci¢ uwage na
zagadnienia zwigzane z ruchem samochodowym oraz zapewnienie przestrzeni przeznaczonej
do parkowania w pasie drogowym, majac na wzgledzie Ze jest to najmniej efektywny sposéb
wykorzystania przestrzeni publicznej;

b) W przypadku ulic pemigcych funkcje lokalne (stuzace gtéwnie mieszkaficom i uzytkownikom
budynkéw zlokalizowanych wzdtuz ulicy), nacisk nalezy potozy¢ na zapewnienie dobrych

warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego z uwzglednieniem spoteczno-kulturowych funkcji
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ulicy, lokalnych wymagan (np. mieszkancdw), lokalizacje paséw zieleni oraz rozwigzanie
parkowania z zachowaniem mozliwie wysokich waloréw estetycznych:

c) W przypadku braku miejsca na realizacje wymaganych funkcji mozna faczy¢ kilka z nich
w obrebie jednego pasa np. zielen z pasem do parkowania, pas przylegajacy do zabudowy
z pasem spoteczno-kulturowym, przy zachowaniu podstawowych wymagan funkcjonalnych
(np. zwigzanych z obstugq ruchu pieszego, rowerowego, pojazdéw transportu zbiorowego)
oraz zapewnieniem dobrych warunkow dostepnosci.

4. Przeprowadzi¢ analize istniejacych elementéw zagospodarowania (np. infrastruktury technicznej,
komunikacyjnej, zieleni mozliwej do adaptacji), lokalizacji obiektow ustugowych z aktywnym
przyziemiem, wejs¢ do budynkow, zjazddw itd., obiektdw cennych ze wzgledoéw historycznych
i kulturowych z okresleniem wynikajacych z tego tytutu potrzeb w stosunku do urzadzenia ulicy.

5. Przeprowadzi¢ analize rozwigzan na ulicach dochodzacych (istniejacych iew. planowanych),
uwzgledniajac walory rozwigzania istniejacego.

6. Okresli¢ palete materiatowa, biorac pod uwage wymagania Standardéw i Wytycznych,
uwarunkowania lokalne (mozliwe do adaptacji rozwigzania korzystne np. sposob wykonywania
Zjazddw indywidualnych) oraz wzgledy ekonomiczne.

7. Okresli¢ zalecenia dot. wykonania prac w oparciu o informacje opisowe i graficzne zawarte

w Standardach i Wytycznych w odniesieniu do konkretnej strefy.

W przypadku ulic klasy L iD wstrefie | nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastosowania nawierzchni
kamiennej na jezdni - dotyczy to np. ulic o potencjalnie duzej wartosci historycznej, w przypadku
spodziewanego niewielkiego natezenia ruchu kotowego i rowerowego. W takim przypadku optymalne
jest, jesli to mozliwe, stosowanie wzoru nawierzchni okreslonej na podstawie archiwalnych materiatow

ikonograficznych lub odkrywek terenowych.

W przypadku konieczno$ci zastosowania rozwigzan niezgodnych z niniejszymi Standardami oraz
innymi obowigzujacymi wymaganiami lokalnymi, nalezy uzyska¢ zgode na odstepstwo na zasadach

okreslonych w Zarzadzeniu.
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2. Warunki techniczne projektowania

21 Plan
Ciagi piesze mogq przebiega¢ wzdtuz ulicy, lub jako autonomiczne drogi dla pieszych , to jest bez
powigzan i rownolegtego prowadzenia z ciggami komunikacji kotowej. Ciggi piesze powinny zapewnia¢

jak najkrotsza drogg dojscia, jednakze z poszanowaniem zasad kompozycii i estetyki.

W planie ciagi piesze sktadajq sie przede wszystkim z odcinkéw prostych. tuki sg wprowadzane
gtéwnie ze wzgleddw estetycznych, gdy uktad ciggdw pieszych jest dostosowywany do tukdéw krawedzi
jezdni. Na skrzyzowaniach chodnikéw z uwagi na poruszanie si¢ 0s6b na wozkach inwalidzkich i osob

z wozkami dzieciecymi, powinny by¢ stosowane wyokraglenia

2.2  Profil poprzeczny

Pochylenie poprzeczne ciggdw pieszych ma zapewnia¢ odprowadzenie wody opadowej i powinno by¢
dostosowane do wymagan pieszych poruszajgcych sie na wozkach i 0s6b majgcych inne ograniczenia
ruchowe (np. poruszajacy sie o kulach, z laskami). Zaleca si¢ stosowanie spadkéw poprzecznych nie

wiekszych niz 2,0%, a nawet nie wigkszych niz 1%.

Szczegolnie niekorzystne jest taczenie maksymalnych pochylen poprzecznych z duzymi pochyleniami
podtuznymi. Zagraza to bezpieczenstwu pieszych, ktdrzy sg wowczas narazeni na utrate rownowagi lub

kontroli nad wézkiem inwalidzkim.

Jezeli warunki terenowe wymagajg zastosowania wigkszego pochylenia poprzecznego (np. w zwigzku
z rbznicq wysoko$ci pomiedzy chodnikiem a budynkiem), rekomenduje sie stosowanie jednego

Z ponizszych rozwigzan:

1) Podniesienie w sposéb zgodny z przepisami kraweznika na takg wysoko$¢, aby caty pas
przeznaczony dla pieszych (pomigdzy krawedzig jezdni a budynkiem) miat pochylenie poprzeczne
< 2%. Rozwigzanie to mozna zastosowa¢ zarowno do waskich, jak i szerokich chodnikéw. Zbyt
wysoki kraweznik bedzie jednak utrudniat wykonanie rampy kraweznikowej oraz funkcjonowanie
parkowania réwnolegtego na jezdni (z uwagi na otwieranie drzwi), zapewniajac jednocze$nie dobrg

ochrone przestrzeni pieszej przed samochodami.

strona 21/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania
ROZDZIAt ,Warunki techniczne projektowania”

G
P =
pas techniczny ciggu pieszego, | pas ruchu pieszego - max 1:50 (2,0%) pas terenu przylegajgcy do
" strefa z funkcjami spolecznymi i linii zabudowy, ogrodzenia
kulturowymi, pas zieleni, pas terenu lub strefa z
buforowy - 1:50 (2,0%) funkcjami spotecznymi i

kulturowymi - 1:50 (2,0%)

Rys. 1 Rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu pieszego z podniesieniem kraweznika.
2) Stosowanie wiekszych pochylen w strefach przylegtych do pasa ruchu pieszego (maksymalnie
1:12 - 8,3%, o ile przepisy na wieksze pochylenie zezwalajq) z pozostawieniem pochylenia pasa

ruchu pieszego nie wiekszego niz 2%

o
pas techniczny ciggu pieszego, pas ruchu pieszego - max 1:50 (2,0%) pas terenu przylegajacy do
' strefa z funkcjami spotecznymi i linii zabudowy, ogrodzenia
kulturowymi, pas zieleni, pas terenu lub strefa z
buforowy - 1:12 (8,3%) funkcjami spotecznymi i

kulturowymi - 1:12 (8,3%)

Rys. 2 Rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu pieszego ze zwigkszonymi pochyleniami pasow sgsiednich.
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3)

Stosowanie na krétkich odcinkach wiekszych pochylen na cze$ci pasa ruchu pieszego

(maksymalnie 1:25 — 4%), ale z zapewnieniem pochylenia 1:50 na co najmniej 1 m szeroko$ci tego

pasa, o ile przepisy na wieksze pochylenie zezwalajg.

=1

pas techniczny ciggu pieszego, |

"strefaz funkcjami spotecznymi i
kulturowymi, pas zieleni, pas
buforowy - 1:12 (8,3%)

| max1:25 (4,0%)

max1:50 (2,0%)
min 1,0m

§

pas ruchu pieszego

max1:25 (4,0%)

pas terenu |
przylegajacy do linii zabudowy,
ogrodzenia terenu lub strefa z
funkcjami spotecznymi i
kulturowymi - 1:12 (8,3%)

Rys. 3 Rozwigzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu pieszego z czeSciowym stosowaniem wigkszych pochyleri

4)

Modernizowanie wej$¢ do budynkow przez zastepowanie schodéw rampami. Rampy, ktorych

pochylenie podtuzne przekracza 2% nie powinny wchodzi¢ w skrajnie pasa ruchu pieszego. W

przypadku waskich chodnikéw mozna rozwaza¢ budowe ramp obejmujacych catg szeroko$¢ pasa

ruchu pieszego.

2.3 Profil podtuzny
2.3.1 Zasady ogoIne

W ksztattowaniu profilu podtuznego ciggow pieszych nalezy:

stosowac pochylenia podtuzne < 5%, przy czym w przypadku pochylenia powyzej 3% powinny by¢

zapewnione miejsca odpoczynku, w postaci odcinkdw prostych o matym pochyleniu; czesto$¢

lokalizacji miejsc odpoczynku zalezy od pokonywanej roznicy wysoko$ci; rekomenduje sie aby

miejsca odpoczynku byty lokalizowane po pokonaniu 0,75 m wysokos$ci, wedtug tabeli 1,

maksymalne pochylenie nie powinno by¢ wieksze niz 8%,
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Tabela 1. Rekomendowane odlegto$ci pomiedzy miejscami odpoczynku przy réznych
wartosciach pochylenia podtuznego.
Pochylenie podtuzne <5% | 5% | 6%* |7%" | 8%"

Odlegtosci pomiedzy miejscami odpoczynku | 10m | 10m | 6,5m |[4m | 25m

*odcinki o pochyleniu >5% powinny spetnia¢ warunki jak dla pochyini

unika¢ stosowania schoddw, pochylini, wind oraz innych urzadzen na rzecz tagodnych pochylen
(= 5%),

stosowa¢ pochylnie (ew. schody iwindy), gdy pochylenie podiuzne przekracza 5%, ale
z zapewnieniem odcinkéw o matym pochyleniu umozliwiajgcym odpoczynek,

unika¢ zmian poziomoéw na dtugosci ciggu pieszego,

unika¢ stosowania pojedynczych stopni,

stosowac spoczniki na gorze i dole kazdej pochylni oraz schoddw,

umieszcza¢ schody i pochylnie w taki sposdb, aby nie zaweza¢ minimalnej szerokosci pasa ruchu
pieszego,

stosowa¢ oznaczenia ostrzegawcze w miejscach, w ktérych nastepuje zmiana poziomu; np.
w formie pasow ostrzegawczych utozonych 0,30 m od krawedzi rozpoczynajacej oraz konczace;
bieg pochylni; lub schoddw; zasada ta dotyczy réwniez spocznikdw. Pasy ostrzegawcze powinny

mie¢ szeroko$¢ od 0,75 do 0,90 cm.

Szeroko$¢ uzytkowa schodéw i pochylni (mierzona miedzy wewnetrznymi krawedziami balustrad, a

w wypadku $cian ograniczajgcych schody - miedzy mocowanymi do nich poreczami, powinna by¢

dostosowana do natezenia ruchu pieszych i do szeroko$ci pasa ruchu pieszego.

W sytuaciji, gdy cigg pieszy na dtuzszym odcinku ma duze pochylenie podtuzne nalezy:

unikac¢ jednoczesnego stosowania maksymalnych wartosci pochylenia poprzecznego i podtuznego
oraz minimalnej warto$ci szerokoSci pasa ruchu pieszego,

zapewni¢ jak najwiekszg szerokoS¢ pasa ruchu pieszego; upewnia to poruszajgcych sie wolniej, ze
mogaq byc¢ fatwo wyminieci; pozwala tez osobom na wézkach poruszac sie zygzakiem i redukowac
wptyw pochylenia (przy czym wydtuza sie catkowita dtugos¢ podjazdu),

w miare mozliwosci zapewni¢ miejsca do odpoczynku z fawkami i miejscem dla wozkow,

rozwazy¢ mozliwos¢ instalowania poreczy i lin umozliwiajacych trzymanie sie i ew. podcigganie,
stosowa¢ oznakowanie informujace o rozpoczynajacym sie duzym pochyleniu, ze wskazaniem

mozliwo$ci skorzystania z alternatywnej drogi 0 mniejszym pochyleniu.
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2.3.2  Pochylnie
Pochylnie powinny by¢ organizowane przy zatozeniu:

—  szerokoSci uzytkowej nie mniejszej niz 1,2 m;

— maksymalnego pochylenia podtuznego jak wtabeli 2, przy czym rekomenduje sie nie

przekraczanie 8% pochylenia,

Tabela 2. Nachylenie pochylni w zaleznosci od réznic wysoko$ci.
R&znica wysokosci Maksyrr;zlg:sr;zfl?grls? o
do 15¢cm 15% (maks. 15%)
15-50 cm 8% (maks. 10%)
powyzej 50 cm 6% (maks. 8%)

—  pochylenia poprzecznego < 2%,

— dhugosci pojedynczego biegu pochylni <9 m; gdy dtugo$¢ pochylni jest wieksza niz 9 m, to nalezy

ja podzieli¢ na krétsze odcinki przedzielone posrednimi spocznikami w celu zapewnienia pieszym

miejsca odpoczynku oraz zwolnienia zjazdu osobom poruszajacym sie na woézkach; spoczniki

powinny spetniaC nastepujgce warunki:

[

[

.

dtugo$¢ nie mniejsza niz 1,5 m,

szerokos¢ nie mniejsza niz szerokosS¢ biegu pochyini,

jezeli na spoczniku nastepuje zmiana kierunku, nalezy zapewni¢ powierzchnie manewrowg
0 minimalnych wymiarach 1,5mx 1,5 m,

kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczyna¢ si¢ i konczy¢ spocznikiem,

pochylenie poprzeczne spocznika nie powinno by¢ wigksze niz 2%.

Pochylnie powinny by¢ wyposazone w obrzeza o wysokosci minimum 7 cm. Po obu stronach pochyini

powinny by¢ instalowane porecze. Odstep miedzy poreczami powinien wynosi¢ od 1 m do 1,10 m.

Porecze powinny by¢ podwdjne iinstalowane na dwdch wysokosciach: 90 cm i 75 cm od poziomu

pochylini. Porecze na poczatku i koricu pochylni, a jezeli porecz nie jest kontynuowana na spocznikach,

takze na koncu ipoczatku kazdego biegu, powinny by¢ przedtuzone co najmniej 0 30 cm poza bieg

pochylini. Porecze przy pochylniach powinny by¢ rownolegte do nawierzchni. Cze$¢ chwytna poreczy

powinna mie¢ srednice 3,5 — 4 cm i posiadac profil okragty lub elipsoidalny.. Odlegtos¢ czesci chwytnej

poreczy powinna znajdowac sie minimum 5 c¢cm od Sciany badz innej przeszkody. Czes¢ chwytna

poreczy powinna by¢ umieszczona w sposob uniemozliwiajacy jej obracanie.
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2.3.3 Schody
Szeroko$¢ uzytkowa schodéw powinna by¢ nie mniejsza niz 1,20 m. Do tej szeroko$ci powinna by¢

dostosowana szeroko$¢ pasa ruchu pieszego. Pozostate parametry powinny by¢ nastepujace:

—  pochylenie poprzeczne < 2%,
— liczba stopni w biegu schoddw nie mniejsza niz 3 i nie wieksza niz 10,
—  wysoko$¢ stopnia nie wieksza niz 17,5 cm, a szeroko$¢ od 30 cm do 35 cm, przy czym 2 h + s =

60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysokosc, a s — szeroko$¢ stopnia.

2.34  Robznice wysokosci
Nalezy dazy¢ do catkowitego eliminowania réznic wysoko$ci (progdw) wystepujacych wzdtuz pasa
ruchu pieszego, pomiedzy pasem ruchu pieszego a sasiadujgcymi pasami wykorzystywanymi przez

pieszych (pas przy budynku, pas techniczny, pas z funkcjami spotecznymi i kulturowymi).

W przypadku modernizacji, gdy nie jest mozliwe catkowite zlikwidowanie progéw, mozna stosowac

nastepujace rozwigzania:

—  gdy réznica wysokosci < 0,5 cm — dopuszcza si¢ pozostawienie progu,

— gdy réznica wysokosci miesci sie w przedziale od 0,5 do 2 cm — zaleca si¢ zastgpienie progu
klinem o spadku 1:2 (50%),

— gdy roznica wysokosci > 2 c¢cm - zaleca sie¢ zastgpienie progu spadkiem o maksymalnym
pochyleniu 1:12 (8,3%).

2.4 Ciagi piesze w przestrzeni ulicy

Bezpieczne i wygodne korzystanie z ciggdw pieszych wymaga:

— segregowania ruchu pieszego od intensywnego iodbywanego zduzg predkoscig ruchu
samochodowego i intensywnego ruchu rowerowego,

—  zapewnienia szeroko$ci uzytkowej, catkowicie wolnej od przeszkod,

—  zabezpieczenia ruchu na czas remontdw i przebudéw,

— odpowiedniego zabezpieczenia w miejscach szczegdlnych, np. w rejonie szkot.

Stopien segregacji ruchu pieszego od ruchu samochodowego i rowerowego powinien wynika¢ z funkcji
ulicy/placu i powinien by¢ zwigzany z intensywno$cig i predko$cig ruchu. Zasady rozwigzywania ruchu
pieszego isytuowania ciggow pieszych w stosunku do jezdni idrég dla rowerdw przedstawiono

w punkcie 3, takze w konteks$cie wymagarn okreslonych w przepisach rozporzadzenia.

Generalnie nalezy dazy¢ do wyraznego podzielenia przestrzeni ulicy na strefy wykorzystywane przez

pieszych ipojazdy. Przypadki, w ktorych piesi wykorzystujq do ruchu przestrzen wspding

strona 26/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania
ROZDZIAt ,Warunki techniczne projektowania”

z samochodami i rowerami nalezy traktowac jako sytuacje wyjatkowe i dopuszczalne pod warunkiem

stosowania bezwzglednej zasady pierwszenstwa pieszych.

Wspolne wykorzystywanie catej ulicy, lub jej czeSci przez pieszych i pojazdy moze zachodzi¢, gdy:

ulice majg charakter ciggéw pieszo-jezdnych, ciggdéw pieszo-rowerowych czy stref zamieszkania,
na ktorych ruch pojazdéw (i ich parkowanie) jest dopuszczony na zasadach wyjatku; ruch
z predkoscig dopuszczalng nie wieksza niz 20 km/h,

obszar funkcjonuje jako ,Strefa zamieszkania” (znak D-40), w ktdrej obowigzujg szczegoine zasady
ruchu drogowego (pieszy ma prawo korzystania z catej szerokosci drogi i pierwszenstwo przed
pojazdami, ktére mogq porusza¢ sie z predkoscig dopuszczalng 20 km/h; dzieci do lat 7 mogq

korzysta¢ z drogi wytacznie pod opiekg osoby dorostej).

SzczegoIng uwage nalezy zwraca¢ na ochrone:

dzieci, 0sdb starszych i 0sob z niepetnosprawnosciami, z zastosowaniem odpowiednich rozwigzan
wspomagajacych bezpieczenstwo tych grup uczestnikdw ruchu,

pieszych w tunelach i na mostach, gdzie z uwagi na ograniczong przestrzen, ciggi piesze sg czesto
prowadzone bezposrednio przy jezdni i moggq wystepowa¢ duze rdznice predkosci pomiedzy
ruchem kotowym a pieszym; w takich przypadkach segregacje ruchu mozna wymusza¢ przez
stosowanie petnych barier o wysoko$ci co najmniej 1,00 m, oddzielajgcych pieszych od krawedzi
jezdni,

pieszych w sytuacjach nietypowych, np. podczas prowadzenia prac remontowo-budowlanych
w liniach  rozgraniczajacych ulicy (zapewnienie swobodnego ibezpiecznego przejscia bez
koniecznosci: zawracania, przechodzenia po placu budowy jezdnia, czy tez przekraczania jezdni
w niedozwolonym miejscu); w sytuacji zajecia ciggu pieszego niezbedne jest zapewnienie miejsca
na tymczasowy cigg pieszy, zastepujacy ciag zajety oraz oddzielenia go od ruchu
samochodowego. Tymczasowy cigg powinien umozliwia¢ poruszanie si¢ 0s6b o0 ograniczone;

mobilnosci, o ile pozostate cze$ci ciggu umozliwiajg takie poruszanie sie.

W przypadku zbyt waskiego ciggu pieszego, utrudniajgcego mijanie sie 0séb, zwtaszcza w przypadku

mijania sie osob na wdzkach inwalidzkich nalezy stosowac lokalne poszerzenia. Obszar poszerzenia

powinien mie¢ szerokos¢ co najmniej 1,80 m i dtugos¢ 2,00 m (min. 1,50 m).
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min. 1.5m (zalecane 2.0m)

min. 1.80 m

;
AN

Rys. 4 Schemat rozwigzania poszerzenia ciqgu pieszego umoZliwiajgcego mijanie sie 0s6b na wozkach inwalidzkich.

2.5 Ciagi piesze i ruch pieszy na placach

Organizacja ruchu pieszych na placach miejskich zalezy od charakteru placu (wielkosci, sposobu

zagospodarowania jego otoczenia, aktywnosci funkcji spotecznych ikulturowych), znaczenia

komunikacyjnego (lokalny z matg intensywnoscig ruchu samochodowego, lokalny z elementami wezta

transportu zbiorowego, rozlegty z intensywnym ruchem pojazdéw i Srodkéw transportu zbiorowego itp.)

oraz intensywnosci i charakterystyki ruchu pieszego.

Z punktu widzenia charakteru placu mozliwe sg 4 podstawowe warianty:

plac zwarty z funkcjami ustugowo-handlowymi, aktywne funkcje spoteczne i kulturowe,

plac rozlegty z funkcjami ustugowo-handlowymi, aktywne funkcje spoteczne i kulturowe,

plac zwarty zfunkcjami biurowo-ustugowo-handlowymi, stabo aktywne funkcje spoteczne
i kulturowe,

plac rozlegly zfunkcjami biurowo-ustugowo-handlowymi, stabo aktywne funkcje spoteczne

i kulturowe.

Pod wzgledem komunikacyjnym mozliwe sg 4 podstawowe warianty:

plac pieszo-rowerowy — strefa piesza wyznaczona na catej powierzchni placu (ruch mieszany, lub
Z zaznaczeniem ciggow rowerowych),

plac pieszo-rowerowy z transportem zbiorowym (autobus/tramwaj) i z ruchem samochodowym na
zasadach wyjatku — strefa piesza na powierzchni placu,

plac z ruchem samochodowym i transportem zbiorowym — strefa piesza szeroka, ale na obwodzie,
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—  plac z intensywnym ruchem samochodowym i transportem zbiorowym — strefa piesza waska, na

obwodzie.
Z punktu widzenia ruchu pieszego mozliwe sg 3 podstawowe warianty:

—  ruch pieszych zwigzany z funkcjami placu,
—  ruch pieszych zwigzany z funkcjami placu i funkcjami wezta komunikacyjnego,
— ruch pieszych zwigzany z funkcjami placu, wezta komunikacyjnego itranzytem (gdy plac jest

potozony na waznym ciggu komunikacyjnym).
Z punktu widzenia organizacji ruchu pieszego oznacza to nastepujace warianty rozwigzania:

A udostepnienie catej lub czeSci przestrzeni placu dla ruchu pieszego z zabezpieczeniem
pojedynczych  obiektow iurzadzen lub stref placu zuwagi na ruch os6b

Z niepetnosprawnosciami,
B jw., ale zdodatkowym wyznaczeniem pasdw ruchu pieszego na wybranych kierunkach,

C z wyrazng segregacjg ruchu irozdzieleniem ruchu pieszych na ciggach komunikacyjnych

w zwigzku z funkcjami placu.

Zabezpieczenie wybranych stref placu, pojedynczych obiektdw iurzadzen powinno by¢é wykonywane
wtaki sam sposob, jak w przypadku rdznicowania paséw funkcjonalno-uzytkowych, zwilaszcza
z zastosowaniem roznych rodzajow nawierzchni (powierzchnia placu zptyt chodnikowych,
zabezpieczenia z drobniejszych elementdw, np. z kostki) oraz rozwigzan dodatkowo zabezpieczajacych

ruch 0séb z niepetnosprawnosciami.

2.6 Ciagi piesze w rejonie zjazdow

W obszarze centrum miasta (strefa | wg SUIKZP) zjazdy publiczne iindywidualne powinny by¢
podporzadkowane ciggom pieszym. Zjazdy powinny w mozliwie maty sposob ingerowa¢ w przestrzen
przeznaczong dla pieszych, a zwlaszcza w pasy ruchu pieszego. Nawierzchnia na zjedzie powinna
wyraznie odréznia¢ si¢ od nawierzchni pasa ruchu pieszego, ale powinna zachowywac niwelete ciggu
pieszego, posiada¢ fakture nieutrudniajacq poruszanie sie osobom z niepetnosprawno$ciami oraz by¢

dostosowana do koncepcji urzadzenia ulicy.

Pochylenie zjazdéw powinno by¢ dostosowane do pochylenia poprzecznego ciggéw pieszych i w miare
mozliwosci nie powinno by¢ wieksze niz 2,0%. W przypadku wigkszych pochylen podtuznych na
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wjezdzie, mogacych wptywac na pochylenie poprzeczne pasa ruchu pieszego mozliwe sg rozwigzania

jak narys 5 do 8.

Poza centrum cigg pieszy krzyzujacy sie ze zjazdem powinien by¢ rozwigzywany indywidualnie, ale ze
szczegblnym uwzglednieniem potrzeb ruchu pieszego (wyniesienie ciggu pieszego, progi, sygnalizacja
itp.)

Gdy ciag pieszy jest szeroki, tj. jest mozliwos¢
zorganizowania W jego granicach pasa ruchu
pieszego (min. 1,00 m, rekomendowane 1,75
m) izjazdu, to pochylenie zjazdu w obrebie

pasa ruchu pieszego powinno wynosi¢ max.

2%. W pozostatej czeSci ciggu pieszego

pochylenie zjazdu moze by¢ wieksze. W takie

sytuacji rekomenduje sie  dostosowanie
zwezenia do przebiegu pasa ruchu pieszego
i zabezpieczenie granicy pochylenia.

Gdy zjazd przecina cigg pieszy ipas zieleni
w obrebie pasa ruchu pieszego (min. 1,00 m,

rekomendowane 1,75 m) pochylenie zjazdu

powinno wynosi¢ 2%. Wieksze pochylenie

Zjazdu powinno by¢ organizowane w obrebie

e

ulica

lmrm.-mjé pochyioniz

pasa zieleni.

Rys. 6 Rozwigzanie zjazdu gdy jest pas zieleni.
., L LY

5 XI55S

Gdy brak jest mozliwosci zmiany pochylenia

zjazdu mozna stosowac odgiecie ciggu pieszego

stuzace ominieciu zjazdu. Rozwigzanie do

stosowania  wyjgtkowo ze wzgledu na
wydtuzenie pasa ruchu pieszego o optymalnych
parametrach (2% pochylenia poprzecznego).

Rozwigzanie takie wymaga zajecia powierzchni

Rys. 7 Rozwigzanie zjazdu z odgieciem ciggu pieszego.

terenu w rejonie zjazdu.
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Korekta ~ pochylenia  zjazdu  nastepuje / o020 %%
,.»-*"K“\/

z wykorzystaniem czesci jezdni. Rozwigzanie |~
takic  mozna  zastosowaé  wyjatkowo

w przypadku wystepowania parkowana na

jezdni. Dodatkowe uwarunkowania moga byC ==

" e Fjazd (wartokd pochyleniz
Sttty zgndnlum:ysm

zwigzane  z zapewnieniem  odpowiedniego | ke s
odwodnienia (wpusty po obu stronach rampy). diica
W przypadku waskich chodnikéw i duzej liczby Rys. 8 Rozwiazanie zjazdu z wykorzystaniem jezdni.

Zjazdow nalezy rozwazaC ftaczenie ciggu

pieszego i jezdni w cigg pieszo-jezdny.

2.7 Szerokos¢ trasy wolnej od przeszkod
Uwzgledniajac uwarunkowania zwigzane zwymaganiami stawianymi przez rézne grupy
pieszych, podstawowe znaczenie ma zapewnienie odpowiedniej szerokosci pasa ruchu pieszego

wolnego od przeszkéd (trasa wolna od przeszkaod).
W zwigzku z powyzszym nalezy zaktadac:

— minimalng rekomendowang szerokos$¢ trasy wolnej od przeszkdd (pas ruchu pieszego) czesci
ciggu pieszego réwng 1,60 m (bez uwzglednienia wptywu natezen ruchu),

— minimalng szerokos$¢ trasy wolnej od przeszkéd (pas ruchu pieszego) czesci ciggu pieszego
rowng 1,00 m (warunek wynikajacy ze skrajni 0sdb na wozkach inwalidzkich, bez uwzglednienia
wptywu natezen ruchu),

— wysokos¢ minimalng skrajni przestrzeni ruchu pieszego réwng 2,20 m (w przypadku

przebudowy/remontu) i 2,50 w przypadku inwestycji.

Niewidomi poruszajacy sie w granicach Pasa Ruchu Pieszego (czesci ciggu pieszego wolnej od
przeszkdd) powinni mie¢ mozliwos¢ statego kontaktu z linig zabudowy (za pomocg biatej laski) lub
powinni by¢ prowadzeni za pomocg dodatkowych elementow dotykowych, np. ptyt prowadzacych,

obrzezy lub paséw buforowych.

W przypadku, gdy szeroko$¢ pasa ruchu pieszego z powodu uwarunkowan lokalnych (np. granica
wiasnosci terenu, Sciana zabudowy, itp.) jest mniejsza niz 1,60 m, nalezy przewidywa¢ poszerzenia
uzytkowej czesci ciggu pieszego co 25 m, tak aby umozliwi¢ mijanie sie 0séb na wozkach inwalidzkich,

z wozkami dziecigcymi.

strona 31/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania
ROZDZIAt ,Warunki techniczne projektowania”

2.8 Przejscia dla pieszych

2.8.1 PrzejScia dla pieszych — szczegdty lokalizacji

Przejscia dla pieszych sg miejscami szczegolnymi ze wzgledu na krzyZzowanie si¢ ruchu pieszego
zruchem samochodowym izwigzany ztym wysoki stopien zagrozenia bezpieczenstwa pieszych.
Mozliwos¢ bezpiecznego idogodnego przejScia przez jednig, w obrebie miast jest podstawowym

warunkiem dostepno$ci komunikacyjnej obiektdw i przestrzeni publicznych.

Gestos¢ przejs¢ dla pieszych, zwlaszcza w centrum miasta, powinna wynika¢ z ukfadu ciggéw
komunikacyjnych irozwigzan weztow transportowych, przy czym powinna odpowiada¢ potrzebom

pieszych itaczy¢ wystepujace na danym obszarze zrodta i cele podrozy pieszych.
Lokalizacje przej$¢ dla pieszych powinny spetnia¢ dwa warunki:

— funkcjonalnosci (przejécie powinno stanowi¢ kontynuacje ciggu pieszego lub element ukfadu
ciggéw pieszych w obrebie skrzyzowania/wezta komunikacyjnego, zapewniajac mozliwie
najwieksza bezposrednios¢ potaczen),

— bezpieczenstwa (przez zapewnienie odpowiednich warunkow widoczno$ci, minimalizowanie

dlugosci przejscia).
Przej$cia dla pieszych tzw. bezkolizyjne (podziemne, nadziemne) powinny by¢ stosowane wtedy, gdy:

— wynika to z naturalnego uksztattowania terenu i uksztattowania ciggu pieszego (np. ciag pieszy
przebiega nad drogg w wykopie),

— cigg pieszy przecina ulice wysokiej klasy, ktéra prowadzi intensywny ruch samochodowy
o duzych predkosciach (> 50 km/h),

— Cigg pieszy przecina wazna lini¢ kolejowa lub rzeke.

PrzejScie bezkolizyjne powinno by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikow, ze szczegdinym
uwzglednieniem fatwosci pokonywania réznic pozioméw (zastosowanie pochyini o fagodnym spadku,

schoddw z poreczami, schoddw ruchomych, wind itp.).

W przypadku przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu, decyzja o zlokalizowaniu przejécia powinna by¢
poprzedzona analizg wplywu na warunki ruchu komunikacji zbiorowej iindywidualnej oraz
bezpieczenstwa, w szczegolnosci analizg warunkdw widocznosci. Celem powinno by¢ sprawdzenie, czy
w polu widzenia pieszych dochodzacych do przejscia i w bezposrednim sagsiedztwie przejécia nie ma
przeszkdd trwatych (np. budynki, kioski, drzewa) lub tymczasowych (np. w zwigzku z wyznaczonymi
miejscami do parkowania, ustawionymi reklamami), ktore mogtyby utrudnia¢ pieszym obserwowanie

innych uczestnikdéw ruchu. Podobne sprawdzenie powinno by¢ wykonane w odniesieniu do kierujacych
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pojazdami, tak aby zapewniona byta widocznos¢, gwarantujgca dostrzezenie pieszych zblizajacych sie
do przejscia i bedacych na przejsciu (pieszy stojacy przy przejsciu, metr od krawedzi jezdni powinien
by¢ w kazdych warunkach atmosferycznych dobrze widoczny przez kierujacych pojazdami, z odlegtosci,
ktdra bedzie wieksza od drogi hamowania pojazdu oraz drogi przebytej w czasie reakcji kierujgcego po
zauwazeniu pieszego). Pozadane jest aby kat kierunku przejscia dla pieszych w stosunku do kierunku

ruchu pojazdéw wynosit ok. 90 stopni.

Wynikiem takiej analizy powinna by¢ decyzja o zlokalizowaniu przejScia, z ew. zobowigzaniem do
usuniecia przeszkod ograniczajgcych widocznoS¢ (rekomendowane) lub decyzja o przeniesieniu

przejscia dla pieszych w inne miejsce (wyjatkowo).

Przy sprawdzaniu widocznosci nalezy przyja¢ wysokoS¢ pieszego rowng 1,00 m z uwagi na dzieci

i osoby na wozkach inwalidzkich.

W zwigzku z ograniczeniami widocznosci wynikajacymi z uwarunkowan geometrycznych drogi, w celu

zachowania bezpieczenstwa ruchu, przejscia dla pieszych nie powinny by¢ lokalizowane:

— na fukach pionowych wypuktych, zwtaszcza przy duzej wartosci pochylenia podtuznego
niwelety i matej wartosci promienia tuku, jezeli nie zapewniono innych elementéw BRD,

— natukach poziomych o duzej wartosci kata zwrotu i matej wartosci promienia fuku,

— na spadkach podtuznych o duzym nachyleniu, co jest szczeg6inie niekorzystne w okresie
jesienno-zimowym, kiedy to kierujacy pojazdami mogg mie¢ trudnosci z zatrzymaniem pojazdu
na oblodzonej i zadniezonej jezdni, a czego pieszy moze nie wzig¢ pod uwage,

— w miejscach, gdzie kierujacy pojazdami w sposéb szczegdlny koncentrujq sie na wykonywaniu
manewrdw, (jak zmiana pasa, wigczanie sig) i na ruchu innych pojazdow (np. odcinki zmiany

pasa ruchu, zwalniania lub za koricem pasa wtgczania) i moga nie zauwazy¢ pieszych.

W przypadkach tych nalezy w pierwszym rzedzie dokona¢ analizy mozliwosci zastosowania
dodatkowych rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo pieszych, eliminujgcych ograniczenie

widoczno$ci i pozwalajacych na zlokalizowanie przejscia.

Nalezy podkresli¢, ze niekorzystne rozwigzania funkcjonalne moga pogarsza¢ poziom
bezpieczenstwa ruchu. Zbyt mata gesto$¢ przejs¢ dla pieszych wzdtuz ulicy, zbyt duze
odsuniecie przejs¢ dla pieszych od skrzyzowania, czy tez usytuowanie przej$cia nie w osi ciagu
pieszego, moze prowokowa¢ do przechodzenia przez jezdnie w miejscach nieoznaczonych

i niewlasciwie zabezpieczonych pod wzgledem widocznosci.
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W rejonie skrzyzowan, usytuowanie przejs¢ dla pieszych powinno bra¢ pod uwage dodatkowe

uwarunkowania zwigzane z ruchem samochodowym, {j.:

— zapewnienie miejsca na zatrzymanie co najmniej jednego samochodu osobowego na wylocie
ze skrzyzowania przed przejsciem dla pieszych (tak aby pojazd mogt zjechac ze skrzyzowania
i nie blokowat jego powierzchni; wigze si¢ to zwykle z niewielkim (ok. 5 — 6 m) odsunieciem
przejScia od wylotu skrzyzowania; wigksze odsuniecie jest niewskazane zuwagi na
bezpieczenstwo pieszych (ryzyko rozpedzania sie¢ samochoddw);
— zapewnienie mozliwo$ci prostopadtego ustawienia samochodu w stosunku do przejécia (po
skrecie w prawo) z uwagi na lepsza widoczno$¢ przejscia przez kierujacych pojazdami.
Analiza usytuowania przej$¢ dla pieszych z punktu widzenia ich funkcjonalnoSci i bezpieczenstwa
powinna by¢ podjeta takze w odniesieniu do przej$¢ juz funkcjonujgcych ipowinna by¢ okresowo
powtarzana (np. raz w roku), w celu sprawdzenia czy nie nastapity zmiany wymagajace interwenciji (np.
zastanianie pola widoczno$ci).
2.8.2 Szerokos¢ i dtugo$¢ przejscia dla pieszych
SzerokoSC przejscia powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszych ipredkosci ruchu
samochodowego oraz innych uwarunkowan zwigzanych zorganizacjg ruchu, ograniczeniami

terenowymi i obowigzujacymi przepisami.

Z punktu widzenia pieszego, podjecie decyzji o wejsciu na jezdnie, a nastepnie czas przebywania na
jezdni, w duzej mierze zalezy od dtugosci przejscia. Im dtuzszy jest czas przebywania pieszego na
jezdni, tym wieksze jest ryzyko zajscia zdarzenia. Nalezy zatem dazy¢ do ograniczania
(minimalizowania) dtugo$ci przejs¢ przez jezdnig. W centrum miasta, ale takze poza nim, na ulicach

klas Z, L i D powinno to oznacza¢ dziatania polegajace na:

— ograniczaniu szerokosci jezdni,

— ograniczeniu szeroko$ci pasow ruchu,

— stosowaniu mozliwie najmniejszych promieni skretu na skrzyzowaniu,

— stosowaniu wysunie¢ — poszerzen chodnika w sytuacji, gdy wzdtuz krawedzi jezdni wystepuje
pas do parkowania rownolegtego,

— stosowaniu azyli, umoZzliwiajacych przekraczanie jezdni w dwoch etapach i skupianie uwagi na

jednym kierunku ruchu.
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Rys. 9 Przyktad uspokajania ruchu na ulicy ze zwezeniem szeroko$ci jezdni i skréceniem dfugosci przejscia dla pieszych.
2.8.3 Przejscia dla pieszych a sygnalizacja Swietina
W strefach ruchu uspokojonego (predkos¢ dopuszczalna < 30 km/h) nie rekomenduje sie wyznaczania
przejs¢ przez jezdnie. Przekraczanie jezdni moze nastepowa¢ w dowolnym miejscu, przy czym z uwagi
na osoby z niepetnosprawnosciami nalezy wyznacza¢ miejsca przechodzenia przez jezdnie wyniesione
do poziomu chodnika, podkreslone nawierzchnig charakterystyczng dla ciggu pieszego, wyposazone

w system informacyjny dla o0séb niewidomych i stabo widzacych.

PrzejScia dla pieszych bez sygnalizacji powinny by¢ wyznaczane na ulicach o predko$ci dopuszczalne;
> 30 km/h i< 50 km/h, pod warunkiem, ze ich szeroko$¢ nie bedzie wieksza niz 7 m (lub dwa pasy
ruchu), bedzie dobrze oswietlone iewentualnie wyposazone wazyl dla pieszych. Przejscia bez
sygnalizacji przez jezdnie o szerokoSci wiekszej niz 7 m powinny by¢ dopuszczalne w przypadkach, gdy
mozliwe jest zastosowanie azylu na jezdni. W przypadku tego typu ulic stosowane powinny by¢
utatwienia umozliwiajace przekraczanie jezdni migdzy skrzyzowaniami. Dotyczy to zwiaszcza ulic
dwujezdniowych, gdzie powinny by¢ stosowane obnizenia poziomu wyspy dzielacej, umozliwiajace

przechodzenie przez jezdnie.
Sygnalizacja Swietlna na przejsciach dla pieszych powinna by¢ stosowana, gdy:

— przejscie dla pieszych jest zlokalizowane w obszarze skrzyzowania sterowanego sygnalizacjq
Swietlna,

—  wystepuje duze natezenie ruchu samochodéw i pieszych,

—  wystepuje brak widocznosci,

— wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa pieszych, zidentyfikowane na podstawie statystyk
bezpieczenstwa ruchu badz analizy potencjalnych zagrozen,

— wyniki analiz BRD wskazujg na to, iz wprowadzenie sygnalizacji Swietinej stanowi optymalng

metode poprawy bezpieczenstwa pieszych w danej lokalizaci,
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—  przejscie jest potozone na odcinku ulicy z jezdnig o szerokosci wiekszej niz 7 m, a wykorzystanie

przekroju jezdni przez pojazdy nie uzasadnia jej zwezenia.
Zasady projektowania sygnalizacji Swietinej okres$lajg przepisy odrebne.

W poblizu szkét, szpitali, zaktaddw pracy chronionej itp. nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ wydtuzania
czasu $wiatta zielonego (np. chcac uwzgledni¢ zwiekszone wymagania zwigzane zruchem osob

0 ograniczonej mobilno$ci.

Zgodnie z politykg tworzenia korzystnych warunkéw dla ruchu pieszego jako regute ustala sie
stosowanie sygnalizacji $wietinej bez wzbudzania oraz stosowanie sygnalizacji wyposazonej
w automatyczna detekcje pieszych. Sygnalizacje S$wieting dla pieszych bez wzbudzania nalezy
stosowaC tam gdzie natezenie ruchu pieszego jest duze zwlaszcza na przejSciach dla pieszych

w centrum miasta i centrach dzielnicowych.

Sygnalizacije wzbudzane przez pieszych (przyciski) powinny stosowane tylko w miejscach gdzie
natezenie pieszych jest niewielkie, lub zmienne wciggu dnia. W przypadku stosowania systemu
wzbudzania, pieszy powinien wiedzie¢, ze jego zgtoszenie zostato zarejestrowane (np. poprzez
podswietlenie przycisku i sygnat dzwiekowy). Przycisk uruchamiajacy sygnalizacje powinien by¢ na
wysokosci dostepnej dla pieszych poruszajacych sie na wozku inwalidzkim: zgodnie z wtasciwymi

przepisami rodek przycisku nalezy umieszczac nie wyzej niz 1,20m od poziomu chodnika.

Z uwagi na osoby niewidome, sygnalizacja Swietlna na przejSciach przez jezdnie powinna by¢
wyposazona W sygnalizacje dzwiekowa/wibracyjng. Sygnalizacja ta powinna by¢ zatgczana przez
uzytkownikéw pilotem lub przyciskiem. Przyciski uruchamiajace sygnalizacie Swieting powinny by¢
w kolorze kontrastujgcym z kolorem stupa, na ktorym sie znajduja. Sygnat dzwiekowy powinien
wyraznie odrézniaC sie od odgtoséw otoczenia, jednocze$nie nie bedac ucigzliwym dla uzytkownikow

oraz mieszkajacych w sasiedztwie.

2.84 Poziom przejs¢ dla pieszych
Nalezy eliminowa¢ réznice wysoko$ci pomiedzy ciggiem dla pieszych (pasem ruchu pieszego)

a przejsciem przez jezdnie.

W przypadku przej$¢ przez jezdnie ulic klas G, Z i L bez uspokojenia ruchu, niweleta ciggu pieszego
powinna by¢ zrdwnana z jezdnig (rampa na catej szeroko$ci przejscia), z zastosowaniem rozwigzan
zabezpieczajacych (np. pasa ostrzegawczego). W przypadku przejs¢ przez jezdnie ulic klas Z, L iD
z uspokojeniami  ruchu, zjazdéw publicznych iindywidualnych, niweleta jezdni powinna by¢

dostosowana do niwelety ciggu pieszego. Rozwigzanie takie zapewni komfort pieszym oraz zwigkszy
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ich widoczno$¢ na przejsciach dla pieszych. W takich przypadkach powinny by¢ stosowane rozwigzania
podjazdéw na wyniesione przejécia dla pieszych i inne rodzaje progéw spowalniajacych w formie ramp
sinusoidalnych, eliminujgcych niepotrzebne wstrzasy pojazddéw poruszajacych sie z dozwolona
predkoscig. Jest to czynnik istotny z punktu widzenia rowerzystéw, poniewaz podnosi atrakcyjnosc¢

poruszania sie rowerem po jezdni na zasadach ogolnych.

W przypadku przejS¢ przez jezdnie wyniesionych do powierzchni ciggu pieszego konieczne jest

zachowanie poziomu chodnika na cafej dtugosci przejscia.

Przeciecia ciggdw pieszych z ciggami rowerowymi powinny by¢ organizowane na tym samym poziomie
(bez progéw ipochylini), przy zatozeniu podporzadkowania ruchu rowerowego ruchowi pieszych. W
skrajnych przypadkach (duzy ruch pieszych, duze predkosci rowerzystdw) moze by¢ uzasadnione

stosowanie progdw spowalniajacych na drogach rowerowych.

Rampy powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ pokonania réznicy wysokosci pomiedzy ciggiem pieszym a
jezdnigq zwtaszcza osobom poruszajagcym sie na wozkach inwalidzkich, przy czym zdecydowanie
utatwiajg ruch takze pozostatym pieszym. Scieki wzdiuz jezdni powinny byé przed przejéciem
zakonczone wpustem kanalizacji deszczowej (od strony naptywajacej wody), aby nie utrudniaty

przejazdu wozkiem.
Mozliwe sq dwa typy ramp: prostopadte i rownolegte. Ich zastosowanie zalezy od szerokosci chodnika.
Rampy kraweznikowe powinny posiada¢ nastepujgce parametry:

—  pochylenie < 1:12 (8,3%),
—  szeroko$¢ rampy prostopadtej powinna by¢ taka, jak szeroko$¢ przejscia dla pieszych, przy czym
nie powinna by¢ mniejsza niz minimalna szeroko$¢ pasa ruchu pieszego, tj. 1,00 m,

—  szeroko$¢ rampy rownolegtej powinna by¢ rowna szeroko$ci pasa ruchu pieszego.
Kazda rampa powinna posiada¢ spocznik na gérze i dole, o nastepujacych parametrach:

— w przypadku rampy prostopadtej: minimalna dtugo$¢ spocznika 1,20 m, minimalna szeroko$¢
spocznika 1,00 m (taka jak rampy), maksymalne pochylenie poprzeczne spocznika 2,0%; ponadto,
poniewaz w rampie prostopadtej dolny spocznik znajduje sie wulicy, na szeroko$ci rampy
(przejscia dla pieszych) nie powinno by¢ pochylenia podtuznego wiekszego niz 5,0%,

—  w przypadku rampy rownolegtej: minimalna dtugo$¢ spocznika 1,50 m, szeroko$¢ taka jak rampy

(ciggu pieszego); maksymalne pochylenie poprzeczne spocznika w kazdym kierunku 2,0%,
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—  w sytuacji, gdy z boku rampy kraweznikowe] znajduje sie chodnik, a nie ma barierek lub innych

zabezpieczen, powinno sie stosowaé boczne nachylenie rampy, nie przekraczajace wartosci 10%.

W miejscach, gdzie ruch pieszych jest traktowany priorytetowo i/lub dazy sie do ograniczenia predkosci
pojazddw ipoprawy bezpieczenstwa ruchu, rekomenduje sie organizowanie przejs¢ dla pieszych
w poziomie ciggu pieszego. Wymaga to lokalnego podwyzszenia poziomu jezdni do wysokoSci pasa
ruchu pieszego. Zapewnia to podporzadkowanie ruchu pojazdéw ruchowi pieszemu. Ruch pieszych
powinien odbywac sie bez koniecznosci pokonywania progow.

Rys. 10 Przykfad organizacji przejscia dla pieszych wyniesionego do poziomu ciggu pieszego.

W przypadku podporzadkowania wysokosci jezdni ciggowi pieszemu, przejscie dla pieszych nie musi
byC wyznaczane za pomocg oznakowania. Wowczas kierujgcy pojazdami powinni ustepowac
pierwszenstwa pieszym znajdujacym sie na ciggu pieszym (chodniku). Szeroko$¢ przejécia powinna

by¢ dostosowana do szerokosci catego ciggu.
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Rys. 11 Przyktad skrzyzowania z wyniesionymi przej$ciami dla pieszych na wszystkich wiotach.
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pas ruchu pieszege

Rys. 12 Przyktad podporzgdkowania ulicy lokalnej ciggowi pieszemu.
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2.8.5 Urzadzanie przejs¢ dla pieszych

Bezpieczenstwo i komfort korzystania z przejs¢ dla pieszych wymaga:

—  zapewnienia widocznosci na przejsciu dla pieszych z punktu widzenia pieszego dochodzacego do
przejscia i bedacego na przejsciu oraz kierujgcych pojazdami z punktu widzenia dostrzegalnosci
przejscia i pieszych, takze poprzez poszerzenie chodnika w rejonie skrzyzowan ulic lokalnych i tym
samym zwezenie jezdni przy skrzyzowaniu (tzw. ,uszy Myszki Miki”). Rozwigzanie to stosuje si¢ na
przedtuzeniu pasa gdzie sq wyznaczone miejsca parkingowe.

— ograniczania (minimalizacji) dtugo$ci przejécia dla pieszych (w celu skrécenia czasu przekraczania
jezdni),

— dostosowania szeroko$ci przejscia do natezen ruchu pieszego w godzinach szczytu,

— sterowania ruchem, w sytuacji gdy duze natezenie pojazdow utrudnia korzystanie z przejscia,

— uwzglednienia w programach sygnalizacji Swietinej w poblizu szkdt, szpitali, zaktadow pracy
chronionej itp. potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci, tj. predkosci poruszania sie na poziomie
1,0 m/s,

— stosowania urzadzen i elementéw zabezpieczajacych ruch oséb z niepetnosprawno$ciami (pasy
ostrzegawcze, pasy prowadzace, pochylinie, sygnalizacja dzwigkowa/wibracyjna itp.),

— eliminowania ucigzliwo$ci zwigzanych z konieczno$cig pokonywania progéw i uskokow tworzonych
przez krawezniki rozdzielajgce poziom chodnikéw od jezdni (poziom jezdni zréwnany z poziomem
chodnika),

—  zapewnienia dobrych warunkow oswietlenia.

Zapewnienie widocznoSci na przejsciu dla pieszych wymaga stosowania organizacji ruchu

gwarantujgcej ochrone przejscia przed zastanianiem przez parkujace pojazdy. Oznacza to konieczno$é

odsuniecia miejsc postoju i parkowana pojazdow od przejécia dla pieszych na odlegto$¢ nie mniejszg
niz 10 m (nie dotyczy stojakéw do parkowania roweréw) przede wszystkim przez zastosowanie barier
fizycznych uniemozliwiajacych parkowanie (nie dotyczy roweréw). Gdy droga ma dwa kierunki ruchu
dotyczy to strefy przed i za przejSciem. Gdy droga ma jeden kierunek ruchu dotyczy to tylko strefy przed
przejsciem. Dodatkowo zgodnie z przepisami rozporzadzenia kierujgcy pojazdami powinni miec
zapewniong odlegto$¢ widocznosci powierzchni jezdni i przylegtego chodnika. Oznacza to, ze od strony
najazdu samochodéw powierzchnia jezdni oraz obszar przylegly do jezdni przed przejsciem dla
pieszych powinny by¢ catkowicie wolne od przeszkdd, w tym od parkujacych pojazdow. Spetnienie tych

warunkéw wymaga stanowczych dziatan egzekwujgcych zasady parkowania.
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Zapewnienie funkcjonalnosci i bezpieczenstwa korzystania (z uwzglednieniem wszystkich grup
uzytkownikéw) wymaga odpowiedniego urzadzenia otoczenia przejscia dla pieszych (strefy dojscia do
przejscia i strefy wejscia na przejscie). W strefie wejscia na przejscie piesi powinni:

— mie¢ zapewniong bezpieczng przestrzen oczekiwania — szeroko$¢ dostosowang do natezenia
ruchu i grup uzytkownikow (przestrzen dla pieszych z wozkami dzieciecymi, bagazem); dotyczy to
zarowno strefy wejscia z chodnika, jak i azylu,

— by€ ostrzegani o przekraczaniu granicy pomiedzy strefg bezpieczng (chodnik) i niebezpieczng
(jezdnia),

— by€ zabezpieczani przed nieostroznym wejsciem na jezdnie (w rejonie szkét, w miejscach

wystepowania wypadkow).

Ostrzezenia i zabezpieczenia powinny by¢ skierowane przede wszystkim do osdéb starszych iosob

Z niepetnosprawno$ciami.

Granica pomiedzy chodnikiem ijezdnig powinna byé oznaczana za pomocg pasow ostrzegawczych,

utozonych w nawierzchni przed kazdym wejsciem na przejscie dla pieszych, w nastepujacy sposob:

— Pasy ostrzegawcze (PO) przy przejéciach nalezy uktada¢ bezposrednio od kraweznika na catej
szeroko$ci przejScia dla pieszych. Przy przejSciach dla pieszych nalezy uktada¢ obnizany
kraweznik o szerokosci 30 cm bez wzgledu na to, czy przejécie usytuowane jest w strefie |, Il czy llI
strefie. Krawezniki majg w strefie | szerokos¢ 30 cm réwniez poza przejsciem, natomiast
krawezniki w strefach Il i [l majg poza przej$ciem szeroko$¢ 20cm.

—  Pasy ostrzegawcze (PO) w strefie | nalezy formowac z ptyt 25x25 do szerokosci 75 cm. W strefach
[I'i [l do paséw ostrzegawczych oprécz zalecanego modutu 25x25 o tgcznej szerokosci 75 cm
dopuszcza sie takze moduty ptyt pasdéw ostrzegawczych 30x30, 35x35 lub 40x40, uktadane do
szerokos$ci odpowiednio 90, 70 i 80 cm.

—  Dtugo$¢ obnizonego kraweznika o szerokosci 30 cm musi by¢ taka, jak szeroko$¢ przejscia.

Gdy przejscie dla pieszych znajduje sie przy tuku drogi, a wysoko$¢ kraweznika zostata obnizona do
poziomu jezdni, wzdtuz tuku powinny by¢ instalowane stupki blokujace (ustawione w odlegtosci 0,50 m
od krawedzi jezdni), uniemozliwiajace postdj i parkowanie pojazdéw (z uwagi na zabezpieczenie

widoczno$ci).

W celu zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa przemieszczania sig, ciggi piesze w poblizu przejscia
przez jezdnie powinny by¢ wolne od przeszkdd. Z uwagi na osoby niewidome, dojscia do przej$¢ oraz
ciagi taczace poszczegbine przejscia dla pieszych powinny by¢ oznakowane pasami prowadzacymi
z ptyt chodnikowych z rowkami. Pasy powinny doprowadzac pieszych od linii zabudowy lub pasa ruchu
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pieszego do Srodka pasa ostrzegawczego, utozonego przed wejsciem dla pieszych. Podstawowa

szeroko$¢ pasow prowadzacych wynosi 25 cm, szeroko$¢ ta moze by¢ modularnie poszerzana.

Pasy ostrzegawcze, prowadzace i pola uwagi opisane sg szerzej w punkcie ,System prowadzenia 0s6b

niewidomych”.

2.8.6  Azyle na przejsciach dla pieszych

W przypadku dtugich przejs¢ przez jezdnie nalezy stosowa¢ wyspy zazylami dla pieszych. W

szczegolnosci dotyczy to:

— odcinkéw ulic, na ktérych obowigzuje predko$¢ dopuszczalna > 30 km/h, a szeroko$C jezdni
przekracza 7 m,

— odcinkow ulic, na ktérych w pasie dzielagcym jest torowisko tramwajowe, tramwajowo-autobusowe

lub jezdnia autobusowa.

Nie nalezy wyznacza¢ przej$¢ dla pieszych bez wyspy z azylem lub bez sterowania ruchem na ulicach

o trzech lub wigcej pasach ruchu.

Wyspy z azylem zapewniajg mozliwos¢ przekraczania jezdni w dwoch etapach. Utatwia to podijecie
decyzji o wejsciu na jezdnie (wymaga obserwacji pojazdéw nadjezdzajacych tylko z jednego kierunku
ruchu) oraz pozwala na bezpieczne zatrzymanie sie w oczekiwaniu na mozliwos¢ przejscia przez
pozostatg czesS¢ jezdni. Wyspy wymuszajg takze zmniejszenie predkosci pojazdow izwigkszenie

ostroznosci u kierujgcych pojazdami.

Wyspy powinny by¢é wyznaczone kraweznikami, z wyraznym wyodrebnieniem ponad powierzchnie
jezdni na wysokos¢ 10 - 16 cm. Wyspy powinny by¢ usytuowane po obu stronach przejscia przez
jezdnie, trwale zabezpieczajac pieszych przed najechaniem przez pojazdy. Elementy skrajne wysp
powinny by¢ wyposazone w punkty odblaskowe, poprawiajace ich widoczno$¢ w ztych warunkach

atmosferycznych i w nocy.

Azyl dla pieszych pomiedzy wyspami powinien zapewniaC dostateczng powierzchnig¢ dla pieszych
oczekujgcych na wejscie na jezdnie. Wymiary azylu powinny spetniaC nastepujace warunki:

—  szeroko$¢ azylu minimum 2,0 m;

—  szeroko$¢ przejscia dla pieszych w obrebie azylu min 2,5 m;

— minimalna dtugos¢ wysp réwna 1,50 m;

—  wysokos$¢ wysp (w stosunku do jezdni) 0,10 - 0,16 m.

—  Wyspy azylu powinny by¢ wyraznie oznakowane oznakowaniem poziomym i pionowym.

W przypadku oznakowania poziomego:
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e znak P-10 powinien byC stosowany na catej szerokosci jezdni z wytgczeniem powierzchni
azylu;

e znak P-7b powinien by¢ stosowany na catej dtugosci azylu w celu wyznaczenia pasa skrajni;

e znak P-21 powinien by¢ stosowany jako oznaczenie powierzchni wytaczonej z ruchu (przed
wyspa),

W przypadku oznakowania pionowego:

e znaki C-9 ze stupkiem przeszkodowym U-5a powinny by¢ usytuowane po obu stronach azylu
w taki sposdb, aby nie przestania¢ pieszego stojacego w obrebie azylu (wysoko$¢ <1,00 m);

e znak D-6 powinien by¢ usytuowany po prawej stronie drogi, bezposrednio przed przejsciem

dla pieszych.

W obszarze azylu nalezy zwrocic uwage na koniecznos¢ podkre$lenia strefy wejScia na jezdnie.
Oznacza to, ze w nawierzchni azylu powinny by¢ instalowane pasy ostrzegawcze (z obu stron azylu)
i ew. nawierzchnia azylu moze by¢ wykonana zinnego materiatu niz nawierzchnia jezdni. Pasy
prowadzace stosuje sie w przypadku, gdy odstep pomiedzy pasami ostrzegawczymi jest mniejszy niz
50 cm. Rekomenduje sie instalowanie poreczy w obrebie azylu, umozliwiajacych przytrzymanie sie
i odpoczynek osoby niepetnosprawnej, zwtaszcza w przypadku dtugich przejs¢ lub koniecznosci
oczekiwania na zmiane Swiatet. Porecze nie mogg ogranicza¢ widocznosci — maksymalna

dopuszczalna wysokos¢ 0,90 m.

Wyspy z azylem powinny by¢ budowane w sposéb trwaty (kraweznik betonowy z zabrukowaniem) lub
z elementéw prefabrykowanych. Elementy prefabrykowane powinny by¢é wykonywane z tworzyw
termoplastycznych pokrywanych masami chemoutwardzalnymi o wysokiej odporno$ci na $cieranie,
gwarantujacymi zachowanie kolorystyki elementow w dtugim okresie eksploatacji. Dodatkowo elementy
skrajne wysp powinny by¢ wyposazane w punkty odblaskowe, poprawiajgce widoczno$¢ w ztych
warunkach atmosferycznych i wnocy. W szczegdlnie uzasadnionych bezpieczehnstwem pieszych

przypadkach mozliwe jest zastosowanie przy budowie wysp materiatdw o wyrdzniajacej sie kolorystyce:

—  powierzchnia elementéw wypetniajacych wyspy — czerwona lub zéta,

—  krawezniki wysp - biate.

Stosowanie takich jaskrawych ikontrastujgcych koloréw powinno jednak by¢é kazdorazowo
przeanalizowane iuzgodnione z komdrkg urzedu odpowiedzialng za estetyke przestrzeni publiczne;
w kontekscie wartoSci ulicy ijej potozenia w danej strefie iwptywu takiej barwnosci na krajobraz

otoczenia.

strona 43/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania
ROZDZIAt ,Warunki techniczne projektowania”

Nie nalezy stosowa¢ wysp z azylami dla pieszych wyznaczonych wytacznie za pomocg oznakowania
poziomego. Nie zapewniajg one odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa pieszym oczekujacym na
mozliwo$¢ przekroczenia jezdni. Jezeli na wyspach umieszczone sg elementy zieleni, to nie powinny

one zastania¢ pieszych - nalezy unika¢ sadzenia drzew i wysokich krzewdw.

pas parkowania )

sciezka rowerowa q-:; |

chodnik —+ J

-

oznakowanie
rampa
wysepka
przejscie
dia pieszych
Wyniee
pas
przydrozny

— minnw'c'

PRZEJSCIE DLA PIESZYCH Z AZYLEM

ZAKRZYWIENIE TORU JAZDY

CIAGI PIESZE

CIAGI PIESZE

Rys. 14 Przykfady wysp z azylem w powigzaniu ze $rodkami uspokojenia ruchu.
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W przypadku uspokojenia ruchu, mozliwe sg rozwigzania z waskim pasem dzielacym (np. w formie
zabrukowania jezdni), ktérego zadaniem jest zwezenie szerokosci jezdni i uniemozliwienie
wyprzedzania. Pas ten nie moze byC wykorzystywany do tworzenia azylu dla pieszych, gdy jego

szeroko$¢ jest mniejsza niz 2m (rys. 27-28).

-

.

Rys. 15 Przykiad rozwigzania przejscia dla pieszych przecinajgcego pas dzielacy szerokosci< 1,5 m.

2.8.7 Sygnaly dzwiekowe i wibracyjne dla korzystajacych z przejs¢
Nalezy dazy¢ do tego, aby sygnalizacja $wietlna na przejSciach dla pieszych byta dostosowana do
potrzeb oséb niewidomych i niedowidzacych. Oznacza to konieczno$¢ wyposazenia tych przejs¢

w sygnalizacje dzwiekowg i wibracyjna.
W przypadku sygnalizacji dzwigkowej:

— dzwiek sygnalizacyjny powinien prowadzi¢ niewidomego przez catg jezdnie w danym kierunku,

—  sygnat naprowadzajacy powinien by¢ styszalny z kierunku przejécia, z przodu lub tez z tytu, a nie
z boku,

— sygnaty dzwieckowe powinny by¢ na tyle specyficzne i glosne, aby ich rozpoznanie i prowadzenie

nie stanowito problemu.

Dzwieki emitowane przez urzadzenia sygnalizacyjne powinny by¢ zrdznicowane w dostosowaniu do

koloréw wys$wietlanych sygnatéw i projektowane zgodnie z wiasciwymi przepisami.

Sygnaly akustyczne (w czasie trwania Swiatta zielonego) powinny by¢ emitowane z wysokosci co
najmniej 2,2 m. W przypadku stosowana osobnego stupka wyposazonego w puszke z przyciskiem
uruchamiajacym sygnaty akustyczne, wysoko$¢ ta powinna wynosi¢ 1,20 - 1,35 m (przy wysokosci
stupka min.1,05 m).

Sygnaty dzwigkowe powinny by¢ wspomagane:
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—  sygnalizatorami wibracyjnymi, emitujacymi takie same sygnaty, co dzwigkowe w postaci drgan na
obudowie urzadzenia;

—  tabliczkami brajlowskimi z rozrysowanymi planami organizacyjnymi przejsc.

W miare mozliwosci nalezy stosowac sygnalizacje adaptacyjna, dostosowujacq site dzwieku do hatasu
emitowanego przez otoczenie, w tym ruch samochodowy. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie
mozna instalowa¢ urzadzen nadajgcych sygnaty dzwiekowe, gdy odlegtos¢ od budynkow mieszkalnych

jest mata, np. przy chodnikach wezszych niz 3,5 m. Wowczas powinno sie stosowac sygnaty wibrujace.

Jezeli na przejSciach pieszy sam wywotuje Swiatlo zielone, wowczas sygnalizator emitujgcy dzwigk
z puszki z przyciskiem powinien mie¢ akustyczne potwierdzenie przyjecia zgtoszenia zamiaru przejscia
przez jezdnig, w postaci dwdch sygnatow akustycznych oddalonych od siebie w niewielkim odstepie

czasu.
Dodatkowo, sygnaty dzwiekowe powinny by¢ stosowane:

— na przejSciach przez torowisko tramwajowe z zastosowaniem innej czestotliwos$ci sygnatu
w zakresie dopuszczonym przez przepisy nhiz na przejsciach bez torowiska,

—  w miejscach tymczasowych przeszkod blokujacych trase przejscia.

2.8.8 Piesi w rejonie skrzyzowan
Rozwigzania skrzyzowan, zwtaszcza w centrum miasta, powinny uwzglednia¢ potrzeby zwigzane
zruchem pieszych, uwzgledniajgc uwarunkowania zwigzane zobstugg ruchu samochodowego

i rowerowego), poprzez:

— wyznaczania przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowan,

— stosowania wysp z azylami dla pieszych w przypadku gdy wlot i wylot ze skrzyzowania majg wigcej
niz dwa pasy ruchu,

— stosowania mozliwie zwartej formy skrzyzowan i o matej powierzchni, poniewaz ogranicza to
zajeto$¢ terenu i utatwia sytuowanie przej$¢ dla pieszych blizej wlotéw skrzyzowania i w osi ciggéw
pieszych prowadzonych wzdtuz ulicy; ogranicza takze dtugos¢ przejs¢ dla pieszych,

— stosowania rozwigzan jednoznacznych i zrozumiatych dla kierowcéw jesli chodzi o oznakowanie
i przebieg toréw jazdy, tak aby zwiekszy¢ koncentracje kierujgcych na punktach kolizji z ruchem
pieszym,

— stosowania mozliwie matych (ale w dostosowaniu do gabarytow pojazdéw) promieni tukéw na

skrecie w prawo, tak aby zmniejszy¢ predko$¢ ruchu pojazdéw przed przejsciem dla pieszych.
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— poszerzenie chodnika w rejonie skrzyzowan ulic lokalnych itym samym zwezenie jezdni przy
skrzyzowaniu (tzw. ,uszy Myszki Miki"). Rozwigzanie to stosuje sie na przedtuzeniu pasa gdzie sg

wyznaczone miejsca parkingowe.

2.9 System prowadzenia osob niewidomych

Niezaleznie od zapewnienia przestrzeni wolnej od przeszkdd wzdtuz ciggdéw pieszych (pasy ruchu
pieszego) i sygnalizacji dzwigkowej/wibracyjnej na przejsciach dla pieszych, osoby z dysfunkcjg wzroku
(zwtaszcza niewidomi) wymagajg wsparcia w postaci zorganizowanego systemu prowadzenia (Sciezek

dotykowych), na ktory sktadajg sie:

— pasy prowadzace (PP), ktore rozprowadzajg ruch niewidomych w obszarze skrzyzowania
i doprowadzajg do przejS¢ dla pieszych, a takze ktore prowadzg niewidomych wzdtuz ciggdw
pieszych (rozwigzanie takie powinno by¢ stosowane wtedy, gdy pas ruchu pieszego (PRP) nie ma
obramowan krawedzi, wyraznej zmiany faktury/rodzaju materiatu nawierzchniowego na pasie
sgsiadujacym, badz innych elementéw prowadzacych w postaci np. Scian zabudowy znajdujacych
sie w zasiegu laski);

— pasy ostrzegawcze (PO, POT), informujgce o przekraczaniu granicy strefy bezpiecznej
i niebezpiecznej (w szczegdinosci wejcie na jezdnie, granica peronu przystankowego, poczatek
i koniec biegu schodow),

— pola uwagi (PU) - piyty ostrzegawcze pojedyncze, informujace o krzyzowaniu sie pasow

prowadzacych, ich rozgatezianiu sie lub o zmianie kierunku poruszania sie.

Elementy systemu prowadzenia oséb niewidomych informujg o $ciezce bez przeszkod, ktéra prowadzi
pieszego do takich miejsc jak: przejscia dla pieszych, schody, wejscia i wyjscia z obiektow uzytecznosci
publicznej, punkty informacyjne itp. oraz ostrzegajg o zakretach, rozgatezieniach, obiektach
tymczasowych, czy oddalaniu sie od linii zabudowy. Kolory ptyt paséw prowadzacych, pol uwagi oraz
pasa ostrzegawczego powinny by¢ kontrastowe (ciemniejsze ijasniejsze od pozostatej nawierzchni),

w szczegbInoSci ptyty pasa ostrzegawczego powinny by¢ w kolorze zéttym lub jego odcieniach.

Pasy prowadzace (PP) powinny mie¢ szeroko$¢ 25 cm z podiuznymi rowkami, jednoznacznie
okre$lajacymi kierunek poruszania si¢ pieszego. Podana szeroko$¢ moze by¢ modularnie poszerzana.

Pasy moga by¢ wykonywane z wykorzystaniem:

—  specjalnie uksztattowanych ptyt chodnikowych,
— podtuznych metalowych elementow przytwierdzonych do nawierzchni, o powierzchni

antyposlizgowe;j,
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— podtuznych wypuktych elementéw wylanych bezposrednio na istniejacq nawierzchnie,

0 powierzchni antyposlizgowe;.

Nie stosuje sie ptyt paséw prowadzacych w sytuacji, gdy odstep pomiedzy polami uwagi, pasami

ostrzegawczymi jest mniejszy niz 50 cm.

Pasy prowadzace muszq sie kazdorazowo konczy¢ polem uwagi lub pasem ostrzegawczym. Przy
ukierunkowaniu pasa prowadzacego w strone $ciany, na jego zakonczeniu muszg wystepowac pola

uwagi — jezeli chodnik jest szerszy niz 2,5 m.

Zaktada sie, ze poza skrzyzowaniami, pieszy niewidomy iniedowidzacy moze poruszac si¢
wykorzystujac linie zabudowy oraz zmiany rodzaju nawierzchni informujgce o zmianie funkcji pasa
terenu. W przypadku, gdy pas przylegajacy do linii zabudowy bedzie szerszy niz 0,90 m (zwigkszenie
szeroko$ci moze wynikaC z elementéw umiejscowionych w jego granicach) zaleca sie stosowanie
pasow prowadzacych, tak aby zapewni¢ pieszemu orientacje w terenie i mozliwos¢ poruszania sie
Sciezkg wolng od przeszkdd. Pasy prowadzace powinny by¢ stosowane przede wszystkim w celu

zapewnienia dojscia do przejs¢ dla pieszych.

Pas prowadzacy PP wzdiuz Pasa Ruchu Pieszego PRP,
gdy adleglodé od linii zabudowy przekracza 80cm

Rys. 16 Przyktad uktadu paséw prowadzacych wzadtuz budynku i doprowadzajgcych niewidomych do paséw ostrzegawczych
— cofniecie linii zabudowy.
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Pasy ostrzegawcze (PO, POT) powinny by¢ budowane zptyt o wymiarach 25 x 25 cm. Przed
przejSciami dla pieszych w strefie | nalezy je uktada¢ do szerokosci 75 cm. W strefach Il i lll oprécz
zalecanego modutu 25 x 25 cm o tgcznej szerokosci 75 cm dopuszcza sie takze moduty 30 x 30 cm, 35
x 35 cm lub 40 x 40 cm uktadane do szerokosci odpowiednio 90, 70 i 80 cm. Pas ostrzegawczy
powinien by¢ uktadany w odlegtosci 30 cm od przejscia dla pieszych, poczatkiem pochyini, krawedzi

peronu przystankowego itp. na catej ich szerokosci.

Doprowadzenie pieszego (niewidomego) do $rodka pasa ostrzegawczego zapewnia mozliwo$é
przechodzenia przez jezdnie w osi (Srodku) przejécia. Jest to korzystne ze wzgledow bezpieczenstwa
(wieksza odlegtos¢ od linii zatrzymania samochodow, lepsza widocznos¢ na wypadek koniecznosci
hamowania) oraz ze wzgledow funkcjonalnych (niewidomy przechodzi pomiedzy mijajacymi sie
potokami pieszych). Takie rozwigzanie umozliwia takze stosowanie tylko jednego ciggu pasa
prowadzacego, po obu stronach ulicy. W innym przypadku (np. doprowadzenie pasa prowadzacego
do lewej krawedzi pasa ostrzegawczego) wymagatoby stosowania podwaojnych paséw prowadzacych,
po kazdej stronie ulicy, lub narazatoby niewidomego na przechodzenie w poprzek przejcia

(w poszukiwaniu przeciwlegtego pasa prowadzacego).

Ptyty pasow prowadzacych nalezy dostosowywa¢ do uktadu ikierunku otaczajacych ptyt
na nawierzchniach ruchu pieszego, tak aby minimalizowa¢ przypadki skosnego docinania elementow.
Istotne jest jednak aby pasy prowadzace doprowadzaty w oS ina kierunek przejscia dla pieszych,
z mozliwg odchytkg w zakresie od 0 do 10 stopni. Dlugo$¢ pasa prowadzacego wprowadzajgcego na 0s
przejscia nie moze by¢ krotsza niz 200 cm. Po przekroczeniu tej minimalnej dtugosci pas prowadzacy

moze si¢ odgina¢ do kierunku ptyt otaczajgcej nawierzchni.

Rys. 17 Ukfad pasow prowadzacych PP przy przejsciu dla pieszych w odniesieniu do sko$nego uktadu ptyt nawierzchni
ruchu pieszego (réznica kata miedzy uktadem elementow nawierzchni a osig przejscia nie wieksza niz 10 stopni)
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Rys. 18 MozZliwo$¢ przetamania kierunku pasa prowadzgcego PP przy przejsciu dla pieszych w odniesieniu do sko$nego
uktadu pfyt nawierzchni ruchu pieszego (rdznica kata miedzy uktadem elementow nawierzchni a osig przejscia wigksza niz

10 stopni)

210 Przystanki transportu zbiorowego

Z punktu widzenia powigzan ruchu pieszego itransportu zbiorowego podstawowe znaczenie ma

zapewnienie doj$¢ do przystankow transportu zbiorowego i ich wtadciwa organizacja. Dotyczy to:

usytuowania przystankow - funkcjonalno$¢ potaczer i odlegtosci doj$¢, integracja systemu,
dostosowania dojs¢ do przystankéw do natezen ruchu pieszego,

dostosowania  doj§¢ do  przystankbw do  potrzeb osdb  starszych  ioséb
Z niepetnosprawno$ciami,

minimalizacji ucigzliwo$ci i konfliktow pomiedzy pasazerami oczekujacymi na przystanku
a pieszymi, w sytuacji gdy platforma przystankowa stanowi cze$¢ ciggu pieszego,

zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.

Szczegoly rozwigzania przystankéw powinny wynikaC z przepisow i wytycznych projektowania

i organizacji urzadzen dla transportu zbiorowego. Niezaleznie, zpunktu widzenia ruchu pieszego

nalezy:

lokalizowa¢ przystanki mozliwie blisko przej$¢ dla pieszych,

lokalizowa¢ przystanki za przejsciem z uwagi na widoczno$¢ pieszych na przejsciu, a tylko
wyjatkowo przed przejéciem, wéwczas z odpowiednim odsunieciem przystanku, tak aby
zapewnic¢ kierujgcym widoczno$¢ pieszych na przejsciu,

integrowac przystanki pomiedzy ktérymi nastepujq przesiadki,
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— zabezpiecza¢ miejsca, gdzie piesi mogliby wtargng¢ na jezdnie w poszukiwaniu krotszej drogi
dojscia,

— dostosowywac szeroko$¢ ciggu pieszego w obrebie przystanku do natezenia ruchu pieszych
i dostepnego terenu,

— usytuowaC przystanki istrefy wymiany pasazerdw w sposéb nie kolidujacy z gtéwnym

(komunikacyjnym) ciggiem pieszym.

Szczegotowe wytyczne projektowania i sytuowania przystankéw powinny by¢ zgodne ze
szczegGtowymi wytycznymi Zarzadu Transportu Miejskiego, Zarzadu Drog Miejskich i Tramwajow

Warszawskich.

211 Oswietlenie stref pieszych

W o$wietlaniu stref pieszych obowigzujg przepisy odrebne, przy czym o$wietlenie powinno:

— zachecac do odbywania podrézy pieszych i korzystania z przestrzeni miejskiej po zmroku,
— zapewniaC poczucie bezpieczenstwa osobistego,
— zwieksza¢ bezpieczenstwo i widocznos¢ pieszych (zwtaszcza na przejéciach przez jezdnie),

— podwyzszac¢ walory estetyczne ulicy.

Strefy intensywnego ruchu pieszego i/lub punkty kolizji ruchu pieszego zruchem rowerowym
i samochodowym (przejécia dla pieszych) powinny by¢ o$wietlone dobrej jako$ci, mocnym $wiattem
polichromatycznym (o petnym zakresie widma widzialnego). W oprawach o$wietleniowych powinny by¢
uzywane zrédta Swiatta biatego o wysokim wspdétczynniku oddawania barw (RA=60). W celu
optymalizacji zainstalowanej mocy, oprawy powinny by¢ wyposazone w odbty$niki ksztattujace rozsyt
Swiatta na przejScie dla pieszych. Dla zachowania przez caty okres uzytkowania wysokich parametrow
opraw, powinny one mie¢ budowe dwukomorowg o IP komory optycznej IP66 za$ komory elektrycznej

min. IP43. Wytrzymatos¢ klosza na uderzenia powinna wynosi¢ min. IK08.

W poblizu przejs¢ powinno by¢ stosowaé oswietlenie dodatkowe. O ile to mozliwe, piesi powinni by¢
widoczni w tzw. dobrym ujemnym kontracie (ciemna sylwetka na jasnym tle). W innym przypadku
nalezy osiggna¢ dodatni kontrast, nie powodujac nadmiernego ol$nienia kierowcow (instalowanie
dodatkowych opraw w niedalekiej odlegtosci od przejscia, ze strumieniem $wiatta zgodnym z ruchem

pojazddw - na pieszego).

Przy projektowaniu o$wietlenia powinny by¢ brane pod uwage wymagania estetyczne w zakresie
doboru typdw opraw, zrddet Swiatta, rodzaju iwysokosci stupéw oraz wskazania kolorow stupow

i opraw.
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3. Podzial przestrzeni dla pieszych na sekcje funkcjonalne

W pasie drogowym wyrdznia sie dziewie¢ podstawowych sekcji funkcjonalnych, wechodzacych ze sobg

w rdzne relacje, zaleznie od uwarunkowan przestrzennych.

Poz. Nazwa Opis sekciji (instrukcyjny) Wystepowanie

sekcji oraz wybranych elementéw uzupetniajacych

(lub

elementu)
1 PLZ Pas terenu przylegajacy do linii zabudowy lub ogrodzenia, | Zalecane w strefie

zawierajacy W swoich granicach elementy mogace zakidcac | |ill.
ruch  pieszych, wszczegblnosci os6b  niewidomych
i stabowidzacych (w szczegdlnosci schody i pochylnie, zasieg
drzwi otwieranych na zewnatrz, zakonczenia rynien i elementéw
odwodnienia budynku, reklamy);

W strefie Il zaleca
sie kontynuacje
nawierzchni
wiasciwej dla
pasa ruchu
pieszego PRP

2 PRP Pas ruchu pieszego — ciag pieszy wolny od przeszkéd, jest | Obligatoryjne
gtéwng uzytkowg czescig ciggu chodnika, przeznaczona do
swobodnego ruchu pieszych, w szczegdlnosSci pieszych
o0 ograniczonej mobilnosci. Pas powinien pozosta¢ wolny
od wszelkich elementow przestrzennych statych
i tymczasowych, zaktécajacych ptynno$é ruchu pieszego;

3 PD Pas dodatkowy przylegly do pasa ruchu pieszego PRP, | Opcjonalne
stanowiacy jego poszerzenie, wynikajace ze zwiekszonego
natezenia ruchu;

4 PSK Pas/obszar spoteczno-kulturowy, umozliwiajgcy wypetnianie | Opcjonalne
funkcji spotecznych i kulturowych ulicy w strefie pieszej - | (wzaleznosci
w szczegblnoSci  miejsce  na  zorganizowanie  ogrodkéw | od charakteru
gastronomicznych, ustawienie tawek, spotkania, wystawy, | zabudowy
ekspozycje; w tej czesSci moga by¢ lokalizowane réwniez obiekty | i dostepnosci
zwigzane z estetyka ulicy, np. zielen punktowa, obiekty matej | miejsca)
architektury. Wyjatkowo w pasie PSK mozna lokalizowaé obiekty
zwigzane zobstugg réznych uczestnikéw ruchu, np. znaki
drogowe, latarnie, budki telefoniczne, parkomaty itp.;

5 PT Pas techniczny — fragment ciagu pieszego, separujgcy ruch | Zalecane w strefie
pieszy ikotowy; przeznaczony do lokalizowania urzadzen | lill

technicznych i obiektdw, takich jak: maszty latarm, stupy
trakcyjne, znaki drogowe, tablice reklamowe, kosze na $mieci,
tablice Miejskiego Systemu Informacji, parkomaty, itp.; w cze$ci
tej lokalizowane mogg by¢ réwniez obiekty zwigzane z estetyka
ulicy, w szczegdlnosci instalacje artystyczne i rzezby;

W strefie Il zaleca
sie  kontynuacje
nawierzchni
wiasciwej dla
pasa ruchu
pieszego PRP

6 z Pas zieleni — pas terenu przeznaczony dla nasadzen ro$linno$ci | Zalecane
w formie punktowej lub linearnej, z mozliwoscig lokalizowania
obiektdw iurzadzen zwigzanych zobstugg ruchu iestetykg
ulicy;

7 B Pas buforowy - stosowany do oddzielania poszczegélnych | Zalecane

strona 52/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania
ROZDZIAt ,Podziat przestrzeni dla pieszych na sekcje funkcjonalne”

pasow funkcjonalno-przestrzennych, np. ciggu pieszego od
rowerowego lub strefy pieszej od strefy przeznaczonej do ruchu
i postoju pojazdow. Pas buforowy stosuje sie gdy wystepuja inne
strefy oprécz PRP

8 R Pas terenu przeznaczony dla ruchu rowerowego w przypadku, | Opcjonalne
gdy ruch rowerowy nie jest prowadzony w jezdni, w postaci drogi
rowerowej lub czesci ciagu pieszo-rowerowego.

9 P Pas postoju - pas przeznaczony dla postoju samochodow, | Opcjonalne
lokalizowany w formie paséw lub zatok w poziomie jezdni
(zalecane), w poziomie posrednim pomiedzy poziomem
chodnika a poziomem jezdnia (zalecane) lub w poziomie
chodnika (niezalecane);

- J Jezdnia - przestrzen przeznaczona dla ruchu pojazdow Obligatoryjne

- KR! Kraweznik - oddzielenie jezdni od przestrzeni przeznaczonej dla | Obligatoryjne
ruchu pieszego i ewentualnie rowerowego

- KS Urzadzenie Sciekowe, w szczegolnoSci obnizone korytko | Opcjonalne
odprowadzajgce wode opadowg

PLZ. Pas przylegajacy do zabudowy. Linia zabudowy
Zalecany*

PRP. Pas ruchu pieszego.
Obligatoryjny

PT. Pas techniczny.
Zalecany*

KR. Kraweznik. Obligatoryjny ,
KS. Korytko $ciekowe. Zalecane |

J. Jezdnia.
Obligatoryjna

d¥d oBszsad nuyoru esed ejp [emiosem |uyoziaimeu

aluemoso}s dis eos|ez '||| Ajeuis Azokop alu ,

—— — | it | ittt | sttt | ittt | ettt | ittt | | bttt | | ettt | bt | ettt | e | et | | . s

Schematyczna os$ ulicy

Rys. 19 Przyktadowy ukfad poszczegdlnych elementéw funkcjonalnych w liniach rozgraniczajacych ulicy o niewielkiej
szerokoSci

1 W opisach i na rysunkach wystepujg oznaczenia w wersji rozszerzonej, w szczegdlnosci KR-D, KR-DI, KR-Bz, KR-Bs, KR-
Dp, KR-Ds, KR-T, OB-K, OB-R i OB-S, PO, POT, PP oraz PU.
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PLZ. Pas przylegajgcy do zabudowy.
Zalecany*

PSK. Pas spoteczno-kulturowy. Opcjonalny

PRP. Pas ruchu pieszego. Obligatoryjny

B. Bufor. Opcjonalny

R. Pas ruchu rowerowego. Opcjonalny

Z. Pas zieleni. Opcjonalny

PT. Pas techniczny. Zalecany*
KR. Kraweznik. Obligatoryjny

P. Parking. Opcjonalny

KS. Korytko Sciekowe. Zalecane

J. Jezdnia. Obligatoryjna

Linia zabudowy

d¥d oBezseid nyoru esed e|p lemiogem uyozIeIMBY

| a|uemosoys 3|s eoa|ez ‘||| Ajeuis Azokyop aju ,

Schematyczna o$ ulicy

Rys. 20 Przyktadowy ukfad poszczegdinych elementow funkcjonalnych w liniach rozgraniczajgcych ulicy o znacznej
szeroko$ci. Wskazany pas spoteczno-kulturowy (PSK) moze wystepowac po dowolnej stronie pasa ruchu pieszego,

w zaleznodci od uwarunkowari lokalnych.
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4 Wytyczne materiatowe i geometryczne w poszczeg6lnych strefach

Strefy o ktéorych mowa cechuja sie zréznicowanymi wymogami projektowania rozwigzan dla
ruchu pieszego oraz zré6znicowanymi wymogami estetycznymi i materiatowymi.
Podziat na strefy opisany jest w ostatnim rozdziale Zatacznika.

41

strefach

Zbiorcze zestawienie optymalnych rodzajow materiatow do stosowania w poszczegdéinych

PLZ. Pas
przylegajacy
do zabudowy
PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas
ruchu
Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
rowerow

PT. Pas
techniczny.
Azyle i pasy
dzielgce

KR.
Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
Chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(Dil).
Jezdnia drog
lokalnych

i dojazdowych

VALY
indywidualne
i publiczne

PO. Piyty
ostrzegawcze

PP, PU. Piyty
prowadzace,
pola uwagi

Materiaty optymalne w poszczegdlnych strefach
STREFAII

STREFAIA

STREFAIB

STREFAII

Kostka kamienna 4/6¢cm,
granit jasnoszary.

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
mieszanka barwna.

Kostka kamienna 4/6¢m, granit
jasnoszary.

Ptyty betonowe 50x50cm — na
bazie grysu bazaltowego,
uktadane na ,mijanke”.

Ptyty 35,3x35,3cm — lastryko
na bazie kruszywa
bazaltowego i granitowego
jasnoszarego lub granit
jasnoszary drobnoziarnisty,
uktadane w "karo";

Ptyty 35,3x35,3cm - lastryko
na bazie kruszywa
bazaltowego i granitowego
jasnoszarego lub granit
jasnoszary drobnoziamisty,
ukfadane w "kara";

Ptyty betonowe 35,3x35,3cm —
na bazie grysu bazaltowego,
uktadane w "karo"

Ptyty betonowe 35,3x35,3 - na
bazie grysu bazaltowego,
uktadane w "karo"

Ptyty 50x50 cm — lastryko na
bazie kruszywa bazaltowego
i granitowego jasnoszarego

Ptyty 50x50 cm — lastryko na
bazie kruszywa bazaltowego
i granitowego jasnoszarego lub

lub granit jasnoszary granit jasnoszary
drobnoziarnisty, ukfadane na drobnoziarnisty, uktadane na
,mijanke” ,mijanke™

Plyty betonowe 50x50 cm - na
bazie grysu bazaltowego,
ukfadane na "mijanke".

Plyty betonowe 50x50 cm - na
bazie grysu bazaltowego,
ukfadane na "mijanke".

Kostka kamienna 4/6¢m,
granit jasnoszary

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
mieszanka barwna

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
jasnoszary

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, szara, na bazie
grysu bazaltowego

Asfaltobeton na bazie
kruszywa gabro. Kolor szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa
gabro. Kolor szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa
gabro. Kolor szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa
gabro. Kolor szary

Kostka kamienna 4/6cm,
granit jasnoszary

Kostka kamienna 4/6cm, granit
mieszanka barwna

Kostka kamienna 4/6¢cm, granit
jasnoszary

Plyty betonowe 50x50 cm - na
bazie grysu bazaltowego,
uktadane na "mijanke" lub
kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, szara, na bazie
grysu bazaltowego

Szer. 30 cm. Granit
jasnoszary, drobnoziamisty,
obnizany przed przejsciem dla
pieszych

Szer. 30 cm. Granit mieszanka
barwna, obnizany przed
przejsciem dla pieszych

Szer. 20 cm. Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty. Kraweznik
przed przejsciem dla pieszych
jest obnizany i ma szeroko$¢
30 cm.

Szer. 20 cm, beton na bazie
grysu bazaltowego. Kraweznik
przed przejsciem dla pieszych
jest obnizany i ma szeroko$¢
30 cm.

Kostka kamienna 8/11cm,
granit jasnoszary

Kostka kamienna 8/11cm,
granit mieszanka barwna

Kostka kamienna 8/11cm,
granit jasnoszary

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego

Kostka rzedowa 10(10/10-20)
cm, cieta. Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty

Kostka rzedowa 10(10/10-20)
cm, cieta. Granit mieszanka
barwna

Kostka rzedowa 10(10/10-20)
cm, cieta. Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego

Asfaltobeton, ew. kostka
tupana 8/11cm - granit
jasnoszary. Wzor - "rybia
tuska" w przypadku drég

0 niewielkim natezeniu ruchu

Asfaltobeton, ew. kostka
tupana 8/11cm — granit,
mieszanka barwna. Wzor -
"rybia tuska" w przypadku drog
0 niewielkim natezeniu ruchu

Asfaltobeton

Asfaltobeton

Kostka rzedowa 16(16/16-
32)cm, cieta. Granit
jasnoszary, drobnoziamnisty.
Wyniesione do poziomu
chodnika

Kostka rzedowa 16(16/16-
32)cm, cieta. Granit jasnoszary,
drobnoziamisty. Wyniesione do
poziomu chodnika

Kostka rzedowa 16(16/16-
32)cm, cieta. Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty. Wyniesione do
poziomu chodnika

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, pow.
ptukana. Wyniesione do
poziomu chodnika.

Ptyty o szerokosci 25x25 cm

Ptyty o szerokosci 25x25 cm

Plyty o szerokosci 25x25 cm

Plyty o szerokosci 25x25 cm

lub wielokrotno$¢ modutu. lub wielokrotnos¢ modutu. lub wielokrotno$¢ modutu. lub wielokrotno$¢ modutu.
Granit 2oty Granit Z6tty Granit 26ty Beton Zéity

Ptyty o wymiarze 25x25 cm Ptyty 25x25x cm lub Ptyty 25x25x cm lub Ptyty 25x25x cm lub

lub wielokrotno$¢ modutu wielokrotno$¢ modutu. Granit wielokrotno$¢ modutu. Granit wielokrotno$¢ modutu. Beton
Granit drobnoziarnisty drobnoziamisty w kolorze drobnoziarnisty w kolorze w kolorze kontrastowym do

w kolorze kontrastowym do
pozostatej nawierzchni

kontrastowym do pozostatej
nawierzchni

kontrastowym do pozostatej
nawierzchni

pozostatej nawierzchni
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4.2 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy | A
STREFAIA

PLZ. Pas
przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas ruchu

Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla

rowerow

PT. Pas
techniczny.
Azyle i pasy
dzielace

KR. Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(DilL). Jezdnia
g lokalnych
i dojazdowych

Zjazdy
indywidualne
i publiczne

Zatoka
autobusowa

PO. Piyty
ostrzegawcze

PP, PU. Piyty
prowadzace,
pola uwagi

Paleta optymalna (dot.
najbardziej wartosciowych drég,
wg wykazu

Paleta opcjonalna (dot.
mniej istotnych drég lub
jako wynik ograniczen
budzetowych)

Paleta dopuszczalna tylko
w uzasadnionych
i uzgodnionych przypadkach

Materiaty
niedopuszczalne

Kostka kamienna 4/6 cm, granit
jasnoszary. Podbudowa
nieprzepuszczalna

Inny materiat kamienny w tym
wynikajacy z palety
materiatowej przylegajacego
budynku. Podbudowa
nieprzepuszczalna

Ptyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie
rodzaje i kolory

Ptyty 35,3x35,3cm - lastryko na

Dopuszcza sie zastosowanie

Ptyty betonowe i kostka

bazie kruszywa bazaltowego innego ukfadu plyt betonowa - wszystkie

i granitowego jasnoszarego lub rodzaje i kolory

granit jasnoszary drobnoziarnisty,

uktadane w "karo"

Ptyty 50x50 cm - lastryko na bazie Ptyty betonowe i Kostka

kruszywa bazaltowego betonowa - wszystkie

i granitowego jasnoszarego lub rodzaje i kolory

granit jasnoszary drobnoziarnisty,

uktadane na ,mijanke”

Kostka kamienna 4/6 cm, granit Inny materiat kamienny Ptyty betonowe i Kostka

jasnoszary uzasadniony historycznie betonowa - wszystkie
rodzaje i kolory

Asfaltobeton na bazie kruszywa Wg zasad zawartych

gabro. Odcien jasny

w odrebnym Zarzadzeniu
Prezydenta Miasta

Kostka kamienna 4/6 cm, granit
jasnoszary

Inny materiat kamienny
uzasadniony historycznie

Ptyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie
rodzaje i kolory

Szer. 30 cm, Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty

Szer. 20 cm, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Szer. 20cm, beton na bazie
kruszywa bazaltowego

Kostka kamienna 8/11 cm, granit
jasnoszary

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa 0 innym
ksztatcie niz prostokatna
lub kwadratowa (np..
behaton, fala) i innym
kolorze niz szary

Kostka rzedowa

10(10/10-20) cm, cieta, granit
jasnoszary, drobnoziamnisty

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa 0 innym
ksztatcie niz prostokatna
lub kwadratowa (np..
behaton, fala) i innym
kolorze niz szary

Asfaltobeton, ew. kostka tupana
8/11 cm - granit jasnoszary. Wzor -
"rybia tuska" w przypadku drég

o niewielkim natezeniu ruchu

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa 0 innym
ksztatcie niz prostokatna
lub kwadratowa (np..
behaton, fala) i innym
kolorze niz szary

Kostka rzedowa

16(16/16-32)cm, cieta, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty.
Wyniesione do poziomu chodnika

Materiat zbiezny

z materiatem drogi
wewnetrznej, pod warunkiem
gdy nie jest nim materiat
niedopuszczalny. Kostka
rzedowa o innych
wymiarach.

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna
lub kwadratowa (np..
behaton, fala) i innym
kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka rzedowa, cieta, Granit
jasnoszary, drobnoziarnisty

Ptyty o szerokosci 25x25 cm lub
wielokrotno$¢ modutu. Granit z6tty

Ptyty o szerokosci 30x30,
35x35, 40x40 cm lub
wielokrotno$¢ takiego
modutu. Granit zotty

Ptyty o szerokosci modutu jak
dla palety optymalnej lub
opcjonalnej. Beton 2oty

Ptyty o wymiarze 25x25 cm lub
wielokrotno$¢ modutu Granit
drobnoziarnisty w kolorze
kontrastowym do pozostatej
nawierzchni

Ptyty o wymiarze 25x25 cm lub
wielokrotno$¢ modutu Beton

w kolorze kontrastowym do
pozostatej nawierzchni
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Linia zabudowy
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Przyblizona 0§ jezdni
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Rys. 21 Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiarow w strefie IA (szeroki Pas Techniczny)

"

Linia zabudowy

13

12

Przyblizona 0§ jezdni

14 15

14

Rys. 22 Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiarow w strefie IA (waski Pas Techniczny)

1

Linia zabudowy

T

Przyblizona 0§ jezdni

16 17 15

Rys. 23 Schemat 3 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IA (brak Pasa Technicznego)
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Rys. 24 Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiaréw w strefie IA

wielokrotno$cig modutu 25¢cm

KR-D lub linii zabudowy. Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscig modutu 25cm

Jak poz 3

OB-K | Obrzeze kamienne. Granit jasnoszary, drobnoziamisty

R | Asfaltobeton czarny

XN W N|—
oe]

prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy

9 KR-D | Kraweznik granitowy jasnoszary, drobnoziarnisty, szer. 30cm

10 KS | Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit jasnoszary drobnoziarnisty.

11 J | Asfaltobeton czarmny

12 PO | Ptyty ostrzegawcze. 25x25¢cm lub wielokrotno$¢ modutu; granit zotty

13 PP | Plyty prowadzace: 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

14 PU | Pola uwagi. 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

15 Przejazd | Kostka granitowa jasnoszara rzedowa 16(16/16-32)
bramowy

PLZ | Kostka granitowa jasnoszara 4/6. Uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

PSK | Plyty lastrykowe betonowe na grysie bazaltowym 35.3x35.3cm; uktad karo, z zastosowaniem pyt pieciobocznych (infuta). Szerokosé PSK

B | Kostka granitowa jasnoszara 4/6, uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy
PRP | Piyty lastrykowe betonowe na grysie bazaltowym 50x50cm. Ukfad ,na mijanke”. Plyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika

PT | Pas pofaczony z ewentualnym pasem zieleni wysokiej. Kostka granitowa jasnoszara 4/6, uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach

Dobdr konkretnych rozwigzan materiatowych dla Pasa Ruchu Pieszego nalezy kazdorazowo uzgadnia¢
z aktualna detaliczng specyfikacjg udostepniang przez komérke urzedu odpowiedzialng za estetyke.
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4.3 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy | B
STREFAIB

PLZ. Pas
przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas ruchu
Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
rowerow

PT. Pas
techniczny.
Wyspy i pasy
dzielace

KR. Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
Chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(Dil). Jezdnia
drég lokalnych
i dojazdowych

Zjazdy
indywidualne
i publiczne

Zatoka
autobusowa

PO. Piyty
ostrzegawcze

PP, PU. Piyty
prowadzace,
pola uwagi

Paleta optymalna (dot.
najbardziej wartosciowych
drég, wg wykazu

Paleta opcjonalna (dot.
mniej istotnych drég lub
jako wynik ograniczen
budzetowych)

Paleta dopuszczalna tylko
w uzasadnionych
i uzgodnionych
przypadkach

Materiaty niedopuszczalne

Kostka kamienna 4/6 cm,
granit mieszanka barwna.
Podbudowa
nieprzepuszczalna

Inny materiat kamienny w tym
wynikajacy z palety
materiatowej przylegajacego
budynku. Podbudowa
nieprzepuszczalna

Ptyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie rodzaje
i kolory

Piyty 35,3x35,3cm - lastryko

Dopuszcza sie zastosowanie

Ptyty betonowe i kostka

na bazie kruszywa innego ukfadu plyt betonowa - wszystkie rodzaje

bazaltowego i granitowego i kolory

jasnoszarego lub granit

jasnoszary drobnoziarnisty,

uktadane w "karo"

Ptyty 50x50 cm — lastryko na Ptyty betonowe i Kostka

bazie kruszywa bazaltowego betonowa - wszystkie rodzaje

i granitowego jasnoszarego i kolory

lub granit jasnoszary

drobnoziarnisty, ukfadane na

,Mijanke” 2

Kostka kamienna 4/6 cm, Inny materiat kamienny Ptyty betonowe i Kostka

granit mieszanka barwna uzasadniony historycznie betonowa - wszystkie rodzaje
i kolory

Asfaltobeton na bazie Wg zasad zawartych

kruszywa gabro. Kolor szary

w odrebnym Zarzadzeniu
Prezydenta Miasta

Kostka kamienna 4/6 c¢m,
granit mieszanka barwna

Inny materiat kamienny
uzasadniony historycznie

Ptyty betonowe i Kostka
betonowa - wszystkie rodzaje
i kolory

Szer. 30 cm, Granit mieszanka
barwna

Szer. 20 cm, Granit mieszanka
barwna

Szer. 20cm, beton na bazie
kruszywa bazaltowego

Kostka kamienna 8/11 cm,
granit mieszanka barwna

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa 0 innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Kostka rzedowa

10(10/10-20) cm, cieta, Granit
mieszanka barwna

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub Klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztafcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton, ew. kostka
tupana 8/11 cm — mieszanka
barwna. Wzér - "rybia tuska"
w przypadku drég o niewielkim
natezeniu ruchu

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Kostka rzedowa
16(16/16-32)cm, cieta, Granit
jasnoszary drobnoziarnisty.
Wyniesione do poziomu
chodnika

Materiat zbiezny z materiatem
drogi wewnetrznej, pod
warunkiem gdy nie jest nim
materiat niedopuszczalny.
Kostka rzedowa o innych
wymiarach.

Kostka betonowa, prostokatna
20x10 cm, ciemnoszara, na
bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny lub klinkier,
uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka rzedowa, cieta, Granit
mieszanka barwna

Ptyty o szeroko$ci 25x25 cm

Ptyty o szerokosci 30x30,

Ptyty o szeroko$ci modutu jak

lub wielokrotno$¢ modutu. 35x35, 40x40 cm lub dla palety optymalnej lub

Granit zotty wielokrotno$¢ takiego modutu. | opcjonalnej. Beton zotty
Granit oty

Ptyty o wymiarze 25x25 cm Ptyty o wymiarze 25x25 cm

lub wielokrotno$¢ modutu lub wielokrotno$¢ modutu

Granit drobnoziarnisty Beton w kolorze kontrastowym

w kolorze kontrastowym do
pozostatej nawierzchni

do pozostatej nawierzchni
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Rys. 25 Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiarow w strefie IB (Szeroki Pas Techniczny)
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Rys. 26 Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiarow w strefie IB (waski Pas Techniczny)

Rys. 27 Schemat 3 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie IB (brak Pasa Technicznego)
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12 1312 15 15
Rys. 28 Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiaréw w strefie IB

1 PLZ | Kostka granitowa jasnoszara 4/6. Uklad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopaditych do kraweznika KR-D lub linii
zabudowy.

2 PSK | Piyty lastrykowe betonowe na grysie bazaltowym 35.3x35.3cm; uktad karo, z zastosowaniem plyt pieciobocznych (infuta). Szerokos$¢
PSK wielokrotno$cig modutu 25¢cm

3 B | Kostka granitowa mieszanka barwna 4/6, uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii
zabudowy

4 PRP | Piyty lastrykowe betonowe na grysie bazaltowym 50x50cm. Uktad ,na mijanke”. Plyty uktadane wrzedach prostopadtych do
kraweznika KR-D lub linii zabudowy. Szeroko$¢ PRP wielokrotnoécig modutu 25cm

5 B | Jakpoz3

6 OB-K | Obrzeze kamienne. Mieszanka barwna

7 R | Asfaltobeton czarny

8 PT | Pas potaczony z pasem zieleni wysokiej. Kostka granitowa mieszanka barwna 4/6, uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach
prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy

9 KR-D | Kraweznik granitowy mieszanka barwna, drobnoziarnisty, szer. 30cm

10 KS | Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit jasnoszary drobnoziarnisty.

11 J | Asfaltobeton czamy

12 PO | Plyty ostrzegawcze. 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu; granit zotty

13 PP | Ptyty prowadzace. 25x25¢m lub wielokrotno$¢ modutu, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

14 PU | Pola uwagi. 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

15 | Przejazd | Kostka granitowa, mieszanka barwna, rzedowa 16(16/16-32)

bramowy

Dobér konkretnych rozwigzan materiatowych dla Pasa Ruchu Pieszego nalezy kazdorazowo uzgadnia¢
z aktualna detaliczng specyfikacjg udostepniang przez komaérke urzedu odpowiedzialng za estetyke.
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4.4 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy Il

PLZ. Pas
przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-kulturowy

PRP. Pas ruchu

Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla
roweréw

PT. Pas techniczny.

Azyle i pasy
dzielace

KR. Krawezniki

P. Zatoki postojowe.
Miejsca w poz.
Chodnika

KS. Korytko
Sciekowe

J(Dil). Jezdnia
drég lokalnych
i dojazdowych

J. Jezdnia drég
pozostatych

Zjazdy indywidualne
i publiczne

Zatoka autobusowa

PO. Piyty
ostrzegawcze

PP, PU. Piyty
prowadzace, pola
uwagi

Paleta optymalna

STREFAII

Paleta dopuszczalna tylko w uzasadnionych
i uzgodnionych przypadkach

Materialy niedopuszczalne

Kostka kamienna 4/6 cm, granit jasnoszary.

Podbudowa nieprzepuszczalna

Inny materiat kamienny w tym wynikajacy
z palety materiatowej przylegajacego budynku.
Podbudowa nieprzepuszczalna

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Ptyty betonowe 35,3x35,3 cm, na bazie
grysu bazaltowego lub granit jasnoszary,
drobnoziarnisty, uktadane w "karo"

Inny uktad ptyt betonowych na bazie grysu
bazaltowego. Dopuszcza sig jedynie
stonowang kolorystke (odcienie szarosci)

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Ptyty betonowe 50x50 cm, na bazie grysu
bazaltowego lub granit jasnoszary,
drobnoziarnisty, ukladane na "mijanke".

Inne ptyty betonowe. Dopuszcza sig jedynie
stonowang kolorystke (odcienie szaro$ci)

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Kostka kamienna 4/6 cm, granit jasnoszary

Inny materiat kamienny uzasadniony
historycznie.

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro.
Kolor szary

Kostka kamienna 4/6 cm, granit jasnoszary

Inny materiat kamienny uzasadniony
historycznie.

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Szer. 20 cm, Granit jasnoszary,
drobnoziarnisty

Szer. 20 cm, beton, na bazie grysu
bazaltowego

Kostka kamienna 8/11 cm, granit
jasnoszary

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton, fala)
i innym kolorze niz szary

Kostka rzedowa 10(10/10-20) cm, cieta,
CGranit jasnoszary, drobnoziarnisty

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztalcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton, fala)
i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny uzasadniony historycznie

Kostka betonowa o innym
ksztalcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton, fala)
i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka rzedowa 16(16/16-32)cm, cieta,
Granit jasnoszary, drobnoziarnisty. Kostka
rzedowa o innych wymiarach.

Wyniesione do poziomu chodnika

Dla zjazdéw publicznych opcjonalnie -
materiat zbiezny z materiatem drogi
wewnetrznej, pod warunkiem gdy nie jest
nim materiat niedopuszczalny.

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat kamienny uzasadniony historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton, fala)
i innym kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara.

Piyty o szerokosci 25x25 cm lub
wielokrotno$¢ modutu. Granit z6tty

Ptyty o szerokosci 30x30, 35x35, 40x40 cm lub
wielokrotno$¢ takiego modutu. Beton zétty

Ptyty o wymiarze 25x25 cm lub
wielokrotno$¢ modutu Granit
drobnoziarnisty w kolorze kontrastowym do
pozostatej nawierzchni

Ptyty o wymiarze 25x25 cm lub wielokrotno$¢
modutu Beton w kolorze kontrastowym do
pozostatej nawierzchni
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Rys. 29 Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie Il (szeroki Pas Techniczny)
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Rys. 30 Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiarow w strefie Il (waski Pas Techniczny)
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Rys. 31 Schemat 3 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiardw w strefie Il (brak Pasa Technicznego)
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Rys. 32 Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiaréw w strefie Il

1 PLZ | Kostka granitowa jasnoszara 4/6. Uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy.

2 PSK | Piyty betonowe. powierzchnia ptukana 35.3x35.3cm; ukfad karo, zzastosowaniem plyt pieciobocznych (infuta). Szerokos¢ PSK
wielokrotno$cig modutu 25¢cm

3 B | Kostka granitowa jasnoszara 4/6, uktad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy

4 PRP | Ptyty betonowe. Powierzchnia ptukana 50x50cm. Uktad ,na mijanke”. Plyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D lub
linii zabudowy. Szeroko$¢ PRP wielokrotnoscig modutu 25cm

5 B | Jakpoz3

6 OB-S | Obrzeze stalowe. Granit jasnoszary, drobnoziaristy

7 R | Asfaltobeton czarny

8 PT | Pas potaczony zpasem zieleni wysokiej. Kostka granitowa jasnoszara 4/6, uklad ,na mijanke”. Kostki uktadane w rzedach
prostopadtych do kraweznika KR-D lub linii zabudowy

9 KR | Kraweznik granitowy jasnoszary, drobnoziarnisty, szer. 20cm

10 KS | Kostka rzedowa 10(10/10-20). Granit jasnoszary drobnoziarnisty.

11 J | Asfaltobeton czarny

12 PO | Piyty ostrzegawcze. 25x25¢cm lub wielokrotno$¢ modutu; granit 2oty

13 PP | Plyty prowadzace: 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

14 PU | Pola uwagi. 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu, granit jasnoszary, drobnoziarnisty

15 | Przejazd | Kostka granitowa jasnoszara rzedowa 16(16/16-32)
bramowy
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4.5 Ogolne zestawienie wytycznych dla strefy llI

PLZ. Pas
przylegajacy do
zabudowy

PSK. Pas
spoteczno-
kulturowy

PRP. Pas ruchu

Pieszego

B. Bufor

R. Droga dla

roweréw

PT. Pas
techniczny. Azyle
i pasy dzielace

KR. Krawezniki

P. Zatoki
postojowe.
Miejsca w poz.
Chodnika

KS. Korytko

Sciekowe

J(Dil). Jezdnia
drég lokalnych
i dojazdowych

J. Jezdnia drég
pozostatych

Zjazdy
indywidualne
i publiczne

Zatoka
autobusowa

PO. Piyty
ostrzegawcze

PP, PU. Piyty
prowadzace, pola
uwagi

Paleta optymalna

STREFA Il

Paleta dopuszczalna tylko w uzasadnionych
i uzgodnionych przypadkach

Materiaty niedopuszczalne

Plyty betonowe 50x50 cm - na bazie grysu
bazaltowego, uktadane na "mijanke".
Podbudowa nieprzepuszczalna

Materiat kamienny lub betonowy, w tym
wynikajacy z palety materiatowej przylegajacego
budynku, w tym kostka betonowa 20x10cm na
bazie grysu bazaltowego. Kolorystyka

w odcieniach szaro$ci. Podbudowa
nieprzepuszczalna

Kostka betonowa o innym
ksztalcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Ptyty betonowe 35,3x35,3 cm, na bazie grysu
bazaltowego, uktadane w "karo"

Inny uktad ptyt betonowych, w tym
wibroprasowanych lub kamiennych. Dopuszcza
sie jedynie stonowang kolorystke (odcienie
szaro$ci)

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Ptyty betonowe 50x50cm, na bazie grysu
bazaltowego, uktadane na "mijanke".

Inne ptyty betonowe, w tym wibroprasowane lub
kamienne. Dopuszcza sig jedynie stonowang
kolorystke (odcienie szarosci)

Kostka betonowa — wszystkie
rodzaje

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
szara, na bazie grysu bazaltowego

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztalcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton na bazie kruszywa gabro. Kolor
szary

Plyty betonowe 50x50 cm - na bazie grysu
bazaltowego, uktadane na "mijanke" lub
Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
szara, na bazie grysu bazaltowego.

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztalcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np.. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Szer. 20 cm, beton, na bazie kruszywa
bazaltowego

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego

Materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara. Inny materiat betonowy lub
kamienny. Kolorystyka szara lub uzasadniona
historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Asfaltobeton

Kostka betonowa, prostokgtna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego.
Wyniesione do poziomu chodnika. Dla zjazdéw
publicznych opcjonalnie -materiat zbiezny

z materiatem drogi wewnetrznej, pod
warunkiem gdy nie jest nim materiat
niedopuszczalny

materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara lub uzasadniona historycznie.

Kostka betonowa o innym
ksztatcie niz prostokatna lub
kwadratowa (np. behaton,
fala) i innym kolorze niz szary

Beton szczotkowany

Kostka betonowa, prostokatna 20x10 cm,
ciemnoszara, na bazie grysu bazaltowego. Inny
materiat betonowy lub kamienny. Kolorystyka
szara.

Plyty o szerokosci 25x25, 30x30, 35x35,
40x40 cm lub wielokrotno$¢ modutu. Beton
20lty

Plyty 25x25x cm lub wielokrotno$¢ modutu.
Beton w kolorze kontrastowym do pozostatej
nawierzchni
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Rys. 33 Schemat 1 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiardw w strefie Il (pas zieleni w ramach Pasa Technicznego)
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Rys. 34 Schemat 2 przyktadowej ulicy niewielkich rozmiaréw w strefie Ill (brak Pasa Technicznego)
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Rys. 35 Schemat przyktadowej ulicy znacznych rozmiaréw w strefie Il
2 PSK | Piyty betonowe. Pow. plukana, 35.3x35.3cm; uklad karo, z zastosowaniem piyt pieciobocznych (infuta). PLZ bez wyodrebnienia
materiatowego i fakturowego, szeroko$¢ PLZ wielokrotno$cig modutu 25cm
3 OB-B | Obrzeze betonowe. Powierzchnia ptukana, szer. 6¢cm
4 PRP | Ptyty betonowe. Powierzchnia ptukana, 50x50cm, uktad ,na mijanke”. Plyty uktadane w rzedach prostopadtych do kraweznika KR-D
lub linii zabudowy. Szeroko$¢ PRP wielokrotno$cig modutu 25¢cm
7 R | Asfaltobeton czarny
8 PT | Kostka betonowa szara. Powierzchnia ptukana, 20x10cm
9a KR-D | Kraweznik betonowy. Powierzchnia ptukana, szer. 20cm
9b KR-D | Kraweznik betonowy poszerzony przy przejsciu dla pieszych. Pow. ptukana, szer. 30cm
10 KS | Obnizone dwa rzedy kostki + obrzeze; kostka betonowa ciemnoszara, 20x10cm
11 J | Asfaltobeton czamy
12 PO | Piyty ostrzegawcze. 25x25¢m lub wielokrotno$¢ modutu; beton Zotty
13 PP | Ptyty prowadzace: 25x25¢cm lub wielokrotno$¢ modutu, beton biaty
14 PU | Pola uwagi. 25x25cm lub wielokrotno$¢ modutu, beton biaty
15 Przejazd | Kostka betonowa ciemnoszara. Pow. ptukana, 20x10m
bramowy
16 Z | Zielen niska (trawnik)
17 Z | Zielen niska (krzewy)
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4.6 STREFA | (Centrum) - Szczegotowe wytyczne materiatowe i geometryczne

4.6.1 Wytyczne materiatowe dla strefy |, ze zréznicowaniem wymogdw wg podziatu na strefe | Ai | B

Strefa | A obejmuje swym zasiegiem centrum funkcjonalno - przestrzenne m.st. Warszawy,
Zlokalizowane na zachdd od Skarpy Warszawskiej wg rys. 32.

Dobdr materiatébw odpowiada randze i funkcjom, jakie petni $ciste centrum stolicy. Jako dominujacy
materiat przyjmuje sie ptyty z wysokojako$ciowego lastryko (z dopuszczeniem podwyzszenia standardu
do ptyt kamiennych) i towarzyszacq im jasnoszarg kostke kamienng o nawierzchni cietej (nietamanej).
Materiaty te zuwagi na swoje wysokie parametry jakoSciowe trwatoS¢ oraz walory estetyczne
z powodzeniem moga ksztattowac strefe srddmiescia.

Strefa | B zlokalizowana jest na wschod od Skarpy Warszawskiej, w obszarze centrum funkcjonalno-
przestrzennego, a jednoczesnie w obrebie doliny Wisty.

Dobdr materiatow zbiezny jest ze strefg | A, zmieniono jedynie dobor materiatu wypetniajacego (pasy
techniczne, bufory itd.) na kamien nawigzujgcy morfologicznie do tradycyjnego mazowieckiego
materiatu uzyskiwanego w przesztosci z kamienia polnego. Bedzie to kompozycja barwnych granitow,
z dominujacym udziatem koloru kremowo-szarego (granit Bohus i Flivik lub rownowazne). Nawierzchnie
te wcigz licznie wystepujg na omawianym obszarze.

4.6.2 Paleta materiatowa nawierzchni powtarzalnych
Uwaga: wszystkie materiaty musza spetnia¢ wymagania polskich norm i obowigzujacych przepiséw dot.
m.in. takich parametréw jak wytrzymatos¢, mrozoodpornos¢, scieralno$¢, antyposlizgowosc.

Dobér konkretnych rozwigzan materiatowych dla Pasa Ruchu Pieszego nalezy kazdorazowo uzgadnia¢
z aktualna detaliczng specyfikacjg udostepniang przez komérke urzedu odpowiedzialng za estetyke

1A Plyty lastryko 50x50 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PRP

Wymiary Wymiar ptyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomigdzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 cm
(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Lastryko na bazie kruszywa bazaltowego i granitowego jasnoszarego, o frakcji 0-

materiatowa  5mm. Udziat kruszywa na powierzchni piyty ok. 65-70% (udziat kruszywa
bazaltowego ikruszywa granitowego wproporcji ok. 1,5:1). Powierzchnia
antyposlizgowa, z odstonigtym kruszywem, uzyskana np. poprzez szlifowanie
i pbzniejsze piaskowanie; zagtebienia max. 1 mm; mikrofaza 1,5 mm. Wypetnienie -
mieszanka betonowa w kolorze naturalnym, zblizonym do RAL 7004 (szary).

Obrobka Mikrofaza 1,5 mm. Powierzchnia ptyty antypo$lizgowa

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane fugq na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004
(,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.

Zdjecie

materiatu

em 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
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1B Plyty kamienne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat PRP w miejscach wyr6znionych, szczegoinie wartosciowych.
Zastosowanie mozliwe pod warunkiem zachowania spdjnosci funkcjonalne;

i kompozycyjne;j.
Wymiary Wymiar plyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 cm

(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Granit drobnoziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne np.: Zimnik, Strzelin
materiatowa  drobnoziarnisty

Obrébka Powierzchnia cieta, pfomieniowana. Ptyty bezfazowe

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane fugg na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004
(,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie

Zdjecie

materiatu

Zrodto: http://kamienie-budowlane.pgi.gov.pl

2 Plyty lastryko ciemne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat posadzek dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowan

Wymiary Wymiar ptyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomigdzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potéwkowe” 50x25 cm
(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Lastryko na bazie kruszywa bazaltowego i granitowego jasnoszarego, o frakcji 0-5mm.

materiatowa  Udziat kruszywa na powierzchni piyty ok. 65-70% (udziat kruszywa bazaltowego
i kruszywa granitowego w proporcji ok. 1,5:1). Powierzchnia antyposlizgowa,
z odstonietym  kruszywem, uzyskana np. poprzez szlifowanie ipoOzniejsze
piaskowanie; zagtebienia max. 1 mm; mikrofaza 1,5 mm. Wypeienie - mieszanka
betonowa w kolorze zblizonym do RAL 7015 (slate grey).

Obrdbka Mikrofaza 1,5 mm. Powierzchnia ptyty antyposlizgowa

Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane fugg na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004
(,szary sygnatowy”. Spoiny ptaskie.

Zdjecie Jak pkt. 1a ptyty lastryko 50x50cm
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3a Plyty lastryko 35,3x35,3 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PSK

Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetiajace — piecioboczne -,infuty”
oraz naroznikowe, o podstawie 50 cm.

Specyfikacja  Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm

materiatowa

Obroébka Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1a. ptyty lastryko 50x50 cm

3b Plyty kamienne 35,3x35,3 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat PSK w miejscach wyrdznionych, szczegolnie wartosciowych.
Zastosowanie mozliwe pod warunkiem zachowania spdjnosci funkcjonalne;

i kompozycyjnej.
Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomigdzy osiami fug 35,3x35,3 cm
Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty”

oraz naroznikowe, o podstawie 50 cm.

Specyfikacja  Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

materiatowa
Obrobka Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

4 Kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PLZ iB, w miejscach wylgcznie przeznaczonych dla ruchu
pieszego. Dopuszcza sie wykonywanie ztego materiatu krotkich odcinkow PRP,
funkcjonujacych jako taczniki

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysokos¢ 6/8 cm

Specyfikacja RUKEIGIEYER
materiatowa

Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne:

— w szczegolno$ci Strzegom, Strzebldw, Bordw, Gniewkow, Pokutnik
Specyfikacja RUKLICHENE
materiatowa

Granit, mieszanka barwna. Kolorystyka, udziat procentowy i ztoza referencyjne:
— kolor grafitowo-rudy, udziat 50% , ztoze referencyjne Bohus,
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— kolor szaro-tososiowy, udziat 50%, ztoze referencyjne Flivik,
Przy uktadaniu zachowa¢ mozaikowy uktad barwny

Obrobka Kostka surowo tupana, wyrownywana przed lub po wbudowaniu. Maksymalne
nierdwnos$ci w przekroju kostki 4 mm. Powierzchnia antyposlizgowa,

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepisow, zalecana szer. max 6mm; spoiny wypetniane
fugg na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (szary sygnatowy). Spoiny
ptaskie

Zdjecie W strefie la:
materiatu
’ . o - .
’

Kolor jasnoszary; gruboziarnisty, ztoze referencyjne— Strzegom, Strzebldéw, Boréw,
Gniewkéw, Pokutnik

W strefie Ib:

strona 76/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania
ROZDZIAt ,Wytyczne materiatowe i geometryczne w poszczegoinych strefach”

) Kostka kamienna 4/6x4/6x8/11 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat w miejscach, w ktorych nie mozna wykluczy¢ okazjonalnego
ruchu kotowego. Stosuje sie do wykonywania m.in. PLZ, B, PT, zjazdéw (poza
zakresem szeroko$ci chodnika), zintegrowanych powierzchni pieszo-jezdnych drég
wewnetrznych i dziedzincow, o niewielkiej intensywnosci ruchu pieszego i kotowego.
Dopuszcza sie wykonywanie z tego materiatu krétkich odcinkdéw PRP, jako facznikdéw

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysokos¢ 8/11 cm
Specyfikacja  Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materiatowa
Obrobka Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

6 Kostka kamienna 8/11 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat dla miejsc i zatok postojowych (P). Opcjonalny materiat dla
nawierzchni jezdnych (J) drog klasy L iD, o niewielkim natezeniu ruchu kotowego
| rowerowego.

Ewentualne oznakowanie poziome miejsc postojowych (P) zaleca sie wyznaczac
poprzez pojedynczy rzad kostki bazaltowej 8/11cm.

Wymiary wszystkie boki w zakresie 8-11 cm
Specyfikacja  Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materiatowa

Obrébka Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Kostka rzedowa 16(16/16-32) cm, groszkowana

Zastosowanie Podstawowy materiat dla zjazdéw indywidualnych/publicznych na  szerokoSci
chodnika, przestrzeni zintegrowanego ruchu pieszego ikotowego, w miejscach
o intensywnym ruchu pieszym, wyrdznienie kompozycyjne nawierzchni drég klasy Z
lub nizszych. Opcjonalna nawierzchnia zatok autobusowych np. w miejscach gdzie
nawierzchnia jezdni wykonywana jest z kamienia.

Wymiary 1. bok 16¢m, 2. bok od 16 do 32 cm, grubo$¢ 16 cm

Specyfikacja  Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

materiatowa

Obrdbka Kostka cigta, powierzchnia groszkowana (mtotkowana)

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepiséw, zalecana szer. maksymalnie 4 mm. Spoiny
wypetniane elastyczng fugg w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.

Zdjecie Jak pkt 1b. ptyty kamienne 50x50 cm
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Kostka rzedowa 10(10/10-20) cm, groszkowana

Zastosowanie Podstawowy materiat dla korytek Sciekowych KS. Opcjonalny materiat dla zjazdow
indywidualnych/publicznych na szeroko$ci chodnika, przestrzeni zintegrowanego
ruchu pieszego i kotowego, w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, wyroznienie
kompozycyjne nawierzchni drég klasy Z lub nizszych. Opcjonalna nawierzchnia zatok
autobusowych np. w miejscach gdzie nawierzchnia jezdni wykonywana jest

z kamienia.

Wymiary 1. bok 10cm, 2. bok od 10 do 20 cm, grubo$¢ 10 cm

Specyfikacja  Jak pkt. 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

materiatowa

Obrébka Kostka cieta, powierzchnia groszkowana (mtotkowana)

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepiséw, zalecana szer. maksymalnie 4 mm. Spoiny
wypetniane elastyczng fuggq w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny pfaskie.

Zdjecie Jak pkt. 1b. ptyty kamienne 50x50 cm

9 Nawierzchnie asfaltobetonowe

Zastosowanie Zastosowanie: Podstawowy materiat dla jezdni (w tym paséw postojowych) drog
i wydzielonych drog dla roweréw. W przypadku wydzielonych drog dla roweréw
w poziomie chodnika nalezy stosowaé asfaltobeton na bazie kruszywa gabro (kolor

szary).
Specyfikacja  Zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami
materiatowa
10 Nawierzchnie betonowe

Zastosowanie Podstawowa nawierzchnia wydzielonych zatok przystankowych

Specyfikacja  C30/37 (zgodnie z obowigzujgcymi normami, przepisami) i wytycznymi zarzadcy drogi.
materiatowa

Obrobka Powierzchnia szczotkowana (prostopadle do kraweznika)

11 Nawierzchnie mineralne

Zastosowanie Pokrycie mis zro$linnoscig wysoka, sporadycznie uzytkowane przestrzenie piesze
o0 niemozliwym do zdefiniowania ukierunkowaniu, szczegélnie w sasiedztwie terenéw
Zieleni

Specyfikacja  Systemowa mieszanka na nawierzchnie mineralne w kolorze jasnoszarym (RAL 7047
materialowa  szary mleczny)
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4.6.3 Paleta materiatowa nawierzchni szczegoinych
12 Plyty prowadzace (PP)

Zastosowanie Trasowanie ciggdw ruchu pieszego dla osob niewidomych i niedowidzgcych

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm lub wielokrotno$¢ tego modutu

Specyfikacja Jak pkt. 1b (ptyty kamienne 50x50 cm) ze wzdtuznymi elementami wypuktymi,

materiatowa  rownolegtymi do krawedzi ptyty; elementy wypukte o przekroju 2x1x0,5cm (trapez
w przekroju). Odlegtos¢ miedzy osiami  wypuktych = 5¢cm. Odlegto$¢ osi elementu
wypuktego od krawedzi ptyty = 2,5cm. Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana
z jednego, catego bloku kamiennego.

Obroébka Jak pkt 1b (ptyty kamienne 50x50 cm)
Spoiny Jak pkt 1b (ptyty kamienne 50x50 cm)
Zdjecie Jak pkt 1b (ptyty kamienne 50x50 cm)

13 Pola uwagi (PU)

Zastosowanie Miejsca szczegolne (rozwidlenia, skrzyzowania) w ciggach ptyt prowadzacych

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm

Specyfikacja Jak 1b (ptyty kamienne 50x50 c¢cm) wraz z rozmieszczonymi na siatce kwadratéw (o

materiatowa  wymiarach 5x5cm) kamiennymi elementami wypuktymi. Wymiary elementow
wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami wypuktymi
wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak pkt 1b (ptyty kamienne 50x50 cm)
Spoiny Jak pkt 1b (ptyty kamienne 50x50 cm)
Zdjecie Jak pkt 1b (ptyty kamienne 50x50 cm)

14 Plyty ostrzegawcze (PO)

Zastosowanie Wyznaczenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla o0s6éb  niewidomych
i niedowidzacych (rejon przejs¢ dla pieszych, krawedzie przystankéw autobusowych)

Wymiary Wymiar ptyty: 25x 25 cm

Specyfikacja  Granit oMy, zloze referencyjne: Strzelin Zotty, drobnoziarnisty, G682 (Chiny). Piyty

materiatowa  kamienne 50x50 c¢cm wraz zrozmieszczonymi na siatce kwadratow (o0 wymiarach
5x5¢cm) kamiennymi elementami  wypuktymi. Wymiary elementéw wypuktych
30x20x5mm (trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami wypuklymi wykonana
z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak 1b ptyty kamienne 50x50 cm

Spoiny Jak 1b ptyty kamienne 50x50 cm.
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Zdjecie
materiatu

~ 4 Granit G682

4.6.4 Paleta materiatowa kraweznikow i obrzezy

Uwaga: Wszystkie krawezniki w naroznikach nalezy zacina¢ po dwusiecznej kata. Krawezniki i obrzeza
osadza¢ na stopach betonowych

15 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zastosowanie Kraweznik podstawowy

Wymiary szer. 30 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi dopuszcza sie¢ wykonywanie tukow or>9 m zodcinkéw prostych, o koncach
zacinanych pod katem. Dtugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki $rodka
kraweznika od przebiegu tuku wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm

Specyfikacja
materiatowa
W strefie | A:
Granit gruboziamisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom,
Strzebléw, Borow, Gniewkow, Pokutnik
W strefie | B:
Granit, mieszanka barwna. Kolorystyka, udziat procentowy i ztoza referencyjne:
— kolor czerwono-rudy, udziat 50% , ztoze referencyjne Bohus
— kolor grafitowo-tososiowy , udziat 50%, ztoze referencyjne Flivik
Obrdbka Jak 1b (ptyty kamienne); krawedz zewnetrzna z zaokragleniem 10mm, bez skosu
Zdjecie Por. pkt 4. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8cm

16 Kraweznik drogowy tukowy (KR-DI)
Zastosowanie Kraweznik do wykonywania tukow

Wymiary szer. 30 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi dopuszcza sie wykonywanie tukéw or>9 m zodcinkéw prostych, o koncach
zacinanych pod katem. Dtugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki Srodka
kraweznika od przebiegu tuku wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm

Specyfikacja  Jak pkt 16 (KR-D)

materiatowa
Obrobka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)
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18 Kraweznik bramowy, zewnetrzny (KR-Bz)

Zastosowanie Kraweznik bramowy do wykonywania odcinkdw zewnetrznych

Wymiary szer. 50 cm, dt. 130 cm

Specyfikacja RIUKCHEIN.E
materiatowa

Granit gruboziamisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom,
Strzebldw, Bordéw, Gniewkow, Pokutnik

Specyfikacja RIUKECEIRF

materiatowa
Granit kolor czerwono-rudy. Ztoze referencyjne Bohus

Obrdbka Jak pkt 16 (KR-D)

Zdjecie mat.  Jak pkt 16 (KR-D)

Schemat KRBz
= ® Tjr
R e A
F:’T‘i’_’ % * ":H’ §

N

19 Kraweznik bramowy, srodkowy (KR-Bs)

Zastosowanie Kraweznik bramowy do wykonywania odcinkéw Srodkowych

Wymiary szer. 50 cm, dtugos¢ wypadkowa (dostosowana do sytuacji w terenie)
Specyfikacja
materiatowa
W strefie | A:
Granit gruboziamisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom,
Strzeblow, Borow, Gniewkow, Pokutnik
W strefie | B:
Granit kolor czerwono-rudy. Ztoze referencyjne Bohus
Obrobka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)
materiatu
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Schemat KR-Bs

RIUT

w

_t.

b——— szor. dost. do sytuac]l w terenie ——/

—*—

KR-Bs KR-Bs

WIDCK Z PRZOOU PREZEKRCL

iy
|

Uwaga: Zastosowanie kraweznikow KR-B wigZze sie z koniecznoSciq zwigkszenia o ok. 1m zasiegu
podbudowy o konstrukcji wzmocnionej w stosunku do wymiardw zjazdu. Dziatanie to ma na celu
zabezpieczenie sgsiednich nawierzchni pieszych przed ich ewentualnym uszkodzeniem. Skosy powinny
sie znalez¢ sie w cafosci poza swiattem przejScia dla pieszych, tak by byto ono obnizone do poziomu
Jjezdni na cafej szerokosci.

+—— sazer, dost, do sytuac]l w terenle ———

20 Kraweznik drogowy, przejsciowy (KR-Dp)

Zastosowanie Kraweznik przejSciowy do wykonywania skosow przy przejsciach dla pieszych

i Zjazdach
Wymiary szer. 30 cm, dt. 100 cm
Uwagi Réznica wysokosci po obu stronach zalezna od zatozen projektowych
Specyfikacja  Jak pkt 16 (KR-D)
materiatowa
Obrdbka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)

21 Kraweznik drogowy, skosny (KR-Ds)

Zastosowanie Kraweznik fgcznikowy do stosowania na styku dwoch kraweznikéw KR-D o szer. 30
cmiszer. 20 cm

Wymiary szer. 30 (pierwszy bok), szer. 20 cm (drugi bok), dt. 100 cm

Uwagi Rdznica wysoko$ci po obu stronach zalezna od zatoZen projektowych
Specyfikacja  Jak pkt 16 (KR-D)

materiatowa

Obrébka Jak pkt 16 (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)
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22 Obrzeze kamienne (OB-K)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla rowerdw (R) od pasa ruchu pieszego (PRP) oraz
powierzchnig zieleni niskiej od nawierzchni utwardzonej

Wymiary szer. 6 cm, dt. 100 cm

Uwagi OB.-K licowa¢ z poziomem sgsiadujgcej nawierzchni

Specyfikacja  Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne, w szczegolno$ci:

materiatowa  Strzegom, Strzebldw, Borow, Gniewkow, Pokutnik

Obrébka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)
23 Obrzeze kamienne, trapezowe, rowerowe (OB-R)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla roweréw od chodnika, w miejscach w ktérych
wystepuje roznica poziomoéw (najczesciej tam gdzie brak bufora B

Wymiary szer. 10 cm, dt. 100 cm. Sciecie 5x5 cm

Uwagi OB-R licowac¢ z poziomem sasiadujgcej nawierzchni

Specyfikacja  Granit gruboziarnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne, w szczegolnosci:

materiatowa  gy7eq0m, Strzeblow, Bordw, Gniewkow, Pokutnik.

Obrobka Jak pkt 16 (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 16 (KR-D)
Schemat I

Obrzete lnczace chodnik i drogy rewerowa
(droga rowerowa 5,0 cm nitej chodnika)

24 Obrzeze stalowe (OB-S)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajgce nawierzchnie mineralne (w tym otwarte misy drzew) od
pozostatych nawierzchni.

Wymiary gr. 5 mm, dt. pojedynczego odcinka 100 cm

Specyfikacja  Stal konstrukcyjna ogolnego przeznaczenia min. St0S, powierzchnia ocynkowana
materiatowa

Obrébka gbrne krawedzie zaokraglone r=0,5mm; cynkowanie po zaokragleniu krawedzi

taczenie Laczenie sasiednich odcinkdw blach w sposéb niewidoczny. Elementy taczace ukryte,
ponizej poziomu terenu
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4.7 STREFA Il (zabudowa pierzejowa)
Szczegotowe wytyczne materiatowe i geometryczne
4.7.1 Wytyczne materiatowe dla strefy Il

Strefa |l obejmuje swym zasiegiem przede wszystkim zabudowe pierzejowa, zlokalizowang poza
centrum funkcjonalno-przestrzennym. W zwigzku z tym geometryczny sposob rozwigzywania przekroju
ulicy podobny jest do strefy |, zmieniono natomiast rodzaj materiatu stanowigcego pas ruchu pieszego
i pas spoteczno-kulturowy na tansze ptyty betonowe o fakturowanej powierzchni.

4.7.2 Paleta materiatowa nawierzchni powtarzalnych

Uwaga: wszystkie materiaty muszg spetnia¢ wymagania polskich norm i obowigzujgcych przepisow dot.
m.in. takich parametrow jak wytrzymato$¢, mrozoodporno$¢, Scieralno$¢, antyposlizgowosc.

1a Plyty betonowe 50x50 cm
Zastosowanie Podstawowy materiat PRP
Wymiary Wymiar ptyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomigdzy osiami fug 50x50 cm
Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potéwkowe” 50x25 cm

(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Plyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7015 (slate grey) ikruszywa
materialowa  bazaltowego 1-4 mm. Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrébka Powierzchnia antypos$lizgowa. Nierdwnoéci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm
Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypkg cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.
Zdjecie :

materiatu

1b Plyty betonowe ciemne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat posadzek dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowan

Wymiary Wymiar ptyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomigdzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 cm
(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Plyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2) ikruszywa
materiatowa  bazaltowego 1-4 mm. Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrobka Powierzchnia antyposlizgowa. Nieréwnos$ci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm
Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypkg cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.
Zdjecie Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50cm
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2 Plyty betonowe 35,3x35,3 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PSK

Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty”
oraz naroznikowe, o podstawie 50 cm.

Specyfikacja  Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

materiatowa

Obroébka Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

K] Kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PLZ iB, w miejscach wytacznie przeznaczonych dla ruchu
pieszego. Dopuszcza sie wykonywanie ztego materiatu krotkich odcinkow PRP,
funkcjonujacych jako taczniki

Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysokos¢ 6/8 cm

Specyfikacja  Granit gruboziamnisty, jasnoszary, krajowy. Ztoza referencyjne: m.in. Strzegom,
materiatowa  Strzebldéw, Borow, Gniewkow, Pokutnik

Obrobka Kostka surowo fupana, wyréwnywana przed lub po wbudowaniu. Maksymalne
nierownos$ci w przekroju kostki 4 mm. Powierzchnia antyposlizgowa

Spoiny Wg obowigzujgcych norm i przepisow, zalecana szer. max 6mm, spoiny wypetniane
fugg na bazie zywic lub cementu, w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny
ptaskie

Zdjecie !

materiatu

Ztoze referencyjne— Strzegom, Strzebléw, Borow, Gniewkéw, Pokutnik
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4 Kostka kamienna 4/6x4/6x8/11 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat w miejscach, w ktorych nie mozna wykluczy¢ okazjonalnego
ruchu kotowego. Stosuje sie do wykonywania m.in. PLZ, B, PT, zjazdéw (poza
zakresem szeroko$ci chodnika), zintegrowanych powierzchni pieszo-jezdnych drég
wewnetrznych i dziedzincow, o niewielkiej intensywnosci ruchu pieszego i kotowego.
Dopuszcza sie wykonywanie z tego materiatu krétkich odcinkéw PRP, funkcjonujacych

jako faczniki
Wymiary Szer. w rzucie 4/6x4/6 cm. Wysokos¢ 8/11 cm
Specyfikacja  Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materiatowa
Obroébka Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

) Kostka kamienna 8/11 cm

Zastosowanie Materiat dla miejsc i zatok postojowych (P)

Oznakowanie poziome miejsc postojowych (P) nalezy wyznaczaé poprzez
oznakowanie poziome z pojedynczego rzedu kostki bazaltowej 8/11cm.

Wymiary Wszystkie boki w zakresie 8-11 cm
Specyfikacja  Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materiatowa

Obrobka Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Spoiny Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
Zdjecie Jak pkt 3. kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

6 Kostka rzedowa 16(16/16-32) cm, groszkowana

Zastosowanie Podstawowy materiat dla zjazdow indywidualnych/publicznych na szeroko$ci
chodnika, przestrzeni zintegrowanego ruchu pieszego ikotowego, w miejscach
o intensywnym ruchu pieszym, wyr6znienie kompozycyjne nawierzchni drog klasy Z

Wymiary 1. bok 16¢m, 2. bok od 16 do 32 cm, grubo$¢ 16 cm

Specyfikacja  Granit drobnoziamisty, jasnoszary, krajowy. Zitoza referencyjne: Zimnik, Strzelin
materiatowa  drobnoziarnisty

Obrobka Kostka cieta, powierzchnia groszkowana (mtotkowana)

Spoiny Wg obowigzujacych norm i przepisdw, zalecana szer. max 4 mm. Spoiny wypetniane
elastyczng fugg w kolorze RAL 7004 (,szary sygnatowy”). Spoiny ptaskie.
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Zdjecie
materiatu

7 Kostka rzedowa 10(10/10-20) cm, groszkowana

Zastosowanie Podstawowy materiat dla korytek Sciekowych KS. Opcjonalny materiat dla zjazdéw
indywidualnych/publicznych na szeroko$ci chodnika, przestrzeni zintegrowanego
ruchu pieszego i kotowego, w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, wyroznienie
kompozycyjne nawierzchni drég klasy Z

Wymiary 1. bok 10cm, 2. bok od 10 do 20 cm, grubo$¢ 10 cm
Specyfikacja  Jak pkt 6. kostka rzedowa 16(16/16-32) cm
materiatowa

Obrobka Jak pkt 6. kostka rzedowa 16(16/16-32) cm

Spoiny Jak pkt 6. kostka rzedowa 16(16/16-32) cm

Zdjecie Jak pkt. 6. kostka rzedowa 16(16/16-32)cm

8 Nawierzchnie asfaltobetonowe

Zastosowanie Zastosowanie: Podstawowy materiat dla jezdni (w tym pasdw postojowych) drog
i wydzielonych drég dla rowerow. W przypadku wydzielonych drog dla rowerow
w poziomie chodnika nalezy stosowac asfaltobeton na bazie kruszywa gabro (kolor

szary)
Specyfikacja  Zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami

9 Nawierzchnie betonowe

Zastosowanie Podstawowa nawierzchnia wydzielonych zatok przystankowych

Specyfikacja  C30/37 (zgodnie z obowigzujgcymi normami, przepisami) i wytycznymi zarzadcy drogi.
materiatowa

Obrébka Powierzchnia szczotkowana, prostopadle do kraweznika

10 Nawierzchnie mineralne

Zastosowanie Pokrycie mis zro$linnoscig wysoka, sporadycznie uzytkowane przestrzenie piesze
0 niemozliwym do zdefiniowania ukierunkowaniu, szczegdlnie w sasiedztwie terenéw
Zieleni

Specyfikacja  Systemowa mieszanka na nawierzchnie mineralne w kolorze jasnoszarym (RAL 7047
materiatowa  szary mleczny
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4.7.3 Paleta materiatowa nawierzchni szczegdlnych

11 Plyty prowadzace (PP)

Zastosowanie Trasowanie ciggow ruchu pieszego dla osob niewidomych i niedowidzacych

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm

Specyfikacja  Granit drobnoziaristy jasnoszary jak pkt. 6 kostka rzedowa 16(16/16-32) ze
materiatowa  wzdtuznymi elementami wypuktymi, réwnoleglymi do krawedzi piyty; elementy
wypukte o przekroju 2x1x0,5cm (trapez w przekroju). Odlegtos¢ miedzy osiami
elementow wypuktych = 5cm. Odlegtos¢ osi elementu wypuktego od krawedzi piyty =
2,5cm. Plyta wraz zelementami wypuktymi wykonana zjednego, catego bloku

kamiennego.
Obroébka Powierzchnia cieta, ptomieniowana, antyposlizgowa. Ptyty bezfazowe
Spoiny Szerokos¢ 3mm. Wypetnienie jak pkt 1a. ptyty betonowe 50x50cm
Zdjecie Jak pkt 6 kostka rzedowa 16(16/16-32) cm
12 Pola uwagi (PU

Zastosowanie Miejsca szczegdlne (rozwidlenia, skrzyzowania) w ciggach ptyt prowadzacych

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm

Specyfikacja Jak pkt. 11 piyty prowadzace wraz zrozmieszczonymi na siatce kwadratéw (o

materiatowa  wymiarach 5x5cm) kamiennymi elementami wypuklymi. Wymiary elementéw
wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju). Ptyta wraz z elementami wypuklymi
wykonana z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak pkt. 11 ptyty prowadzace
Spoiny Jak pkt. 11 ptyty prowadzace
Zdjecie Jak pkt 6 kostka rzedowa 16(16/16-32) cm
13 Plyty ostrzegawcze (PO)

Zastosowanie \Wyznaczenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla osob niewidomych
i niedowidzacych (rejon przejs¢ dla pieszych, krawedzie przystankéw autobusowych)

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm

Specyfikacja  Granit zotty, ztoze referencyjne: Strzelin z6ty, drobnoziamnisty, G682 (Chiny). Plyty

materiatowa  kamienne 50x50 cm wraz zrozmieszczonymi na siatce kwadratow (o wymiarach
5x5cm) kamiennymi elementami  wypuktymi. Wymiary elementéw wypuktych
30x20x5mm (trapez w przekroju). Ptyta wraz z elementami wypuktymi wykonana
z jednego, catego bloku kamiennego.

Obrobka Jak pkt. 11 ptyty prowadzace

Spoiny Jak pkt. 11 ptyty prowadzace
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Zdjecie
materiatu

1 Granit G682

4.74 Paleta materiatowa kraweznikdw i obrzezy

Uwaga: Wszystkie krawezniki w naroznikach nalezy zacina¢ po dwusiecznej kata. Krawezniki i obrzeza
osadzac¢ na stopach betonowych

14 Kraweznik drogowy (KR-D
Zastosowanie Kraweznik podstawowy
Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)
Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukow or>9 m zodcinkow prostych, o koncach

zacinanych pod katem. Dtugos¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki $rodka
kraweznika od przebiegu tuku wzorcowego. Nie moze ona by¢ wieksza niz 10 mm

Specyfikacja  Granit gruboziarnisty, jasnoszary, jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
materiatlowa

Obrdbka Powierzchnia cigta, ptomieniowana, krawedz zewnetrzna z zaokragleniem 10mm, bez
skosu
Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

15 Kraweznik drogowy tukowy (KR-DI)

Zastosowanie Kraweznik do wykonywania tukow
Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukéw or>9 m zodcinkéw prostych, o koncach
zacinanych pod katem. Dtugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki Srodka
kraweznika od przebiegu tuku wzorcowego. Nie moze ona by¢ wieksza niz 10 mm

Specyfikacja  Jak pkt. 15 kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa
Obrobka Jak pkt. 15 kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
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16 Kraweznik drogowy, przejsciowy (KR-Dp)
Zastosowanie Kraweznik przejSciowy do wykonywania skosow przy przejsciach dla pieszych
i przejazdach bramowych

Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm
Uwagi Rdznica wysoko$ci po obu stronach zalezna od zatozen projektowych
Specyfikacja  Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)
materiatowa
Obroébka Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm
17 Obrzeze kamienne (OB-K)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajgce droge dla roweréw (R) od pasa ruchu pieszego (PRP) oraz
powierzchnig zieleni niskiej od nawierzchni utwardzonej

Wymiary Szer. 6 cm, dt. 100 cm

Uwagi OB.-K licowa¢ z poziomem sgsiadujacej nawierzchni
Specyfikacja  Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obrdbka Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

18 Obrzeze kamienne, rowerowe (OB-R

Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla rowerdw od chodnika, w miejscach w ktérych
wystepuje roznica poziomoéw (najczesciej tam gdzie brak bufora B

Wymiary Szer. 10 cm, dt. 100 cm. Sciecie 5x5 cm

Uwagi OB-R licowa¢ z poziomem sasiadujacej nawierzchni
Specyfikacja  Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obrdbka Jak pkt 15 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt. 3 kostka kamienna 4/6x4/6x6/8 cm

50 50
0 4

250

Obrzese laczace chodnik | droge rowerowa
(droga rowerowa 5,0 cm niej chodnika)
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19 Obrzeze stalowe (OB-S)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajgce nawierzchnie mineralne (w tym otwarte misy drzew) od
pozostatych nawierzchni.

Wymiary Gr. 5 mm, dt. pojedynczego odcinka 100 cm

Specyfikacja  Stal konstrukcyjna ogolnego przeznaczenia min. St0S, powierzchnia ocynkowana
materiatowa

Obrobka gbrne krawedzie zaokraglone r=0,5mm; cynkowanie po zaokragleniu krawedzi

taczenie taczenie sasiednich odcinkdw blach w sposdb niewidoczny. Elementy taczace ukryte,
ponizej poziomu terenu
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48  STREFAIIl (przedmiescia, zabudowa rozproszona) - Szczegétowe wytyczne materiatowe
i geometryczne

4.8.1 Wytyczne materiatowe dla strefy |l

Obszar m.st. Warszawy w przewazajacym stopniu tworzony jest przez zabudowe charakterystyczng dla
przedmies¢, pozostajaca nierzadko w relacji rozproszonej. Znaczne powierzchnie zajmowane przez
wskazany typ zabudowy wymagajg zastosowania jednorodnego, wygodnego w uzytkowaniu i zarazem
efektownego, ale nie wymagajacego wysokich naktadow finansowych, zestawu materiatéw tworzacych
funkcjonalng ulice.

Przestrzen publiczna strefy Il nalezy aranzowac w oparciu o prefabrykowane elementy betonowe.

4.8.2 Paleta materiatowa nawierzchni powtarzalnych
Uwaga: wszystkie materiaty musza spetnia¢ wymagania polskich norm i obowigzujacych przepiséw dot.
m.in. takich parametrow jak wytrzymato$¢, mrozoodporno$¢, Scieralno$¢, antyposlizgowosc.

1a Plyty betonowe 50x50 cm
Zastosowanie Podstawowy materiat PRP, PT i PLZ
Wymiary Wymiar ptyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm
Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace - ,potdwkowe” 50x25 cm

(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Plyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7015 (slate grey) ikruszywa
materialowa  bazaltowego 1-4 mm. Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrébka Powierzchnia antypo$lizgowa. Nierdwnoéci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm
Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypka cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.
Zdjecie

1b Plyty betonowe ciemne 50x50 cm

Zastosowanie Opcjonalny materiat posadzek dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowan

Wymiary Wymiar ptyty: 49,7 x 49,7 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 50x50 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajgce - ,potowkowe” 50x25 cm
(rzeczywisty wymiar po uwzglednieniu fug 49,7x24,7 cm)

Specyfikacja  Plyta na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2) ikruszywa
materialowa  bazaltowego 1-4 mm. Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni ptyty 20-30%.

Obrébka Powierzchnia antyposlizgowa. Nieréwnosci do ok. 0,5 mm. Mikrofaza 2 mm
Spoiny Szer. 3mm, spoiny wypetniane posypka cementowo-piaskowa. Spoiny ptaskie.
Zdjecie Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50cm
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2 Plyty betonowe 35,3x35,3 cm

Zastosowanie Podstawowy materiat PSK

Wymiary Wymiar ptyty: 35x35 cm, wymiar pomiedzy osiami fug 35,3x35,3 cm

Uwagi Integralnym elementem nawierzchni sg ptyty uzupetniajace — piecioboczne -,infuty”
oraz naroznikowe, o podstawie 50 cm.

Specyfikacja  Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

materiatowa

Obroébka Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Zdjecie Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

K] Kostka betonowa 20x10cm jasno szara

Zastosowanie Podstawowy materiat B oraz PT (dot. m.in. paséw PT o szer. ponizej 0,5m, azyli dla
pieszych oraz pasow dzielacych). Dopuszcza sie wykonywanie ztego materiatu
krotkich odcinkéw PRP, funkcjonujacych jako taczniki

Wymiary 20x10 cm

Specyfikacja  Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
materiatowa

Obrobka Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Zdjecia Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm

4 Kostka betonowa 20x10cm ciemnoszara

Zastosowanie  Podstawowy materiat dla zjazdow i drog wewnetrznych, miejsc i zatok postojowych (P)
oraz korytek $ciekowych KS

Wymiary 20x10 cm

Specyfikacja ~ Kostka na bazie betonu w kolorze zblizonym do RAL 7046 (telegrey 2) i kruszywa
materiatowa bazaltowego 1-4 mm. Udziat odstonietego kruszywa w powierzchni kostki 20-30%.

Obrdbka Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Spoiny Jak pkt 1a ptyty betonowe 50x50 cm
Zdjecia
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‘

Zastosowanie

Nawierzchnie asfaltobetonowe
Zastosowanie: Podstawowy materiat dla jezdni (w tym paséw postojowych) drog
i wydzielonych drég dla rowerow. W przypadku wydzielonych drég dla rowerow
w poziomie chodnika nalezy stosowaé asfaltobeton na bazie kruszywa gabro (kolor

szary)

Specyfikacja
materiatowa

Zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami

W sytuacjach wyjatkowych dopuszcza sie stosowanie asfaltobetonu czerwonego na
nawierzchnie drég dla roweréw (np. w miejscach, w ktérych chodniki wykonane sg
z asfaltobetonu czarnego lub wynika to z wymagan BRD)

‘

Nawierzchnie betonowe

Zastosowanie  Podstawowa nawierzchnia wydzielonych zatok przystankowych

Specyfikacia ~ C30/37 (zgodnie z obowigzujgcymi normami, przepisami) i wytycznymi zarzadcy drogi.
materiatowa

Obrébka Powierzchnia szczotkowana, prostopadle do kraweznika

Nawierzchnie mineralne

‘

Zastosowanie

Pokrycie mis z roslinnoscig wysoka, sporadycznie uzytkowane przestrzenie piesze
0 niemozliwym do zdefiniowania ukierunkowaniu, szczegélnie w sgsiedztwie terenow
Zieleni

Specyfikacja
materiatowa

Systemowa mieszanka na nawierzchnie mineralne w kolorze jasnoszarym (RAL 7047
szary mleczny)

4.8.3 Paleta materiatowa nawierzchni szczegdinych

‘

Zastosowanie

Plyty prowadzace (PP)

Trasowanie ciggdw ruchu pieszego dla oséb niewidomych i niedowidzacych

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm

Specyfikacja  Beton (lastryko) w kolorze biatym ze wzdtuznymi elementami wypuktymi, rownolegtymi

materialtowa  do krawedzi piyty; elementy wypukte o przekroju 2x1x0,5cm (trapez w przekroju).
Odlegtos¢ miedzy osiami elementow wypuklych = 5cm. Odlegto$¢ osi elementu
wypuktego od krawedzi ptyty = 2,5cm. Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana
zZ jednego, catego elementu.

Obrébka Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Spoiny Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm

‘

Zastosowanie

Pola uwagi (PU)
Miejsca szczegoine (rozwidlenia, skrzyzowania) w ciggach ptyt prowadzacych

Wymiary

Wymiar ptyty: 25 x 25 cm

Specyfikacja
materiatowa

Jak pkt. 8 piyty prowadzace PP wraz zrozmieszczonymi na siatce kwadratow
(o wymiarach 5x5¢cm) elementami  wypuktymi. Wymiary elementéw wypuktych
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30x20x5mm (trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami wypuktymi wykonana
z jednego, catego elementu.

Obrébka Jak pkt. 8 ptyty prowadzace
Spoiny Jak pkt. 8 ptyty prowadzace
10 Plyty ostrzegawcze (PO)

Zastosowanie \Wyznaczenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla o0sob niewidomych

i niedowidzacych (rejon przejs¢ dla pieszych, krawedzie przystankéw autobusowych)

Wymiary Wymiar ptyty: 25 x 25 cm (podstawowy), alternatywnie 30x30, 35x35, 40x40 cm

Specyfikacja  Beton barwiony w masie na kolor zotty piaskowy RAL 1002. Plyta z rozmieszczonymi

materialtowa na siatce kwadratow (0 wymiarach 5x5cm) elementami wypuktymi. Wymiary
elementow wypuktych 30x20x5mm (trapez w przekroju). Plyta wraz z elementami
wypuktymi wykonana z jednego, catego elementu.

Obrébka Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm

Spoiny Jak pkt. 1a ptyty betonowe 50x50 cm

4.8.4 Paleta materiatowa kraweznikdw i obrzezy

Uwaga: W miejscach newralgicznych (zatamania, narozniki, tuki) nalezy dazy¢ do projektowania
i wykonywania kraweznikéw iobrzezy w formie prefabrykowanych ksztattek. W ostatecznosci
krawezniki w naroznikach ina tukach nalezy zacinaC po dwusieczne] kata. Krawezniki iobrzeza
osadzac¢ na stopach betonowych

12

Kraweznik drogowy (KR-D)

Zastosowanie Kraweznik podstawowy

Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukéw or>9 m zodcinkéw prostych, o koncach
zacinanych pod katem. Dtugos$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki $rodka
kraweznika od przebiegu tuku wzorcowego. Nie moze ona by¢ wieksza niz 10 mm

Specyfikacja  Jak pkt 1a Ptyty betonowe 50x50cm.

materiatowa

Obrobka Jak pkt 1a Plyty betonowe 50x50cm.

Zdjecie Jak pkt 1a Pyty betonowe 50x50cm.
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13 Kraweznik drogowy tukowy (KR-DI)

Zastosowanie Kraweznik do wykonywania tukow

Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm (50 cm)

Uwagi Dopuszcza sie wykonywanie tukow or>9 m zodcinkéw prostych, o koncach
zacinanych pod katem. Ditugo$¢ kraweznika (0,5 lub 1 m) uzalezni¢ od odchytki Srodka
kraweznika od przebiegu tuku wzorcowego. Nie moze ona by¢ wigksza niz 10 mm

Specyfikacja  Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa
Obrébka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zastosowanie Kraweznik przejSciowy do wykonywania skosow przy przejsciach dla pieszych
i przejazdach bramowych

Wymiary Szer. 20 cm, dt. 100 cm
Uwagi Rdznica wysoko$ci po obu stronach zalezna od zatozen projektowych
Specyfikacja  Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
materiatowa
Obrobka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
16 Obrzeze betonowe (OB-B)

Zastosowanie Obrzeze wydzielajgce droge dla rowerdw (R) od pasa ruchu pieszego (PRP) oraz
powierzchnig zieleni niskiej od nawierzchni utwardzonej

Wymiary Szer. 6 cm, dt. 100 cm

Uwagi OB.-B licowa¢ z poziomem sgsiadujacej nawierzchni
Specyfikacja  Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obrdbka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)
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17 Obrzeze betonowe rowerowe (OB-R)
Zastosowanie Obrzeze wydzielajace droge dla rowerdw od chodnika, w miejscach w ktérych
wystepuje roznica poziomoéw (najczesciej tam gdzie brak bufora B

Wymiary Szer. 10 cm, dt. 100 cm. Sciecie 5x5 cm

Uwagi OB-R licowac z poziomem sasiadujacej nawierzchni
Specyfikacja  Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

materiatowa

Obroébka Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Zdjecie Jak pkt 12 Kraweznik drogowy (KR-D)

Schemat s s

Ve

250

Obrzeze | dnik i droge r a
(droga rowerowa 5,0 cm nizej chodnika)

18 Obrzeze stalowe (OB-S

Zastosowanie Obrzeze wydzielajgce nawierzchnie mineralne (w tym otwarte misy drzew) od
pozostatych nawierzchni.

Wymiary Gr. 5 mm, dt. pojedynczego odcinka 100 cm

Specyfikacja  Stal konstrukcyjna ogélnego przeznaczenia min. St0S, powierzchnia ocynkowana
materiatowa

Obrobka Gorne krawedzie zaokraglone r=0,5mm; cynkowanie po zaokragleniu krawedzi

taczenie Laczenie sasiednich odcinkdw blach w sposob niewidoczny. Elementy taczace ukryte,
ponizej poziomu terenu
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5 Stownik pojeé

Bariery —

Jezdnia (J) -

Kraweznik —

(KR)

Korytko
sciekowe (KS)

Miejsca
wyrdznione,
szczegolnie

warto$ciowe

Natezenie
krytyczne

Osoby
0 ograniczone
j mobilnosci

Obnizony
kraweznik

Obrzeze (OB)

Obszar
centrum
miasta

Parkowanie

(P)

utrudnienia wynikajace z rozwigzan planistycznych, projektowych, realizacyjnych
I eksploatacyjnych lub innych lokalnych uwarunkowan, utrudniajace ruchu
pieszych, w szczegoIno$ci 0séb z niepetnosprawnosciami.

przestrzen przeznaczona do ruchu pojazdéw, wg dodatkowych oznaczen:
L - lokalna, D - dojazdowa

oddzielenie pasow o zréznicowanych funkcjach, wystepujace w szczegdInosci
w przypadku réznicy rzednych pomiedzy pasami, wg dodatkowych oznaczen:
KR-D kraweznik drogowy,

KR-DI kraweznik drogowy fukowy,

KR-Bz kraweznik bramowy zewnetrzny,
KR-Bs kraweznik bramowy $rodkowy,
KR-Dp kraweznik drogowy przejsciowy,
KR-Ds. kraweznik drogowy skosny,

KR-T kraweznik przystankowy tramwajowy.

linearne uksztattowanie jezdni, kanalizujace odptyw wody opadowe;j

ulice i inne miejsca opisane w wykazie ulic najbardziej warto$ciowych

natezenie pieszych, ktérego przekroczenie powoduje pogorszenie warunkow
ruchu i przejscie do nizszego poziomu swobody ruchu.

osoby o réznym stopniu ograniczenia mobilno$ci (z dysfunkcjg ruchu,

z dysfunkcjg wzroku, z dysfunkcjq stuchu, w starszym wieku, z wozkiem
dzieciecym, kobiety w cigzy, przenoszacy bagaz i ciezary, inni, ktérzy majg
czasowe problemy z poruszaniem sig).

lokalne obnizenie kraweznika do wysokosci nie wiekszej niz 2 cm, niwelujace
roznice wysokosci pomiedzy chodnikiem i jezdnia.

rodzaj kraweznika o matej szerokosci, wg dodatkowych oznaczen:
OB-K obrzeze kamienne,

OB-R obrzeze trapezowe rowerowe,

0B-S obrzeze stalowe

strefa funkcjonalna w obszarze Srodmiescia funkcjonalnego wg Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy.

miejsca zatrzymania i postoju pojazdow.
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Pas buforowy (B)

Pas dodatkowy
(PD)

Pas ostrzegawczy
(PO POT)

Pas prowadzacy
(PP)

Pas rowerowy (R)

Pas ruchu
pieszego (PRP)

Pas techniczny
(PT)

Pas terenu przy
linii zabudowy
(PLZ)

Pas z funkcjami
spoteczno-
kulturowymi ulicy
(PSK)

Pas zieleni (Z)

Pieszy

Plyta dotykowa

Pochylnia

pas ostrzegawczy, wolny od przeszkod, stuzacy rozdzieleniu pasow
wykorzystywanych przez réznych uczestnikow ruchu: piesi/rowerzysci,
piesi/samochody, rowerzysci/samochody. Nie powinien by¢ wykorzystywany
do prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego.

pas stanowigcy poszerzenie pasa ruchu pieszego, wynikajace ze
zwiekszonego natezenia ruchu pieszego.

zestaw ptyt dotykowych PO, informujgcych o przekraczaniu granicy strefy
bezpiecznej i niebezpiecznej, np. wejcie na jezdnie, krawedz peronu
przystankowego (POT), poczatek i koniec biegu schoddw.

element systemu Sciezek dotykowych, ktérego zadaniem jest utatwianie
ruchu niewidomych wzdtuz ciggdw pieszych (gdy odlegtos¢ pasa ruchu
pieszego od linii zabudowy/ogrodzenia uniemozliwia orientacje przestrzenng
za pomocaq laski), orientowanie w obszarze skrzyzowania i doprowadzanie
do przejs¢ dla pieszych.

pas terenu przeznaczony dla ruchu rowerowego (droga dla rowerow)

wolna od wszelkich przeszkdd cze$¢ ciggu pieszego (chodnika),
przeznaczona do ruchu pieszych

pas techniczny - fragment ciggu pieszego, przeznaczony do lokalizowania
urzadzen technicznych i obiektéw

pas terenu przylegajacy do linii zabudowy/ogrodzenia, skupiajacy zaktécenia
zwigzane z tq zabudowg (schody, drzwi, tablice reklamowe itp.), wytaczony
z uzytkowej czesci ciggu pieszego, z warunkowym dopuszczeniem ruchu
pieszego (z wytaczeniem oséb niewidomych i stabowidzacych).

pas/przestrzen strefy pieszej przeznaczona na wypetnianie spotecznych

i kulturowych funkcji ulicy, stuzaca spotkaniom i integracji spotecznej;

w pasie PSK lokalizuje sie urzadzenia takie jak np. tawki, stoliki z krzestami,
ogrodki zwigzane z gastronomia, wystawy, ekspozycje. Mozliwe
uzupetniajgco lokalizowanie funkcji i urzadzen technicznych,
zaspokajajacych potrzeby uczestnikéw ruchu (np. parkomaty, stojaki
rowerowe, latarnie oSwietlenia i monitoringu, itp.).

Pas zieleni — pas terenu przeznaczony dla nasadzen roslinnosci w formie
punktowej lub linearnej, z mozliwoscig lokalizowania innych obiektow lub
urzadzen

osoba poruszajgca sie bez uzywania $rodkdw transportu, w tym osoba
poruszajgca sie w wozku inwalidzkim.

ptyta z wypuktymi wypustkami wykorzystywana do organizowania pasow
ostrzegawczych i pol uwagi (w systemie Sciezek dotykowych).

rozwigzanie stosowane w celu niwelowania roznic wysokosci wystepujacych
wzdtuz ciggu pieszego, z zastosowaniem odpowiednio nachylonej
ptaszczyzny, bez stosowania schoddw.

strona 100/115



ROZWOJ RUCHU PIESZEGO W WARSZAWIE: Standardy projektowania i wykonywania

ROZDZIAt ,Stownik pojec”

Pole uwagi (PU)

Poziom swobody
ruchu

Rampa
kraweznikowa

Strefa piesza

System transportu
pieszego

Ulica

Uzytkowa czes¢
ciagu pieszego

Uzytkowa
minimalna czes¢
ciagu pieszego

Uzytkowa
minimalna
rekomendowana
czes¢ ciagu
pieszego

Wygrodzenie

Wyspa z azylem
dla pieszych

ptyta ostrzegawcza pojedyncza, informujgca o krzyzowaniu sie paséw
prowadzacych, ich rozgatezianiu sie lub o zmianie kierunku poruszania sie.

jako$ciowa miara warunkéw ruchu (pieszego).

rozwigzanie stosowane w celu wyréwnania wysokosci poziomu ciagu
pieszego i jezdni w obrebie przejs¢ przez jezdnie.

czesS¢ przestrzeni miejskiej (ulicy, placu, skweru, deptaka) przeznaczona
przede wszystkim dla pieszych, wytgczona z ruchu samochodowego (takze
parkowania).

podsystem systemu transportowego, na ktory sktada sie segment podazy
(infrastruktura i organizacja ruchu pieszego) i segment popytu (piesi)
i interakcje pomigdzy tymi segmentami.

droga na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy zgodnie
Z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

pas ruchu pieszego - PRP.

wolna od wszelkich przeszkdd cze$¢ ciggu pieszego gwarantujaca
mozliwo$¢ poruszania sie osobie na wozku inwalidzkim (miejscowo
minimalna szeroko$¢ 1,00 m).

wolna od wszelkich przeszkdd cze$¢ ciggu pieszego gwarantujaca
mozliwo$¢ mijania sie dwdch oséb na wozkach inwalidzkich (szerokos¢ 1,7
m).

bariera, balustrada lub inny element bezpieczenstwa ruchu oddzielajaca
przestrzen przeznaczong dla pieszych od ruchu samochodowego.

techniczny Srodek poprawy bezpieczernstwa ruchu umozliwiajacy trwate
rozdzielenie kierunkow ruchu na jezdni w obrebie przejscia dla pieszych
z zapewnieniem bezpiecznej przestrzeni dla pieszych w $rodku jezdni

i mozliwosci przechodzenia przez jezdnie w dwoch etapach.
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PODZIAL MIASTA NA STREFY
O ZROZNICOWANYCH WYMOL

ESTETYCZNYCH | MATERIALO
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1 Podziat m.st. Warszawy na strefy

o zréznicowanych wymogach projektowania rozwigzan dla ruchu
pieszego oraz estetycznych i materiatowych

Obszary o odmiennej specyfice, a tym samym odmiennych wymaganiach przestrzennych
i materiatowych budujg tkanke m.st. Warszawy. Czynniki, ktére determinujg charakter danego obszaru,
uwarunkowaty réwniez podziat na strefy o odmiennych potrzebach. Istotne znaczenie miaty nastepujace

aspekty:

— petniona funkcja, przez ktérg nalezy rozumie¢ sposéb uzytkowania przestrzeni,

— typ oraz intensywnos¢ zabudowy, w tym tworzone uktady urbanistyczne,

— uktad komunikacyjny wraz z powigzaniami z przestrzeniami wielofunkcyjnymi i obszarami

szczegolnie reprezentacyjnymi,

— czynniki historyczne oraz kulturowe.
Standardy uwzgledniajg podziat terenu miasta na strefy o odmiennej charakterystyce przestrzennej,
funkcjonalnej i historycznej. Podziat powstat w oparciu o ustalenia Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP), ale nie jest znim tozsamy,

aktualizowano go w czerwcu 2014r.

Kierujac sie powyzszymi kryteriami, teren miasta dzieli sie na cztery strefy:

Strefy miasta o odmiennych wymogach

obszar o najwyzszych wymaganiach, zlokalizowany w obrebie centrum
STREFA | A | funkcjonalno — przestrzennego na zachod od Skarpy Warszawskiej,

z wytaczeniem ulic Starego i Nowego Miasta oraz ul. Krakowskie
Przedmiescie, Nowy Swiat i Belwederska

STREFA | B | obszar o najwyzszych wymaganiach j.w., zlokalizowany w obrgbie centrum
funkcjonalno — przestrzennego na wschod od Skarpy Warszawskiej

STREFA Il | rejon ,zabudowy pierzejowej’, wartosciowej pod wzgledem dziedzictwa
kulturowego

STREFA Ill | Przedmiescia, zabudowa rozproszona, pozostaty obszar miasta nie
wymieniony powyzej

Z ustalen wylacza sie najcenniejszg strefe obszaru stanowigcg czes¢ Pomnika Historii (w granicach wg
rysunku SUIKZP), to jest — Stare Miasto, Nowe Miasto, ulice wchodzace w sktad Traktu Krélewskiego.
Na obszarze tym obligatoryjnie wszelkie wytyczne materiatowe powinny zosta¢ okre$lone przez lub we

wspotpracy z wiasciwym Konserwatorem Zabytkow.
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Ustalenia nie obejmujg przestrzeni wydzielonych kompozycyjnie tj. skwer, park, wnetrz urbanistycznych
0 szczegbinym charakterze, ktore moga, a nawet powinny charakteryzowac sie odmienng stylistykg

i by¢ miejscem ekspresji nowych idei i pomystow —wypracowanych np. w ramach konkursow.

W wydzielonych strefach okreslono zasady ikierunki uktadania poszczegdinych materiatow,
uwzgledniajac zaréwno typowe sekwencje, jak i sytuacje nietypowe, sprawiajace najwieksze problemy
projektowe i wykonawcze. W zakresie zieleni — wskazano minimalne szeroko$ci pasow przeznaczonych
dla zieleni niskiej oraz zasady geometryczne lokalizowania drzew przyulicznych. Wskazania
materiatowe postuzyty jako podstawa do okre$lenia wytycznych projektowych dla teoretycznych
przekrojow przez caty pas drogowy, wraz z rozwigzaniem miejsc charakterystycznych tj. skrzyzowania,

przejscia dla pieszych.

Przy okresleniu wytycznych materiatowych ulic w poszczegdlnych strefach, kierowano sie takimi

kryteriami jak:

— natezenie ruchu pieszego o charakterze ponadlokalnym,
— reprezentacyjnosc ulicy,

— aktywnos¢ ustugowa,

— warto$¢ historyczna,

— kontekst przestrzenny w uktadzie przestrzeni publicznych.
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- Pomnik historii (fragment) / /
Ulice

</ "] Granice dzieinic

Rys. 1. Schemat rozmieszczenia stref o réznych wymogach materiatowych na
terenie m.st. Warszawy
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2 Szczegotowy wykaz granic poszczegolnych stref

211 Granice strefy | A

Jezeli nie wskazano inaczej (jako IB lub Il), pasy drogowe wskazanych nizej ulic nalezg w catosci do
strefy IA.

Skrzyzowanie al. Jana Pawia Il/al. Solidarnosci — al. Solidarno$ci — ul. W. Andersa — ul. Z. Stonimskiego
(1) — ul. Wybrzeze Gdanskie (IB) — ul. R. Sanguszki — alejka taczaca ul. Sanguszki z ul. Koscielng (IB),
ogrodzenie klasztoru ss. Benedyktynek, ul. Rybaki (IB) — ul. Boles¢ (IB), ul. Bugaj (1B), ul. Grodzka (1B)
— ul. Garbarska (IB) — ul. Sowia (IB) — ul. Furmariska (IB) — ul. Browarna (IB) — ul. Topiel (IB) — ul. R
Kruczkowskiego (IB) — Aleje Jerozolimskie — dolna krawedz Skarpy warszawskiej (I1) — ul. Gornoslaska
(1) = ul. J. Hoene Wronskiego (Il) — dolna krawedz Skarpy warszawskiej (Il) — al. Armii Ludowej - — pl.
Na Rozdrozu — Aleje Ujazdowskie — ul. Belwederska — ul. Spacerowa — ul. Goworka — ul. Putawska - ul.
L. Warynskiego — al. Armii Ludowej — al. Niepodlegtosci - ul. T. Chatubinskiego - al. Jana Pawia Il -
skrzyzowanie al. Jana Pawta ll/al. Solidarnosci. Ze strefy wylaczone sg obszary Starego i Nowego

Miasta, ul. Krakowskie Przedmiescie z pl. Zamkowym, ul. Nowy Swiat i Aleje Ujazdowskie.

Uwaga! Do strefy IA nalezy witaczy¢ pasy drogowe przepraw mostowych wysokopoziomowych
(prowadzonych z gérnego poziomu Skarpy Warszawskiej do krawedzi wlasciwych obiektow

mostowych).

Przy doborze palety materiatowej na chodniki nalezy uwzgledni¢ warto$¢ ulicy w obrebie strefy IA.
W przypadku ulic najbardziej wartoSciowych (istotnych w przestrzeni publicznej) zaleca sie
podwyzszenie standardu materiatu do ptyt kamiennych (jezeli dodatkowe wyr6znienie bedzie miato

charakter konsekwentny pod wzgledem funkcjonalnym i kompozycyjnym).
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2.1.2  Wykaz ulic najbardziej wartosciowych w strefie | A:

ul. Bagatela,
ul. Marszatkowska
ul. L. Warynskiego

(od al. Armii Ludowej do pl. Konstytucii)

ul. Polna

(od al. Armii Ludowej do pl. Politechniki)

ul. Koszykowa

(na wschdd od. al. Jana Pawia I1)
al. Wyzwolenia

ul. Piekna

ul. Wiejska

ul. Gérnoslaska

ul. Lwowska

ul. Poznanska

ul. E. Plater

ul. S. Noakowskiego

ul. Sniadeckich

ul. Mokotowska

ul. Krucza

ul. Bracka

ul. Wilcza

ul. Hoza

ul. Nowogrodzka

ul. Mysia

ul. Zurawia

ul. Wspdina

ul. Chmielna

(na wschod od al. Jana Pawta |l)
ul. Foksal

ul. M. Kopernika

ul. Ordynacka

ul. Ksigzeca

ul. Zgoda

ul. Szpitalna

ul. Mazowiecka

ul. Warecka

ul. Jasna

ul. Kredytowa

ul. Ztota

(na wschod od al. Jana Pawta 1)
ul. Twarda

(na wschéd od al. Jana Pawta l)

ul. Swietokrzyska
ul. Grzybowska
ul. Bagno

ul. Rysia

ul. Zielna

ul. Szkolna

ul. Prézna

ul. Krélewska

ul. Focha

ul. M. Tokarzewskiego-Karaszewicza

ul. Ossolinskich

ul. Trebacka

ul. Tamka

ul. Przeskok

ul. Wierzbowa

ul. J. Moliera

ul. Wierzbowa

ul. Bielanska

ul. Senatorska

ul. Elektoralna

(na wschdd od al. J. Pawta Il)

ul. Miodowa

ul. Bednarska

ul. Kozia

ul. Dtuga

ul. Swietojerska

ul. Bonifraterska

ul. Muranowska

ul. Kozla

ul. Konwiktorska

ul. Andersa

(na potudnie od ul. Muranowskiej)
al. Solidarnosci

(na wschod od. al. Jana Pawta I1)
al. Jana Pawta ||

(na potudnie od al. Solidarnosci)
ul. T. Chatubinskiego

al. Niepodlegtosci

(na pdtnoc od al. Armii Ludowej)
al. Armii Ludowej

(miedzy al. Niepodlegto$ci a Alejami
Ujazdowskimi
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strefa

ul. Bonlfraterska g
: Pomnlka Hlstorll
ul, Andersa — il
ul, Swlgtojerska
ul, Dhuga pl. Kraslisklch
al, Solldarnoscl — .
2% ul. Mlodowa
pl, Teatralny
7Y, o T NS pl. Bankowy
ul. Ele A - § QEa N S 7 pl, Plisudsklego
R\ g # : 2 S N AN pl. Mollera
1 B e ; : s - N, pl. Matachowsklego
ul. KrolevSh@is ™ gl ® \ AL BT R S ul, Tamka

pl. GrzybovSKISSE g RIS = L5 TEs . . NG & 0 pl. Dabrowsklego

pl. Powstancow Warszawy

ul. Chmlelna
al. Jana Pawta |
ul. Swietokrzyska
ul. E. Plater
ul. Marszatkowska ——
Aleje Jerozollmskle pl. rzyzy

Aleje Ujazcowskie

ul. Poznarska ul. Mokotowska

ul, Koszykowa ) e’
Loy o = R pl. Konstytucii

pl, Na Rozdrozu

pl. Zbawiciela

ul. Armi Ludowej pl. Politechnlxl

ul. Bagatela
pl. Unii Lubelskie]

Ulice wyr6zniono kolorem biafym.
Kolorem zielonym wypunktowano gféwne wnetrza urbanistyczne.

Rys..2.  Schemat rozmieszczenia najbardziej wartosciowych ulic w granicach
strefy IA
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2.1.3  Granice strefy | B

Jezeli nie wskazano inaczej (jako IA lub II), pasy drogowe wskazanych nizej ulic nalezg w catosci do

strefy IB.
Czes¢ lewobrzezna strefy IB

Skrzyzowanie ul. L. Kruczkowskiego / al. 3 Maja — al. 3 Maja — ul. Wybrzeze Ko$ciuszkowskie —
ul. Wybrzeze Gdanskie (do mostu Gdanskiego) — ul. R. Sanguszki (IA) — alejka taczaca ul. Sanguszki
z ul. KoScielng, ogrodzenie klasztoru ss. Benedyktynek, ul. Rybaki — ul. Bole$¢, ul. Bugaj, ul. Grodzka —
ul. Garbarska — ul. Sowia — ul. Furmanska — ul. Browarna — ul. Topiel — ul. L. Kruczkowskiego —

Skrzyzowanie ul. L. Kruczkowskiego / al. 3 Maja.

Uwaga - ze strefy IB (cz. lewobrzezna) nalezy wylaczy¢é pasy drogowe przepraw mostowych

wysokopoziomowych (prowadzonych z gérnego poziomu Skarpy Warszawskiej)
Czes¢ prawobrzezna strefy IB

Skrzyzowanie ul. Wybrzeze. Helskie / al. Solidarnosci (Il) plac Weterandw 1863r. (Il) — al. Solidarno$ci
(Il) - ul. Jagielloriska — ul. Sw. Cyryla i Metodego — pl. Wileriski — ul. Targowa — ul.11 Listopada — ul.
Strzelecka — ul. Srodkowa — ul. Stalowa — ul. Czynszowa — al. Solidarnosci (Il) — ul. Targowa — ul.
Biatostocka — ul. Markowska — ul. Zgbkowska (do skrzyzowania ul. Radzyminska) — ul. Markowska —
ul. Kijowska (Il) — ul. Targowa — ul. Sokola — ul. Wybrzeze Szczecinskie - skrzyzowanie ul. Wybrzeze

Helskie / al. Solidarnosci (11).

Przy doborze palety materiatowej na chodniki nalezy uwzgledni¢ warto$¢ ulicy w obrebie strefy IB.
W przypadku ulic najbardziej wartosciowych (istotnych w przestrzeni publicznej) zaleca sie
podwyzszenie standardu materiatu do ptyt kamiennych (jezeli dodatkowe wyr6znienie bedzie miato

charakter konsekwentny pod wzgledem funkcjonalnym i kompozycyjnym).
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2.1.4  Wykaz ulic najbardziej wartosciowych w cze$ci lewobrzeznej strefy | B:

al. 3 Maja —
ul. Solec, Dobra, Mariensztat -
ul. Garbarska, -
ul. Sowia, -
ul. Furmariska,

ul. Browarna, -
ul. Topiel, -

ul. Kruczkowskiego -

ul. Tamka

ul. Zajecza

ul. Lipowa

ul. Wybrzeze KoSciuszkowskie
(od ul. Lipowej do ul. S. Jaracza)
ul. S. Jaracza

ul. Czerwonego Krzyza

ul. Bednarska

Wykaz ulic najbardziej wartosciowych w czesci prawobrzeznej strefy | B:

ul. Targowa

ul. Zabkowska

al. Solidarnosci

(na zachdd od pl. Wilenskiego)
ul. I. Ktopotowskiego

ul. S. Okrzei

ul. Florianska

ul. Wilenska

ul. Konopacka

ul. Stalowa

ul. 11 Listopada

ul. Inzynierska

ul. Brzeska

ul. Kepna

(na wschod od ul. Jagiellonskiej)
ul. J. Sierakowskiego

(na potnoc od ul. Okrzei)

ul. Czynszowa

ul. Strzelecka

(na zachéd od ul. Srodkowej)
ul. Srodkowa

(na potudnie od ul. Strzeleckiej)
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ul, Inzynlerska
ul. 11 Listopada ul. Stalowa
pl. Wilerski . ul, Wileriska
A al, Solldamoscl ( - . &
4 - v'\

ul, Konopacka

ul. Zgbkowska

ul. Targowa
ul, Florianska
Rynek Mariensztacki pl. Weteraméw 1863 r,
ul, Jaglellofiska
ul. Klopotowsklego
ul. Garbarska, Sowila,

ul. Okrzel
Furmanska, Browamna,

Toplel, Kruczkowsklego

ul, Dobra

ul. Zejgcza
ul, Tamka

ul. Solec ul, 3 Maja

Ulice wyrézniono kolorem biatym.
Kolorem zielonym wypunktowano gtowne wnetrza urbanistyczne.

Rys..3.  Schemat rozmieszczenia najbardziej wartosciowych ulic w granicach
strefy IB.
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2.1.6  Granice strefy I

Jezeli nie wskazano inaczej (jako IA, IB lub Ill), pasy drogowe wskazanych nizej ulic nalezg w catosci do

strefy I

ul. Gdanska — ul. Bieniewicka — ul. Potocka — ul. Drohicka — ul. M$cistawska — ul. Matgocka — ul. A.
Dygasinskiego — ul. F. Bohomolca — ul. K. Promyka — ul. Gwiazdzista — ul. Wybrzeze Gdynskie - ul.
Wybrzeze Gdynskie (pod mostem Gdanskim) — ul. Z. Stonimskiego — ul. W. Andersa (IA)- al.
Solidarnosci (IA) — al. Jana Pawta Il (IA) — ul. Chatubinskiego (IA) — al. Niepodlegtosci (IA) — al. Armii
Ludowej (IA) — ul. Warynskiego (IA) — ul. Batorego (IA) — ul. Warynskiego (IA) — ul. Putawska (IA) — ul.
Goworka (IA) — ul. Spacerowa (IA) — ul. Belwederska (IA) — Aleje Ujazdowskie — dolna krawedz Skarpy
warszawskiej — ul. J. Hoene Wronskiego — ul. Gorno$laska — dolna krawedz Skarpy warszawskiej (I1) -
Aleje Jerozolimskie — ul. Wio$larska — ul. Solec — ul. Czerniakowska — ul. Chetmska — ul. Dolna — ul.
Putawska — ul. Woronicza — ul. Belska — ul. Migczyrska — ul. Mitobedzka — ul. Ractawicka — ul. Zwirki
i Wigury — ul. Banacha — ul. Grojecka — ul. Dickenul. Szczesliwicka —ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. —
Aleje Jerozolimskie — pl. Zawiszy — ul. Towarowa — rondo Daszynskiego — ul Okopowa — ul. Chtodna —
al. Solidarosci — aleja Prymasa Tysiaclecia (Ill) — ul. Obozowa — ul. Miynarska — ul. Zytnia — ul.
Karolkowa — ul. J.Mirckiego — ul. E.Gibalskiego — ul. M.Anielewicza - ul. Okopowa — rondo Zgrupowania

Radostawa - al. Jana Pawia Il — pl. Grunwaldzki — ul. Ks. J. Popietuszki — ul. Gdanska.
Warszawa prawobrzezna (dzielnice Praga Pétnoc i Praga Potudnie):

Skrzyzowanie ul. Wybrzeze. Helskie / al. Solidarno$ci - plac Weteranow 1863r. — al. Solidarnosci — ul.
Jagielloriska (IB) — ul. Sw. Cyryla i Metodego (IB) — pl. Wileriski (IB) — ul. Targowa (IB) — ul.11 Listopada
(IB) — ul. Strzelecka (IB) — ul. Srodkowa (IB) — ul. Stalowa (IB) — ul. Czynszowa (IB) — al. Solidarno$ci-
ul. Targowa (IB) — ul. Biatostocka (IB) — ul. Markowska (IB) — ul. Zabkowska (do skrzyzowania ul.
Radzyminska) (IB) — ul. Markowska (IB) - ul. Kijowska — ul. Targowa (IB) — ul. Sokola (IB) -
ul. Wybrzeze Szczecinskie — ul. Wat Miedzeszynski - al. Stanéw Zjednoczonych (lll) — ul. Saska - ul.
Zwyciezcow - ul. Miedzynarodowa — al. J. Waszyngtona — rondo Wiatraczna — ul. Wiatraczna -
ul. Chrzanowskiego — ul. Minska —proj. al. Tysigclecia — nasyp linii kolejowej — ul. S. Starzyniskiego —
rondo S. Starzynskiego - ul. S. Starzynskiego — ul. Wybrzeze Helskie - skrzyzowanie ul. Wybrzeze.

Helskie / al. Solidarnosci

2.1.7  Granice strefy Il

Strefa ta obejmuje pozostatg (nie wymieniong powyzej) cze$¢ obszaru, w granicach administracyjnych

miasta
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Materiaty zrédiowe

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. 22013 r. poz. 260 z pdzn.zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U nr 43, poz. 430 wraz z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakdw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690, z p6zn. zm.)

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (uchwata Rady m.st. Warszawy
nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r. z p6zn.zm.)

Strategia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku ina lata kolejne (uchwata Rady
m.st. Warszawy Nr LVII1/1749/2009 z 9 lipca 2009r.)

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie, TransEko, Warszawa 2009

Studium rozwigzan modernizacyjnych dla typowych nawierzchni pieszych warszawskich przestrzeni publicznych,
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