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Wstep

Niniejsze opracowanie zostato wykonane na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st.
Warszawy w celu ustalenia sposobu prowadzenia ruchu rowerowego na drogach publicznych
znajdujacych sie w granicach dzielnicy Zoliborz oraz poprawy warunkéw ruchu pieszego. W
szczegblnosci  skupiono sie na rozwigzaniach dostosowujgcych istniejgce odcinki ulic do
przeprowadzanie ruchu rowerowego po istniejgcych jezdniach dzieki zastosowaniu réznego rodzaju
Srodkow technicznych z zakresu elementéw uspokajania ruchu i jego odpowiedniej organizacji.
Opracowanie zawiera takze propozycje usprawnien w ruchu pieszym w postaci propozycji nowych
przejs¢ dla pieszych oraz likwidacji barier komunikacyjnych utrudniajgcych poruszanie sie.

Faze opracowania rekomendacji zawartych w opracowaniu poprzedzit etap przeglagdu dokumentéw
strategicznych i operacyjnych dotyczgcych polityki transportowej m.st. Warszawy, w tym wytycznych
projektowych w zakresie ruchu pieszego i rowerowego. Nastepnie przystgpiono do analizy catosci
uktadu drogowego dzielnicy wraz z kwalifikacjag odcinkéw ulic. Polegata ona na przypisaniu do
kazdego z odcinkdéw jednej z nastepujacych kategorii:

e odcinki, dla ktérych prowadzenie ruchu rowerowego po istniejgcych jezdniach nie jest
mozliwe bez ich istotnej przebudowy;

e odcinki, dla ktérych nie jest ono obecnie uzasadnione z uwagi na istniejgcg infrastrukture;

e odcinki, na ktérych istniejg dogodne warunki poruszania sie pieszych.

Kolejng faza projektu byta szczegétowa inwentaryzacja istniejgcego zagospodarowania terenu,
organizacji ruchu i funkcjonujacych rozwigzan technicznych z wykorzystaniem wizji lokalnych
i dokumentacji fotograficznych, ktérej wyniki zestawiono w bazach danych GIS. Na jej podstawie
przygotowano opracowania kartograficzne oraz przystgpiono do formutowania rekomendacji. Ulice
podzielono na odcinki w sposdb umozliwiajacy zaprezentowanie proponowanych rozwigzan
w przystepny sposdb w formie tabel.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu w wybranych lokalizacjach na obszarze
dzielnicy Zoliborz przygotowano takze analizy prognostyczne dla uktadu drogowego. Ich wyniki
zawarto w zataczniku nr 2.

W oparciu o przygotowane dane przystgpiono do etapu tworzenia koncepcji rozwigzania ruchu
rowerowego i pieszego w dzielnicy Zoliborz. Na wstepie sfomutowano zatozenia, gdzie podzielono
sie¢ rowerowg na podstawowa i uzupetniajgcg oraz opracowano katalog dziatarh w zakresie poprawy
warunkéw ruchu pieszego.

Po oszacowaniu wptywu rekomendowanych rozwigzan zestawiono zbiorcze podsumowanie dla
catego koncepcji, a takze oszacowano koszty jej wdrozenia.

Struktura opracowania

Opracowanie skfada sie z trzech rozdziatéw. Pierwszy z nich ma na celu zaprezentowanie wynikéw
przeglagdu dokumentdw strategicznych i wytycznych technicznych oraz wnioskéw ptyngcych
z przeprowadzonej inwentaryzacji.

W rozdziale drugim omdwiono szczegdtowo zatozenia koncepcyjne, a takze przedstawiono w
tabelach rekomendowane rozwigzania dla poszczegdlnych odcinkdéw ulic w podziale na siec¢



podstawowg i uzupetniajgcg. W tabelach proponowane wytyczne rozrézniono i przedstawiono w
osobno dla ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego. Rozdziat drugi korczy sie
podsumowaniem rekomendacji majgcych na celu usprawnienia w ruchu pieszym.

W rozdziale trzecim zawarto zbiorcze zestawienie rekomendowanych rozwigzan, ktére ujeto
w kategoriach odnoszacych sie do rozwigzan proponowanych w koncepcji. Szacunkowo
przedstawiono takze sumy kosztéw ich wdrozenia.

1 Etapl

1.1 Przeglad dokumentéw strategicznych i wytycznych technicznych

Dokonano przegladu najwazniejszych dokumentéw strategicznych i planistycznych m.st. Warszawy
pod katem istotnych zamierzen inwestycyjnych w sie¢ drogowo-uliczng w obrebie dzielnicy Zoliborz,
zwtaszcza w zakresie planowanej rozbudowy sieci drég rowerowych.

Dokumenty te zawieraty szczegétowe informacje dotyczace m.in.:

* inwentaryzacji stanu istniejgcego;

e oceny mozliwosci przysztych przeksztatcen przekroju drogowo-ulicznego;

*  polityki transportowej m.st. Warszawy na terenie dzielnicy Zoliborz;

e analizy gtéwnych projektéw rozwoju infrastruktury transportowej w obrebie dzielnicy
Zoliborz (Trasa Krasiriskiego, sie¢ tramwajowa);

e strategii rozwoju ruchu pieszego i rowerowego Warszawy, w tym szczegdlnie rozwoju tras
rowerowych na terenie dzielnicy Zoliborz.

Powyzszy przeglad obejmowat nastepujgce dokumenty strategiczne i operacyjne miasta:

a) projekty budowlane w zakresie infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw oraz zmiany organizacji
ruchu dotyczace ruchu pieszego i rowerowego planowane do wdrozenia przez Urzad Dzielnicy
Zoliborz, Zarzad Drég Miejskich, Zarzad Transportu Miejskiego, Tramwaje Warszawskie i inne
jednostki m.st. Warszawy na analizowanym obszarze;

b) Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata
kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego Warszawy;

c) Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie — zatgcznik do
Zarzadzenia Prezydent m.st. Warszawy nr 55263/2010 z dnia 18.11.2010 r. z pbzn. zm.;

d) Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie — zatgczniki do projektu zarzadzenia Prezydent m.st.
Warszawy ws. tworzenia korzystnych warunkéw dla ruchu pieszego na terenie m.st. Warszawy;

e) Program rozwoju tras rowerowych Warszawy do roku 2020;

f) Studium obstugi komunikacyjnej Dzielnicy Zoliborz — ze szczegélnym uwzglednieniem ciagu
ul. Krasinskiego.

Ponizej zestawiono podsumowanie gtéwnych wnioskdéw, zamierzen i rekomendacji z cytowanych
dokumentdw strategicznych, istotnych z punktu widzenia niniejszego opracowania.

b) Projekty budowlane w zakresie infrastruktury dla pieszych i rowerzystow oraz zmiany
organizacji ruchu dotyczace ruchu pieszego i rowerowego planowane do wdrozenia przez Urzad
Dzielnicy Zoliborz, Zarzad Drég Miejskich, Zarzad Transportu Miejskiego, Tramwaje Warszawskie i
inne jednostki m.st. Warszawy na analizowanych obszarze



W ramach prowadzonych analiz zidentyfikowano projekt dotyczacy zmian w organizacji ruchu na ul.
Krajewskiego. Zmiany dotyczg utworzenia paséw rowerowych w obu kierunkach. Nalezy zwrdcié
uwage, ze na terenie bezposrednio przylegajgcym do obszaru analizy prowadzone sg prace w celu
budowy drogi rowerowe]j oraz korekty jej dotychczasowego przebiegu (dotyczy ul. Sfominskiego).
W ramach opracowania zostaty one uwzglednione w analizach ruchu rowerowego, jako projekty
w trakcie realizacji.

Pozostate planowane inwestycje zostaty ujete w analizie innych dokumentow.

c) Strategia zrGwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata
kolejne, w tym Zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego Warszawy

Dokument ten formutuje polityke rozwoju systemu transportowego z podziatem na poszczegdlne
formy transportu indywidualnego i zbiorowego w skali catego miasta. Podkresla sie w nim
koniecznosé prowadzenia zrdwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy z wiekszym
naciskiem na transport publiczny oraz zwiekszenia atrakcyjnosci ruchu pieszego i rowerowego.
W uwarunkowaniach planistycznych obszar dzielnicy Zoliborz stanowi czeéé obszaru zabudowy
srédmiejskiej o wysokiej gestosci zaludnienia, koncentracji obiektéw ustugowych, terendw zielonych,
ale takze z duzym udziatem powierzchni drég (ok. 20% obszaru catej dzielnicy). Tak duzy
wspotczynnik wskazuje na wysoki stopien rozbudowy istniejgcego uktadu drogowo-ulicznego w
obrebie Zoliborza oraz obecno$¢ waznych ciggdw transportowych w skali Warszawy (a nawet
ponadregionalnej, np. Trasa Armii Krajowej, Wistostrada). Mozna z tego wyciggnaé¢ wniosek, ze
zageszczona sie¢ uliczna w potaczeniu z rozbudowanymi przekrojami drogowymi stwarza mozliwosc¢
zaproponowania réznorodnych (i kompleksowych) wariantdw rozwoju infrastruktury rowerowej na
terenie Zoliborza.

W zakresie polityki przestrzennej strategia definiuje gtéwne przestrzenie publiczne dzielnicy Zoliborz
(plac Wilsona, ulica Stowackiego, plac Inwalidéw), ktére w stanie istniejagcym ,charakteryzujg sie na
0got niskg jakoscig i intensywnoscig zagospodarowania oraz stabym wyposazeniem w ustugi
publiczne, jednoczesnie nie sg dostosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami”. Przestrzenie
te sg czesto zdominowane przez komunikacje, np. poprzez obecnos¢ duzych powierzchni
parkingowych na placach miejskich. W dalszych rozdziatach strategia wymienia czynniki niekorzystne
dla warunkdw ruchu pieszych, ktére mozna zaobserwowaé na wielu obszarach (,warunki te
pogarszajg sie wraz ze zblizaniem sie do centrum miasta”) — m. in. brak dostosowania szerokosci
chodnikdw do natezen ruchu pieszego, przeszkody w chodnikach i niskg jako$¢ nawierzchni,
nieprawidtowe zasady parkowania na wielu ulicach, koniecznos$¢ przekraczania jezdni w dwdch
poziomach i wydtuzanie tras ruchu pieszego — skutkujgce pogarszajgcg sie konkurencyjnoscig
poruszania sie pieszo w podrézach miejskich.

W strategii znajduje sie takze szereg zapisdéw istotnych dla prowadzenia polityki rozwoju transportu
rowerowego w miescie. ,Podstawowg wadg systemu drég rowerowych w Warszawie jest brak
ciggtosci”, a wiele drog rowerowych stanowi ,odrebne, niepowigzane ze sobg lub stabo powigzane
kroétkie, kilkusetmetrowe odcinki”. Wéréd wad wymienia sie niedostateczng jakos¢ nawierzchni na
wielu odcinkach, zty stan bezpieczeistwa w ruchu rowerowym (np. w obrebie skrzyzowan
i przystankow komunikacji zbiorowej), brak wtasciwych parkingéw rowerowych. Wazny jest takze
brak dobrej organizacji ruchu na styku ruch rowerowy — ruch samochodowy. Dokument definiuje
gtéwne zasady strategii rozwoju transportu rowerowego w Warszawie (rozdziat 4.5), ktéry powinien
stwarza¢ mozliwos¢ szybkiego, sprawnego i bezpiecznego przejazdu rowerem przez cate miasto,



przede wszystkim w codziennych podrdzach (nie tylko rekreacyjno-sportowych) i w relacjach
miedzydzielnicowych (nie tylko lokalnych). Gtéwne kryteria ksztattowanego uktadu to spdjnosc,
bezposrednios$é, wygoda, bezpieczenstwo ruchu i atrakcyjnosé — przy z 3-stopniowej hierarchizacji
sieci tras rowerowych wyrdzniajacej trasy gtéwne, lokalne i rekreacyjne. Docelowo wskaznik gestosci
sieci rowerowej powinien dazy¢ do 0,65 km/1000 mieszkancéw, tj. poziomu, przy ktérym system
rowerowy osiggnie wysoki stopien atrakcyjnosci podrézowania. Strategia wymienia gtéwne $rodki
(metody) ksztattowania infrastruktury rowerowej:

¢ budowe samodzielnych drég rowerowych prowadzonych niezaleznie od uktadu drogowego;
e tworzenie drdg dla rowerdw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni oraz
budowanych z ograniczeniem do minimum potencjalnych kolizji z innymi uczestnikami ruchu;
e przystosowanie ulic do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystow i pojazdéw samochodowych
przy pomocy réznego rodzaju Srodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji ruchu (np.
pasy dla rowerdw lub tzw. ,niewidzialna” infrastruktura rowerowa);
* tworzenie stref ruchu uspokojonego (z ograniczeniem predkosci do 30 km/h), zwtaszcza
w strefach zamieszkania, dzielnicach willowych i terenach zabytkowych.

W obszarach $rédmiejskich (do ktérej wedtug strategii zalicza sie obszar dzielnicy Zoliborz)
rekomenduje sie dazenie do ,uwzglednienia potrzeb ruchu rowerowego, zwtfaszcza w postaci
pierwszenstwa przejazdu (w wybranych punktach) oraz przyjaznej rowerowi sygnalizacji swietlnej”,
jako ze w dzielnicach centralnych sie¢ uliczna pokrywa sie w znacznym stopniu z siecig rowerowg (ze
wzgledu m.in. na wspdlne cele podrdzy dla rowerzystdw i zmotoryzowanych).

W 2012 r. przeprowadzono ocene realizacji zatozen dokumentu, w ktérym przeprowadzona analiza
stanu istniejgcego systemu transportowego Warszawy i stopnia realizacji strategii wykazata, ze
pomimo krétkiego okresu czasu od jej uchwalenia realizacja znacznej czesci dziatan zostata podjeta,
aw niektérych przypadkach w duzej czesci zrealizowana. Na kolejne lata wskazano ustalenie
priorytetdw realizacyjnych oraz niewielkie zweryfikowanie i doprecyzowanie zadan do realizacji.
Niezaleznie od dziatan ktére powinny byé podejmowane bezposrednio w odniesieniu do systemu
transportowego i jego uzytkownikdw wskazano takze na zasadno$¢ dokonania korekt
organizacyjnych. W dokumencie rekomenduje sie réwniez 11 priorytetdw, jako rozwiniecie
dotychczasowych kierunkéw dziatan, w tym m.in. rozwdj ruchu rowerowego oraz rewitalizacje ulic w
obszarze centrum miasta. Zaktadajg one m.in. poprawe obstugi centrum miasta, stworzenie tras
miedzydzielnicowych czy poprawienie dojazdu do weztdw transportu zbiorowego oraz modernizacje
infrastruktury, stworzenie nowego podziatu przestrzeni ulic, priorytetéw dla pieszych i rowerzystow.

d) Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie

W ramach przeprowadzonych prac przeanalizowano niniejszy dokument, ktérego celem byto
okreslenie statych zasad planowania, projektowania, wykonywania i eksploatacji infrastruktury
rowerowej na terenie Warszawy. Z jego analizy ptyng konkretne wnioski, ktére bedg musiaty by¢
uwzglednione na kolejnych etapach prac nad opracowywang koncepcjg. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
wszelkie zapisy, ktore pojawily sie we wspomnianych wytycznych, bedg musiaty zostac
skonfrontowane np. z zapisami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, gdyz ze
wstepnych analiz dokumentéw planistycznych wynika, ze w niektérych przypadkach bedzie nalezato
rozwazy¢ odejscie od stosowania standardéw celem spetnienia zapisow MPZP. Jednak na tym etapie
prac nalezy ten fakt wytgcznie zasygnalizowac.
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Jednymi z istotniejszych elementéw, na ktére bedzie nalezato zwrdci¢ uwage przy projektowaniu
infrastruktury rowerowej na terenie dzielnicy Zoliborz, s3:

e zalecane szerokosci drég rowerowych jednokierunkowych i dwukierunkowych w zaleznosci
od zmierzonych i prognozowanych natezen;
e poszerzenia zwigzane z zastosowaniem buforu bezpieczenstwa pomiedzy jezdnig a drogg dla
rowerow;
e minimalne i zalecane szerokosci paséw dla roweréw;
e warunki, w ktorych dopuszczalne jest stosowanie ciggdw pieszo-rowerowych i zalecane ich
szerokosci w zaleznosci od obserwowanych natezen ruchu;
e stopnie segregacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniach w zaleznosci od warunkow ruchu na
nich panujacych.
e) Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie — zataczniki do projektu zarzadzenia Prezydent m.st.
Warszawy ws. tworzenia korzystnych warunkéw dla ruchu pieszego na terenie m.st. Warszawy

Celem gtéwnym dla transportu pieszego w Warszawie, zgodnie z powyzszym dokumentem, jest
»,Zwiekszenie roli i jakosci systemu transportu pieszego z uwzglednieniem wszystkich grup
uzytkownikéw w tym osdb starszych i z niepetnosprawnosci”, ktéry powinien zostac¢ osiggniety przez:

1. zwiekszenie liczby podrdzy odbywanych pieszo we wszystkich grupach uzytkownikéw (wzrost
ruchliwosci pieszej);

2. zapewnienie dobrych warunkéw ruchu pieszego, w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami

3. przywrdcenie ulicom i placom funkcji miejskich;

4. zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczeristwa osobistego pieszych.
W kontekscie tego dokumentu w trakcie dalszych analiz konieczne jest skupienie sie przede
wszystkim na kwestii uporzgdkowania parkowania, ktére w wielu przypadkach moze bedzie
przyczynkiem do realizacji wszystkich celéw, o ktédrych mowa we wspomnianych standardach.

W dokumencie mowa jest o ,podziale m.st. Warszawy na strefy o zréznicowanych wymogach
projektowania rozwigzan dla ruchu pieszego oraz estetycznych i materiatowych”, w ramach ktérego
zastosowano podziat zaprezentowany w ponizszej tabeli.

Tab. 1. Kategoryzacja stref miasta o odmiennych wymogach

Strefy miasta o odmiennych wymogach

STREFA IA | obszar o najwyzszych wymaganiach, zlokalizowany w obrebie centrum funkcjonalno—
przestrzennego na zachdéd od Skarpy Warszawskiej, z wytgczeniem ulic Starego
i Nowego Miasta oraz ul. Krakowskie Przedmieécie, Nowy Swiat i Belwederskiej

STREFAIB | obszar o najwyzszych wymaganiach jw., zlokalizowany w obrebie centrum
funkcjonalno—przestrzennego na wschéd od Skarpy Warszawskiej

STREFA 1l rejon ,,zabudowy pierzejowej”, wartosciowej pod wzgledem dziedzictwa kulturowego

STREFA Il | przedmiescia, zabudowa rozproszona, pozostaty obszar miasta niewymieniony powyzej
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Analizowany obszar dzielnicy Zoliborz znajduje sie zgodnie z przedstawiong powyze]j kategoryzacjg w
strefie Il i w strefie lll. Do strefy Il zalicza sie obszar Starego Zoliborza, ktéry ograniczony jest ulicami
Popietuszki (od strony zachodniej), Potockg, Matogoska i Promyka (od strony pétnocnej) oraz granica
dzielnicy od strony potudniowej i wschodniej. Pozostata czes$¢ dzielnicy lezy w strefie Il wymogdw
projektowania rozwigzan dla ruchu pieszego.
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Rys. 1. Schemat rozmieszczenia stref o r6znych wymogach materiatowych na terenie m.st. Warszawy
Zrédto: Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie — zataczniki do projektu zarzadzenia Prezydent m.st. Warszawy ws. tworzenia
korzystnych warunkéw dla ruchu pieszego na terenie m.st. Warszawy

W dokumencie wymieniono m.in. materialy konstrukcyjne, jakimi powinny by¢é wykonywane

poszczegdlny elementy infrastrukturalne w podziale na (nomenklatura zgodna z analizowanym
dokumentem):

a) palete optymalna,
b) palete dopuszczalng tylko w uzasadnionych i uzgodnionych przypadkach,
c) materiaty niedopuszczalne.

f) Program rozwoju tras rowerowych Warszawy do roku 2020

Podstawowy dokument strategiczny wskazujgcy szczegétowe zamierzenia w rozwoju systemu
rowerowego w catej Warszawie na lata 2015 — 2020. Tutaj takze podkresla sie, ze gtdwnym celem
realizacji programu powinno by¢ ,znaczgce poprawienie spdjnosci sieci tras rowerowych Warszawy”
i umozliwienie odbywania dtuzszych podrdzy rowerami takze w podrézach miedzydzielnicowych.
Wsrdd podstawowych kryteriow rozwoju sieci rowerowej wymienia sie:

e eliminacje ,, dziur” (nieciggtosci) i waskich gardet w systemie tras rowerowych Warszawy;
¢ identyfikacje korytarzy transportowych o potencjalnie duzym zainteresowaniu podrdzujgcych
rowerami;
e uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne (tj. mozliwosci finansowe, zgodnos$¢ z dokumentami
strategicznymi, nastawienie opinii publicznej).
Podobnie jak poprzednie dokumenty strategiczne, program podkresla priorytet budowy drog
rowerowych wykorzystywanych w codziennych podrézach, i wprowadza 3-stopniowg klasyfikacje
funkcjonalng drég rowerowych:
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e gtéwne,

¢ |okalne,

* rekreacyjno-sportowe.
Oprdcz tego definiuje takze klasyfikacje techniczng dréog rowerowych z podstawowymi Srodkami
budowy infrastruktury rowerowej:

e drogidla roweréw (DDR), prowadzone poza jezdnig i oddzielone fizycznie od ruchu pieszego
(znak C13) lub bez fizycznej separacji od ruchu pieszego (znak C13|16);

e ciagi pieszo-rowerowe (CPR), tj. ruch rowerowy prowadzony wspdlnie z ruchem pieszym,
zalecany na krdtkich odcinkach, gdzie ze wzgledu na ograniczenia terenowe nie ma
mozliwosci wydzielenia drogi dla roweréw (znak C13-16);

¢ pasy dla roweréw (PR) w jezdni drogowej, oddzielone elementami fizycznymi (separatory)
lub sSrodkami organizacji ruchu (oznakowanie poziome);

¢ ulice wspdlne dla ruchu rowerowego i samochodowego bez rozdzielenia poszczegdlnych
srodkow transportu, a na pojedynczych ciggach ulicznych — z ograniczeniem lub wytgczeniem
ruchu zmotoryzowanych;

e wprowadzanie obszaréw ruchu uspokojonego.

Program wymienia preferowane rozwigzania infrastruktury rowerowej w zaleznosci od obszaru m.st.
Warszawy:

+ w Srédmiesciu: pasy rowerowe (PR) na drogach gtéwnych, a takze ulice wspdine
(z ograniczaniem ruchu zmotoryzowanych);

* poza Srédmiesciem: drogi dla roweréw (DDR) wzdtuz drég giéwnych, a takze strefy ruchu
uspokojonego oraz — punktowo — ciggi pieszo-rowerowe (CPR).

Rys. 2. Schemat korytarzy rowerowych, w ktérych zalecane jest prowadzenie analiz dot. prowadzenia ruchu
rowerowego.
Zrédto: Program rozwoju tras rowerowych Warszawy do roku 2020

W programie zdefiniowano 42 korytarze tras rowerowych na terenie catej Warszawy. Dla kazdego
z nich dokonano inwentaryzacji stanu istniejgcego oraz stopnia pokrycia trasami rowerowymi,
spisano planowane zamierzenia inwestycyjne wynikajgce z innych dokumentéw strategicznych.
W drugiej czesci raportu sformutowano zasadniczg cze$¢ programu z harmonogramem budowy
poszczegdlnych odcinkéw tras rowerowych, z podziatem na trzy etapy: etap | (2015 — 2016), etap Il
(2017 - 2018), etap Il (2019 — 2020). Dokument ten mozina zatem uznaé¢ za podstawowe
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i kompleksowe 7Zrédto wyznaczajgce kierunki ksztattowania infrastruktury rowerowej w Warszawie
w najblizszych latach.

Przez obszar dzielnicy Zoliborz przebiegajg nastepujace trasy rowerowe bedace elementem
wiekszych korytarzy rowerowych w skali Warszawy:

e 2.Trasa Torunska (S8) — Trasa Armii Krajowej (S8) — Prymasa Tysigclecia,
e 10. Marymoncka — Popietuszki — Jana Pawta ll,
e 11. Mickiewicza — Andersa,
e 12, (Wistostrada) Wybrzeze Gdanskie — Wybrzeze Gdyniskie,
e 31. Stowackiego,
e 39, Krasinskiego.
Ponizsza mapa prezentuje zakres programu dla obszaru Zoliborza z podziatem na:

e istniejgcy infrastrukture rowerowg;
¢ infrastrukture planowang w wykazie inwestycji miejskich;
¢ infrastrukture planowang w Programie rozwoju tras rowerowych do 2020 roku.

Legenda

istniejgca infrastruktura
rowerowa

— iNfrastruktura planowana
w wykazie inwestycji miejskich

— infrastruktura planowana
w Programie rozwoju
tras rowerowych do 2020 .

— granica dzielnicy

Rys. 3. Infrastruktura planowana przez Program rozwoju tras rowerowych do 2020 roku
Zrédto: Program rozwoju tras rowerowych Warszawy do roku 2020

Podsumowanie stanu obecnego oraz przysztego infrastruktury rowerowej w poszczegdlnych
korytarzach na terenie Zoliborza przedstawia sie nastepujaco:

e 2. (Trasa Toruniska (S8) — Trasa Armii Krajowej (S8) — Prymasa Tysigclecia): wzdtuz trasy S8
zakoriczono budowe ciggéw DDR lub CPR i stopieni ukoczenia korytarza na terenie Zoliborza
wynosi 100%.

e 10. (Marymoncka — Popietuszki — Jana Pawta Il): ciggi rowerowe dochodzace z zewnatrz
urywaja sie na granicy dzielnicy Zoliborz, po stronie pétnocnej (DDR na ktadce przez S8) oraz
potudniowej (CPR); w programie sugeruje sie wydzielenie jedno- i dwustronnych DDR
w chodniku, z ewentualng reorganizacja parkowania (odc. Stowackiego — Krasinskiego),
a wariantowo na ul. Stowackiego proponuje sie PR w jezdni.
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e 11. (Mickiewicza — Andersa): w stanie istniejgcym jedynie krotkie DDR na wiadukcie nad ul.
Stominskiego; program proponuje budowe jedno- i dwustronnych DDR oddzielonych pasem
zieleni lub w chodniku, na krdétkich odcinkach jako CPR; PR wprowadzone zostatyby na odc.
plac Wilsona — Potocka oraz wariantowo na dalszym odcinku do trasy S8.

e 12. ((Wistostrada) Wybrzeze Gdanskie — Wybrzeie Gdynskie): obecnie odcinek od
Gwiazdzistej do Mostu Gdanskiego potfgczony jest poprzez DDR po stronie zachodniej
Wistostrady; korytarz stanowi element Nadwislaniskiego Szlaku Rowerowego zapisane
w dokumentach miejskich, w ramach ktérego proponuje sie dodatkowy CPR wzdtuz
Wistostrady oraz CPR wzdtuz skarpy wislanej; nalezy takze rozwazy¢ lepsze dowigzanie do
innych szlakéw rowerowych (np. kontrapas na ul. Krajewskiego).

e 31. (Stowackiego): w stanie istniejgcym caty odcinek ul. Stowackiego objety korytarzem
posiada DDR po pdtnocnej stronie oraz krétki odcinek po potudniowej stronie przed placem
Wilsona; program sugeruje wydtuzenie DDR po potudniowej stronie ulicy wraz jednoczes$nie
likwidacje parkowania na chodniku, a na odcinku Popietuszki — Czaki wariantowo zaleca sie
obustronne PR w jezdni.

e 39. (Krasinskiego): obecnie brak infrastruktury rowerowej w ul. Krasinskiego; program
proponuje jedno- i dwustronne DDR na catej dtugosci ulicy, z odcinkowym prowadzeniem
DDR przez szeroki pas dzielacy obie jezdnie; na odcinku wschodnim (plac Wilsona —
Wistostrada) wariantowo mozna rozwazy¢ takze PR w jezdni, z zawezeniem pozostatych
dwéch pasow ruchu w kazdym kierunku i parkowaniem réwnolegtym; nalezy takie
uwzglednic rozplot DDR w poblizu Wistostrady.

g) Studium obstugi komunikacyjnej Dzielnicy Zoliborz — ze szczegélnym uwzglednieniem ciggu
ul. Krasinskiego.

Gtéwnym celem studium byta analiza rozbudowy elementéw ukfadu drogowo-tramwajowego
w obrebie dzielnicy Zoliborz. W ramach dokumentu dokonano szczegéfowej inwentaryzacji stanu
istniejgcego ciggdw ulic Krasinskiego, Maczka, Powgzkowska, a takze placu Wilsona, oraz analizy
uwarunkowan dokumentdow strategicznych oraz rekomendacji i wnioskéw ptyngcych z analiz
prognostycznych. Przedmiotem analiz prognostycznych byty nastepujace projekty transportowe:

e w wariancie drogowym: (roz)budowa Trasy Krasinskiego na zachdd od placu Wilsona,
e w wariancie tramwajowym: budowa tras tramwajowych w ciggu ulic Maczka — Powgzkowska,
oraz w ulicy Krasinskiego.
W studium zaproponowano szczegétowe rozwigzania projektowanych tras rowerowych w ciggu
ulic Krasinskiego, Maczka oraz Powazkowskiej, przedstawionym na planach sytuacyjnych.
Zamierzenia te mozna podsumowac nastepujgco:

e w ulicy Krasinskiego: na odcinku plac Wilsona — Broniewskiego DDR po stronie pétnocnej ulicy,
z prowadzeniem wzdtuz pasa dzielgcego jezdnie na krotkim odcinku; na odcinku
Broniewskiego — Powgzkowska DDR po obydwu stronach ulicy;

e w ciggu ulic Maczka — Powazkowska: na odcinku trasa S8 — Krasiriskiego DDR po stronie
potnocnej ulicy, a na odcinku Krasinskiego — Okopowa DDR po potudniowej stronie ulicy,
z wiaczeniem w istniejgca sie¢ rowerowg w poblizu Ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”;

e dodatkowe przejazdy dla rowerzystéw (PdR) w poprzek ulicy Krasinskiego, tgczgce DDR po
przeciwnych stronach ulicy;

e w Trasie Krasinskiego zaleca sie standardowg szerokos$¢ DDR réwng 2,5 metra, a sposdb
ksztattowania infrastruktury rowerowej w miare mozliwosci kolejno jako: DDR oddzielony
pasem zieleni, DDR wydzielony w chodniku, punktowo jako CPR.
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W zaleceniach planistycznych podkresla sie takze znaczenie ulic Krasinskiego i Powgzkowskiej jako
waznych przestrzeni publicznych w obrebie dzielnicy Zoliborz. W procesie ksztattowania
(projektowania) przekrojéw tych ulic nalezy mie¢ na uwadze gtdwnie funkcje zwigzang z obstugg
przylegajgcego obszaru. Wyniki analiz prognostycznych podkreslajg, ze w wyniku budowy Trasy
Krasinskiego na odc. Prymasa Tysigclecia — plac Wilsona (bez budowy Mostu Krasinskiego), nie wiecej
niz 10% ruchu w ciggu Krasinskiego stanowic¢ bedzie tranzyt miedzydzielnicowy — zdecydowanie
przewazac bedzie ruch wewnetrzny i docelowo-zrédtowy. Stad tez na odcinku Broniewskiego — Plac
Wilsona w wariancie wynikowym proponuje sie pozostawienie przekroju dwujezdniowego
z zanizonymi parametrami technicznymi: zwezone pasy ruchu, uporzgdkowane parkowanie i, co
wazne, szerokie ciagi piesze i rowerowe. W celu poprawienia bezpieczedstwa w ruchu rowerowym
sugeruje sie takze wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej na przejazdach dla rowerzystéw (PdR),
zwtaszcza w obrebie gtéwnych skrzyzowan i w przypadku budowy linii tramwajowej. Budowa DDR lub
CPR moze oznacza¢ takze odcinkowg konieczno$¢ reorganizacji parkowania (usuniecie parkujacych
aut z chodnikéw, wprowadzenie parkowania réwnolegtego na jezdni) oraz przesuniecia zatok
przystankowych (np. na ul. Powgzkowskiej).

1.2 Inwentaryzacja

Na etapie inwentaryzacji istniejgcego stanu zagospodarowania terenu i organizacji ruchu dokonano
wizji lokalnych, ktére miaty na celu wykazanie miejsc potencjalnie mozliwych dla przystosowania dla
ruchu rowerowego oraz zdiagnozowanie problemow w poruszaniu sie pieszych.

Klasy drég |
m— ckspresowa ;
mmmmm glowna ruchu przyspieszonego
— glOWNA

zbiorcza

—— lokalna

pozostate
1™ "7 granica dziehicy

zabudowa

Rys. 4. Klasyfikacja drég w dzielnicy Zoliborz
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie SUIKZP m. st. Warszawy i danych OpenStreetMap.org

Uktad drogowy w dzielnicy Zoliborz jest stanowiony przez droge ekspresowa (S8), drogi GP i G (ulice
Wybrzeze Gdynskie, Popietuszki, Powgzkowska, Krasinskiego, Broniewskiego, Mickiewicza
i Stowackiego), oraz drogi zbiorcze, lokalne i dojazdowe (por. Rys. 4). Bardzo dobrze rozwinieta sie¢
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drég gtéwnych jest w pewnym stopniu ucigzliwoscig dla mieszkaricow z racji przenoszenia duzego
natezenia ruchu oraz warunkéw technicznych jakie spetnia¢ powinny drogi tej klasy, w tym
szczegoblnosci w zakresie szerokosci paséw ruchu, lokalizacji skrzyzowan i przejsé dla pieszych.

==mms grigntacyjny przebieg drég rowerowych zaplanowanych w MPZP

— u||°e
7% Stacje Veturilo
X  Stojaki rowerowe
e
I _ granica dzielnicy

zabudowa

Rys. 5. Drogi dla roweréw zaplanowane w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ustaler szczegétowych planéw miejscowych uchwalonych w dzielnicy Zoliborz
i danych OpenStreetMap.org

Etap inwentaryzacji obejmowat takze analize zapiséw MPZP obowigzujacych na obszarze dzielnicy
Zoliborz, ktérych zestawienie zostato zawarte w zatgczniku nr 1 do Raportu z wykonania Etapu |.
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Kwalifikacja odcinkéw ulic

= do dalszych analiz A
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Rys. 6. Kwalifikacja odcinkéw ulic w dzielnicy Zoliborz
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OpenStreetMap.org

Efektem inwentaryzacji oraz przeprowadzonych analiz byta klasyfikacja odcinkdw sieci drogowej (por.
Rys. 6) w podziale na:

e przeznaczone do dalszych analiz;

odrzucone z uwagi na zakres inwestycji konieczny do przeprowadzenia ruchu rowerowego;

odrzucone z uwagi na brak koniecznosci przystosowania na potrzeby ruchu rowerowego;
odrzucone z uwagi na istniejgcg infrastrukture rowerows.

Rysunek 7 prezentuje z kolei rozmieszczenie istotnych generatoréw ruch pieszego w dzielnicy
Zoliborz.
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Istotne generatory ruchu pieszego
obiekty administracji
obiekty edukacii
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Rys. 7. Istotne generatory ruchu pieszego w dzielnicy Zoliborz
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OpenStreetMap.org oraz mapa.um.warszawa.pl
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1.3 Analiza

wybranych

projektéow  zgtoszonych  do

partycypacyjnego

W niniejszym rozdziale przeprowadzono analize wybranych projektédw zgtoszonych do budzetu

partycypacyjnego, ktére zwigzane byty z inwestycjami w infrastrukture pieszg lub rowerowa.

Tab. 2. Analiza wybranych projektéw zgtoszonych do budzetu partycypacyjnego

Nazwa projektu

Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie
Nazwa projektu

Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu

Bezpieczna i przyjazna przestrzen ulicy Stowackiego: przejscie dla pieszych, pasy dla

rowerdw, nowe miejsca postojowe

Zwezenie ul. Stowackiego do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku oraz wyznaczenie:

e przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Filarecka, bez sygnalizacji swietlnej, z
azylem (wysepka) posrodku jezdni;

. nowych miejsc postojowych (ok. 20) po pdétnocnej stronie ulicy od pl. Wilsona do ul.
Krechowieckiej - parkowanie réwnolegte na istniejgcej jezdni;

. paséw rowerowych - na jezdni potudniowej na catym odcinku od ul. Popietuszki
(Stotecznej) do pl. Wilsona, na jezdni pétnocnej: od pl. Wilsona do ul. Cieszkowskiego,
dalej ruch rowerowy skierowany uliczkg serwisowg przy budynku Cieszkowskiego 1/3 do
istniejacej drogi dla rowerow;

. przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Szczepanowskiego, bez sygnalizacji
Swietlnej, z azylem (wysepka) posrodku jezdni

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Potaczenie rowerowe placu Wilsona z Nadwislanskim Szlakiem Rowerowym wzdtuz ulicy

Krasinskiego

Projekt zaktada:

e budowe pofaczenia rowerowego placu Wilsona z Wistostradg wzdtuz ul. Krasinskiego
poprzez wyznaczenie dwukierunkowej drogi dla roweréw na prawym pasie jezdni wzdtuz
parku Zeromskiego (odcinek pl. Wilsona do ul. Czarnieckiego);

e dopuszczenie ruchu rowerowego na asfaltowym chodniku wzdtuz ul. Krasiriskiego na
odcinku od ul. Czarnieckiego do Wistostrady;

e wyniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow przez ulice Czarnieckiego,
a takzie dodatkowy, czwarty wlot skrzyzowania ul. Krasinskiego i Czarnieckiego
przeznaczony dla rowerzystow wyjezdzajacych z pdtnocnej jezdni parkingowej ul.
Krasinskiego

Projekt wdrozony do realizacji, stanowi element sieci podstawowej korytarza X — Krasinskiego

Pasy rowerowe na ul. Mickiewicza

Zwezenie ul. Mickiewicza do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku oraz:

e wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych od ul. Zajgczka do Placu Wilsona;

e zmiane sposobu parkowania na chodniku z ukosnego na réwnolegty (odcinek od ul. Gen.
Zajaczka do pl. Inwalidéw);

. dopuszczenie skretu w lewo dla rowerdw z pl. Inwalidéw w kierunku PI. Wilsona;

*  wybudowanie azylu dla pieszych na przejsciu przy skrzyzowaniu z ul. Mierostawskiego

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje
Projekt zostat wskazany jako jeden z wariantéw rozwigzan docelowo mozliwych do wdrozenia

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniu Braci Zatuskich z Totwirskiego

budzetu
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Gtowne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu

Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Projekt zaktada:

. przebudowe skrzyzowania ulic Totwinskiego i Braci Zatuskich —wyniesienie tarczy
skrzyzowani do poziomu chodnika, uregulowanie parkowania na pétnocno-zachodnim i
potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania (stupki, donice) oraz umozliwienie
przekraczania przez pieszych skrzyzowania na wszystkich jego wlotach;

. objecie jednokierunkowego odcinka ul. Totwinskiego, ktérego dotyczy projekt,
ograniczeniem predkosci do 30 km/h;

¢ dopuszczenie ruchu roweréw pod prad (znaki D-3/B-2 plus T-22) na jednokierunkowym
fragmencie ulic Totwinskiego (odcinek od posesji Broniewskiego 26a do posesji Braci
Zatuskich 3);

. zamontowanie poduszkowego progu zwalniajagcego na ul. Totwinskiego przed tukiem
przy posesji Broniewskiego 22a

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Projekt zawiera sie w propozycjach uspokojenia ruchu na ul. Braci Zatuskich

Uzupetnienie drogi rowerowej na Powgzkowskiej

Projekt zaktada:

e wybudowanie drogi rowerowej wzdtuz potudniowo-zachodniej strony Powazkowskiej na
odcinku od Krasinskiego do istniejgcego fragmentu drogi przy pl. Niemena;

. budowe przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu Powgazkowska/Krasinskiego;

. budowe tacznika w jezdnie serwisowg (parking) ul. Powgzkowskiej po pétnocnej stronie

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Chodnik oraz droga rowerowa t3czaca Broniewskiego z Rydygiera (wczesniej chodnik na ul.

Matysiakowny, przesuniecie paséw)

Projekt zaktada:

. budowe chodnika i drogi rowerowej po obu stronach ul. Krystyny Matysiakéwny
(chodnik i droga rowerowa faczace skrzyzowanie ul. Rydygiera z Matysiakéwny z ul.
Broniewskiego;

. budowa chodnika przy ul. Matysiakéwny po stronie wiaduktu, miedzy przystankiem
autobusowym linii 205 i budynkiem przy ul. Rydygiera 6c, miedzy ulicg i linig drzew
rosnacych wzdtuz niej lub tez w innym miejscu ustalonym w toku konsultacji,
dopasowanym do planowanego przebiegu ul. Rydygiera i jej potgczenia z ul.
Broniewskiego

Projekt czesciowo uwzgledniony przez koncepcje

W zakresie inwestycji w infrastrukture rowerowa rekomenduje sie innego rodzaju

rozwigzania na ul. Matysiakdwny i Rydygiera

Przejscie dla pieszych przy przystanku Barszczewska

Projekt polega na wyznaczeniu przejscia dla pieszych przy pétnocnym krancu przystanku

Barszczewska 02 wraz z dojSciem z obu stron (od przystanku i od parkingu)

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Przejscie dla pieszych przez ul. Stowackiego na wysokosci Urzedu Dzielnicy

Podstawowym zatozeniem w projekcie jest zwezenie ul. Stowackiego do jednego pasa, a

nastepnie projekt zaktada wyznaczenie:

. przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Filarecka, bez sygnalizacji swietlnej, z
azylem (wysepka) posrodku jezdni
nowych miejsc postojowych (ok. 20) po pdétnocnej stronie ulicy od pl. Wilsona do ul.
Krechowieckiej — parkowanie rownolegte na istniejacej jezdni;

. paséw rowerowych - na jezdni potudniowej na catym odcinku od ul. Popietuszki
(Stotecznej) do pl. Wilsona, na jezdni pétnocnej: od pl. Wilsona do ul. Cieszkowskiego,
dalej ruch rowerowy skierowany uliczkg serwisowg przy budynku Cieszkowskiego 1/3 do
istniejgcej drogi dla roweroéw;

. przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Szczepanowskiego, bez sygnalizacji
Swietlnej, z azylem (wysepka) posrodku jezdni

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Nowe przejécie dla pieszych przez ul. Smiata z wymiang chodnika
Projekt zaktada:
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Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie
Nazwa projektu

Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia
Rekomendacja

i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

e wyznaczenie przejscia dla pieszych wraz z oznakowaniem, bez sygnalizacji swietlnej, na
wysokosci styku posesji ulicy Smiatej 4/18 a Smiatej 20, przed skretem ulicy Smiatej w
kierunku biblioteki publicznej;

e rozebranie zdewastowanego chodnika biegngcego wzdtuz trawnika i krétkiego chodnika
jezdni miedzy zakretami ulicy na wysokosci Biblioteki Publicznej przy (ulicy Smiatej 24) i
potozenie nowego szerszego chodnika;

. rekultywacje trawnika wzdtuz wymienianego chodnika;

e uporzadkowanie parkowania poprzez oznakowanie poziome

Projekt nieuwzgledniony przez koncepcje

W koncepcji rekomenduje sie innego rodzaju rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo i

wygode poruszania sie pieszych na ul. Smiatej

Przejscie dla pieszych przez ulice miedzy ul. Rydygiera 11 oraz ul. Rydygiera 8

Projekt zaktada:

. budowa przejscia dla pieszych miedzy ul. Rydygiera 11 i parkingiem przy ul. Rydygiera 8
(z wyspg azylu) i chodnikéw doprowadzajgcych do pasow;

e  budowa przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu ulic Rydygiera i Matysiakéwny

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Bezpieczna droga do szkoty — przejscie dla pieszych przez ul. Mickiewicza na wysokosci ul.

Mscistawskiej

Projekt zaktada

. budowe wysepek z elementéw prefabrykowanych, ktére uniemozliwig parkowanie
samochodéw przed przejsciem dla pieszych na ul. Mickiewicza na wysokosci ul.
Mscistawskiej;

e wytyczenie pasa parkingowego na jezdni od przejscia dla pieszych do Druzbackiej;

. obnizenie wszystkich kraweznikdw na wyzej wymienionym przejsciu do poziomu 0 cm

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Sciezka rowerowa wzdtuz ul. Powazkowskiej - od Trasy AK do ul. Krasiriskiego

Projekt zaktada:
. dobudowanie brakujgcego odcinka drogi dla roweréw wzdtuz ul. Powgzkowskiej -
od Trasy AK do ul. Krasinskiego
Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Skrét pieszy i rowerowy z Kepy Potockiej na Zoliborz Dziennikarski przez ogrédki dziatkowe

Projekt zaktada stworzenie przejscia i przejazdu miedzy Kepa Potocka a ul. Bohomolca na

Zoliborzu Dziennikarskim przez teren ogrédkéw dziatkowych wraz z oznakowaniem ciggu

pieszo-rowerowego oraz demontazem furtek uniemozliwiajacych dostep

Projekt nieuwzgledniony przez koncepcje

Projekt nie obejmuje swoim zasiegiem odcinkéw drég publicznych ale z punktu widzenia

funkcjonalnosci systemu transportu rowerowego jest w petni zasadny

Poszerzenie chodnika na zakrecie ul. Mierostawskiego nr 13, 15

Projekt zaktada poszerzenie chodnika wzdtuz ul. Mierostawskiego nr 13i 15

Projekt nieuwzgledniony przez koncepcje

W koncepcji rekomenduje sie innego rodzaju rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo

i wygode poruszania sie pieszych na ul. Smiatej

Modernizacja zatoki parkingowej przy ul. Wtoscianskiej

Projekt zaktada:

. modernizacje zatoki parkingowej potozonej naprzeciwko Zespotu Szkét Samochodowych
i Licealnych nr 3 ul. Wtoscianska 35

e uporzadkowanie parkowania w tym zakresie i usuniecie pojazdéw parkujacych na
chodniku

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Rowerowy Zoliborz - Sady Zoliborskie i Zatrasie

Projekt zaktada:
. potfaczenie $lepo zakonczonej drogi dla rowerdow przy ul. Elblgskiej z drogami dla
rowerdw przy ul. Broniewskiego oraz z drogami dla rowerdw wzdtuz Trasy Armii
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Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtowne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Krajowej;

. budowa odcinka drogi dla roweréw po potudniowej stronie ul. Broniewskiego miedzy
Elblaska a trasg AK;

e budowa tacznikdw rowerowych: do slepego zakorczenia ul. Izabelli i do drogi serwisowej
wzdtuz Broniewskiego w kierunku Krasinskiego;

. lokalizacja przedstawianego projektu: Skrzyzowanie ulic Broniewskiego i Elblgskiej, Ulica
Totwinskiego (od Braci Zatuskich do Broniewskiego), zjazd z Broniewskiego do Galerii
Zoliborz i osiedli Sady Il i V;

e zastgpienie 5 przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Broniewskiego i Elblaskiej przez
wspodlne przejscia i przejazdy dla roweréw (oznakowanie przejscia i przejazdu potgczone
zgodnie z Dz.U.2015.1314, zatgcznik 2, rys. 4.2.2.3);

. przestawienie dwoch sygnalizatorow i wymiana blend;

e budowa 150 mb nowych drég dla rowerdw;

e w miejscach w ktérych ze wzgledéw terenowych nie jest mozliwa budowa wydzielonej
drogi dla rowerdow, wygrodzenie urzadzeniami BRD (separator, bariera) 100 m z
nadmiarowego czwartego pasa ruchu;

e powiekszenie wyspy dzielacej na wlocie ul. Elblgskiej o ok. 20 m2, tak by zapewnié
miejsce do akumulacji zaréwno pieszych jak i rowerzystéw;

Projekt nieuwzgledniony przez koncepcje

W koncepcji rekomenduje sie innego rodzaju rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo i

wygode poruszania sie pieszych dla tego rejonu dzielnicy

Rowerowy Zoliborz - Oficerski, Urzedniczy i WSM

Projekt zaktada:

¢ dopuszczenie kontraruchu rowerowego za pomocg oznakowania pionowego na
wszystkich jednokierunkowych ulicach lokalnych na Zoliborzu: Bitwy pod Rokitna,
Brodzinskiego, Czarnieckiego, Czarnieckiego, Druzbackiej, Filarecka, Hozjusza,
Jaskiewicza, Kochowskiego, Kossaka, Kozietulskiego, Krajewskiego, Mierostawskiego, Or-
Ota, Pogonowskiego, Préchnika, Sarbiewskiego, Sierpecka, Solskiego, Suzina, Smiata,
Toeplitza, Wawrzyniskiej i Wieniawskiego)

Projekt przeanalizowany i czesciowo uwzgledniony przez koncepcje

Dla czesci ulic okreslono brak koniecznosci przystosowania na potrzeby ruchu rowerowego z

uwagi na funkcjonowanie alternatywnych ciggéw i koniecznos$¢ redukcji duzej liczby miejsc

parkingowych

Rowerowy Zoliborz - Dziennikarski i Marymont

Projekt zaktada:

e dopuszczenie kontraruchu rowerowego za pomoca oznakowania pionowego na
wszystkich  jednokierunkowych ulicach lokalnych na Zoliborzu: Bieniewicka,
Dembirskiego, Drohicka, KoZzmiana, Mystowicka, Paska, Sutkowskiego i Swiecickiego)

Projekt przeanalizowany i czesciowo uwzgledniony przez koncepcje

Dla czesci ulic okreslono brak koniecznosci przystosowania na potrzeby ruchu rowerowego

oraz mozliwy brak bezpieczerstwa ich funkcjonowania (np. brak widocznosci na tuku

poziomym w ul. Dembinskiego)

Montaz progu zwalniajgcego predkosc na jezdni Placu Inwalidéw

Projekt zaktada:

. montaz progow zwalaniajgcych na jezdniach Placu Inwalidéw, w szczegdlnosci po stronie
zachodniej

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

"Broadway" - Rewitalizacja gtéwnej alei pieszo-rowerowej na os. "Zatrasie"

Projekt zaktada:

. rewitalizacje obecnego ciggu pieszego potocznie nazywanego przez mieszkancéw
Zoliborza ,Broadwayem”;

. wymiane nawierzchni na bitumiczng i ewentualne wyznaczenie w tym miejscu ciggu
pieszo-rowerowego

Projekt nieuwzgledniony przez koncepcje

Projekt nie obejmuje swoim zasiegiem odcinkéw drég publicznych ale z punktu widzenia

funkcjonalnosci systemu transportu rowerowego jest w petni zasadny
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Nazwa projektu

Gtowne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu
Gtowne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Nazwa projektu

Gtowne zatozenia

Rekomendacja

i uzasadnienie
Nazwa projektu
Gtéwne zatozenia

Rekomendacja
i uzasadnienie

Sciezka rowerowa i chodnik wzdtuz Krasinskiego i Gwiazdzistej od korca uliczki

parkingowej do ul. Promyka

Projekt zaktada:

e przebudowe istniejacego chodnika o nawierzchni bitumicznej na Sciezke rowerowa o
nawierzchni bitumicznej oraz chodnik o nawierzchni z ptyt betonowych;

e wigczenie drogi dla roweréw w uliczke parkingowg przy ul. Krasinskiego;

. dotaczenie proponowanej drogi dla roweréw w ul. Promyka do przejazdu rowerowego i
drogi dla rowerdw w ul. Gwiazdzistej

Projekt uwzgledniony przez koncepcje

Trasa rowerowa z placu Wilsona w kierunku Starego Miasta

Projekt zaktada:

. budowe wydzielonej drogi dla roweréw po stronie wschodniej na odcinku ul.
Mickiewicza od pl. Wilsona do ul. Mierostawskiego

e prowadzenie ruchu rowerowego w ul. Mierostawskiego i Smiatej do al. Wojska Polskiego
na zasadach ogdlnych w jezdni

. prowadzenie ruchu rowerowego w ul. Smiatej od al. Wojska Polskiego do ul. Zajgczka na
zasadach ogdlnych w jezdni przy dopuszczeniu mozliwosci jazdy rowerem pod prad
(tylko zmiana oznakowania pionowego przez dodanie tabliczek T-22 "nie dotyczy
rowerdw" pod znakami).

e wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych w ul. Zajaczka i Krajewskiego do ul.
Zakroczymskiej

Projekt czesciowo uwzgledniony przez koncepcje

W koncepcji rekomenduje sie inny sposéb przeprowadzenia ruchu rowerowego w ul.

Mickiewicza

Uwolni¢ Smiata! Udroznienie Smiatej na odcinku - biblioteka publiczna - Al. Wojska

Polskiego

Projekt zaktada:

. reorganizacje parkowania z obustronnego na jednostronne;

e uporzadkowanie parkowania i poprawe warunkéw pieszych poprzez ustawienie stupkow
(ul. Smiata - od wjazdu na teren podwdrek za budynkiem Smiata 5-21, do skrzyzowania z
al. Wojska Polskiego)

Projekt przeanalizowany i uwzgledniony przez koncepcje

Likwidacja zatok autobusowych w ul. Mickiewicza

Projekt zaktada likwidacje 3 zatok autobusowych przez ich zabudowe chodnikiem
z kraweznikiem na przystankach autobusowych Bohomolca 01, 02 i pl. Wilsona 04

Projekt uwzgledniony przez koncepcje
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1.4 Typowe rozwigzania organizacji ruchu

W niniejszym rozdziale zestawiono i omdwiono przyktady rozwigzan w organizacji ruchu, ktéry
rekomendowano w koncepcji. Miejsce ich lokalizacji zostato okreslone w dalszej czesci opracowania.
Nalezy podkresli¢, ze sg to rozwigzania typowe, ktdrych zastosowanie w konkretnych miejscach
bedzie wymagato pogtebionych analiz i weryfikacji zasadnosci dlatego w ostatecznej formie mogg

one odbiegac od zaprezentowanej formy.

%_f—

?

|

Pi/‘—

Rys. 8. Kontrapas rowerowy

B3

) N

Rys. 9. Kontraruch rowerowy
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kat. GP/G/Z

kat. L/D

at.

Rys. 10. False one-way street Rys. 11. Kontraruch - tuki poziome

Rys. 12. Punktowe zwezenie do CPR

Rys. 13. Sluzy rowerowe
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Rys. 14. Parkowanie

Rys. 15. Spos6b realizacji skretu w lewo z pasa rowerowego w droge rowerow3 / przejazd rowerowy




bb

Rys. 16. Sposob realizacji skretu w lewo z pasa rowerowego na skrzyzowaniu z sygnalizacjq swietlng
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2 EtapllilV

2.1 Zalozenia koncepcyjne

2.1.1 Ruch pieszy

Gtéwnymi zatozeniami, ktérymi kierowano sie w koncepcji w zakresie prowadzenia ruchu pieszego

byta poprawa bezpieczerstwa pieszych i wygody ich poruszania sie w obszarze dzielnicy Zoliborz.

Dziatania jakie rekomendowano dla poprawy tych elementéw prowadzenia ruchu przedstawia Tab. 3.

Tab. 3. Zatozenia koncepcyjne dla ruchu pieszego

(o]

Dziatanie

Poprawa widocznosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych poprzez
eliminacje nielegalnie parkujgcych pojazdéw w obrebie skrzyzowan i przejs¢
dla pieszych w nieprzepisowej odlegtosci od nich z wykorzystaniem
fizycznych wygrodzen uniemozliwiajgcych parkowanie (stupki, wysepki)

POPRAWA

Uspokojenie ruchu pojazdéw na ulicach lokalnych poprzez zastosowanie
progdéw zwalniajgcych, wyniesionych tarcz skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych
w celu umozliwienia swobodnego przekraczania jezdni przez pieszych

BEZPIECZENSTWA

Poprawa bezpieczeristwa na przejsciach dla pieszych poprzez montaz azyli
miedzy pasami ruchu czy wyniesienie powierzchni przejscia ponad poziom
jezdni

Ograniczenia liczby miejsc kolizji pieszych i rowerzystdw poprzez
prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni, a w miejscach wspdlnego
uzytkowania przestrzeni poza jezdnig skuteczna separacja ruchu pieszego
i rowerowego

Poszerzanie  dostepnej powierzchni  traktéw  pieszych  poprzez
porzadkowanie parkowania utrudniajgcego przejscie pieszych, z
zapewnieniem minimalnej 1,5 metrowej szerokosci chodnika

POPRAWA
WYGODY

Budowa nowych przejs¢ dla pieszych utatwiajgcych przemieszczanie sie
miedzy istotnymi generatorami ruchu oraz skracajagcymi odlegtos¢ miedzy
kolejnymi przejsciami dla pieszych

PORUSZANIA SIE

Likwidacja zatok autobusowych i zastgpienie ich peronami przystankowymi
celem poszerzenia powierzchni wymiany pasazerskiej na przystankach oraz
ufatwianiu przejscia w ich rejonach przez osoby niekorzystajgce z transportu
zbiorowego w sytuacji duzego natezenia oczekujgcych pasazeréw

Wprowadzenie stref wspdtdzielonych ,woonerf” na ulicach lokalnych
umozliwiajgcych uspokojenie ruchu pojazdéw, a przez to swobodne
przekraczanie jezdni przez pieszych oraz potencjalne mozliwe wykorzystanie
na przestrzeni ulicy na cele inne niz komunikacyjne
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2.1.2 Ruch rowerowy

Koncepcja zaktada, ze rekomendowane rozwigzania bedg uwzgledniaty potrzeby wszystkich
uzytkownikéw ruchu. Przy wdrazaniu rozwigzan rekomendowanych w koncepcji powinno zachowac
sie szczegblng dbatosc o istniejgcy zielen, a takze w miare mozliwosci terenowych poszerza¢ obszary
zieleni zgodnie z oczekiwaniami mieszkancow. Gtéwnym zatozeniem koncepcji jest dobér takich

rozwigzan,

aby pozytywnie wptywaty na bezpieczenstwo wszystkich, a

niechronionych uczestnikéw ruchu.

w szczegdlnosci

Klasyfikacja sieci rowerowej

sie¢ uzupeiniajgca

zabudowa

sie¢ podstawowa

pozostate odcinki ulic

D granica dzielnicy

Rys. 17. Klasyfikacja sieci rowerowej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OpenStreetMap.org

Tab. 4. Zatozenia funkcjonalne i techniczne dla rowerowej sieci podstawowej i uzupetniajacej

ZAtOZENIA SIEC PODSTAWOWA

FUNKCJONALNE

bazowa sie¢ potgczen rowerowych

na terenie Zoliborza

trasy rowerowe 0 znhaczeniu
lokalnym i miedzydzielnicowym

trasy prowadzace ruch rowerowy
zwigzany z Zoliborzem, a takze

zewnetrzny pomiedzy
Srédmiesciem i przedmieéciami
Warszawy  (Bielany,  Mtociny,

SIEC UZUPELNIAJACA

komplementarna siatka potaczen

rowerowych na terenie Zoliborza

trasy rowerowe O znaczeniu

lokalnym i dojazdowym

sugerowane dla
rowerzystow w podrdézach
wewnatrz _Zoliborza, wytyczone
wzdtuz obszaréw z uspokojonym

trasy

ruchem
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ZAtOZENIA SIEC PODSTAWOWA

Biatoteka, Tarchomin)

sie¢ wpisujgca sie w szerszy
Program Rozwoju Tras
Rowerowych w obrebie catej
Warszawy

zaleca sie wprowadzenie spdjnego
i ciggtego systemu oznakowania
(pionowego/poziomego) dla
poszczegdblnych korytarzy
rowerowych (numeracja korytarzy
wg programu)

spojna z dotychczasowymi
standardami warszawskimi dot.
rozwoju drég rowerowych w
Warszawie — 2 kategorie: gtéwne /
lokalne / rekreacyjne

SIEC UZUPEENIAJACA

trasy prowadzace ruch rowerowy
,do” i ,z” sieci podstawowej
(zbierajgco-rozprowadzajgce) z
obszaréw mieszkalnych Zoliborza

sie¢ krotkich,
Lhiesformalizowanych” potaczen

rowerowych (tj. brak sztywnych
korytarzy rowerowych — przebieg
bardziej elastyczny)

spdjna z dotychczasowymi
standardami warszawskimi dot.
rozwoju drég rowerowych w

Warszawie — 2 kategorie: gtéwne /
lokalne / rekreacyjne

TECHNICZNE

zalecana ,twarda” infrastruktura
rowerowa

przede wszystkim DDR lub PR, w
dalszej kolejnosci pozostate
rozwigzania

DDR: drogi dla roweréow wzdtuz
gtéwnych tras drogowych —
wydzielone poza jezdnig lub
wydzielone w chodniku

PR: pasy rowerowe oznakowane
na jezdni wzdtuz gtdwnych (ale
mniej ruchliwych) tras drogowych

kwestie parkowania: w przypadku

zalecana ,miekka” infrastruktura
rowerowa

brak  przeksztatcen  przekroju
poprzecznego jezdni — gtdwnie
zZmiana istniejacych zasad
organizacji ruchu

wydzielona infrastruktura
rowerowa gtéwnie w miejscach,
gdzie konieczne jest
odseparowane prowadzenie
rowerzystow ze wzgledow
bezpieczenstwa - gtéwnie

skrzyzowania, a takze odcinki
liniowe z ograniczeniami

PR likwidacja parkowania wzdtuz
trasy lub parkowanie réwnolegte z
dodatkowa opaska
bezpieczenstwa (szer. 1.0 m); w
przypadku DDR wystarczy
regulacja organizacji parkowania
(tj.  usuniecie  nieprawidtowo
parkujacych pojazdéw z chodnika)

PdR: przejazdy dla rowerzystéw w
miejscu poprzecznego przeciecia
sie trasy podstawowe] z ruchliwg

trasa drogowa — zazwyczaj
sygnalizowane
CPR: wspdlne ciggi pieszo-

rowerowe — stosowane punktowo,
tj. tam, gdzie ze wzgledu na

widocznosci oraz miejsca, gdzie
ruch rowerowy prowadzony jest w
relacji  przeciwnej do ruchu
ogodlnego (kontraruch)

w pozostatych miejscach zaleca sie
prowadzenie wspélnie z ruchem
ogdélnym z jednoczesnym
uspokojeniem ruchu metodami:
Tempo 30 i strefy zamieszkania

prowadzenie tzw. kontraruchu
rowerowego: jako wydzielone
pasy rowerowe na catym odcinku,
lub wydzielone pasy tylko na
poczatku/koricu trasy oraz w
obrebie skrzyzowan - wedle
zalecen zawartych w ekspertyzie
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ZAtOZENIA SIEC PODSTAWOWA

SIEC UZUPEENIAJACA

ograniczenia terenowe
(geometryczne) lub ekonomiczne
niemozliwe jest wprowadzenie
DDR/PR

Sluzy rowerowe w obrebie
gtéwnych  skrzyzowan - ze
szczegdtowym oznakowaniem
poziomym dojazdowe,
powierzchnie akumulacyjne,
lewoskrety dla rowerzystéw)

(pasy

w miejscach przeciecia
(przeplatania) sie z ruchem
ogélnym (przed skrzyzowaniami,
na skrzyzowaniu) — wyrazny
system oznakowania (malowanie
na czerwono, piktogramy, znaki
ostrzegawcze)

zaleca sie wprowadzenie systemu
oznakowania pionowego,
,dowigzanego” do poszczegdlnych
korytarzy rowerowych: numeracja
tras, kierunki relacji na
skrzyzowaniach — ,znaki kat. E” dla
rowerzystow: mate, uproszczone,
ale czytelne i logiczne

Politechniki Krakowskiej z 2014 r.

regulacja istniejgcego parkowania
w  przypadku  wprowadzenia
kontraruchu rowerowego
(zalecane pasy rowerowe z opaska
bezpieczenstwa) oraz punktowo w
miejscach potencjalnie gorszych z
punktu widzenia BRD; zaktada sie
mniejszg ingerencje w organizacje

parkowania niz w sieci
podstawowej

wyrazny i czytelny  system
oznakowania poziomego
w obrebie skrzyzowan oraz
powigzan z siecig podstawowg —
Sluzy  rowerowe, wydzielenie

ruchu rowe rowego

mozliwos$¢ stosowania tzw. false
one-wagy __ street na mato
ruchliwych ulicach — tj. zamkniecie
wjazdu dla ruchu drogowego na
jednym koncu drogi z
jednoczesnym dopuszczeniem
wjazdu dla rowerzystow
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2.2 Sie¢ podstawowa

Rys. 18. Korytarze sieci podstawowej

2.2.1 Korytarz I - Powazkowska

Rys. 19. Ulica Powazkowska — istniejaca infrastruktura rowerowa

Ulica Powgzkowska, bedgca elementem Korytarza |, przebiega w potudniowej — zachodniej czesci
dzielnicy Zoliborz w Warszawie. W aspekcie ksztattowania przestrzeni publicznej odgrywa ona bardzo
wazng role. Petni gtdwnie funkcje zwigzane z obstugg przylegajacych obszaréw. Ulica ta tgczy
pétnocng czeéé dzielnic Wola oraz Srédmieécie z drogg ekspresowg S8 znajdujaca sie w potudniowej
czesci dzielnicy Bielany. Ulica ta we wschodniej czesci posiada infrastrukture rowerowg w formie
wydzielonych drég dla rowerdw, a sukcesywny rozwdj miasta i rosngce potrzeby mieszkancow
wymuszajg jej dalszy rozwdj i zmiane dotychczasowego charakteru ulicy. W ramach planowanych
prac i koncepcji budowy trasy tramwajowej na ulicy Powgzkowskiej planowane jest uzupetnienie sieci
rowerowej o dodatkowe rozwigzania infrastrukturalne, stworzenie dodatkowego ciggu rowerowego,
po drugiej stronie opisywanej ulicy oraz poszerzenie istniejgcego chodnika. Postuluje sie takze
wydtuzenie istniejacej drogi rowerowej w kierunku pétnocnym do granicy dzielnicy - w stanie
istniejgcym konczy sie (od strony potudniowej) na ok. 200 m przed skrzyzowaniem z ul. Krasiiskiego.
Rozbudowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Powgzkowskiej umozliwi sprawny dojazd rowerem w
relacjach do (z) Bielan i Srédmiescia, a takze zwiekszy dostepnoéé obszaréw potozonych wzdtuz ulic
Krasinskiego i Elblgskiej. Wigze sie to takze ze zwiekszonym naciskiem podczas przebudowy na
elementy zwigzane zpoprawieniem bezpieczedstwa niechronionych uczestnikéw ruchu,
reorganizacjg parkowania oraz zmiang istniejgcej organizacji ruchu. Taka zmiana wesprze i utatwi
rozwdj ruchu rowerowego oraz podkresli istotne znaczenie tego ciggu ruchu w catym analizowanym
obszarze.
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2.2.2 Korytarz Il - Broniewskiego - Jana Pawta II

Rys. 20. Ulica Broniewskiego — istniejaca infrastruktura rowerowa

Korytarz Il zawiera w sobie istniejgcg infrastrukture rowerowg zlokalizowang w ciggu ulic
Broniewskiego i Jana Pawta Il. Jest ona z powodzeniem uczeszczana przez rowerzystow i stanowi
istotny cigg w dojazdach do Srédmiescia z pétnocnych dzielnic. Funkcjonujaca droga dla roweréw
wykonana jest z kostki brukowej, dlatego docelowo rekomenduje sie zmiane jej nawierzchni na
bitumiczna. Dodatkowo, postuluje sie rowniez dobudowe wydzielonej drogi dla roweréw po stronie
potudniowej na catej dtugosci, a takze przejazdéw rowerowych w obrebie skrzyzowania z ulica
Elblasky i ,dowigzanie” do istniejacej drogi rowerowej wzdtuz ul. Elblaskiej. W celu poprawy
warunkdw ruchu pieszego zaleca sie takze stworzenie przejscia dla pieszych na wysokosci zjazdu w
ul. Totwiniskiego (na wschdd od Galerii Zoliborz i stacji Veturilo). Zaleca sie rozwazenie wyniesienia
przejscia dla pieszych (lub wprowadzenie progéw zwalniajgcych przed nim) przy skrzyzowaniu z ul.
Braci Zatuskich.
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2.2.3 Korytarz III - Kolektorska - Popietuszki

Rys. 21. Ulica Popietuszki — korytarz podstawowy w koncepcji sieci rowerowej

Korytarz Il ma umozliwi¢ bezpieczne podrdéze rowerowe w relacji pdétnoc — potudnie, z
wykorzystaniem ulic Popietuszki i Kolektorskiej. Z racji jej obecnej klasy i funkcji ruchowej ulicy
Popietuszki rekomenduje sie budowe wydzielonych, obustronnych drég dla roweréw, ktére z
powodzeniem przeprowadzi¢ mozna w istniejgcych, szerokich pasach zieleni. Drogi dla roweréw w ul.
Popietuszki faczytyby istniejacg infrastrukture na skrzyzowaniu ulic Broniewskiego i Jana Pawta Il oraz
Stowackiego i Potockiej. Zaleca sie odseparowanie proponowanych drég dla roweréw od strony
jezdni za pomocg pasow zieleni niskiej lub zieleni wysokiej — na odcinkach, gdzie jest to mozliwe i nie
wptynie na ograniczenie widocznosci. Kontynuacjg korytarza do granicy z dzielnicg Bielany bytby
istniejgcy trakt poprowadzony w ul. Kolektorskiej przez Park Kaskada, ktéry taczy pl. J. Kuronia z
infrastrukturg rowerowa zlokalizowang wzdtuz Al. Armii Krajowej oraz pozwala na korzystanie z
przejazdu nad drogg ekspresowg S8. Trakt ten wykonany jest z kostki betonowe] dlatego docelowo
powinna nastgpi¢ wymiana jego nawierzchni na bitumiczng oraz wytyczenie ciggu pieszo-
rowerowego.
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2.2.4 Korytarz IV - Stowackiego

2.2.4.1 Stowackiego
2.2.4.1.1 Potocka - Krechowiecka

Stan istniejacy

| _BD 150 130 | 6,0 65 13540
| I

T Vias U e
nik

pat Zielenl shod pas zlalonl
g forowlsko tramwajowe
droga rowerowa | W pasle dzlelgeym

Jezdnia dregowa

3.256m paa ruchu ogdlnego
3.256m pas ruchu ogéinego
__chodnlk | 2:25m pas ruchu ogdinege
0-3.0m paw zieleni  3.25m pas ruchu ogdlnego
5.0 - 8.0m chodnik
7 dopuazczonym parkowsaniem

gzer. 2.0-25m

Rekomendowane rozwigzanie

Zalan|
pas Zieleni pas TR
. rowisko framwalowe
chednik W pasie dzislgeym
przedzielony pacem zlelenl jezdnia drogowa

0 eZeroko&el 0-3.0m
g i 2.0m pas IOWerowy
ezdnia drogowa 3.0m pas ruchu ogélnego
2.0m pas postojowy Z wydzlelenlem
1.0m opacka bezpieaz. pasdw ekretmyoh
2 0m pas rowarowy
2.0m pas ruchu ogbinego
z wydzieleniem

pasdw skrgtnych

Ulica gtéwna, dwukierunkowa, z 3 pasami ruchu i dodatkowym pasem do parkowania
réwnolegtego po potudniowej stronie jezdni. Szerokos¢ jezdni wynosi 14 m, a szerokos¢
chodnikéw od 4 do 5 m. Dozwolona predkos¢ 50 km/h, brak elementéw uspokojenia ruchu.
Inwentaryzacja Istniejace 3 przejscia dla pieszych, w tym 2 z sygnalizacjg Swietlng. Nawierzchnia chodnikéw
wykonana z kostki brukowej i ptyt betonowych. Istniejaca infrastruktura rowerowa w formie
ciggu pieszo-rowerowego z kostki brukowej po pdtnocnej stronie jezdni. Funkcjonujgce
przystanki autobusowe i tramwajowe oraz torowisko potozone po pétnocnej stronie ulicy
Rekomendowane Wyznaczenie nowego przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Szczepanowskiego
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rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Likwidacja istniejacych drég rowerowych z kostki brukowej i wyznaczenie 1,5-metrowych
paséw rowerowych w jezdni, odseparowanych dodatkowg 0,5-metrowg opaska
bezpieczenstwa od miejsc postojowych

Zwezenie jezdni do 2 paséw ruchu (po 1 pasie w kazdym kierunku). Docelowo obnizenie klasy
technicznej drogi do lokalnej (L). Przebudowa zatok autobusowych i zastgpienie ich peronami
przystankowymi, pétwyspowymi.

Na potudniowym wlocie ul. Stowackiego na skrzyzowaniu z ulicg Popietuszki zmniejszenie liczby
paséw do 2 do jazdy na wprost i 1 do skretu w prawo. W miejsce istniejgcego prawoskretu
docelowo proponuje sie poszerzenie wyspy azylu w celu umozliwienia odpowiedniej akumulacji
pieszych i wykonania relacji skretu w lewo przez rowerzystow.

Istniejaca infrastruktura rowerowa nie spetnia standardéw jakosci i obstuguje cele podrézy
jedynie po jednej stronie ulicy. Obecne natezenie ruchu pozwala rozwazaé zwezenie przekroju
do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku, ktdre stworzy przestrzen na wyznaczenie
obustronnych paséw rowerowych i nowego przejscia dla pieszych, a wariantowo umozliwi
likwidacje sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Krechowieckg

Wiaczenie z kierunku od placu Wilsona do drég rowerowych zlokalizowanych w obrebie
skrzyzowania ulic Stowackiego i Potockiej przez przejazd rowerowy w jego wschodniej czesci
Wiaczenie pasow rowerowych w poprzeczne drogi rowerowe i ulice odbywad sie bedzie przez
$luzy rowerowe wyznaczone na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng. Skrety w lewo
realizowane poprzez rozwigzanie wskazane na Rys. 15. Sposéb realizacji skretu w lewo z pasa
rowerowego

Na skrzyzowaniu ul. Stowackiego i Popietuszki wtgczenie pasa rowerowego w uktad dréog
rowerowych bedzie odbywaé sie w miejscu zlikwidowanego pasa do skretu w prawo w ul.
Potocka, na zasadach okreslonych na Rys. 15

Powstanie nowego przejscia dla pieszych oraz bezpiecznej i wygodnej infrastruktury rowerowe;j.
Liczba legalnych miejsc parkingowych nie ulega zmianie. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba pasow ruchu dla samochodéw ulega zmniejszeniu do 2

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 220 tys. PLN

Brak

Brak
Zmiana zapisu w MPZP dla otoczenia ul. Stowackiego: obecne zapisy zaktadajg prowadzenie
ruchu rowerowego poza pasem jezdni
¢ dopuszczalna predkosé: 50 km/h
e sygnalizacja $wietlna:
0 skrzyzowanie Stowackiego / Popietuszki — bez zmian;
0 skrzyzowanie Stowackiego / Krechowiecka — ponowne przeliczenie programow
sygnalizacji z uwagi na prowadzenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi, a takze
likwidacje przejazdow rowerowych w osi ul. Stowackiego
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2.2.4.1.2 Krechowiecka - Plac Wilsona

S

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Stan istniejacy

Rekomendowane rozwigzanie

Ulica gtéwna o 4 pasach ruchu i miejscach do parkowania zlokalizowanych na chodniku
w potudniowej czesci pasa drogowego. Szerokos¢ jezdni 13 m, szerokos¢ chodnikéw od 5 do 6
m. Istniejgca infrastruktura rowerowa w formie wydzielonej drogi dla roweréow z kostki brukowej
po potudniowej stronie jezdni. Funkcjonujace przystanki autobusowe i tramwajowe oraz
torowisko potozone po poétnocnej stronie ulicy

Wyznaczenie nowego przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Filareckiej z azylem miedzy pasami
ruchu, adaptacja istniejgcych drég dla rowerdw na ciagi piesze

Wyznaczenie w jezdni obustronnych paséw rowerowych o szerokosci 1,5 m, likwidacja
istniejgcych drég rowerowych z kostki betonowej (z pozostawieniem odcinka od ul. Toeplitza do
pl. Wilsona)

Zwezenie jezdni do 2 pasow ruchu (po 1 pasie w kazdym kierunku), docelowo obnizenie klasy
technicznej drogi do lokalnej (L), organizacja parkowania skosnego na jezdni potudniowej
z zastosowaniem min. 1 metrowej opaski bezpieczenstwa wzgledem pasa rowerowego

Istniejgca infrastruktura rowerowa nie spetnia standardéw jakosci i obstuguje cele podrézy
jedynie po jednej stronie ulicy. Obecne natezenie ruchu pozwala rozwazaé zwezenie przekroju
do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku, ktére stworzy przestrzen na wyznaczenie
obustronnych paséw rowerowych i nowych przejs¢ dla pieszych, a takie zmiane sposobu
parkowania z réwnolegtego na ukosne

Wigczenie pasa rowerowego w kierunku placu Wilsona do drogi dla rowerdw potozonej w ciggu
chodnika poprzez tacznice za skrzyzowaniem z ul. Toeplitza

Powstanie nowego przejscia dla pieszych oraz bezpiecznej i wygodnej infrastruktury rowerowej;
wzrost liczby legalnych miejsc parkingowych o ok. 17 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba pasow ruchu dla samochodéw ulega zmniejszeniu do 2

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 110 tys. PLN

Brak

Lokalizacja nowego przejscia dla pieszych przez ul. Stowackiego oraz torowisko tramwajowe przy
skrzyzowaniu z ul. Filarecka wymagaé bedzie przesuniecia peronu przystanku tramwajowego
w kierunku pétnocno — zachodnim o szerokos¢ rekomendowanego przejscia dla pieszych

Zmiana zapisu w MPZP dla otoczenia ul. Stowackiego: obecne zapisy zaktadajg prowadzenie
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Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

ruchu rowerowego poza pasem jezdni

e dopuszczalna predkos¢: 50 km/h

(0]

sygnalizacja swietlna:

skrzyzowanie Stowackiego/ Popietuszki

bez zmian;

skrzyzowanie Stowackiego/ Krechowiecka

ponowne przeliczenie programdéw sygnalizacji z uwagi na prowadzenie ruchu
rowerowego pasami rowerowymi, a takze likwidacje przejazdéw rowerowych w osi ul.
Stowackiego;

skrzyzowanie Stowackiego / Suzina

ponowne przeliczenie programdow sygnalizacji z uwagi na prowadzenie ruchu
rowerowego pasami rowerowymi, a takze likwidacje przejazdéw rowerowych w osi ul.
Stowackiego
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2.2.5 Korytarz V - Mickiewicza

2.2.5.1 Mickiewicza

2.2.5.1.1 Granica dzielnicy - Potocka

Stan istniejacy
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chednlk pas zlelenl

pas zZieleni chodnik

jezdnia dregowa pas zielen!

4.50m pas ruchu ogélinego

3.50m pas ruchu ogélinego jezdnia drogowa

350m pas ruchu ogélinego 350m pas ruchu ogdinage
3.00m wydzislory pas 3.50m pas ruchu ogélnege

prawaskremny (postajowy) 3.00m wydzielony pas
paa zieleni prawoskretny {postojowy}
Inwentaryzacja
obrebie pasa drogowego
Rekomendowane
rozwigzanie

Rekomendowane rozwiazanie

445
1 L |
" pas drogowy ul. Mickiewicza |
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I I [Nl I
chodnik paa zieleni

paa Zlelenl chodnlk

jozdnia drogowa |paazisleni

jezdnia drogown

2.00m pas rowerowy 4.50m pas ruchu ogéinege
3.50m wydzielony pas 2.00m pas rowerowy
prawoskretny (postojowy) 350m wydzisleny pas
__pas ziolen | prawoskretry (postojowy)

Droga gtéwna, dwujezdniowa, z dwoma pasami ruchu w kazda strone, z dodatkowymi pasami
dla relacji skretnych w obrebie skrzyzowan, obowiazujace ograniczenie predkosci do 50 km/h,
szerokos$¢ jezdni 7 m (pasy ruchu po 3,5 m). Zréznicowana szeroko$¢ chodnika wykonanego z
ptyt betonowych. Brak infrastruktury rowerowej, ruch rowerowy prowadzony na zasadach

ogoélnych. Po ulicy poruszajg sie autobusy regularnych linii komunikacji miejskiej ZTM.

Funkcjonujg przystanki autobusowe i 2 przejscia dla pieszych. Brak miejsc parkingowych w

Wyznaczenie 1,5-metrowych paséw rowerowych na obu jezdniach

Zwezenie przekroju jezdni do 1 pasa ruchu w kazdym kierunku oraz wyznaczenie miejsc

parkingowych na skrajnym pasie jezdni zachodniej, poprzez skrécenie pasa do skretu w ul.

Potocka (odcinek ok. 50 m)
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Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Ulica docelowa ma stac sie droga klasy Z (zgodnie z SUiKZP), na pozostatych odcinkach ul.
Mickiewicza juz dzi$ istnieje tylko jeden pas ruchu — taki przekrdj ulicy jest optymalny dla
istniejgcego natezenia ruchu

Relacja skretu w lewo z wlotu pdétnocnego ul. Mickiewicza poprzez rozwigzanie wskazane na
Rys. 16.

Poprawa bezpieczenstwa prowadzenia ruchu rowerowego oraz wzrost dostepnosci pieszej tej
czesci dzielnicy; wzrost liczby legalnych miejsc parkingowych o ok. 10 szt. Szeroko$¢ jezdni
pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw ulega zmniejszeniu do 2

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 112 tys. PLN

Brak
Brak

. dopuszczalna predkosé: 40 km/h;

e sygnalizacja $wietlna:

0 skrzyzowanie ulic Mickiewicza i Potockiej — ponowne przeliczenie programéw sygnalizacji
z uwagi na prowadzenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi wzdtuz ul. Mickiewicza,
dodanie przejazdu rowerowego na wlocie pdtnocnym; dodatkowe sygnalizatory przy
przejezdzie rowerowym przez wlot pétnocny, dodatkowy sygnalizator dla rowerzystéw na
wlocie wschodnim ul. Potockiej (do realizacji skretu w lewo w relacji z potudniowego wlotu
Mickiewicza w lewo) i zwigzane z tym poprawki w programie sygnalizacji;

. uktad paséw na wlotach skrzyzowan:
skrzyzowanie Mickiewicza/ Potocka, wlot potnocny: zmniejszenie liczby paséw do jazdy na
wprost do jednego
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Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

ped migjsea postojowe
torowisko tramwajowe

torowiako fra mwajowe W pasie dzielacym
|_w pesle dzielesym

Droga gtéwna, dwukierunkowa, dwujezdniowa, z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku.
Szeroko$¢ kazdej z jezdni ok. 6,4 m, predkos¢ dozwolona to 50 km/h. Brak elementow
uspokojenia ruchu, funkcjonuje 6 przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej, nawierzchnia
chodnika to ptyty betonowe. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych. Parkowanie
dozwolone odcinkami na skrajnym pasie ruchu w sposéb rownolegty do krawedzi jezdni, a takze
miejscowo na chodniku prostopadle lub ukosnie

Zwezenie jezdni przy przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach (utworzenie azyli) ifizyczne
uniemozliwienie nielegalnego parkowania ograniczajgcego widocznosci. Likwidacja zatok
autobusowych i budowa w ich miejsce peronédw przystankowych umozliwiajgcych wyprzedzanie
przez inne pojazdy zatrzymujgcych sie autobuséw

Wyznaczenie 1,5-metrowych paséw rowerowych na obu jezdniach

Zmniejszenie liczby paséw ruchu do 1 w kazdym kierunku. Likwidacja miejsc do parkowania na
chodniku; wyznaczenie miejsc postojowych na obu jezdniach, czesciowo na jezdni, czeSciowo na
opasce zewnetrznej
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Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Obecnie droga gtéwna ma staé sie w przysztosci drogg zbiorczg, natezenie ruchu pozwala na
zwezenie przekroju w celu wygospodarowania przestrzeni dla ruchu rowerowego

Relacja skretu w lewo z wlotu potudniowego ul. Mickiewicza w ul. Potockg poprzez sluze
rowerowaq na wlocie wschodnim ul. Potockiej.

Pozostate relacje w ruchu ogdélnym

Wozrost liczby legalnych miejsc do parkowania, o ok. 7 szt.,, mozliwo$¢ zagospodarowania
przestrzeni chodnikdw na inne funkcje, zwiekszenie sie przestrzeni wymiany pasazerskiej na
przystankach autobusowych, poprawa bezpieczenstwa i wygody poruszania sie pieszych i
rowerzystow. Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodow
pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania i wykonania nowej organizacji ruchu: ok. 305 tys. PLN

Brak kosztéw budowy lub przebudowy infrastruktury

Usuniecie miejsc do parkowania na jednej z jezdni i wyznaczenie w ich miejsce dwukierunkowej
drogi dla rowerdw oddzielonej od pasa ruchu separatorami

. dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
e sygnalizacja $wietlna:
0  Mickiewicza/ Potocka — opisano w pkt. 2.2.5.1.1;
0  Mickiewicza/ plac Wilsona - brak zmian;
e uktad paséw na wlotach skrzyzowan:
0 skrzyzowanie Mickiewicza/ Potocka, wlot potudniowy — zmniejszenie liczby
pasow do jazdy na wprost do jednego;
0 pl. Wilsona, wlot pétnocy ul. Mickiewicza — zakornczenie pasa rowerowego przed
peronem przystankowym, liczba paséw ruchu bez zmian
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2.2.5.1.3 Plac Wilsona

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Skrzyzowanie z ruchem okreznym z 3 pasami ruchu i wyspa centralng oraz tgcznicg w relacji
ulic Mickiewicza i Stowackiego, z przejsciami dla pieszych na wlotach skrzyzowania. Istniejgce
zatoki autobusowe i jedna zatoka przeznaczona na postdj takséwek. Chodniki o szerokosci od
5 do 11 m wykonane z kostki brukowej W pasie chodnika zlokalizowane wejscia do stacji
metra oraz drogi serwisowe obstugujgce punkty handlowo — ustugowe w zachodniej czesci
placu. Istotny generator ruchu w dzielnicy zaréwno pieszego (zwigzanego z przesiadkami), jak
i rowerowego czy samochodowego

Gruntowana modernizacja powierzchni placu z reorganizacjg ruchu, stworzenie atrakcyjnej
przestrzeni publicznej dla mieszkancéw, ograniczenie natezenia ruchu pojazdéw izwezenie
szerokosci istniejacej jezdni wraz z budowg wydzielonej infrastruktury rowerowej oraz
poprawg warunkéw ruchu pieszego poprzesz poszerzenie traktéw i wymiane ich nawierzchni
zgodnie z wytycznymi dokumentu ,,Rozwéj ruchu pieszego w Warszawie”

Z powodu licznych celéow podrézy i duzego natezenia ruchu pieszego na chodnikach i
pojazdéw na jezdni, a takze mnogosci punktéw kolizji zwigzanych z przeplataniem nie istnieje
mozliwo$¢ bezpiecznego i wygodnego uksztattowania infrastruktury rowerowej w pasie
drogowym. Rekomenduje sie gruntowng modernizacje placu, wraz z ograniczeniem jego
komunikacyjnych funkcji, w tym zwezeniem szerokosci jezdni. Przebudowa ta wydaje sie
niezbedna z uwagi na charakter weztowy placu dla korytarzy rowerowych rekomendowanych
w koncepcji

Koszty wdrozenia rozwigzania nie moga byé oszacowane bez rozstrzygniecia zakresu
modernizacji catego placu

Brak

Pozostawienie placu Wilsona w obecnym ksztatcie spowoduje brak mozliwosci jego
bezpiecznego i wygodnego przekraczania przez rowerzystow w relacjach tranzytowych
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2.2.5.1.4 Plac Wilsona - plac Inwalidow

Stan istniejacy Rekomendowane rozwigzanie
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Jednojezdniowy, dwukierunkowy odcinek ul. Mickiewicza w standardzie drogi klasy G, z dwoma
pasami w kazdym kierunku o nawierzchni bitumicznej ijezdni szerokosci ok. 11 m.
Obowigzujgca dozwolona predko$é¢ to 50 km/h. W pasie drogowym przeprowadzone sg

Inwentaryzacja . L . . . . -
yzad szerokie chodniki o nawierzchni z ptyt betonowych oraz 4 przejscia dla pieszych. Po wschodniej
stronie jezdni biegnie torowisko tramwajowe. Miejsca postojowe wyznaczone na chodniku po
zachodniej stronie jezdni przed przejsciem dla pieszych na pl. Inwalidéw
Budowa azylu na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Mierostawskiego
Rekomendowane o . . o
Rk . Wyznaczenie w jezdni obustronnych paséw rowerowych o szerokosci 1,5 m
rozwigzanie

Zmniejszenie liczby paséw ruchu do 1 w kazdym kierunku
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Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Odcinek ulicy stanowiacy gtéwny korytarz rowerowy w dojazdach do Srédmiescia.

Zaobserwowano duze natezenie ruchu rowerdw na chodniku, ktére wynika¢ moze
z nadmiernych predkosci osigganych w tym miejscu przez kierowcoéw oraz z niskiego poziomu
bezpieczenstwa poruszajacych sie po jezdni rowerzystow. Rozwigzanie jest spdjne z zatozeniami
SUIKZP, ktére wskazujg na planowane obnizenie klasy drogi do Z

Potgczenia z rekomendowanymi rozwigzaniami ruchu rowerowego na ul. Mierostawskiego w

ruchu ogdlnym

Poprawa bezpieczenstwa ruchu rowerowego, udostepnienie podstawowego korytarza
prowadzacego w kierunku Srédmiescia, nadanie ul. Mickiewicza $rédmiejskiego charakteru.
Liczba legalnych miejsc parkingowych nie ulega zmianie. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba paséw ruchu dla samochodéw ulega zmniejszeniu do 2

Koszty wydzielenia obustronnych paséw rowerowych: ok. 115 tys. PLN

Mozliwe wytyczenie miejsc postojowych czesciowo na jezdni, czesciowo na opasce zewnetrznej
w przypadku jej poszerzenia o min. 0,5 m

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapisow MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej, ktéra wymagataby ingerencje w istniejaca zielen
e dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
. sygnalizacja swietlna:
0 przy Mickiewicza 22 - ponowne przeliczenie programéw sygnalizacji z uwagi na
prowadzenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi w ul. Mickiewicza;
0 Mickiewicza/ Plac Inwalidéw - ponowne przeliczenie programdéw sygnalizacji
zuwagi na prowadzenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi w ul.
Mickiewicza;
. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan:
0 pl. Wilsona, wlot potudniowy ul. Mickiewicza — zakoriczenie pasa rowerowego

przed zatokg autobusowg, liczba paséw ruchu bez zmian
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2.2.5.1.5 Plac Inwalidow

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Stan istniejacy Rekomendowane rozwigzanie

Odcinek ul. Mickiewicza przebiegajacy przez plac Inwalidéw, posiadajgcy dwie jezdnie o dwdch
pasach ruchu o szerokosci 3,5 kazdy. Wzdtuz jezdni poprowadzone sg chodniki o szerokosci od
2 do 3m. Po wschodniej stronie jezdni biegnie torowisko tramwajowe, brak jest miejsc
parkingowych w poblizu jezdni.

Wokét pl. Inwalidéw prowadzone sg jezdnie serwisowe o szerokosci ok. 6m, z miejscami
postojowymi wyznaczonymi w zaleznosci od lokalizacji na chodniku, w zatokach parkingowych i
na jezdni. W pdtnocno-zachodniej czesci placu istnieje pas rowerowy potgczony z pasami
rowerowymi w al. Wojska Polskiego

Budowa przejscia dla pieszych przez pl. Inwalidéw osi al. Wojska Polskiego

Wyznaczenie na jezdni gtéwnej obustronnych paséw rowerowych o szerokosci 1,5 m
Zmniejszenie liczby paséw ruchu do 1 w kazdym kierunku na jezdni gtéwnej ul. Mickiewicza.
Budowa elementéw uspokojenia ruchu (progéw zwalniajgcych) na jezdniach serwisowych.
Przeniesienie miejsc parkingowych z chodnika na jezdnie (parkowanie réwnolegte) na
pétnocno-wschodnim odcinku jezdni serwisowej pl. Inwalidéw. Ograniczenie stupkami
mozliwosci parkowania na chodniku i bezposrednio przed skrzyzowaniami

Odcinek ulicy stanowigcy gtéwny korytarz rowerowy w dojazdach do Srédmiescia.
Zaobserwowano duze natezenie ruchu rowerdw na chodniku, ktére wynika¢ moze
z nadmiernych predkosci osigganych w tym miejscu przez kierowcow oraz z niskiego poziomu
bezpieczenstwa poruszajacych sie po jezdni rowerzystdw. Rozwigzanie wpisuje sie we
wskazanym w kierunkach SUiKZP obnizeniem klasy drogi klasy do Z

Potaczenie pasa rowerowego w ul. Mickiewicza z istniejgcym pasem rowerowym na jezdni
serwisowej pl. Inwalidéw.

Réwnolegle do przejscia dla pieszych zlokalizowanego przy skrzyzowaniu ul. plac Inwalidéw i ul.
Mickiewicza (strona potudniowa), nalezy wyznaczy¢ przejazd rowerowy po stronie pétnocnej.
Przejazd nalezy zakonczy¢ przed torowiskiem tramwajowym i wiaczyé ponownie w pas
rowerowy. Na jezdni zachodniej ul. Mickiewicza nalezy zapewni¢ powierzchnie do akumulacji
rowerzystow do wykonania skretu w lewo przez przejazd rowerowy

Poprawa bezpieczenistwa ruchu rowerowego, udostepnienie podstawowego korytarza
prowadzacego w kierunku Srédmiesécia. Zmniejszenie liczby legalnych miejsc parkingowych o
ok. 15 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw ulega
zmniejszeniu do 2
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Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

2.2.5.1.6 Plac Inw

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 86 tys. PLN

Brak
Rekomenduje sie aktualizacje zapisdw MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej, ktora wymagataby ingerencje w istniejgcg zielen
. dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
e sygnalizacja $wietlna:
0  Mickiewicza/ Plac Inwalidow — ponowne przeliczenie programdw sygnalizacji z
uwagi na prowadzenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi w ul.
Mickiewicza;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan:
0 skrzyzowania jezdni gtéwnej ul. Mickiewicza z drogami serwisowymi pl.
Inwalidéw i ul. Mierostawskiego: zmniejszenie liczby paséw do jazdy na wprost
do jednego

alidow - Zajaczka

Fr

Stan istniejacy Rekomendowane rozwigzanie

Jednojezdniowy, dwukierunkowy odcinek ul. Mickiewicza w standardzie drogi klasy G, z
dwoma pasami w kazdym kierunku o nawierzchni bitumicznej i jezdni szerokosci ok. 11 m.
Obowigzujgca dozwolona predkosé to 50 km/h. W pasie drogowym przeprowadzone sg
szerokie chodniki o nawierzchni z ptyt betonowych oraz 2 przejscia dla pieszych. Po
wschodniej stronie jezdni biegnie torowisko tramwajowe. Ukosne miejsca parkingowe
wyznaczone na chodniku

Budowa wyspy azylu dla pieszych i rowerzystdw na ul. Gen. Zajgczka na wlocie wschodnim
skrzyzowania z ul. Mickiewicza

W kierunku potudniowym na odcinku od pl. Inwalidéw do przystanku autobusowego GEN.
ZAJACZKA 01 ruch rowerowy prowadzony pasem rowerowym. Przed przystankiem
autobusowym proponuje sie przeniesienie ruchu rowerowego na wydzielong droge dla
rowerdéw biegnaca za przystankiem autobusowym i dowigzanie jej do przejazdu rowerowego
przez ul. Gen. Zajgczka.

W kierunku pdétnocnym proponuje sie kontynuacje prowadzenia wydzielonej drogi dla
roweréw az do wysokosci przejscia dla pieszych na wysokosci przystankow tramwajowych.
Dalej w kierunku poétnocnym proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego pasem
rowerowym wyznaczonym w jezdni
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Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Zwezenie przekroju do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku. Na skrzyzowaniu z ul. Gen.
Zajaczka proponuje sie wydzielenie lewoskretu od strony wiaduktu w ul. Mickiewicza

Odcinek ulicy stanowigcy gtéwny korytarz rowerowy w dojazdach do Srédmiescia, obecnie
obcigzony duzym natezeniem ruchu. Zaobserwowano duze natezenie ruchu roweréw na
chodniku, ktére wynika¢ moze z nadmiernych predkosci osigganych w tym miejscu przez
kierowcow oraz z niskiego poziomu bezpieczenstwa poruszajacych sie po jezdni rowerzystow.
Brak mozliwosci wyznaczenia obustronnej drogi dla roweréw z uwagi na waski odcinek
chodnika miedzy torowiskiem tramwajowym a pierzeja przy zjezdzie z ul. Mickiewicza na plac
Inwalidéw. Zaproponowane rozwigzanie dot. skrzyzowania ul. Gen. Zajgczka i ul. Mickiewicza
pozostawia dotychczasowq liczbe paséw na wlocie pdtnocnym. Rozwigzanie jest spdjne
z kierunkami SUiIKZP, ktdére wskazuje na docelowe obnizenie klasy drogi z G do Z

Budowa dodatkowego przejazdu rowerowego przy ul. Mickiewicza na wysokosci przystankow
tramwajowych oraz odcinka drogi dla roweréw umozlwiajacego wjazd i zjazd rowerzysty w ul.
Gen. Zajaczka (przy banku)

Poprawa bezpieczeristwa ruchu rowerowego, udostepnienie podstawowego korytarza
prowadzacego w kierunku Srédmiescia, minimalna ingerencja w istniejaca zieleA. Liczba
legalnych miejsc parkingowych nie ulega zmianie. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba paséw ruchu dla samochodéw ulega zmniejszeniu do 2

Koszty budowy drogi dla rowerdw oraz wyciecia czesci zieleni: ok. 78 tys. PLN

Brak

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapiséw MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej, ktéra wymagataby ingerencje w istniejgca zielen
e dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
e sygnalizacja Swietlna:
0 sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych przez ul. Mickiewicza przy ul.
Gen. Zajaczka — przeanalizowanie wptywu wyznaczenia przejazdu rowerowego
na program sygnalizacji;

uktad pasdw na wlotach skrzyzowan:
0 skrzyzowanie ulic Gen. Zajaczka i Mickiewicza, wlot potnocny — liczba pasow
ruchu bez zmian;
0  skrzyzowanie ulic Gen. Zajgczka i Mickiewicza, wlot potudniowy — wyznaczenie
pasa do skretu w lewo, pozostawienie jednego pasa do jazdy na wprost
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2.2.6 Korytarz VI - GwiaZdzista

2.2.6.1 Gwiazdzista

2.2.6.1.1 Armii Krajowej - Krasinskiego

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Ulica lokalna, jednojezdniowa, dwukierunkowa o szerokosci jezdni od 7 do 10,5 m,
z elementami uspokojenia ruchu w formie zwezen szerokosci jezdni przy azylach
zlokalizowanych na przejsciach dla pieszych. Funkcjonujacy cigg pieszo-rowerowy potozony
przy parku Kepa Potocka, na potudnie od skrzyzowania z ul. Promyka oraz wydzielona droga
dla roweréw na pétnoc od skrzyzowania z ul. Potockg

Wyznaczenie dodatkowego przejscia dla pieszych na wilocie pdtnocno-zachodnim na
skrzyzowaniu z ul. Promyka. Dla zapewnienia bezpieczenstwa, proponuje sie zwezi¢ przekrdj
wlotu np. poprzez zastosowanie wyspy azylu. Dodatkowo proponuje sie wyniesienie
istniejgcego przejscia dla pieszych przez ul. Promyka (na wjezdzie do strefy Tempo 30).
Wyznaczenie dodatkowego przejscia przez ul. Gwiazdzistag przy skrzyzowaniu z ul.
Barszczewska (na pétnocnym krancu przystanku autobusowego) wraz z dojsciami

Na odcinku od ul. Potockiej do Promyka proponuje sie dostosowanie ciggu pieszego po
stronie wschodniej do parametréw ciggu pieszo-rowerowego (minimalne jego poszerzenie)
wraz z czesciowa wymiang nawierzchni bitumicznej ze wzgledu na widoczne ubytki.

W miejscach o wystarczajacej szerokosci jezdni w przekroju poprzecznym, proponuje sie
wyznaczenie pasa postojowego po stronie zachodniej ul. Gwiazdzistej

Ze wzgledu na wykorzystywane w stanie istniejagcym alejki parkowe przez ruch rowerowy,
proponuje sie dostosowanie ich nawierzchni i szerokosci do pozadanych standardéw
w zakresie wygody i bezpieczenstwa wspdlnego uzytkowania przez pieszych i rowerzystow.
Wyniesienia przejscia dla pieszych przez ul. Promyka pozwoli na odpowiednie podkreslenie
faktu wjazdu do strefy tempo 30. Szeroki przekrdj jezdni na odcinku od ul. Promyka do ul.
Potockiej pozwoli na wyznaczenie dodatkowych miejsc parkingowych w formie pasa
postojowego. Adaptacja geometrii skrzyzowania ulic Promyka i Gwiazdzistej pozytywnie
wptynie na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu

Réwnolegle z utworzeniem przejscia dla pieszych przy ul. Barszczewskiej wyznaczenie
przejazdu rowerowego przez ul. Gwiazdzista (wraz z dobudowga dojazdu i wtgczenia do ul.
Barszczewskiej) w celu zapewnienia mozliwosci poruszania sie w relacji do ul. Tylzyckiej.
Likwidacja przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu ulic Promyka i Gwiazdzistej. W zamian
proponuje sie wyznaczenie czwartego wlotu od strony wschodniej oraz dostosowanie
geometrii skrzyzowania do parametréow mini ronda.

Zgodnie z zatozeniami projektu zgtoszonego do budietu partycypacyjnego pn. ,Scieika
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rowerowa i chodnik wzdtuz Krasirskiego i Gwiazdzistej od konca uliczki parkingowej do ul.
Promyka” witgczenie ruchu rowerowego z ul. Gwiazdzistej bedzie odbywac sie poprzez
dowigzanie jezdni parkingowej przy ul. Promyka do wnioskowanych w projekcie drég
rowerowych wyznaczonych wzdtuz obecnie istniejacych ciggow pieszych

Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu i wygody poruszania sie pieszych i

Skutki funkcjonalne i . . . - . .
rowerzystow w istotnych relacjach. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez

i przestrzenne . . . . ) . , . .
R i zmian. Szerokosc¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje
rozwigzania .
bez zmian
Koszty wdrozenia Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 131 tys. PLN
rozwigzania

Wariantowo, aby umozliwi¢ przejazd rowerzystéw w kierunku ul. Tylzyckiej proponuje sie
budowe wyspowych progéw zwalniajacych przed skrzyzowaniem z miejscowym
ograniczeniem predkosci do 30 km/h, likwidacje pasa do wtaczenia z ul. Tylzyckiej i budowe
czwartego wlotu do skrzyzowania z drogi dla roweréw

Elementy krytyczne Brak

Wariantowanie

Uwagi
Pozostate wytycznedo dopuszczalna predkosé: 50 km/h;

projektéw organizacji =«  uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
ruchu

2.2.7 Korytarz VII - Wybrzeze Gdynskie

Rys. 22. Ulica Wybrzeze Gdynskie — istniejgca infrastruktura rowerowa

Sie¢ podstawowych korytarzy rowerowych w dzielnicy Zoliborz dopetnia od strony wschodniej
infrastruktura rowerowa zlokalizowana przy ul. Wybrzeze Gdynskie. Stanowi ona element
tranzytowego pofaczenia ogélnomiejskiego w relacji pétnoc — potudnie i jest jedng z najistotniejszych
tras rowerowych w Warszawie. Ze wzgledu na nieliczne mozliwosci przekroczenia tego ciggu
drogowego przez rowerzystdw sugeruje sie uzupetnienie infrastruktury rowerowej o wydzielona
droge dla roweréw po stronie zachodniej (w przypadku odpowiednich mozliwosci finansowych).
W dalszej czesci opracowania zawarto wskazania dotyczgce pozgdanych potaczen sieci uzupetniajgcej
z tym korytarzem.

51



2.2.8 Korytarz VIII - Armii Krajowej

Rys. 23. Ulica Armii Krajowej — istniejaca infrastruktura rowerowa

Drogi dla rowerow istniejgce przy drogach serwisowych ul. Armii Krajowej dopetniajg koncepcje sieci
podstawowej od strony pétnocnej i zachodniej. Nie wymagajg one inwestycji infrastrukturalnych.
W dalszej czesci opracowania zawarto wskazania dotyczace pozgdanych potaczen sieci uzupetniajgcej
z tym korytarzem.
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2.2.9 Korytarz IX - Potocka - Stowackiego - WtoScianska

2.2.9.1 Wiloscianska

2.2.9.1.1 Zelazowska - Stowackiego

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

;

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku oraz z dodatkowymi pasami w obrebie skrzyzowan, w tym buspasem prowadzgcym do
petli autobusowej. Szerokos$¢ jezdni zmienna, predko$é dozwolona to 50 km/h. Brak elementéw
uspokojenia ruchu. Na odcinku funkcjonujg 3 przejscia dla pieszych, 2 z sygnalizacjg, 1 bez
sygnalizacji swietlnej, nawierzchnia chodnika to kostka betonowa. Na krétkim odcinku miedzy
skrzyzowaniami z ul. Zelazowska i Braci Zatuskich istniejace ciagi pieszo-rowerowe; w pozostatej
czesci ulicy ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych. Parkowanie wzdtuz ulicy nie jest
dozwolone
Przedtuzenie istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego po potudniowej stronie ulicy do
skrzyzowania z ul. Stowackiego wraz z zastosowaniem nawierzchni bitumicznej na drodze dla
roweréw

Separacja ruchu rowerowego ze wzgledéw funkcjonalnych planowanej trasy podstawowych
potaczen rowerowych oraz z uwagi na bezpieczenstwo ruchu: skomplikowang organizacje oraz
duzg liczbe dodatkowych paséw ruchu w obrebie skrzyzowan

Potaczenie drog dla roweréw prowadzonych w ulicach Wtoscianskiej i Sfowackiego. Realizacja
podrézy w kierunku ul. Zelazowskiej, Braci Zatuskich z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury
rowerowej

Kluczowe potgczenie miedzydzielnicowego ruchu rowerowego i skomunikowanie waznych
generatorow ruchu, szczegdlnie petli autobusowej i parkingu przesiadkowego; nieznaczne
zmniejszenie powierzchni dla pieszych na istniejagcym chodniku po potudniowej stronie ulicy.
Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez
zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 190 tys. PLN

Brak
Mozliwa koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego przy budowie wydzielonej drogi dla
rowerow

e sygnalizacja $wietlna:
0 skrzyzowanie ulic Stowackiego i Wtoscianskiej — uwzglednienie w programach
sygnalizacji prowadzenia ruchu przejazdem rowerowym w ciggu ul. Stowackiego;
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¢ dopuszczalna predkos¢: 50 km/h;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.2.9.2 Stowackiego
2.2.9.2.1 Wlos$cianska - Potocka

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne

rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Ulica gtéwna z dwoma jezdniami o 3 pasach ruch i dodatkowymi pasami dla relacji skretnych.
Wystepujace duze natezenie ruchu pieszego na dojsciach do stacji metra, petli autobusowej
oraz z racji funkcjonowania obiektow handlowych i przystankéw tramwajowych. Istotny wezet
przesiadkowy pozbawiony infrastruktury rowerowej

Zastosowanie stupkéw ograniczajacych parkowanie pojazdéw, aby umozliwi¢ swobodne
przejscie pieszym poruszajacym sie w rejonie Hali Marymonckiej i parkingu

Przebudowa istniejagcego ciggu pieszego na potrzeby ciggu pieszo-rowerowego po poétnocnej
stronie ul. Sfowackiego na odcinku od pl. Kuronia do przejazdu rowerowego pod jezdnig ul.
Stowackiego (przy parku Kaskada).

Przebudowa istniejagcego ciggu pieszego na potrzeby ciggu pieszo-rowerowego przy Hali
Marymonckiej na odcinku od przejazdu rowerowego przez ul. Popietuszki do rekomendowane;j
drogi dla rowerow na ul. Wtoscianskie;j.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Wiosciariska w kierunku granicy dzielnicy rekomenduje sie
budowe wydzielonej drogi dla roweréw z potaczeniem do przejazdu pod jezdnig ul.
Stowackiego

Separacja ruchu rowerowego wynikajaca z parametréw i klasy odcinka ul. Stowackiego.
Koniecznos¢ zapewnienia dojazdu do istotnych generatoréw ruchu

Dowigzanie infrastruktury do istniejagcych drég dla roweréw oraz rekomendowanej drogi dla
rowerdw na ul. Wtoscianskiej

Stworzenie mozliwosci wygodnego i bezpiecznego doprowadzenia ruchu rowerowego do
waznych generatoréw ruchu, w tym stacji metra i Hali Marymonckiej wymagajgce czesciowego
ograniczenia przestrzeni dla pieszych po potudniowej stronie ul. Stowackiego. Liczba legalnych
miejsc parkingowych pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw
ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 190 tys. PLN

Budowa naziemnego przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z sygnalizacja $wietlng ulic
Wrtoscianskiej i Stowackiego — rozwigzanie wariantowe z powodu mozliwego drastycznego
spadku przepustowosci skrzyzowania w przypadku jego wdrozenia
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Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

2.2.9.3 Potocka

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Przeprowadzenie drogi dla rowerdw przy wejsciach do stacji metra

. dopuszczalna predkosé: 50 km/h;
e sygnalizacja $wietlna:
0 skrzyzowanie ulic Stowackiego i Wtoscianskiej — uwzglednienie w programach
sygnalizacji prowadzenia ruchu przejazdem rowerowym w ciggu ul. Stowackiego;
e uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szeroko$¢ jezdni ok. 8,5 m, predko$¢ dozwolona to 50 km/h. Brak elementéw
uspokojenia ruchu. Na odcinku funkcjonujg 3 przejscia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej
oraz 1 z sygnalizacjg $wietlng, nawierzchnia chodnika to ptyty betonowe. Ruch rowerowy
prowadzony na zasadach ogdlnych. Parkowanie na wydzielonej czesci jezdni, rdwnolegle,
miejscami réwnolegte na chodniku

Budowa chodnika dla pieszych na powierzchni wytgczonej z ruchu przy skrzyzowaniu z ul.
Bieniewicka; likwidacja miejsc parkingowych na chodniku na odcinku od ul. Kazimiery do ul.
Mickiewicza

Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingdw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np. lokalne
zwezenia przekroju, wyspowe progi zwalniajace)

Ze wzgledu na zbyt matg szerokos¢ jezdni brak mozliwosci separacji ruchu rowerowego od
jezdni bez znaczacej ingerencji w przestrzen piesza lub zielen

Potaczenie z drogg rowerowg prowadzong we wschodnim odcinku ul. Potockiej poprzez jej
czwarty wlot na skrzyzowaniu z ul. Solskiego, a dalej przez przejazd rowerowy przez
skrzyzowanie z ul. Mickiewicza. Potgczenie z pozostatymi przecznicami na zasadach ogélnych
Komplementarna sie¢ podstawowych potgczer drogowych. Prowadzenie bezpiecznego ruchu
rowerowego, rowniez miedzydzielnicowego. Uporzadkowanie parkowania oraz poprawa
widocznosci i bezpieczenistwa ruchu na skrzyzowaniach z drogami poprzecznymi. Zmniejszenie
liczby legalnych miejsc parkingowych o ok. 10 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba
paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian
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Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 65 tys. PLN

Brak

Brak

prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych

dopuszczalna predkosé: 40 km/h;

sygnalizacja swietlna:

skrzyzowanie ulic Mickiewicza i Potockiej — ponowne przeliczenie programéw sygnalizacji
z uwagi na prowadzenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi wzdtuz ul. Mickiewicza,
dodanie przejazdu rowerowego na wlocie pétnocnym; dodatkowe sygnalizatory przy
przejezdzie rowerowym przez wlot pétnocny, dodatkowy sygnalizator dla rowerzystow na
wlocie wschodnim ul. Potockiej (do realizacji skretu w lewo w relacji z potudniowego wlotu
Mickiewicza w lewo) i zwigzane z tym poprawki w programie sygnalizacji;

uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.2.9.3.2 Mickiewicza - Gwiazdzista

Stan istniejacy Rekomendowane rozwigzanie

L 160 20 70 150,
I ITT I 1

L 130 B0 fT0 50,

f T 1 1
pas zieleni chodnik o hodiik
chodnik szer. 2.00 - 5.00m __b&aziglani | | enedni
jezdnia drogowa droga rowerowa SRR 2R
9.50m pas ruchu egélinego szer. 3.00m . jezdnia drogowa
3.50m pas ruchu ogdinage _chodnik |

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

2.60m pas ruchu ogdlnego

3.50m pas ruchu ogélnege

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym kierunku.
Szerokos¢ jezdni ok. 6,5 — 7,0 m, predkos¢ dozwolona to 50 km/h. Brak elementéw uspokojenia
ruchu. Na odcinku funkcjonujg 2 przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $Swietlnej oraz 1 z
sygnalizacjg $wietlng, nawierzchnia chodnika to ptyty betonowe. Ruch rowerowy prowadzony na
zasadach ogdlnych. Parkowanie miejscami rownolegte na chodniku

Budowa przejscia dla pieszych na wysokosci Osrodka Sportu i Rekreacji

Budowa drogi dla roweréw o szerokosci 3,0 m po pétnocnej stronie ul. Potockiej wraz z chodnikiem

Zastosowanie wyspowych progéw zwalniajacych na wysokosci przejscia dla pieszych na wysokosci
Osrodka Sportu i Rekreacji

Separacja ruchu rowerowego za pomocg drogi dla roweréw ze wzgledu na funkcje odcinka ulicy w
planowanej sieci podstawowej koncepcji tras rowerowych. Mozliwosé realizacji inwestycji przy
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Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

wymianie nawierzchni jezdni, do ktérej kwalifikuje obecny jej stan. Umozliwienie pieszym
i rowerzystom bezpiecznego dotarcia do Osrodka Sportu i Rekreacji. Uspokojenie ruchu pojazdéw
Potaczenie rekomendowanej drogi dla roweréw z zachodnim odcinkiem ul. Potockiej poprzez
przejazd rowerowy po poétnocnej stronie skrzyzowania z ul. Mickiewicza; potaczenie z pasami
rowerowymi w ul. Mickiewicza poprzez zjazd na pas (w kierunku poétnocnym) oraz przejazd
rowerowy i $luze rowerowg (w kierunku potudniowym).

Potfaczenie z infrastrukturg rowerowa na ul. Gwiazdzistej poprzez przejazd rowerowy po poétnocnej
stronie skrzyzowania ulic Wioscianskiej i Gwiazdzistej.

Potgczenie z ul. Drohicka poprzez czwarty wlot skrzyzowania z drogi dla roweréw

Komplementarna sie¢ podstawowych potaczen drogowych. Prowadzenie bezpiecznego ruchu
rowerowego, rowniez miedzydzielnicowego. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez
zmian. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania i wykonania nowej organizacji ruchu oraz budowy DDR: ok. 623 tys. PLN

Brak

Witgczenie drogi dla rowerdw poprzez czwarty wlot skrzyzowania z ul. Drohickg moze kolidowa¢ z
istniejagcym przystankiem autobusowym i dodatkowo ograniczatby widocznos$¢ rowerzystow
wigczajacych sie do ruchu

e dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
. sygnalizacja $wietlna:
0 likwidacja sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul.
Drohicka;
. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian;
e zastosowanie progdéw poduszkowych w ciggu ulicy
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2.2.10 Korytarz X - Krasinskiego

Rys. 24. Ulica Krasinskiego — brak chodnika dla pieszych na dojsciu do skrzyzowania z ul. Przasnyska

Ulica Krasifnskiego na catej swojej dtugosci stanowi istotne potaczenie rowerowe w dzielnicy Zoliborz.
Na etapie tworzenia opracowania dokonywane s3 inwestycje majace na celu poprawe
bezpieczenstwa i wygody poruszania sie rowerzystdw tym korytarzem. Na odcinku od ul. Popietuszki
do ul. Powazkowskiej konieczne s inwestycje infrastrukturalne polegajace na budowie
obustronnych drég dla rowerdw oraz chodnikéw.

Na odcinku od pl. Wilsona do Wybrzeza Gdynskiego rekomenduje sie zgodnie z wygranym projektem
zgtoszonym w ramach Budzetu Partycypacyjnego wykonanie dwukierunkowej drogi rowerowej na
specjalnie wydzielonym pasie jezdni ul. Krasinskiego. W ramach poprowadzenia ruchu pétnocna
strong ul. Krasinskiego proponuje sie wykorzystanie istniejgcej na tym odcinku jezdni serwisowej,
jako ciggu dogodnie prowadzacego ruch rowerowy w tym rejonie (zgodnie z propozycjami jednego z
projektéw przedstawionych w ramach Budzetu Obywatelskiego). Nastepnie poprowadzenie ruchu za
pomocg ciggu pieszo-rowerowego w strone Wistostrady.

Na zachodnim odcinku projektowanego wydtuzenia ul. Krasinskiego, tj. od al. Prymasa Tysigclecia do
ul. Powazkowskiej, postuluje sie — niezaleznie od obranego wariantu realizacji inwestycji drogowej —
budowe obustronnych drég dla rowerdéw.
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2.2.11 Korytarz XI - Rydygiera

2.2.11.1 Rydygiera

2.2.11.1.1 Przasnyska - Matysiakdwny

Stan istniejacy

P e

ohodnlk

pae zieleni

bezpiecznik

jezdnia dregowa

~1.70m pas postejowy

~ 3.50m pas ruchu ogédlnege
~350m pas ruchu cgdlnego

~1.70m pas postojowy

c¢hodnik

pas Zieleni

bezpleaznlk

pas Zlelenl

Rekomendowane rozwigzanie

|4,.5|
=T

chodnlk

pas Zialeni

hazplacanlk

jezdnia dregewsa

1.50m pas rowerowy
2.50m pas ruchu ogdlnego

poa delenl

chodnik

pas zisleni

bezpiscznik

jszdnia drogowa
Z.00m pas postojowy

0.50m opaska bezplecZzelistva
1.50m pas rowerowy

250m pss ruchu ogiinego

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, o szerokosci ok. 10,2 m, z jednym pasem

Inwentaryzacja

ruchu w kazdym kierunku. Predkos$¢ dozwolona to 50 km/h. Brak elementéw uspokojenia ruchu,
istniejace 3 przejscia dla pieszych bez sygnalizacji sSwietlnej. Nawierzchnia chodnika to ptyty

betonowe oraz kostka betonowa. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogélnych. Parkowanie
prostopadte w zatokach parkingowych, réwnolegte na jezdni oraz réwnolegte na zielericach
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Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Budowa przej$¢ dla pieszych zgodnie z projektem zgtoszonym do budzetu partycypacyjnego pn.
,Przejscie dla pieszych przez ulice miedzy ul. Rydygiera 11 oraz ul. Rydygiera 8”

Wyznaczenie 1,5-metrowych paséw rowerowych w jezdni po obu stronach za pomoca
oznakowania poziomego i zastosowanie odpowiedniego oznakowania pionowego. Budowa zatok
parkingowych w pasie zieleni po stronie pétnocnej, wytgczenie mozliwosci parkowania na jezdni
Uspokojenie ruchu pojazdéw poprzez zwezenie pasow ruchu

Wydzielenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi ze wzgledéw funkcjonalnych planowanej
trasy podstawowych potaczen rowerowych

Witaczenie ruchu rowerowego w ulice poprzeczne na zasadach ogdlnych

Kluczowe potgczenie miedzydzielnicowego ruchu rowerowego, uporzadkowanie parkowania,
uspokojenie ruchu kotowego na ulicy, poprawa bezpieczeristwa ruchu. Liczba legalnych miejsc
parkingowych pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla
samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania i wykonania nowej organizacji ruchu oraz przebudowy infrastruktury: ok.
531 tys. PLN

Mozliwa koniecznos$¢ wprowadzenia dodatkowych elementow uspokojenia ruchu lub objecie strefg
Tempo 30

Docelowe rozwigzania powinno zosta¢ wprowadzone po zakonczeniu prac inwestycyjnych
prowadzonych na okolicznych parcelach z uwagi na intensywny ruch pojazdéw budowy majacy
negatywny wptyw na stan nawierzchni jezdni. Mozliwa konieczno$¢ zastosowania dodatkowych
elementdéw uspokojenia ruchu w formie wyspowych progéw zwalniajgcych

. dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
e uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.2.11.2 Matysiakéwny

Stan istniejacy Rekomendowane rozwigzanie

pas zieleni
pas Zieleni 7040 100 20
2040, 100 20 | L T
b1 i chodnik shodnk
Rl | |_chodnik __paszieleni | jezdnia drogowa
pas Zigleni jezdnia dregowa jezdnia drogowa 1.50m pas postojowy

~ 2.50m pas postojowy 1.50m pas rowerowy 2gm ;g::';:’t:::';"zmm
: g ;m :::: xi:: :gz:::g: 2.50m pas ruchu ogdinego B.0NE ki HOshia pgohiile

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, o szerokosci ok. 10 m, z jednym pasem
ruchu w kazdym kierunku. Predko$¢ dozwolona to 50 km/h. Nawierzchnia z ptyt betonowych
typu trylinka. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Nawierzchnia chodnika to ptyty betonowe.
Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdélnych. Parkowanie nie jest dozwolone

Inwentaryzacja

Budowa chodnikéw w rejonie ul. Matysiakéwny zgodnie z zatozeniami projekt zgtoszonego do
Budzetu Partycypacyjnego pn. Chodnik oraz droga rowerowa tgczaca Broniewskiego z

Rekomendowane Rydygiera
rozwigzanie Wyznaczenie 1,5-metrowych paséw rowerowych w jezdni po obu stronach za pomocg
oznakowania poziomego i zastosowanie odpowiedniego oznakowania pionowego. Rozwigzania
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Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

mozliwe do wdrozenia jedynie w wypadku remontu jezdni i zmiany nawierzchni jezdni na
bitumiczna

Budowa zatok parkingowych w pasie zieleni, wyfaczenie mozliwosci parkowania na jezdni.

Uspokojenie ruchu pojazdéw poprzez maksymalne zwezenie paséw ruchu. Mozliwa
konieczno$¢ wprowadzenia innych elementéw uspokojenia ruchu lub objecie strefg Tempo 30
Woydzielenie ruchu rowerowego pasami rowerowymi ze wzgledéw funkcjonalnych planowanej

trasy podstawowych potgczen rowerowych

Potgczenie paséw rowerowych z droga dla roweréw w ul. Broniewskiego poprzez wyznaczenie
wjazdow i zjazddw rowerowych w obrebie skrzyzowania w przestrzeni chodnika oraz pasie
zieleni.

Pozostate potgczenia z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Kluczowe potaczenie miedzydzielnicowego ruchu rowerowego, uspokojenie ruchu kotowego na
ulicy, poprawa bezpieczeristwa ruchu rowerzystéw. Liczba legalnych miejsc parkingowych
wzrasta o ok. 12 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla
samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 223 tys. PLN

Brak

. dopuszczalna predkosé: 40 km/h;
e sygnalizacja $wietlna:
0 bez zmian w programie sygnalizacji na skrzyzowaniu ul. Broniewskiego z ul.
Matysiakowny;
e uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

63



2.2.12 Korytarz Xla - Rydygiera - Wojska Polskiego

5

Rys. 25. Aleja Wojska Polskiego — istniejgca infrastruktura rowerowa

Obecnie Al. Wojska Polskiego posiada pasy rowerowe wyznaczone w obu kierunkach. Koncepcja
zaktada powigzanie ich z pozostatymi elementami sieci podstawowej poprzez infrastrukture
utworzong w ul. Rydygiera i placu Inwalidéw. Rekomenduje sie takze wydtuzenie tego korytarza do
Wistostrady. Nalezy realizowa¢ wydtuzenie tego korytarza przez jezdnie placu Inwalidéw i przejazdy
rowerowe przy istniejgcych przejsciach dla pieszych. Aleja Wojska Polskiego na wschdd od Placu
Inwalidow powinna zosta¢ objeta strefg ograniczonej predkosci do 30km/h. Dzieki temu ruch
rowerowy moze zostaé prowadzony na zasadach ogélnych na odcinku pl. Inwalidow-ul.
Mierostawskiego. W celu dogodnego poprowadzenia ruchu do Wistostrady rekomenduje sie
umozliwienie wjazdu rowerzystom do Parku Fosa i Stoki Cytadeli.
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2.2.13 Korytarz XIb - Rydygiera - Kokarda - Zajaczka - Krajewskiego

2.2.13.1 Krajewskiego

2.2.13.1.1 Zakroczymska - Wybrzeze Gdyniskie

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Droga klasy lokalnej, jednojezdniowa, o dwdch pasach ruchu w jednym kierunku. Szerokos¢
jezdni ok. 6,9 m. Obowigzuje ograniczenie predkosci do 50km/h. Po obu stronach ulicy znajduje
sie chodnik wykonany z ptyt betonowych. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Prowadzenie
ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych

Likwidacja jednego z paséw ruchu i wyznaczenie w jego miejsce 1,5-metrowego kontrapasa
rowerowego

Relatywnie niskie natezenie ruchu pozwala na wydzielenie kosztem jednego pasa ruchu
kontrapasa rowerowego umozliwiajacego rowerzystom przejazd w kierunku ul. Wybrzeze
Gdynskie

Witgczenie w kontrapas poprzez przedtuzenie rekomendowanego od ul. Dyminskiej do ul.
Zakroczymskiej pasa rowerowego w ul. Krajewskiego.

Potaczenie z rekomendowang droga dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Wybrzeze Gdynskie
poprzez wyznaczenie wjazdu na nig w czesci powierzchni wytgczonej z ruchu na skrzyzowaniu
ulic Wybrzeze Gdynskie i Krajewskiego.

Potaczenie z pozostatymi ulicami poprzecznymi na zasadach ogdinych
Umozliwienie przejazdu rowerzystom w dotychczas niedostepnej relacji. Liczba miejsc
parkingowych nie ulega zwiekszeniu. Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu
dla samochodéw zmniejszona do 1

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 32 tys. PLN

Brak
Brak

o dopuszczalna predkosé: 50 km/h;
. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan:
0 skrzyzowanie ulic Krajewskiego i Zakroczymskiej — likwidacja pasa do skretu w
lewo w ul. Zakroczymska
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2.2.13.1.2 Dyminska - Zakroczymska

Stan istniejacy Rekomendowane rozwiazanie

215

pas dri)gowy 215
ul. Krajewsklego pas drogowy

ul. Krajewskiego

pas zieleni

chodnik

parkowanie réwnolegle

Inwentaryzacja

9.00 3.9
IR
chodnik chednik chednik
parkowanie réwnolegle zakaz parkowania zakaz parkawarnia
. . zatoka postojowa jezdnia dregowa
Jezdnia drogowa :
; 5.00m parkowanie prostopadie 1.75m pas rowerowy
G.50m pas postojowy 1.00m opaska bezpleczenstwa ~2.75m pas ruchu ogélnege
4.00m pas ruchu ogélnego ~ 2.75m pas ruchu ogdinege
4.00m pas ruchu egéinegoe 1.75m pas rowerowy

0.50m pas postojowy

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym kierunku.
Szeroko$¢ jezdni ok. 9 m. Obowigzuje ograniczenie predkosci do 50km/h. Po obu stronach ulicy
znajduje sie chodnik wykonany z ptyt betonowych. Od budynku z adresem Krajewskiego 2 do
skrzyzowania z ul. Jana Jezioranskiego nawierzchnia jezdni wykonana z kostki granitowe;j.
Parkowanie na tym odcinku mozliwe po obu stronach ulicy. Kierowcy parkujg réwnolegle
czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku.

Na odcinku od Krajewskiego 2 do skrzyzowania z ulicg Dymirskiego chodnik po obu stronach ulicy.
Z jednej strony oddzielony od jezdni pasem zieleni. Parkowanie réwnolegle na chodniku (raz z
jednej, raz z drugiej strony). Stupki ograniczajgce mozliwos$¢ parkowania z jednej strony jezdni na
odcinku od Krajewskiego 2 do Krajewskiego 4. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych
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Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Whprowadzenie zakazu parkowania na chodniku po pétnocnej stronie jezdni od nr Krajewskiego 2
do skrzyzowania z ul. Zakroczymska wraz z przebudowa chodnika po stronie potudniowej na tym
samym odcinku z uwzglednieniem przebiegu zatoki parkingowej

Wytyczenie 1,5-metrowych paséw rowerowych w jezdni po obu stronach za pomocg oznakowania
poziomego i zastosowanie odpowiedniego oznakowania pionowego. Na odcinku ul. Krajewskiego
wykonanej z kostki granitowej rekomendowane wykonanie zewnetrznej opaski asfaltowej
Zwezenie paséw ruchu do 2,75 m w kazdym kierunku. Zmiana sposobu parkowania poprzez
budowe zatoki parkingowej dla miejsc prostopadtych po potudniowej stronie jezdni (od nr
Krajewskiego nr 2 do skrzyzowania z ul. Zakroczymska). Od nr Krajewskiego 2 do skrzyzowania z ul.
Dyminska wprowadzenie mozliwosci parkowania na chodniku po jednej stronie ulicy oraz
zastosowanie 0,5 m opaski bezpieczenstwa wzgledem pasa rowerowego

Szerokos¢ jezdni umozliwia poprawe warunkéw prowadzenia ruchu rowerowego (z czesciowa
wymiang nawierzchni), a uporzagdkowanie parkowania i poprawe wygody ruchu pieszych poprzez
budowe prostopadtych miejsc postojowych wzdtuz nasypu linii kolejowe;j

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Poprawa jakosci przestrzeni publicznej poprzez uporzadkowanie parkowania, a takze wzrost
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i wygody poruszania sie rowerzystéw. Szacowana liczba
legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 978 tys. PLN

Brak

. dopuszczalna predkosé: 50 km/h;
e uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.2.13.2 Zajaczka

2.2.13.2.1 Mickiew

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

icza - Krajewskiego

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokosc¢ jezdni ok. 8,8 m. Na tej ulicy obowiazuje ograniczenie predkosci do 50
km/h oraz do 40 km/h w okolicy tuku poziomego. Po obu stronach ulicy znajduje sie chodnik
wykonany z ptyt chodnikowych. Z jednej strony ulicy chodnik oddzielony jest pasem zieleni.
Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogélnych. Parkowanie réwnolegte na jezdni po
jednej jej stronie na wyznaczonym oznakowaniem poziomym i pionowymi poziomymi pasie
od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do Zajaczka 5

Wprowadzenie zakazu parkowania na chodniku po pétnocnej stronie jezdni od skrzyzowania
z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Smiata

Miejscowe zastosowanie sierzantdw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingdw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajacych ruch pojazdéw (np.
lokalne zwezenia przekroju jezdni, wyspowe progi zwalniajace)

Brak mozliwosci separacji ruchu rowerowego z jezdni z uwagi na niewystarczajaca szerokosc
pasa drogowego.

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Poprawa wygody poruszani sie i bezpieczenistwa ruchu pieszych i rowerzystéw. Uspokojenie
ruchu pojazdéw oraz uporzadkowanie parkowania: zmniejszenie liczby legalnych miejsc do
parkowania o ok. 7 szt.

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 27 tys. PLN

Brak
Brak

e dopuszczalna predkosé: 50 km/h;
. uktad paséw ruchu na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne i
przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni 6,5 m. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h Po
obu stronach ulicy znajduje sie chodnik wykonany z ptyt betonowych. Dopuszczone parkowanie
na chodniku po pétnocnej stronie jezdni. Funkcjonujacy postdj taxi po potudniowej stronie
jezdni. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach
ogoblnych

Fizyczne wygrodzenie chodnikéw i rekomendowanego ciggu pieszo-rowerowego od jezdni
stupkami parkingowymi

Budowa ciggu pieszo-rowerowego od przejazdu rowerowego przez ul. Mickiewicza na
skrzyzowaniu z ul. Gen. Zajgczka do skrzyzowania z ul. Kokarda oraz czwartego wlotu na tym
skrzyzowaniu z drogi dla roweréw

Wprowadzenie zakazu parkowania po pdtnocnej stronie jezdni. Zastosowanie wyspowych
progow zwalniajacych przed skrzyzowaniem z ul. Kokarda

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Brak odpowiedniej

szerokosci jezdni do zastosowania innych sSrodkéw infrastruktury prowadzgcych ruch
rowerowy. Stworzenie dogodnych pofaczern rowerowych oraz infrastruktury umozliwiajacej

swobodne poruszanie sie rowerzystéw w tym rejonie. Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu

Wiaczenie w droge rowerowg po pétnocnej stronie jezdni ul. Gen. Zajgczka poprzez czwarty
wlot na skrzyzowaniu z ul. Kokarda. Wtgczenie w pozostate relacje na zasadach ogdlnych

Uspokojenie ruchu pojazdéw, poprawa wygody prowadzenia ruchu rowerowego oraz

uporzgdkowanie parkowania: zmniejszenie liczby legalnych miejsc do parkowania o ok. 7 szt.
Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 82 tys. PLN
Budowa wyniesionej tarczy skrzyzowania ulic Gen. Zajgczka i Kokarda jako elementu

uspokojenia ruchu (w miejsce progédw zwalniajacych na wlotach tego skrzyzowania)
Brak

¢ dopuszczalna predkos¢: 30 km/h;
. uktad pasow ruchu na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.2.13.3 Kokarda
2.2.13.3.1 Zajaczka - Rydygiera

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

‘

N

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni 7,0 m. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Po
obu stronach znajduje sie chodnik wykonany z kostki betonowej. Parkowanie jest
nieuporzgdkowane i na tym odcinku ulicy wystepuje czesciowo na chodniku, czesciowo na
jezdni. Ruch rowerowy prowadzony jest w ramach ogdlnie obowigzujacych zasad ruchu
drogowego

Miejscowe zastosowanie sierzantow rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingdw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np.
lokalne zwezenia przekroju, wyspowe progi zwalniajace)

Uporzadkowanie parkowania wymuszajgce parkowanie rownolegte w zatoce postojowej
poprzez uzupetnienie donic z kwiatami na chodniku

Utworzenie potaczenia rowerowego ze stacjg metra oraz z dworcem Warszawa Gdanska.
Usuniecie parkowania niezgodnego z przepisami

Potaczenie z drogg rowerowa na ul. Gen. Zajgczka poprzez jej czwarty wlot na skrzyzowaniu
z ul. Kokarda. Wtgczenie w pozostate relacje na zasadach ogdlnych

Uspokojenie ruchu pojazdow: poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych,
poprawa bezpieczenstwa i wygody poruszania sie rowerzystéw. Uporzadkowanie parkowania
pojazddw. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 18 tys. PLN

Brak

Po wydzieleniu paséw dla rowerzystow — waska jezdnia.

Pozostate wytycznedo dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

projektéw organizacji =«  uktad paséw ruchu na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

ruchu
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2.2.13.4 Rydygiera
2.2.13.4.1 Kokarda - Felinskiego

Stan istniejacy

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Rekomendowane rozwigzanie

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szeroko$¢ jezdni 7,0 m. Na ulicy obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Po
obu stronach ulicy znajduje sie chodnik wykonany z kostki betonowej. Parkowanie odbywa
sie tylko w wyznaczonych do tego zatokach. Ruch rowerowy prowadzony jest w ramach
ogdlnie obowigzujacych zasad ruchu drogowego

Miejscowe zastosowanie sierzantdw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingdw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np.
lokalne zwezenia przekroju, wyspowe progi zwalniajgce)

Utworzenie pofaczenie rowerowego ze stacja metra oraz z dworcem Warszawa Gdanska.
Doprowadzenie ruchu rowerowego do budynkéw mieszkalnych. Ulica o ruchu uspokojonym
w strefie ograniczenia predkos$ci do 30 km/h

Potaczenie z ulicami poprzecznymi na zasadach ogélnych

Uspokojenie ruchu pojazdéw: poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych,
poprawa bezpieczenstwa iwygody poruszania sie rowerzystow. Liczba legalnych miejsc
parkingowych pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 25 tys. PLN

Brak
Brak

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. uktad paséw ruchu na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

71



2.2.13.4.2 Feliniskiego - Boguckiego

%

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne

do projektow
organizacji ruchu

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, dwujezdniowa, z jednym

pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokosé jezdni 7,0 m. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Po
obu stronach znajduje sie chodnik wykonany z kostki betonowej. Parkowanie odbywa sie tylko
w wyznaczonych do tego zatokach. Ruch rowerowy prowadzony jest w ramach ogdlnie
obowigzujgcych zasad ruchu drogowego

Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingéw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np. lokalne
zwezenia przekroju, wyspowe progi zwalniajace)

Utworzenie pofaczenie rowerowego ze stacja metra oraz z dworcem Warszawa Gdanska.
Doprowadzenie ruchu rowerowego do budynkéw mieszkalnych. Ulica o ruchu uspokojonym
w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h

Potaczenie z ulicami poprzecznymi na zasadach ogdlnych

Uspokojenie ruchu pojazdow: poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych,
poprawa bezpieczenstwa iwygody poruszania sie rowerzystéow. Liczba legalnych miejsc
parkingowych pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 29 tys. PLN

Brak

Brak

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
e uktad paséw ruchu na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.2.13.4.3 Boguckiego - Matysiakdwny

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokosé jezdni 7,0 m. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Po
obu stronach znajduje sie chodnik wykonany z kostki betonowej. Od Rydygiera 11 do
skrzyzowania z ul. Matysiakdwny po jednej stronie chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni.
Parkowanie odbywa sie tylko w wyznaczonych miejscach w zatokach. Ruch rowerowy
prowadzony jest w ramach ogdlnie obowigzujacych zasad ruchu drogowego

Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingéw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np. lokalne
zwezenia przekroju, wyspowe progi zwalniajace)

Utworzenie potaczenia rowerowego ze stacja metra oraz z dworcem Warszawa Gdanska.
Doprowadzenie ruchu rowerowego do budynkdw mieszkalnych. Ulica o ruchu uspokojonym, w
strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu (zwezenie paséw
ruchu oraz ewentualne zastosowanie elementow uspokojenia ruchu drogowego)

Potaczenie z ulicami poprzecznymi na zasadach ogdlnych

Uspokojenie ruchu pojazdéw: poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych,
poprawa bezpieczenstwa iwygody poruszania sie rowerzystow. Liczba legalnych miejsc
parkingowych pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 35 tys. PLN

Brak
Brak

¢ dopuszczalna predkos¢: 30 km/h;
. uktad pasow ruchu na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3 SieC uzupetniajaca

2.3.1 Bieniewicka
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Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie
Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu
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Droga klasy lokalnej, jednokierunkowa, jednopasowa. Szerokos¢ jezdni — ok. 6,2m, predkos¢
dozwolona to 50 km/h. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Brak przejs¢ dla pieszych.
Obustronne chodniki o szerokosci ok. 3,3 m wykonane z kostki betonowej. Ruch rowerowy
prowadzony na zasadach ogélnych — w jednym kierunku. Parkowanie w zatokach parkingowych
prostopadte. Parkowanie rownolegte dozwolone czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku.
W rzeczywistosci parkowanie ukosne, pojazdy zajmujg znaczng czes$¢ chodnika

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym

Mozliwo$¢ zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (progi zwalniajace, wysepki
kanalizujace ruch). Uporzadkowanie parkowania — skuteczne egzekwowanie organizacji miejsc
postojowych poprzez fizyczne wygrodzenia przestrzeni pieszych i wytaczonych z parkowania

Szerokos¢ jezdni umozliwia bezpieczne przeprowadzenie kontraruchu rowerowego, a niskie
natezenie ruchu uzasadnia brak wyznaczania kontrapasa rowerowego. Wymagane jest
uporzgdkowanie parkowania oraz uspokojenie ruchu pojazdow

Dowigzanie do paséw rowerowych na ulicy Gdanskiej oraz wyprowadzenie ruchu rowerowego
na ulice Potockg (ruch prowadzony na zasadach ogdlnych)

Potaczenie sieci tras rowerowych i jej komplementarnos¢. Obstuga zabudowy mieszkaniowej,
uporzgdkowanie parkowania, odzyskanie przestrzeni chodnikow dla pieszych. Liczba legalnych
miejsc parkingowych pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw
ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 39,9 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspoétdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu jezdni
do poziomu chodnika). Dopuszczenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym, zmiana organizacji miejsc parkingowych (parkowanie naprzemienne) oraz
zagospodarowanie przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzgce mieszkaricom

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapisow MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej na ulicy o ruchu uspokojonym

¢ dopuszczalna predkos¢: 50 km/h z miejscowymi ograniczeniami do 30 km/h;

. zamontowanie 2 progow zwalniajacych;

. uktad pasow na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.2 Bitwy pod Rokitng

Odcinek Wojska Polskiego - Zajgczka
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Rydygiera
Droga o charakterze drogi lokalnej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢ jezdni — 6,0
m. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodniki o szerokosci od 2 do 3,50
Inwentaryzacja m znajdujace sie po obu stronach jezdni, wykonane z ptyt chodnikowych, oddzielone od jezdni
zielencami. Na poczgtkowym odcinku ulicy parkowanie odbywa sie po obu stronach ulic na
jezdni oraz czesciowo na niej. W dalszej czesci ulicy parkowanie jest juz uporzadkowane
Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym
Rekomendowane — . - — . o
R . Mozliwo$¢ zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami

poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

ruch). W powigzaniu z rekomendowanymi rozwigzaniami na ul. Or-Ota i dla ufatwienia
przeprowadzenia kontraruchu rowerowego zaleca sie odwrdcenie kierunku jazdy pojazddéw
w strone ul. Gen. Zajgczka

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Uporzadkowanie
parkowania w poczatkowej czesci ulicy

Potgczenie z ulicami poprzecznymi na zasadach ogdlnych

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Czytelniejsza organizacja parkowania. Lepsze egzekwowanie ograniczenia predkosci
poprzez zastosowanie dodatkowych srodkéw uspokojenia ruchu. Liczba legalnych miejsc

postojowych pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu
dla samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 22 tys. PLN

Brak
Brak

¢ dopuszczalna predkos¢: 30 km/h;
zamontowanie 1 progu zwalniajacego;

zamontowanie wysepek regulujgcych parkowanie w obrebie przejscia dla pieszych;
uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.3 Boguckiego

Odcinek Wojska Polskiego — Rydygiera
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni — ok. 6,0 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30
km/h. Po obu stronach znajduja sie chodniki o szerkosci od 2,5 do 3,5 m, wykonane z ptyt
| ¢ . chodnikowych. Parkowanie nieuregulowane znakami odbywa sie po obu stronach jezdni w
nwentaryzacja
yzad wyznaczonych do tego zatokach lub czesciowo na jezdni, a czesciowo na chodniku, bgdz waskiej
opasce. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych. Wyznaczone zostaty 4 przejscia dla
pieszych (4 w obrebie skrzyzowan z drogami poprzecznymi i 1 na dojsciu do szkoty
podstawowej)
Rekomendowane Zastosowanie dodatkowych elementéow uspokojenia ruchu (progi zwalniajace) oraz
Wi
] . uporzadkowanie parkowania poprzez fizyczne ograniczenie mozliwosci parkowania w obrebie
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

skrzyzowan (stupki parkingowe, wyspy regulujgce parkowanie)

Mata szerokos¢ jezdni eliminuje inne mozliwosci separacji ruchu rowerowego w jezdni.
Uporzadkowanie parkowania, dogodne potgczenie infrastruktury rowerowej w ramach
proponowanych rozwigzan

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Prowadzenie ruchu rowerowego w bezpieczny sposdb oraz uporzadkowanie parkowania
odpowiednig organizacjg ruchu. Zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi
poprzez poprawe widocznosci w obrebie skrzyzowan. Liczba legalnych miejsc postojowych
pozostaje bez zmian. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez zmian.
samochoddw pozostaje bez zmian

Liczba paséw ruchu dla
Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok.21 tys. PLN

Mozliwe miejscowe wyznaczanie sierzantow rowerowych (np. za skrzyzowaniami, wyjazdami z
drég wewnetrznych) oraz wyniesienie tarcz skrzyzowan (w miejsce stosowania progow
zwalniajacych)

Brak

3 dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
e zamontowanie 3 progéw zwalniajacych;
zamontowanie wysepek regulujgcych parkowanie/zwezajgcych tor jazdy;
e zamontowanie stupkéw na chodniku uniemozliwiajgcych nielegalne parkowanie;
e wyniesienie tarcz skrzyzowan;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.4 Bohomolca

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu
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Mickiewicza — Promyka

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa. Szerokos¢ jezdni — 5,5 m. Ulica w strefie ograniczenia
ruchu do 30 km/h. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Nawierzchnia jezdni bitumiczna.
Obustronne chodniki o szerokosci ok. 2 m wykonane z kostki betnonowej lub ptyt betonowych.
Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogélnych. Parkowanie nieuporzgdkowane réownolegte
obustronne, czesciowo na jezdni, czeSciowo na chodniku oraz zielericach. Wyznaczone 1
przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Promyka

Prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu ogélnym

Uporzadkowanie parkowania za pomocg oznakowania poziomego i pionowego: ograniczenie
mozliwosci parkowania na trawnikach; dopuszczenie mozliwosci parkowania na chodniku po
pétnocnej stronie jezdni z fizycznym wydzieleniem powierzchni postoju w strefie chodnika w
celu poprawy warunkow ruchu pieszych. Zastosowanie elementéw uspokojenia ruchu w formie
progéw zwalniajacych

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych Likwidacja utrudnien w ruchu pieszym powodowanych przez pojazdy
parkujace na chodnikach

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Uporzadkowanie parkowania, zwiekszenie przestrzeni dla ruchu pieszego i poprawa jego
bezpieczenstwa. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni
pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu w zakresie uporzadkowania i budowy
stupkéw parkingowych: ok. 16 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspotdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu jezdni
do poziomu chodnika). Dopuszczenie ruch rowerowego na zasadach ogdlnych, zmiana
organizacji miejsc parkingowych (parkowanie naprzemienne) oraz zagospodarowanie
przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzgce mieszkaricom

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapisow MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej na ulicy o ruchu uspokojonym

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

e zamontowanie 3 progéw zwalniajacych w ciggu ulicy;

e uktad paséw na wlotach skrzyzowar pozostaje bez zmian

78



2.3.5 Braci Zatuskich

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow

O\ Tomwinskiego

Broniewskiego — Wtosciarska

5548

ge

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szeroko$¢ jezdni — 6,0 m. Predkos¢ dozwolona to 30 km/h. Elementy uspokojenia
ruchu w postaci progéw zwalniajacych oraz wyniesionego przejscia dla pieszych. Na odcinku
funkcjonuje 8 przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej, nawierzchnia chodnika to ptyty
betonowe oraz kostka betonowa; szerokos¢ chodnika o od ok. 2 do 3 m. Ruch rowerowy
prowadzony na zasadach ogdlnych. Parkowanie w zatokach parkingowych prostopadte oraz
ukosne. Na odcinku dozwolone parkowanie réwnolegte na jezdni. MPZP rekomenduje
powstanie drogi rowerowej

Na odcinku od. ul. Gojawiczynskiej do ul. Totwiriskiego po stronie wschodniej fizyczne
wydzielenie chodnika o szerokosci m.in. 1,5m poprzez zastosowanie stupkéw lub poprzez
oznakowanie poziome

Mozliwe stosowanie dodatkowych sSrodkéw uspokojenia ruchu, w tym dostosowanie
istniejgcych paséw do ruchu rowerowego (zwezenie i pozostawienie przestrzeni do przejazdu
dla rowerzystow przez stosowanie w newralgicznych miejscach sierzantéw rowerowych P-27.
Na skrzyzowaniu z ul. Totwinskiego proponuje sie wiaczenie istniejacej drogi dla roweréw z
parku Sady Zoliborskie jako czwarty wlot na skrzyzowaniu

Uporzadkowanie parkowania poprzez jego organicznie w rejonie przejs¢ dla pieszych
i skrzyzowan

Ulica o ruchu uspokojonym o predkosci ograniczonej do 30 km/h. Istniejagce elementy
uspokojenia ruchu, pasy ruchu o szerokosci 3,0 m. Brak uzasadnienia dla budowy wydzielonej
drogi dla roweréw

W ruchu ogélnym, dowigzanie z DDR biegnaca przez park Sady Zoliborskie

Skuteczniejsze egzekwowanie ograniczenia predkosci do 30 km/h, poprawa bezpieczeristwa
ruchu, uporzadkowanie parkowania z postawieniem liczby legalnych miejsc do parkowania bez
zmian. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez zmian (z miejscowymi zwezeniami w rejonie przej$¢ dla
pieszych). Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 42,9 tys. PLN

Woyniesienie tarczy skrzyzowania z ul. Totwinskiego

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapiséw MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy wydzielonej
drogi dla roweréow na ulicy o ruchu uspokojonym

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

e zamontowanie 3 progéw zwalniajacych;
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organizacji ruchu

zamontowanie wysepek regulujgcych parkowanie w rejonach przejs¢ dla pieszych
i zwezajgcych tor jazdy

uktad paséw na wlotach skrzyzowar pozostaje bez zmian

2.3.6 Brodzinskiego

Odcinek Niegolewskiego — Wojska Polskiego
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Stan istniejacy

Rekomendowane rozwigzanie
13,5

1356
Fas drogody Eas drogody
ul. Brodzinskiego

ul. Brodzifiskiego

chodnik

chodnik
chodnik Paﬂ‘ﬁa:h;é;mlede chednik
parkowanle réwnolegie ub skosne

zakaz parkowanla
jezdnia droegowa

parkowanie réwnolegle

jezdnia drogowa
~3.00 - 4.50m pas ruchu sgélinego
~0.5¢ - 2.00m pas postojowy

~3.00m pas ruchu cgélnege
Z kenfraruchem rowsrowym

~2.00m pas postojowy - naprzemiennie
Droga o charakterze drogi lokalnej/dojazdowej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szeroko$¢

jezdni — 5,0 m. Ulica znajduje sie w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Nawierzchnia

wykonana z kostki klinkierowej. Chodnik o szerokosci od 3,5 do 5 m wykonany z ptyt
Inwentaryzacja chodnikowych. W jego szerokosci wyznaczono mate kwadratowe zielerice mieszczace drzewa. Na
ulicy wystepuje niezorganizowane parkowanie — kierowcy parkujg na szerokich chodnikach oraz
na jezdni (raz po jednej, a raz po drugiej stronie jej krawedzi)
Rekomendowane

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
rozwigzanie pionowym
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Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Mozliwos$¢ zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce ruch
lub progi zwalniajgce). Dopuszczenie mozliwosci parkowania jedynie naprzemiennie na jezdni

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajgc na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych. Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h.
Uporzadkowanie parkowania, poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Przywrdcenie ulicy spokojnego charakteru, doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw

mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa ruchu, uporzgdkowanie parkowania oraz lepsze
egzekwowanie ograniczenia predkosci dzieki zastosowaniu dodatkowych srodkédw uspokojenia
ruchu. Liczba legalnych miejsc do parkowania (na chodniku po stronie zachodniej) zmniejszona o
ok. 7 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba pasow ruchu dla samochodéw pozostaje
bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 30,9 tys. PLN

Brak

Brak

Brak

¢ dopuszczalna predkos¢: 50 km/h;

. zamontowanie 2 tagodnych progdw zwalniajgcych

e  Zastosowanie wysepek regulujgcych parkowanie;

e uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.7 Czarnieckiego

2.3.7.1 Plac Inwalidéw - Gen. Zajaczka
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Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Droga o charakterze drogi lokalnej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢ jezdni — 6,1
m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodnik o szerokos$ci od 2 do 3
m znajduje sie po obu stronach jezdni i jest oddzielony od niej szerokim zielencem. Wykonany
zostat z kostki betonowej. Parkowanie nie jest uporzadkowane oznakowaniem poziomym i
pionowymi oraz wystepuje po obu stronach ulicy. Wiekszos¢ pojazdéw parkuje czesciowo na
jezdni, a czeSciowo na waskiej opasce wzdtuz jezdni. Na ulicy znajduje sie jeden prég
spowalniajacy kierowcow.

Wygrodzenie przestrzeni pieszych stupkami parkingowymi w miejscach gdzie wystepuje
nielegalnie parkujgce pojazdy (szczegdlnie w obrebie

ograniczanie widocznosci przez

skrzyzowania z ul. Lisa-Kuli)
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Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym oraz zastosowanie dodatkowych elementéw uspokojenia ruchu

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potaczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych. Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h
Potaczenie bedzie zasadne przy akceptacji proponowanych rozwigzan rowerowych dotyczacych
ul. Zajaczka

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszardw mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Uporzadkowanie parkowania i udostepnienie wiekszej przestrzeni na chodnikach dla
pieszych. Lepsze egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez zastosowanie dodatkowych
srodkéw uspokojenia ruchu. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian.
Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 13 tys. PLN

Budowa wyniesionej tarczy skrzyzowania z ul. Lisa-Kuli (w miejsce rekomendowanego progu
zwalniajgcego przed skrzyzowaniem). Mozliwos$é poszerzenia jednej z waskich opasek w celu
zwiekszenia dostepnej szerokosci jezdni oraz podniesienia komfortu korzystania z infrastruktury
zarowno przez rowerzystow, jak i kierowcéw. Mozliwos¢é zastosowania dodatkowych urzadzen
uspokojenia ruchu (np. wysepki regulujgce parkowanie i odpowiednio ksztattujgce tor jazdy)

Brak

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
e zamontowanie dodatkowo 1 progu zwalniajagcego przed skrzyzowaniem z ul. Lisa-Kuli;
e uktad paséw na wlotach skrzyzowarn pozostaje bez zmian

2.3.7.2 Plac Inwalidéw - Mierostawskiego
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Droga o charakterze drogi lokalnej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢ jezdni — 7,2 m.
Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodnik o szerokosci od 2 do ok 6,5
m znajduje sie po obu stronach jezdni i jest oddzielony od niej zielenicem. Wykonany zostat z
Inwentaryzacja kostki betonowej. Parkowanie jest uporzagdkowane, odpowiednio oznakowane i jest mozliwe po
obu stronach ulicy. Od strony ul. Mierostawskiego pojazdy parkujg na jezdni po jej lewej stronie,
natomiast po prawej stronie pojazdy parkujg w poziomie chodnika na miejscach do tego
wyznaczonych. Na ulicy znajduje sie jeden prég spowalniajgcy kierowcow
Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
Rekomendowane pionowym
rozwigzanie — - ~ — - -
Mozliwo$¢é zastosowania dodatkowych urzadzern uspokojenia ruch (np. wysepki regulujgce

parkowanie i odpowiednio ksztattujgce tor jazdy)



Uzasadnienie
Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Zwiekszenie
bezpieczenstwa i osiggniecie wptywu na zmniejszenie predkosci osigganej przez pojazdy poprzez
zwezenie szerokiej jezdni

Potaczenie bedzie zasadne przy akceptacji proponowanych rozwigzan rowerowych dotyczgcych
placu Inwalidéw oraz ul. Mierostawskiego

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa ruchu.
Przy zastosowaniu dodatkowych srodkdw uspokojenia ruchu lepsze egzekwowanie ograniczenia
predkosci. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian. Szerokos$¢ jezdni

rozwigzania

pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 8 tys. PLN

Koszty wdrozenia

rozwigzania
Wariantowanie Brak
Elementy krytyczne  Brak

Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

2.3.7.3 Mierostawskiego - Krasinskiego

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
zamontowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;
uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni — 7,0 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h.
Po obu stronach ulicy znajduje sie chodnik wykonany z ptyt chodnikowych o szerokosci ok 2 m,
oddzielony od jezdni zielencami. Parkowanie nieuregulowane znakami odbywa sie po obu
stronach jezdni, czesciowo na niej, a czesciowo na waskiej opasce znajdujgcej sie w poziomie
chodnika. Elementy uspokojenia ruchu w postaci progéw zwalniajgcych. Ruch rowerowy
prowadzony na zasadach ogélnych
Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdélnych
Uporzadkowanie parkowania oznakowaniem poziomym i pionowym. Mozliwos¢ zastosowanie
dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wyspy zmieniajgce tor jazdy), w szczegdlnosci w
okolicach przejsc¢ dla pieszych
Zmniejszenie liczby samochoddéw parkowanych na ulicy, lepsza organizacja ruchu (w tym
parkowania) i polepszenie warunkéw dla rowerzystéw
Potaczenie bedzie zasadne przy akceptacji proponowanych rozwigzan rowerowych dotyczgcych
ul. Mierostawskiego, ul. Krasiriskiego oraz jednokierunkowej czesci ul. Czarnieckiego
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Skutki funkcjonalne i
przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Wytyczenie pasa rowerowego, usuniecie czesci nielegalnie parkujacych samochodéw oraz
uporzgdkowanie odpowiednig organizacjg ruchu parkowania. Zwiekszenie bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikéw. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian.
Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 24,9 tys. PLN

Brak

Brak

3 dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
e zamontowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.8 Dziennikarska

Odcinek Promyka — Krasinskiego
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Dwukierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni 5 m, lezaca w strefie Tempo 30, z chodnikami
Inwentaryzacja o szerokosci 2 m wykonanymi z ptyt betonowych. Brak elementéw uspokojenia ruchu.
Parkowanie odbywa sie po obu stronach ulicy, czesciowo na chodniku utrudniajac ruch pieszy
Stworzenie przestrzeni wspotdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf na odcinku od ul. Promyka do ul. Tucholskiej: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na
jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu jezdni do poziomu chodnika)
Dopuszczenie kontraruchu rowerowego (na odcinku rekomendowanym do zmiany organizacji
Rekomendowane . ] . .
. . ruchu na jednokierunkowy) wyznaczonego oznakowaniem pionowym
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne i
przestrzenne
rozwigzania

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na odcinku od ul. Promyka do ul. Tucholskiej (z
ruchem w kierunku ul. Krasinskiego), oraz zastosowaniem elementéw uspokojenia ruchu w
formie esowania toru jazdy. Organizacja miejsc parkingowych po obu stronach przy krawedzi
ulicy, wzdtuz ogrodzen

Mozliwos¢ stworzenia przestrzeni przyjaznej dla mieszkarncow z zachowaniem odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa, poprawa warunkéw ruchu rowerowego i pieszego bez koniecznosci
likwidacji miejsc parkingowych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Ograniczenie predkosci pojazdow, stworzenie skrotu rowerowego miedzy ul. Krasinskiego, a ul.
Gwiazdzistg, uporzadkowanie parkowania pozwalajgce na wygodniejsze poruszanie sie
pieszych. Mozliwos¢ zastosowania obiektéw matej architektury (np. donic, fawek) jako
elementdw wyznaczajgcych sposdb parkowania i toru jazdy pojazddéw. Zwiekszenie szerokosci
jezdni do 9 m. Liczba legalnych miejsc parkingowych pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchéw

84



Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

2.3.9 Drohicka

Odcinek

: Plac Lelewela
20"

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

o

dla samochoddéw zmniejszona do 1

Koszty zaprojektowania i wdrozenia nowej organizacji ruchu
zwalniajacych: ok. 424 tys. PLN

oraz koszty budowy progéw

Wysokie koszty wdrozenia rozwigzania
Brak

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
e zmniejszenie liczby paséw ruchu do jednego

Jednokierunkowy odcinek ulicy Strefa Tempo 30 stanowigca dojazd do szkoty podstawowej,

szerokos¢ jezdni 5 m, szerokos$¢ chodnika ok 2 m, z nawierzchniaz kostki brukowe;j. Istniejgce
elementy uspokojenia ruchu w formie progu zwalniajacego, parkowanie czesciowo na
chodniku, czesciowo na jezdni

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym

Zastosowanie dodatkowych elementy uspokojenia ruchu (prég zwalniajacy i szykana ruchu na
wjezdzie z ul. Potockiej). Wyznaczenie oznakowaniem poziomym powierzchni chodnika
przeznaczonej do parkowania celem poprawy swobody poruszania sie pieszych

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajgc na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Ograniczenie predkosci pojazdéw, mozliwos¢ poruszania sie rowerem pod prad, Liczba
legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania i wdrozenia nowej organizacji ruchu oraz elementéw uspokojenia
ruchu: ok. 12 tys. PLN

Brak
Brak
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Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
zamontowanie 1 progu zwalniajacego;

uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.10 Felinskiego

Odcinek

\Z

?
O A

E g

5 zemc
Inwentaryzacja
Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Krasinskiego — Rydygiera

Zapcaka

Droga klasy lokalnej/zbiorczej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w
kazdym kierunku. Szerokos¢ jezdni — ok. 8,5 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci
do 30 km/h. Po obu stronach znajduje sie chodnik wykonany z ptyt chodnikowych o szerokosci
od ok. 2 do 3 m, ktéry oddzielony jest od jezdni zielericami. Funkcjonuje 8 przejs¢ dla pieszych
usytuowanych przy skrzyzowaniach z wybranymi poprzecznymi. Parkowanie
nieuregulowane znakami odbywa sie po obu stronach jezdni. W ciggu catej ulicy zastosowany
jest szereg progéw zwalniajacych. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych
Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingdw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np. lokalne
zwezenia przekroju jezdni przy przejsciach dla pieszych)

Uporzadkowanie parkowania znakami pionowymi i poziomymi z zastosowaniem elementéw
uspokajajgcych (odgiecia toru jazdy) oraz regulujgcych (wyspy ograniczajace parkowanie przy
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych)

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajgc na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych. W przypadku zastosowania separacji ruchu rowerowego w jezdni konieczna
bytaby likwidacja duzej liczby miejsc parkingowych

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

ulicami

Uporzadkowanie parkowania, dogodne potaczenie infrastruktury rowerowej w ramach
proponowanych rozwigzan. Stworzenie waznego ciggu rowerowego doprowadzajacego ruch
rowerowy do innych ulic o charakterze osiedlowym. Zwiekszenie bezpieczerstwa wszystkich
uzytkownikéw drogi. Likwidacja jedynie nielegalnych miejsc parkingowych przy skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian (z miejscowymi zwezeniami
przy przejsciach dla pieszych). Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 44 tys. PLN

Mozliwe wyniesienie tarcz skrzyzowan z ulicami poprzecznymi (w miejsce stosowania progéw
zwalniajacych)
Brak
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Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

2.3.11 Filarecka

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
zamontowanie 3 progow zwalniajacych
uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

Odcinek Stowackiego — Krasinskiego
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Jednokierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni wynoszacej 4,5 m, z chodnikami o
nawierzchni z ptyt betonowy o szerokosci od 2 m do 2,5 m i zatokami do parkowania ukosnego
Inwentaryzacja po obu stronach jezdni. Wystepujgce parkowanie na chodnikach ograniczajace przestrzerr do
poruszania sie pieszych ponizej przepisowej szerokosci 1,5 m. Ruch rowerowy prowadzony na
chodniku po zachodniej stronie jezdni, na zasadach ciggu pieszego-rowerowego
Uporzadkowanie parkowania poprzez stupki parkingowe ograniczajgce nielegalne parkowanie
Rekomendowane na chodnikach po obu stronach jezdni
rozwigzanie Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

pionowym. Na wjezdzie w ul. Filarecka od strony ul. Stowackiego utworzenie szykany
rozdzielajacej ruch roweréw pod prad od ruchu ogdlnego w strone ul. Krasinskiego. Likwidacja
ciggu pieszo-rowerowego

Uspokojenie ruchu pojazdéw poprzez zastosowanie progu zwalniajgcego

Umozliwienie prowadzenie ruchu rowerowego pod prad i wprowadzenie elementéw
uspokojenia ruchu udostepni (wraz z rownolegtg ul. Toeplitza) alternatywne wzgledem placu

Wilsona potgczenie w istotnych relacjach

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Zmniejszenie liczby nielegalnych miejsc do parkowania na chodniku, a przez to poprawa
warunkéw ruchu pieszego. Umozliwienie przemieszczania sie rowerem pod prad. Liczba
legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty wprowadzenia nowej organizacji ruchu, budowy elementéw uspokojenia i stupkéw
parkingowych: 21 tys. PLN

Brak
Brak

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

zamontowanie 1 progu zwalniajgcego;

uktad paséw na wlotach skrzyzowarn pozostaje bez zmian

87



2.3.12 Gdanska

Odcinek PI. J. Kuronia — granica dzielnicy
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Droga klasy zbiorczej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szeroko$¢ jezdni od 6,0 do 8,5 m, predkos¢ dozwolona to 50 km/h. Brak elementéw
uspokojenia ruchu. Na odcinku funkcjonuje 5 przej$¢ dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej,
Inwentaryzacja szerokos$¢ chodnika od ok. 2,2 m do 6,5 m, z nawierzchnig z kostki oraz ptyt betonowych. Ruch
rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych. Parkowanie w zatokach parkingowych
prostopadte, ukosne oraz réwnolegte. Na odcinku dozwolone parkowanie réwnolegte na jezdni.
Parkowanie na chodnikach prostopadte, réwnolegte — pojazdy zajmuja catg szerokos¢ chodnika
Wygrodzenie przestrzeni pieszych stupkami parkingowymi regulujgcymi mozliwos¢ parkowania
na chodniku w sposéb réwnolegty
Wyznaczenie 1,5-metrowego pasa rowerowego wydzielonego w jezdni po stronie zachodniej na
odcinku od ul. Bieniewickiej do pl. J. Kuronia. Zastosowanie 0,5-metrowej opaski
bezpieczenstwa wzgledem miejsc parkingowych.
Miejscowe zastosowanie sierzantow rowerowych na odcinku od ul. Bieniewickiej do granicy
Rekomendowane
. . dzielnicy (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami z parkingéw) oraz budowa dodatkowych
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

elementéw uspokajajacych ruch pojazdéw (np. lokalne zwezenia przekroju, wyspowe progi
zwalniajgce) na tym odcinku

Zwezenie paséw ruchu do 3,25 m na odcinku od ul. Bieniewickiej do pl. J. Kuronia oraz
wprowadzenie zakazu parkowania na jezdni na catym odcinku ulicy. Budowa elementéw
uspokojenia
skrzyzowaniami

ruchu w formie wyspowych progéw zwalniajgcych lokalizowanych przed
Duza szerokos$¢ pasa ruchu umozliwia wykorzystanie jego czesci na pas rowerowy w kierunku
do pl. J. Kuronia dla zwiekszenia bezpieczenistwa rowerzystow pokonujgcych znaczny podjazd.
Konieczne uporzgdkowanie parkowania ze wzgledu na nielegalne parkowanie na chodniku
Potaczenie pasa rowerowego z drogg dla roweréw w ul. Stowackiego poprzez asfaltowy zjazd na
wydzielony czesci z chodnika przed skrzyzowaniem.

Potaczenie z pozostatymi ulicami poprzecznymi na zasadach ogélnych

Poprawa bezpieczenstwa ruchu, zwiekszenie powierzchni ruchowej chodnikéw dla pieszych,
uporzgdkowanie parkowania: zmniejszenie liczby legalnych miejsc parkingowych o ok. 6 szt.
Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 38,7 tys. PLN
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Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Brak
Brak

e dopuszczalna predkosé: 50 km/h z miejscowymi ograniczeniami;
. zamontowanie 3 progow zwalniajacych
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.13 Jaskiewicza

Odcinek Préchnika — Krasinskiego
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Jednokierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni 5 m, z parkowaniem dopuszczonym po
Inwentaryzacja zachodniej stronie jezdni w zatokach w formie ukosnej. Chodnik wykonany z kostki brukowej, o
szerokosci ok. 2,3 m. Ulica lezgca w strefie Tempo 30
Rek d Wprowadzenie mozliwosci parkowania réwnolegtego w zatoce postojowej
ekomendowane
X X Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
rozwigzanie

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

pionowym oraz budowa elementéw uspokojenia ruchu w formie progu zwalniajgcego

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajace w sieci tras rowerowych pozwalajac na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych

Na skrzyzowaniu z ul. Prochnika dodatkowy, pdétnocny wilot skrzyzowania dajagcy mozliwosé
wiaczenia sie w ruch ogdlny rowerzystom wykorzystujgcym skrot rowerowy przez pobliski
obszar zieleni.

Potgczenie z pozostatymi ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych
Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad, ograniczenie predkosci poruszajgcych sie
pojazddéw, uporzadkowanie parkowania: zmniejszenie liczby legalnych miejsc parkingowych o
ok. 7 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje
bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 14 tys. PLN

Brak
Brak

¢ dopuszczalna predkos¢: 30 km/h;
. zamontowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.14 KozZmiana

Odcinek

Sutkowskiego — Dygasinskiego

v

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Ulica jednokierunkowa o szerokosci jezdni 6 m i nawierzchni asfaltowej. Obustronne chodniki
wykonane z kostki betonowej o szerokosci od 2 do 2,7 m. Parkowanie réwnolegte dopuszczone
w zatokach po wschodniej stronie ulicy. Ulica lezagca w strefie Tempo 30, brak elementéw
uspokojenia ruchu

Wprowadzenie stupkéw parkingowych ograniczajagcych mozliwosé parkowania ukosnego
w zatokach parkingowych i wykorzystania do parkowania powierzchni chodnika

Wprowadzenie kontraruchu rowerowego oznakowaniem pionowym ibudowa elementéw
uspokojenia ruchu (np. w formie progéw zwalniajgcych)

Odcinek ulicy stanowigcy element sieci uzupetniajacej, z jednig o szerokosci pozwalajacej na
bezpieczne poruszania sie rowerzystéw pod prad

Potgczenie z trasami poprzecznymi na zasadach ruchu ogélnego

Umozliwienie przejazdu rowerzystom od ul. Promyka w kierunku ul. Dziennikarskiej i dalej do

korytarza sieci podstawowej w ul. Krasifiskiego. Poprawa warunkéw ruchu pieszych
i uporzadkowanie parkowania: zmniejszenie liczby legalnych miejsc parkingowych o ok. 4 szt.
Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 17 tys. PLN

Brak
Brak

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. zamontowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.15 Mierostawskiego

2.3.15.1 Felinskiego - Mickiewicza

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

§?aniawskjsgo
Smiala

Czamieckieg

Cogw
o
a

Droga o charakterze drogi lokalnej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢ jezdni — 6,0
m. Na ulicy obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodnik po obu stronach jezdni
wykonany jest z kostki betonowej, o szerokosci ok. 2 m. Chaotyczne parkowanie po obu
stronach ulicy — czes¢ pojazdéw parkuje na jezdni, czes¢ na chodniku oraz jezdni. Istniejace
elementy uspokojenia ruchu w postaci dwdch progéw zwalniajacych

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym

Uporzadkowanie parkowania poprzez odpowiednia organizacje ruchu i pozostawienie go tylko
po potudniowe] stronie w formie parkowania rownoleglego na jezdni. Mozliwa koniecznosc
zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepek kanalizujacych ruch na
skrzyzowaniach z drogami wyzszej klasy)

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Konieczno$é
uporzadkowania parkowania i udostepnienia przestrzeni chodnikow dla pieszych. Odcinek ulicy
bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajagc na bezpieczne
doprowadzenie ruchu rowerowego zkorytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Uporzadkowanie parkowania i udostepnienie wiekszej przestrzeni na chodnikach dla
pieszych. Lepsze egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez zastosowanie dodatkowych
srodkoéw uspokojenia ruchu. Liczba legalnych miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 10 szt.
Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 6 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspotdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu jezdni
do poziomu chodnika). Dopuszczenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym, zmiana organizacji miejsc parkingowych (parkowanie naprzemienne) oraz
zagospodarowanie przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzgce mieszkaricom

Brak

Brak
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Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
zamontowanie dwdéch progéw zwalniajacych;

uktad paséw na wlotach pozostaje bez zmian

2.3.15.2 Mickiewicza - Czarnieckiego

Odcinek Mickiewicza — Czarnieckiego
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Droga o charakterze drogi lokalnej/dojazdowej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢
jezdni — 5,5 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodnik z kostki
) betonowej po obu stronach jezdni, o szerokosci ok. 2 m. Chaotyczne parkowanie po obu
Inwentaryzacja . L. . , . . . . . . . .
stronach ulicy -cze$¢ pojazddw parkuje na jezdni, cze$¢ na chodniku oraz jezdni. Na odcinku
jezdni znajdujg sie elementy zwiekszajgce bezpieczenstwo w postaci dwodch progéw
zwalniajacych
Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym
Rekomendowane o . : : : : — : : :
rozwiazanie Pozostawienie mozliwosci parkowania po jednej stronie ulicy w formie réwnolegtej czesciowo

Uzasadnienie

Pot3aczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

na jezdni, czesciowo na chodniku z wydzieleniem prze oznakowanie poziome powierzchni
miejsc postojowych na chodniku w celu poprawy wygody poruszania sie pieszych. Mozliwosé
zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce ruch)

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h.

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Uporzadkowanie parkowania i udostepnienie wiekszej przestrzeni na chodnikach dla
pieszych. Liczba legalnych miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 3 szt. Szerokosc jezdni
pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 11 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspotdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu jezdni
do poziomu chodnika). Dopuszczenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym, zmiana organizacji miejsc parkingowych (parkowanie naprzemienne) oraz
zagospodarowanie przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzgce mieszkaricom

Brak

Element projektu zgtoszonego do budzetu partycypacyjnego

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

uktad paséw na wlotach pozostaje bez zmian
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2.3.15.3 Czarnieckiego - Smiata

Odcinek Czarnieckiego — Smiata
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Droga o charakterze drogi lokalnej/dojazdowej, dwukierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢
jezdni — ok. 5 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodnik o
szerokosci ok. 2 m znajduje sie po obu stronach jezdni i zostat wykonany z kostki betonowe;.
Inwentaryzacja Parkowanie nie jest uporzadkowane oznakowaniem poziomym i pionowymi i odbywa sie po
obu stronach ulicy. Cze$¢ pojazdéw parkuje na jezdni, cze$¢ na chodniku oraz jezdni. Na
odcinku ulicy znajdujg sie elementy zwiekszajgce bezpieczenstwo w postaci progow
zwalniajacych
Pozostawienie ruchu rowerowego prowadzonego na zasadach ogélnych przepiséw ruchu
Rekomendowane . . o
drogowego i dotychczasowej organizacji
rozwigzanie . . . . R .
Uporzadkowanie parkowania oznakowaniem poziomym i pionowym z dopuszczeniem

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

mozliwosci parkowania czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku, po jednej stronie ulicy

Bardzo waska ulica o spokojnym ruchu dwukierunkowym. Nawet po usunieciu parkowania
pojazddéw nie bytoby mozliwosci zastosowania pasow rowerowych lub budowy drogi rowerowe;j
bez odpowiedniej przebudowy catej ulicy ze wzgledu na jej zbyt maty szerokosc.
Rekomendowane uporzadkowanie parkowania udrozni przejazd przez ulice oraz poprawi
warunki ruchu pieszego

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Uporzadkowanie parkowania, poprawa wygody poruszania sie pieszych. Liczba legalnych miejsc
do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu
dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 16 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspoétdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu jezdni
do poziomu chodnika). Dopuszczenie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych, zmiana
organizacji miejsc parkingowych (parkowanie naprzemienne) oraz zagospodarowanie
przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzagce mieszkaricom

Brak

Element projektu zgtoszonego do budzetu partycypacyjnego

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. uktad paséw na wlotach pozostaje bez zmian
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2.3.16 MScistawska

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Drohicka — Matogoska

Jednokierunkowy odcinek ulicy Strefa Tempo 30 stanowiacej dojazd do szkoty podstawowej.
Szerokosc¢ jezdni 5 m, z nawierzchnig chodnika z kostka brukowej i jego szerokosci ok. 2,3 m.
Istniejgce elementy uspokojenia ruchu w formie progu zwalniajacego, parkowanie czesciowo na
chodniku, czesciowo na jezdni

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem
pionowym

Zastosowanie dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce ruch)

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajgc na
bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli
mieszkaniowych.

Potacznie z ulicami poprzecznymi prowadzone w ruchu ogdlnym

Ograniczenie predkosci pojazdédw, mozliwos¢ poruszania sie rowerem pod prad. Liczba
legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania i wdrozenia nowej organizacji ruchu oraz budowy nowych progéw
zwalniajacych: ok. 11 tys. PLN

Brak

Brak

Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. zamontowanie 1 wysepki kanalizujgcej ruch na skrzyzowaniu z ul. Dygasinskiego;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.17 Niegolewskiego

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne
do projektow
organizacji ruchu

Niegole wskiego
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni — ok. 6,0 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30
km/h. Po obu stronach znajduje sie chodnik wykonany z kostki betonowej o szerokosci ok. 3 m,
ktéry od skrzyzowania z ul. Felinskiego po prawej stronie przylega do jezdni, natomiast po lewe;j
stronie na catej dtugosci oddzielony jest od jezdni zatokami parkingowymi badz zielencami.
Parkowanie nieuregulowane znakami odbywa sie po obu stronach jezdni w wyznaczonych do
tego zatokach lub czesciowo na jezdni, a czesciowo na chodniku. Wyniesione przejscie dla
pieszych zastosowano na skrzyzowaniu z ul. Wyspianskiego. Ruch rowerowy prowadzony na
zasadach ogdlnych

Uporzadkowanie parkowania, w szczegdélnosci w obrebie skrzyzowan poprzez zastosowanie

wysp regulujacych oraz ograniczenie mozliwosci parkowania na chodniku uniemozliwionego
swobodny ruch pieszy

Prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu ogdélnym

Wprowadzenie dodatkowych elementéw uspokojenia ruchu (progi zwalniajace)

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Uporzgdkowanie
parkowania -odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potaczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych

pozwalajac na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do
wnetrza osiedli mieszkaniowych.

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Udostepnienie pieszym wiekszej szerokosci chodnikdédw, wprowadzenie ruchu rowerowego na
zorganizowanych zasadach oraz uporzgdkowanie parkowania odpowiednig organizacja ruchu.
Zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi. Liczba legalnych miejsc do

parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla
samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 23 tys. PLN

Brak
Brak
Brak

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

zamontowanie 1 wysepki kanalizujacej ruch na skrzyzowaniu z ul. Dygasinskiego;
uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.18 Or-Ota

Odcinek Wojska Polskiego — Zajgczka
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Droga o charakterze drogi lokalnej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szeroko$¢ jezdni — 6,0
m. Ulica znajduje sie w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Chodnik wykonany z ptyt
| t . chodnikowych o szerokosci ok. 3 m. Uporzadkowane parkowanie réwnolegte w
nwentaryzacja
yzad przeznaczonych do tego zatokach oraz w miejscach wyznaczonych na jezdni. W srodkowe;j
czesci ulicy znajduje sie szkota podstawowa i obok niej zostato wytyczone wyniesione
przejscie dla pieszych
Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego
oznakowaniem pionowym
s d Mozliwo$¢ zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce
ekomendowane
. . ruch). W powigzaniu z rekomendowanymi rozwigzaniami na ul. Bitwy pod Rokitng i dla
rozwigzanie
3 utatwienia przeprowadzenia kontraruchu rowerowego zaleca sie odwrdcenie kierunku jazdy
pojazdéw w strone Al. Wojska Polskiego
Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h - odcinek ulicy
U dnieni bedzie stanowi¢ potaczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac na bezpieczne
zasadnienie
doprowadzenie ruchu rowerowego

z korytarzy podstawowych do wnetrza
mieszkaniowych.

osiedli
Potaczenie z trasami

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych
poprzecznymi

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw mieszkalnych, poprawa bezpieczenstwa.
Skutki funkcjonalne

Lepsze egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez zastosowanie dodatkowych srodkow
i przestrzenne rozwigzania

uspokojenia ruchu. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢
jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian
Koszty wdrozenia

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 25 tys. PLN
rozwigzania

Wariantowanie Brak
Elementy krytyczne Brak
Uwagi

Pozostate wytyczne do dopuszczalna predkoéé: 30 km/h;
zamontowanie 2 wysepek kanalizujgcych ruch;
ruchu

uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

projektow organizacji
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2.3.19 Jana Chryzostoma Paska

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Gdanska — Marii Kazimiery

flanuizey

Droga klasy lokalnej, jednokierunkowa, jednopasowa. Szeroko$¢ jezdni — ok. 5,0 — 6,0m,
predkos¢ dozwolona to 50 km/h z miejscowym ograniczeniem do 30 km/h. Uspokojenie
ruchu w postaci wyniesionego przejscia dla pieszych. Na odcinku funkcjonuje jedno przejscie
dla pieszych. Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej z szerokoscig ok. 2,3 m. Ruch
rowerowy prowadzony na zasadach ogélnych — w jednym kierunku. Parkowanie réwnolegte
dozwolone czesciowo na jezdni. czesciowo na chodniku. Wystepuje parkowanie obustronne
mocno zawezajgce szerokos¢ pasa ruchu.

Uporzadkowanie parkowania — parkowanie réwnolegte jednostronne jedynie na jezdni — ze
skutecznym egzekwowaniem organizacji miejsc postojowych pozwalajace na swobodny ruch
pieszy

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego
oznakowaniem pionowym

Mozliwo$¢ zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujace
ruch na skrzyzowaniach)

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych.

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Potgczenie sieci tras rowerowych i jej komplementarnosé. Obstuga zabudowy mieszkaniowej,
uporzgdkowanie parkowania, odzyskanie przestrzeni chodnikow dla pieszych. Liczba
legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez zmian.
Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 17 tys. PLN

Brak

Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. zamontowanie 1 wysepki kanalizujacej ruch na skrzyzowaniu z ul. Kazimiery;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.20 Plac Lelewela

Odcinek Szczepanowskiego — Z6tkowskich
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Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

kit A 4 SR

Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa. Szeroko$¢ jezdni — 5,0 m, predkosé dozwolona to 50
km/h. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Nawierzchnia jezdni bitumiczna. Brak przejs¢ dla
pieszych. Nawierzchnia chodnika z ptyt betonowych z szerokoscig ok. 2 m. Ruch rowerowy
prowadzony na zasadach ogodlnych. Parkowanie réwnolegte obustronne, czesciowo na
chodniku/opasce

Stworzenie przestrzeni wspétdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu
jezdni do poziomu chodnika)

Dopuszczenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem pionowym

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na odcinku (z ruchem w kierunku ul.
Szczepanowskiego), oraz zastosowaniem elementéw uspokojenia ruchu w formie esowania
toru jazdy. Organizacja miejsc parkingowych po jednej stronie ulicy przy krawedzie jezdni po
stronie parku

Waska ulica o niskiej predkosci pojazdéw. Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie
uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajagc na bezpieczne doprowadzenie ruchu
rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli mieszkaniowych.

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Uporzadkowanie parkowania, zwiekszenie powierzchni ruchowej chodnikéw dla pieszych.
Liczba legalnych miejsc do parkowania zwiekszona o ok. 6 szt. Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez
zmian. Liczba pasoéw ruchu dla samochoddw zmniejszona do 1

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 29 tys. PLN

Brak
Woysokie koszty wdrozenia rozwigzania

Rekomenduje sie aktualizacje zapiséw MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej na ulicy o ruchu uspokojonym
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

®  zmniejszenie liczby paséw ruchu do jednego
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2.3.21 Promyka

Odcinek Bohomolca — Gwiazdzista
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Dwukierunkowa ulica lokalna o szerokos¢ jezdni 6 m, z parkowaniem czesciowo na chodniku,
a czesciowo réwnolegle w zatokach parkingowych, lezgca w strefie Tempo 30. Chodnik
Inwentaryzacja wykonany z kostki betonowej o szerokosci od 2,3 do 3 m. Istniejgce elementy uspokojenia
ruchu w formie progéw zwalniajgcych. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych
Budowa dodatkowych elementédw uspokojenia ruchu w formie wyniesionych przejsé¢ dla
Rekomendowane pieszych lub wyniesionych tarcz skrzyzowan z ulicami poprzecznymi oraz elementéw
rozwigzanie ograniczajacych nielegalne parkowanie przed przejsciami dla pieszych i skrzyzowaniami (np.

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

wysepki kanalizujgce ruch)

Odcinek ulicy bedzie stanowié¢ pofgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajgc
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych. W celu bezpiecznego przeprowadzenia ruchu nalezy maksymalnie
uspokoic ruch pojazddéw, co pozwoli na bezpieczne prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni
Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Ograniczenie predkosci pojazdow. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez
zmian. Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje
bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu oraz koszty budowy elementéw
uspokojenia ruchu: ok. 380 tys. PLN

Szerokos¢ pasa drogowego pozwala na rozwazanie budowy wydzielonej drogi dla rowerdéw po
poétnocnej stronie jezdni, jednak z uwagi na charakter ulicy rekomenduje sie prowadzenie
ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapiséw MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej na ulicy o ruchu uspokojonym

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. zamontowanie 6 wysepek ograniczajacych parkowanie przed skrzyzowaniami;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.22 Prochnika

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Harce Poka .

Sarbiewskiego — Prochnika

SUZJna
Filarecka

Jednokierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni 4,4 m, lezaca w strefie Tempo 30,
z parkowaniem dopuszczonym po potudniowej stronie jezdni, czesciowo na chodniku. Po
stronie poétnocnej chodnik o szerokosci ok. 2 m wydzielony stupkami, wykonany z kostki
brukowej
Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego
oznakowaniem pionowym

Mozliwos¢ zastosowania dodatkowych urzadzen uspokojenia ruchu poprzez budowe

wyniesionej tarczy skrzyzowania z ul. Jaskiewicza

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad, ograniczenie predkosci poruszajgcych sie
pojazdéw. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni
pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania i wdrozenia nowej organizacji ruchu oraz koszty elementéw
uspokojenia ruchu: ok. 80,1 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspoétdzielonej przez wszystkich uzytkownikdw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu
jezdni do poziomu chodnika). Dopuszczenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego
miejsc  parkingowych (parkowanie

oznakowaniem zmiana organizacji

naprzemienne) oraz zagospodarowanie przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzgce

pionowym,

mieszkaricom

Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.23 Przasnyska

2.3.23.1 Elblgska - Krasinskiego
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Inwentaryzacja
Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szeroko$¢ jezdni — ok. 7,0 m, predkos¢ dozwolona to 50 km/h z miejscowym
ograniczeniem do 30 km/h. Uspokojenie ruchu w postaci wyniesionego przejscia dla pieszych.
Na odcinku funkcjonujg 3 przejscia dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej, nawierzchnia
chodnika to ptyty betonowe, szerokos¢ ok. 2,5 m. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach
ogolnych. Parkowanie w zatokach parkingowych prostopadte, ukosne oraz réwnolegte. Na
odcinku dozwolone parkowanie réwnolegte na jezdni

Uporzadkowanie parkowania szczegdlnie w rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan z
drogami wewnetrznymi w celu poprawy bezpieczenstwa poruszania sie pieszych
Wprowadzenie strefowego ograniczenia predkosci do 30 km/h wraz z dodatkowymi
elementami uspokojenia ruchu w postaci progdw zwalniajacych

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Umozliwienie wjazdu i zjazdu w droge dla rowerdéw na ul. Elblgskiej. Potaczenie z ulicami
poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Obstuga zabudowy mieszkaniowej, uspokojenie ruchu i ograniczenie predkosci do 30 km/h,
poprawa bezpieczenstwa ruchu, ograniczenie parkowania niezgodnego z przepisami
i majacego negatywny wptyw na bezpieczenstwo ruchu. Liczba legalnych miejsc do
parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu
dla samochodoéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu i budowy elementéw uspokojenia
ruchu: ok. 20 tys. PLN

Brak
Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

102



2.3.23.2 Krasinskiego - Duchnicka
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos$¢ jezdni — ok. 7,0 m, predkos¢ dozwolona to 50 k/h. Brak elementéw
uspokojenia ruchu. Na odcinku funkcjonuje jedno przejscie dla pieszych bez sygnalizacji
. Swietlnej, nawierzchnia chodnika to ptyty betonowe, szerokosé od 2 do 3 m. Ruch rowerowy
Inwentaryzacja 3 . .
prowadzony na zasadach ogodlnych. Parkowanie w zatokach parkingowych prostopadte,
ukosne oraz réwnolegte. Na odcinku dozwolone parkowanie rownolegte na jezdni.
Parkowanie odbywa sie poza tym na chodnikach (pojazdy zajmujg catg szeroko$¢ chodnika) i
na terenach zielonych.
Fizyczne ograniczenie mozliwosci parkowania na trawnikach w formie niskich ptotkéw
wygradzajgcych i na chodnikach w formie stupkdéw
Rekomendowane Wprowadzenie strefowego ograniczenia predkosci do 30 km/h wraz z dodatkowymi
rozwigzanie elementami uspokojenia ruchu w postaci progédw zwalniajacych

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne

i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia

Funkcja uzupetniajaca trasy rowerowej, poprawa bezpieczeristwa ruchu pojazdéw i wygody
poruszania sie pieszych

Umozliwienie wjazdu i zjazdu w rekomendowang pasy rowerowe na ul. Rydygiera. Potgczenie
z pozostatymi ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Obstuga zabudowy mieszkaniowej, uspokojenie ruchu i ograniczenie predkosci do 30 km/h,
poprawa bezpieczenstwa ruchu, uporzgdkowanie parkowania, odzyskanie przestrzeni
chodnikdw dla pieszych. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian.
Szerokosc¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu i budowy elementéw uspokojenia
ruchu: ok. 16 tys. PLN

rozwigzania
Wariantowanie Brak
Elementy krytyczne Brak
Uwagi
Pozostate wytycznedo dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
projektéw organizaciji . zamontowanie 2 progéw zwalaniajacych;
ruchu . uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.24 Sarbiewskiego

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektoéw organizacji
ruchu

Harce Poka .

Popietuszki — Jaskiewicza

SUZJna
Filarecka

Jednokierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni 4,4 m, z parkowaniem dopuszczonym po
potnocnej stronie jezdni, czesciowo na chodniku wykonanym z kostki brukowej. Po
potudniowej stronie jezdni chodnik o szerokosci ok 1,5 m, wygrodzony stupkami
uniemozliwiajgcymi parkowanie. Ulica lezaca w strefie Tempo 30

Woyniesienie ponad poziom jezdni przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Popietuszki

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego

oznakowaniem pionowym

Ograniczenie mozliwosci parkowania na skrzyzowaniu z ul. Popietuszki poprzez zastosowanie
wyspy uniemozliwiajgcej nielegalne parkowanie

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Umozliwienie wjazdu i zjazdu w rekomendowang droge dla roweréw na ul. Popietuszki.
Potaczenie z pozostatymi ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych
Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad, ograniczenie predkosci poruszajacych sie
pojazddéw. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos¢ jezdni
pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu i budowy elementéw uspokojenia
ruchu: ok. 30,9 tys. PLN

Brak
Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. budowa wyspy uniemozliwiajgcej parkowanie oraz wyniesionego przejscia dla
pieszych na skrzyzowaniu z ul. Popietuszki;
o uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.25 Solskiego

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Druzbackiej — Potocka

7 T
ﬁ / | i

Dygasinskiego

Droga klasy lokalnej, jednokierunkowa. Szeroko$¢ jezdni — 3,75 m, predkos¢ dozwolona to 50
km/h. Uspokojenie ruchu w postaci nawierzchni brukowanej. Brak przej$¢ dla pieszych.
Nawierzchnia chodnika z ptyt betonowych, szeroko$¢ ok 2 m.. Ruch rowerowy prowadzony na
zasadach ogodlnych. Parkowanie réownolegte dozwolone czesciowo na jezdni, czesciowo na
chodniku, obustronne.
Wprowadzenie na catym odcinku

ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego

oznakowaniem pionowym

Wprowadzenie mozliwosci parkowania po jednej stronie ulicy, czesciowo na jezdni, czesciowo
na chodniku

Waska ulica o ruchu uspokojonym i niskiej predkosci pojazdéw. Odcinek ulicy bedzie stanowic¢
potaczenie uzupetniajace w sieci tras rowerowych pozwalajac na bezpieczne doprowadzenie
ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza osiedli mieszkaniowych

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Uporzadkowanie parkowania i poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego. Liczba
legalnych miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 9 szt. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez
zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 3 tys. PLN

Brak
Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. ukfad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.26 Sutkowskiego

Odcinek

Kozmiana — Dziennikarska

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Jednokierunkowy odcinek ulicy o szerokosci ok. 5,5 m i nawierzchni asfaltowej. Obustronne

chodniki o szerokosci 1,5 — 2,5 m wykonane z kostki betonowej. Parkowanie obustronne,
czeSciowo na jezdni, czesciowo na chodniku. Ulica lezagca w strefie Tempo 30, brak
elementdéw uspokojenia ruchu

Ograniczenie mozliwosci parkowania na chodniku poprzez odpowiednie oznakowanie
pionowe, dopuszczenie mozliwosci parkowania po jednej stronie ulicy czesciowo na jezdni,
czesciowo na chodniku

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego
oznakowaniem pionowym oraz budowa elementéw uspokojenia ruchu (np. w formie progéw
zwalniajacych)

Odcinek ulicy stanowiacy element sieci uzupetniajacej, z jednig o szerokosci pozwalajacej na

bezpieczne poruszania sie rowerzystow pod prad

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Umozliwienie przejazdu rowerzystom od strony ul. Promyka i Gwiazdzistej w kierunku ul.
Dziennikarskiej i dalej do korytarza sieci podstawowej w ul. Krasinskiego. Poprawa warunkow
ruchu pieszych i uporzadkowanie parkowania. Liczba legalnych miejsc do parkowania
zmniejszona o ok. 15 szt. Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla
samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 11 tys. PLN

Wprowadzenie wspoétuzytkowania przestrzeni ulicy poprzez likwidacje podziatu na jezdnie
i chodniki - utworzenie tzw. woonef (podwdrzec miejski), z parkowaniem dopuszczonym przy
krawedzi pasa drogowego i swobodnym ruchem pieszym

Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. zastosowanie 2 progéw zwalrjeych;
. ukfad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.27 Suzina

Odcinek Stowackiego — Krasinskiego
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Jednokierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni 4,2 m, z nawierzchnig klinkierowa.
Parkowanie dopuszczone w obrebie jezdni po jej zachodniej stronie i na chodniku po stronie
Inwentaryzacja wschodniej. Zréznicowana szeroko$é¢ chodnikéw od 2,5 do 4 m wykonanych z kostki
brukowej, odcinkami wygrodzonych od jezdni stupkami parkingowymi
Wprowadzenie na odcinku od ul. Stowackiego do ul. Sierpeckiej kontraruchu rowerowego
Rekomendowane wyznaczonego oznakowaniem pionowym
rozwigzanie Budowa elementéw uspokojenia ruchu w formie progéw zwalniajacych
" Anieni Trasa uzupetniajgca sie¢ pofaczen miedzy ulicami Stowackiego i Krasinskiego, brak
zasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

koniecznosci budowy wydzielonej infrastruktury.

Potgczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Udroznienie przejazdu na istotnych relacjach, poprawa widocznosci na skrzyzowaniach i
bezpieczenstwa ruchu pojazdéw Liczba legalnych miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 8
szt. Szerokosc jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez
zmian

Koszty zaprojektowania i wdrozenia nowej organizacji ruchu budowy elementéw uspokojenia
ruchu: ok. 14 tys. PLN

Przekrdj jezdni uniemozliwia dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad bez likwidacji miejsc
parkingowych w liczbie ok. 12 szt. na odcinku od ul. Stowackiego do ul. Sierpeckiej

Brak

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. zastosowanie 2 progéw zwalrjeych;
. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.28 Szczepanowskiego

Odcinek Lelewela — Potocka
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa. Szerokos$¢ jezdni — 6,0 m, predkosé¢ dozwolona to 50
km/h. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej. Brak
Inwentaryzacja przejs¢ dla pieszych. Nawierzchnia chodnika z ptyt betonowych, szerokos$¢ ok. 1,7 m. Ruch
rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych.. Parkowanie réwnolegte dozwolone na jezdni z
jednej strony.
Rekomendowane Prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu ogdélnym
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez
zmian. Liczba pasow ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian

Brak

Mozliwe wprowadzenie strefy zamieszkania — uporzadkowanie parkowania i poprawa
warunkow ruchu pieszego i rowerowego

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapisow MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy $ciezki
rowerowej na ulicy o ruchu uspokojonym

. dopuszczalna predkosé: 30 km/h (lub 20 km/h w przypadku ustanowienia strefy
zamieszkania);

. ukfad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.29 Smiata

2.3.29.1 Wojska Polskiego - Zajaczka

| Rydygiera

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi
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Droga o charakterze drogi lokalnej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szerokos¢ jezdni — ok.
4,3 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Chodnik znajduje sie po
obu stronach jezdni, z jednej strony jest oddzielony od niej szerokim zieleicem (maty park).
0Od Smiatej 24 chodnik znajduje sie bezposrednio przy jezdni z obu stron. Na catej dtugosci
ulicy chodnik zostat wykonany z kostki betonowej. Parkowanie jest nieuporzgdkowane
znakami. Na poczatkowym odcinku mozliwe jest poza jezdnig w wyznaczonym do tego
miejscu. Od Smiatej 4 do Smiatej 13 kierowcy parkuja réwnolegle na jezdni po jej lewej
stronie. Od Smiatej 13 do Smiatej 24 znajduje sie plac, ktéry w wiekszej mierze stuzy jako
parking (parkowanie prostopadte). Od Smiatej 24 parkowanie odbywa sie po obu stronach
jezdni (czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku). Na ulicy znajduje sie jeden prog
spowalniajacy kierowcéw — w jej koricowej czesci

Wprowadzenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem pionowym na
odcinku ulicy od Al. Wojska Polskiego do parkingu przy bibliotece publicznej. W dalszej czesci
ulicy przeprowadzenie ruchu rowerowego poprzez budowe wydzielonej drogi dla roweréw w
szerokim pasie zieleni urzadzonej

Na odcinku ulicy od Al. Wojska Polskiego do parkingu przy bibliotece publicznej
wprowadzenie mozliwosci parkowania jedynie po wschodniej stronie jezdni. Mozliwosé
zastosowania dodatkowych urzadzeri uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce ruch na
skrzyzowaniu z Al. Wojska Polskiego)

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Duzy obszar zielony
mozliwy do wykorzystania na potrzeby infrastruktury rowerowej bez koniecznosci wycinki
drzew. Uporzadkowanie parkowania, poprawa bezpieczenstwa i warunkdw poruszania sie
pieszych i rowerzystow

Potaczenie bedzie zasadne przy akceptacji proponowanych rozwigzan
dotyczacych ul. Zajgczka oraz ul. Mierostawskiego; koniecznos¢ wtaczenia DDR w jezdnie

parkingu przy ul. Zajaczka

rowerowych

Doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréw mieszkalnych, poprawa bezpieczerstwa
ruchu. Liczba legalnych miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 4 szt. Szerokos¢ jezdni
pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochodéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania i wykonania nowej organizacji ruchu oraz budowy wydzielonej drogi
dla roweréw w pasie zieleni: ok. 150 tys. PLN

Brak
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Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

2.3.29.2 Mierostawskiego - Wojska Polskiego

o dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni ok. 4,6 m. Ulica znajduje sie w strefie ograniczenia predkosci do 30
km/h. Po obu stronach znajduje sie chodnik wykonany z kostki betonowej, o szerokosci ok. 2
Inwentaryzacja m. Uspokojenie ruchu w postaci jednego progu spowalniajgcego. Parkowanie
nieuregulowane znakami odbywa sie po jednej stronie ulicy. Kierowcy parkujg réwnolegle
czeSciowo na jezdni, czesciowo na chodniku. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach
ogoblnych
Pozostawienie ruchu rowerowego prowadzonego na zasadach ogdlnych przepiséw ruchu
Rekomendowane drogowego i dotychczasowej organizacji. Uporzgdkowanie parkowania oznakowaniem
rozwigzanie poziomym i pionowym (z ograniczaniem powierzchni zajetej na chodniku przez parkujace

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania
Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi
Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

pojazdy celem poprawy warunkdw ruchu pieszego)

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Potaczenie bedzie zasadne przy akceptacji
dotyczacych ul. Mierostawskiego oraz jednokierunkowej czesci ul. Smiatej. Prowadzenie ruchu
rowerowego w relacjach do ulic poprzecznych na zasadach ogdlnych

Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokosc¢ jezdni pozostaje bez
zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian

proponowanych rozwigzan rowerowych

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 13 tys. PLN

Stworzenie przestrzeni wspétdzielonej przez wszystkich uzytkownikéw ruchu tzw. obszaru
woonerf: likwidacja podziatu przestrzeni ulicy na jezdnie i chodnik (wyniesienie poziomu
jezdni do poziomu chodnika). Dopuszczenie ruch rowerowego na zasadach ogélnych, zmiana
organizacji miejsc parkingowych (parkowanie naprzemienne) oraz zagospodarowanie
przestrzeni ulicy na cele rekreacyjne stuzgce mieszkarncom

Waska jezdnia i waskie chodniki (waski pas drogowy)

Brak
. dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.30 Toeplitza

Odcinek

Niegolewskisgo | ) :

Stan istniejacy Rekomendowane rozwigzanie

separator

IG‘Sl 50

I T
chodnik—[ chednik
chodnlk chodnlk
] ; . jezdnia drogowa zatoka postojowa
jezdnia drogowa zatoka postojowa ~ 2.25m pas ruchu agéinege parkowanie skodne
3.50m pas ruchu ogélnege parkowanie skasne ~ 1.25m kontraruch rowerowy

Jednokierunkowa ulica lokalna o szerokosci jezdni wynoszacej 3,5 m i chodnikéw od 2,5 do 3
m. Nawierzchnia jezdni bitumiczna, nawierzchnia chodnikéw z ptyt chodnikowych. Ukosne

Inwentaryzacja miejsce do parkowania w zatoce, brak elementdw uspokojenia ruchu. Ruch rowerowy
prowadzony na zasadach ogdlnych

Wprowadzenie na catym odcinku ulicy kontraruchu rowerowego wyznaczonego

Rekomendowane oznakowaniem pionowym oraz budowa progu zwalniajgcego. Na wjezdzie w ul. Toeplitza od

rozwigzanie strony ul. Stowackiego utworzenie szykany rozdzielajacej ruch roweréw pod prad od ruchu
ogolnego w strone ul. Krasinskiego

Umozliwienie prowadzenie ruchu rowerowego pod prad i wprowadzenie elementow

Uzasadnienie uspokojenia ruchu udostepni (wraz z réwnolegty ul. Filareck) alternatywne wzgledem placu

Wilsona potaczenie w istotnych relacjach

Witaczenie droge dla roweréw na ul. Stowackiego poprzez przejazd rowerowy oraz poprzez

Potaczenie z trasami szykane rozdzielajgcg w pasy rowerowe na ul. Krasinskiego. Kontynuacja podrézy w kierunku

POPIZECZNyIN ul. Felinskiego na ogdlnych zasadach ruchu
Skutki funkcjonalne Umozliwienie przemieszczania sig rowerem pod prad. Liczba legalnych miejsc do parkowania
i przestrzenne pozostaje bez zmian. Szeroko$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla
rozwiazania samochodéw pozostaje bez zmian
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Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektéw organizacji
ruchu

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 12 tys. PLN

Mozliwe wyznaczenie przejazdow rowerowych przez jezdnie poprzeczne ul. Krasinskiego oraz
przez parking w pasie rozdziatu w relacji ulic Toeplitza i Felinskiego. Rozwigzanie to wymaga
znacznych naktadow finansowych i wigze sie z likwidacjg czesci miejsc parkingowych

Brak

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

. uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.31 Trentowskiego

Odcinek Niegolewskiego — Krasirskiego
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos$¢ jezdni — ok. 5,5 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30
. km/h. Po obu stronach znajduje sie chodnik o szerokosci ok. 3 m, wykonany z kostki
Inwentaryzacja . . ; . . . . . .
betonowej, przylegajacy bezposrednio do jezdni. Parkowanie nieuregulowane znakami
odbywa sie po obu stronach ulicy na chodniku. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach
ogdlnych
Prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu ogélnym
Rekomendowane
rozwigzanie Parkowanie powinno by¢ przeniesione czesciowo na jezdnie i uporzadkowane odpowiednig

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne

organizacja ruchu z mozliwoscig zastosowania elementéw uspokajajgcych ruch

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Ze wzgledu na
lokalny charakter ulicy oraz waskg przestrzen do wykorzystania proponowane jest
pozostawienie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Uporzadkowanie parkowania odpowiednig organizacja ruchu. Udostepnienie wiekszej

szerokosci chodnikéw dla pieszych. Zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw
drogi. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokosc jezdni pozostaje
bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 22 tys. PLN

Brak
Brak
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Uwagi
Pozostate wytyczne do .
projektow organizacji .

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

ruchu

zastosowanie 1 progu zwalniajacego;
uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.32 Wieniawskiego

Odcinek Niegolewskiego — Wojska Polskiego
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Droga o charakterze drogi lokalnej/dojazdowej, jednokierunkowa, jednojezdniowa. Szeroko$¢
jezdni — 5,1 m, szerokos¢ chodnika ok. 1,7 m. Ulica znajduje sie w strefie ograniczenia
. predkosci do 30 km/h. Nawierzchnia jezdni i chodnika wykonana z kostki betonowej. W
Inwentaryzacja L. L, .
szerokosci pasa drogowego wyznaczono mate kwadratowe zielerice mieszczace drzewa. Na
ulicy wystepuje niezorganizowane parkowanie — kierowcy parkujg na chodnikach oraz na
jezdni
Wprowadzenie kontraruchu rowerowego wyznaczonego oznakowaniem pionowym na catym
odcinku ulicy
Zreorganizowanie miejsc postojowych poprzez wprowadzenie parkowania czesciowo na
Rekomendowane . g Z, ) ) p. Jowyeh p pz z p ] z p. . . 26 i
R i jezdni, czesciowo na chodniku po wschodniej stronie ulicy. Od Wieniawskiego 6 do konca
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

ulicy usuniecie mozliwosci parkowania. Mozliwos¢ zastosowania dodatkowych urzadzen
uspokojenia ruchu (np. wysepki kanalizujgce ruch)

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potgczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych

Przywrdcenie ulicy spokojnego charakteru, doprowadzenie ruchu rowerowego do obszaréow
mieszkalnych, poprawa bezpieczedstwa ruchu, uporzadkowanie parkowania i jego
zorganizowanie. Lepsze egzekwowanie ograniczenia predkosci

poprzez zastosowanie
dodatkowych srodkéw uspokojenia ruchu. Liczba

legalnych miejsc do parkowania
zmniejszona o ok. 10 szt. Szerokos$¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla
samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 7 tys. PLN

Brak
Brak
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Pozostate wytyczne do o
projektow organizacji .
ruchu .

2.3.33 Wloscianska

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
zastosowanie 2 wysepek kanalizujgcych ruch;
uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian

2.3.33.1 Zelazowska - Broniewskiego
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szeroko$¢ jezdni — ok. 6,2 m, predkosé¢ dozwolona to 40 km/h. Elementy
uspokojenia ruchu w postaci progéw wyspowych. Dwie pary progéw usytuowane w okolicy
Inwentaryzacja przejscia dla pieszych. Na odcinku funkcjonujg 3 przejscia dla pieszych bez sygnalizacji
Swietlnej, nawierzchnia chodnika to ptyty betonowe, szeroko$¢ od 2,2 m do 3,5 m. Ruch
rowerowy prowadzony na zasadach ogdlnych. Parkowanie na chodniku wzdtuz ulicy,
réwnolegle. Dodatkowo jedna zatoka parkingowa z parkowaniem prostopadtym
Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingéw)
Rekomendowane Budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np. lokalne zwezenia
rozwigzanie przekroju, wyspowe progi zwalniajace). Uporzadkowanie parkowania - budowa

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne

Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

dodatkowych zatok parkingowych postulowanych w projekcie zgtoszonym do Budzetu
Partycypacyjnego

Ulica o ruchu uspokojonym o predkosci ograniczonej do 40 km/h. Istniejgce $rodki
uspokojenia ruchu, pasy ruchu o szerokosci ok. 3,0 m

Umozliwienie wjazdu i zjazdu w droge dla roweréw na ul. Broniewskiego przed
skrzyzowaniem. Potgczenie z pozostatymi ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach
ogdlnych

Skuteczniejsze egzekwowanie ograniczenia predkosci do 40 km/h, poprawa bezpieczenstwa
ruchu, uporzadkowanie parkowania, odzyskanie przestrzeni chodnikéw dla pieszych. Liczba
legalnych miejsc do parkowania zwiekszona o ok. 10 szt. (w przypadku budowy. Szerokos¢
jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty wprowadzenia nowej organizacji ruchu i budowy infrastruktury: ok. 120 tys. PLN

Brak

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapisow MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy
wydzielonej drogi dla rowerdw na ulicy o ruchu uspokojonym

®  dopuszczalna predko$é: 40 km/h (z miejscowymi ograniczeniami do 20 km/h);
®  zastosowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;
uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.34 Wyspianskiego

Odcinek

Inwentaryzacja

Rekomendowane
rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania
Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu
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Niegolewskiego — Gotebiowskiego
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni — ok. 6,0 m. Na tej ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30
km/h. Po obu stronach znajduje sie chodnik o szerokosci od 3 do 5,5 m, wykonany z kostki
betonowej, ktory przylega bezposrednio do jezdni lub jest oddzielony od niej pasem zieleni
albo zatokami parkingowymi. Parkowanie nieuregulowane znakami odbywa sie po obu
stronach jezdni w wyznaczonych do tego zatokach oraz na chodniku badz na jezdni. Ruch
rowerowy prowadzony na zasadach ogélnych

Ze wzgledu na lokalny charakter ulicy oraz waska przestrzen do wykorzystania proponowane
jest pozostawienie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych. Parkowanie powinno zostac¢
uporzgdkowane odpowiednig organizacjg ruchu z mozliwoscia zastosowania elementow
uspokajajacych ruch

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Uporzadkowanie
parkowania. Mozliwos¢ wykorzystania ulicy dla
alternatywnego do ul. Popietuszki

ruchu rowerowego jako korytarza

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Uporzadkowanie parkowania odpowiednig organizacja ruchu. Zwiekszenie bezpieczeristwa
wszystkich uzytkownikéw drogi. Liczba legalnych miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 5
szt. Szerokosc jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez
zmian

Koszty wprowadzenia nowej organizacji ruchu w zakresie parkowania: ok. 8 tys. PLN
Brak
Brak

®  dopuszczalna predkos$é: 30 km/h;

®  zastosowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;

®  ukfad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.35 Zajaczka

2.3.35.1 Kokarda - Felinskiego
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Rydygiera
Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym
kierunku. Szerokos¢ jezdni 6,9 m. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h Po
obu stronach znajduje sie chodnik o szerokosci od 3 do 4 m, wykonany z ptyt chodnikowych.
. Od skrzyzowania do Zajaczka 22 chodnik z jednej strony oddzielony od jezdni zatoka
Inwentaryzacja . . . L . . . .
parkingowa oraz ustawionymi stupkami w jego krawedzi. Od Zajaczka 22 do skrzyzowania z ul.
Felinskiego miedzy chodnikiem a jezdnig znajduje sie jeszcze pas zieleni. Parkowanie na tym
odcinku ulicy odbywa sie wytacznie w wyznaczonych do tego zatokach. Ruch rowerowy
prowadzony jest w ramach ogdlnie obowigzujacych zasad ruchu drogowego
Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
Rekomendowane

rozwigzanie

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi
Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie

Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektow organizacji
ruchu

z parkingdw) oraz budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np.
lokalne zwezenia przekroju, wyspowe progi zwalniajace)

Uporzadkowanie parkowania poprzez zastosowanie wysepek uniemozliwiajacych parkowanie

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Stworzenie
dogodnych pofaczen rowerowych oraz infrastruktury umozliwiajacej swobodne poruszanie
sie rowerzystow w tym rejonie. Zwiekszenie bezpieczernstwa ruchu

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Wprowadzenie ruchu

rowerowego na odpowiednich zasadach, uspokojenie ruchu
samochodowego. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokos$¢
jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty wprowadzenia nowej organizacji ruchu i budowy elementéw jego uspokojenia: ok. 21

tys. PLN
Brak

Brak

®  dopuszczalna predkos$é: 30 km/h;

zastosowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;

uktad pasdw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.35.2 Feliniskiego - Boguckiego
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa, jednojezdniowa, z jednym pasem ruchu w kazdym

kierunku. Szeroko$¢ jezdni 6,0 m. Na ulicy obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Po

. obu stronach znajduje sie chodnik o szerokosci ok. 3, wykonany z ptyt chodnikowych
Inwentaryzacja

oddzielony od jezdni zatokami parkingowymi lub zielencami. Parkowanie na tym odcinku
ulicy odbywa sie wytacznie w wyznaczonych do tego zatokach. Ruch rowerowy prowadzony

jest w ramach ogdlnie obowigzujacych zasad ruchu drogowego

Miejscowe zastosowanie sierzantéw rowerowych (np. za skrzyzowaniami, za wyjazdami
z parkingéw)
Rekomendowane

. . Budowa dodatkowych elementéw uspokajajgcych ruch pojazdéw (np. lokalne zwezenia
rozwigzanie . . .
przekroju, wyspowe progi zwalniajagce)

Ulica o ruchu uspokojonym w strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h. Kontynuowanie
rozwigzania do ul. Mickiewicza i komfortowe potaczenie z ul. Bitwy pod Rokitng. Od ul. Bitwy
pod Rokitng do ul. Boguckiego ze wzgledu na brak mozliwosci poszerzenia ulicy i chodnika

oraz przy wzieciu pod uwage lokalizacji drzew oraz zatok parkingowych. Zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogdlnych
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne Wprowadzenie ruchu
i przestrzenne
rozwigzania

rowerowego na odpowiednich zasadach, uspokojenie ruchu
samochodowego. Liczba legalnych miejsc do parkowania pozostaje bez zmian. Szerokosé¢
jezdni pozostaje bez zmian. Liczba paséw ruchu dla samochoddw pozostaje bez zmian

Koszty wdrozenia

Koszty zaprojektowania oraz wdrozenia organizacji ruchu: ok. 29 tys. PLN
rozwigzania

Wariantowanie Brak

Elementy krytyczne Brak
Uwagi

Pozostate wytycznedo ®
projektow organizacji
ruchu

dopuszczalna predkosé: 30 km/h;
®  zastosowanie dodatkowo 1 progu zwalniajgcego;
®  uktad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.36 Zoétkowskich

Odcinek Lelewela — Mickiewicza
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Droga klasy lokalnej, dwukierunkowa. Szerokos¢ jezdni — 6,0 m, predkos¢ dozwolona to 50
km/h. Brak elementéw uspokojenia ruchu. Nawierzchnia jezdni z ptyt betonowych
. (trylinka). Nawierzchnia chodnika z ptyt betonowych, szerokos$¢ ok 2,2 m. Ruch rowerowy
Inwentaryzacja , . . ..
prowadzony na zasadach ogdlnych. Nawierzchnia utrudniajaca swobodny ruch rowerowy
wysokiej predkosci wykluczajgca ulice z sieci podstawowych potgczen rowerowych.
Parkowanie réwnolegte obustronne, czesciowo na chodniku, czesciowo na jezdni
Rekomendowane Prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym. Uporzgdkowanie parkowania poprzez
rozwigzanie dopuszczenie mozliwosci parkowania na jezdni, po jednej stronie ulicy

Uzasadnienie

Potaczenie z trasami
poprzecznymi

Skutki funkcjonalne
i przestrzenne
rozwigzania

Koszty wdrozenia
rozwigzania

Wariantowanie
Elementy krytyczne
Uwagi

Pozostate wytyczne do
projektoéw organizacji
ruchu

Odcinek ulicy bedzie stanowi¢ potagczenie uzupetniajgce w sieci tras rowerowych pozwalajac
na bezpieczne doprowadzenie ruchu rowerowego z korytarzy podstawowych do wnetrza
osiedli mieszkaniowych

Potaczenie z ulicami poprzecznymi prowadzone na zasadach ogélnych

Uporzadkowanie parkowania, zwrécenie przestrzeni chodnikéw pieszym. Liczba legalnych
miejsc do parkowania zmniejszona o ok. 5 szt. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian. Liczba
paséw ruchu dla samochoddéw pozostaje bez zmian

Koszty wprowadzenia nowej organizacji ruchu w zakresie parkowania: ok. 7 tys. PLN

Brak

Brak

Rekomenduje sie aktualizacje zapiséw MPZP z uwagi na brak uzasadnienia budowy Sciezki
rowerowej na ulicy o ruchu uspokojonym

®  dopuszczalna predkosé: 30 km/h;

®  ukfad paséw na wlotach skrzyzowan pozostaje bez zmian
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2.3.37 Skrot rowerowy Rydygiera - Dyminska

Odcinek Rydygiera - Dyminska

Rydygiera

W stanie istniejagcym ul. Rydygiera zakoriczona jest $lepo petlg pod wiaduktem wzdtuz ul.
Mickiewicza. Uksztattowanie zielencéw, chodnikéw, a takie lokalizacja stupkéw
Inwentaryzacja zapobiegajacym parkowaniu nie pozwala obecnie na wykorzystanie tego miejsca jako skrétu
faczacego ul. Rydygiera i ul. Dyminska w przejazdach rowerowych. Ciggi piesze posiadaja
nawierzchnie z ptyt betonowych lub asfaltowa
Rekomenduje sie dostosowanie ciggdw pieszych do parametréw ciggdw pieszo-rowerowych
oraz wykonanie wjazdow i zjazdéw w rejonie petli umozliwiajacych wygodne witaczenie sie do

Rekomendowane . L. o .
rozwigzanie ruchu lub kontynuacje podroz.y w strone ul. Dyminskiej. Wymagane wygrodzenie wjazdu od
strony ul. Dyminskiej uniemozliwiajace parkowanie pojazdéw na dojezdzie do ciggu pieszo-
rowerowego
Przeksztatcenie ciggdw pieszych na ciggi pieszo-rowerowe oraz przystosowanie ich
Uzasadnienie nawierzchni nie spowoduje ograniczen w ruchu pieszym umozliwiajagc wygodng podréz
rowerzystg w relacji wschod-zachéd
Skutki funkcjonalne Uzyskanie wygodnego skrétu rowerowego w dojazdach do stacji metra. Likwidacja ok. 2
i przestrzenne miejsc parkingowych na ul. Dyminskiej
rozwigzania
Koszty wdrozenia Koszty wdrozenia nowej organizacji ruch i przystosowania nawierzchni ciggéw: ok. 50 tys. PLN
rozwigzania
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2.4 Podsumowanie usprawnien w ruch pieszym

Rys. 26. Ulica Gdarska — utrudnienia w ruchu pieszym wynikajace z niewtasciwego sposobu parkowania

Zaprezentowane powyzej rekomendacje dla ruchu rowerowego w catosci majg odniesienie takze dla
ruchu pieszego. Uspokojenie ruchu, porzagdkowanie sposobu parkowania, poprawa widocznosci na
skrzyzowaniach czy zmiana nawierzchni traktéw to rozwigzania, ktore przestuzg sie obu grupom
uczestnikéw ruchu.

Rekomendacje w zakresie ruchu pieszego obejmujg takze utworzenie naziemnych przejsé dla
pieszych:

0 3 nowe przejscia dla pieszych na ul. Stowackiego poprawiajace dostepnosé¢ do
weztéw transportowych, urzedow i obiektéw handlowych;

0 1 nowe przejscie dla pieszych na ul. Mickiewicza w osi al. Wojska Polskiego
poprawiajgce dostepnosci obszaréw zielonych i utrzymujaca ciggtos¢ traktéw
pieszych;

0 1 nowe przejscie dla pieszych na ul. Gwiazdzistej poprawiajgce dostepnosc
przystanku autobusowego oraz bezpieczenstwo przekraczania jezdni;

0 1 nowe przejscie dla pieszych na ul. Broniewskiego skracajgce odlegto$¢ miedzy
kolejnymi przejsciami na odcinku ulicy, ktory dzieli dwie czesci osiedla;

0 1 nowe przejscie dla pieszych na ul. Rydygiera poprawiajgce bezpieczenstwo rejonie
przystankéw komunikacji miejskiej;

0 1 nowe przejscie dla pieszych na ul. Potockiej faczace osiedle mieszkaniowe i lokalny
osrodek sportowy;
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3 Zbiorcze zestawienie rekomendowanych rozwigzan

Tab. 5. Zestawienie dtugosci ulic objetych rekomendowanymi rozwigzaniami w koncepcji

Rekomendowane rozwigzanie

Dtugos¢ ulic objetych danym

rozwigzaniem (w km)

cigg pieszo-rowerowy 2,18
dodatkowe elementy uspokojenia ruchu 5,64
jednostronny pas rowerowy 0,12
kontrapas rowerowy 0,22
kontraruch rowerowy i dodatkowe elementy uspokojenia ruchu 3,92
modernizacja i budowa wydzielonych drég dla roweréw 0,37
obustronne pasy rowerowe 4,60
sierzanty rowerowe i dodatkowe elementy uspokojenia ruchu 5,43
wydzielona, jednostronna droga dla roweréw 1,79
wydzielone, obustronne drogi dla roweréw 3,97
wydzielone, obustronne drogi dla rowerdw (na drogach 092
projektowanych) ’
strefa ruchu wspétdzielonego ,, woonerf” 0,24
dtugos¢ ulic objetych koncepcjq 29,40
bilans dodanych / usunietych miejsc postojowych - 52 szt.

Tab. 6. Zestawienie kosztow wdrozenia rekomendowanych rozwigzan

Wdrozenie rozwigzania

Szacunkowe koszty (w zt)

zaprojektowanie i wdrozenie zmian w organizacji ruchu 567 800
budowa elementdw uspokojenia ruchu 774 300
wykonanie prac inwestycyjnych w zakresie przebudowy 1939 000

i modernizacji infrastruktury

123



suma kosztéw wdrozenia koncepciji' ok. 3 126 000

! Pozycja nie obejmuje kosztéw budowy infrastruktury rowerowej w odcinkach ulic, ktdre zostaty odrzucone na
etapie | opracowania
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