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A. Plan sytuacyjny trasy Ekala 1:200p

01. Od promu przez Wigtw tomiankach do kaca istniegcego watu w rejonie
istniejacego kolektora (rejon 525 km Wisly) — zadania:ill12 oraz pocgek zad. 1.4.
02. Od kaica istniejcego watu w rejonie istniggego kolektora (rejon 525 km Wisty),
do skrzyowania ulic: Farysa i Prozy — zadania:1.3 — 1.7.

03. Na potudnie od skrzpwania ulic: Farysa i Prozy (obszar budowgzita Trasy
Mostu P6inocnego oraz 2/3 diugbestakad bieleskich) — zadania, BRAK.
04.0dcinek Dewaijtis — Gwialzista — zadania: 2.1, 2.2 oraz pgek 2.3.

05. Odcinek od wzta z ul. Gwiadzists do potudniowej granicy planowanego terenu
zieleni uradzonej (ZU2) wg mpzp Pasa Nadianskiego (w tym wzet z trag Armii
Krajowej) — zadania: 2.3 — 2.6, rozpecie zadania 2.7.

06. Od potudniowej granicy planowanego terenu zielerzadzonej (ZU2) wg mpzp
Pasa Nadwlanskiego do placu widokowego przed Braftracé w Cytadeli

— zadania: kontynuacja 2.7 oraz 2.812.10 -2.14.

07. Od pdinocnej granicy placu widokowego przed BgaBtracé w Cytadeli do
p6inocnej granicy przebudowy bulwarow wedlug ramah konkursowych (w tym
wezet z Mostem Gdaskim) — zadania: 2.9 1 2.15 — 2.26.

08. Od péinocnej granicy przebudowy bulwaréw wedlugwiazan konkursowych do
Mostu Swictokrzyskiego (w tym wzet z Trag WZ bez padczer dla rowerdw)

— zadania: BRAK

09. Od Mostu Swigtokrzyskiego (wzet rowerowy zapewniagy pokczenia z
poprzecznymi trasami rowerowymi), do mostu nad #ana do Portu
Czerniakowskiego (w tym gzet z Mostem Poniatowskiego bez quzien dla rowerdéw);
- na odcinku do wzta z Mostem Poniatowskiego — zad8RAK,

- ha pozostatym odcinku — zadania 3.1 -3.5.

10. Od placyku przy mérie nad kanatlem do Portu Czerniakowskiego do padurei
granicy terenu MPWIK — zadania 3.6 — 3.12.

11. Od potudniowej granicy terenu MPWIK do rejonu natyalinie od ul. Bananowej
(508 km Wisly) — zadanie 3.13

12. Od 508 do 5055 km Wisly (w tym emel pieszo-rowerowy z Mostem
Siekierkowskim) — zadania: 3.14,d@dwka 3.13 i poc#ek 3.15.

13.0d 505,5 do 503,7 km Wisly (w tymsgje rzeki Wilanéwki i kanat gcia wody
dla EC Siekierki) — doktczenie zadania 3.15 i rozpecie zadania 3.16.

14.0d 503,7 do 501,8 km Wisly — kontynuacja zadarii& 3

15.0d 501,8 do 500,2 km Wisly - kontynuacja zadani®.3

16.0d 500,2 do 498,2 km Wisly —. kontynuacja zad&ii®.

17. Od 498,2 do potudniowej granicy m.st. Warszawyoe497 km Wisty) oraz
mozliwos$¢ kontynuacji zadania na terenie gminy Konstancimodea - dokaczenie
zadania 3.16, zadanie 3.17.

B. Przekroje charakterystyczne

18.Na 519 km Wisly oraz w gle ,Gwiazdzista”

19. Bulwar spacerowy na odcinku od Mostu Grota-Rowagkido ul. Bol&

20. Parametry kladki na terenie MPWIK (20a) oraz wid&kadki i przekrdj
charakterystyczny na odcinku zbiornika wody oczysrne|




C. Zasady konstrukcji nawierzchni
21.Dla typowego przekroj&ciezki rowerowe;j
22.Dla ciagbéw pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych o charaktepacerowym

1. Podstawa i zakres opracowania

Koncepcja programowo — przestrzenna Nawwskiego Szlaku Rowerowego,
opracowana zostala na zamowienie Zdw Mienia m.st. Warszawy (umowa
ZMW/66/2010/I3/AK/C). Zakres obszarowy opracowankzejmuje m.st. Warszawa w
granicach pasa niezthhego do zlokalizowania trasy rowerowej #finwie jak najblizej
lewego brzegu rzeki Wisly, wraz z rozwmaniem ewentualnych konfliktow i
zagwarantowaniem potrzeb ruchu pieszego w obszamplywu projektowanych
rozwiazan. Preferowano rozwrania, dla ktoérych dziatlania budowlane lokalizowane
byly na terenie, dla ktérego wikiwa jednostls miasta petrica funkcje zarzdu, jest
lub bedzie w najbliszym czasie, zamawigjy niniejsze opracowanie. W celu
zapewnienia lepszego pawania z podwarszawskimi terenami rekreacyjnymi,
projektowany szlak wybiega w niewielkim zakresiete@n gsiednich gmin, Lomianki
i Konstancin Jeziorna.

Koncepcja zawiera jednowariantgwpropozycg przebiegu turystyczno -
rekreacyjnej trasy rowerowej wzatlewego brzegu Wisly, stanoygej czé¢ programu
projektu pn.Warszawski \Azet Wodno-Rowerowy ,Pedatuj i piy (bike & sail).
Propozycja przebiegu trasy, wybrana zostala na tpads analiz dotychczasowych
opracowa dotyczcych terenu olgiego opracowaniem, warunkéw terenowych (w tym
dostpndsci terenu), warunkéw wodnych (zwlaszcza ggsipoziomu wody o0 @ym
prawdopodobigstwie wystpowania), realni realizacyjnej analizowanych rozzen
i atrakcyjnaci widokowo rekreacyjnej teren®zlak stanow bedzie element Wianej
Trasy Rowerowe] z Wisly do Gdska, Szlaku rowerowego EuroVelo E2
Galway/Irlandia—Moskwa/Rosja 1 Eurovelo E11 AtenggGa —Nordkapp/Norwegia
oraz Szlaku Bursztynowego w systemie drog rowertm@eeenways. Ze wzglu na
istniejace walory przyrodnicze i1 warunki techniczne, szladwerowy zostanie
zréznicowany na odcinki o hym charakterze, szerod@ i rodzaju nawierzchni
Okreslone zostaly podstawowe parametry raazah dla ruchu rowerowego i pieszego
wzdtuz Wisly oraz niektore parametry pawen z innymi trasami rowerowymi.

Koncepcje opracowa drogowych (podobnie jak wksza¢ koncepci
dotyczcych innych tematéw budowlanych), opracowywan@&a mapach z zasobéw
wiasciwych terenowo érodkéw geodezyjnych, ktore nie muszpeinid wymaga dla
map do celéw projektowych. Z drugiej strony, prégekanie rozwizaa dla ruchu
rowerowego wymaga map o zdecydowaniekazej dokladnéci niz ogoinie stosowane
mapy do celdow projektowych. W zywku z tym, w miejscach szczegllnie
newralgicznych zinwentaryzowano we wilasnym zakreygio niektore elementy
zagospodarowania terenu, z doklagt® wymagam dla potrzeb opracowania
koncepcyjnego, mag na uwadze specydik projektowania rozwizan dla ruchu
rowerowego i pieszego (np. nie wykazane na mapstdepce, lub ju nieistniegce
drzewa). W pozostatych sytuacjach przewidziano adgadnio poszerzony pas terenu
dla potrzeb realizacji projektowanych rozwman, ktérego wymiary mog by¢
skorygowane dopiero na etapie projektu budowlanlegowykonawczego, kiedy to
beda dostpne odpowiednio doktadne mapy terenu projektowamgetviazan.




2. Stan istniepcy

W Warszawie funkcjonuje obecnie 250 km tras praezanych w rény sposéb
dla ruchu rowerowego; od agow pieszo-rowerowych (bez zxi chodnika
deklarowanego dla ruchu rowerowego Iub z¢sck zadeklarowam znakami
poziomymi, nieraz wzbogaconymi zriicowanym kolorem nawierzchni), po
wydzielone drogi dla roweréw. Najpowrsiejszz wada obecnego ukladu jest brak
spojndci. Wiele odcinkéw tras funkcjonuje bez wzajemnegokczenia. Cgsto
brakuje tylko wyznaczenia przejazdu przez jednayskiwanie (nieraz przez wszystkie
skrzyzowania na cigu), zeby zapewrdi warunek spojnsei.

Trasa rowerowa w lewobrzee] czsci Warszawy, przecingga miasto z
po6inocy na potudnie, byla pierwsza trag okresie odradzaniacsiuchu rowerowego w
Stolicy i odegrata istotna rlw tym procesie. Zostala wyznaczona #livoie jak
najprostszymi sposobami, w miejscach oraz w sposélwczas dogpny. Jest to
Rowerowy Szlak Wislty (RSW), ktérego parametry nazmzegdinych odcinkacha s
bardzo zrénicowane, nieraz nie spetrdag podstawowych wymafiav tym zakresie.
RSW nie do kaca konsekwentnie trzymagdbliskiego asiedztwa Wisly, ale wsrzie
gdzie to bytlo mealiwe, zostat uwzgidniony, jako trasa wspéipracgep NSR. § tez
odcinki, na ktérych oba szlakela sk pokrywa i beda miaty wspélny przebieg.

Od pocatku istnienia, jest to trasa o napkszym ruchu rowerowym. Wediug
pomiardw wykonanych w czerwcu 2010 r., przez Zdr2r6g Miejskich w Warszawie,
ruch rowerowy w obu kierunkach na wysé&oKS ,Spadjnia” dochodzi w dni robocze
do 300 rowerdw/h,a w dni wolne od pracy przekrac2&0 rowerow/h co wykazuj
wykresy na str. 4.Co prawda w czasie pomiaréw wykonanych w tym sarknesie
nasciezce rowerowej przypisanej do szlaku RSWyKresy na str. 5, zanotowano w
dni wolne od pracy niespeti20 roweréw/h a w dni robocze pogj 70 rowerowh.
Jednak na tym odcinku znaczna%zosob podréujacych rowerami wybiera przejazd
bulwarem bezpaednio nad Wigl, a oprocz tego na krétkim odcinku (od ul. Wenedow
do ul. Grodzkiej) funkcjonuje af pieszo-rowerowy po zachodniej stronie Wistostrady
Na podstawie wyrywkowych obserwacji wzajemnych prp liczby rowerow
korzystagcych z asfaltowegciezki rowerowej i jadcych bulwarami nad Wist mazna
oszacowa ruch rowerowy po wschodniej strony Wistostradypoamad700 roweréw/h
w dni wolne od pracy.

Teren, na ktérym dulzie zlokalizowany NSR, jest terenem zm@&owanym, o
cennych walorach rekreacyjnych. W znacznym stopladwilanski Szlak Rowerowy
bedzie przebiegapo drodze technicznej na koronie watu przeciwpaimdego, albo
na krawedzi skarpy, przystosowanej do potrzeb ruchu rowegmw Na niektorych
fragmentach szlak rowerowy prowadzony jest penkorony watu, co w wypadku
lokalizacji po stronie koryta rzeki, mie powodowdé konieczné¢ wytaczenia z
uzytkowania drogi dla roweréw przy oktenych stanach wody w rzece. Na tych
odcinkach maliwe jest kontynuowanie podi#g rowerem w kierunku zgodnym z
przebiegiem Wisly, chocla w takich warunkach, nie zawsze w beggonim
sasiedztwie rzeki.




NdZ AIVIHILVIN

Dobowe wahania natezenia ruchu rowerowego na Sciezce rowerowej
w ul. Wybrzeze Gdyriskie w rejonie KS "Spdjnia”
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NdZ AIVIHILVIN

Dobowe wahania natezenia ruchu rowerowego na $ciezce rowerowej
w ul. Wybrzeze Gdariskie na odc. Sanguszki - Grodzka
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3. Warunki terenowe

Nadwklanski Szlak Rowerowy ddzie przebiegat w bardzo zmdicowanych
warunkach terenowych. Zaréwno po ulicach o nawkenzctwardej (przewanie
bitumicznej), jak i po gruntach niepewnych. Petzy tymi skrajnymi sytuacjami
mozliwe jest wyst¢powanie bardzo tdych warunkéw gruntowych, a jak Zu
wspomniano, zbudowana droga dla rower6wenloy¢ okresowo zalewana wad

Istotr role w ksztaltowaniu przebiegu trasy odgrywaly drzewane formy
zieleni trwatej. Przyjto jako zasagl dostosowanie przebiegu trasy do naturalnych
warunkow terenowych, z zachowaniem istqggch drzew. Zasada ta zostala w peini
wdrozona w projektowanych rozwdaniach. Jedynie na odcinku budowy chodnika
przysztego przedkenia ul. Abecadio (jako przZgiowe rozwazanie dla ruchu
rowerowego), konieczna jest wycinka drzew. Poza,tyonieczne bkdzie tylko
wyciecie drzew chorych, zagrajacych bezpiecaestwu oraz niektdrych krzewow.

4. Podstawowe zat#zenia NSR

Ze wzgtdu na turystyczno — rekreacyjny charakter Nathfiskiego Szlaku
Rowerowego, nie jest na nim preferowanych agresywagh kotowy, zar6éwno
samochodéw (naagach pieszo-jezdnych oraz na ulicach o charakiekainym), jaki
terenowych czterokotowcOw. Dotyczy to rowhieodziennego ruchu rowerowego o
charakterze tranzytowym (dojazdy obligatoryjne)dNadnym celem jest zapewnienie
wiasciwych warunkoéw dla spokojnej, €to rodzinnej lub grupowej jazdy, tak w
warunkach ruchu mieszanego, zwlaszcza ruchu peszerowego. Dlatego tam, gdzie
to tylko bylo maliwe, zaprojektowano szerokie, ale odpowiednio zpgolarowane
przestrzennie ggi spacerowe, pieszo-rowerowe. Dopuszczone zostdie niskie
parametry geometryczne (zwlaszcza promienie tuk@aigmych), a w warunkach
lesnych, talke mniejsze szerokoi drogi. Na cagach pieszo jezdnych oraz na ulicach o
charakterze lokalnym, w projektach wykonawczychenal przewidzi¢ szykany
typowe dla strefy zamieszkania (20 km/h) - nggach pieszo jezdnych oraz dla strefy
ograniczonej mdkosci 30 km/h — na ulicach o charakterze lokalnym.kamy te musz
by¢ przyjazne dla ruchu rowerowego.

W miejscach, gdzie ngtenie codziennego ruchu rowerowego jestejua
Rowerowy Szlak Wisty przebiega na terenach zielbnymoza pasem drogowym, w
ramach projektu NSR, przewidziano wybudowanie ddciRSW w pasie drogowym,
wyraznie rozdzielajc od siebie oba rodzaje ruchu rowerowego. Pozasoag)i, w
ktérych ze wzgldéw bezpieczgstwa przewidziano odseparowane od siebie chodniki i
drogi dla rowerdw, nie przewidujegsbznakowania NSR, jako drogi tylko dla rowerdw.
Szczegoblowe zasady organizacji ruchu na poszczegolodcinkach zawiera zeszyt
poswigcony koncepcji organizacji ruchu dla Nadlahskiego Szlaku Rowerowego.




5. Wykaz zadar budowlanych:

GRUPA 1

TEREN gm. t OMIANKI
1.1. Budowaciagu pieszo-jezdnego szer. 5,0 m, dt. 760 m, w miejstiepcej drogi
dojazdowej do promu (ezciowo z wykorzystaniem istniggych ptyt betonowych jako

podiaza) oraz w miejscu istniggej drogi gruntowej na przedianiu ul. Pastewnej.
ODCINEK PRZEBIEGU PO ISTNIEACEJ ULICY PASTEWNEJ | ULICY 11 LISTOPADA

WARSZAWA BIELANY cz.1

1.2. Budowalesnej drogi dla rowerow szer. 2,5 m, dt. 246 m (+dpeancuski’ dt. 9 m
na szlaku sptywu wody + barierka dt. 6 m), w migjgruntowej istniejcej sciezki
terenowe.

ODCINEK PRZEBIEGU PO ISTNIRJCEJ ALEJCE PARKOWEJ LASU ML OGISKIEGO
ODCINEK PRZEBIEGU PO ISTNIEACYM ODCINKU UL. PAPIRUSOW

DO MIEJSCA PLANOWANEGO SKRZY.OWANIA Z UL. ABECADLO

(zgodnie z projektem mpzp ,Miociny III")

1.3. Budowadrogi dla roweréw w liniach rozgranicaaych przedtaenia ul. Abecadto,
szer. 2,5 m, dt. 135 m. Konieczitowyciecia 31 drzew niskiej warkai przyrodniczej, o
nastpujacych parametrach: Robinia pseudoacatia 27 sztynwat obwodzie pignicy:
100cm — 4 szt., 70cm — 10 szt., 50cm — 10 szem20 3 szt.; klon jesionolistny (Acer
negundo) 2 szt., w tym: 1 szt. o obwodzie mey 100cm i 1 szt. o obwodzie piaicy
50cm; grusza pospolita (Pyrus comunis) o obwodegimcy 20cm — 2 szt.

Po wybudowaniu pelnego przekroju przednia ul. Abecadio, wybudowana droga dla
rowerdw stanie gichodnikiem tej ulicy, a ruch rowerowydrie odbywat i po jezdni
ulicy podobnie jak na jej istnigjym odcinku oraz na ul. Farysa.

ODCINEK PRZEBIEGU PO ISTNIEACYM ODCINKU UL. ABECADLO

ORAZ UL.FARYSA

W STREFIE RUCHU USPOKOJONEGO ,30 km/h”

Konieczn@¢é zmian organizacji ruchu w calym obszarzgprowadzenie strefy ograniczonej
predkosci 30 km/h oraz wykonanie ,bram wjazdowych” do Stretasciwych dla pgdkosci 30
km/h, wykonanie nowych i wymiana istraejch szykan na przyjazne rowerzystom, likwidacja
znakow ostrzegawczych o szykanach.

ODGAL EZIENIE NSR, JAKO SCIE ZKA TERENOWA:

ODEXCIE OD PODSTAWOWEGO PRZEBIEGUPO ISTNIEACEJ ALEJCE
PARKOWEJ LASU MELOCNSKIEGO W REJONIE 524 km WISLY

(na wysokdci schodow terenowych potudniowego pée& pieszego przez wat)

1.4. Budowa s$ciezki terenowej w potudniowej e&ci parku médzy parkingiem a
watem, polegajca na doziarnieniu i wyréwnaniu istriegj nawierzchni gruntowej na
diugosci 170 m. Sciezka szerokéci 1,5 — 2,0 m, trasowana ¢dizy drzewami
(konieczndc wyckcia 3 miodych drzew o pigmicy do 15 cm (dwa graby Carpinus
betulus 12 i 15 cm, jedna lipa Tilia cordata o&.cin).

WJAZD NA ISTNIEACY PRZEJAZD WALOWY O NAWIERZCHNI GRUNTOWEJ
NA PRZEDLUZENIU UL. PAPIRUSOW

1.5. Budowa obegcia dla szlaku turystycznego, omijeggo niedogpny teren
patacowy w obszarze zagu zalewu wod 5%, od miejsca projektowanego zjazdu na
teren zalewowy do wysokoi ul. Wygon. Szer. drogi 3,0 m, dt. 450 m, sza¥asypu
4,0 — 12,0 mgsrednia wysoké&¢ nasypu 4 m. Oczekiwanagdna korony nasypu na
poziomie bezpiecznym dla najaszej wody z 2010 r. — ok. 81,60. Konieczne wyg&



5 szt. klonéw jesionolistnych (Acer negundo), o obach pieicy: 40-70 cm
(wielopniowy), 60 cm, 50 cm, 30 — 60 cm (wielopnign?2 szt. wierzby (Salix fragilis),
o piesnicy 30 cm ijednej sztuki topoli (Populus x carerss) - 40 cm.

1.6. Budowadrogi dla ruchu rowerowego na nasypie oraze¢s@awo w wykopie
wykonanym w skarpie do skrzgwania ul. Wygon z ul. Prozy, szer. 3 m, di. 55smer.
korony nasypu 4 n¥rednia wysoké¢ nasypu 2 msrednia g¢bokaos¢ wykopu 0,5 m.
1.7. Budowaprzedhzenia ul. Prozy na di. 185 m, jakagu pieszo-jezdnego szer. 5,0
m + budowa skrzsowania z ul. Wygon (réwnie ciag pieszo-jezdny), z
uwzgkdnieniem wiczenia drogi dla ruchu rowerowego szer. 3,0 m (swgene matle
rondo).

ODCINEK PRZEBIEGU PO ISTNIEACYM ODCINKU UL. PROZY

DO SKRZYZOWANIA Z UL.FARYSA
(miejsce padczenia z podstawowym przebiegiem NSR wzdilu Farysa)

ODCINEK PRZEBIEGU PO DRODZE DLA ROWEROW

BUDOWANEJ W RAMACH ROZWWZANIA WEZtA TMP Z WISLOSTRADA
ODCINEK PRZEBIEGU PO ISTNIEACEJ DRODZE DLA ROWEROW
ZMODERNIZOWANEJ W TRAKCIE BUDOWY ESTAKAD BIELANSKICH

GRUPA 2

WARSZAWA BIELANY cz.2

2.1. Remontnawierzchni bitumicznej istnigjej drogi dla roweréw szer. 3,0 m, di. 550
m.

2.2. Budowa drogi dla roweréw za istnigjym murem szer. 3,0 m, dt. 229 m wraz z
nasypem szer. 4,20 m, dt. 230 érefinia wysoké& nasypu 3,5 m).

2.3. Remontnawierzchni bitumicznej istnigjej drogi dla roweréw szer. 3,0, di. 1300
m.

WARSZAWA ZOLIBORZ

2.4. Budowa drogi dla rowerow pelacej funkcje poprzecznegoackznika z
Rowerowym Szlakiem Wisty szer. 3,0 m, di. 50 m.

2.5.Wykonanie4 prowadnic dla rowerdw, unalbwiajacych przekroczenie Wistostrady
w rejonie wezta z Trag Armii Krajowej (2 na schodach przeja podziemnego,

2 na schodach wiaduktu Trasy AK nad Wistosijad

2.6 Budowa ciagu pieszo-jezdnego wzdiupdinocnej granicy terenu ZU2 wg mpzp
Pasa Nadwlanskiego, petnicego funkcje poprzecznegacknika pongdzy chgiem
Spacerowym z poz. 2.7 i istrieym przebiegiem Rowerowego Szlaku Wisly wzdiu
Wistostrady, szer. 5,0 m, dt. 140 m.

2.7.Budowa ciagu spacerowego pieszo-rowerowego wzdarpy szeroki 5,0 do
15,0 m, zgodnie z mpzp (oznaczony jako 23KP), negati 2500 m (odcinek od
Mostu Grota-Roweckiego do potudniowego ogrodzesriartu KS ,SPOJNIA”).

2.8. Budowa ciagu spacerowego pieszo-rowerowego wzddkarpy zgodnie z mpzp
Pasa Nadwlanskiego (oznaczony jako 23KP), na didgook. 180 m na potudnie od
ogrodzenia KS ,SPOJNIA” (do orientacyjnej granicypzp), szerok& 5,0 do 18 m
(wraz z whczeniem do tego ggu czsci istniepcego parkingu).

2.9. Budowa ciagu spacerowego pieszo-rowerowego wzdBulwaréw Wsklanych,
jako kontynuacji zalkenia mpzp Pasa Nadilnskiego, wraz z wiczeniem do tego
fragmentow istniejcej drogi dla roweréw, od granicy mpzp Pasa Né@wskiego do
pocatku obngenia terenu w rejonie Mostu Gikkiego. Poszerzenie agu
spacerowego do zachodniej keglzi istniepcej drogi dla rowerdow orazdznikéw z
planowan sciezka wzdtuz Wistostrady. Szerokg miejscowo do 20 m, diugé 700 m.




2.10. Budowachodnika dla pieszych wzdtkrawedzi parkingu, szer. 1,5 m, dt. 70 m
2.11.Remontnawierzchni istnieicego chodnika szer. 3,5 m, dt. 65 m, jakozhika
poprzecznego dostosowanego do ruchu pieszo-rowgmwe

2.12. Przebudowaistniepcego chodnika w pasie drogowym Wistostrady na ¢lialg
roweréw, dla potrzeb przeprowadzenia RowerowegakBzIWisty na odcinku od
obecnego zjazdu na parking, do przystanku autobegowCytadela”), szer. 2,0 m, dt.
235 m.

2.13. Budowachodnika dla ruchu pieszego przy wschodniej gsapigsa drogowego
Wistostrady na odcinku od obecnhego zjazdu na pgskdo przystanku autobusowego
.Cytadela”, szer. 1,5 m, di. 235 m.

2.14. Przebudowaistniepcego placu widokowego przed BrarBtracé w nawizaniu
do projektowanego zagospodarowania terenu ¢uyi KS ,Spodjnia” i Mostem
Gdaiskim (bez przebudowy istnigjych rozwhzan w pasie drogowym), diugé 165
m, szeroké¢ do 30 m.

2.15. Budowa drogi dla rowerobw w miejscu istnigiego chodnika, dla
przeprowadzenia trasy Rowerowego Szlaku Wisly neainkd od przystanku
autobusowego ,Cytadela” do baru przyzitego w rejonie Mostu Gdakiego, szer. 2,5
m, dt. 420 m.

2.16. Budowachodnika dla ruchu pieszego przy wschodniej gsapigsa drogowego
Wistostrady na odcinku od otoczenia przystanku lBudowego ,Cytadela”, do
poprzecznego chodnika za barem przydym, szer. aytkowa 1,5 m (z omirciem
istniefacych drzew), dt. 440 m.

2.17. Przebudowanawierzchni istnigicego chodnika na dreglla roweréw (RSW), od
baru przydranego do granicy z dzielnicSrédmigcie, szer. 3,0, df. 33 m.

2.18. Przebudowana sciezki spacerowe, pozostatych odcinkdéw istaggjch cagow
pieszych i rowerowych (nie wdzonych do gldbwnego a@@u spacerowego),
zlokalizowanych na péinoc i na potudnie od przyktaautobusowego ,Cytadela”,
2.19. Budowapoprzecznegaatznika dla ruchu pieszo-rowerowego peday trasami
RSW i NSR, szer. 3,0 m, di. 38 m oraz budowa i lpug@wa chodnikow dla pieszych
w rejonie Mostu Gdiskiego szer. 2,0 — 6,0 m, dt. 250 m.

WARSZAWA SRODMIESCIE cz.1

2. 20.Przebudowa istniepcego chodnika spacerowego nad Wisk odcinku Most
Gdaaski do wysokéci ul. Boles¢, jako kontynuacja egu spacerowego pieszo-
rowerowego wzdia bulwaréw. Szer. 10,0 m (pod mostem 8,0 m), di0 886.
Wymagana korekta uksztattowania skarpy przez zestasie murkdw oporowych o
wysokasci do 50 cm oraz wydkenie i podwyszenie o 50 cm muru oporowego . w
rejonie Mostu Gdiaskiego.

2.21. Budowadrogi dla roweréow (kontynuacja RSW), od Mostu @sldego do
miejsca przebudowy bulwaréw nad Wigvg rozwizania konkursowego) szer. 3,0 m
dt. 716 m, 4cznie z budow chodnika szer. min. 1,5 m, lub adapsafjagmentu
likwidowanejsciezki rowerowej na chodnik.

2.22. Budowaodcinka przejciowego RSW z szer. 3,0 do 4,0 m zaprojektowanej w
dokumentacji przebudowy bulwaréw nad Wisdt. 86 m.

2.23. Budowabezpgredniego paiczenia RSW z Mostem Gaskim, w tym: doga dla
rowerdw szer. 2,0 m, di. 214m; pochylnia dla niapsprawnych szer. 2m, di. 158 m
(92+65).

2.24. Budowapoprzecznego padzenia rowerowego szer. 2,0 m i pieszego szem4,0
ze schodami, dt. 38 m.

2.25. Przebudowapotudniowo-zachodniego namoka skrzyowania Wistostrady z ul.
Wenedow, w celu uzyskania koniecznej powierzchairdthu pieszego.




ODCINEK PRZEBIEGU DO MOSTWSLASKO - DABROWSKIEGO

DLA NSR PO BULWARACH, DLA RSW W PASIE DROGI PUBLIOYEJ
ODCINEK WSPOLNY PRZEBIEGU NSR i RSW PO DROGACH TERKCZNYCH
WG ROZWIAZAN ZAPROJEKTOWANYCH DLA BULWAROW

ORAZ DLA CENTRUM ,,KOPERNIK”

GRUPA 3

WARSZAWA SRODMIESCIE cz.2

3.1. Budowadrogi dla rowerow (wspolnej dla NSR i RSW), od jséa zjazdu z drogi
technicznej do poéinocnej granicy terenu WTW. S3¢0.m, di. 320 m. Udogbnienie
pieszym trasy dotychczasowego przebiegu RSW na d¢giltinku. Wykonanie 2
poprzecznych patzenr dla pieszych pomdzy bulwarem nad Wisti chodnikiem
wzdtuz ulicy Wioslarskiej (dt. 15 m i 25 m).

3.2. Budowa ciagu spacerowego bezfrednio nad Wigl, na ktory skladaj sk
nastpujace elementy:

a) ciag spacerowy pieszo-rowerowy wzdtubulwaru schodkowego po
wschodniej stronie, na catej diugo terenu WTW, szer. 6,0 m brutto -
odcinek krajobrazowy o ruchu zintegrowanym. Konmesz wycigcia 5 szt.
drzew: Robinia pseudoacacia 50 cm §néay 3 szt., Acer negundo - 40 cm
piernicy, Populus x canescens — 40 cm dm@&y. Wykop z usurciem
nasypu gruzowego skarpy przy WTW odcinek 250 nr.. g8 m;

b) od potudniowej granicy terenu WTW podjazd dla rodvema goérny poziom
skarpy, szer. 3,0 m, dt. 50 m;

C) ciag spacerowy pieszo-rowerowy po zachodniej stroroeotky skarpy
bulwaru od kéaca podjazdu z terenu WTW do Piyty Desantu — odc3&d
m, szer. 5 m;

d) poprzeczne patzenie dla ruchu rowerowego z przebiegiem trasyerowej
wzdtuz ulic: Wioslarska i Solec, dt. 70 m, szer. 3,0 m;

e) poprzeczny aig pieszy oraz 3 dégia do Plyty Czerniakowskiej, szer. 3-5 m,
taczna dt. 200 m.

3.3. Budowatrasy rowerowej wzdiu ulic: Wioslarska i Solec, po zachodniej stronie
jezdni, skladajcej st z nas¢pujacych elementow:

a) droga dla roweréw - poprzeczne caig cagu RSW w kierunku zachodnim
do ul. Widslarskiej, bezpérednio przy péinocnej granicy WTW, szer. 2,0 m,
dt.30 m;

b) droga dla roweréw przy zachodniej granicy terenu WYTdo miejsca
istniejacego przejazdu dla roweréw na skiawaniu z ul. Luda szer. 2,0 m,
dt. 50 m;

C) ciag pieszo-rowerowy wzdi ulic: Wioslarskiej i Solec po zachodnigj
stronie drodka WTW — odcinek podstawowy szer. 4,0 — 4,5m3%0 m (z
czesciowym wykorzystaniem terenu WTW (0,5 do 1,0 m)zocasciowym
wykorzystaniem zieleca przy jezdni i zieleca przy murze (od 1,0 do 0,5 m)

d) budowa poprzecznego przejazdu rowerowego przeaMidslarsky przy
istniepcym przejciu dla pieszych funkcjonagym na istnigicym
skrzyzowaniu z ul. Wilanows szer. 2,0 m, dt. m.

e) droga dla rowerow na koronie istrieggo watu ziemnego (wraz z wjazdem
na wat), szer. 3,0 m, dt. 220 m.

f) Przebudowastniepcego przejcia pieszego przez wat ziemny, szer. 2,0 m,
dt. 50 m.
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ODCINEK PRZEBIEGU NSR
PRZEZ PLAC REPREZENTACYJNY W PASIE
WYZNACZONYM DLA ROWEROW NA POSADZCE PLACU

3.4. Budowapodjazdu drogi dla roweréw oraz chodnika dla piebzz poziomu placu
reprezentacyjnego do poziomu placyku przy soa® nad kanalem do Portu
Czerniakowskiego. Szer. 2,0 + 2,0 m, dt. 100 m.
3.5. Budowa pohkczenia poprzecznego z RSW skiadago s¢ z nas¢pujacych
elementow:
a) budowa pohczenia podjazdu z poz. 3.4. z péoggm podziemnym pod
Wislostrad, szer.2,0m, dt. 65 m;
b) podwysszenie i naprawaistniepcego muru p-pow. w rejonie Plyty
Czerniakowskiej;
C) istniepce pochylnie przy schodach, unitwiajace przeprowadzenie
rowerow;
d) wyznaczenie znakangoziomymi i pionowymi pasa dla ruchu rowerowego
wzdhr alejek parkowych, od schodow prgEa podziemnego do pmizenia z
NSR, szer. 2,0 m, dt. 170 m + korekta geometrydzkia alejki
3.6. Budowaciagu spacerowego pieszo-rowerowego skizmbgo st z nasgpujacych
elementow:
a) istniepce placykiw rejonie mostu nad kanatem do Portu Czerniakoeggki
b) powierzchnia istnigcego watu ziemnego
¢) budowadodatkowego ggu pieszo-rowerowego wzcdiimuru,
szer. 3 m, di. 222 m, wraz z podiggeniem tedcmuru

ODCINEK PRZEBIEGU NSR
PO ISTNIEACEJ DRODZE TECHNICZNEJ O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ

3.7. Budowa drogi technicznej na koronie walu p-pow. przystesoej do ruchu
rowerowego, szer. 3,0 m. dt. 380 m.

3.8. Budowa poszerzenia istniggego watlu p-pow. oraz drogi technicznej
przystosowanej do ruchu rowerowego, szer. 3,0 mpaszerzeniu dt. 140 m +
przebudowa istniegego przejazdu drogi technicznej] MPWIK przez paszey wat p-
pow.

3.9. Budowakfadki dla ruchu rowerowego i pieszego nad kanakenosadnika dt. 34
m wraz z zabezpieczeniami od strony osadnika oyagadzeniem od strony Wisly.
3.10. Budowadrogi dla rowerow wzdlu drogi technicznej MPWIK (na poziomie
posrednim pomgdzy istniepca droga techniczi i koroma watu), wraz ze zjazdem z
ktadki, szer. 3,0 m, catkowita dt. 350 m

3.11. Budowazabezpiecze od strony osadnika oraz wygrodzenia od strony yVisa
odcinkach wymienionych w poz. 3.8 — 3.10.

3.12. Budowadrogi dla roweréw wzdt drogi technicznej na koronie watu p-pow.
przystosowanej do ruchu rowerowego, wraz z podjazda poziom watu szer. 3,0 m,
catkowita di. do granicy terenu MPWIK 140 m + dymelowa istnigjcego przejazdu
drogi technicznej MPWIK przez wat p-pow.
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WARSZAWA MOKOTOW

3.13. Przebudowagruntowej nawierzchni drogi technicznej na koromiaiu na
utwardzon, przystosowasndo ruchu rowerowego szer. 2,5 m, di. 1804 m +z2jpezdy
przez wat o4cznej dt. 144 m.

3.14. Budowa2 rond dla ruchu rowerowego (D=9,0, d=6,0), praiwa chodnikow
oraz wykonanie wyniesionych powierzchni 3 przejazd@werowych i przeg dla
pieszych w miejscach wdzenia zjazdow rowerowych i 2éj pieszych z Mostu
Siekierkowskiego na poziom watu przeciwpowodziowego

3.15. Przebudowagruntowej nawierzchni drogi technicznej na koromwailu, na
utwardzon, przystosowasndo ruchu rowerowego szer. 2,5 m, di. 2275 m +z&jpedy
przez wat o4cznej dt. 245 m.

WARSZAWA WILANOW

3.16. Przebudowagruntowej nawierzchni drogi technicznej na koromwailu, na
utwardzon, przystosowas do ruchu rowerowego szer. 25 m, dt. 6572 m + 7
przejazdéw przez wat

o lacznej dt. 583 m.

KONSTANCIN - JEZIORNA

3.17. Przebudowagruntowej nawierzchni drogi technicznej na koromwailu, na
utwardzon, przystosowasndo ruchu rowerowego szer. 2,5 m, di. 2879 m +zéjpedy
przez wat

0 lacznej dt. 224 m.

MOZLIWOSC KONTYNUACJI NSR

WZDLUZ RZEKI WISLY

ORAZ REALIZACJI ODGALEZIENIA WZDtU Z RZEKI JEZIORKI

s Rzeczoznawca .
“e——§towarzyszegia [nzynierdw /
/1 Technikow Korhunikacji | /
N g inzynjerii richy’ drogowego |
. Zygmunt ‘Uidalewicy
i/ upr.onr 426/79

—
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ALTERNATYWNE PRZEBIEGI SCIE ZK| *

GRUPA 1

WARSZAWA BIELANY cz.1

1.4.A Remont istniepcej nawierzchni gruntowej, polegay na jej odziarnieniu

i wyréwnaniu na dt. 1200 m, szer. 2,0 — 2,5 m, astipujacych odcinkach:
a) Wjazd na istnigjca drog techniczm na koronie walu ziemnego o nawierzchni
gruntowe;.
b) Ruch rowerowy istnieca drogy gruntowa na koronie watu ziemnego (od fkaa
watu do ,domu piaskarza”).
c) Ominiccie terenu posesji ,domu piaskarza” w miejscu @zey przedizenia ul.
Papirusow przez wat ziemny
d) Ruch rowerowy istnigga droga gruntows na koronie watu ziemnego na odcinku
od ,domu piaskarza” do miejsca projektowanego zjazd teren zalewowy.

GRUPA 3

WARSZAWA SRODMIESCIE cz.2

3.1. A Budowadrogi dla roweréw (wspoinej dla NSR i RSW), od jsia zjazdu z drogi
technicznej do miejsca przejazdu trasy RSW przegiostrad (skrzyzowanie z ul. Luda).
Szer. 3,0 m, di. 360 m. Udephienie pieszym trasy dotychczasowego przebiegu RAW
tym odcinku. Wykonanie 2 poprzecznych quaieq dla pieszych pomdzy bulwarem nad
Wista i chodnikiem wzdha ulicy (dt. 15 m i 25 m). Podwaszenie i wydtaenie muru.

3.2. A Budowa ciaggu pieszo-rowerowego szer. 4,0 — 4,5 m, dt. 350Zntzsciowym
wykorzystaniem terenu WTW (0,5 do 1,0 m) oragscibwym wykorzystaniem ziefeea przy
jezdni i zieléca przy murze (od 1,0 do 0,5 m). 2kszenie wysoké&ci muru i fragmentu
watu ziemnego na odcinku od potudniowego ogrodz@hidVv do muru.

3.3. A Budowadrogi dla roweréw na koronie istnaepgo walu, wraz z jego poszerzeniem
i podwyzszeniem. szer. 3,0 m, dt. 220 m (wraz ze zjazdemata). Przebudowa istnigjego
przegcia pieszego przez wat ziemny.

* W wycenie naley uwzgkdni¢ oba warianty przebiegiciezki zgodnie z zajcznikiem nr 1
do opisu przedmiotu zamowienia.





