Przedsiewziecie ISPA nr: 2002/PL/16/P/PT/018

MEMORANDUM FINANSOWE

uzgodnione pomi¢dzy Komisja Europejska
a Rzeczpospolita Polska

dotyczgce przyznania Srodkéw pomocowych w ramach
Przedakcesyjnego Instrumentu Polityki Strukturalnej
na przedsigwzigcie pn.

Wzmocnienie drogi krajowej nr 50 na odcinku Groéjec - Minsk Mazowiecki

Umiejscowione w Polsce



MEMORANDUM FINANSOWE

Komisja Europejska, zwana dalej ,,Komisja”, dzialajaca na rzecz i w imieniu Wspodlnoty
Europejskiej, zwanej dalej ,,Wspdlnota” reprezentowana przez Komisarza ds. Polityki
Regionalnej, p. Michela Barnier, wystgpujacego w imieniu Komisji
z jednej strony, oraz
Rzad Rzeczypospolitej Polskiej, zwany dalej ,,beneficjentem”
z drugiej strony.
UZGODNILI, CO NASTEPUIJE:
Artykut 1

Przedsigwzigcie okreslone w art. 2 ponizej zostanie zrealizowane oraz sfinansowane ze
srodkow budzetowych Wspdlnoty, stosownie do postanowien niniejszego Memorandum.
Realizacja przedsigwzigcia okreslonego w art. 2, przebiega¢ bedzie zgodnie z Ogdlnymi
Warunkami stanowiacymi zatacznik do Umowy Ramowej podpisanej migedzy Komisja a
Beneficjentem i uzupetnionej warunkami niniejszego Memorandum oraz warunkami do niego
zataczonymi.

Artykut 2
Opis przedsiewzigcia

Przedakcesyjny Instrument Polityki Strukturalnej przyczynia sig, poprzez przyznanie srodkéw
pomocowych, do finansowania nastgpujacego przedsigwzigcia opisanego w zataczniku I:

Numer przedsiewziecia: 2002/PL/16/P/PT/018

Nazwa: Wzmocnienie drogi krajowej nr 50, na odcinku: Grojec — Minsk
Mazowiecki
Okres realizacji: Data rozpoczecia: Data podpisania Memorandum Finansowego

przez Komisjg

Data zakonczenia: dnia 31 grudnia 2007 r.

Lokalizacja: Wojewodztwo Mazowieckie
Grupa: Transeuropejski Korytarz nr II



Artykut 3

Zobowiazanie

1.

Maksymalna kwota kwalifikowanych naktadéw ze $rodkéw publicznych lub
rownorzgdnych, ktére moga by¢ brane pod uwage dla obliczenia wysokos$ci pomocy,
wynosi 74 411 000 €;

Udzial pomocy przyznanej przez Wspdlnote na sfinansowanie przedsigwzigcia ustala
si¢ na 75% catosci nakladow ze srodkow publicznych, lub rownorzednych, zgodnie z
planem finansowym zawartym w zataczniku II;

Maksymalna kwote pomocy ze $rodkow Przedakcesyjnego Instrumentu Polityki
Strukturalnej ustala si¢ na 55 808 250 €;

Kwota 1 676 455 € zostanie przekazana z budzetu na rok 2002 zgodnie z linig
budzetowa B7-020. Wysoko$¢ zobowiazan dotyczacych kolejnych rat bedzie si¢ opierac
na pierwotnym lub zweryfikowanym planie finansowania przedsigwzigcia, z
zastrzezeniem etapu realizacji przedsigwzigcia 1 dostgpnosci srodkéw budzetowych.

Artykut 4
Platnosci

Pomoc wspolnotowa pokrywa platnosci zwigzane z przedsigwzigciem, w stosunku do
ktorych prawnie wiazace zobowiazania zostaly natozone na beneficjenta, a na ktére
zostato specjalnie przyznane niezbedne finansowanie. Platnosci te musza by¢ zwiazane
z pracami opisanymi w zataczniku 1.

Ptatnosci dokonane przed dniem podpisania Memorandum Finansowego przez Komisjg
Europejska nie kwalifikuja si¢ do pokrycia ze srodkow z Przedakcesyjnego Instrumentu
Polityki Strukturalne;.

Przedsigwzigcie opisane w zalaczniku 1 oraz platnosci dokonywane przez organ
odpowiedzialny za realizacj¢ przedsigwzigcia zostang zakonczone najpdzniej do dnia 31
grudnia 2007 r. Sprawozdanie wymagane w odniesieniu do ptatnosci salda koncowego
nalezy ztozy¢ nie p6zniej niz 6 miesigcy po tym dniu.

Kwota zaliczki jest ustalona na 11 161 650 € i zostanie przekazana w nastgpujacy
sposob:

- kwota 1 676 455 € zostanie wyplacona po podpisaniu Memorandum przez
beneficjenta;

- pozostala kwota zostanie wyptacona po podpisaniu przez beneficjenta zamowienia
okreslonego w planie zamowien w zataczniku La jako ,,Przetarg w dwu transzach
na roboty budowlane na odcinku Gréjec - Goéra Kalwaria (odcinek I) i Gora
Kalwaria - Minsk Mazowiecki (odcinek I1)” 1 pod warunkiem, ze istnieje petna i
zadowalajaca zgodno$¢ z warunkami wymienionymi w art. 8.3 Memorandum
Finansowego.



Artykut 5
Przestrzeganie prawa wspolnotowego i polityk wspolnoty

Przedsigwzigcie zostanie zrealizowane zgodnie 2z odpowiednimi postanowieniami
wymienionymi w Uktadach Europejskich i przyczyni si¢ do urzeczywistnienia polityk
Wspolnoty, w szczegdlnosci, dotyczacych transportu i sieci transeuropejskich.

Artykut 6
Wilasnos¢ intelektualna

Beneficjent i organ odpowiedzialny za realizacjg, okreslony w pkt. 3 zatacznika I, zapewnia,
ze nabgda wszystkie niezbedne prawa wilasnos$ci intelektualnej do badan, projektow, plandw,
materialdw promocyjnych i innych materiatbw wykonanych w zwiazku z planowaniem,
realizacja, monitorowaniem i ocena projektu. Zagwarantuja oni, ze Komisja, jakikolwiek
organ lub jakakolwiek osoba powotana przez Komisj¢ otrzymaja dostep i prawo od uzywania
takich materialéw. Komisja bedzie wykorzystywac takie materiaty do wlasnych celow.

Artykut 7
Pozwolenia i upowaznienia

Wszelkie rodzaje pozwolen i/lub upowaznien wymaganych do realizacji przedsigwzigcia
musza by¢ dostarczone przez wlasciwe organy beneficjenta we wlasciwym czasie 1 zgodnie z
prawem krajowym.

Artykut 8
Warunki szczegolne zwigzane z przedsigwzi¢ciem

Bez uszczerbku dla postanowien ogoélnych wymienionych w zalaczniku III przyznanie
wspolnotowych srodkéw pomocowych na przedsigwzigcie jest uzaleznione od nastgpujacych
warunkow:

1.  Warunek dotyczacy przyjetych zatozen i statusu aktywow:

Komisja zastrzega sobie prawo do ponownej weryfikacji kwoty pomocy z Przedakcesyjnego
Instrumentu Polityki Strukturalnej okreslonej w art. 3 jezeli, w ciagu pigciu lat od dnia
zakonczenia robot, warunki wykonania (taryfy, dochody, itd.) beda si¢ znacznie r6zni¢ od
pierwotnych zalozen przyjetych w celu okreslenia poziomu przyznanej pomocy i/lub bedzie
miata miejsce ich zasadnicza zmiana:

a) dotyczaca charakteru przedsigwzigcia lub warunkow jego realizacji, lub
przyznajaca organowi publicznemu lub prywatnemu nieuzasadniong korzys$¢; oraz

b)  wynikajaca ze zmiany charakteru witasnosci jakiejkolwiek czgsci finansowanej
infrastruktury, lub ustania albo zasadniczej zmiany ustalen wykonania.

Kraj bedacy beneficjentem powiadamia Komisj¢ o kazdej takiej zmianie, i uzyskuje na nig jej
wstepna zgode.



2. Warunek dotyczacy zdolnosci finansowania

Przyznanie wspolnotowych $rodkéw pomocowych na przedsigwzigcie jest uzaleznione od
alokacji wystarczajacych $rodkow przez odpowiednie organy, w celu zapewnienia
skutecznego wykorzystania i zachowania aktywow.

3. Warunki dodatkowe

Platnos¢ drugiej raty zaliczki jest uzalezniona od:

- monitorowania projektu zgodnie z zalacznikiem III do dyrektywy 85/337/EWG
zmienionej dyrektywa 97/11/WE w odniesieniu do oceny wpltywu na $rodowisko.
Powinna ona zawiera¢ petna oceng potencjalnego negatywnego wptywu na potencjalny
teren NATURA 2000.

- Gdyby ocena wptywu na Srodowisko zostata uznana za niezbgdna, nalezy dostarczy¢
nastepujace dokumenty:

- nietechniczne podsumowanie ostatecznej oceny wplywu na $rodowisko. W
przypadku stwierdzenia prawdopodobienstwa negatywnego wplywu na teren
potencjalnie objety programem Natur 2000, nalezy dotaczy¢ pelna oceng
stosownych rozwigzan alternatywnych dla proponowanego projektu. Jesli nie
istnieja realistyczne rozwiazania alternatywne, nalezy réwniez dostarczy¢ jasne
uzasadnienie wyboru dostosowania i wyjasnienia powodu realizacji projektu (np.
jasne dowody braku uwzgledniania interesu publicznego). Ponadto, nalezy
dostarczy¢ informacje o wszystkich przewidzianych $rodkach kompensacyjnych i
tagodzacych;

- dowody przeprowadzonych konsultacji z wtasciwymi organami zajmujacymi si¢
srodowiskiem;

- dowody przeprowadzenia odpowiednich konsultacji spotecznej;
- ocena bezpieczenstwa drogowego projektu koncowego.
Artykut 9

Postanowienia wykonawcze opisane w zatacznikach do niniejszego Memorandum
Finansowego stanowia jego integralng cz¢s¢.

Wobec braku dostosowania do warunkow i postanowien wykonawczych, Komisja podejmie
dziatania zgodnie z procedura okre§lona w sekcji VIII zatacznika II1.1.



Artykut 10

Niniejszy dokument podpisany ponizej jest autentycznym tekstem Memorandum
Finansowego.

Sporzadzono w Warszawie, 27-01-2003 Sporzadzono w Brukseli, 18-12-2002

W imieniu Rzqdu Rzeczypospolitej Polskiej W imieniu Wspolnoty
Danuta HUBNER M. BARNIER

Sekretarz Komitetu Integracji Europejskiej Komisarz



Wykaz zalacznikow

Zalacznik I: Opis przedsigwzigcia
Zatacznik II: Plan finansowania
Zatacznik I1I:
Zatacznik 111 1 Finansowe postanowienia wykonawcze ISPA
Zakacznik I11.2 Postanowienia regulujace kwalifikowanie wydatkow
zwiazanych z przedsigwzigciami wspieranymi ze
srodkow ISPA.
Zakacznik I11.3 Wzbr wnioskéw o dokonanie platnosci oraz sprawozdan

dotyczacych stopnia wykonania finansowego i
faktycznego postgpu robot oraz wzdér wniosku o
dokonanie zmian.

Zakacznik 111.4 Umowa w  sprawie minimalnych  wymogow
dotyczacych kontroli finansowej, stosowanych w

odniesieniu do przedsigwzig¢ wspieranych ze Srodkoéw
ISPA.

Zatacznik 111 5 Umowa dotyczaca postgpowania w przypadku
nieprawidlowosci 1 windykacji kwot uzyskanych z

ISPA z naruszeniem obowiazujacych procedur.

Zakacznik 111 6 Wymagania dotyczace informacji i promocji.



ZALACZNIK 1
Opis przedsiewzigcia
nr: 2002/PL/16/P/PT/018
1. NAZWA PRZEDSIEWZIECIA
Modernizacja drogi krajowej nr 50 na odcinku Gréjec - Minsk Mazowiecki
2. ORGAN SKLADAJACY WNIOSEK (Koordynator Krajowy ISPA)

2.1. Nazwa: Urzad Komitetu Integracji Europejskie;j
p. Krystyna Gurbiel, Podsekretarz Stanu

2.2. Adres: Al. Ujazdowskie 9, PL-00918 Warszawa, Polska
E-mail: gurbiel krystyna@mail.ukie.gov.pl
3.  ORGAN ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACJE (okreslony w sekcji nr (2)
zatacznika I11.2)
3.1. Nazwa: Ministerstwo Infrastruktury
p. Sergiusz Najar, Podsekretarz Stanu (SAO)
3.2. Adres: ul. Chatubinskiego 4/6, PL-00 928 Warszawa, Polska
E-mail: pf@mi.gov.pl

4. BENEFICJENT KONCOWY (W PRZYPADKU, GDY JEST NIM ORGAN INNY
NIZ WYMIENIONY W PKT. 3)

4.1. Nazwa: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad (GDDKIiA)
p. Ludomir Szubert, Dyrektor Generalny (Sub - SAO)
4.2. Adres: ul. Wspdlna 1/3, PL-00 921 Warszawa, Polska
E-mail: Iszubert @ gddp. gov.pl

5. LOKALIZACJA:
5.1, Kraj - beneficjent:Polska

5.2. Regiony: wojewodztwo mazowieckie
Korytarz Transeuropejski nr 11

6. OPIS
Przedmiotowy odcinek krajowej drogi nr 50 jest usytuowany w Korytarzu I

transeuropejskich sieci transportu (Berlin — Warszawa — Minsk - Moskwa). Obecnie droga ta
zastgpuje nieistniejacy odcinek drogi A2 i jest przeznaczona do przejecia intensywnego ruchu



drogowego (pojazdy typu TIR) omijajacego Warszawe od potudnia. Droga prowadzi przez
wojewodztwo mazowieckie.

Krajowa droga nr 50 zaczyna si¢ w Ciechanowie a konczy w Ostrowii Mazowieckiej.
Podczas realizacji dlugoterminowego planu rozwoju infrastruktury, sSrodkowy odcinek miedzy
Sochaczewem a Minskiem Mazowieckim zostanie zmodernizowany i wzmocniony na calej
dtugosci.

Na pierwszym etapie (wspoOtfinansowanym ze $rodkow Przedakcesyjnego Instrumentu
Polityki Strukturalnej nr 2000/PL/16/P/PT/004 Sochaczew — Mszczonow - Grodjec)
przewidziano wzmocnienie nawierzchni odcinka Sochaczew- Grdjec (przewidywane
zakonczenie: grudzien 2003), ktory jest najbardziej obciazony ruchem kotowym. Pierwszy
etap projektu dotyczyl wzmocnienia nawierzchni krajowej drogi nr 50 na odcinkach:

- planowanej obwodnicy Sochaczew — Zyrardow,
- Zyrardow — poczatku planowanej obwodnicy Mszczonow,

- koncu planowanej obwodnicy Mszczondéw — poczatku pdinocnej obwodnicy
Grojec.

Niniejszy projekt stanowi drugi etap i ma na celu modernizacj¢ krajowej drogi nr 50 od
Grojca do Minska Mazowieckiego z wzmocnieniem nawierzchni istniejacej jezdni. Prace
budowlane na tym odcinku rozpoczna si¢ w czerwcu 2004 r. po ukonczeniu odcinka
Sochaczew — Grojec (pierwszy etap) i beda prowadzone réwnolegle do prac planowanych w
ramach trzeciego etapu.

Droga nr 50 posiada jezdni¢ o szerokosci 7 m na prawie catej dtugosci z poboczami o
szerokos$ci 2,5 m. po obu stronach, za$§ na niektorych odcinkach jezdnia ma szeroko$¢ jedynie
6 m. Szeroko$¢ zmienia si¢ w miastach Drwalew, Chynow, Goéra Kalwaria, Kotbiel, gdzie
pojawiaja si¢ chodniki dla pieszych, a szeroko$¢ jezdni wynosi 7-9 m. Droga przekracza rzeke
Wiste 1 pig¢ waskich rzek, pig¢ linii kolejowych (jedna z nich ma skrzyZzowanie
jednopoziomowe), trzy drogi krajowe i liczne drogi nizszej kategorii. Teren jest ogolnie
ptaski (poza doling Wisty) 1 ma charakter rolniczy lub lesny. Przy drodze znajduje si¢ wiele
pojedynczych przejs¢ pozwalajacych na bezposredni dostgp do drogi. Jednakze, wigkszo$¢
wypadkow ma miejsce w okolicy skrzyzowan.

Wedlug sprawozdania Gtownego Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych w
Warszawie, sporzadzonego w 1998 r., nawierzchnia drogi nr 50 (warstwy bitumiczne) jest w
ztym stanie technicznym. Dodatkowo, szerokos$¢ drogi nie jest przystosowana do obecnego
ruchu kotowego. Stwarza to znaczne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Ponadto stan techniczny struktur niektorych mostow kwalifikuje je do rozebrania, co jest
réwnoznaczne z potrzeba budowy nowych konstrukeji, by je zastapié.

Przeprowadzona inspekcja drogi nr 50 i analiza wynikow wykonanych testow wykazata
szybki proces pogorszenia nawierzchni spowodowany wysokim natgzeniem ruchu kotowego
cigzkich pojazdow, do ktorych struktura tej nawierzchni nie byla przeznaczona. Prace przy
odnawianiu nawierzchni wykonywane w latach 1995-1997 spowodowaly jedynie
krotkotrwata poprawe bezpieczenstwa ruchu i wygody jazdy.



Szacunkowy zakres prac, przy zalozeniu tych samych parametréw drogi jak dla pierwszego
etapu projektu, wynosi ok. 67 km, wlacznie z ok. 680 000 m® prac przy poprawianiu
nawierzchni. Obecnie sporzadzono wstepne dokumenty techniczne (analiza mozliwos$ci
wykonania), a prace projektowe wraz z przygotowaniem planéw budowy i dokumentow
przetargowych do projektu powinny si¢ rozpocza¢ pod koniec 2002 r. lub na poczatku
2003 r.

Specyfikacje techniczne dla planéw budowy sa nastgpujace:
. droga klasy GP(linia dla ruchu kolowego o duzej szybkosci);
. wytrzymato$¢ nawierzchni: 115 kN/os;
. planowana szybkos¢: 80 km/h 1 60 km/h w terenach zabudowanych;
. liczba jezdni: 1;
. szeroko$¢ nawierzchni: 2 x 3,5 m + 2 x 2,0 m (twarde pobocza);
. dhugo$¢: 32,2 km + 34,9 km = 67,1 km;
. liczba paséw na kierunek ruchu: 1;
. liczba potaczen (na typ): 54 przecigcia/skrzyzowania + 4 objazdy;

. mosty: razem 23 obiekty mostowe (wlacznie z 6, ktére nie wymagaja
modernizacji);

- 12 mostéw (wlacznie z czterema, ktore nie wymagaja modernizacji — jeden
o dlugosci 630 m. na rzece Wisle i jeden krotszy);

- 10 wiaduktow (wilacznie z dwoma, ktéore nie wymagaja
modernizacji); 1 ktadka dla pieszych.

Przecigtne dzienne natgzenie ruchu kotowego (AADT) wynosi obecnie ok. 6 200 do 13 600
pojazdow, w zaleznosci od odcinka. Réznica wynika z réznic charakteru ruchu kotowego na
poszczeg6lnych odcinkach drogi. Najwigksze nat¢zenie ruchu kolowego jest obserwowane na
odcinku Goéra Kalwaria - Sobiekursk na mo$cie przez Wiste. Jest to jedyny most migdzy
Putawami (ok. 70 km na potudnie) a Warszawa (ok. 30 km na pdinoc). Ponad 30% ruchu
stanowig autobusy i samochody ci¢zarowe przewozace towary.

Prognozy dotyczace ruchu kotowego (sporzadzone w 2000 r. dla Ministerstwa Transportu i
Gospodarki Morskiej) wskazuja, ze w 2005 r. nat¢zenie ruchu kotowego wzrosnie do ok. 7
700-7 200 pojazdéw dziennie. Odpowiada to wzrostowi przeptywu ruchu kolowego o ok.
25% (od 2000 r.) przy pogarszajacych si¢ warunkach technicznych istniejacych nawierzchni
drogi.

Istniejace warunki ruchu kotowego wymagaja natychmiastowego dziatania, poniewaz
nawierzchnia tego odcinka drogi nr 50 nie jest przygotowana do cigzkiego ruchu kotowego i
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ulega szybko postgpujacemu procesowi deterioracji, zagrazajac w ten sposob bezpieczenstwu
ruchu kolowego 1 zwigkszajac negatywny wplyw ruchu drogowego na srodowisko naturalne.

Przewiduje si¢ podziat etapu projektu, ktérego dotyczy ten wniosek, na dwa odcinki:

*  Odcinek pierwszy: Grojec - Gora Kalwaria (32,2 km) — zwany dalej
,,odcinkiem I”,

. Odcinek drugi: Gora Kalwaria - Minsk Mazowiecki (34,9 km), zwany dalej
,,odcinkiem IT”.

Rozpoczgceie prac w obu czg$ciach zaplanowano na lato 2004 r. Jednakze, prace na odcinku I1
zostang rozpoczete od Minska Mazowieckiego 1 pododcinka od mostu na Wisle do punktu
przecigcia z droga nr 801.

Poprawa technicznych parametréw drogi pociaga za soba poszerzenie 1 wzmocnienie
nawierzchni i ograniczenie dostepu ze strony sasiadujacego terenu. Wymaga to budowy
czterech obwodnic wokot gegsto zabudowanych obszaréw (Stomczyn, Drwalew, Chynow i1
Stojadta). Dostosowanie planowanych obwodnic uwzglednia istniejace zabudowania
mieszkalne — droga bedzie dostgpna tylko na skrzyzowaniach i rozjazdach (petna kontrola
dostepu).

Na odcinkach, gdzie droga zachowuje swoje obecne dostosowanie, struktury inzynieryjne
zostang rozebrane lub zmodernizowane (8 mostow 1 7 wiaduktow, sposréd ktorych
odpowiednio 4 i 2 zostang rozebrane. Na nowych odcinkach drogi (obwodnicach) planuje si¢
budowg 4 mostow, 3 wiaduktow 1 jednej kiadki dla pieszych. Most przez Wistg nie bgdzie
modernizowany, przewiduje si¢ jedynie odnowienie nawierzchni.

W zakres prac wchodza:

. Wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi krajowej nr 50 w granicach istniejacej
drogi, aby uzyska¢ techniczne parametry wymagane do przyjgcia natgzonego
ruchu kotowego tzn. pojazdéw o obciazeniu 115 kN, wraz z poprawa odcinkéw ze
skrzyzowaniami (droga dla pojazdow 7 m i twarde pobocza 2 x 2 m) oraz liczne
zmiany geometrii elementéw drogi.

. Budowa nowych odcinkéw drogi o standardzie a.m.: obwodnic i odcinkéw o
zmienionej geometrii.

. Modernizacja lub budowa nowych struktur mostowych, aby zapewni¢ zdolnos¢ do
przewozenia tadunkow klasy A.

. Prace dodatkowe, wynikajace z przyjetego programu, tzn.: odnowa nawierzchni
istniejacej drogi na odcinkach przecinajacych miasta, wokot ktorych maja by¢
zbudowane obwodnice, budowa drég ustugowych, odbudowa skrzyzowan z
innymi drogami, odnowa rowéw 1 instalacji odprowadzajacych wodg, naprawa
poboczy, odbudowa i budowa zatoczek przy przystankach autobusowych i
chodnikéw, jak rowniez prace zwiazane z ochrong srodowiska naturalnego.
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7.1.

CELE

Najwazniejszym zadaniem dokumentu rzadowego ,,Planu rozwoju infrastruktury
transportowej w Polsce w latach 1998-2000 i do roku 2015” jest modernizacja drog i
budowa autostrad zgodnie z linia dostosowania pan-europejskich Kkorytarzy
transportowych. Szczegoélne dziatania prowadzace do osiagnigcia celow programu
zostaly zawarte w dokumencie pt. ,,Narodowa strategia dla sektora transportu 2000-
2006 opracowanego w ramach Narodowego Planu Rozwoju 2000-2006.

Program poprawy stanu technicznego drog zostanie wykonany na pierwszym etapie tak,
aby dostosowac je do wymogoéw Unii Europejskiej w celu wiaczenia ich w przysztosci
do systemu sieci transeuropejskich.

Jednym z zadan priorytetowych wymienionych w dokumencie zatytulowanym
,Narodowa Strategia ISPA: sektor transportu. Suplement nr 1/2001” jest modernizacja
drogi nr 50. Planowany projekt inwestycyjny, poprzez poprawg warunkow ruchu
kolowego bedzie mie¢ znaczacy wpltyw na bezpieczenstwo na drogach i zmniejszenie
zanieczyszczenia sSrodowiska naturalnego. Jest to jeden z wymogow polityki transportu
krajowego, ktora zaktada uwzglednienie ochrony $rodowiska naturalnego jako elementu
priorytetowego w kazdej inwestycji w sektorze transportowym.

Celem tego projektu inwestycyjnego jest poprawa bezpieczenstwa na drodze i
warunkéw ruchu kotowego (oraz, w rezultacie, skrocenie czasu jazdy) na drodze nr 50,
jak réwniez zapewnienie lepszego wykorzystania istniejacej infrastruktury drogowej
poprzez zwigkszenie przepustowosci tej drogi. Innym waznym skutkiem tego projektu
bedzie wzmocnienie nawierzchni do 115 kN/o$ tzn. do normy wymaganej w dyrektywie
96/53/WE (z wyjatkiem mostu na Wisle, na ktorym wzmocnienie osiagnie 100 kN/o$).

Po ukonczeniu prac znacznie poprawi si¢ bezpieczenstwo na drodze i przepustowos¢
ruchu kotowego. Parametry drogi beda zgodne z normami UE.

Generalna Dyrekcja Drog Publicznych okreslita wyzej wymieniony projekt jako jedno z
zadan priorytetowych.

Planowana inwestycja bedzie miala korzystny wplyw na:

- Poprawe wiarygodnosci i obnizenie kosztow zwiazanych z migdzynarodowym
przewozem osoOb i rzeczy na drogach przebiegajacych przez obszar, ktory ma
znaczenie zaréwno dla Unii Europejskiej jak i Polski taczac panstwa UE z

przemystowo-rolniczymi o§rodkami Polski jak rowniez panstwami baltyckimi;

- Poprawa potaczen migdzy panstwami UE a przemystowo-rolniczymi os$rodkami
Polski oraz panstwami battyckimi;

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i warunkow jazdy;

- Poprawa jakosci $rodowiska naturalnego wzdluz drogi; przyczynienie si¢ do
rozwoju gospodarczego regionu, przez ktory biegnie droga;

- Poprawa warunkow zycia mieszkancow.
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Ponadto, nalezy przypomnie¢,

ze niniejszy projekt (kontynuacja projektu

2000/PL/16/P/PT/004) ma na celu ukonczenie obwodnicy wokot Warszawy.

7.2 Wskazniki fizyczne

Fizyczny postep projektu zostanie okreslony przy uzyciu nastgpujacych wskaznikow:

nr

Wartos¢
Wskaznik fizyczny jednostki (e.g. Zakres
m’, L.m.)
Nawierzchnia bitumiczna 591 € /m? 207 000 m>
typu I (nowa)
Naw1erzchn1a bitumiczna typu Il 33.4 € /m’ 473 000 m.
(wzmocniona)
Struktury 1 063 € /m’ 9 030m*
Mur wsporczy 390 € /m’ 1790 m*.

8. HARMONOGRAM PRAC

Przyktadowy harmonogram prac dla odcinkow 11 II jest nastepujacy:

Data rozpoczecia

Data ukonczenia

Analiza mozliwos$ci wykonania: maj 2002 czerwiec 2002
Analiza mozliwos$ci wykonania: maj 2002 maj 2002
Analiza finansowa: maj 2002 maj 2002
Ocena wptywu na srodowisko maj 2002 maj 2002
(wstgpna):

Analiza projektu: styczen 2003 sierpien 2003

Dokumenty przetargowe:

czerwiec 2003

wrzesien 2003

Budowa:

czerwiec 2004

grudzien 2006

Etap gotowosci do uzytkowania:

styczen 2007

13



9. EKSPLOATACJA I KONSERWACJA

Koszty eksploatacyjne beda pokrywane zgodnie z ogoélnymi zasadami dotyczacymi
utrzymania drog publicznych — z centralnego budzetu rzadowego.

Koszty utrzymania bgda pokrywane zgodnie z og6lnymi zasadami dotyczacymi utrzymania
drég publicznych — z centralnego budzetu rzadowego.

10. PRZYKLADOWE KOSZTY I WYSOKOSC POMOCY

Odcinek I: Grojec-Gora Kalwaria (€)

POZYCIA CALKOWITE | UPRAWNIONE
Opfaty za sporzadzenie planow/projektow 1 400 000 1 400 000
Nabycie gruntow 1 580 000
Prace przygotowawcze
Prace glowne 28 410 000 28 410 000
Wydatki nieprzewidziane 2 841000 2 841 000
Pomoc techniczna
Nadzér w czasie realizacji 2 400 000 2 400 000
Podatki 1 optaty publiczne 2 500 000
LACZNIE 39 131 000 35051 000

Odcinek I1: Gora Kalwaria - Minsk Mazowiecki (€)

POZYCIA CALKOWITE | UPRAWNIONE
Optaty za sporzadzenie planow/projektow 1 400 000 1 400 000
Nabycie gruntéw 1 200 000
Prace przygotowawcze
Prace gltéwne 32 600 000 32 600 000
Wydatki nieprzewidziane 3260 000 3260 000
Pomoc techniczna
Nadzor w czasie realizacji 2100 000 2100 000
Podatki i optaty publiczne 2900 000
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KOSZTY KOSZTY

POZYCIA CALKOWITE | UPRAWNIONE

LACZNIE 43 460 000 39360 000

Odcinek I+11: Grojec-Minsk Mazowiecki (€)

Pozycja cgl(();j\ze Koszty uprawnione
Optaty za sporzadzenie plandéw / projektow 2 800 000 2 800 000
Nabycie gruntow 2 780 000
Prace przygotowawcze
Prace gtowne 61 010 000 61 010 000
Wydatki nieprzewidziane 6 101 000 6 101 000
Pomoc techniczna
Nadzér w czasie realizacji 4 500 000 4 500 000
Podatki i1 optaty publiczne 5400 000
LACZNIE 82 591 000 74 411 000

11. UDZIAL IFI

Udziat IFI nie jest przewidywany.

12.  WARUNKI SZCZEGOLNE ZWIAZANE Z PRZEDSIEWZIECIEM
Zostaly one wymienione w art. § Memorandum Finansowego.

13. PLAN ZAMOWIENIA - ZAMOWIENIA - OGLOSZENIE

Prace bgda wykonywane zgodnie z przykltadowym planem zamoéwienia zawartym w
zalaczniku I.a.

ZamoOwienia na roboty budowlane beda odnosi¢ si¢ we wiasciwy sposob do spraw zdrowia i
bezpieczenstwa podczas prac budowlanych (ochrona pracownikéw).

Dokumenty przetargowe na wykonanie prac zostana sporzadzone zgodnie z Praktycznym
Przewodnikiem po procedurach zamowien publicznych w ramach Phare, ISPA i Sapard, oraz
Warunkami Zamoéwien na Roboty Budowlane FIDIC. Warunki szczegoélne udzielania
zamoOwien beda dostepne w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich i/lub w internecie.
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Zalacznik I.a

Wstepny plan przetargow

Nr zamowienia, rodzaj 1 opis Przewidywana data} publikacji
ogloszenia
Przetarg na projekt zamowienia listopad 2002
Przetarg w dwoch transzach na roboty budowlane na odcinku I: Gréjec - Gora grudzien 2003
Kalwaria i odcinku II: Gora Kalwaria - Minsk Mazowiecki
Przetarg na nadzér na obu odcinkach pazdziernik 2003

Wszelkie zmiany w niniejszym tymczasowym planie musza zosta¢ zatwierdzone przez Komisjg.
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PLAN FINANSOWY (oparty na zobowigzaniach z budzetu UE)

Nazwa przedsigwzigcia: Wzmocnienie krajowej drogi nr 50 na odcinku Gréjec - Minsk Mazowiecki

ZALACZNIK 1T

Euro

Pozyczka od IFT*

11 12
(%)

=11/1

Nr ISPA: 2002/PL/16/P/PT/018
Rok Koszty . Koszty Koszty uprawnione
catkowite | nieuprawnione
Lacznie ISPA Wiadze krajowe
Rzad Wiadze | Wiadze I
centralny | regionalne | lokalne Pozostale
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(%) (%)
=2+3 =5+7+8+9+10 |=3/1 =5/3
2000 - - - - - - - - - -
2001 - - - - - - - -
2002 - - - 1.676.455 - - - - -
2003 - - - - 9.485.195 - - - - -
2004 - - - - 16.742.475 - - - - -
2005 - - - - 16.742.475 - - - - -
2006 - - - - 11.161.650 - - - . -
Nieobliczane w |82.600.000 |8.189.000 18.602.750 -
skali roku 74.411.000 - - - - -
Lacznie 82.600.000 |8.189.000 74.411.000 55.808.250 |75 18.602.750 |- - -

* Przyjecie pozyczki z EBI przez wladze polskie
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