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Prognoza ruchu dla ulicy Czerniakowskiej-Bis

1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem analizy jest opracowanie prognozy ruchu drogowego dla projektowanej ulicy
Czerniakowskiej- Bis. Opracowanie ma na celu okreslenie prognozowanych potokdéw ruchu w
kolejnych horyzontach czasu na poszczegdlnych odcinkach miedzyweztowych.

W ramach opracowania zostaty wykonane nastepujace prace:
— opracowano prognostyczne macierze do prognoz ruchu,
— przygotowano modele ruchu dla kolejnych horyzontéw prognozy,
— przygotowanie danych do analizy finansowo — ekonomicznej,

— przygotowanie danych do analizy Srodowiskowe;.

2 Metodyka analizy

Prognoza ruchu zostata wykonana metodg matematycznego odwzorowania podrozy
uzytkownikdw samochodéw po modelowej sieci drogowej. Metoda ta nazywana jest
rowniez komputerowym modelowaniem ruchu.

Model ruchu zostat oparty na:

— modelu sieci drogowej, odwzorowujgcym uktad i parametry techniczne wszystkich ulic o
klasie zbiorczej i powyzej. Jako rok bazowy przyjeto rok 2012, ze wzgledu na dostepne
petne wyniki automatycznych pomiardw ruchu.

— modelach rozwoju sieci drogowej w kolejnych latach prognozy zgodnie z dostepnymi
materiatami dotyczacymi harmonogramu rozbudowy sieci drogowo-ulicznej,

— modelu podrézy roinych kategorii uzytkownikéw pomiedzy 466 rejonami
komunikacyjnymi (w tym 67 rejondw gminnych poza granicami Warszawy),

— prognozach zmian czynnikéw makroekonomicznych i demograficznych w Warszawie.

3 Model sieci w roku bazowym

Model ruchu, na bazie ktdrego zostaty wykonane analizy wielkosci prognozowanego ruchu,
jest oparty na Warszawskim Modelu Ruchu, przygotowanym przez Biuro Planowania
Rozwoju Warszawy w 2006 w ramach ,Warszawskiego Badania Ruchu 2005 wraz z
opracowaniem modelu ruchu”. Model jest stosowany przez jednostki planistyczne Urzedu
Miasta Stotecznego Warszawy do opracowan studialnych, w zakresie komunikacji
indywidualnej i zbiorowej w obszarze miasta oraz obszarow podmiejskich i jest
wykorzystywany do wiekszosci opracowan z zakresu planowania i projektowania uktadow
komunikacyjnych w miescie. Model zostat wielokrotnie sprawdzony we wczes$niejszych
pracach.

W opracowaniu nie zdecydowano sie skorzysta¢ bezposrednio z modelu przygotowanego
przez BPRW z uwagi na ograniczenie modelu jedynie do obszaru miasta Warszawy. Podejscie
takie, tzn. umieszczenie rejondw komunikacyjnych jedynie wewnatrz granic miasta skutkuje
brakiem przemieszczen sie podrdzy tranzytowych oraz dojazdowych do miasta, czym
wypacza wyniki analiz. Ograniczenie modelu do granic miasta limituje mozliwosci
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Prognoza ruchu dla ulicy Czerniakowskiej-Bis

modelowych uzytkownikéw obszaréw podmiejskich z korzystania z analizowanej inwestycji.
Jest to szczegdlnie istotne w przypadku analiz obszaréw potozonych poza centrum

Do wykonania analizy wykorzystano réwniez model krajowy. Gtéwnym celem zastosowania
modelu krajowego w analizie ruchu dla miejskiej sieci ulicznej w obszarze Warszawy, byto
oszacowanie wielkosci ruchu prognozowanego oraz rozktaddédw przestrzennych ruchu w
kolejnych horyzontach czasowych prognozy, na wlotach drég krajowych i wojewddzkich do
obszaru aglomeracji warszawskiej. Otrzymane wielkosci zostaty nastepnie wprowadzone do
warszawskiego modelu ruchu, jako ruch tranzytowy w stosunku do obszaru aglomeracji, oraz
ruch Zrédtowo — docelowy, czyli taki, ktéry rozpoczyna lub konAczy swojg podréz w
aglomeracji warszawskiej.

Oszacowanie wielkosci ruchu w roku bazowym oraz w kolejnych latach analizy zostato
wykonane z wykorzystanie czteroetapowego schematu modelowania ruchu:

— generacja podrézy,

— rozktad przestrzenny podrozy,

— podziat zadan przewozowych,

— rozktad podrézy na modelowg siec drogowa.

Model warszawski zostat przygotowany w programie komputerowym Visum.

Model sieci ulicznej stanowi odwzorowanie uktadu ulic i drég w obszarze analizy z podziatem
na kategorie odcinkdéw, odpowiadajgce réznym parametrom technicznym i funkcjonalnym
odcinkdw. W uzytym w opracowaniu modelu, sie¢ uliczna, uzyskana z modelu BPRW, zostata
rozbudowana o drogi zamiejskie. Ponadto wprowadzone zostaty rejony zewnetrzne
reprezentujgce gminy aglomeracji warszawskiej.

Dane o sieci w modelu obejmujg miedzy innymi nastepujgce informacje:

— wspoirzedne wezta lub srodka ciezkosci rejonu komunikacyjnego,

— typ wezta lub rejonu komunikacyjnego,

— parametry funkcjonalne wezta,

— kategorie techniczng odcinka,

— dtugosc odcinka,

— przepustowosc¢ odcinka,

— predkos¢ ruchu swobodnego na odcinku w podziale na kategorie pojazdow,
— wysokosc¢ optat za przejazd odcinka o ile odcinek jest drogg ptatng.

Powyzsze dane sg niezbedne w procesie modelowania ruchu. Ponadto kazdemu odcinkowi
mozna przyporzadkowac inne informacje, jak na przyktad nazwa odcinka, rejonu lub wezfa,
kwalifikacja administracyjna odcinka (droga krajowa, wojewddzka powiatowa, gminna), itp.

Model ruchu obejmuje obszar Warszawy oraz przylegte gminy, w obszarze odpowiadajgcym
w  przyblizeniu granicom wojewddztwa warszawskiego, zgodnie z podziatem
administracyjnym Polski obowigzujgcy do roku 1998.

Na rysunku przedstawiono przyjety w modelu podziat obszaru analizy na rejony
komunikacyjne.
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Prognoza ruchu dla ulicy Czerniakowskiej-Bis

Rysunek 3.1 Podziat Warszawy na rejony komunikacyjne.

Model sieci ulicznej stanowi odwzorowanie uktadu ulic i drég w obszarze analizy z podziatem
na kategorie odcinkéw, odpowiadajgce réznym parametrom technicznym i funkcjonalnym
odcinkdw.

Model sieci obejmuje uktad ulic w Warszawie o klasie, co najmniej zbiorczej oraz drogi
wojewddzkie i krajowe poza granicami Warszawy.

Drogi oraz ulice zostaty podzielone w modelu na odcinki o jednolitych parametrach
technicznych i funkcjonalnych. Odcinki ulic i drég podzielono na 11 klas funkcjonalnych

— autostrady miejskie,

— miejskie ulice ekspresowe,

— miejskie ulice gtdwne ruchu przyspieszonego,
— miejskie ulice gtdwne,

— miejskie ulice zbiorcze,

— autostrady zamiejskie,

— zamiejskie drogi ekspresowe,

zamiejskie drogi dwujezdniowe,

¥ Transprojekt Gdaviski 4



Prognoza ruchu dla ulicy Czerniakowskiej-Bis

— zamiejskie drogi jednojezdniowe o szerokosci jezdni 7 m i utwardzonym poboczu,
— zamiejskie drogi jednojezdniowe o szerokosci jezdni 7 m,
— zamiejskie drogi jednojezdniowe o szerokosci jezdni ponizej 7 m,

W kazdej z powyzszych klas, ulice miejskie s3 podzielone dodatkowo ze wzgledu na liczbe
pasow ruchu oraz lokalizacje ulicy w obszarze miasta (obszar miasta zostat podzielony na trzy
strefy: centralng, sSrédmiejskg i poza $Srédmiesciem). W wyniku przyjecia powyzszych zatozen,
kazdy odcinek sieci drogowo-ulicznej zostat przydzielony do jednej z 55 kategorii odcinkdw.

Rysunek 3.2 Model sieci ulicznej Warszawy w roku 2012.
Kazdej kategorii odcinkdw przypisano parametry techniczne:

— przepustowos$¢ w jednym kierunku, w godzinie [poj./godz],
— predkosc¢ ruchu swobodnego [km/godz].

Przy szacowaniu przepustowosci oraz predkosci ruchu swobodnego na modelowych
odcinkach, uwzgledniono ograniczenia wynikajace z wystepowania w sieci skrzyzowan z
sygnalizacjg Swietlng. W celu odwzorowania zmian w warunkach ruchu na odcinkach (spadek
predkosci jazdy wraz ze wzrostem natezenia ruchu), kazdej kategorii odcinkdw przypisano
funkcje zmian predkosci ruchu od natezenia zgodnie z zaleznoscia, opracowang przez
amerykanskie Bureau of Public Roads.
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Prognoza ruchu dla ulicy Czerniakowskiej-Bis

Na rysunku przedstawiono funkcje zmian predkosci w zaleznosci od natezenia. Ze wzgledu
na czytelnos¢ rysunku oraz niewielkie réznice pomiedzy parametrami funkcjonalnymi, na
rysunku przedstawiono jedynie ksztatt funkcji dla podstawowych kategorii odcinkéw.

100 - ‘

km/h

90 | L
T ———
T ——
80 '\‘\
T ——
70 T ——
~—_

60 s e ——
N \ ‘\

N T

~~

40 4 M \\_
30 T~

20 N\\ \\\\\-
. A\ | =

0

0 160 320 480 640 800 960 1120 1280 1440 1600 1760 1920 2080 2240 2400 2560 2720 2880 3040 3200 3360 3520 3680 3840 4000

e GP2x3 ~ ==—=GP2x2 =——GPlx2 ==——G2x2
Z2x2 Z1x2 e Em 2x3 Em 2x2

G1x2 poj./h

Rysunek 3 Krzywe zaleznosci predkosci ruchu pojazdéw od natezenia.

Wielkosci ruchu drogowego w obszarze Warszawy uzyskano na podstawie wynikéw
Warszawskiego Badania Ruchu 2005 (WBR 2005) oraz wynikéw Automatycznych Pomiaréw
Ruchu.

4 Modele sieci dla horyzontéw prognozy

Modele rozwoju sieci drogowo - ulicznej w aglomeracji warszawskiej, zostaty opracowane na
podstawie planéw inwestycyjnych wtadz Warszawy, wojewddztwa mazowieckiego i GDDKIA.
Ze wzgledu na brak szczegétowych harmonogramow inwestycyjnych dla okresu dtuzszego niz
10 lat, przy konstruowaniu planistycznych modeli sieci drogowej opierano sie na
wczesniejszych opracowaniach wykonywanych na zlecenia zarzgdzajgcych poszczegélnymi
kategoriami drég w aglomeraciji.

Rozwdj sieci drogowo-ulicznej na terenie aglomeracji warszawskiej w kolejnych horyzontach
analizy przedstawiono w tabelii na rysunkach ponizej.
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Prognoza ruchu dla ulicy Czerniakowskiej-Bis

Tabela 4.1 Rozwdj sieci drogowo-ulicznej na terenie aglomeracji warszawskiej.

| LP |Nazwa projektu | 2025 | 2035 |
System drogowo — uliczny/inwestycje o charakterze liniowym
1 [17-go Stycznia +
2 |17-go Stycznia - Cybernetyki +
3 |Agaty odc. ul. Putawska — granica miasta +
4 |Andersa wraz z budowg nowych wiaduktéw nad torami PKP +
5 |Augustéwka przedtuzenie do ul. Nowo - Bartyckiej +
6 [Bakalarska przediuzenie do ul. Popularnej +
7 |Bialotecka odc. ul. Zdziarska — ul. Mankowska +
8 |Bodycha przediuzenie do ul. Orlgt Lwowskich +
9 [Broniewskiego odc. Ul. Popietuszki — ul. Nocznickiego — Il jezdnia +
10 |Broniewskiego przedtuzenie do ul. Wélczyniskiej +
11 |Chudoby przedtuzenie do Trasy Mostu Pétnocnego +
12 |Czcionki odc. Ul. Wélczyhnska — granica miasta +
13 |Czerniakowska Bis odc. Czerniakowska — Augustéwka (WPT) +
14 |Czerniakowska Bis odc. Augustéwka — POW +
15 |Czerniakowska Bis odc. POW - granica miasta +
16 |Cztuchowska przedtuzenie do ul. Szeligowskiej +
17 |Dziatkowa przediuzenie do ul. Galczynskiego w Raszynie +
18 |Dzieci Polskich przediuzenie do ul. Granicznej +
19 |Familijna odc. Modlinska - Trakt Nadwislanski +
20 |Gorczewska odc. petla Gorczewska — granica miasta +
21 |Hotubcowa Bis — odc. ul. Sporna - ul. Agaty +
22 |Inowlodzka odc. ul. Annopol — ul. Nowo J. Kowalskiego +
23 |Izbicka przediuzenie do ul. Technicznej +
24 |Janickiego odc. Wélczynska — granica miasta +
25 |Jerozolimskie odc. Popularna - topuszanska +
26 |KEN odc. ul. Domaniewska — al. Wilanowska, odc. Dolinka Stuzewiecka — ul. Watbrzyska +
27 |Klobucka od ul. Poleczki do ul. Spornej +
28 |Krasinskiego odc. Powazkowska - ul. Prymasa Tysigclecia +
29 |Krasinskiego odc. Ul. Powagzkowska — ul. Popietuszki +
30 [Krepowieckiego odc. Ul. Obozowa — ul. Wolska +
31 [Krzyzanowskiego odc. Ul. Kasprzaka — al. Jerozolimskie +
32 [tabiszynska odc. Ul. Kondratowicza — ul. Biatotecka +
33 [todygowa odc. Radzyminska — granica miasta +
34 [Maczka odc. Reymonta — Trasa N-S +
35 [Mankowskiej +
36 |Marsa — Zotierska odc. Wezel Marsa — granica miasta +
37 [Marywilskiej odc. Mehoffera — gr. Miasta +
38 [Marywilskiej Trasa Torunska - Mehoffera +
39 |Mehoffera Bis ul. Swiatowida — ul. Marywilska +
40 |Mineralna na odcinku ul. Dziatkowa — ul. Jutrzenki. +
41  [Modlinska Kanat Zeranski - Aluzyjna +
42  |Modlinska Most Grota — Most nad Kanalem Zeranskim +
43 [Modlinska na odc. Ul. Aluzyjna — granica miasta +
44 [Mozaikowa odc. ul. Przewodowa — ul. Bystawska +
45 [Nateczowska odc. ul. Sobieskiego — al. Wilanowska +
46 [Nowa Bora Komorowskiego odc. Tr. Siekierkowska — ul. Nowo Zwolenska +
47 |Nowo — Lazurowa na odc. Od Trasa AK — al. Jerozolimskie +
48 [Nowo — Trockiej odc. Budowlana — Radzyminska +
49 [Nowo Aninska odc. Ul. Ostrobramska — ul. Olszynki Grochowskiej +
50 [Nowo Bartycka odc. ul Bartycka — ul. Czerniakowska Bis +
51 [Nowo Biatotecka odc. Trasa Mostu Pdtnocnego — ul. Biatoleka +
52 [Nowo Btonska (Nowo-Pokornej) odc. Ul. Powazkowska — ul. Andersa (Stawki) +
53 |Nowo Chelmzynska odc. Ul. Chelmzynska — ul. Zotnierska +
54 |Nowo J. Kowalskiego odc. ul. Ostrédzka — ul. Malborska +
55 |Nowo Jagiellonska odc. Ul. Jagielloriska — ul. Sokola +
56 |Nowo Kijowska odc. ul. Kijowska — ul. Zabraniecka +
57 [Nowo Ractawicka — Beethovena odc. Dolna — Witosa +
58 [Nowo Stalowa odc. ul. Szwedzka — ul. Ossowskiego +
59 [Nowo Wirazowa na odcinku od wezta MPL Okecie na trasie NS do skrzyzowania z ul. Cyb| +
60 |Nowo Wirazowa na odcinku od ul. Kinetycznej do wezta MPL Okecie na trasie NS +
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61 [Nowo Ziemowita odc. Klukowska — ks. Skorupki w Zgbkach

62 [Nowoprojektowana Wschodniegj (odcinek od ul. Czerniakowskiej Bis do ul. Bartyckiej
63 |Obwodnica Srédmiejska na odcinku od Rondo Wiatraczna do ul. Zabranieckiej

64 |Obwodnica Srédmiejska na odcinku od ul. Zabranieckiej do potaczenia z weziem Zaba
65 |Obwodnica Srédmiejska zachodnia

66 [Olesin odc. ul. Zdziarska — ul. Mankowska

67 [Ordona przedtuzenie do ul. Mszczonowskiej

68

Ortéw Piastowskich odc. Ul. Polczyhska — ul. Warszawska

69

Panny Wodnej odc. ul. Trakt Lubelski — ul. Mozaikowa.

70

Plac Zawiszy

71

Ptaskowickiej bis odc ul. Ptaskowickiej - Al. Rzeczypospolitej

72 |Plaskowickiej bis odc. Al. Rzeczypospolitej— ul. Przyczdtkowa
73 |Poloneza

74 [potaczenie Rosofa — Przyczdétkowa (ul. Nowo-Kabacka)

75 |potaczenie ul. ObroAcéw Tobruku z ul. Powstancéw Slaskich

76

Potudniowa Obwodnica Warszawy (odcinek Konotopa — Putawska )

77 |[Potudniowa Obwodnica Warszawy (odcinek Putawska — Lubelska S-17)
78 |Pratulinska odc. Ul. Trocka — ul. Codzienna

79 [Pradzynskiego przedtuzenie do ul. Ordona

80 [Proletariatczykéw odc. Ul. Marywilska — ul. Biatoleka

81

Ractawicka przediuzenie do ul. Gréjeckiej

82 |Raszynska-Wawelska- Zwirki i Wigury

83 [Rzeczypospolita (przedtuzenia ul. Sobieskiego) od al. Wilanowskiej do ul. Ptaskowickiej — b
84 [Rzeczypospolita (przedtuzenia ul. Sobieskiego) od ul. Ptaskowickiej — bis do ul. Nowo-Kabg
85 [S-17 na odcinku Zakret — Wigzowna

86

Samarytanki odc. Ul. Nowo Trocka ul. Sw. Wincentego

87 [Sowinskiego, Mszczonowska odc. Ul. Wolska — al. Jerozolimskie
88 [Sporna odc. ul. Putawska — ul. Kinetyczna

89 [Strazacka na odc. Chelmzynska - Cyrulikbw

90 [Szaseréw odc. Ul. Chtopickiego — ul. Olszynki Grochowskiej

91

Szyszkowa przedtuzenie odc. al. Krakowska — ul. Na Skraju

92 |Sw. Wincentego na odc. od Ronda ,Zaba” do trasy Torunskiej

93 |Sw. Wincentego odc. Trasa Torunska — Olszynki Grochowskiej
94 [Trakt Nadwislanski odc. Most Gdanski — Trasa Mostu Péinocnego
95 [Trasa ,Krasinskiego”, odcinek Plac Wilsona — Budowlana

96

Trasa AK (odcinek od Konotopy A-2 do Trasy NS)

97

Trasa AK (odcinek od Trasy NS do ul Radzyminskiej) — moder. Do ekspresu

98

Trasa Mostu Pétnocnego od Mtocin do ul. Modlinskiej

99

Trasa Mostu Pétnocnego odcinek Mtociny - Trasa NS

100

Trasa Mostu Pétnocnego odcinek Modlinska — Ptochocinska

101

Trasa Mostu Pétnocnego odcinek Ptochocinska — Marki

102

Trasa Mostu Péinocnego, odcinek od Trasy NS do Trasy AK

103

Trasa na Zaporze, ul. Nowo Zwolenskiej odc. Zawodzie — Zwolenska

IR R A R R R R A E R R R R R R R R A R A R R A A R R A R R EA R B A R B A E R A ER EA RS

104

Trasa NS odcinek od wezta Marynarska do wezta z Trasg AK

105

Trasa NS, odcinek od POW do potudniowej granicy miasta

+

106

Trasa NS, odcinek od Trasy AK do granic miasta

+

107

Trasa NS, odcinek od ul. Marynarskiej do POW

+

108

Trasa Olszynki Grochowskiej od trasy AK do POW (Watu Miedzeszynskiego) oraz od Tras

109

Trasa Olszynki Grochowskiej odc. od Trasy TMP do Trasy AK.

110

Trasa Salomea (skrzyz z ul. topuszanskg ~Wolica )

111

Trasa Siekierkowska odc. Marsa — Ostrobramska

112

Trasa Siekierkowska skrzyzowanie z DK2

113

Tynkarska odc. Nowo Lazurowa — Bolestawa Chrobrego

114

Tysigclecia na odcinku od al. Stanéw Zjednoczonych do Walu Miedzeszynskiego

115

Tysigclecia odc. od wezta Zaba do ul. Kijowskiej

116

Tysigclecia odc. ul. Kijowska — ul. Grochowska

117

Wat Miedzeszynski odc. Trakt Lubelski — granica miasta

118

Wilanowska na odc. Sobieskiego — Dolinka Stuzewiecka

119

Woloska odc. Rostafinskich — Cybernetyki

120

Wolczynska — Trendw odc. ul. Czcionki — granica miasta

121

Wschodnia Obwodnica Warszawy od wezta Pitsudskiego w Markach do wezta Lubelska

122

Wybrzeze Szczecinskie na odc. od Al. Ks. Poniatowskiego do Mostu Srednicowego

123

Zabraniecka na odc. ZUSOK - Chetmzynska

124

Zasciankowa przedituzenie do ul. Sytej

125

Zdziarska do ul. Ptochocinskiej

126

ZUSOK — Radzyminska

127

Zeganska i Zwolenska na odc. Od ul. Pozaryskiego do ul. Mréwczej

128

Zotnierska, na péinoc od WOW

129

Zupnicza odc. Ul. Grochowska — ul. Stanistawowska
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Rysunek 4.1 Komputerowy model sieci drogowej w roku 2015.
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Rozwdj sieci ulicznej

&= Autostrady

. Drogi ekspresowe
|~ Drogi zamiejskie
== Glowne przyspieszone
= Gldwne

— Zbiorcze

Rysunek 4.2 Komputerowy model sieci drogowej w roku 2025.
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Rysunek 4.3 Kompute-.rowy-r'nodei. sieci drogowej w roku 2035.

Rozwdj sieci uliczngj

&= Autostrady
&= Drogi ekspresowe

| —— Drogi zamiejskie

=—— (lowne przyspieszone
= Glowne
— Zbiorcze
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5 Demografia

W opracowaniu doc. dr hab. Przemystawa Sleszyriskiego ,,Struktura i rozmieszczenie miejsc
zamieszkania, pracy i edukacji w Warszawie wedtug rejonow komunikacyjnych w 2010
roku” (lipiec 2010r.), podstawg szacunku liczby ludnosci zameldowanej na state w skali
rejondw komunikacyjnych byly dane pozyskane z bazy PESEL. Doktadnos¢ danych
(zestawienie liczby ludnosci wedtug punktéow adresowych) pozwolita na szczegétowe
okreslenie zréznicowania rozmieszczenia ludnosci w przestrzeni Warszawy. Wykorzystane
dane pochodzity z poczgtku 2010 roku (z okresu luty-kwiecien, w zaleznosci od dzielnicy).

Wedtug udostepnionych danych z bazy PESEL w Warszawie zameldowanych na state byto
1606 321 osbéb. Poniewaz uzyskana catkowita liczba ludnosci odbiegata od danych
publikowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS) w Banku Danych Regionalnych (BDR),
autorzy opracowania zdecydowali sie doszacowac liczbe ludnosci poszczegdlnych dzielnic na
podstawie trendu zmian w latach 2002-2008. Wedtug tego szacunku w Warszawie ogétem
powinno mieszka¢ ok. 1 miliona 708 tys. oséb. Szczegdtowe zestawienie liczby ludnosci
oszacowanej na podstawie trendu zmian wedtug BDR GUS oraz bazy PESEL w dzielnicach
Warszawy i w catym miesScie ogdétem przedstawiono w tabeli 1.3.1.

Tabela 5.1 Liczba ludnosci oszacowana na podstawie trendu zmian BDR GUS i
zgeokodowanej bazy PESEL
Catkowita liczba ludnosci Liczba ludnosci
na podstawie trendu zmian| zameldowanej na state
(z lat 2002-2008) wedtug wedtug zgeokodowanej
danych BDR GUS bazy PESEL

Warszawa 1708 525 1595 447
Bemowo 109 129 105948
Biatoteka 90 542 70730
Bielany 133 142 127 645
Mokotow 223791 210274
Ochota 89 000 79 789
Praga-Potudnie 182 237 175 840
Praga-Pdtnoc 71750 67 167
Rembertéw 23113 21315
Srédmiescie 127980 123 843
Targdéwek 123 067 118 669
Ursus 50 824 48 174
Ursynow 149 958 133735
Wawer 69 610 61 063
Wesofta 22935 20 360
Wilandéw 18 476 18 459
Wtochy 39824 36 282
Wola 135 549 129 070
Zoliborz 47 598 47 084

Zrédto: Aktualne i spodziewane tendengie demograficzne rozwoju obszaru metropolitarmego Warszawy
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Tabela 5.2 Dane demograficzne dla dzielnic Warszawy w 2010 roku.
. Catkowita Liczba miejsc I..|c‘zba Liczba miejsc w
L Liczba . . miejsc na
Dzielnica . L, liczba miejsc pracy w . szkotach ponad -
mieszkancow uczelniach
pracy ustugach . podstawowych
wyzszych
Bemowo 135 284 48 790 30977 18 717 5543
Biatoteka 101 626 43780 18 236 1730 3533
Bielany 146 198 57 417 31625 20616 12 175
Mokotéw 254 920 151 408 99 835 51475 25063
Ochota 93 440 76 800 54 471 28 261 10949
Praga Potudnie 205 819 92237 58 575 13510 19 254
Praga Potudnie 75511 41 839 25 255 14 920 9550
Rembertow 24 781 14 092 6321 4109 2247
Srédmiescie 143 677 218 973 169 302 100 282 30316
Targéwek 140 489 53 876 32 052 1544 5902
Ursus 64 358 18 159 9551 0 2328
Ursynow 174 914 69 229 40 476 36 095 8273
Wawer 71891 42 070 22623 1300 4908
Wesota 24 590 10 045 5688 0 1622
Wilanéw 28 407 11212 5717 0 1530
Wtochy 42 156 60 785 35 309 3600 2214
Wola 148 888 121551 74 177 32972 19 105
Zoliborz 53532 31694 20246 2774 6 982
Warszawa 1930481 1163 957 740 435 331 905 171494

Zrédfo: Aktualne i spodziewane tendencie demograficzne rozwoju obszaru metropolitamego Warszawy

W celu okreslenia prognozowanych wielkosci dla lat przysztych wykorzystano dane
demograficzne zawarte w opracowaniu doc. dr hab. Przemystawa SleszyAskiego, Aktualne i
spodziewane tendencje demograficzne rozwoju obszaru metropolitarnego Warszawy
(czerwiec 2010).

Zgodnie z opracowaniem Przemystawa Sleszyriskiego w roku 2015 liczba mieszkaricow
miasta wzros$nie do 2 002 mln mieszkancéw, w 2025 do 2 080 min, a w 2035 do 2 104 min.
Jednoczesnie, zgodnie z wnioskiem z wyzej wymienionego opracowania, do potrzeb modeli
ruchu przyjeto poziom ludnosci powiekszony o 10-procentowy ,,margines bezpieczenstwa”.
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Tabela 5.3 Szacunkowa liczba mieszkancow w dzielnicach Warszawy w latach 2015 - 2035.

brielnica Szacunkowa liczba Szacunkowa liczba Szacunkowa liczba
mieszkancéw w 2015r. | mieszkaricéw w 2025r. | mieszkancow w 2035r.
Bemowo 128020 137890 161730
Biatoteka 121440 161620 232910
Bielany 161720 168960 184250
Mokotow 253530 255200 268170
Ochota 95470 94060 83020
Praga Ptd. 217010 226230 220330
Praga Pn. 84820 87860 86250
Rembertow 33070 40690 47260
Srédmiescie 133650 120830 104950
Targowek 148150 156760 180440
Ursus 71680 89100 97500
Ursynéw 152850 157710 138560
Wawer 94000 113210 148320
Wesota 29420 37170 43210
Wilanow 40690 62230 72510
Wtochy 64480 84240 117200
Wola 166620 172100 153950
Zoliborz 59370 62130 59430
Warszawa 2056000 2228000 2400000

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Aktualne i spodziewane tendencie demograficzne rozwoju obszaru
metropolitarnego Warszawy

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na wielkosci ruchu w miescie, jest liczba i rozlokowanie
miejsc pracy. W catym miescie do roku 2025 przewidywany jest wzrost liczby miejsc pracy o
okoto 30% do prawie 1,370 min.

W ponizszej tabeli przedstawiono szacunkowe liczby miejsc pracy w latach 2015, 2025 oraz
2035 dla dzielnic Warszawy.
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Tabela 5.4 Szacunkowa liczba miejsc pracy w dzielnicach Warszawy w latach 2015 - 2035.

Drielnica Szacunkowa liczba Szacunkowa liczba Szacunkowa liczba
miejsc pracy 2015 miejsc pracy 2025 miejsc pracy 2035
Bemowo 45700 49600 61000
Biatoteka 64400 86700 150300
Bielany 63900 75000 105600
Mokotow 149400 162800 202400
Ochota 65200 63200 59100
Praga Ptd. 109200 120200 152400
Praga Pn. 49000 58000 83500
Rembertow 14800 16400 20900
Srédmieséie 206500 214600 239000
Targowek 61100 75200 115000
Ursus 21600 27500 43700
Ursynow 60700 62400 69500
Wawer 47700 55700 79300
Wesota 11000 12500 16600
Wilanéw 15200 19900 34400
Wtochy 71400 86900 130500
Wola 133100 152600 208400
Zoliborz 29100 30300 34000
Warszawa 1219000 1369500 1805600

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Aktualne i spodziewane tendengie demograficzne rozwoju obszaru
metropolitamego Warszawy

6 Macierze ruchu

Macierze podrozy zostaty opracowane dla trzech kategorii uzytkownikow:
» podrdze samochodami osobowymi
» podrdze samochoddw dostawczych,

» podroze samochoddw ciezarowych, ciezarowych z przyczepami lub
naczepami.

Obliczenie macierzy ruchu wewnetrznego w poszczegdlnych kategoriach uzytkownikow
przeprowadzono w trzech etapach:

— generacja podrézy,

— podziat zadan przewozowych,

— rozktad przestrzenny.

Podroze uzytkownikow samochoddédw osobowych podzielono na cztery motywacje:

— dom - praca-dom,
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— dom - nauka - dom,
— dom-inne-dom,
— nie zwigzane z domem.

Zaréwno generacja podrozy jak i rozktad przestrzenny podrézy zostat wykonany bazujgc na
wynikach Warszawskiego Badania Ruchu z 2005 roku. Parametry modelu dotyczace
zachowan komunikacyjnych (ruchliwosci, funkcje przestrzenne podrézy, udziaty godziny
szczytu) zostaty przyjete zgodnie z opracowaniem BPRW.

Podziat zadan przewozowych zostat wykonany na podstawie opracowania ,Wstepne
studium  wykonalnosci dla  zrownowazonego rozwoju  warszawskiego  wezta
transportowego...” Atkins, BPRW, 2004 lipiec. Zgodnie z opracowaniem catkowite macierze
w poszczegdlnych motywacjach zostaty podzielone na 3 czesSci: osoby ktére zawsze
korzystajg z KZ (nie dysponujg samochodem lub bez wzgledu infrastrukture drogowg
zdecydujg sie na korzystanie z komunikacji zbiorowej), osoby ktére zawsze korzystajg z Kl
(bez wzgledu na oferte komunikacji zbiorowej skorzystajg z samochodu z uwagi na forme
pracy, komfort itp.) oraz grupe oséb ktdre mogg dokona¢ wyboru. Podstawg oszacowania
wielkosci poszczegdlnych grup byt podziat zadan przewozowych okreslony w WBR2005.
Macierz elastyczna, tzn. osob wahajacych sie, podzielono pomiedzy komunikacje zbiorows i
indywidualng z wykorzystaniem metody rozktadu na wiele S$rodkdw transportu z
zastosowaniem funkgcji logitowej:

IC L
ij— 1 + g(0.01+FT;j =(0,014sINVT;;+0,0265LTj;)

gdzie:

ICjj — udziat komunikacji indywidualnej w podrézach z i do j,
FTj;— czas podrézy samochodem po sieci obcigzonej,
INVTj; — czas jazdy komunikacjg zbiorowa,

LT; — czas tracony w podrézy komunikacjg zbiorowa (czas dojscia, czas oczekiwania, czas
przesiadek).

Obliczenia prognozowanych potokéw pasazeréw komunikacji zbiorowej zostaty wykonane
na, rozbudowanym o rejony zewnetrzne, modelu uzyczonym przez Zarzad Transportu
Miejskiego. Bazujgc na tym modelu, przygotowano przyszty uktad linii komunikacyjnych:
dodano 2 linie metra oraz linie tramwajowe.

7 Wyniki prognozy ruchu

Prognoze ruchu dla ulicy Czerniakowskiej Bis przygotowano dla wariantu inwestycyjnego.
Analizowana inwestycja ma zosta¢ poprowadzona po nowym S$ladzie. Nowa ulica bedzie
miata przekrdj dwujezdniowy, czteropasowy.

Prognoza ruchu na analizowanym odcinku zostata opracowana zgodnie z wczesSniej
opisanymi zatozeniami. Dla kazdego wariantu i horyzontu czasowego opracowano rozktady
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ruchu na modelowg sie¢ drogowga. Wykorzystano do tego specjalistyczne oprogramowanie

komputerowe do modelowania ruchu Visum firmy PTV.

Dla kolejnych horyzontéw czasowych przygotowano:

Na podstawie powyzszych danych obliczono prognozowane potoki pojazdéw w podziale

modele sieci,

na kategorie pojazdow.

W ponizszej tabeli przedstawiono natezenia ruchu pojazdéw w godzinie szczytu porannego

parametry rozktadow ruchu pojazddéw na siec.

na projektowanym odcinku drogi w roku 2016 oraz 2026.

macierze podrozy dla trzech wczesniej zdefiniowanych kategorii uzytkownikéw,

Tabela 7.1 Natezenie ruchu pojazdéw [poj./godz] na projektowanej drodze w kolejnych
latach prognozy.
2016
odcinek do centrum |z centrum| SUMA

o |Czerniakowska Melomanow 1167 495 1662
ﬂ Melomanow Zachodnia 1037 336 1373
§ Zachodnia Wschodnia 1017 273 1290
% Wschodnia Siekierkowska 1206 342 1548
£ |Siekierkowska Wolicka 471 546 1017
O |Wolicka Augustéwka - - 0

s |Czerniakowska BIS |Statkowskiego 128 205 333
% Statkowskiego Zawodzie 172 248 420
= |Zawodzie Powsinska 208 372 580

2026
odcinek do centrum |z centrum |SUMA

n |Czerniakowska Melomanow 1 600 539 2139
'ﬁ Melomanow Zachodnia 1370 390 1760
¢ |zachodnia Wschodnia 1356 303] 1659
% Wschodnia Siekierkowska 1537 366 1903
£ |siekierkowska Wolicka 1212 597 1 809
O |Wolicka Augustéwka 934 245 1179
s |Czerniakowska BIS |Statkowskiego 205 167 372
% Statkowskiego Zawodzie 270 157 427
= |Zawodzie Powsinska 678 476 1154
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Rysunek 7.1 Natezenie pojazdow [poj./godz] w roku 2015 na analizowanym odcinku.
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Natezenie pojazdéw
[pojazdéw/godz.]
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H Giowna przyspieszona
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= o) Zbiorcza
% g Rok 2025 Rano Wariant Inwestycyjny
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Rysunek 7.2 Natezenie pojazdow [poj./godz] w roku 2025 na analizowanym odcinku.

Zgodnie z wynikami prognoz natezenie ruchu w 2016 roku bedzie ksztattowato sie od 1000
do ponad 1600 pojazdéw w godzinie szczytu. Najbardziej obcigzony bedzie odcinek tuz przy
ulicy Czerniakowskiej. W roku 2026, pomimo wzrostu liczby ludnosci Warszawy, odnotuje sie
wzrost natezenia na analizowanej ulicy — natezenie bedzie wynosito od 1200 do 2100
pojazdéw/godz. Gtéwnym powodem wzrostu natezenia bedzie rozwdj pobliskiej sieci
ulicznej - przedtuzenia ulicy Czerniakowskiej Bis w kierunku potudniowym oraz budowa
Mostu Na Zaporze.

Przyjeto iz na analizowanej ulicy bedzie obowigzywat zakaz poruszania sie pojazdéw
ciezarowych. Jedyne pojazdy ciezarowe poruszajgce sie po ulicy to autobusy.

Prognoza ruchu zostata przygotowana dla szczytu porannego. Pozostate okresy analizy
zostaty wyliczone na podstawie wynikéw automatycznych pomiaréw ruchu.
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