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1 WPROWADZENIE; KWALIFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA

11

1.2

13

Niniejsza informacja stanowi zalgcznik do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Zakres informaciji jest zgodny z art. 49 ust. 3 ustawy - Prawo ochrony srodowiska. (tekst jedn.:
Dz. U. Nr 25 z 2008 r., poz. 150).

Przedsiewziecie jest kwalifikowane do inwestycji mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko wg § 3 ust. 1. pkt. 56 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko
oraz szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573, zmiany Dz.U. z
2005 r. Nr 92, poz. 769 oraz z 2007 r. Nr 158, poz. 1105) dla ktérych sporzadzenie Raportu o
oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagane.

* § 3 ust. 1. pkt. 56: , drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie wymienione w § 2
ust.1 pkt 29 30...”

1.4 Zakres informaciji jest zgodny z art. 49 ust. 3 ustawy - Prawo ochrony srodowiska.
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2.2

2.3

2.4

2.5

3.1
3.2

CEL ZADANIA INWESTYCYJNEGO. RODZAJ, SKALA |
USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA.

Planowane przedsiewziecie obejmuje realizacje fragmentu drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego Nr 50 w rejonie Kotbieli.

Projektowana obwodnica Kotbieli w ciggu drogi krajowej nr 50 obejmuje odcinek od km
194+450 istniejgcej drogi nr 50 do km 206+276 (wigczenie do istniejgcej drogi nr 50). Dtugos¢
obwodnicy 10,665 km (w rozwigzaniach wariantowych 10,6 do 11,6 km). Przedsiewziecie
znajduje sie w przewazajgcej czesci na terenie gminy Kotbiel - poza fragmentem w rejonie wsi
G0zd potozonym na terenie gminy Celestynéw.

Droga nr 50 bedzie prowadzita ruch obwodowy wokét Warszawy, taczac na rozwazanym
odcinku Gore Kalwarie z Minskiem Mazowieckim. Petni¢ bedzie ona szczegolnie wazng role dla
ruchu ciezkiego zwtaszcza do czasu realizacji autostrady A-2.

Podstawowym celem budowy obwodnicy jest ominiecie zabudowanych terenéw wsi gminej
Kotbiel oraz innych wsi potozonych w rejonie Kotbieli wzdluz istniejacej drogi nr 50. Pozwoli to
zmniejszy¢ istniejgcy ucigzliwos¢ hatasowg dla mieszkancéw tych miejscowosci i poprawic
bezpieczenstwo ruchu.

Kolejnym celem budowy obwodnicy jest zapewnienie odpowiedniej przepustowosci dla
prognozowanych natezen ruchu, poprzez zrealizowanie wasciwych rozwigzan technicznych.

POWIERZCHNIA PRZEDSIEWZIECIA ORAZ INNE PARAMETRY
CHARAKTERYZUJ ACE SKALE PRZEDSIEWZIECIA

Przewiduje sie zajecie terenu ogotem pod realizacje przedsiewzigcia w wymiarze do 162 ha.
Przewiduje sie nastepujgce podstawowe parametry techniczne dla tej drogi:
* klasa drogi GP
przekréj — 1 jezdnia (2+1)
predkosc¢ projektowa 80 km/godz.
predkos¢ miarodajna — 100 km/godz.
nosnosc¢ 11,5 t/os
caltkowicie ograniczona dostepnos¢

* & & & oo o

najmniejsze promienie tukéw poziomych:
= 1000 m (4% pochylenia poprzecznego)
= 800 m (5% pochylenia poprzecznego).



3.3 Zaktadany przekr6j obwodnicy jednojezdniowy (2+1) o szerokosci okoto 2x3,5m+0,5-
1,0(opaska wewnetrzna)+3,5+opaski zewnetrzne 2x0.5m. oraz obustronne pobocza gruntowe o
szerokosci min.1,0m.

3.4 W rejonie wezta z projektowang drogq ekspresowg S-17 w przypadku potrzeby zastosowania
przekroju dwujezdniowego przewiduje sie szerokos¢ 2 x 7,0 m z pasem dzielacym 5,0 m (z
opaskami wewnetrznymi)+opaski zewnetrzne szerokosci 2 x 0,5 m oraz pobocza gruntowe
min. 2 x 1,0 m.

3.5 Na odcinkach miedzy weztami w przypadku potrzeby zastosowania przekroju dwujezdniowego
przewiduje sie szerokos¢ 2 x 7,0 m z pasem dzielagcym 4,0 m. Podobnie jak na przekroju
jednojezdniowym zaprojektowano opaski zewnetrzne szerokoéci 2 x 0,7 m oraz pobocza
gruntowe 2 x 0,8 m.

3.6  Trase projektuje sie gtdbwnie w poziomie terenu. Przejscia drog krzyzujgcych sie z trasg — na
og6t wiaduktami nad drogg Nr 50. Wyjatki w tym zakresie wynikajg z uksztaltowania terenu
badz z potrzeb obstugi lokalne;.

3.7 Dolina Swidra przekraczana jest mostem (wiaduktem) na catej jej szerokosci.

3.8  Przewiduje sie zajecie terenu ogétem pod realizacje przedsiewziecia w wymiarze do 162 ha.

WARIANTY

4.1 Planowane przedsiewziecie bylo rozpatrywane wielowariantowo w kombinacjach odnoszacych
sie tgcznie do drég: nr 17 i nr 50 w ich wzajemnym powigzaniu.

4.2  tacznie opracowano 4 podstawowe warianty obwodnicy (z podwariantem 2b w wariancie 2 oraz
podwariantami 4a i 4b w wariancie 4). Podwarianty roznity sie w stosunku do rozwigzan
podstawowych innymi rozwigzaniami weztéw, a w wariancie 4b nieco zmienionym przebiegiem.

4.3  Jako wariant preferowany przez wnioskodawc e wskazuje si e wariant 4b.

4.4  Ponizej podano generalng charakterystyke analizowanych wariantow.

WARIANT 1

4.5 Na poczatkowym odcinku trasa biegnie rownolegle do drogi istniejacej, po jej potnocnej stronie
przechodzac estakadg nad drogg gminng faczaca istniejagcg droge nr 50 z drogg do
Celestynowa. Nastepnie trasa odgina sie na potnocny wschod, biegnac po terenach rolnych,
przecina trzy lokalne cieki wodne i dalej biegnie rownolegle do istniejgcej drogi nr 50 w
odlegtosci okoto 400 m od niej, omijajgc od potnocy wies Kotbiel.

4.6 Po minieciu istniejgcej drogi nr 17 przechodzi estakadg przez doline rzeki Swider, a nastepnie
skreca na poétnocny wschéd omijajac od strony potnocnej zespot dawnych wyrobisk i od
wschodu wie$ Rudno Male.

4.7 Kolejno biegnie przez tereny rolne i tgki, przekracza wiaduktem dolinke cieku wodnego, omija
wie$ Rudzienko od zachodu i péinocy, a nastepnie fgczy sie z istniejgcg drogg nr 50 na km
206+276 wg stanu istniejgcego.

4.8 Dhugos¢ obwodnicy w wariancie 1 - 11,635 km.

4.9 Przebieg trasy zblizony jest do przebiegu okreslonego w mpzp, proponowana korekta to
przesuniecie drogi na wschod w rejonie wsi Borkdw, co pozwala na unikniecie kolizji z istniejgcg
zwartg zabudowag wsi.

4.10 Powigzania z podstawowym istniejgcym i planowanym uktadem drogowym poprzez trzy wezly:
. wezet ,Cziekdéwka” typu WB,
. zespot weztéw ,Kotbiel” — powigzania drogi nr 50 z projektowang drogg S-17 oraz
istniejgcq droga nr 17,
. wezel Rudzienko” typu WB.

WARIANT 2

4.11 Na poczatkowym odcinku trasa biegnie po stanie istniejgcym drogi nr 50. Od km 194+600
odgina sie na potnocny wschdd biegnac przez tereny rolne, taki i pastwiska. Przechodzi nad
projektowang obwodnicg drogi S-17 oraz istniejacg droga nr 17 (zespoét weztdéw ,Kotbiel”).

4.12 Nastepnie odgina sie na pétnoc, biegnie po zachodniej stronie Swidra, przez tereny rolne i
rozproszong zabudowe Nowej Wsi. Potem biegnie dalej na potnoc i pétnocny wschéd przez
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tereny rolne omijajac szerokim tukiem wies Sgpochow i przechodzi estakadg przez doling rzeki
Swider.

Nastepnie biegnie na potnocny — wschod terenami rolnymi omijajac wies Rudzienko i wigcza sie
do istniejgcej drogi Nr 50 na km 206+276 wg stanu istniejgcego.

Dtugos¢ obwodnicy w wariancie 2 - 11,088 km.

Powigzania z podstawowym istniejgcym i planowanym uktadem drogowym poprzez trzy wezly:

. wezet Cztekowka” - typu WB,

. zespot weztow ,Kotbiel” z projektowang obwodnicg S-17 i istniejgca droga nr 17,
. wezet Rudzienko” - typu WB.
WARIANT 2B

Przebieg projektowanej obwodnicy Kotbieli taki sam jak w wariancie 2. W wariancie tym
projektowana droga nr 50 ma wezet z trasg S-17, natomiast nie ma wezla z istniejaca drogg nr
17. Droga nr 50 krzyzuje sie (projektowany wiadukt) z tg droga.

Dtugos¢ obwodnicy w wariancie 2B - 11,088 km.

Powigzania z podstawowym istniejacym i planowanym uktadem drogowym poprzez trzy wezly:
. wezet ,Cziekdwka” —typu WB,
. wezet Kotbiel” — z projektowana obwodnicg S-17) — typu WA,
. wezet ,Rudzienko”- typu WB,

WARIANT 3

Na poczatkowym odcinku trasa biegnie réwnolegle do drogi istniejgcej po jej pétnocnej stronie
przechodzac estakadg nad drogg gminng 1gczacag istniejacg droge nr 50 z drogg do
Celestynowa.

Od km 196+605 trasa odgina sie na potnocny wschoéd a nastepnie na pétnoc biegngc po
terenach rolnych. Omija od zachodu Starg Wie$ Druga, od wschodu wie$ Gézd, przecina droge
powiatowa nr 36274 i krzyzuje sie z projektowang obwodnicg S-17 w wezle ,Kotbiel’, a z
istniejgcq droga nr 17 w wezle ,Bocian”.

Dalej biegnie na péinoc omijajgc wie$ Sepochow, potem skreca na poétnocny wschod,
przekracza estakadg doline rzeki Swider, omija wies Rudzienko i wigcza sie do istniejgcej drogi
Nr 50 na km 206 + 276 wg st. istniejgcego.

Dtugos¢ obwodnicy w wariancie 3 - 10,881 km.
Powigzania z podstawowym istniejgcym i planowanym uktadem drogowym poprzez cztery
wezly:

. wezet ,Cziekdéwka” typu WB,

* wezel Kotbiel” - typu WA,

* wezel ,Bocian” —typu WB,

* wezet ,Rudzienko” - typu WB.

WARIANT 4
Na poczatkowym odcinku trasa biegnie wzdluz drogi istniejacej. Na km 194+765 odgina sie w
kierunku potnocnym.

Dalszy odcinek drogi biegnie po wschodniej stronie wsi Skorupy, Gézd oraz Bocian (odlegtos¢
od zabudowan ok. 100m) biegngc po terenach rolnych.

Trasa przechodzi nad trasg S-17 weztem ,Bocian”, oraz nad drogg krajowg nr 17. Dalej trasa
drogi skreca w kierunku pin.-wsch., przechodzi przez las i wydmy na dlugosci ok. 500m
omijajgc wies Sepochow.

Nastepnie trasa skreca na wschod biegngc przez pola uprawne korytarzem okreslonym w
wariantach 2, 2b i 3. Przekracza estakadg doline rzeki Swider, omija wie$ Rudzienko. Do
istniejgcej drogi Nr 50 wigcza sie na km 206 + 276 wg st. istniejgcego.

Dlugos¢ obwodnicy w wariancie 4 - 10,642 km.
Powigzania z podstawowym istniejgcym i planowanym uktadem drogowym poprzez trzy wezly:
. wezet ,Cziekdwka” —typu WB,



+ wezel ,Bocian” —typu WA ,
* wezel ,Rudzienko” — typu WB.

WARIANT 4A

4.30 Przebieg trasy i rozwigzania projektowanej obwodnicy drogi nr 50 jak w wariancie 4 za
wyjatkiem rozwigzania wezla z trasg S-17.

4.31 Dtugosc¢ obwodnicy w wariancie 4A - 10,642 km.

WARIANT 4B (PREFEROWANY PRZEZ WNIOSKODAWC E)

4.32 Wariant ten posiada skorygowany w stosunku do wariantu 4 przebieg drogi nr 50 na odcinku od
poczatku opracowania do rejonu przed podejciem do wezta ,Bocian” — (3,28 km). Na
pozostaltym odcinku droga posiada zarowno przebieg jak rowniez rozwigzania techniczno-
funkcjonalne takie same jak w wariancie 4.

4.33 Na skorygowanym odcinku trasa na km 194+492 odchodzi w kierunku poétnocno-wschodnim od
istniejgcej drogi nr 50 zajmujgc skraj lasu po stronie pétnocnej. W rejonie piekarni trasa unika
kolizji, ktora wystepowata w wariancie 4 z istniejgcymi urzgdzeniami piekarni, zajmujac jedynie
skraj niezagospodarowanej dziatki przeznaczony pod rozwdj tej piekarni.

4.34 Dalej trasa przebiega w wiekszym oddaleniu od rejonu zwartej zabudowy wsi Skorupy (w
wariancie 4 odlegto$¢ od tej zabudowy do osi trasy wynosita okoto 100 m, natomiast w wariacie
4b okoto 250 m).

4.35 Podobnie w stosunku do wsi G6zd zwiekszono odlegtos¢ od zwartej zabudowy do osi trasy ze
195 m do 330 m.

4.36 Otoczenie trasy na skorygowanym odcinku stanowig tereny rolne oraz fragment lasu (na
poczatku trasy).

4.37 Zgodnie z zaleceniami Komisji Oceny Projektéw Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze
Drég Krajowych i Autostrad w preferowanym wariancie 4b skorygowano powigzania weztow,
rezygnujac z wezta trasy S-17 z istniejacq drogg nr 50 i tworzac w zamian zespot weztow w
sgsiedztwie wsi Bocian umozliwiajgcy powigzania pomiedzy drogg S-17 a drogg nr 50 oraz
potgczenie wsi Kotbiel z obu projektowanymi trasami.

4.38 Rozwigzania tego zespotu weztow opracowano w dwéch odmianach:

4b1 - w formie koniczyny (drogi S-17 i nr 50) oraz potkoniczyny (droga nr 50 z drogg Bocian-
Sepochdw),
4bh2 - w formie koniczyny (drogi S-17 i nr 50) oraz pétkoniczyny (droga br 50 z istniejgcg drogg
nr 17).
4.39 W obu odmianach zaréwno wzdluz trasy S-17 jak rowniez wzdtuz drogi nr 50 (ze wzgledu na
matg odlegtosé tras - okoto 500 m) zaprojektowano drogi zbiorczo-rozprowadzajace.

4.40 Dtugosc¢ obwodnicy w wariancie 4B - 10,665 km.

4.41 Przedstawiony do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach teren planowanej inwestyciji
zabezpiecza mozliwos¢ realizacji w obu rozwigzaniach.

5 DOTYCHCZASOWY SPQSOB WYKORZYSTANIA TERENU.
RELACJA DO USTALE N PLANISTYCZNYCH

5.1 Projektowana obwodnica Kotbieli w ciggu drogi Nr 50 przebiega gtownie przez tereny
uzytkowane rolniczo (grunty rolne oraz uzytki zielone), ponadto przez tereny lesne na dtugosci
ca 0,5 km (w wariancie 1 na dlugosci 1,3 km).

5.2  Przewiduje sie zajecie pod droge do 135 ha gruntdw rolnych, do 11 ha gruntéw lesnych, na ok.
18 ha obwodnica trasowana jest po terenach obecnie zajetych pod istniejgce drogi.

5.3 Obwodnica Kotbieli w ciggu drogi nr 50 trasowana jest po catkowicie innym przebiegu niz byta
przewidywana w planach zagospodarowania przestrzennego, gtéwnie po zachodniej stronie
Swidra (jedynie wariant 1 trasowany byt zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego gminy Kotbiel, z niewielkg rdznicg dotyczacg przesunigcia drogi nr 50 na
obrzeze wsi Borkow).



6 SZATAROSLINNA

6.1 Na przebiegu projektowanej obwodnicy Kotbieli w ciggu drogi Nr 50 dominujg ekosystemy pol
uprawnych, jedynie:

¢

L4

wezet Cztekoéwka, zlokalizowany na obrzezu kompleksu lesnego MPK,

w rejonie Starej Wsi Drugiej oraz na wysokosci wsi Skorupy i G6zd droga, przetnie
kompleks wilgotnych tgk z ptatami laséw olszowo- jesionowych;

w rejonie Sepochowa trasa przetnie na dtugosci ok. 500m brzezny fragment kompleksu
lesnego. (w czesci tego lasu, przyleglej do zabudowy wsi, widoczne sg oznaki
degradacji srodowiska lesnego);

trasa przetnie z kolei doline Swidra, z charakterystycznymi zespotami podmokiych fgk i
las6w olszowo — jesionowych, w tym igki rajgrasowe i fragmenty zmiennowilgotnych tak
sitowo — trzeslicowych (siedliska chronione).

w wariancie 1, w rejonie Kotbieli droga przecina doling Swidra z podmoktymi fgkami, z
zadrzewieniami skupionymi gtéwnie na obrzezu Antoninki, z kolei na dtugosci ca 1,3 km
droga przecina kompleks lesny z dominacjg monokultur sosnowych, na dalszym
przebiegu obwodnica przecina cztery lokalne dolinki z roslinnoscig wilgotnych tgk.

7 PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANEJ WODY | INNYCH
WYKORZYSTYWANYCH SUROWCOW, MATERIALOW, PALIW
ORAZ ENERGII

7.1 Budowa obwodnicy spowoduje niewielki przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng na
os$wietlenie trasy i wezlébw oraz wzrost zuzycia wody do zmywania jezdni, adekwatny do
przyrostu powierzchni utwardzonej.

7.2  Ograniczone w czasie zapotrzebowanie na wode, surowce, materialy, paliwa i energie bedzie
mie¢ miejsce w trakcie realizacji inwestycji, jako dziatanie relatywnie krotkotrwale -
jednorazowe.

8 ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

8.1 Zaktada sie nastepujgce rozwigzania (urzadzenia) chronigce $srodowisko:

¢

Wody opadowe z jezdni pasa drogowego oraz z poboczy beda odprowadzane do
dwustronnych rowow otwartych (rowy trawiaste), z ktoérych czesSciowo przesigkng do
gruntu, czesciowo odparuja, a czesciowo odpltyng do stawéw retencyjno -
infiltracyjnych. StopiehA redukcji zanieczyszczen w rowach trawiastych wynosi srednio
ok. 50%, a maksymalnie nawet 90%.

Splywy deszczowe z odwodnienia drog odprowadzane bedg do ww. zbiornikow
retencyjnych po uprzednim podczyszczeniu czesci wod w osadnikach zespolonych z
tymi zbiornikami (zbiorniki retencyjne z czescig sedymentacyjng). Osadnik usytuowany
bedzie na doptywie do zbiornika jako jego wydzielona czes¢. Efekt oczyszczania w
zakresie redukcji zawiesiny ogolnej wynosi w zbiorniku retencyjno — sedymentacyjnym
okoto 80% (IKS).

W rejonach krzyzowania sie drogi z naturalnymi korytarzami migracji zwierzat

przewiduje sie realizacje przejs¢ dla zwierzat:

= pod przeprawg mostowg drogi Nr 50 nad calg doling Swidra, w kazdym z
wariantow, na dtugosci ca 600 m - przejscie dla zwierzat duzych wys. 4,5m;

=  przejscia dla zwierzat srednich pod wiaduktem drogowym powigzane z lokalnymi
drogami gruntowymi na terenach lesnych, szer. 6m, wys. 2,5m;

= przejscia dla zwierzat srednich i drobnych wzdtuz ciekéw pod wydtuzonym
obiektem mostowym, na gtéwnych doptywach Swidra, o $wietle 2,5m i dlugosci do
100 m;

»  przejscia dla drobnych ssakow i ptazow, w przepustach na drobnych ciekach.



+ W obszarze terenéw lesnych, w rejonach przeciecia przez obwodnice
zidentyfikowanych korytarzy ekologicznych, proponuje sie ogrodzenie z siatki o
wysokosci 2 - 2,4 m.

. Jako podstawowe zabezpieczenie przed hatasem przewiduje sie ekrany
przeciwhatasowe, wysokosci od 4 do 8 m, o tgcznej dilugosci 5800 — 7200 m (w
zaleznosci od wariantu).

* Praktycznie na catym tuku drogi omijajacym wie$ Sepochow przewiduje sie pasy zieleni
izolacyjnej wzdtuz drdg, o szerokosci 10m.

9 RODZAJE | PRZEWIDYWANE ILO SCI WPROWADZANYCH DO
SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY.
ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO

EMISJA ZANIECZYSZCZE N POWIETRZA

9.1 Planowana przebudowa ukladu drogowego w rejonie Kotbieli zwiekszy jego przepustowosc,
co z jednej strony przetozy sie na wzrost natezenia ruchu pojazdéw i moze przyczyni¢ sie do
wzrostu emisji komunikacyjnych zanieczyszczen powietrza, z drugiej jednak strony, dzieki
wytyczeniu nowych przebiegéw, zmniejszy sie oddziatywanie drog na obszary zabudowane.

9.2 Jednoczes$nie podwyzszenie standardu drogi zwiekszy ptynno$é ruchu, co jest czynnikiem

zmniejszajagcym wielkos¢ emisji spalin do atmosfery.

9.3 Oszacowano wielko$¢ emisji wynikajgcej z prognozowanych natezeh ruchu na omawianej trasie
dla roku 2014. Do obliczen przyjeto wskazniki emisji NO, z pojazdéw silnikowych, przy
predkosci $redniej 70 km/h, zaczerpniete z opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa
Chiopka ,Opracowanie oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen
z silnikdw spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010,
2015, 2020, 2025 i 2030, paZdziernik 2006.”

9.4  Wartosci wskaznikow emisji przyjete w obliczeniach przedstawia tabela:

Wska zniki emisji NOx z silnikéw pojazdéw

Rodzaj pojazdu 2014 r. , predkosc¢ 70 km/h | 2034 r. , predkos¢ 70 km/h
Samochody osobowe 0,10 g/km 0,07 g/lkm
Samochody ciezarowe 1,65 g/km 0,52 g/lkm

9.5 Emisje obliczono wedlug wzoru:
9.6 E=R*L*e
gdzie:
¢ E — emisja dla danego odcinka,
¢ R —ruch pojazdéw na godzine,
¢ e —wspotczynnik emisji NO, na jeden kilometr.
9.7  Srednig emisje NO, dla catego odcinka obwodnicy oszacowano dla roku 2014 na ca 5,0 kg/h.

9.8 Ruch na drodze Nr 50 nie bedzie powodowaé przekroczen norm zanieczyszczenia powietrza
poza pasem drogowym.

SCIEKI | WODY OPADOWE

9.9 Szacuje sie ilos¢ Sciekow deszczowych na 1km trasy, przy deszczu nawalnym na: 160 -325 I/s (
w zaleznosci od szerokosci jezdni).

9.10 Przewiduje sie, ze przyjete w koncepcji, urzgdzenia ochrony $rodowiska wodnego bedg
wystarczajgco efektywne, aby zapewni¢ odpowiedni stopien oczyszczenia splywow
powierzchniowych.



9.11

9.12

9.13

9.14
9.15

9.16

9.17

ODPADY

Na etapie budowy glownym Zrédlem odpadéw beda przemieszczane masy ziemne,
ewentualne wykopy, z ktérych wybierana bedzie ziemia. Powstajace odpady zaliczane bedg
gtéwnie wg Katalogu Odpadéw do grupy 17 — ,odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej” w tym:

- 17 01 odpady materiatéw i elementdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np.
beton, cegly, piyty, ceramika):

- 17 03* odpady asfaltéw, smoét i produktéw smotowych?,

- 1705 (glebaiziemia.

Na odcinku przejscia przez tereny lesSne dodatkowo odpady drzewne powstajgce przy

karczowaniu drzew i krzewow:

02 01 07 odpady z gospodarki lesne;.

W trakcie eksploatacji trasy dominowa¢ bedg odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni. Odpady

zwigzane z utrzymaniem trasy, to gtdwnie pozostajgcy po okresie zimowym piasek zmieszany

ze $rodkami chemicznymi uzywanymi przeciw gotoledzi, zalegajacy przy kraweznikach jezdni.

Powstawa¢ bedg odpady zaliczane wg ,Katalogu odpadéw” do Grupy 20 — odpady
komunalne:

20 03 - inne odpady komunalne
- 200301 - nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne,
- 200303 - odpady z czyszczenia ulic i placow
- 2003 06 - odpady ze studzienek kanalizacyjnych

20 01 - odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie, w tym:
- 20 01 21* - lampy fluoroscencyjne i inne odpady zwierajgce rte¢ z oswietlenia

weziow.
Ponadto odpady podgrupy 13 05 - odpady z odwadniania olejow w separatorach.
Wstepnie oszacowane ilosci odpaddw na etapie budowy przedstawiajg sie nastepujgco:

. 17 01 07 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej -
zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatbw ceramicznych
i elementéw wyposazenia z rozbiérek obiektéw budowlanych: 1,2 — 2,3 tys. m*> .

* 17 01 81 - Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej -
odpady z remontéw i przebudowy drég: 13,6 — 20,6 tys.m> .
. 1703 - Odpady asfaltow, smo6t i produktéw smotowych z rozbiérek, przebudowy i

remontéw nawierzchni jw.: 9,2 — 13,6 tys. m>.
* 1705 - Gleba i ziemia z wykopéw: 364,3 — 4945 tys. m?®.

EMISJA HALASU

Przy odstgpienia od realizacji obwodnicy nalezy sie liczy¢ z dalszym, sukcesywnym wzrostem
oddziatywania halasu na otoczenie. Wynika¢ to bedzie zaréwno ze zwiekszania sie natezenia
ruchu na drodze, jak i z rozwoju zabudowy mieszkaniowej na terenach przewidzianych w
planach pod takg zabudowe, a potozonych w sgsiedztwie drég istniejgcych. Nalezy zaznaczy¢,
ze w rejonach najbardziej konfliktowych — w centrum wsi Kotbiel — nie ma praktycznych
mozliwosci przestrzennych zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych w pasie drogowym,
czyli realizacji ekranéw. Szacuje sie, ze w zasiegu hatasu o poziomie Laegn > 50 dB przy
zachowaniu stanu istniejgcego znajdzie sie ca 240 budynkdéw (gtdwnie we wsi Kotbiel), po
zrealizowaniu przedsiewziecia liczba ta spadnie do 50 — 60 budynkow.

Przy realizacji przedsiewziecia szacowany zasieg oddziatywania hatasu ponadnormatywnego
50 dB (noc), bez zabezpieczen wyniesie dla projektowanej obwodnicy drogi Nr 50: od 120 do

! Gwiazdka oznaczono odpady niebezpieczne



170 mw 2014 r. oraz 120 — 190 m w 2034 r.

9.18 Budynki znajdujace sie w zasiegu potencjalnego oddziatywania projektowanej drogi i narazone
na ponadnormatywny hatas mozna zabezpieczy¢ skutecznie ekranami przeciwhalasowymi.
Trasa bedzie ekranowana.

10 I\/IOZLIWOSCI TRANSGRANICZNYCH ODDZIALYWA N NA
SRODOWISKO

10.1 Nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego planowanego przedsiewziecia

11 OBSZARY PODLEGAJ ACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY
O OCHRONIE PRZYRODY, ZNAJDUJ ACE SIE LUB MOG ACE SIE
ZNALEZC SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

Dolina Swidra

11.1 Droga nr 50 we wszystkich wariantach oraz w stanie istniejgcym przecina obszar cenny
przyrodniczo ,Dolina Swidra” , na ktérym stwierdzono wystepowanie siedlisk i gatunkéw
ujetych w zatgcznikach do Dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny [ flory (92/43/EWG). (wg
http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/aktualnosci.php?aktualn_id=17).

Dolina Srodkowej Wisly (kod obszaru PLB140004)

11.2 Jest to obszar specjalnej ochrony ptakéw, ustanowiony Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 21 lipca 2004 r.w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow Natura 2000. (Dz. U. Nr
229 z dnia 21 pazdziernika 2004 r., poz. 2313 z p6zn. zmianami).

11.3 Najmniejsza odlegtos¢ planowanego przedsiewziecia od tego obszaru wynosi ok. 13,5 km.

Bagno Catowanie (kod obszaru PLH 140001)

11.4 Jest to specjalny obszar ochrony siedlisk zatwierdzony Decyzjg Komisji Europejskiej z dnia 13
listopada 2007 r. przyjmujacg, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany
wykaz terendw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty, skfadajgcych sie na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2007) 5403 - (2008/25/WE) (Dz.U.UE L 12
z dnia 15 stycznia 2008 r., poz. 383).

11.5 Najmniejsza odlegtos¢ planowanego przedsiewziecia od tego obszaru wynosi ok. 5,5 km.

Bagno Catowanie (kod obszaru PLB 140011)

11.6 Jest to projektowany obszar specjalnej ochrony ptakéw umieszczony w projekcie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow Natura 2000.
(http://www.mos.gov.pl/2prawo/prace_legislacyjne/projekty do_konsultacji/ustawa_o_ochronie_
przyrody/rozporzadzenie-ochrona_ptakow/08072008 ROZP.pdf - stan lipiec 2008).

11.7 Najmniejsza odlegtos¢ planowanego przedsiewziecia od tego obszaru wynosi ok. 5,5 km.

Wista Srodkowa

11.8 Jest to potencjalny obszar ochrony siedlisk (wg Mapy planowanych obszaréw Natura 2000:
http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/aktualnosci.php?aktualn_id=17 - Potencjalne
obszary ochrony siedlisk ver. 2006).

11.9 Najmniejsza odlegtos¢ planowanego przedsiewziecia od tego obszaru wynosi ok. 13,5 km.

t aki Ostroweckie

11.10 Jest to obszar, na ktérym stwierdzono wystepowanie siedlisk i gatunkow ujetych w zatgcznikach
do Dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory (92/43/EWG).



(wg http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/aktualnosci.php?aktualn_id=17).
11.11 Najmniejsza odlegtos¢ planowanego przedsiewziecia od tego obszaru wynosi ok. 10 km.

INNE FORMY OCHRONY PRZYRODY

11.12 Analizowana droga we wszystkich wariantach biegnie czeSciowo przez tereny objete ochrong w
postaci innych form okreslonych w Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Sg
to:

11.13Rezerwat przyrody , Swider’ (utworzony Zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu
Drzewnego z dn. 16 stycznia 1978 r. -MP Nr 4 poz. 20). Ochronie poddane jest koryto rzeki i
20 metrowy, obustronny pas jej obrzezy. Trasa przecina obszar objety ochrong
rezerwatowg we wszystkich analizowanych wariantach.

11.14Mazowiecki Park Krajobrazowy im. Czestawa taszka  (utworzony Rozporzgdzeniem nr 13
Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia 2005 r. w sprawie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego im. Czestawa taszka - Dz. Urz. Woj. Maz. nr 75, poz. 1982). Poczatkowy
odcinek drogi (ok. 400 - 500 m w zaleznoéci od wariantu) znajduje sie w granicach
parku. W rejonie wsi G6zd i Bocian nastepuje zblizenie projektowanej drogi do granic
parku - w wariancie preferowanym na odlegtos¢ ok. 50-100 m od osi drogi. We
wszystkich analizowanych wariantach trasa biegnie w granicach otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego na dtugosci 3,5 - 4 km.

11.15Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu (utworzony Rozporzadzeniem nr 68
Wojewody Mazowieckiego z dnia 23 czerwca 2005 r. w sprawie Nadwislanskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu polozonego na terenie powiatéw garwolinskiego, minskiego i
otwockiego - Dz. Urz. Woj. Maz. nr 164 z 13 lipca 2005 r., poz. 5193). We wszystkich
wariantach trasa (od drogi nr 17 do rejonu wsi Rudzienko) biegnie przez teren NOChK
na diugosci 4 do 6 km - w zaleznosci od wariantu.

11.16 Cenne i chronione siedliska w rejonie przebiegu projektowanej drogi Nr 50 zwigzane sg przede
wszystkim z doling Swidra. Sg to starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne,
zmiennowilgotne taki trzeslicowe, swieze faki uzytkowane ekstensywnie oraz tegi wierzbowo —
topolowo- olszowe lub jesionowe. Z siedliskami doliny Swidra zwigzane sg réwniez rzadkie i
chronione gatunki ro $lin i zwierz at.

11.17 W rejonie wsi Gbézd, w odlegtosci ok. 100 m od planowanego przebiegu drogi znajduje sie na
obrzezu MPK, w rejonie wsi Gézd w lokalnych zbiornikach wodnych potozonych na potudnie od
drogi stwierdzono wystepowanie chronionej traszki grzebieniastej (Triturus eristatus).

11.18 W odlegtosci ok. 1,2-1,3 km na zachod od drogi w wariancie preferowanym 4b znajduje sie
Rezerwat przyrody ,Bocianowskie Bagno” . Jest to rezerwat lesno -torfowiskowy, utworzony
na mocy Zarzadzenia Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 12 pazdziernika 1982 r.
(MP nr 25 poz. 234).

11.19 W granicach MPK, na zachéd od wsi Go6zd, projektowany jest rezerwat torfowiskowo—lesny,
czesciowy - ,Go zdzik”. Droga nr 50 w wariancie 4b zbliza sie do projektowanego rezerwatu na

okoto 400 m.
11.20 W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Kotbiel wskazano, jako
.projektowane zespoty przyrodniczo-krajobrazowe " doliny lokalnych ciek6éw w rejonie wsi

Rudno i Rudzienko. Droga nr 50 w stanie istniejgcym i wariancie 1 przecina te obszary.

11.21 W Planie ochrony Mazowieckiego Parku Krajobrazowego wskazano jako teren do objecia
ochrong w postaci uzytku ekologicznego ,Biata Gora” wydme w Mazowieckim Parku
Krajobrazowym. Znajduje sie ona w odlegtosci ok. 500 - 600 m od projektowanej drogi.

11.22 Najblizsze pomniki przyrody znajdujg sie w odlegtosci kilkuset metrow od projektowanych
przebiegdw drogi - poza zasiegiem znaczacego oddziatywania.

11.23 Najblizszy park narodowy - Kampinoski - znajduje sie w odlegtosci przekraczajacej 45 km, w
catkowicie odmiennym regionie geograficznym.
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