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ZALACZNIKI:

Zatgcznik Nr 1 — Pisma i opinie

Zatacznik Nr 2 — Wyniki modelowania zanieczyszczen powietrza - wydruk z programu Operat FB (tylko wersja
elektroniczna na DVD)

Zalacznik Nr 3 — Mapa uwarunkowan srodowiskowych

Zatacznik Nr 4 — Oddziatywanie w przypadku braku inwestycji

Zalgcznik Nr 5 — Imisja zanieczyszczen do atmosfery

Zatacznik Nr 6 — Oddziatywanie w zakresie hatasu, skuteczno$¢ ekranéw, lokalizacja urzadzen chronigcych
$rodowisko oraz punktéw analizy porealizacyjnej

6A — Analizy dla roku 2020

6B — Analizy dla roku 2035

Zalgcznik Nr 7 — Projekt Zagospodarowania Terenu (tylko wersja elektroniczna na DVD)

Zalgcznik Nr 8 — Gospodarka zielenig (tylko wersja elektroniczna na DVD)

Zalacznik Nr 9 — Dokumentacja geologiczna (tylko wersja elektroniczna na DVD)

Zalacznik Nr 10 — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

1. WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszej dokumentacji jest analiza warunkéw przyrodniczych, kulturowych i spotecznych,
przewidywanych kierunkoéw i wielkosci oddziatywan na srodowisko oraz mozliwosci ich ograniczenia dla
projektowanego przedsiewziecie polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” —
wezet Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700", o dtugosci 2,5 km.

1.2 CEL OPRACOWANIA

Raport o oddziatywaniu na srodowisko stanowi element sktadowy wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu
na Realizacje Inwestycji Drogowej.
Zakres opracowania obejmuje kompleksowa realizacje drogi ekspresowej obejmujgca:

— budowe ukitadu drogowego drogi ekspresowej,

— budowe trzypoziomowego wezta drogowego,

— budowe obiektéw inzynierskich,

— przebudowe drég poprzecznych,

— budowe drég serwisowych,

— budowe urzgdzen wyposazenia infrastruktury drogi ekspresowej,

— przebudowe oraz likwidacje istniejgcego uzbrojenia kolidujgcego z projektowang inwestycjg.

Podstawowe cele inwestycji to:

— rozszerzenie sieci drog ekspresowych w kraju,

— zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego w obrebie aglomeracji warszawskiej,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi ekspresowej S17,

— poprawa warunkoéw ekologicznych mieszkancéw miejscowosci mieszkajacych w korytarzu drogi
krajowej nr 17,

— umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych m.in. w korytarzu i w sasiedztwie
korytarza drogi ekspresowej S17 i drogi krajowej nr 17 i nr 2 oraz w wojewédztwie mazowieckim.

Raport okresla wplyw inwestycji na poszczegélne komponenty $rodowiska w tym réwniez na zdrowie
i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji drogi ekspresowej, a takze ocenia rozwigzania
techniczne oraz dziatania majace na celu minimalizacje negatywnych oddziatywan.

Analize oddziatywania drogi ekspresowej dokonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:
— stan istniejgcy — droga krajowa nr 17 i nr 2,
— 2020 — oddanie do uzytku drogi ekspresowej S17,
— 2035 — droga ekspresowa S17 funkcjonuje na catym odcinku.

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 i art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko [1].

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA Strona 72183 www.naturprojekt.pl



Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

1.3 KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
zZnaczgco oddziatywac na S$rodowisko... [23], drogi ekspresowe zaliczajg sie do przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiega w $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 17. Przewiduje sie
budowe wezta ,Zakret”, zlokalizowanego u zbiegu DK 2 (Trakt Lubelski) i DK17, na styku kilku granic
administracyjnych, tj. Warszawy-Wesotej, gm. Sulejowek, gm. Wigzowna.

Teren wzdtuz projektowanej drogi jest silnie zurbanizowany - znajduja sie tam zaréwno budynki mieszkalne,
jak i budynki ustugowe i przemystowe.

Istniejgca droga jest jednojezdniowa, po jednym pasie ruchu w kazdg strone o szerokosci 3,5 mz 25 m
poboczem utwardzonym. Przebiega ona w niskim i $rednim nasypie. Odwodnienie powierzchniowe drogi jest
realizowane poprzez rowy drogowe, usytuowane po wschodniej i zachodniej stronie korpusu drogowego.
Istniejgca DK2 na odcinku objetym przebudowg ma przekréj dwu jezdniowy po dwa pasy ruchu po 3,5 m
z opaskami po 0,5 m. Wystepujg pasy dla relacji skrecajgcych w prawo i 2 w lewo po 3,0 m, a skrzyzowanie
zDK17 ma sygnalizacje $wieting. W rejonie skrzyzowania jest para zatok autobusowych. Pas dzielgcy
o zmiennej szerokosci od 2,0 do 3,0 m z kostki betonowe;j.

Poza tym na terenie objetym inwestycja znajduje sie nieuporzgdkowana sie¢ drog lokalnych, ktéra zapewnia
komunikacje wewnatrz okolicznych miejscowosci oraz zapewnia dostepno$¢ istniejgcych posesji do drég
publicznych.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”
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Rys. 2-1 Lokalizacja analizowanego w niniejszym raporcie odcinka drogi ekspresowej S17

2.2 STAN PROJEKTOWANY — OPIS RACJONALNYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

Niniejszy raport o oddziatywaniu na $rodowisko jest opracowywany na potrzeby procedury uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji, ktéra posiada juz decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra to
decyzja przesgdzita o wyborze wariantu lokalizacyjnego. W zwigzku z powyzszym na obecnym etapie
przygotowania inwestycji nie rozpatruje sie innych wariantéw lokalizacyjnych.

2.3 PARAMETRY PRZEDSIEWZIECIA

Zakres inwestycji obejmuje:

Roboty drogowe:

rozbudowa drogi krajowej nr 17 do parametréw drogi ekspresowej (S),
rozbudowa drogi krajowej nr 2 oraz droég wojewodzkich, powiatowych i gminnych,
budowa nowych odcinkéw drég lokalnych i dojazdowych,

budowa chodnikéw, zjazdéw, zatok autobusowych itp.,

budowa systemu odwodnienia powierzchniowego wraz z przepustami drogowymi,
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budowa przepustéw na rowach drogowych.

Roboty mostowe:

wiadukty drogowe,

estakady,

ktadki pieszo-rowerowe,

przejscia podziemne (tunele) pieszo-rowerowe,

konstrukcje oporowe,

przepusty i przejscia dla zwierzat.

Kanalizacja deszczowa wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi:
budowa sieci kanalizacji deszczowej,

budowa osadnikéw i zbiornikéw retencyjnych.

Urzadzenia ochrony srodowiska:

urzgdzenia oczyszczajgce (osadniki i separatory) przed wprowadzeniem $ciekow
deszczowych oraz roztopowych do odbiornikéw,

budowa ekranéw akustycznych,

Zielen:

wycinka istniejgcej zieleni,

nasadzenia.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

bariery ochronne,

oznakowanie poziome i pionowe wraz z fundamentami konstrukcji bramowych i kratownicowych,
kanat technologiczny.

Oswietlenie:

budowa oswietlenia drogi ekspresowej S17,

budowa oswietlenia wezta ,Zakret”,

budowa oswietlenia drég wojewodzkich, powiatowych, gminnych i lokalnych.
Zasilanie obiektéw drogowych:

urzgdzen drogowych (o$wietlenie),

przepompownie.

Przebudowa istniejgcej infrastruktury techniczne;j:

linie energetyczne nN, SN,

sie¢ wod-kan,

sie¢ gazowa ($rednie i niskie oraz wysokie cisnienie),

sie¢ teletechniczna,

sieci odwodnienia,

sygnalizacja $wietlna.

Rozbiérki:

elementow drog i ulic,

elementoéw sieci uzbrojenia terenu,

elementéw matej architektury i ogrodzen,

budynkéw mieszkalnych i gospodarczych kolidujgcych z inwestycja.

2.3.1 Trasa gtéwna

Podstawowe parametry techniczne projektowanego odcinka S17:

klasa drogi S (droga ekspresowa),
predkos¢ projektowa - 100 km/h,

predkos¢ miarodajna - 110 km/h,
dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$,
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kategoria ruchu - KR7,

przekréj poprzeczny - 2 jezdnie po 3 pasy ruchu,

szeroko$¢ pasa ruchu -3,5m,

pas awaryjny -2,5m,

szeroko$¢ pasa dzielgcego - min. 5 m (w tym opaski 2x0,5 m)

spadek poprzeczny drogi ekspresowe;j -2,5%

minimalna skrajnia pionowa -50m

ograniczona dostepnos¢ do drogi - wjazd na S17 tylko za posrednictwem weztéw.

2.3.1 Pozostate drogi, jezdnie i ulice

JEZDNIE ZBIERAJACO — ROZPROWADZAJACE (JZR-1+8)

przekréj JZR jak dla tgcznicy typu P2
predkos¢ projektowa - 60 km/h,
dopuszczalny nacisk - 115 kN/os,
catkowita szerokos$¢ JZR - 8,0 m,
szerokos$¢ pasa ruchu JZR - 3,5 m,
szeroko$¢ opaski wewnetrznej — 0,5 m
szerokos$¢ opaski zewnetrznej — 0,5 m
spadek poprzeczny - 2,0%

minimalna skrajnia pionowa - 5,0 m

DROGA KRAJOWA NR 2

klasa drogi GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)
predkos¢ projektowa - 60 km/h,

predkos¢ miarodajna - 70 km/h,

dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$,

kategoria ruchu KRS,

przekréj poprzeczny — 1 jezdnia,

szerokos¢ pasa ruchu - 3,5 m,

pobocze utwardzone - 2,5 m,

spadek poprzeczny drogi - 2,0%

minimalna skrajnia pionowa - 5,0 m

Ul. ZAGORSKA

UL.

klasa drogi L (dojazdowa)

predkos¢ projektowa - 40 km/h,

dopuszczalny nacisk - 100 kN/o$,

kategoria ruchu KR3,

przekroj poprzeczny — 1 jezdnia, 2 pasy ruchu,
szerokos¢ pasa ruchu — 3 m,

spadek poprzeczny drogi - 2,0%

minimalna skrajnia pionowa - 4,70 m

BLEKITNA

klasa drogi D (dojazdowa)
predkosé projektowa - 40 km/h,
dopuszczalny nacisk - 100 kN/os,
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— kategoria ruchu KR3,

—  przekrdj poprzeczny — 1 jezdnia, 1 pas ruchu,
— szeroko$¢ jezdni — 5 m,

— spadek poprzeczny drogi - 2,0%

— minimalna skrajnia pionowa - 4,70 m

ZACHODNIA DROGA ROWNOLEGLA
— klasa drogi L (lokalna)
— predkos¢ projektowa - 30 km/h,
— dopuszczalny nacisk - 100 kN/os,
— kategoria ruchu KR3,
—  przekréj poprzeczny — 1 jezdnia, 2 pasy ruchu,
— szeroko$¢ pasa ruchu — 3,0 m,
— spadek poprzeczny drogi - 2,0%
— minimalna skrajnia pionowa - 4,70 m

WSCHODNIA DROGA ROWNOLEGEA
— klasa drogi L (lokalna)
—  predkos¢ projektowa - 40 km/h,
— dopuszczalny nacisk - 100 kN/o$,
— kategoria ruchu KR3,
—  przekréj poprzeczny — 1 jezdnia, 2 pasy ruchu,
— szerokos¢ pasa ruchu - 3,0 m,
— spadek poprzeczny drogi - 2,0%
— minimalna skrajnia pionowa - 5,0 m
— minimalna skrajnia pionowa - 4,70 m

2.3.2 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni drogi ekspresowej S-17 (KR-7)

—  Warstwy goérne konstrukcji nawierzchni
e warstwa Scieralna, beton cementowy C35/45 (dyblowana i kotwiona) grubosci 30 cm
e warstwa poslizgowa: geowtdknina grubosci 2 mm
e podbudowa zasadnicza, mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym - C8/10 grubosci
20 cm
—  Warstwy dolne konstrukcji nawierzchni
e podbudowa pomocnicza (warstwa technologiczna), mieszanka zwigzana spoiwem
hydraulicznym C5/6 grubos$ci 20 cm
e warstwa mrozoochronna, grunt niewysadzinowy o CBR = 35% grubosci 20 cm
— Podtoze gruntowe nawierzchni
e Podioze G1 (wtérny modut odksztatcenia E2 = 120 MPa)

Sumaryczna grubosé konstrukcji nawierzchni.

2.3.3 Wezly drogowe

W ramach zakresu ocenianego przedsiewziecia zostanie wykonany jeden wezet drogowy na skrzyzowaniu
projektowanej drogi ekspresowej S17 i drogi krajowej nr 2 o nazwie ,Zakret”. Ksztatt wezla zostat
zaprojektowany z uwzglednieniem prognozowanego docelowego natezenia ruchu i rozktadu kierunkowego,
z uwzglednieniem zapiséw Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i wymagan Zamawiajgcego
okreslonych w OPZ oraz dostosowany do istniejgcych warunkéw terenowych.
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Zgodnie z powyzszym opisem, relacje na wprost na wezle Zakret zostaty poprowadzone bezkolizyjnie tj. droga
krajowa nr 2 przebiega w poziomie -1, a droga ekspresowa nr S17 przebiega w poziomie +1. Relacje skretne
(réwniez z mozliwoscig jazdy na wprost) sg realizowane na zlokalizowanym w poziomie 0 skrzyzowaniu
jednopoziomowym typu rondo.

2.4 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

2.4.1  Obiekty inzynierskie

Konstrukcja oporowa KO-01,

Konstrukcja oporowa zlokalizowana jest w ciggu drogi krajowej DK2 w od km 0+212,14 do 0+740,00 strona
lewa i od km 0+212,14 do km 0+750,00 strona prawa.

Obiekt zostat podzielony na 6 czesci oznaczonych jako KO-01A, KO-01B, KO-01C, KO-01D, KO-01E i KO-
01F. Konstrukcje A, B, E i F zostaly zaprojektowane w postaci $cian zelbetowych a konstrukcje KO-01C, i KO-
01D w technologii $cian szczelinowych — dodatkowo uzupetnionych wykonaniem szczelnej zelbetowej piyty
dennej. Przekréj poprzeczny konstrukcji zostat dostosowany do przekroju projektowanej drogi DK2

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne obiektu:

— ilos¢ przeset: nie dotyczy

—  ilos¢ jezdni: 1

— dlugosé obiektu [m]: 527,86  strona lewa
537,86 strona prawa

— rozpietos¢ przeset [m]: nie dotyczy

—  szerokos¢ catkowita obiektu [m]: 17,40

—  powierzchnia catkowita obiektu [m2]: 9359

—  powierzchnia uzytkowa obiektu [m2]: 8821

— powierzchnia jezdni [m2]: 5916

— klasa obc. ruchomego na obiekcie (PN-85/S-10030): A
4,7+0,30

— wymagana minimalna skrajnia pionowa nad obiektem [m]:
—  posadowienie: posrednie/bezposrednie
Wiadukt drogowy WD-01G

Obiekt zlokalizowany jest nad drogg DK2 w km 0+471,64, w obszarze skrzyzowania z drogg S17 (stanowi
czes¢ ronda).

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy wiadukt o ustroju niosgcym Zzelbetowym, posiadajgcym statg
wysokos$¢ konstrukcyjng. Rozpietosé przeset dostosowano do charakteru przeszkody oraz wymagan skrajni
drogowej pod obiektem.

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne obiektu:

— ilos¢ przeset: 1

— ilos¢ jezdni: 1

— diugosé obiektu [m]: 17,40

—  rozpieto$é przeset [m]: 15,40 w S$wietle Scian

szczelinowych

—  szerokos$¢ catkowita obiektu [m]: 17,20 do 24,30
—  powierzchnia catkowita obiektu [m2]: 357

—  powierzchnia uzytkowa obiektu [m2]: 317

— powierzchnia jezdni [m2]: 181

— klasa obc. ruchomego na obiekcie (PN-85/S-10030): A

- wymagana minimalna skrajnia pionowa pod obiektem [m]: 4,7+0,30

— posadowienie: posrednie
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Wiadukt drogowy WD-01H

Obiekt zlokalizowany jest nad drogg DK2 w km 0+525,62, w obszarze skrzyzowania z drogg S17 (stanowi
czesé ronda).

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne obiektu:

—  ilos¢ przeset: 1

—  ilos¢ jezdni: 1

— diugosé obiektu [m]: 17,40

~  rozpietosé przeset [m]: 15,40 w Swietle Scian
szczelinowych

— szeroko$¢ catkowita obiektu [m]: 18,40 do 43,90

—  powierzchnia catkowita obiektu [m2)]: 468

- powierzchnia uzytkowa obiektu [m2]: 403

—  powierzchnia jezdni [m2]: 276

— klasa obc. ruchomego na obiekcie (PN-85/S-10030): A

— wymagana minimalna skrajnia pionowa pod obiektem [m]: 4,7+0,30

— posadowienie: posrednie

Ktadka pieszo-rowerowa KL-01K

Obiekt zlokalizowany jest nad drogg DK2 w km 0+498,00, w obszarze skrzyzowania z drogg S17.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy wiadukt o ustroju niosgcym zespolonym, posiadajgcym statg
wysokos¢ konstrukcyjng. Rozpietos¢ przeset dostosowano do charakteru przeszkody oraz wymagan skrajni

drogowej pod obiektem.
Przyjeto nastepujgce parametry techniczne obiektu:

— ilos¢ przeset: 1

— ilos¢ jezdni: 1

—  diugoéé obiektu [m]: 17,40

—  rozpieto$é przeset [m]: 15,40 w Swietle Scian
szczelinowych

—  szerokos$¢ catkowita obiektu [m]: 6,70 do 9,27

— powierzchnia catkowita obiektu [m2): 133

—  powierzchnia uzytkowa obiektu [m2]: 123

— powierzchnia jezdni [m2]: nie dotyczy .

~  klasa obc. ruchomego na obiekcie (PN-85/S-10030): nie dotyczy (4kN/m?)

- wymagana minimalna skrajnia pionowa pod obiektem [m]: 4,7+0,30

— posadowienie: posrednie

Wiadukt WD-05 i WD-05A

Obiekt zlokalizowany jest w ciagu ul. Zagoérskiej w km 0+291,48 nad projektowang drogg ekspresowg S17
w km 16+680,33.

Obiekt WD-05 zaprojektowano jako siedmioprzestowy wiadukt o ustroju niosgcym zespolonym, posiadajgcym
statg wysoko$¢ konstrukcyjng. Wiadukt WD-05A zaprojektowano jako dwuprzestowy o ustroju niosacym
zelbetowym plytowym. Rozpietos¢ przeset dostosowano do charakteru przeszkody oraz wymagan skrajni
drogowej pod obiektem.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne obiektu:

- ilo¢ przeset: 7 dla WD-05
2 dla WD-05A

—  iloé jezdni: 1

— dlugosé obiektu [m]: 17,40 WD-05
39,70 WD-05A

—  rozpieto$é przeset [m]: 4x27,0+24,0+2x27 WD-05
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19,25+19,25 WD-05A

— szeroko$¢ catkowita obiektu [m]: 12,30 WD-05
12,00 WD-05A
—  powierzchnia catkowita obiektu [m2)]: 133
—  powierzchnia uzytkowa obiektu [m2]: 123
— powierzchnia jezdni [m2]: nie dotyczy '
~  klasa obc. ruchomego na obiekcie (PN-85/S-10030): nie dotyczy (4kN/m”)
— wymagana minimalna skrajnia pionowa pod obiektem [m]: 4,7+0,30
— posadowienie: posrednie

2.4.2 Odwodnienie drogi

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym drogi
ekspresowej oraz mozliwoscig odprowadzenia oczyszczonych wod opadowych do istniejacych odbiornikdw.
Wody opadowe bedg splywaty do rowdw przydroznych bezposrednio, sciekami skarpowymi, przez studzienki
Sciekowe i przykanaliki z wylotem do rowu lub poprzez przykanaliki wigczone do projektowanych kolektorow
deszczowych.

W celu dodatkowego deszczowej i z rowow przydroznych do istniejgcych odbiornikow zaprojektowano zespoty
oczyszczajgce i zbiorniki retencyjne. Zespoly oczyszczajgce skiadajg sie z osadnika zawiesin o przeptywie
nominalnym zaleznym od powierzchni zlewni, separatora weglowodoréw ropopochodnych oraz rurociggu
obejsciowego.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata:

— w korpusie drogi ekspresowej, z odptywami do rowdw przydroznych lub zbiornikdw retencyjnych

— na wszystkich obiektach drogi ekspresowej; wpusty mostowe oraz kanaty podwieszone pod obiektami
ujete sg w czesci mostowej projektu budowlanego,

— dla odprowadzenia wéd opadowych z rowéw drogi ekspresowej i zbiornikoéw retencyjnych do
naturalnych odbiornikéw.

Odbiornikami wod opadowych bedg istniejgce kanaty i rowy melioracyjne.

Do odwodnienia nawierzchni przewidziano typowe studzienki $ciekowe z kregéw betonowych C35/45 Srednicy
DN 500mm z pierécieniami odcigzajgcymi i z osadnikiem h,, = 1,0 m i pierscieniem odcigzajgcym. Wpusty
Sciekowe zeliwne klasy D400 na zawiasach.

Przed zrzutem do odbiornikéw Scieki opadowe zostang oczyszczone w zespotach oczyszczajgcych w skiad
ktorych wchodza:

— osadniki OS zawiesin z prefabrykowanych elementéow Zzelbetowych wyposazonych w elementy
powodujgce skuteczne usuwanie zawiesin mineralnych o przepustowosci pozwalajgcej na
oczyszczenie wod w ilosci 15 I/s/ha,

— regulatory przeptywu RP umozliwiajgce przepuszczenie wod do osadnika o przeptywie do 15 I/s/ha,

— separatory weglowodoréw ropopochodnych SEP,

— rurociggi obej$ciowe umozliwiajgce przepuszczenie wod o przeptywie wiekszym niz 15 I/s/ha,

— studnia wpadowa SW z osadnikami piasku ogranicza przedostawanie sie zawiesin z rowow,

— na kanatach role pierwszych osadnikéw petnig studzienki sciekowe Wp - DN 500mm z osadnikami
h=1,0m,

— przelewy awaryjne DN200 do odbiornikéw,

— klapy zwrotne na doptywie do istniejgcych odbiornikow.

Przelewy awaryjnych ze zbiornikow retencyjnych zaprojektowano jako kanaty deszczowe z rur GRP o srednicy
$300mm z wlotami wg KPED 1.20 z wlotami wg KPED 2.16 umiejscowione na wylocie ze zbiornika
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pozwalajace na przelew wod opadowych w ilosci réwnej odptywowi jak ze zlewni naturalnej regulowane
spadkiem i srednicag kanatu.

Wyloty kanatéw do odbiornikbw zostang wykonane przy uzyciu prefabrykatow zelbetowych. Przy wylotach
kanatow odprowadzajgcych z urzadzen oczyszczajgcych zbiorniki zostang zabezpieczone przed rozmywaniem
ptytami betonowymi.

Skarpy i dno przy wylotach do rowéw melioracyjnych przewiduje sie umocni¢ narzutem kamiennym z kamienia
tamanego 20-25 wyspoinowanym zwirem wtopionym w beton C16/20 na odcinku 1m powyzej wylotu i 3m
ponizej wylotu z zabezpieczeniem kotkami drewnianymi na poczgtku i koricu odcinka.

Zbiorniki retencyjne zaprojektowano z zatozeniem, ze petnig funkcje retencyjng, a dodatkowo sg urzadzeniami
poczyszczajgcymi. Zaprojektowane zbiorniki retencyjne majg nachylenie skarp 1:2 i spadek dna 0,2% od wlotu
kanalizacji deszczowej. Do kazdego zbiornika zaprojektowano zjazd o nachyleniu max 15% wytozony ptytami
otworowymi typu ciezkiego. Projektowane zbiorniki zostaty wydzielone odrebnym ogrodzeniem i wyposazone
w brame wjazdowa dwuprzestowa.

Na potrzeby przedmiotowego raportu wykonano analize mozliwosci zapewnienia dostepu ptazéw do
zbiornikéw retencyjnych przy jednoczesnym zapewnieniu braku zagrozenia zwigzanym z $miertelnoscig na
drodze.

Przy zbiornikach ZB1, ZB3 oraz ZB4 zastosowano ogrodzenie ochronno naprowadzajgce (siatka stalowa
o drobnych oczkach 5 mm x 5 mm) wzdiuz ogrodzenia gtéwnego zbiornikow tylko od stronu drég
dojazdowych przebiegajgcych w rejonie tych zbiornikow.

W przypadku zbiornika ZR6 z uwagi na minimalne natezenie ruchu na drodze dojazdowej oraz peine
wygrodzenie S17 ekranami zastosowanie ogrodzenia ochronnego dla ptazéw nie jest potrzebne.

Petne wygrodzenie siatkg ochronng dla ptazéw zaprojektowano wokét zbiornikoéw ZB2 i ZB7. Zbiornik ZB2 jest
rejonie gtebokiego wykopu zwigzanego z weztem Zakret (S17 i DK2), gdzie nie ma wygrodzenia drogowego
jak rowniez na odcinku DK2 ekranéw akustycznych. Zapewnienie dostepu ptazéw do tego zbiornika
spowodowatoby pojawianie sie w okresie masowych migracji ptazéw na DK2 a z uwagi ha wielopoziomowy
wezet z tgcznicami zabezpieczenie tego odcinka drogi przed dostepem ptazéw jest bardzo trudne.

Petne wygrodzenie siatkg stalowg o drognych oczkach zastosowano réwnie$ w przypadku zbiornika ZB7.
Zlokalizowany on jest w gtebokim zagtebieniu. Dodatkow obok zaprojektowano wiadukt jak réwniez droge
dojazdowa asfaltowg otaczagca zbiornik. Taka ilos¢ infrastruktury w sposéb znaczacy dyskwalifikuje go jako
obiekt mogacy by¢ elementem przyjaznym ptazom.

Przebieg ogrodzen ochronno naprowadzajgcych przedstawiono na mapach w Zatgczniku Nr 3.

Zbiorniki retencyjne zaprojektowane zostaty jako retencyjne — uszczelnione. Skarpy i dno zbiornika zostang
wytozone ptytami wielootworowymi azurowymi do wysokosci 0,5m nad poziom wlotu, wypetnionymi zwirem,
uktadanymi na podsypce z piasku drobnego gr 15 cm. Ponizej zostanie utozona geomembrana kubetkowa
z PEHD min 650 g/m? na podsypce z piasku drobnego gr. 15 cm. Uszczelnienie zbiornika min 0,5m powyzej
wlotu, nie mniej niz 0,5m od poziomu wod gruntowych. Powyzej poziomu utozenia pityt azurowych
przewidziano obsiew mieszankg traw na humusie gr. 20cm.

Na wylotach zaprojektowano klapy zwrotne ze wzgledu na mozliwa cofke wod odbiornikow.
Charakterystyczne dane projektowanych wylotéw zawiera tabela ponizej.
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Tab. 2.1 Zestawienie projektowanych wylotéw kanalizacji

3 - :
— X .x-
z g .\_Eg E % g Miarodajny Wspéirzedne geograficzne
Nr p = ) 2 Rzedna dna & < roczny zrzut
wylotu | S 3 3 3 odbiornika | Kmdrogi B obreb i wod
g 5 3 : H opadowych
o3 > X y
& 3
[ [m] | [mm] [m] [-1 [-] [-] [dm?/s] [m*/rok] [ [-]
1 2 3 4 5 7 8 10 11 10 11
0026 Zakret, gm.
WK-4/1 | 100.18 | 300 |KanatWawerski| 12+032 99.98 0+175.00L 15/2 Wiazowna pow. 70 715686.3 5201367139 | 21°1515.1712"
otwocki
WK-5/1 | 100.01 | 300 |KanatWawerski| 11+954 99.81 0+224.00L 54 8-07-17 Dzielnica 70 715686.3 52013'5.4837" | 21°15'11.5636"
: ) ) Warszawa - Wesota : : ’
e 8-07-17 Dzielnica
WK-7/1 | 99.49 | 300 mem;;iscy;ny 0+416 99.29 2+224.00P a2 | sl 98 715686.3 52012'53.3124" | 21°1522.3011
réow 0015 Majdan, gm.
WK-9/1 | 100.20 | 300 | melioracyjny 14175 100.00 2+942.00P 48/4 Wigzowna pow. 33 715686.3 52012'33.1672" | 21°1542.2175"
M-5 otwocki
réow 0015 Majdan, gm.
WK-11/1 | 101.25 | 300 | melioracyjny 0+069 101.05 0+685.00L 218/1 Wiazowna pow. 20 715686.3 52012'22.9605" | 21°15'57.7681"
M-7 otwocki
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llos¢ wod opadowych odprowadzane poprzez projektowane wyloty bedzie taka sama jak ilo$¢ wod opadowych
odprowadzanych ze zlewni naturalnej, odptyw bedzie regulowany pracg pompowni dobranych na ww.
przeptyw. Scieki bedg czasowo retencjonowane w zbiornikach retencyjnych szczelnych.

Z uwagi na brak mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia woéd zretencjonowanych w zbiornikach
retencyjnych do istniejagcych odbiornikéw, na przelewach ze zbiornikow zaprojektowano uktady pompowe.
Zadaniem przepompowni jest opréznianie zbiornikéw w sposob kontrolowany. Wydatki pompowni okreslono na
podstawie wyliczenia sptywoéw dla zlewni naturalnej. W kazdym przypadku zrzut do odbiornika jest mniejszy niz
sptyw wody jak ze zlewni naturalnej. W skitad pompowni wchodzi: korpus betonowy, orurowanie, pompy
(min. 2 szt. praca réwnolegta), wentylacja, drabina, pomost, armatura, szafa sterownicza.

W tabelach na kolejnych stronach opracowania zestawiono informacje na temat projektowanych pompowni
i zbiornikow retencyjnych.

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA Strona 18 z 183 www.naturprojekt.pl



Raport o oddziafywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
,,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezfa) od km 14+200 do km 16+700”

Tab. 2.2 Zestawienie pompowni

POMPOWNIA KANALY przepltyw
rz. wiotu 1 SicsEpomp
Lp. Lokalizacja Nazwa rz. terenu rz. dna (doptyw) Srednica wlotu 1 P1[kw] P2[kw] IIs
23.7 22
1 14+690 (ZR-2) POMP-1 103.5 88.5 90.0 600 23.7 22 4x117 min.4 szt
2 15+160 (ZR-3) POMP-2 102.0 97.0 98.5 300 3.4 3 70 min.2 szt
3 15+225 (ZR-4) POMP-3 102.2 97.2 98.7 300 3.4 3 70 min.2 szt
4 15+605 (ZR-5) POMP-4 102.2 97.2 98.7 300 5.48 4.9 98 min.2 szt
5 16+345 (ZR-6) POMP-5 102.7 97.7 99.2 300 1.9 1.3 33 min.2 szt
Tab. 2.3 Zestawienie zbiornikow retencyjnych
Nazwa Typ Powierzchnia Nachylenie Glebokosé Pojemnosé Czas Pojemnosé Odptyw
Lp. zbiornika zbiornika dna Obwéd dna skarp czynna czynna Dopiyw trwania wymagana przelewem
1 ZR-1 retencyjny'/ 502 149 1:2 1 651 702,62 900 632 180
szczelny
retencyjny / .
2 ZR-2 szczelny 1153 147 1:2 1 1300 122943 900 1106 70
retencyjny / ;
3 ZR-3 szczelny 1100 134 1:2 1 1234 1358,31 900 1222 70
retencyjny / .
4 ZR-4 szczelny 850 118 1:2 1 968 1 049,97 900 945 63
retencyjny / ;
5 ZR-5 szczelny 1271 144 1:2 1 1415 1570,76 900 1414 98
retencyjny / I
6 ZR-6 szczelny 485 96 1:2 1 581 543,82 900 489 33
retencyjny / ;
7 ZR-7 szczelny 127 61 1:2 1 188 543,82 900 489 33
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2.4.3 Przebudowa urzadzen melioracyjnych

Zakres przebudowy sieci melioracji wodnych w zwigzku z budowg drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet
Zakret — wezet Lubelska. obejmuje:
— przebudowe przepustu w Kanale Wawerskim w km 15+162,5 drogi;
— umocnienie skarp w rowie M-5 przy wylocie z rurociggu, w km 15+600 po prawej stronie S17;
— przebudowa rurociggu w ciggu rowu M-5 po zachodniej stronie S17;
— przebudowy rowéw M-5, M-7 i M-7a wraz z budowg trzech przepustéw w rowie M-5 od km 16+310 do
16+760 drogi S17 po jej lewej stronie,
— przebudowe drenazy w dziatach 1, 3, 4, 5 i 8 zadania Majdan od km 16+310 do 16+800 drogi S17 po
obu jej stronach.

Kanat Wawerski jest urzadzeniem melioracji podstawowych sklasyfikowany jako $rodladowe wody
powierzchniowe stanowigce wiasno$é publiczng, istotne dla regulacji stosunkéw wodnych na potrzeby
rolnictwa. Administracje prowadzi Inspektorat Otwock z siedzibg w Sobiekursku Wojewoédzkiego Zarzadu
Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Warszawie.

Pozostate z wymienionych urzadzen sg urzadzeniami melioracji szczegétowych.

Kanat Wawerski przebiega pod drogg S17 przepustem o szerokosci ~2,5m i wysokosci 1,5m. Znaczne
poszerzenie pasa drogowego oraz wynikajaca z Decyzji Srodowiskowej konieczno$é zapewnienia w nim
przejs¢ dla matych zwierzat wymuszaja przebudowe tego obiektu.

Projektowany nowy przepust oznaczono symbolem PzPZM-01. Jest to ramowa konstrukcja o $wietle 300cm
i wysokosci 150cm. Diugosé — 69m. Wewnatrz, przy $cianach, wyprofilowano pétki dla matych zwierzat
o szerokosci 50cm.

Rowy melioracji szczegoétowych. Glownym rowem tej sieci jest row M-5. Jest on doptywem Kanatu
Wawerskiego i zbiera wody z Majdanu, Géraszki i dalej na wschéd potozonego terenu o tacznej powierzchni
ponad 10 km?. W Majdanie, od potudnia wpada do niego réw M-7. Réw na doplywie do drogi S17 ma
szeroko$¢ w dnie ~0,5m i przed przekroczeniem drogi S17 w km 16+317,2 wpada do rurociagu o $rednicy
100cm. Rurociag ten zostanie przebudowany do $rednicy 150cm. Srednica ta pozwoli przepuscié wody
sptywajgce ze zlewni rowu M-5 o prawdopodobienstwie przekroczenia p=3% przy napetnieniu 67%. Dilugos¢
rurociggu ~755m.

Rowy M-5 i M-7 wymagajg tez przetozenia wokot zjazdu z wiaduktu na drodze poprzecznej z Zagérza do
Majdanu. Konieczna jest réwniez budowa w nim 3 przepustéw pod drogami. Srednice przepustéw: 120
i 150cm. Niezbedne jest takze oczyszczenie rowu w celu wyréwnania spadku.

Na rurociggu konieczna jest budowa nowej studni rewizyjnej w pasie dzielgcym, a ponizej wylotu umocnienie
prawej skarpy na dtugosci ok. 20m z ptyt wielootworowych.

Drenaze rolnicze na terenie wsi Majdan biegng po obu stronach drogi S17. Kolidujgce z inwestycjg dziaty
drenarskie wykonano w ramach zadania Majdan; noszg one oznaczenia 1, 3, 4, 5 i 8. Przebudowa ma na celu
oczyszczenie pasa drogowego drogi nr 17 ze zbednych sagczkéw drenarskich, przetozenie kolidujgcych
zbieraczy poza pas drogowy oraz zabezpieczenie odcinkéw zbieraczy przekraczanych drogami poprzez
utozenie w rurach ochronnych.

Tab. 2.4 Zestawienie podstawowych robot

VL.p. V Roboty rj.m. 7 ilos¢ 7 Uwagi

1. vPrzepusty 'szt. .4 I ujeto w tomie 3
A72. . Umocnienia skarp ptytami ' m? . 115 .

3. vaocnienia skarp - darniowanie ' m? .50 1 w K. Wawerskim
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L.p. | Roboty j.m. ilos¢ Uwagi
4 ‘ Przebudowa rowow o szer. w dnie 0,5m - m A 170 v
5 ' Oczyszczenie rowow o szer. w dnie 0,5m - m >450
» 6. ' Likwidacja drenowan o $rednicy do 15cm - m - 750
7 . Utozenie rur o $r. 15¢cm w rurach ostonowych . m . 165
8 . Utozenie zbieraczy o $r. 7,5cm z wylotem 4 m . 25
9 .Wykonanie studni drenarskich $r. 100cm i wys. 1,5m .szt. .3
10 . Rurocigg o srednicy 150cm z komorami (12 szt.) 4 m . 755
12 . Rowy trapezowe o szer. 1,0m i giebokosci 1,5m . m 4 11

2.4.4 Wyburzenia

Na terenie objetym niniejszym opracowaniem oznaczono obiekty budowlane przeznaczone do rozbiorki.
Zakres projektu obejmuje catkowitg rozbiérke wskazanych obiektéw. Obiekty zostang wyburzone i rozebrane w
catosci metodg mechaniczng. Sposob uzytkowania budynkéw jest zréznicowany, sg to najczesciej budynki
mieszkalne i gospodarcze, poza tym wystepujg takze budynki ustugowe i magazynowe. Budynki przeznaczone
do rozbioérki sg parterowe oraz dwu- i trzykondygnacyjne, wiele z nich z uzytkowymi poddaszami. Obiekty majg
rézng konstrukcje nosnag. Przewazajgcg czes¢ stanowig budynki murowane z drewniang konstrukcja dachu.
Pozostate obiekty majg konstrukcje stalowg oraz drewniang. Rozebra¢ nalezy réwniez wszystkie ogrodzenia
bedace w liniach rozgraniczajgcych.

W zwigzku z faktem, ze dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S17 zostanie wydana decyzja ZRID
wszystkie budynki podlegajgce wyburzeniom zostana przejete na mocy ww. decyzji i wyburzone podczas
poczatkowych prac budowlanych.

2.4.5 CZielen przydrozna

Wycinka

Do usuniecia, tj. do wyciecia i wykarczowania zakwalifikowano drzewa kolidujgce z projektowanymi
powierzchniami przeznaczonymi do ruchu pojazdéw samochodowych (jezdnie, wezet, skrzyzowania),
poboczami, rowami, zbiornikami, skarpami nasypéw i wykopéw oraz z uzbrojeniem terenu. Planem wyrebu
objeto drzewa i krzewy uniemozliwiajgce budowe drogi i obiektéow mostowych, przebudowe lub budowe sieci
podziemnych, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu na drodze, obumarte lub znajdujgce sie w zltym stanie
zdrowotnym prowadzacym do ich uschniecia.

Stan projektowany

W celu rekompensaty strat w zieleni istniejgcej, wynikajgcych 2z realizacji przedsiewziecia oraz
wkomponowania obiektu w otaczajgcy krajobraz zaprojektowano nowe nasadzenia roslinnosci. Projektowana
zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinkg istniejgcej roslinnosci w ramach realizacji
inwestycji oraz bedzie petni¢ funkcje izolacyjno-ochronne oraz estetyczno-krajobrazowe.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostata do funkcji, charakteru terenu otaczajgcego droge
i istniejgcej zieleni, wielkosci pasa drogowego, ktéry moze by¢ wykorzystany pod zielen, normatywnych
odlegtosci od istniejgcych i projektowanych elementéw zagospodarowania oraz warunkoéw wynikajgcych
z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinnosci oraz doboru gatunkowego uwzgledniono réwniez trudne
warunki bytowania roslin, jakie zwykle panujg w poblizu drég oraz warunki $rodowiskowe, jakie panujg
w otoczeniu projektowanej trasy.
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Lokalizacja zieleni znajduje sie na Zatgczniku Nr 8 oraz Projekcie Zagospodarowania Terenu w Zatgczniku
Nr 7.

2.4.6 Zakres przedsiewziecia zwigzany z przebudowa elementdéw innych niz infrastruktura drogowa

Realizacja drogi ekspresowej wigze sie z przebudowa:
— sieci wod.-kan.,
— sieci melioracyjnych,
— linii niskiego i $redniego napiecia,
— sieci telekomunikacyjnych,
— sieci gazowych.

Przebudowa sieci wod.-kan.

W zwigzku z rozbudowg uktadu komunikacyjnego konieczne jest dostosowane istniejacego uzbrojenia terenu
nie podlegajgcego przebudowie do rzednych wysokosciowych projektowanego uktadu drogowego.

Istniejgce szamba i studnie wodociggowe zlokalizowane w pasie drogowym zostang zlikwidowane
(zdemontowane).

Regulacja istniejgcych zasuw i skrzynek ulicznych

W zwigzku ze zmiang spadku poprzecznego i podiuznego niwelety drogi, konieczne bedzie wykonanie
regulacji wysokosciowej skrzynek ulicznych i zasuw, zlokalizowanych w nawierzchni: drogi, lub chodnika,
dostosowujgc rzedne posadowienia do poziomu projektowanej nawierzchni, zgodnie z niweletg zawartg
w projekcie drogowym. Do regulacji nalezy zastosowa¢ nowe skrzynki uliczne posadowione na systemowych
betonowych pierscieniach odcigzajgcych. Wierzch skrzynki nalezy zlicowa¢ z poziomem projektowanej
nawierzchni.

Regulacja istniejgcych studzienek

Na istniejgcym kanale sanitarnym nalezy wyregulowaé wiazy istniejgcych studni do lica nawierzchni drogi.
Istniejgce wiazy klasy nizszej niz D400 nalezy zdemontowac i zastapi¢ wtazami klasy D400 z zabezpieczeniem
przed kradzieza. W przypadku braku pierscieni odcigzajgcych na istniejgcych studniach zlokalizowanych
w jezdni, do regulacji witazu nalezy zamontowac¢ pierscienie i ptyty odciazajace oraz pierscienie dystansowe.
Jezeli istniejgce studnie kanalizacyjne posiadajg pierscienie odcigzajgce woéwczas regulacje nalezy
przeprowadzi¢ przy uzyciu pierscieni dystansowych o okreslonych wymiarach.

Likwidacja studni wodociggowych

Istniejgce studnie wodociggowe zlokalizowane w granicy opracowania nalezy zdemontowaé wraz z armaturg
i przewodami wodociggowymi. Po przeprowadzeniu demontazu nalezy zabezpieczyé otwory studzienne,
i zasypa¢ wykopy do poziomu terenu.

Likwidacja szamb

Istniejgce zbiorniki bezodptywowe (szamba) na $cieki bytowo-gospodarcze przeznaczone do likwidacji nalezy
zdemontowac¢ wraz kanatami doprowadzajgcymi na diugosci do granicy opracowania. Przed przystgpieniem do
demontazy nalezy dokona¢ opréznienia zbiornika, ptukania i dezynfekcji roztworem wapna. Po dokonaniu
demontazu wykopy nalezy zasypaé do poziomu terenu gruntem rodzimym, a wydobyte elementy szamb
odwiez¢ w wyznaczone miejsce sktadowania.

Przebudowa sieci melioracyjnych

Zakres przebudowy sieci melioracji wodnych w zwigzku z budowg drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet
Zakret — wezet Lubelska. obejmuje:

przebudowe przepustu w Kanale Wawerskim w km 15+162,5 drogi;

umochienie skarp w rowie M-5 przy wylocie z rurociggu, w km 15+600 po prawej stronie S17;

przebudowy rowéw M-5, M-7 i M-7a wraz z budowg trzech przepustéow w rowie M-5 od km 16+310 do 16+760
drogi S17 po jej lewej stronie,
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przebudowe drenazy w dziatach 1, 3, 4, 5 i 8 zadania Majdan od km 16+310 do 16+800 drogi S17 po obu jej
stronach.

Kanat Wawerski jest urzadzeniem melioracji podstawowych sklasyfikowany jako $roédlgdowe wody
powierzchniowe stanowigce witasno$¢ publiczng, istotne dla regulacji stosunkéw wodnych na potrzeby
rolnictwa. Administracje prowadzi Inspektorat Otwock z siedzibg w Sobiekursku Wojewoédzkiego Zarzadu
Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie.

Pozostate z wymienionych urzadzen sg urzgdzeniami melioracji szczegétowych.

Kanat Wawerski przebiega pod drogg S17 przepustem o szerokosci ~2,5 m i wysokosci 1,5 m. Znaczne
poszerzenie pasa drogowego oraz wynikajaca z Decyzji Srodowiskowej konieczno$é zapewnienia w nim
przej$¢ dla matych zwierzat wymuszajg przebudowe tego obiektu.

Projektowany nowy przepust oznaczono symbolem PzPZM-01. Jest to ramowa konstrukcja o swietle 300 cm
i wysokosci 150 cm. Dilugos¢ — 67,8 m. Wewnatrz, przy scianach, wyprofilowano pétki dla matych zwierzat
o szerokosci 50 cm.

Rowy melioracji szczegdtowych. Gtéwnym rowem tej sieci jest row M-5. Jest on doptywem Kanatu
Wawerskiego i zbiera wody z Majdanu, Géraszki i dalej na wschéd potozonego terenu o tgcznej powierzchni
ponad 10 km2. W Majdanie, od potudnia wpada do niego row M-7. Réw na doptywie do drogi S17 ma
szeroko$¢ w dnie ~1,0m i przed przekroczeniem drogi S17 w km 16+317,2 wpada do rurociggu o $rednicy 100
cm.

Rowy M-5 i M-7 wymagaijg przetozenia wokoét zjazdu z wiaduktu na drodze poprzecznej z Zagdrza do Majdanu.
Konieczna jest réwniez budowa w nim 3 przepustéw pod drogami. Srednice przepustéw: 120 i 150 cm.
Niezbedne jest takze oczyszczenie rowu w celu wyréwnania spadku.

Na rurociggu konieczna jest budowa nowej studni rewizyjnej w pasie dzielgcym, a ponizej wylotu umocnienie
prawej skarpy na dtugosci ok. 20m z ptyt wielootworowych.

Drenaze rolnicze na terenie wsi Majdan biegng po obu stronach drogi S17. Kolidujgce z inwestycja dziaty
drenarskie wykonano w ramach zadania Majdan; noszg one oznaczenia 1, 3, 4, 5i 8. Przebudowa ma na celu
oczyszczenie pasa drogowego drogi nr 17 ze zbednych saczkéw drenarskich, przetozenie kolidujgcych
zbieraczy poza pas drogowy oraz zabezpieczenie odcinkdéw zbieraczy przekraczanych drogami poprzez
utozenie w rurach ochronnych.

Przebudowa sieci niskiego i sredniego napiecia
Projektowany odcinek drogi ekspresowej koliduje z istniejgcymi sieciami niskiego i $redniego napiecia.
Przewiduje sie usuniecie kolizji poprzez przebudowe istniejgcych sieci.
Przebudowa sieci nn wymaga:
— demontazu stupow nn
— demontazu linii napowietrznych przebiegajacych nad i wzdtuz projektowanej drogi
— demontazu kabli nn znajdujacych sie w projektowanej drodze
— demontazu przytgczy do budynkéw podlegajacych wyburzeniu
— wykonaniu przepustéow kablowych pod projektowang drogg
— ulozeniu kabli w przepustach i lokalizacjach nie kolidujgcych z projektowang drogg
— wykonaniu linii napowietrznych w lokalizacjach nie kolidujgcych z projektowana drogg
— powigzaniu przebudowanych urzadzen energetycznych nn z istniejgcymi sieciami

Przebudowa sieci SN wymaga:
— demontazu napowietrznych linii SN przebiegajacych nad projektowang droga
— wykonaniu przepustow dla kablowych linii SN pod projektowang droga
— dobudowy stupéw linii SN
—  przebudowy stupdw linii SN
— powigzaniu przebudowanych urzadzen energetycznych SN z istniejgcymi sieciami
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Wykonanie przebudowy sieci nn i SN bedzie wykonane na podstawie warunkéw usuniecia kolizji wydanych
przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa ul. Marsa 95.

Przebudowa sieci telekomunikacyjnych

W miejscach kolizyjnych nalezy wykona¢ przebudowe urzgdzen telekomunikacyjnych w nastepujacy sposéb:
wybudowaé nowy, nie kolidujgcy odcinek linii, majgcy parametry techniczne jak linia istniejgca,

wykonaé potgczenie nowego odcinka linii z istniejgcym poza obszarem kolizji z droga, przy zachowaniu
ciggtosci pracy poszczegoélnych obwodéw linii,

zdemontowac kolizyjny odcinek linii.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych trasa wykopu na potrzeby budowy kanalizacji kablowej i kabli
ziemnych bedzie wytyczona przez stuzby geodezyjne. Na odcinkach pozbawionych urzadzen podziemnych
prace nalezy wykonywa¢ mechanicznie, natomiast na pozostatych odcinkach — recznie, wykopem otwartym
w odcinkach o tak dobranej diugosci, aby wprowadzi¢ jak najmniejsze utrudnienia dla mieszkancow i stuzb
technicznych na trasie budowy. W rejonie przebudowywanych odcinkéw zlokalizowane sg istniejgce
i projektowane: wodociggi, gazociggi, kanaly sanitarne i deszczowe, kable energetyczne zasilajgce
i oswietleniowe. W miejscach zblizen i skrzyzowan projektowanej kanalizacji do istniejgcych i projektowanych
sieci podziemnego uzbrojenia terenu nalezy zachowa¢ normatywne odlegtosci okreslone normg ZN-96/TP S.A.
— 004 Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami uzbrojenia terenowego.

Roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami budowy oraz bezpieczenstwa
i higieny pracy. Wykopy pozostate po wybudowaniu odcinkéw kanalizacji powinny by¢é zasypane
zageszczonym gruntem i wyréwnane do poziomu terenu. Wskaznik zageszczenia powinien wynosi¢:

Is 20,97, a w gornych warstwach (20 cm) Is = 1,00 dla urzadzen przebiegajgcych poza jezdnig,

Is 21,00 dla urzadzen przebiegajacych w pasie jezdni.

Przebudowa kanalizaciji i kabli ziemnych

W miejscach kolizji istniejgcych ziemnych kabli telekomunikacyjnych z projektowanym uktadem drogowym
drogi ekspresowej S-17 kable nalezy przebudowac¢ poprzez utozenie na odcinku kolizji bezposrednio w ziemi
nowych kabli typu XzTKMXpw o profilach i $rednicach podanych na schemacie przebudowy sieci telefonicznej
oraz budowe odcinkéw kanalizacji dwuotworowej z rur HDPE 110/6,3 i studni SKR-2. Studnie kablowe
wyposazy¢ w pokrywy zewnetrzne z ryglem i zamkiem systemowym ,master key” w celu zabezpieczenia przed
ingerencjg os6b nieupowaznionych. Kable uktada¢ bezposrednio w ziemi w rowie kablowym o gtebokosci min.
0,8 m i zabezpieczy¢ tasmg ostrzegawczg z napisem UWAGA! KABEL TELEKOMUNIKACYJNY, utozong nad
kablem w potowie gtebokosci przykrycia ziemia. Na skrzyzowaniach projektowanych kabli z drogami i zjazdami
zatozy¢ rury ostonowe typu HDPE 110/6,3.

Projektowane kable wigczyé w istniejgce poprzez wykonanie zlgczy réwnoleglych. Zyly kabli tgczyé
modutowymi odgateznymi tgcznikami zyt, zlgcza chroni¢ ostonami termokurczliwymi wzmocnionymi.
Przetgczen kabli dokonaé z zachowaniem ciagtosci ruchu telekomunikacyjnego.

Przebudowa linii napowietrznej

W miejscach kolizji odcinkéw linii napowietrznej istniejace stupy nalezy przebudowaé poprzez ustawienie
nowych stupéw typu SZT 7 i SZT 8,5 poza obszarem kolizji.

Projektowane kable rozdzielcze wyprowadzane na stupy kablowe zakanczaé gtowicami KRONE w puszkach
stupowych typu SSh. Potgczenia kabli abonenckich matoparowych wykonaé w puszkach hermetycznych typu
Poh.

Demontaz elementoéw istniejacej sieci telefonicznej
Po zakonczeniu robét budowlanych i przetaczeniu kabli, wszystkie odcinki nieczynnej sieci zdemontowac i
poddaé¢ utylizacji.
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Przebudowa sieci gazowych

Lokalizacja inwestycji w rejonie zabudowy jednorodzinnej koliduje z istniejgcg infrastrukturg gazowg
o znaczeniu lokalnym, oraz z jedng magistralg gazowa $redniego cisnienia DN400 stal w miejscu
przekroczenia ul. Trakt Brzeski. Rozwigzania projektowanej drogi kolidujg wysokosciowo oraz sytuacyjnie
z dziewiecioma gazociggami $redniego ciSnienia oraz przytgczami do indywidualnych odbiorcéw.

W zwigzku z kolizjami zaprojektowano przebudowe gazociggdw za pomocg rur do przesytu gazu PE100 na
trasy bezkolizyjne. Gazociggi $redniego cisnienia zlokalizowano w projektowanych chodnikach oraz w ciggach
pieszych. Przekroczenia drdég gazociggami zabezpieczono za pomoca rur ostonowych. Kolizja magistrali
gazowej s$redniego cisnienia DN400 z przebudowywang ulicg Trakt Brzeski z uwagi na projektowang
konstrukcje drogi wymagata obej$cia catego odcinka na ktérym droge zaprojektowano w wykopie.

W rejonie projektowanego wezta drogowego przebiega gazociag wysokiego cisnienia DN500 MOP 5,0 MPa
relacji Rembelszczyzna — Wronéw, ktory na odcinku przebudowywanej drogi w ulicy Wesotej bezposrednio po
przekroczeniu rowu melioracyjnego krzyzuje sie z rozwigzaniem drogowym. Na odcinku przejscia gazociggu
pod projektowang jezdnig i nasypem drogowym zaprojekiowano jego zabezpieczenie zbrojonymi ptytami
betonowymi.
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3. ANALIZOWANE WARIANTY

3.1 WARIANTY ANALIZOWANE NA ETAPIE DECYZJI SRODOWISKOWEJ

Dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej wydano nastepujace decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia:
— Decyzja Wojewddy Mazowieckiego o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Marki” do wezta ,Lubelska” (WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05) z dnia 19 pazdziernika 2007 roku;
- Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (DOOSidk-027/6D/8489/132/08/09/mm/tK-14)
z dnia 24 kwietniamaja 2009 roku utrzymujgcg w mocy ww. decyzje srodowiskowa;
- Decyzja Regioonalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (WOOS$-11.4200.24.2011.TR) z dnia
17 listopada 2011 roku wygaszajacg decyzje srodowiskowag o ktérej mowa powyzej na odcinku od
wezta Drewnica (bez wezta) do wezta Zakret (bez wezta).

Z uwagi na to, ze dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej obowigzuje prawomocna decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach, nie analizuje sie w niniejszym raporcie wariantow lokalizacyjnych.

3.2 WARIANTY ANALIZOWANE NA ETAPIE PONOWNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

3.2.1 Rozwigzanie wezta drogowego

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach nie narzucata zadnych rozwigzan odnos$nie rozwigzania
technicznego weztéw drogowych. Poczgtkowo rozpatrywano wariant gdzie relacja Lublin — Warszawa na jezdni
wschodniej przebiega na poziomie -1, a droga ekspresowa nr S17 przebiega w poziomie +1. Relacje skretne
(réowniez z mozliwoscig jazdy na wprost) w tym wariancie bylyby realizowane na zlokalizowanym w poziomie
0 skrzyzowaniu jednopoziomowym typu rondo.

Takie rozwigzanie ze wzgledu na wieksza zajetos¢ terenu, wieksza wycinke, w tym wyjscie poza zakres decyzji
Srodowiskowej zostato odrzucone.

Zdecydowano sie zatem na wykonanie wezta zgodnie z ponizszym opisem. Relacje na wprost na wezle Zakret
zostaly poprowadzone bezkolizyjnie tj. droga krajowa nr 2 przebiega w poziomie -1 a droga ekspresowa nr S17
przebiega w poziomie +1. Relacje skretne (réwniez z mozliwoscig jazdy na wprost) sg realizowane na
zlokalizowanym w poziomie 0 skrzyzowaniu jednopoziomowym typu rondo.

Na ponizszym rysunku przedstawiono wariantowanie techniczno-lokalizacyjne wezta Zakret.
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ra

Rys. 3-1 Wariantowanie techniczno-lokalizacyjne wezta Zakret

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA Strona 27 z 183 www.naturprojekt.pl




Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

3.2.2 Ekrany akustyczne

Parametry ekrandéw akustycznych zawarte w projekcie budowlanym réznig sie od zapiséw decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Analiza ekranéw zaproponowanych w raporcie opracowanym na etapie
DSU z uwagi na aktualizacje prognozy ruchu, wiekszg szczegétowosé rozwigzan projektowych (w tym
szczegotowy model numeryczny terenu) oraz na podstawie aktualnych informacji o zagospodarowaniu terenu
spowodowata zmiany w lokalizacji oraz wysokosci ekranoéw akustycznych. Zaprojektowano ekrany, ktére
w sposob skuteczny chronig wiekszosé budynkéw mieszkalnych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem
hatasu.

3.2.3 Przejscia dla zwierzat

Zaprojektowano przejscia dla zwierzat w sposéb maksymalnie zgodny z wymaganiami zawartymi w decyz;ji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej potwierdzity stusznos¢ lokalizaciji
przejs¢ dla zwierzat. Podczas projektowania wykorzystano najnowsze dos$wiadczenia oraz opracowania
literaturowe odnosnie parametréw przejsé dla zwierzat.
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4. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIERZCHNIE ZIEMI

4.1 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA WYSTEPUJACYCH W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

4.1.1  Pofozenie geograficzne i morfologia terenu

Biorgc pod uwage podziat fizyczno — geograficzny przeprowadzony przez J. Kondrackiego (Kondracki J., 2002)
teren badan pofozony jest w obrebie:

—  Prowingji: Niz Srodkowoeuropejski,

—  Podprowingji: Niziny Srodkowopolskie

—  Makroregionu: Nizina Srodkowo-mazowiecka

— Mezoregionu: Réwnina Wotominska

Krajobraz Réwniny Wotominskiej stanowi w przewazajgcej czesci stara zdenudowana powierzchnia moreny
dennej, powstata w warunkach peryglacjalnych.

Rzezba terenu badan jest mato urozmaicona, jest to teren lekko nachylony w kierunku Kanatu Wawerskiego.
Rzedne terenu ksztattujg sie tu na poziomie 101-104 m n.p.m. Réwnina urozmaicona jest wystepujacymi na jej
powierzchni réwninami piaskéw przewianych z wydmami, réwninami piaskéw rzecznych i wodnolodowcowych.
Jest to rzezba w sensie geologicznym mtoda. Obszar réwniny po czesci zbudowany jest z eluwiéw glin
zwatowych, a jej powstanie zwigzane jest z rozmywajgcg dziatalnosciag wod plyngcych w czasie reces;i
lgdolodu stadiatu mazowiecko-podlaskiego.

Obszar projektowanej drogi wzbogacony jest formami zwigzanymi z dziatalnoscig cziowieka. Do form
antropogenicznych zalicza sie tutaj przeksztalcone przez cziowieka obszary zabudowane oraz nasypy
zwigzane z istniejgcymi drogami.
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| okalizacja inwestyciji || Granice dzielnic m.st. Warszawy
Mezoregiony fizycznogeograficzne |:] Granice powiatéw
D wg. klasyfikacji Kondrackiego 0 25 5 10km

Rys. 4-1 Potozenie drogi ekspresowej S17 wzgledem regiondw geograficznych [wg. Kondrackiego]

4.1.2 Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologiczno-strukturalnym teren badan zlokalizowany jest na terenie niecki warszawskiej,
wypetnionej osadami neogenu i pokrytej kilkudziesieciumetrowg warstwg osadéw czwartorzedowych.
Najstarszymi utworami zidentyfikowanymi na tym obszarze sg pochodzace z gérnej kredy jasnoszare margle
i ity margliste. Zostaty one nawiercone w Drewnicy na gtebokosci 235,1 m (147 m ppm). Generalnie, strop tych
osadéw wystepuje na wysokosci 134-169 m ppm.

Na utworach kredowych wystepuija ity i mutki pliocenu. Pokrywa osadéw pliocenskich jest niemal ciggta, a strop
jest silnie zmieniony poprzez poézniejsze procesy takie jak glacitektonika oraz rozcinanie przez rzeki
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i denudacja w czasie interglacjatéw. Jednakze, na obszarach pokrytych zidentyfikowanymi osadami
preglacjalnymi, powierzchnia pliocenu jest prawdopodobnie niemal niezmieniona. W stropie pliocenu
wyréznione zostaly podituzne zagtebienia o giebokosci dochodzacej do 100 m (np. w rejonie Ossowa), ktére
prawdopodobnie sg pozostatosciami po rynnach lodowcowych. Najstarsze osady lodowcowe zachowaty sie na
tym obszarze jedynie w tych obnizeniach. Strop podtoza przedczwartorzedowego znajduje sie na tym terenie
na gtebokosci okoto 50 m npm (w rejonie miejscowosci Majdan wystepuje duzy, zaburzony glacitektonicznie
fatd itéw pliocenskich).

Powyzej zalegajg gtéwnie piaski zlodowacenia poétnocnopolskiego stadiatu gtéwnego oraz gliny zwatowe
zlodowacenia srodkowopolskiego, stadiatu mazowiecko-podlaskiego.

W rejonie badan migzszos¢ glin jest zmienna i wynosi od 5 do 15 m.

Na obszarze tym osady piaszczyste czesto zwigzane sg z dziatalnoscig eoliczng, tworzgcg réwniny piaskéow
przewianych z wydmami. W lokalnie wystepujgcych zagtebieniach deflacyjnych powstawaly powierzchnie
niewielkiej migzszosci osaddéw organicznych. Ich tworzeniu sprzyjato stabo przepuszczalne podioze oraz
bezodptywowy charakter zagtebien.

Przypowierzchniowg partie podioza budujg gleby, a na terenach przeobrazonych przez cziowieka, tj. drogi,
place i budowle wystepujg nasypy antropogeniczne.

Na podstawie materiatéw archiwalnych, dokonano wstepnego podziatu podioza pod wzgledem ztozonosci
warunkéw gruntowo-wodnych:

A. podziat warunkéw gruntowo-wodne na potrzeby zaprojektowania trasy:
— -km 14+200 — 16+200 — warunki proste,
— -km 16+200 — 16+700 — warunki ztozone,
B. podziat warunkéw gruntowo-wodne na potrzeby zaprojektowania obiektéw inzynierskich:
— - km 14+200 — 14+440 — warunki proste,
— -km 14+440 — 15+160 — warunki ztozone,
— -km 15+160 — 16+200 — warunki proste,
— -km 16+200 — 16+700 — warunki ztozone,

Mapy obrazujgce warunki geologiczno — inzynierskie na trasie planowanej drogi ekspresowej S17 znajdujg sie
w Zatgczniku Nr 9 — Dokumentacja geologiczna (wersja elektroniczna na DVD).

4.1.3  Ztoza surowcéw mineralnych

W bezposrednim sagsiedztwie planowanej do budowy drogi ekspresowej S17 nie znajdujg sie zloza surowcow
mineralnych.

4.1.4 Gleby

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiega w terenie zurbanizowanym, w ktérym warstwa glebowa
zostata poddana istotnym zmianom na skutek rozwoju zabudowy oraz infrastruktury komunikacyjnej
i technicznej. Wobec powyzszego na obszarze planowanego przedsiewziecia jak réwniez w jego
bezposrednim sagsiedztwie wierzchnig warstwe gruntu stanowig grunty nasypowe, ktére nalezy okresli¢ jako
urbanoziemy i industroziemy, nieobjete dziatalnoscia rolnicza.
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4.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

4.2.1 Faza realizacji

Przedsiewziecie bedzie realizowane w terenie zajmowanym pod infrastrukture komunikacyjng. Na
przedmiotowym odcinku inwestycja polega na budowie drogi ekspresowej w Korytarzu istniejgcej drogi krajowej
Nr 2 i 17. Zajety zostanie dodatkowy teren bezposrednio przylegajacy do istniejgcego ciggu drogowego.
Rozmiar powierzchniowych zmian, ktére nastapig nie jest duzy, lecz ich skutki — trwate.

Realizacja prac bedzie wymagaé naruszenia wierzchniej warstwy gruntu na skutek prac w obrebie samego
korpusu drogowego oraz towarzyszacej infrastruktury technicznej, przebudowy i budowy obiektow
inzynierskich, a takze prac w obrebie infrastruktury drogowej.

Najwiekszy wplyw na obecng powierzchnie ziemi bedzie powodowany w trakcie prac rozbiérkowych
infrastruktury drogowej szczegélnie prac zawigzanych z przebudowg korpusu drogowego oraz budowg
systemu odwodnienia oraz wykonania wykopéw pod zbiorniki retencyjne. Podczas tych prac dojdzie do
naruszenia powierzchni ziemi.

Zgodnie z dokumentacjg projektowg usuwany grunt z czesci nasypow zostanie odwieziony z terenu
przedsiewziecia, zas w jego miejsce bedzie przywieziony nowy, ktéry bedzie spetniaé parametry techniczne
okreslone w specyfikacjach wykonania robét. Niemniej jednak ziemia (humus z przebudowywanych nasypow
lub terenéw trwale zajmowanych przez inwestycje powinna zosta¢ wykorzystana do odtworzenia wierzchniej
warstwy skarp nasypow jak réowniez terenéw zajmowanych czasowo na okresy przebudéw. Przeksztatcenia
powierzchni ziemi bedg realizowane na catosci projektowanego odcinka drogi ekspresowej. Zgodnie
z przewidzianym w projekcie budowlanym zakresem robét nie bedg powodowane istotne zmiany morfologiczne
analizowanego terenu. Ponadto robotami wplywajgcymi na obecne wykorzystanie powierzchni ziemi bedg
réwniez roboty obejmujgce wycinke drzew i krzewéw w szczegblnosci usuwanie karp korzeniowych.

W zwigzku z uzyciem ciezkiego sprzetu bedzie dochodzi¢ réwniez do naruszania i zageszczania powierzchni
ziemi szczego6lnie na obszarze realizacji inwestycji w obrebie terenéw nieutwardzonych, a takze w obrebie
zapleczy technologicznych. Lokalizacje zapleczy technologicznych zostang okreslone na etapie sporzgdzania
dokumentacji wykonawczej prac budowlanych oraz przy wyborze wykonawcy robét. W zwigzku z realizacjg
obiektéw inzynieryjnych beda wykonywane rozbiorki istniejgcych obiektow, a w ich miejscu bedg budowane
nowe obiekty, powyzsze dziatanie istotnie ograniczy potrzebe przemieszczania mas ziemnych, natomiast tam
gdzie to mozliwe do zasypywania ewentualnych wykopow beda wykorzystywane masy ziemne pozyskane
Zz wykopow.

Po zakonczeniu gtéwnych prac budowlanych przy wykorzystaniu warstw humusu bedg odtwarzane
nawierzchnie przewidziane do porosniecia roslinnoscig. Natomiast oddzialywania na powierzchnie ziemi
ustang, a charakter geomorfologiczny terenu zostanie przywrocony. Dlatego tez mimo zakresu prac
przewidujgcego roboty ziemne i rozbiérkowe, uwzgledniajgc charakter omawianego terenu w trakcie budowy
nie zostang spowodowane istotne negatywne trwate oddziatywania na powierzchnie ziemi. Teren po
ewentualnych zapleczach budowy w przypadku zlokalizowania ich poza placem budowy réwniez zostanie
uporzadkowany i przywrocony do stanu z przed inwestycji. Ewentualne grunty pozyskiwane w trakcie budowy
nienadajgce sie do powtdérnego wykorzystania na placu budowy bedg odwozone na tereny do tego
przeznaczone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa. Do zapewnienia i przestrzegania witasciwego
zagospodarowania mas ziemnych zostanie zobligowany wykonawca budowy, ktéry réwniez bedzie
odpowiedzialny za ustalenie i wskazanie miejsc odwozenia gruntéw z placu budowy. Jednakze szczegétowe
ustalenia w tej sprawie beda mozliwe dopiero do podjecia w momencie wyboru wykonawcy.

Inwestycja w catosci jest realizowana na terenach drogowych oraz zabudowanych, na ktérych wyréznia sie
warstwe glebowag w postaci urbanozieméw i industrozieméw, ktére zostaly juz przeksztatcone na skutek
dziatalnosci atropogenicznej, dlatego tez oddziatywania na etapie budowy analizowanego przedsiewziecia nie
bedg powodowaé istotnego wptywu na jako$¢ pokrywy glebowej.
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W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze doj$¢ do skazenia
gruntu (a posrednio lub bezposrednio do zanieczyszczenia wéd). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia
mozna jednak uzna¢ za niewielkie przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizaciji
prac. Niedopuszczalne jest wprowadzanie ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycjg, aby unikngé
zniszczenia struktury gleby.

4.2.2 Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje
przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami splywajgcymi z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg
sktadnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciezkimi), atakze pytami
powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazdéw (tzw. emisja wtérna), zuzyciem nawierzchni, $cieraniem opon
i innych czesci pojazdéw. Istotnym Zrédiem zanieczyszczen sg rowniez $rodki chemiczne stosowane do
zimowego utrzymania drég, w skiad ktérych wchodzi piasek zmieszany z chlorkiem sodu (NaCl), chlorkiem
wapnia (CaCl,) lub chlorkiem magnezu (MgCl,). Niewtasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach) powoduje
uwalnianie jonéw chlorkowych do wod roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego naruszenia réwnowagi
jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej gleby, czego przejawem jest obumieranie
roslinnosci oraz zjawisko suszy fizjologicznej.
Wysoko$¢, jak i do pewnego stopnia rozkitad przestrzenny, zanieczyszczen gruntu jest funkcjg natezenia
ruchu, czyli ilosci przejezdzajacych drogg pojazdéw.— im wiecej pojazdéw, tym wiecej powstajgcych
zanieczyszczen. Rozktad przestrzenny zanieczyszczen zalezy dodatkowo od licznych uwarunkowan, tj.:

— sytuacji anemologicznej,

— wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju opadow,

— stanu technicznego pojazdéw,
oraz wielu innych.

Poza wymienionymi powyzej czynnikami o stopniu oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby
decyduje réwniez odporno$é samych gleb, ktérg warunkuje w gtéwnej mierze ich odczyn oraz pojemnosé
kompleksu sorpcyjnego (tym wieksza im wiecej substancji organicznej i czastek ilastych). Najbardziej narazone
na degradacje sg gleby kwasne, ubogie w skiadniki pokarmowe, ktérych zdolnosci sorpcyjne sg niewielkie,
przez co nie sg w stanie skutecznie unieruchamia¢ zanieczyszczen. Nieduzg odpornoscig charakteryzujg sie
réwniez gleby wykazujgce okresowe niedobory wody lub nadmierne uwilgotnienie. Lepsze wiasciwosci ze
wzgledu na skitad granulometryczny maja gleby brunatne, niemniej jednak ze wzgledu na odczyn stabo kwasny
nalezy zaliczy¢ je rowniez do gleb o niskiej odpornosci na zanieczyszczenie.

W zakresie realizowanych w catej Polsce analiz porealizacyjnych wykonuje sie roéwniez pomiary
zanieczyszczenie gruntu przy drogach o duzym obcigzeniu ruchem. Przyktadowo, w ramach analizy
porealizacyjnej opracowanej przez EKKOM Sp. z o.0. dla przedsiewziecia. ,Budowa obwodnicy Jedrzejowa
w ciggu drogi krajowej Nr 7 — odcinek od km 554+941.71 do km 560+736.19 na terenie miasta Jedrzejowa
oraz sofectw: tgczyn, Podchojny i Piaski” [53] zostaly wykonane szczegdtowe pomiary stezen weglowodoréw
ropopochodnych (benzyny B Ce-Cy> i oleje mineralne - C12-Css), weglowodoréw
aromatycznych/rozpuszczalnikbw organicznych (BTX) oraz metali ciezkich: kadmu i ofowiu w wierzchniej
warstwie gleby (do 20 cm) w rejonie oddanej do uzytku obwodnicy. Opierajgc sie na ich wynikach nie
stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych dla badanych substanciji dla terenéw rolniczych (kategoria
grupy B wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi [36]).

W ramach innej analizy porealizacyjnej wykonanej dla inwestycji, ktéra polegata na rozbudowie jednej
z najbardziej obcigzonych ulic w Warszawie — ul. Wat Miedzeszynski (droga wojewddzka Nr 801) na odcinku:
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od ul. Wersalskiej do ul. Strzygtowskiej [54] zostaly wykonane szczegoétowe pomiary stezen weglowodorow
i metali ciezkich w wierzchniej warstwie gleby z terenéw sasiadujgcych po obu stronach drogi, dla ktorej
natezenie ruchu wynosito 33 000 — 62 000. pojazdéw na dobe (w zaleznosci od odcinka). Na ich podstawie nie
stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych dla badanych substancji na analizowanym terenie
(kategoria grupy A i B wg rozporzgdzenia [36]). Opierajgc sie na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze
planowana droga ekspresowa nie wplynie znaczaco na stezenie substancji zanieczyszczajacych w glebie.

Zmiany technologiczne pojazdéw, sktad stosowanych paliw, w tym wzrost udziatu paliw gazowych i zanik
stosowania benzyn otowiowych, ogranicza wzrost zanieczyszczen, wynikajagcy ze wzrostu natezenia ruchu.

Biorgc dodatkowo pod uwage wyniki prognoz emisji zanieczyszczen powietrza (opisane w rozdziale
6.3.1 Prognoza emisji zanieczyszczen) nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia znaczacych oddziatywan na
stan i jakos¢ gleb — tj. ewentualna kumulacja zanieczyszczen emitowanych z drogi ekspresowej w kompleksie
sorpcyjnym gleb sasiadujgcych nawet w perspektywie wielu lat jej uzytkowania nie bedzie na tyle istotna, aby
miata negatywny wptyw na uprawy.

4.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Zgodnie z przedstawiong analiza mozliwych oddziatywan, ryzyko wystgpienia negatywnych skutkéw jest
wyzsze w okresie wykonywania robét budowlanych, natomiast na etapie eksploatacji jest ono zdecydowanie
nizsze.

W zwigzku z powyzszym w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania bedg stosowane nastepujgce srodki
minimalizujace:

— Zaplecza budowy bedg lokalizowane na terenach uprzednio przeksztatconych antropogenicznie.

— Przestrzen przewidziana do organizacji zaplecza technologicznego zostanie ograniczona do
niezbednego minimum.

— W obrebie zapleczy technologicznych miejsca przewidziane do przechowywania sprzetu drobnego,
atakze ewentualne tankowania sprzetu, jego Kkonserwacji beda prowadzone w miejscach
o uszczelnionym podiozu tak aby zapobiec przedostawaniu sie gtéwnie ptynnych substancji
zawierajgcych ropopochodne do srodowiska gruntowo wodnego.

— Miejsca przechowywania materiatéw niebezpiecznych Iub innych, ktére ze wzgledu na swoje
wiasciwosci mogg spowodowaé zanieczyszczenie srodowiska wodnego bedg réwniez sytuowane na
podtozu uszczelnionym lub w sposéb uniemozliwiajgce ich przedostawanie sie do gruntu.

— Do przechowywania odpadéw o wlasciwosciach niebezpiecznych stosowaé, szczelne
pojemniki/kontenery sytuowane na miejscach odpowiednio uszczelnionych uniemozliwiajgcych
przedostanie sie ich do srodowiska gruntowo wodnego.

— Plac budowy oraz zaplecze technologiczne zostang wyposazone w sorbenty lub réwnowazne
materialy i techniki umozliwiajgce szybkie zebranie ewentualnych wyciekéw substancii
ropopochodnych lub innych mogacych zanieczysci¢ grunt. W przypadku zanieczyszczenia gruntu
zostanie on zdjety i przekazany uprawnionym odbiorcom.

— Tankowanie maszyn i pojazdéw torowych powinno byé wykonywane poza placem budowy
w specjalnie przystosowanych do tego miejscach. Pojazdy transportowe beda tankowane poza
placem budowy na pobliskich stacjach benzynowych. Na placu budowy moze byé wykonywane
tankowanie sprzetu drobnego (ewentualne dolewanie paliwa w trakcie robét). Ewentualne dolewanie
paliw powinno by¢ prowadzone starannie i ostroznie przy uzyciu niewielkich objetosci, po uprzednim
zabezpieczeniu materiatdbw sorpcyjnych lub réwnowaznych umozliwiajacych jak najszybsze
wychwycenie ewentualnego rozlewu paliwa.

— Warstwa gleby (humusu) zdjeta z placu budowy zostanie ponownie wykorzystana do rekultywaciji
terenu na koniec roboét. Na czas wykonywania robot budowlanych zdjeta warstwa humus bedzie
gromadzona na osobnych odktadach.
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— W okresach diugotrwale suchych w przypadku mozliwosci wystapienia pylenia z powierzchni gruntu
nalezy stosowacé zraszanie woda.

— Roboty wykonywane bedg przy uzyciu sprawnego sprzetu.

— Plac budowy oraz teren zapleczy technologicznych, baz materiatowych wykorzystywanych na potrzeby
omawianego przedsiewziecia zostanie uprzatniety i zrekultywowany.

Zgodnie z przeprowadzonymi powyzej analizami oddziatywanie na etapie eksploatacji na powierzchnie ziemi
bedzie znikome. Niemniej jednak zaproponowano nastepujgce $rodki minimalizujgce negatywne oddziatywanie
na etapie eksploatacji:
— Urzadzenia systemu odwodnienia bedg systematycznie serwisowane i utrzymywane bedag
w sprawnosci dzieki czemu $rodowisko gruntowe zostanie zabezpieczone przed przedostawaniem sie
zanieczyszczen ze sptywami powierzchniowymi.

4.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

W przypadku rezygnaciji z realizacji drogi ekspresowej nie dojdzie do zajecia dodatkowych terendw.
Jednoczesnie, nie zostang zrealizowana dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie w postaci zieleni
izolacyjnej oraz ekranoéw akustycznych, ktére (jak opisano w powyzszym rozdziale) przyczynia¢ sie bedag
réwniez do fagodzenia oddziatywania na gleby.

5. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA WODY POWIERZCHNIOWE
| PODZIEMNE

5.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO SRODOWISKA W ZAKRESIE WOD POWIERZCHNIOWYCH
| PODZIEMNYCH

5.1.1  Sie¢ hydrograficzna

Analizowany obszar potozony jest w zlewni Wisty. Bezposrednio odwadniany jest przez Kanat Wawerski, ktory
przecina w km 15+162,5 drogi (km 12+005 Kanatu).

Kanat Wawerski to kanat wodny o diugosci ok. 16 km, powstaly z potaczenia kanatu o naturalnym Zzrédle
z ciekami melioracyjnymi. Swoje zrédto kanat bierze w Zakrecie, uchodzi bezposrednio do Wisly, jako Kanat
Nowe Ujécie. Kanat rozpoczyna swoéj bieg w okolicach miejscowosci Mata Zurawka (wschodnia czesé
Sulejowka) po potudniowej stronie linii kolejowej Warszawa — Minsk Maz. Poczatkowo biegnie on w kierunku
potudniowym, a jego trasa dostosowana jest do granic nieruchomosci. W miejscowosci Zakret przekracza
droge krajowg nr 2 i skreca w kierunku zachodnim, w kierunku Starej Mitosnej i Wawra.

Kanat Wawerski jest urzgdzeniem melioracji podstawowych i na podstawie rozporzgdzenia [12] stanowi czesé
$rodlgdowych wéd powierzchniowych istotnych dla regulacji stosunkéw wodnych na potrzeby rolnictwa.
Zlewnia cigzaca do przepustu obejmuje ponad 20,0 km?, z ktérej wody do Kanatu sprowadzane sa siecig
dtugich rowéw melioracji szczegoétowych.

Zlewnia Kanatu potozona jest przy zachodnim skraju Réwnin Wolominskiej i Garwolinskiej. Podtoze
zbudowane jest z piaskéw gliniastych i piaskéw na glinach. Znaczne tez powierzchnie pokrywajg naniesione
piaski wydmowe. Teren jest ptaski, o bardzo matych spadkach z licznymi za to podmokiymi lub tez
bezodptywowymi obnizeniami.

Kanat Wawerski od zrodet do Kanatu Nowe Ujscie mierzy 16,34 km diugosci, a zlewnia do tego przekroju
obejmuje ~44,7km?.
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W Podziale [81] wyrdzniono tez dwie zlewnie czgstkowe w gérnej czesé Kanatu Wawerskiego:

Nazwa czesci symbol wg [7] Diugosé Powierzchnia
Kanat Wawerski do doptywu z Izabeli 259521 7,82 km 21,3 km?
Doptyw z Izabeli 259522 7,99 km 11,6 km?

Zlewnia Doptywu z lzabeli w tym Podziale, to zlewnia rowu M-5, a potaczenie obu ciekéw potozone jest
w poblizu drogi nr 17, po jej zachodniej stronie.

W zlewni Kanatu Wawerskiego nie ma obecnie zadnych panstwowych posterunkéw obserwacyjnych w zwigzku
z tym wielkosci przeptywoéw miarodajnych w rozpatrywanych przekrojach Kanatu Wawerskiego i rowu M-5
obliczono wzorami empirycznymi.

Rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych [10] wymaga, aby do ustalenia $wiatet przepustow
przyjmowac przeptywy maksymalne o prawdopodobienstwie przekroczenia p=1% w przypadku drég
ekspresowych i p=2% dla drég lokalnych | dojazdowych. Przeplywy te wraz z przeptywem $rednim rocznym
zestawiono w ponizszej tabeli:

Tab. 5.1 Przeptywy maksymalne o prawdopodobierstwie przekroczenia p=1% wraz z przeptywem $rednim

rocznym
Pow. zlewni Qi Qo Qio% SSQ
Przekroj t 1
km? m°/s m’/s m’/s IIs
przepust w Kanale Wawerskim 20,4 407 3,53 2,28 93,6
przepusty w rowie M-5 10,1 2,22 1,93 1,24 46 4

Kanat Wawerski przebiega pod drogg S17 przepustem o szerokosci ~2,5m i wysokosci 1,5 m. Koryto
w sgsiedztwie tego przepustu jest zadbane, ma trapezowy przekréj poprzeczny o szerokosci 1,0 m w dnie, ze
skarpami o nachyleniu 1:2. Gtebokos$¢ koryta siega niemal 2 m (1,6 + 1,8 m). Spadek podtuzny na doptywie do
przepustu jest bliski 0,3%, a na odptywie nie przekracza 0,2%.

|

Fot. 5.1 Kanat Wawerski w miejscu przeciecia z planowang S17
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Znaczne poszerzenie pasa drogowego oraz konieczno$¢ zapewnienia przejscia dla matych zwierzat
wymuszajg rozbiorke tego obiektu.

Projektowany nowy przepust oznaczono symbolem P-01. Potozony on jest w km 11+991 Kanatu. Srodkowa
czes¢ przepustu, pod projektowang drogg S17, ma dtugos¢ ~44,5 m i stanowi konstrukcje ramowa o wysokosci
1,5 m i szerokosci 3,5 m. Catkowita dtugos$¢ przepustu — 67,8 m, a spadek podtuzny 0,25%.

Gtownym rowem odprowadzajgcym wody ze zlewni potozonej na potudnie od Kanatu Wawerskiego jest
row M-5. Jest to urzgdzenie melioracji wodnych szczegdtowych i stanowi najwiekszy z doptywéw Kanatu
Wawerskiego. Sie¢ rowéw melioracyjnych, z ktérych Réw ten odbiera wody, zostata wykonana okoto 1985 r.
Obejmuje ona potudniowo-wschodnig czes¢ zlewni Kanatu Wawerskiego od Zagoérza przez Goraszke,
Boryszew i siega, az pod Duchnéw. Zlewnie Rowu od zlewni wiasnej kanatu Wawerskiego oddziela pas wydm
biegngcy niemal réwnoleznikowo od wschodniej czesci Nowego Konika do granic Majdanu i Starej Mitosnej.
Row M-5 odbiera wody nie tylko z licznych, rozgatezionych rowéw, ale takze z rozlegtych drenowan terenéw
rolniczych i leénych. Powierzchnia tej zlewni obejmuje obszar ponad 10km?.

Po zachodniej stronie wsi Majdan row M-5 przekracza droge nr 17 i biegnie w kierunku Starej Mitosnej do
potaczenia z Kanatem Wawerskim.

Na doptywie do pasa drogowego od strony Majdanu réw ma trapezowy przekr6j poprzeczny o szerokosci
wdnie ~0,5 m ze skarpami o nachyleniu ~1:1,5. Usredniony spadek podtuzny jest bliski 0,17%. W wielu
miejscach powstaly wyplycenia dna zakitécajgce ten spadek. Glebokos¢ Rowu w zasadzie nie przekracza
1,0 m, a jedynie w poblizu drogi nr 17 przekracza 1,2 m.

Rys. 5.1 Wiot do rurociggu przeprowadzajgcego réow M-5 pod istniejacg DK17

Na przejsciu pod droga w km 1+200 i dalej, az do km 0+459 wody nie ptyng rowem, ale przepuszczane sg
rurociggiem betonowym o $rednicy 100 cm biegngcym ze spadkiem podtuznym ~0,15%.

Ponizej wylotu z rurociggu Row jest znacznie szerszy i gtebszy; dno ma szerokos$¢ ~ 1,0 m, skarpy nachylone
1:1 + 1:1,5, gleboko$¢ za$ przekracza 2 m, a miejscami nawet 3 m. Na odcinku tym, az do potaczenia
z Kanatem Wawerskim, Réw biegnie jednak z bardzo matym spadkiem podtuznym, nie przekracza on 0,05%.
Tak maty spadek, bez watpienia, przyczynia sie do duzych napetniern w okresie wezbran. Moze to skutkowaé
przepetnieniami Rowu przed wlotem do rurociggu we wsi Majdan, gdyz tam rowy sa jeszcze plytsze.
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Réw M-7 doprowadza wody do rowu M-5 z potudniowej czesci zlewni, z Géraszki. Zlewnia tego rowu obejmuje
réwniez obszar projektowanego poza granicami niniejszego opracowania. Oba rowy tgczg sie we wsi Majdan
przy drodze numer 17, po jej wschodniej stronie. Row M-7 ma trapezowy przekréj poprzeczny o szerokosci
w dnie ~0,5 m ze skarpami o nachyleniu ~1:1,5. i spadku podtuznym bliskim 0,2%. W wielu miejscach powstaty
wyptycenia dna zaki6écajgce ten spadek, a giebokos¢ nie przekracza 1 m.

Budowa drogi S17 wigze sie z koniecznoscig przetozenia rowéw M-5 i M-7 w poblizu ich potgczenia, gdyz
w tym miejscu powstanie poszerzony zjazd z wiaduktu na drodze poprzecznej z Zagoérze do Majdanu.
Przebudowywany odcinek mierzy ok. 105 m w rowie M-5 i ~70 m w rowie M-7. Na przebudowywanym odcinku
rowom nadano trapezowy przekro6j poprzeczny o szerokosci w dnie 0,5 m ze skarpami o nachyleniu 1:1,5. Na
catym odcinku rowom nadano spadek podtuzny 0,17%. Tak uksztattowany row M-5 na odcinku doptywowym
do przepustu pod drogg nr 17 przepusci przeptyw wod wielkich o prawdopodobienstwie przekroczenia p=10%
(Qi05 =1,24m’/s) przy napetnieniu ~95 cm.

Pod wyniesionym zjazdem z wiaduktu nad drogg nr 17 w kierunku Majdanu, na odcinku potgczonych juz
rowéw M-5 i M-7, zaprojektowano przepust o $rednicy 120 cm i diugosci 26 m ze spadkiem 0,5%. Pozwala on
na przepuszczenie przeplywu miarodajnego o prawdopodobieristwie przekroczenia p=2% (Qm=1,93m%s)
z predkoscig ~1,7 m/s przy catkowicie wypetnionym przekroju rury.

Pod drogg nr 17, w miejscu, w ktérym jest ona przekraczana rurg o srednicy 100 cm, zaprojektowano jej
rozbiérke na odcinku ~60 m i wykonanie nowego przepustu o oznaczeniu PzPZM-02. Przepust ten potozony
jest w km 1+200 Rowu (km 16+371,2 drogi) i mierzy ~53 m diugosci. Zaprojektowano trojprzestowa
konstrukcje o $wiattach 200 — 300 — 200cm. Przesto $srodkowe ma wysokos¢é 250 cm, a skrajne po 150 cm,
gdyz dno ich zostatlo podniesione w celu utworzenia w nich suchych przejs¢ dla matych zwierzat.
W srodkowym przesle przewidziano takze wyprofilowane koryto o szerokosci w dnie 0,5 m ze skarpami 1:2
i gtebokosci ~0,5 m. Sadek podtuzny 0,3%.

Pomiedzy wylotem z przepustu, a nowym przyczétkiem rurociggu zaprojektowano 7-mio metrowej dtugosci row
o szerokosci w dnie 0,5m ze skarpami o nachyleniu 1:2.

5.1.2  Tereny zagrozone podtopieniami

Analizowany odcinek drogi jest zlokalizowany poza terenami zagrozonymi podtopieniami, co przedstawiono na
ponizszym rysunku.
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Rys. 5.2 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle sieci hydrograficznej oraz terenéw zagrozonych
podtopieniami
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
16+700”

,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km

5.1.3 Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S17 Zakret - Majdan potozony jest na obszarze Jednolitej Czesci Wod

Powierzchniowych PLRW2000025949 Kanat Wawerski (Kanat Nowe Ujscie).

Tab. 5.2 Ocena JCWP, na ktdrej zlokalizowany jest analizowany odcinek S17 [108]

Ocaia Ocena ryzyka
Nazwa JCWP Status stariu nieosiggniecia celow Derogacja Uzasadnienie derogacji
Srodowiskowych
silnie
Pkgrmzsgggifg: 9 Zmieniona 2ty niezagrozona -
czes¢ wod

| N
\

|

! \ 7

) Powilat

‘\| wolominski
Lt PLRW20001726718496
\,
\\
Rembertow ... ___ | . e 04,‘
’//"' x‘
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'l P o8 Yevssas 'lﬂh’\QkI
'~.\ o Kanal Wawers k7 i “"\_\
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’,,-‘“"""“""" N’\
il A '.
\
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e | okalizacja inwestycji Granice dzielnic m.st. Warszawy

[______' Zlewnie jednolitych czesci wod powierzchniowych |:] Granice powiatow
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Rys. 6.3 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle Jednolitych Czesci Wo6d Powierzchniowych
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W ponizszej tabeli zestawiono szczegotowg ocene JCWP na podstawie Raportu dla dorzecza Wisty [59].

Tab. 5.3 Kategoria zagrozenia Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych [69]

Kategoria zagrozenia jednolitej czesci wod
s s g . Ze wzgledu na tacznie po
Jednolita Czes¢ Wod Powierzchniowych Ze wzgledu na X . .
. . zanieczyszczenia Ze wzgledu na weryfikacji ze
zanieczyszczenia X .
obszarowe, w tym pobory wéd wzgledu na jakos¢
punktowe .
azotanowe wod
PLRW20000259529 Kanat Wawerski 3 - najwyzsza 3 - najwyzsza 3 - najwyzsza 3 - najwyzsza

Gtéwnym problemem na obszarze przedmiotowej JCWP jest zanieczyszczenie zwigzane z bytowaniem
czlowieka oraz gospodarkg rolng. Zgodnie z wynikami monitoringu prowadzonego przez Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie [56]:

— klasa elementow biologicznych -V

— klasa elementéw hydromorfologicznych — Il

— klasa elementoéw fizykochemicznych =1l
Potencjat ekologiczny oceniono jako staby.

Legenda

Stan ekologiczny
I barczo dobry
B cobry

umiarkowany
[ staby
Y
Potencjatl ekologiczny
W%, maksymainy lub dobry
7 umiarkowany
B staby
v =y

brak danych

Rys. 5.4 Ocena stanu/potencjatu ekologicznego JCWP rzecznych woj. mazowieckiego na podstawie badar
2010-2013 [56]
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Legenda

Stan chemiczny

B coory
- ponizej stanu dobrego
brak danych

Legenda
Stan ogéliny

B cobry
B -

- b
Rys. 6.6 Ocena stanu ogdlnego JCWP rzecznych wojewddztwa mazowieckiego za okres 2010-2013 [56]

5.1.4  Warunki hydrogeologiczne

Na omawianym terenie woda podziemna wystepuje w dwoéch poziomach wodono$nych: pietro czwartorzedowe
i pietro trzeciorzedowe.

Czwartorzedowe pietro wodonosne — powstato w wyniku proceséw zwigzanych ze zlodowaceniami oraz
dziatalnosci wod Wisty i jej doptywow. Decydujgce znaczenie dla wyksztalcenia sie wodono$nych osadow
czwartorzedowych miato uksztattowanie stropu pliocenu, wynikajgce z nakladajgcych sie proceséw erozji
i glacitektoniki.
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Poziom uzytkowy wystepuje na gtebokosci okoto 2,0-15,0 m. Wystepowanie poziomu uzytkowego zwigzane
jest z osrodkiem typu porowego, tj. utworami piaszczysto — zwirowymi, powstatymi w wyniku proceséw
zwigzanych ze zlodowaceniami oraz z dziatalnoscig Wisty. Migzszo$¢ warstwy wodonosnej wynosi okoto 40 m.
Wydajnosé potencjalna studni wierconej wynosi $rednio 70-120 m?h, i jedynie w okolicy Wesotej i Sulejowka
spada do 50-70 m3/h, a miejscami nawet do 30-50 m%h. Zwierciadio wody ma charakter swobodny lub
napiety, zaleznie od lokalnych warunkéw geologicznych. Wody wystepujace w poziomach piaskéw i zwirdw
zalegajgcych pomiedzy warstwami nieprzepuszczalnymi wystepujg pod cisnieniem.

Trzeciorzedowe pietro wodonos$ne — jest to jednostka hydrogeologiczna o znaczeniu regionalnym, okreslana
jako subniecka warszawska. Budujg jg dwa poziomy wodono$ne: miocenski i oligocenski.

Poziom miocenski wystepuje pod pokrywg itdw pliocenskich (ktérych miejscami brak, np. w rejonie Ossowa).
Migzszos¢ warstwy wodonosnej jest niewielka i wynosi 10-20 m. Poziom ten nie ma wiekszego znaczenia
uzytkowego. Poziom oligocenski zalega na gtebokosci wiekszej niz 150 m, a zwierciadto wody stabilizuje sie
na wysokosci okoto 70 m npm. Charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem migzszosci od kilkunastu do
ponad 60 m. Wydajno$¢ potencjalna studni wynosi 50-70 m*/h.

Wody podziemne znajdujg sie w piaskach z domieszkg zwirdw pochodzenia rzecznego i rzeczno-
lodowcowego, o migzszosci Sredniej 25,0m. W izolacji mogg wystepowaé przerwy erozyjne. Wydajnosci
potencjalne studzien wierconych s zmienne i wynosza 30-70 m*h. Modut zasobéw dyspozycyjnych wynosi
192 m3/24h/ km2. W obszarze tej jednostki podrzednym poziomem wodono$nym sg wody oligocenskie,
wystepujgce ba gtebokosciach 142,4-191,6 m. Wg materiatéw archiwalnych staty, czwartorzedowy poziom
wodonos$ny wystepowac bedzie na gtebokosci 3-5 m ppt.

5.1.5  Gféwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP)

Obszar inwestycji znajduje sie w zasiegu GZWP nr 215A Subniecka Warszawska oraz GZWP nr 222 Dolina
Srodkowej Wisty.
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Rys. 5.7 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych (GZWP)

GZWP nr 215A Subniecka Warszawska to zbiornik trzeciorzedowy, porowy zaliczany do Obszaru Wysokiej
Ochrony (OWO). Szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wynosza 145 tys. m’/d, a $rednia
gtebokos¢ uje¢ wod podziemnych wynosi 180 m. Odporno$é na zanieczyszczenia wyrazona charakterem
i migzszoscig nadkiadu izolacyjnego jest wysoka — zbiornik posiada migzszos¢ izolacyjng powyzej 50 m, co
przektada sie na czas migracji zanieczyszczen ponad 100 lat.

GZWP nr 222 Dolina Srodkowej Wisly to zbiornik czwartorzedowy, porowy dolinny zaliczany do Obszaru
Najwyzszej Ochrony (ONO) i Obszaru Wysokiej Ochrony (OWO). Szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego
zbiornika wynosza 616 tys. m*/d. Odporno$é na zanieczyszczenia wyrazona charakterem i miazszoscig
nadktadu izolacyjnego jest niska — zbiornik posiada migzszos¢ izolacyjng ponizej 15 m, co przektada sie na
czas migracji zanieczyszczen ponizej 25 lat. Gltéwnym zagrozeniem jest zagrozenia antropogeniczne (zgodnie
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z Kartg [61] zagrozeniem sg obszary silnie zurbanizowane (aglomeracja warszawska), zaktady przemystowe,
duza emisja pytow i gazoéw (elektrocieptownie, cieptownie, huty, elektrownia Kozienice), gospodarka wodno-
Sciekowa (oczyszczalnie Sciekoéw, obszary niskoskanalizowane, zaktady przemystowe: chemiczny, papierniczy,
przetworstwo paliw, drogi szybkiego ruchu, projektowana droga ekspresowa, sktadowiska odpadow
komunalnych, przemystowych).

Zgodnie ze ,Wstepng waloryzacjg..." [60] wszystkie GZWP zostaty podzielone na grupy rankingowe. Podziat
ten wynika gtéwnie ze stopnia izolacji (naturalnej odpornosci i odnowy zasoboéw) zbiornikéw, co w zasadzie
przesadzato o ich pozycji na liscie rankingowej. Na czele listy (grupa 1 i 2) znajdujg sie zbiorniki odstoniete,
najbardziej narazone na zanieczyszczenia powierzchniowe. W grupach tych preferowano zbiorniki czesciowo
,Zzdegradowane” lub o wyraznych $ladach antropopresji (grupa 1), a w dalszej kolejnosci te, w ktérych nie
stwierdzono wyraznych oznak zanieczyszczenia. Istotnym czynnikiem majgcym wplyw na pozycje rankingowg
byt typ wodonosca (szczelinowo-krasowy, szczelinowo-orowy, porowy). Podobne zréznicowania przyjeto dla
dwéch kolejnych grup (3 i 4), obejmujgcych zbiorniki czesciowo izolowane, a wiec znacznie mniej zagrozone
antropopresjg. Cechg charakterystyczng grup (1 — 4) byt brak alternatywnego zaopatrzenia w wode z innego
poziomu wodono$nego.
Grupa 5, dotyczaca zbiornikow dobrze izolowanych, a wigec praktycznie bez zagrozen powierzchniowych,
a takze bez podziatu na typ wodonosca byta réznicowana w zaleznosci od istnienia lub braku alternatywnego
pietra/poziomu wodonosnego. Waznym kryterium rankingowym grup 1 — 5 byt stopienn wykorzystania zasobow
dyspozycyjnych pozostajgcych w przedziale >75% - <25%.
Ostatnia 6 grupa uwzglednia pozostate typy zbiornikow catkowicie i czesciowo odstoniete, mieszczgce sie
w dotychczasowym podziale, leczy dysponujgce alternatywnym zrédiem zaopatrzenia w wode podziemng oraz
rezerwami zasobow dyspozycyjnych.
Przy ustalaniu kolejnosci w grupach korzystano ze wskazan regionalnych potrzeb wodnych, pozycji
waloryzacyjnej (punkty) oraz uwzgledniajgc te elementy srodowiskowe, ktére wplywajg na stopien zagrozenia
zbiornika.
Ponizej przedstawiono informacje na temat pozyciji przecinanych GZWP w ww. rankingu:

—  GZWP nr 215A Subniecka Warszawska —grupa 5

-~ GZWP nr 222 Dolina Srodkowej Wisty —grupa 1

5.1.6 Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd)

Planowana inwestycja znajduje sie w obrebie JCWPd 52 i JCWPd 81 [110].
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Rys. 5.8 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych

JCWPd nr 52

W czwartorzedzie wystepuje jeden lub dwa poziomy wodonosne nie bedace w tgcznosci hydraulicznej
z poziomem miocenskim. Pojedynczy poziom miocenski wystepuje na czesci obszaru JCWPd i z reguty nie
posiada tgcznosci z poziomem oligocenskim. W utworach oligocenu wystepuje jeden lub dwa poziomy

wodonosne przy czym dolny poziom ma kontakt hydrauliczny z zasolonymi wodami wystepujacymi w kredzie
[110].

JCWPd nr 81

Na obszarze catej jednostki jest jeden bgdz dwa poziomy wodonosne czwartorzedowe. Wyksztatcony jest
réwniez lokalnie poziom miocenski. Ponadto powszechnie wystepujg wodono$ne utwory oligocenskie (dwa lub
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jeden poziom) bedace w bezposredniej wiezi hydraulicznej z poziomem kredowym. Generalnie ksztattowanie
sie zwierciadet piezometrycznych wskazuje na brak kontaktu miedzy wodami w utworach czwartorzedowych
i pozioméw miocenskiego i oligocenskiego [110].

Ponizej przedstawiono wyniki monitoringu stanu JCWPd, publikowane przez Krajowy Zarzgd Gospodarki
Wodnej [109]:

Tab. 5.4 Ocena stanu ekologicznego Jednolitych Cze$ci Wéd Podziemnych [109]

Numer Ocena Ocena stanu Ocena
Lp. stanu : Derogacja Uzasadnienie derogaciji
JCWPd ilosciowego chemicznego ryzyka
1 | PLGW230052 dobry dobry niezagrozona -
2 | PLGW230081 dobry dobry niezagrozona -

5.2 METODY PROGNOZOWANIA ZANIECZYSZCZEN

W celu oszacowania zanieczyszczeh emitowanych poprzez $cieki deszczowe z drogi korzystano
z nastepujgcych zrodet:
— Polska Norma ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég” (PN — S — 02204)
Zgodnie z powyzszg normg $rednie stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych uzaleznione jest
od natezenia ruchu oraz ilosci paséw ruchu.
— Polska norma ,Instalacje kanalizacyjne. Wymagania w projektowaniu” (PN — 92/B — 01707).

5.3 OCENA ODDZIALYWANIA NA PODSTAWIE WYNIKOW PROGNOZOWANIA

5.3.1 Prognoza stezen zawiesiny ogélnej w Sciekach

Dla zawiesiny ogoélnej okreslono norme 100 mg/I
W wyniku teoretycznego szacowania w oparciu o dostepne normy okreslono wartosci zawiesiny dla
poszczegoélnych odcinkéw analizowanego przedsiewzigcia.

Tab. 5.5 Stezenie zawiesiny ogdlnej dla poszczegdlnych odcinkéw analizowanej drogi bez zastosowania
urzadzen podczyszczajgcych

Stezenie zawiesiny ogolnej [mg/l]
Odcinek
rok 2020 rok 2035
WOW - odc. Zakret — Wesota 2349 2349
S17 — odc. Zakret — Majdan 2349 247 4

5.3.2  Prognoza stezen weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach

Dla weglowodoréw ropopochodnych okreslono norme 15 mgl/l.

Na podstawie wynikow analiz prowadzonych metodg chromatografii gazowej, umozliwiajgcej doktadne
oznaczenie benzyn i olejéw, mozna stwierdzi¢, iz w wiekszosci przypadkéw stezenia benzyn znajduja sie na
granicy oznaczalnosci. Benzyny (Cs-C44) sg zwigzkami lotnymi, ktére bardzo szybko parujg i przedostajg sie do
powietrza. Podobnie marginalne znaczenie ma stezenie weglowodoréw o liczbie atoméw wegla w fancuchu
wiekszej niz 35. Frakcje te ze wzgledu na duza mase i rozbudowany tancuch sg mniej mobilne i trudniej
sptukiwane przez wode.
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Opierajac sie na ww. zatozeniach oraz wynikach pomiaréw wykonanych na sieci drég krajowych i autostrad na
terenie Wielkopolski [46] (gdzie analizowane byty benzyny C;-C4, oleje C;,.Css, indeks oleju mineralnego Cyq-
C4o oraz suma weglowodoréw C;-Cy4), nalezy stwierdzi¢, ze w wiekszosci analizowanych punktéow, w ktérych
pobrano préby sciekéw deszczowych z powierzchni drég krajowych, nie wystgpity przekroczenia wartosci
dopuszczalnej substancji ropopochodnych (15 mg/l). Jednoczes$nie prawie potowa analizowanych préb (633 na
1403) wykazata stezenie substancji ropopochodnych mniejsze od granicy mierzalnosci 0,001 mg/l.

5.3.3 Wplyw wprowadzanych Sciekdw na odbiorniki

Odbiornikami podczyszczonych woéd opadowych i roztopowych spltywajgcych z nawierzchni drogowej
projektowanej drogi ekspresowej sa: rowy melioracyjne M-5 i M-7 oraz Kanat Wawerski.

Ze wzgledu na prognozowane przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w niepodczyszczonych
Sciekach, konieczne jest zastosowanie urzadzen podczyszczajgcych.

Ze wzgledu na przewidziane w projekcie zbiorniki retencyjne nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
negatywnego oddziatywania w ujeciu ilosciowym — fala bedzie ulegata sptaszczeniu w ww. zbiornikach i nie
beda wystepowaly sytuacje znaczacego doptywu wéd po opadach nawalnych (zgodnie z punktem I11.11 decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach).

5.4 SRODKI MINIMALIZUJACE

5.4.1 Faza realizacji

W zwigzku z planowanymi przebudowami systemu melioracyjnego zalecono prowadzenie robét w taki sposéb,
aby z jednej strony zapewni¢ niezakidcony odptyw wod z wyzej potozonych czesci drenazy, rowdw i kanatéw,
az drugiej, nie powodowaé przepetnienia koryt odprowadzajgcych wody z terenu budowy drogi.
W szczegolnosci przebudowa drenazy przy granicy z weztem Lubelska nie moze wyprzedzac¢ likwidacji wyzej
potozonych rurociggéw w obszarze tego wezta.

Zgodnie z postanowieniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt. 11.9) na odcinkach, gdzie prace
ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu ciekbw wodnych nalezy wprowadzi¢ rozwigzania
zabezpieczajgce przed zasypaniem lub zniszczeniem substancjami chemicznymi pochodzacymi z prac
budowlanych.

W zwigzku z powyzszym zaleceniem zaleca sie, aby maszyny budowlane nie byty parkowane ani tankowane
w sasiedztwie Kanatu Wawerskiego oraz rowu M-5 tak, aby unikngé ewentualnych wyciekéw podczas prac
serwisowych i tankowania. Z tego samego wzgledu uzywany na budowie sprzet musi by¢ w dobrym stanie
technicznym.

5.4.2 Faza eksploatacji

Ze wzgledu na stwierdzong w niniejszym opracowaniu konieczno$¢ podczyszczenia odprowadzanych $ciekow
(w zwigzku ze znaczacym prognozowanym przekroczeniem dopuszczalnego stezenia w odniesieniu do
zawiesiny ogolnej), przed zrzutem do odbiornikéw $cieki opadowe zostang oczyszczone w zespotach
oczyszczajgcych, w sktad ktérych wchodza:

— osadniki OS zawiesin z prefabrykowanych elementéow Zelbetowych wyposazonych w elementy
powodujgce skuteczne usuwanie zawiesin mineralnych o przepustowosci pozwalajgcej na
oczyszczenie wod w ilosci 15 I/s/ha,

— regulatory przeptywu RP umozliwiajgce przepuszczenie wod do osadnika o przeptywie do 15 I/s/ha,

— separatory weglowodoréw ropopochodnych SEP,
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— rurociggi obejsciowe umozliwiajgce przepuszczenie wéd o przeptywie wiekszym niz 15 I/s/ha,
— studnia wpadowa SW z osadnikami piasku ogranicza przedostawanie sie zawiesin z rowow,
— na kanatach role pierwszych osadnikéw petnig studzienki sciekowe Wp - DN 500mm z osadnikami

h=1,0m,

— przelewy awaryjne DN200 do odbiornikéw,
— klapy zwrotne na doptywie do istniejgcych odbiornikow.

W ponizszej tabeli zestawiono urzadzenia podczyszczajgce.

Lp. Nazwa zespotu Dobrany osadnik Pojemnos$¢ czesci Dobrany Pojemnos$¢ magazynowa
oczyszczajacego osadowej [dm°] separator oleju [dm?]

1 Doptyw do ZR-1 EOW-1 60/600 5720 ESL 60/600 880

2 Doptyw do ZR-2 EOW-1 110/1100 S 12320 ESL 110/1100 1620

3 Doptyw do ZR-3 EOW-1 90/900 S 8 800 ESL 90/900 1620

4 Doptyw do ZR-4 EOW-1 75/750 S 7 040 ESL 75/750 1080

5 Doptyw do ZR-5 EOW-1 120/1200 S 12320 ESL 120/1200 1620

6 Doptyw do ZR-6 EOW-1 40/400 3520 ESL 40/400 470

W ponizszej tabeli

przedstawiono skutecznos$¢ dziatania urzgdzen ograniczajgcych zanieczyszczenia

w sptywach opadowych (pod warunkiem wiasciwej eksploatacji urzgdzen) [58].

Tab. 5.6 Skuteczno$¢ dziatania urzgdzen ograniczajgcych zanieczyszczenia w sptywach opadowych [58]

Uwagi, zalecenia

intensyfikacja procesow przez stosowanie progéw
i przegrod pietrzacych; redukcja zanieczyszczen
zalezna od pory roku, grunt dobrze przepuszczalny,
trawa gesta — wysoko koszona

zalecany osadnik przed zbiornikiem lub wydzielona
czes¢ zbiornika — redukcja zawiesin
tatwoopadajacych, przegroda zanurzona
(zasyfonowany odptyw), bardzo mate obcigzenie
hydrauliczne, zwykle <4 (m*h)/m?, maksymalne 7
(m“/h)/m2, b. maty, wskaznik powierzchni flotacji >0.2
m2/(l/s)

osadnik na doptywie do zbiornika — redukcja zawiesin
tatwoopadajacych, zasyfonowany odptyw, bardzo
mate obcigzenie hydrauliczne, zwykle <4 (m*h)/m?,
maksymalne 7 (m%h)/m?, wskaznik powierzchni
flotaciji
>0.2 m?/(I/s), wskazane kf =5x10° m/s

redukcja zawiesin stanowi funkcje obcigzenia
hydraulicznego, ewentualnie dodatkowe wyposazenie
— zasyfonowany odptyw, maksgmalne obcigzenie
hydrauliczne 36 (m>/h)/m?

w badaniach testowych w warunkach Iaboratoryjngch
minimalna powierzchnia czynna Amin=0.2-Qy, [m?]

: Efekt oczyszczania
Wrzadzente Zawiesiny Substancje
d S
e i ogdlne ropopochodne
rowy trawiaste, powierzchnie
tawiaste 4-90% 20-90%
zbiorniki retencyjno- 3 s
oczyszczajace (szczelne) 80% 80%
zbiorniki retencyjno-
filtracyjne, zbiorniki 80% 80%
infiltracyjne
Piaskowniki, osadniki,
studnie osadnikowe ool CEoo%
separatory substancji ) 5
ropopochodnych (klasa Il) >05%
.. <5 mg/l
separatory substanciji ) 18-96% ($rednio
ropopochodnych (klasa ) 58%)

Zastosowane urzadzenia oczyszczajgce (scharakteryzowane szczegétowo w tab. 7.7 ponizej) zapewnig
wymagang jakos¢ sciekéw deszczowych odprowadzanych do odbiornikéw.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie rodzajéw | warunkow stosowania Srodkéw, jakie moga by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach [15] jednorazowo na jezdnie w celu zwalczenia $lisko$ci drogowej
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mozna uzyé 30 g NaCl (lub MgCl,, CaCl,) na kazdy m? drogi lub chodnika. W przypadku ciezkiej zimy taczna
ilo$¢ wysypanej soli w okresie utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg na m? drogi.

Obecnie nie istniejg zadne metody usuwania soli, ktére dostajg sie do wod roztopowych wskutek stosowania
srodkéw do zwalczania $liskosci zimowej. W celu zmniejszenia stezenia chlorkow w $ciekach drogowych
zaleca sie ograniczenie stosowania $rodkéw odladzajgcych, zawierajgcych chlorki, przestrzeganie przepiséow
zimowego utrzymania drég oraz usuwanie $niegu z poboczy drog.

5.5 OCENA ODDZIALYWANIA NA RYZYKO NIEOSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH
DORZECZA WIStY

5.5.1  Jednolite Cze$ci Wéd Powierzchniowych

W przypadku ww. JCWP (naturalna cze$¢ wod) gtéwnym celem srodowiskowym jest osiagniecie co najmniej
dobrego stanu ekologicznego. Ponadto w celu osiggniecia dobrego stanu ekologicznego konieczne bedzie
dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Planowana trasa nie wplynie na pogorszenie jakosci wod znajdujgcych sie w otoczeniu inwestycji (ciekow),
poniewaz scieki z uktadu drogowego bedg podczyszczane przed wprowadzeniem do srodowiska.

5.5.2 Jednolite Cze$ci Woéd Podziemnych

Zgodnie z definicjg zawarta w RDW dobry stan wod podziemnych oznacza stan osiggniety przez czes¢ wod
podziemnych, jezeli zaréwno stan ilosciowy, jak i chemiczny jest okreslony jako co najmniej ,dobry” — taka
sytuacja wystepuje na obszarze, przez ktory przebiega analizowana inwestycja.
Gtéwnymi celami srodowiskowymi dla JCWPd zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly sa [82]:

— zapobieganie doptywowi lub ograniczanie doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,

— zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dziatan niezbednych do odwrdcenia znaczgcego i utrzymujgcego sie rosngcego trendu

stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego wskutek dziatalnosci cztowieka.

Dla speinienia wymogéw nie pogarszania stanu czesci wod bedgcych w co najmniej dobrym stanie
chemicznym i ilosciowym celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

Rozbudowa drogi ekspresowej S17 nie wptynie na potencjat ekologiczny i jakosé¢ wéd Jednolitych Czesci Wéd
Podziemnych.

Realizacji inwestycji pozostanie bez wptywu na ryzyko nieosiagniecia celéw srodowiskowych okreslonych dia
dorzecza Wisty.

5.1 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

W przypadku braku realizacji przedsiewziecia nie wystgpia zadne negatywne oddziatywania na wody
powierzchniowe i podziemne.
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6. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
| KLIMAT

6.1 METODY PROGNOZOWANIA ZANIECZYSZCZEN

Prognoza emisji zanieczyszczen

W module zostaly zastosowane metodyki EMEP/CORINAIR B710 i B760, stosowana m.in. w programie
COPERT |V oraz metodyka B770.

Pojazdy zostaty podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajéw w zaleznosci od pojemnosci lub masy.
Ponadto pojazdy sg podzielone ze wzgledu na zgodnos$¢ emisji z kolejnymi normami Euro.

Obliczana jest emisja gorgca, zimna i emisja odparowania oraz opcjonalnie emisja pylu ze $cierania opon,
hamulcow i powierzchni drogi wg. metodyki B770.

W przypadku pojazddw ciezarowych i autobuséw uwzgledniane jest pochylenie drogi i stopien zatadowania.
Program zawiera prognozowane udziaty pojazdoéw o réznej pojemnosci i technologii (normach Euro) do 2030 r.
(wg. opracowania [47]).

Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza
Do prognozy rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano program Operat FB,
korzystajacego z modelu Caline3. Jest to mikroskalowy model bazujgcy na gaussowskim roéwnaniu
dyfuzji i stosujgcy koncepcje strefy mieszania, uwzgledniajgcy turbulencje mechaniczng oraz termiczna.
Model ten jest zgodny z metodykg zawarta w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [27].
Analizowane odcinki drog traktowane sg przez program obliczeniowy jako szereg elementarnych zrédet
liniowych. Obszar znajdujacy sie bezposrednio nad drogg traktowany jest jako strefa o jednolitej emisji
i turbulencji (tzw. ,strefa mieszania”). W obrebie strefy mieszania w warstwie przyziemnej wystepuje
turbulencja mechaniczna, wywotywana ruchem pojazdéw oraz turbulencja termiczna, spowodowana
przez wyrzut gorgcych spalin. Stezenia w receptorach obliczane sg wedlug wzoru na stezenie
zanieczyszczenia emitowanego przez zrédto liniowe o skonczonej diugosci, prostopadie do kierunku
wiatru.
Stezenia zanieczyszczen analizowano w siatce wewnagtrz pasa otaczajgcego droge, przy zatozeniu, ze
szeroko$¢ oczka siatki wynosi 5 m, a wysoko$¢ receptora — na poziomie gruntu. Do obliczen przyjeto ponadto
nastepujgce zatozenia:

— stacja meteorologiczna: Warszawa

— wysokosé drogi nad terenem: zmienna, przyjeta na podstawie niwelety,

— szorstkos¢ — dla terenéw zabudowy rozproszonej oraz uzytkowanych rolniczo — 0,035 ,

— szerokos¢ jezdni zgodnie z projektem,

— tlo zanieczyszczen: zgodnie z danymi przekazanymi przez WIOS (kopia pisma w zataczeniu)
W obliczeniach rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza nie uwzgledniono zmniejszenia sie ich
imisji ze wzgledu na planowang i istniejgcg wokét projektowanej drogi zielen (pochtanianie
zanieczyszczen przez rosliny) oraz projektowane ekrany akustyczne. Obliczenia zasiegdw wystepowania
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen zostaly przeprowadzone w lokalnym uktadzie
wspotrzednych.

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosferyczne

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne jest dotrzymywanie
warunkoéw stezen dopuszczalnych w powietrzu. Dla niniejszej inwestycji obowigzuje rozporzadzenie w sprawie
poziomdw niektdrych substancji w powietrzu [26].
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Tab. 6.1 Wartosci dopuszczalne dla badanych zanieczyszczen [yg/m3] [26]

. ) Wartosci odniesienia usrednione dla okresu
Zanieczyszczenie -

1 godziny Roku kalendarzowego
Dwutlenek azotu (NO,) 200 40
Dwutlenek siarki (SO,) - 20
Pyt zawieszony (PM10) 280 40

Benzen - 5

Otéw (Pb) - 0,5

6.2 WARUNKI KLIMATYCZNE ORAZ STAN JAKOSCI POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Zgodnie z podziatem Polski na regiony klimatyczne Wosia A., (1994) analizowany teren lezy
w Srodkowomazowieckim regionie klimatycznym (XVIIl), charakteryzujgcym sie bardzo matg zmiennoscig
czestosci wystepowania poszczegoélnych typéw pogody [87].

Temperatura powietrza

Klimat charakteryzuje sie $rednig roczng temperaturg w granicach 7,0 — 8,1°C, przy czym $rednia temperatura
okresu grzewczego wynosi 1,8°C, a okresu letniego 14°C. Srednia miesieczna temperatura najchtodniejszego
miesigca stycznia wynosi minus 3,6°C, $rednia temperatura najcieplejszego - lipca wynosi 18,2°C. Roczna
amplituda temperatury powietrza wynosi ponad 22°C.

Opady atmosferyczne

Analizowany obszar znajduje sie w strefie najnizszych opadéw w Polsce. Suma opadéw wynosi okoto 492 -
556 mm. Srednia w roku liczba dni z opadem wynosi 130. Maksimum dni z opadem przypada na listopad
i grudzien, ale najwyzsze sumy opadéw wystepujg w miesigcach letnich. Najmniejsza liczba dni z opadem
przypada na wiosne, ale najnizsza suma opadéw wystepuje w styczniu lub lutym. Okoto jednej trzeciej sumy
rocznej opadu przypada na potrocze zimowe, a dwie trzecie na potrocze letnie. Wykazujg one duzg zmienno$¢
w poszczegoélnych latach. Szczegdélng role odgrywajg deszcze nawalne, ktére czesto powodujg katastrofalne
skutki. Srednia liczba dni z burzg wynosi 15, gtéwnie w lecie. Liczbe dni w roku z pokrywa $niezng szacuje sie
na 63.

Srednia roczna wilgotno$é wzgledna powietrza to 82%, przy czym waha sie od 70% w czerwcu do okoto 90%
w grudniu. Liczba dni z mgtg wynosi $rednio 46 w roku, z czego najwiecej, bo 7,4 dni przypada na miesigc
pazdziernik.

Zachmurzenie utrudnia rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen w powietrzu. Z tego punktu widzenia najmniej
korzystny okres przypada od listopada do stycznia.

Wiatry

Na omawianym obszarze dominujg wiatry zachodnie — 26%, nastepnie w Kkolejnosci czestotliwosci
wystepowania: wiatry potudniowo — wschodnie, potudniowo — zachodnie, pétnocno — zachodnie. Cisze
obejmujg 3% czasu w skali roku. Przewazajg wiatry stabe o predkosci <5m/s. Wiatry silne i bardzo silne
wystepujg bardzo rzadko.

Okres wegetacyjny

Okres wegetacyjny trwa srednio 210 dni.

Zgodnie z raportem WIOS [57] strefa, w ktérej potozony jest analizowany odcinek drogi ekspresowej S17
(aglomeracja warszawska) zostata zakwalifikowana do klasy C ze wzgledu na ochrone zdrowia, (ze wzgledu
na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dwutlenku azotu NO,, pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu.

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci dyspozycyjne przyjete dla planowanej drogi ekspresowej na
analizowanym odcinku w oparciu o tlo zanieczyszczen okreslone przez WIOS (kopia pisma znajduje sie
w Zatgczniku Nr 1).
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Tab. 6.2 Wartosci dyspozycyjne (roczne) dla prognozowanych zanieczyszczern [wg. WIOS]

Wartosc¢ Tto zanieczyszczen wg Wartos¢ dyspozycyjna
Lp. Zanieczyszczenie normowana wIOS (wyliczona)

[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’]

1 Dwutlenek azotu NO» 40,0 15,0 25,0

2 Benzen 5,0 1,0 4.0

3 Pyt zawieszony PM10 40,0 240 16,0

4 Pyt zawieszony PM2,5 25,0 20,0 5,0

5 Otow (Pb) w pyle 0,5 0,05 0,45

6 Dwutlenek siarki SO» 20,0 7,0 13,0

7 Tlenek wegla - 300,0 -

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano modelowanie zanieczyszczen powietrza od ukiadu drég
krajowych w stanie istniejgcym (dla danych za rok 2014). Ponizej przedstawiono wyniki prognoz — nie
stwierdzono wystepowania przekroczen dopuszczalnych stezen poza pasem drogowym.

Tab. 6.3 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen dwutlenku azotu w sieci receptoréw

A Wartos¢ X Y kryt. Kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.

Stezenie maksymalne pg/m?® 210,3 7517562,3 | 5787701 6 1 NNW
Stezenie $rednioroczne pg/m3 31,411 7517059,8 | 5787720,8 6 1 NNW
Czesto$¢ przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,17 7517602,3 | 5787699 6 1 NNW

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7517562,3 Y = 5787701 m i wynosi 210,3 ug/m’.

Najwyzsza czestosé przekroczen dla stezen jednogodzinnych wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X=7517602,_3 Y = 5787699 m, wynosi 0,17% i nie przekracza dopuszczalnej 0,2 %.

Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517059,8
Y = 5787720,8 m, wynosi 31,411 ug/m’ i przekracza warto$é dyspozycyjng (D.-R) = 25 pg/m®.

Tab. 6.4 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezert benzenu w sieci receptoréw

R Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 3,36 7517562,3 | 5787701 6 1 NNW
Stezenie $rednioroczne pg/m® 0,5017 7517059,8 | 5787720,8 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 30 ug/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspotrzednych X = 7517562,3
Y = 5787701 m i wynosi 3,36 pg/m®.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$é przekroczen = 0%.

Najwyzsza wartos¢ stezen s$redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517059,8
Y = 5787720,8 m, wynosi 0,5017 ug/m® i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R) = 4 pug/m”.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Tab. 6.5 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréow

Baraaté Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 27,3 7517562,3 | 5787701 6 1 NNW
Stezenie Srednioroczne ug/m3 4,079 7517059,8 | 5787720,8 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X = 7517562,3
Y = 5787701 m i wynosi 27,3 pg/m®, wartosé ta jest nizsza od 0,1*D1.
Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$é przekroczen = 0%.
Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517059,8
Y = 5787720,8 m, wynosi 4,079 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D.-R) = 16 pg/m?.

Tab. 6.6 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptoréw

s orerneir Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m Istan.r. pred.w. |kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 27,3 7517562,3 5787701 |6 1 NNW
Stezenie srednioroczne pg/m3 4,079 7517059,8 [5787720,8 6 1 NNW
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1+ - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7517562,3 Y = 5787701 m i wynosi 27,3 pg/m’.
Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517059,8
Y = 5787720,8 m, wynosi 4,079 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R)= 6 pg/m®.

Tab. 6.7 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen ofowiu w sieci receptoréw

Paaiiot Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 0,05 7517562,3 | 5787701 6 1 NNW
Stezenie $rednioroczne pg/m® 0,0077 7517059,8 | 5787720,8 6 1 NNW
Czestos¢ przekroczen D1= 5 pg/m®, % 0,00 - - B - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych oftowiu wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517562,3
Y = 5787701 m i wynosi 0,05 pg/m®, wartosé ta jest nizsza od 0,1*D1.
Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢é przekroczen = 0%.
Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517059,8
Y = 5787720,8 m, wynosi 0,0077 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R) = 0,45 ug/m?.

Tab. 6.8 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezeri dwutlenku siarki w sieci receptoréw

— Wartosé X Y kryt. Kkryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 24 7517562,3 | 5787701 6 1 NNW
Stezenie Srednioroczne ug/m3 0,358 7517059,8 | 5787720,8 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 350 pg/m®, % 0,00 - - - - -
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Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7517562,3 Y = 5787701 m i wynosi 2,4 pg/m’, wartosé ta jest nizsza od 0,1*D1.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢ przekroczen = 0%.

Najwyzsza wartos¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517059,8
Y = 5787720,8 m, wynosi 0,358 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R) = 13 pg/m®.

Tab. 6.9 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptoréw

E—— Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m?® 285,7 7517562,3 | 5787701 6 1 NNW
Stezenie srednioroczne ug/m3 42,693 7517059,8 | 5787720,8 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 30000 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych

X =7517562,3 Y = 5787701 m i wynosi 285,7 pg/m®, wartos¢ ta jest nizsza od 0,1*D1.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$é przekroczen = 0%.

6.3 OCENA ODDZIALYWANIA NA PODSTAWIE WYNIKOW PROGNOZOWANIA

6.3.1

Prognoza emisji zanieczyszczen

W ponizszej tabeli przedstawiono dane o rocznej emisji zanieczyszczen do powietrza.

tlenku wegla wystepuje w punkcie o wspétrzednych

Tab. 6.10 Emisja zanieczyszczen powietrza wyliczona na podstawie Operat FB

Emisja srednia [mg/s]
Zanieczyszczenie
2020 2035
Dwutlenek azotu (NO3) 582,90 475,20
Benzen 9,84 11,24
Pyt zawieszony (PM10) 68,66 77,85
Pyt zawieszony (PM2,5)" 60,00 70,00
Otéw (Pb) 0,20 0,23
Dwutlenek siarki (SO,) 9,24 10,94
Tlenek wegla (CO) 1911,00 1825,70

6.3.2 Prognoza stezen zanieczyszczen w powietrzu

W prognozach immisji opierano sie na wartosciach dyspozycyjnych, czyli wartosciach normatywnych,
pomniejszonych o warto$é tla zanieczyszczen wyznaczonego przez WIOS. Przy podejsciu takim uznaje sie, ze
emisja z drogi nie moze przekroczy¢ wartosci dyspozycyjnej, gdyz jej przekroczenie powoduje przekroczenie
wartosci normatywnej. Wartosci dyspozycyjne dla terenu sgsiadujgcego z planowang drogg ekspresowg
przedstawiono w Tab. 6.2 na stronie 53.

Informacje o maksymalnych wartosciach stezen poszczegélnych zanieczyszczen w kolejnych latach prognozy
przedstawiono w ponizszych tabelach.

' Wedtug informacji Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska emisja PM2,5 wynosi 75%-90% emisji PM10.
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Tab. 6.11 Zestawienie maksymalnych wartosci stezer tlenkéw azotu w sieci receptoréow w roku 2020

E—— Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m?® 359,9 7518115,7 | 5785872,6 6 1 N
Stezenie srednioroczne ug/m3 47,369 7517590,9 | 5786787,7 6 1 N
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 1,30 7517588,3 | 5786792 6 1 N

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu wystepuje w punkcie o wspéirzednych
X =7518115,7 Y = 5785872,6 m i wynosi 359,9 pg/m”.
Najwyzsza czesto$é przekroczen dla stezen jednogodzinnych wystepuje w punkcie o wspéitrzednych
X =7517588,3 Y = 5786792 m, wynosi 1,3% i przekracza dopuszczalng 0,2%.
Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 47,369 ug/m’ i przekracza warto$é dyspozycyjna (D,-R) = 15 pg/m®.

Tab. 6.12 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen benzenu w sieci receptoréw w roku 2020

Barameir Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 5,91 7518115,7 | 5785872,6 6 1 N
Stezenie srednioroczne ug/m3 0,7774 7517590,9 | 5786787,7 6 1 N
Czestosé przekroczen D1= 30 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7518115,7

Y = 5785872,6 m i wynosi 5,91 pug/m”.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢ przekroczen = 0 %.
Najwyzsza wartos¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 0,7774 pg/m® i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R) = 4 pg/m’.

Tab. 6.13 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréw w roku 2020

R Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 41,6 7518115,7 | 5785872,6 6 1 N
Stezenie $rednioroczne pg/m® 5,472 7517590,9 | 5786787,7 6 1 N
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X = 7518115,7

Y = 5785872,6 m i wynosi 41,6 ug/m°.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢ przekroczen = 0 %.
Najwyzsza wartos¢ stezen s$redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 5,472 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R) = 16 pg/m”.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Tab. 6.14 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptoréw w roku

2020
— Wartos¢ X Y kryt. kryt. kp:t.
m m lstan.r. pred.w. [kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 41,6 7518115,7 [5785872,6 16 1 N
Stezenie srednioroczne ug/m3 5,474 7517590,9 [5786787,7 6 1 N
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7518115,7 Y = 5785872,6 m i wynosi 41,6 pg/m”.

Najwyzsza warto$¢ stezen s$redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 5,474 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R)= 18 pg/m®.

Tab. 6.15 Zestawienie maksymalnych wartosci stezer dwutlenku azotu w sieci receptorow w roku 2035

Baraate Wartosc¢ X Y kryt. Kkryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 299,5 7518115,7 | 5785872,6 6 1 N
Stezenie srednioroczne ug/m3 39,449 7517590,9 | 5786787,7 6 1 N
Czestos¢ przekroczen D1= 200 ug/ms, % 0,60 7517765,2 | 5786484,3 6 1 N

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7518115,7 Y = 5785872,6 m i wynosi 299,5 pg/m”.

Najwyzsza czestosé przekroczen dla stezen jednogodzinnych wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7517765,2 Y = 5786484,3 m, wynosi 0,60 % i przekracza dopuszczalng 0,2 %.

Najwyzsza wartos¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 39,449 ug/m® i przekracza warto$é dyspozycyjna (Ds-R) = 15 pg/m®.

Tab. 6.16 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezeri benzenu w sieci receptoréw w roku 2035

E— Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 6,87 7518115,7 | 5785872,6 6 1 N
Stezenie $rednioroczne pg/m® 0,9045 7517590,9 | 5786787,7 6 1 N
Czestosé przekroczen D1= 30 pug/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinnych benzenu wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7518115,7
Y = 5785872,6 m i wynosi 6,87 pg/m”.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢ przekroczen = 0 %.

Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 0,9045 ug/m® i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R) = 4 pg/m’.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Tab. 6.17 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptorow

Baraaté Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m?® 452 7518115,7 | 5785872,6 6 1 N
Stezenie Srednioroczne ug/m3 5,935 7517590,9 | 5786787,7 6 1 N
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X = 7518115,7
Y = 5785872,6 m i wynosi 45,2 pug/m”.

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢ przekroczen = 0 %.

Najwyzsza wartos$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 5,935 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (D.-R) = 16 pg/m®.

Tab. 6.18 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptoréw w roku

2035
— Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m Istan.r. pred.w. [kier.w.
Stezenie maksymalne ug/m® 45,2 7518115,7 [5785872,6 16 1 N
Stezenie Srednioroczne ug/m3 5,935 7517590,9 |5786787,7 6 1 N
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1 | - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM 2,5 wystepuje w punkcie o wspétrzednych
X =7518115,7 Y = 5785872,6 m i wynosi 45,2 pg/m”.

Najwyzsza warto$¢ stezen $redniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =7517590,9
Y = 5786787,7 m, wynosi 5,935 ug/m’ i nie przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 18 pg/m”.

Wydruki z obliczen stanowig Zatacznik Nr 2 do niniejszego opracowania.
Graficznie zasiegi pozioméw dyspozycyjnych przedstawiono w Zatgczniku Nr 5.

Analiza zasiegu izolinii dwutlenku azotu wykazata mozliwe niewielkie przekroczenia po stronie lewej drogi S17
na odcinku od km 14+800 do 16+500. W celu weryfikacji zatozen przyjetych do analiz w zakresie
zanieczyszczenia powietrza oraz rzeczywistego oddziatywania zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej
w dwoch punktach pomiarowych.

W celu weryfikacji wykonanych prognoz, dokonano analizy wynikéw pomiaréw rzeczywistych imisji
zanieczyszczen powietrza przy istniejgcych drogach krajowych (drogach ekspresowych i autostradach
o zblizonym natezeniu ruchu).

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki wykonanych pomiaréw.

Tab. 6.19 Wyniki rzeczywistych pomiaréw stezen tlenkéw azotu w powietrzu w sgsiedztwie drég krajowych
w wojewodztwie mazowieckim [61], [62]

Procent
Data Pomierzone
Nazwa punktu Lokalizacja punktu wartosci
Lp. | Odcinek drogi wykonania stezenie
omiarowego iarowego dopu aln
5 g RO €9 pomiaru | NOx [ug/m¥] | 9°P s[f/f]z €]
Autostrada A2 W sasiedziwie autostrady A- | 44 9 5043
3 : 2, przy wiadukcie drogi f
1 granica woj. — P1 : £ + 40 20
Konotopa lokainej Dabréwka - 02.10.2013
Zabtotnia, m. Dgbréwka i
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Procent
Data Pomierzone
Nazwa punktu Lokalizacja punktu wartosci
Lp. | Odcinek drogi wykonania stezenie
pomiarowego pomiarowego dopuszczalnej
pomiaru | NOx [ug/m®] %]
W sgsiedztwie autostrady A- | 16.09.2013
P2 2, przy wezle Tiuste, m. + 34 17
Natolin 02.10.2013
W sagsiedztwie autostrady A- | 16.09.2013
P3 2, przy wezle Tiuste, m. + 68 34
Adamow 02.10.2013
P4 W sagsiedztwie autostrady A- 16'0%201 3 30 15
2, m. Koszajec 02 10' 2013
W sasiedztwie autostrady A- | 16.09.2013
P5 2, przy wiadukcie z drogg + 92 46
wojewddzka 701 02.10.2013
W sgsiedztwie autostrady A- | 16.09.2013
P6 2, przy wiadukcie z drogg + 47 24
wojewodzka 701 02.10.2013
p7 W sasiedztwie autostrady A- 16'09;201 3 168 84
2, ogrody Hosera 02.10.2013
W sasiedztwie autostrady A- 16.09.2013
P8 2, ogrody Hosera - przed o 63 32
zabytkowym ceglastym "
i 02.10.2013
W sgsiedztwie autostrady A-
P9 2, ogrody Hosera — 16'09;201 3 74 37
w sgsiedztwie zabytkowych 02 10' 2013
budynkéw o
W sagsiedztwie autostrady A- 16.09.2013
P10 2, ogrody Hosera — e 33 17
w sgsiedztwie ul. 02.10.2013
Zbikowskiej T
20.11.2013
Droga krajowa PP1 Krzesk — Krolowa Niwa 15 - 24 12
2 nr 2 Zakret — 22.11.2013
.9ra’,“d°a 20.11.2013
Wejenociva PP2 Kobierne 37 - 35 18
22.11.2013

Pomiary zostaly wykonane dla okresu jednogodzinowego, dia ktérego norma wynosi 200 ug/m®

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w zadnym z analizowanych przypadkéw nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych norm w zakresie tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu NO,) poza pasem
drogowym. Wskazuje to na poprawno$¢ wykonanych prognozowan, a zatem spodziewaé¢ sie mozna braku
przekroczen poziomoéw dopuszczalnych poza pasem drogowym.

Realizacji analizowanego odcinka S17 wpisuje sie w zatozenia Programu ochrony powietrza dla aglomerac;ji
warszawskiej [90], realizujac dziatanie ,budowa obwodnic drogowych miasta oraz potgczen promienistych
pomiedzy nimi, kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta” — majgce na celu ograniczenie emisji pytu
zawieszonego oraz dwutlenku azotu.
W zwigzku z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze planowane dziatania przyczynig sie do poprawy jakosci
powietrza atmosferycznego aglomeracji warszawskiej.

6.4 SRODKI MINIMALIZUJACE

6.4.1

Faza realizacji
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krétkotrwaty i nie beda stanowié
zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow.

Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujgcych roboty) w fazie budowy.
Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢ zaopatrzeni w maski przeciwpytowe,
okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wytacznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do powietrza na etapie budowy
nalezy:

o stosowa¢ do podbudowy w miare mozliwosci gotowe mieszanki wytwarzane w wytwoérniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy;

e masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce emisje oparow
asfaltu;

e drogi dojazdowe, ktorymi poruszac sie bedzie sprzet budowlany nalezy wyznaczy¢ w takim sposéb aby
przebiegaly one jak najdalej od zabudowy mieszkaniowej — najkorzystniej w tym przypadku jest
wykorzystywac¢ istniejgcg droge krajowa Nr 1 jako gtéwnag droge do transportu materiatow i sprzetu,

e materialy sypie transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w plandeki ograniczajgce pylenie,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w sposéb maksymalny o ile jest to technologicznie mozliwe
w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze byé¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotwérczych;

e plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajgcym pylenie (pyly mineralne)
poprzez, na przyktad, regularne zraszanie w okresach suchych,

e Ograniczanie wtérnego unosu pytu - w okresach bez opadéw drogi dojazdowe oraz place budowy
nalezy zraszac i czysci¢ przy pomocy specjalnego sprzetu celem maksymalnego ograniczenia unosu
(Fot. 6-1, Fot. 6-2),

e Mycie két i nadwozia pojazdéw opuszczajgcych plac budowy — w wyznaczonych do tego miejscach
posiadajgcych odpowiednie zabezpieczenia (uszczelnienie terenu, system zbierania i podczyszczania
Sciekow).

e Materialy sypie nalezy sktadowa¢ z dala od terenéw mieszkalnych w sposéb maksymalnie
ograniczajgcy pylenie — w suche i wietrzne dni jezeli jest to konieczne zrasza¢ lub tez w przypadku
dtugotrwatego sktadowania rozwazy¢ stabilizacje poprzez obsianie roslinnoscia.

Koordynacja i nadzér nad dziataniami ograniczajgcymi oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza spoczywa
na osobach odpowiedzialnych na nadzér srodowiskowy.
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Fot. 6-1 Zraszanie drég dojazdowych w celu ograniczenia pylenia

Fot. 6-2 Czyszczenie drég dojazdowych

6.4.2 Faza eksploatacji

Redukcja emisji zanieczyszczen w zakresie zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego jest mozliwa tylko
LU zrédta”, czyli poprzez prace nad wydajnoscig spalania paliwa w pojazdach poruszajgcych sie po drodze. Na
chwile obecng nie sg znane $rodki minimalizujgce te emisje, ktére mogtyby byé zastosowane w ramach
realizacji inwestycji drogowej. Co do zasady — do obnizenia emisji zanieczyszczen przyczynia sie poprawa
swobody ruchu, jednak ze wzgledu na wigkszg predkos$¢ poruszania sie pojazdéw po drogach o wysokich
parametrach (takich, jak drogi ekspresowe), przekraczajgcg predkosé odpowiadajgca optimum spalania, nie
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jest mozliwe osiaggniecie redukcji emisji poprzez poprawe jakosci sieci drogowej. Niewatpliwie jednak istotne
jest to, ze zrédto emisji wyprowadzane jest poza tereny zurbanizowane.

W tej sytuacji jedyng mozliwoscig tagodzenia skutkéw jest stosowanie barier dla rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen, czyli ograniczanie imisji. W przypadku przedmiotowej drogi funkcje takiej bariery beda
spetniaty czesciowo ekrany akustyczne.

Nie bedg to jednak bariery w petni skuteczne ze wzgledu na sposob rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu.

6.5 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

Droga krajowa nr 2 i 17 sg drogami o duzym obcigzeniu ruchem. Przyczynia sie ona w znacznej mierze do
emisji zanieczyszczen.

Na analizowanym odcinku droga ekspresowa bedzie poprowadzona po trasie istniejgcej drogi krajowej nr 17,
w zwigzku z czym nie nalezy sie spodziewaé znacznej redukcji emisji zanieczyszczen komunikacyjnych,

a nawet przeciwnie — wzrostu spowodowanego wzrostem natezenia ruchu.

W ponizszych tabelach przedstawiono zaleznosci pomiedzy predkoscig poruszania sie pojazdéw a emisjg
gtéwnych zanieczyszczen komunikacyjnych.

Tab. 6.20 WskaZniki emisji dla samochodéw osobowych [g/pojazd/km]

: ; Predkos¢ [km/h]
Orupaipol. | Sidadnlk 30 50 60 70 80 90 100
CcO 8,756 6,105 6,414 7,143 8,160 10,926
HC 1,392 0,984 0,896 0,843 0,813 0,812
SB NOy 1,443 1,542 1,672 1,831 2,015 2,460
SO, 0,026 0,020 0,020 0,023
razem 3,510 2,958 2,975 3,091 3,261 3,734
CO 0,881 0,585 0,523 0,487 0,469 0,483
HC 0,224 0,122 0,098 0,083 0,073 0,067
sD NOy 0,715 0,595 0,586 0,601 0,626 0,700
SO, 0,182 0,145 0,144 0,150 0,168
czastki 0,137 0,110 0,119 0,132 0,167
razem 1,294 0,970 0,917 0,907 0,934 1,034
SB - samochody osobowe z silnikiem benzynowym, SD — samochody osobowe z silnikiem Diesla
Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartosci emisji
Tab. 6.21 WskaZniki emisji dla samochoddw ciezarowych [g/pojazd/km]
Grupa . Predkos¢ [km/h]
poi.. Sigadni 30 50 60 80 90 100
CcO 3,124 2,262 2,074 2,136 2,379
HC 2,188 1,384 1,039 0,931 0848 [[Ol2oNN
NOy 6,701 5,207 5,222 5,512 5,942 7,150
cN SO; (m) 0,585 0,502 0,533 0,581 0,643 0,805
SO (p) 0,559 0,476 0,617 0,779
czastki 0,588 0,414 0,383 0,377 0,415
razem (m) 10,831 7,960 7,548 8,025 9,230
razem (p) 10,804 7,934 7,527 7,999 9,204
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CO 3,472 2,700
HC 2,000 1,292
NOy (m) 12,494 10,086
NOx (p) 11,793 9,386
CS SO, (m) 0,982 0,866
SO: (p) 0,859 0,742
czgstki 0,770 0,601
razem (m) 16,826 13,155
razem (p) 15,992 12,331
CcO 3,085 2,361
HC 1,777 1,193
NOy (m) 14,736 12,003
NOx (p) 13,911 11,178
Ccz SO, (m) 1,035 0,934 0,954 0,989 1,035 1,161
SOz (p) 0,894 0,793 0,813
czastki 0,857, 0,635 0,583 0,548
razem (m) 18,814 15,006 14,285 13,939
razem (p) 17,848 14,040 13,319 12,973

CN — samochody ciezarowe 2,8 t— 3,5t, CS — samochody ciezarowe >3,5 t, pojazdy specjalne i pojazdy rolnicze
CZ - samochody ciezarowe z naczepami z przyczepami
Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartosci emisji

Biorgc pod uwage przedstawione powyzej zaleznosci pomiedzy predkoscig poruszania sie pojazddéw a emisjg
poszczegoélnych zanieczyszczen nalezy stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji w znaczacy sposéb przyczyni sie
do redukcji emisji benzenu (emitowanego gtéwnie w momencie rozruchu pojazdu), natomiast emisje
pozostatych gtéwnych zanieczyszczen pozostang na poziomie poréwnywalnym.

Jak wskazano wczesniej nie istniejg rozwigzania mozliwe do zastosowania przy realizacji inwestycji drogowej,
ktére obnizatyby emisje zanieczyszczen ,u zrodia”.

Jednak mozliwe jest zastosowanie $rodkéw ograniczajgcych imisje zanieczyszczen, ktére bedg zrealizowane
wramach realizacji projektu drogi ekspresowej — i przyczynig sie one do poprawy stanu aerosanitarnego
powietrza na terenach sgsiadujgcych z droga.

Biorgc powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji bedzie wariantem korzystniejszym dla
srodowiska, gdyz przy istniejgcej drodze krajowej nr 2 i 17 nie stosuje sie zadnych barier dla rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen, a zatem zasieg jej oddziatywania w kolejnych latach bedzie sie powiekszat zgodnie
z przyrostem emisji (zwiekszaniem sie natezenia ruchu). W przypadku realizacji inwestycji przyrost emisji
bedzie rekompensowany zastosowaniem srodkéw minimalizujgcych (ekrany akustyczne).

6.6 WPLYW INWESTYCJI NA ZMIANY KLIMATU ORAZ SPOSOBY ADAPTACJI DO ZACHODZACYCH
ZMIAN

Dtugofalowy charakter skutkow zmian klimatu — zaréwno ich tagodzenia jak i adaptacji do nich — sprawia, ze
trudno jest je uwzgledni¢ w ocenie oddziatywania na s$rodowisko. Duze diugofalowe przedsiewziecia
infrastrukturalne sg czesto podatne na coraz bardziej znaczace zmiany klimatu (w tym rosngcg liczbe klesk
zywiotowych zwigzanych ze zjawiskami pogodowymi) [40].

W Polsce dwa ostatnie 10-lecia XX wieku i pierwsza dekada XXI wieku sg najcieplejszymi w historii
instrumentalnych obserwacji w Polsce. We wszystkich porach roku obserwowany jest wzrost temperatury
powietrza, z tym ze zdecydowanie silniejszy jest w zimie, a stabszy w lecie. Zauwazalny wzrost temperatur
ekstremalnych ma miejsce od roku 1981 [43].

W celu dokonania analizy trendéw zmian klimatu, w zakresie, w jakim mogg one wptywa¢ na eksploatacje
analizowanej drogi ekspresowej przeanalizowano dostepne dane dotyczgce tychze zmian w celu wytypowania
zmieniajgcych sie elementéw mogacych mie¢ wpltyw na infrastrukture drogowa. Dane pozyskano z zasobéw
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Panstwowej Stuzby Hydrologicznej, Meteorologicznej (Instytut Meteorologii | Gospodarki Wodnej) oraz
Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej (Panstwowego Instytutu Geologicznego).

Zgodnie z Biuletynem [44] w ciggu ostatnich 60 lat srednia temperatura podnosi sie stopniowo we wszystkich
regionach kraju. Na ponizszych rysunkach przedstawiono klasyfikacje temperatury powietrza w wyznaczonych
regionach kraju dla poszczegolnych pér roku w okresie od 1951 r. do wiosny 2014 r (kolejne wiersze
przedstawiajg kolejne lata objete analiza).

= EEE R
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Rys. 6.1 Klasyfikacja temperatury powietrza Rys. 6.2 Klasyfikacja temperatury powietrza
w sezonach wiosennych w sezonach letnich
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Rys. 6.3 Klasyfikacja temperatury powietrza Rys. 6.4 Klasyfikacja temperatury powietrza
w sezonach jesiennych w sezonach zimowych
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Legenda:

ekstremalnie ciepty/ extremely warm
anomalnie ciepty / anomal warm
bardzo ciepty/ very warm

cieply / warm

lekko ciepty / lightly warm

normalny / thermally normal

lekko chtodny / lightly cold

chtodny / cold

bardzo chtodny /very cold

anomalnie chtodny / anomal cold
ekstremalnie chtodny / extremely cold

Najwiekszy wpltyw na warunki klimatyczne wywierajg zjawiska ekstremalne, ktérych obecne nasilanie sie
zauwazalnie zmienia dynamike cech klimatu w Polsce [43]. Wsréd zjawisk termicznych niekorzystnych
i ucigzliwych dla ludnosci, srodowiska i gospodarki nalezy wymienié¢ pojawianie sie, szczegdlnie od lat 90-tych
dotkliwych fal upatoéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza 230°C utrzymujgcy sie przez co
najmniej 3 dni) i dni upalnych (z temperaturg maksymalng 2300C), najczesciej wystepujgcych w rejonie
potudniowo-zachodniej czesci Polski, najrzadziej w rejonie wybrzeza i w gorach, z najdiuzszymi ciggami dni
upalnych trwajacymi 217 dni (Nowy Sgcz, Opole, Raciborz).

Na wiekszosci obszaru Polski obserwuje sie tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych.
Niewielkie wzrosty liczby dni mroznych zaznaczyly sie jedynie w obszarach goérskich i w potudniowo-zachodniej
czesci Polski. Dlugosé trwania okreséw mroznych na przewazajgcym obszarze kraju wykazuje niewielkg
tendencje wzrostowg. Najdtuzsze okresy bardzo mrozne wystgpity w pétnocno-wschodniej i wschodniej czesci
kraju (10-20 takich epizodéw w ciagu 40 lat), na pozostalym obszarze notowano do kilku okreséw bardzo
mroznych, z wyjatkiem obszaréw nadmorskich, gdzie nie odnotowano takich temperatur.

Na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opadéw. Zaobserwowano miedzy innymi wzrost
liczby dni z opadem o duzym natezeniu (opad dobowy >50 mm), szczegdlnie w potudniowych regionach.
Najdiuzsze ciggi opadowe w okresie 1961-2000 wahaty sie $rednio od 11 do ponad 40 dni. Tendencje
wzrostowg liczby dni z opadem >50 mm oznaczono na rys. 6.5 (ponizej) niebieskimi kropkami, ktérych
wielskos¢ wskazuje na stopien nasilania sie zmian. Kolorem czerwonym oznaczono tendencje spadkowa,
kolorem zielonym natomiast brak trendu. Opady ulewne o natezeniach przekraczajgcych 5 mm/min,
z prawdopodobienstwem sezonowym (V-IX) 210% wystepujg najczesciej w catym pasie Podkarpacia, Goér
Swietokrzyskich, potudnikowo utozonego pasa od Opola i Czestochowy po rejon Olsztyna, zachodniej czesci
Roztocza oraz obejmujg fragment dorzecza Nysy Kilodzkiej (w okresie 1966—1985).

Analiza diugosci okreséw bezopadowych (liczba dni bez opadu lub z opadem ponizej 1 mm) wskazuje, ze
w okresie ostatnich 12 lat (1991-2002), w catej Polsce wschodniej (od Wisty na wschéd), wydtuza sie okres
bezdeszczowy, nawet o 5 dni/dekade. Jest to rejon kraju, ktéry w okresie 1991-2002 byt najczesciej
nawiedzany kleskg suszy (w tym suszy hydrologicznej). Okresowe pojawianie sie susz jest cechg
charakterystyczng klimatu Polski. W XX wieku wystgpity one juz 24 razy, a od poczatku XXI wieku tj. w latach
2001-2011, susze wystapity 9 razy w réznych okresach roku.
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1991-2002

1971-2002

dni/10 lat
@
. -1
@ brak trendu

-

Rys. 6.5 Tendencje liczby dni z opadem 250 mm [43]

W okresie chtodnej pory roku (X-1V) wyréznia sie wzmozony udziat predkosci wiatru w porywach >17 m/s
stanowigcych znaczne zagrozenie, w okresie lata (VI-VIl) pojawiajg sie natomiast huraganowe predkosci
wiatru. Obserwuje sie coraz czestsze pojawianie sie bardzo duzych predkosci wiatréw trwajacych wiele godzin
lub nawet kilka dni. Najbardziej narazonymi na wystgpienie maksymalnych pednosci wiatru sg: $srodkowa
i wschodnia cze$¢ Pobrzeza Stowinskiego od Koszalina po Rozewie i Hel oraz szeroki, rownoleznikowy pas
Polski potnocnej po Suwalszczyzne, rejon Beskidu Slaskiego, Beskidu Zywieckiego, Pogérza Slaskiego
i Podhala oraz Pogoérza Dynowskiego, centralna cze$¢ Polski z Mazowszem i wschodnia cze$¢ Wielkopolski.
Szkwaly i trgby powietrzne (predkosci wiatru w wirze od 50 do 100 m/s) pojawiajg sie od czerwca do sierpnia
najczesciej w rejonie Wyzyny Matopolskiej i Lubelskiej, siegajac szerokim pasem o kierunku potudniowy
zachéd — pétnocnych wschod przez obszar Wyzyny Kutnowskiej, Mazowsze az po Suwalszczyzne. Takie
wiatry zdarzajg sie $rednio 6 razy rocznie, przy czym w ostatnich trzech latach, tj. 2008-2010, ich czestosé
wzrosta do 7-20 w roku (rys. 6.6 ponizej).
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Rys. 6.6 Wystepowanie trab powietrznych w Polsce w okresie 1998 — 2010 [43]

Jak wynika z analiz wynikow pomiaréw hydrogeologicznych [45] za wzrostem temperatury nastepuje wzrost
wydajnosci zrédet, jak réwniez podniesienie sie zwierciadta wéd podziemnych (zaréwno woéd o zwierciadle
swobodnym, jak i napietym) — co jest zwigzane w skali globalnej ze zmniejszaniem sie ilosci wody uwiezionej
w lodowcach.

Niezaleznie od powodzenia dziatan tagodzgcych zmiany klimatu (wynikajgcych irealizowanych w oparciu
o liczne dokumenty miedzynarodowe, w tym w szczegélnosci: Ramowg konwencje Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), Protokét z Kioto itd.) sg juz w pewnym stopniu nie do unikniecia i juz teraz
odczuwamy skutki zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych. Jedna z wazniejszych konsekwencji zmian
klimatu bedzie coraz czestsze wystepowanie i wiekszy zakres zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie,
susze, burze i fale upatéw. Zmiany klimatu mogg nies¢ za sobg takze inne zagrozenia, w ktdérych warunki
klimatyczne lub pogodowe odgrywajg gtéwna role, takie jak lawiny $niezne, osuwiska i pozary laséw [42].

Z uwagi na fakt, ze realizacja inwestycji podniesie parametry drogi, a co za tym idzie — przyczyni sie do
zwiekszenia predkosci poruszajgcych sie po niej pojazdow, w konsekwencji zwiekszy sie emisja spalin na
skutek zwiekszenia spalania paliwa w silnikach.

Transport drogowy jest bardzo wrazliwy, szczegélnie na incydentalne zjawiska klimatyczne. Silne wiatry
i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i osuwiska, ktérych czestotliwos¢ wystepowania
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bedzie sie nasilaé mogg uszkadza¢ elementy infrastruktury. Obserwuje sie réwniez negatywny wptyw wysokich
temperatur na wystepowanie odksztatcen nawierzchni asfaltowych.

W zwigzku z koniecznoscig przystosowania sie do coraz trudniejszych warunkéw pogodowych, w projekcie
przewidziano:
— trwalszg nawierzchnie betonowg, mniej podatng na odksztalcenia zwigzane z ekstremalnymi
temperaturami (zwtaszcza dodatnimi);
— obiekty mostowe zapewniajgce bezpieczenistwo powodziowe dla tzw. ,wody trzystuletniej” — czyli
zdarzajgcej sie z prawdopodobienstwem raz na 300 lat.

7. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

7.1 OPIS ZAGOSPODAROWANIA | SPOSOBU UZYTKOWANIA TERENOW SASIADUJACYCH
Z INWESTYCJA

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim. Odcinek planowanej drogi
ekspresowej S17 przebiega¢ bedzie przez tereny gmin Sulejowek (powiat minski), Wigzowna (powiat otwocki)
oraz dzielnicy Wesota m. st. Warszawy. Dlugo$¢ przedmiotowego odcinka drogi wynosi ok. 2,5 km (poczatek
w km 14+200, koniec w km 16+700). Inwestycja obejmuje réwniez budowe wezta ,Zakret”, zlokalizowanego
u zbiegu istniejgcych drog DK17 i DK2, oraz drég dojazdowych lub lokalnych wzdiuz projektowanej drogi
ekspresowe;j.

Zrédiem hatasu na analizowanym terenie bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po przedmiotowym
odcinku drogi. Wielko$¢ emisji hatasu zalezy w tym przypadku od nastepujgcych parametréw: natezenie
i struktura ruchu, predko$¢ pojazdéw, rodzaj nawierzchni oraz pochylenie niwelety.

Tereny przez ktoére przebiega projektowana droga charakteryzujg sie réznym stopniem zurbanizowania
i zagospodarowania. Dominuje zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowa, wystepuja rowniez tereny zalesione
i nieuzytki. Ochrony akustycznej wymagajg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz tereny mieszkaniowo-ustugowe.
Tereny wymagajgce ochrony akustycznej wyznacza sie na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Ze wzgledu na ich brak dla obszaréw objetych analizg, klasyfikacje terenu wykonano zgodnie
z art. 115 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2013 poz. 1232). Na podstawie odpowiedzi wiasciwych
urzedéw, obszary sklasyfikowano zgodnie z faktycznym zagospodarowaniem terenu. Postuzono sie w tym celu
miedzy mapg innymi: mapg wrazliwosci m. st. Warszawy (www.mapaakustyczna.um.warszawa.pl) oraz
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Sulejéwek, zgodnie
z nastepujgcymi uchwatami i pismami z gmin:

e Uchwata Rady Miasta Sulejowek Nr LVIII/333/2010 z dnia 22 kwietnia 2010 r. w sprawie: uchwalenia

zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Sulejowek

e Pismo dyrektora Biura Ochrony Srodowiska miasta stotecznego Warszawy zdnia 18.07.2014 r. (znak:
0S-I_AS.6254.46.2014 AGL) w sprawie klasyfikacji uzytkowania terenow w sasiedztwie
przedsiewziecia.

e Pismo wéjta gminy Wigzowna z dnia 10.07.2014 r. (znak: RPPiU.7332.1.2009) w sprawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania terenéw objetych zakresem opracowania oraz terenéw sasiednich.

e Pismo burmistrza miasta Sulejowek z dnia 14.07.2014 r. (znak: PU.6724.5.2014) w sprawie
klasyfikacji terenéw miasta Sulejéwek na obszarze projektowanej inwestycji.

7.2 OPIS METODYKI PROGNOZOWANIA ODDZIALYWAN
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7.2.1  Metodyka prognozowania propagacji hatasu

Przedmiot i zakres analiz akustycznych
Celem analizy byto okreslenie poziomu hatasu emitowanego do $srodowiska przez pojazdy poruszajace sie na
projektowanym odcinku drogi, w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych dla pory dnia inocy.
Przeprowadzona analiza polegata na:
— zgromadzeniu danych wejsciowych potrzebnych do przygotowania modelu komputerowego, na
podstawie ktérego wykonano obliczenia akustyczne,
— okresleniu dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na podstawie sposobu zagospodarowania
terenow,
— wyznaczeniu zasiegu oddziatywania hatasu pochodzgcego od projektowanej drogi dla dwoch
horyzontéw czasowych,
— poréwnaniu prognozowanego poziomu hatasu w $rodowisku z poziomem dopuszczalnym i ocenie
zgodnos$ci z wymogami prawnymi w tym zakresie,
— ocenie zmiany warunkow akustycznych po realizacji inwestycji, w poréwnaniu ze stanem aktualnym,
— analizie potrzeb imozliwosci zastosowania metod ograniczania hatasu samochodowego dla
przedmiotowej inwestycji.

Wyniki analiz akustycznych przedstawiono w formie tabelarycznej (warto$ci prognozowanego poziomu hatasu
dla zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej, zlokalizowanej w otoczeniu przedmiotowej inwestycji) oraz
graficznej (w postaci izolinii rownowaznego poziomu dzwieku, wraz z zasiegiem hatasu, dla pory dnia i nocy).

Ocene wykonano przy pomocy metody obliczeniowej dla stanu istniejgcego (2014 r) oraz stanu
prognozowanego w dwoch horyzontach czasowych: rok w ktérym droga S-17 bedzie funkcjonowaé¢ w petnym
zakresie — 2020 oraz po 15 latach uzytkowania drogi — rok 2035.

Metodyka obliczen
Obliczenia propagaciji hatasu w srodowisku wykonano wykorzystujac francuska krajowga metode obliczeniowg
,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslong w "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej normie "XPS 31-133".
Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w $rodowisku zawartym
w polskiej normie PN ISO 9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej”,
natomiast dane wejsciowe dotyczgce emisji wyznaczane sg zgodnie z "Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980".
Ponadto omawiana metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacg sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu
w srodowisku.
Analiza zostata wykonana przy uzyciu oprogramowania do obliczeni akustycznych SoundPLAN 7.1, w ktérym
zaimplementowana jest w/w metoda.
Podstawg do wykonania obliczern byt numeryczny model terenu bedacy punktowg reprezentacjg wysokosci
topograficznej terenu z uwzglednieniem korpusu projektowanego uktadu drogowego. Na model ten zostaty
naniesione wspotrzedne istniejgcej zabudowy, dla ktorej wysokosé przypisano na podstawie wizji lokalnej oraz
map podkiadowych. Nastepnie wprowadzono parametry techniczne analizowanych drég oraz dane prognozy
ruchu dla roku 2020 i 2035. Prognoza uwzglednia rowniez rodzaj pokrycia terenu, od ktérego zalezy wartosé
ttumienia dzwieku podczas propagacji w srodowisku. Zamodelowano nastepujace typy powierzchni:

e odbijajgca — wspoétczynnik ttumienia G = 0 (np. powierzchnia jezdni, place, parkingi);

e pochtaniajgca — wspétczynnik ttumienia G = 1 (np. trawa, zalesienia)

e mieszana— wspotczynnik ttumienia G = 0+1 teren o zréznicowanym pokryciu).
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Ocene oddziatywania hatasu drogowego na terenach wokét drogi przeprowadzono wyznaczajgc wartosci
wskaznikéw oceny hatasu LAegD oraz LAeqN w srodowisku. Do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:
o Uksztaltowanie terenu:
Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano wykorzystujgc numeryczny modelu terenu (NMT),
ktoéry uwzglednia uksztattowanie analizowanego terenu.
e  Zrodio hatasu:
Do celéw obliczeniowych zZrédto rzeczywiste, jakim jest potok poruszajgcych sie do drodze pojazdéw,
zamodelowano zastepczym zrédiem liniowym scharakteryzowanym poziomem emisji, zaleznym od
natezenia i struktury ruchu, predkosci pojazdéw oraz pochylenia niwelety drogi. Projektowana droga
ekspresowa S17 bedzie miata nawierzchnie z betonu asfaltowego, w zwiazku z czym w wykonanej
analizie przyjeto poprawke zwiekszajgcg emisje hatasu réwng 2 dB. Dla pozostatych jezdni przyjeto
referencyjng nawierzchnie asfaltowa.
e W obliczeniach przyjeto poprawki zwigzane z postepem technologicznym przemystu samochodowego
oraz wzrostem jakosci parku samochodowego. Dla prognozy w 2020 r. przyjeto poprawke zmniejszajgcy
emisje zrédta hatasu rowng -0,5 dB, natomiast 2035 r poprawke réwna -2 dB.

Doktadnos¢ i ograniczenia metody

Jak podaje norma PN ISO 9613-2 — zawierajgca opis modelu propagaciji dzwieku w srodowisku, na ktdérym
bazuje francuska metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-96" zaimplementowana w programie SoundPLAN — na
skutek zmian warunkéw propagacji na drodze od zrédta do punktu obserwaciji ttumienie fali akustycznej ulega
wahaniom. Przyjmuje sie, ze w przypadku modelowania hatasu drogowego w odlegtosciach do ok. 200 m od
drogi, doktadno$¢ prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku w srodowisku wynosi ok. +2+3 dB.

Natezenie ruchu
Do oceny ucigzliwosci akustycznej powodowanej ruchem samochodéw na analizowanym odcinku drogi

wykorzystano dane o istniejgcym prognozowanym natezeniu ruchu dostarczone przez Zamawiajgcego.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz. U. nr 140 poz. 824) przyjeto
podziat potoku ruchu na dwie kategorie pojazdow:

e PL - pojazdy lekkie (samochody osobowe i dostawcze),

e PC - pojazdy ciezkie (samochody ciezarowe, autobusy).

W analizach wzieto pod uwage nastepujgce horyzonty czasowe:
e 2014 r. — stan aktualny,
e 2020 r. — stan docelowy,
e 2035r. —stan po 15 latach eksploatacji

Natezenie ruchu dla stanu aktualnego, na istniejgcych drogach DK2 i DK17, wyznaczono na podstawie
Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w 2010 roku, zwiekszonego o wspétczynniki wzrostu ruchu do roku
2014. Dane o strukturze ruchu wykorzystywane do obliczen oddzialywania hatasu samochodowego,
z podziatem na pore dzienng (godz. 6.00-22.00) i nocng (godz. 22.00-6.00) przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 7.1 Natezenie ruchu drég DK2 i DK17 w stanie aktualnym (rok 2014)

Rok 2014 DZIEN NOC

Odcinek PL PC PL PC
DK2 156335 3218 1954 737
DK17 14710 3617 1479 1076
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Prognoze ruchu dla lat 2020 i 2035 z podziatem na pore dzienng (godz. 6.00-22.00) i nocng (godz. 22.00-6.00)
przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tab. 7.2 Prognoza ruchu analizowanych odcinkéw w roku 2020

2020 ~ DZIEN (poj./16h) |  NOC (poj./8h) SDR
Odcinek PL PC PL pc  [(poi/24h)
S17 Prosto z kierunku pétnocnego (estakada) 22392 2175 2381 763 27710
S17 Prosto z kierunku potudniowego (estakada) 23045 2121 2442 742 28350
W lewo (rondo) 8925 822 946 287 10980
347 Z. Prosto (rondo) 0 0 0 0 0
potudnia
W prawo (rondo) 89 8 9 3 110
W lewo (rondo) 1683 155 178 54 2070
?17 z Prosto (rondo) 0 0 0 0 0
potnocy
W prawo (rondo) 461 45 49 16 570
W lewo (rondo) 474 49 62 15 600
D22 Prosto (tunel) 2188 226 288 68 2770
Warszawy
W prawo (rondo) 9518 983 1254 294 12050
DK 2 2 W lewo (rondo) 87 9 11 3 110
Miriska Prosto (tunel) 2794 300 365 90 3550
Maz. W prawo (rondo) 1031 111 135 33 1310
Tab. 7.3 Prognoza ruchu analizowanych odcinkéw w roku 2035
2035 'DZIEN (poj./16h) NOC (poj./8h) SDR
Odcinek PL PC PL pc | (poj./24h)
S17 Prosto z kierunku pétnocnego (estakada) 27789 2812 2952 988 34540
S17 Prosto z kierunku potudniowego (estakada) 28360 3074 3004 1082 35520
W lewo (rondo) 9022 978 956 344 11300
S Z. Prosto (rondo) 0 0 0 0 0
potudnia
W prawo (rondo) 88 10 9 3 110
W lewo (rondo) 3114 315 331 111 3870
5,17 2 Prosto (rondo) 0 0 0 0 0
potnocy
W prawo (rondo) 732 74 78 26 910
W lewo (rondo) 759 85 101 26 970
DYz Prosto (tunel) 2409 | 270 | 319 81 3080
Warszawy
W prawo (rondo) 9943 1114 1318 335 12710
DK 2z W lewo (rondo) 86 10 11 3 110
Minska Prosto (tunel) 3308 377 432 114 4230
Maz. W prawo (rondo) 1994 227 260 69 2550
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Tab. 7.4 Sredniogodzinowa prognoza ruchu analizowanych odcinkéw w roku 2020

2020 DZIEN (poj./1h) NOC (poj./1h)
Odcinek PL PC PL PC
S17 Prosto z kierunku pétnocnego (estakada) 1399,5 135,9 297,6 95,3
S17 Prosto z kierunku potudniowego (estakada) 1440,3 132,6 305,2 92,8
W lewo (rondo) 557,8 51,3 118,2 35,9
317 Z. Prosto (rondo) 0,0 0,0 0,0 0,0
potudnia
W prawo (rondo) 5,6 0,5 1.2 0,4
W lewo (rondo) 105,2 9,7 22,3 6,8
517z Prosto (rondo) 0,0 0,0 0,0 0,0
potnocy
W prawo (rondo) 28,8 2,8 6,1 2,0
W lewo (rondo) 29,6 3,1 7,8 1,8
D22 Prosto (tunel) 136,8 14,1 36,0 8,5
Warszawy
W prawo (rondo) 594,9 61,5 156,8 36,8
DK 2 2 W lewo (rondo) 5,4 0,6 1,4 0,3
Minska Prosto (tunel) 174,6 18,8 45,7 11,3
Maz. W prawo (rondo) 64,4 6,9 16,9 4,2
Tab. 7.5 Sredniogodzinowa prognoza ruchu analizowanych odcinkéw w roku 2035
2035 DZIEN (poj./1h) NOC (poj./1h)
Odcinek PL PC PL PC
S17 Prosto z kierunku pétnocnego (estakada) 1736,8 175,7 369,0 123,5
S17 Prosto z kierunku potudniowego (estakada) 1772,5 192,1 375,5 135,3
W lewo (rondo) 563,9 61,1 119,5 43,0
S Z. Prosto (rondo) 0,0 0,0 0,0 0,0
potudnia
W prawo (rondo) 5,5 0,6 1,2 0,4
W lewo (rondo) 194,6 19,7 41,3 13,8
S22 Prosto (rondo) 0,0 0,0 0,0 0,0
potnocy
W prawo (rondo) 45,8 4,6 9,7 33
W lewo (rondo) 47,4 53 12,6 3,2
Di22 Prosto (tunel) 150,6 16,9 39,9 10,1
Warszawy
W prawo (rondo) 621,4 69,6 164,8 41,9
DK 2z W lewo (rondo) 5,4 0,6 1,4 0,4
Minska Prosto (tunel) 206,7 23,5 54,0 14,3
Maz. W prawo (rondo) 124,6 14,2 32,5 8,6
Predkos$¢ pojazdéw

Zgodnie z projektem, predkos$¢ projektowa dla przedmiotowego odcinka drogi S17 wynosi 120 km/h. Do
obliczen propagacji hatasu w srodowisku przyjeto jednak wartosci predkosci dopuszczalnych na drogach klasy
S, zgodnie z zapisami Ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1987 nr 98 poz. 602 z pdzn. zm.), z podziatem
na pojazdy lekkie i ciezkie.

Predkosci pojazdéw przyjete w obliczeniach przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tab. 7.6 Predkosci pojazdoéw przyjete do obliczen emisji hatasu

Droga Predko$¢ pojazdow lekkich Predkos¢ pojazdéw ciezkich
[km/h] [km/h]
17 120 80
DK2, tgcznice 60 60

Wskazniki oceny hatasu
Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity w Dz. U z 2013 r., poz.
1232) do ustalania ikontroli warunkéw akustycznych w $rodowisku, w odniesieniu do jednej doby,
zastosowanie majg nastepujgce wskazniki oceny hatasu:
Laeqp — rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do
godz. 22% (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom),
—  Laeqn — rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat czasu od godz. 250
do godz. 6% (przedziat czasu odniesienia réwny 8 godzinom).
Na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z2012r., poz. 112) warto$¢ dopuszczalng réwnowaznego poziomu
dzwieku A dla pory dziennej inocnej, ustala sie¢ w zaleznosci od rodzaju zrédta hatasu oraz sposobu
zagospodarowania terenu w jego otoczeniu.

Dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku
Dopuszczalne wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A w srodowisku okresla rozporzadzenia Ministra

Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Na podstawie tego rozporzadzenia,
w Tab. 7.7 okreslono dopuszczalne wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A dla poszczegdinych klas
terenu, wyréznionych ze wzgledu na sposéb zagospodarowania i petnione funkcje.

Tab. 7.7 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez drogi (w tym linie tramwajowe) lub
linie kolejowe

Laeqp L
przedziat czasu e dz':.:'}"é sy
L.p. Przeznaczenie terenu odniesienia rowny 16 p. v
. odniesienia rowny 8
godzinom pory . .
dziennej godzinom pory nocnej
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
1 __— ’ 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2 wielogodzinnym pobytem dzieci i 61 56
miodziezy®

c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe™
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow 82 50

4

& w przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Dla terenéw chronionych, zinwentaryzowanych w otoczeniu przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej,
warunki normatywne powinny by¢ zachowane zgodnie z ww. tabela. Dopuszczalny poziom hatasu
w Srodowisku od drég lub linii kolejowych — wyrazony wskaznikami Laeqp | Laeqn — Na granicy terendw
zabudowy chronionej ksztattuje sie nastepujgco:
— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy:
» Laeqp = 61 dB w porze dnia,
> L aeqn = 56 dB w porze nocy,
— tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej:
>  L'aeqn =65 dB w porze dnia,
» L peqn = 56 dB w porze nocy,

7.3 ISTNIEJACY STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Ocena klimatu w otoczeniu inwestycji
Ocene zagrozenia klimatu akustycznego zabudowy chronionej, znajdujgcej sie w otoczeniu przedmiotowej
drogi, wykonano na podstawie wynikéw obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku w porze dziennej i nocnej
(L*Aqu / L*AeqN):

e wroku 2014 (stan aktualny — istniejgce drogi DK2 i DK17)

e wroku 2020 (rok oddania inwestycji do eksploatacji),

e wroku 2035 (stan docelowy i).

Obliczenia zostaty wykonane w siatce obliczeniowej o rozdzielczosci 3x3 m, na wysokosci 4 m nad poziomem
terenu, oraz w punktach imisji hatasu przypisanych do budynkéw chronionych, zlokalizowanych w odlegtosci
2 m od fasady na wysokosci wszystkich kondygnaciji.

Na podstawie obliczen dla siatki punktéw obserwacji wyznaczono izolinie rownowaznego poziomu dzwieku A,
wraz z zasiegiem hatasu (izolinig o warto$ci dopuszczalnej), ktére przedstawiono w formie graficznej
w zatgcznikach nr 4 oraz 6A i 6B. Budynki zlokalizowane w zasiegu hatasu lub w poblizu jego granicy zostaty
wytypowane do szczegdtowej analizy. Wyniki obliczen w poszczegoélnych punktach imisji hatasu przedstawiono
w formie tabelarycznej w kolejnych rozdziatach opracowania. Analizg objeto 154 budynki chronione
akustycznie. Wskazniki ALAegD i ALAeqN okreslaja wielkos¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnej
réwnowaznego poziomu dzwigku odpowiednio dla pory dnia i nocy (L*aeqp /L*aeqn)-

Ocena klimatu akustycznego w stanie aktualnym

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki réwnowaznego poziomu dzwieku, w punktach imisji hatasu
znajdujacych sie przy zabudowie chronionej, dla aktualnego stanu drég DK2 i DK17. Zasieg hatasu w stanie
aktualnym przedstawiono w zatgczniku graficznym nr 4.

Tab. 7.8 Wyniki rc(wnowaznego poziomu dZwieku w stanie aktualnym (2014 r.)

f:\::;: Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Rok 204
hatasu Laeqo Laeqn AL peqp AL peqn
1 1 65 56 36,4 33,2 s =
1 2 65 56 38,7 355 - -
2 1 65 56 431 39,9 - .
3 1 65 56 40,9 37,7 - -
3 2 65 56 44,0 40,8 - :
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014

hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
4 1 65 56 441 40,9 - -
4 2 65 56 481 448 - -
5 1 65 56 481 448 - -
6 1 65 56 53,1 49,7 - -
6 2 65 56 58,3 54,9 - -
7 1 65 56 56,0 52,5 - -
7 2 65 56 60,4 56,9 - 09
8 1 65 56 65,6 62,1 06 6,1
9 1 65 56 66,9 63,3 1,9 73
9 2 65 56 68,3 64,7 33 8,8
10 1 65 56 70,5 66,9 55 10,9
10 2 65 56 714 67,8 6,4 11,8
11 1 65 56 711 67,5 6,1 11,5
12 1 65 56 715 67,9 6,5 11,9
13 1 65 56 65,0 61,4 - 54
14 1 65 56 71,3 67,7 6,3 1,7
15 1 65 56 71,5 67,8 6,5 11,8
16 1 65 56 71,6 67,9 6,6 11,9
17 1 65 56 71,6 68,0 6,6 12,0
18 1 65 56 59,4 55,7 - -
18 2 65 56 64,1 60,5 - 45
19 1 65 56 61,0 57,3 - 14
19 2 65 56 64,6 60,9 - 49
20 1 65 56 69,9 66,3 49 10,3
20 2 65 56 71,0 67,3 6,0 11,3
21 1 65 56 58,4 54,8 - -
21 2 65 56 62,2 58,6 - 26
22 1 65 56 55,7 522 - -
22 2 65 56 59,9 56,4 - 04
23 1 61 56 64,8 61,2 38 52
24 1 61 56 62,0 58,6 1,0 26
25 1 61 56 54,5 512 - -
25 2 61 56 59,8 56,5 - 05
26 1 61 56 53,2 50,3 - -
26 2 61 56 58,0 55,1 - -
27 1 61 56 52,9 50,2 - -
27 2 61 56 57,6 54,8 - -
28 1 65 56 54,6 51,1 - -
28 2 65 56 59 55,5 - -
29 1 61 56 48,7 456 - -
29 2 61 56 54,0 51,0 - -
30 1 61 56 47,5 446 - -
30 2 61 56 52,9 50,3 - -
31 1 61 56 46,3 43,6 - -
31 2 61 56 52,0 49,4 - -
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014

hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
32 1 61 56 472 44,5 - -
32 2 61 56 52,5 499 - -
33 1 65 56 497 472 - -
33 2 65 56 54,6 52,1 - -
34 1 61 56 50,4 479 - -
34 2 61 56 54,9 52,4 - -
34 3 61 56 57,0 54,5 - -
35 1 65 56 545 52,0 - -
35 2 65 56 58,8 56,3 - 03
36 1 65 56 50,0 47,5 - -
36 2 65 56 53,6 51,1 - -
37 1 65 56 544 51,9 - -
37 2 65 56 57,9 55,5 - -
38 1 65 56 64,8 62,4 - 64
38 2 65 56 68,4 65,9 34 99
39 1 65 56 58,3 55,8 - -
39 2 65 56 63,2 60,8 - 48
40 1 65 56 54,8 52,3 - -
40 2 65 56 59,9 57,5 - 15
41 1 65 56 64,2 61,8 - 58
41 2 65 56 68,5 66,0 35 10,0
41 3 65 56 69,2 66,8 43 10,8
42 1 65 56 56,3 53,9 - -
42 2 65 56 62,8 60,3 - 44
43 1 65 56 51,8 494 - -
43 2 65 56 56,5 54,0 - -
44 1 65 56 58,0 55,6 - -
44 2 65 56 61,5 59,0 - 3,0
45 1 65 56 62,1 59,6 - 36
45 2 65 56 654 63,0 04 7,0
46 1 65 56 617 59,2 - 32
46 2 65 56 64,7 62,2 - 6,2
47 1 65 56 62,7 60,3 - 43
47 2 65 56 65,5 63,1 0,5 71
48 1 65 56 64,1 61,7 - 5.7
48 2 65 56 66,9 64,5 1,9 8,5
49 1 65 56 63,0 60,6 - 46
49 2 65 56 66,2 63,7 1,2 T
50 1 65 56 66,2 63,7 1,2 v
50 2 65 56 69,1 66,7 41 10,7
51 1 61 56 52,5 50,1 - -
51 2 61 56 57,3 54,8 - -
52 1 61 56 55,0 52,6 - -
52 2 61 56 59,6 57,1 - 1.1
53 1 61 56 54,8 52,4 - -
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014
hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
53 2 61 56 59,6 57,2 - 1,2
54 1 61 56 54,7 52,2 - -
54 2 61 56 59,3 56,8 - 08
55 1 61 56 51,4 49,0 - -
55 2 61 56 56,2 53,7 - -
56 1 61 56 52,9 50,4 - -
56 2 61 56 57,6 55,1 - -
57 1 61 56 495 471 - -
57 2 61 56 56,2 53,7 - -
58 1 61 56 49,7 472 - -
58 2 61 56 55,6 53,1 - -
59 1 61 56 51,3 48,8 - -
59 2 61 56 55,0 525 - -
60 1 61 56 50,7 48,2 - -
60 2 61 56 54,9 524 - -
61 1 61 56 50,5 48,0 - -
61 2 61 56 54,7 52,2 - -
62 1 61 56 50,4 47,9 - -
62 2 61 56 54,2 51,7 - -
63 1 61 56 50,7 48,2 - -
63 2 61 56 55,4 52,9 - -
64 1 65 56 54,2 51,6 - -
64 2 65 56 58,7 56,2 - 0,2
65 1 61 56 53,7 51,2 - -
65 2 61 56 56,7 54,2 - -
66 1 61 56 58,6 56,1 - 0.1
66 2 61 56 61,3 58,8 0,3 28
67 1 61 56 56,2 53,7 - -
67 2 61 56 58,8 56,4 - 04
68 1 61 56 55,8 53,3 - -
68 2 61 56 58,7 56,2 - 02
69 1 61 56 56,5 54,0 - -
69 2 61 56 58,8 56,3 - 04
70 1 65 56 52,7 50,2 - -
70 2 65 56 55,1 52,7 - -
71 1 65 56 60,8 58,3 - 23
72 1 65 56 59,0 56,5 - 05
72 2 65 56 61,3 58,9 - 29
73 1 65 56 56,2 53,8 - -
73 2 65 56 59,3 56,9 - 09
74 1 65 56 57,2 54,7 - -
75 1 61 56 52,1 49,7 - -
75 2 61 56 570 54,5 - -
76 1 61 56 571 54,6 - -
76 2 61 56 60,8 58,4 - 24
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014
hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
77 1 61 56 57,4 54,9 - -
77 2 61 56 61,2 58,7 0,2 2,7
78 1 61 56 64,4 62,0 34 6,0
79 1 61 56 65,5 63,1 46 71
80 1 61 56 50,9 484 - -
80 2 61 56 544 51,9 - -
81 1 61 56 59,9 57,4 - 14
82 1 61 56 62,0 59,5 1,0 35
83 1 61 56 61,3 58,8 0,3 28
84 1 61 56 60,1 57,6 - 1,6
84 2 61 56 64,7 62,3 3ir 6,3
84 3 61 56 66,0 63,5 5,0 76
85 1 61 56 60,4 57,9 - 1.9
86 1 61 56 52,2 49,8 - -
86 2 61 56 56,2 53,8 - -
87 1 61 56 55,2 52,8 - -
87 2 61 56 58,3 55,8 - -
88 1 61 56 56,6 54,2 - -
88 2 61 56 60,4 57,9 - 1.9
89 1 61 56 54,7 52,3 - -
89 2 61 56 57,9 55,5 - -
90 1 61 56 55,5 53,0 - -
90 2 61 56 59,0 56,6 - 06
91 1 61 56 60,4 57,9 - 1.9
91 2 61 56 54,0 51,6 - -
91 3 61 56 57,7 55,3 - -
92 1 61 56 52,5 50,0 - -
92 2 61 56 56,4 53,9 - -
93 1 61 56 51,2 487 - -
93 2 61 56 54,8 52,3 - -
94 1 61 56 63,8 61,3 28 53
94 2 61 56 67,8 65,3 6,8 93
95 1 61 56 63,5 61,0 25 50
95 2 61 56 67,7 65,2 6,7 92
96 1 61 56 63,4 60,9 24 49
96 2 61 56 67,7 65,2 6,7 9.2
97 1 61 56 64,2 61,7 3,2 57
97 2 61 56 67,8 65,4 6,8 94
98 1 61 56 63,2 60,8 2,2 48
98 2 61 56 68,1 65,7 71 97
99 1 61 56 63,4 61,0 24 50
99 2 61 56 67,9 65,5 6,9 95
100 1 61 56 63,3 60,8 2:3 49
100 2 61 56 67,9 65,5 6,9 9,5
100 3 61 56 68,9 66,4 7.9 10,4
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014

hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
101 1 61 56 63,0 60,6 2,0 46
101 2 61 56 67,9 65,4 6,9 94
101 3 61 56 68,9 66,4 79 10,5
102 1 61 56 63,2 60,8 2.2 48
102 2 61 56 67,9 65,4 6,9 94
102 3 61 56 68,9 66,5 79 10,5
103 1 61 56 63,8 61,3 28 53
103 2 61 56 68,1 65,6 71 96
103 3 61 56 69,0 66,5 8,0 10,5
104 1 61 56 63,2 60,7 2,2 47
104 2 61 56 68,0 65,5 7,0 9,5
104 3 61 56 68,9 66,5 79 10,5
105 1 61 56 63,4 60,9 24 49
105 2 61 56 68,0 65,6 7,0 96
105 3 61 56 68,9 66,5 7,9 10,5
106 1 61 56 64,0 61,5 3,0 55
106 2 61 56 68,0 65,6 7,0 9,6
107 1 61 56 58,7 56,2 - 0,2
107 2 61 56 62,7 60,2 1,7 42
108 1 61 56 63,1 60,6 21 46
108 2 61 56 66,4 63,9 54 79
108 3 61 56 67,1 64,6 6,1 8,6
109 1 61 56 63,4 60,9 24 49
109 2 61 56 66,6 64,1 56 8,1
109 3 61 56 67,2 64,7 6,2 8,7
110 1 61 56 62,0 59,6 1,0 36
110 2 61 56 65,4 63,0 44 7,0
110 3 61 56 66,0 63,5 5,0 7:5
111 1 61 56 61,1 58,6 0,1 2,7
11 2 61 56 64,9 62,4 39 64
111 3 61 56 65,5 63 45 7,0
112 1 61 56 60,2 57,7 - 17
112 2 61 56 64,1 61,6 31 56
113 1 61 56 59,2 56,7 - 0,7
113 2 61 56 63,3 60,8 23 48
114 1 61 56 614 58,9 04 29
114 2 61 56 65,8 63,3 48 73
115 1 61 56 60,9 58,4 - 24
115 2 61 56 65,2 62,7 42 6,7
116 1 61 56 58,6 56,0 - -
116 2 61 56 62,7 60,2 1,7 42
117 1 61 56 58,7 56,2 - 02
117 2 61 56 62,9 60,4 1,9 44
17 3 61 56 64,2 61,6 3,2 56
118 1 61 56 58,6 56,1 - 0.1

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA Strona 79 z 183 www.naturprojekt.pl



Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014
hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
118 2 61 56 63,0 60,5 2,0 45
118 3 61 56 64,4 61,8 34 58
119 1 61 56 58,8 56,3 - 03
119 2 61 56 63,0 60,5 2,0 45
119 3 61 56 64,4 61,9 34 59
120 1 61 56 58,4 55,8 - -
120 2 61 56 63,1 60,5 21 45
120 3 61 56 64,5 62,0 35 6,0
121 1 61 56 571 54,5 - -
121 2 61 56 61,7 59,1 0,7 31
121 3 61 56 63,2 60,5 2,2 45
122 1 61 56 54,5 51,9 - -
122 2 61 56 59,1 56,4 - 04
123 1 61 56 53,2 50,5 - -
123 2 61 56 57,7 55,0 - -
124 1 61 56 49,6 46,8 - -
124 2 61 56 541 51,2 - -
124 3 61 56 56,5 53,6 - -
125 1 61 56 50,7 47.8 - -
125 2 61 56 54,7 51,8 - -
125 3 61 56 57,3 54,4 - -
126 1 61 56 53,0 50,1 - -
126 2 61 56 57,7 54,8 - -
127 1 61 56 60,6 57,7 - 1,7
127 2 61 56 62,7 59,8 1,7 38
128 1 61 56 60,0 57,0 - 1,0
128 2 61 56 63,5 60,5 26 45
129 1 61 56 54,5 51,3 - -
129 2 61 56 59,5 56,3 - 03
130 1 61 56 58,0 54,8 - -
130 2 61 56 62,6 59,3 1,6 33
131 1 61 56 60,5 57:1 - 1.1
131 2 61 56 64,7 61,3 3,7 53
132 1 61 56 51,9 48,5 - -
132 2 61 56 56,3 53,0 - -
133 1 61 56 53,6 50,1 - -
133 2 61 56 58,4 54,8 - -
134 1 61 56 53,3 499 - -
135 1 61 56 55,9 52,4 - -
136 1 61 56 521 48,6 - -
136 2 61 56 56,7 53,2 - -
137 1 61 56 543 50,6 - -
137 2 61 56 59,6 55,9 - -
138 1 61 56 493 45,8 - -
138 2 61 56 52,3 48,7 - -
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

||:‘mu;:j(it Kondygnacja L*aeq0 L*aeqn Hoka014
hatasu Laeqo Laean AL peqp AL pegn
138 3 61 56 554 51,7 - -
139 1 61 56 48,8 452 - -
139 2 61 56 51,8 48,1 - -
139 3 61 56 55,5 51,8 - -
140 1 61 56 48,0 443 - -
140 2 61 56 51,0 47,4 - -
140 3 61 56 54,6 50,9 - -
141 1 61 56 50,8 47,2 - -
142 1 61 56 50,1 46,5 - -
142 2 61 56 54,1 50,5 - -
142 3 61 56 57,3 53,6 - -
143 1 65 56 46,4 42,8 - -
143 2 65 56 50,3 46,6 - -
144 1 65 56 70,1 66,3 52 10,3
145 1 65 56 67,0 63,2 2,0 72
146 1 65 56 58,9 55,3 - -
146 2 65 56 63,3 59,6 - 36
147 1 65 56 57,7 54,1 - -
147 2 65 56 62,1 58,5 - 25
148 1 65 56 53,8 50,2 - -
148 2 65 56 58,0 54,4 - -
149 1 65 56 53,0 49,5 - -
149 2 65 56 57,3 53,7 - -
150 1 65 56 47,5 441 - -
150 2 65 56 51,5 48,1 - -
151 1 65 56 47,3 43,9 - -
151 2 65 56 51,6 483 - -
152 1 65 56 47,3 43,9 - -
152 2 65 56 52,3 48,9 - -
153 1 65 56 48,6 454 - -
153 2 65 56 52,1 48,7 - -
154 1 65 56 69,5 65,9 4,5 9,9
155 1 65 56 66,2 62,7 1,3 6,7
156 1 65 56 65,6 62,2 06 6,2
157 1 65 56 64,2 60,9 - 49
158 1 65 56 62,1 58,9 - 29
159 1 65 56 571 53,9 - -
159 2 65 56 61,6 58,4 - 24
160 1 65 56 52,8 492 - -
160 2 65 56 58,1 54,6 - -
161 1 65 56 47,0 43,9 - -
161 2 65 56 50,9 47,8 - -
162 1 65 56 45,6 42,5 - -
162 2 65 56 48,1 45,0 - -
163 1 65 56 44,6 41,5 - -
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

T::;:}: Kondygnacija L% e Rok 2014
hatasu Laeqp Lasqn Al oo Al
163 2 65 56 473 44,1 3 :
164 1 65 56 439 407 - ;
164 2 65 56 46,6 434 ; ;
165 1 65 56 36,9 335 - ;
165 2 65 56 39,1 35,8 : :
166 1 65 56 39,7 36,4 - -
166 2 65 56 42,8 39,5 X .
167 1 65 56 42,6 39,4 - :
167 2 65 56 447 415 i ;
168 1 65 56 415 38,4 - ;
168 2 65 56 434 40,2 2 :
169 1 65 56 41,1 38,0 2 .
169 2 65 56 42,9 39,8 . ;
170 1 65 56 407 37,6 - ;
170 2 65 56 423 39,2 - ;
171 1 65 56 40,2 37,0 : 5
171 2 65 56 416 38,4 - -
172 1 65 56 39,8 36,7 X "
12 2 65 56 41,1 38,0 ; ;
173 1 65 56 39,4 36,3 - ;
173 2 65 56 40,8 37,6 - ;
174 1 65 56 36,2 32,8 2 .
174 2 65 56 38,2 34,9 2 .
175 1 65 56 39,4 36,2 " ;
176 1 65 56 38,8 356 - ;
177 1 65 56 38,6 35,4 - ;
178 1 65 56 38,4 353 : =
178 2 65 56 405 37,4 . :
179 1 65 56 37,8 34,4 - }

Na podstawie przedstawionych wynikow stwierdza sie, ze w stanie aktualnym warunki akustyczne sg zie,
poniewaz w az 82 sposrod 154 analizowanych budynkéw wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu. Wartosci przekroczen dochodza do 8,0 dB w porze dziennej i do 12,0 dB nocy porze nocnej.

7.4 ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZIE

7.4.1  Oddziatywanie na klimat akustyczny

Ocena klimatu akustyczneqgo bez zabezpieczen akustycznych

Przewidywany zasieg hatasu w roku oddania inwestycji do eksploatacji (rok 2020) zostat przedstawiony na
mapie w zatgczniku graficznym nr 6A, natomiast dla stanu docelowego (rok 2035) w zatgczniku 6B.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku, w punktach imisji hatasu
znajdujgcych sie przy budynkach chronionych, dla obu analizowanych horyzontéw czasowych (lata 2020
i 2035).
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Tab. 7.9 Wyniki prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku dla roku 2020 i 2035
— bez zabezpieczen akustycznych

Punkt Rok 2020 Rok 2035

imisji | Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn

hatasu Laeqp Laegn | Alaeqp | Alaeqn Laeqp Lacay | Alpeqp | Alaeqn
1 1 65 56 63,7 58,9 - 2,9 63,3 58,6 - 2,6
1 2 65 56 68,3 63,5 33 7.5 67,9 63,2 29 7.3
2 1 65 56 711 66,3 6,1 10,3 70,7 66,0 57 10,0
3 1 65 56 62,3 57,5 - 1,5 61,9 57,2 - 1,2
3 2 65 56 64,7 59,8 - 3,8 64,2 59,5 - 35
4 1 65 56 65,9 61,1 0,9 5,1 65,5 60,8 0,5 4.8
4 2 65 56 68,7 63,9 3.7 7,9 68,3 63,6 3,3 7,6
5 1 65 56 72,2 67,5 72 11,5 71,9 67,3 6,9 11,4
6 1 65 56 64,7 59,9 - 3,9 64,2 59,6 - 3,6
6 2 65 56 67,1 62,4 21 6,4 66,6 62,1 1,6 6,1
7 1 65 56 63,0 58,3 B 23 62,6 58,0 - 2,0
7 2 65 56 65,7 61,0 0,7 5,0 65,2 60,7 0,2 4.7
8 1 65 56 68,8 64,6 3,8 8,6 68,4 64,4 34 8,4
9 1 65 56 68,2 64,3 3.2 8,3 67,7 64,0 28 8,0
9 2 65 56 69,5 65,5 45 9,5 69,1 65,3 41 9.3
10 1 65 56 68,3 64,5 3,3 8,5 67,9 64,3 29 8,3
10 2 65 56 69,6 65,7 47 9,7 69,3 65,5 43 9,5
11 1 65 56 68,3 64,2 3.3 8,2 68,0 64,1 3,0 8,1
12 1 65 56 67,5 63,4 25 7.4 67,5 63,6 25 7,6
13 1 65 56 62,9 58,6 - 2,6 62,7 58,6 - 2,6
14 1 65 56 66,9 63,1 19 7.1 66,9 63,3 1,9 7,3
15 1 65 56 66,8 63,0 1.8 7,0 66,8 63,2 1,8 7,2
16 1 65 56 66,7 63,0 1.7 7,0 66,7 63,1 1.7 7.1
17 1 65 56 66,6 62,9 1.6 6,9 66,7 63,1 1,7 71
18 1 65 56 554 51,7 - - 555 51,9 - -
18 2 65 56 59,7 56,1 B 0,1 59,8 56,3 - 0,3
19 1 65 56 58,2 543 - - 58,1 54 4 - -
19 2 65 56 61,2 57,4 - 1,4 61,1 57,5 - 1,5
20 1 65 56 67,3 63,7 23 T 67,5 64,1 2,5 8,1
20 2 65 56 67,7 64,1 27 8,1 67,9 64,4 29 8,5
21 1 65 56 58,8 54,6 - - 58,6 54,5 - -
21 2 65 56 61,5 57,3 - 1,3 61,3 57,2 - 1,2
22 1 65 56 60,9 56,3 - 0,3 60,5 56,1 - 0,1
22 2 65 56 62,9 58,3 - 23 62,5 58,1 - 21
23 1 61 56 64,9 60,6 3,9 4,6 64,7 60,7 3,8 4.7
24 1 61 56 65,9 61,3 49 53 65,5 61,1 45 51
25 1 61 56 64,8 60,1 3,8 41 64.4 59,8 34 3,8
25 2 61 56 65,9 61,3 49 53 654 61,0 44 5,0
26 1 61 56 65,0 60,3 40 43 64,5 59,9 3,5 3,9
26 2 61 56 66,1 61,5 54 55 65,6 61,1 46 51
27 1 61 56 65,2 60,5 42 45 64,7 60,1 3,7 41
27 2 61 56 66,5 61,8 55 58 66,0 61,4 5,0 54
28 1 65 56 60,3 55,6 - - 59,8 55,3 B -
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

'I:r:lns‘j(it Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn ok 2020 Hok 2038

hatasu Laeqo Laean Alneqp | ALaeqn Laead Laean ALpeqp | ALnpeqn
28 2 65 56 62,4 57,8 - 1,8 62,0 57,6 - 1,6
29 1 61 56 60,8 56,1 - 0,1 60,3 55,7 - -
29 2 61 56 62,9 58,2 1.9 2,2 62,4 57,8 1,4 1,8
30 1 61 56 60,5 55,7 - - 60,0 554 - -
30 2 61 56 62,6 57,8 1,6 1,8 62,1 57,5 14 1,5
31 1 61 56 59,0 543 - - 58,5 53,9 - -
31 2 61 56 61,5 56,7 0,5 0,7 60,9 56,3 - 0,3
32 1 61 56 59,7 54,9 - - 59,2 54,6 - -
32 2 61 56 62,0 57,3 1,0 1,3 61,5 56,9 0,5 09
33 1 65 56 60,3 55,6 - - 59,8 55,2 - -
33 2 65 56 62,6 57,9 - 1,9 62,1 57,5 - 1.5
34 1 61 56 60,8 56,1 - 0,1 60,3 55,7 - -
34 2 61 56 63,0 58,2 2,0 22 62,4 57,8 1,4 1,8
34 3 61 56 64,4 59,7 34 3,7 63,9 59,3 29 33
35 1 65 56 62,5 57,8 - 1,8 62,0 57,4 - 1,4
35 2 65 56 65,2 60,5 0,2 45 64,7 60,1 - 4.1
36 1 65 56 59,5 54,8 - - 59,0 54,4 - -
36 2 65 56 61,5 56,8 - 0,8 61,0 56,4 - 04
37 1 65 56 61,5 56,7 - 0,7 61,0 56,4 - 04
37 2 65 56 64,4 59,6 - 3,6 63,8 59,2 - 3,2
38 1 65 56 69,9 65,2 49 9,2 69,3 64,8 44 8.8
38 2 65 56 73,6 68,9 8,6 12,9 731 68,5 8,1 12,5
39 1 65 56 65,3 60,6 0,3 4.6 64,8 60,2 - 4,2
39 2 65 56 69,6 64,9 46 8,9 69,1 64,5 4.1 8,5
40 1 65 56 60,5 55,7 - - 59,9 55,3 - -
40 2 65 56 65,1 60,3 0,1 44 64,5 59,9 - 3,9
41 1 65 56 69,2 64,5 4,2 8,5 68,7 64,1 3,7 8,1
41 2 65 56 733 68,6 84 12,6 72,8 68,2 78 12,2
41 3 65 56 74,4 69,7 94 137 73,9 69,3 8,9 13,3
42 1 65 56 63,0 58,2 - 2,2 62,5 57,8 - 1,8
42 2 65 56 68,2 63,4 3,2 7,4 67,6 63,0 26 7,0
43 1 65 56 59,5 54,8 - - 59,0 54,4 - -
43 2 65 56 63,0 58,3 - 23 62,5 57,9 - 1,9
44 1 65 56 63,9 59,1 - 3.1 63,3 58,7 - 2,7
44 2 65 56 68,4 63,7 35 y4¥ 4 67,9 63,2 29 72
45 1 65 56 67,6 62,8 2,6 6,8 67,0 62,3 2,0 6,3
45 2 65 56 72,2 67,4 7.2 11,4 71,6 67,0 6,6 11,0
46 1 65 56 65,5 60,7 0,5 47 64,9 60,3 - 43
46 2 65 56 69,5 64,7 45 8,7 68,9 64,2 39 8,2
47 1 65 56 67,4 62,6 24 6,6 66,8 62,2 1,8 6,2
47 2 65 56 70,1 65,3 51 9,3 69,5 64,9 46 89
48 1 65 56 68,8 63,9 3,8 79 68,2 63,5 3.2 75
48 2 65 56 71,6 66,7 6,6 10,8 71,0 66,3 6,0 10,3
49 1 65 56 68,7 63,8 3,7 7,8 68,1 63,4 31 75
49 2 65 56 70,8 66,0 58 10,0 70,2 65,6 52 9,6
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

'I:r:lns‘j(it Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn ok 2020 Hok 2038
hatasu Laeqo Laean Alneqp | ALaeqn Laead Laean ALpeqp | ALnpeqn
50 1 65 56 70,9 66,0 59 10,0 70,3 65,6 53 9,6
50 2 65 56 73,9 69,1 8,9 13,1 73,3 68,7 84 12,7
51 1 61 56 60,9 56,0 - - 60,3 55,6 - -
51 2 61 56 63,7 58,9 27 29 63,2 58,5 22 25
52 1 61 56 63,6 58,8 2,6 2,8 63,0 58,3 2,0 24
52 2 61 56 66,2 61,3 5:2 54 65,6 60,9 4.6 49
53 1 61 56 63,4 58,5 24 25 62,8 58,1 1,8 21
53 2 61 56 65,8 61,0 48 5,0 65,2 60,6 42 46
54 1 61 56 63,0 58,2 2,0 22 62,4 57,8 14 1,8
54 2 61 56 65,4 60,6 44 4.6 64,8 60,2 38 42
55 1 61 56 59,3 54,5 - - 58,7 54,1 - -
55 2 61 56 62,1 57,3 1.1 1.3 61,5 56,9 0,5 0,9
56 1 61 56 61,1 56,3 0,1 0,3 60,5 55,9 - -
56 2 61 56 63,7 58,9 2,7 29 63,1 58,5 21 25
57 1 61 56 57,4 52,6 - - 56,9 52,2 - -
57 2 61 56 61,9 57,1 0,9 1,1 61,3 56,7 0,3 0,7
58 1 61 56 57,7 52,9 - - 57,1 52,5 - -
58 2 61 56 61,6 56,8 0,6 0,8 61,0 56,4 - 04
59 1 61 56 56,8 52,0 - - 56,2 51,6 - -
59 2 61 56 60,6 55,8 - - 60,0 554 - -
60 1 61 56 56,7 51,9 - - 56,1 51,5 - -
60 2 61 56 60,6 55,9 - - 60,0 55,4 - -
61 1 61 56 57,0 52,3 - - 56,4 51,8 - -
61 2 61 56 61,0 56,2 - 0,2 60,4 55,7 - -
62 1 61 56 56,9 52,2 - - 56,3 51,6 - -
62 2 61 56 61,1 56,3 0,1 0,3 60,4 55,8 - -
63 1 61 56 60,8 56,0 - - 60,1 55,5 - -
63 2 61 56 64,2 59,4 3,2 34 63,5 58,9 25 29
64 1 65 56 63,1 58,3 - 2,3 62,5 57,8 - 1,8
64 2 65 56 66,4 61,6 14 5,6 65,7 61,1 0,7 51
65 1 61 56 59,4 54,7 - - 58,9 54,2 - -
65 2 61 56 63,0 58,3 2,0 23 62,5 57,8 1,5 1,8
66 1 61 56 62,7 58,0 1,7 2,0 62,1 57,5 4.4 1,5
66 2 61 56 66,6 61,9 56 59 66,1 61,5 51 55
67 1 61 56 61,6 56,9 0,6 0,9 61,0 56,4 - 04
67 2 61 56 64,9 60,2 39 42 64,4 59,8 34 3,8
68 1 61 56 61,8 57,1 0,8 1,1 61,2 56,6 0,2 0,6
68 2 61 56 65,1 60,4 41 44 64,5 59,9 3,5 39
69 1 61 56 63,3 58,6 24 2,6 62,8 58,2 1,8 22
69 2 61 56 65,9 61,2 49 5,2 65,3 60,7 44 4,7
70 1 65 56 61,0 56,3 - 0,3 60,4 55,8 - -
70 2 65 56 63,2 58,5 - 25 62,6 58,0 - 2,0
71 1 65 56 68,9 64,1 3.9 8,1 68,3 63,6 33 76
72 1 65 56 66,8 62,1 1,8 6,1 66,2 61,6 1,2 5,6
72 2 65 56 69,5 64,7 45 8,7 68,9 64,3 39 8,3
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

'I:r:lns‘j(it Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn ok 2020 Hok 2038

hatasu Laeqo Laean Alneqp | ALaeqn Laead Laean ALpeqp | ALnpeqn
73 1 65 56 61,5 56,8 - 0,8 60,9 56,3 - 0,3
73 2 65 56 65,3 60,5 0,3 4.6 64,7 60,1 - 4.1
74 1 65 56 64,2 59 4 - 34 63,6 59,0 - 3,0
75 1 61 56 58,7 53,9 - - 58,1 53,4 - -
75 2 61 56 64,0 59,3 3,0 33 63,4 58,8 25 2,8
76 1 61 56 64,7 59,9 3,7 39 64,1 59,4 31 34
76 2 61 56 68,3 63,5 7.3 75 67,7 63,0 6,7 7,0
77 1 61 56 64,3 59,5 33 3.5 63,7 59,0 2,7 3,0
77 2 61 56 68,7 63,9 7,7 79 68,1 63,4 7 74
78 1 61 56 731 68,3 12,1 12,3 72,5 67,8 11,5 11,8
79 1 61 56 74,8 70,0 13,8 14,0 741 69,5 13,1 13,5
80 1 61 56 61,2 56,4 0,2 04 60,5 55,9 - -
80 2 61 56 64,7 60,0 38 4,0 64,2 59,5 32 3,5
81 1 61 56 68,7 64,0 7.7 8,0 68,1 63,5 71 75
82 1 61 56 71,4 66,6 10,4 10,6 70,8 66,1 98 10,1
83 1 61 56 74,8 70,0 13,8 14,0 74,2 69,5 13,2 13,5
84 1 61 56 70,5 65,8 9,5 9,8 69,9 65,2 8,9 9,2
84 2 61 56 72,7 67,9 11,7 11,9 72,0 67,4 11,0 1,4
84 3 61 56 73,5 68,8 12,5 12,8 72,9 68,3 11,9 12,3
85 1 61 56 68,2 63,4 7,2 74 67,6 62,9 6,6 6,9
86 1 61 56 61,9 57,2 09 1,2 61,3 56,6 0,3 0,6
86 2 61 56 64,1 59,4 34 34 63,5 58,9 25 29
87 1 61 56 64,0 59,2 3,0 3,2 63,3 58,7 2.3 2,7
87 2 61 56 66,0 61,2 50 52 65,4 60,7 44 47
88 1 61 56 65,5 60,8 45 4.8 64,9 60,2 39 42
88 2 61 56 67,8 63,0 6,8 7,0 67,1 62,5 6,2 6,5
89 1 61 56 63,5 58,7 25 2,7 62,8 58,1 1,8 2,2
89 2 61 56 65,3 60,5 43 45 64,6 60,0 36 4,0
90 1 61 56 62,9 58,2 1,9 22 62,2 57,6 1,2 1,6
90 2 61 56 65,5 60,7 45 47 64,8 60,2 3,8 42
91 1 61 56 67,2 62,4 6,2 6,4 66,6 61,9 56 59
91 2 61 56 62,0 57,3 1,0 1,3 61,3 56,7 0,3 0,7
91 3 61 56 64,4 59,7 34 3,7 63,8 59,1 2,8 31
92 1 61 56 61,3 56,6 0,3 0,6 60,7 56,0 - -
92 2 61 56 63,6 58,9 2,6 29 63,0 58,3 2,0 2,3
93 1 61 56 60,7 55,9 - - 60,0 554 - -
93 2 61 56 62,6 57,9 1,6 1,9 62,0 57,3 1,0 1,3
94 1 61 56 70,6 65,9 9,6 9,9 69,9 65,2 8,9 9,2
94 2 61 56 75,0 70,3 14,0 14,3 74,4 69,7 13,4 13,7
95 1 61 56 70,8 66,0 9,8 10,0 70,1 65,4 9,1 9,4
95 2 61 56 751 70,4 141 14,4 74,5 69,8 13,5 13,8
96 1 61 56 69,8 65,1 8,8 9,1 69,1 64,4 8,1 84
96 2 61 56 74,7 69,9 13,7 13,9 74,0 69,3 13,0 13,3
97 1 61 56 69,9 65,1 8,9 9,1 69,1 64,5 8,1 8,5
97 2 61 56 74,7 70,0 13,7 14,0 74,0 69,4 13,0 13,4
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

'I:r:lns‘j(it Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn ok 2020 Hok 2038

hatasu Laeqo Laean Alneqp | ALaeqn Laead Laean ALpeqp | ALnpeqn
98 1 61 56 68,4 63,7 7,4 7.7 67,7 63,1 6,7 71
98 2 61 56 74,5 69,8 13,5 13,8 73,8 69,2 12,8 13,2
99 1 61 56 68,1 63,4 71 7,4 67,4 62,7 6,4 6,8
99 2 61 56 73,6 68,9 12,6 12,9 72,9 68,2 11,9 12,2
100 1 61 56 67,8 63,2 6,8 7,2 67,1 62,5 6,1 6,5
100 2 61 56 72,9 68,3 11,9 12,3 72,2 67,6 11,3 11,7
100 3 61 56 75,4 70,7 14,4 14,7 74,8 70,2 13,8 14,2
101 1 61 56 66,9 62,3 59 6,3 66,2 61,7 52 57
101 2 61 56 71,9 67,3 10,9 11,3 71,3 66,7 10,3 10,7
101 3 61 56 751 70,5 14,2 14,5 74,5 69,9 13,5 13,9
102 1 61 56 66,6 62,1 5,6 6,1 66,0 61,5 50 5,5
102 2 61 56 70,9 66,3 9,9 10,4 70,3 65,7 9,3 9,7
102 3 61 56 75,0 70,4 14,0 14,4 74,4 69,8 13,4 13,8
103 1 61 56 65,9 614 49 54 65,3 60,8 43 48
103 2 61 56 70,2 65,6 9,2 9,6 69,5 65,0 8,5 9,0
103 3 61 56 74,9 70,2 13,9 14,2 74,3 69,7 13,3 13,7
104 1 61 56 65,2 60,7 42 47 64,5 60,1 3,5 4.1
104 2 61 56 69,0 64,4 8,0 84 68,3 63,8 7,3 78
104 3 61 56 746 70,0 13,6 14,0 741 69,5 13,1 13,5
105 1 61 56 64,7 60,2 37 42 64,0 59,6 3,0 3,6
105 2 61 56 68,4 63,9 7.4 7,9 67,8 63,3 6,8 7.3
105 3 61 56 74,5 69,8 13,5 13,8 73,9 69,3 12,9 13,3
106 1 61 56 63,9 59,5 29 3.5 63,2 58,8 2,2 2,8
106 2 61 56 67,5 63,1 6,6 71 66,9 62,5 59 6,5
107 1 61 56 61,3 56,8 0,3 0,8 60,7 56,2 - 0,2
107 2 61 56 64,4 59,8 34 3,8 63,8 59,3 28 33
108 1 61 56 63,3 58,8 2,3 2,8 62,6 58,2 1,6 2,2
108 2 61 56 66,6 62,1 5,6 6,1 66,0 61,6 50 56
108 3 61 56 70,3 65,8 93 9,8 69,7 65,2 8,7 9,2
109 1 61 56 63,2 58,7 2,2 2,7 62,5 58,1 1,5 21
109 2 61 56 66,4 61,9 54 59 65,7 61,3 438 53
109 3 61 56 69,7 65,2 8,7 9,2 69,1 64,6 8,1 8,6
110 1 61 56 62,8 58,4 1,8 24 62,2 57,8 1,2 1,8
110 2 61 56 65,6 61,1 46 51 65,0 60,5 4,0 46
110 3 61 56 68,2 63,6 7,2 7,6 67,5 63,1 6,6 71
111 1 61 56 62,8 58,3 1,8 23 62,2 57,8 1,2 1,8
111 2 61 56 65,3 60,8 43 48 64,7 60,3 3,7 43
111 3 61 56 67,6 63,1 6,6 71 67,0 62,5 6,0 6,5
112 1 61 56 62,3 57,8 1.3 1,8 61,8 57,3 0,8 1,3
112 2 61 56 64,6 60,1 36 4.1 64,0 59,6 3,0 3,6
113 1 61 56 61,5 57,0 05 1,0 60,9 56,5 - 0,5
113 2 61 56 63,8 59,3 2,8 33 63,1 58,7 22 2,7
114 1 61 56 63,8 59,3 2,8 33 63,2 58,8 2,2 2,8
114 2 61 56 66,1 61,6 51 5,6 65,5 61,1 45 51
115 1 61 56 62,9 58,5 1,9 25 62,5 58,1 1,5 21
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

'I:r:lns‘j(it Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn ok 2020 Hok 2038
hatasu Laeqo Laean Alneqp | ALaeqn Laead Laean ALpeqp | ALnpeqn
115 2 61 56 65,1 60,6 41 47 64,6 60,2 36 4,2
116 1 61 56 62,4 57,8 1,4 1,9 61,9 57,5 0,9 1,5
116 2 61 56 64,0 59,5 3,0 3,5 63,4 59,0 24 3,0
17 1 61 56 63,1 58,6 2,2 2,6 62,7 58,2 1,7 22
117 2 61 56 64,7 60,2 3,7 4,2 64,1 59,7 3 3.7
117 3 61 56 66,0 61,5 50 55 65,4 61,0 44 50
118 1 61 56 63,2 58,6 22 2,7 62,7 58,2 1,7 2,2
118 2 61 56 64,8 60,3 3,8 44 64,3 59,9 3:3 39
118 3 61 56 66,1 61,6 51 56 65,5 61,1 45 51
119 1 61 56 63,3 58,8 23 2,8 62,9 58,4 1,9 24
119 2 61 56 65,0 60,6 4,0 4,6 64,5 60,1 35 4.1
119 3 61 56 66,2 61,8 52 58 65,7 61,3 47 53
120 1 61 56 63,4 58,8 24 2,8 62,9 58,4 1,9 24
120 2 61 56 65,1 60,6 41 47 64,6 60,2 3,6 42
120 3 61 56 66,4 61,9 54 59 65,8 61,4 438 54
121 1 61 56 62,4 57,8 14 1,8 61,9 57,4 0,9 1.4
121 2 61 56 64,0 59,6 3,0 3,6 63,4 59,1 24 31
121 3 61 56 65,0 60,6 40 46 64,4 60,1 34 4.1
122 1 61 56 61,5 57,0 0,5 1,0 61,0 56,6 - 0,6
122 2 61 56 62,8 58,3 1,8 23 62,2 57,8 1,2 1,8
123 1 61 56 61,0 56,4 - 0,5 60,4 56,0 - -
123 2 61 56 62,1 577 54 1,7 61,5 57,2 0,6 1,2
124 1 61 56 59,9 55,3 - - 59,3 54,8 - -
124 2 61 56 60,9 56,4 - 04 60,3 55,8 - -
124 3 61 56 62,0 57,5 1,0 1,5 61,4 57,0 04 1,0
125 1 61 56 59,3 54,8 - - 58,8 54,3 - -
125 2 61 56 60,3 55,9 - - 59,7 55,4 - -
125 3 61 56 61,5 57,0 05 1,0 60,9 56,5 - 0,5
126 1 61 56 62,5 58,0 1,5 2,0 61,9 57,5 0,9 1,5
126 2 61 56 63,5 59,1 25 3.1 62,8 58,5 1,8 25
127 1 61 56 65,1 60,7 41 47 64,4 60,1 34 4.1
127 2 61 56 66,6 62,3 5,6 6,3 66,0 61,7 50 57
128 1 61 56 65,3 61,1 43 51 64,6 60,5 3,6 45
128 2 61 56 66,8 62,6 58 6,6 66,2 62,0 52 6,0
129 1 61 56 62,9 58,5 1,9 25 62,3 58,0 1,3 2,0
129 2 61 56 64,2 59,8 3,2 3,8 63,6 59,3 2,6 3,3
130 1 61 56 64,5 60,2 35 42 63,8 59,6 28 3,6
130 2 61 56 65,6 61,3 46 5.3 64,9 60,8 39 48
131 1 61 56 65,1 61,0 41 50 64,4 60,4 34 44
131 2 61 56 66,4 62,4 54 6,4 65,7 61,8 47 5,8
132 1 61 56 59,6 55,2 - - 59,0 54,6 - -
132 2 61 56 61,4 57,1 04 1,1 60,7 56,5 - 0,5
133 1 61 56 59,7 55,4 - - 59,1 54,8 - -
133 2 61 56 62,0 57,9 1,0 1,9 61,3 57,2 0,3 1,2
134 1 61 56 58,7 54,3 - - 58,0 53,7 - -
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

'I:r:lns‘j(it Kondygnacja | L*aeqp | L*aeqn ok 2020 Hok 2038
hatasu Laeqo Laean Alneqp | ALaeqn Laead Laean ALpeqp | ALnpeqn
135 1 61 56 59,7 55,5 - - 59,1 54,9 - -
136 1 61 56 56,9 52,7 - - 56,3 52,1 - -
136 2 61 56 60,6 56,3 - 0,3 59,9 55,7 - -
137 1 61 56 56,9 53,1 - - 56,1 524 - -
137 2 61 56 614 57,5 04 1,5 60,6 56,8 - 0,8
138 1 61 56 534 491 - - 52,7 48,5 - -
138 2 61 56 56,2 51,9 - - 55,5 51,3 - -
138 3 61 56 58,0 53,9 - - 57,4 53,3 - -
139 1 61 56 53,1 48,8 - - 52,5 48,3 - -
139 2 61 56 55,4 51,1 - - 54,7 50,6 - -
139 3 61 56 57,7 53,6 - - 57,0 53,0 - -
140 1 61 56 52,4 48,1 - - 51,8 47,5 - -
140 2 61 56 54,6 50,4 - - 54,0 49,8 - -
140 3 61 56 56,7 52,6 - - 56,0 52,0 - -
141 1 61 56 54,5 50,3 B - 53,8 49,7 - -
142 1 61 56 53,9 50,0 - - 53,2 493 - -
142 2 61 56 56,7 52,9 - - 55,9 52,2 - -
142 3 61 56 58,5 54,8 - - 57,7 54,0 - -
143 1 65 56 48,6 446 - - 47,9 44,0 - -
143 2 65 56 51,9 481 - - 51,2 474 - -
144 1 65 56 70,3 66,8 53 10,8 69,4 66,0 44 10,0
145 1 65 56 66,8 63,2 1.8 7,2 66,0 62,4 1,0 6,4
146 1 65 56 60,0 56,1 - 0,1 59,3 55,4 - -
146 2 65 56 63,4 59,7 - 3,7 62,6 58,9 - 29
147 1 65 56 59,9 55,7 - - 59,2 55,1 - -
147 2 65 56 63,1 59,2 - 3,2 62,4 58,5 - 2,5
148 1 65 56 57,6 53,2 - - 57,0 52,6 - -
148 2 65 56 60,3 56,1 - 0,1 59,6 55,5 - -
149 1 65 56 58,9 54,4 - - 58,4 53,9 - -
149 2 65 56 61,5 571 - 1,1 60,9 56,6 - 0,6
150 1 65 56 56,7 52,1 - - 56,2 51,6 - -
150 2 65 56 58,4 53,8 - - 57,9 53.3 - -
151 1 65 56 57,2 52,5 - - 56,8 52,1 - -
151 2 65 56 59,5 54,8 - - 59,0 54,4 - -
152 1 65 56 59,1 544 - - 58,6 54,0 - -
152 2 65 56 60,7 56,1 - 0,1 60,2 55,6 - -
153 1 65 56 60,7 56,0 - - 60,2 55,6 - -
153 2 65 56 62,0 57,3 - 1,3 61,5 57,0 - 1,0
154 1 65 56 68,8 65,2 38 9,2 67,9 64,4 29 84
155 1 65 56 66,6 62,7 1,7 6,7 65,9 62,1 0,9 6,1
156 1 65 56 66,3 62,2 1.3 6,2 65,7 61,7 0,7 57
157 1 65 56 66,6 62,4 17 6,4 66,2 62,1 1.2 6,1
158 1 65 56 66,3 61,9 1.3 59 66,0 61,7 1,0 57
159 1 65 56 60,9 56,5 - 0,5 60,3 56,0 - -
159 2 65 56 64,2 59,9 - 3,9 63,6 59,4 - 34
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li’t:;lslrlt Kondyonacka | L5 || Loaea Rok 2020 Rok 2035

hatasu Laeqo Laean | Alaeqp | ALaeqn Laead Laean | Algpeqp | Alneqn
160 1 65 56 62,9 58,3 - 23 62,4 57,9 2 1,9
160 2 65 56 65,4 60,9 04 49 65,0 60,7 2 47
161 1 65 56 62,2 57,5 . 1,5 61,8 57,1 3 1,1
161 2 65 56 64,0 59,3 - 33 63,6 58,9 ’ 29
162 1 65 56 62,6 57,9 - 1,9 62,2 57,5 = 1,5
162 2 65 56 64,6 59,9 - 39 64,2 59,5 z 35
163 1 65 56 62,8 58,0 s 2,1 62,3 57,7 3 1,7
163 2 65 56 64,9 60,2 - 42 64,5 59,8 s 38
164 1 65 56 63,0 58,3 - 23 62,6 57,9 2 1,9
164 2 65 56 65,3 60,5 0,3 45 64,8 60,2 - 42
165 1 65 56 59,4 54,6 < : 59,0 54,3 = >
165 2 65 56 61,9 57,1 - 1,1 61,5 56,8 2 0,8
166 1 65 56 61,8 57,0 - 1,0 61,3 56,6 2 0,6
166 2 65 56 64,0 59,2 . 32 63,5 58,8 3 29
167 1 65 56 63,2 58,5 - 25 62,8 58,1 - 2,1
167 2 65 56 66,1 61,4 11 54 65,7 61,0 07 50
168 1 65 56 63,3 58,5 - 2,5 62,8 58,2 z 22
168 2 65 56 66,3 61,5 13 56 65,9 61,2 09 52
169 1 65 56 63,3 58,6 - 26 62,9 58,2 s 22
169 2 65 56 66,4 61,6 14 56 65,9 61,3 09 53
170 1 65 56 63,6 58,8 - 2,9 63,2 58,5 - 25
170 2 65 56 66,6 61,9 1,6 59 66,2 61,5 1,2 55
171 1 65 56 63,5 58,7 - 2,7 63,0 58,3 2 23
171 2 65 56 66,6 61,9 1,6 59 66,2 61,5 1,2 55
172 1 65 56 63,2 58,5 - 25 62,8 58,1 3 2,1
172 2 65 56 66,5 61,7 15 57 66,0 61,3 1,0 54
173 1 65 56 63,1 58,3 - 23 62,6 57,9 - 1,9
173 2 65 56 66,3 61,5 13 56 65,9 61,2 09 52
174 1 65 56 59,1 54,3 - - 58,7 54,0 2 -
174 2 65 56 62,4 57,6 . 1,6 62,0 57,3 3 1,3
175 1 65 56 63,4 58,6 - 26 63,0 58,3 - 24
176 1 65 56 64,0 59,1 - 3.1 63,6 58,9 - 29
177 1 65 56 65,6 60,8 06 48 65,2 60,5 0,2 45
178 1 65 56 714 66,6 6,4 10,7 71,0 66,3 6,0 10,3
178 2 65 56 745 69,7 95 13,7 74,0 69,4 9,1 13,4
179 1 65 56 72,1 67,2 7.1 11,3 71,7 67,0 6,7 11,0

Na podstawie przedstawionych wynikéw obliczen prognozuje sie znaczne przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku. Wynika to z potozenia terenéw zabudowy mieszkaniowej w matej odlegtosci
od projektowanej drogi S17.
W roku 2020 przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu wystapia w 144 sposrod 154
analizowanych budynkoéw, natomiast w roku 2035 — w 142.
Maksymalna warto$¢ przekroczenia w roku 2020 wyniesie 14,4 dB w porze dnia i 14,7 dB w porze nocy,
a w roku 2035 — 13,8 dB w porze dnia i 14,2 dB w porze nocy.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Minimalnie wyzsze poziomy hatasu w $rodowisku odnotowuje sie dla prognozy na rok 2020. Wynika to,
z zastosowania wiekszej w 2035 r. poprawki zmniejszajacej emisje hatasu wynikajacg z polepszenia taboru
samochodowego.

Ze wzgledu na wystepujgce przekroczenia, konieczne jest zastosowanie zabezpieczen akustycznych,
poprawiajgcych komfort akustyczny zabudowy chronionej na terenach znajdujgcych sie w otoczeniu inwestycji.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

7.4.2 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Niezwykle istotng grupa, na ktérg wplywa realizacja inwestycji drogowych, sg uzytkownicy tychze drég,
uczestnicy ruchu — kierowcy.

Sie¢ drég krajowych w Polsce wcigz nie spetnia potrzeb komunikacyjnych i wystepuje wiele miejsc
niebezpiecznych.

Zgodnie z raportem EuroRAP [111] w latach 2007-2009 na sieci drog krajowych wystepowato 29 odcinkéw
krytycznych, tj. takich, ktére zaréwno na mapie ryzyka indywidualnego, jak i spotecznego zostaty
zakwalifikowane jako odcinki o najwiekszym ryzyku, czyli ,odcinki czarne”. Na ponizszej mapie przedstawiono
lokalizacje odcinkéw krytycznych.

Mapa 3. Odcinki krytyczne
na drogachkrajowych w Polsce » E..L.I[OBA_E

w latach 2007-2009 - \ 6 m
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Rys. 7-1 Odcinki krytyczne na drogach krajowych w Polsce w latach 2007-2009 [111]

Jak wida¢ na powyzszej mapie fragment drogi krajowej nr 2, wchodzacy w zakres wezta ,Zakret” zalicza sie do
odcinkéw krytycznych, jednak nie oznacza to, ze nie wystepujg na nim zadne zagrozenia. Zgodnie z oceng
ryzyka indywidualnego fragment ten charakteryzuje sie bardzo duzym poziomem ryzyka (patrz rys. 7-2).
Ryzyko to dotyczy kazdego indywidualnego uzytkownika drég i mierzone jest czestoscig wypadkoéw z ofiarami
S$miertelnymi i ciezko rannymi na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazdéw, ktére przejezdzajg
przez ten odcinek w ciggu roku (liczba wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi na 1 mid
pojazdokilometrow przebytej drogi przez pojazdy).
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Mapa 1. Ryzyko indywidualne
na drogach krajowych w Polsce » E,L.'.‘.[OBA_E

w latach 2007-2009 =R a ﬁ
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Rys. 7-2 Ryzyko indywidualne na drogach krajowych w Polsce w latach 2007-2009 [111]

Tak rozumiane ryzyko jest Scisle uzaleznione od istnienia bezkolizyjnych skrzyzowan oraz od natezenia ruchu.
W zwigzku z powyzszym przewiduje sie, ze po budowie drogi ekspresowej S17 i wezta drogowego ,Zakret”
w korytarzu istniejgcej drogi krajowej nr 17 i 2, w ramach ktorej likwidacji ulegng wszystkie skrzyzowania
jednopoziomowe, a pozostanie wytgcznie bezkolizyjny wezet, ryzyko indywidualne zostanie zredukowane do
bardzo matego.

Pod wzgledem ryzyka spotecznego, rozumianego jako ryzyko dotyczgce catego spoteczenstwa lub grupy
uzytkownikéw drég i mierzonego gestoscig wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi do dtugosci
odcinka drogi (liczba wypadkéw z ofiarami $miertelnymi lub ciezko rannymi na 1 km drogi na 3 lata), odcinek
drogi krajowej nr 2 zalicza sie do odcinkéw o bardzo duzym ryzyku (patrz rys. 7-3).
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”
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Rys. 7-3 Ryzyko spoteczne na drogach krajowych w Polsce w latach 2007-2009 [111]

Jak wskazujg powyzsze analizy, budowa drogi ekspresowej S17 przyczyni sie do znacznej poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7.4.3 Oddziatywanie na krajobraz

Mianem krajobrazu okresla sie ,obszar, postrzegany przez ludzi, ktérego charakter jest wynikiem dziatania
i interakcji czynnikéw przyrodniczych i/lub ludzkich” [35], dlatego tez omawiane oddzialywanie nalezy
rozpatrywac¢ przez pryzmat zmian, jakie wplywajg na percepcje przestrzeni przez cztowieka. Jest to pewne
odmienne, prawne ukierunkowanie rozwazan na temat krajobrazu, gdyz w ustawie o ochronie przyrody [3]
walory krajobrazowe zostaly okreslone jako ,warto$ci ekologiczne, estetyczne Ilub kulturowe obszaru oraz
zwigzane z nim rzeZzba terenu, twory i sktadniki przyrody, uksztattowane przez sity przyrody lub dziatalno$¢
cztowieka”. W zwigzku z faktem, Zze oceny oddzialywana na walory przyrodnicze oraz kulturowe dokonano
w odrebnych rozdziatach (odpowiednio rozdziat 8.3 Oddziafywanie na przyrode ozywiong oraz rozdziat 10
Ocena oddziatywania inwestycji na zabytki chronione na podstawie zapisow ustawy o ochronie zabytkéw i
opiece nad zabytkami), w niniejszym rozdziale rozwazania skupiajg sie na ocenie wptywu planowanej drogi
ekspresowej na walory estetyczne krajobrazu oraz inne, majgce wplyw na postrzeganie go przez cztowieka.

Droga krajowa nr 2 i 17 istnieje juz od wielu lat. Ponadto droga jako taka jest jednym z najstarszych elementéw
antropogenicznych w otoczeniu i przy zachowaniu odpowiedniej estetyki, moze réwniez wptywaé dodatnio na
jego postrzeganie. Oddziatywanie na krajobraz przedsiewziecia, ktére polega na budowie drogi ekspresowej
w korytarzu istniejgcej drogi jest jednak niewielkie, a w pewnych przypadkach moze nawet wywieraé
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pozytywne efekty, ktére uwarunkowane jest odpowiednim wkomponowaniem drogi w otoczenie i jej
estetycznym wykonczeniem.

Elementem nowej infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat istotny wptyw na percepcje krajobrazu, sa ekrany
akustyczne, ktorych brak przy istniejgcej drodze (dzieki czemu istniejgca droga jest tworem duzo bardziej
ptaskim). Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcow, jak i mieszkancéw, ktérych majg chroni¢ przed
hatasem. Obiekty te, ze wzgledu na swojg wysokos¢ sg widoczne z daleka, zas w wiekszosci nieprzezroczyste
— zamykajg perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne jest zatem, w jakiej kolorystyce sg wykonane oraz w jaki
sposéb wkomponowane w otoczenie.

Oddziatywanie planowanej drogi ekspresowej na krajobraz, powstate na etapie budowy, bedg trwate. W fazie
eksploatacji inwestycji beda ksztattowaly warunki przyrodnicze i zagospodarowanie terendéw przylegtych.
Wplyw drogi ekspresowej na krajobraz obrazuje ponizsze zdjecie lotnicze.

7.4.4  Wytwarzanie odpadow

W fazie realizacji drogi powstawac¢ bedg odpady z nastepujgcych prac:
— robot ziemnych,
— usuwania nawierzchni z istniejgcej jezdni,
— ufozenia nawierzchni drogi,
— wycinki drzew i krzewow,
a takze odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Na tym etapie powstang takie odpady jak:
— odpady w postaci usunietych drzew, gatezi i korzeni, powstate w wyniku wycinki (02 01 03),
— odpady opakowaniowe (15 01 01, 15 01 02, 15 01 03, 15 01 05),
— odpady z przebudowy drogi (17 01 01, 17 01 81),
— odpady z czyszczenia drogi (17 01 82),
— odpady w postaci zdjetego asfaltu (17 03 02),
— odpady w postaci zdjetego gruzu i kamieni (17 05 03),
— odpady z zaplecza socjalnego budowy (20 03 01).

Zdecydowana wiekszo$¢é odpadéw, zgodnie z § 2 rozporzgdzenia w sprawie katalogu odpaddéw [32], zalicza
sie do grupy Nr 17 - odpady powstajgce z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tgcznie
z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Sktadowane w niewtasciwy sposéb odpady moga sie przyczyni¢ do zanieczyszczenia srodowiska. Brak izolacji
pod miejscem, gdzie beda sktadowane powoduje przedostawanie sie réznych zwigzkéw chemicznych do wéd
podziemnych i powierzchniowych oraz gleby w wyniku wymywania (opady deszczu).

Eksploatacja drogi przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajéw odpadow:
— typowe odpady komunalne (makulatura, szkio, tworzywa sztuczne, metale) powstajgce podczas
uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania $mieci z przejezdzajgcych pojazdow);
— odpady zwigzane ze $cieraniem sie nawierzchni
— oleje odpadowe i odpady ciektych paliw;
— zwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus;
— elementy gumowe np. pochodzgce z kot pojazdow;
— szkto pochodzgce z szyb pojazdéw;
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— tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakéw samochodowych, listew, obudowy lamp pojazdéw;

— metale rézne np. ze znakéw drogowych;

— farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania pionowego, lakiery

samochodowe;

— drewno;

— inne;

— odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegdlnie w okresie zimowym.
Ponadto eksploatacja drogi jest zrédiem zuzytych zrodet s$wiatta zawierajgcych rte¢ oraz opraw
oswietleniowych. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane wyspecjalizowanym firmom
w celu ich utylizacji.

Tab. 7.10 Klasyfikacja odpaddw powstajgcych w fazie eksploatacji [32]

Kod odpadu Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

13 05 odpady z odwadniania olejéw w separatorach

130501 odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach

13 0508 mieszanina odpaddw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach

15 01 odpady opakowaniowe

1501 01 opakowania z papieru i tektury

1501 02 opakowania z tworzyw sztucznych

1501 03 odpady z drewna

1501 04 odpady z metali

15 01 06 zmieszane odpady opakowaniowe

1501 07 odpady ze szkia

16 02 odpady z urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 15 zuzyte zrodia Swiatta zawierajgce rtec

16 02 16 zuzyte oprawy oswietleniowe

16 81 odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych

16 81 01 odpady wykazujagce wiasciwosci niebezpieczne

16 81 02 odpady inne niz wymienione

17 04 odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

17 04 07 mieszaniny metali (ztom)

17 04 11 Kable

17 05 gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)

17 05 03 gleba i zigmig w tym kamienie! zavyierajqpe sub.stancje‘niebezpiez_pzne (zgni_eczyszczone
substancjami ropopochodnymi lub innymi chemicznymi w sytuacji awaryjnej)

20 03 03 koszona trawa oraz odpady z czyszczenia ulic i placéw

20 03 04 szlamy ze zbiornikow bezodptywowych stuzgcych do gromadzenia nieczystosci

Istnieje ponadto mozliwos¢ powstawania innych opadéw w wyniku wypadkow i zdarzen losowych (powaznych
awarii). Mozna wsréd nich wymienié:

— odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne (kod 16 81 01%),

— odpady inne (kod 16 81 02).

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na s$rodowisko bedzie niewielkie. Powstajg one
w pasie drogowym (gtdwnie na powierzchni uszczelnionej drogi) i sg fatwe do usuniecia, a nastepnie
zutylizowania lub ponownego wykorzystania.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

7.5 SRODKI MINIMALIZUJACE

7.5.1  Srodki minimalizujace oddziatywanie na klimat akustyczny

Zgodnie z ustawa Prawo Ochrony Srodowiska ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego
stanu akustycznego $rodowiska poprzez utrzymanie poziomu hatasu nie wiekszego niz dopuszczalny lub jego
zmniejszenie do co najmniej dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony.

Przeprowadzona ocena klimatu akustycznego wykazata, ze hatas emitowany od przedmiotowego odcinka
drogi S17 do $srodowiska docelowo bedzie powodowat znaczne pogorszenie warunkéw akustycznych zaréwno
w porze dziennej i nocnej. Maksymalne przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu osiagna
prawie 15 dB. Ze wzgledu na wielko$¢ przekroczenia, za jedyny skuteczny sposéb redukcji hatasu przyjeto
wprowadzenie ekranoéw akustycznych.

Zaprojektowanie skutecznych zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranéw akustycznych polegato na
wyznaczeniu ich parametrow geometrycznych (dtugos¢ i wysoko$¢) oraz odpowiednim usytuowaniu wzgledem
zrodta hatasu. Konieczna byta rowniez doktadna analiza technicznych mozliwosci posadowienia zabezpieczen
przeciwhatasowych w danym miejscu. Jednak decydujacym kryterium byla wymagana skuteczno$¢ akustyczna
— nie mniejsza niz stwierdzone przekroczenie wartosci dopuszczalnej. Doboru zabezpieczen
przeciwhatasowych wykonano dla prognozy w roku 2020 (mniej korzystny rok prognozy), dla najbardziej
narazonych punktéw imisji hatasu — znajdujgcych sie na wysokosci najwyzszej kondygnacji chronionych
budynku (najmniej korzystna lokalizacja obserwatora).

Parametry projektowanych zabezpieczen akustycznych

W ponizszej tabeli przestawiono zestawienie zaprojektowanych zabezpieczen przeciwhatasowych (lokalizacja,
wysokos¢, typ). Ponadto lokalizacje proponowanych ekranéw akustycznych przedstawiono w zatgaczniku
graficznym nr 6A i 6B.

Tab. 7.11 Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych ekranéw akustycznych

:karzavrﬁ Kilometraz Strona Wys[;l;oﬁé Typ ekranu Dh;'gn?sé Powlfnlﬁzhnia
EA_1 144200 + 14+255 (S17) Prawa 7,5 pochtaniajacy 56 420
EA_2 14+255 = 14+340 (S17) Prawa 6 pochtaniajgcy 85 510
EA 3 | 14+312+ 14+458 (S17) Prawa 4 p‘;iﬁ;;‘:gj’;gy 147 588
EA_4 14+460 + 14+505 (S17) Prawa 6 pochtaniajacy 46 276
EA_5-1 14+494 = 14+526 (S17) Prawa 6 pochtaniajacy 33 198
EA_5-2 144525 + 14+533 (S17) Prawa 6 pochtaniajgcy 8 48
EA_5-3 14+531 = 14+587 (S17) Prawa 6 pochtaniajacy 60 360
" 14+582 + 14+590 (S17) Prawa . S 5 103

0+428 + 0+440 (DK2) Lewa

EA_5-5 0+425 + 0+430 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 5 30
EA_6 14+458 + 14+832 (S17) Prawa 4 odbijajacy 380 1520
EA 7 | 144832+ 14+889 (S17) Prawa 4 pg';;"f:n‘f:g:y 58 232
EA 8 | 14+645+ 14+851 (S17) Prawa 55 p‘;i‘;f;’n‘;;‘j"qicey 217 1194
EAQ | 144851+ 14+997 (S17) Prawa 7 p‘;‘;‘r‘j;’n‘:;‘gsy 150 1050
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Nazwa Wysokos¢é Diugos¢ | Powierzchnia
ckiant Kilometraz Strona [m] Typ ekranu [m] [m?]
. obustronnie
EA_10 14+997 + 15+120 (S17) Prawa 8 pochlaniajacy 122 976
- obustronnie
EA_11 15+120 + 15+344 (S17) Prawa 7 pochianiajacy 224 1568
. obustronnie
EA_12 15+344 + 15+571 (S17) Prawa 75 pochlaniajacy 227 1703
EA_13 | 15+571 + 16+063 (S17) Prawa 35 obustronnie 492 1722
pochtaniajgcy
EA_14 16+228 + 16+728 (S17) Prawa 3 pochtaniajacy 500 1500
EA_15 14+200 + 14+288 (S17) Lewa 5 pochtaniajacy 88 440
. obustronnie
EA_16 14+240 + 14+458 (S17) Lewa 6 pochlaniajacy 216 1296
EA_17 14+385 + 14+497 (S17) Lewa 4 pochtaniajgcy 109 436
EA_18 14+458 + 14+832 (S17) Lewa 4 odbijajacy 367 1468
EA_19 14+552 + 14+602 (S17) Lewa 6,5 pochtaniajacy 49 319
14+602 + 14+626 (S17) Lewa
EA_20 4 pochtaniajgcy 31 217
0+517 + 0+540 (DK2) Lewa
EA_ 21 | 14+689 + 14+853 (S17) Lewa 2 chustronnie 172 344
pochtaniajacy
EA_22 14+832 + 14+958 (S17) Lewa 25 pochtaniajacy 124 310
. obustronnie
EA_23 14+944 + 15+066 (S17) Lewa 3 pochianiajacy 122 366
EA 24 | 15+066 + 15+146 (S17) Lewa 6 obustronnie 80 480
pochtaniajacy
. obustronnie
EA_25 15+146 + 15+468 (S17) Lewa 8 pochlaniajacy 322 2576
EA 26 | 15+468 + 15+513 (S17) Lewa 8 obustronnie 45 360
pochtaniajacy
. obustronnie
EA_27 15+513 + 15+637 (S17) Lewa 6 pochlaniajacy 124 744
. obustronnie
EA_28 15+637 + 15+740 (S17) Lewa 35 pochianiajacy 103 361
EA 29 | 15+740 + 15+830 (S17) Lewa 45 obustronnie 90 405
pochtaniajgcy
. obustronnie
EA_30 15+830 + 15+980 (S17) Lewa 35 pochlaniajacy 150 525
EA_31 15+980 + 16+275 (S17) Lewa 55 pochtaniajacy 295 1623
EA_32 0+182 = 0+194 (DK2) Lewa 4 pochtaniajacy 13 52
EA_33 0+197 + 0+263 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 67 402
EA_34 0+263 = 0+328 (DK2) Lewa 25 pochtaniajacy 65 163
EA_35-1 0+328 + 0+384 (DK2) Lewa 45 pochtaniajgcy 57 257
EA_35-2 0+384 = 0+392 (DK2) Lewa 45 pochtaniajacy 8 36
EA_35-3 0+391 = 0+425 (DK2) Lewa 45 pochtaniajacy 34 153
EA_36 0+537 = 0+578 (DK2) Lewa 55 pochtaniajgcy 41 226
EA_37 0+722 = 0+748 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 26 156
EA_38 0+753 + 0+778 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 25 150
EA_39 0+782 = 0+793 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 11 66
EA_40 0+799 + 0+808 (DK2) Lewa 6 pochtaniajgcy 9 54
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

:'karzav':?‘ Kilometraz Strona Wysi;l;oéé Typ ekranu thrgn?.é,é Powi[e"r|22;:hnia
EA_41 0+813 + 0+839 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 27 162
EA_42-1 0+256 + 0+267 (DK2) Prawa 2.5 pochtaniajgcy 11 28
EA_42-2 0+283 = 0+291 (DK2) Prawa 25 pochtaniajacy 8 20
EA_42-3 0+300 + 0+371 (DK2) Prawa 2,5 pochtaniajacy 7 178
EA_43-1 0+371 = 0+446 (DK2) Prawa 3,5 pochtaniajacy 78 273
EA_43-2 s AL i 3,5 pochtaniajacy 17 60
0+443 + 0+455 (DK2) Prawa
EA_44 0+665 = 0+708 (DK2) Prawa 3 pochtaniajacy 57 171
EA_45 0+767 + 0+804 (DK2) Prawa 4 pochtaniajgcy 37 148
EA_46 0+811 = 0+857 (DK2) Prawa 55 pochtaniajacy 47 259

taczna diugosé zaprojektowanych ekranéw wynosi 6 024 m, natomiast catkowita powierzchnia to 29 287 m”.

Wymagania w zakresie izolacyjnosci akustycznej ekranow
Wymagania w zakresie izolacyjnosci akustycznej ekrandéw ustalono wg normy PN-EN 1793-2:2001.
Dla wszystkich ekranéw klase izolacyjnosci akustycznej ustala sie jako B3.

Uwaga:

e Wymagania dotyczgce izolacyjnosci akustycznej odnoszg sie do podwaliny betonowej, konstrukcji
nosnej oraz prefabrykowanych paneli akustycznych (wykonanych z dowolnego materiatu), czyli catej
konstrukcji przegrody tgcznie.

e Nie dopuszcza sie stosowania przerwy pomiedzy poziomem terenu, a podstawg ekranu, ani otworéw
w czesci naziemnej betonowej podstawy ekranéw, np. w celu odprowadzenia wod opadowych.

Wymagania w zakresie dzwiekochtonnosci ekranéw
Wymagania w zakresie wtasnosci pochtaniajgcych ekranéw ustalono wg normy PN-EN 1793-1:2001.

Wszystkie proponowane ekrany, oprécz ekranéw na estakadzie, muszg by¢ wykonane z materiatu
pochtaniajgcego od strony drogi oraz charakteryzowaé sie klasg dzwiekochtonnosci minimum A3
(jendoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwieku DLa nie moze by¢ mniejszy niz 8 dB). Ponadto ekrany:
EA_3. EA_7, EA_8, EA_9, EA_10, EA_11, EA_12, EA_13, EA_17, EA_24, EA_26, EA 27, EA_28, EA_29,
EA_30, EA 31, EA 32, EA_33 muszg by¢ obustronnie pochtaniajgce, przy czym od strony zewnetrznej
jendoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwieku DLa nie moze byé mniejszy niz 3 dB.

Uwaga
e Powyzsze wymagania w zakresie dzwiekochfonnosci dotyczg ekranéw od strony drogi
e Wymagania w zakresie dzwiekochtonnosci dotyczg ekranu na catej wysokosci, za wyjatkiem podwaliny
betonowej, do wysokos$ci max 0,5 m wzgledem rzednej jezdni u podstawy ekranu.
e Dopuszcza sie stosowanie elementdw przeziernych na wiaduktach - materiat odbijajgcy w klasie
pochtaniania AO.

Ocena skutecznosci dziatan ograniczajacych hafas
Po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranéw akustycznych

wykonano powtdrne obliczenia prognozowanego poziomu hatasu w punktach imisji przypisanych do budynkéw
objetych ochrong akustyczng. Wyniki przeprowadzonych obliczen zestawiono w ponizszej tabeli. W tabeli tej
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

przedstawiono réwniez skuteczno$é¢ zastosowanych rozwigzan przeciwhatasowych osobno dla kazdego
punktu imisiji.

Tab. 7.12 Wyniki prognozy réwnowaznego poziomu dZwieku dla roku 2020 i 2035

— z zabezpieczeniami akustycznymi.

Rok 2020

Rok 2035

imisji | Kondygnacja | L*aeqp | L*aean Skut[edc;]noéé
hatasu Lacqd | Laeqn | ALaeqp | ALaeqn | Laeqp | Laean | Alaeqp | ALaeqn
1* 1 65 56 564 | 51,6 - - 56,0 | 51,3 - - 73
1* 2 65 56 58,4 | 53,6 - - 58,0 | 53,3 - - 9,9
2 1 65 56 59,8 | 55,2 - - 59,7 | 552 - - 1.1
3 1 65 56 53,7 | 48,9 - - 533 | 486 - - 8,6
3 2 65 56 55,6 | 50,9 - - 553 | 50,7 - B 8,9
4 1 65 56 570 | 52,3 - B 566 | 52,0 - - 8,8
B 2 65 56 584 | 53,8 - - 58,1 | 53,6 - B 10,1
5 1 65 56 60,3 | 55,6 - - 599 | 554 - - 11,9
6 1 65 56 574 | 52,7 - - 570 | 524 - - 72
6 2 65 56 594 | 54,8 - B 59,0 | 54,6 - - 7,6
7 1 65 56 56,6 | 52,0 - - 56,2 | 51,8 - - 6,3
7 2 65 56 58,6 | 54,1 - - 58,3 | 53,9 - - 6,9
8 1 65 56 60,7 | 56,0 - - 60,3 | 55,8 - - 8,6
9 1 65 56 58,5 | 54,0 - - 58,2 | 53,9 - - 10,3
9 2 65 56 60,4 | 559 - - 60,1 | 558 - - 9,6
10 1 65 56 572 | 52,8 - B 570 | 528 - - 1157
10 2 65 56 59,1 547 - - 58,8 | 54,6 - B 11,0
1" 1 65 56 59,5 | 55,0 - - 59,0 | 54,7 - - 9.2
12* 1 65 56 64,5 | 60,7 - 47 649 | 614 - 54 2,7
13 1 65 56 57,7 | 53,7 - - 57,7 | 539 - - 4,9
14 1 65 56 59,56 | 55,7 - - 59,5 | 55,8 - - 74
15*** 1 65 56 60,3 | 56,7 - 0,7 604 | 56,8 - 0,8 6,3
16*** 1 65 56 614 | 57,8 - 1,8 61,5 | 58,0 - 20 52
17 1 65 56 614 | 57,8 - 1.8 61,5 | 58,0 - 20 51
18 1 65 56 549 | 513 - - 550 | 51,5 - - 04
18 2 65 56 59,2 | 55,6 - B 592 | 55,8 - - 0,5
19 1 65 56 533 | 494 - - 532 | 495 - B 49
19 2 65 56 57,2 | 53,5 - B 57,2 | 53,7 - - 3,9
20 1 65 56 57,5 | 53,9 - - 57,7 | 54,2 - - 9,8
20 2 65 56 59,4 | 55,7 - - 59,5 | 559 - - 84
21 1 65 56 53,8 | 49,6 - - 535 | 49,6 - - 50
21 2 65 56 56,3 | 52,3 - - 56,2 | 52,3 - - 50
22 1 65 56 56,0 | 51,7 - - 557 | 515 - - 4.6
22 2 65 56 58,1 53,9 - - 57,9 | 53,9 - B 44
23 1 61 56 595 | 554 - B 593 | 554 - - 52
24 1 61 56 60,1 55,8 - - 59,7 | 55,6 - - 55
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
25 1 61 56 588 | 54,4 - - 584 | 54,0 - - 57
25 2 61 56 60,0 | 55,6 - - 596 | 554 - - 57
26 1 61 56 58,8 | 54,3 - - 58,3 | 53,9 - - 6,0
26 2 61 56 599 | 55,5 - - 594 | 551 - - 6,0
27 1 61 56 58,9 | 54,3 - - 583 | 53,8 - - 6,2
27 2 61 56 60,0 | 555 - - 594 | 551 - - 6,3
28 1 65 56 549 | 504 - - 544 | 50,0 - - 52
28 2 65 56 56,7 | 52,3 - - 56,2 | 51,9 - - 55
29 1 61 56 555 | 50,8 - - 549 | 504 - - 53
29 2 61 56 56,9 | 52,3 - - 56,3 | 51,8 - - 59
30 1 61 56 553 | 50,6 - - 54,7 | 50,2 - - 51
30 2 61 56 56,7 | 52,0 - - 56,1 | 51,6 - - 58
31 1 61 56 540 | 493 - - 534 | 488 - - 50
31 2 61 56 55,7 | 51,0 - - 55,1 | 50,5 - - 57
32 1 61 56 | 545 | 498 g = 540 | 49,4 i % 5,1
32 2 61 56 56,1 | 514 - - 555 | 50,9 - - 59
33 1 65 56 545 | 498 - - 540 | 493 - - 58
33 2 65 56 56,1 | 514 - - 555 | 50,9 - - 6,5
34 1 61 56 549 | 50,2 - - 543 | 497 - - 59
34 2 61 56 56,3 | 51,6 - - 557 | 51,1 - - 6,6
34 3 61 56 569 | 523 - - 564 | 51,8 - - 74
35 1 65 56 558 | 511 - - 553 | 50,6 - - 6,7
35 2 65 56 571 | 52,4 - - 566 | 51,9 - - 8,1
36 1 65 56 542 | 495 - - 536 | 49,0 - - 53
36 2 65 56 552 | 50,4 - - 546 | 50,0 - - 6,4
37 1 65 56 553 | 50,6 - - 548 | 50,1 - - 6,1
37 2 65 56 56,7 | 52,0 - - 56,1 | 515 - - 76
38 1 65 56 58,5 | 53,8 - - 58,0 | 533 - - 11,4
38 2 65 56 598 | 551 - - 593 | 54,7 - - 13,8
39 1 65 56 547 | 49,9 - - 541 | 495 - - 10,7
39 2 65 56 554 | 50,7 - - 548 | 50,2 - - 14,2
40 1 65 56 545 | 497 - - 539 | 493 - - 6,0
40 2 65 56 56,4 | 51,7 - - 558 | 51,2 - - 8,6
41 1 65 56 58,0 | 53,2 - - 574 | 528 - - 1.3
41 2 65 56 59,1 54,3 - - 585 | 539 - - 14,3
41 3 65 56 60,6 | 55,8 - - 60,0 | 554 - - 13,9
42 1 65 56 550 | 50,3 - - 544 | 498 - - 79
42 2 65 56 564 | 51,6 - - 558 | 51,2 - - 1.8
43 1 65 56 541 | 493 - - 535 | 489 - - 55
43 2 65 56 558 | 51,0 - - 552 | 50,6 - - 73
44 1 65 56 555 | 50,8 - - 550 | 50,3 - - 83
44 2 65 56 56,7 | 52,0 - - 56,2 | 51,5 - - 1,7
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
45 1 65 56 58,5 | 53,8 - - 579 | 533 - - 9,0
45 2 65 56 59,8 | 55,0 - - 592 | 546 - - 12,4
46 1 65 56 570 | 52,3 - - 56,5 | 51,8 - - 84
46 2 65 56 59,1 | 544 - - 58,5 | 539 - - 10,3
47 1 65 56 | 586 | 539 = i 58,1 | 53,4 = = 8,7
47 2 65 56 59,8 | 55,0 - - 592 | 546 - - 10,3
48 1 65 56 593 | 54,5 - - 58,7 | 541 - - 94
48 2 65 56 60,5 | 55,7 - - 599 | 553 - - 11,0
49 1 65 56 58,8 | 54,0 - - 58,2 | 53,5 - - 98
49 2 65 56 60,0 | 55,2 - - 594 | 54,7 - - 10,8
50 1 65 56 593 | 54,5 - - 58,7 | 54,0 - - 11,5
50 2 65 56 60,5 | 55,8 - - 60,0 | 553 - - 13,3
51 1 61 56 545 | 497 - - 539 | 493 - - 6,3
51 2 61 56 56,6 | 51,8 - - 56,0 | 514 - - 71
52 1 61 56 558 | 51,0 - - 552 | 50,6 - - 78
52 2 61 56 58,1 | 53,3 - - 576 | 529 - - 8,0
53 1 61 56 56,0 | 51,2 - - 554 | 50,8 - - 73
53 2 61 56 58,7 | 53,9 - - 58,1 | 53,5 - - 71
54 1 61 56 559 | 511 - - 553 | 50,6 - - 71
54 2 61 56 58,7 | 53,9 - - 58,1 53,4 - - 6,7
55 1 61 56 54,7 | 49,9 - - 541 | 495 - - 4,6
55 2 61 56 57,9 | 531 - - 574 | 527 - - 4,2
56 1 61 56 556 | 50,8 - - 550 | 50,3 - - 55
56 2 61 56 59,0 | 54,2 - - 584 | 538 - - 4,7
57 1 61 56 554 | 50,6 - - 549 | 50,2 - - 2,0
57 2 61 56 60,4 | 557 - - 599 | 552 - - 1,4
58 1 61 56 55,7 | 50,9 - - 551 | 50,5 - - 20
58 2 61 56 60,4 | 556 - - 598 | 552 - - 1,2
59 1 61 56 56,4 | 51,6 - - 558 | 51,2 - - 04
59 2 61 56 60,1 55,3 - - 59,5 | 54,9 - - 0,5
60 1 61 56 56,3 | 516 - - 558 | 511 - - 03
60 2 61 56 60,0 | 553 - - 594 | 548 - - 0,6
61* 1 61 56 56,3 | 51,6 - - 55,7 | 511 - - 0,7
61* 2 61 56 60,3 | 55,5 - - 59,7 | 551 - - 0,7
62" 1 61 56 56,1 | 51,3 - - 554 | 50,8 - - 0,9
62" 2 61 56 60,4 | 55,6 - - 59,8 | 55,1 - - 0,7
63" 1 61 56 555 | 50,7 - - 549 | 50,2 - - 53
63" 2 61 56 574 | 52,7 - - 568 | 522 - - 6,7
64* 1 65 56 57,9 | 531 - - 573 | 52,6 - - 52
64* 2 65 56 60,2 | 554 - - 596 | 549 - - 6,2
65 1 61 56 555 | 50,7 - - 549 | 50,3 - - 4,0
65 2 61 56 57,7 | 53,0 - - 57,2 | 52,5 - - 53
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
66 1 61 56 579 | 53,2 - - 574 | 528 - - 48
66 2 61 56 60,0 | 553 - - 595 | 549 - - 6,6
67 1 61 56 57,2 | 52,4 - - 56,6 | 52,0 - - 4,5
67 2 61 56 59,0 | 54,3 - - 58,5 | 539 - - 59
68 1 61 56 58,1 | 53,3 - - 57,5 | 529 - - 38
68 2 61 56 59,7 | 55,0 - - 592 | 545 - - 54
69 1 61 56 58,8 | 541 - - 583 | 536 - - 4,5
69 2 61 56 60,3 | 55,6 - - 598 | 552 - - 56
70 1 65 56 583 | 53,5 - - 57,7 | 53,0 - - 2,8
70 2 65 56 59,9 | 55,2 - - 594 | 54,7 - - 3,3
7 1 65 56 60,3 | 55,5 - - 59,7 | 551 - - 8,6
72 1 65 56 58,7 | 53,9 - - 58,2 | 53,5 - - 82
72 2 65 56 59,8 | 55,0 - - 592 | 546 - - 9,7
73 1 65 56 56,2 | 514 - - 556 | 51,0 - - 54
73 2 65 56 58,7 | 53,9 - - 58,1 | 534 - - 6,6
74 1 65 56 57,0 | 521 - - 564 | 517 - - 73
75 1 61 56 542 | 494 - - 536 | 490 - - 4,5
75 2 61 56 558 | 51,0 - - 552 | 50,6 - - 83
76 1 61 56 55,7 | 50,9 - - 551 | 50,5 - - 9,0
76 2 61 56 571 52,3 - - 56,5 | 51,8 - - 1,2
77 1 61 56 56,3 | 516 - - 558 | 511 - - 79
77 2 61 56 58,2 | 534 - - 576 | 53,0 - - 10,5
78 1 61 56 59,3 | 54,5 - - 58,7 | 54,0 - - 13,8
79 1 61 56 60,6 | 55,8 - - 60,0 | 554 - - 14,2
80 1 61 56 534 | 487 - - 528 | 482 - - 7,7
80 2 61 56 546 | 498 - - 540 | 494 - - 10,2
81 1 61 56 574 | 52,6 - - 56,8 | 522 - - 1.4
82 1 61 56 57,8 | 531 - - 57,3 | 52,7 - - 13,5
83 1 61 56 60,4 | 55,6 - - 598 | 551 - - 14,4
84 1 61 56 58,1 53,4 - - 576 | 52,9 - - 12,4
84 2 61 56 58,9 | 541 - - 58,3 | 53,7 - - 13,8
84 3 61 56 60,0 | 55,2 - - 594 | 548 - - 13,6
85 1 61 56 55,7 | 51,0 - - 552 | 50,5 - - 12,4
86 1 61 56 525 | 47,8 - - 520 | 473 - - 94
86 2 61 56 53,9 | 491 - - 534 | 487 - - 10,3
87 1 61 56 536 | 48,9 - - 531 | 484 - - 10,3
87 2 61 56 545 | 49,7 - - 539 | 493 - - 1.5
88 1 61 56 548 | 50,1 - - 543 | 497 - - 10,7
88 2 61 56 558 | 511 - - 553 | 50,6 - - 1.9
89 1 61 56 538 | 49,0 - - 532 | 486 - - 9,7
89 2 61 56 546 | 498 - - 540 | 494 - - 10,7
E) 1 61 56 | 536 | 489 £ - 531 | 484 2 < 93
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
90 2 61 56 552 | 50,5 - - 54,7 | 50,1 - - 10,2
91 1 61 56 564 | 51,7 - - 559 | 513 - - 10,7
91 2 61 56 533 | 486 - - 52,8 | 482 - - 8,7
91 3 61 56 54,7 | 50,0 - - 541 | 495 - - 9.7
92 1 61 56 532 | 485 - - 526 | 48,0 - - 8,1
92 2 61 56 546 | 498 - - 540 | 494 - - 9.1
93 1 61 56 529 | 48,2 - - 524 | 478 - - 7.7
93 2 61 56 542 | 495 - - 53,7 | 491 - - 84
94 1 61 56 591 | 544 - - 585 | 539 - - 1,5
94 2 61 56 596 | 54,9 - - 590 | 544 - - 15,4
95 1 61 56 60,2 | 555 - - 596 | 55,0 - - 10,5
95 2 61 56 60,6 | 558 - - 60,0 | 553 - - 14,6
96 1 61 56 58,8 | 541 - - 58,2 | 53,6 - - 11,0
96 2 61 56 59,3 | 54,6 - - 58,7 | 541 - - 153
97 1 61 56 58,6 | 53,8 - - 58,0 | 53,3 - - 11,3
97 2 61 56 59,1 | 54,3 - - 585 | 53,8 - - 15,7
98 1 61 56 584 | 53,7 - - 578 | 532 - - 10,0
98 2 61 56 59,0 | 54,2 - - 584 | 537 - - 15,6
99 1 61 56 588 | 541 - - 58,2 | 536 - - 93
99 2 61 56 593 | 54,6 . . 587 | 54,1 : : 143
100 1 61 56 59,1 | 543 - - 585 | 53,9 - - 8,9
100 2 61 56 596 | 54,8 - - 590 | 544 - - 13,5
100 3 61 56 60,4 | 55,6 - - 598 | 552 - - 15,1
101 1 61 56 58,5 | 53,8 - - 579 | 533 - - 85
101 2 61 56 59,0 | 54,3 - - 585 | 538 - - 13,0
101 3 61 56 59,9 | 551 - - 59,3 | 54,7 - - 154
102 1 61 56 59,2 | 54,5 - - 58,7 | 541 - - 76
102 2 61 56 59,7 | 55,0 - - 592 | 546 - - 1.3
102 3 61 56 60,4 | 557 - - 599 | 553 - - 14,7
103 1 61 56 58,7 | 54,0 - - 58,1 53,5 - - 74
103 2 61 56 592 | 54,5 - - 58,7 | 541 - - 11
103 3 61 56 599 | 55,2 - - 594 | 548 - - 15,0
104 1 61 56 59,3 | 54,6 - - 58,7 | 54,2 - - 6,1
104 2 61 56 59,7 | 55,0 - - 592 | 546 - - 94
104 3 61 56 60,3 | 55,6 - - 598 | 552 - - 14,4
105 1 61 56 59,3 | 54,6 - - 58,7 | 54,2 - - 56
105 2 61 56 59,7 | 55,0 - - 59,1 | 546 - - 8,9
105 3 61 56 60,2 | 55,5 - - 59,7 | 551 - - 143
106 1 61 56 58,8 | 541 - - 58,2 | 537 - - 54
106 2 61 56 592 | 54,5 - - 586 | 54,1 - - 8,6
107 1 61 56 543 | 496 - - 538 | 492 - - 72
107 2 61 56 55,1 | 50,3 - - 545 | 499 - - 9,5
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
108 1 61 56 549 | 50,3 - - 543 | 498 - - 8,5
108 2 61 56 555 | 50,9 - - 550 | 504 - - 1.2
108 3 61 56 57,2 | 52,5 - - 56,7 | 52,1 - - 13,3
109 1 61 56 545 | 499 - - 539 | 494 - - 88
109 2 61 56 55,1 50,5 - - 546 | 50,1 - - 11,4
109 3 61 56 56,4 | 51,7 - - 559 | 513 - - 13,5
110 1 61 56 544 | 498 - - 539 | 493 - - 8,6
110 2 61 56 55,2 | 50,6 - - 54,7 | 50,2 - - 10,5
110 3 61 56 56,3 | 51,7 - - 558 | 513 - - 1.9
111 1 61 56 54,7 | 50,0 - - 542 | 496 - - 83
111 2 61 56 552 | 50,6 - - 54,7 | 50,2 - - 10,2
111 3 61 56 564 | 51,7 - - 559 | 513 - - 1.4
112 1 61 56 540 | 493 - - 536 | 49,0 - - 8,5
112 2 61 56 546 | 499 - - 542 | 496 - - 10,2
113 1 61 56 53,1 48,5 - - 526 | 480 - - 8,5
113 2 61 56 53,8 | 49,2 - - 533 | 488 - - 10,1
114 1 61 56 554 | 50,8 - - 550 | 50,5 - - 8,5
114 2 61 56 56,1 | 51,5 - - 55,7 | 51,2 - - 10,1
115 1 61 56 54,7 | 50,0 - - 546 | 50,1 - - 8,5
115 2 61 56 554 | 50,7 - - 553 | 50,8 - - 9,9
116 1 61 56 542 | 496 - - 539 | 493 - - 82
116 2 61 56 552 | 50,5 - - 548 | 50,2 - - 9,0
117 1 61 56 552 | 50,5 - - 548 | 50,2 - - 8,1
117 2 61 56 56,1 | 514 - - 55,7 | 511 - - 88
117 3 61 56 57,8 | 53,0 - - 574 | 528 - - 8,5
118 1 61 56 55,1 | 50,4 - - 548 | 50,2 - - 8,2
118 2 61 56 56,1 | 514 - - 558 | 512 - - 8,9
118 3 61 56 57,8 | 53,0 - - 575 | 52,8 - - 8,6
119 1 61 56 553 | 50,6 - - 550 | 504 - - 8.2
119 2 61 56 56,3 | 51,6 - - 56,1 51,5 - - 9,0
119 3 61 56 579 | 53,2 - - 576 | 53,0 - - 8,6
120 1 61 56 554 | 50,7 - - 55,1 | 50,5 - - 8.1
120 2 61 56 56,4 | 51,7 - - 56,1 | 51,5 - - 8,9
120 3 61 56 57,9 | 53,2 - - 576 | 53,0 - - 8,7
121 1 61 56 550 | 50,4 - - 54,7 | 50,1 - - 74
121 2 61 56 56,1 | 514 - - 55,7 | 51,2 - - 8,2
121 3 61 56 57,7 | 53,0 - - 57,3 | 52,8 - - 76
122 1 61 56 549 | 50,2 - - 544 | 499 - - 6,8
122 2 61 56 558 | 511 - - 554 | 50,8 - - 7.2
123 1 61 56 54,7 | 50,0 - - 542 | 497 - - 6,4
123 2 61 56 555 | 50,8 - - 550 | 50,5 - - 6,9
124 1 61 56 541 | 494 - - 536 | 491 - - 59
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
124 2 61 56 552 | 50,5 - - 54,7 | 50,2 - - 59
124 3 61 56 56,3 | 51,6 - - 559 | 513 - - 59
125 1 61 56 532 | 486 - - 52,8 | 482 - - 6,2
125 2 61 56 544 | 498 - - 540 | 494 - - 6,1
125 3 61 56 556 | 51,0 - - 552 | 50,7 - - 6,0
126 1 61 56 555 | 50,9 - - 551 | 50,5 - - 71
126 2 61 56 56,7 | 52,0 - - 56,2 | 51,7 - - 71
127 1 61 56 57,7 | 53,0 - - 572 | 52,6 - - 7.7
127 2 61 56 593 | 54,6 - - 58,8 | 54,2 - - 7,7
128 1 61 56 58,1 53,5 - - 576 | 53,1 - - 7,6
128 2 61 56 60,0 | 554 - - 59,5 | 55,0 - - 72
129 1 61 56 56,9 | 52,2 - - 564 | 519 - - 6,3
129 2 61 56 58,9 | 54,2 - - 584 | 539 - - 56
130 1 61 56 574 | 52,8 - - 56,9 | 52,5 - - 74
130 2 61 56 59,7 | 551 - - 592 | 54,7 - - 6,2
131 1 61 56 578 | 534 - - 57,3 | 529 - - 7,6
131 2 61 56 60,2 | 557 - - 596 | 553 - - 6,7
132 1 61 56 534 | 488 - - 529 | 484 - - 6,4
132 2 61 56 549 | 50,3 - - 543 | 499 - - 6,8
133 1 61 56 54,0 | 49,5 - - 534 | 491 - - 59
133 2 61 56 56,0 | 516 - - 555 | 51,2 - - 6,3
134 1 61 56 548 | 50,3 - - 543 | 499 - - 4,0
135 1 61 56 554 | 511 - - 550 | 50,7 - - 44
136 1 61 56 53,5 | 49,0 - - 528 | 485 - - 3,7
136 2 61 56 558 | 514 - - 55,1 50,8 - - 4,9
137 1 61 56 54,1 | 50,2 - - 533 | 495 - - 29
137 2 61 56 58,1 | 54,2 - - 573 | 53,5 - - 33
138 1 61 56 50,9 | 46,9 - - 50,3 | 46,3 - - 2,2
138 2 61 56 534 | 494 - - 52,7 | 4838 - - 25
138 3 61 56 556 | 51,7 - - 549 | 511 - - 22
139 1 61 56 50,7 | 46,7 - - 50,0 | 46,1 - - 21
139 2 61 56 53,0 | 491 - - 523 | 484 - - 20
139 3 61 56 559 | 521 - - 551 | 514 - - 1,5
140 1 61 56 499 | 459 - - 492 | 453 - - 2.2
140 2 61 56 52,2 | 483 - - 515 | 47,7 - - 21
140 3 61 56 551 | 514 - - 543 | 50,7 - - 1,2
141 1 61 56 525 | 487 - - 51,7 | 480 - - 1,6
142 1 61 56 529 | 49,2 - - 520 | 484 - - 08
142 2 61 56 559 | 523 - - 550 | 51,5 - - 0,6
142 3 61 56 579 | 543 - - 570 | 53,5 - - 0,5
143 1 65 56 47,7 | 438 - - 46,9 | 431 - - 08
143 2 65 56 512 | 475 - - 50,3 | 46,8 - - 0,6
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

?mu:‘s'j(it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl Skut[echz]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
144 1 65 56 590 | 553 - - 582 | 54,6 - - 11,5
145 1 65 56 59,1 | 55,2 - - 584 | 546 - - 8,0
146 1 65 56 54,2 | 50,1 - - 535 | 495 - - 6,0
146 2 65 56 56,6 | 52,6 - - 559 | 520 - - 71
147 1 65 56 54,1 | 49,8 - - 535 | 493 - - 59
147 2 65 56 56,5 | 52,3 - - 559 | 517 - - 6,9
148 1 65 56 529 | 484 - - 524 | 48,0 - - 48
148 2 65 56 550 | 50,6 - - 544 | 50,1 - - 55
149 1 65 56 53,7 | 49,2 - - 532 | 488 - - 52
149 2 65 56 55,8 | 51,3 - - 553 | 50,9 - - 58
150 1 65 56 524 | 47,7 - - 519 | 473 - - 44
150 2 65 56 53,7 | 491 - - 532 | 487 - - 4,7
151 1 65 56 53,1 | 484 - - 526 | 48,0 - - 4.1
151 2 65 56 546 | 499 - - 542 | 496 - - 4,9
152 1 65 56 536 | 49,0 - - 532 | 487 - - 54
1562 2 65 56 55,1 | 50,5 - - 54,7 | 50,3 - - 56
153 1 65 56 556 | 50,8 - - 551 | 506 - - 52
1563 2 65 56 56,7 | 52,0 - - 56,3 | 51,8 - - 53
154 1 65 56 58,7 | 54,7 - - 58,0 | 541 - - 10,5
155 1 65 56 593 | 54,7 - - 58,7 | 54,3 - - 8,0
156 1 65 56 58,5 | 53,9 - - 58,0 | 536 - - 83
157 1 65 56 59,7 | 551 - - 593 | 548 - - 73
158 1 65 56 59,9 | 553 - - 595 | 55,0 - - 6,6
159 1 65 56 554 | 50,8 - - 549 | 504 - - 57
159 2 65 56 59,5 | 54,9 - - 59,1 | 545 - - 50
160 1 65 56 574 | 52,7 - - 56,9 | 524 - - 56
160 2 65 56 60,5 | 557 - - 60,0 | 555 - - 52
161 1 65 56 56,0 | 51,3 - - 55,7 | 511 - - 6,2
161 2 65 56 57,5 | 52,8 - - 57,2 | 52,7 - - 6,5
162 1 65 56 56,1 51,4 - - 557 | 51,2 - - 6,5
162 2 65 56 57,5 | 52,9 - - 57,2 | 52,8 - - 7,0
163 1 65 56 559 | 51,2 - - 555 | 51,0 - - 6,8
163 2 65 56 574 | 52,8 - - 571 | 52,7 - - 74
164 1 65 56 559 | 51,2 - - 555 | 51,0 - - 71
164 2 65 56 574 | 52,8 - - 571 | 52,7 - - 7,7
165 1 65 56 526 | 47,9 - - 522 | 476 - - 6,7
165 2 65 56 539 | 492 - - 536 | 491 - - 79
166 1 65 56 540 | 493 - - 536 | 491 - - 7,7
166 2 65 56 555 | 50,9 - - 552 | 50,8 - - 83
167 1 65 56 558 | 511 - - 554 | 50,9 - - 74
167 2 65 56 57,3 | 52,6 - - 570 | 52,5 - - 88
168 1 65 56 556 | 50,8 - - 552 | 50,6 - - 7,7

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA

Strona 107 z 183

www.naturprojekt.pl




Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Tmu:‘s'j‘it Kondygnacja | L*asqo | L*aean AL ) Sl SkutE’ch]noéé
hatasu Laeqp | Laean | Alaeqp | Alaeqn | Lacap | Laegn | ALaeap | Alaeqn
168 2 65 56 571 | 52,4 - - 56,7 | 522 - - 9,1
169 1 65 56 555 | 50,8 - - 551 | 50,5 - - 78
169 2 65 56 570 | 52,3 - - 56,7 | 52,1 - - 93
170 1 65 56 554 | 50,7 - - 550 | 504 - - 8.1
170 2 65 56 57,0 | 52,2 - - 56,6 | 52,0 - - 9,7
171 1 65 56 553 | 50,5 - - 549 | 50,2 - - 82
171 2 65 56 56,8 | 521 - - 564 | 51,8 - - 98
172 1 65 56 553 | 50,5 - - 549 | 50,2 - - 8,0
172 2 65 56 56,8 | 52,0 - - 564 | 51,8 - - 97
173 1 65 56 55,6 | 50,8 - - 551 50,5 - - 7,5
173 2 65 56 571 | 52,3 - - 56,7 | 52,0 - - 9,2
174 1 65 56 52,8 | 48,0 - - 524 | 47,7 - - 6,3
174 2 65 56 55,1 | 50,3 - - 54,7 | 50,0 - - 73
175 1 65 56 56,3 | 51,5 - - 559 | 51,2 - - 71
176 1 65 56 57,0 | 52,2 - - 56,7 | 52,0 - - 6,9
177 1 65 56 572 | 524 - - 56,8 | 52,1 - - 84
178* 1 65 56 586 | 53,8 - - 582 | 536 - - 12,8
178* 2 65 56 60,5 | 557 - - 60,1 | 554 - - 14,0
179* 1 65 56 590 | 54,2 - - 586 | 539 - - 13,0

* Wynik réwnowaznego przedstawiony w tym punkcie zostat obliczony przy zatozeniu istnienia ekrandéw akustycznych na granicy
inwestycji przyleglych do analizowanego przedsiewziecia o wysokoSci nie nizszej niz projektowany ekran stykajacy sie z granica
inwestycji.

** Brak technicznych mozliwosci zaprojektowania zabezpieczenia przeciwhatasowego.

*** Koniecznosc¢ przerwania ekranu akustycznego ze wzgledu na zjazdy do posesji.

Powyzsze wyniki wskazujg, ze po zastosowaniu ekrandw akustycznych klimat akustyczny na terenach
zabudowy chronionej ulegnie poprawie. Jedynie dla 4 sposréd 154 analizowanych budynkéw wystgpig
przekroczenia wartosci dopuszczalnych jedynie w porze nocnej. Dla 3 z nich (punkty imisji nr 15, 16 i 17) sg to
minimalne przekroczenia o wartosci ponizej btedu metodyki. Wynikajg one z koniecznosci przerwania ekranow
akustycznych w miejscach zjazdéw na posesje. Natomiast dla budynku z przypisanym punktem imisji nr 12
przekroczenia osiggajg 4,7 dB w 2020 roku i 5,4 dB w 2035 roku. W tym przypadku nie ma technicznych
mozliwosci posadowienia ekranu akustycznego.

W porze dziennej przekroczenia nie wystgpig w zadnym z analizowanych punktéw obliczeniowych.

Ze wzgledu na wystapienie przekroczen wartosci dopuszczalnych w kilku punktach imisji, proponuje sie
podjecie ewentualnych dziatan po wykonaniu analizy porealizacyjnej (rozdziat 17).

Oprocz zestawien tabelarycznych wyniki obliczen przedstawiono réwniez w postaci izolinii rownowaznego
poziomu dzwieku. lzolinie te przedstawiaja przewidywany obraz pola akustycznego w $rodowisku na
analizowanym obszarze po zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych zaréwno w porze dnia i nocy dla
lat 2020 (zatgcznik nr 6A) i 2035 (zatgcznik nr 6B).

Podsumowanie i wnioski
e Ocene zagrozenia klimatu akustycznego dla projektowanego zadania inwestycyjnego,
przeprowadzono dla trzech horyzontéw czasowych: stan aktualny (2014 r.), stan w momencie oddania
inwestycji do eksploatacji (2020 r.) oraz stan docelowy (2035 r.). Analize przeprowadzono zaréwno dla
pory dnia, jak i nocy.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

e Ocene stanu istniejgcego wykonano metodg obliczeniowa. Na jej podstawie stwierdzono, ze w stanie
aktualnym warunki akustyczne sg zte, gdyz przekroczenia wartosci dopuszczalnych wynoszg do
8,0 dB w porze dziennej i do 12,0 dB w porze nocne;j.

e Wedlug prognozy na rok 2020 maksymalne przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
wyniosg 14,4 dB w porze dnia i 14,7 dB w porze nocy.

e Wedtug prognozy w roku 2035 maksymalne przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
wyniosg 13,8 dB w porze dnia i 14,2 dB w porze nocy.

o W zwigzku z przewidywanym wystapieniem przekroczen wartosci dopuszczalnych w Srodowisku
wskazano dziatania minimalizujgce emisje hatasu.

e Jako dziatania ograniczajgce poziom dzwieku w $rodowisku wskazano zastosowanie ekranéow
akustycznych o zmiennej wysokosci itgcznej diugosci réownej ok. 6 024 m i catkowitej powierzchni
29 287 m’. Zaproponowane zabezpieczenia przeciwhatasowe zredukujg hatas na analizowanym
terenie izapewnig komfort akustyczny w znaczgcej wiekszosci zagrozonych budynkéw.
Prognozowana skutecznos¢ rozwigzan przeciwhatasowych dochodzi do 15,7 dB.

e W zwigzku z wystgpieniem przekroczen dla czterech budynkéw, wskazano na potrzebe wykonania
pomiaréw kontrolnych (analiza porealizacyjna) w szesciu punktach imisiji.

7.6.2  Dziatania majgce na celu minimalizacje oddziatywania na krajobraz

W Europejskiej Konwencji Krajobrazowej [35] ratyfikowanej przez Polske w 2006 roku, ochrona krajobrazu
rozumiana jest jako ,dziafania na rzecz zachowania i utrzymywania waznych lub charakterystycznych cech
krajobrazu tak, aby ukierunkowac i harmonizowa¢ zmiany, ktére wynikaja z proceséw spotecznych,
gospodarczych i Srodowiskowych”. Nalezy zatem dazy¢, aby wszelkie obiekty zwigzane z infrastrukturg drogi
ekspresowej byly mozliwie dobrze wkomponowane w otaczajacy krajobraz oraz nawigzywaty do jego
charakterystycznych cech.

Projektowana inwestycja przebiega gtéwnie po terenach ptaskich. Z uwagi na charakter terenu,
W przewazajgcej czesci trasa bedzie prowadzona po niewielkim nasypie. Aby droga ekspresowa harmonijnie
wspotgrata z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypéw powinny byé diugie i ptaskie, o stosunkowo
niewielkim spadku. Bardzo wazna jest estetyka wykonania obiektéw inzynierskich duzych (mostéw, wiaduktéw)
oraz matych (przepustéw drogowych oraz urzadzen, takich jak: osadniki), a takze sposéb zagospodarowania
weztéw komunikacyjnych. Ich projekt nawigzuje do charakteru otoczenia.

Elementem, ktory istotnie wptynie na charakter krajobrazu sg ciggi ekranéw akustycznych, dlatego zadbano,
aby zostaly one harmonijnie wkomponowane w otaczajgcy je teren W tym celu zostang wykonane
w kolorystyce charakterystycznej dla otoczenia.

W celu zminimalizowania niekorzystnych oddziatywan na estetyke przestrzeni w rejonie projektowanego
przebiegu drogi ekspresowej planuje sie nasadzenia drzew i krzewoéw. Zaprojektowano nasadzenia drzew
i krzewoéw rodzimych, nawigzujgce do istniejgcej zieleni i warunkéw siedliskowych. Wprowadzone nowe
zatozenia zieleni, bedg petnity role izolacyjng, ozdobng oraz naprowadzajgcg zwierzyne na przejscia dla
zwierzat. Pozwolg réwniez na lepsze wkomponowanie obcego elementu w krajobrazie, jakim bedzie
analizowany odcinek drogi ekspresowej S17 wraz z infrastrukturg techniczna.

Zielen zaprojektowana wzdtuz drogi ekspresowej bedzie sprzyjata tworzeniu i ksztattowaniu harmonijnego
krajobrazu dodatnio oddziatywujgcego na cziowieka, poprzez kolorystyke gatunkéw roslin i réznorodnosé
pokroju. Jest to skuteczna metoda tagodzenia ujemnych skutkéw oddziatywania drogi na jej uzytkownikow
i okolicznych mieszkancéw. Szczegodtowy opis projektowanych nasadzen zieleni znajduje sie w rozdziale 8.4.1
Zielen przydrozna.
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Nasypy zaprojektowano w sposéb umozliwiajgcy obsianie zielenig. Zastosowane rozwigzania stabilizujgce
skarpy (geokrata) rowniez pozwalajg na utrzymanie sie zieleni na ich powierzchni.

Fot. 7-1 Nasyp drogowy pokryty zielenig (DK Nr 4)

7.5.3 Gospodarka odpadami

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadéw powstajgcych podczas budowy przedsiewziecia bedzie w zakresie
obowigzkéw firm wykonujgcych prace budowlane — ktére zgodnie z ustawg o odpadach [7] bedg wytwércami
odpadow.
Do obowiazkéw wytwércy odpadow nalezy:

— zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w czasie budowy,

— przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania

wytworzonymi odpadami do wiasciwego organu ochrony srodowiska,

— usuniecie i wykarczowanie drzew,

— gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadow,

— zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w trakcie budowy.

W pierwszej kolejnosci wytwérca odpadoéw zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu odpadéw poprzez
stosowanie wszelkich mozliwych dziatarn ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe,
stosowanie odpowiednich surowcéw i materiatéw) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na utrzymanie
ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie. Odpady, ktérych powstaniu nie dato sie zapobiec, powinny by¢
poddawane odzyskowi (jesli tylko pozwala na to technologia oraz umotywowane jest to wzgledami
ekologicznymi i ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki nie sg mozliwe do spetnienia, nalezy je
unieszkodliwiaé. Oba procesy powinny by¢ przeprowadzane w jak najwiekszym stopniu w miejscu
powstawania odpadéw. Wytwérca odpadoéw (Wykonawca prac budowlanych) moze zleci¢é wykonanie
obowigzku zagospodarowania odpadéw innemu posiadaczowi odpadéw. Czes¢ odpadow, w tym np. odpady
zremontéw i przebudowy drog (kod 17 01 81) mogg byé zagospodarowane na miejscu — w zwigzku
z realizacjg drogi. Ponadto zgodnie z art. 17 ust. 1 ustawy o odpadach [7] wytwérca odpadéw jest zobowigzany
do:
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— uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli wytwarza
odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0.1 Mg rocznie;

— przediozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytwarzanymi
odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0.1 Mg rocznie lub powyzej 5 Mg rocznie
odpadoéw innych niz niebezpieczne.

Na podstawie art. 19 ust. 1 ustawy o odpadach [7] na dwa miesigce przed podjeciem dziatalno$ci powodujgcej
powstawanie odpadéw niebezpiecznych wytwérca odpadéw powinien przediozy¢ wlasciwemu organowi
wniosek o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli takie powstang. We wniosku
nalezy okresli¢ czas prowadzenia dziatalnosci, w wyniku ktérej wytwarzane sg odpady niebezpieczne. Dla
pozostatej ilosci odpadéw wytwoérca odpadoéw jest zobowigzany w terminie do 30 dni przed rozpoczeciem
dziatalnosci powodujgcej powstawanie odpadéw przedtozyé wiasciwemu organowi informacje o wytwarzanych
odpadach oraz sposobie ich zagospodarowania.

W fazie realizacji inwestycji powstawac¢ bedg odpady z nastepujgcych prac:

— robét ziemnych;

— ufozenia nawierzchni drogi;

— usuwania nawierzchni z istniejgcych jezdni;

— wycinki drzew i krzewoéw;

— funkcjonowania zaplecza budowy.
Powstajgce odpady zaliczane sg przede wszystkim do grupy nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontéw
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [32].

Tab. 7.13 Orientacyjne ilosci odpaddw, ktére powstana w trakcie budowy drogi ekspresowej S17

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw iﬁ;‘:&'g;??hﬁ S;;?::]I
020103 Odpadowa masa roslinna 15
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,1
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,4
150103 Opakowania z drewna 0,3
150104 Opakowania z metali 0,2
150105 Opakowania wielomateriatowe 0,2
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,2
150109 Opakowania z tekstyliow 0,1
150203 Sorbenty, materiaty ﬁltracyjnxgl :rl;aerr‘\'::)yn gc:N \A;y;ioezragzi? i ubrania ochronne inne niz 0,02
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 14
17 01 02 Gruz ceglany 18
170103 Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementow wyposazenia 7
170107 Zmie§zane ocfpady z bgtonu, gruzu cggl@negq,.odpaQOwych materiatow 6

ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06*
17 01 81 Odpady z remontdw i przebudowy drég 1 500
17 02 01 Drewno 16
17 02 02 Szkio 3,8
17 0203 Tworzywa sztuczne 35
17 03 Odpady asfaltow, smot i produktéw smotowych:

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA

Strona 111z 183

www.naturprojekt.pl



Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow itzii‘::j%‘;vo}vh: s;;l?:lfll
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 3
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 280
17 03 80 Odpadowa papa 25
17 04 05 Zelazo i stal 17
17 04 07 Mieszaniny metali 2
17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10* 0,2

Ziemia z wykopow (kod 17 05 04) powinna by¢ skiadowana na gruncie w wyznaczonym miejscu
w uporzadkowany sposéb — z rozbiciem na ziemie urodzajng i pozostatg. Nadmiar mas ziemnych wykonawca
robot budowlanych powinien wykorzystaé na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o ile to bedzie mozliwe ze
wzgledu na ich wilasnoéci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do formowania nasypéw czy do
rekultywacji terenu. W takim przypadku konieczne bedzie uzyskanie zezwolenia na ich odzysk. Gleba (humus)
z terenoéw trwale zajmowanych pod droge powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy urodzajnej
w pézniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do umacniania skarp i urzgdzania terenéw zieleni
przydroznej. Niewykorzystane masy ziemne zostang wywiezione i zdeponowane w miejscach wskazanych
przez wiasciwe stuzby ochrony $rodowiska. Masy ziemne mozna wykorzysta¢ do niwelacji i rekultywacji terenu
lub tez wywiez¢ na sktadowisko odpadéw komunalnych.

Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopu nie mogg byé¢ sktadowane, gospodarczo uzytkowane, ani
przetwarzane na terenach objetych obszarowymi prawnymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6
ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.)

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie réwniez do powstania duzej ilosci odpaddw z grupy materiatéw
i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kod 17 01). Bedg to przede wszystkim pozostatosci
materiatéw budowlanych wykorzystywanych do budowy jezdni i infrastruktury towarzyszgcej oraz odpady
z rozbiorki fragmentéw istniejgcych drég. Do tej grupy zaliczamy odpady z betonu (kod 17 01 01) oraz odpady
z asfaltow, smét i obiektéw smotowych (kod 17 03) oraz piasek (kod 17 01 81) oraz rézne odpady metalowe.
W przypadku asfaltu zawierajgcego smote (kod 17 03 01) nalezgcego do odpaddw niebezpiecznych, trzeba
postepowac¢ zgodnie z art. 11 ustawy o odpadach [7] (odpaddw tych nie mozna miesza¢ z innymi rodzajami
odpadow, o ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywaé¢ zgodnie
z zaleceniami dotyczgcymi transportu materiatow niebezpiecznych).

Podczas budowy powstana réwniez odpady opakowaniowe. Przepisy dotyczace obchodzenia sie z tego typu
odpadami zostaty zawarte w ustawie o opakowaniach i odpadach opakowaniowych [7].

Podczas wycinki drzew i krzewoéw jednym z rodzajéw odpadéw jakie powstang bedzie odpadowa masa
roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng — czesci zielone, kora, gatezie, korzenie — zaleca sie
kompostowac.

W zwigzku z organizacjg placu budowy i zaplecza socjalnego oprdocz ww. odpadéw powstanie jeszcze pewna
ilo§¢ odpaddéw socjalno-bytowych (kod 20 03 04) — szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych, stuzgcych do
gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do odpadéw niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane
i plastykowe butelki, puszki, papier oraz odpady organiczne). Zaleca sie segregacje odpadéw komunalnych na
placu budowy.

Odpady, ktérych nie mozna wykorzysta¢ na placu budowy, a jest mozliwos¢ wykorzystania ich na inne cele
(poza unieszkodliwianiem), wytworca odpadéw moze nieodptatnie przekaza¢ osobom fizycznym Iub
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jednostkom organizacyjnym. Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie listy rodzajow odpaddw, ktére posiadacz

odpaddéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostka organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami,

oraz dopuszczalnych metod ich odzysku [16], dopuszczalne jest przekazywanie nastepujgcych grup odpadéw:

odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw (kod 17 01 01) oraz gruz ceglany (kod 17

01 02) — do utwardzania powierzchni, budowy fundamentéw, wykorzystania jako podsypki lub

posadzki na gruncie po rozkruszeniu;

— zmieszane materiatu z betonu, gruzu ceglanego i odpadowych materiatéw ceramicznych (kod 17 01
07) — np. do utwardzania powierzchni;

— drewno (kod 17 02 01);

— gleba, ziemia, w tym kamienie (kod 17 05 04) — do utwardzania powierzchni po rozkruszeniu;

— odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03) np. do wykorzystania w przydomowych kompostowniach.

— papier i tektura (kod 19 12 01) do wykorzystania jako paliwo oraz drobnych napraw i konserwaciji.

Przekazanie odpadoéw innym posiadaczom musi by¢ udokumentowane tzw. ,Kartg przekazania odpadu”

W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco porzadkowany ze
szczegolnym uwzglednieniem materiatbw moggcych wplyngé negatywnie na otaczajgcy teren (materiaty
pedne, smary i opakowania po nich, produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane). Zaktadajac, ze
gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona zgodnie z obowiazujgcymi przepisami
w tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajgcych odpaddw, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska

Eksploatacja drogi przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajéw odpadow:
— typowe odpady komunalne (makulatura, szkfo, tworzywa sztuczne, metale) powstajgce podczas
uzytkowania drogi w wyniku wyrzucania $mieci z przejezdzajgcych pojazdow;
— odpady zwigzane ze $cieraniem sie nawierzchni (kod 17 01 81);
— oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (kod 13 07 01 — 13 07 03);
— zwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus (kod 17 05 04);
— elementy gumowe np. pochodzace z két pojazdéw (kod 17 02 03);
— szkio pochodzgce z szyb pojazdéw (kod 17 02 02);
— tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakdéw samochodowych, listew, obudowy lamp pojazdéw (kod 17
02 03);
— metale rézne np. ze znakéw drogowych (kod 17 04 07);
— farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania pionowego, lakiery
samochodowe (kod 08 01 11§08 01 12);
— drewno (kod 17 02 01);
— inne (kod 17 01 82);
— odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegélnie w okresie zimowym.
Ponadto eksploatacja drogi jest zrodtem zuzytych zrodet Swiatta zawierajgcych rte¢ (kod 16 02 15*) oraz opraw
oswietleniowych (kod 16 02 16). Odpady powstajgce podczas eksploatacji powinny by¢é gromadzone i
okresowo przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji. Odpady zaliczane do odpadow
niebezpiecznych powinny by¢ traktowane zgodnie z przepisami ustawy [7] (podobnie jak to opisano w czesci
dotyczacej fazy realizacji).

Tab. 7.14 Orientacyjne ilosci odpaddw, ktére moga powstac w trakcie uzytkowania drogi ekspresowej S17

; ; . Szacunkowe ilosci

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow odpadéw [Mg/rok]
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach 0,3
13 05 06* Olej z odwadniania olejéw w separatorach 0,1
13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach 0,7
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; : - Szacunkowe ilosci
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw odpadow [Mg/rok]

160103 Zuzyte opony 0,5

16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 0008

16 02 09 16 02 12 (zuzyte zrodta Swiatta zawierajgce rtec) ’
1602 16 Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 (zuzyte 0.02
oprawy oswietleniowe) }

16 81 01* Odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne 0,07
16 8102 Odpady inne niz wymienione w 16 82 01 0,04
17 01 81 Odpady z remontéw i przebudowy drég 0,07
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,07
17 04 05 Zelazo i stal 0,07
17 04 07 Mieszaniny metali 0,07
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne 0,07
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 0,15
1908 02 Zawartos$¢ piaskownikow 0,3

2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,02
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 0.1

2003 04 Szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych stuzgcych do gromadzenia nieczystosci 0,08
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,07
200399 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,4

W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady moggce wplyna¢ negatywnie na $rodowisko, pod
warunkiem przestrzegania zapiséw obowigzujgcych aktow prawnych. Zarzadzajgcy droga jest zobowigzany
zawrze¢ umowg na eksploatacje urzgdzen oczyszczajgcych wraz z zagospodarowaniem odpadéw,
z wyspecjalizowang firmg posiadajgcg odpowiednie zezwolenia wymagane przepisami prawa. Umowa powinna
réwniez obejmowac eksploatacje przedmiotowych zbiornikéw.

7.6 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

Jak wykazaty analizy hatasu wykonane dla wariantu bezinwestycyjnego w przypadku braku drogi ekspresowe;j,
a co za tym idzie zabezpieczen akustycznych, wzrost ruchu wigza¢ sie bedzie ze zwiekszeniem ucigzliwosci
w zakresie hatasu. W 2020 roku w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu zwigzanego
z funkcjonowaniem DK Nr 2 i 17 (w obrebie inwestycji) znalez¢ sie moze 144 sposréd 154 analizowanych
budynkoéw, natomiast w roku 2035 — w 142. Maksymalna wartos¢ przekroczenia w roku 2020 wyniesie 14,4 dB
w porze dnia i 14,7 dB w porze nocy, a w roku 2035 — 13,8 dB w porze dnia i 14,2 dB w porze nocy.

W przypadku wielu z nich niewielka odlegtos¢ od krawedzi jezdni powoduje, ze skala ucigzliwosci bytaby
bardzo duza. W ramach realizacji drogi ekspresowej najblizej potozone budynki beda wyburzone. Dla
pozostatych planuje sie wykonanie ekranéw akustycznych, ktére w sposoéb znaczacy ograniczg oddziatywanie.
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8. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODE OZYWIONA

8.1 OPIS METODYKI WYKONANIA INWENTARYZACJI PRZYRODNICZEJ

8.1.1  Chronione siedliska i gatunki ro$lin

W sezonie wegetacyjnym 2014 na obszarze potencjalnego oddziatywania inwestycji w obrebie pasa
drogowego i wyznaczonego buforu o szerokosci 500 metréw po obu strona pasa drogowego przeprowadzono
szczego6towy inwentaryzacje terenowa obejmujaca:

— Siedliska chronione z zatgcznika | do Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG;

—  Gatunki roslin z zatgcznika || do Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG;

-~ Gatunki roslin objetych ochrong zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia

9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej roslin [30];
— Gatunki gingce i zagrozone w Polsce (Zarzycki, Szelag 2006).

Badania terenowe prowadzono od czerwca do grudnia 2014 roku. W tym okresie wykonano szczegoétowg
inwentaryzacje szaty roslinnej polegajgcg na:

— Kartowaniu ptatéw chronionych siedlisk przyrodniczych na mapach w skali 1:5000;

— Ocenie stanu zachowania ptatow w skali (FV — wiasciwy, U1- niezadowalajacy, U2- zly). Stan ten
identyfikowano na podstawie obecnosci gatunkéw charakterystycznych i stwierdzonych zaburzen, np.
wystepowania obcych gatunkéw inwazyjnych, czy przesuszenia siedliska;

— Kartowaniu stanowisk chronionych roslin naczyniowych i notowaniu wspoétrzednych geograficznych ich
wystepowania przy uzyciu odbiornika GPS. Je$li w terenie stwierdzano rozlegte ptaty gatunkéw
cennych na mapach zaznaczano je powierzchniowo.

Idenfytikacje siedlisk Natura 2000 przeprowadzono na podstawie gatunkéw charakterystycznych dla siedliska
zgodnie wytycznymi zawartymi w Podrecznikach Metodycznych publikowanych przez Ministerstwo
Srodowiska. Ocene stanu zachowania poszczegélnych ptatéw wykonano na podstwie wskaznikéw
kardynalnych zgodnie z Podrecznikiem do Monitoringu siedlisk przyrodniczych Natura 2000.

Nastepnie mapy terenowe digitalizowano i zapisywano w postaci warstw wektorowych w technologii GIS. Tak
przygotowane wyniki inwentaryzacji terenowej byly analizowane w celu oceny oddziatywania inwestycji na
szate roslinng. Obliczono odlegtosci poszczegdlnych ptatéw siedlisk i stanowisk roslin chronionych do granicy
pasa drogowego i indywidualnie oceniono czy istnieje potencjalna mozliwosé¢ negatywnego oddziatywania
inwestycji.

W przypadku stwierdzenie mozliwosci takiego negatywnego oddziatywania indywidualnie proponowano
dziatania minimalizujace.

8.1.2 Fauna bezkregowa

Prace zwigzane z badaniami inwentaryzacyjnymi bezkregowcéw ladowych i wodnych prowadzono w okresie
wegetacyjnym 2014 roku. Analizy przeprowadzono w obrebie pasa drogowego i wyznaczonego buforu
o szerokosci 500 metréw w obie strony od osi jezdni. Badania przeprowadzono we wszystkich typach siedlisk
wystepujgcych wzdiuz odcinka drogi S17 od km 14+200 do km 17+700. Zaznaczy¢ nalezy, ze objety
badaniami teren jest silnie przeksztatcony i po czesci zurbanizowany. Analizg objeto gatunki bezkregowcow
wodnych i ladowych objete ochrong gatunkowa - Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika
2014 roku [28].
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Bezkregowce wodne

Materiaty zoologiczne zbierano przy uzyciu siatki czerpakowej. Na kazdym ze stanowisk pobér prob obejmowat
wszystkie dostepne siedliska denne i reprezentujgce formacje roslinnosci zanurzonej i brzegowej. Pozyskany
materiat zostat przejrzany w terenie. ldentyfikacja miata charakter przyzyciowy.

Bezkregowce ladowe

Materialy zoologicznie zbierano przy uzyciu podstawowych metod entomologicznych. Stosowano odtéw ,na
upatrzonego” przy uzyciu siatek entomologicznych i czerpakéw entomologicznych. Przeszukiwano takze
préchniejgce pnie drzew i ztogi obumartych roslin.

8.1.3 Herpetofauna

Badania ptazéw zostaty przeprowadzone w okresie od czerwca do korica pazdziernika 2014 r. Badania byly
wieloetapowe. Pierwszy etap polegat na penetracji pasa podlegajgcego inwentaryzacji, w tym pasa drogowego
i przylegajgcego do niego po obu stronach pasa szerokosci 500 m. Celem tego etapu byto przede wszystkim
wykrycie wszelkich zbiornikéw wodnych, ktére byly lub potencjalnie mogty by¢ miejscem rozrodu ptazow.
Wszystkie te miejsca zostaty naniesione na mapy robocze i zostata okreslona ich pobiezna charakterystyka,
ktérej celem byto przede wszystkim okreslenie, na podstawie preferencji srodowiskowych poszczegodinych
gatunkow, mozliwosci wystepowania ptazéw nalezgcych do réznych taksonow. Dalsze etapy byly ograniczone
do kontroli poszczegélnych stanowisk, zinwentaryzowanych podczas etapu pierwszego. Kontrole odbywaty sie
dwukrotnie w ciggu catego okresu badan. Wiekszo$¢ ptazéw byta inwentaryzowana na podstawie gtosow
godowych. Do wyjatkéw nalezaty I Obecnosé I byta okreslana na
podstawie ogladu roslinnosci zanurzonej w poszukiwaniu jaj, sktadanych w bardzo charakterystyczny sposob
[73]. Liczbe ropuch szarych godujgcych w gitebokich stawach z ubogg roslinnoscig okreslano na podstawie
faktycznie zaobserwowanych osobnikéw, natomiast w miejscach z bujng roslinnoscig i mniejszym
zageszczeniem ropuch, postugiwano sie liczbg styszanych samcow, przy czym przyjmowano, ze odzywa sie
20% wszystkich samcow Nastuchy prowadzone byty zaréwno w dzien, jak i w nocy. Dane dotyczace | N
I pochodzity niemal wytgcznie z nastuchéw nocnych.
Wszelkie podane w opracowaniu szacunki liczebnosci odnoszg sie do osobnikéw dorostych. Wczesniejsze
stadia rozwojowe stuzyly jedynie jako narzedzie do szacowania liczby osobnikéw dorostych (np. liczba
pakietéw jaj I odpowiada doktadnie liczbie samic, ktére odbyly rozréd w danym miejscu
i w danym sezonie rozrodczym).

W ostatnim okresie badan okreslano sukces rozrodczy w poszczegdlnych miejscach rozrodu, z ktérych
znaczna czes$¢ miata charakter zbiornikéw efemerycznych. Okreslano tez gatunki napotkanych w tych
zbiornikach larw ptazéw. Identyfikacji gatunkdw ptazéw dokonano na podstawie klucza Bergera [65]. Zerowiska
i miejsca obfitego wystepowania w okresie zycia lagdowego, identyfikowano na podstawie analizy habitatow
i obecno$ci ponadprzecietnych zageszczen ptazow.

Gady inwentaryzowano w okresie czerwiec - wrzesien 2014. Badania prowadzono podczas cieptej, stonecznej
pogody na terenach lesnych i na skrajach laséw. Przeszukiwano miejsca potencjalnego wystepowania gadéw
na terenie planowanej inwestycji, w buforze 500 m po obu stronach drogi.

8.1.4 Awifauna

Na podstawie dostepnej literatury, a takze danych dotyczgcych wyznaczonych na analizowanym terenie stref
ochrony ptakéw okreslono metode prowadzenia inwentaryzacji, dobierajgc zakres przestrzenny oraz réznicujgc
pory wykonywania inwentaryzacji tak, aby mozliwe byto zinwentaryzowanie charakterystycznych gatunkow
wystepujgcych na badanym terenie. Zakres czasowy inwentaryzacji obejmowat okres od czerwca do konca
listopada 2014. W inwentaryzacji przyrodniczej wykorzystano zmodyfikowang metode kartograficzng
(Tomiatoj¢ 1980a, b). Gtéwnym odstepstwem byta zredukowana liczba kontroli. Sktad awifauny legowej
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ustalono na podstawie jednego sezonu. Badaniem objety byt obszar pasa drogowego na catej dtugosci,
atakze strefa bezposredniego wplywu inwestycji (500 m po obu stronach trasy). Wszystkie obszary
inwentaryzowano réwnomiernie. W terenie postugiwano sie mapg topograficzng w skali 1:10 000, na ktérej
zaznaczono stanowiska legowe.

W pracach terenowych do obserwacji i oznaczen gatunkéw wykorzystywano lornetki oraz lunete. Wiekszos¢
gatunkéw rejestrowana byla na podstawie gloséw i bezposredniej obserwacji. W oparciu o wyniki
inwentaryzacji dokonano oceny rozmieszczenia i liczebnosci poszczegdinych gatunkow.

Inwentaryzacja objeto gatunki ptakéw wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
6 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat [28] oraz w Dyrektywie 79/409/EWG (tzw.
"Dyrektywa Ptasia").

8.1.5  Chiropterofauna

Na badanym terenie przeprowadzono nocne nastuchy przy uzyciu szerokopasmowego detektora
ultradzwiekowego Anabat 2. Wyznaczono 4 punkty nastuchowe, na ktérych nastuchy przeprowadzano
dwukrotnie. Miaty one na celu doktadniejsze rozpoznanie chiropterofauny w obrebie planowanej inwestycji.
Kontrole rozpoczynano 15 minut po zachodzie storica, najpézniej 45 minut. W kazdym miejscu nastuchy
prowadzono przez kwadrans. Podczas kontroli zmieniano kolejno$¢, w jakiej prowadzono nastuchy na
poszczegoélnych stanowiskach.

Nastuchy ultradzwiekéw echolokacyjnych nietoperzy i ich rejestracje prowadzono przy pomocy
szerokopasmowego detektora AnaBat SD2 Bat Detector australijskiej firmy Titley Scientific, pracujgcego
w systemie "frequency division". Nagrania gtoséw nietoperzy poddane zostaly analizie z wykorzystaniem
programéw komputerowych Analook. Analiza ta stuzy do identyfikacji gloséw nagranych nietoperzy oraz do
oszacowania ich aktywnosci.

8.1.6 Teriofauna

W celu zinwentaryzowania duzych ssakéw w badanym terenie zastosowano metode tropien. Tropienia
odbywaty sie w okresie od czerwca do konca grudnia 2014. Badaniem objety byt obszar pasa drogowego na
catej diugosci, a takze strefa bezposredniego wptywu inwestycji (500 m po obu stronach trasy). Notowano
réwniez wszelkie slady obecnosci i przypadkowe spotkania z ssakami, ktére miaty miejsce podczas ogodlinej
oceny w catym okresie inwentaryzac;ji.

Inwentaryzowano réwniez cieki, podgzajgc wzdtuz linii brzegowej w poszukiwaniu $ladéw bytowania bobra

i wydry.

8.2 CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW PRZYRODY OZYWIONEJ W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

8.2.1  Chronione siedliska i gatunki roslin

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 2 gatunkéw czesciowo chronionych roslin naczyniowych,
tacznie na 9 stanowiskach (Tab. 8.1). Za najcenniejszy gatunek na omawianym terenie mozna uzna¢ centurie
pospolitg Centaurium erythraea.
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Tab. 8.1 Wykaz gatunkéw chronionych stwierdzonych na opisywanym obszarze

Ciezha Liczba osobnikow /
l.p. Nazwa polska Nazwa tacinska x Status ochrony powierzchnia
stanowisk 3
stanowisk
1
RAZEM 9

Na opisywanym terenie stwierdzono wystepowanie 3 siedlisk bedgcych w zainteresowaniu Wspoélnoty zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku [22].

tacznie 4 piaty siedlisk chronionych zajmujg 1 ha powierzchni badanego terenu (tab. 8.2). Wszystkie
stwierdzone ptaty charakteryzujg sie ztym stanem zachowania (U2). Najcenniejszym stwierdzonym ptatem jest
taka trzeslicowa, ktéra jednak ze wzgledu na brak uzytkowania i ekspansje nawloci charakteryzuje sie skrajnie
ztym stanem zachowania.

Tab. 8.2 Wykaz siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej, stwierdzonych
na opisywanym obszarze

Kod Stan liczba taczna
Lp. nazwa polska siedliska zachowania ptatow powierzchnia [ha]
1 taka trzeslicowa 6410 u2 1 0,77
2 Boér chrobotkowy 91T0 U2 1 0,07
3 Cieptolubna murawa napiaskowa 6120 U2 2 0,13
RAZEM 4 0,97

Ponizej przedstawiono dokumentacje fotograficzng zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkoéw chronionych roslin.
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Fot. 8.7 Wilgotne fgki w sgsiedztwie kanatu Wawerskiego (aut. D. Kopec)

Fot. 8.8 Kanat Wawerski (aut. D. Kope¢
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Fot. 8.9 Ptat taki trzeslicowej — chronione siedlisko przyrodnicze Natura 2000 (aut. D. Kopec)

Fot. 8.10 taka trzeslicowa zarastajgca nawfociag | wierzba rokita (aut. D. Kopec)

8.2.2 Fauna bezkregowa

Na badanym terenie w wyniku prowadzonych prac inwentaryzacyjnych stwierdzono wystepowanie 4 gatunkow
bezkregowcow objetych ochrong gatunkowg (ochrona czesciowa).

Wykaz stwierdzonych gatunkéw wraz z podaniem liczby stanowisk ich wystepowania podano w ponizszym
zestawieniu. Graficzne przedstawienie na mapach w Zatgczniku Nr 3.
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Bezkregowce ladowe

Bezkregowce wodne - nie stwierdzono

Wszystkie z wykazanych wyzej gatunkéw sg objete w Polsce ochrong prawng, jednak sg to formy wystepujgce
w catym kraju (poza wyzszymi potozeniami gérskimi) i zwykle pospolite. Zaden ze stwierdzonych gatunkéw nie
jest zagrozony w skali krajowej / regionalnej. Roznice w liczbie stanowisk wynikajg jedynie z braku
optymalnych siedlisk na badanym terenie.

Na podstawie przeprowadzonych badan trudno wskaza¢ obszary o szczegélnie cennych walorach
przyrodniczych. Badany teren o duzym stopniu przeksztatcenia nie jest odpowiednim siedliskiem dla rzadkich i
cennych gatunkéw bezkregowcow.

8.2.3 Herpetofauna

Zinwentaryzowano 5 gatunkéw ptazow. Jedynym miejscem, gdzie wystepujg one masowo, jest niewielki
stawik potozony we potudniowej czesci terenu badan. Stwierdzone podczas prac terenowych gatunki ptazow
sg bardzo zréznicowane pod wzgledem ekologii, Srodowiska zycia czy preferencji wzgledem miejsc rozrodu.
Stanowiska ptazow zaznaczono na zalgczonej do niniejszego opracowania mapie. Ze wzgledu na okres
prowadzonych prac tylko w/w zbiornik wodny nalezy uzna¢ za miejsce rozrodu ptazéw.

Liste zinwentaryzowanych gatunkow przestawiono ponizej:
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Podczas prowadzonych badan w okresie jesiennym nie zaobserwowano na obszarze inwestycji miejsc
wzmozonej migracji ptazéw, jednak w okresie migracji wiosennych mozna sie spodziewac migracji rowem M-5.

Status ochronny ww. gatunkow ptazéw zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tab. 8.3 Status ochronny gatunkéw ptazéw zinwentaryzowanych na terenie planowanej inwestycji (wg
Dyrektywy 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory oraz
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat [28])

Forma ochrony

Polska

Lp. Nazwa polska Nazwa tacinska Ochiona Zatacznik Il Zatacznik IV Ciotwona
gatunkowa pyrgktywy . pyrgktywy ; Ksiega
Siedliskowej Siedliskowej Zwierzat

Zinwentaryzowano jedynie dwa gatunki gadéw. Wszystkie gady w Polsce podlegajg ochronie $cistej
(wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat [28]). Zinwentaryzowanymi
gatunkami sa:

Nalezy podkresli¢, ze inwentaryzacja gadow, w przeciwienstwie do ptazow, opiera sie na okazjonalnych
i trudnych do przewidzenia spotkaniach najczesciej dorostych osobnikéw. Spotkania te moga sie odbywac
w catkowicie przypadkowych miejscach, ktdre zwierzeta penetrujg np. w poszukiwaniu pokarmu. Dlatego
w przypadku tej grupy zwierzat trudno mowi¢ o stanowisku danego osobnika.

Miejscem koncentracji herpetofauny jest niewielki staw wraz z przylegtymi tgkami trzeslicowymi.

8.2.4 Awifauna

Lasy potozone wzdiuz planowanej trasy to giéwne miode wiekowo monokultury sosnowe z pojedynczymi

starszymi drzewami. | S
. Czesto spotkac tu mozna takze NN
______________________________________________________________________________h
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigecia na Srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

terenie typowo lesnym po zachodniej stronie istniejacej ,szosy lubelskiej” zanotowano szereg gatunkow
typowych dla takiego sSrodowiska:

Najrzadsze i najciekawsze gatunki ptakoéw zostaty zaznaczone na mapach stanowigcych Zatgcznik Nr 3 do
niniejszego opracowania. Na terenie planowanej inwestycji do najcenniejszych nalezg:

| | | l

Poza wyzej wymienionymi obszarami cennymi przyrodniczo, teren planowanej inwestycji nie jest miejscem
wystepowania cennej awifauny legowej.

Na obszarze pasa drogowego i terenu bezposrednio przylegtego stwierdzono niewiele gatunkéw, najczesciej
pospolitych i szeroko rozpowszechnionych w skali kraju. Dodatkowo, ich zageszczenia na tym terenie nalezaly
do niewielkich.

Lista zinwentaryzowanych gatunkéw jest niepetna, ze wzgledu na krotki okres prowadzenia prac nie
obejmujgcy catego sezonu legowego. Zanotowane gatunki wraz z liczebnos$cig zestawiono w tabeli ponizej
tab. 8.4

—_
~

Tab. 8.4 Skiad gatunkowy awifauny legowej obserwowanej podczas kontroli; liczebnosci podano
w nastepujgcej skali logarytmiczno-normalnej: A — 1 para; B — 2-3 pary, C — 4-7 par, D — 8 -20 par, E — 21-55
par wraz z informacja o ich statusie ochronnym

Forma ochrony

-

P Nazwa polska Nazwa faciriska Liczebnosé Ochrona Zat. | Dyrektywy Polska

o Czerwona
gatunkowa Ptasiej Ksiega Zwierzat

|
|
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—

p Nazwa polska

Nazwa tacinska

Forma ochrony

Liczebnos¢ Ochrona

gatunkowa

Zat. | Dyrektywy
Ptasiej

Polska
Czerwona
Ksiega Zwierzat

|

|
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Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $srodowisko w ramach ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezef ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Forma ochrony

L] Nazwa polska Nazwa taciniska Liczebnos¢ Polska
p P Ochrona Zal. | Dyrektywy Baariers
gatunkowa Ptasiej Ksiega Zwierzat

|

Podczas inwentaryzacji odnotowano facznie 65 gatunkéw ptakéw legowych, w tym 59 gatunkéw objetych
Scistg ochrong gatunkowa, 1 gatunek czesciowo chroniony oraz 5 gatunkoéw townych. Pie¢ gatunkow
wymienionych jest w Zatgczniku | Dyrektywy Rady Europy 79/409/EWG.

Do gatunkow szczegolnie istotnych dla Polski, a takze dla Unii Europejskiej sg tzw. gatunki , kluczowe”.
Zalicza sie do nich:
—  Gatunki wskazane w Art. 4(1) DP i wymienione w zatgczniku 1 DP
—  Gatunki wymienione w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Glowacinski 2001);
— Gatunki SPEC (Species of European Conservation Concern) w kategorii 1-3 (BirdLife International
2004);
— Gatunki objete strefowg ochrong miejsc wystepowania;
— Gatunki o rozpowszechnieniu legowym <10% (ocenianym w siatce kwadratow 10x10 km; Sikora i in.
2007);
— Gatunki o liczebnosci krajowej populacji <1000 par legowych.

Zinwentaryzowane legowe gatunki kluczowe przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 8.5 Gatunki kluczowe legowe wykazane podczas inwentaryzacji
[* SPEC2 - gatunki o niekorzystnym statusie ochronnym, skoncentrowane w Europie;
** SPECS3 - gatunki o niekorzystnym statusie ochronnym, nie skoncentrowane w Europie]

. Liczba gatunkow
Kategorie gatunku kluczowego stwierdzonych Nazwa gatunkowa
Gatunki wymienione w Polskiej Czerwonej 0 )
Ksiedze Zwierzat
Gatunki objete strefowag ochrong miejsc 0 )
wystepowania
Gatunki o rozpowszechnieniu legowym <10% 0 -
Gatunki o liczebnosci krajowej populacji <1000 0 _
par legowych
Biatorzytka (SPEC 3)**
Dudek (SPEC 3)**
Dymowka (SPEC 3)**
Gatunki SPEC (Species of European Dzuecp# Aisiony (SPE(E?)
Conservation Concern) w kategorii 1-3 ® Gasiorek (SPEC 3)
Kuropatwa (SPEC 3)**
Lerka (SPEC 2)*
Makolagwa (SPEC 2)*
Mazurek (SPEC 3)**
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigecia na Srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezef ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Liczba gatunkéw

stwierdzonych Nazwa gatunkowa

Kategorie gatunku kluczowego

Muchotéwka szara (SPEC 3)**
Ortolan (SPEC 2)*
Pleszka (SPEC 2)*

Potrzeszcz (SPEC 2)*
Przepiorka (SPEC 3)*
Pustutka (SPEC 3)**
Skowronek (SPEC 3)**
Szpak (SPEC 3)**
Swistunka lesna (SPEC 2)*
Wrébel (SPEC 3)**

Dzieciot czarny
Dzigciot $redni
Gasiorek
Lerka
Ortolan

Gatunki wskazane w Art. 4(1) DP i wymienione 5
w zatgczniku 1 Rady Europy 79/409/EWG.

Badany teren jest silnie zurbanizowany i podlega znacznej antropopresji. Znajdujg sie tutaj jednak enklawy,
w ktorych liczba gatunkéw rzadkich jest wyzsza niz na pozostatym obszarze. Wiasnie w tych miejscach
koncentrujg sie gatunki wskazane w Art. 4(1) DP i wymienione w Zatgczniku | Rady Europy 79/409/EWG.

8.2.5  Chiropterofauna

Podczas kontroli nastuchowych odnotowano jedynie 4 gatunkéw nietoperzy. Byly to:
- |
|
|
|

Wszystkie gatunki nietoperzy podlegajg ochronie Scistej. W$rod zanotowanych na punktach nastuchowych
nietoperzy [IIIIIINIEGgGEEEEEEEEEE 2 <22 do gatunkéw o umiarkowanym stopniu narazenia na
Smiertelnos¢ w wyniku Kolizji poniewaz zerujg zwykle wysoko nad ziemig. Sg to nietoperze o szybkim i mato
zwrotnym locie. Czesto wykorzystujg otwarte przestrzenie jako zerowiska. Nalezy podkresli¢, ze sg to jednak
gatunki liczne i pospolite w kraju.

I (o oatunek o Srednim stopniu narazenia na Smiertelnos¢. Charakteryzuje sie do$¢ zwrotnym,
ale niezbyt szybkim lotem. Poluje na mniejszej wysokosci i w mniejszej odlegtosci od drzew niz karlik wiekszy
I :lczy do gatunkow o $rednim stopniu narazenia na $miertelnosé. Nalezy do gatunkéw o dos¢
zwrotnym, ale niezbyt szybkim locie. Poluje najczesciej w odlegtosci Kilku-kilkunastu metrow od powierzchni
ziemi i drzew.

8.2.6 Teriofauna

Fauna ssakéw jest do$¢ zaskakujgca jak na tak silnie zurbanizowane tereny. SN

I \ 2jwiece]  tropow  zarejestrowano w  rejonie  zaznaczonym

Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigecia na Srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zinwentaryzowane ssaki przedstawiono ponizej:

Wsrdéd  zarejestrowanych gatunkdéw ssakdéw brakuje gatunkéw rzadkich i objetych konwencjami
miedzynarodowymi, w tym Dyrektywg Siedliskowa. Status ochronny zinwentaryzowanych ssakow
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 8.6 Status ochronny gatunkéw zinwentaryzowanych na terenie planowanej inwestycji (na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat [28]; Pczkz — Polska czerwona
ksiega zwierzat

W'H

| |
[ 1|
I
S
|

8.3 ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE OZYWIONA
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Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $srodowisko w ramach ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezef ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

8.3.1  Wycinka drzew

Do usuniecia, tj. do wyciecia i wykarczowania zakwalifikowano drzewa Kolidujgce z projektowanymi
powierzchniami przeznaczonymi do ruchu pojazdéw samochodowych (jezdnie, wezet, skrzyzowania),
poboczami, rowami, zbiornikami, skarpami nasypéw i wykopdw oraz z uzbrojeniem terenu. Planem wyrebu
objeto drzewa i krzewy uniemozliwiajgce budowe drogi i obiektow mostowych, przebudowe lub budowe sieci
podziemnych, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu na drodze, obumarte lub znajdujgce sie w ztym stanie
zdrowotnym prowadzgcym do ich uschniecia.

Na terenie istniejgcego pasa drogowego drzewostan ma charakter pojedynczych drzew oraz terenéw
lesnych. Konflikt inwestycji z florg zwigzany jest z wycinkg drzew i krzewow. W celu ustalenia ilosci drzew do
wycinki przeprowadzona zostata w okresie wrzesnien-grudzien 2014 r. inwentaryzacja drzew. Objeto nig
wszystkie drzewa i krzewy, ktére znajdujg sie w miejscach nowoprojektowanych elementéw drogi.
Inwentaryzacja w terenie polegata na okreSleniu gatunku drzew i dokonaniu pomiaru obwodu pnia
na wysokosci 130 cm, dla krzewow/zadrzewien na ustaleniu powierzchni. Ogétem zinwentaryzowano 29 264
szt. drzew (=szt. pni) i 4272 m® krzewoéw/zadrzewien, w tym 260 drzew owocowych. Wsrod
zinwentaryzowanych drzew wyrézni¢ mozna m.in.: jesiony wynioste, brzozy brodawkowate, deby szyputkowe,
sosny zwyczajne, klony jesionolistne, topole osiki, olsze czarne, lipy drobnolistne, robinie akacjowe oraz
Swierki pospolite. Zinwentaryzowano rowniez krzewy ozdobne (tuje, cyprysiki i cisy) i drzewa owocowe
(grusze, jablonie i in.). Do wycinki przeznaczono 29 233 szt. drzew (=szt. pni) i 4272 m? krzewow/zadrzewien,
w tym 260 drzew owocowych. Drzewa przeznaczone do adaptacji (31 szt.) zaznaczono w tabelach kolorem
zielonym. Znaczna czes$¢ drzew to podrosty kilku-kilkunastoletnie w ktérych dominantem jest obcy gatunek —
klon jesionolistny.

Zakres planowanej wycinki (zestawienia tabelaryczne oraz rysunki) przedstawiono na Zatgczniku Nr 8.

8.3.2  Siedliska przyrodnicze i gatunki roslin

Oceniajgc  mozliwosé negatywnego oddziatywania inwestycji na poszczegélne stanowiska gatunkow
chronionych, analizowano odlegtos¢ stanowiska od granicy pasa drogowego. Przyjeto, ze jesli stanowisko
znajduje sie w granicach pasa drogowego to zostanie zniszczone w trakcie prowadzenia prac budowlanych.
Zagrozenie poszczegolnych stanowisk oceniano indywidualnie, biorgc pod uwage wrazliwos¢ danego gatunku
na oddziatywania antropogeniczne mozliwe do wystgpienia w trakcie budowy i eksploatacji drogi, jaki rowniez
potozenie stanowiska wzgledem pasa drogowego.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdza sie, Zze inwestycja polegajgca na budowie drogi ekspresowej S17
spowoduje czeséciowe zniszczenie 2 stanowisk kocanek piaskowych o tacznej powierzchni 5 626 m’.
Zagrozone negatywnym oddzialywaniem sg réwniez 4 stanowiska kocanek piaskowych o powierzchni
5 350 m”oraz jedno stanowisko centurii pospolitej (30 osobnikéw).

I s gatunkiem czestym w catej na Polsce srodkowej [79], [70].
Czesciowe zniszczenie wyzej wymienionych stanowisk nie bedzie miato znaczacego negatywnego
oddziatywania na stabilnosé populacji wyzej wymienionego gatunku w regionie.

Tab. 8.7 Oddzialywania inwestycji na stanowiska roslin cennych i chronionych

Odlegtosci od
53 Powierzchnia | granicy pasa : X
Nr Nazwa polska Nazwa tacinska starowiska drogowego Zniszczone | Zagrozone

[m]
- ——————

EE———aaaaaa-—
e ————————(———————
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigecia na Srodowisko w ramach ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezef ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Oceniajgc mozliwos¢ negatywnego oddziatywania inwestycji na poszczegdlne ptaty siedlisk analizowano
odlegtos¢ ptatu od granicy pasa drogowego. Przyjeto, ze jesli siedlisko znajduje sie w granicach pasa
drogowego, to zostanie zniszczone w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Jesli natomiast ptaty siedlisk
chronionych znajdujg sie w otoczeniu pasa drogowego, ich potencjalne zagrozenie oceniano indywidualnie.
W analizie tej uwzgledniano wrazliwo$¢ siedliska na oddziatywania antropogeniczne zwigzane z budowg
i eksploatacjg drogi oraz odlegtos¢ ptatow siedliska od granicy pasa drogowego.
Zagrozenia jakim poddane moga by¢ stwierdzone siedliska na etapie budowy i eksploatacji drogi to:

— Zniszczenie w wyniku rozszerzania sie placu budowy — siedlisko 6410;

— Zmiana stosunkow wodnych w wyniku przebudowy systemow melioracyjnych - siedlisko 6410;

— Inwazja obcych gatunkow roslin naczyniowych (m.in. kolczurki klapowanej), ktéorym rozszerzaniu

sprzyjajg prace ziemne prowadzone w trakcie budowy - siedlisko 6410.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdza sie, ze w czasie prowadzenia prac budowlanych zniszczony
zostanie fragment (610 m?) siedliska 6410. Pozostata jego cze$é jest zagrozona zniszczeniem. Platy
pozostatych siedlisk nie sg zagrozone zniszczeniem w wyniku realizacji inwestycii.

Tab. 8.8 Wykaz siedlisk przyrodniczych stwierdzonych na inwentaryzowanym obszarze

odlegtosc :
; Zniszczona .
numer . kod stan powierzchnia od granicy pow. Zagrozona
ptatu nazwa'siediiska Natura zachowania tatu [m?] pasa siedliska pow.
2000 P drogowego [m?] siedliska[m?]
[m]

8.3.3 Fauna bezkregowa

Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia bedg miaty znikomy wptyw na faune wodng i lgdowg badanego
terenu. Nie istniejg zagrozenia, ktore wymagatyby przeprowadzenia dziatan zabezpieczajgcych czy
kompensacyjnych.

8.3.4 Herpetofauna

Zagrozenie dla ptazow stwarzajg na catym terenie tylko prace prowadzone w poblizu ciekow i zbiornikéw
wodnych. Posrednio narazony na zniszczenie/oddziatywanie jest jeden staw w km 16+600 po stronie lewej
bedgcy miejscem rozrodu ropuchy szarej, zaby trawnej, zaby jeziorowej i grzebiuszki. Bardzo wazne, aby
inwestycja nie spowodowata obnizenia poziomu woéd gruntowych [74]. Wykonanie odpowiednich zabezpieczen
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na etapie budowy (opisanych w rozdziale 8.4 Srodki minimalizujgce) zminimalizuje ewentualne niekorzystne
oddziatywanie.

8.3.5 Awifauna

Potencjalnym zagrozeniem dla legowej awifauny przy realizacji inwestyc;ji liniowych jest utrata miejsc legowych
poprzez bezposrednie zniszczenie stanowiska, hatas zniechecajgcy ptaki do osiedlania sie blisko inwestycji
oraz postepujgca urbanizacja, ktéra powoduje wypieranie najbardziej ptochliwych gatunkéw. Wymienione
zagrozenia mogg skutkowac¢ spadkiem ogoélnej liczby gatunkéw legowych, jak i zmniejszeniem sie liczby
osobnikbw w obrebie poszczegdlnych gatunkéw. Na badanym terenie miejsca wystepowania cennych
gatunkéw ptakéw znajdujg sie w znaczacej odlegtosci od przysziego pasa drogowego. Wplyw inwestycji na
awifaune legowg nie bedzie istotny. Odpowiednie zabezpieczenia w postaci nadzoru ornitologicznego, zapewni
minimalizacje negatywnego oddziatywania. Inwestycja nie wymaga specjalnych zabiegéw ochronnych,
poniewaz awifauna legowa jest tu uboga, otoczona zabudowg przemystowsg i rezydentalng (przez co juz silnie
narazona na antropopresje).

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt. 111.29) zawarte jest zalecenie, aby w porozumieniu
z wiasciwym dla terenu nadlesnictwem zainstalowaé¢ z dala od trasy 150-200 skrzynek legowych dla ptakéw
réznego typu oraz zapewni¢ coroczng ich konserwacje i oczyszczanie ze starych gniazd w okresie od 16
pazdziernika do konca lutego.

W ceu minimalizacji ryzyka rozbijania sie ptakéw na powierdzchniach ekranéw przezroczystych zastosowanao
na nich rozwigzania ograniczajgce to ryzyko. Ekrany przezroczyste wyposazone bedg w znaczniki od strony
zewnetrznej - pionowe czarne pasy o szerokosci 2 cm umieszczone w odstepach, co 10 cm.

Analizowany odcinek drogi, w stosunku do catego odcinka Wschodniej Obwodnicy Warszawy, ktérego decyzja
dotyczy, przebiega przez tereny poddane silnej presji cztowieka i charakteryzuje sie niewielkg wartoscig jako
siedliska dla ptakéw. Inwestycja obejmuje przebudowe/rozbudowe istniejgcych drog krajowych nr 2 17. Z tego
tez wzgledu rozwieszanie skrzynek legowych w tym przypadku nie jest wymagane i proponuje sie odstgpienie
od realizacji przedmiotowego zalecenia na analizowanym odcinku drogi ekspresowej S17.

8.3.6 Chiropterofauna

Zarejestrowane gatunki nietoperzy nie wskazujg na jakikolwiek zagrozenie spowodowane powstaniem
inwestycji.

8.3.7 Teriofauna

Teren inwestycji nalezy do ubogich i silne zurbanizowanych. Notowane ssaki sg pospolite. Niewielka czes¢
z nich nalezata do migrantéw.

Na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano oddziatywanie skumulowane planowanej drogi
ekspresowej S17 na dluzszym fragmencie — lokalizacje planowanych przejsé dla zwierzat przedstawiono na
ponizszym rysunku.

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA Strona 133 2 183 www.naturprojekt.pl



Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

o frzein \
Ostrowik
. R
Zabraniec \/
-

s

Matkow
.
%
.Okunlew
P
% Zagonie—
Budziska
-

Diuga Szlachecka
.

Kagzimierow|

Gmblna‘muna Koscielrfa

\\ ‘Jézaﬂn
\\
Krolewskie BrzeZimy, Hallnd
. S

5

_

Hipolitowsy

= _Nowy Konik  « e S
N
“SSwnik Stary
Izabela R
. -

Phyw 7 Izagel o

Maidas

A

JGora

@ Analizowana inwestycja ==== Linie kolejowe

s Projektowana droga S17 — Rzeki

=== Projektowana Wschodnia Obwodnica Warszawy Lasy

=== Drogi krajowe @ Projektowane przejscia dla zwierzat matych

=== Drogi wojewddzkie

Rys. 8.1 Lokalizacja planowanych przej$¢ dla zwierzat na drodze ekspresowej S17 (opracowanie wfasne)

Jak wynika z analizy lokalizacji przejsé dla zwierzat na odcinku drogi ekspresowej S17 na odcinku od drogi
ekspresowej S8 (Drewnica) do Wigzownej (czyli tgcznie z odcinkami sagsiadujgcymi z analizowang inwestycja),
zageszczenie obiektow petnigcych funkcje przejsé dla zwierzat jest wystarczajace i koncentruje sie gtownie
w obszarach lesnych.

Teren sgsiadujgcy z analizowanym fragmentem drogi S17 charakteryzuje sie mniejsza wartoscig przyrodniczg
w poréwnaniu do odcinkéw sgsiadujgcych — jest tu duze skupisko zabudowy, co w duzej mierze wynika z faktu,
ze na odcinku na potudnie od wezta Zakret (od drogi krajowej nr 2) inwestycja polega na przebudowie
istniejgcej drogi krajowej nr 17.

Zgodnie z wymaganiami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w km 16+800 (obecnie 16+207) nalezy
Zlokalizowac przejscie dla matych zwierzat, ktére zostato ujete w projekcie (scharakteryzowane w podrozdziale
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8.4). Dodatkowo mate zwierzeta bedg mogty przekraczac inwestycje poprzez suche potki wykonane w obiekcie
na Kanale Wawerskim (15+162,5).

Nalezy oceni¢, ze zaproponowany system przejs¢ dla zwierzat zapewni mozliwo$¢ swobodnej migracji. Nie
stwierdza sie w zwigzku z czym potrzeby wprowadzenia dodatkowych przejs¢ dla zwierzat na analizowanym
odcinku.

8.4 SRODKI MINIMALIZUJACE

8.4.1 Faza realizacji

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji, takie jak: usuwanie drzew, krzewéw oraz gleby nalezy, jezeli tylko jest
to mozliwe, prowadzi¢ poza okresem rozrodczym zwierzgt (od poczatku kwietnia do korica sierpnia).
W przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w sezonie legowym, nalezy przeprowadzi¢ jg pod nadzorem
ornitologicznym/przyrodniczym.

W czasie budowy usuwana z powierzchni wierzchnia warstwa ziemi urodzajnej powinna byé haldowana do
pozniejszego wykorzystania przy zagospodarowaniu i urzgdzeniu terenu. Prowadzenie prac zwigzanych
z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypoéw lub wykopéw powinno odbywaé¢ sie mozliwie matymi
frontami robét, aby unika¢ zjawisk erozji eolicznej oraz innych proceséw geodynamicznych zwigzanych ze
sptywem powierzchniowym.

W celu ochrony stanowiska centurii pospolitej:
— Na czas budowy wygrodzi¢ teren przylegajacy:
o od wschodu do granicy pasa drogi S17 w kilometrazu od 16+450 do 16+660;
o od potnocy w kilometrazu od 0+330 do 0+550 przebudowanej ulicy Zagérskiej;
— Na tymczasowym ogrodzeniu zamiesci¢ informacje nastepujgcej tresci: ,Zakaz wstepu - stanowiska
gatunkoéw i siedlisk prawem chronionych”;
— Ograniczyé do minimum zajetos¢ terenu — w tym nie organizowaé zaplecza budowy w kilometrazu od
16+400 do 16+660 po lewej stronie pasa drogowego;
— Nie zmienia¢ stosunkdéw wodnych — nie czysci¢ rowdw, nie przebudowywaé systemu melioracyjnego
poza pasem drogowym w odlegtosci 100 m od stanowiska centurii w kilometrazu od 16+400 do
16+660.

W celu ochrony stanowisk kocanek piaskowych (stanowiska nr 1, 2, 6 w tab. 8.7) nalezy:
— Ograniczy¢ do minimum zajeto$¢ terenu — w tym nie organizowaé zaplecza budowy w kilometrazu:
o 15+700 - 16+080 strona lewa
o 16+200 - 16+320 strona prawa;
— W celu ochrony stanowiska nr 6 wygrodzi¢ teren budowy przylegajacy od zachodu (strona prawa) do
granicy pasa drogowego w kilometrazu od 16+200 do 16+320;
— Na tymczasowym ogrodzeniu zamiesci¢ informacje nastepujacej tresci: ,Zakaz wstepu - stanowiska
gatunkoéw i siedlisk prawem chronionych”;
Na czesciowe zniszczenie stanowisk kocanek piaskowych (stanowisko nr 1 i 3) nalezy uzyska¢ zgode
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Ze wzgledu na mozliwos$¢ negatywnego oddziatywania inwestycji na ptat chronionego siedliska 6410 proponuje
sie zastosowanie nastepujacych srodkéw minimalizujacych wptyw inwestyciji.
— Na czas budowy wygrodzi¢ teren przylegajacy:
o od wschodu do granicy pasa drogowego S17 w kilometrazu od 16+450 do 16+660
o od pétnocy w kilometrazu od 0+330 do 0+550 przebudowanej ulicy Zagérskiej;
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— Na tymczasowym ogrodzeniu zamiesci¢ informacje nastepujacej tresci: ,Zakaz wstepu - stanowiska
gatunkéw i siedlisk prawem chronionych”;

— Ograniczy¢ do minimum zajetos¢ terenu — w tym nie organizowaé zaplecza budowy w kilometrazu od
16+400 do 16+660 po lewej stronie pasa drogowego;

—  Zapewni¢ nadzér przyrodniczy — w tym botaniczny na etapie budowy drogi S17.

Ze wzgledu na koniecznos¢ ochrony ptazéw zaleca sie nastepujgce dziatania minimalizujgce:

— ogrodzenie miejsca rozrodu od strony placu budowy w okolicy stawu (strona lewa od km 16+200 do
16+728). Na etapie budowy ogrodzenie powinno by¢ wkopane na gtebokos¢ min. 15 cm, oczko siatki
nie powinno przekracza¢ 0,5 cm. Ponadto nalezy wykona¢ przewieszke zwrécong na zewnatrz placu
budowy. Zakonczenie ogrodzenia nalezy formowa¢ w ksztatcie litery ,U”. Ogrodzenie ma na celu
wykluczenie mozliwosci przejazdu maszyn, ruchu robotnikéw czy skiadowania materiatow
budowlanych, ktére mogtyby zagraza¢ godujgcym, czy $wiezo przeobrazonym ptazom. Ogrodzenie
ma zapobiega¢ przedostawaniu sie ptazéw na plac budowy. W celu minimalizacji ryzyka uwiezienia
ptazow w obrebie ogrodzenia, zaleca sie jego wykonanie przed rozpoczeciem wiosennej migracji
ptazéw. Gdyby nie byto to mozliwe, konieczna jest szczegdtowa kontrola ogrodzonego odcinka przez
nadzor herpetologiczny i przeniesienie wszystkich gadéw i ptazéw poza ogrodzenie;

— ograniczenie zakresu prac do niezbednego minimum, tak aby pozostawi¢ stanowisko w mozliwie nie
zmienionym stanie. Dotyczy to zwlaszcza stanowisk o charakterze liniowym, jak np. rowy
melioracyjne, na ktérych bedg budowane przepusty, a takze stanowisk, ktére znajdujg sie na granicy
oraz w obrebie linii rozgraniczajgcych, ale nie bedg likwidowane.

W celu rekompensaty strat w zieleni istniejagcej, wynikajgcych 2z realizacji przedsiewziecia oraz
wkomponowania obiektu w otaczajgcy krajobraz zaprojektowano nowe nasadzenia roslinnosci. Projektowana
zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinka istniejgcej roslinnosci w ramach realizaciji
inwestycji oraz bedzie petni¢ funkcje izolacyjno-ochronne oraz estetyczno-krajobrazowe.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostata do funkcji, charakteru terenu otaczajgcego droge
i istniejgcej zieleni, wielkosci pasa drogowego, ktéry moze by¢ wykorzystany pod zielen, normatywnych
odlegtosci od istniejgcych i projektowanych elementéw zagospodarowania oraz warunkéw wynikajgcych
z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (punkt 111.25).

Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinnosci oraz doboru gatunkowego uwzgledniono réwniez trudne
warunki bytowania roslin, jakie zwykle panujg w poblizu drég oraz warunki Srodowiskowe, jakie panujg
w otoczeniu projektowanej trasy.

Uktad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych budowy drogi ekspresowej S17 wraz
z propozycjg gatunkéw i odmian drzew i krzewdw. Zakres opracowania obejmuje lokalizacje przestrzennag
projektowanych form kompozycyjnych zieleni z podziatem na drzewa lisciaste i krzewy lisciaste. Catosé
nasadzen przedstawiono w Zatgczniku Nr 8.

Zielen dla drogi ekspresowej S17 projektowana jest w formie:

e pasowych uktadéw krajobrazowych drzew i krzewéw wzdtuz drogi,

e nieregularnych uktadéw drzew,

e trawnikow.
Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do istniejgcego i projektowanego uzbrojenia terenu oraz
uktadu komunikaciji.

W projekcie przewidziano posadzenie i posianie:
— drzewa lisciaste , duze” (o koronach dorastajgcych do 8 m $rednicy) - 57 szt,;
— drzewa lisciaste ,$rednie” (o koronach dorastajgcych do 6 m $rednicy) —43 szt,;
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— drzewa lisciaste ,mate” (o koronach dorastajgcych do 4 m $rednicy) — 84 szt,;
—  krzewy lisciaste — 6 grup o tgcznej powierzchni 682 m?;
—  krzewy lisciaste przy zbiornikach — 9 grup o tacznej powierzchni 991 m?
—  pnacza przy ekranach akustycznych — 1588 mb
trawniki.

Funkcje projektowanej szaty roslinnej
Zaktada sie, ze nowoprojektowana zielen spetnia¢ musi jednoczesnie trzy funkcje:

e Bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez nie wprowadzanie zadrzewien w sgsiedztwie
drég dojazdowych, na tukach, aby nie ograniczy¢ widocznosci.

e Estetyczne, poprzez stworzenie estetycznej i dekoracyjnej oprawy dla drogi iterenéw
przylegtych przy jednoczesnym zachowaniu harmonijnego powigzania nowo-urzgdzanego
terenu z miejscowym krajobrazem.

e Ochrony Ssrodowiska — nowoprojektowana zielen izolowaé bedzie tereny potozone
w najblizszym sasiedztwie drogi od ucigzliwosci wywotanych funkcjonowaniem tej drogi.

Projektowana zielen zostanie tak rozmieszczona, aby nie spowodowata kolizji z innymi sieciami podziemnymi
i nadziemnymi.

Dobér materiatu roslinnego

Na dobér gatunkéw projektowanej roslinnosci miaty wptyw niekorzystne warunki srodowiska takie jak: duze
zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie. Wzieto réwniez pod uwage warunki glebowe oraz kierowano sie
walorami estetycznymi.

Zastosowane gatunki drzew i krzewow cechujg sie: matymi wymaganiami, co do gleby, wysokg tolerancjg na
susze, odpornoscig na zanieczyszczenia i mréz oraz stosunkowo szybkim wzrostem. Sktadem gatunkowym
projektowana roslinno$§¢ nawigzuje do panujgcego na terenie opracowania siedliska. Jest uzupetniona
gatunkami introdukowanymi zadomowionymi na tym terenie. Nie przewiduje sie gatunkéw obcych inwazyjnych.

W skiadzie gatunkowym przewidzianym do zagospodarowania terenéw zieleni w otoczeniu drogi, znalazty sie
gatunki lisciaste drzew i krzewéw odpowiednie dla wiasciwego regionu klimatycznego.

Wykaz proponowanego materiatu roslinnego przedstawiono w tabelach ponizej.

Tab. 8.9 Drzewa lisciaste

Lp. | Nazwa taciriska ] Nazwa polska Wielkos¢ drzewa
Drzewa lisciaste

1 Acer campestre klon polny m

2 Alnus incana olsza szara sr

3 Betula pendula brzoza brodawkowata $r

4 Craetegus monogyna gtég jednoszyjkowy m

5 Populus tremula topola osika $r

6 Pyrus calleryana grusza drobnoowocowa m
‘Chanticleer’ ‘Chanticleer’

7 Sorbus intermedia jarzC'b szwedzki sr

8 Quercus robur dab szyputkowy d

9 T‘/I/a tomgntqs? lipa srebrzysta ‘Varsaviensis’ d
Varsaviensis

d — drzewo duze; $r. - drzewo $rednie; m — drzewo mate
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Tab. 8.10 Krzewy lisciaste i pnacza

L.p. Nazwa facinska Nazwa polska
Krzewy lisciaste
1 Lonicera xylosteum Suchodrzew pospolity
2 Pinou mugo var pomilo Sosna kosodrzewina odm. pumilio
3 Potentilla fruticosa ‘Goldteppich’ Pieciornik krzewiasty ‘Goldteppich’
4 Rhamnus catharticus Szaktak pospolity
5 Rubus caesius Jezyna popielica
6 Spiraea salicifolia Tawuta wierzbolistna
7 Parthenocissus tricuspidata Winobluszcz tréjklapowy

Projekt uwzglednia¢ bedzie wieloaspektowos$¢é pokrycia powierzchni trawiastych, czynnikami decydujgcymi
o wyborze mieszanki traw bedg: czestotliwos¢ koszenia, odpornos¢ na susze i zasolenie, uksztattowanie

terenu.
Tab. 8.11 Mieszanki traw
Lp. Nazwa facinska Nazwa polska udziat %
Mieszanka traw nr 1
1 Lolium perenne zycica trwata 20
2 Festuca rubra commutata kostrzewa czerwona kepkowa 30
3 Festuca rubra rubra kostrzewa czerwona roztogowa 15
4 Festuca ovina duriuscula kostrzewa owcza szczeciniasta 15
5 Festuca arundinacea kostrzewa trzcinowa 20
RAZEM 100
Mieszanka traw nr 2
1 Lolium perenne zycica trwata 13
2 Festuca rubra rubra kostrzewa czerwona roztogowa 20
3 Festuca arundinace kostrzewa trzcinowa 20
4 Festuca ovina duriuscula kostrzewa owcza szczeciniasta 20
5 Poa pratensis wiechlina tgkowa 15
6 Festuca rubra commutata kostrzewa czerwona kepkowa 10
7 Trifolium repens koniczyna biata 2
RAZEM 100
Mieszanka traw nr 3
1 Lolium perenne ‘Top Gun’ zycica trwata ‘Top Gun’ 10
2 Poa compressa ‘Reubens Canada’ W|‘e chiing spiaszczon:xa 40
Reubens Canada
3 Puccinellia dystans ‘Strada’ mannica odstajgca ‘Strada’ 50
RAZEM 100

Zgodnie z zaleceniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt. 111.26) przy zagospodarowaniu terenu
nalezy wykluczy¢ stosowanie torfu naturalnego na rzecz nawozu z kory, nawozéw mineralnych i obornika.

Na ekranach akustycznych typu pochtaniajgcego zastosowano pngcze - winobluszcz tréjklapowy.
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8.4.2 Faza eksploatacji
Zgodnie z postanowieniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt 111.21) przepust na Kanale
Wawerskim dostosowano do parametréw zapewniajgcych funkcjonowanie tego obiektu jako przejscia dla

matych zwierzat. Zgodnie z zaleceniem zastosowano konstrukcje betonowe z suchymi pétkami.

W ponizszych tabelach zestawiono parametry przejsc.

Tab. 8.12 Lokalizacja planowanych przejs¢ dla zwierzat

Funkcja Oznaczenie Lokalizacja/pikietaz drogi Pikietaz cieku
Przepust z przejsciem ; km 12+000,00 Kanatu
dla matych zwierzat P-01 km 15+162,50 drogi S17 Wawerskiego
Przejscie dla matych .
2wierzat PZ-01 km 16+207,50 drogi S17 -

Tab. 8.13 Parametry planowanych przejsc dla zwierzat

" Przyjete wymiary (Swiatto)
Cenacrene Szerokos¢ Wysokosé
0,5 m poétka ekologiczna 0,70+0,9 m od nawierzchni pétki do stropu
P-01 2,5 m szerokosc¢ cieku 1,50 m od dna cieku do stropu
0,5 m potka ekologiczna 0,77+0,97 m od nawierzchni potki do stropu
PZ-01 35m 1,50+1,70 m od nawierzchni do stropu

Projektowany nowy przepust na Kanale Wawerskim oznaczono symbolem P-01 jest obiektem ramowym
o szerokosci 3,5 m wysokosci 1,5 m. Catkowita dtugos¢ przepustu — 67,8 m, a spadek podtuzny 0,25%. Obiekt
wyposazono w obustronne suche potki na Sciance kagtowej wypetnionej warstwa gruntu. Wspotczynnik
ciasnoty wnosi 0,8.

Na ponizszym rysunku przedstawiono przekréj poprzeczny przez przepust. Przepust ten zostat poprowadzony
pod droga ekspresowg oraz pod drogami serwisowymi.

PRZEKROJ POPRZECZNY A-A

Skala: 1:50 Nawterzchnia | podbudowa

Rys. 8.2 Przekrdj poprzeczny przez przepust P-01
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PRZEKROJ PODLUZNY

Rys. 8.3 Przekréj podtuzny oraz widok z géry na przepust na Kanale Wawerskim - P-01

Dodatkowo, zgodnie z pkt [11.20 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zaprojektowano przejscie dla
zwierzat w km 16+207.

PRZEKROJ POPRZECZNY A-A
Skala: 1:50

vmm! 10om

i

i EE I

Rys. 8.4 Przekrdj poprzeczny przez przepust PZ-01

Przepust ten jest obiektem ramowym betonowym o szerokosci i wysokosci réwnej 2,5 m. W przepuscie
przewidziano warstwe gruntu o grubosci ok. 80 cm. Przestrzen pionowa dostepna dla zwierzat to ok 1,5-1,7 m.
Dtugos¢ przepustu wynosi 36,6 m. Wspétczynnik ciasnoty wzglednej w tym przypadku wynosi 0,1 (minimalna
wartos¢ dla przejs¢ dla matych zwierzat wynosi 0,07)
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PRZEKROJ PODEUZNY
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Rys. 8.5 Przekroj podtuzny oraz widok z géry na przejscie dla zwierzat matych PZ 01

Drogi serwisowe przebiegajgce po obu stronach S17 sg drogami asfaltowymi o niewielkim natezeniu ruchu
przebiegajacymi po istniejgcym terenie. Stad tez nie beda stanowity bariery w migracji zwierzat. Gteboki row
drogowy po stronie prawej przebiegajgcy pomiedzy drogg serwisowg i ekspresowg zostat na odcinku przejscia
przez strefe najscia na przejscie zarurowany i bedzie przysypany ziemig co zapewni bez przeszkéd dostep do
przejscia.

Row po stronie lewej jest rowem plytkim. Jego skarpy zostaly wyptaszczone 1:4 co réwniez nie bedzie
przeszkoda w migracji.

W celu zabezpieczenia drogi przed wtargnieciem na nig zwierzat, wzdiuz catej drogi ekspresowej, po obu jej
stronach zostalo wykonane ogrodzenie ochronno-naprowadzajgce. Na wiekszosci odcinka ogrodzenie

stanowig ekrany akustyczne. W miejscach, gdzie jest ich brak, wykonane zostanie ogrodzenie o nastepujgcych
parametrach:

wysokos$¢ minimalna: 250 cm (z uwagi na wystepowanie jeleni na tym odcinku);
wykonanie z siatki metalowej o zmniejszajgcej sie ku dotowi wielkosci oczek:
o cze$¢ wkopana oraz od poziomu gruntu do wysokosci 50 cm oczka wielkosci 2 x 15 cm,
o od wysokosci 50 cm do 100 cm oczka wielkosci 5 x 15 cm,
o powyzej 100 cm oczka wielkosci 15 x 15 cm,
siatka bedzie wkopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢, co najmniej 20 cm celem stabilizacji jej
dolnej krawedzi i zachowania szczelnosci ogrodzenia przy powierzchni terenu;
wykonane bedzie solidne fundamentowanie metalowych stupéw zapewniajgcych mozliwosé silnego
naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilnos¢ pionowg konstrukciji;
— rozstaw metalowych stupow nie bedzie przekracza¢ 3 m;
— ogrodzenie prowadzone bedzie wzdtuz linii prostych, ew. z tagodnymi tukami,

Ogrodzenie o wyzej wymienionych parametrach nalezy wykona¢ na nastepujgcych odcinkach:
e stronalewa - km 14+288 - km 14+385,
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o strona prawa - km 14+340 - km 14+460,
e strona lewa - km 16+275 - km 16+728,
e strona prawa - km 16+063 - km 16+228.

Szczelnie u podstawy ekrany beda réwniez petnity funkcje ochronno-naprowadzajgcg w stosunku do ptazéw
i matych zwierzat.

Szczegdt uszczelnienia przeswitu pod belkg podwalinowg ekranu

WIDOK ( od strony zabudowy) PRZEKROJ POPRZECZNY
h1 =rzeczywista wysokosé

konstrukejl opartej na

palu fundamentowym ]

| | h2 = efektywna wysoko$é ekranu,
> tzn, wysoko$é projektowana,
liczona od rzednej nlwelety

)l
(i

. ’ L 1 1 1 1]belka podwalinowa belka podwalinowa

slatka:

slatka z tworzywa sztucznego uszczelnlajgca
przeswit belkg podwallinowg

0 oczkach max, 5x5 mm wysokosc|

60 cm wkopana na glgbokse 30 cm
przymocowana do podwallny za

pomocy kleju lub kotkaw

Rys. 8.6 Uszczelnienie podwaliny ekranu akustycznego

W miejscach wzmozonej migracji ptazéw u podstawy ogrodzenia drogowego o wysokosci 250 cm wykonane
zostanie ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw w formie siatki stalowej o drobnych oczkach (5 mm x 5 mm)
o wysokosci minimum 60 cm z przewieszka w gornej czesci. Siatka wkopana bedzie na gtebokos¢ 10 cm
w grunt. Wykonanie przedmiotowego ogrodzenia dla ptazéw jest konieczne na dwoch odcinkach:

e strona prawa - km 14+340 - km 14+460

e strona lewa - km 16+275 - km 16+728

e strona prawa - km 16+063 - km 16+228

8.5 ODDZIALYWANIE NA BIOROZNORODNOSC

Utrata roznorodnosci biologicznej stata sie jednym z naszych gtéwnych probleméw $rodowiskowych.
Swiadomos¢ jej wplywu na realizacje funkcji ekosystemoéw, spoteczenistwo i gospodarke ogétem jest coraz
bardziej powszechna, stwierdzono go m.in. w miedzynarodowym badaniu ekonomiki ekosysteméow
i réznorodnosci biologicznej z 2010 r. (TEEB) — Uwzglednianie ekonomiki przyrody: Synteza podejscia, wnioski
i zalecenia. W celu sprostania temu wyzwaniu panstwa czionkowskie zobowigzaly sie do zatrzymania utraty
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réznorodnosci biologicznej i ekosysteméw do 2020 r. oraz do przywrécenia ich w najwiekszym mozliwym
stopniu [40].

Powigzania miedzy réznorodnoscig biologiczng a zmianami klimatu sg obustronne — skutki zmieniajgcych sie
warunkéw klimatycznych juz teraz majg wpltyw na réznorodnosé¢ biologiczng oraz na funkcjonowanie
ekosystemoéw. Przewiduje sie, ze w przysztosci zmiany klimatu stang sie najwazniejszym czynnikiem
wplywajgcym na utrate réznorodnosci biologicznej obok zmian sposobu uzytkowania gruntéw?. Zmiany klimatu
wplywajg na réznorodnos$¢ biologiczng, gdyz gatunki rozwijajg sie w konkretnym zakresie uwarunkowan
srodowiskowych, takich jak temperatura, wilgotnos¢ itp. W zwigzku z tym, ze czynniki te zmieniajg sie wraz ze
zmianami klimatu, gatunki muszg migrowaé, by przebywaé¢ w swoim optymalnym srodowisku. Niektére gatunki
majg zdolnosci przystosowawcze, jednak w przypadku innych zmiany $rodowiska stanowig powazne
zagrozenie, prowadzac do wyginiecia gatunkéw i zmniejszenia réznorodnoséci biologiczne;j.

Najskuteczniejszym narzedziem ochrony bioréznorodnosci, wdrozonym w Unii Europejskiej jest sie¢ obszarow
chronionych Natura 2000.

Biorgc pod uwage wykazany w niniejszym opracowaniu brak wptywu na zmiany klimatu, jak réwniez na sie¢
Natura 2000, nalezy wykluczy¢ negatywny wptyw analizowanej inwestycji na bioréznorodnosé.

8.6 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
INWESTYCJI

W przypadku braku realizacji przedsiewziecia nie wystgpig zadne negatywne oddziatywania na przyrode
ozywiona.

9. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA OBSZARY CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

Analizowana inwestycja przebiega wzdtuz granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego oraz Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Mazowiecki Park Krajobrazowy
Podstawe funkcjonowania Mazowieckiego Parku Krajobrazowego stanowi Rozporzadzenie Nr 38a Wojewody
Mazowieckiego z dnia 24 stycznia 2001r. w sprawie utworzenia Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im.
Czestawa taszka [98]. Ten akt prawny okres$la granice Parku, granice strefy ochronnej (otuliny) oraz gtéwne
przepisy ochronne.
Obszar chroniony jest ze wzgledu na jego wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe, a celem jego
utworzenia jest zachowanie, popularyzacja i upowszechnianie tych wartosci w warunkach racjonalnego
gospodarowania terenu potozonego na granicy Kotliny Warszawskiej i Wysoczyzny Siedleckiej.
Zgodnie z planem ochrony MPK [100] na terenie Parku:
— zachowuje sie istniejgcy ukiad drog publicznych z dopuszczeniem poszerzenia ich do paséw
drogowych w liniach rozgraniczajgcych (do szerokosci wymaganej dla danej klasy drogi),
w szczegolnie uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie przeprowadzanie nowych drég publicznych,
— w pasach drogowych dopuszcza sie za zgodg wiasciwego zarzgdcy drogi prowadzenie sieci
infrastruktury technicznej i lokalizowanie urzgdzen towarzyszgcych tym sieciom, tablic informujgcych

2 Sprawozdanie syntetyczne z Milenijnej oceny ekosystemoéw (2005 r.).

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA Strona 143 z 183 www.naturprojekt.pl



Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

o walorach Parku, budowe bezkolizyjnych przejsé dla zwierzat oraz wprowadzanie ogrodzen
zabezpieczajgcych jezdnie przed wtargnieciem zwierzat,

— zagospodarowanie pasa drogowego (np. wprowadzenie odwodnienia) nie moze spowodowac
istotnych zmian warunkéw siedliskowych wystepujacych w sasiedztwie cennych zespotow
przyrodniczych, zwlaszcza wskazanych do szczegélnej ochrony (rezerwaty i uzytki ekologiczne).
Drogi, w szczegdélnosci krajowe, powinny byé wyposazone w urzgdzenia uniemozliwiajgce
przedostawanie sie ropopochodnych i innych szkodliwych substancji do $rodowiska gruntowo-
wodnego i — poza pasem drogowym — na powierzchnie gruntu (do ekosystemoéw) oraz do powietrza.
Zabezpieczeniom tym stuzy¢ tez powinno odpowiednie zagospodarowanie pasa drogowego.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu to uktad powigzanych przestrzennie terenéw w wojewdédztwie
mazowieckim, wyrdzniajgcych sie krajobrazowo, o zréznicowanych ekosystemach, cennych ze wzgledu na
mozliwoé¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z masowa turystykg i wypoczynkiem, lub stanowigcych istniejgce
albo odtwarzane korytarze ekologiczne. Wigze on te tereny z krajowym systemem obszaréw chronionych.
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzono w dniu 29 sierpnia 1997 r. rozporzgdzeniem wojewody
warszawskiego w sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewdédztwa warszawskiego
[91] (a nastepnie: [92], [93], [94], [95]). Liczy on 148 409,1 ha. Obejmuje tereny dolin rzecznych Wisty i Narwi
wraz z doptywami oraz towarzyszgcymi im kompleksami laséw. Tworzy otuline dla terenéw objetych wyzsza
formg ochrony — parkéw krajobrazowych, parku narodowego, rezerwatéw (zatwierdzonych i projektowanych)
oraz powigzan miedzy nimi, obejmuje tez obszary pomnikéw przyrody, zabytkowych parkéw podworskich,
a takze zorganizowanych terenéw wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrodkéow
dziatkowych. Petni role systemu korytarzy ekologicznych, pozwalajgcych na swobodne rozprzestrzenianie sie
gatunkow.
Obszar chronionego krajobrazu jest czasem nazywany systemem ostony ekologicznej miasta. Utrzymuje on
rownowage ekologiczng pomiedzy terenami czynnymi biologicznie i zabudowanymi, zapewniajgc
mieszkancom aglomeracji warszawskiej wtasciwe warunki klimatyczno-zdrowotne.
W granicach obszaru wyodrebniono dodatkowo dwie strefy:

e strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej, obejmujaca tereny, ktére decydujg o potencjale biotycznym

obszaréw oraz o istotnym znaczeniu dla migracji zwierzat, roslin i grzybow,
e strefe ochrony urbanistycznej, obejmujaca wybrane tereny miast i wsi oraz grunty o wzmozonym
naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczegodlne wartosci przyrodnicze.

Kwestia wspotistnienia planowanego systemu transportowego oraz terenéw chronionych na podstawie ustawy
o ochronie przyrody [3] zostata przeanalizowana na réznych szczeblach dokumentéw strategicznych
i planistycznych. Zgodnie ze Studium Planu Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Metropolitalnego
Warszawy [64], mozliwe jest bezkonfliktowe wspdtistnienie planowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy
(jako pasma rozwoju), ktérej czes¢ stanowi analizowany fragment drogi ekspresowej S17 oraz systemu
obszaréw chronionych stanowigcych (w mys$l przywotanego opracowania) tereny otwarte — przestrzenie
uzytkowania ekstensywnego.

Planowana inwestycja polega na poszerzeniu pasa drogowego istniejgcej drogi krajowej nr 17 i skutkuje
zajeciem dodatkowego terenu w Mazowieckim Parku Krajobrazowym na potrzeby budowy zbiornika
retencyjnego.

Dziatanie takie jest dopuszczalne zaréwno z punktu widzenia oddziatywania na przyrode Parku — nie
spowoduje zajecia cennych siedlisk przyrodniczych ani stanowisk roslin czy grzybéw chronionych, jak réwniez
z punktu widzenia formalno-prawnego, bowiem Plan ochrony PK dopuszcza poszerzenie pasa drogowego pod
warunkiem, ze nie dojdzie do istotnych zmian warunkéw siedliskowych wystepujgcych w sgsiedztwie cennych
zespotéw przyrodniczych, a w analizowanym przypadku warunek ten jest spetniony.
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W zwigzku z powyzszym wykluczono wystepowanie jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na Warszawski OCHK.

10. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZABYTKI CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD
ZABYTKAMI

10.1  OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
ZABYTKOW

10.1.1 Zabytki architektoniczne

Na trasie planowanej drogi ekspresowej nie stwierdzono istnienia obiektéw architektury i budownictwa
zaliczanych do zabytkow.

10.1.2 Zabytki archeologiczne

Na trasie oraz w jej bezposrednim sgsiedztwie zidentyfikowano 2 stanowiska archeologiczne, na ktérych
wiosng 2014 roku przeprowadzono weryfikacyjne archeologiczne badania powierzchniowe w pasie
o szerokosci 300 m od osi planowane drogi. Na podstawie wynikéw badan sformutowano zalecenia dotyczace
dalszego postepowania.

Nr stanowiska
nzaggrda:;e Miatceowsse| Grina staN nuor;]/?srka AZP Rodzaj Powierzchnia i nﬁ’g:gacz.
z Zatacznikiem ] w stanowiska | stanowiska (a ’; 1
do raportu miejscowosci g4
nr 3.
odcinek w. Zakret - w. Lubelska (bez wezta)
Warszawa i Y g slad
1 Wesola Wesota 2 57-68/2 osadniczy 700 19
Warszawa 595
2 Stara Wesota 1 57-68/11 | umocnienia 743 . P ;
Mitosna inwestycjq

10.2 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI

10.2.1 Oddziatywanie na zabytki architektoniczne

Z uwagi na brak kolizji z zabytkami architektonicznymi, wyklucza sie wystepowanie oddziatywania drogi
ekspresowej na te obiekty. Zabytki architektoniczne nie wystepujg rowniez w najblizszym sasiedztwie linii
rozgraniczajgcych.

W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze budowa planowanej drogi ekspresowej nie wptynie negatywnie na
dziedzictwo kulturowe
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10.2.2 Oddziatywanie na zabytki archeologiczne

Ze wzgledu na wykonywane w fazie realizacji drogi prace ziemno-budowlane wszystkie stanowiska
archeologiczne zlokalizowane w pasie drogowym narazone sg na catkowite zniszczenie. Jakakolwiek
ingerencja w strukture gruntu (zwlaszcza przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu mechanicznego) wigze sie
z nieodwracalng destrukcjg istotnych nosnikéw informacji historycznych, takich jak ukitady stratygraficzne
nawarstwien i obiektow, czy kontekst wydobycia zabytkéw kultury materialnej.

W przypadku ewentualnego ujawnienia wystepowania wczesniej niezidentyfikowanych stanowisk
o charakterze archeologicznym w czasie prowadzenia prac budowlanych, nalezy niezwtocznie
zawiadomié¢ Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

10.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Ze wzgledu na stwierdzony brak oddziatywania na zabytki wpisane do rejestru zabytkow (zabytki
architektoniczne) nie proponuje sie zadnych srodkéw minimalizujgcych w tym zakresie.

Nie wszystkie stanowiska archeologiczne uwidaczniajg sie na powierzchni, dlatego istnieje
prawdopodobienstwo, ze w czasie prac budowlanych zostang odkryte nowe stanowiska — w takim przypadku
prace budowlane muszg zosta¢ wstrzymane, az do momentu zakonczenia badan ratunkowych réwniez na tych
stanowiskach. W zwigzku z powyzszym zaleca sie prowadzenie nadzoru archeologicznego na catej inwestycji
podczas prac przygotowawczych oraz prac ziemnych. Szczegdlng uwage nalezy zwrécié na stanowiska
wykazane w powyzszej tabeli, ktére zostaty wskazane do nadzoru archeologicznego.

10.4 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA INWESTYCJI

W przypadku niepodejmowania inwestycji zadne stanowiska archeologiczne nie zostang zniszczone.

Z drugiej jednak strony nalezy pamieta¢, ze w przypadku zaniechania badan ratowniczych, stanowiska te
pozostang nieeksplorowane, a wiec nie poznane. Badania, cho¢ prowadzgce do zniszczenia obiektow,
przyczyniajg sie do rozpoznania ich wartosci kulturowo-poznawcze;j.

11. ANALIZA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

11.1 IDENTYFIKACJA MOZLIWYCH ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

Do oddziatywan skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddziatywan tego samego rodzaju, tylko
pochodzace z roznych zrodet.

W przedkiadanej analizie przedsiewziecia miejsca stanowigce zrodio oddziatywan skumulowanych to miejsca
krzyzowan sie planowanej drogi ekspresowej S17 z drogg krajowa nr 2 Warszawa — Terespol. Ze wzgledu na
fakt, iz skrzyzowanie tych drég stanowi wezet ,Zakret”, ktéry pod wzgledem akustycznym byt szczegétowo
analizowany we wczesniejszych rozdziatach, zrezygnowano z ponawiani tych zapiséw.

Przy ocenie oddziatywan skumulowanych waznym jest okreslenie rangi zrédia, poniewaz gdy jest ona
znaczgco rézna oddziatywanie mniejszej z nich jest maskowane przez wiekszy obiekt, a obecnos¢ mniejszego
jest niewyrézniana z oddziatywania wiekszego.
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12. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIEC REALIZOWANYCH W ZWIAZKU ZBUDOWA DROGI
EKSPRESOWEJ

12.1.1 Oddziatywanie w fazie realizacji

Realizacja przedmiotowej inwestycji zwigzana bedzie 2z wystepowaniem okresowych oddziatywan
akustycznych, o duzej dynamice zmian spowodowanych pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz
przejazdami pojazdéw transportujgcych materiaty budowlane. Oddziatywanie to ustgpi wraz z zakonczeniem
robot.

Prace te charakteryzowaé sie bedg bezposrednim i krétkoterminowym oddziatywaniem na tereny przylegle do
ich wykonywania. Teren intensywnych prac, a wraz z nim obszar narazony na omawiane oddziatywanie bedzie
sie przesuwat zgodnie ze specyfika realizacji przedmiotowej inwestyciji.

Prace ciezkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji charakteryzujg sie wysokimi
poziomami hatasu emitowanymi do $rodowiska.

Prognozowanie hatasu zwigzanego z pracami prowadzonymi przy budowie drogi ekspresowej jest mozliwe bez
znajomosci parametréw wptywajgcych na wielko$¢ emisji, tzn. rodzaju, stanu technicznego, liczby maszyn
uzytych do roboét oraz czasu ich pracy.

Wytyczne ogdine dla etapu budowy i eksploatacji:

— prace zwigzane z przedmiotowg inwestycjg oraz prace zwigzane z jej konserwacjg i utrzymaniem nie
moga by¢ prowadzone nocg

— baza sprzetowa nie moze by¢ zlokalizowana w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

— poziom mocy akustycznej uzytego sprzetu nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnych
(okreslonych np. w odpowiednim rozporzadzeniu Ministra Gospodarki w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
Srodowiska),

— w przypadku skarg na hatas nalezy przeprowadzi¢ pomiary kontrolne i na tej podstawie podja¢ ew.
dziatania zabezpieczajgce.

W przypadku wystgpienia skarg nalezy wykona¢ okresowe pomiary hatasu. Pomiary te powinny byé wykonane
zgodnie z metodykg zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielko$ci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U. Nr
206, poz. 1291, zat. 6).

12.1.2 Oddziatywanie w fazie eksploatacji

W fazie eksploatacji inwestycji zrédtem hatasu na otaczajgcym obszarze bedg pojazdy samochodowe
poruszajgce sie po przedmiotowych odcinkach ulic. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury
ruchu oraz predkosci pojazdéw, a takze od parametréw eksploatacyjnych projektowanych drég. Szczegétowg
analize oddziatywania przedmiotowej inwestycji w fazie eksploatacji oméwiono w poprzednich rozdziatach.

Etap konserwacji i utrzymania
Podobnie, problem konserwaciji i utrzymania omawianych odcinkéw ulic réwniez sprowadza sie do ucigzliwosci

akustycznej zwigzanej z pracg ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego mogg wystepowaé w bezposrednim sgsiedztwie drogi i przylegtej
zabudowy. Trudno prognozowa¢ taki hatas, nie dysponujac danymi na temat wielkosci i jakosci bazy
maszynowe;j.
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13. ODDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA POWAZNEJ
AWARII

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska [4] sg zdarzenia, w szczegolnosci
emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu,
w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substanciji, prowadzgce do natychmiastowego
powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska, albo powstania takiego zagrozenia
z opdznieniem.

Zgodnie z raportem Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska [108] w 2013 roku doszto na terenie kraju do
84 zdarzen majgcych znamiona powaznej awarii. Z czego 21 zdarzen (25%) stanowit transport.
Zanieczyszczenie ciekow wodnych substancjami niebezpiecznymi, w tym ropopochodnymi (5 zdarzen), zas
kolejne 1 zdarzenie zwigzane bytlo z wyciekiem oleju napedowego z uszkodzonego w skutek wypadku
drogowego baku ciggnika siodtowego.

Dla ograniczenia ilosci zdarzen o charakterze powaznych awarii niezwykle istotne jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyczyniajgca sie do redukciji ilosci wypadkéw. Budowa drogi ekspresowej
znakomicie wpisuje sie w to zadanie — separacja ruchu w przeciwnych kierunkach oraz zapewnienie
bezkolizyjnych skrzyzowan ogranicza ilos¢ wypadkéw, przede wszystkim zderzen czotowych i bocznych.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano oszacowanie prawdopobienstwa wytgpienia powaznej awarii
zwigzanej z wypadkiem drogowym. Zastosowana do prognozowania metoda sprowadza sie do wyznaczenia
prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej katastrofy transportowej [107]. Przez powazng katastrofe rozumie
sie zdarzenie, ktére moze wywotaé jeden z nastepujacych skutkow:
— utrate zycia co najmniej 10 os6b
— zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15 g/cm? w przypadku ropopochodnych i > 5
g/em?® w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie jako$é wod) na odlegiosci co najmniej 10 km,
w przypadku wod biezacych lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikow
wodnych
— zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia / gromadzenia sie wod w
obszarach chronionych — wyznaczone poprzez wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i gtebokosé
warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:
— w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z
pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych,
— w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienistw obliczonych dia
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych i innych
ciektych zwigzkéw chemicznych mogagcych znacznie zmienié jakos¢ tych wod.

Ogodlny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach
polega na realizacji nastepujgcych etapow:

— wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drogi,

— podziat drogi na odcinki,

— podziat gestosci zaludnienia na grupy,

— opis otoczenia drogi,

— wyznaczenia intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

— podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

— wyznaczenie czestosci wypadkéw z udziatem niebezpiecznych materiatéw w poszczegdlnych grupach,
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— obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,
— obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez zsumowanie przyczynkéw od poszczegodlnych
scenariuszy.

Prawdopodobienistwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego liczy sie ze wzoru:
Hs=TJM * 365 * ASV *UR* AGS * ASK * ARS * RFZ * ASS,

gdzie:

H. — prawdopodobienstwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach [(km*rok)”];

TJM — warto$é TJM,, ekstrapolowane na okres 1 roku [pojazd / rok],

ASV — udziat przewozoéw ciezkich w TIM,, [bez wymiaru],

UR — czesto$é wypadkow w transporcie ciezkim [(pojazd*km)™],

AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich [bez wymiarul],

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny [bez wymiarul],

ARS - udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktorej ta substancja
nalezy [bez wymiaru],

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcej substancji, a w przypadku pozaréw i wybuchéw -
prawdopodobienstwo zaptonu [bez wymiarul],

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajSciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego wystgpig

powazne skutki [bez wymiarul].
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: Klasa ADR — parametr ASK* 4 URotal™
Odcinek TIMzs | ASV 1 > 3 2 5 6 8 AGS [10%/sam*km]
S17 (z kier. pin) W(g prognoz 0,001 0,07 0,70 0,07 0,01 0,07 0,08 8% 1,20
S17 (z kier. pid) ruchu . 0,001 0,07 0,70 0,07 0,01 0,07 0,08 8% 1,20

; przedstawionych
DK2 (z kier. Warszawy) wTab.7.1. Tab 0,001 0,07 0,70 0,07 0,01 0,07 0,08 8% 1,20
DK2 (z kier. Miriska Maz.) 72iTab. 7.3 | 0,001 0,07 0,70 0,07 0,01 0,07 0,08 8% 1,20

* Do oceny prawdopodobienstwa, w przypadku braku wskaznikéw polskich, przyjeto wskazniki szwajcarskie z lat ‘90.
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Wspétczynnik ARS oblicza sie jako iloraz ilosci substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny do
catkowitej ilosci substanciji klasy ADR odpowiadajgcej temu scenariuszowi.

Prawdopodobienistwo uwolniern decydujgcych i zaptonu (wspotczynnik RFZ) — przyjmuje sie tu hipoteze, ze
wszystkie substancje wyznaczajgce scenariusz reprezentatywny, sg przewozone w wielko$ci mniej wiecej
podobnych, w ten sposéb, Zze mozna przyjgé jednakowe prawdopodobienstwo uwolnienia i zaptonow
w przypadku pozaréw i wybuchéw. W rzeczywistosci te prawdopodobieristwa réznig sie od wypadkéw
odkrytych od tych przebiegajgcych w tunelach, tym niemniej uwarunkowania w tunelach sprzyjajacych
powstawaniu wypadkéw sg kompensowane przez $rodki bezpieczenstwa tam stosowane.
Prawdopodobienstwa uwolnien decydujgcych bedg podane przy omawianiu poszczegoélnych scenariuszy.
Wspotczynnik ASS wyznacza prawdopodobienstwa powaznych awarii przy zatozeniu, ze uwolnienie juz
nastgpito, a w przypadku pozaréw i wybuchéw, ze nastapit zapton. W odniesieniu do ludnosci ASS gtéwnie
zalezy od gestosci uzytkownikéw drogi (TJM) i gestosci zaludnienia w otoczeniu drogi. W przypadku zagrozen
dla wéd podziemnych prawdopodobienstwo ASS obliczane jest z uwzglednieniem wiasnosci i infiltracji
substancji referencyjnej, przepuszczalnosci gleby, gtebokosci poziomu piezometrycznego oraz od odlegtosci
od obszaru chronionego, takze od skutecznosci pasywnych $rodkoéw bezpieczenstwa, drenazu w miejscu
wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku (na drodze, poza drogg). Dla wyznaczenia
prawdopodobienstwa ASS w przypadku zagrozen wod powierzchniowych jest uwzgledniona skutecznosé
pasywnych $rodkéw bezpieczenstwa, drenaz w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku
(na drodze, poza drogg). Czynnikiem istotnym wyznaczajgcym wartos¢ ASS jest odlegtos¢ od osrodka
wodnego i predkos¢ przeptywu wody. Przy obliczaniu ASS uwzglednia sie takze ewentualng infiltracje dla
obszaru chronionego. We wszystkich rozwazanych przypadkach wartosci ASS uwzgledniajg ogéine srodki
bezpieczenstwa (rozwigzania inzynieryjne i organizacyjne). W przypadkach odbiegajgcych od ogéinych
standardéw tych rozwigzan nalezy odpowiednio zmodyfikowaé warto$ci prawdopodobieristwa ASS.
Wspotczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia pozaru, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Tab. 13.1 Wspdiczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia pozaru

Gestosé zaludnienia — ilo$¢ mieszkancow/km?
TIM w strefie bliskiej

> 2.000 <2.000
> 30.000 ASS =0,30 ASS =0,30
15.000 — 30.000 ASS =0,25 ASS = 0,20
5.000 - 15.000 ASS =0,15 ASS =0,10
< 5.000 ASS = 0,05 ASS = 0,01

Wspotczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia wybuchu, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Tab. 13.2 Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia wybuchu

Gestosé zaludnienia — iloéé mieszkancow/km?
TIM w strefie bliskiej

> 2.000 <2.000
> 30.000 ASS =0,80 ASS = 0,80
15.000 — 30.000 ASS = 0,55 ASS = 0,50
5.000 - 15.000 ASS =0,30 ASS = 0,20
< 5.000 ASS =0,15 ASS = 0,05

Wspotczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia substancji toksycznych, okresla sie na
podstawie ponizszej tabeli.
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Tab. 13.3 Wspdiczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystapienia uwolnienia substancji toksycznych

Gesto$é zaludnienia — ilo$é mieszkarncow/km?
TIM w strefie bliskiej

> 2.000 | <2.000
Gestosé zaludnienia- ilos¢ mieszkaricow/km? na obszarze odlegtym > 5.000
> 30.000 ASS = 0,65 ASS = 0,65
15.000 — 30.000 ASS =0,50 ASS = 0,45
5.000 - 15.000 ASS = 0,35 ASS = 0,30
< 5.000 ASS =0,25 ASS =0,15
Gestosé zaludnienia- ilos¢ mieszkanicéw/km? na obszarze odlegtym < 5.000
> 30.000 ASS = 0,65 ASS = 0,60
15.000 - 30.000 ASS = 0,50 ASS = 0,40
5.000 - 15.000 ASS = 0,30 ASS = 0,20
< 5.000 ASS =0,15 ASS = 0,05

Wspoétczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia weglowodoréw ze wzgledu na ochrone
wod podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Tab. 13.4 Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobienistwa wystgpienia uwolnienia weglowodoréw ze wzgledu na
ochrone wéd podziemnych

; Przepuszczalnos¢ gleby*
Warsthy: ieZometyeays staba Srednia wysoka
<2m ASS = 0,05 ASS = 0,20 ASS = 0,50
2m —10m ASS = 0,01 ASS = 0,05 ASS = 0,20
>10m ASS = 0,01 ASS = 0,01 ASS = 0,05

* Przepuszczalnosé gleby jest definiowana za pomoca wspdtczynnika K w nastepujacy sposob kstaba<10-5m/s, (piasek
drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <ks$rednia<10-3m/s ( zwir limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (zwir)

Wspotczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmienié¢
jakos¢ wéd podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Tab. 13.5 Wspotczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystgpienia uwolnienia cieczy moggcych znacznie
zmieni¢ jako$¢ wod podziemnych

Wrsii pizomebyezns Przepuszczalno$¢ gleby*

staba | $rednia [ wysoka
QOdlegtos¢ pomiedzy obszarem chronionym a droga < 50m
<2m ASS =0,20 ASS =0,50 ASS =1,00
2m —10m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS =0,80
> 10m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS =0,50
Odlegto$¢ pomiedzy obszarem chronionym a drogg od 50m do 200 m
<2m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS =0,10
2m —10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,05
>10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,01
* Przepuszczalnosc¢ gleby jest definiowana za pomocg wspétczynnika K w nastepujacy sposéb kstaba<10-5m/s, (piasek
drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <ks$rednia<10-3m/s ( zwir limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (zwir)

Wspotczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia cieczy moggcych znacznie zmieni¢
jakos¢ wod podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.
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Tab. 13.6 Wspotczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia uwolnienia cieczy moggcych znacznie
zmieni¢ jako$¢ wéd podziemnych

Przeptyw Odlegtos¢ od szlakéw komunikacyjnych

[m*/s] <50m | 50m — 200m
Bez wyrazniej infiltracji

10-75 ASS =0,40 ASS =0,10
75-125 ASS =0,20 ASS = 0,05
>125 ASS =0,10 ASS = 0,01
Z wyrazng infiltracjg

10-75 ASS =0,50 ASS =0,15
75-125 ASS =0,30 ASS =0,10
>125 ASS =0,30 ASS =0,10
Zestawienie wskaznikow jetych (oszacowanych) dla poszczegdlnych scenariusz

Scenariusze dotyczace zdrowia ludzi

Tab. 13.7 Scenariusz — pozar (benzyna — ADR3)

Odcinek ARS RFZ ASS*
S17 (z kier. pin) 0,4 0,002 0,1
S17 (z kier. ptd) 0,4 0,002 0,1
DK2 (z kier. Warszawy) 0,4 0,002 0,1
DK2 (z kier. Minska Maz.) 0,4 0,002 0,1

* Gestosé zaludnienia na obszarze sasiadujacym wynosi < 2.000 mieszkaricow / km?.

Tab. 13.8 Scenariusz — wybuch (propan — ADR2)

Odcinek ARS RFZ ASS*
S17 (z kier. pin) 0,25 0,002 0,2
S17 (z kier. pid) 0,25 0,002 0,2
DK2 (z kier. Warszawy) 0,25 0,002 0,2
DK2 (z kier. Minska Maz.) 0,25 0,002 0,2

* Gesto$¢ zaludnienia na obszarze sasiadujacym wynosi < 2.000 mieszkaricow / km?.

Tab. 13.9 Scenariusz — uwolnienie substancji toksycznych (chlor— ADR 2)

Odcinek ARS RFZ ASS*
S17 (z kier. ptn) 0,15 0,001 0,2
S17 (z kier. ptd) 0,15 0,001 0,2
DK2 (z kier. Warszawy) 0,15 0,001 0,2
DK2 (z kier. Minska Maz.) 0,15 0,001 0,2

* Gestos¢ zaludnienia na obszarze sasiadujacym wynosi < 2.000 mieszkancow / km?.

Scenariusze dotyczgce wéd podziemnych

Tab. 13.10 Scenariusz — uwolnienie weglowodordw (olej opatowy — ADR3)

Odcinek ARS RFZ ASS*
S17 (z kier. ptn) 1,0 0,004 0,01
S17 (z kier. ptd) 1,0 0,004 0,01
DK2 (z kier. Warszawy) 1,0 0,004 0,01
DK2 (z kier. Minska Maz.) 1,0 0,004 0,01

* Zwierciadto wéd gruntowych ksztattuje sie na gtebokosci pomiedzy 2,0-15,0 m p.p.t.; przepuszczalnos¢ gleb jest staba.
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Tab. 13.11 Scenariusz — uwolnienie cieczy mogacych znacznie zmienic¢ jako$¢ wod (tetrachloroetylen — ADR6)

Odcinek ARS RFZ ASS*
S17 (z kier. ptn) 0,2 0,02 0,05
S17 (z kier. ptd) 0,2 0,02 0,05
DK2 (z kier. Warszawy) 0,2 0,02 0,05
DK2 (z kier. Minska Maz.) 0,2 0,02 0,05

* Zwierciadto wod gruntowych ksztattuje sie na gtebokosci pomiedzy 2,0-15,0 m p.p.t.; przepuszczalnos¢ gleb jest staba.

Scenariusze dotyczgce woéd powierzchniowych nie dotyczg przedmiotowej inwestycji, gdyz przeptywy
w przecinanych ciekach sg mniejsze niz 10 m*/s.
OSZACOWANIE PRAWDOPODOBIENSTWA WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki oszacowania prawdopodobienistwa wystgpienia powaznej awarii
zZwigzanej z zagrozeniem zdrowia i zycia ludzi w kolejnych latach prognozy.

Tab. 13.12 Prognozowane prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zdrowia i Zycia ludzi w roku 2014

Zagrozenia zdrowia i zycia ludzi
Pozar Wybuch Uwolnienie substanciji
toksycznych
DK2 7,76*10° 9,70*107 2,91*107
DK17 9,21*10° 1,15*10° 3,45*107

Tab. 13.13 Prognozowane prawdopodobieristwo wystapienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zdrowia i Zycia ludzi w roku 2020

Zagrozenia zdrowia i zycia ludzi
Pozar Wybuch gﬁ:;gf:;i: Abstanch
S17 (z kier. pin) 5,77*10° 7,21*107 2,16*107
S17 (z kier. pid) 5,62*10°° 7,02*107 2,11*107
DK2 (z kier. Warszawy) 5,77*107 7,21*10°® 2,16*10°
DK2 (z kier. Minska Maz.) | 7,65*107 9,57*10°® 2,87*10°

Tab. 13.14 Prognozowane prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem

zdrowia i Zycia ludzi w roku 2035

Zagrozenia zdrowia i zycia ludzi
Pozar Wybuch Uwolnienie substanciji
toksycznych
S17 (z kier. pin) 7.46%10° 9,32*10” 2,80*107
S17 (z kier. pid) 8,16*10° 1,02*10° 3,06*107
DK2 (z kier. Warszawy) 6,89*107 8,61*10° 2,58*10°
DK2 (z kier. Minska Maz.) | 9,63*107 1,20%107 3,61*10°

Prawdopodobienistwa wystgpienia powaznego zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi jest bardzo mate (mniejsze

niz 1:1.000.000).

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki oszacowania prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii
zZwigzanej z zagrozeniem wod podziemnych.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Tab. 13.156 Prognozowane prawdopodobieristwo wystapienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod

podziemnych w roku 2014
Zagrozenia wod podziemnych
Uwolnienie weglowodoréw Uwolnienie innych substancji szkodliwych
DK2 3,88*10° <1*10°®
DK17 4,60*10° <1*10°®

Tab. 13.16 Prognozowane prawdopodobieristwo wystapienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod

podziemnych w roku 2020
Zagrozenia wéd podziemnych
Uwolnienie weglowodoréw Uwolnienie innych substancji szkodliwych
S17 (z kier. pin) 2,88*10° <1*10®
S17 (z kier. pid) 2,81*10° <1*10°®
DK2 (z kier. Warszawy) 2,88*107 <1*10®
DK2 (z kier. Mirska Maz.) 3,83*107 <1*10*®

Tab. 13.17 Prognozowane prawdopodobieristwo wystapienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod
podziemnych w roku 2035

Zagrozenia wod podziemnych
Uwolnienie weglowodoréw Uwolnienie innych substancji szkodliwych
S17 (z kier. pin) 3,73*10° <1*10°®
S17 (z kier. pid) 4,08*10° <1*10°®
DK2 (z kier. Warszawy) 3,44*107 <1*10®
DK2 (z kier. Minska Maz.) 4,82*107 <1*10°®

W przypadku zagrozenia dla wéd podziemnych i powierzchniowych zagrozenie jest znikome — dodatkowo
zastosowane zabezpieczenia (uszczelniony system odprowadzania i podczyszczania Sciekéw) praktycznie
eliminuje je do zaniedbywalnie matego.

w ponizszej tabeli zestawiono dane dotyczace prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii dla
istniejgcej drogi krajowej nr 2 i tego samego odcinka po budowie drogi ekspresowej S17, zas w kolejnej
poréwnano prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii dla istniejacej drogi DK17 i wybudowanego w jej
$ladzie przebiegu drogi ekspresowej S17.

Tab. 13.18 Poréwnanie prawdopodobieristwa wystapienia powaznej awarii na DK2 przed i po realizacji S17

. o Prawdopodobienstwo — rok 2014
rodzaj zagrozenia ——— —
stan istniejacy po realizacji S17
Pozar 7,76*10° 7,65*10”7
Wybuch 9,70*107 9,57*10°
Inne zagrozenie dla ludzi 2,91*107 2,87*10°®
Zagrozenie wod podziemnych 3,88*10° 3,83*107

Tab. 13.19 Poréwnanie prawdopodobieristwa wystapienia powaznej awarii na DK17 przed i po realizacji S17

¢ g Prawdopodobienstwo — rok 2014
rodzaj zagrozenia R T
stan istniejacy po realizacji S17
Pozar 9,21*10° 5,77*10°
Wybuch 1,15*10® 7,21*107
Inne zagrozenie dla ludzi 3,45*107 2,16*107
Zagrozenie wod podziemnych 4,60*10° 2,88*10°
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Jak wida¢ w powyzszych tabelach, realizacji drogi ekspresowej S17 spowoduje zmniejszenie
prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii na drodze krajowej nr 2 dziesieciokrotnie, za$ na odcinku
obecnej drogi krajowej nr 17, po jego rozbudowie prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii zmniejszy
sie 0 36% w odniesieniu do zagrozenia pozarem, o 37% w odniesieniu do zagrozenia wybuchem i innych
zagrozen, rowniez prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozenia dla wod podziemnych zmniejszy sie 0 37%.

W celu wyeliminowania ewentualnych powaznych awarii, oprécz zaprojektowania drogi ekspresowej w sposéb
zapewniajgcy wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu, podjeto szereg dziatan majacych na celu ograniczenie
skutkéw ewentualnych wypadkéw drogowych z udziatem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne,
badz pojazdow ciezarowych, ktére w zbiornikach posiadajg duze ilosci paliwa, ktére w przypadku przedostania
sie do srodowiska réwniez powodowatyby odczuwalne negatywne skutki. Do dziatan tych nalezg przede
wszystkim:
— szczelny system odwodnienia na catym odcinku drogi ekspresowej,
— system urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe oraz magazynujgcy rozlane substancje
niebezpieczne,
— zastosowanie o$wietlenia w rejonie wezta oraz na pasach wigczania i wytgczania,
— zastosowanie barier energochtonnych na obiektach i innych odcinkach niebezpiecznych, ktére
zZnaczgco ograniczajg ryzyko wypadniecia pojazdu poza pas drogowy.

14. OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Ze wzgledu na potozenie analizowanego odcinka w znacznej odlegtosci od granic panstwowych, wykluczono
mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan transgranicznych zwigzanych z emisjg zanieczyszczen do srodowiska. Nie
stwierdza sie rowniez mozliwosci wystgpienia oddziatywan o skutkach transgranicznych w zakresie wptywu na
funkcjonowanie miedzynarodowych korytarzy ekologicznych. Analizowany odcinek drogi ekspresowej nie
koliduje z korytarzami wedréwek ptakow migrujacych.

15. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Analizy przedstawione w niniejszym rozdziale opracowano na bazie materiatdw z postepowania w sprawie
oceny oddzialywania na $rodowisko przeprowadzonego na etapie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy byta przedmiotem wieloletnich rozwazan i dyskusji pod katem
wyboru najkorzystniejszego i zadowalajgcego wszystkie strony wariantu jej przebiegu. Prace i analizy
w przedmiocie lokalizacji WOW zostaly podjete prawie 28 lat temu, w 1987 r.

W pierwszej fazie prac projektowych opracowano 6 wariantéw przebiegu WOW. Proponowane przez inwestora
rozwigzania budzity zastrzezenia u wiadz i spotecznosci reprezentujacych poszczegélne gminy bezposrednio
zaangazowane w planowang inwestycje.

Ponizej przedstawiamy stanowiska poszczegélnych gmin w przedmiocie lokalizacji Wschodniej Obwodnicy
Warszawy.

WARSZAWA -WESOLA

Analiza zgromadzonego materialu pozwala wysunaé wniosek, iz poprowadzenie obwodnicy wg trasy
proponowanej w wariancie IlIA nie zyskuje poparcia gminy Wesota, podobnie jak wariantéw W1 i W2. Jedynym
akceptowalnym wariantem (zaproponowanym przez samorzad Wesolej) jest wariant W3. Organizacje
ekologiczne pochodzgce z tego rejonu rowniez wspierajg wariant W3.
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Glosy sprzeciwu spotecznosci lokalnej wobec faktu lokalizacji przedsiewziecia w granicach dzielnicy Wesota
towarzyszyly planom budowy obwodnicy od poczgtku.

Z petycjg o zaniechanie planéw realizacji wczesniej rozpatrywanych wariantow IV i IVa rozwazanych na
wstepnym etapie prac nad obwodnicg, wystgpit Spoteczny Komitet Mieszkarncéow Osiedla Wola Grzybowska.
Komitet wyrazit swéj sprzeciw wobec propozycji radnych gminy, ktdérzy zaproponowali nowe, wczesniej nie
przewidywane w planach, warianty WOW (tj. wariant IV i IVa), z przebiegiem przez teren osiedla Plac Wojska
Polskiego. Zdaniem cztonkéw komitetu przebieg obwodnicy wedtug tych wariantéw powodowaé bedzie duzg
ucigzliwos¢ dla zdrowia mieszkancow osiedla (catodobowy hatas komunikacyjny rzedu 70-80 dB(A), spaliny).
Zdaniem autoréw protestu przyjecie do realizacji powyzszych wariantéw bedzie miato niszczacy wplyw na
zabudowe osiedla Wola Grzybowska.

W dniu 29 wrzesnia 1994r. uchwatg numer 22/VV/1994r. (zatgcznik 11/2) Rada Miasta Wesota zaakceptowata
przebieg WOW trasg Traktu Brzeskiego tj. zgodnie z wariantem WII oraz podjeta decyzje o zobowigzaniu
Zarzadu Miasta do wiaczenia tego przebiegu do ,Zatozen Do Ogélnego Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Wesota” przyjetych uchwatg Rady Miasta Wesota Nr. 113/XXXV1/93 z dnia 19 lutego 1993r.

W czerwcu 1995r. radni i mieszkancy m. Wesota wystapili ze wspolnym protestem w sprawie Wschodniej
Obwodnicy Warszawy (zatgcznik 11/3). Plany poprowadzenia obwodnicy przez Wesotg potraktowane zostaty
przez mieszkancow jako zamach na interesy jego mieszkancéw oraz integralnosé gminy. Wsréd argumentéw
wymienianych najczesciej pojawiat sie m.in. zarzut degradujgcego wptywu na $rodowisko naturalne a tym
samym na charakter rekreacyjny miasta.

(,Oczekujemy zaniechania projektéw niszczgcych unikalny zespot przyrodniczo — krajobrazowy w Wesotej,
stanowigcy duzze obszary lesne i wydmowe oraz pomocy przy realizacji programu rozwoju dla zapewnienia
rekreacji mieszkancom Warszawy” — cytat z petycji)

W trosce o mieszkancow miasta Wesota do toczacej sie dyskusji na temat lokalizacji WOW przytaczyt sie
proboszcz Parafii Opatrznosci Bozej w Wesotej wystepujac z petycjg skierowang do Dyrektora Wydziatu
Komunikacji Urzedu Wojewddzkiego. Inwestycje polegajgcg na budowie WOW jej autor traktuje jako prébe
zniszczenia ptuc dla Warszawy.

Problem braku akceptacji gminy Wesota dla przebiegu WOW byt wielokrotnie dyskutowany na spotkaniach
z udziatem inwestora, projektantow, wiadz lokalnych, itp. Stanowisko gminy Wesota zostato wziete pod uwage
przy opracowywaniu wstepnego projektu przebiegu trasy przyjetego w ,Studium funkcjonalno-przestrzennym
przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy” (1997r.). W ramach projektu zaproponowano dwa warianty
przebiegu drogi w obszarze dzielnicy Wesofa uwzgledniajgce oéwczesne sugestie wladz gminy Wesota
dotyczace odsuniecia korytarza obwodnicy poza obszar dzielnicy i poprowadzenie obwodnicy przez tereny
dziatek poligonu w Zielonce, obszar Halinowa i Wigzowny.

W dniu 29 czerwca 2004r. z inicjatywy Burmistrza dzielnicy odbylo sie spotkanie z Gtéwnym Koordynatorem
prac nad studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania m.st. Warszawy.

Efektem spotkania byto stwierdzenie, iz celowe jest podjecie dziatan zmierzajacych do wytyczenia nowego
przebiegu WOW. Stanowisko Rady Dzielnicy Wesota m.st. Warszawy zostalo zawarte w uchwale Nr
XXI1X/82/2004 z dnia 8 lipca 2004r. (zatgcznik 11/4) W omawianym akcie Rada Dzielnicy Wesota wyrazita
zdecydowany sprzeciw wobec zaproponowanego przez inwestora — GDDKIA wariantu [lIA przebiegu WOW
przez wiw dzielnice. W uchwale Rada wyraza swoje stanowisko co do koniecznosci opracowania nowego
wariantu przebiegu obwodnicy z ominieciem Dzielnicy Wesota i uwzglednienia go w opracowywanym Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania m.st. Warszawy. Przeprojektowaniu powinien ulec odcinek
pomiedzy weztem Poligon a drogg S 17 [Szosa Lubelska]. Zmiany miatyby polega¢ na przeprowadzeniu trasy
od wezta Poligon poprzez tereny bytego poligonu wojskowego w gminie Zielonka na wschéd do potaczenia
z planowang drogg gtéwng G 635, przebiegajgcg od Wotomina do potgczenia z drogg S17 [Szosa Lubelska].
W uzasadnieniu uchwaty mozna przeczytac:

~Sprawa przebiegu trasy to 15 lat dyskusji nad kolejnymi wariantami. Wesola nie negujgc koniecznosci
rozwigzania problemoéow ruchu tranzytowego aglomeracji stata na stanowisku, iz zaakceptuje taki przebieg
obwaodnicy, ktéry nie bedzie kolidowat z istniejgcym stanem zagospodarowania przestrzennego i jego uktadem
funkcjonalnym. Realizowana w kolejnych latach wizja ,miasta-ogrodu” unicestwiana jest przez forsowany wcigz
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najgorszy z mozliwych tzw. Wariant llla. Zaréwno uchwalone przez Rade Miasta Wesota w 1996 roku Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania miasta Wesota jak i podjete uchwaty w tej sprawie wykluczaty
preferowany przez GDDKIiA wariant. Obecnie ten bolesny dla mieszkancéw Dzielnicy problem powraca
i dlatego tez wymaga zdecydowanych dziatan w kierunku zmiany tych niekorzystnych dla Dzielnicy
perspektyw.”
Protesty mieszkaricow Wesotej nasility sie po raz kolejny w obliczu planéw realizacji obwodnicy wedtug
wariantu W2 ustalajgcego przebieg WOW wzdtuz ulicy Niemcewicza i przez Szkopdédwke. Do akcji zbierania
podpiséw pod protestem aktywnie wigczyta sie Liga Ochrony Przyrody. W tresci protestu (zatgcznik 11/11),
rozprowadzanego wsréd zainteresowanych mieszkancow Wesolej, wymieniano nastepujgce argumenty
przeciw realizacji wariantu W2:
— oddzielenie poétnocnej czesci miasta Wesota od pozostatej czesci na skutek jego przeciecia trasg
planowanej obwodnicy
— zniszczenie laséw i wydm Groszowki i Szkopowki
— znaczne utrudnienie zycia mieszkancéw okolicznych osiedli na skutek emisji spalin i wzmozony hatas
— zatrucie wody pitnej w studniach gtebinowych Sulejowka zlokalizowanych na Szkopowce, co wptynie
réwniez na jako$¢ wody pitnej w Wesolej brak strefy chronigcej ujecia wody wywota koniecznosé
korzystania z rzeki Wisty co odbije sie na kosztach i jakosci wody
— spadek wartosci dziatek i nieruchomosci, ktére znajdg sie w bezposrednim sgsiedztwie planowanej
inwestycji.
Z osobnym wnioskiem w sprawie przebiegu WOW przez Dzielnice Wesota i gmine Sulejowek do inwestora
wystagpit ponadto p. Robert Stelmaszczyk — mieszkaniec Dzielnicy Wesota oraz witasciciel dziatki budowlanej
w Wesotej Zielonej. W swoim pismie z dnia 31 sierpnia 2005r. przekonuje o szkodliwosci rozwazanego
wariantu WIIIA przebiegajacego przez Wesolg-Zielona. Wariant ten przechodzi przez teren parku oraz
w poblizu dziatek na ktérych rozpoczeto roboty budowlane i dlatego, zdaniem wnioskujgcego, jego realizacja
wywota sztuczny konflikt pomiedzy mieszkarncami.
Za jedyny dopuszczalny wariant p. Stelmaszczyk uznat W2 (przez Szkopoéowke). Trasa WOW poprowadzona
zgodnie z zatozeniami tego wariantu dotknie jego zdaniem stosunkowo najmniejszg grupe mieszkancow
i wtascicieli nieruchomosci z Wesotej i Sulejowka. W opinii wystepujgcego z petycja wszyscy wiasciciele
dziatek z Zielonej bedg protestowaé przeciwko planom przebiegu WOW przez Zielong wedtug wariantéw W1
jak i WIIIA, nawet przy zatozeniu budowy w wykopie z zastosowaniem ekranéw akustycznych.
Z protestem wobec planéw budowy WOW przez Wesotg wedtug wariantu W2 wystapita Dyrekcja Szpitala
Klinicznego MSWIA w Warszawie. W piSmie z dnia 20 wrzes$nia 2005r. (zatgcznik 11/19) dyrekcja
zaprotestowata przeciwko zlokalizowaniu drogi o duzym natezeniu ruchu w sgsiedztwie ulicy Niemcewicza na
ktorej znajdujg sie budynki Centralnego Szpitala Klinicznego z Warszawy, w ktérych leczg sie pacjenci
Oddziatu Rehabilitacji Neurologicznej. Zdaniem dyrekcji szpitala uruchomienie ruchu na projektowanej trasie
znacznie utrudni prowadzenie procesu rehabilitacji pacjentéw a stata emisja spalin zatruje wode pitng w studni
bedacej wiasnoscig szpitala.

GMINA SULEJOWEK

Wariant przebiegu planowanej obwodnicy Warszawy byt przedmiotem wieloletniej dyskusji z udziatem oso6b
decyzyjnych m.in. wiadz miasta Sulejowka. Proponowany wariant WIIIA

przebiegajgcy w odlegtosci 0,5-1,0 km na potudnie od terendw Woli Grzybowskiej i Szkopowki oraz pétnocno-
zachodnim obrzezem miasta Sulejowek zostat zarekomendowany jako najbardziej optymalny pod wzgledem
technicznym i ekonomicznym. Wedtug wstepnej oceny zarzadu Miasta

Sulejowek za optymalny uznano poczatkowo wiasnie ten wariant. Aprobata dla realizacji wariantu WIIIA
zostata wyrazona poprzez umieszczenie trasy jego przebiegu w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego m. Sulejéwka. [pismo z dnia 23 wrzesnia 1997r., znak: Og.Org.0717/07174/88/97. (zatgcznik
11/12).

Propozycja inwestora odnos$nie realizacji wariantu W2, ktéra pojawita sie w obliczu protestow mieszkancow
gminy Wesota, polegajgca na poprowadzeniu odcinka WOW przez tereny nalezgce do gminy Sulejowek: Wole
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Grzybowska, Szkopdéwke oraz w sasiedztwie obszaru strefy ochronnej ujecia wody dla Miasta Sulejowek,
zostata oprotestowana przez mieszkancéw tychze okolic. Wiadze miasta Sulejowka a takze spotecznosé
lokalna zadecydowaty o podjeciu wszelkich mozliwych staran w celu ochrony uje¢ wody pitnej, ktére miatyby
by¢ zagrozone w przypadku poprowadzenia WOW proponowang przez inwestora trasg. Protest mieszkancow
zostat wyrazony podpisami okoto 9 tysiecy oséb na liscie sprzeciwu wobec budowy WOW a stanowisko Rady
Gminy wyrazone w uchwale Nr 62/VI111/03 z dnia 3 lipca 2003r. (zatgcznik 11/13) W zataczniku do w/w uchwaty
napisano, ze ,propozycja budowy obwodnicy przez teren strefy ochronnej zasobéw wody pitnej jest
wymierzona przeciwko wszystkim mieszkancom Sulejowka, gdyz narusza zaspokojenie najistotniejszych
potrzeb zyciowych oraz powoduje zagrozenie dla zdrowia”.
Podsumowujgc, poprowadzenie inwestycji wediug proponowanego wariantu W2 postrzegane jest
w kategoriach zagrozenia dla zdrowia mieszkancéw gminy i miasta Sulejéwek a takze jako ingerencja
w $rodowisko naturalne, ktérego ochrona winna by¢ jednym z gtéwnych priorytetow.
Z protestem przeciwko poprowadzeniu trasy obwodnicy przez teren Sulejéwka — osiedle Szkopéwka (wariant
W2) wystgpit Polski Klub Ekologiczny Koto w Sulejéwku (pismo z dnia 16.08.2005r. — zatgcznik 11/14 oraz
z dnia 6.09.2005r.- zatgcznik 11/15) Podstawowym argumentem przemawiajgcym przeciwko realizacji wariantu
W2 jest, zdaniem autoréw petycji, zagrozenie dla uje¢ wéd gruntowych zlokalizowanych na w/w terenie.
Przedstawiciele PKE Koto przekonujg o koniecznosci zachowania w stanie nienaruszonym ujecia wody
potozonego na obszarze Szkopoéwki, z ktérego to ujecia korzysta m. Sulejowek, tym bardziej, ze na tym terenie
planowana jest lokalizacja dwoch dalszych studni komunalnych. W opinii protestujgcych ekologdéw przebieg
obwodnicy przez obszar istniejgcych i planowanych uje¢ wody na Szkopéwce zablokuje najtarisze pozyskanie
wody dla miasta. Uniemozliwi ponadto zwiekszenie poboru wody z uje¢, pozostawiajgc tym samym tereny
inwestycyjne Nowej i Starej surawki bez wody. Wsréd dodatkowych wad wariantu W2 autorzy protestu
wymieniaja:
— wazrost ruchu na ul. Pitsudskiego — ulicy ktéra petni kluczowa role w siatce ulic Sulejowka
— kolizyjno$é planowanego ronda przy wlocie ulic: Wspélna i Pitsudskiego
— znaczne pogorszenie warunkow zycia mieszkancow na skutek poprowadzenia drogi dojazdowej do
wezta Wesota postrzegane w kontekscie wzrostu poziomu hatasu i emisje spalin
— konieczno$¢ wyburzenia wielu budynkéw potozonych w zwigzku z poszerzeniem drogi dojazdowej na
wezet.
W swoim protescie PKE Koto z Sulejowka wymienia ponadto szereg innych powaznych zagrozen wigzgcych
sie bezposrednio z przyjeciem i realizacjg WOW przez teren Sulejowka. Sg to nastepujgce zagrozenia:
a) zwiekszenie sie strumienia pojazdéw w zachodniej czesci Sulejéowka na skutek zageszczenia drég, stworzy
realne zagrozzenie przenikania do gleby emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen,
b) zagrozzenie ekologiczne — uszkodzenie lub rozszczelnienie pojazdu wiozgcego chemikalia lub zwigzki
toksyczne mozze spowodowac pozbawienia miasta Sulejéwek wody pitnej,
c) poziom hatasu pozbawi miasto Sulejowek a w szczegolnosci osiedle Szkopdwka charakteru rekreacyjnego,
d) niekorzystny wptyw trasy na wystepujgce licznie na tym terenie — obszar Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego i jego otuliny - gatunki zwierzat oraz roslin,
e) negatywny wptyw na zycie i zdrowie ludzi.
Pod powtérnym protestem przeciwko planom realizacji wariantu W2, koordynowanym przez Polski
Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki Koto w Sulejéwku, podpisato sie 327 oséb — m.in. mieszkancéw
ul. Godebskiego w Wesotej. Wsréod wymienianych argumentéw natury ekologicznej i spotecznej
przemawiajgcych za eliminacjg wariantu W2 wymieniano (cytat z protestu):
— degradujgcy wplyw obwodnicy na $rodowisko (zniszczenie laséw i wydm, przeciecie szlaku
migracyjnego zwierzat, obnizenie liczebnosci populacji zwierzat i ptakow),
— zatrucie wody pitnej w studniach gtebinowych oraz skazanie mieszkancéw na pobér wody z rzeki
Wisty,
— zagrozenie zdrowia mieszkancow spowodowane emisjg spalin samochodowych i hatasu do
Srodowiska,
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— zniweczenie wieloletniej pracy wiadz bytlego Miasta Wesota uznanego uchwatg Nr 29/6/89 z dnia 21
czerwca 1989r. miastem ekologicznym,

— degradacje struktury spotecznej — przeciecie Dzielnicy oddzielajacej p6tnocng czes¢ miasta od
pozostatego rejonu Wesotej, - drastyczny spadek wartosci nieruchomosci mieszkancow,

— znaczace pogorszenie komfortu zycia mieszkancow.

W dniu 9 wrzesnia wobec nieustajgcych protestdow mieszkancéw Sulejéwka na specjalnie zwotanej sesji XLII
Rada Miasta Sulejéwek podjeta uchwate Nr 236/XLI1/05 (zatgcznik 11/16). W uchwale powyzszej Rada Miasta
Sulejowek wyrazita kategoryczny sprzeciw wobec propozycji zmiany przebiegu WOW wg wariantu W2
i poprowadzenia jej przez dzielnice Sulejéwka — Szkopowke.

Na poparcie powyzszej decyzji wymieniono nastepujgce argumenty:

— przebieg trasy wedtug wariantu W2 w bezposrednim sgsiedztwie jedynego ujecia wody dla catego
miasta a zlokalizowanego w Szkopéwce stanowi zagrozenie ekologiczne dla zdrowia i zycia
mieszkancow Sulejowka,

— przebieg trasy wg wariantu W2 powoduje kolizje z istniejacymi ujeciami wody dla dzielnicy m.st.
Warszawy-Wesotej,

— przebieg trasy wplynie na zmiane charakteru willowej ul. Wspélnej przeksztatcajgc jg w droge
doprowadzajacg ruch do wezta \Wesota”,

— zlokalizowanie wezta ,Wesota” zaproponowano w miejscu ktére uznawane jest powszechnie za
najcenniejsze krajobrazowo w tym rejonie,

— przebieg trasy W2 uniemozliwi utrzymanie dotychczasowego charakteru Szkopoéwki — miejsca
spaceréw i wypoczynku zaréwno mieszkancow Sulejowka, jak i Wesotej.

Pismem z dnia 12 wrzeénia 2005r. (zatgcznik 11/17) burmistrz miasta Sulejowek poinformowat Dyrektora
Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad o niegasngcym sprzeciwie mieszkancoéw Sulejowka
wobec propozycji poprowadzenia przebiegu WOW wg wariantu W2 oraz o podjetej uchwale z dnia 9 wrzesnia
2005r.

GMINA WIAZOWNA

Zarzad Gminy Wigzowna po zapoznaniu sie ze ,Studium funkcjonalno-przestrzennym przebiegu Wschodniej
Obwodnicy Warszawy” zaopiniowat pozytywnie wariant |lIA uzalezniajgc jednak zgode na budowe WOW od
spetnienia kilku warunkéw dotyczacych m.in. lokalizacji i funkcji wezta ,Zakret”. W opinii zgtoszono réwniez
postulat realizacji w/w wezta w pierwszym etapie budowy WOW, co wplynie na poprawienie sytuaciji
komunikacyjnej i usprawnienie ruchu (likwidacja korkéw) — zatgcznik 11/10.

Nie przewiduje sie wystgpienia konfliktow spotecznych dotyczacych zabezpieczenia droznosci korytarzy
ekologicznych, poniewaz lokalizacja i parametry przej$¢ dla matych zwierzat zostaly tak dobrane, aby nie
zaktocié migracii zwierzat.

Nalezy zauwazy¢, ze kwestia lokalizacji drogi ekspresowej zostata rozstrzygnieta na wczesniejszych etapach
przygotowania tej inwestycji — na etapie wskazan lokalizacyjnych oraz decyzji o ustaleniu lokalizacji;
analizowane wczesniej warianty zostaly rowniez oméwione w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko na
etapie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Etap pozwolenia na budowe nie rozstrzyga juz kwestii lokalizacyjnych, gdyz decyzje w tym zakresie zostaty
podjete, a zatem nie przewiduje sie istotnych konfliktéw spotecznych na tym tle.
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16. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z art. 135 ustawy z 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony Srodowiska [4] i zwigzana jest z brakiem dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych zapewniajgcych dotrzymanie akustycznych standardéw jakosci srodowiska.

Na podstawie wykonanych analiz stwierdzono, ze w zakresie ponadnormatywnych pozioméw hatasu znajdujg
sie pojedyncze budynki mieszkalne. Istnieje wiec prawdopodobienstwo (majgc na uwadze btad prognozy), ze
dla przedmiotowego odcinka drogi moze by¢ konieczne bedzie utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Roéwniez prognoza imisji dwutlenku azotu wskazuje na mozliwos¢ wystgpienia ponadnormatywnego
oddziatywania. Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 12 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [2] na etapie
sporzgdzania raportu dla drég krajowych nie wskazuje sie koniecznosci ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania mozna stwierdzi¢é po
przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, ktérej obowigzek przedstawienia naktada wiasciwy organ po
przeprowadzeniu oceny oddziatywania na przedsiewziecia na srodowisko.

Po utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania, w przypadku stwierdzenia naruszen dopuszczalnych
pozioméw dzwieku wewnatrz pomieszczen, mozliwe bedzie indywidualne zabezpieczenie budynkéw
mieszkalnych poprzez zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej zewnetrznych przegréod budowlanych
(np. poprzez wymiane stolarki okiennej).

W zwigzku z powyzszym zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie imisji hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza.. Jesli w ramach analizy porealizacyjnej wystepowanie przekroczen standardow
jakosci klimatu akustycznego zostanie potwierdzone — zgodnie z postanowieniami art. 135 ust. 1 i ust. 5
ustawy — Prawo ochrony $rodowiska [4] utworzony zostanie obszar ograniczonego uzytkowania.

17. ZALECENIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

17.1  WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Zgodnie z rozporzgdzeniem z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz. U. nr 140 poz. 824) okresowe pomiary pozioméw
w srodowisku prowadzi sie dla autostrad, drég ekspresowych, krajowych i wojewodzkich.
Pomiary kontrolne powinny:
o zweryfikowa¢ doktadno$¢ prognoz akustycznych i prognoz natezenia ruchu, przedstawionych
niniejszym opracowaniu,
o okresli¢ rzeczywistg wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku A w srodowisku,
e pozwoli¢ wyznaczyé rzeczywistg skutecznosé podjetych dziatan ochronnych,
e potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych w $rodowisku lub wskazaé na koniecznosé
podjecia dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Procedura pomiarowa powinna byé zgodna z przywotanym wczesniej rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $Srodowisku. Zaleca sie wykonanie
kontrolnych pomiaréw hatasu w srodowisku w okresie jednego roku po zakonczeniu inwestyciji.

Wskazuje sie nastepujace lokalizacje punktéw pomiarowych przedstawionych w zatgczniku graficznym nr 6A:
km 0+586 (DK2), strona pétnocna, w odlegtosci 23 m od osi drogi DK2,

km 0+804 (DK2), strona pétnocna, w odlegtosci 21 m od osi drogi DK2,

km 14+694 (S17), strona zachodnia, w odlegtosci 83 m od osi drogi S17,

km 15+069 (S17), strona zachodnia, w odlegtosci 44 m od osi drogi S17,
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e km 15+324 (S17), strona wschodnia, w odlegtosci 59 m od osi drogi S17,
e km 16+111 (S17), strona wschodnia, w odlegtosci 52 m od osi drogi S17.

W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci pozioméw dzwieku
w $rodowisku, wyniki monitoringu akustycznego bedg stanowié¢ podstawe do decyzji o ewentualnym podijeciu
dalszych dziatan przeciwhatasowych.

17.2 JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Analiza zasiegu izolinii dwutlenku azotu wykazata mozliwe niewielkie przekroczenia po stronie lewej drogi S17
na odcinku od km 14+800 do 16+500. Z uwagi na duzg niepewnos$é prognozy, trudno jest jednak przewidzie¢
rzeczywiste stezenie rozpatrywanej substancji. W zwigzku z powyzszym, w celu okreslenia rzeczywistego
oddziatywania drogi w zakresie emisji substancji do powietrza, proponuje sie wykonaé pomiary stezenia
dwutlenku azotu. Punkty pomiarowe wyznaczono w miejscach, gdzie w bliskim sgsiedztwie planowanej drogi
wystepuje zabudowa mieszkaniowa. Lokalizacje proponowanych punktéw pomiarowych zamieszczono
w ponizszej tabeli.

Tab. 17.1 Zestawienie punktéw pomiaréw stezenia dwutlenku azotu w powietrzu do wykonania w ramach

analizy porealizacyjnej

Numer punktu pomiarowego zgodny z Kilometraz S17 Strona drogi
Zatacznikiem Nr 6
PPP-1 15+324 lewa
PPP-2 16+111 lewa

Pomiary stezenia NO, w powyzszych punktach proponuje sie wykona¢ na granicy pasa drogowego zgodnie
z metodyka referencyjng zawarta w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomoéw substancji w powietrzu [27], jako godzinowe pomiary metodg aktywna.

17.3 MONITORING PRZYRODNICZY

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zawarto zapisy odnosnie przeprowadzenia w ramach analizy
porealizacyjnej monitoringu rozbi¢ ptakéw o pojazdy (punkt IV decyzji).

Na prawie catym analizowanym odcinku drogi, z uwagi na przebieg przez tereny zabudowane, zastosowano
ekrany akustyczne, ktére ogranicza¢ bedg w znaczacy sposob ryzyko zderzenia ptakoéw z pojazdami. Z tego
tez wzgledu prowadzenie monitoringu zderzen nie jest konieczne i proponuje sie odstgpienie od tego zapisu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

18. PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

18.1 PROPOZYCJE MONITORINGU W FAZIE BUDOWY — NADZOR PRZYRODNICZY

Monitoring w czasie budowy bedzie prowadzony w ramach nadzoru przyrodniczego, ktéry powinien
obejmowac¢ kompleksowg kontrole poprawnosci sposobu prowadzenia prac budowlanych, ich zgodnosci
z zaleceniami decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz niniejszego raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.
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18.2 NADZOR HERPETOLOGICZNY

Z uwagi na obecno$¢ ptazéw na analizowanym odcinku drogi, konieczny jest nadzér herpetologiczny, ktory
stanowi cze$¢ nadzoru srodowiskowego. Jest on nierozerwalnie zwigzany z czynng ochrong ptazéw w trakcie
realizacji inwestycji. Do zadan wykonywanych w ramach nadzoru herpetologicznego naleza:
— kontrolowanie pasa budowy pod katem wystepowania ptazéw, a w przypadku ich stwierdzenia —
podejmowanie dziatan w zakresie zabezpieczenia, odtowienia i ewakuacji zwierzat,
— odfawianie nalezy prowadzi¢ przynajmniej raz dziennie, a w okresach wzmozonych migracji - czesciej,
— identyfikowanie obecnosci ptazéw w sgsiedztwie pasa budowy i eliminowanie ewentualnych zagrozen,
— wykonanie i kontrolowanie stanu zabezpieczen pasa budowy (ogrodzen), w tym wykaszanie trawy
przy ogrodzeniach,
— podejmowanie i koordynacja dziatarh zwigzanych z czynng ochrona ptazéw oraz kontrola skutecznosci
i jakosci realizowanych prac w tym zakresie,
— kontrola studzienek pod katem uwiezienia w nich drobnych zwierzat,
— odbiory techniczne — dotyczy to zwlaszcza wykonanych przejs¢ dla ptazéw, naprowadzenia do nich
i zagospodarowania ich otoczenia, oraz wykonania ogrodzen i zbiornikbw zastepczych wraz
z zagospodarowaniem ich otoczenia,
— sporzgdzanie dokumentacji (przyrodniczych i z wykonanych prac) oraz analiz.

Obowigzkiem nadzoru przyrodniczego jest pelna weryfikacja prawidiowosci wykonania przejs¢ dla zwierzat,
szczelnosci ogrodzen ochronnych i ekranéw akustycznych oraz siatki stalowej naprowadzajgcej ptazy na
przejscia.

18.3 PROPOZYCJE MONITORINGU W FAZIE EKSPLOATACJI

Z uwagi na niewielkg warto$¢ przyrodniczg analizowanego odcinka, jak réwniez potozenie w terenie poddanym
silnej presji cztowieka (urbanizacja), prowadzenie monitoringu na etapie eksploataciji nie jest konieczne.

19. ANALIZA ZGODNOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO Z ZALECENIAMI
DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie zapiséw decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
z rozwigzanymi przyjetymi w projekcie budowlanym. Dokonano oceny, czy rozwigzania te sg zgodne,
a w przypadku stwierdzenia niezgodnosci, analizowano, czy dokonane zmiany mogg powodowa¢ zwiekszone
oddziatywanie na srodowisko.

Z uwagi na fakt, ze decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmuje zdecydowanie dituzszy odcinek
Wschodniej Obwodnicy Warszawy, zapisy decyzji nie majgce zastosowania dla analizowane w niniejszym
opracowaniu odcinka, zaznaczono kursywa.
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Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

| Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

Szczegotowy

1. Zorganizowaé place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne :,p |swznajdu1e

zapewniajgc oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego | W opracowaniu ujeto stosowane zalecenia. ro?z drialed.3

powierzchni, a po zakonczeniu prac — teren przywrocié¢ do poprzedniego stanu. hastronie :
34.
Szczegotowy

2. Zaplecze budowy, a w szczegdlnosci magazyny, sktady i bazy transportowe w :Ip I*::NznadeJe

pierwszej kolejnosci lokalizowac na terenach juz zagospodarowanych, w oddaleniu | W opracowaniu ujeto stosowane zalecenia. " oez dziale 4.3

od zabudowy mieszkaniowej. S
na stronie
34.
Szczegoétowy

3. Ograniczy¢ do niezbednego minimum zajmowanie terenu na obszarze | Zajmowanie terenéw na obszarze chronionym Mazowieckiego PK ograniczono do | opis znajduje

chronionym oraz na terenach lesnych. Prace budowlane nie powinny wychodzi¢ | minimum; zajecie to nie spowoduje istotnych zmian warunkéw siedliskowych | sie w

poza wyznaczony pas drogowy. Transport materiatdbw niezbednych do budowy | wystepujacych w sasiedztwie cennych zespotéw przyrodniczych (co jest warunkiem | rozdziale 10

powinien odbywac¢ sie przede wszystkim w obrebie wyznaczonego pasa drogowego. | okreslonym w Planie ochrony Parku Krajobrazowego). na stronie
145.
Szczegodtowy

4. Prace zwigzane z realizacjg inwestycji, takie jak: usuwanie drzew, krzewow i :ipls;vznajdme

gleby prowadzi¢ poza okresem rozrodczym zwierzat (od poczatku kwietnia do konca | W opracowaniu ujeto stosowane zalecenia. " oez Aziate

sierpnia). 84104
stronie 135.
Szczegodtowy
opis znajduje
siew

5. Prace budowlane w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem, W cbracowinii uiets stosowane valecenia rozdziale 12

prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej ( w godzinach od 6:00 do 22:00). P e ’ w
podrozdziale
12.1.1 na
stronie 147.

6. W przypadku realizacji odwodnieri budowlanych, w rejonie wezia ,Zielonka”

nalezy prowadzi¢ monitoring potozenia zwierciadta wéd podziemnych. W tym celu

nalezy zainstalowa¢ tymczasowe piezometry do monitoringu poziomu wody ’ : - .

gruntowej, zasiegu leja depresji w trzech przekrojach obserwacyjnych (po trzy Nie dolyczy anelizowane] inwestygl.

piezometry w kazdym przekroju w odlegfosci ok. 10 m, 30 m i 100 m od krawedzi

wykopu budowlanego).

7. Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopu lub budowy tunelu nie mogg byé Szczegotowy

sktadowane, gospodarczo uzytkowane, ani przetwarzane na terenach objetych
obszarowymi prawnymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1

W opracowaniu ujeto stosowane zalecenia.

opis znajduje
sie W
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

| Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. rozdziale
880, z pézn. zm.) 753 na
stronie 110.
8. W czasie budowy usuwana z powierzchni wierzchnia warstwa ziemi urodzajnej Szczegotowy
powinna by¢ hatdowana do poézniejszego wykorzystania przy zagospodarowaniu i opis znajduje
urzadzeniu terenu. Prowadzenie prac zwigzanych z usuwaniem warstwy gleby i M oaconaiatisioslononams zaieceils siew
wykonywaniem nasypéw lub wykopdéw powinno odbywac¢ sie¢ mozliwie matymi P e g rozdziale
frontami robot, aby unika¢ zjawisk erozji eolicznej oraz innych procesow 8.4.1na
geodynamicznych zwigzanych ze sptywem powierzchniowym. stronie 135.
Szczegotowy
9. Na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu :Ip |swzna]du1e
ciekéw wodnych wprowadzi¢ rozwigzania zabezpieczajace przed zasypaniem lub | W opracowaniu ujeto stosowane zalecenia. " o?z dtale
zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi pochodzgcymi z prac budowlanych. 549 ra
stronie 48.

10. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza,
podczas prowadzenia prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzanie w wytwdrniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na placu
budowy.

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

11. Masy bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w oporcze
ograniczajgce emisje oparéw asfaltow.

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

12. Roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze byc nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji
odorotwérczych.

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

I1l. Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym:

1. Prowadzenie drogi w tunelu na odcinku od km 10+255 do km 11+055.
Ostateczna lokalizacja tunelu bedzie ustalona w projekcie budowlanym. Tunel
powinien speitni¢ wymagania: diugo$¢ ok 800 m w dzielnicy Wesota, od ul.
Niemcewicza do ul. Uroczej zachowujac istniejace ciggi komunikacyjne.

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

2. Przebieg planowanej trasy WOW bez naruszania granic Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.

Zajmowanie terenéw na obszarze chronionym Mazowieckiego PK ograniczono do
minimum; zajecie to nie spowoduje istotnych zmian warunkéw siedliskowych
wystepujacych w sasiedztwie cennych zespotéw przyrodniczych (co jest warunkiem
okreslonym w Planie ochrony Parku Krajobrazowego).
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

| Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

3. Budowe ekranéw akustycznych na nastepujacych odcinkach:

Parametry ekranéw akustycznych zawarte w projekcie budowlanym réznig sie od
zapisow  decyzji o Srodowiskowych  uwarunkowaniach.  Analiza  ekranow
zaproponowanych w raporcie opracowanym na etapie DSU z uwagi na aktualizacje
prognozy ruchu, wigkszg szczegotowos¢ rozwigzan projektowych (w tym szczegotowy
model numeryczny terenu) oraz na podstawie aktualnych informacji o
zagospodarowaniu terenu spowodowata zmiany w lokalizacji oraz wysokosci ekranéw
akustycznych. Zaprojektowano ekrany, ktére w sposéb skuteczny chronig wigkszo$¢

Strona poludniowa (prawa) Strona péinocna (lewa) budynkéw mieszkalnych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.
Pikietaz Wysokos¢ | Dtugosé Pikietaz Wysokos¢ | Dtugosé N Py Diuaosé | Powi hni
[km] [m] [m] [km] [m] [m] el:zavr:fl Kilometraz | Strona Wy:;:)n]osc Typ ekranu Tg:])sc OW'EE"';ZZ;: e
od -2+000 4 700 od -2+200 3 400 147300 =
do 1+300 do -1+800 EA_1 14 +255' Prawa 75 pochtaniajgcy 56 420
od -1+400 5 500 od -1+800 4 500 14+255 +
do 0+900 do -1+300 EA_2 14+340 Prawa 6 pochtaniajgcy 85 510
od -0+900 4 900 od -1+350 4 2270 144312 = obustronnie
do 0+000 do 0+920 EA_ 3 14+458 Prawa 4 pochtaniajacy 147 588
od 4+650 do 4 1150 od 3+300 do 4 1500 14+460 + - Szczegotowy
54800 5+800 EA 4 14+505 Prawa 6 pochtaniajgcy 46 276 opleZnadile
od 9+450 do 4 550 od 11+300 4 1200 EA 51| 14%494* | prava 6 pochtaniajacy | 33 198 sig w
10+000 do 12+500 = 144526 rozdziale
od 12+500 3 750 | od 12+500 3 270° EA 52| 032 |Prawa| 6 |pochianiajacy| 8 48 7.5.1na
do 13+250 do 12+700 T SRS
od 13+950 3 350 od 12+700 4 470 EA_5-3 14+587 Prawa 6 pochtaniajgcy 60 360
do 14+300 do 13+170 14+582 +
od 14+300 4 700© | od 13+860 3 250 EA 5.4 | 14+590 PR 5 - - 368
do 14+900 do 14+110 O~ 0+428 ~ pochtaniajacy
Lewa
od 14+900 4 700* od 14+110 4 885* 0+440
do 15+520 do 14+950 EASS| QP22 | Lewa 6 pochtaniajacy | 5 30
od 15+500 4 1050 - - - T4+458 =
do 16+550 EA_6 14 +832. Prawa 4 odbijajacy 380 1520
*Diugos¢ ekranéw razem z ekranami ustawionymi na zjazdach. y -
EA_7 14+832 Brawa 4 obustrqn_nle 58 232
14+889 pochtaniajacy
14+645 + obustronnie
EA_8 14+851 Prawa 55 pochianiaiacy 217 1194
14+851 + obustronnie
EA_9 14+997 Prawa 7 pochianiajacy 150 1050
14+997 + obustronnie
EA_10 15+120 Prawa 8 pochlaniajacy 122 976
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach |

Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

15+120 +

obustronnie

EA_11| 150120 " | Prawa 7| e, | 224 1568
EA12 | T30 | Prawa | 75 p‘;';ﬂf;;‘;;':gy 207 1703
EA13 | T2OM | Prawa | 35 p‘(’)’;‘;}f;:;;};gy 492 1722
EA_14 116 g3$288— Prawa 3 pochtaniajacy 500 1500
EA15 | 120" | Lewa 5 pochtaniajacy | 88 440
EA16 | " iis [ Lewa | & | 2Dnnne | 216 1296
EA 17 | ;‘fog; Lewa 4 pochtaniajacy | 109 436
EA_18 1;‘;:‘:3; Lewa 4 odbijasjacy | 367 1468
EA19 | TH%2% | Lewa 65 |pochianiajacy| 49 319
T -
EA_20 0+517 + o 7 pochtaniajgcy 31 217
0+540
ea21| "l [Lewa | 2 | ey 172 344
EA_22 1;‘;'?;’?8* Lewa 25 |pochianiajacy | 124 310
EA_23 1;‘;?3;; Lewa 3 p‘;i‘;f;;‘?’a‘jzsy 122 366
| T o | o [ooome | w0 |
EA_25 115;1228* Lewa 8 p%‘;‘;f;; ‘?gj’;{ﬁy 322 2576
| i (o | o [onome | i | o
EA_27 1;"5* fgg; Lewa 6 p‘(’)"é‘r‘]f;;‘?gj’ggy 124 744
EA28 | 1507 | Lewa 35 p%z‘r‘]f;;‘?gj’giy 103 361
EA_29 1fgzg§0* Lewa | 45 p‘;t;‘;f;;‘?’a‘j’;sy 90 405
EA30 | 152850 | Lewa 35 p‘(’)g‘r’]f;; ‘?gj’:iy 150 525
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

I

Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

15+980 +

EA_31 164275 Lewa 55 pochtaniajgcy 295 1623
EA32| G182° | Lewa 4 pochtaniajacy | 13 52
EA3s| OO0 | Lewa 6 |pochianiajacy | 67 402
EA_34 nggéi; Lewa 25 pochtaniajacy 65 163
EAS>| 0328 |Lewa | 45 |pochianiajacy | 57 257
EA§35' nggg; Lewa 45 pochtaniajacy 8 36
EA§35- 053321 ; Lewa 45 pochtaniajgcy 34 153
EA_36 03_?377; Lewa 55 pochtaniajgcy 41 226
EA37 | BT22* | Lewa 6 pochianiajacy | 26 156
EA_38 05175738* Lewa 6 pochtaniajacy | 25 150
EA_39 ogz.?g; Lewa 6 pochtaniajgcy 11 66
EA_40 ngg g; Lewa 6 pochtaniajgcy 9 54
EA_41 05?312; Lewa 6 pochtaniajgcy 27 162
EAq42- nggg; Prawa 25 pochtaniajacy 11 28
EA{'Z' 053283: Prawa 25 pochtaniajgcy 8 20
EA§42' ngg%_: Prawa 25 pochtaniajacy 71 178
EA?43' ng‘;l:; Prawa 35 pochtaniajacy 78 273
14+643 +
EA§43' 1 4+65§ Prawa 35 pochtaniajgcy 17 60
0+443+ | pawa
0+455
EA_44 ng_?g; Prawa 3 pochtaniajgcy 57 171
EA_45 0(;;75?54_ Prawa 4 pochtaniajacy 37 148
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

I

Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

0+811 =

Prawa 47 259

EA_46

55

0+857 pochtaniajgcy

4. Konstrukcja drogi i obiektéw umozliwiajacych posadowienie ekranow o
wysokosci 8 m (w celu umozliwienia ewentualnego podwyzszenia ekrandéw w
przysztosci).

Konstrukcja drogi i obiektéw zostata tak zaprojektowana aby umozliwi¢ posadowienie
ekranéw o wysokosci 8 m (w celu umozliwienia ewentualnego podwyzszenia ekranow
W przysztosci).

5. Zastosowanie dla ochrony warunkoéw akustycznych na terenie zabudowy
mieszkaniowej ekranéw pochtaniajgcych charakteryzujgcych sie nastepujgcymi

parametrami: klasa pochtaniania dzwigku A4 zgodnie z PN-EN 1793-1:2001 Szczegotowy
,Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe” — Metoda badania w celu wyznaczenia opis znajduje
wiasciwosci akustycznych — Czes¢ 1: oraz PN-EN 1793-2:2001 ,Drogowe Weotiaeciariiiiieto stosowane slscenia sie w
urzadzenia przeciwhatasowe” — Metoda badania w celu wyznaczania wiasciwosci P I z rozdziale
akustycznych — Czes$¢ 2: Wiasciwa charakterystyka izolacyjnosci od dzwiekow 7.51na
powietrznych. Ekrany winny by¢ nieprzezroczyste. Dopuszcza sie¢ jednak stronie 97.
zastosowanie ekrandéw przezroczystych na obiektach i w rejonie zjazdéw o
izolacyjnosci akustycznej wiasciwej Rw = 30 [dB].
6. Przy projektowaniu ekranéw przezroczystych — dla uniknigcia kolizji przez ptaki — Oiis
nalezy przewidzie¢ zastosowanie ekranéw z materiatow wyposazonych w znaczniki | W celu minimalizacji ryzyka rozbijania sie ptakéw na powierzchniach ekranow ana. ks
od strony zewnetrznej (np. pionowe tasmy o szerokos$ci 2 cm umieszczone w | przezroczystych zastosowano na nich rozwigzania ograniczajace to ryzyko. Ekrany 5 ch)z djzi al ee
odstepach, co 10 cm lub o szerokosci 1 cm umieszczone w odstepach, co 5 cm) | przezroczyste wyposazone bedg w znaczniki od strony zewnetrznej - pionowe czarne A Pa
lub zapewni¢ umieszczenie na przezroczystych ekranach sylwetek ptakéw | pasy o szerokosci 2 cm umieszczone w odstepach, co 10 cm. st-rc;nie 139
drapieznych. !
Opis
T ceprajektowanic skranow akustycenych v sposch estelyesoy | wiomponowania Na ekranach akustycznych typu pochtaniajgcego zaprojektowano nasadzenia pnacz svnracj)ggjz?asllee
ich w krajobraz, z uwzglednieniem zieleni ostaniajgcej od strony zewnetrznej. ycznych typu p Jacego zaproj pnaczy Sding
stronie 135
8. Zastosowanie zamknietego systemu kanalizacyjnego do odprowadzania wod
opadowych z drogi na odcinku od km 10+255 do km 11+055 w celu ochrony wéd | Nie dotyczy analizowanej inwestycji. -
podziemnych.
9. Zastosowanie odprowadzania wdéd deszczowych kanalizacjg prowadzong po
dwéch stronach drogi z odprowadzeniem wéd do odbiornika dla odcinkéw trasy | Nie dotyczy analizowanej inwestycji. -
prowadzonych w wykopie.
Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletg i przekrojem | Szczegotowy
10. Odprowadzanie wéd opadowych z odcinkéw trasy prowadzonych na ?gd'zoeczgﬁ,’mdgriZ?,Li:!‘Sfrfﬁotv,ﬁeﬂ,igﬁg‘ﬁzwgﬁc'aocjgﬁgy:d;eg'a g;zysaz;:zc:ir:)yc:)\\ﬂl/vg\:i/ giplilznajdwe
estakadach do usytuowanej po dwoéch stronach drogi kanalizacji deszczowej z P d Y h b jacy dni < ciek s K y. Opac 204 N dV‘.” |)</ sciek € dzial
odprowadzeniem wéd do odbiornika przydroznych bezposrednio, $ciekami skarpowymi, przez studzienki Sciekowe | rozdziale
: i przykanaliki z wylotem do rowu lub poprzez przykanaliki wigczone do projektowanych | 2.4.2 na
kolektoréw deszczowych. stronie 15.
11. Zrealizowanie odpowiedniej liczby zbiorikéw ziemnych retencyjno- | Zalecenie zostato uwzglednione; planowane jest wykonanie 7 zbiornikow retencyjnych. | Szczegotowy
infiltracyjnych na terenach, gdzie wystepujg korzystne warunki gruntowo-wodne do L Nazwa Tvo zbiornik opis znajduje
odprowadzenia wod do gruntu. Na terenach, gdzie warunki gruntowo-wodne sag P zbiornika yPZRIomiKa sie w
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach | Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

niekorzystne dla infiltracji wéd do gruntu nalezy zaprojektowaé uszczelnione 1 ZR-1 retencyjny / szczelny rozdziale
zbi_orni_ki_ ziemne fetencyjnc_.a z ewentualr)yfn odp_r_owa'd'zeniem wod do odbiornika. 2 ZR2 retencyjny / szczelny 2.4.2_na
Zbiorniki retencyjne powinny zapewniaé mozliwos¢ zamkniecia odptywu na - stronie 15.
wypadek wystapienia powaznej awarii. 3 ZR-3 retencyjny / szczelny
4 ZR-4 retencyjny / szczelny
5 ZR-5 retencyjny / szczelny
6 ZR-6 retencyjny / szczelny
7 ZR-7 retencyjny / szczelny
Szczegotowy
13. Przy projektowaniu zbiomikéw retencyjnych na odcinku pomiedzy weztami :ipls;vznajdwe
.Rembertéw” i ,Zakret” dgzy¢ do ich zblizenia w rejon wezidw (a tym samym | Zalecenie zostato uwzglednione w odniesieniu do wezta ,Zakret”. ro?z dziale
odsunigcia od terendéw zabudowanych). 242 na
stronie 15.
14. Zaprojektowanie przejs¢ duzych, srednich i matych dla zwierzat w miejscach ich
nasilonej migracji.
Lokalizacja przejsc:
kp: Rolazonie Wkt |{Vle/k<.)sc Zaprojektowano nastepujgce przejscia dla zwierzat:
1. 1+700 Srednie s of
: : zczegotowy
2. 3+850 S efj"’e Funkcja nazwa Lokalizacja/pikietaz drogi opis znajduje
3. 6+250 C’que : PrZepUSt z s|e w'
4. 7+800 Srednie przejéciem dla | P-01 km 15+162,50 drogi S17 rozdziale
5 | 8+900 $rednie matych zwierzat 81-4-2_"31 s
e 5 - e stronie ;
6. Na istniejgcej drodze nr 637 ul. Okuniewska | $rednie Przejscie dla matych 3 ;
94500 2wierzat PZ-01 km 16+207,50 drogi S17
7. 9+450 Srednie
8. 11+100 duze
9. 16+800 mate
15. Przejscia duze mogg by¢ zaprojektowane jako gérne lub dolne. W przypadku
projektowania przej$¢ dolnych — wysokosc w Swietle nie mniej niz 4,0 m i szeroko$c
przejscia — nie mniejsza niz 15-20 m, zapewniajgca wspdtczynnik wzglednej | Nie dotyczy analizowanej inwestycji.
ciasnoty E o wartosci co najmniej 1,5. Szeroko$c przejsc¢ gérnych — nie mniej niz 50
m w najwezszym miejscu ($wiatfo).
16. Pokrycie przejs¢ gérnych naturalng pokrywa umozliwiajgcg wegetacje roslin.
Przejscie powinno mie¢ wyodrebniong strefe podejscia o nachyleniu do 16%,
wyposazong w pgrqdzer_ua naprowadzajgce. \.S.tref¢ podqsc:a i przejscie na{ez'y Nie dotyczy analizowanej inwestycji
zagospodarowac zielenig, w tym krzewami: stosowac gatunki wystepujgce
naturalnie na terenie sgsiadujgcym, uwzgledni¢ owocujgce w celu podniesienia
atrakcyjno$ci przej$cia dla zwierzat. Na przejsciu zainstalowa¢ ekrany ostaniajgce
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

| Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

przed oswietleniem (drewniane o wysokos$ci okofo 2,0 m). Ogrodzenie przejcia
(facznie z podejsciem) powinno by¢ potgczone z ogrodzeniem drogi.

17. Wymiary przejs¢ Srednich — wysokos¢ w $wietle do najmniej 2,5 m | szerokos¢
minimum 6,0 m. Wspdfczynnik wzglednej ciasnoty E o wartosci co najmniej 0,7.

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

Szczegotowy
opis znajduje

18. Wymiary przej$cia matego — szerokos¢ powyzej 2,0 m i wysokos¢ powyzej 1,5 | Zaprojektowane przejécia posiadajg parametry wieksze od wymaganych w decyzji o | siew

m. Wspoétczynnik wzglednej ciasnoty E o wartosci co najmniej 0,07. $rodowiskowych uwarunkowaniach rozdziale
8.4.2 na
stronie 139.

19. Zaprojektowanie wezla ,Zielonka” na estakadzie (co najmniej w rejonie i i moy- sl e i one ol

skrzyzowania z linig kolejowg) w celu zapewnienia swobodnej migracji zwierzat. ey ! ye.

20. Budowe przejsc¢ (o parametrach co najmniej 1,5 m x 1 m rozmieszczonych w

odleglosci nie wiekszej niz co 100 m) dla ptazéw na odcinkach ich wzmozonej

migracji:

a) 2+500 — 2+750 — wezet ,Zielonka”, Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

b) 6+650 — 7+000 — okolice: wezet ,Poligon”,

¢) 7+200 — 7+600 - okolice: wezet ,Poligon”,

d) 7+850 — 8+200 — Bagno Kozie.

21. Dostosowanie przepustow do odpowiednich parametrow tak, aby stuzyty jako Szczegotowy

przejscia dla matych zwierzat. Zaleca sie zastosowanie konstrukcji betonowych. opis znajduje

Tam, gdzie bedzie to mozliwe technicznie, przepusty wodne zaopatrzy¢ w suche . . I siew

potki o szerokosci okoto 50 cm, umieszczone powyzej przewidywanego zwierciadta Dostosowano przepust na Kanale Wawerskin zgodnie 2 Wymaganiami. rozdziale

wody w przepuscie. Polki te powinny w fagodny sposéb taczy¢é sie z terenem 8.4.2 na

przylegajacym do przepustu. stronie 139.

22. Na terenach lesnych zaprojektowanie ogrodzenia drogi, zabezpieczajacego
przed wtargnieciem zwierzat na jezdnie i naprowadzajgcego w kierunku przejsc.
Wysokos¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,5 m.

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdtuz catej drogi ekspresowej, po
obu jej stronach zostato wykonane ogrodzenie w formie ekranéw akustycznych lub tez
ogrodzenia ochronnego o wysokosci 250 cm.

23. Wygrodzenie siatkg wprowadzi¢ na nastepujgcych odcinkach:
e (0+630-4+700
e 5+500- 10+200

10+800 — 11+300

11+500 — 11+800

12+000 — 12+700

13+000 — 14+200.

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

24. Ze wzgledu na wystepowanie ptazow wygrodzenie na odcinkach:
e 2+400- 2+850
e 6+550-7+100
e 7+100-7+700

Nie dotyczy analizowanej inwestycji.

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURA

Strona 171 2 183

www.naturprojekt.pl




Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

| Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego

Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

o 7+750 - 8+300

powinno miec¢ oczka gestsze w czesci doinej (do wysokosci okofo 60 cm od
poziomu terenu i by¢ wkopane w ziemig), nalezy réwniez zastosowac ptotki
naprowadzajgce.

25. Uzupetnienie strat w zieleni nalezy zrealizowa¢ poprzez wprowadzenie nowych Szczegotowy
nasadzen drzew i krzewdw, biorgc pod uwage uwarunkowania siedliskowe, opis znajduje
techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu, jak réwniez wymogi S s ; siew
: / < : ; ; Przewidziano nasadzenia zieleni. .
bezpieczenstwa. Nowe nasadzenia przy trasie planowa¢ w ten sposob, aby rozdziale
uwzgledniaty gatunki odporne na zanieczyszczenia powietrza i zasolenie. Nalezy 8.4.1na
minimalizowac¢ stosowanie gatunkéw inwazyjnych, obcych. stronie 135.
Szczegotowy
opis znajduje
26. Przy zagospodarowaniu terenu wykluczy¢ stosowanie torfu naturalnego na g ; siew
rzecz nawozu z kory, nawozéw mineralnych i obornika. W opracowaniu zawarto stosowne zalecenie. rozdziale
8.4.1 na
stronie 135.
27. W zwigzku z potrzebg usunigcia drzewostandéw z powierzchni lesnych na cele
budowy drogi, niezbedne jest przyspieszenie tworzenia sie naturalnej strefy
brzegowej lasu poprzez nasadzenia dogeszczajgce na skraju lasu. Nasadzenia
wykonac na nastepujgcych odcinkach drogi:
e 0+630-4+700,
e 5+500— 10+200 Nie dotyczy analizowanej inwestycji.
e 10+800 - 11+300,
e 11+500 - 11+800,
e 12+000- 12+700,
e  13+000 — 14+200.
Szczegdtowy
opis znajduje
28. W weztach i rozjazdach zaprojektowac zieler ozdobno — uzytkowa. Przewidziano nasadzenia zieleni. ffz c\ﬁi ale
8.4.1 na
stronie 135.
29. W porozumieniu z wiasciwym dla terenu nadlesnictwem zainstalowac z dala od | Analizowany odcinek drogi przebiega przez tereny poddane silnej presji cziowieka i
trasy 150-200 skrzynek legowych dla ptakéw réznego typu oraz zapewni¢ coroczng | charakteryzuje sie niewielkg wartoscig jako siedliska dla ptakéw. Inwestycja obejmuje
ich konserwacje i oczyszczanie ze starych gniazd w okresie od 16 pazdziernika do | przebudowe/rozbudowe istniejgcych drég krajowych nr 2 i 17. Z tego tez wzgledu
konca lutego. rozwieszanie skrzynek legowych w tym przypadku nie jest wymagane.
30. W fazie prac nad projektem budowlanym nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ | Parametry ekranow akustycznych zawarte w projekcie budowlanym réznig sie od | Szczegotowy
lokalizacji ekranéw akustycznych i ewentualnie zweryfikowaé szczegdlowe ich | zapisow  decyzji o srodowiskowych  uwarunkowaniach.  Analiza  ekranéw | opis znajduje
rozmieszczenie oraz wysokos¢ stosownie do ustalen projektu w taki sposéb, aby | zaproponowanych w raporcie opracowanym na etapie DSU z uwagi na aktualizacje | sie w
zapewni¢ skuteczny poziom ochrony zabudowy mieszkaniowe;j i innej chronione;j. prognozy ruchu, wiekszg szczegotowos¢ rozwigzan projektowych (w tym szczegolowy | rozdziale
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Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach | Rozwigzania projektowego — wg. Projektu budowlanego Uwagi

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

model numeryczny terenu) oraz na podstawie aktualnych informacji o | 7.5.1 na
zagospodarowaniu terenu spowodowata zmiany w lokalizacji oraz wysokosci ekranéw | stronie 97.
akustycznych. Zaprojektowano ekrany, ktére w sposéb skuteczny chronig wiekszos¢
budynkéw mieszkalnych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.

a) Zmiany w zakresie lokalizacji i dtugosci ekrandéw akustycznych o ktérych
mowa powyzej sg wigksze niz + 10% ich diugosci,
b) Lokalizacja i dtugo$ zamknigtego systemu kanalizacyjnego do odprowadzania

31. W uzasadnionych technicznie warunkach dopuszcza sie zmiane: wod opadowych miesci sie w granicach przewidzianych w DSU,

a) Lokalizacji i dtugosci ekranow akustycznych + 10% ich diugosci, c) Lokalizacji i dtugoéci wygrodzen jest znacznie mniejsza niz przewidziana w

b) Lokalizacji i diugosci zamknigtego systemu kanalizacyjnego do DSU. Jest to zwiazane zzmianami w zakresie akustyki o ktérych mowa
odprowadzania wod opadowych z drogi + 50 m, powyzej. Nalezy podkresli¢, ze ekrany akustyczne, petninia réwniez funkcje

c) Lokalizacji i dtugosci wygrodzenia drogi siatkg + 50 m, ogrodzenia i na tych odcinkach nie ma potrzeby budowy dodatkowych

d) Lokalizacji przejs¢ dla zwierzat + 50 m, wygrodzen z siatki,

e) Lokalizacji i diugosci nasadzen zieleni + 50 m, d) Lokalizacja przej$¢ dla zwierzat miesci si¢ w granicach przewidzianych w

przy jednoczesnym zachowaniu standardéw jakosci srodowiska i emisji w DSU,

odpowiednim zakresie oraz tras rzeczywistej migraciji zwierzat. e) Z uwagi na maksymalne ograniczenie dodatkowej zajetosci terenu na

obszarach przylegtych, a co za tym idzie minimalizacje wyburzen i wycinki
drzew nasadzenia zostaly wykonane tylko tam, gdzie bylo to technicznie
mozliwe.

IV. Wymagania dotyczace OOU

Eksploatacja trasy moze wymaga¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢ obowigzek
sporzadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie ochrony akustycznej terenéw
wymagajacych ochrony przed hatasem w okresie 12 miesiecy i jej przedstawienie w
terminie 18 miesiecy od dnia oddania Wschodniej Obwodnicy Warszawy do
uzytkowania. W analizie porealizacyjnej nalezy przedstawi¢ informacje na temat
zasiegu oddzialywania akustycznego drogi w kontek$cie potrzeby utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania. W ramach analizy porealizacyjnej nalezy
przeprowadzi¢ monitoring rozbi¢ ptakéw o pojazdy.

Na analizowanym odcinku drogi z uwagi na przebieg przez tereny zabudowane
zastosowano ekrany akustyczne, ktére ogranicza¢ beda w znaczacy sposéb ryzyko
zderzenia ptakéw z pojazdami. Z tego tez wzgledu prowadzenie monitoringu zderzen
nie jest konieczne.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

20. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK
W DANYCH I  WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

20.1 PROGNOZA RUCHU

Prognoza natezenia ruchu pojazdéw jest jednym z najwazniejszych elementéw od kitdrego zalezne sag
wielkosci i zasiegi oddziatywania (hatas, zanieczyszczenie powietrze, fadunek zanieczyszczen w wodach
opadowych i roztopowych). Dane o prognozowanym natezeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu
(pora dnia i nocy, udziat pojazdéw ciezkich) w znaczacy sposob rzutujg na wielko$¢ oddziatywania, a co za tym
idzie wptywajg na zakres niezbednych dziatan ograniczajacych negatywny wptyw.

20.2 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostata opracowana w wiekszej mierze
na zatozeniach niz na sprawdzalnych danych statystycznych jest brak jednolitego systemu rejestracji pojazdéw
samochodowych i ograniczone mozliwosci uzyskania informaciji z ewidencji juz prowadzone;j.

Stad praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania wielkosci btedu, jakim mogg by¢é obarczone wyniki
sporzgdzonej prognozy. Mozna sie jednak spodziewa¢, ze dla bardziej odlegtych horyzontéw czasowych btad
oszacowania moze by¢ istotnie mniejszy, gtdownie ze wzgledu na odlegltosé w czasie od prognozy wartosci
wejsciowych i fakt, ze z postepem w czasie zmniejsza sie ilosé grup pojazdow spetniajacych kolejne (wedtug
kolejnosci wprowadzania) standardy emisyjne.

Rozktad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu czynnikéw. Generalnie mozna
je zaliczy¢ do czterech grup opisujgcych:

— emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech indywidualnych emisiji
pojazdéw poruszajgcych sie po drodze (rodzaj spalanego paliwa — benzyny otowiowe i bezotowiowe,
olej napedowy oraz cechy charakterystyczne dla pojazdéw wedlug kategorii jak: rozwigzania
konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos$¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
konstrukcja uktadu wydechowego — katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespotow).

— parametry ruchu odbywajgcego sie na drodze (predkos$¢ jazdy i ptynnos¢ ruchu, udziat w ruchu
poszczegolnych kategorii pojazdéw — ciezkie, lekkie ciezarowe — dostawcze, osobowe, autobusy).

— parametry meteorologiczne — wplywajgce na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (sita i kierunek
wiatru).

— parametry niepoliczalne — jak np. technika jazdy (wptywajgca na ptynno$¢ ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametroéw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie ilosciowe jest bardzo
utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogg by¢ obarczone btedami. Tym niemniej
w procesie prognozowania przestrzennego rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotozono
wszelkich staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametréw.

20.1 GOSPODARKA WODNO-SCIEKOWA

Wszystkie obecnie stosowane metody okreslania ilosci tadunku zanieczyszczen sptywajgcych z obszaru
korpusu drogowego (gtownie jezdni) opierajg sie na zaleznosci ilosci pojazdéw na dobe w stosunku do
stezenia zawiesiny ogélnej i substancji/weglowodoréw ropopochodnych Metody te uogdlniajg wyniki badan
terenowych zanieczyszczenia sptywow z drég oraz pomiary parametréw opaddw i natezenia ruchu.

Wiarygodne oszacowanie ilo$ci zanieczyszczen w wodach opadowych sptywajgcych z drog zalezy od wielu
réznorodnych czynnikéw jak réwniez ma ty wptyw czynnik losowy. Wplyw na zanieczyszczenie majg miedzy
innymi: stan techniczny pojazdéw, zanieczyszczenia emitowane do powietrza, natezenie ruchu i rodzaj
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pojazdéw, rodzaj nawierzchni i stan techniczny drogi, uksztattowanie poboczy i uzytkowanie terenéow
przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jakosciowa opadu i wiele innych.

Na potrzeby przedmiotowego raportu wykonano prognoze stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych
powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg drogi przeprowadzono w oparciu o norme PN ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drég” (PN-S-02204). Wykorzystanie wynikéw obliczern wykonanych przy uzyciu przedmiotowej
normy jest problematyczne w zakresie weglowodoréw ropopochodnych. Wyniki te sg znaczgco zawyzone w
stosunku do wynikéw pomiaréw okresowych zanieczyszczenia wéd opadowych i roztopowych wykonywanych
przez GDDKIA.

Z tego tez wzgledu w analizach wykonanych w przedmiotowym raporcie wykorzystano réwniez dane
z pomiaroéw okresowych wykonywanych na drogach istniejgcych.

20.2 PROGNOZA PROPAGACJI HALASU

Oddziatywanie akustyczne w fazie realizacji zalezy od cech wykorzystywanych urzadzen — od typu urzadzenia,
jego stanu technicznego, jak réwniez od ilosci pracujgcych maszyn. Ze wzgledu na fakt, ze na obecnym etapie
przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji w tym zakresie (za dobér i stan techniczny sprzetu
odpowiada Wykonawca prac budowlanych), nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie oddziatywania inwestyciji
w fazie realizacji.

— Podczas opracowywania przedmiotowego raportu opierano sie na danych zawartych w dostepnej
literaturze i czasopismach naukowo-technicznych i nie napotkano na trudnosci, ktére mogtyby
rzutowac na faktyczne stwierdzenie ucigzliwosci projektowanej inwestycji na srodowisko.

— W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w $srodowisku wykorzystano
najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i zagranica (Unia Europejska).

— Analizujgc gotowy model rozprzestrzeniania sie hatasu nalezy zdawaé sobie sprawe z btedow
generowanych na poszczegolnych etapach postepowania.

e Btedy danych - dane o natezeniu ruchu, wprowadzane do modelu sg prognoza, ktéra musi
uwzgledni¢ szereg czynnikéw, z ktérych nie wszystkie mozna we wilasciwy sposéb
przewidzie¢ i oszacowac¢. Z przygotowanych danych konstruuje sie model, ktéry stanowi
uproszczenie rzeczywistosci. Brane sg w nim pod uwage jedynie aspekty srodowiska, majgce
decydujgce znaczenie w propagacji hatasu. Mniej istotne czynniki, jak np. dane
meteorologiczne sg uwzgledniane w znikomym stopniu.

e  Bfedy obliczen - wynikajg z koniecznosci wykonywania kalkulacji w dyskretnej siatce, z zasady
obcigzonych niedoskonatosciami takimi jak cho¢by dyfuzja numeryczna. Utworzone w wyniku
obliczen izofony muszg by¢ interpolowane w przestrzeni miedzy weztami siatki, co powoduje,
ze ich przebieg jest w tych miejscach jedynie przypuszczalny.

e Bfedy interpretacji - sg czesciowo efektem btedéw obliczen. Na podstawie otrzymanego
przebiegu izofon decyduje sie o tym, czy dany budynek jest narazony na oddziatywanie
ponadnormatywnego hatasu. Rozstrzygniecie takich niepewnych sytuacji jest wiec rolg osoby
opracowujgcej wyniki.

— W ocenie zagrozen oparto sie na prognozach ruchu, od ktérych odstepstwa mniejsze niz 20% nie
spowodujg zmiany przedstawionych w tym opracowaniu ustalen i wnioskow.

— Niepewnos$¢ zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania hatasu oraz prognostyczny charakter
danych wejsciowych (m.in. przyjete do obliczen akustycznych natezenia ruchu pojazdéw) wyznaczajg
doktadno$¢ przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 2-3 dB.

— Nie badano zachowan spotecznych (z wyjgtkiem wstepnego rozpoznania), zwigzanych z realizacjg
przedmiotowej inwestycji.

— W celu weryfikacji ustalen zawartych w tej czesci dokumentacji zalecono kontrolne pomiary hatasu
(analiza porealizacyjna), po ktérych bedzie mozna podja¢ dodatkowe dziatania przeciwhatasowe (jesli
wystapi taka koniecznos¢).
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20.1 INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Istotng trudnoscig byt ograniczony czas prowadzenia inwentaryzacji. Czas badan ograniczony do jednego
niepetnego sezonu (od czerwca do grudnia 2014) dla kregowcéw to bardzo niewiele. Niektére stanowiska
ptazéw i gadéw mogg zmienia¢ swoje potozenie w kolejnych latach, ze wzgledu na takie czynniki jak susza czy
mrozna zima z niewielkg pokrywa $niegu. Wyniki inwentaryzacji gadéw nie sg petne, ze wzgledu na krotki
okres badawczy, trudnosci w wykryciu kryjowek, a tym bardziej - miejsc deponowania jaj. Pojedyncze osobniki
nie sg dobrym wskaznikiem ogolnej liczebnosci. Doktadna inwentaryzacja miejsc rozrodu i przebywania tej
grupy kregowcéw wymagataby kilku sezonéw badawczych. Biorgc pod uwage ww. fakty, w przypadku
herpetofauny przy ocenie postugiwano sie gtéwnie ptazami. Ich miejsca rozrodu mozna wykaza¢ w sposéb
precyzyjny i jakakolwiek analiza obarczona jest znacznie nizszym btedem niz w przypadku gadow.

21. WNIOSEK KONCOWY

Planowane przedsiewziecie polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” —
wezet Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700", o dtugosci 2,5 km nie wplynie negatywnie na stan
$rodowiska, a tym samym nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrédiem
negatywnego oddziatywania na poszczegolne komponenty srodowiska przy zastosowaniu dziatan i srodkow
ochrony. Inwestycja nie wplynie znaczgco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na
obszary Natura 2000. Realizacja inwestycji przyczyni sie znaczaco do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, udrozni lokalne korytarze migracji. W wyniku zastosowania ekranéw akustycznych przyczyni sie
do zmniejszenia negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu.
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22.1 PRZEPISY PRAWNE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2002/49/WE, z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie
oceny i zarzadzania hatasem w Srodowisku,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1235 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 627)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity w Dz. U. z 2013 poz.
1232)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (tj. Dz. U.
z 2014 r., poz. 210)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2012 r., poz. 145 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 nr 0 poz. 21)

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz. U. 2001 nr 63 poz.
638)

Ustawa z dnia 23 lica 2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 nr 162 poz.
1568 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inZynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63,
poz. 735)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 grudnia 2002 r. w sprawie S$rédlagdowych wéd
powierzchniowych lub ich cze$ci stanowigcych wtasnosc publiczng (Dz. U. z 2003 r. Nr 16, poz. 149)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004r. w sprawie
sposobdw i warunkéw bezpiecznego uzytkowania | usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz. U.
Nr 71 poz. 649)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych uznaje
sie, ze odpady sag niebezpieczne (Dz. U. Nr 128. poz. 1347)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw i warunkéw
stosowania $rodkow, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U.
2005 nr 230 poz. 1960)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddw,
ktére posiadacz odpadéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostka organizacyjnym
niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 526 i 527)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréw
dorzeczy i regionéw wodnych (Dz. U. Nr 126, poz. 878 z pdzn. zm.)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (tj. Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny
stanu wéd podziemnych (Dz. U. Nr 143 poz. 896)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 grudnia 2008 r. w sprawie wymagari jakoSciowych dla
paliw ciektych (tj. Dz. z 2013 r., poz. 1058)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010 Nr 16 Poz.87)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdinoty, a takze kryteriéw wyboru
obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2010 Nr
77, poz. 510)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z pdzn. zm.))

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
Jednolitych czes$ci woéd powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm jako$ci dla substancji
priorytetowych (Dz. U. 2011 nr 257 poz. 1545)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U z 2012 r. Nr 0 poz. 1031)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzesnia 2012 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomdéw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1032)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz. 1348)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
grzybéw (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wdéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1800)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
z 2014 r., poz. 1923)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012, poz. 112)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140 poz. 824),

Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku (Dz. U. 2006 nr 14 poz.
98)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw i warunkéw
stosowania srodkéw, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U.
Nr 230, poz. 1960).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $Sciekow do wéd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
Jednolitych czesci wéd powierzchniowych oraz S$rodowiskowych norm jakosci dla substancji
priorytetowych (Dz. U. 2011 nr 257 poz. 1545)
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L/1521/2009 z 26.02.2009 r., uzupetnione uchwata nr LIV/1631/2009 z 28.04.2009 r., zmienione
uchwatg nr XCI1/2689/2010 z 7.10.2010 r. oraz uchwatg nr LX1/1669/2013 z 11.07.2013 r.)

Program ochrony srodowiska dla gminy Sulejéwek, lipiec 2006 r.
Program ochrony srodowiska gminy Wigzowna, PG POLGEOL S.A., Warszawa, 2004

Program ochrony $rodowiska dla miasta stolecznego Warszawy na lata 2009 - 2012
z uwzglednieniem perspektywy do 2016 r., PIG — PIB, Warszawa, listopad 2009
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”
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[105]
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Rozporzadzenie Nr 67 Wojewody Mazowieckiego z dnia 24 grudnia 2007 r. w sprawie okreslenia
programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracja warszawska

Rozporzadzenie Wojewody Warszawskiego w sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na
terenie wojewddztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 43 poz. 149 oraz oraz Dz. Urz. Woj.
Maz. z 1999 r. Nr 10, poz. 92, z 2000 r. Nr 93, poz. 911, z 2001 r. Nr 161, poz. 2363, z 2002 r. Nr 188,
poz. 4306, z 2003 r. Nr 38, poz. 1053 i Nr 47, poz. 1281)

Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 117/2000
Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 218/2001
Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 57/2002

Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. z dn. 14 lutego 2007 r. Nr 42 poz. 870) na
podstawie art. 157 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Dz. U. z 2004 r. Nr 92,
poz. 880

Uchwata Rady Narodowej w Siedlcach z 30.05.1986 r. w sprawie ustanowienia Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego na terenie wojewédztwa siedleckiego

Uchwata Rady Narodowej Miasta Stotecznego z 17.12.1987 r. w sprawie ustanowienia Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego na terenie wojewédztwa mazowieckiego

Rozporzadzenie Nr 38a Wojewody Mazowieckiego z dnia 24 stycznia 2001r. w sprawie utworzenia
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka (Dz.Urz. Woj. Maz. Nr 13, z dnia 31
stycznia 2001 r., poz.118)

Rozporzadzenie Nr 72 Wojewody Mazowieckiego z dnia 29 sierpnia 2002r. (Dz.Urz. Woj. Maz. z 2002
r. Nr 236, poz. 6012) zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie utworzenia Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego im. Czestawa taszka

Rozporzadzenie Nr 13 Wojewody Mazowieckiego z dnia 16 kwietnia 2004 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka na okres 20 lat

Uchwata Rady Miasta Sulejowek Nr LVII1/333/2010 z dnia 22 kwietnia 2010 r. w sprawie: uchwalenia
zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Sulejéwek

Pismo dyrektora Biura Ochrony Srodowiska miasta stotecznego Warszawy zdnia 18.07.2014 r. (znak:
0S-1_AS.6254.46.2014.AGL) w sprawie klasyfikacji uzytkowania terenéw w sgsiedztwie
przedsiewziecia

Pismo woéjta gminy Wigzowna z dnia 10.07.2014 r. (znak: RPPiU.7332.1.2009) w sprawie faktycznego

zagospodarowania i wykorzystania terendw objetych zakresem opracowania oraz terenéw sgsiednich

Pismo burmistrza miasta Sukejowek z dnia 14.07.2014 r. (znak: PU.6724.5.2014) w sprawie
klasyfikacji terenéw miasta Sulejowek na obszarze projektowanej inwestyciji

Norma PN-EN 1793-1:2001: Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe - Metoda badania w celu
wyznaczenia wiasciwosci akustycznych -- Czes$¢ 1: Wiasciwa charakterystyka pochtaniania dzwieku,

Norma PN-EN 1793-2:2001: Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe - Metoda badania w celu
wyznaczenia wilasciwosci akustycznych -- Czes¢ 2: Wiasciwa charakterystyka izolacyjnosci od
dzwiekow powietrznych

Borysewicz M., Potempski S. 2001 Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cziowieka i $rodowiska od
szlakéw przewozu niebezpiecznych substanciji, Instytut Energii Atomowej, Swierk
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http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20040920880
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,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

22.4 STRONY INTERNETOWE

[108] Rejestr zdarzen o znamionach powaznej awarii i powaznych awarii w 2013 r. (www.gios.gov.pl)
[109] www.kzgw.gov.pl/files/file/Programy/PWSK/PWSK_zalacznik_1.xls

[110] http://www.psh.gov.pl/artykuly i publikacje/publikacje/jednolite-czesci-wod-podziemnych-
charakterystyka-geologiczna-i-hydrogeologiczna.html

[111] Strona internetowa projektu EuroRAP (www.eurorsp.pl)
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