STANOWISKO
RADY DZIELNICY PRAGA POLUDNIE M.ST.WARSZAWY

w sprawie przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy

W zwiazku z toczacym sie postepowaniem w sprawie wydania przez Wojewode
Mazowieckiego decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od
wezta ,Marki" do wezla Lubelska" na podstawie wniosku Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad z 22.11.2005 r. znak GDDKiA-O/WA-B.13m/400/406/2005, oraz
postanowieniem Minister Srodowiska z dnia 6 lutego 2007 roku nr DOOS — 6d/12958/2007
uzgadniajacym realizacje ww. przedsiewzigcia wg wariantu W3 —

Rada Dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy stanowczo sprzeciwia sie wyborowi
wariantu W3 i realizacji Wschodniej Obwodnicy Warszawy (WOW) w tymze wariancie,
wyrazajac jednoczes$nie poparcie dla budowy WOW w wariantach przechodzacych w
korytarzu: Marki — Rembertéw - Wesola - Zakret — Wigzowa, w tym ujetym w planach
zagospodarowania przestrzennego juz od 1987 roku. W tej kwestii w pelni popieramy wole
wladz Miasta Stotecznego Warszawy, ktora zostala wyrazona uchwata Rady m.st. Warszawy
nr LXXXII/2746/2006 z dn. 10 pazdziernika 2006 r, o przyjeciu ,Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta stotecznego Warszawy”.

Celem warszawskich obwodnic realizowanych przez GDDKiA ma by¢ stworzenie
pierécienia  tras  wysokich  klas  usprawniajacego  ruchu  miedzydzielnicowy
i rozprowadzajacego ruch zamiejscowy do poszczegdlnych dzielnic miasta. Wschodnia
Obwodnica Warszawy planowana jest jako wschodni fragment obwodnicy ekspresowej
stolicy taczacy trasy ekspresowe: Trase Torunska - S8 z Potudniowa Obwodnica Warszawy
(POW) - S2. dlatego tez powinna ona przebiegac¢ w takiej odleglosci od centrum Warszawy,
aby umozliwi¢ obstuge zewnetrznych dzielnic miasta i przeja¢ jak najwieksza czes¢ ruchu
miedzydzielnicowego, odcigzajac tym samym centralne dzielnice Warszawy. Warunki te
spelniaja tylko warianty trasy WIIIA, W1 i W2 taczace wezly drogowe Marki i Zakret. Sa to
warianty najkorzystniejsze pod wzgledem ruchowym, o zblizonej dtugosci (ok. 19 km), sa
rowniez najtansze w realizacji i utrzymaniu oraz posiadaja najwyzszym wskaznik

optacalno$ci ekonomiczne;j.



Natomiast wariant W3, ok. 10 km dtuzszy od pozostatych, zdecydowanie nie spelnia
zatozen wymaganych dla funkcjonalnego ciagu obwodowego. Realizacja Wschodniej
Obwodnicy Warszawy w wariancie W3 bedzie skutkowala obnizeniem funkcjonalnosci
i atrakcyjnosci WOW oraz przeniesieniem czesci ruchu na pozostala sie¢ drogowa
Warszawy. Prognozy ruchu zawarte w Raporcie o Oddzialywaniu na Srodowisko
jednoznacznie wskazuja, ze przy realizacji wariantu W3 co najmniej od 15 tys. do 20 tys.
pojazdow na dobe, zamiast przejecha¢ WOW, pojedzie istniejacymi ciagami drogowymi, w
tym przede wszystkim zlokalizowanymi po praskiej stronie Warszawy tj. Al. Stanow
Zjednoczonych i ul. Ostrobramska, ul. Grochowska, ul. Plowiecka ul. Zolnierska
i Marsa, Walem Miedzeszynskim oraz lokalnymi ulicami dzielnicy Wawer. Wariant ten
jest najdrozszy i ma najnizszy wskaznik efektywnosci, praktycznie na granicy optacalnosci
ekonomiczne;j.

Poprowadzenie WOW wg wariantu W3 jest najbardziej szkodliwe dla Srodowiska
naturalnego. Trasa przecietaby duzy zwarty kompleks lesny (tzw. Lasy Rembertowsko-
Okuniewskie), terenu wnioskowanego przez organizacje przyrodnicze do objecia ochrong
jako Parku Krajobrazowego Bitwy Warszawskiej 1920 roku, bedacego siedliskiem bogatej,
objetej czesto ochrona gatunkowa i unikatowej flory i fauny. Budowa wariantu W3 przez
tereny podmoktfe i bagniste bedzie trudna i kosztowna, moze doprowadzi¢ do zmiany
stosunkow wodnych w tym obszarze i do degradacji tych cennych przyrodniczo obszarow.
Wariant W3 przecina korytarz ekologiczny o znaczeniu regionalnym i wymaga wyciecia o 50
ha wigcej drzewostanu niz pozostate warianty. Wariant ten zyskal negatywna opinie
Nadlesnictwa Drewnica oraz najnizsza oceng¢ w raporcie oddzialtywania inwestycji na
$rodowisko.

Ponadto wariant W3 Wschodniej Obwodnicy Warszawy jest sprzeczny m.in. z:

- o Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020 — 2002 r.
aktualizacja” — uchwata Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego —29.05.2006 r.

— o Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego —
uchwala Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego — Nr 65/2004 z dnia 7.06.2004 r.

- o Strategia rozwoju Miasta Stolecznego Warszawy do 2020 roku” — uchwala
Rady m.st. Warszawy Nr LXII/1789/2005 z dnia 24.11.2005 r.

- o ,Studium uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy” — uchwata Nr LXXXII/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r. Rady m.st.
Warszawy

- © Miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego gminy Halinow:

uchwalonym 27.06.2003 r. MPZP Okuniewa, uchwalonym 28.11.2003 r. MPZP m.



Dluga Szlachecka, uchwalonym 17.01.2002 r. MPZP m. Grabina, uchwalonym
16.09.2002 r. MPZP m. Jozefin.

Jednoczesnie Rada Dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy stoi na stanowisku, ze
przejscie  Wschodniej Obwodnicy Warszawy przez dzielnice Wesota powinno by¢
zaprojektowane i zrealizowane z wykorzystaniem najnowoczesniejszych dostepnych
rozwiazan technicznych (tunel, gteboki przekop, pdétprzykrycia ochronne, zielen izolacyjna,

liczne ktadki dla pieszych) minimalizujacych ucigzliwos$¢ trasy dla mieszkancow.

Przewodniczacy Rady
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