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INFORMACJE OGOLNE
Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku
od wezta ,Putawska” do wezla ,,Lubelska” (dlugo$¢ ok. 19.5 km) — Koncepcja Programowa
realizowane jest przez Konsorcjum sktadajace si¢ z trzech biur projektowych:
0 ARCADIS Sp. z o0.0. — (Lider Konsorcjum)
Ul.Wotoska22 A
02-675 Warszawa
tel. 22-203-20-00
fax. 22-203-20-05
0 Mosty Katowice Sp. z o.0. — (Partner Konsorcjum)
ul. Rolna 12
40-555 Katowice
tel. 32-603-34-00
fax. 32-603-34-12
0 DHYV POLSKA Sp. z o0.0. — (Podwykonawca mianowany Konsorcjum)
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa
tel. 22-531-54-40
fax. 22-635-00-20

Glownym Projektantem jest Andrzej Berlinski — cze$¢ techniczna
Kierownikiem Projektu jest Lukasz Marcinkiewicz — administrator projektu

Inwestor / Zamawiajacy: Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
Reprezentowany przez: Lukasza Lendnera — Dyrektora Oddzialu GDDKiA w
Warszawie.

Tomasza Kwiecinskiego — Zastgpce Dyrektora Oddziatu
GDDKIiA w Warszawie ds. Inwestycji
ul. Minska 25
03-808 Warszawa
tel. 22-813 13 75, 22-810 39 84
fax. 22-810 04 12
Numer Identyfikacyjny umowy: PL0105. 000010

W wyniku porozumienia pomi¢dzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 1 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cata trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 54+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

Niniejszy tom 00A obejmuje odcinek ,,A” od km 0+433,71 do km 5+050,00.
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CZESC OPISOWA
1. Opis zadania inwestycyjnego
1.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Przedmiotem zamdéwienia jest opracowanie koncepcji programowej budowy drogi ekspresowe;j
Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”.
Projektowany odcinek Potudniowej Obwodnicy Warszawy jest trasa ekspresowa S2 na odcinku
pomiedzy weztem ,,Putawska” a wezlem ,,Lubelska”. Na odcinku ,,A” — od km 0+433,71 do km
5+050,00 wykorzystuje korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod
urzadzenia komunikacyjne i przebiega przez miasto Warszawa przez dzielnice Ursyndéw i Wilanow.
Korytarz trasy pomiedzy ulica Pulawska a droga wylotowa na Lublin na odcinku ,,A” przebiega przez
dzielnice Ursynéw i Wilandw. Usytuowany jest nastepujaco w uktadzie przestrzennym miasta:
¢ od ulicy Pulawskiej do rejonu ulicy Pileckiego pas terenu rezerwowany dla trasy
przylega od strony péinocnej do tgcznicy kolejowej prowadzonej do stacji postojowe;j
metra - Kabaty;
® na terenie Ursynowa, gdzie przewidywany jest tunel drogowy, rezerwa utrzymywana
jest pod ulica Ptaskowickiej;
e pomiedzy Skarpa Warszawska a ulica Przyczétkowa korytarz trasy prowadzony jest
przez tereny kiedys catkowicie niezainwestowane, gdzie obecnie trwa wokot trasy
budowa osiedli mieszkaniowych (1gki wilanowskie);

Trasa POW przechodzi¢ bedzie tunelem pod ukltadem ulicznym Ursynowa, wzdluz ulicy
Plaskowickiej (gtéwnej - G). Nad tunelem drogowym poprzecznie przechodzi¢ beda dwie ulice
gtéwne — G (ulica Pileckiego i Rosota), jedna ulica zbiorcza — Z (Al. KEN) oraz trzy ulice lokalne — L
(ulica Dereniowa, Braci Wagéw i Lanciego).
W projekcie przewidziano wiadukty nad przysztymi ulicami - Zdrowa i Sobieskiego bis.
Zgodnie z wymaganiami prawa — planowana droga ekspresowa jest drogg o ograniczonym dostepie:
przeznaczong wylacznie dla ruchu pojazdéw samochodowych i nie obstugujaca bezposrednio
przylegtego terenu, wyposazonag w dwie jezdnie, posiadajagca wielopoziomowe skrzyzowania z
przecinajagcymi jg innymi drogami komunikacji.

Administracyjne omawiany odcinek drogi potozony jest w:
wojewddztwie: mazowieckim

® powiecie:

o m.st. Warszawy:
— dzielnica Warszawa — Ursynéw — km 0+433,71 — 3+458,40
— dzielnica Warszawa — Wilanéw — km 3+45 8,40 — 5+050

Wraz z podstawowym uktadem drogowym projektuje si¢ wezet ,,Ursynéw” podzielony na dwie
czesci:
e wezel ,,Ursynéw-Zachdd™;
e wezel ,,Ursynéw-Wschdd;
ktéry umozliwi wjazd i wyjazd z calego pasma Ursynéw-Natolin na tras¢ POW w kierunku
zachodnim i wschodnim.
Niezaleznie od wymienionych drég w obszarze bezposrednio przylegtym do projektowanej trasy
znajduje sie sie¢ ulic dojazdowych obstugujacych istniejace zagospodarowanie. Na odcinku ,,A” s3 to
nieliczne ulice na Wilanowie Zachodnim.
Omawiany odcinek ,,A” ma dtugo$¢ 4616,29 m.

Gtéwne parametry techniczne trasy przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999
r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:
e klasa techniczna S (droga ekspresowa),
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e predkos¢ projektowa 80 km/h,
e predkos$¢ miarodajna 100 km/h
* maksymalna predkos¢ w tunelu 80 km/h
®  nosnosc 115 kN/o§, KR6
e catkowicie ograniczona dostepnos¢,
e jezdnie gtéwne:
— szerokos¢ pasa ruchu 3,5m
— przekrdj 2 x 3 pasy
— szerokos¢ pasa awaryjnego 2,5 m (w tunelu pod Ursynowem — 3,75m w tym 0,25
m opaska)
— szerokos$¢ opasek wewngetrznych 0,5 m (poza tunelem)

— szerokos¢ pasa dzielacego (bez opasek) 4,0 m (na odcinku od wezta ,,Ursynéw Wschod”
do wezta ,,Czerniakowska-Bis” — 11,0 m)

1.2. Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w tym odcinka ,,A” od km 433,71 do km 5+050, na
odcinku od wezla ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” na parametrach drogi ekspresowej ma by¢ czgscia
wickszego zdania inwestycyjnego, jakim jest budowa sieci drég ekspresowych w obrebie Warszawy w
ramach warszawskiego Wezta Komunikacyjnego. Efektem tego bedzie stworzenie obwodnicy
aglomeracji warszawskiej, ktorej zdaniem bedzie nie tylko polaczenie wylotéw drég krajowych i
rozprowadzenie ruchu naptywajacego do Warszawy z tych drég, zrealizowanej autostrady A2 od
strony zachodniej i planowanej autostrady A-2 od strony wschodniej do wybranych regionéw miasta z
ominigciem Centrum, ale przede wszystkim zapewnienie szybkich i bezpiecznych powigzan
komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi dzielnicami. Zadaniem POW-u bedzie sprawne
przeprowadzenie ruchu na kierunku wschéd — zachéd przez poludniowg czg§¢ Warszawy poprzez
potaczenie zrealizowanej autostrady A2, przyszlej autostrady A-2, drég ekspresowych S-7, S-8 (od
strony zachodniej), drogi krajowej Nr 79 oraz drég krajowych Nr 2 i 17 (od strony wschodniej) z
podstawowym uktadem miasta.

W istniejagcym uktadzie komunikacyjnym Warszawy brak jest wyksztatconych sprawnych potaczen
obwodowych, umozliwiajagcych prowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum miasta. Do Warszawy
dochodzi promieni$cie kilka drég krajowych. Poludniowa Obwodnica Warszawy umozliwi potgczenie
wylotéw drég krajowych w kierunku Terespola (droga krajowa nr 2 - docelowo autostrada A-2),
Lublina (droga krajowa nr 17 — docelowo droga ekspresowa S17), Krakowa (droga krajowa nr 7 —
docelowo droga ekspresowa S7), Wroctawia (droga krajowa nr 8 — docelowo droga ekspresowa S8),
Poznania (autostrada A2) oraz poprzez Tras¢ Torunska od wezla A2 Konotopa do Gdanska (droga
krajowa nr 7 — docelowo droga ekspresowa S7) oraz Bialegostoku (droga krajowa nr 8 — docelowo
droga ekspresowa S8).

1.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ realizacji obiektow i etapow

W wyniku porozumienia pomi¢dzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 1 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cata trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 54+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

W zwigzku z powyzszymi ustaleniami konieczna jest koordynacja wykonania pomi¢dzy odcinkami

9 b2l
A1, B”.
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Odcinek ,,A” w zakresie od km 1+120 do km 3+455 przebiega w tunelu i przebiega pod tunelem metra
w km 24495,14. Tak wigc budowa tego odcinka powinna si¢ zacza¢ od tunelu, nastepnie wezty
,Ursynow zachdd” i ,,Ursynéw Wschdod” 1 pozostata czgs¢ trasy drogowej z ulicami poprzecznymi i
drogami dojazdowymi. Po zakonczeniu budowy tunelu nalezy przywréci¢ stan ulicy Plaskowickiej i
wszystkich jej skrzyzowan sprzed budowy trasy S2.

Poniewaz na odcinku ,,A” nastepuje nadmiar wykopdw a na odcinku ,,B” niedobdr wykopéw nalezy
tak skoordynowa¢ w czasie wykonanie obydwu odcinkéw aby unikng¢ magazynowania gruntu na
odktad.

Poniewaz odwodnienie odcinka ,,A” odbywa si¢ poprzez odcinek ,,B” wigc w momencie zakonczenia
budowy odcinka ,,A” wszystkie odbiorniki wody na odcinku ,,B” powinny by¢ gotowe do spetniania
swej funkcji.

1.4. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa nr 55/2005 z dnia 15.09.2005 zawarta pomigdzy Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie a ARCADIS Sp. z 0.0. w Warszawie,
zmieniona Aneksami 1, 2, 3, 4 1 5, oraz Porozumieniem z dnia 27.07.2012 r.

Podstawa merytoryczng sa rozwigzania techniczne planowanej obwodnicy zawarte w,,Studium
Projektu Budowlanego Budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska”
do wezta ,Lubelska” opracowanym w listopadzie 2008 r. przez ARCADIS Sp. z o.o.
w Warszawie, ktére sg uszczegdtowieniem ,,Koncepcji programowej budowy drogi ekspresowej na
odcinku Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezla ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” opracowane;j
przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A w Warszawie w 2004 roku.

Nowa prognoza ruchu z roku 2012 uwzglednia aktualnie obowigzujace wyniki ostatniego Generalnego
Pomiaru Ruchu (GPR) z 2010 r. oraz sie¢ drdg istniejacych i planowanych.

Uwzgledniono takze:

- Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia nr WOOS-
11.4200.12.2011.J1 z dnia 29.04.2011 r. wraz z decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
nr DOOS.IDK .4200.14.2011.AA z dnia 2.12.2011 r. oraz sprostowanie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie nr WOOS-11.4200.12.2012.TR z dnia 21.09.2012 r.

- Inwentaryzacje stanu istniejacego, pomiary i obserwacje przeprowadzone w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. nr 43 z dnia
14.05.1999 r. poz. 430.

- Ustawe z dnia 7.07.1994 r. — Prawo Budowlane, Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami.

- Wyniki badan geologicznych odwiertow gruntéw.

Dodatkowo wykorzystano mapy do celéw projektowych w skali 1:1000.

W wyniku porozumienia pomiedzy Zamawiajagcym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 1 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cata trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

Niniejszy Tom 00A obejmuje odcinek ,,A” od km 0+433,71 do km 5+050,00.
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2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
2.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Projektowany fragment Poludniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,A” wykorzystuje korytarz
rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod urzadzenia komunikacyjne.
Korytarz trasy od ulicy Putawskiej przebiega przez dzielnice Ursyndéw i Wilanéw. Usytuowany jest
nastgpujaco w uktadzie przestrzennym miasta:

e od ulicy Putawskiej do rejonu ulicy Pileckiego pas terenu rezerwowany dla trasy
przylega od strony pdtnocnej do tacznicy kolejowej prowadzonej do stacji postojowe;j
metra Kabaty;

® na terenie Ursynowa, gdzie przewidywany jest tunel drogowy rezerwa utrzymywana
jest pod ulica Ptaskowickiej; wzdtuz ulicy Plaskowickiej usytuowane sa osiedla
mieszkaniowe o zabudowie wysokie;j.

e pomiedzy Skarpa Warszawska a ulica Przyczétkowa korytarz trasy prowadzony jest
przez tereny kiedys catkowicie niezainwestowane, gdzie obecnie trwa wokot trasy
budowa osiedli mieszkaniowych (1gki wilanowskie);

W pasie projektowanej inwestycji wystepujg urzadzenia elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
cieptownicze, wodociagi i gazociaggi. NA omawianym odcinku projektowana inwestycja koliduje z
budynkami mieszkalnymi, technicznymi i gospodarczymi.

2.2. Istniejacy przebieg drogi krajowej

Projektowana POW w granicach opracowania przebiega po catkowicie nowym $ladzie i przecina
istniejace ulice podstawowego uktadu drogowego miasta Warszawy. Ruch ktéry w przysztosci
przejmie trasa S-2 dzi$§ przebiega ulicami w Warszawy — od ulicy Potczynskiej do ulicy Wolskiej,
Kasprzaka, Prymasa Tysiaclecia, dalej poprzez wezet przy Dworcu Zachodnim, ulice Al
Jerozolimskie, Kopinska, Wawelska, Trasa Lazienkowska, most Lazienkowski, ulica Ostrobramska,
wezet Marsa, ulica Plowiecka, Czecha, Trakt Brzeski az do szosy Lubelskiej. Jest to cigg drogi
krajowej nr 2 poprzez miasto Warszawa.

2.3. Charakterystyka zieleni istniejgcej

Pod wzgledem zajmowanej powierzchni dominujg zbiorowiska otwartego krajobrazu rolniczego i
terendw zurbanizowanych - nie chronione zbiorowiska synantropijne.

Na omawianym odcinku trasa przebiega najpierw przez teren miedzy nasypem kolejowym a
terenami magazynowo handlowymi gdzie wystepuja pojedyncze drzewa i krzewy, nastepnie tunelem
pod ulicg Ptaskowickiej ktéra przebiega wzdiuz osiedli mieszkaniowych na ktérych wystepuje zielen
osiedlowa. Za tunelem trasa przebiega przez laki (tzw. L.aki Wilanowskie).

Na omawianym odcinku projektowanej drogi ekspresowej w pasie zaj¢cia terenu, nie wystepuja
drzewa zaliczane do egzemplarzy chronionych i pomnikéw przyrody.
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2.4. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Konfiguracja i uksztattowanie terenu

Przylegtly teren do projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy to:

- tereny zajete przez zabudowe ustugowo-przemystowg od ulicy Putawskiej do rejonu ulicy Pileckiego
a na potudniu tacznica kolejowa do stacji postojowej metra

- tereny zabudowane przez zabudowe mieszkaniowa wysoka na Ursynowie od ulicy Pileckiego w
ciagu ulicy Plaskowickiej, az do Skarpy Warszawskiej

- tereny akowe catkowicie niezainwestowane, wokot ktérych trwa budowa osiedli mieszkaniowych
pomiedzy Skarpa Warszawska i ulicg Przyczétkowa

Istniejgca sie¢ komunikacyjna

Projektowana trasa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,A” przecina si¢ z nast¢pujacymi
istniejagcymi drogami i ulicami:

- ulica gtéwna (G) Plaskowickiej — od km 1+120,00 do km 3+455,00 — zaprojektowany tunel w ciagu
S2 pod ulicg Ptaskowickiej

- ulica gtéwna (G) Pileckiego — km 14+120,00 — zaprojektowany tunel w ciagu S2 pod ulica
Plaskowickiej przechodzi pod ulicg Pileckiego

- ulica gtéwna (G) Rosota — km 3+187,58 — zaprojektowany tunel w ciggu S2 pod ulicg Ptaskowickiej
przechodzi pod ulicg Rosota

- ulica zbiorcza (Z) Al. KEN — km 2+498,15 — zaprojektowany tunel w ciggu S2 pod ulica
Plaskowickiej przechodzi pod aleja KEN

- ulica lokalna (L) Stryjefiskich — km 1+913,43 — zaprojektowany tunel w ciggu S2 pod ulica
Plaskowickiej przechodzi pod ulicg Stryjenskich

- ulica lokalna (L) Braci Wagéw — km 2+241,01 — zaprojektowany tunel w ciagu S2 pod ulica
Plaskowickiej przechodzi pod ulica Braci Wagéw

- ulica lokalna (L) Lanciego — km 2+802,40 — zaprojektowany tunel w ciaggu S2 pod ulica
Plaskowickiej przechodzi pod ulicg Lanciego

Przekroczenie I linii Metra w Warszawie — km 24495,14 — zaprojektowany tunel w ciagu S2 pod
ulicg Plaskowickiej przechodzi pod tunelem I linii Metra w Warszawie

3. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne
3.1. Warunki

Warunki wynikajgce z planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaly okreslone w dokumencie
opracowanym w Ministerstwie Infrastruktury z dnia 27 czerwca 2005r. Celem priorytetowym polityki
transportowej jest poprawa jakosSci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami
zréwnowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektéw: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego i
ekologicznego. Istotny z punktu widzenia niniejszego opracowania aspekt przestrzenny, oznacza
koordynacj¢ zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego w celu ograniczenia tempa
wzrostu generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania obiektéw transportowych w
zgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami fadu przestrzennego.
Cel polityki transportowej ma by¢ osiggniety poprzez realizacj¢ szesciu celow szczegétowych sposréd
ktérych mozna wymieni¢ m.in. poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego oraz
integracje systemu transportowego w uktadzie galeziowym i terytorialnym.
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Wiéréd priorytetéw krajowej polityki transportowej w sektorze drogowym znajduje si¢ wytyczna
dotyczaca generalnej poprawy stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach i
powiazaniach z siecia transeuropejska. Przedmiotem specjalnej uwagi maja by¢ dziatania prowadzone
w tych dziedzinach, gdzie efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw, lub tez
moga by¢ istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Wéréd wymienionych kierunkéw
dziatania znajdujg si¢ m.in.:

® usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju

e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako

wezly sieci krajowej i réwnocze$nie samoistne systemy transportowe, kumulujace znaczace
potoki ruchu i problemy do rozwigzania

Rozwd¢j polityki transportowej w zakresie infrastruktury drogowej w latach 2006-2025 bedzie

koncentrowac¢ si¢ m.in. na budowie wybranych odcinkéw autostrad i drég ekspresowych, programie

budowy obej$¢ miejscowosci z zachowaniem dbato$ci o ochrong tych obejs$¢ przed nowa zabudowa
oraz na poprawie warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrédtowo-docelowego

w obszarach metropolitarnych i duzych miastach.

Plan rozwoju infrastruktury drogowej zaktada ponadto stworzenie w $redniej perspektywie czasowe;j

(10 lat) spojnego systemu autostrad i drég ekspresowych obstugujacych gtéwne korytarze

transportowe (w tym mi¢dzynarodowe) i zapewniajacy powiazania pomi¢dzy najwigkszymi miastami

w Polsce. Docelowo maja zosta¢ zapewnione wysokie standardy dostepnos$ci transportowej dla ruchu

z krajéw Unii Europejskiej i krajow sasiadujacych do wszystkich aglomeracji, miast $rednich i

komplekséw przemystowo-portowych, centrow regionalnych oraz obszaréw koncentracji atrakcji

turystycznych.

Realizacja zamierzen w zakresie polityki transportowej panstwa jest przedmiotem Sektorowego

Programu Operacyjnego Transportu (SPOT) — jednego z siedmiu programdéw operacyjnych stuzacych

realizacji Podstaw Wsparcia Wspdlnoty na lata 2004 — 2006 (PWW). Program ten, wraz z czgécia

transportowg strategii dla wykorzystania Funduszu Spdéjnosci, rozwija cele PWW, okreslajac kierunki,
priorytety, dziatania i wysokos¢ srodkéw przeznaczonych na rozwdj sfery transportu. Program
operacyjny i planowane w nim dziatania zostaty zaakceptowane przez Komisje Europejska.

Uszczegoétowieniem SPO T jest Uzupelnienie programu, czyli dokument ktéry zawiera szczegétowe

informacje na temat systemu wdrazania, budzetu dziatan, a takze kryteriéw wyboru projektéw dla

poszczegdlnych priorytetéw, dziatan, poddziatan i duzych projektéw. Jego celem jest przedstawienie

szczeg6towych kryteriow wyboru projektéw, systemu wdrazania, budzetu dzialan, itp. Dziatanie 2.1.

Budowa i przebudowa drég krajowych - polega¢ bedzie na budowie autostrad, budowie drég

ekspresowych, przebudowie drég krajowych i budowie obwodnic oraz, wraz z dziataniem 2.2.

dotyczacym usprawnienia przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu. W

ramach dziatania beda realizowane inwestycje polegajace na budowie odcinkdw autostrad, odcinkéw

drég ekspresowych oraz przebudowie juz istniejacych odcinkéw drég krajowych. W szczegblnosci:

e zostang wybudowane odcinki autostrad i drég ekspresowych lezacych w paneuropejskich
korytarzach transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T. W przypadku krajéw nowoprzyjmowanych
do Unii Europejskiej, w tym dla Polski, sie¢ ta zostata okre$lona w nawiagzaniu do paneuropejskich
korytarzy transportowych, w postaci rozszerzonej sieci TEN (nazwanej TINA),

e nawierzchnia drogowa na drogach krajowych zostanie przystosowana do przenoszenia nacisku
11,5 T/os,

e 7zostanie wykonane utwardzenie poboczy dla ruchu powolnego,

® nastgpi przebudowa skrzyzowan dla uptynnienia ruchu i polepszenia widocznosci,

e 7zostang wybudowane/przebudowane skrzyzowania dla polepszenia widoczno$ci i poprawy
bezpieczenstwa ruchu,

e 7ostang wykonane elementy ochrony srodowiska, jak separatory dla wéd opadowych, itp.

Warszawa znajduje si¢ na przecieciu korytarzy transportowych: I, IIi VL.
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Warunki wynikajgce z programoéw rzadowych i programéw wojewddzkich

Plan zagospodarowania przestrzennego uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego,
stanowi wyktadni¢ polityki przestrzennej regionu, ktérej zamierzeniem i zasadniczym celem ma by¢
stwarzanie warunkow do osiggania spojnosci terytorialnej, trwatego rozwoju oraz zwigkszanie
konkurencyjnosci regionu a takze poprawa warunkéw zycia jego mieszkancow. Plan sporzadzany byt
z uwzglednieniem szerokich konsultacji spotecznych, uzgodnien i negocjacji umozliwiajacych
uczestniczenie w spotecznej dyskusji o polityce przestrzennej Mazowsza wszystkim zainteresowanym
stronom.

Koncepcja systemu transportowego wojewddztwa przyjeta w Planie uwzglednia fakt przebiegu przez
region Mazowsza trzech ustanowionych (i jednego postulowanego) europejskich korytarzy
transportowych oraz korytarzy regionalnych stanowigcych potencjalne pola aktywizacji. W Plan
wpisany zostat system polaczen obwodowych zwigkszajacych spojnos¢ przestrzeni wojewddztwa
wsrdd ktérych to inwestycji znajduje si¢ pierscien zewnetrzny Warszawy stanowiacy fragment
krajowego uktadu drogowego, rozprowadzajacy ruch i faczacy si¢ z miejskim systemem
komunikacyjnym Warszawy. PierScien, tworzony gtéwnie przez drogi szybkiego ruchu, to planowane:
Trasa Armii Krajowej - Trasa Mostu Pétnocnego - Wschodnia Obwodnica Warszawy - Poludniowa
Obwodnica Warszawy.

Rozbudowa wezta warszawskiego o potaczenia zewngtrzne eliminujace ruch tranzytowy (w tym
budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy) nalezy do najwazniejszych zadan warunkujacych
koncepcje systemu transportowego Mazowsza.

Warunki wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Dla terenéw przez ktére zaprojektowano przebieg Potudniowej Obwodnicy Warszawy obowiazujg lub
opracowane s3 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

1) Obowiazujace Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy (Uchwata Nr LXXXII/2746/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 10
pazdziernika 2008 roku);

2) Uchwata o przystapieniu do sporzadzania zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy (Uchwata Nr NR X1./1231/2008 Rady miasta
stotecznego Warszawy z dnia 2 pazdziernika 2008 r.);

m Dzielnica Ursynéw;

o Natolina Zachodniego — cze$¢ ,Zolmy” — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr
XX/680/2007 z dnia 6.12.2007 r.)Dz. U. woj. mazowieckiego Nr 266 z dnia 24.12.07 r.
poz. 9154),

o Natolina Zachodniego — ,,Park Wyzyny cz. A” - Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr
XXI11/800/2008 z dnia 24.01.2008 r. (Dz. U. woj. mazowieckiego Nr 57 z dnia
23.04.2008 r. poz. 2013),

o Ursynowa Zachodniego czg$¢ wschodnia — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr
X1/317/2007 z dnia 14.06.2007 r. (Dz. U. woj. mazowieckiego Nr 149 z dn. 1.08.07r.
poz. 4063),

o terenu pomi¢dzy ul. Ghandi, Rosota, Plaskowickiej, Szolc Rogozinskiego — Uchwata
Rady Gminy Warszawa —Ursynéw 525 /98 z dnia 26.05.1998 r. (Dz. U. woj.
mazowieckiego Nr 99 z dn. 16.04.02 poz. 2119),

o os. Wolica —Uchwata Rady Gminy Warszawa Ursynéw 520 / 98 z dnia 12.05.1998 r.
(Dz. U. woj. warszawskiego Nr 35 z dn. 8.07.98r. poz. 116),

m Dzielnica Wilanéw

o rejonu Wilanowa Zachodniego - Uchwata Rady Gminy Warszawa -Wilanéw Nr 405 z

dnia 18.01.2001 r. ( Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 146 z dn.28 lipca 2006 r. poz. 4799),
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o rejonu Wilanowa Zachodniego cz.Il - Uchwala Rady m.st. Warszawy Nr
LXXVI1/2421/2006 z dnia 22.06.2006 r. ( Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 146 z dn.28
lipca 2006 r. poz. 4799),

Warunki wynikajace z decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia z dnia 29.04.2011r., z dnia 02.12.2011 oraz sprostowanie z dnia 21.09.2012

L

Koncepcja programowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy zostata opracowana zgodnie z
wytycznymi zawartymi w wymaganiach decyzji sSrodowiskowej jak wyzej.

3.2. Warunki srodowiskowe terenu (zgodnie z raportem oddziatywania na srodowisko)
Informacje i dane dotyczace stanu aktualnego poszczegdlnych komponentéw srodowiska:

Zabudowa mieszkalna

Potudniowa Obwodnica Warszawy zostata poprowadzona w taki sposéb aby ograniczy¢ konflikty z
zabudowa mieszkalng w takim stopniu jak to jest tylko mozliwie. Nie udalo si¢ jednak unikng¢ kolizji.
Zabudowa mieszkaniowa wystepuje w dzielnicy Warszawa — Ursynéw, Warszawa — Wilanéw,
Warszawa- Wawer, Wigzowna i jest ta zabudowa w takim potozeniu, ze niezaleznie od przyje¢tego
wariantu zachodzi potrzeba wyburzen budynkéw, w tym budynkéw mieszkalnych. Trasa drogi
powoduje koniecznos$¢ usunigcia budynkéw (mieszkalnych, gospodarczych, ustugowych) w ilosci 39
sztuk (w tym 4 mieszkalnych).

Ludnos$¢ zamieszkata w rejonie projektowanego przedsiewzigcia

Planowana trasa obejmuje czg$ciowo obszar m. st. Warszawy (dzielnice: Warszawa-Ursyndw,
Warszawa-Wilanow).

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terendw o duzym i bardzo duzym wskazniku gestosci
zaludnienia. Trasa POW przechodzi przez tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,
jednorodzinnej, obszary wiejskie na terenie gminy Wigzowna oraz przez teren lesny Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego.

Srednia gesto$é zaludnienia wynosi

» w Polsce 122 os/km?2

e w wojewddztwie mazowieckim 146 os/km2

o w m.st. Warszawy 3.306 os/km2

® dzielnica Ursynéw 3.372 os/km2

e (dzielnica Wilanéw 485 os/km?2

Liczba ludnosci na analizowanym terenie ksztattuje si¢ nastepujaco (stan 31.12.2008 rok):

e dzielnica Ursynéw 147.676 oséb
e dzielnica Wilanéw 17.806 o0s6b

Najbardziej gesta zabudowa mieszkaniowa w otoczeniu i sgsiedztwie drogi znajduje si¢ na terenie
dzielnicy Ursyndéw. Mieszkancy tej dzielnicy, ze wzgledu na planowany tunel nie bgda narazani na
oddziatywanie drogi, moga jednak odczuwa¢ w duzym stopniu utrudnienia zwigzane z fazag budowy
(gtéwnie zwigzane z zaktdceniami lokalnymi w rej. ul. Ptaskowickiej). Na pozostatym terenie droga w
wiekszos$ci przebiega w sgsiedztwie terenéw o mniej intensywnej zabudowie mieszkaniowe;.
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Klimat

Analizowany obszar potozony jest w strefie Scierania si¢ wplywow atlantyckich i kontynentalnych.
Teren ten czgdciej ulega oddzialtywaniu mas powietrza z zachodu. Powietrze polarno-morskie
(z szerokosci umiarkowanych) pojawia si¢ tu przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazuja
wyraznie mniejszy udzial (22%). Wtargnie¢ bardzo mroznego powietrza arktycznego jest niewiele
(10%), jeszcze rzadziej pojawia si¢ gorace i raczej suche powietrze zwrotnikowe. W rejonie tym
odnotowuje si¢ okoto 1600 godzin ze stoncem w ciggu roku. Najbardziej stoneczne sg czerwiec
i lipiec. Srednia roczna temperatura wynosi 7,5°C, przy przecietnie najchodniejszym styczniu (-
3,7°C) 1 najcieplejszym lipcu (18,4°C). Opady atmosferyczne ksztattuja si¢ w granicach 600-660 mm.
Przy 68% S$rednim pokryciu nieba chmurami jest to niewiele. Najwigcej opadéw notuje si¢ w czerwcu
i lipcu.

W rejonie tym dominujacymi wiatrami sa wiatry zachodnie, ktérych srednia predko$¢ wynosi
3,0 m/s.

Zabudowa Warszawy, odmienne warunki obiegu wody, zanieczyszczenia powietrza oraz sztuczne
cieplo powoduja zmiany w parametrach meteorologicznych. Charakterystyczne jest pojawienie si¢
zwickszonej strefy opadéw po stronie zawietrznej (praskiej) oraz zjawisko tzw. wyspy ciepta —
obszaru o podwyzszonej temperaturze powietrza obejmujacego centralne dzielnice. Latem jest tu
cieplej o ok. 1°C, zima o 0,6°C. W szczegdlnych przypadkach, gdy wymiana powietrza z terenami
pozamiejskimi jest ostabiona, réznica pomiedzy centrum a peryferiami si¢ga paru stopni. W centrum
stolicy jest pochmurniej, bardziej sucho i mniej wietrznie.

Dolina Wisty jest naturalnym klimatyzatorem Warszawy. W lecie tedy napltywa do stolicy
chlodniejsze i czystsze powietrze z péinocnego zachodu, czgSciowo wzbogacone w wilgo¢ znad
Kampinosu; zimg, kiedy przewazaja wiatry potudniowo-zachodnie, dolina steruje ich ruchem ku
péinocy.

Klimat akustyczny

Klimat akustyczny Warszawy i wojewddztwa mazowieckiego w ostatnich latach ksztattujg gtéwnie:
mobilne Zrédta hatasu:

urzadzenia 1 instalacje przemystowe, a takze inne Zrédla stacjonarne, zainstalowane
na terenach jednostek organizacyjnych.

Na warto$ci pozioméw dzwigku hatasu drogowego maja przede wszystkim wplyw takie
wielkoSci 1 parametry:

natgzenie ruchu,

moc akustyczna emitowana przez pojazdy biorace udzial w ruchu,

srednia predkos¢ potoku ruchu,

rodzaj i stan nawierzchni,

parametry arterii oraz zagospodarowanie jej otoczenia.

Najpowazniejsze problemy zwigzane z ucigzliwoscig hatasu wystepuja w Warszawie i jej najblizszych
okolicach. Jak wynika z danych WIOS Warszawa jest najbardziej zagrozonym hatasem miastem w
Polsce zaréwno pod wzgledem liczby ludnosci narazonej na halas jak i wielkosci powierzchni objetej
ponadnormatywnym hatasem. Gléwnym czynnikiem powodujagcym powstawanie nadmiernego hatasu
na terenie Warszawy i najblizszych okolic jest ruch pojazdéw samochodowych. Spowodowane jest to
stale rosnacg liczbg samochodéw i wzrastajacym nat¢zeniem ruchu. Wskaznik liczby samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancéw w Warszawie w 2000 roku wynosit 365, w 2005 r. — 434 a w 2008
r. - 551. W ciagu 10 lat wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw zwigkszyt si¢
o ponad 50%.

Wzrost hatasu na terenach zurbanizowanych, a takze w §rodowisku naturalnym spowodowal podjecie
przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie we wspéipracy z Instytutem
Ochrony Srodowiska badan poziomu hatasu. Teren lokalizacji planowanej obwodnicy nie byt
przedmiotem takich badan.
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Dla rozpoznania klimatu akustycznego, terenéw $cisle przylegtych do planowanej obwodnicy,
wykonano w 2006 r. pomiar réwnowaznego dzwigku A w 12 punktach. Dokumentacja techniczna i
fotograficzna z wykonanych pomiaréw znajduje si¢ w zataczniku 6. Otrzymane wyniki wskazuja brak
przekroczen dopuszczalnych warto$ci. Najwyzsze réwnowazne poziomy dzwicku A wystepuja w
poczatkowym odcinku planowanej potudniowej obwodnicy Warszawy, na terenie dzielnicy Ursyndw.
Najwyzsza zmierzona warto$¢ to LAeq = 47,7 [dB] dla pory nocnej na ul. Samby. Znacznie nizsze
warto$ci uzyskano na terenach znajdujacych si¢ po prawej stronie Wisty. Najnizsza warto$é
réwnowaznego poziomu dzwigku A zmierzono na osiedlu jednorodzinnym na ul. Przetgczy LAeq =
26,4 [dB] dla pory nocnej. Pomiary te jako jednorazowe nie stanowig pelnego obrazu poziomu hatasu
w rejonie planowanej lokalizacji drogi. Na ich podstawie mozna obserwowac lokalne przekroczenia
dopuszczalnych réwnowaznych pozioméw dzwicku A gtéwnie w okolicach dojazdéw do duzych
osiedli mieszkalnych. Na pozostaltym terenie zarejestrowano brak przekroczen. Plan dzialan, czyli
program zmniejszenia hatasu w $rodowisku po wybudowaniu potudniowej obwodnicy Warszawy
powinien uwzglednia¢ te miejsca tzw. ,,ciche” i chroni¢ je w dostateczny sposdb tak aby réwnowazny
poziom dzwieku A nie przekraczal dopuszczalnych wartosci.

Bardziej doktadny obraz klimatu akustycznego (w tym powodowanego przez ruch drogowy) w
miescie prezentuje mapa akustyczna Warszawy, ktora zostala opracowana w 2007 r. Jej wersja
elektroniczna ogdlnodostepna opublikowana jest na stronie: http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl
Serwis opracowano w Biurze Ochrony Srodowiska Urzedu m. st. Warszawy w celu udostepniania
spoleczenstwu strategicznych map akustycznych wykonanych w 2007 r. przez konsorcjum: BMT
Cordah Sp. z 0.0. Acesoft Sp. z 0.0. Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie. Ich celem jest
dlugoterminowe planowanie walki z hatasem w aglomeracji warszawskiej. . Na podstawie wynikow
mapy zostal opracowany projekt "Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy”,
ktéry jest odpowiedzia na obowigzki natozone ustawa POS w zwigzku z Dyrektywa 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w $rodowisku. Zgodnie z informacjami zawartymi w Programie, obszary
przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku w odniesieniu do hatasu drogowego (ulicznego)
zajmujg praktycznie caly zabudowany obszar miasta. W ramach prac nad Programem
przeanalizowano programy inwestycyjne zwigzane z docelowym ukladem drogowym miasta oraz
sporzadzono mape wynikowa, ktora identyfikuje rejony, w ktérych prognozuje si¢ poprawe warunkow
akustycznych oraz tych, w ktérych nalezy spodziewac si¢ wzrostu pozioméw dzwieku.

W opracowaniu stwierdza si¢, ze ,,Przewidywana modernizacja sieci drogowej miasta bazuje na
zasadach strategii zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego. Dziatania te maja mocne
materialne podstawy w aktualnych programach inwestycyjnych m.st. Warszawy. Cze$¢ tych
inwestycji prowadzi¢ bedzie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad. W ramach
omawianych zadan przewidywana jest realizacja wszystkich fragmentéw podstawowego uktadu
drogowego z mostami: Potudniowym, Pétnocnym, Krasinskiego, praktycznie do 2015 roku, w
niektorych przypadkach do 2020. Z punktu widzenia ograniczenia hatasu w mieScie dzialania
powyzsze s3 korzystne, a wigc nie wchodzac praktycznie w sktad niniejszego programu, wspieraja
bardzo istotnie zasadniczy jego cel polegajacy na ograniczeniu hatasu w mieécie. Analiza mapy
roznicowej wskazuje, ze rozbudowa sieci obwodnic warszawskich skutkowaé moze:

e [Jobnizeniem poziomow hatasu, w szczegolno$ci w centralnych cze$ciach miasta,
e [Jwzrostem halasu w otoczeniu nowych potaczen drogowych”.

Tak wigc, rozpatrujgc klimat akustyczny catej Warszawy, budowa POW moze poprawi¢ globalnie stan
akustyczny stolicy (zwlaszcza rejonu $rédmiejskiego). Przez przejecie nadmiernego natezenia ruchu z
nieprzystosowanych do tego celu ulic miejskich zmniejszy hatas w centrum miasta, a wlasciwe
zaprojektowanie urzadzen ochrony srodowiska (w tym ekranéw akustycznych, tuneli) stuzy¢ bedzie
utrzymaniu normatywnego réwnowaznego poziomu dzwieku A na terenach przyleglych do
planowanej obwodnicy.
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Stan zanieczyszczenia powietrza

Ponizej zestawiono wyniki opublikowane w raporcie ,,Roczna ocena jakoSci powietrza w
wojewédztwie mazowieckim za rok 2009 opracowanym przez WIOS. Wybrano wyniki dla
powiatow, ktére przecina projektowana trasa, tj.: otwockiego oraz m. st. Warszawy:

Tabela 3.2.1. Wyniki klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia, wg WIOS [2009 r.]

Nazwa Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczyszczen dla obszaru
powiatu/ catej strefy
strefy S02 NO02 PM10 Pb C6H6 CO 03
Aglomeracja A C C A A A A
Warszawa
Powiat A A C A A A A
Otwocki

Podobne wyniki uzyskano za 2005 r. Ponizej zestawiono wyniki opublikowane w ,,Raporcie za rok
2005 - Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewédztwie mazowieckim™ opracowanym przez WIOS.
Wybrano wyniki dla powiatéw, ktére przecina projektowana trasa, tj.: otwockiego oraz m. st.
Warszawy -klasyfikacja stref wedlug zanieczyszczen i klasyfikacja ogdlna stref z uwzglednieniem
ochrony zdrowia zostat przedstawiona ponizej.

Tabela 3.2.1. Wyniki klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia, wg WIOS [2005 r.]

Nazwa Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen dla obszaru Klasa
powiatu/ catej strefy og6lna
strefy S02 NO2 PM10 Pb C6H6 CO 03 strefy
m.st. A C C A A A A C
Warszawa
Otwocka A A C A A A A C

Zakwalifikowanie obszaru do strefy A S$wiadczy o wystepujacych stezeniach substancji nie
przekraczajacych wartosci dopuszczalnej. Klasyfikacja obszaru do strefy C §wiadczy o notowanych
stezeniach powyzej wartosci dopuszczalnej powigkszonej o margines tolerancji. Klasyfikacja do strefy
C wigze si¢ z konieczno$ciag okreSlenia obszaréw przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz
opracowaniem programu ochrony powietrza (POP) dla tego obszaru. Dla aglomeracji warszawskiej i
powiatu otwockiego programy ochrony powietrza zostaly opracowane w 2003 roku, gdzie m.in.
zawarto postulaty dotyczace ruchu komunikacyjnego.

Pismem znak: MO-iw.4401/54/10 z dnia 16.03.2010 r. Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie okreglit aktualny stan jako$ci powietrza — wartosci §rednioroczne dla rejonu
projektowanej POW na odcinku od we¢zta Pulawska do wezta Lubelska. Stan zanieczyszczenia
powietrza w rejonie POW przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3.2.3.. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie POW

Stezenie ..
. . : g % stezenia
Lp. Nazwa zanieczyszczenia srednioroczne
dopuszczalnego
[ng/m3]
1 dwutlenek azotu 26 65
2 tlenek wegla 600 -
3 dwutlenek siarki 10 33
4 pyl zawieszony PM10 34 85
5 olow 0,05 1
6 benzen 2,5 50

Na calym obszarze przebiegu projektowanej POW poziom stezeh zanieczyszczen powietrza
utrzymuje si¢ w granicach dopuszczalnych norm.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostal okre§lony na podstawie danych pochodzacych z
najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o zrédlach emisji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi
do wniosku, Ze stan powietrza generalnie jest do$¢ dobry za wyjatkiem stezen pylu. Wartosci
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$rednioroczne stezen wynosza 85 % - stezenia dopuszczalnego dla pytu zawieszonego, 65 % - dla
dwutlenku azotu i 50% - dla benzenu.

Budowa geologiczna

Projektowany odcinek POW od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” potozony jest na obszarze
kredowej Niecki Warszawskiej i trzeciorzegdowej Niecki Mazowieckiej, przykrytych osadami
czwartorzedowymi.

Podloze czwartorzedu wzdluz projektowanej obwodnicy stanowig ilaste osady pliocenu
(trzeciorzed), wyksztatcone w postaci réznokolorowych “pstrych” iléw i iléw pylastych w stanie
twardoplastycznym i pétzwartym. Ich migzszo$¢ zmienia si¢ od kilkudziesieciu do ponad 100 metréw,
co wynika z morfologii powierzchni stropu osadéw pliocenu (zarazem spagu czwartorzedu), ktéra
uksztattowana zostata przez procesy glacitektoniczne w czasie zlodowacen oraz przez dziatalno$é
erozyjna rzek w czasie interglacjalow.

W rejonie projektowanych prac na Wysoczyznie Warszawskiej strop pliocenu wystepuje na
rzednych od okoto 60 do 80 m n.p.m, w Dolinie Wisty na rzednych od okoto 75 + 20 m n.p.m, a na
Wysoczyznie Wotominskiej na 30 m n.p.m.

Zaréwno po lewej, jak i prawej stronie Wisly istniejg zaglebienia w powierzchni pliocenu o
kierunku N-S, ciagnace si¢ wzdtuz Wisty, o szerokosci dochodzacej do kilkuset metréw, wypelnione
osadami czwartorzgdu.

Tak uksztaltowana powierzchnia trzeciorzegdu przykryta zostalta kompleksem osadow
czwartorzedowych, budujacych gtéwne jednostki geomorfologiczne przez ktére przebiega trasa
projektowanej obwodnicy.

Charakterystyczng cecha osadéw czwartorzgdu w rejonie lokalizacji opiniowanego odcinka
obwodnicy jest bardzo zmienna (od kilkudziesieciu do ponad 192 m) migzszo$¢ osadéw, bedaca
wynikiem zlozonej akumulacji glacjalnej oraz zréznicowanych proceséw denudacyjno-erozyjnych,
zwigzanych z nasuwaniem i recesjg ladolodu. Najwicksze migzszoSci utworéw czwartorzedowych
stwierdzono w gtebokich zaglebieniach stropu pliocenu o charakterze rynien lodowcowych
uformowanych pomig¢dzy Wilanowem, a Zawadami (ponad 190 m) i Miedzeszynem, a Ossowem
(ponad 136 m).

Czwartorzegdowe osady, na ktérych zbudowany zostanie analizowany odcinek obwodnicy
reprezentowane sg przez utwory plejstocenu i holocenu.

W profilu geologicznym przewazaja plejstocenskie, naprzemianlegle, migzsze warstwy glin
zwatowych 1 innych osadéw lodowcowych (piaski, zwiry i gltazy lodowcowe) i wodnolodowcowych
(piaski, zwiry, ily, mulki) i zastoiskowych (muty, ity, piaski mulkowate), pochodzace z okresu
czterech zlodowacen: najstarszego, potudniowopolskiego, srodkowopolskiego i péinocnopolskiego,
rozdzielone osadami rzecznymi trzech interglacjatéw: kromerskiego, mazowieckiego (wielkiego) i
emskiego i zlodowacenia péinocnopolskiego. W obnizeniach stropu pliocenu stwierdzono
wystepowanie piaszczystych osadéw preglacjatu.

Osady preglacjalne wystepuja w sposéb nie ciagly. Reprezentowane sa przez piaski o rdznej
granulacji ze zwirami przechodzace ku gérze w muiki lub ity piaszczyste o migzszo$ci do 30 m.

Utwory najstarszego zlodowacenia stwierdzono w ww. rynnach lodowcowych. Reprezentowane sa
przez: wodnolodowcowe piaski ze zwirami oraz trzy warstwy glin zwalowych rozdzielonych lokalnie
utworami zastoiskowymi. W rynnach wystepuja takze osady interglacjalu kromerskiego,
reprezentowane przez wysegregowane piaski i zwiry w spagu oraz piaski drobne, pyly i mutki w
stropie. Miazszos$¢ tych osadéw waha sie od kilkunastu do 50 metréw.

Zlodowacenie potudniowopolskie pozostawito na terenie Warszawy trzy poziomy glin zwatowych,
rozdzielone piaszczysto-zwirowymi oraz zastoiskowymi osadami interstadialnymi, o migzszo$ci
dochodzacej do kilkudziesieciu metrow. Osady te zachowaty si¢ w gtebokich dolinach uformowanych
w interglacjale kromerskim.

Na poczatku interglacjalu mazowieckiego nastapil okres tworzenia si¢ doliny Wily 1 jej
najgtebszego wcigcia w podloze. Wista uformowata szeroka doling, w ktérej rozpoczela sig
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sedymentacja osadéw klasycznych w czterech cyklach sedymentacyjnych. Doling wypetnily kolejno:
zwiry 1 pospotki z otoczakami, piaski $rednie i drobne, ktorych miazszo$¢ osiaga ok. 40 m. Osady
interglacjalne stwierdzono takze na wysoczyznie, gdzie ich migzszo$¢ dochodzi do ok. 20 m.

Gdzieniegdzie w dolinie, na osadach interglacjalnych zachowaty sie¢ gliny zwatowe stadialu
maksymalnego zlodowacenia srodkowopolskiego o zréznicowanej migzszosci.

Na wysoczyznie wyrdznia si¢ osady dwoch stadialéw (maksymalny i mazowiecko-podlaski) i
jednego interstadiatu (pilicki) zlodowacenia $rodkowopolskiego. Stadial maksymalny rozpoczyna
seria itéw (ity warwowe) i pytow zastoiskowych, osiagajaca migzszo$¢ 45 m. Utwory te osadzaly si¢
w rozlegtych rozlewiskach, na dnie dolin.

Powyzej serii ilastej wystepuje glina zwalowa stadialu maksymalnego, widoczna w zboczu Skarpy
Wislane;.

Z interstadiatu pilickiego pochodza osady piaszczysto-zwirowe, wypetniajagce zaglgbienia
wyerodowane w powierzchni glin. Osiagaja one migzszos¢ 10 m i przykryte sa kompleksem
naprzemianlegtych osadéw  zastoiskowych, wodnolodowcowych i lodowcowych stadialu
mazowiecko-podlaskiego. Kompleks ten reprezentuja ity, mutki i piaski zastoiskowe, gliny zwatowe,
piaski i zwiry wodnolodowcowe.

Osady interglacjalu emskiego wyksztalcone sa w facji rzecznej i jeziornej. W okresie tego
interglacjatu nastgpito wciecie doliny Wisty do ok. 40 m i poszerzenie jej do ok. 11 km,. po czym
nastgpit okres intensywnej akumulacji osadéw rzecznych. Doling Wisty wypehity zwiry, i
réznoziarniste piaski rzeczne, ktére w rejonie opiniowanego odcinka obwodnicy osiagaja miazszosé¢
od ok. 4 do ok. 25 m.

Obnizenia bezodptywowe i rynny na wysoczyznie wypetniaja osady jeziorne: gytie, kreda jeziorna,
torfy, muiki i piaski.

W okresie zlodowacenia péinocnopolskiego 1adoldd nie objat swym zasiggiem terenu Warszawy,
ale zablokowal odptyw wéd w kierunku pétnocnym. W ten sposdb powstato jezioro zastoiskowe
(zastoisko warszawskie), ktére swym zasiegiem objeto takze doling Wisty uformowanag w interglacjale
eemskim. W zastoisku tworzyly si¢ spoiste, silnie wapniste ity warwowe, pyty i drobne piaski.

Podczas cofania si¢ ladolodu osady zastoiskowe w opiniowanym rejonie zostaly praktycznie
wyerodowane 1 zastgpione piaskami 1 zwirami rzecznymi (stadial gtéwny zlodowacenia
pSinocnopolskiego), ktére budujg tarasy nadzalewowe Wisty (otwocki, falenicki i praski). Catkowita
migzszo$¢ osadéw klastycznych z tego okresu waha si¢ od ok. 4 m do ok. 10 m.

Na rozlegltych, ptaskich powierzchniach taraséw nadzalewowych w wielu miejscach wystepuja
piaski eoliczne, czgsto w postaci watéw wydmowych.

Na przetomie plejstocenu i holocenu w dolinie Wisty osadzita si¢ kilkudziesieciu centymetrowa
warstwa utwordw lessopodobnych i nieco grubsza warstwa piaszczystych eluwiow.

Nastepnie wody powodziowe Wisty uformowaty szeroka doling (4,5 km), w ktérej rzeka utworzyta
tarasy zalewowe: wyzszy i nizszy.

Taras zalewowy wyzszy (praski) zlokalizowany po obu stronach rzeki, buduja holocenskie piaski
rzeczne przykryte mutkami piaszczystymi (mady lekkie) i mutkami ilastymi (mady ciezkie).
Migzszos¢ tych osadéw nie przekracza 10 m.

Taras zalewowy nizszy zlokalizowany po obu stronach rzeki buduja holocenskie piaski oraz ity i
mutki, miejscami z domieszka piaskéw (mady). Osady te buduja takze mielizny i kepy.

Cechg osadéw czwartorzedowych budujacych tarasy zalewowe Wisly jest duza zmiennosé
litologiczna, zaréwno w pionie, jak i w poziomie oraz zréznicowana mi3zszosc.

W budowie podloza projektowanej inwestycji lokalnie wystgpuja grunty nasypowe (waly
przeciwpowodziowe i nasypy drogowe) o zréznicowanym sktadzie i wtasnosciach geotechnicznych
oraz miazszosci.

Trasa projektowanej obwodnicy potozona jest na obszarze dwoéch gldwnych zbiornikéw wod
podziemnych:
e zbiornik czwartorzedowy — GZWP nr 222 Doliny Srodkowej Wisty (Warszawa-Putawy),
zwigzany z doling Wisly. Z racji swej zasobnosci podlega ochronie. Trasa obwodnicy potozona
jest na obszarze ochrony zwyktej wod tego zbiornika,
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e 7biornik trzeciorzedowy o charakterze porowym - GZWP nr 215A o nazwie Subniecka
Warszawska, zwigzany z piaszczystymi osadami oligocenskimi. Wody tego zbiornika izolowane
sa od poziomu czwartorzedowego ponad 100 m miazszos$ci warstwa i1éw pstrych pliocenu.

Wody powierzchniowe

Projektowana POW na odcinku ,,A” przetnie kolejno nast¢pujace cieki i rowy melioracyjne: Kanat
Grabowski
(km 0+340 — 0+375), réw melioracyjny — WW-14 (km 3+615 — 3+650), réw melioracyjny — WW-9
(km 34985 — 4+030), réw melioracyjny — WW-11, WW-17 (km 4+185 — 4+215).

Charakterystyka srodowiska przyrodniczego, obiekty i obszary chronione

Trasa planowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy przez tereny zréznicowane pod wzgledem
struktury krajobrazu, sposobu wykorzystania gruntéw, szaty ro$linnej i waloréw przyrodniczych. Ze
wzgledu na tak duze zréznicowanie poszczegdlnych fragmentéw planowanej obwodnicy, calg trase i
jej poszczegblne warianty podzielono na odcinki zblizone pod wzgledem fizjonomii 1 waloréw
przyrodniczych. Utatwito to ocen¢ ich wartosci przyrodniczych oraz przewidywany wplyw
planowanej inwestycji na siedliska, florg i faune tego terenu. Ocenie poddano:

1. tras¢ przej$cia planowanej obwodnicy w pasie szerokosci 60-80 m;

2. tereny przylegajace do planowanej obwodnicy w pasie szeroko$ci okoto 2 km (po 1000 m z
kazdej strony), nazywane otuling.

Tabela 3.2.4. Opis srodowiska w pasie przejscia POW na odcinku ,,A” (pas szerokosci 80-100 m)

Obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong

Opis $rodowiska przyrodniczego prawna

Odcinek od wezta ,,Putawska” do skrzyzowania z ul. Rtm. W. Pileckiego

Flora terenu jest dos¢ uboga i sktada sie z gatunkéw Nie wystepuja.
synantropijnych Sisymbrietaliai Artemisiatea vulgaris,
pospolitych na terenie miasta. Na badanym odcinku
stwierdzono dwa rzadkie gatunki z grupy synantropijnej
Hordeum murinum i Atriplex nitens.

W granicach opisywanego odcinka wystepuje fauna
typowa dla terenéw zurbanizowanych. Obserwowano tu
nastepujace gatunki ptakow: sroka, wrona siwa, kawka,
mazurek, wrébel, szpak, bogatka, sikora modra. Na tereny
otwarte i pétotwarte moga zalatywac gatunki ptakow
zasiedlajgce potozony w poblizu rezerwat Las Kabacki.
Fauna bezkregowcow w zachodniej czesci opisywanego
odcinka jest dosy¢ bogata, ze wzgledu na zr6znicowang
szate roslinng (tereny trawiaste, zadrzewienia, sady,
rozproszona zabudowa). Z chronionych gatunkéw
bezkregowcdw obserwowano tu trzmiele. W czesci
wschodniej fauna bezkregowcow jest znacznie ubozsza,
ze wzgledu na szczatkowa szate roslinng na niedawno
usypanym nasypie i szeroka arterie komunikacyjng w
bezposrednim sgsiedztwie (od strony poétnocnej) — ul.
Ptaskowickiej.

Odcinek od skrzyzowania z ul. Rtm. W. Pileckiego do skarpy Doliny Wisty

Szata roslinna jest typowa dla o$rodka miejskiego. Nie wystepuja.
Dominujg gatunki synantropijne Sisymbrietalia i
Artemisiatea vulgaris wérod ktérych wymieni¢ mozna, takie
gatunki rzadkie jak: Bunias orientalia, Chondrilla juncea,
Datura stramonium, Atriplex nitens i Diplotaxis murali.

Wg opracowania Luniaka i in. (2001), w granicach terenu
okreslonego symbolem SS 25, ktéry obejmuje osiedla
potudniowego Ursynowa, wystepuja typowe dla obszaréw
zurbanizowanych gatunki ptakéow. Ze wzgledu na wielkomiejski
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charakter zabudowy, nie stwierdzono tu ptakéw wodnych i
drapieznych (z wyjatkiem pustutki). Dosy¢ liczne sg natomiast
takie gatunki jak gotab miejski, sierpowka, grzywacz, kopciuszek.
Nielicznie teren ten zasiedlajg (na otwartych enklawach)
skowronek polny, kuropatwa, a nawet rzadki $wiergotek polny.
Fauna ssakéw jest prawdopodobnie uboga, podobne jak fauna
ptazéw i gaddw.

Fauna bezkregowcow jest uboga i typowa dla zabudowy
wielkomiejski 0 bardzo duzym nasileniu ruchu na arteriach
komunikacyjnych. Jedynie na nielicznych i niewielkich
enklawach zieleni, fauna bezkregowcow jest bogatsza.

Odcinek od skarpy Doliny Wisty do skrzyzowania z ul. Przyczétkowa

Na wysokiej i zarosnietej drzewami skarpie doliny Wisty
dominujg fragmenty lasow lisciastych z udziatem
synantropijnych gatunkéw drzew - Robinia pseudacacia,
Acer negundo, Aesculus hippocastanum. Runo jest mocno
antropogenizowane. Dominujg tam takie gatunki jak:
Chelidonium majus, Impatiens parviflorai Geum urbanum.
Na opisywanym odcinku posiadajgcym wysokie walory
przyrodnicze, fauna kregowcow jest bogata. Wystepujace
tu siedliska majg charakter zblizony do siedlisk
naturalnych i typowych dla tarasu zalewowego duzej rzeki.
Na trasie przejscia obwodnicy w czerwcu 2006 r.
obserwowano takie gatunki ptakéw jak: dzieciotek,
potrzos, pokrzewka jarzebata, cierniéwka, poklgskwa,
makolggwa, bazant, mazurek, sroka.

Fauna bezkregowcow Skarpy Warszawskiej jest bogata i
reprezentowana gtéwnie przez gatunki lesne i zaroslowe.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
Trasa obwodnicy w dwdch miejscach na diugosci
600 m i 150 m przechodzi przez Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu.

Tabela 3.2.5. Opis srodowiska w granicach pasa taksacyjnego na odcinku ,,A” (pas szerokosci 2000

m)

Opis $rodowiska przyrodniczego

| Obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong prawng

Odcinek od wezta ,,Putawska” do skrzyzowania z ul. Rtm. W. Pileckiego

W granicach pasa taksacyjnego wystepujg gatunki z

Uzytek ekologiczny Jeziorko Imielinskie

grupy synantropijnych Sisymbrietaliai Artemisiatea
vulgaris. Zgrupowanie gatunkéw rzadszych znajduje
sie na nieuzytkach koto d.h. Geant i na terenach
budowlanych po przeciwnej stronie ulicy
Ptaskowickiej. Wystepujg tu miedzy innymi:
Chenopodium urbicum, Hordeum murinum, Iva
xanthiifolia, Sisymbrium altissimum, Sisymbrium
loeselii. Na terenach synantropijnych przy ulicy Zigby
znaleziono Potentilla intermedia, a przy ulicy
Roentgena Asperugo procumbens oraz rzadki
gatunek muraw kserotermicznych Arrhenatheretalia
elatioris - Anthyllis vulneraria.

Na terenach zabudowanych w pétnocnej czesci pasa
taksacyjnego (osiedle Imielin) wystepuje typowa dla
obszaréw zurbanizowanych fauna ptakéw. Wykazano to
podczas badan nad awifaung Warszawy (Luniak M.,
Koztowski P., Nowicki W., Plit J. 2001. Ptaki Warszawy
1962-2000). W jednostce przestrzennej okreslonej
symbolem SS 24 obejmujgcej Imielin Stary, autorzy
wykazali m.in. takie gatunki jak: szczygiet, dzwoniec,
makolggwa, zieba, kulczyk, wrébel, mazurek, szpak,
wrona, kawka, sroka, wilga, bogatka, sikora modra,
muchotdwka szara, pierwiosnek, piecuszek, pokrzewka
czarnotbista, gajowka, ciernidwka, zaganiacz, kos,
biatorzytka, kopciuszek, stowik szary, rudzik, pliszka siwa,
dymdwka, oknéwka, dzieciotek, jerzyk, kukutka,
sierpowka, grzywacz, gotgb miejski. W otwartych i

Jeziorko Imielinskie, stanowigce przyrodniczg enklawe
w zabudowie dzielnicy Imielin Stary, potozone jest w
odlegtosci 700 m od trasy obwodnicy. Na podstawie
Rozporzadzenia Nr 90 Wojewody Mazowieckiego z
dnia 23.10.2001 r., Jezioro Imielinskie zostato objete
ochrong w formie uzytku ekologicznego.
Rozporzadzenie to zostato uchylone przez Ministra
Srodowiska. Obecnie trwajg starania o przywrécenie
statusu obiektu chronionego temu bardzo ciekawemu
pod wzgledem przyrodniczym zbiornikowi wodnemu,
stanowigcemu swoistg enklawe wsrod zabudowy
Warszawy.

Obrzeza zbiornika wodnego porastajg szuwary
waskopatkowe Typhetum angustifoliae i
szerokopatkowe Typhetum latifoliae, a w mniejszych
ilosciach szuwar trzcinowy Phragmitetum australis i
mannowy Glycerirtum maximae. Na otwartym lustrze
wody znaleziono niewielkie stanowisko chronionego
gatunku Nymphaea alba (kilka okazéw). Otoczenie
jeziorka jest bardzo mocno poddane antropopresiji.
Woystepuje tu gtéwnie Solidago canadensis oraz
zarosla wierzb szerokolistnych i Acer negundo. Obok
Jeziorka Imielinskiego znaleziono rzadki gatunek
synantropijny - Bunias orientalia.

Jeziorko Imielinskie zasiedla bogata awifauna. Ze wzgledu
na otwarte lustro wody i dobrze rozwinietg roslinnos¢
szuwarowa, stwierdzono tu (Luniak i in. 2001) nastepujgce
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pétotwarych enklawach, najczesciej z roslinnosciag
ruderalng, wystepowaty takie gatunki jak: pliszka z6tta,
skowronek, bazant, kuropatwa. Czesc¢ z tych gatunkow
byta obserwowana w czerwcu i lipcu 2006 roku.

Na terenach zabudowy jednorodzinnej w potudniowej
czesci pasa taksacyjnego (osiedle Pyry) wystepuje
podobny zestaw gatunkéw ptakéw legowych jak na
terenach zabudowanych Imielina Starego (Luniak i in.
2001). Na terenach pétotwartych pomiedzy projektowang
trasg obwodnicy, ul. W. Pileckiego a bocznicg kolejowg,
wystepujg gtownie ptaki terendw pototwartych i
ekotonalnych —trznadel, sroka, cierniéwka, wrona,
poklaskwa.

Na wiekszosci terenu fauna bezkregowcow jest
typowa dla obszaréw zurbanizowanych, w tym
ré6znych typéw zabudowy, srodowisk ruderalnych,
zieleni w ogrodach i zieleni przydroznej. Z
chronionych gatunkéw bezkregowcéw mogag tu
wystepowac chrzgszcze z rodziny biegaczowatych i
niektére motyle. Na osiedlu Pyry fauna
bezkregowcdéw moze by¢ wzbogacana gatunkami
zasiedlajgcymi Las Kabacki, szczego6lnie na terenie
bezposrednio stykajgcym sie z rezerwatem.

legowe gatunki ptakow: potrzos, remiz, trzciniak,
trzcinniczek, rokitniczka, tozéwka, czajka, tyska, kokoszka,
kaczka krzyzéwka, perkozek, tabedz niemy (w roku 2006
legowa jedna para z mtodymi).

Takze bogate zespoty bezkregowcow zasiedlajg Jezioro
Imielinskie i przybrzezne szuwary. Odpowiednie warunki
wystepuja tu dla takich wodnych bezkregowcow jak pijawki,
slimaki, matze, skorupiaki, owady (chrzgszcze, pluskwiaki,
muchdéwki, wazki, jetki, widelnice, chrusciki) i wiele innych.
Fauna bezkregowcow Jez. Imielinskiego nie jest poznana,
brak zatem petniejszej informacji o faunie tego zbiornika.

Rezerwat przyrody Las Kabacki im. Stefana
Starzynskiego

Powierzchnia rezerwatu przyrody Las Kabacki im. S.
Starzynskiego wynosi 902,68 ha, natomiast w
granicach pasa taksacyjnego znajduje sie okoto 70 ha.
Rezerwat zostat utworzony w roku 1980. Flore tego
kompleksu lesnego opracowata m.in. B. Sudnik-
Wojcikowska i J. Lipka (1992). Jest to rezerwat
krajobrazowy, w ktérym znaczne obszary porasta
wielopietrowy drzewostan z debem szyputkowym,
sosng i drzewami lekko nasiennymi. Dolne pietra
buduije lipa, grab i klon. Flora liczy ponad 600
taksonéw, w tym m.in. takie gatunki chronione jak:
Digitalis grandiflora, Epipactis helleborine, Hedera
helix, Lilium martagon, Melittis melissophyllum,
Platanthera bifolia, Primula veris, Chimaphila
umbellata, Galium odoratum, Hepatica nobilis,
Lycopodium annotinum, Lycopodium clavatum, Neottia
nidus-avis, Polypodium vulgare. Z gatunkéw rzadkich
nalezy wymieni¢: Allium scordoprasum, Campanula
cervicaria, Cruciata glabra, Cystopteris fragilis i
Pulmonaria angustifolia. Na terenie wchodzgcym w
granice pasa taksacyjnego stwierdzono obecnosé¢
m.in.: Galium odoratum, Viburnum opulus, a takze
takich gatunkow rzadkich jak: Actaea spicata, Ajuga
genevensis, Campanula persicifolia, Carlina vulgaris,
Gymnocarpium dryopteris, Potentilla alba, Trifolium
alpestre.

Rezerwat Las Kabacki zasiedla bardzo bogaty zestaw
gatunkow kregowcow. Wg informacji zawartych w
anonimowym opracowaniu (maszynopis) udostepnionym
przez Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody, w latach
1961-1963 na terenie Lasu Kabackiego wystepowaty jako
legowe m.in. takie gatunki jak (w nawiasie podano liczbe
par legowych): myszotow (1-2), krogulec (1), kobuz (1),
pustutka (1), puszczyk (3-4), turkawka (liczna), kraska (1-2),
dudek (2), dzieciot zielony (3-4), dzieciot sredni (4),
dzieciotek (4), dzieciot czarny (1), kruk (1).

Luniaka i in. (2001) z rzadziej wystepujgcych gatunkéw
ptakow z Lasu Kabackiego podajg m.in. takie gatunki jak:
trzmielojad, krogulec, jastrzah, myszotéw, pustutka, kobuz
(gniezdzit sie w latach 80.), kokoszka, kukutka, puszczyk,
dzieciot czarny, dzieciotek, dzieciot Sredni, dzieciot zielony,
turkawka, kruk, lerka, strumieniéwka, gasiorek, gil, ortolan i
duzg grupe innych, liczniejszych gatunkdéw zasiedlajgcych
dojrzate drzewostany tego kompleksu lesnego. W
poréwnaniu do lat 60. XX w., obecnie w Lesie Kabackim nie
wystepuje kraska, a zdecydowanie mniej liczna jest
turkawka.

Wyjatkowo bogata fauna bezkregowcéw zasiedla rezerwat
Las Kabacki. Sg to gtéwnie gatunki lesne, ale ze wzgledu na
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brak faunistycznych badan tego terenu, informacje o faunie
bezkregowcdw s3a znikome.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
Teren potozony na potudnie od bocznicy kolejowe;j
(osiedle Pyry) i ul. Rolnej znajduje sie w granicach
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Nie
posiada on wysokich walorow przyrodniczych, ale
stanowi swoistg strefe buforowg dla rezerwatu Las
Kabacki. Z rzadziej wystepujacych gatunkéw ptakow
stwierdzono tu dzieciotka i poklgskwe.

Odcinek od skrzyzowania z ul. Rtm. W. Pileckiego

do skarpy Doliny Wisty

Szata roslinna jest typowa dla osrodka miejskiego.
Dominujg gatunki synantropijne Sisymbrietalia i
Artemisiatea vulgaris w$rod ktérych wymieni¢ mozna,
takie gatunki rzadkie jak: Bunias orientalia, Chondrilla
juncea, Datura stramonium, Atriplex nitens i Diplotaxis
murali. Wg opracowania Luniaka i in. (2001), w
granicach terenu okreslonego symbolem SS 25, ktory
obejmuje osiedla potudniowego Ursynowa, wystepuja
typowe dla obszaréw zurbanizowanych gatunki
ptakéw. Ze wzgledu na wielkomiejski charakter
zabudowy, nie stwierdzono tu ptakow wodnych i
drapieznych (z wyjatkiem pustutki). Dosy¢ liczne sg
natomiast takie gatunki jak gotab miejski, sierpéwka,
grzywacz, kopciuszek. Nielicznie teren ten zasiedlajg
(na otwartych enklawach) skowronek polny,
kuropatwa, a nawet rzadki Swiergotek polny. Fauna
ssakéw jest prawdopodobnie uboga, podobne jak
fauna ptazéw i gaddw.

Fauna bezkregowcow jest uboga i typowa dla
zabudowy wielkomiejski o bardzo duzym nasileniu
ruchu na arteriach komunikacyjnych. Jedynie na
nielicznych i niewielkich enklawach zieleni, fauna
bezkregowcdw jest bogatsza.

Nie wystepuja.

Odcinek od skarpy Doliny Wisty do skrzyzowania

z ul. Przyczétkowa

Dolina Wisty na opisywanym fragmencie stanowi
mozaike niewielkich fragmentéw tagk, pastwisk
Molinietalia caeruleae i p6l uprawnych, wérod ktérych
duze potacie zajmujg gatunki synantropijne. Z
gatunkow tgkowych stwierdzono tam obecno$¢ m.in.
Thalictrum flavum i Thalictrum lucidum. Niewielkie
cieki wodne porosniete sg zbiorowiskami rzes
Lemnatea minoris i szuwarami Phragmitetalia, gtbwnie
szuwarem trzcinowym Phragmitetum australis. Na
takach czestym elementem jest Rumex confertus.
Czesta jest tu takze Solidago canadensis oraz Acer
negundo. Z gatunkéw synantropijnych warto wymienic
Datura stramonium i Diplotaxis muralis oraz gatunek
rozprzestrzeniajacy sie od dawna w Warszawie - Iva
xanthiifolia.

W Atlasie ptakéw Warszawy (Luniak i in. 2001)
odcinek ten wchodzi w granice teren6w okreslanych
symbolami SS 19 (skarpa doliny Wisty) i SS 20 (taras
zalewowy). Oprécz w.w. gatunkéw w granicach skarpy
doliny Wisty autorzy tego opracowania podajg m.in.
takie gatunki jak: krzyzéwka, puszczyk, dzieciot Sredni,
dzieciot duzy, dzieciot zielony, dzieciot biatoszyi,
strzyzyk, pokrzywnica, stowik rdzawy, pleszka,
klaskawka, kwiczot, strumienidéwka, tozéwka, kowalik,
remiz, gasiorek.

W granicach tarasu zalewowego jako legowe
wykazano nastepujace gatunki (Luniak i in. 2001):

Rezerwat przyrody Las Natolinski

Rezerwat Las Natolinski zostat utworzony w roku 1991
na powierzchni 105 ha. Jego pétnocny skraj znajduje
sie w odlegtosci 420 m od osi planowanej obwodnicy.
Celem ochrony jest zachowanie fragmentéw skarpy
warszawskiej, z bardzo dobrze wyksztatconymi
zbiorowiskami lesnymi, takimi jak grady Tilio cordatae-
Carpinetum betuli, teg przystrumykowy Salicetum albo-
fragilis oraz teg wierzbowo-jesionowy Ficario-Ulmetum.
Na terenie rezerwatu w czesci wchodzacej w granice
pasa taksacyjnego stwierdzono dwa gatunki chronione
czesciowo: Asarum europaeum i Galium odoratum a z
gatunkow rzadkich Fragaria viridis i Mercurialis
perennis.

W Atlasie Ptakow Warszawy (Luniak i in. 2001)
autorzy podaja dla rezerwatu Las Natolinski bogaty
zestaw ptakéw legowych. Dominujg tu gatunki lesne,
m.in. takie jak: grzywacz, kukutka, puszczyk, dzieciot
czarny, dzieciotek, dzieciot duzy, Swiergotek drzewny,
strzyzyk, pokrzywnica, stowik rdzawy, pleszka, kwiczot
i szereg innych bardziej pospolitych gatunkdéw ptakow.
W roku 2002 przeprowadzono wstepne rozpoznanie
fauny chrzgszczy z rodziny kbzkowatych
Cerambycidae rezerwatu Las Natolinski (Wozniak, A.,
Goérski P. 2002). Autorzy wykazali wystepowanie
takich gatunkéw chronionych z rodziny
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krzyzéwka, kuropatwa, derkacz, przepiorka, czajka,
grzywacz, skowronek, swiergotek tgkowy, pliszka
z0Mta, klagskawka, biatorzytka, Swierszczak,
strumienidéwka, tozéwka, trzcinniczek, remiz, ortolan.
Fauna innych grup kregowcéw na opisywanym
odcinku jest takze bogata. Ssaki mogg by¢
reprezentowane przez takie gatunki jak lis, tchérz,
tasica, ryjowka aksamitna, kilka gatunkéw myszy

biegaczowatych Carabidae: Carabus auronitens, C.
hortensis, C. granulatus i C. arcensis. Z rodziny
jelonkowatych Lucanidae: Dorcus paralellopipedus,
Sinodendron cylindricum, Trox scaber, Osmoderma
eremita i Cetonischema aeruginosa. Z rodziny
koézkowatych Cerambycidae wystepowaty: Tetropium
fuscum, Stenocornus meridianus, Cortodera humeralis
i kilka innych.

(lesna, zaroslowa, polna), nornik zwyczajny i inne.
Rowy melioracyjne i zagtebienia terenu sg zasiedlane
przez zaby brunatne, a w zaroslach Skarpy
Warszawskiej wystepujg rzekotki. Suche wyniesienia z
roslinnoscig kserotermiczng stwarzajg bardzo dogodne
warunki do egzystencji jaszczurkom zwyczajnym.

Na badanym terenie stwierdzono znaczg liczbg siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie
(wg arozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw ro$lin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczania
obszaréw Natura 2000 (Dz. U z 2005 r. Nr 94, poz. 795)). Ponizej podano ich nazwy oraz lokalizacj¢
(w granicach odcinka ,,A”).

Tabela 3.2.6.
Kod
typu Nazwa typu siedliska przyrodniczego
siedliska
3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion, Lemnetea
3270 zalewane muliste brzegi rzek (Bidentetalia tripartiti)
6120 cieptolubne, srédlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)
6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion)
6510 nizowe fagki kosne
9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum)
91E0 tegi wierzbowe/topolowe/olszowe/jesionowe (Salicetum albae/
Populetum albae)
91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum)

3.3. Warunki wynikajgce z ochrony konserwatorskiej terenu

W wyznaczonym pasie wg opracowania ,,Autostrada A-2 Warszawa (wezet ,,Konotopa) — Granica
z Bialorusia (odcinek w wojewddztwie warszawskim)” z roku 1996 r. opracowanego przez zespé6t
mgr Marek Konopka, mgr inz. Julian Kolodziejczyk, mgr Ewa Pustota Kozlowska, mgr inz. Michat
Witwicki, mgr Stefan Woyda ,,Ocena Oddziatywania na srodowisko kulturowe autostrady A-2 na
odcinku Konotopa — Konik - wyznaczono 64 zadania. W pasmie tym zlokalizowano 8 stanowisk
archeologicznych, wyznaczono réwniez 8 punktéw osadniczych wymagajacych sondazy
weryfikacyjnych.
Sprawy zwiazane z ochrong débr kultury reguluje obecnie Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego z dnia 27 lipca 2011 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac
restauratorskich, rob6t budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych
dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych. Badania
archeologiczne zlecane przez GDDKIiA reguluje Zarzadzenie nr 76 Generalnego Dyrektora Drég
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Krajowych i Autostrad z dnia 9 grudnia 2011 roku w sprawie badan archeologicznych w Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Przedstawione ponizej dane zostaly uzyskane z pisma Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w
Warszawie z dnia 30.12.2005 r., znak WKZ.D.EMZ. Ogdlne/41140-73/10298/05 w sprawie
okreslenia statusu ochrony konserwatorskiej obiektéw potozonych na terenie gmin Wawer i Ursynéw,
uwzglednionych w ewidencji zabytkéw oraz z pisma Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w
Warszawie z dnia 17.10.2006r. znak: WKZ.D.US.SPR.OG./41140-60/8604/2006 aktualny wykaz
obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw figurujacych w ewidencji zabytkéw zlokalizowanych na
terenie dzielnic Wilanéw i Ursyndéw.

Tab. 3.3.1. Trasa koliduje ze stanowiskami archeologicznymi.

nr dokumentacji

Nr | Miejscowos¢ Charakterystyka obiektu w systemie AZP

Rodzaj prac Powierzchnia

osadnictwo neolit, wczesn .
Warszawa - y badania

4 o okres wptywdw rzymskich, 58-67 st.22 . 100 aréw
Wilanow ) T wykopaliskowe
wczesne Sredniowiecze

58-67

Warszawa - . . badania .
5 o osadnictwo starozytne ) 80 arow
Wilanéw st.21 wykopaliskowe
osadnictwo stanowisko poza .
Warszawa - ; L . ) . badania .
6 o wczesnosredniowieczne i rejestracjg AZP . 70 arow
Wilanow ) S wykopaliskowe
Sredniowieczne (nowoodkryte)

Wedlug w/w opracowania — nie odkryto zadnych stanowisk archeologicznych o szczeg6lnym
znaczeniu. Wiekszo$¢ stanowisk i punktéw osadniczych wiaze si¢ z osadnictwem starozytnym (neolit,
braz, hallstatt, ok. latenski i rzymski) natomiast nieliczne z wczesnym $redniowieczem i okresem
nowozytnym.

Wymienione w tabeli stanowiska znajduja si¢ w bezposrednim sasiedztwie planowanej trasy.
Decyzja Stotecznego Konserwatora Zabytkéw nr 93A/13 z dnia 14 czerwca 2013 roku, okreslita
zakres 1 rodzaj niezbednych badan archeologicznych przed planowang budowa Potudniowej
Obwodnicy Warszawy od wezla ,,Putawska” do wezta ,Lubelska” od km 0+433,71 do km 18+950
oraz w trakcie jej realizacji. Dla odcinka ,,A” nalezy przeprowadzi¢ wyprzedzajace badania
powierzchniowe na catosci pasa drogowego — na obszarze stanowiska archeologicznego AZP 58-
67/22 nalezy przeprowadzi¢ archeologiczne badania wykopaliskowe na obszarze 20 aréw w obrebie
rezerwy pozostawionej pod budowg autostrady A2.

Jesienia 2013 roku zostaly wykonane przez GDDKIiA archeologiczne weryfikacyjne badania
powierzchniowe, ktérych wyniki znajda si¢ w opracowaniu spodziewanym w styczniu 2014 roku.

W rejonie analizowanej trasy — znajdujg si¢ zaréwno obiekty znajdujgce si¢ w rejestrze zabytkéw
jak i w ewidencji konserwatorskiej. Analizowany w w/w opracowaniu z 1996 roku obszar znajduje si¢
1000 m — czyli po 500 m od osi jezdni w kazda stron¢. Na tym obszarze znalazto si¢ 26 obiektéw
kulturowych.
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Tab. 3.3.2 Obiekty wpisane do rejestru zabytkow.

kwalifikacja konserwatorska

Nowoursynowska

parkowego Natolina

= 5
. g '8 3 . obiekt . .
c o — (<] umieszczony w |obiekt wpisany do
o = Q2 ewidencii rejestru zabytkow
ko] Q. . .
° o konserwato-rskiej
t Y
> — - ) - - -
Warszawa — Ursynow zespét urbanist. zespot folwarczny skiadgjacy sie ]
ul. Nowoursynowska |~ arch zabudowy gospodarczej, czworakoéw X
92/100 ’ domu zarzadcy
3 Warszawa — Ursynow . . uktad wsi o czesciowo zachowang
. zesp6t urbanist. , ;
Wolica ul Kokosowa, _arch zabudowg drewniang i murowang X
Imbirowa ’ mieszkalng i gospoda.
4 Warszawa — Ursynow metalowy, w formie stylizowanej
Wolica ul krzyz przydrozny |gatezi wyrastajacej z tego pnia,
Nowoursynowska ogrodzony
S Warszawa — Ursynow krzyz przydrozny |drewniany ogrodzon
Wolica ul. Kokosowa yz przy y y o9 y
6 Warszawa — Ursynow ) . |drewniany z wiszaca kapliczka,
Wolica ul. Kokosowa kizyz przydrozny ogrodzony 1901 r. X
7 Warszawa — Ursynow
Natolin ul. park patacowy fragment parku zespotu ptacowo X

nr 647/65

Wyzej wymienione obiekty architektoniczne, chronione rejestrem zabytkow nie sa bezposrednio
zagrozone przebiegiem POW.
Zgodnie z Decyzjg o Srodowiskowych Uwarunkowaniach Zgody Na Realizacje Przedsiewziecia z
dnia 29 kwietnia 2011 roku pkt. 1.2.44. — ewentualna likwidacja obiektu zabytkowego w Wolicy
wymaga uzyskania zezwolenia Prezydenta m.st. Warszawy — przed likwidacja nalezy przeprowadzié¢
inwentaryzacje¢ architektoniczna i fotograficzna obiektéw — zaleca si¢ wykona¢ te prace w ramach prac
nad projektem budowlanym.

3.4. Warunki geologiczne i gérnicze terenu

Na podstawie badan geologicznych (odwiertéw) wykonanych na szerokosci pasa drogowego wzdluz
catego odcinka trasy stwierdzono ze:

. Warunki
Odcinek trasy (e _— .
Grupa nos$nosci/wzmocnienie podloza wodne — [m
POW
ppt]
0443371 B Ok. 1,5-12,0m
G3 ppt
1+017,5 (zwierciadto
pod
ci$nieniem)
3+245-3+474 | G2 ok. 26 -
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14,4m ppt

3+474 -3+537 | G3 Ok. 3,0m ppt

Ok. 1,3 -3,0m
Wymiana gigboka poprzez bagrowanie w wodzie. Zageszczenie | ppt
3+570-3+700 | wglebne wymienianego gruntu poprzez wibroflotacj¢ lub ubijanie | (zwierciadto
dynamiczne. pod
ci$nieniem)

Podloze pod nasypem nosne. W przypadku probleméw z
uzyskaniem parametréw odbiorowych (I;, E;) zgodnych polskimi | Ok. 1,0-1.4m
przepisami nalezy zastosowa¢ ulepszenie technologiczne podtoza | ppt

rodzimego na glgboko$§¢ 40cm spoiwem hydraulicznym.

3+700 — 4+030

Wymiana gigboka poprzez bagrowanie w wodzie. Zageszczenie 81;12;22 dligt
44030 - 4+125 | wglebne wymienianego gruntu poprzez wibroflotacje lub ubijanie od
dynamiczne. poc
ciSnieniem)

Podloze pod nasypem nosne. W przypadku probleméw z
uzyskaniem parametréw odbiorowych (I, E,;) zgodnych z | Ok. 1,1-2,1 m
polskimi przepisami nalezy zastosowaé ulepszenie technologiczne | ppt

podtoza rodzimego na gleboko$¢ 40cm spoiwem hydraulicznym.

4+144 — 44972

Podloze pod nasypem nosne. W przypadku probleméw z
uzyskaniem parametréw odbiorowych (Is, E2) zgodnych z
polskimi przepisami nalezy zastosowa¢ ulepszenie technologiczne
podtoza rodzimego na gleboko§¢ 40cm spoiwem hydraulicznym.
5+030 — 5+427 | W trakcie konstruowania nasypu nalezy prowadzi¢ monitoring
geodezyjny osiadan podloza pod nasypami (repery co ok. 5S0m).
Ukladanie warstw konstrukcji nawierzchni nalezy rozpoczaé po
zakonczeniu procesu konsolidacji podloza (zanik przyrostu
osiadan w czasie).

Ok. 1,6-2,6 m
ppt

Projektowana trasa obwodnicy znajduj¢ si¢ poza terenami eksploatacji gérniczych.

3.5. Inne warunki

Obiekty 1 urzadzenia zaprojektowane w ramach inwestycji Potudniowej Obwodnicy Warszawy
zlokalizowane w projektowanym pasie drogowym beda zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania,
w tym réwniez przez osoby niepelnosprawne. Na etapie projektu budowlanego na wszystkich
przejsciach dla pieszych przez wyspy 1 pasy dzielace nalezy zapewni¢ warunki dla oséb
niepetnosprawnych.

Wjazdy i wyjazdy na jezdni¢ drogi ekspresowej S2, lacznicy oraz jezdni zbierajaco—
rozprowadzajacych zostang odpowiednio oznakowane poprzez oznakowanie poziome i pionowe oraz
oswietlenie, zeby wykluczy¢ zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu oraz ucigzliwo$¢ w ruchu.

Na kazdym projektowanym pasie ruchu drogi ekspresowej oraz tacznic weztéw dla predkosci
miarodajnych zostaty spetnione warunki widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na
jezdni zgodnie z Dz. U. nr 43 §166.1 pkt. 2. Tabele z parametrami minimalnymi.

Dostep do trasy obwodnicy bedzie mozliwy przy pomocy wezidw. Na weztach bedzie mozliwosé
zawrécenia oraz zjazdu z trasy ekspresowej. W zwigzku z powyzszym na odcinku ,,A”
zaprojektowano trzy przejazdy awaryjne: w km 14+017,50, 3+525,00 na poczatku i koncu tunelu oraz
w 4+660,00 pozwalajacy w razie zamkniecia tunelu na wyjazd na ul. Plaskowickiej. Odcinek
srodkowego pasa bedzie miat taka sama konstrukcje, co jezdnia S2. W miejscu przejazdu awaryjnego
nie zostaly ustawione zadne obiekty i1 urzadzenia z wyjatkiem bariery, ktéra bedzie mie¢ latwo
rozbieralng konstrukcje. Samochody strazy pozarnej beda mogly zatrzymac si¢ na pasie awaryjnym.
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Zaopatrzenie wodne do celéw ratowniczych w pasie drogowym bedzie zapewnione przy
wykorzystaniu istniejagcych ciekéw wodnych — zgodnie z przepisami prawa wodnego oraz z
projektowanych zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, oczywiscie z chwila kiedy zostang napetnione
i woda poprzez separatory zostanie podczyszczona.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie pasa drogowego.
W ramach inwestycji zrealizuje si¢ nastgpujacy program uzytkowy Poludniowej Obwodnicy
Warszawy na odcinku ,,A” to:

- Usprawnienie funkcjonowania transportu dla miasta Warszawy i okolic, kumulujacych bardzo
duze potoki ruchu;

- Inwestycja znajduje si¢ w calosci na terenie miasta stotecznego Warszawa w dzielnicach
Ursynéw, Wilanéw i Wawer oraz wojewddztwa Mazowieckiego w powiecie Otwockim w
gminie Wigzowna;

- Potudniowa Obwodnica Warszawy bedzie droga ekspresowa S2 o zasadniczo dwoéch
jezdniach, o 3 pasach ruchu kazda, o parametrach technicznych i1 geometrycznych
spetniajacych wymogi dla drég ekspresowych, o Vp=80km/h;

- Wszystkie obiekty w ciggu S2 projektowane sg z czterema pasami ruchu

- Pas dzielacy projektowany jest o szerokosci 12 m (2 opaski) umozliwiajac ewentualne
poszerzenie o czwarty pas ruchu

- W ciagu trasy zostanie zaprojektowany wezel ,,Ursyndw” podzielony na dwie czesci —
,Ursynow-wschdéd” 1 Ursynéw-zachdd” ktére umozliwiaja wjazd 1 wyjazd z catlego pasma
Ursynéw-Natolin na trase POW;

- Dostepnos¢ do drogi ekspresowej bedzie mozliwa wylacznie poprzez wezty;

- Wzdluz calej trasy w rejonach zabudowanych =zostaly zaprojektowanie sieci drog
dojazdowych umozliwiajacy komunikacje lokalna oraz autobusowa;

- Zaprojektowanie ciagéw Sciezek rowerowych i chodnikéw;

- Zaprojektowanie obiektow inzynierskich, zgodnie z warunkami technicznymi i sztuka
inzynierska;

- Zaprojektowanie sprawnego systemu odwodnieniowego dla calej trasy w formie rowow
otwartych , zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych, szczelnej kanalizacji deszczowej;

- Przebudowg catej infrastruktury technicznej nie zwigzanej z droga wchodzacej w kolizje z
projektowang trasa;

- Dobranie odpowiednich materialéw oraz technologii wykonania obwodnicy, pod wzgledem
spetniajacym Polskie Normy i wytyczne techniczne oraz ekonomicznym; zapewniajacych
bezpieczenstwo wykonania oraz pdzniejszego funkcjonowania.

Szacunkowa zajetosc terenu pod inwestycje.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,A” wymaga terenu o powierzchni 60,2 ha.

Przebieg drogi glownej.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,A” rozpoczyna si¢ na terenie gminy
Ursynéw po wschodniej stronie wezta ,,Putawska” w km 433,71. Nastepnie zmierza w kierunku ulicy
Rtm. W. Pileckiego i w km 14120 rozpoczyna si¢ tunel drogowy przebiegajacy az do km 3+455,00 (
dtugos$¢ tunelu 2335,00 m) pod ulica Ptaskowickiej poprzez tereny osiedli mieszkaniowych Ursynowa.

ARCADIS Sp. z o.0. 24



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
»Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00A - Cze$¢ ogdlna

Trasa po wyj$ciu z tunelu od km 3+458,40 przebiega przez tereny gminy Wilanéw az do km 5+050,00
gdzie konczy si¢ odcinek ,,A”. Dlugos¢ odcinka 4616,29 km.

Poczatek trasy od wezla ,,Putawska” zlokalizowany jest na obszarze ustugowo mieszkaniowym.

Po prawej stronie wystepuje przewaznie zabudowa jednorodzinna I i II kondygnacyjna z uzytkowym
poddaszem — od ul. Putawskiej do ulicy Gruchacza i Zoiny. Dalej wystepuja tereny niezabudowane.
Po stronie lewej wystepuje rowniez zabudowa jednorodzinna od ul.Putawskiej do ul. Gruchacza, dalej
zlokalizowane jest centrum handlowe (Real i Obi). Za Centrum Handlowym przy ul. Ptaskowickiej
powstaja nowe osiedla mieszkaniowe — z zabudowa wielorodzinng.

Nastepnie trasa przebiega przez tereny mieszkaniowo - ustugowe. Zaréwno po stronie prawej jak i
lewej analizowanej trasy wystepuje zabudowa wielorodzinna — wysoko$¢ budynkéw jest rézna od
budynkéw 4 - 16 pietrowych. W wigkszos$ci sg to osiedla z lat 70-80 jak réwniez budynki / osiedla
nowe i w trakcie budowy.

Trasa POW przechodzi¢ bedzie tunelem pod ukltadem wulicznym Ursynowa, wzdluz ulicy
Plaskowickiej (gtéwnej - G). Nad tunelem drogowym poprzecznie przechodzi¢ beda dwie ulice
gtéwne — G (ulica Pileckiego i Rosota), jedna ulica zbiorcza — Z (Al. KEN) oraz trzy ulice lokalne — L
(ulica Dereniowa, Braci Wagéw i Lanciego).

Na koficu analizowanego odcinka (za ul. Nowoursynowska) po prawej stronie zlokalizowana jest
stadnina koni — budynki sg wtasno$cig Szkoty Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego. Po lewej stronie
zlokalizowane s3 budynki jednorodzinne.

Dalej trasa przebiega przez tereny Wilanowa nie objete zabudowa. Teren, na ktérym planuje si¢
Potudniowa Obwodnice Warszawy posiada aktualne miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego — ,,Wilanowa Zachodniego” z dnia 18 stycznia 2001 r. i ,,Wilanowa Zachodniego
cze$¢ II” z dnia 22 czerwca 2006 r.

Wedlug w/w planéw w rejonie planowanej trasy wystepuja tereny o nastepujacym przeznaczeniu:

- tereny zabudowy ustugowo mieszkaniowej,

— tereny budownictwa jednorodzinnego ekstensywnego

— tereny zabudowy ustugowe;j.

Parametry drogi ekspresowej S2 w planie:

— Poczatek trasy — km 0+433,71

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 1+154,72

— Koniec krzywej przejsciowej — poczatek tuku — km 1+324,72
— Luk - R=1500,0m

— Koniec Luku — koniec krzywej przej$ciowej — km 2+074,35

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 2+244,35

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 3+417,20

— Koniec krzywej przejsciowej — poczatek tuku — km 3+552,20
— Luk - R=1200,0m

— Koniec Luku — koniec krzywej przej$ciowej — 4+386,54

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 4+521,54

— Koniec odcinka ,,A” wzdhuz trasy S2 — km 5+050,00

Przekroczenia linii kolejowych:

Na odcinku ,,A” trasa S2 nie przekracza linii kolejowych.

Przekroczenia linii metra:

Na odcinku ,,A” przekraczamy dotem tunel I linii metra w Warszawie w km 2+495,14.
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Wezty

Na odcinku ,,A” Potudniowej Obwodnicy Warszawy znajduja si¢ dwa wezty:

,Ursynéw Zachdd” — ktéry umozliwia relacje od skrzyzowania ulic Indiry Gandhi i Plaskowickiej w
stron¢ ul. Putawskiej i dalej w kierunku Al.Krakowskiej oraz relacje odwrotng od Al. Krakowskiej do
skrzyzowania ulic Indiry Gandhi i Plaskowickiej. Mozliwa jest tez relacja z wylotu tunelu na ulice
Putawska oraz odwrotnie z ulicy Putawskiej do tunelu.

,Ursynow Wschéd” — ktéry umozliwia relacje z przedtuzonej ulicy Plaskowickiej na tras¢ S2 w

kierunku mostu na Wisle, relacj¢ z trasy S2 z kierunku od Wisly na przedtuzona ulice Ptaskowickiej
zaréwno w kierunku wschodnim jak i zachodnim.

Rozwiqgzania sytuacyjno-wysokosciowe

Na odcinku ,,A” Poludniowej Obwodnicy Warszawy przebieg wysokosciowy trasy gtéwnej przebiega
nastgpujaco - od poprzedniego odcinka POW trasa S2 opada w dét i zaglebia si¢ ponizej terenu ok. 12
m i w km 14120 rozpoczyna si¢ tunel. Przed tunelem ponad trasg S2 przebiegaja lacznice wezta
,Ursynéw Zachdéd”. Poczatkowo tunel biegnie réwnolegle do poziomu terenu, ale od km 1+700
zaglebia si¢ tak aby w km 2+495,14 przejs¢ pod tunelem metra. Nastgpnie tunel biegnie w gére i w km
3+455 tunel si¢ konczy. Po wyjSciu ze skarpy niweleta trasy przebiega na estakadzie, ktdrej
konstrukcja zapewnia skrajni¢ dla ruchu pieszego, rowerowego a takze zabezpiecza warunki dla
funkcjonowania podskarpowego korytarza ekologicznego, dalej trasa S2 przechodzi w nasyp o
sredniej wysokosci ok. 5 m. Tu przebiegaja nad trasa facznice wezta ,,Ursynéw Wschéd”. Nastepnie
trasa biegnie na nasypie o zmiennej wysokosci w kierunku ul. Przyczétkowej przebiegajac géra ponad
przysztymi ulicami Zdrowa i Sobieskiego bis.

Parametry drogi ekspresowej w przekroju podtuznym.:

- Parametry tukéw wypuktych — min. 7000 m (w tunelu)
- Parametry tukéw wypuktych — max. 10000 m

- Parametry tukéw wklestych — min. 2200m (w tunelu)

- Parametry tukéw wklestych — max. 5000m

- Minimalne pochylenia podtuzne — 0,3%

- Maksymalne pochylenia podtuzne —2,51%

Obstuga terendow przylegltych do projektowanej drogi:

Dostepno$¢ trasy z terendw potozonych w jej otoczeniu odbywa si¢ wylacznie poprzez wezly
drogowe. Ponadto pomiedzy terenami potozonymi po jej obu stronach zaprojektowano powigzania.
Na terenie osiedli mieszkaniowych Ursynowa po zakonczeniu budowy tunelu wszystkie ulice
poprzeczne beda odtworzone do stanu sprzed budowy. Ponadto potaczenie terenu z lewej i prawe;j
strony trasy S2 odbywac si¢ bedzie na terenie Wilanowa poprzez przejazdy pod wiaduktami trasy S2
wzdhuz ulic Zdrowej i Sobieskiego bis.

Drogi dojazdowe:

W rejonie projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w zwiazku z wymaganym
ograniczeniem dostepnosci do drogi ekspresowej, dla obstugi ruchu lokalnego przewidziano sie¢
réwnolegtych drég dojazdowych. Ze wzgledéw uzytkowych i technicznych przyjeto dwie klasy drog:
drogi dojazdowe klasy ,,D” o kategorii ruchu KR1 i KR2.

Komunikacja zapewniona jest poprzez wykorzystanie istniejacej sieci drég i ulic, a takze przez
projektowane drogi dojazdowe. Drogi te nie maja bezposredniego potaczenia z trasg gléwna.
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Wyburzenia:

Realizacja rozbudowy spowoduje koniecznos¢ dokonania wyburzen istniejacych obiektow
budowlanych beda to: budynki mieszkalne, gospodarcze oraz ustugowe.
Liczba budynkéw do wyburzenia — okoto 39 sztuk w tym 4 sztuki to budynki mieszkalne.

Odwodnienie:

Odwodnienie powierzchniowe projektowanego odcinka Potudniowej Obwodnicy Warszawy
realizowane jest poprzez grawitacyjne odprowadzenie wody do systemu rowdéw otwartych, Sciekdw,
wpustéw Sciekowych i osadnikéw. Woda opadowa odprowadzana jest do rowéw przydroznych i dalej
do zbiornikéw retencyjnych lub projektowanej kanalizacji deszczowej. Woda przed odprowadzeniem
do odbiornikéw jest podczyszczana. Generalnie woda opadowa z projektowanej Obwodnicy
kierowana jest do Wisty za posrednictwem projektowanego rurociagu tlocznego biegnacego wzdtuz
odcinka Obwodnicy.

W  przypadku gdy wysoko$¢ skarpy nasypu nie przekracza 2,0m, woda opadowa z jezdni
odprowadzana jest bezposrednio do rowu przydroznego.

Na odcinkach gdy wysoko$¢ nasypu przekracza 2,0 m, projektuje si¢ przy krawedzi nawierzchni
,Sciek krawedziowy typu ,,tréjkatnego”, ktory zbiera wode¢ z jezdni. Woda ze $cieku odbierana jest za
posrednictwem wpustéw Sciekowych 1 studni $ciekowych z osadnikiem o $rednicy ¢ 500 . Woda ze
studni odprowadzana jest przykanalikiem elastycznym ¢ 200 prowadzonym w nasypie, lub Sciekiem
skarpowym do rowu przydroznego. Wylot przykanalika min. 20 cm nad poziomem dna rowu.
Projektuje si¢ réw typu ,,trapezowego ,, o pochyleniu skarp 1:1,5 i szerokosci dna rowu 40 cm (60cm
na odcinkach umocnionych $ciekiem betonowym korytkowym).

Minimalne pochylenie podtuzne rowu wynosi 0,2% / teren ptaski /.

Scieki betonowe typu “tréjkatnego” projektuje si¢ réwniez na tukach poziomych na ktérych wystepuje
przechytka jednostronna. Projektowany $ciek przebiega przy krawedzi pasa dzielagcego, po stronie
zewnetrznej krzywizny. Woda opadowa ze $cieku zbierana jest przez system wpustow Sciekowych i
odprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowej biegnacej po stronie lewej lub prawej
projektowanego odcinka drogi . Woda z kanalizacji odprowadzana jest poza korpus drogi do systemu
podczyszczajacego. /Projekt kanalizacji i drenazu wg projektu branzowego/.

Na odcinku tuku , jezdnia wewnetrzna na tuku odwadniana jest Sciekiem przy krawedzi jezdni, woda
odprowadzana jest jak wyzej.

Projektuje si¢ odwodnienie najnizszych punktéw niwelety drogi umieszczajac w §cieku na
krawedziach korony drogi podwdjne wpusty Sciekowe, odprowadzajace wod¢ do rowu przydroznego
lub kanalizacji. W przypadku gdy niemozliwe jest zastosowanie wpustu, wode odprowadza si¢ do
rowu, $ciekiem skarpowym / drogi dojazdowe /. Pas dzielacy w okolicy najnizszego miejsca
odwodniony jest za posrednictwem $cieku betonowego” korytkowego” biegnacego w czesci
srodkowej pasa dzielagcego. W miejscu najnizszym woda odbierana jest za posrednictwem
podwdjnych wpustéw $ciekowych i odprowadzana do kanalizacji. Przejazdy awaryjne na pasach
dzielacych odwadniane sg od strony naptywu wody, odcinkami §cieku dlugosci 30 - 50m. Woda
odbierana jest przez wpusty $ciekowe, ktére odprowadzaja wodg¢ do kanalizacji.

Usytuowanie wpustow §ciekowych, sciekéw krawedziowych i $ciekdw biegnacych w pasie dzielacym
pokazano na planie sytuacyjnym projektu. Wpusty Sciekowe rozmieszczone sa $rednio co 30 m /
odcinek szlakowy/. Powierzchnia odwodnienia przypadajaca na jeden wpust wynosi okoto 500 m2.
Wyjatek stanowig okolice obiektéw, tacznice weztéw drogowych drogi dojazdowe 1 poprzeczne, gdzie
rozmieszczenie wpustow jest dostosowane do istniejacej sytuacji i powierzchnie odwodnienia sg
mniejsze.

System odwodnienia w rejonie obiektéw znajdujacych sie w ciggu trasy gtéwnej Obwodnicy
zabezpiecza obiekty przed naptywem wody opadowej z nawierzchni drogi na obiekt, jednocze$nie
przejmuje wode¢ opadowa z obiektu.

Woda opadowa z projektowanych obiektéw przejmowana jest przez system odwodnienia drogi.
Obiekty odwadniane sa przez indywidualny system wpustow §ciekowych na obiekcie, i systemem
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kanalizacji obiektu, /¢ 200 lub $250/ ktéry odprowadza wodg opadowa poza obiekt. Woda z obiektu
przejmowana jest do studni ¢ 500 i odprowadzana do systemu odwodnienia drogi. Odwodnienie
weztéw, tacznic 1 drég poprzecznych realizowane jest w analogiczny sposéb jak elementy trasy
gtéwnej woda opadowa odprowadzana jest bezposrednio grawitacyjnie do projektowanych rowéw
lub przejmowana przez Scieki i za posrednictwem wpustéw odprowadzana jest do kanalizacji lub
przykanalikami i §ciekami skarpowymi do rowow.

Wody opadowe z drogi ujete do kanalizacji i bezposrednio do rowéw i traktowane, jako $cieki , beda
podczyszczane w zakresie zawiesin oraz weglowodoréw ropopochodnych. Urzadzenia
podczyszczajace zlokalizowane sg przed wylotami do odbiornikéw lub zbiornikéw. Odcinki rowu
odbierajace wode opadowa bezposrednio z jezdni i prowadzace do odbiornika sa uszczelniane
geomembrang .

Scieki odprowadzane systemem pompowym podczyszczane s przed wprowadzeniem do zbiornika
retencyjnego przy pompowni.

Odwadniane sg réwniez powierzchniowo pasy zieleni, wyspy na wezlach, pasy zieleni przylegajace do
$cian oporowych i §cian z gruntu zbrojonego ,odwodnienie realizowane jest poprzez uksztattowanie
powierzchni umozliwiajacej sptyw wody do $ciekéw korytkowych i wpustéw $ciekowych z ktérych
przykanalikami woda odbierana jest do kanalizacji .

Pod tacznicami weztéw drogowych , drogami poprzecznymi, dojazdowymi i zjazdami projektuje si¢
przepusty rurowe oraz odcinki rowéw krytych.

Odwodnienie wglebne drogi realizowane jest poprzez system kanalizacji deszczowej zbierajacej wodg
z wpustow $ciekowych, studni wpadowych w rowach. Konstrukcja nawierzchni drogi chroniona jest
poprzez system drenazu prowadzony przy krawedzi drogi lub w pasie dzielacym i odprowadzajacym
wodg do projektowanej kanalizacji lub bezposrednio do zbiornikéw retencyjnych lub rowéw.

Projektuje si¢ nastgpujacy sposdb odbioru i odprowadzenia wod z pasa drogowego POW:

Od km 0+433,71 do km 1+120 (od poczatku opracowania do wlotu do tunelu) — $cieki opadowe
ujmowane sg poprzez system kanalizacyjny i kierowane grawitacyjnie do pompowni P1 i P2.
Pompownie P1 i P2 zlokalizowane sg ponizej konstrukcji drogi przy wjezdzie do tunelu (po stronie
lewej pompownia P1 i po stronie prawej pompownia P2). Wody z pompowni P1 i P2 kierowane beda
rurociggiem tlocznym do zbiornika retencyjnego ZB2 i dalej ttoczone do zbiornika retencyjnego ZB3 i
do Wisty.

Dodatkowo zaprojektowano pompownie P1A 1 P2A tloczace wody drenazowe pochodzace z
przesigkOw przez konstrukcje tunelu i przez konstrukcje drogi.

Woda z pompowni ttoczona bedzie do zbiornikéw zelbetowych zlokalizowanych przed tunelem w

przypadku koniecznosci uzupetnienia rezerwy wody na cele p-poz lub do zbiornika otwartego ZB 2.
Od km 1+120 do km 34455 (tunel). Projektuje si¢ dwie przepompownie zlokalizowane w najnizszych
miejscach po dwdch stronach drogi. Pompownie te tloczy¢ beda Scieki technologiczne z utrzymania
tunelu i $cieki z akcji ga$niczych. Szacowana ilo$¢ $ciekow technologicznych z tunelu i z akcji
gasniczej — 130 I/s. Scieki odprowadzone zostang do zbiornika retencyjnego zlokalizowanego nad
tunelem. Scieki ze zbiornika po akcji gasniczej zostang wypompowane i zutylizowane. Scieki
technologiczne i z przesigkéw zostang odprowadzone poprzez pompowni¢ P5A rurociggiem tlocznym
wzdluz tunelu do zbiornika 3 i dalej do Wisty.

Od km 3+455 do km 54050 — $cieki z drogi (od wylotu z tunelu do konca odcinka A) ujete zostang do
kanalizacji zlokalizowanej w pasie dzielacym i odprowadzane do rowéw przydroznych lub
zbiornikéw. Scieki z rowéw przydroznych kierowane bedg réwniez do zbiornikéw retencyjnych. Ze
zbiornikéw retencyjnych Scieki zostang przepompowane poprzez kanat tloczny zlokalizowany
czgsciowo na odcinku B z wylotem do Wisty. Wody niebedace Sciekami kierowane do rowéw
przydroznych bgda mialy mozliwo$¢ infiltracji poprzez te rowy do ziemi.

Na planach sytuacyjnych pokazano réwniez przebieg rurociaggéw tlocznych odwadniajacych dzielnice
Ursynéw 1 Wilanéw. Generalnie przebieg tych rurociagdéw zlokalizowany jest pod Sciezka rowerowa i
drogami dojazdowymi. W zwiazku z tym konieczna bgdzie koordynacja w kolejnosci budowy
rurociggéw i $ciezek rowerowych.
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Uwaga: W zwiazku z tym, ze woda opadowa z drogi odprowadzana jest do Wisly, system
odwodnienia niezaleznie od podziatu drogi na odcinki, powinien by¢ budowany od Wisty.

Ciggi piesze i rowerowe:

Budowe ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz projektowanej potudniowej obwodnicy Warszawy
przewiduje si¢ w oparciu o opracowanie ,,PARK KOMUNIKACYJINY JAKO ZESPOL DZIALAN
KOMPENSACYJNYCH DLA PLANOWANEJ TRASY MIEJSKIE] W WARSZAWIE NA
ODCINKU OD WEZLA , PULAWSKA” DO WEZLA ,LUBELSKA”, wykonane na zlecenie
GDDKIA.

Wg tego opracowania, docelowo, pasie ciggéw pieszo-rowerowych przewiduje si¢ nasadzenia zieleni
izolacyjnej oraz budowe¢ miejsc wypoczynku i rekreacji a takze punktéw informacji turystycznej,
dotyczacych terenéw potozonych w sasiedztwie POW. Obecnie projekt zaktada jedynie rezerwacje
terenu pod wymienione elementy i nie zaktada o§wietlenia ciggéw.

Powstaty w ten sposéb park komunikacyjny, przyczyni si¢ do polaczenia dzielnic mieszkaniowych z
terenami zieleni towarzyszacymi trasie, terenami zieleni miejskiej, terenami nadwislanskimi i leSnymi
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego tworzac jeden spdjny uktad funkcjonalno—przestrzenny.
Generalnie przebieg ciggu pieszo — rowerowego przewidziany jest w oddzielnym korytarzu, po
poludniowej stronie projektowane;j trasy. Jednak przy braku ruchu pojazdéw ci¢zarowych i matej
intensywnosci ruchu samochodéw osobowych, na nawierzchniach bitumicznych dopuszczony zostaty
ruch rowerowy na zasadach ogdlnych jezdniami drég dojazdowych.

Ciagi pieszo-rowerowe polacza gtéwne wezly tras rowerowych i zapewnig obstuge ruchu
miedzydzielnicowego miasta Warszawy.

Beda pelnity takze funkcje drogi rekreacyjnej, umozliwiajac wygodny wyjazd z miasta i dojazd do
atrakcyjnych turystycznie obszaréw podmiejskich.

W projekcie przyjeto predkos¢ projektowa:

Vp — 30 km/h dla odcinkéw pomiedzy skrzyzowaniami

Vp — 12 km/h w rejonie skrzyzowan

Minimalne warto$ci tukéw poziomych, w zaleznos$ci od przyjetej predkosci projektowej wynosza:
4,0 m —dla Vp — 12 km/h

20,0 m —dla Vp - 30 km/ h

Fuki o promieniach réwnych 4,0 m zostaly zastosowane jedynie w strefie skrzyzowan z drogami

samochodowymi, tam gdzie warunki bezpieczenstwa wymagaja ograniczenia predkosci lub

zatrzymania si¢ rowerzysty.

Maksymalne pochylenie podtuzne projektowanych drég dla roweréw wynosi 5%

Przyjeto nastepujace parametry:

- szeroko$¢ drogi dla roweréw - 2,5 m

- szeroko$¢ chodnika oddzielonego od jezdni — 1,5m

- szeroko$¢ chodnika przylegajacego do jezdni — 2,0m

- pochylenie poprzeczne 2%

- skrajnia pionowa 2,5 m

- opaska bezpieczenstwa 0,5 m

W celu wyeliminowania kolizji pomiedzy pieszymi i rowerzystami, w miejscach gdzie jest dostepny

teren, droga dla roweréw zostata oddzielona od chodnika pasem zieleni o szerokosci 3,0m.

W miejscach ograniczen terenowych chodnik przylega bezpo$rednio do jezdni. Dla tego przekroju

segregacja ruchu zostanie wykonana za pomocg odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego

a takze zr6znicowania konstrukcji.

Inne odcinki przebiegaja jezdniami drég dojazdowych na zasadach ogélnych.
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5. Uksztattowanie trasy drogowej
5.1. Uktad komunikacyjny

Projektowana trasa S2 na odcinku ,,A” poprowadzona jest po zupelnie nowym §ladzie i wykorzystuje
korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod urzadzenia
komunikacyjne i przebiega przez miasto Warszawa przez dzielnice Ursynéw i Wilandw. Jej
najwazniejszym zadaniem jest prowadzenie ruchu tranzytowego z rejonu wezta ,,Konotopa” do rejonu
wezta ,,Lubelska”. Jest trasg o ograniczonym dostepie.

W rejonach krzyzowania si¢ Potudniowej Obwodnicy Warszawy z wazniejszymi drogami
publicznymi projektuje si¢ wezty oraz wiadukty umozliwiajace bezkolizyjny przejazd.

Na terenie dzielnicy Ursyndéw nie wystepuje problem przecigcia terenu przez tras¢, poniewaz na catym
przebiegu POW prowadzona jest w tunelu.

Wzdtuz trasy POW dla obstugi terenéw przylegtych i potaczenia istniejacych drég zaprojektowano
drogi serwisowe obstugujace tereny przyleglte do drogi ekspresowe;.

Projektowana trasa POW powiazana bedzie z istniejacym ukladem drogowym za pomoca weziéw
drogowych. Trasa bedzie powigzana z nast¢pujacymi drogami:

- wezet ,,Putawska” ul. Pulawska - droga krajowa nr 79
- wezet ,,Ursynéw-Zachod” ul. Indiry Gandhi - droga gminna
- wezet ,,Ursynéw-Zachéd” ul. Plaskowicka - droga gminna

5.2. Uksztattowanie terenu i zieleni

Zatozenia do wykonania nowych nasadzen:

Projektowana zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinkg istniejacej roslinnosci w
ramach realizacji inwestycji oraz petni¢ bedzie nastgpujace funkcje:

- izolacyjna:

izolacja 1 ostona terenéw zabudowy mieszkaniowej przed rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen
powietrza, ale rdwniez przed percepcja hatasu. Pasy zieleni izolacyjnej, nalezy ksztattowaé pigtrowo
(zielen niska, $rednia, wysoka — krzewy, drzewa), w zwartych uktadach.

- ostonowa:

element wkomponowania drogi w otaczajacy krajobraz, dobdr gatunkowy uwzglednia uwarunkowania
terenowe wynikajace z lokalizacji drogi, ten typ nasadzen nalezy stosowac¢ réwniez przy zbiornikach
filtracyjnych i retencyjnych jako pomoc przy retencjonowaniu wody, preferowane sa gatunki rodzime.

- estetyczne - krajobrazowe:

poprawa estetyki drogi przez kompleksowe zagospodarowanie przestrzeni wokot inwestycji (zielen
krajobrazowa wzdluz trasy oraz zielen na weztach);

- techniczno — ruchowe:

prowadzenie optyczne, wizualizacja przebiegu trasy i eksponowanie obiektéw drogowych,

- naprowadzajaca :

naprowadzanie zwierzat na przejscia, tworzenie bariery przeciwol$nieniowej i jednocze$nie ostanianie
przed wzrokiem zwierzat sztucznych elementéw konstrukcji drogi (na ile to mozliwe), ktdére to
elementy moga ploszy¢ zwierzeta i zniechecaé do korzystania z przejs¢. Gatunki wylacznie krajowe,
dobrane odpowiednio do warunkéw siedliskowych, moga by¢ gatunki o atrakcyjnych dla zwierzat
owocach. Minimalne zabiegi pielggnacyjne — naturalna sukcesja ro§linnosci.

W tym przypadku w strefie przywabiania mozliwe jest zastosowanie roslin krajowych o atrakcyjnych
dla zwierzat owocach.

- dogeszczajaca :

zageszczenie dolnej partii lasu w celu ochrony przed kurzem oraz zanieczyszczeniami.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostata do:

- funkcji, jaka ma spelnia¢ (poprawa estetyki drogi, wkomponowanie w otoczenie, poprawa
bezpieczenstwa ruchu, ochrona terenéw przylegtych przed negatywnym wptywem ruchu drogowego),

ARCADIS Sp. z o.0. 30



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
»Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00A - Cze$¢ ogdlna

- charakteru terenu otaczajacego droge i istniejacej zieleni,

- wielkosci pasa drogowego, ktoéry moze by¢ wykorzystany pod zielef (przy czym rozstawy sadzenia
proponowanych roslin dostosowano do docelowych rozmiar6w osigganych przez poszczegdlne
gatunki drzew i krzewow),

- normatywnych odlegltosci od istniejacych i projektowanych elementéw zagospodarowania terenu
(drég, ekranéw, ogrodzen, rowdw, uzbrojenia podziemnego, obiektéw budowlanych itp.),

- pol dobrej widocznosci na skrzyzowaniach i tukach (pozostaly one nie obsadzone lub
zaprojektowano obsadzenie nie utrudniajagce widocznosci),

- warunkéw wynikajacych z decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia.

Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinno$ci oraz doboru gatunkowego uwzgledniono réwniez trudne
warunki bytowania roélin, jakie zwykle panuja w poblizu drég oraz warunki §rodowiskowe, jakie
panujg w otoczeniu projektowane;j trasy.

Wszelkie prace zwigzane z realizacja projektu zieleni powinny by¢ wykonywane pod nadzorem
Inspektora Nadzoru Terenéw Zieleni.

Zaprojektowano rzedowe i grupowe nasadzenia izolacyjne w formie paséw zwartej zieleni wysokiej,
sredniej i niskiej o szerokosci min. 8 m.

Niestety sa fragmenty trasy gdzie nasadzenia nie byly mozliwe ze wzgledéw technicznych budowy
drogi, przebiegu sieci podziemnych oraz zachowania widocznoSci.

Funkcje te przejety ekrany akustyczne oraz wezsze pasy izolacyjne wraz z grupowymi nasadzeniami
przyrodniczo krajobrazowymi.

Dob6r gatunkowy

W projekcie uwzgledniono rodzime gatunki drzew i krzewdéw sprawdzone w warunkach drogowych o
duzym natezeniu ruchu oraz dobrze komponujace si¢ z krajobrazem otoczenia drogi.

Przy wyborze gatunkéw kierowano si¢ zaréwno pochodzeniem gatunku jak i mrozoodpornoscia,
dostosowaniem wymagan do miejscowych warunkéw, jak réwniez wygladem.

W bezposrednim sasiedztwie jezdni oraz na terenach otwartych nie wprowadzono gatunkéw
owocujacych, ktére wabilyby ptaki i byty atrakcyjne pod wzgledem Zerowania.

Wyjatek stanowia przejscia dla zwierzat gdzie krzewy owocujgce majg wabic i zachgca¢ zwierzeta do
przejscia.

6. Projektowane obiekty i urzgdzenia budowlane

6.1. Nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj

PARAMETRY TECHNICZNE DROG POPRZECZNYCH, DROG DOJAZDOWYCH, ZBIORCZYCH |
LOKALNYCH
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PARAMETRY TECHNICZNE DROG POPRZECZNYCH, DROG DOJAZDOWYCH, ZBIORCZYCH | LOKALNYCH

Vp jsezz(:\?‘; Szeroko$¢ | Szerokos¢ Diugodé
Lp Nazwa drogi Klasa KR Nawierzchnia Szerokos¢ jezdni pobocza chodnika Uwagi
(km/h) Daszkowy (km)
Jednostr. (m) (m)
lewo- i prawoskrety na
ul. 2x1,50- | skrzyzowaniu z ul
1. Ptaskowickiej G 50 5 bitumiczna 2x7,0m 2x2,0() - ! o . ' 0+534,5
str. 7achodnia 2,00 Indiri Gandhi.
Pas dzielgcy szer. 3,0m
lewo- i prawoskrety na
Ul. skrzyzowaniu
2. Ptaskowickiej G 50 5 bitumiczna 2x7,0m 2x2,0(J) - 2x1,50 z ul. Rosota. 1+032,7
str. wschodnia Pas dzielgcy
szer.3,0i50m
3, UG!a'n” dd}:' 5 | bitumiczna ( joxc;lgwn;) 2x2,0(J) . 2x 1,50 Z:':f;';'zc"(’)m 0+206,8
lewo- i prawoskrety na
skrzyzowaniu
4, Ul. Rosota G 50 5 bitumiczna 2x7,0m 2x2,0(J) - 2x1,50 z ul. Ptaskowickie;j. 0+221,0
Pas dzielgcy
szer.2,0m
od km 0+00 do km
0+080-1x5,0 m
5. DD1 D 30 1 bitumiczna od km 0+080 do km 2,0 (J) 2x0,75 - 0+222,1
0+222,1-5,5m
(bez mijanek)
. . dojazd do rozdzielni nn
6. DD1a D 30 1 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - . 0+278,2
stacji trafo
7. DD1b D 30 1 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - Dojazd do dziatek 0+108,0
W km 0+080-0+180 —
8. DD2 D 30 1 bitumiczna 1x5,5 2,0(J) 2x0,5 - parkowanie 0+278,1
prostopadte
9. DD3 D 30 1 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 1x1,0 1,50-2,00 | Chodnik 1,5m+$c. 0+180,8
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v ,Se 22:?; Szerokos¢ Szerokos¢ Dhugodd
Lp Nazwa drogi Klasa P KR Nawierzchnia Szerokos¢ jezdni ) ? pobocza chodnika Uwagi &
(km/h) Daszkowy (km)
(m) (m)
Jednostr.
rowerowa 3,0m
10. DDA D 30 1 bitumiczna/gr 1x5,0 200) 1x0,5+0,3 i dojazd do Sta(':JI trafo i 0+1116
untowa 1x3,5 1x1,0 dyspozytorni tynelu
od km 0+000 do km

0+200-1x 6,0

11. DD5 D 30 1 bitumiczna od km0+200 do 2,0(J) 1x1,0 2,0 Przejazd pod POW 0+377,1
km377,1-1x5m
(bez mijanek)
od km 0+000 do 0+180-1
12. DD6 D 30 1-2 bitumiczna x 5,0 m, od km 0+180 do 2,0 (J) 2x0,75 - - 0+710,7
km 710+7-1x5,5m
1x50m 1x0,75+

13. DD7 D 30 1 bitumiczna . 2,0()) 1x1,0 - - 0+677,6

(bez mijanek)

(0,75)

14. DDS8 D 30 2 bitumiczna 1x55m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+335,6
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Charakterystyka nowoprojektowanego przebiegu ciggu pieszo-rowerowego przestawia ponizsze

zestawienie.
Dzielnica km trasy POW strona trasy POW skrzyzowania/uwagi przekréj
URSYNOW | 0+910 do 1+020 lewa Ul. Gandhi bez pasa zieleni
1+410 od 3+140 prawa ul. Pileckiego, zjazd na parking z do km 2+880 z
ulicy Ptaskowickiej, Ul. Dereniowa, pasem zieleni
Ul. Braci Wagéw, Al. Komisji
Edukacji Narodowej, Ul. Lanciego
3+140 do 3+210 obustronnie Ul Rostoa bez pasa zieleni
3+210 do 3+380 obustronnie - bez pasa zieleni
3+380 do 3+510 prawa - bez pasa zieleni
3+480 do 3+510 lewa wzdtuz ul. Ptaskowickiej bez pasa zieleni
WILANOW | 34510do 3+700 | przejscie z lewej na - bez pasa zieleni
prawa
3+510 do 3+840 lewa wzdtuz ul. Ptaskowickiej bez pasa zieleni
3+700 do 4+700 prawa - do km 3+820 bez
pasa zieleni
5+220 do 54700 prawa ul. Przyczétkowa bez pasa zieleni

Pozostate odcinki, nie ujete w powyzszym zestawieniu przebiegaja jezdniami drég dojazdowych na

zasadach ogdlnych.

6.2. Funkcja i parametry uzytkowe

Obiekty inzynierskie
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Nazwa Lokalizacja Typ obiektu
Skro | Odcine | Nr Usytuowanie | Obiekt  w | Proj. Przeszkoda Rozpietosé przeset Rodzaj ustroju | Ilosé
t k trasy | obiekt | obiektu na | ciggu pikietaZ nosnego diwiga
u trasie row
WL | 01 - 01 Wezet Lgcznicy £3 | 0+321,19 | Lgcznica 4 Wiadukt drogowy | Wariant I - 38,0m belki 3
"Ursynow z betonowq phytg kablobetonowe
Zachod" pomostu . .
Wariant II - 38,0m dzwigary 5
stalowe
WL | 01 - 02 Wezet Lgcznicy £2 | 0+347,36 | Lgcznica L1 Wiadukt drogowy | Wariant I - 34,0m belki 3
"Ursynow z betonowq phytg kablobetonowe
Zachod" pomostu . .
Wariant II - 34,0m dzwigary 5
stalowe
WL | 01 - 03 Wezet Lgcznicy £3 | 0+846,11 | S2 (POW) Wiadukt drogowy | Wariant I - 39,0+32,0=71,0m belki 2
"Ursynow z betonowq ptytg kablobetonowe
Zachod" pomostu - —
Wariant 11 - 39,0+32,0=71,0m dzwigary 6
stalowe
Ko | 01- 04 Wezet S2  (POW), | - - Mury oporowe - Sciany -
"Ursynow Lgcznicy L1, szczelinowe
Zachod" 12,13 i 14
WD | 03 - 02 Wezet ul. 0+571,16 | Droga Wiadukt drogowy | Wariant I - belki 4+2
"Ursynow Ptaskowicki dojazdowa z betonowq ptytg | 30,0+42,0+42,0+30,0=144,0m kablobetonowe
Wschod" ej DD5 pomostu . —
Wariant II - dzwigary 8+4
30,0+42,0+42,0+30,0=144,0m stalowe
WL | 03 - 03 Wezet Lgcznicy £1 | 0+207,88 | S2 (POW) Wiadukt drogowy | Wariant I - belki 3
"Ursynow Z betonowq ptytg | 36,0+48,0+48,0+36,0=168,0m kablobetonowe
Wschod"” pomostu 36,0+42,0+36,0=114,0m
Wariant II - dzwigary 6
36,0+48,0+48,0+36,0=168,0m stalowe
36,0+42,0+36,0=114,0m
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WG | 03 - 04 Wezet S2 (POW) 3+557,49 | Droga Wiadukt drogowy | Wariant I - 12,0m pbyta zelbetowa | 1
"Ursynow dojazdowa z betonowq phytg
Wschod" DD5 pomostu
WG | 03 - 05 gm. Wilanow | S2 (POW) 4+133,95 | ul. Zdrowa Wiadukt drogowy | Wariant I - 16,0m pbyta zelbetowa | 1
z betonowq phytg
pomostu
WG | 03 - 06 gm. Wilanow | S2 (POW) 5+002,03 | ul. Wiadukt drogowy | Wariant I - 24,0+21,0=45,0m piyta zelbetowa | 1
Sobieskiego- Z betonowq ptytg
Bis pomostu
WL | 03- 12 Wezet Ltgcznicy £2 | 0+269,93 | Ul Wiadukt drogowy | Wariant I — 22,0+22,0=44,0m Plyta 1
"Ursynow Ptaskowickiej | z betonowg ptytq kablobetonowa
Wschod" pomostu Wariant Il — 22,04+ 22,0=44,0m dzwigary 10
stalowe
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WYKAZ RUR I PRZEPUSTOW RUROWYCH DROGA GEOWNA ODCINEK ,,A”
DROGI DOJAZDOWE , POPRZECZNE , tACZNICE

L.p. Pikietaz Oznaczenie Swiatto Dtugos¢ Uwagi
[4] m
DROGA GLOWNA
1. 3+590 rura @ 60 4,0 Réw kryty
2. 3+620 rura @ 60 4,0 Réw kryty
3. 3+760 rura @ 60 4,0 Réw kryty
4. 44060 rura @ 60 4,0 Réw kryty
5. 44270 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
6. 44280 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
7. 44470 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
8. 44470 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
9. 44660 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
10. 44665 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
11. 44860 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
12. 44860 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
13. 5+045 rura @ 60 4,0 Roéw kryty
WEZLY
WEZEL
»,Ursynow Wschod”
EACZNICA E-3
14. 0+062 rura @ 60 4,0 Row kryty
DROGI
DOJAZDOWE
DROGA DD-1
15. 0+000 rura @ 60 6,0 Row kryty
16. 0+070,00 przepust @ 60/90° 11,0
DROGA DD-1b
17. 0+103 przepust @ 80/90° 11,0
DROGA DD-5
18. 0+230 przepust @ 80/90° 12,0

Urzgdzenia infrastruktury technicznej

Na odcinku objetym zaméwieniem przewidziane jest w przyszioSci wprowadzenie Inteligentnego
Systemu Transportu — ITS. Na etapie projektu budowlanego zostang wyznaczone i uzgodnione z
Zamawiajacym takie miejsca. W zwigzku z czym zostang przewidziane projekty bramowych
konstrukcji nosnych wraz z fundamentami oraz przepusty zlokalizowane w rejonach weziéw oraz na
odcinkach migdzyweztowych przeznaczone do wykonania zasilania.
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6.3. Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Budowa trasy niesie za soba zmiany w istniejacej infrastrukturze, poniewaz zachodzi w wielu
miejscach kolizja z zabudowg, z terenami leSnymi oraz z siecig uzbrojenia terenu. Kazda taka kolizja
niesie za sobg wyburzenia budynkéw, wycinke drzew, przebudowe sieci uzbrojenia terenu.
Projektowane obiekty inzynierskie — estakady, wiadukty, tunele, wiadukty drogowe, przejazdy
lokalne, przejscia dla pieszych pod droga ekspresowa, ktadki pieszo-rowerowe oraz przejscia dla
zwierzat — to nowe obiekty, nie powstalty w wyniku przebudowy istniejacych. Na odcinkach, gdzie w
bliskiej odlegtosci od trasy bedzie wystepowata zabudowa — w szczegdlnos$ci mieszkalna — zostang
postawione ekrany akustyczne o wysokosci 3 i 4 m, z mozliwo$cig dobudowy do 8m.

W trakcie wykonywania inwestycji konieczne bedg przebudowy infrastruktury techniczne;.
Likwidacja powstatych kolizji obejmuje:

- likwidacje kolizji z gazem

- likwidacje kolizji z sieciami cieplnymi

- likwidacje kolizji z wodociaggami

- likwidacje kolizji z kanatami

- likwidacje kolizji z rowami melioracyjnymi

- likwidacje kolizji z sieciami elektroenergetycznymi

- likwidacje kolizji z sieciami telekomunikacyjnymi

6.4. Dane wynikajace ze specyfiki obiektu

Tunel

Projektowany obiekt — tunel, stanowi element zadania inwestycyjnego o nazwie: ,,Budowa drogi
ekspresowej S2 Poludniowa Obwodnica Warszawy odc. wegzel Pulawska — wezet Lubelska”.
Inwestycja, w odniesieniu do tunelu, obejmuje wykonanie tunelu drogowego dwunawowego z
jezdniami jednokierunkowymi o szerokosci 14,5 m (3 x 3,5m pas ruchu + 3,75m pas awaryjny
przystosowany do wykorzystania jako 4 pas ruchu (w tym 0,25m opaska techniczna)). Po obu stronach
jezdni zlokalizowane sg drogi ewakuacyjne o szerokosci min 0,75 m.

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzje srodowiskowych uwarunkowaniach tj: decyzje z dnia

29.04.2011 r. — znak WOOS-11.4200.12.2011.JT wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie oraz decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia
02.12.2011 r. —znak DOOS.IDK.4200.14.2011.AA zmieniajaca decyzje z dnia 29.04.2011 .
W zwigzku z powyzszym projektant odniesie si¢ do poszczegdlnych zapiséw przedmiotowych
uzyskanych decyzji w odniesieniu do tunelu.
Punkt 1.2.18 decyzji:
,» Wszelkie zaplanowane prace zwigzane 7 realizacjq inwestycji nie powinny doprowadzic¢ do
zmian stosunkéw wodnych (obnizenia zwierciadta wody gruntowej lub podtopienia terenu)...”
Zaktada si¢ wykonanie tunelu w wykopie zabezpieczonym przed naptywem wéd. W trakcie realizacji
inwestycji wymagane jest dorazne uszczelnianie dna wykopu poprzez injekcje cementowe w
przypadku przechodzenia przez warstwy wodonos$ne. Projekt przewiduje wykonanie tunelu jako
konstrukcji ramowej zamknigtej z zalozenia szczelnej, dzigki czemu nie nastapi lokalne obnizenie
zwierciadta wod gruntowych ktére doprowadzi¢ moze do zmiany stosunkéw wodnych w rejonie
tunelu.
Punkt 1.2.19 decyzji:
,» W okresie budowy tunelu i prac odwodnieniowych prowadzi¢ monitoring poziomu zwierciadta
wody ...”

ARCADIS Sp. z o.0. 38



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
»Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00A - Cze$¢ ogdlna

Koniecznym jest na etapie realizacji inwestycji nalozenie na wykonawce¢ obowigzku monitorowania
monitoringu poziomu wéd gruntowych w rejonie tunelu. Na obecnym etapie koncepcyjnym Projektant
zaleca ujecie takiego zapisu na dalszych etapach projektowania.
Punkt 1.3.38 decyzji (zmieniony decyzja GDOS z dnia 02.12.2011r.):
,» W tunelu zlokalizowanym w odcinku trasy od km: 0+800 do km: 3+455 zastosowaé
wentylacje mechaniczng poprzeczng w uwalnianiem spalin na zewngtrz poprzez wyrzutnie
zlokalizowane przy portalach tunelu”
Projekt uwzglednia wyposazenie tunelu w system wentylacji poprzecznej. Szczegétowo opisano
system wentylacji w punkcie 2.5.11 Wyposazenie obiektu
Tunel drogowy zlokalizowany jest w ciggu drogi ekspresowej S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy
odc. wezet Putawska — wezet Lubelska od km 0+880 (1+120) do km 3+455. Dlugo$¢ catkowita 2575
m dla wariantu I (tunel dtuzszy) oraz 2335 m dla wariantu II (tunel krétszy). Tunel przeprowadza
droge ekspresowa S2 pod m.in. ulicami Pileckiego, Stryjefiskich, Braci Wagéw, Al. KEN, Franciszka
Lanciego i Jana Rosota oraz pod I linig metra warszawskiego.

W wariancie z obiektem dtuzszym (2575 m), z uwagi na odleglo$¢ pomiedzy ul. Putawska a
poczatkiem tunelu tacznice wprowadzajace ruch z ul. Putawskiej i wprowadzajace ruch z tunelu na ul.
Putawska wprowadzono i wyprowadzono w tunelu. W portalu tunelu projektowano dwie nawy
zasadnicze (wjazd i wyjazd drogi ekspresowej) oraz dodatkowo oddzielnie nawy dla wjazdu i wyjazdu
z ulicy Putawskiej. W trakcie realizacji projektu ukazato si¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012 r. (Dz. Ust. 2012 nr 0 poz. 560) ktére w §1
pkt.2 wprowadzito przepis ze ,,... zmiana liczby paséw ruchu w kazdym z kierunkéw w tunelu o
dtugos$ci wigkszej niz 500 m zlokalizowanym w ciagu transeuropejskiej sieci drogowej, moze nastapic
przed wlotami do tunelu w odleglo$ci nie mniejszej niz 170 m”. Spetnienie tego warunku
Rozporzadzenia skutkowato konieczno$cia zrobienia drugiego wariantu. Po analizie akustycznej
skrécono dlugos$¢ tunelu 1 wprowadzono facznice od ulicy Putawskiej w odlegtosci wigkszej niz 170
m. Portal tunelu zlokalizowano w miejscu oddalonym od zabudowy a wylot z tunelu oraz $ciana
oporowa w rejonie wylotu z tunelu wytozona bedzie wyktadzing dzwigkochtonna.

W zwiagzku z powyZszym na radach technicznych podj¢to decyzje o przyjeciu do realizacji wariantu II
tj. tunelu krétszego.
W trakcie projektowania, w porozumieniu z Inwestorem na radach technicznych podjeto decyzje o
rekomendowaniu wariantu II tj. tunelu krétszego.
Przy doborze poszczegdlnych wariantéw obiektu (tunelu) kierowano si¢ nastepujacymi kryteriami i
uwarunkowaniami:
— uwarunkowania zwigzane z istniejagcym zagospodarowaniem terenu w tym istniejacym i
realizowanym uktadem drogowym
— uwarunkowania zwigzane z zachowaniem obowigzujacych przepiséw w zakresie rozwigzan
drogowych i tunelowych
— uwarunkowania geologiczne
— uwarunkowania Srodowiskowe
— ustalenia robocze poczynione z Inwestorem

Tunel zostal wyposazony w nast¢pujace instalacje techniczne zapewniajace jego prawidlowa
i bezpieczna eksploatacje:

I System zasilania podstawowego i rezerwowego

II System o$wietlenia podstawowego, awaryjnego i ewakuacyjnego

ARCADIS Sp. z o.0. 39



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
»Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00A - Cze$¢ ogdlna

I System wentylacji poprzeczne;j

v System pomiaru CO, NO i1 widocznosci
v System wykrywania 1 sygnalizacji pozaru
VI System punktéw alarmowych

VIl System komunikacji radiowej stuzb ratowniczych i porzadkowych
VIII  System hydrantéw przeciwpozarowych w tunelu

IX System kanalizacji deszczowej

X System przejs¢ , ciaggéw ewakuacyjnych

XI System przesytu danych

X1I System drenazu i odwodnienia

XIII  System sterowania

Sciany oporowe

Sciany oporowe w km od 0+700,00 do km 1+120,00.

W ciagu projektowanej drogi gtéwnej, w obrebie obnizonego odcinka jezdni znajdujacego si¢ w km
od 0+700,00 do km 1+120,00 (przed wlotem projektowanego Tunelu) zaprojektowano wanne szczelna
jako zelbetowa, otwartg konstrukcje oporowa w technologii $cian szczelinowych. Sciany oporowe
zwienczone monolitycznym wieficem zelbetowym. Stateczno$¢ na wypdér wody gruntowej zapewnia
ciezar wlasny konstrukcji ptyty dennej, cigzar nasypu pod konstrukcje drogi oraz cig¢zar warstw
konstrukcji drogi. Pod ptyta denna zaprojektowano wzmocnienie podioza gruntowego za pomoca
iniekcji ciSnieniowej (jet-grouting).

Sciany oporowe w km od 3+455,00 do km 3+552,33.

W ciagu projektowanej drogi gtéwnej, w obrebie obnizonego odcinka jezdni znajdujacego si¢ w km
3+455,00 do km 3+552,33 (za wlotem projektowanego Tunelu) zaprojektowano §ciany oporowe w
technologii $cian szczelinowych. Goéra $cian zwieficzona monolitycznym wiencem zelbetowym.

Pompy

Pompownie — zestaw pompowy — pompy zatapialne gtéwna + awaryjna (pracujace
naprzemiennie),orurowanie ze stali nierdzewnej, armatura z zeliwa lub mosigdzu, automatyka
sterowania pomp i informacji o ich pracy wg producenta i wymagan administratora, komora pomp
betonowa, polimerobetonowa lub z tworzywa sztucznego. Ujecie ze zbiornika odcinkiem kanalizacji
do komory. Na calym odcinku trasy zostato przewidzianych 11 szt. pompowni tj.:

Wykaz pompowni — POW odcinek ,,A”

moc Sumaryczna

nominalna | moc
Lp. Nazwa pompowni Wydatek |Ilo$¢ |silnika zainstalowany Zasilanie

[1/s] pomp | pompy ch pomp
(kW]

(kW]
1 Pompownia P1 250 3 36 108 Dwustronne
2 Pompownia P1A 60 2 10,5 21 Dwustronne
3 Pompownia P2 200 3 27 81 Dwustronne
4 Pompownia P2A 60 2 10,5 21 Dwustronne
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5 Egigggﬁli 5 ey 30 2 27 54 Dwustronne

6 Pompownia P3 130 2 34 68 Jednostronne
7 Pompownia P4 130 2 80 160 Jednostronne
8 Pompownia P5 130 2 80 160 Jednostronne
9 Pompownia P6 55 2 10,5 21 Jednostronne
10 Pompownia P6A 60 1 20 20 Jednostronne
11 Pompownia P7 310 3 48 144 Jednostronne

Pompownie P4 i P5 nie beda pracowaty jednoczesnie (pracuje albo P4 albo P5)

7. Zgodnos¢ przedstawionych rozwigzan z warunkami technicznymi

Droga ekspresowa S2 zostala zaprojektowana zgodnie z warunkami technicznymi i wiedzg techniczna.
Jednak nalezato wystapi¢ o udzielenie zgody na zastosowanie odstepstw od przepiséw techniczno-
budowlanych. Konieczne byto uzyskanie zgody na zastosowanie odstepstwa od — warunkow
technicznych, zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Trnsportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — dz. U.
nr 43/1999 poz. 430 § 166.2.1): odlegtos¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem
sgsiadujgcych ze sobg weztow lub wezta z MOP z jezdni drogi klasy A lub S jest nie mniejsza niz 2700
m —w wypadku wezta typu WA, nie mniejsza niz 2000 m, a w szczegolnie uzasadnionych wypadkach
nie mniejsza niz 600 m — w wypadku wezta typu WB; odlegtos¢ ta jest mierzona od konca pasa
wilgczenia do poczgtku pasa wytgczenia wezta lub MOP.

Powyzsze odstepstwo dotyczy rozmieszczenia wyjazdow i wjazddw, tj. zachowania odlegtosci nie
mniejszej niz 600 m od konca pasa wiaczania tgcznicy od poczatku pasa wylaczania pomiedzy
weztem Przyczétkowa a weztem Ursynéw Wschod.

Konieczne byto réwniez uzyskanie zgody na zastosowanie odstepstwa od — warunkéw technicznych,
zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Trnsportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — dz. U. nr 43/1999
poz. 430 § 158.4): na przejezdzie awaryjnym przez pas dzielgcy nie powinny by¢ umieszczane zadne
obiekty i urzqgdzenia z wyjqtkiem bariery, ktora powinna mieé tatwo rozbieralng konstrukcje, nie
utrudniajgcg w stanie ztozonym ruchu na drodze.

Powyzsze odstepstwo dotyczy braku mozliwosci lokalizacji odwodnienia liniowego na przejezdzie

awaryjnym.

8. Wskazniki ekonomiczne i stanowiska w sprawie wyboru rozwigzan projektowych

Wskazniki ekonomiczne zawarte sg w opracowaniu ,Analiza efektywnosci ekonomicznej zadania
inwestycyjnego” — Tom 00/01.

9. Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki
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Lp Przedmiot uzgodnienia Instytucja Data cechy uzgodnienia/znak Nr tomu
1 2 3 4 5 6
Warunki Przytgczenia: SOK-Z1, SOK-Z2, SZS-P1, SZS-P2, SZS-
P3,ST01-1, ST01-2, ST02, ST03, SO-WL03-03, SZS-P6, SOK-W1, RWE Stoen .
1. | SOK-W2, RGd, ST04-1, ST04-2, SZS-P7, SZS-P8, SZS-PO.SOK-PL1, | Operatorsp.zo. | 27.02.2013r. | 'yt NOUNIT85, 18680, 18067, | 060
SOK-PL2, ST05, SZS-P10, SZS-P11, SZS-P12, SOK-PL3, ST06, SZS- 0. ’ ’ ’
P13, SOK-M1, SO-MG-04L, STO07.
Warunki Przytgczenia: o$wietlenie drogowe proj. ul. Ptaskowickiej ul RWE Stoen 06A/02;
2 Orszady (SOK-PL). OOperator sp.zo. 04.01.2013r. WP nr ND\LW\18126\2012 06A/03
. . _— . .| RWE Stoen
Warunki Przytaczenia: zasilanie przepompowni P6 A (POW odc. A) w rej.
3 ul. Zdrowej/Ledéchoweskiej, Warszawa. g)perator sp. z 0. 30.10.2013r. WP nr ND\LW\16859\2013 06A/03
. . . . I . RWE Stoen .
4 Projekt umowy przytaczenie obiektu: zasilanie tunelu, przepompownia, Operator sp. z 0 57.02.2013r ND\TN\18665\2012-ND-B\ 06A/02;
oswietlenie, ul. Nowoursynowska (POW-10), Warszawa o e o ’ LW\00002\2013 06A/03
. . . . I - . RWE Stoen .
5 Projekt umowy przytgczenie obiektu: zasilanie tunelu, oswietlenie, Operator sp. z 0 57 02.2013r WP nr ND\TN\18664\2012-ND-B\ 06A/02;
przepompowni ul. Nowoursynowska (POW-13), Warszawa o T T ’ LW\00002\2013 06A/03
Projekt umowy przytgczenie obiektu: oswietlenie drogowe proj. ul. RWE Stoen ND\LW\18126\2012-ND-B\ 06A/02:
6 | Ptaskowickiej, Operator sp. z o. 04.01.2013r. LW\00002\2013 06A/03,
ul. Orszady dz. 129 obreb 1-10-36, Warszawa 0.
. . . I . RWE Stoen
Projekt umowy przytaczenia obiektu: zasilanie przepompowni P6A (POW WP nr ND\LW\16859\2012-NDB\
7| odc. A) w rej. ul. Zdrowej/Ledéchoweskiej, Warszawa. Operatorsp.zo. | 30.10.2013r. LW\00002\2013 06A/03
8 Projekt umowy przytaczenia obiektu: zasilanie tunelu, przepompownia, (F;V\;Ea?gszn 70 57.02.2013r WP nr ND\TN\18665\2012-NDB\ 06A/02;
* | oswietlenie ul. I. Gandi (POW-10) Warszawa. . P p-z0. Ve ' LW\00003\2013 06A/03
9 Projekt umowy przytgczenia obiektu: zasilanie tunelu, ul. F. Plaskowickiej SV\E;;?E” 70 57 02.2013r WP nr ND\TN\18663\2012-NDB\ 06A/03
" | (POW-11), Warszawa oP p-z0. De.cutor LW\00002\2013
1o, | Projekt umowy przylaczenia obiektu: zasilanie tunelu, ul. F. Plaskowickiej (F;V\;Ea?;?zn o 27022013 | WP nr NDITN\1866112012-NDB\ 06A/03
" | (POW-12), Warszawa P p-20. Deeltor LW\00002\2013
( 0
Projekt umowy przylaczenia obiektu: zasilanie tunelu, o$wietlenie RWE Stoen WP nr ND\TN\18664\2012-NDB\
1. przepmpowni ul. Nowoursynowska (POW-13), Warszawa oOperator Sp-z0. 27.02.2013r. LW\00002\2013 06A/03
Pismo do RWE Stoen Operator sp. z 0. 0. dotyczgce: Informacija o RWE Stoen
12. | zasileniu elektroenergetycznym POW Potudniowa Obwodnica Warszawy | Operator sp. z 0. 20.06.2013 - 06A/03
po stronie RWE. 0.
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Pismo od ZDM dotyczgce Koncepcji Programowo-Przestrzennej budowy

Zarzad Drég

13. ; ; ) _— . Miejskich 04.12.2012r. - 06A/02
Potudniowej Obwodnicy Warszawy - przebudowa o$wietlenia drogowego Warszawa
1 Warunki przebudowy odcinkéw linii 110kV RWE Stoen 17.12.2012 NI-W/JM/2012/RW0O000319699
Operator Sp. z o0.0.
2 Techniczne Warunki usuniecia kolizji: stacja transformatorowa nr 42222 | RWE 06.12.2012 ND\KK\17909\2012/kolizja
sieci SN i nN kolidujgcej z projektowang inwestycjg
3 Warunki techniczne na przebudowe sieci telekomunikacyjnej RWE Stoen | RWE Polska | 17.12.2012 FO-T/488/12
Operator Sp. z 0.0. kolidujgcej z budowg POW Spoétka Akcyjna
Warunki techniczne na przebudowe / zabezpieczenie sieci 4o, TOTTCSAU/AK/AK.211-
! | telekomunikacyjne] TP S.A. TPS.A./Orange | 07-12-2012 WT11313/2012 07A_01 01
Uzupetnienie warunkéw technicznych zabezpieczenia / przebudowy sieci o )
2 telekomunikacyjnej TP SA TP S.A/ Orange 18-01-2013 TOTTCSAU/AK.215-13026/13 07A_01_01
3 fa;gwdzenle koncepcji przebudowy sieci telekomunikacyjnej kolidujacej TP S.A/ Orange 93.04-2013 TOTTCSAU/MB.215-16781/2013 07A 01 01
Aktualizacja warunkow technicznych nr TOTTCSAU/AK.211-
4 WT11313/2012 7 18.10.2012 1. TP S.A/ Orange 11-09-2013 TOTTCSAU/ AK.211-WT23387/2013 07A_01_01
5 Warunki techniczne przebudowy sieci teletechnicznej NETIA Netia SA 31-12-2012 DUU-E-C-12-270-LK 07A_01_02
Uzgodnienie koncepcji programowej przebudowy sieci teletechnicznej .
6 NETIA Netia S.A. 15-03-2013 DUU-E-C-13-060-LK 07A_01_02
Przedtuzenie waznosci Warunkéw Technicznych nr DUU-E-C-12-270-LK .
7 2 dnia 2012-12-31 Netia S.A. 17-09-2013 DUU-E-C-13-188-LK3 07A_01_02
. . - . T-Mobile/Polska
8 :letkeprr:]e r:/\{lfrun]:: teﬁrjlp_ll&zrg)% przebudowy kolidujgcych urzadzen Telefonia Cyfrowa | 15-012013 b/znaku
elekomunikacyjnyc obile S.A. 07A_01_03
Uzgodnienie koncepcji programowej przebudowy kolidujacych urzadzen T-Mobile/Polska
9 telekomunikacvinveh PTC S.A Telefonia Cyfrowa | 04-04-2013 b/znaku
unikacyjny A S.A. 07A_01_03
Wstepne warunki techniczne przebudowy urzgdzen teletechnicznych T- T-Mobile/Polska
10 Mobil Telefonia Cyfrowa | 13-09-2013 b/znaku
obile S.A. 07A_01_03
. - . Polkomtel Sp. z
11 | Informacja o lokalizacji kabli Polkomtel Sp. z o.0. 0.0. 12-12-2012 T-DTS/643/W/227/171212 07A_01 04
Warunki techniczne dla przebudowy kabla swiattowodowego Polkomtel Polkomtel S .
12 | Sp. z 0.0. linii FO10302 w ciggu ul. Ptaskowickiej pomiedzy Al. KEN a ul. 0.0 P: 05-02-2013
Rosota e T-DTS/643/W/23/120213 07A_01_04
13 | Warunki techniczne dla przebudowy kabla swiattowodowego Polkomtel Polkomtel  Sp. z | oz 15 5013
Sp. z 0.0. linii FO10303 w ciggu ul. Ptaskowickiej pomiedzy Al. KEN a ul. | o.0. 07A_01_04
ARCADIS Sp. z 0.0. 43




KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00A - Cze$¢ ogdlna

Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” (dtugosé ok. 19.5 km) —

Rosota
_— _— . ARCADIS Sp. z Al/D/WA-
14 | Wystgpienie o uzgodnienie koncepcji 0.0 05-03-2013 ZM/105.000010/162/572/2013 07A_01_04
. . _— ARCADIS Sp. z Al/D/WA-
15 | Interwencja w sprawie uzgodnienia 0.0. 27-06-2013 ZM/105.000010/221/1369/2013 | 07A_01_04
. . . . . Polkomtel Sp. z
16 | Mail z dnia 29.06.2013 z Polkomtela uzgadniajgcy rozwigzania 0.0, 29.06 2013 - 07A_01_04
Warunki Techniczne przebudowy sieci telekomunikacyjnej kolidujacej z 14
17 POW wt Exatel EXATEL S.A. 26-11-2013 EX/ZZ/F/7996/12/JO 07A_01_05
Uzgodnienie koncepcji na przebudowe kolidujgcej sieci a
18 telekomunikacyjnej wt. Exatel EXATEL S.A. 19-03-2013 EX/DUI/2030/13/JO 07A_01_05
19 | Warunki Techniczne przebudowy kabli $wiattowodowych wt. ATM S.A. ATM S.A. 07-12-2013 b/znaku 07A_01_06
20 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy kabli swiattowodowych wt. ATM S.A. | ATM S.A. 22-05-2013 b/znaku 07A_01_06
Nowe Warunki Techniczne przebudowy kabli $wiattowodowych wt. ATM
21 S.A. ATM S.A. 02-08-2013 b/znaku 07A_01 06
Uzgodnienie aneksu do koncepciji przebudowy sieci telekomunikacyjne;j
22 wh ATM S.A. ATM S.A. 11-09-2013 b/znaku 07A_01_06
23 | Warunki Techniczne przebudowy kabli $wiattowodowy wt. Multimedia g/IuAIt|med|a Polska 30-01-2013 b/znaku 07A 01 07
Uzgodnienie koncepcji przebudowy kabli $wiattowodowych wt. Multimedia Polska '
24 | Multimedia S.A. 23-04-2013 b/znaku 07A_01_07
Warunki techniczne przebudowy kolidujgcych kabli swiattowodowych UPC Polska Sp. z '
25 UPC Polska Sp. z 0.0. 0.0. 15-01-2013 b/znaku 07A_01_08
Uzgodnienie koncepcji przebudowy urzadzen infrastruktury UPC Polska | UPC Polska Sp. z
26 | sp.zo.0. 0.0. 23-04-2013 b/znaku 07A_01_08
VECTRA
27 | Pismo przewodnie do nowych warunkéw technicznych Vectry Sp. z 0.0. | Investments Sp. z | 27-08-2013 b/znaku
0.0. 07A_01_09
nowe warunki techniczne przebudowy kabla swiattowodowego OTK VECTRA
28 01270/48 P y 9 Investments Sp. z | 26-08-2013 b/znaku
0.0. 07A_01_09
nowe warunki techniczne przebudowy kabla swiattowodowego OTK VECTRA
29 P y 9 Investments Sp. z | 26-08-2013 b/znaku
01316/48
0.0. 07A_01_09
VECTRA
30 | nowe techniczne przebudowy kabla $wiattowodowego OTK 01316/Y/48 Investments Sp. z | 26-08-2013 b/znaku
0.0. 07A_01_09
nowe warunki techniczne przebudowy kabla swiattowodowego OTK VECTRA
31 P y 9 Investments Sp. z | 26-08-2013 b/znaku
01316/2/48
0.0. 07A_01_09
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3o | NOwe warunki techniczne przebudowy kabla swiattowodowego OTK I\:wl\z/gs-l;ﬁAents Sp. z | 26-08-2013 b/znaku
01843/48 0.0. 07A_01_09
nowe warunki techniczne przebudowy kabla swiattowodowego VECTRA
33 | TOZUDIA/13179/CC/AN/20 - zmienione ze wzgledu na to,ze kabel Investments Sp. z | 26-08-2013 b/znaku
wybudowano po inngj trasie niz zaktadano 0.0. 07A_01_09
. . o VECTRA
Warunki techniczne przebudowy kabla swiattowodowego e
34 TOZUDIA/14004/CC/ET/2012 Ln\c/)estments Sp. z | 26-08-2013 b/znaku 07A 01 09
Uzgodnienie projektu przebudowy sieci telekomunikacyjnej wh. Vectra — VECTRA
35 . . ) Investments Sp. z | 14-03-2013 b/znaku
na stronie projektu 0.0 07A_01_09
VECTRA
36 | Uzgodnienie aneksu z Vectry na drugiej stronie projektu Investments Sp. z | 05-09-2013 b/znaku
0.0 07A_01_09
Warunki techniczne dla przebudowy telekomunikacyjnej RWE Stoen s R
37 Operator RWE Polska S.A. 20-12-2012 FO-T/488/12 07A_01_10
38 | Uzgodnienie zamieszczone na stronie projektu RWE Polska S.A. 09-04-2013 07A_01_10
39 | Przedtuzeni Warunkdw technicznych wydanych pismem FO-T/488/12 RWE Polska S.A 09-09-2013 FI-T/321/13 07A_01_10
Informacja o lokalizacji oraz Warunki Techniczne przebudowy kabla Komenda 19 )
40 $wiattowodowego Stoteczna Policji 27-11-2012 £-4617/4333/12 07A_01_11
. . . . . Zaktad Obstugi
41 \r:qvgr?ijtgl:ilnTiChmczne dla przebudowy infrastruktury teletechnicznej Systemu 98-12-2012 ZOSM DT 03.52.2012 nr wych 140
9 Monitoringu 07A_01_11
- i, - Komenda
42 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy kabla swiattowodowego Stoteczna Policii 26-03-2013 £-1492/1389/13 07A_01_11
- . . . . Zaktad Obstugi
43 rtquf)%?tcc‘)?ilr?nllje koncepciji dla przebudowy infrastruktury teletechnicznej Systemu 20-05-2013 ZOSMO03.22.2013 nr wych 133
9 Monitoringu 07A_01_11
Warunki techniczne na przebudowe istniejgcych kabli Swiattowodowych
44 NASK NASK 22-03-2013 NASK/N20112653 07A_01_12
45 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy sieci telekomunikacyjnej NASK NASK 18-04-2013 NASK/N20113674 07A_01_12
1 Warunki techniczne przebudowy sieci wodociggowej MPWiK Warszawa | 12.11.2012 TW/TK-660-840-263255/7099/2012
2 Opinia do przekazanej koncepcji przebudowy sieci wodociggowe;j MPWiK Warszawa | 23.01.2013 DRZ-RSW/660/54409/13/70p
1 Warunki techniczne przebudowy sieci kanalizacyjnej MPWiK Warszawa | 12.11.2012 TW/TK-660-840-263255/7099/2012
2 Opinia do przekazanej koncepcji przebudowy sieci kanalizacyjnej MPWiK Warszawa | 25.02.2013 DRZ-WSK-840/055401/13/68p
ARCADIS Sp. z 0.0. 45




KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00A - Cze$¢ ogdlna

Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” (dtugosé ok. 19.5 km) —

1 Warunki techniczne przebudowy sieci kanalizacyjnej MPWIiK Warszawa | 12.11.2012 TW/TK-660-840-263255/7099/2012
2 Opinia do przekazanej koncepcji przebudowy sieci deszczowej MPWIiK Warszawa | 26.02.2013 DRZ-WSK-840/055407/13/69p
1 Warunki techniczne przebudowy sieci gazowej MSG Warszawa 03.12.2012 WTMD/G/990/2012
2 Pismo w sprawie opiniowania koncepcji MSG Warszawa 13.11.2012 WTMD/1176/2012
1 Warunki techniczne przebudowy sieci cieplnej Dalkia Warszawa 19.11.2012 PST/DP/M-12-0127/
sc-war/2249/404/12
2 Pismo w sprawie opiniowania koncepcji Dalkia Warszawa 13.02.2013 PST/DP/M-12-0127/
sc-war/539/404/13
. . . . . RZGW w
1. | Brak zastrzezen do koncepcji odprowadzenia nadmiaru wod opadowych Warszawie 22.11.2012 NZW-210-245-12
2. | Uzgodnienie wynikéw prognozy ruchu WGa?sl,Dzlgvea 22.11.2012 GDDKIiA-Ds.-WPR/4083/130/RW/12
. . . —_ GDDKIA GDDKIA-O/WA-P.2.2tW/4111/2/14-
3. | Akceptacja skrajni pionowej na poziomie 4,7m Warszawa 27.11.2012 03/53/2012
4. | Akceptacja przekrojéw ruchowych Dzielnica Wilanéw 18.12.2012 UD-XV-WIR-IR.720.44.2012.AKO
5. | Pozytywna opinia w/s sciezki rowerowej i chodnika Dzielnica Ursynow 28.12.2012 UD-XII-WIR-WJ.720.2.2012.JNO
. .y Wojewodzki Sztab
6. | Brak uwag do przedstawionych materiatéw Wojskowy 17.01.2013 122/13
7. | Brak uwag do przedstawionych materiatow ZMID 17.01.2013 ZMID-PD.4010.36.2013.MAR(5)
8. | Zgoda na proponowany zakres robot i lokalizacje odwiertéw badawczych V?azrggz\alwvzle 25.01.2013 ZNW/072/12/13
9. | Zgoda na wykonanie odwiertow na skrzyzowaniu z torami linii nr 7 PKP PLK S.A. 23.01.2013 IZDK-505-291-1/2012/HS
10. | Uwagi do koncepcji Dzielnica Wawer 31.01.2013 UD-XIII-WIR-0632.1.2013.SWA
- . . N GDDKiA GDDKIA-
11. | Pozytywna opinia w/s projektu statej organizacji ruchu Warszawa 19.02.2013 O/WA.Z.2.4080/0p./9/Z.18/2013
- . Spétka Wodna
12. | Brak zastrzezen do koncepcji Obwodu Wawer 04.03.2013 SWOW/47/2013
Pozytywna opinia w/s sciezki rowerowej i chodnika + uwagi do I . Il K
13. infrastrukiury zewnetrznej Dzielnica Ursynow 12.04.2013 UD-XII-WIR-WJ.7230.310.2013.JNO
14. | Akceptacja przebudowy urzgdzen melioracji wodnych V\XIZM'UW.W 15.04.2013 W/IWA-4105.u.69/13
arszawie
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Ministerstwo

15. | Zatwierdzenie projektu robét geologicznych : : 13.05.2013 DGKhg-4710-1425/18209/12/AS
Srodowiska
Brak uwag do rozwigzan projektowych na terenie sgsiadujacym z Metro
16. ) . Warszawskie Sp. 22.05.2013 IP/332/2013/TCh
bocznica kolejowg metra 7 0.0
17. | Pozytywna opinia w/s materiatéw do odstepstwa od wymogéw PKP PLK S.A. 14.05.2013 IZDK-505-104/2013/HS
18. | Zgoda na realizacje badan geologicznych Dzielnica Wilanow 10.06.2013 UD-XV-WZN.680.126.2013.PGR
- - . . s . GDDKIA GDDKIA-O/WA-P.2.2.LW/4111/2/14-
19. | Pozytywna opinia do konstrukcji nawierzchni drogi gtéwnej Warszawa 16.07.2013 03/137/2013
. GDDKIiA GDDKIiA-O/WA-P.2.2 tW/4111/2/14-
20. | Ostateczny Protokét z audytu BRD Warszawa 21.08.2013 03/155/2013
Pozytywna opinia w/s rozwigzania skrajni zeglownej dla mostu RZGW w
21. Potudniowego Warszawie 26.09.2013 NZW/072/171/13
22. | Brak uwag do przedstawionej koncepcji sterowania ruchem ZDM 26.09.2013 ZDM-ZTSO-S-PDO-5512-1360-2-13
23. | Zatwierdzenie dokumentacji hydrogeologicznej '\g'rrc‘)'jmfst‘li";’ 10.10.2013 | DGKhg-4731-25/6996/40391/13/AK
Wojewo6dzka
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