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Zatozenia do Organizacji Ruchu

1. Dane ogdlne

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania sg Zatozenia do Organizacji Ruchu dla zadania ,Okreslenie
przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko”.

Podstawa prawna

e Zlecenie i umowa zawarta pomiedzy Inwestorem, a konsorcjum Biura Projektéw Budownictwa
Komunikacyjnego , TRAKT” w Katowicach,

* wizja w terenie,

* Rozporzadzenie Ministra i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

* Rozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach,

*  Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehnstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania .

* Whytyczne projektowania skrzyzowah drogowych czes¢ | —  Skrzyzowania zwykte
i skanalizowane,

* Ruch drogowy 2005 opracowany przez Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostow Transprojekt
Warszawa Sp. z 0.0.,

* Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007 — 2037 do celéw planistyczno projektowych dla
drég krajowych — Zatgcznik 1 z dnia 14 marca 2007 r.,

*» Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2007 - 2037
na sieci drogowej do celéw planistycznych — Zatgcznik 2 z dnia 14 marca 2007 r.

2. Opis wariantéw przebiegu S7

Analizowane sg 3 warianty przebiegu drogi ekspresowej S-7:
Wariant nr |

Dtugos¢ 21,0 km (w tym odcinek po istniejgcej Wistostradzie okoto 3,4km), jest wariantem
wykorzystujgcym istniejgcy infrastrukture drogowg i jego realizacja polegataby na dostosowaniu parametréw
istniejgcego wylotu drogi krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku Gdanska oraz odcinka Wistostrady miedzy
Trasg Mostu Pétnocnego a Trasg Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowe;.

Powigzania z istniejacym uktadem drogowym w weziach:
projektowanych - ,Czosnow”, "Palmiry", ,Kietpin”, ,Lomianki” (mozliwo$¢ dobudowy razem z planowang
Trasg Legionowskg), przebudowa wezita ,Brukowa”, ,Woycickiego”, przebudowa wezia ,Most Pdétnocny”
(potaczenie z Trasg Mostu Potnocnego) oraz przebudowa wezta ,Gwiazdzista”

Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny $cistej zabudowy mieszkaniowej: miasta
tomianki oraz Dzielnice Warszawy Bielany. Dostosowanie drogi DK7 do parametréw drogi ekspresowej S o
przekroju 2x3 wigze sie z koniecznoscig wykonania duzej liczby wyburzen w pierwszej linii zabudowy,
szczegoblnie w miescie Lomianki, w miescie tym wystepujg miejsca konfliktéw spotecznych z mieszkancami.
W dzielnicy Bielany droga S7 Przecina Las Mtocinski.

Na catym odcinku droga ekspresowa prowadzona jest istniejgcym sladem drogi krajowej nr 7. Droga
poszerzona jest do przekroju 2x3 pasy ruchu w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do
projektowanej drogi ekspresowej poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego

terenu. Na odcinku od Wezta ,Czosnéw” do wezta ,Kietpin”, dla powigzania terenéw po obu stronach drogi
ekspresowej S7 oprécz weztdéw przewidziano takze przejazdy:

e wkm 0+277,55 wezet ,Czosndéw” droga powiatowa (kl. Z)

w km 1+546,93 na ciggu ulic Parkowa - Cicha (kl. Z)

w km 3+765,21 wezet ,Palmiry w ciggu ul. Kusocinskiego (kl. Z)

w km 4+651,38 na ciggu ul. Wisniowa - DW-639 (kl. G)

w km 5+739,00 w ciggu ul. Nadwislanska (kl. Z)

w km 7+803,36 w ciggu ul. Turystycznej (kl. Z)

Wzdtuz tych przejazdéw przewidziano prowadzenie ciggdéw pieszych i pieszo-rowerowych.
Dla lepszej obstugi obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano ktadki dla pieszych w km:

e 2+700,

o 6+563,

e 8+700.

Na odcinku tym przewidziano rezerwe terenowg na infrastrukture na MOPII - w rejonie km 5+550 i
km 5+850 MOP-y powstang na bazie istniejgcych stacji benzynowych, przewidziano takze rezerwe terenowag
na Obwdd Utrzymania Drogi, ktéry zlokalizowany jest w w okolicach wezta ,Czosnéw” km 0+350,0

Dalej droga S7 od km 9+475,14 do km 10+750,00 prowadzona jest po wiadukcie na odcinku tym
zaprojektowano zespo6t dwoch weztow:

e w miejscu skrzyzowaniem ul. M. Konopnickiej i ul. Graniczki, zaprojektowano wezet drogowy typu
WB ,Kietpin”, zapewniajgcy obstuge komunikacyjng przylegtego terenu miasta tomianki.

o wezet typ WA Lomianki’, ktéry nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Jest tylko propozycja
wykonania w przysziosci bezkolizyjnego wigczenia  przewidzianej w tym miejscu ,Trasy
Legionowskiej” z wrysowang w celu rezerwg miejsca na to wigczenie.

Wijazd i wyjazd z jezdni gtéwnej drogi S7 w obrebie tych dwoch weztéw odbywat sie bedzie poprzez
wspoélne jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce. Na etapie niniejszego opracowania zaprojektowano wezet
,Kietpin” i dwie jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce w sposdb umozliwiajgcy w przysztosci podpiecie wezta
~Lomianki” bez robét straconych.

Na dalszym odcinku w centrum miasta tomianki wystepuje skrzyzowanie z ul. Wislang, Ulica ta
przebiega¢ bedzie pod drogg ekspresowg S7, ktéra na tym odcinku od km 12+083,09 do km 12+690,09
przebiega po wiadukcie. Ul. Wislana bedzie tworzy¢ skrzyZzowania z drogami obstugujgcymi biegngcymi
réwnolegle po obu stronach S7. Dla lepszej obstugi tego obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano
chodniki w ciggu ul. Wislanej drég obstugujgcych jak réwniez dwa poprzeczne chodniki przy przyczétkach
wiaduktu pod S7.

W miescie Lomianki na przecieciu sie drogi S7 z ul. Brukowa, zlokalizowany jest wezet drogowy typu
WB o nazwie ,Brukowa”. Wezet Brukowa zostat zaprojektowany z najwiekszym mozliwym wykorzystanie
istniejgcego zagospodarowania terenu tj. geometria wezia i zasady organizacji ruch na wezle pozostaty bez
zmian. Niemniej jednak poszerzenie jezdni gtéwnej do trzech paséw ruchu w kazdym kierunku, oraz
dopasowanie parametrow technicznych do drogi klasy ,.S” generuje potrzebe przebudowy wiaduktu w ciggu
DK7, tacznic wjazdowych i wyjazdowych, skrzyzowania z wyspg centralng pod S7 oraz fragmentéw drég
dojazdowych za ekranami akustycznymi na tgcznicach.

Na granicy Lomianek i dzielnicy Miasta Stotecznego Warszawy Bielany w miejscowosci Burakéw w
km 14+381,18, zaprojektowano ktadke dla pieszych. Ktadka ta jest niezbedna do skomunikowania dwéch
zatok autobusowych, po prawej i lewej stronie S7 przy zbiorczych drogach obstugujgcych, jak réwniez
umozliwia komunikacje pieszg mieszkancéw Burakowa z supermarketem zlokalizowanym po prawej stronie
S7, dalej w dzielnicy Bielany w rejonie Miocin droga DK7 przecina Las Miocinski. W km 15+210
projektowanej S7 znajduje sie Kanat Mtocinski. Tuz za Kanatem Mtocinskim zaprojektowano duze dolne
przejscie dla zwierzat o szerokosci min. 100m i wysokosci w Swietle 5.0m. W rejonie tym zlokalizowane jest
skrzyzowanie typu T, drogi DK7 z ul Kazimierz Wéycickiego. W miejscu skrzyzowania ul. Wdycickiego z
drogg DK7 zaprojektowano wezet drogowy typu WB ,Wdycickiego”.

Kolejnym skrzyzowaniem na przedmiotowym odcinku jest skrzyzowanie drogi DK7 z drogg gminng
klasy L, ulicg Dzierzoniowska. W miejscu tego skrzyzowania ul. Dzierzoniowskg podtgczona zostanie do
projektowanej drogi zbiorczej rownolegtej do S7. Wjazd na droge S7 z ul. Dzierzoniowskiej mozliwy bedzie
poprzez wezet Waycickiego. W odlegtosci 60 m od skrzyzowania z ul. Dzierzoniowskg na lewej stronie S7
zaprojektowano zjazd publiczny z réwnolegtej drogi zbiorczej, umozliwiajgcy dojazd do ulicy Papirusow.

W kilometrze 16+450,00 zaprojektowano przejazd ciggu pieszo rowerowego pod drogg S7. Przejazd
ten umozliwia komunikacje pieszo rowerowg mieszkancom Bielan z Parkiem Lesnym Miociny

Nastepnym skrzyzowanie jest przeciecie drogi DK7 z ulicami Heroldéw i Muzealng. Ulice Heroldow i
Muzealna zostanie wtgczona do projektowanych drég zbiorczych réwnolegtej do jezdni gtéwnej. Wjazd na
droge S7 z tych ulic mozliwy bedzie poprzez drogi zbiorczg i wezet Woycickiego.
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W dzielnicy Miasta Stotecznego Warszawa o nazwie Bielany na przecieciu sie drogi DK7 z ul. Marii
Sktodowskiej Curie, oraz drogi wojewddzkiej nr 637 ul. Marymonckiej z ul Marii Sklodowskiej Curie,
funkcjonuje zespot weztéw skladajacy sie z dwoch weztdw tj: wezta typu WA na przecieciu DK7 z ul. Marii
Sktodowskiej Curie, oraz Wezta typu WB na przecieciu ulic Marymonckiej i Marii Sktodowskiej Curie. W
uktadzie tym dodatkowo wykonane sg tgcznice umozliwiajgce komunikacje miedzy DK7 a ulicg Marymoncka.
Wyzej wymienione potgczenie uktadu komunikacyjnego jest weztem o nazwie ,Most Pétnocny”. W sytuac;ji
projektowanej uktad geometryczny wezta pozostat bez zmian natomiast dopasowano rodzaje i geometrie
tacznic do parametrow technicznych wymaganych dla drogi klasy S oraz przewidywanych natezen ruch.
Wezet ten zostat zaprojektowany z mozliwie najwiekszym wykorzystaniem istniejgcego zagospodarowania
terenu. Lacznice po wyprowadzeniu ich z poszerzonej do 2x3 pasy jezdni gitdwnej zostaty dowigzane do
stanu istniejgcego.

W odlegtosci 250m za wezta znajduje sie ktadka przeprowadzajgca cigg pieszo-rowerowy nad drogg
DK7. Z uwagi na poszerzenie sie korpusu drogi w obrebie tgcznicy LO2L kiladke to réwniez zostata
przeprojektowana.

Od kilometra 18+400 do 19+224 projektowana droga ekspresowa, przebiega po wiadukcie. W km
18+750 zaprojektowano duze przejscie dla zwierzat dotem.

W km 19+850 projektowanej drogi ekspresowej znajduje sie zwirownia.

Ostatnim weztem drogowym na rozpatrywanym odcinku drogi jest wezet ,Gwiazdzista”.
Jest to wezet typu WB. Przebudowa wezta zostat zaprojektowany z mozliwie najwiekszym wykorzystaniem
istniejgcego zagospodarowania terenu. Po lewej stronie drogi S7 od km 19+650 do 20+400 zaprojektowano
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg w celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej istniejgcej zwirowni. Z
prawej strony DK7 w obrebie wezta zlokalizowana jest petla autobusowa z wydzielonymi przystankami i
zatokami do postoju autobuséw. Petla ta zostata zaprojektowana jako ,Slepa” z mozliwoscig zawrdcenia
pojazdu na koncu. Wjazd i wyjazd z petli zaprojektowano od strony ul Gwiazdzistej.

Trasa w planie zaprojektowana zostata przy pomocy prostych i tukéw poziomych z krzywymi
przejsciowymi. Na trasie wystepujg tuki poziome o promieniach R=1000-3700m. Przebieg trasy i promienie
tukéw sg zgodne z warunkami technicznymi, ktére gwarantujg widocznos¢ na zatrzymanie dla predkosci
miarodajnej 110km/h.

Srodkowy pas dzielgcy powinien mie¢ zapewnione przejazdy awaryjny na jezdnie przeznaczong dla
przeciwnego kierunku ruchu, lokalizacje przejazdow przedstawiono na rysunkach planu sytuacyjnego.

Wariant Il

Dtugos¢ 22,1 km jest wariantem zapisanym od wielu lat w ré6znych dokumentach planistycznych, w
tym Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miast i Gmin przez ktére prowadzi projektowana droga ekspresowa S7 z
uwzglednieniem aktualnych uwarunkowanh powigzan komunikacyjnych.

Powigzania z istniejgcym uktadem drogowym w weztach:
projektowanych: ,Czosnow”, ,Palmiry”, ,Sadowa" oraz ,Kolejowa”, ,Wdlka Weglowa”, ,Janickiego”
(potaczenie z Trasg Mostu Pétnocnego), ,Gen. Maczka” i dalej do wezta ,NS” (potgczenie z Trasg Armii
Krajowej — S8)

Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Wolki Weglowej
(rejon Cmentarza Poétnocnego), Chomiczéwki i Bemowa oraz w rejonie weztdéw Kolejowa - Kietpin
(Lomianki), ktére sg miejscami konfliktéw spotecznych z mieszkancami Przejscie skrajem Kampinoskiego
Parku Narodowego (gm. lzabelin). Przebieg trasy na terenie Warszawy w ,korytarzu” zarezerwowanym w
archiwalnych dokumentach planistycznych i studiach uwarunkowan i planach zagospodarowania
przestrzennego dla Trasy N-S; wariant ten biegnie wzdtuz wschodniej granicy Kampinoskiego Parku
Narodowego naruszajgc jego granice na odcinku ok. 150 m, w rejonie tuza (w poblizu ul. Kampinoskiej i ul.
Wislanej w Dagbrowie Lesnej).

Na odcinku Czosnoéw — Kielpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. M. Konopnickiej) droga
ekspresowa prowadzona jest istniejgcym sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju
2x3 pasy ruchu w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Roéwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej
poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego terenu. Dla powigzania terenéw po obu
stronach drogi ekspresowej S7 oprécz weztéw przewidziano przejazdy oraz wezly:

e wkm 0+277,55 wezet ,Czosndéw” droga powiatowa (kl. Z)
w km 1+546,93 na ciggu ulic Parkowa - Cicha (kl. Z)
w km 3+765,21 wezet ,Palmiry w ciggu ul. Kusocinskiego (kl. Z)
w km 4+651,38 na ciggu ul. Wisniowa - DW-639 (kl. G)
w km 5+739,00 w ciggu ul. Nadwislanska (kl. Z)

e wkm 7+803,36 w ciggu ul. Turystycznej (kl. Z)
Z wyjgtkiem wezta ,Sadowa” wzdtuz tych przejazdow przewidziano prowadzenie ciggdéw pieszych i
pieszo rowerowych. Dla lepszej obstugi obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano kfadki dla
pieszych w km:

e 2+700,
e 6+491,
e 8+700.

Na odcinku tym przewidziano rezerwe terenowag na infrastrukture na MOPII - w rejonie km 5+550 i
km 5+850 MOP-y powstang na bazie istniejgcych stacji benzynowych, przewidziano takze rezerwe terenowag
na Obwdd Utrzymania Drogi, ktéry zlokalizowany jest w w okolicach wezta ,Czosnéw” km 0+350,0

Dalej droga za przecieciem sie drogi ekspresowej S7 z drogg poprzeczng km 9+881,78 (ul.
Warszawska, ul. Konopnickiej) odchodzi od istniejgcego $ladu ul. Kolejowej i tworzy z nig wezet ,Kolejowa”
w km 10+600. Na dalszym odcinku droga ekspresowa S7 za weziem ,Kolejowa” w kierunku Kanatu
Mtocinskiego projektowana jest w nasypie, gdzie zostata poprowadzona nad ulicami :

e wkm 11+743,00 ul. Sierakowskiej (kl. L)
e wkm 14+958,31 ul. Estrady (kl. Z)

Na odcinku od wezta ,Kolejowa” do wezta ,Wdlka Weglowa” zlokalizowane jest:
o wkm 12+404,29 przejscie dla pieszych i rowerzystéw — istniejgca ul. Zielona,
o wkm 13+110,23 przejscie dla pieszych i rowerzystéw — istniejgca ul. Wislana.

Dalej projektowana droga po stronie wschodniej przebiega obrzezem Kampinoskiego Parku
Narodowego a nastepnie po stronie zachodniej Cmentarza Komunalnego. W km 14+550 zaprojektowano
dolne duze przejscie dla zwierzat o wymiarach 100x5m oraz dwa przejscia dla matych zwierzgt w formie
przepustu w km 14+700 i 14+730.

W rejonie Cmentarza Komunalnego w km 15+810 zaprojektowano przejscie dla pieszych.

W km 16+554 zaprojektowano wezet ,\Wélka Weglowa” dla obstugi przylegtego terenu. Wezet Wélka
Weglowa zaproponowano na przedtuzeniu ul. Wéycickiego na skrzyzowaniu z ul. Wdélczynskg. Wezet ten
jest zespolony z kolejnym weztem ,Janickiego” i potgczony jezdnig zbierajgco-rozprowadzajgcg. Za weztem
projektowana droga ekspresowa wznosi sie ponad istniejgcg bocznice kolejowg do Huty ArcelorMittal
Warszawa, ul. Janickiego i ul. Arkuszowg. Projektowana ul. Janickiego w przysziosci stanowi¢ ma
powigzanie Trasy Mostu Pétnocnego z drogg ekspresowg S7. Trasa Mostu Péinocnego krzyzuje sie z drogg
ekspresowg S7 na odcinku prowadzenia jej w tunelu.

Analizujgc kwestie podtgczenia w przysziosci do wezta Janickiego Trasy Mostu Pétnocnego poprzez
nowowybudowang ul. Janickiego zaproponowano rozwigzanie omawianego wezta w zakresie obiektow jak i
ukfadu wezta w poziomie ul. Janickiego. Zaktada sie budowe krétkich obiektéw i muréw oporowych z gruntu
zbrojonego w ciggu S7 nad: torami kolejowymi i drogg dojazdowg do terendw po stronie zachodniej drogi
ekspresowej, nad ulicg Janickiego i nad ul. Arkuszowg. Przewiduje sie prowadzenie relacji od strony
wschodniej z kierunku Trasy Mostu Pétnocnego w kierunku drogi ekspresowej S8 w tunelu pod ul.
Janickiego. Tunel ten przewidziano dla uktadu docelowego.

W ramach opracowania przewidziano czasowe podtgczenie ul. Janickiego do ul. Wélczynskie;j.

Za ulicg Arkuszowa projektowana droga ekspresowa zaczyna schodzi¢ do tunelu dt. 1000m (od km
18+420-km 19+420) przewidzianego dla ochrony osiedla Chomiczéwka oraz dalej w kolejnym tunel dt.
1123m ( od km 20+420 -km 21+543) dla ochrony osiedla Bemowo. Pomiedzy tunelami w km 19+943,35-
zaprojektowano wezet ,Generata Maczka” na przediuzeniu ul. gen. Maczka od ul. Powstancéw Slgskich do
ul. Piastéw Slgskich. Za drugim tunelem droga ekspresowa wznosi sie ponad teren nad droge ekspresowg
S8 (Trasa Armii Krajowej). Na przecieciu drég ekspresowych zaprojektowano wezet typu WA ,NS”. W
ramach projektu przewiduje sie realizacje tgcznic zapewniajgcych powigzanie drég ekspresowych S8 S7 w
kierunku poétnocnym i potudniowym tj. wyjazd z drogi ekspresowej S7 w kierunku t6dz-Poznan oraz w
kierunku Biatystok jak i wjazd na droge ekspresowg z tych kierunkow.

W celu unikniecia zmiany szerokosci przekroju poprzecznego jezdni w tunelu oraz zgodnie z
Rozporzgdzeniem, Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012r.
projektowane tunele posiadajg 4 pasy ruchu w kazdg strone. Przed i za tunelami przewidziano przejazdy
awaryjne. Nawy tunelu mogg zosta¢ w nagtych wypadkach zamkniete, podobnie bedzie mozna zamkngé
ruch na wjazdach na tgcznice w przypadku zamkniecie tunelu. Tunel jest wentylowany i oswietlony na catej
jego dtugosci.

Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko
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Wariant IIB

Dtugos¢ 22,7 km, wariant ten r6zni sie swoim przebiegiem od wariantu |l na odcinku w rejonie
dzielnicy Bielany, odchodzi od wariantu Il na potudnie w rejonie Cmentarza Pétnocnego a nastepnie przecina
las Bemowski, omija po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i biegnie wzdtuz lotniska Warszawa Babice po
jego pétnocnej stronie. Wariant ten tgczy sie z przebiegiem wariantu Il w rejonie ulicy Powstancéw Slgskich.

Powigzania z istniejacym uktadem drogowym w weztach:
projektowanych: ,Czosnow”, ,Palmiry”, ,Sadowa" oraz ,Kolejowa”, ,Chomiczéwka” (potgczenie z Trasg
Mostu Pétnocnego) wraz z rozplotem tgczgcym ulice Generata Maczka z trasg S7 i dalej do wezia ,NS”
(potaczenie z Trasg Armii Krajowej — S8).

Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Wolki Weglowej
(rejon Cmentarza Pétnocnego), Radiowa, Chomiczéwki i Bemowa oraz w rejonie weztow Kolejowa - Kietpin
(Lomianki), ktére sg miejscami konfliktow spotecznych z mieszkahcami. Przejscie przez rejon Lotniska
Babice (Bemowo) — kolizja z obiektami Aeroklub Warszawski i Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Przej$cie
skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego (gm. Izabelin). Wariant ten podobnie jak wariant Il biegnie
wzdtuz wschodniej granicy Kampinoskiego Parku Narodowego naruszajgc jego granice na odcinku ok. 150
m, w rejonie Luza (w poblizu ul. Kampinoskiej i ul. Wislanej w Dabrowie Lesnej).

Na odcinku Czosnéw — Kietpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. M. Konopnickiej) droga
ekspresowa prowadzona jest istniejgcym Sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju
2x3 pasy ruchu w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej
poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego terenu. Dla powigzania terenéw po obu
stronach drogi ekspresowej S7 oprécz weztdéw przewidziano przejazdy oraz wezly:

e w km 0+308,09 wezet ,Czosnoéw” droga powiatowa (kl. Z)
w km 1+546,93 na ciggu ulic Parkowa - Cicha (kl. Z)
w km 3+765,21 wezet ,Palmiry w ciagu ul. Kusocinskiego (kl. Z)
w km 4+651,38 na ciggu ul. Wisniowa - DW-639 (kl. G)
w km 5+729,11 w ciggu ul. Nadwislanska (kl. Z)
e w km 8+200,00 wezet ,Sadowa”
Z wyjgtkiem wezta ,Sadowa” wzdtuz tych przejazdoéw przewidziano prowadzenie ciggdéw pieszych i pieszo
rowerowych. Dla lepszej obstugi obszaru w zakresie ruchu pieszego zaprojektowano kfadki dla pieszych w
km:

2+700,

6+491,

7+789,

8+700.

Na odcinku tym przewidziano rezerwe terenowg na infrastrukture na dwa MOP-y Il - w rejonie km
5+550. MOPII z prawej strony drogi ekspresowej powstanie w miejscu istniejgcej stacji benzynowej,
natomiast MOPIl z lewej strony zostanie wybudowany od podstaw na niezagospodarowanym terenie.
Przewidziano takze rezerwe terenowg na Obwdd Utrzymania Drogi, ktory zlokalizowany jest w w okolicach
wezta ,,Czosnéw” km 0+400,00 po prawej stronie S7.

Dalej droga za przecieciem sie drogi ekspresowej S7 z drogg poprzeczng km 9+881,78 (ul.
Warszawska, ul. Konopnickiej) odchodzi od istniejgcego $ladu ul. Kolejowej i tworzy z nig wezet ,Kolejowa”
w km 10+600. Na dalszym odcinku droga ekspresowa S7 za wezlem ,Kolejowa” w kierunku Kanatu
Mtocihskiego projektowana jest w nasypie, gdzie zostata poprowadzona nad ulicami :

e wkm 11+743,00 ul. Sierakowskiej (kl. L)
e wkm 14+958,31 ul. Estrady (kl. Z2)

Na odcinku od wezta ,Kolejowa” do ul. Estrady zlokalizowane jest:

e wkm 12+404,29 przejscie dla pieszych i rowerzystéow — istniejgca ul. Zielona,
e wkm 13+110,23 przejscie dla pieszych i rowerzystow — istniejgca ul. Wislana.

Dalej projektowana droga po stronie wschodniej przebiega obrzezem Kampinoskiego Parku
Narodowego a nastepnie po stronie zachodniej Cmentarza Komunalnego. W km 14+550 zaprojektowano
dolne duze przejscie dla zwierzgt o wymiarach 100x5m oraz dwa przejscia dla matych zwierzat w formie
przepustu w km 14+700 i 14+730.

W rejonie Cmentarza Komunalnego w km 15+800 zaprojektowano przejscie dla pieszych.

Nastepnie projektowana droga przecina bocznice kolejowg Hutay ArcelorMittal, ulicga Arkuszowa,
pod ktérymi przebiega bezkolizyjnie, las Bemowski, omija po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i biegnie
wzdiuz lotniska Warszawa Babice po jego pétnocnej stronie nie kolidujgc z betonowym pasem startowym.

Wkm 19+380.66 zaprojektowano wezet ,Chomiczéwka”, ktéry w przysziosci ma stanowié
powigzanie ,Trasy Mostu Péinocnego” z drogg ekspresowg S7

Za weztem ,Chomiczowka” projektowana droga ekspresowa zaczyna schodzi¢ do tunelu dt. 1700m
(od km 20+460 do km 22+160) przewidzianego dla ochrony osiedla Bemowo. Za tunelem droga ekspresowa
wznosi sie ponad teren nad droge ekspresowg S8 (Trasa Armii Krajowej). Na przecieciu drég ekspresowych
zaprojektowano wezet typu WA ,NS”. W ramach projektu przewiduje sie realizacje tgcznic zapewniajgcych
powigzanie drég ekspresowych S8 S7 w kierunku pétnocnym i potudniowym tj. wyjazd z drogi ekspresowej
S7 w kierunku t6dz-Poznan oraz w kierunku Biatystok jak i wjazd na droge ekspresowg z tych kierunkdw.

Zgodnie z Rozporzagdzeniem, Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16
maja 2012r. przed i za tunelem przewidziano przejazdy awaryjne. Nawy tunelu moga zostaé w nagtych
wypadkach zamkniete, podobnie bedzie mozna zamkngé ruch na wjazdach na tgcznice w przypadku
zamkniecie tunelu. Tunel jest wentylowany i oSwietlony na catej jego dtugosci.

3. Rozwigzania projektowe

Przedsiewziecie zaktada budowe dwujezdniowej drogi klasy ,S” o predkosci projektowej Vp=100km/h
oraz predkosci miarodajnej Vm=110km/h i obcigzeniu ruchem KR6. Dlugos$¢ projektowanego odcinka dla
poszczegdlnych wariantdw rozni sie nieznacznie jednak wynosi od 21 do 22,7 km.

Na analizowanym odcinku trzech wariantéw znajdujg sie: jedna droga krajowa (wariant I, 1l, 1IB), dwie
drogi wojewddzkie dla wariantu Il i IIB, jedna droga wojewddzka (dla wariantu 1) oraz drogi powiatowe
i gminne. Droga klasy ,S” z definicji nie powinna mie¢ powigzan z drogami nie nizszej klasy niz G (wyjatkowo
klasy Z). Czes$¢ z istniejgcych drog zostanie przecieta a co za tym idzie przerwane zostang lokalne
potgczenia komunikacyjne. Potagczenia z siecig drég istniejgcych zostang zrealizowane poprzez wezty
drogowe.

Parametry podstawowe:

LT (E= T = W [ o To | PRSP S
*  PredkoSE ProjEKtOWA. ........cciiiie i 100 km/h
*  pPredkoSC mMIarodajNa..........eeeeeiiiiie i 110 km/h
®  KAteOria FUCKUL.....coiiiiii e e e ee e KR6
®  WYSOKOSC SKIAJMNi....eeeiiieiiiiiiieiiieie ettt e et e e st e e e e b e e e min. 4,70 m
Plan sytuacyjny:
* minimalne promienie tuUKOW pOzZIOMYCh......... ..o 1000 m
* maksymalne pochylenie poprzeczne na tuku .. SRR - N O I
* wymagana odlegto$¢ miedzy weztami (teren nlezabudowany)) 5000 m
* wymagana odlegto$¢ miedzy weztami (teren zabudowy) 3000 m
* dopuszczalna wyjgtkowo odlegtos¢ miedzy weztami (teren niezabudowany)........ 3000 m
* dopuszczalna wyjgtkowo odlegtos¢ miedzy weztami (teren zabudowy)................. 1500 m
dla wariantu |
* maksymalne pochylenie poprzeczne Na tuKU..........cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 5,0 %
* najmniejsza odlegto$¢ miedzy weztami ,Kietpin” a (mozliwo$¢ dobudowy razem z Tras Legionowsk3g)
SJomianki”......... 700 m
dla wariantu |
* maksymalne pochylenie poprzeczne na tuku .. ceeeerneeeeennd 5 %
* najmniejsza odlegtos¢ miedzy weztami ,Wdlka We,glowa a ,,Janlcklego ................ 997 m
dla wariantu 11B
* maksymalne pochylenie poprzeczne na tuku . SRR o X O I
* najmniejsza odlegto$¢ miedzy weztami ,,Sadowa a ,,Kolejowa ............................ 2400 m
Przekroj podtuzny:
wariant |
* maksymalne pochylenia NiWelety...............oooiiiiii e 3,4 %
* minimalne pochylenie niwelety.......... ... 0,3 %
* minimalne promienie fukOw pionowych wklestych.............ccccoiiiiiiiiiie i 6000 m
* minimalne promienie tukdw pionowych wypuklych............ccciiiiiiiiie, 10500 m
wariant Il
*  maksymalne pochylenia NIWeletY............cooiiiiiiiiii e 4,0 %
*  minimalne pochylenie Niwelety....... ..o, 0,3 %

Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko
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*  minimalne promienie fukdw pionowych wklestych............ccccoiiiiiiiii 6000 m Pas wylaczania 14+112 13+862 250
* minimalne promienie tukéw pionowych wypuktych...........ccoooiiiiiiiiie 9500 m Pas wlaczania 134281 124956 325

wariant 11B _ 1601
e maksymalne pochylenia MWEIELY...............cc.eeuieieieueiiieiee et 3,0% Pas wylaczania 11+355 11+105 250
* minimalne pochylenie niwelety.............cooooiiiiii 0,3 % Pas wiaczania 9+167 8+892 275
* minimalne promienie tukow pionowych wWKIestyCh...........c.cccoovciiiiii i, 5000 m Pas wylaczania 6+282 6+032 250 2610
* minimalne promienie tukow pionowych WypuKiCh.............oevviiiiiiiiiiie, 9500 m Pas wiaczania 54758 54463 295

Przekr6j normalny odcinek gtéwny: Pas wylaczania 4+002 34752 250 1461
S [ o T 1o [ o SRS 2 :
o 11OSE PASOW FUCHUL ...ttt e el 3 (lokalnie 4) Pas wiaczania 3+586 3+251 335 2470
®  SZErOKOSC PASA MUCKHU. ....eiiiiii e e e e 3,50 m Pas wytgczania 0+781 0+531 250

* pochylenie jezdni na proste;j

.................................................................... daszkowe 2,5 %

b m|n|ma|rj? szerokosc¢ F’Obocza gruntowego .................................................. 0,75 m Geometria paso'w W}qczeﬁ i Wy{aczeﬁ na Wez|e Most Pé}nocny uniemozliwia ocene poprawnoéé
4 SZerOkO%(} pasa aV\{aryjnegO ..................................................................................... 2,50 m rozmieszczenia pasc’)w W+aczer‘| i Wy{aczer’] W rozumieniu §1662 w/w rozporzadzenia_

4 SZ.ell'OkOSC pasa lee.lacegO ..................................................................................... 5,00 m w przypadku niezgodnoéci b Zapisami §1662 Wystap| koniecznos$é Wystapienia fo) odstepstwo od warunkoéw
*  minimalne POChYIENIE SKAIP........ccoiiiiiiiiiii e 1:1.5 technicznych.

Wariant 2 — strona prawa — kierunek Warszawa

Rozmieszczenie wyjazdéw i wjazddw na droge ekspresowg S-7 w rozumieniu §166.2 Element drogi Poczatek pasa Koniec pasa Diugo$¢ pasa [m] Odlegtos¢ pomiedzy pasami [m]
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw Pas wylaczania 0+079 0+329 250 _
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

Pas wtgczania 0+473 0+818 345 2732
Wariant 1 — strona prawa — kierunek Warszawa Pas wytaczania 3+550 3+800 250
Element drogi Poczatek pasa Koniec pasa Dtugo$é pasa [m] Odlegto$é pomiedzy pasami [m] Pas wigczania 3+953 4+288 335 745
Pas wylaczania 0+079 0+329 250 - Pas wytaczania 5+033 5+283 250
Pas wiaczania 0+474 0+824 350 Pas wiaczania 5+720 6+015 295
2700 ) 1895
Pas wytgczania 3+522 3+772 250 Pas wylaczania 7+910 8+160 250
Pas wigczania 3+957 4+292 335 Pas wigczania 8+338 8+673 335 1328
741 .
Pas wylaczania 5+033 54283 250 Pas wytagczania 10+001 10+261 260
Pas w’faczania 5+719 6+014 295 Pas quczania 10+887 11+162 275
3186 : 4574
Pas wylaczania 9+200 9+450 250 Pas wytagczania 15+736 15+986 250
Pas w’faczania 10+920 11+195 275 Pas W’chzania 18+102 dodatkowy pas ruchu
1832 : 1528
Pas wylaczania 13+027 13+277 250 Pas wyfaczania - 19+630 )
Pas w’faczania 13+868 14+193 325 Pas W’faczania 20+237 dOdatkOWy pas ruchu 1575
888 .
Pas wytgczania 15+081 15+331 250 Pas wytaczania - 21+812
Pas wigczania 15+887 16+252 365
Pas wylaczania 16+630 174130 500 378 Wariant 2 — strona lewa — kierunek Gdansk
Pas wiaczania 17+684 18+404 720 Element drogi Poczatek pasa Koniec pasa Dtugos¢ pasa [m] Odlegtos¢ pomiedzy pasami [m]
Pas wigczania 17+921 18+246 325 1614 Pas W*acza”'a.‘ 21+998 Dodatkowy pas ruchu 1768
Pas wylaczania 19+860 20+110 250 Pas wytaczania - 20+230 )
Pas wiaczania 20+578 20+903 305 i Pas witgczania 19+623 Dodatkowy pas ruchu 1608
Pas wytagczania - 18+015
Wariant 1 — strona lewa — kierunek Gdansk Pas wigczania 16+006 15+731 275 4599
Element drogi Poczatek pasa Koniec pasa Dtugos¢ pasa [m] Odlegto$¢ pomiedzy pasami [m] Pas wylaczania 11+132 10+882 250
Pas wylgczania 20+792 20+542 250 - Pas wiaczania 10+457 10+182 275 1503
Pas wiaczania 19+635 19+335 300 Pas wylaczania 8+589 8+339 250
Pas wytgczania 18+272 17+957 315 1063 Pas wigczania 8+161 7+846 315 1565
Pas wylaczania 17+932 17+662 270 Pas wytaczania 6+281 6+031 250
Pas wigczania 16+640 16+320 320 Pas wigczania 5+758 5+463 295 1473
181 .
Pas wylgczania 16+139 15+889 250 Pas wytaczania 3+990 3+740 250
Pas wiaczania 15+336 15+011 325 899 Pas wiaczania 3+586 3+251 335 2471
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Pas wyfgczania 0+780 0+530 250

Pas wigczania 0+386 0+061 325 -

Pomiedzy weztami Wolka Weglowa i gen. Maczka oraz pomiedzy gen. Maczka i Trasg N-S pasy
wigczen nie zanikajg, lecz tworzg dodatkowy pas ruchu. Nastepuje zmiana przekroju poprzecznego z uktadu
2x3 na 2x4 pasy ruchu, a tym samym uniemozliwia to ocenge poprawno$¢ rozmieszczenia pasow wigczen i
wytgczen w rozumieniu §166.2 w/w rozporzadzenia.

W przypadku niezgodnosci z zapisami §166.2 wystgpi koniecznos¢ wystgpienia o odstepstwo od warunkéw
technicznych.

Wariant 2B — strona prawa — kierunek Warszawa

Element drogi Poczatek pasa Koniec pasa Dtugos¢ pasa [m] Odlegto$¢ pomiedzy pasami [m]

Pas witagczania 0+543 0+888 345

2622
Pas wyfgczania 3+510 3+760 250
Pas wigczania 3+935 4+270 335 763
Pas wyfgczania 5+033 5+283 250
Pas wigczania 5+720 6+015 295 1645
Pas wytgczania 7+660 7+910 250
Pas wigczania 8+490 8+765 275 1230
Pas wytgczania 9+995 10+245 250
Pas wigczania 10+882 11+157 275

7505
Pas wytgczania 18+662 18+912 250
Pas wigczania 19+980 20+255 275 1932
Pas wytgczania 22+187 22+437 250

Wariant 2B — strona lewa — kierunek Gdansk

Element drogi Poczatek pasa Koniec pasa Dtugos¢ pasa [m] Odlegtos¢ pomiedzy pasami [m]

Pas wigczania 22+617 22+347 270 2136
Pas wyfgczania 20+211 19+936 275
Pas wiagczania 18+912 18+597 315

7465
Pas wyfgczania 114132 10+882 250
Pas wigczania 10+450 10+175 275 1436
Pas wyfgczania 8+739 8+489 250
Pas wigczania 7+910 7+635 275

1665
Pas wyfgczania 5+970 5+720 250
Pas wigczania 5+382 5+087 295 1087
Pas wytgczania 4+000 3+750 250
Pas wigczania 3+580 3+245 335 2718
Pas wytgczania 0+527 0+277 250

W przypadku niezgodnosci z zapisami §166.2 wystgpi koniecznos¢ wystapienia o odstepstwo od warunkéw
technicznych.

4. Przepustowos¢ weziéw

4.1 Przepustowosc¢ pasow wigczen i wytgczen

W niniejszym rozdziale opisano procedure obliczania przepustowosci i oceny warunkoéw ruchu na
pasach wigczania i wytgczania z jezdni drogi ekspresowej. Obliczenia wykonano w oparciu o wyniki prognoz
ruchu dla roku 2035.

Analiza obszaréw wigczania i wytgczania koncentruje sie na obszarze wptywu o diugosci 450m
obejmujgcym pasy wigczania i wytgczania oraz pas 1i 2 (liczac od krawedzi zewnetrznej) drogi ekspresowe;.

Gtéwny wptyw na rozktad ruchu na pasach drogi ekspresowej bezposrednio przed obszarem
wigczania/wytgczania majg:

* catkowite natezenie ruchu na drodze ekspresowej przed analizowanym obszarem Q,[E/h],
* catkowite natezenie ruchu na tgcznicy objetej analizg Q,[E/h],

» catkowita dlugos¢ pasa witgczania / wytgczania — I, |, [m],

* predkos¢ ruchu swobodnego na tgcznicy w punkcie wigczania/wytgczania Vs,

Natezenie ruchu do analiz podawane jest w okresie godzinowym, stagd dobowe natezenie ruchu
przelicza sie ze wzoru:

Qo= Qn* (kis* fo* fp* fzd)'1
gdzie:
Q. — obliczeniowe natezenie ruchu [E/h],
Qh - natezenie ruchu w godzinie [P/h],
fo — wspotczynniki korygujace uwzgledniajgce wptywy: pojazdow ciezkich (fc), szerokosci pasow ruchu i
odlegtosci przeszkod bocznych (fp) oraz znajomosci drogi przez kierowcow (fzd).
kis — wspoétczynnik wahan ruchu w godzinie,

Ogodlna posta¢ wzoru do okreslenia natezenia ruchu Qq, bezposrednio przed tagcznicg wjazdowg z prawej
strony na jezdnie gtbwng ma postac:
Q12 = Qo™ pw[E/N]

Wzér dla 1-pasowej tgcznicy wyjazdowej ma inng postacé, poniewaz wartos¢ natezenia Q12 musi rowniez
obejmowac wartos¢é Qr — natezenia strumienia pojazdéw wyjezdzajgcych:
Qi2=Q+ (Qa— Q) * p. [E/N]

Wartosci pw i pz znajdujg sie w tabelach 5.1 i 5.2 w ,Instrukcji obliczania przepustowosci drég | i Il klasy
technicznej” ktérg wprowadzit Generalny Dyrektor Drég Publicznych 1 kwietnia 1995r Zarzgdzeniem nr 6 z
dnia 31 marca 1995r.

Gestos¢ ruchu w obszarach wptywu wigczania/wytgczania ponizej. Zmienne niezalezne obejmujg wartosci
potokéw ruchu wjezdzajgcych w obszar wpltywu i dtugosci pasdw wigczania / wytgczania. Diugosci tych
paséw majg znaczenie, poniewaz réwniez na nich rozprasza sie catkowity potok pojazdéw. W przypadku gdy
pas wtgczania nie konczy sie, ale staje sie dodatkowym pasem ruchu przyjmowano jego dtugosc¢ jako 450m.

Dla wjazdu z 1-pasowej tacznicy w obszar wigczania:
kw = 3,403 + 0,00456 * Q + 0,00485 * Q. — 0,0128 * I, [E/km/pas]

Dla wyjazdu na 1-pasowa fgcznice z obszaru wytgczania:
kw = 2,643 + 0,00534 * Q, — 0,0183 * I, [E/km/pas]

Metody te dotyczg fgcznic 1-pasowych, dla fgcznicy 2-pasowej wyjazdowej przyjmuje sie wartosci
wspoétczynnika p, zgodnie z ,Instrukcjg...”, dla jezdni 2 pasowej — 1,00, dla jezdni 3 pasowej — 0,45, dla
jezdni 4 pasowej — 0,26.

»instrukcja obliczania przepustowosci drég” nie zawiera opisu metody obliczania gestosci ruchu dla tgcznicy
wjazdowej 2-pasowej, w zwigzku z tym do obliczen zastosowano metode dla 1-pasowych tgcznic.

Na podstawie otrzymanych wynikéw gestosci ruchu, mozna sklasyfikowa¢ warunki ruchu w rejonie pasow
wigczen / wytaczen wedtug poziomoéw swobody ruchu:

Maksymalna gestos$¢ ruchu k.
PSR [E/km/pas]
A 0-6,0
B 6,0-17,5
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c 17,5-23,0 Czosnéw 3135 230 3365 14,35 B 2914 330 3244 14,56 B
D >23,0 Palmiry 3209 162 3371 14,74 B 3047 35 3082 13,76 B
Sadowa 3232 136 3368 14,86 B 3057 97 3154 14,44 B
Na podstawie przeprowadzonych wyliczen otrzyr\r;sno.nastte1pUJace wyniki: Legionowska 2631 2072 4703 11.47 B 1555 2688 4243 19.68 c
arian Wolka - Janickiego | 3029 2025 5054 10,58 B 2190 1100 3290 15,24 B
Kierunek od Gdanska
Maczka 3218 1216 4434 11,59 B 2717 1184 3901 16,21 B
Wezet Wyjazd z S7 na tacznice Wjazd z tacznicy na S7
Trasa N-S 1811 2411 4222 17,42 B
Q12 Q Q2+ Qs Kw PSR Q12 Qr Q2+ Qr Kw PSR
Czosnow 2776 318 3094 12,43 B 2454 270 2724 12,05 B W wariancie Il w przypadku wezta z Trasg N-S projektem objete zostaty jedynie tgcznice prowadzgce ruchu
Palmiry 2793 74 2867 12,52 B 2576 336 2912 12,94 B na relacji S8 — S7 i S7 — S8, w zwigzku z tym z analizy wylaczono tgcznice S8 — trasa NS oraz trasa NS —
Kietpin + Kolejowa 2819 687 3506 12,66 B 2336 1909 4245 19,59 c S8.
Brukowa 3558 21 3579 16,61 B 3537 941 4478 20,28 c Wariant 2B
Waycickiego 3911 200 4111 18,49 B 3954 315 4269 19,53 (] Kierunek od Gdariska
2556 109 2665 11,81 B : i : i
Most Pn. 3046 2578 5624 10,67 B Wezet Wyjazd z S7 na tgcznice Wijazd z fgcznicy na S7
2625 2383 5008 2,13 ¢ Q12 Q Q2+ Q Kuw PSR Q12 Q Q2+ Q; Kw PSR
Gwiazdzista 3699 973 4672 17,08 B 3454 1225 4679 21,51 (o] CzoSOW 3198 370 3568 1377 B 2919 231 3150 14.24 B
Palmiry 3201 35 3236 14,70 B 3067 203 3270 14,72 B
Kierunek od Warszawy Sadowa 3266 108 3374 | 1505 B 3095 96 3191 15,01 B
Wezet Wyjazd z S7 na tacznice Wjazd z tacznicy na S7 Legionowska 2345 2840 5185 12,09 B 1435 1995 3430 15,61 B
Quz Q Qe+ Q| ke PSR | Qu Q1 Que+Q | ke PSR Chomiczowka 2594 | 1754 | 4348 | 1146 B 1638 | 3001 4639 | 20,93 c
Czosnow 2760 272 3032 12,34 B 2452 318 2770 12,39 B Trasa N-S 2835 2795 5630 12’74 B
Palmiry 2880 335 3215 12,98 B 2545 73 2618 11,71 B Kierunek od Warszawy
Kietpin + Kolejowa 3137 1916 5053 14,36 B 2346 690 3036 14,08 B Wezet Wyjazd z S7 na facznice Wiazd z facznicy na S7
Brukowa 3007 935 3942 13,66 B 3479 21 3500 16,53 B Qi Q. Qi+ Q. K, PSR Qi Q. Qi+ Q. K, PSR
Woycickiego 3916 318 4234 18,52 c 3932 198 4130 18,89 c Cz0SnOW 3163 234 3397 14.40 B 2924 371 3295 14.43 B
Most Pn. 2902 100 3002 12.83 B 2589 2573 5162 23,85 D Palmiry 3247 203 3450 14,85 B 3044 35 3079 14,46 B
3337 2376 5713 14,97 B Sadowa 3262 96 3358 14,93 B 3166 108 3274 15,07 B
W GW[aZdeStal 374: i 105‘:3 * 4795 17‘3}:t B 5 3f04 967 5 a4n 2(;‘58 ; c Legionowska 2546 | 2036 4582 | 10,74 B 1467 2901 4368 19,65 c
wariancie | na wezle Most Pdéinocny zaprojektowano jedn cznice wyjazdowg oraz dwie tgcznice
. W . cny zaproj S jedng 1gcznice Wy) a a Chomiczéwka 2886 2544 5430 12,56 B 1778 1757 3535 15,94 B
wjazdowe od Gdanska oraz dwie tacznice wyjazdowe i jedng tgcznice wjazdowg od strony Warszawy.
Trasa N-S 1684 2225 3909 17,62 c
Wariant 2 o . . o .
Kierunek od Gdanska W wariancie |l w przypadklu wezla z Tr?sa N-S prOJektgm objete zostaly ' jedynie tgcznice
Wviazd 2 S7 na facam Winzd 2 facam - prowadzace ruchu na relacji S8 — S7 i S7 — S8, w zwigzku z tym z analizy wytgczono tgcznice S8 — trasa NS
Wezet yjazd z S7 na tgcznice jazd z tacznicy na oraz trasa NS — S8.
Q12 Q Q2+ Q Kw PSR Q12 Q Q2+ Q Kw PSR
Czosnow 3162 330 3492 14.40 B 2888 27 3115 14,07 B _ l\_la pod_staW|e przeprowadzonych_ ob_Ilczen najko_rzy§tr_1|ej yvypadaja warianty Il i IIb_, war|ar_1t | wypada
najgorzej. Wynika to z faktu skumulowania sie ruchu na istniejgcej DK-7, podczas gdy warianty Il i llb zostaty
Palmiry 3172 35 3207 14,45 B 3033 162 3195 14,37 B - . - e . ; .
zaprojektowane w nowym $ladzie. Nowa droga pozwala na dywersyfikacje ruchu pomiedzy dwiema drogami
Sadowa 3221 98 3319 14,90 B 3123 136 3259 14,42 B (projektowana S7 i istniejgca DK-7) i czgsciowe ich odcigzenie.
Legionowska 2734 2644 5378 12,31 B 1528 2036 3564 16,12 B
Wolka - Janickiego | 2801 1101 3902 12,65 B 2152 2021 4173 17,51 (o]
Maczka 3204 1194 4398 11,51 B 2010 1213 3223 16,28 B
2522 2514 5036 7,87 B
Trasa N-S
4997 1324 6321 21,09 c o )
4.2 Przepustowosc¢ tgcznic
Kierunek od Warszawy Ponizej przedstawiono natezenia ruchu na tacznicach wjazdowych i wyjazdowych z S7 wraz z
Wezet Wyjazd z S7 na tacznice Wijazd z facznicy na S7 zestawieniem liczby paséw ruchu na tacznicy z uwzglednieniem ruchu dobowego Q oraz godzinowego Qh.
Qs ‘ Q. ‘ Qi+ Q, K, ‘ PSR Qi ‘ Q. ‘ Qi+ Q, K, ‘ PSR Przy przejsciu z natezenia dobowego na godzinowe zastosowano wspétczynniki opisane w opracowaniu pt.

Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko



Zatozenia do Organizacji Ruchu

.Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drég krajowych do roku 2020” wykonanej przez Transprojekt-
Warszawa w lutym 2002r. Na podstawie w/w opracowania przyjeto wspétczynnik wynoszgcy 0.085.
Jednoczesnie Projektant ma Swiadomo$é, ze w przypadku miasta Warszawy, wspotczynnik ten jest
zawyzony. W stolicy nie wystepuje jedna godzina szczytu, lecz ruch narasta stopniowo od wczesnych godzin
porannych i utrzymuje sie na pewnym zblizonym poziomie az do godzin wieczornych, totez wspodtczynnik
0.085 nalezy traktowac¢ orientacyjnie, a nie jako warto$¢ graniczna.

Natezenia ruchu pochodzg z prognozy ruchu na rok 2035.

Wariant 1
od Gdanska
Wariant Wezet Wyjazd z S7 Wijazd na S7
Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw
Czosnow 3115 265 1 2642 225 1
Palmiry 715 61 1 3286 280 1
Kietpin (*) 6753 575 1 18789 1598 1
Brukowa 192 17 1 9212 784 1
i Woycickiego 1953 167 1 3084 263 1
Most Pétnocny 25495 2168 2 1059 o !
23567 2004 2
Gwiazdzista 9652 821 1 12149 1033 1
od Warszawy
Wariant Wezet Wyjazd z S7 Wijazd na S7
Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba pasow Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw
Czosnow 2665 227 1 3115 265 1
Palmiry 3285 280 1 717 61 1
Kietpin (*) 18778 1597 1 6761 575 1
Brukowa 9198 782 2 192 17 1
W Woycickiego 3135 267 1 1946 166 1
Most Pétnocny 986 84 ! 25537 2171 2
23583 2005 1
Gwiazdzista 10469 890 1 9597 816 1

Wezet Kietpin fgczy w sobie wezet zespolony Kietpin i Legionowska, na ktérym wystepuje jezdnia
zbierajgco — rozprowadzajgca.

Elementem determinujgcym przepustowosci weztéw w gtdwnej mierze sg znajdujgce sie na nich
skrzyzowania z drogami poprzecznymi wraz z zastosowanymi rozwigzaniami z zakresu geometrii oraz
inzynierii ruchu. Na obecnym etapie opracowania mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢ tgcznic w wariancie 1
przeniesie ruch wjazdowy/wyjazdowy na S7 przy zaprojektowanej ilosci pasow. Jedynie wezet z Trasg Mostu
Pétnocnego moze wymagac pewnych korekt w zakresie liczby paséw na tgcznicach wezia.

Wariant 2
od Gdanska
Wariant Wezet Wyjazd z S7 Wijazd na S7
Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba pasow Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw

W2 Czosnow 3234 275 1 2221 189 1
Palmiry 337 29 1 1585 135 1

Sadowa 952 81 1 1321 113 1

Kolejowa 23273 1979 2 121 11 1

Wolka W.(*) 10595 901 1 19450 1654 1

Maczka 11512 979 1 11704 995 1
11580 985 2
Trasa N-S
12608 1072 1
od Warszawy
Wariant Wezet Wyjazd z S7 Wijazd na S7
Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba pasow
Czosnéw 2246 191 1 3233 275 1
Palmiry 1585 135 1 338 29 1
Sadowa 1321 113 1 952 81 1
W2 Kolejowa 121 11 1 23168 1970 2
Wolka W. (*) 19533 1661 1 10608 902 1
Maczka 11688 994 1 11382 968 1
11729 997 1
Trasa N-S
12637 1075 1

Wezet Wélka Weglowa tgczy w sobie wezet zespolony Wolka Weglowa i Janickiego, na ktérym
wystepuje jezdnia zbierajgco — rozprowadzajgca.
Elementem determinujgcym przepustowosci wezidbw w gtéwnej mierze sg znajdujgce sie na nich
skrzyzowania z drogami poprzecznymi wraz z zastosowanymi rozwigzaniami z zakresu geometrii oraz
inzynierii ruchu. Na obecnym etapie opracowania mozna stwierdzi¢, ze tgcznice w wariancie 2 przeniosg
ruch wjazdowy/wyjazdowy na S7 przy zaprojektowanej ilosci pasow.
Wezet Trasa N-S jest policzony potowicznie, gdyz rozwigzania tgcznic po potudniowej stronie Trasy
Armii Krajowej (S8) nie znajdujg sie w zakresie opracowania niniejszej dokumentaciji.

Wariant 2B
od Gdanska
Wariant Wezet Wyjazd z S7 Wijazd na S7
Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw
Czosnow 3600 306 1 2241 191 1
Palmiry 337 29 1 1980 169 1
W2B Sadowa 1057 90 1 939 80 1
Kolejowa 28340 2409 2 19218 1634 1
Chomiczéwka 14755 1255 1 21089 1793 1
Trasa N-S 20507 1744 1
od Warszawy
Wariant Wezet Wyjazd z S7 Wijazd na S7
Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw Q [P/dobe] Qh [P/h] Liczba paséw
Czosnoéw 2263 193 1 3597 306 1
Palmiry 1980 169 1 339 29 1
W2B Sadowa 932 80 1 1057 90 1
Kolejowa 19815 1685 1 28361 2411 2
Chomiczéwka 21124 1796 1 14761 1255 1
Trasa N-S 21145 1798 2
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Elementem determinujgcym przepustowosci weztéw w gtdwnej mierze sg znajdujgce sie na nich
skrzyzowania z drogami poprzecznymi wraz z zastosowanymi rozwigzaniami z zakresu geometrii oraz
inzynierii ruchu. Na obecnym etapie opracowania mozna stwierdzi¢, ze tgcznice w wariancie 2B przeniosg
ruch wjazdowy/wyjazdowy na S7 przy zaprojektowanej ilosci paséw.

Wezet Trasa N-S jest policzony potowicznie, gdyz rozwigzania tgcznic po potudniowej stronie Trasy
Armii Krajowej (S8) nie znajdujg sie w zakresie opracowania niniejszej dokumentaciji.

5. Inzynieria ruchu
5.1 Elementy Telematyki

Na podstawie zatwierdzonych prognoz ruchu oraz analizie geometrii drogi ekspresowej S7 (gestos¢
weztéw, odlegtos¢é miedzy nimi, lokalizacja ekrandw akustycznych itp.) podjeto decyzje, ze na odcinku
Czosnow — Trasa Armii Krajowej (S-8) zastosowany zostanie |l standard wyposazenia. Oznacza to montaz 1
kompletu znakéw zmiennej tresci przed i za kazdym weztem. Jednakowe wyposazenie kazdego wezia
pozwala na optymalne dobieranie wyswietlanych procedur niezaleznie od miejsca zaistnienia sytuacji
wyjatkowej. Zatozono nastepujgce rozwigzania na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S-7:

* Kamery przemystowe CCTV — w projekcie zatozono, ze na kazdym weZle zostanie zlokalizowane od
2 do 4 obrotowych kamer, ktére zostang zainstalowane na stupach oswietleniowych, na wysoko$ci
okoto 6-8m. Kamery powinny charakteryzowac sie rejestracjag wysokiej jakosci obrazu z takg
doktadnoscig, aby operator w CZR miat mozliwo$¢ odczytania tablic rejestracyjnych pojazdu.

» Stacje pogodowe — w projekcie zatozono po 1 stacji meteorologicznej na odcinku od wezta Czosnow
do wezta Sadowa (w wariancie 1 do wezta Kietpin) oraz od wezta Sadowa (Kietpin) do wezta z Trasg
N-S (w wariancie 1 do wezla Gwiazdzista). Informacje ze stacji pogodowej zostang przekazane do
Centrum Zarzadzania Ruchem. Ostrzezenie o panujgcych warunkach atmosferycznych bedzie
mozliwe do wyswietlenia na znakach zmiennej tredci w rejonie wezta. Stacja meteo powinna
umozliwiaé pomiar: temperatury powietrza, nawierzchni oraz pod nawierzchnig, wilgotnosci i
wielkosci opadoéw, predkosci i kierunku wiatru.

* Znaki zmiennej tresci — w projekcie przewidziano po 1 komplecie znakéw przed i za kazdym weztem.
W przypadku niewielkiej odlegtosci pomigedzy weztami — zatozono montaz tylko jednej bramownicy z
oznakowaniem zmiennej tresci. Gtéwng funkcjg znakdéw zainstalowanych przed weztem bedzie
przekierowanie ruchu na wezle, natomiast gtéwna funkcjg znakdéw umieszczonych za weztem bedzie
oddziatywanie na ruch na jezdni drogi ekspresowej na odcinku miedzyweziowym. Znaki bedg
montowane na konstrukcjach wsporczych nad pasami ruchu. W projekcie przewidziano montaz
znakéw zakazu w osi pasa ruchu, a pomiedzy nimi przewidziano umieszczenie panelu mogacego
wyswietla¢ znaki ostrzegawcze wraz z ewentualng informacjg o odlegtosci. Zatozono, ze na znakach
zakazu nad pasami ruchu bedzie réwniez mozna wyswietla¢ znaki kontroli pasa ruchu. Z wyjatkiem
znakdéw umieszczonych na odcinkach poprowadzonych w tunelu, kazda sekwencja znakéw zostanie
wyposazona w tablice tekstowe zmiennej tresci umozliwiajgce wyswietlenie 2 linii tekstu po 23 znaki
w kazdej linii (wysoko$¢ czcionki 400mm) lub 2 linii tekstu po 30 znakéw (wysokosé czcionki
300mm).

Znaki i tablice tekstowg przewidziano, jako wykonane w technologii LED, zgodng z normg PN-EN
12966.

» Stacje pomiaru ruchu — w projekcie zaproponowano mikrofalowe urzgdzenia detekcji pojazdow
RTMS. Projekt umozliwia montaz mikrofalowych urzgdzeh detekcji RTMS w rejonie weziéw, w
miejscach styku tgcznic z jezdnig gtéwng drogi ekspresowej. Taka lokalizacja pozwala na okreslenie
struktury rodzajowej i kierunkowej na drodze ekspresowej oraz tgcznicach.

System zarzgdzania ruchem na odcinku S-7 bedzie petnic role informacyjng i ostrzegawczg. Ponizej
wyszczegoblniono zadania jakie system bedzie realizowac:

- kierowanie na trasy alternatywne, realizowane poprzez informowanie za pomocg znakéw zmiennej
tresci o mozliwosci objazdu, w sytuaciji gdy miato miejsce zdarzenie drogowe (wypadek, kolizja), wyczerpana
zostata przepustowosci lub z innych przyczyn odcinek drogi ekspresowej jest nieprzejezdny (bardzo
niekorzystne warunki atmosferyczne, przejazd nienormatywny).

- informowanie o mozliwosci wystgpienia zatoru,

- informowanie o warunkach atmosferycznych poprzez, ktére mogag mieé¢ wplyw na bezpieczenstwo
ruchu poprzez ograniczenie widocznosci (mgta, intensywne opad), obnizenie wspotczynnika przyczepnosci
kot do nawierzchni (nawierzchnia mokra, pokryta $niegiem lub gotoledzig) lub problemy z utrzymaniem toru
jazdy (silny wiatr boczny).

5.2 Oznakowanie Pionowe

Ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje konstrukcji wsporczych pod oznakowanie
drogowskazowe oraz znaki zmiennej tresci na jezdni drogi ekspresowej S-7.

W zwigzku z przekrojem 2x3, a miejscami 2x4 pasy ruchu zdecydowano, ze oznakowanie E-1 oraz
E-2b zostanie umieszczone na bramownicach nad jezdnig drogi ekspresowej, natomiast znaki E-20
oraz E-14 zostang umieszczone na konstrukcjach wysiegnikowych nad pasem awaryjnym. W tabel
zestawiono rowniez obiekty inzynierskie znajdujgce sie nad poziomem drogi ekspresowej celem petnego
zestawienia odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi znakami oraz mozliwosci ich dostrzezenia i odczytania ich
tresci. W zwigzku z niewielkimi odlegtosciami pomiedzy weztami, zatozono, Zze odlegtosci podawane na
tablicach E-20 bedg wynosi¢ 1000m (wyjgtkowo 800-900m). W zwigzku niewielkimi odlegtosciami pomiedzy
weztami oraz przebiegiem drogi przez teren silnie zurbanizowany zdecydowano, Zze tablice szlaku
drogowego E-14 bedg zlokalizowane tylko na odcinku od wezta Czosnéw do wezta Sadowa (wezet Kietpin w
wariancie 1).

W zwigzku z ograniczong przestrzenig w tunelu, zdecydowano ze znaki E-1 (500m) w tunelu
zostang zastgpione oznakowaniem E-2b z tabliczkg 500m. W przypadku skomplikowanych uktadéw weztéw
(wiecej niz 1 fgcznica wyjazdowa) lub w przypadku weztdéw nastepujgcych po wyjezdzie z tunelu
uwzgledniono dodatkowe wysiegniki z tablicami E-2b powtarzajgcymi kierunki wyjazdowe z drogi
ekspresowej S-7.

Schemat rozmieszczenia znakéw drogowskazowych oraz znakéw zmiennej tresci (VMS) w tunelu
zaprezentowano na rysunku, w czesci rysunkowej. W Projekcie zatozono, ze na tablicach drogowskazowych
bedzie mozliwo$¢ umieszczenia do 4 wierszy tekstu — czcionka 282mm.

W zwigzku z wczesnym etapem projektu, w tabelach nie uwzgledniono dodatkowych znakéw
zwigzanych z kontrolg pasa ruchu w tunelach. Zatozono réwniez rozdzielenie lokalizacji znakéw
drogowskazowych i znakéw zmiennej tresci, niemniej istnieje techniczna mozliwo$¢ zwiekszenia liczby
znakdéw zmiennej tresci i ich ewentualny montaz na konstrukcjach wspolnych ze znakami drogowskazowymi.

W projekcie nie wskazywano lokalizacji bram zwigzanych z elektronicznym poborem optat ViaToll,
zakladajgc ze zostang one zlokalizowane na bardziej szczegdtowym etapie projektowania. Istnieje
mozliwos¢é montazu elementéw systemu ViaToll na bramownicach znakéw zmiennej tresci lub oznakowania
drogowskazowego.

Wariant 1 — strona prawa — kierunek do Warszawy

Kilometraz Rodzaj konstrukgji Znak Odlegtos¢ od konstrukcji poprzedzajacej
0+150 bramownica E-2b -
0+277 obiekt wd-1 - 127 m
0+900 bramovnica VMS 623 m
1+120 wysiegnik E-14 220 m
1+546 obiekt wd-2 - 426 m
2+500 wysiegnik E-20 954 m
2+700 ktadka dla pieszych - 200 m
3+025 bramownica E-1 325 m
3+260 bramownica VMS 235 m
3+600 bramownica E-2b 340 m
3+756 obiekt wd-4 - 156 m
4+400 bramownica VMS 644 m
4+635 wysiegnik E-14 235 m
4+651 obiekt wd-5 - 26 m
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5+739 obiekt wd-6 - 1088 m 16+050 bramownica E-2b 230 m
6+563 ktadka dla pieszych - 824 m 15+000 wysiegnik (900m) E-20 1050 m
7+803 obiekt wd-8 - 1240 m 14+900 bramownica VMS 100 m
8+200 wysiegnik E-20 397m 14+600 bramownica E-1 300 m
8+675 bramownica E-1 475 m 14+381 ktadka dla pieszych - 219 m
8+700 ktadka dla pieszych - 25m 14+050 bramownica E-2b 331 m
8+975 bramownica VMS 275 m 12+800 bramownica VMS 1250 m
9+275 bramownica E-2b 300 m 12+350 wysiegnik E-20 450 m
11+280 bramownica VMS 2005 m 11+850 bramownica E-1 500 m
11+306 ktadka dla pieszych - 26 m 11+550 bramownica VMS 300 m
12+050 wysiegnik E-20 744 m 11+320 bramownica E-2 230 m
12+500 bramownica E-1 450 m 11+306 ktadka dla pieszych - 14 m
12+800 bramownica VMS 300 m 8+800 bramownica VMS 2506 m
13+100 bramownica E-2b 300 m 8+700 ktadka dla pieszych - 100 m
14+100 wysiegnik E-20 1000 m 8+500 wysiegnik E-14 200 m
14+350 bramownica VMS 250 m 7+803 obiekt wd-8 - 697 m
14+381 ktadka dla pieszych - 31m 6+563 ktadka dla pieszych - 1240 m
14+600 bramownica E-1 219 m 5+739 obiekt wd-6 - 824 m
14+900 bramownica VMS 300 m 5+000 wysiegnik E-20 739 m
15+145 bramownica E-2b 245 m 4+660 bramownica E-1 340 m
15+900 wysiegnik (800m) E-20 755 m 4+651 obiekt wd-5 - 9m
16+130 bramownica E-1 230 m 4+350 bramownica VMS 301 m
16+400 bramownica VMS 270 m 3+930 bramownica E-2b 420 m
16+700 bramownica E-2b 300 m 3+756 obiekt wd-4 - 174 m
17+672 obiekt wd-22 - 972 m 3+220 bramownica VMS 536 m
18+000 ktadka dla pieszych - 328 m 2+900 wysiegnik E-14 320 m
18+380 bramownica VMS 380 m 2+700 ktadka dla pieszych - 200 m
18+850 wysiegnik E-20 470 m 1+780 wysiegnik E-20 920 m
19+350 bramownica E-1 500 m 1+546 obiekt wd-2 - 234 m
19+630 bramownica VMS 280 m 1+280 bramownica E-1 266 m
19+930 bramownica E-2b 300 m 1+000 bramownica VMS 280 m
0+700 bramownica E-2b 300 m
Wariant 1 — strona lewa — kierunek do Gdanska 0+277 obiekt wd-1 i 423 m
Kilometraz Rodzaj konstrukgji Znak Odlegtos¢ od konstrukcji poprzedzajgcej
20+975 bramownica VMS -
20+720 bramownica E-2b 255 m
19+270 bramownica VMS 1450m Wariant 2 — strona prawa — kierunek do Warszawy
19+100 wysiegnik (800m) E-20 170 m Kilometraz Rodzaj konstrukgji Znak Odlegtosé¢ od konstrukcji poprzedzajacej
18+800 bramownica E-1 300 m 0+150 bramownica E-2b i
18+500 bramownica VMS 300 m 0+277 obiekt wd-1 _ 127 m
18+200 bramownica E-2b 300 m 0+900 bramownica VMS 623 m
18+050 wysiegnik E-2b 150 m 14125 wysiegnik E-14 295 m
18+000 ktadka dla pieszych - 50 m 1+546 obiekt wd-2 _ 421 m
17+780 bramownica E-2b 220 m 24500 wysiegnik E-20 954 m
17+672 obiekt wd-22 - 108 m 2+700 ktadka dla pieszych - 200 m
16+480 bramownica (300m) E-1 1392 m 3+000 bramownica E-1 300 m
16+280 bramownica VMS 200 m
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20+675 (tunel) bramownica VMS 255 m
20+430 (tunel) bramownica E-2b 245 m
20+220 (tunel) wysiegnik E-2b 210 m
19+530 bramownica VMS 690 m
19+200 wysiegnik E-20 330 m
18+700 (tunel) bramownica E-2b 500 m
18+450 (tunel) bramownica VMS 250 m
18+200 bramownica E-2b 250 m
18+000 wysiegnik E-2b 200 m
15+810 ktadka dla pieszych - 2190 m
15+500 bramownica VMS 310 m
12+150 wysiegnik E-20 3350 m
11+650 bramownica E-1 500 m
11+350 bramownica VMS 300 m
11+050 bramownica E-2b 300 m
10+080 bramownica VMS 970 m
9+900 wysiegnik E-14 180 m
9+600 wysiegnik E-20 300 m
9+100 bramownica E-1 500 m
8+800 bramownica VMS 300 m
8+700 ktadka dla pieszych - 100 m
8+500 bramownica E-2b 200 m
7+810 bramownica VMS 690 m
7+803 obiekt wd-8 - 7m
7+600 wysiegnik E-14 203 m
6+563 ktadka dla pieszych - 1037 m
5+739 obiekt wd-6 - 824 m
4+950 wysiegnik E-20 789 m
4+651 obiekt wd-5 - 299 m
4+450 bramownica E-1 201 m
4+200 bramownica VMS 250 m
3+920 bramownica E-2b 280 m
3+765 obiekt wd-4 - 155 m
3+200 bramownica VMS 565 m
3+000 wysiegnik E-14 200 m
2+700 ktadka dla pieszych - 300 m
14800 wysiggnik E-20 900 m
1+546 obiekt wd-2 - 254 m
1+280 bramownica E-1 266 m
1+000 bramownica VMS 280 m
0+700 bramownica E-2b 300 m
0+277 obiekt wd-1 - 423 m

3+300 bramownica VMS 300 m
3+650 bramownica E-2b 350 m
3+765 obiekt wd-4 - 115 m
4+360 bramownica VMS 595 m
4+625 wysiegnik E-14 265 m
4+651 obiekt wd-5 - 26 m
5+739 obiekt wd-6 - 1088 m
6+563 ktadka dla pieszych - 824 m
6+900 wysiegnik E-20 337 m
7+400 bramownica E-1 500 m
7+700 bramownica VMS 300 m
7+803 obiekt wd-8 - 103 m
8+000 bramownica E-2b 197 m
8+680 bramownica VMS 680 m
8+700 ktadka dla pieszych - 20 m
8+900 wysiegnik E-14 200 m
9+000 wysiegnik E-20 100 m
9+500 bramownica E-1 500 m
10+100 bramownica E-2b 600 m
11+200 bramownica VMS 1100 m
14+700 wysiegnik E-20 3500 m
15+220 bramownica E-1 520 m
15+500 bramownica VMS 280 m
15+800 bramownica E-2b 300 m
15+810 ktadka dla pieszych - 10m
18+200 bramownica VMS 2390 m
18+500 (tunel) wysiegnik E-20 300 m
19+000 (tunel) bramownica E-2b 500 m
19+250 (tunel) bramownica VMS 250 m
19+500 bramownica E-2b 250 m
19+625 wysiegnik E-2b 125 m
20+300 bramownica VMS 675 m
20+600 (tunel) wysiegnik E-20 300 m
21+075 (tunel) bramownica E-2b 475 m
214325 (tunel) bramownica VMS 250 m
21+575 bramownica E-2b 250 m
21+607 obiekt wd-27 - 33m
21+775 wysiegnik E-2b 168 m
21+900 bramownica E-2b 125 m
Wariant 2 — strona lewa — kierunek do Gdanska
Kilometraz Rodzaj konstrukcji Znak Odlegtos¢ od konstrukcji poprzedzajacej
21+650 bramownica VMS -
21+607 obiekt wd-27 - 43m
21+430 (tunel) wysiegnik E-20 177 m
20+930 (tunel) bramownica E-2b 500 m
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Wariant 2b - strona prawa — kierunek do Warszawy Wariant 2b - strona lewa — kierunek do Gdanska
Kilometraz Rodzaj konstrukcji Znak Odlegtosé¢ od konstrukcji poprzedzajacej Kilometraz Rodzaj konstrukgji Znak Odlegtosé¢ od konstrukcji poprzedzajacej

0+308 obiekt wd-1 - - 22+250 bramownica VMS -
1+020 bramownica VMS 712 m 22+227 obiekt wd-25 - 23m
1+220 wysiegnik E-14 200 m 21+200 (tunel) wysiegnik E-20 1027 m
1+546 obiekt wd-2 - 326 m 20+720 (tunel) bramownica E-2b 480 m
2+500 wysiegnik E-20 954 m 20+480 (tunel) bramownica VMS 240 m
2+700 ktadka dla pieszych - 200 m 20+140 bramownica E-2b 340 m
3+000 bramownica E-1 300 m 19+980 wysiegnik E-2b 160 m
3+300 bramownica VMS 300 m 18+450 bramownica VMS 1530 m
3+580 bramownica E-2b 280 m 17+184 obiekt wd-21 - 1266 m
3+765 obiekt wd-4 - 185 m 15+790 ktadka dla pieszych - 1394 m
4+100 bramownica VMS 335m 12+150 wysiegnik E-20 3640 m
4+630 wysiegnik E-14 530 m 11+650 bramownica E-1 500 m
4+651 obiekt wd-5 - 21m 11+300 bramownica VMS 350 m
5+729 obiekt wd-6 - 1078 m 11+050 bramownica E-2b 250 m
6+550 wysiegnik E-20 821 m 10+100 bramownica VMS 950 m
6+563 ktadka dla pieszych - 13 m 9+900 wysiegnik E-14 200 m
7+150 bramownica E-1 587 m 9+750 wysiegnik E-20 150 m
7+450 bramownica VMS 300 m 9+275 bramownica E-1 475 m
7+750 bramownica E-2b 300 m 9+050 bramownica VMS 225m
7+789 ktadka dla pieszych - 39 m 8+710 bramownica E-2b 340 m
8+200 obiekt wd-7 - 411 m 8+700 ktadka dla pieszych - 10m
8+700 ktadka dla pieszych - 500 m 8+200 obiekt wd-7 - 500 m
8+900 bramownica VMS 200 m 7+789 ktadka dla pieszych - 411 m
9+000 wysiegnik E-14 100 m 7+550 bramownica VMS 239 m
9+100 wysiegnik E-20 100 m 7+300 wysiegnik E-14 250 m
9+520 bramownica E-1 420 m 6+563 ktadka dla pieszych - 737 m
9+750 bramownica VMS 230 m 5+729 obiekt wd-6 - 834 m
10+075 bramownica E-2b 325 m 4+950 wysiegnik E-20 779 m
11+300 bramownica VMS 1225 m 4+651 obiekt wd-5 - 299 m
15+790 ktadka dla pieszych - 4490 m 4+475 bramownica E-1 176 m
17+184 obiekt wd-21 - 1394 m 4+250 bramownica VMS 225 m
17+650 wysiegnik E-20 466 m 3+925 bramownica E-2b 325 m
18+150 bramownica E-1 500 m 3+765 obiekt wd-4 - 160 m
18+450 bramownica VMS 300 m 3+200 bramownica VMS 565 m
18+740 bramownica E-2b 290 m 3+000 wysiegnik E-14 200 m
20+130 bramownica VMS 1390 m 2+700 ktadka dla pieszych - 300 m

21+200 (tunel) wysiegnik E-20 1070 m 14560 wysiegnik E-20 1140 m

21+700 (tunel) bramownica E-2 500 m 14546 obiekt wd-2 - 14 m

214950 (tunel) bramownica VMS 250 m 1+040 bramownica E-1 506 m
22+200 bramownica E-2b 250 m 0+740 bramownica VMS 300 m
22+227 obiekt wd-25 - 27 m 0+450 bramownica E-2b 290 m
22+440 wysiegnik E-2b 213 m 0+308 obiekt wd-1 - 142 m
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5.3 Bariery energochtonne

W projekcie przewidziano bariery ochronne, zgodne z polskg normg PN-1317-2 oraz
obowigzujgcymi ,Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”.

Przewiduje sie ustawienie barier ochronnych w nastepujgcych miejscach:
* pas dzielgcy drogi ekspresowe;j i tgcznice wezidw,
* wysokie nasypy,
» skarpy o nachyleniu wiekszym niz 1:3,

* inne przeszkody takie jak podpory obiektéw, stupy bramownic, przepusty, ekrany akustyczne,
latarnie oswietleniowe itp.

Na podstawie wytycznych stosowania barier ochronnych na drogach krajowych przewidziano do
zastosowania bariery o nastepujgcych parametrach:

* poziom powstrzymania — N2, H1 i H2

* szerokos¢ pracujgca — od W1 do W5 (w zaleznosci od mozliwosci terenowych i lokalizaciji
przeszkody),

* poziom intensywnosci zderzenia — A, B.

W miejscach zjazdu z drogi ekspresowej przewidziano zastosowanie oston energochtonnych typu U-
15a. Wszystkie zastosowane ostony energochtonne powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

* poziom intensywnosci uderzenia — A,
* klasa predkosci — 110 km/h.

5.4 Sygnalizacja swietlna

W zwigzku z rozwigzaniami geometrycznymi oraz natezeniami ruchu, w projekcie zatoZzono, Ze
sygnalizacja swietlna bedzie wymagana do sterowania ruchem na nastepujgcych weztach:

Wariant 1:
* wezet Brukowa,
* wezet Woycickiego.

Wariant 2:
* wezet Wélka Weglowa,
* wezet Janickiego,
* wezet gen. Maczka.

Wariant 2b:
* wezet Chomiczéwka.

5.5 Widoczno$¢ na zatrzymanie

Na catym przedmiotowym odcinku jezdni gtéwnej drogi ekspresowej S-7 zostata zapewniona
widocznos$¢ pozwalajgca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig miarodajng na zatrzymanie przed
przeszkodg na jezdni oraz zostata sprawdzona widocznos¢ na zatrzymanie z uwzglednieniem lokalizacji
obiektéw, budowli i innych elementéw zagospodarowania drogi.

5.6. Systemy bezpieczenstwa tuneli

W ramach opracowania zaprojektowano tunele:
e w wariancie |l od km 18+420 do km 19+420,
e w wariancie |l od km 20+420 do km 21+543,
e w wariancie IIB od km 20+460 do km 22+160.

Wszystkie zaprojektowane tunele muszg zapewnia¢é minimalne wymagania bezpieczehstwa dla
tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej zgodnie z dyrektywag 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 29 kwietnia 2004 r, ktérej zapisy zostaty przeniesione do prawa krajowego:

* rozporzadzenie zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (poz. 560 z dnia 16 maja 2012 r.),

* zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe

obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (poz. 608 z dnia 16 maja 2012 r.),

Ponizej proponowany wykaz wymagan bezpieczenstwa jakie powinny spetnia¢ wszystkie 3 zaprojektowane
tunele w zakresie branzy inzynierii ruchu:

Lp Rodzaj wyposazenia Lokalizacja wyposazenia Funkcja
. . Mozliwo$¢ zamkniecia tunelu i przekierowania ruchu na
1 Przejazd awaryjny Przed za tunelem . . . .
jezdnie w przeciwnym kierunku
9 Sygnalizacja $wietlna i zapory Przed wlotem do tunelu Mozliwo$¢ zamkniecia tunelu i przekierowania ruchu na

drogowe jezdnie w przeciwnym kierunku

Tablica zmiennej tresci Mozliwo$¢ zamkniecia tunelu i przekierowania ruchu na

3 . ) T Przed wlotem do tunelu . . . :
informujgce o zamknieciu tunelu jezdnie w przeciwnym kierunku
Tablice zmiennei tresci nad Mozliwosc¢ sterowania kierunkami ruchu na
4 . ! W tunelu co 250 m poszczegdlnych pasach ruchu w przypadku zamkniecia
kazdym pasem ruchu ; :
jednej z naw tunelu.
5 Punkty alarmowe wyposazone w W tunelu co 150 m Mozliwo$¢ wezwania stuzb ratowniczych

jeden telefon i 2 gasnice

Wyjscia awaryjne wraz z ich
6 oznakowaniem naprowadzajgcym W tunelu co 500 m
(co 25 m)

Mozliwos¢ opuszczenia tunelu bez samochodu oraz
dotarcie do obszaru zagrozonego stuzbom ratowniczym.

Mozliwo$¢ komunikacji stuzb ratowniczych miedzy sobg i

tacznos¢ radiowa oraz gtosniki W tunelu )
z poszkodowanymi

Kamery monitoringu Na wlocie i wylocie z tunelu Mozliwo$¢ wezesnej reakcji z centrum zarzadzania

Kamery z wideodetekcjg wraz Mozliwos$¢ automatycznego alarmowania o

czujnikami dymu i temperatury W tunelu co 100 m zagrozeniach do centrum zarzadzania

6. Czes¢ rysunkowa

1.01-1.06 Rozmieszczenie oznakowania drogowskazowego oraz znakéw zmiennej tresci
skala 1:25000

1.07 Rozmieszczenie oznakowania pionowego oraz znakéw zmiennej tresci w tunelu
skala 1:100
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UWARUNKOWANIACH ORAZ RAPORTEM O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
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