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Prezentacja ogolna Studium

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom J Spotkania informacyjne



“Okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7 w
kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie,
wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow - Trasa Armii
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Cele opracowania STES

wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia;
ustalenie efektywnosci ekonomicznej przedsiewziecia;

uscislenie przebiegu tras trzech wariantow na podstawie analizy
wariantow i uzyskanych opinii oraz ustalenie typow oraz
podstawowych parametrow technicznych obiektow budowlanych;

dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w
sprawie celowosci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania
inwestycyjnego;

umozliwienie uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;




Zakres STES Parametry techniczne

Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S 7:

analiza uwarunkowan rzutujacych na przebieg trasy komunikacyjnej, 3

szczegolnie w rejonie obszaru Natura 2000 oraz na terenie Lomianek; klasa drogi S (droga ekspresowa)
A ] . . . predkosc projektowa Vp = 100 km/h
okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7 w

kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw - Trasa Armii Krajowej w Warszawie; predkosc miarodajna Vm= 110 km/h

inwentaryzacja przyrodnicza - podstawa do analiz srodowiskowych; ategoria obclazenlEEERSE KRS

a8 w _ . wysokosc¢ skrajni drogowej min. 4.70m
rag:::dt : v;)iSIc(l(z);a ywaniu planowanego przedsiewziecia drogowego na ilo¢ jezdni 2
) ) ilos¢ paséw ruchu 3 (lokalnie 4)

materiaty do wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej o srodowiskowych
uwarunkowaniach niezbedne do przedtozenia Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Warszawie wniosku i wydanie decyzji o pochylenie poprzeczne jezdni 2.5 %

srodowiskowych uwarunkowaniach.

szerokosc¢ pasa ruchu 3.50m

szerokos¢ pobocza gruntowego 0.75m
szerokos¢ pasa awaryjnego 2.50m
szerokosc pasa dzielagcego 5.00m
nachylenie skarp wykopow / nasypow max. 1:1.5




Lokalizacja inwestycji: Lokalizacja inwestycji:

Projektowany poinocny wylot z Warszawy S7 w kierunku Gdanska na tle Projektowany poinocny wylot z Warszawy S7 w kierunku Gdanska na tle
planowanego uktadu autostrad i drog ekspresowych w Polsce planowanego ukiadu autostrad i drog ekspresowych w Polsce




Lokalizacja inwestycji: Lokalizacja inwestycji:

Projektowany poinocny wylot z Warszawy S7 w kierunku Gdanska na tle Lokalizacja w jednostkach administracyjnych:
planowanego uktadu autostrad i drog ekspresowych w Warszawie

Wojewddztwo Mazowieckie
Powiat nowodworski (Gmina Czosnow),

Powiat zachodnio-warszawski (Gminy
tomianki i Izabelin),

Miasto stoteczne Warszawa (dzielnice:
Bielany, Bemowo).
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Dotychczasowe opracowania i decyzje

Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowe péinocnego wylotu z Warszawy
drogi S-7 w kierunku Gdanska (opracowanie DHV Polska Sp. z 0. 0. z 2006 r.).

Opracowanie dokumentacji projektowej budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw - Trasa Armii Krajowej w
Warszawie — etap koncepcji programowej oraz Raport ze spotkan informacyjnych, lipiec-
sierpien 2010 r. Czosnéw, tomianki, Izabelin, Warszawa Bielany i Bemowo. (opracowanie
biura AYESA Polska Sp. z. 0. 0. z 2010 r., nieukonczone).

Projekt budowlany budowy drogi ekspresowej S-8 Trasy Armii Krajowej na odcinku
wezet ,Konotopa” — wezel ,Prymasa Tysigclecia” dtugosci okoto 11,1 km (wykonany
przez biuro ,Profil” Sp. z 0. 0. w 2007 r.).

Projekt budowlany dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi
ekspresowej S-8 na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie — ul. Pitsudskiego w
Markach — di. ok. 12 km (wykonany przez biuro ,Transprojekt — Warszawa” Sp. z o. 0.).

Projekt budowlany budowy wezla drogowego na przecieciu drogi krajowej nr 7 Gdansk -
Warszawa z ul Brukowa w tomiankach, odcinek km 347+900 — 349+178 (istn. 349+168)
wraz z przebudowgq infrastruktury technicznej (pracowanie biura , Eurostrada” Sp. z o. o.).

Dotychczasowe opracowania i decyzje

Koncepcja programowo — przestrzenna przystosowania drogi krajowej nr 7 Gdansk —
Krakow do parametrow drogi ekspresowej uwzgledniajaca zalecenia KOPI na odcinku
Czosnow — Kietpin (opracowanie BPRW S.A. z pazdziernika 2002 r.).

Studium techniczne poéinocnego odcinka trasy ekspresowej N — S wraz z analiza
mozliwosci zmian jej przebiegu na terenie gminy Warszawa — Bemowo (opracowanie
BPRW S.A. z 2002 r.).

Studium techniczno - poréwnawcze wariantow poinocnego wylotu 2z
Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska (opracowanie BPRW S.A.
z pazdziernika 2004 r.).

Raport o oddzialywaniu na sSrodowisko dla 2zadania inwestycyjnego
polegajacego na budowie pdéinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej
S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow-Trasa Armii Krajowej w
Warszawie (opracowanie DHV Polska Sp. z. o. o. listopad 2008 r.).

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na
budowie péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku
Gdanska na odcinku Czosnow-Trasa Armii Krajowej w Warszawie - z dnia
06.05.2009 r.




Dotychczasowe opracowania i decyzje Zgodnosc z planami zagospodarowania przestrzennego

) Miasto Stoteczne Warszawa

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 09.12.2009 r.

uchylajaca w czesci zapisy zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsiewziecia z dnia 06.05.2009 r.

Rada Miasta Stotecznego Warszawy uchwalita ,Stadium uwarunkowan kierunkow

zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy”. W opracowaniu tym ujeto

projektowang droge ekspresowga wg. wybranego we wczesniejszych
Wyrok Wojewédzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 24.10. 2011 r., opracowaniach wariantu II przedsigwzigcia.

uchylajacy decyzje GDOS z dnia 09.12.2009 r. oraz decyzje RDOS z dnia 06.05.2009 r. Dzielnica Warszawy - Bielany

Pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 16.02.2012 r. Posiada czesciowo aktualny MPZP. Miejscowy plan przewiduje rezerwe terenowq

znak: WOO0S-I1.4200. 1. 2012.MW, wzywajace do zlozenia zaktualizowanej wersji dla rozbudowy istniejacej drogi krajowej nr 7 do paramentow drogi ekspresowej
raportu. na terenie osiedla Miociny oraz w okolicach wezia Mostu Pédinocnego. Dla

pozostalych terenow aktualne miejscowe plany nie koliduja z zadnym z wariantéw
drogi S7.

Dzielnica Warszawy - Bemowo

Posiada czesciowo aktualny MPZP. Miejscowy plan nie przewiduje rezerwy
terenowej dla budowy drogi ekspresowej. W zakresie wariantow trasy, aktualny
jest tylko miejscowy plan w rejonie skrzyzowania ulic Powstancow i Piastow
Slaskich.

Dzielnica Warszawy - Wola
W obrebie rozpatrywanych wariantow drogi ekspresowej (rejon ulicy Dywizjonu

303) Dzielnica Wola nie posiada aktualnych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego.




Zgodnosc¢ z planami zagospodarowania przestrzennego Uwarunkowania przestrzenne

Gmina Czosnow
Dzielnica Warszawy Bemowo
Posiada aktualny MPZP (uchwata nr 32/X/03 z dnia 30 grudnia 2003r. Rady Gminy

Czosnow). Miejscowy plan przewiduje rezerwe terenowgq dla rozbudowy istniejacej Osiedle Bemowo Lotnisko - bardzo gesta zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna,
drogi krajowej nr 7 do paramentow drogi ekspresowej (szerokosci w liniach istniejace tereny handlowo - ustugowe (Galeria Bemowo);

rozgraniczajagcych 60 m) wraz z wezlami Czosndéw i Palmiry z uwagqy, ze

wprowadzenie wezta w Czosnowie wymaga zmiany planu.

Gminalkorn i Lotnisko Babice - konieczno$¢ zapewnienia dotychczasowych funkcji lotniczych, a takze
= terenu ewakuacji dla Warszawy;

Posiada aktualny MPZP tylko dla niektorych obszarow, w zadnym z uchwalonych
miejscowo planow nie jest ujeta realizacji budowy drogi ekspresowej S7.
!v"eJ.S(.:OWY pla'? ey pr_zewndu]e gl ST _dla _rozI-Ju_dowy Las Bemowski - na terenie lasu zlokalizowane sg dwa rezerwaty ,tosiowe Blota” i
|’stn|e-JaceJ drogi krajowej nr 7 do paramentow drogi ekspresowe]PONISEISIHE »Kalinowa kaka” oraz plac zabaw, $ciezka zdrowia i ,$ciezka tosia”. Las stanowi
S obszar rekreacyjny dla mieszkancow dzielnicy z licznymi miejscami do rozpalania
] . ognisk i wiatami turystycznymi.

Gmina Izabelin

Posiada aktualny MPZP dla obszaru "DABROWA" (uchwata nr XXXVII/314/2005 z
dnia 30 listopada 2005r. Rady Gminy Izabelin). Miejscowy plan przewiduje rezerwe
terenowa dla budowy drogi krajowej nr 7 do paramentow drogi ekspresowej. Trasa
w wariancie II i IIB przechodzi czesciowo przez tereny Kampinoskiego Parku
Narodowego dla ktorego brak planu.




Uwarunkowania przestrzenne

Dzielnica Warszawy Bielany

Osiedle Chomiczowka - bardzo gesta zabudowa mieszkaniowa jedno i wielorodzinna.
Zabudowa dochodzaca do Lotniska Babice oraz sasiadujaca z korytarzem trasy. W
rejonie osiedla wystepuje koniecznos¢ skomunikowania projektowanej drogi S7 z
planowanym ciggiem Trasy Mostu Poinocnego (przechodzacej pod Lotniskiem
Babice);

Las Bemowski - podobnie jak dla mieszkancéw Dzielnicy Bemowo teren lasu stanowi
obszar rekreacyjny na terenie, ktorego zlokalizowane sq dwa rezerwaty ,tosiowe
Blota” i ,Kalinowa kaka” oraz plac zabaw, $ciezka zdrowia i ,Sciezka tosia”.
Stanowi on rowniez otuline Kampinoskiego Parku Narodowego;

Radiowo - rejon w duzej mierze niezabudowany, wystepuje niska zabudowa
jednorodzinng zlokalizowana wzdtuz drogi wojewodzkiej 898 (ul. Arkuszowa). W
tym rejonie zlokalizowane jest takze kompostownia i wysypisko. Znaczg czesc¢ tego
rejonu porasta las;

Wolka Weglowa - rejon w duzej mierze niezabudowany, wystepuje niska zabudowa
jednorodzinng, czes$¢ tego rejonu porasta las, sasiaduje z Kampinoskim Parkiem
Narodowym. Na terenie Wolki Weglowej usytuowany jest jeden z najwiekszych
cmentarzy w Polsce i w Europie - Cmentarz Komunalny Péinocny;

Uwarunkowania przestrzenne

Dzielnica Warszawy Bielany

Mtociny - wiekszos¢ terenu zajmuje chroniony Las Miocinski. Wystepuje zabudowa
jedno i wielorodzinna a takze handlowo - ustugowa. Na terenie Miocin
zlokalizowano Kampus Uniwersytetu Kardynata Stefana Wyszynskiego. Wystepuje
konieczno$¢ zapewnienia obstugi transportowej terenu przy ograniczonej
dostepnosci do projektowanej drogi S7;

Lasek Bielariski / Wistostrada - wraz z weztami Gwiezdzista i Trasg AK stanowi droge o
ruchu przyspieszonym o ograniczonej mozliwosci przebudowania jej do
parametrow drogi ekspresowej;

Wezet Mostu Pofnocnego - zlokalizowany na granicy Miocina i Lasu Bielanskiego. W
wyniku przebudowy drogi DK7 do parametrow drogi ekspresowej zostanie
czesciowo przebudowany wraz z elementami Przepompowni ,Czajka”.




Uwarunkowania przestrzenne Uwarunkowania przestrzenne

Gmina Izabelin Gmina Czosnow

Na terenie gminy Izabelin projektowana trasa S7 przebiega terenem Kampinoskiego Gmina zlokalizowana w bliskim sgsiedztwie terenu Kampinoskiego Parku Narodowego.
Parku Narodowego.

Terenu wzdtuz istniejacej drogi krajowej to tereny rolnicze lub o charakterze skiadowo
Gmina tomianki - magazynowo - ustugowym. Wystepuje koniecznos¢ ograniczenia dostepnosci do
projektowanej drogi ekspresowej oraz zapewnienie powigzan w poprzek drogi.
Na terenie gminy tomianki projektowana trasa S7 przebiega terenem Kampinoskiego
Parku Narodowego.

tomianki, tomianki Dabrowa i Burakdow to tereny o intensywnej zabudowie
mieszkaniowej. Konieczne jest zapewnienie powigzan wewngtrz gminy oraz
ograniczenie dostepnosci do drogi ekspresowej (dostepnos¢ tylko przez wezly
drogowe), a takze zapewnienie powigzan wzdtuz i w poprzek projektowanej drogi.

ul. Kolejowa w tomiankach to istniejacy szlak drogi krajowej nr 7 o przekroju GP 2/2.
Ulica ta jest otoczona zabudowa mieszkaniowg i handlowo - ustugowa. Wzdtuz ul.
Kolejowej istnieje sie¢ drég dojazdowych ograniczajaca bezposredni dostep do
drogi krajowej.

Planowana Trasa Legionowska - istnieje konieczno$s¢ zapewnienia powigzania
planowanej Trasy Legionowskiej z projektowang drogq ekspresowa.




Cel i zakladany efekt inwestycji Zakres inwestycji

Celem budowy nowego odcinka drogi ekspresowej S7 z Warszawy w

kierunku Gdanska jest: Inwestycja swym zakresem obejmuje budowe jednego wybranego z trzech
wariantow nowego wylotu z Warszawy jako drogi ekspresowej S7 w skiad,

oprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa ruchu; " h
pop P ‘ ktorego wchodzi:

zapewhnienie wysokiego komfortu dalekobieznego ruchu drogowego o duzych . .
predkosciach podréznych; budowe drogi ekspresowej;

stworzenie wygodnego pétnocnego wylotu z Warszawy zapewniajacego duza budowe weztow drogowych;

przepustowosc; budowe drog dojazdowych;

zapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu przez budowe obiektow inzynierskich takich jak: obiekty mostowe, kiadki dla
realizacje rownolegtych drdg zbiorczych i dojazdowych; pieszych, tunele drogowe, przepusty, mury oporowe, ekrany akustyczne;

poprawa dostepnosci komunikacyjnej Warszawy; budowe zbiornikéw retencyjnych;

poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez ograniczenie ruchu tranzytowego na przewidziano takze rezerwe terenu na MOP i OUD;
istniejacej DK7 w przypadku wyboru wariantu II lub IIB; _ [/ .
- i / . s ] przebudowe infrastruktury kolidujacej;
korzysci makroekonomiczne: zmniejszenie kosztow spotecznych zwigzanych z

oszczednosciami paliw napedowych, czasu podrozy, zmniejszenie kosztow zagospodarowanie zieleniaq.
leczenia ofiar wypadkow;

ulatwienie dojazdu mieszkancow gmin sgsiadujacych z Warszawqg do Miasta.




Projektowane warianty Projektowane warianty

Wariant przebiega po istniejacym sladzie drogi krajowej nr 7 miedzy Czosnowem a weziem AK w . L WG - e g . - -
Warszawie - dtugosé okoto 21 km. Na odcinku Czosnow - Kielpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. Marii

Konopnickiej) wszystkie trzy warianty drogi ekspresowej prowadzona s3a
jednym sladem po istniejagcej drodze krajowej nr 7.
Dlugos¢ 21,0 km (w tym odcinek po istniejacej Wistostradzie okoto 3,4km), jest wariantem

wykorzystujgcym istniejaca infrastrukture drogowa i jego realizacja polegataby na

dostosowaniu parametrow istniejacego wylotu drogi krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku

Gdanska oraz odcinka Wistostrady miedzy Trasg Mostu P6inocnego a Trasq Armii Krajowej do : ] i _ . . . . .

parametréw drogi ekspresowej. Warianty II i IIB majg takze wspolny przebieg na odcinku od Kietpina do
Cmentarza Komunalnego Pétnocnego na Bielanach oraz na odcinku od
skrzyzowania ulic Powstancow Slaskich i Piastow Slaskich (Bemowo) do

Diugosc 22,1 km jest wariantem zapisanym od wielu lat w r6znych dokumentach planistycznych, w drogi ekspresowej S8.
tym Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i
Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego Miast i Gmin przez ktore prowadzi
projektowana droga ekspresowa S7 z uwzglednieniem aktualnych uwarunkowan powigzan
komunikacyjnych.

Dlugoséc¢ 22,7 km, wariant ten rozni sie swoim przebiegiem od wariantu II na odcinku w rejonie
dzielnicy Bielany, odchodzi od wariantu II na potudnie w rejonie Cmentarza Poinocnego a
nastepnie przecina las Bemowski, omija po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i biegnie
wzdiuz lotniska Warszawa Babice po jego péinognej stronie. Wariant ten laczy sie z
przebiegiem wariantu II w rejonie ulicy Powstancow Slaskich.




Powigzania z ukladem drogowym oraz szczegotowy zakres inwestycj

budowe drogi ekspresowej S7 o przekroju 2x3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) jako
wylot z Warszawy na odcinku Czosnow - wezet AK diugosci 21 km;

budowe 7 wezitéw drogowych;
budowe obiektéw inzynierskich:
- obiekty drogowe nad drogq ekspresowa S7 - 7 obiektow;

- obiekty drogowe w ciggu drogi ekspresowej S7 - 8 obiektow (w tym 2
petnigce funkcje doinych przejsc dla zwierzat);

- przejazdy podziemne - 3 obiekty;
- kladki dla pieszych - 6 obiektow;
- przejscia podziemne - 2 obiekty;

budowe ukiadu drog obstugujacych sasiadujacy teren oraz urzadzenia ruchu
(drogi poprzeczne i rownolegte - zbiorcze i dojazdowe);

budowe urzadzen ochrony srodowiska
(zbiorniki retencyjne, ekrany akustyczne itp.);

przebudowe infrastruktury kolidujgcej oraz zagospodarowanie zielenig;

rezerwe terenowg na MOP II (miejsce obstugi podroznych)
- 2 sztuki (Pienkow, tomna Las);

rezerwe terenowq na OUD (obwod utrzymania drogi) - 1 sztuka (Czosnow).

Powigzania z uktadem drogowym oraz szczegotowy zakres inwestycj

Droga ekspresowa jest drogq o ograniczonej dostepnosci, przeznaczona jest

wylacznie dla ruchu pojazdéw samochodowych a powigzanie z innymi drogami
publicznymi odbywa sie za posrednictwem weziow drogowych.

w projektowanych jest 7 wezlow drogowych:

»,Czosnow” - dwupoziomowy typu WB z drogami powiatowymi DP 2433W i DP 2405W
,Palmiry” - dwupoziomowy typu WB z ul. Janusza Kusocinskiego

»,Kietpin” - dwupoziomowy typu WB z ul. Graniczki i Marii Konopnickiej

~Brukowa” - dwupoziomowy typu WB z ul. Brukowa

~Waoycickiego” - dwupoziomowy typu WB z ul. Woycickiego

,Most Pétnocny” - trzypoziomowy typu WA z ul. Marii Sklodowskiej - Curie
~Gwiezdzista” - dwupoziomowy typu WB z ul. Gwiezdzistg




Powigzania z ukladem drogowym oraz szczegotowy zakres inwestycj

budowe drogi ekspresowej S7 o przekroju 2x3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) jako
wylot z Warszawy na odcinku Czosnow - wezet NS diugosci 22.1 km;

budowe 8 weziéw drogowych;
budowe obiektéw inzynierskich:
- obiekty drogowe nad drogq ekspresowa S7 - 12 obiektow;

- obiekty drogowe w ciggu drogi ekspresowej S7 - 9 obiektow (w tym 1
petnigcy funkcje dolnych przejsc dla zwierzat);

- tunele drogowe - 4 obiekty (w tym 2 w ciggu tacznic drogowych);
- kladki dla pieszych - 4 obiektow;

budowe ukiadu drég obstugujacych sasiadujacy teren oraz urzadzenia ruchu
(drogi poprzeczne i rownolegte - zbiorcze i dojazdowe);

budowe urzadzen ochrony srodowiska
(zbiorniki retencyjne, ekrany akustyczne itp.);

przebudowe infrastruktury kolidujgcej oraz zagospodarowanie zielenia;

rezerwe terenowg na MOP II (miejsce obstugi podroznych)
- 2 sztuki (Pienkow, tomna Las);

rezerwe terenowa na OUD (obwod utrzymania drogi) - 1 sztuka (Czosnow).

Powigzania z uktadem drogowym oraz szczegotowy zakres inwestycj

Droga ekspresowa jest drogq o ograniczonej dostepnosci, przeznaczona jest
wylacznie dla ruchu pojazdéw samochodowych a powigzanie z innymi drogami
publicznymi odbywa sie za posrednictwem weziow drogowych.

w projektowanych jest 8 weziow drogowych:

»,Czosnow” - dwupoziomowy typu WB z drogami powiatowymi DP 2433W i DP 2405W
,Palmiry” - dwupoziomowy typu WB z ul. Janusza Kusocinskiego

~Sadowa” - dwupoziomowy typu WB z ul. Turystyczna i Podrozna

~Kolejowa” - trzypoziomowy typu WB (czesciowo jako WA) z ul. Kolejowa

~Wolka Weglowa” - dwupoziomowy typu WB z ul. Woycickiego

,Janickiego” - trzypoziomowy typu WB z ul. Janickiego

~Generata Maczka” - dwupoziomowy typu WB z ul. Generala Maczka

»NS” - trzypoziomowy typu WA z drogg ekspresowa nr8




Powigzania z ukladem drogowym oraz szczegotowy zakres inwestycj

budowe drogi ekspresowej S7 o przekroju 2x3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) jako
wylot z Warszawy na odcinku Czosnow - wezet NS diugosci 22.7 km;

budowe 6 weziéw drogowych;
budowe obiektéw inzynierskich;
- obiekty drogowe nad drogq ekspresowa S7 - 13 obiektow;

- obiekty drogowe w ciggu drogi ekspresowej S7 - 6 obiektow (w tym 1
petnigcy funkcje dolnych przejsc dla zwierzat);

- tunele drogowe - 2 obiekty (w tym 1 wciagu 13cznic drogowych);
- kladki dla pieszych - 5 obiektow;
- wiadukty kolejowe - 2 obiekty;

budowe ukiadu drog obstugujacych sasiadujacy teren oraz urzadzenia ruchu
(drogi poprzeczne i rownolegte - zbiorcze i dojazdowe);

budowe urzadzen ochrony srodowiska;
(zbiorniki retencyjne, ekrany akustyczne itp.);

przebudowe infrastruktury kolidujgcej oraz zagospodarowanie zielenig;

rezerwe terenowg na MOP II (miejsce obstugi podroznych)
- 2 sztuki (Pienkow, tomna Las);

rezerwe terenowq na OUD (obwod utrzymania drogi) - 1 sztuka (Czosnow).

Powigzania z uktadem drogowym oraz szczegotowy zakres inwestycj

Droga ekspresowa jest drogq o ograniczonej dostepnosci, przeznaczona jest
wylacznie dla ruchu pojazdéw samochodowych a powigzanie z innymi drogami
publicznymi odbywa sie za posrednictwem weziow drogowych.

w projektowanych jest 6 weztow drogowych:

»,Czosnow” - dwupoziomowy typu WB z drogami powiatowymi DP 2433W i DP 2405W
,Palmiry” - dwupoziomowy typu WB z ul. Janusza Kusocinskiego

~Sadowa” - dwupoziomowy typu WB z ul. Turystyczna i Podrozna

~Kolejowa” - trzypoziomowy typu WB (czesciowo jako WA) z ul. Kolejowa
~Chomiczéwka” - trzypoziomowy typu WB z Trasq Mostu Poinocnego

»NS” - trzypoziomowy typu WA z drogq ekspresowa nr8




Uwarunkowania realizacyjne

przejscie przez Lomianki wigze sie z koniecznoscig licznych wyburzen z uwagi
na brak uzyskania projektowanego przekroju -

przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Bemowa, Chomiczowki i
Radiowa wiaze sie z powstaniem konfliktow spotecznych z mieszkancami -

przejscie przez rejon Lotniska Babice w dzielnicy Bemowo wigze sie z
powstaniem konfliktu z uzytkownikami Aeroklubu Warszawskiego, a takze
z Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym ktorych obiekty musiatyby zostac
wyburzone lub przeniesione w inng lokalizacje -

przejscie skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego w gminie Izabelin
mozliwe 2za 2zgodq Dyrekcji Parku z koniecznoscia kompensaty
przyrodniczej dla tego terenu -

niekorzystne z punktu widzenia ekologicznego przejscie przez Las Bemowski




Okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko

Prezentacja dotyczaca czesci ruchowej Studium

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom J Spotkania informacyjne



“Okreslenie przebiegu pdéinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7 w H == 7 -
kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, LOkaIIzaC]a mwestyc =
wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach dla budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi Projektowany poitnocny wylot z Warszawy S7 w kierunku Gdanska na tle

Krajowej w warszawie oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko”

KALIWINGRAD
A

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad oddziat Warszawa

GDDKiIA

Jednostka projektowa:

TRAKT sp. z 0.0. sp. k.
TRAKT sp. z 0.0. sp. k.

Biuro Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego

40-159 Katowice, ul. Jesionowa 15
tel. +48 32228 12 70, fax +48 32 220 70 04
e-mail: trakt@trakt.pl, www.trakt.pl




Lokalizacja inwestycji: Lokalizacja inwestycji:

Projektowany potnocny wylot z Warszawy S7 w kierunku Gdanska na tle Lokalizacja w jednostkach administracyjnych:
planowanego ukiadu autostrad i drog ekspresowych w Warszawie

Wojewddztwo Mazowieckie
Powiat nowodworski (Gmina Czosnow),

Powiat zachodnio-warszawski (Gminy
tomianki i Izabelin),

Miasto stoteczne Warszawa (dzielnice:
Bielany, Bemowo).




Analizy ruchu — Wariant bezinwestycyjny: ANg Aric
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Analizy ruchu — Wariant 2B:

Analizy ruchu — Wariant 2:
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Whioski:

Zaniechanie jakichkolwiek inwestycji spowoduje 2znaczne pogorszenie
warunkow ruchu majgce przelozenie na plynnos¢ ruchu oraz
bezpieczenstwo (skrzyzowania jednopoziomowe 2z istniejacq droga
krajowq)

Najwieksze korzysci daje budowa S-7 nowym sladem — dywersyfikacja ruchu
pomiedzy dwie trasy, powodujac odcigzenie istniejacego sladu

Wariant 2 zapewnia wiekszg dostepnos¢ do drogi, a tym samym wpiywa
korzystnie na istniejqcq siec¢ drog




Okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatywaniu na $rodowisko

Prezentacja dotyczaca czesci srodowiskowej Studium

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom J Spotkania informacyjne



“Okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7
w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie,
wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosndw - Trasa Armii
Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatlywaniu na srodowisko”

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 7
i Autostrad oddziat Warszawa

Jednostka projektowa:

TRAKT sp. z 0.0. sp. k.
TRAKT sp. z 0.0. sp. k.
Biuro Projektow Budownictwa Komunikacyjnego
40-159 Katowice, ul. Jesionowa 15
tel. +48 32 228 12 70, fax +48 32220 70 04
e-mail: trakt@trakt.pl, www.trakt pl

Cel prezentacji

Przedstawienie porownania analizowanych wariantéw drogi
ekspresowej S-7 w kontekscie:

Oddziatywania przedsiewziecia na przyrode,

Oddziatywania na srodowisko wodno-gruntowe,

Oddziatywania przedsiewziecia na klimat akustyczny,
Oddziatywania przedsiewziecia na stan aerosanitarny powietrza,
Oddziatywania przedsiewziecia na zabytki i krajobraz kulturowy,

Zastosowanych rozwigzan majacych na celu ograniczenie
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.




Wariant I — kolizje z formami ochrony przyrody

Kolizje z:

Kampinoskim Parkiem Narodowym (park wraz
z otuling stanowi Rezerwat Biosfery UNESCO),
Rezerwatem Las Bielanski,

Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu
(Otulina Kampinoskiego Parku Narodowego),

Obszarem Natura 2000 PLC140001 Puszcza
Kampinoska,

) Obszarem Natura 2000 PLB 140004 Dolina
Srodkowej Wisty,

Obszarem Natura 2000 PLH140041 Las Bielanski.

REZERWAT PRIYRODY




Wariant I — wplyw na szate roslinng

Procentowy udziat typéw roslinnosci w rejonie wariantu I

Kolizje z siedliskami przyrodniczy
bedacymi w zainteresowaniu sieci
Natura 2000:

tegi jesionowo-olszowe Fraxino 6 "
alnetum odksztatcone (kod 91EO0),

37 Wlesna M trawiasta
' upraw polnych M ruderalna
® wodna powierzchnie
pozbawione roslinnosci

tegi wierzbowo-topolowe Salici- b 2o skapa
Populetum odksztatcone (kod 91EQ),

tegi wierzbowo-topolowe Salici-
Populetum (kod 91EO0),

Grad subkontynyntalny 7i/io-
Carpinetum (kod 9170),

tegi jesionowo-wigzowe Ficario
Ulmetum (kod 91F0).

Wariant I nie koliduje ze stanowiskami
roslin i grzybow objetych ochrong
prawna.

Wariant I — wptyw na faune

Kolizja z jednym stanowiskiem pachnicy debowej na obszarze Parku
Miocinskiego. W perspektywie ditugofalowej przewiduje sie mozliwos¢ trwatej
izolacji populacji pachnicy debowej i kozioroga debosza na obszarze Lasu
Bielanskiego.

Kolizja z jednym siedliskiem herpetofauny w rejonie Lasu Bielanskiego.
Kolizje z korytarzami migracji fauny:

2 korytarze migracji duzych zwierzat
rangi miedzynarodowej,

1 korytarz lokalnych migracji duzych
zwierzat,

3 szlaki migracji ptazow i matych
zwierzat,

3 trasy przelotu nietoperzy.
Kolizja z 39 stwierdzonymi miejscami zerowania ptakow (w tym 2 gatunkow

wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej — dzieciot czarny i lerka) oraz
3 miejscami gniazdowania ptakow.




Wariant II — kolizje z formami ochrony przyrody

Kolizje z:
Kampinoskim Parkiem Narodowym (park wraz
z otuling stanowi Rezerwat Biosfery UNESCO),

Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu
(Otulina Kampinoskiego Parku Narodowego),

Obszarem Natura 2000 PLC140001 Puszcza
Kampinoska.

NATURA 2000

Wariant II — wplyw na szate roslinng

Procentowy udziat typéw roslinnosci w rejonie wariantu IT

Wariant II nie koliduje z siedliskami
przyrodniczymi bedacymi 54 »
w zainteresowaniu sieci Natura 2000. : ’

Hle$na

o trawiasta
upraw polnych

Wariant II nie koliduje ze stanowiskami = peemaie
roslin i grzybow objetych ochrong prawna.

pozbawione roslinnosci
lub ze skapa

roslinnoscia



Wariant II — wplyw na faune

Kolizja z dwoma siedliskami herpetofauny - w rejonie , Olszynki w tomiankach”
oraz na skraju Kampinoskiego Parku Narodowego w rejonie Wolki Wegl_owej.

Kolizje z korytarzami migracji fauny: AR :

1 korytarz migracji duzych zwierzat
rangi miedzynarodowej,

5 szlakow migracji ptazow i matych
zwierzat,

2 trasy przelotu nietoperzy.

Kolizja z 37 stwierdzonymi miejscami
zerowania ptakow oraz 4 miejscami
gniazdowania ptakow (w stwierdzonych
kolizjach brak gatunkéw wymienionych w
Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej).

Wariant IIB — kolizje z formami ochrony przyrody

Kolizje z:
Kampinoskim Parkiem Narodowym (park wraz
z otuling stanowi Rezerwat Biosfery UNESCO),

Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu
(Otulina Kampinoskiego Parku Narodowego),

Obszarem Natura 2000 PLC140001 Puszcza
Kampinoska.

NATURA 2000



Wariant IIB — wplyw n: Sli Wariant IIB — wptyw na faune

Kolizja z siedliskiem przyrodniczy Procentowy udziat typow roslinnosci w rejonie wariantu IT Kolizja z trzema siedliskami herpetofauny - w rejonie ,Olszynki w tomiankach”
bedacym w zainteresowaniu sieci na skraju Kampinoskiego Parku Narodowego w re]ome W0|kl qulowe] oraz na
Natura 2000: ' obszarze Lasu Bemowskiego.

W lesna

teg jesionowo-olszowy Fraxino- = trawiasta
alnetum odksztatcone (kod 91EO0). upraw ponych

™ ruderalna

e cimote 1 korytarz migracji duzych zwierzat
Wariant IIB nie koliduje ze roimetan rangi miedzynarodowej,
stanowiskami grzybow objetych ochrong

prawna.

Kolizje z korytarzami migracji fauny:

1 lokalny korytarz migracji duzych
ssakow,

6 szlakow migracji ptazéw i matych

Wariant IIB nie zwierzat,

" 2 | i : 2 trasy przelotu nietoper
stanowiskami roslin € ol By y przelotu nietoperzy.
i grzybow objetych ; y

Kolizja z 43 stwierdzonymi miejscami
ochrong prawna.

Zerowania ptakéw oraz 2 miejscami
gniazdowania ptakéw (w stwierdzonych
kolizjach brak gatunkéw wymienionych
w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej).




Dziatania minimalizujgce nagatywne oddziatywania Porownanie analizowanych wariantow w kontekscie
na przyrode oddziatywania na przyrode

Zalozenia projektowe przewidujg zastosowanie nastepujacych dziatan
minimalizacyjnych:
Przejscia dla duzych zwierzat w formie estakad, Maksymalnalpowlerzchiallitaty
siedlisk przyrodniczych bedacych w
. . f int iu sieci Natura 2000
Przepusty dla matych zwierzat i ptazow, zan eres°wa""[‘hf;f°' atura
Szczelne wygrodzenie trasy siatka, Powierzchnia utraty powierzchni lesnej
ogoétem [ha]

System ptotkéw ochronno-naprowadzajacych dla matych zwierzat i ptazéw, Malsymalna powierzchnis uiraty

Ostony antyol$nieniowe przy przejsciach dla duzych zwierzat, SRl e ey (|

. . - . . 4 . Liczba kolizji ze szlakami duzych i
Nasadzenia zieleni naprowadzajacej zwierzeta na przejscia, $rednich ssakéw kopytnych [szt.]

Pasy zieleni dogeszczajacej, Liczba kolizji z lokalnymi szlakami
. ) ] migracji ptazéw i matych zwierzat [szt.]
Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe,
Liczba kolizji z miejscami przelotéw

Przeniesienie stanowisk gatunkow fauny, ktdre znalazty sie w pasie nietoperzy [szt.]

projektowanych wariantéw poza obszar oddzialywania inwestycji, Mozliwos¢ wystapienia negatywnego
. . ) - oddziatywania na sie¢ Natura 2000
Powieszenie budek legowych dla ptakow i nietoperzy w ramach

rekompensaty za wycinke drzew dziuplastych,
Staty nadz6r przyrodniczy w fazie budowy.




Podsumowanie Oddzialywanie przedsiewziecia na srodowisko
wodno-gruntowe

Z uwagi na przedstawione kryteria jednoznacznie roznicujace poréwnywane
warianty w sposdob ilosciowy dokonano ich klasyfikacji pod wzgledem
oddziatywania na przyrode.

Wariant II - najkorzystniejszy,

Wariant IIB — alternatywny,

Wariant I — w $wietle obowigzujacych przepiséw prawnych zabrania sie
realizacji inwestycji w tym wariancie, poniewaz przewiduje sie mozliwosc

wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan na sie¢ Natura 2000.
. -

.
D
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Kolizje z ciekami, zbiornikami wodnymi oraz ujeciami wod
gruntowych — WARIANT I

2 kolizje z ciekami (Rudawka, Kanat Mtocinski),
19 kolizji z ujeciami wod gruntowych.

Ponadto wariant I pozostaje w kolizji z Giownym Zbiornikiem Waéd
Podziemnych (GZWP) nr 222 na dtugosci 16,6 km.

Kolizje z ciekami, zbiornikami wodnymi oraz ujeciami wod
gruntowych — WARIANT II

8 kolizji z ciekami/rowami melioracyjnymi (w tym z Kanatem Mtlocinskim

oraz rowem Wolczynskim), "
16 kolizji z ujeciami wod gruntowych. Rl

Ponadto wariant II pozostaje w kolizji
z Glownym Zbiornikiem Wéd Podziemnych
(GZWP) nr 222 na dtugosci 13,2 km.

i



Kolizje z ciekami, zbiornikami wodnymi oraz ujeciami wod
gruntowych — WARIANT IIB

9 kolizji z ciekami/rowami melioracyjnymi (w tym z Kanatem Mtocinskim,
Kanatem Zaborowskim oraz rowem Wolczynskim),

16 kolizji z ujeciami wod gruntowych.

Ponadto wariant IIB pozostaje w kolizji
z Gtownym Zbiornikiem Wod Podziemnych
(GZWP) nr 222 na dtugosci 13,2 km.

Dzialania minimalizujgce nagatywne oddziatywania
na srodowisko wodno-gruntowe

Zalozenia projektowe przewidujg zastosowanie nastepujacych dziatan
minimalizacyjnych:

Zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania
sciekéw opadowych z korony drogi bez mozliwosci niekontrolowanego
rozprzestrzenienia sie strumienia wod poza pas inwestycyjny,

Zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajacych scieki opadowe
oraz roztopowe ujmowane z korony drogi,

Zastosowanie zespotu zbiornikow retencyjnych.




Podsumowanie:

Na podstawie przedstawionych kolizji poszczegdlnych wariantow z ciekami,
zbiornikami wodnymi oraz ujeciami wod podziemnych oraz majac na uwadze
wystepujaca kolizje z GZWP 222, dokonano klasyfikacji wariantow pod
wzgledem oddziatywania na srodowisko wodno-gruntowe.

Warianty II i IIB — rownorzednie korzystne,

Wariant I — mniej korzystny z uwagi na wiekszg liczbe ujec¢ przeznaczonych
do likwidacji oraz wiekszy stopnien naruszenia obszaru GZWP 222.

Oddziatywanie przedsiewziecia na klimat
akustyczny




Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, emitowanego przez drogi lub linie kolejowe

Laeqp - Przedziat czasu Laeqn - Przedziat czasu
odniesienia réwny 16 odniesienia rowny 8
godzinom godzinom

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 61 56
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy?

c) Tereny domdw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe),
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancows)

Objasnienia:

2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowigzuje dla nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy,

3) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sSrodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowa

z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Oddziatywanie inwestycji na klimat akustyczny — WARIANT I

Halas w fazie eksploatacji o najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni
gtownej wariantow drogi ekspresowej S-7 oraz z planowanych weztéw
drogowych.

Maksymalne zasiegi oddzialywania hatasu w wariancie I okreslone w metrach
od osi drogi

Pora dzienna (65dB) Pora dzienna (61dB) Pora nocna (56dB)

2019
201 315 325

2035
360

W wariancie I mimo zastosowania srodkow minimalizujgcych oddziatywanie
inwestycji przewiduje sie, iz w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
znajdzie sie max. 28 budynkéw mieszkalnych
(w zasiegu izolinii hatasu przy obliczeniach wykonanych na wysokosci 4 m
dla horyzontu czasowego: 2035 rok).



Oddziatywanie inwestycji na klimat akustyczny — WARIANT II

Maksymalne zasiegi oddzialywania hatasu w wariancie II okreslone w
metrach od osi drogi

Pora dzienna (65dB) Pora dzienna (61dB) Pora nocna (56dB)

2019
112 192 197

2035
293

W wariancie II mimo zastosowania srodkow minimalizujacych oddziatywanie
inwestycji przewiduje sie, iz w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
znajda sie max. 23 budynki mieszkalne
(w zasiegu izolinii hatasu przy obliczeniach wykonanych na wysokosci 4 m dla
horyzontu czasowego: 2035 rok).

Oddziatywanie inwestycji na klimat akustyczny — WARIANT IIB

Maksymalne zasiegi oddzialywania hatasu w wariancie IIB okreslone w
metrach od osi drogi

Pora dzienna (65dB) Pora dzienna (61dB) Pora nocna (56dB)

2019
110 190 238

2035
290

W wariancie IIB mimo zastosowania srodkow minimalizujacych
oddziatywanie inwestycji przewiduje sie, iz w ponadnormatywnym
oddziatywaniu hatasu znajdzie sie max. 37 budynkéw mieszkalnych

(w zasiegu izolinii hatasu przy obliczeniach wykonanych na wysokosci 4 m
dla horyzontu czasowego: 2035 rok).



Dzialania minimalizujace nagatywne oddziatywanie na klimat Porownanie analizowanych wariantow w kontekscie
akustyczny oddziatywania na klimat akustyczny

Zalozenia projektowe przewidujg zastosowanie nastepujacych dziatan
minimalizacyjnych w zakresie oddzialywania akustycznego na etapie

A l Wskaznik Whptyw poszczegdlnych wariantéw lokalizacyjnych
eksploatacji inwestycji:

Wl W 1B

Tereny ochrony akustycznej w 26,3 32,7
ponadnormatywnym oddziatywaniu

.. {1 hatasu [ha]

Ekrany akustyczne typu pochtaniajacego

obsadzone pnaczami, ; Liczba budynkéw mieszkalnych w

. . 15y ponadnormatywnym oddziatywaniu
Tunele drogowe (w wariantach II i IIB). 4 hatasu * [szt.]

-, . Przewidywana dtugos¢ ekranéw
“. akustycznych(wraz z rezerwami
terenowymi) [m]

http://edroga.pl

W celu oceny skutecznosci

zastosowanych zabezpieczen przed

hatasem przewiduje sie wykonanie

analizy porealizacyjnej w tym
zakresie.




Podsumowanie: Oddziatywanie przedsiewziecia na stan

. aerosanitarny powietrza
Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania halasu zarowno dla roku 2019 jak i -y
2035 mimo zastosowania srodkdw minimalizujagcych wykazaly, ze A
projektowana droga ekspresowa S-7 we wszystkich wariantach moze ‘
powodowac przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu.

Z uwagi na przedstawione kryteria roznicujace poréwnywane warianty
dokonano ich klasyfikacji pod wzgledem oddziatywania na klimat akustyczny.

Wariant II — najkorzystniejszy (najmniejsza dtugos¢ przewidywanych
ekranéw akustycznych, najmniej budynkow w ponadnormatywnym
oddziatywaniu hatasu),

Warianty I i IIB — alternatywne (W IIB - najwieksza liczba budynkow w
ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu, WI - najwieksza dtugosc
przewidywanych ekranoéw akustycznych).




Aktualny stan jakosci powietrza w rejonie
inwestycji

Powiat nowodworski Powiat warszawski Miasto stoteczne
zachodni Warszawa

Ditlenek azotu 11 15 30
Ditlenek siarki 5 8 8
Tlenek wegla 350

Pyt zawieszony PM10 22
Pyt zawieszony PM2,5 18
Benzen i3

Otow

Dane przedstawione przez WIOS w Warszawie

Dopuszczalne poziomy niektorych substancji w powietrzu

Ditlenek azotu jedna godzina
ez rok kalendarzowy

Ditlenek siarki jedna godzina
e ) rok kalendarzowy

Pyt zawieszony 24 godziny
M10 rok kalendarzowy

Pyt zawieszony
PM2,59 rok kalendarzowy

Tlenki azotud)
(10102-44-0, 10102-43-9)

Tlenek wegla
(630-08-0)

rok kalendarzowy

osiem godzin

(nr C?Aesnzﬁr-]%-z) rok kalendarzowy

Na podstawie rozp. MS z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w powietrzu

Objasnienie:
c) poziom dopuszczalny ze wzgledu
2009 na ochrone zdrowia ludzi,
d) suma ditlenku azotu i tlenku
40930° azotu w przeliczeniu na ditlenek
azotu,
350°) e) poziom dopuszczalny ze wzgledu
200 na ochrone roslin,
g) stezenie pytu o srednicy
509 aerodynamicznej ziaren do 2,5 pm
mierzone metoda wagowa
40° z separacjq frakcji lub metodami
A0 uznanymi za réwnorzedne,
259 i) maksymalna $rednia
20099 os'miogodzinna,' sposrod srednich
kroczacych, obliczanych,
co godzine z osmiu srednich
30° jednogodzinnych w ciagu doby,
j) poziom dopuszczalny dla pytu
i PM 2,5 do osiagniecia do dnia
10000 1 stycznia 2015 r., (faza I),
k) poziom dopuszczalny dla pytu
PM 2,5 do osiagniecia do dnia

)
5 1 stycznia 2020 r. (faza II).

w sprawie niektorych substancji




Oddziatywanie inwestycji na jakos¢ powietrza — WARIANT I

Za substancje krytyczng, ksztaltujaca poziom jakosci powietrza w otoczeniu
planowanego przedsiewziecia, przyjeto ditlenek azotu. Jest to substancja,
ktorej zasieg oddziatywania jest najwiekszy ze wszystkich, jakie wystepuja w
wyniku spalania paliw samochodowych.

Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen ditlenku azotu
w wariancie I okreslone w metrach od osi drogi

Wariant |
2019
21 (strona lewa)
2035

13 (strona lewa)

w. Most Pétnocny — 44 (strona lewa) 15 (strona lewa)
w. Gwiezdzista

15 (strona lewa) 11 (strona lewa)

Oddziatywanie inwestycji na jakos¢ powietrza — WARIANT 11

Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen ditlenku azotu
w wariancie II okreslone w metrach od osi drogi

Wariant Il
2019
26 (strona lewa)
2035
28 (strona lewa)

w. Generata 94 (strona prawa)

12 (strona lewa)
Maczka — w. N-S

96 (strona prawa) 13 (strona lewa)

W wariancie II u wylotow z projektowanych tuneli przewiduje sie przekroczenia
dopuszczalnej wartosci stezenia ditlenku azotu poza linie okreslajace wstepne
granice terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie.



Oddziatywanie inwestycji na jakos¢ powietrza — WARIANT II

Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen ditlenku azotu
w wariancie II okreslone w metrach od osi drogi

Wariant Il
2019

w. Generata 94 (strona prawa) 26 (strona lewa)
Maczka — w. N-S 2035

12 (strona lewa)

96 (strona prawa) 28 (strona lewa) 13 (strona lewa)

W wariancie II u wylotéw z projektowanych tuneli przewiduje sie przekroczenia
dopuszczalnej wartosci stezenia ditlenku azotu poza linie okreslajace wstepne
granice terenu, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie.

Oddziatywanie inwestycji na jakos¢ powietrza — WARIANT IIB

Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen ditlenku azotu
w wariancie IIB okreslone w metrach od osi drogi

Wariant lIB
2019
w. Kolejowa 98 (strona prawa) 30 (strona lewa)
—w. N-S 2035
123 (strona prawa)

12 (strona lewa)

40 (strona lewa) 27 (strona lewa)

W wariancie IIB u wylotu z projektowanego tunelu przewiduje sie
przekroczenia dopuszczalnej wartosci stezenia ditlenku azotu poza linie
okreslajace wstepne granice terenu, na ktorym bedzie realizowane
przedsiewziecie.



Dziatania minimalizujgce nagatywne oddziatywanie na stan
aerosanitarny powietrza

Zalozenia projektowe przewidujg zastosowanie
nastepujacych dziatan minimalizacyjnych
w zakresie zanieczyszczen powietrza na etapie
eksploatacji inwestycji:

Pasy zieleni izolacyjnej,

Ekrany akustyczne obsadzone pnaczami.

http://edroga.pl

Podsumowanie:

Na podstawie przedstawionych maksymalnych zasiegow
dopuszczalnych wartosci stezen ditlenku azotu oraz majac na
uwadze wystepujagce w wariancie II i IIB przekroczenia
poziomow dopuszczalnych, dokonano klasyfikacji wariantow pod
wzgledem oddziatywania na jakos¢ powietrza:

Wariant I — najkorzystniejszy,

Warianty II i IIB — z uwagi ha wystepujace tunele s3
w poréwnywalnym stopniu mniej korzystne.




Oddziatywanie przedsiewziecia na zabytki i Kolizje z obszarami i obiektami zabytkowymi oraz strefami
krajobraz kulturowy

ochrony konserwatorskiej — WARIANT I

Jedna kolizja z zabytkiem ujetym w gminnej ewidencji — gtowny kolektor kanalizacyjny

Dwie kolizje ze strefa B ochrony konserwatorskiej w rejonie Miocin,

Kolizja ze strefa C ochrony konserwatorskiej w rejonie Fortu Bielany,

Kolizja ze strefg E ochrony konserwatorskiej w rejonie Fortu Bielany,

Dwie kolizje ze strefg L ochrony liniowych parametrow historycznego uktadu urbanistycznego,
13 kolizji ze stanowiskami archeologicznymi.

Ponadto wariant I pozostaje w kolizji z 10 obiektami o szczegdlnym znaczeniu kulturowym
(pomnikami, kapliczkami oraz krzyzami przydroznymi) oraz terenami o szczegolnych walorach
rekreacyjno-wypoczynkowych.




Kolizje z obszarami i obiektami zabytkowymi oraz strefami
ochrony konserwatorskiej — WARIANT II

Kolizja z obszarem wpisanym do rejestru zabytkow — Fortem ,Wawrzyszew”,
Kolizja ze strefg E ochrony konserwatorskiej w otoczeniu Fortu Bema,
12 kolizji ze stanowiskami archeologicznymi.

Ponadto wariant II pozostaje w kolizji z 6 obiektami o szczegdinym
znaczeniu kulturowym (krzyzami przydroznymi) oraz terenami o szczegolnych
walorach rekreacyjno-wypoczynkowych.

AR " == e

Kolizje z obszarami i obiektami zabytkowymi oraz strefami
ochrony konserwatorskiej — WARIANT IIB

Dwie kolizje ze strefg E ochrony konserwatorskiej w otoczeniu Fortu
Wawrzyszew oraz Fortu Bema,

12 kolizji ze stanowiskami archeologicznymi.

Ponadto wariant IIB pozostaje w kolizji
z 7 obiektami o szczegdlnym znaczeniu kulturowym :
(kapliczkami oraz krzyzami przydroznymi) oraz
terenami o szczegodlnych walorach
rekreacyjno-wypoczynkowych.

S




Dziatania minimalizujgce nagatywne oddziatywania Porownanie analizowanych wariantow w kontekscie
na zabytki i krajobraz kulturowy oddziatywania na zabytki i krajobraz kulturowy

Zalozenia projektowe przewiduja zastosowanie nastepujacych dziatan
minimalizacyjnych:

Ograniczenie do minimum prac ciezkiego sprzetu oraz wycinki Wi

drzew i krzewow, Kolizje z obiektami wpisanymi do gminnej Kolizja z gléwnym
. % a P q ewidenciji zabytkéw kolektorem
Wykonanie nowych nasadzen zieleni, ktore pozwola na wizualne kanalizacyjnym

OdgrOdzenie drogi od otoczenia, Kolizje z obszarami wpisanymi do rejestru
zabytkow
Zastosowanie odpowiednich zabiegow kolorystycznych Kolizie ze strefami ochrony
w odniesieniu do obiektow oraz elementow infrastruktury konserwatorskiej [ha]

projektowanej trasy. Kolizje ze strefami obserwacii
archeologicznej i stanowiskami 1,61 1,51

archeologicznymi [ha]

Kolizja z Fortem Il
LIk ~Wawrzyszew”

17,59 0,02

Kolizje z terenami o szczegélnych
walorach rekreacyjno-wypoczynkowych
(parki miejskie, bulwary, lasy miejskie)
[ha]




Podsumowanie:

Z uwagi na przedstawione kryteria roznicujgce poréwnywane warianty
dokonano ich klasyfikacji pod wzgledem oddziatlywania na zabytki
i krajobraz kulturowy:

Wariant IIB — najkorzystniejszy,

Wariant II - alternatywny (z uwagi na niewielka kolizje brzegowa z
obszarem wpisanym do rejestru zabytkow jest on mniej korzystny niz
wariant IIB),

Wariant I — niekorzystny ze wzgledu na kolizje z obiektem
wpisanym do gminnej ewidencji zabytkow, znaczng powierzchnie
kolizji ze strefami ochrony konserwatorskiej oraz terenami
o szczegolnych walorach rekreacyjno-wypoczynkowych, a takze
ze wzgledu na wieksza niz u pozostatych wariantow powierzchnie
kolizji ze strefami obserwacji archeologicznej i stanowiskami
archeologicznymi.

Podsumowanie oceny oddzialywania analizowanych wariantow

Po przeprowadzeniu wielokryterialnej analizy porownawczej
wszystkich trzech wariantow wynika,

Zze najkorzystniejszym wariantem

jest wariant II.




DZIEKUJEMY

ZA UWAGE




Okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatywaniu na srodowisko

Prezentacja dotyczaca analizy wielokryterialnej opracowanych wariantow projektowanej drogi ekspresowej S7.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom J Spotkania informacyjne



“Okreslenie przebiegu potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7 w
kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie,
wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnow - Trasa Armii
Krajowej w warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko”

Y

GDDKiIA

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad oddziat Warszawa

Jednostka projektowa:

TRAKT sp. z o0.0. sp. k.
TRAKT sp. z 0.0. sp. k.

Biuro Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego

40-159 Katowice, ul. Jesionowa 15
tel. +48 32 228 12 70, fax +48 32220 70 04
e-mail: traki@trakt.pl, www.trakt.pl

Cel wykonania analizy

jest znalezienie takiego wariantu
trasy, ktory posiada najkorzystniejszy, w swietle przyjetych kryteriow,
zbioru miar czastkowych. Miary te s zazwyczaj wielkosciami
mianowanymi, dlatego nie jest mozliwe prowadzenie jakichkolwiek
dzialan arytmetycznych do wyznaczenia syntetycznej miary bez
wczesniejszego kodowania wartosci z macierzy danych.

Przez nalezy tu rozumiec zastgpienie pierwotnej
wartosci miary czastkowej (mianowanej) wartoscia liczbowa
(niemianowang) z okreslonego przedziaty <0, 1>.



Algorytm stosowania metod matematycznych

KROK 1 - dokonanie wyboru cech - kryteriow, ktore bedq
decydowaly o wyborze rozwigzania;

KROK 2 - ustalenie wagi poszczegolnych kryteriow;

KROK 3 - okreslenie miar liczbowych wariantow rozwigzan wg
przyjetego zbioru kryteriow. W przypadku cech niemierzalnych
wprowadza sie skale ocen i na jej podstawie ocenia sie
warianty;

KROK 4 - kodowanie liczbowych miar wariantow wg
poszczegolnych kryteriow czastkowych;

KROK 5 - dokonanie oceny wariantowych rozwigzan poprzez
obliczenie syntetycznych wskaznikow.

Ustalenie i wyznaczenie wag kryteriow

Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 2 - kosztowe

Kryterium 3 - spoteczno - srodowiskowe
Kryterium 4 - techniczno - srodowiskowe
Kryterium 5 - spoteczne

Razem



Kryterium 1 - techniczne Kryterium 1 - techniczne

W ramach kryteria gldwnego wyznaczona nastepujace Kryterium 1.1 - Ilos¢ wezlow drogowych w przeliczeniu na 1 km trasy
podkryteria:

8 0.37 0.71

Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej drodze

Kryterium 1.2 ekspresowej. Wariant | 21.5

Kryterium 1.3 Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem terenu.
Wariant I| . 0.36 0.73

Kryterium 1.4 Powierzchnia projektowanych obiektéw mostowych.

Wariant |1B
Kryterium 1.5 Kolizja z terenem lotniska ,Babice”.

Kryterium 1.6 Mozliwos¢ wyboru przejazdu alternatywnego.




Kryterium 1 - techniczne Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.2 - Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej Kryterium 1.3 - Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem terenu
drodze ekspresowej

Wariant | 112 966 0.87 Wariant | 125116

Wariant Il 97 983

Wariant Il
Wariant 1I1B 102 310

Wariant 1I1B




Kryterium 1 - techniczne Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.4 - Powierzchnia projektowanych obiektow

Kryterium 1.5 - Kolizja z terenem lotniska ,,Babice”
mostowych

Wariant | 1.00

Wariant | 249 551
Wariant Il 0.90
Wariant Il 149 520 Wariant 1B 0.40

Wariant 11B 116 065

W celu dokonania oceny poszczegolnych wariantow wprowadzono 10 - stopniowa
skale oceny:

1 - brak ingerencji w teren lotniska
2 - 9 wartosci posrednie

10 - ingerencja w teren lotniska, powodujaca koniecznosc jego likwidacji badz
przeniesienia




Kryterium 1 - techniczne Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.6 - Mozliwos¢ wyboru dogodnej trasy przejazdu Laczna ocena wariantow wg kryterium technicznego
anternatywnego:

Wariant | 0.14

1.1

Wariant | 0.71

Wariant Il Wariant Il 0.73

. Wariant 11B 1.00
Wariant [IB .

W celu dokonania oceny poszczegélnych wariantéw wprowadzono 10 - stopniowa Wariant II uzyskat najwyzsza oceng wg Kryterium 1 - techniczne
skale oceny:

1 - brak dogodnej trasy przejazdu alternatywnego
2 - 9 wartosci posrednie
10 - wystepowanie dogodnej trasy przejazdu alternatywnego




Kryterium 2 - kosztowe Kryterium 2 - kosztowe

. . . Kryterium 2.1 - Catkowity koszt inwestycji
W ramach kryteria gtownego wyznaczona nastepujqce

Wariant | 3220 863 026.10

Kryterium 2.2 Koszt 1 km trasy Wariant I1B 2793026 747.78

Kryterium 2.2 - Koszt 1 km trasy

Wariant | 153 374 429.81
Wariant Il 139 327 185.48
Wariant [IB 123 040 825.89

Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary




Kryterium 2 - kosztowe Kryterium 3 - spoteczno - sSrodowiskowe

Laczna ocena wariantow wg kryterium kosztowego . . .
. 2l < W ramach kryteria gtlownego wyznaczona nastepujace

podkryteria:

Kryterium 3.2 Mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania na gatunki zwierzat
i bedacych przedmiotem ochrony sieci Natura 2000
Wariant |

Wariant Il

Kryterium 3.3 Powierzchnia utraty powierzchni lesnej ogotem

Kryterium 3.4 Maksymalna powierzchnia utraty siedlisk ptazéw

Wariant 11B Kryterium 3.5 Liczba kolizji ze szlakami duzych i srednich ssakéw kopytnych
Kryterium 3.6 Liczba kolizji z lokalnymi szlakami migracji ptazéw i matych zwierzat
Kryterium 3.7 Liczba kolizji z miejscami przelotow nietoperzy

Kryterium 3.8 Kolizje ze strefami ochrony konserwatorskiej

Wariant IIB uzyskat najwyiszq ocene wg Kryterium 2 - kosztowego Kryterium 3.9 KoIszelze_strefami obserwacji archeologicznej i stanowiskami
archeologicznymi

Kolizje z terenami o szczegblnych walorach rekreacyjno -

Kryterium 3.10 wypoczynkowych (parki miejskie, bulwary, lasy miejskie)




Kryterium 3 - spoteczno - srodowiskowe Kryterium 4 - techniczno - srodowiskowe

Okreslenie miar wariantow dla poszczegolnych

podkryteriow wraz z kodowaniem W ramach kryteria gtdwnego wyznaczona nastepujace

podkryteria:

3.2 <0,1>* 1 0 0 1.00 0.00 0.00 Kryterium 4.2 Tereny ochrony akustycznej w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
3.3 ha 33.79 31.02 40.47 0.92 1.00 0.77 Kryterium 4.3 Liczba budynkéw mieszkalnych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
3.4 m? 350 2740 3000 1.00 0.13 0.12 Kryterium 4.4 Zajetosc terenu pod inwestycje
3.5 szt. 3 1 2 0.33 1.00 0.50 Kryterium 4.5 Bilans mas ziemnych (wywéz na sktadowisko odpadéw)
5.8 S g S g Lty el =y Kryterium 4.6 Liczba kolizji z ujeciami wéd gruntowych
8.7 szt 8 2 2 0.67 100 100 Kryterium 4.7 Dtugosé¢ trasy w kolizji GZWP 222
3.8 m? lub ha 17.59 0.02 0.12 0.00 1.00 0.17 . . o . . .
"5 I e e e oy e e Kryterium 4.8 Liczba kolizji z ciekami / rowami
3.10 m? lub ha 23.67 6.2 21.19 0.26 1.00 0.29

Usredniona ocena wariantéw wg krytes!':l;:;lo::)ics):(e:;:;c; 0.61 0.77 0.43

* 1 - duze prawdopodobienstwo wystapienia negatywnych oddziatywan; 0 - mate prawdopodobienstwo wystapienia negatywnych
oddziatywan

Wariant II uzyskat najwyzszg ocene wg Kryterium 3 - spoteczno - sSrodowiskowego




Kryterium 4 - techniczno - srodowiskowe Kryterium 5 - spoteczne

Okreslenie miar wariantow dla poszczegolnych
podkryteriow wraz z kodowaniem W ramach kryteria gtdwnego wyznaczona nastepujace

podkryteria wraz z kodowaniem:

4.2 ha 23.5 26.3 32.7 1.00 0.89 0.72 Wariant | 302 0.6
4.3 szt. 7 6 10 0.86 1.00 0.60 Wariant Il 62 ) 0.9
4.4 ha 312 374 365 1.00 0.84 0.85 Wariant 1B 366 _ 0.5
4.5 m® 310 675 2 414 686 2 560 401 1.00 0.13 0.12
4.6 szt. 19 16 16 0.84 1.00 1.00 - - Ny - . 7 = .
47 - 16.6 13.0 132 0.80 oo o0 Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary
28 - Sth' 2_ - 2 - 9 - 02 022 Wariant II uzyskat najwyzszg ocene wg Kryterium 5 - spoteczne
Usredniona ocena wariantéw wg kryter'lum tec_hmczno - 0.94 0.71 0.63
srodowiskowego

Wariant I uzyskat najwyzsza ocene wg Kryterium 4 - techniczno - sSrodowiskowego




Ocena wariantu I

Globalna ocena rozwigzan wariantowych

Syntetyczne zestawienie wynikow przeprowadzonej analizy
porownawczej wariantow

stwarza bezpieczny odcinek trasy drogowej zapewniajacy komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podroznych;

prowadzony jest w catosci po istniejacym sladzie DK7, co umozliwia

wykorzystanie znacznej czesci istniejacej infrastruktury drogowej;
Kryterium 1 0.66 0.90 0.87 0.22 0.15 0.20 0.19
Kryterium 2 0.83 0.89 1.00 0.23 0.19 0.20 0.23 poszerzenie jezdni do trzech p356W ruchu oraz dopasowanie do
Knyterium 3~ 0.61 o7 e g . 0l e parametréw drogi ekspresowej generuje znaczng ilos¢ rozbiorek;
Kryterium 4 0.94 0.71 0.63 0.25 0.23 0.18 0.16 - Koni s wyb i nied tatvch 16
Kryterium 5 0.60 0.90 0.50 0.10 0.06 0.09 0.05 Sz e W,‘,’ Uz O R O ?,W
drogowych ,Brukowa” oraz elementy wezia , Most Potnocny”;
Ocena globalna 0.75 0.82 0.71

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w
zakresie minimalnych odlegtosci miedzyweztowych - koniecznosc
uzyskania odstepstwa od warunkow technicznych;




Ocena wariantu I

z uwage na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej i w
otulinie Kampinoskiego Parki Narodowego wystepuje koniecznosc
zastosowania srodkow ochrony srodowiska przeciwdziatajacej
ucigzliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel
w dzielnicy Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzsza
ocene wg kryterium techniczno - srodowiskoego oraz najnizsza wg
kryterium kosztowego, technicznego i spoteczno - sSrodowiskowego;

Ocena wariantu I1I

jest zapisany od wielu lat w roznych dokumentach planistycznych, w tym
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach

Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowanie Przestrzennego Miast i
Gmin;

zapewnhnia stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej
zapewnhiajacego komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkosciach podréznych;

poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez ograniczenie ruchu
tranzytowego na istniejgcej DK7;

zapewnhnia bezposrednie powigzanie z Trasq Mostu Potnocnego
brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w

zakresie minimalnych odlegtosci miedzyweztowych - koniecznosc
uzyskania odstepstwa od warunkow technicznych;




Ocena wariantu II

w celu unikniecia zmiany szerokosci przekroju poprzecznego jezdni w
tunelu oraz zgodnie z Rozporzadzeniem, Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012r.
projektowane tunele posiadajq 4 pasy ruchu w kazda strone co
znacznie zwieksza koszty budowy;

z uwage na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej i w

otulinie Kampinoskiego Parki Narodowego wystepuje koniecznosc
zastosowania srodkow ochrony srodowiska przeciwdziatajacej
uciazliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel
w dzielnicy Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzsza
ocene wg kryterium: technicznego, spoteczno - srodowiskowego i
spotecznego (uzyskal najmniejszg iloS¢ negatywnych opinii) mimo, ze
nie jest wariantem najtanszym wg kryterium kosztowego;

Ocena wariantu IIB

czesciowo jest zapisany w roznych dokumentach planistycznych, w tym
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowanie Przestrzennego Miast i
Gmin. Jedynie odcinek w rejonie dzielnicy Bielany, przebiegajacy od
Cmentarza Péinocnego, przez las Bemowski, dalej po potudniowej
stronie Fort Wawrzyszew i wzdluz lotniska Warszawa Babice biegnie
po howym wczesniej nie uwzglednianym w miejscowych planach
terenie;

zapewnhnia stworzenie bezpiecznego nhowego odcinka trasy drogowej
zapewhiajacego komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkosciach podroznych;

poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez ograniczenie ruchu
tranzytowego na istniejacej DK7;

powigzanie z Trasq Mostu Poinocnego wymagatoby zmiany koncepcji jej
przebiegu. Przebieg Trasy Mostu Fjélnocnego zostat dopasowany do
przebiegu trasy S7, na ktory RDOS wydat decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z 6 maja 2009r.
Zakitadatla ona przebieg drogi ekspresowej S7 zqgodnie z wariantem II.




Ocena wariantu IIB

budowa wezia ,,Chomiczowka” 1gczacego Trase Mostu Pétnocnego z
projektowang drogq ekspresowq S7 wywolato sprzeciw mieszkancow
osiedla Chomiczowka, ktorym przy proponowanym przebiegu nie mam
technicznej mozliwosci zapewnienia ochrony akustycznej na
wymaganym poziomie.

powoduje koniecznos¢ wyburzenia budynkow Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego i Aeroklubu Warszawskiego zlokalizowanych na terenie
lotniska Babice, nie koliduje z infrastrukturg lotniska

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w
zakresie minimalnych odlegtosci pomiedzy ostatnim wjazdem i
pierwszym wyjazdem sasiadujacych ze sobg weziow - wystepuje
koniecznos¢ uzyskania odstepstw od warunkow technicznych

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w
zakresie minimalnych odlegtosci miedzyweziowych - koniecznosc
uzyskania odstepstwa od warunkow technicznych;

Ocena wariantu IIB

z uwage na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej i w
otulinie Kampinoskiego Parki Narodowego wystepuje koniecznosc
zastosowania Ssrodkow ochrony srodowiska przeciwdziatajacej
ucigzliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel
w dzielnicy Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzsza
ocene wg kryterium kosztowego i najnizsza wg kryterium: techniczno -
srodowiskowego, spoteczno - srodowiskowego i spotecznego (uzyskat
najwiekszg iloS¢ negatywnych opinii)




Ocena koncowa analizowanych wariantow

Po przeprowadzeniu wielokryterialnej analizy poréwnawczej
wszystkich trzech wariantow wynika, ze najkorzystniejszym wariantem,
mimo tego ze charakteryzuje sie wyzszg ceng, jest wariant II. Uzyskat on
najwyzsza note wg kryterium technicznego i spoteczno - srodowiskowego.




