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Dotyczy: projektowanej trasy wylotowej w kierunku Gdanska S-7 na parametrach drogi
ckspresowej

Prace projektowe zwigzane z ustaleniem ostatecznego optymalnego przebiegu
nowej trasy wylotowej z Warszawy w kierunku Gdanska, na parametrach drogi ekspresowe) 5-
7 prowadzone sg przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad Oddzial
w Warszawie od kilku lat. Prace te od poczatku budzily wiele emocji wywolywaly liczne
kontrowersyjne opinie szczegblnie wéréd mieszkaficow Lomianek, Bemowa oraz Bielan.
Wiazalo sig¢ to z ucigzliwoscia ze strony obecnej drogi krajowej Nr 7 tj. ciagu ulic Pulkowe)
w Warszawie i Kolejowej w Lomiankach w stosunku do przyleglego zagospodarowania, jak
i nieodpowiednimi warunkami bezpieczenstwa ruchu kolowego , pieszego i rowerowego
wystgpujacego na tych ulicach.

Przy powyzszym w ramach prac projektowych dla potrzeb znalezienia mozliwie optymalnego
przebiegu nowej trasy wylolowej z Warszawy w kierunku pélnocnym, analizami objgto
mmaczne obszary Eomianek oraz dzielnic Bemowa 1 Bielan.

Na etapie wstgpnych prac projektowych ukofnczonych w 2004 r. analiza objgto cztery warianty
prowadzenia trasy ekspresowej. Obecnie przygotowywane materialy do wniosku
o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje drogi S-7
uwzgledniajg sytuowanie trasy w pigciu , korytarzach” z dodatkowymi 5-ma wariantami na
najbardziej newralgicznych odcinkach.

Analizowane rozwigzania obejmuja réwniez przebieg wstepnie opracowany na zlecenie wiadz
Lomianek tj. zakladajgcy zlokalizowanie trasy S-7 wzdluz rzeki Wisly (na odcinku
przebiegajacym przez gminy Czosnéw, Lomianki, dzielnice Warszawa - Bielany).
Rozwigzanie to przewiduje powigzanie sprawy prowadzenia omawianego ciagu
komunikacyjnego

2 realizacjg nowego walu przeciwpowodziowego.

Uwzgledniajac konieczno$é zlokalizowania trasy S-7 na terenach o intensywnym
zagospodarowaniu, w sgsiedztwie istniejacej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne
i jednorodzinnej, dodatkowo pomiedzy dwoma obszarami ,Natura 2000" t). Puszcza
Kampinoskg i doling rzeki Wisly, Oddzial w Warszawie w trakcie prac projektowych
przywiazywal duzq rolg w zakresie prezentowania zainteresowanym stronom wszystkich
rozpatrywanych , korytarzy” sytuowania ww. nowej drogi ekspresowej. Na kazdym etapie tych



prac przeprowadzono szereg spotkaf informacyjnych oraz rad technicznych zaréwno
w siedzibie Oddzialu jak i w terenie. W ramach spotkaf byly omawiane wszystkie opracowane
warianty przebiegu trasy S-7 lacznie z wielokryterialna analizg porownawcza uwzgledniajaca
czynniki techniczne, ekonomiczne, $rodowiskowe i spoleczne. Umozliwilo to oceng
poszczegdlnych , korytarzy™ ciggu komunikacyjnego.

Ponadto wszystkie dotychczasowe rozwigzania byly do wgladu w siedzibie Oddzialu oraz byly
udostgpniane przez biuro projektowe DHY Polska Sp. z 0. 0. — autora materialéw do wniosku
0 uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwanmkowaniach zgody na realizacje drogi
ekspresowej S-7.

Zdziwienie budzi wiec fakt rozpowszechniania w ostatnim okresie przez jedno ze
stowarzyszefi dzialajacych na terenie Lomianek, bulwersujacych i absurdalnych ulotek
dotyczacych omawianej trasy ekspresowej S-7. Ulotki te w falszywym $wietle przedstawiajg
sprawy zwigzane z zakladang realizacjg na ww. terenie, drogi wylotowej z Warszawy
w kicrunku pétmocnym.

Ulotka o prowokujacym tytule ,Nie damy rozjecha¢ Lomianek” podkresla, e wszystkie
dzisiejsze poczynania Oddzialn w Warszawie bazujg na decyzjach sprzed 30-u lat,
zakladajacych prowadzenie . autostrady nmr 7 7 przez obszar Lomianek, dodatkowo
naruszajacej teren Kampinoskiego Parku Narodowego. Odziat nie moze zgodzié
Z powyZszymi zarzutami.

Informacje te jak i pozostale stwierdzenia przedstawione w ulotce w formie pytan
zawierajacych wg autoréw rowniez odpowiedzi mijajg si¢ ze stanem faktycznym. Pytania
o tredciach nieprawdziwych wrecz klamliwych, oszukujg mieszkancéw Lomianek i praktycznie
majg za cel wprowadzenie w biad opinie publiczna.

- .Czy wiesz, te w $rodku Lomianek powstanie najwigkszy wezel komunikacyjny w
Polsce ?” (cytat z ulotki)
Dotychczas prezentowane materialy obrazuja, ze nie jest to prawdg. Projektowany w rejonie
Kielpina zespot wezléw , Kielpin-Kolejowa™ jest typowym polaczeniem, jaki projektuje sie
na polaczeniu drogi ekspresowej z ulicami ukiadu podstawowego. W wezle:
- »Kielpin” krzyzowa¢ si¢ beda droga ekspresowa S-7, ul. Warszawska (klasy Z-zbiorczej)
oraz ulica (klasy Z/L) zbierajaca ruch lokalny z rejonu usytuowanego miedzy Puszczg
Kampinoska a droga S-7.
- wKolejowa™ krzyzowaé si¢ beda droga S-7, ul. Kolejowa (obecnie klasy GP —gléwnej ruchu
przyspieszonego, po wybudowaniu trasy ekspresowej klasy G —gléwna) oraz ewentualnie
docelowo nowo-projektowana Trasa Legionowska (klasy G).
Oba wezly odlegle s4 od siebie o okolo 600 m. Dla zapewnienia odpowiednich warunkéw
drogowo - ruchowych miedzy ww. wezlami przewidziano jezdnie zbierajaco -
rozprowadzajace. Ruch tranzytowy w rejonie wezléw prowadzony bedzie na estakadzie. Pod
estakada mozliwe bedzie wykonanie polgczen dla pieszych i ruchu rowerowego.
RozloZenie ruchu na dwa ww. wezly ma na celu zwigkszenie dostgpnosci otaczajacego
zagospodarowania przestrzennego, a tym samym ulatwienie mieszkancom ELomianek
korzystania z drogi ekspresowe;.
Dla zminimalizowania zajecia terenu przez omawiany zespbl ww. wezléw wybrano
rozwigzania typu ,karo”, ze skrzyzowaniem typu ,rondo” na drogach podporzadkowanych.
Dla zmniejszenia negatywnych oddzialywan drogi ekspresowej na $rodowisko projektuje sie
wzdhuz calego odcinka przechodzacego przez Lomianki obustronne ekrany przeciwhalasowe
oraz pasy zieleni izolacyjnej.
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~Czy wiesz, ze Lomianki zostanq podzielone drogami ekspresowymi na odizolowane od
siebie czesci 7"
Kolejna informacja nieprawdziwa. Niewatpliwie droga ekspresowa wprowadzona
W istniejace zagospodarowanie moze byé¢ barierg przestrzenns. Jednoczesnie juz dzisiaj
Lomianki podzielone sq droga krajows Nr 7 — 2- jezdniowa ul. Kolejowa, prowadzaca ruch
ok. 4000 p/h w godzinie szczytu, ponadio nie zapewniajaca wladciwych warunkéw
bezpieczefistwa ruchu kolowego, pieszego i rowerowego. Wynika to z przecinania sie
wszelkich ciggéw w poziomie jezdni (zasadmiczo bez sygnalizacji $wietlnej) oraz
z przekraczania predkosci dozwolonych.

Prowadzenie drogi S-7 na odcinku migdzy ul. Kolejows a péinocng granica miasta po
sladzie obecnej drogi krajowej wbrew pozorom wymusi poprawe dostgpnosci do
rozdzielonych dotychczas czgéci miasta. Zaréwno dojazd samochodem i rowerem, jak
1 dojécie piesze bedzie tatwiejsze i bezpieczniejsze. Dodatkowo przewiduje si¢ zbudowanie
wzdhuz drogi S-7 obustronnych jezdni obstugujacych przylegle zagospodarowanie.

Droga ekspresowa m. in. poprzez realizacje ww. zespolu wezléw oraz infrastruktury dla
niechronionych uczesmikéw ruchu lokalnego powinna ulatwié polaczenia poprzeczne,
a tym samym zintegrowaé zagospodarowanie usytuowane po obu stronach omawianego
clagu.

Wybudowanie drogi ekspresowej powinno maczaco wplynaé na poprawe warunkéw
bezpieczenstwa ruchu w miescie. Po czesciowym przefozeniu ruchu na nowg droge
w strong Warszawy, na ul. Kolejowej mozliwa bedzie do poprawa ww. warunkéw m. in.
poprzez wprowadzenie rozwigzan ograniczajacych predkosci ruchu ewentualnie
rozdzielajacy ruch kolowy od ruchu pieszego i rowerowego.
»Czy wiesz, 2e przez Eomianki przebiegaé bedq trzy drogi ekspresowe 77

Zupelne mijanie si¢ z prawda! Przez teren Lomianek zaklada si¢ prowadzenie tylko jednej
drogi ekspresowej S-7 1. trasy wylotowej z Warszawy w kierunku Gdariska. Powyzsze ma
odzwierciedlenic we wszystkich planach zagospodarowania przestrzennego terenow
sasiadujacych z droga krajowa Nr 7 oraz zgodne jest z Planem Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego — uchwalonego przez Sejmik Wojewodziwa
Mazowieckiego w dniu 07.06.2004 r.

wCzy wiesz, ze dogodny dostep do Kampinosu uniemozliwi hatasliwa autostrada ? "
Catkowita nieprawda ! Przez Lomianki przebiegat bgdzie omawiana trasa ekspresowa
charakteryzujgca si¢ znacznie mniej rygorystycznymi parametrami technicznymi
W stosunku do autostrady, szczegélnie w zakresie wigkszej dostepnosci oraz mniejszym
zajgciem terenu w liniach rozgraniczajacych. Dostgp do Parku Kampinoskiego z terenu
miasta i gminy Lomianki umozliwi szereg przejazdow, prowadzonych bezkolizyjne
w stosunku do rozwigzar trasy S-7. Ponadto projektowane sq rowniez bezkolizyjne przejécia
dla zwierzat dla zachowania ciggéw ekologicznych migracji zwierzat.

+~Czy wiesz, ze 20 tys. mieszkancéw Eomianek bedzie nadal zagrozonych powodzig 7"

Nieporozumieniem jest laczenie tak dwéch rozbieznych probleméw dotyczacych rozwoju
miasta i gminy Lomianki, jakim jest budowa watu przeciwpowodziowego i drogi
ekspresowe;j S-7.

Budowa drogi ekspresowej w powiazaniu z nowym walem przeciwpowodziowym wzdhiz
Wisly (w nawigzaniu do Samorzadowej Trasy Nadwislanskiej wg propozycji Urzedu Miasta
i Gminy Lomianki) na odcinku od Kazunia do rejonu Miocin w Warszawie odcina system
przyrodniczy od rzeki i zniszczy obszary chronione, w tym rezerwaty przyrody usytuowane
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nad Wisly. Obszar ten nalezy do terenéw objetych programem ochrony ,Natura 2000,
Dlatego tez celowym wydaje si¢ rozdzielenie realizacji obu inwestycji.

Jednoczeénie zwraca si¢ uwagg, Ze wariant ten nie jest rozwigzaniem bezkonfliktowym - jest
oprotestowany przez cze$é mieszkancoéw Lomianek.

Poruszone watpliwosci i zgloszone uwagi nie wykluczaja mozliwosci rozpatrzenia
wykorzystania nowego walu przeciwpowodziowego wzdhuz Wisty dla prowadzenia drogi
o charakterze lokalnym wraz ze $ciezka rowerows (1j. urzadzefi wymagajacych pasa terenu
rzgdu kilkunastu metréw i dostosowanych do innego obciazenia). Dodatkowo rozwigzanie z
droga lokalng nie pociagnie za sobg koniecznoéci wygrodzenia drogi — bedzie istniata
mozliwosé przekroczenia watu praktycznie w kazdym miejscu.

- oCzy wiesz, ze przez godzing, w porannym szczycie, przez Lomianki przejedzie ok 10 tys.
samochodow ?"
Informacja nie jest w pelni prawdziwa. Natgzenie ruchu drogowego na ul. Kolejowej od
ul. Brukowej w kierunku Warszawy wynosi obecnie ok. 4000 p/h. Zakladany wzrost natezet
ruchu na drogach w rejonie f.omianek spowodowany bedzie:
- ogbélnym wzrostem ruchu drogowego

rozwojem zagospodarowania przestrzennego i poziomu motoryzacji omawianego
obszaru, a tym samym wzrostem ruchu samochodowego

- budows przysziej Trasy Legionowskiej, a wigc nie tylko przez budowe trasy 5-7
Droga ekspresowa zmieni nieco rozktad ruchu na potgczeniach Lomianek z Warszawa.
W przypadku jej wybudowania wg wariantu I (i jego odmian) szacuje sie, ze w roku 2030
nate¢zenie ruchu wyniesie:
- miedzy Czosnowem a Kielpinem ok. 7600 p/h,
- na odeinku od wezta . Kolejowa™ w strong Warszawy ok. 6800 p/h,
- na ul. Kolejowej ok. 6600 p/h w obu kierunkach
Natezenie ruchu na projektowanej Trasie Legionowskiej szacuje si¢ na ok. 3560 p/h.
Zwraca si¢ uwage, ze ok. 50% tego ruchu spowodowane bedzie przez zagospodarowanie
przestrzenne miasta i gminy Lomianki ! Ruch tranzytowy do Warszawy wyniesie ok. 10%.
90% stanowi ruch zwigzany z dojazdem do Warszawy, przy czym ok. 50% bedzie to ruch
pomigdzy Lomiankami a stolica.
Lekarstwem na obnizenie prognoz na rok 2030 jest zmiana podziatu zadan przewozowych,
czyli wykorzystania srodkéw transportu w relacjach miedzy Lomiankami a Warszawg przez
rozw6j sprawnego i wygodnego polgczenia komunikacjy publiczng, wicksze
~napelnienie” pojazdéw indywidualnych, a takze éwiadome ogramiczanie wzrostu
mieszkaficéw omawianego obszars. Umozliwi to ograniczenie nadmiemnych potrzeb
ruchowych, a tym samym nadmiemych potokéw ruchu drogowego, ktérych nie moma
bedzie obshuzy¢ bez uciazliwosci srodowiskowych dla mieszkancow.

Ponadto poruszane zagadnienia:

- 0 zniszczeniu unikatowego ekosystemu (argumenty ekologiczne)

- 0 mozliwosci spowodowania zagrozenia powodziowego zwiazanego z opdZnieniem
modernizacji walu wzdhuz Wisly, w przypadku odstapienia od lacznej realizacji walu
i trasy S-7 (argumenty przeciwpowodziowe)

- podzielenia przez drogg ekspresowg gminy Lomianki na cziery izolowane czedci (argumenty
spoleczne)

- wzrostu liczby wypadkéw drogowych (argumenty bezpieczefistwa ruchu)
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mijajq sie z prawds, a wprowadzajac w blad opini¢ spoleczng przyczyniaja si¢ do dezinformacji
spoleczenstwa Lomianek jak aglomeracji warszawskie) w zakresie przewidywane] realizacji
niezbedne) trasy wylotowe) lemxwywhmuntqumh

Nie mozna wykluczyé, ze koszt realizacji wariantu wzdtuz Wisty moze byé nizszy od
pozostalych rozwigzan, ale wszystkie inne wskazniki dla tego wariantu s3 zdecydowanie
negatywne i najgorsze wsrod analizowanych przebiegow trasy S-7. Wykonana wielokryterialna
analiza uwzgledniajaca roznorakie kryteria:.  funkcjonalne, techmiczne, ruchowe,
bezpieczenstwa ruchu, ekonomiczne, érodowiskowe i spoleczne wykazala, ze wanant
nadwiglanski jest rozwigzaniem najgorszym sposrod  wszystkich  rozpatrywanych
i prezentowanych wariantow inwestycyjnych

Do wiadomosci:
1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad
ul Zelazna 59, 00-848 Warszawa + kopia ulotki
2. DHV POLSKA Sp zo. 0
ul. Domaniewska 41, 02-672 Warszawa
3 Stowarzyszeme Zwykle
,Ochrona Przed Powodzig
| Zagrozeniami Komunikacyjnymi™
ul. Kolejowa 50, 05-092 Lomianki
4 Stowarzyszenie Obroncow Doliny Wisly &y 5040 o6
Kepa Kielpinska Gh-03 A3
ul. Podwale 25, 05-092 Lomianki
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