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Wprowadzenie

Ponizsze opracowanie jest aneksem do ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla
budowy poinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w  kierunku
Biatlegostoku, na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy do
obwodnicy Radzymina” opracowanego w 2007 r.

Aneks zostatl przygotowany w odpowiedzi na uwagi do w. wym. ,Raportu...”
przekazane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w
Warszawie pismami:

. z dnia 17 grudnia 2007 r. (znak: GDDKIA O/WA-P.2.1 g/400/737/2007),
. z dnia 7 stycznia 2008 r. (znak: GDDKIA O/WA-P.2.1 g/400/105/2008),
. z dnia 17 stycznia 2008 r. (znak: GDDKIA O/WA-P.2.1 g/400/52/2008).

W aneksie ustosunkowano sie do uwag zgtoszonych do GDDKIA przez nastepujace
organy:

. Mazowiecki Urzad Wojewodzki w Warszawie. Wydziat Srodowiska i Rolnictwa.
(Pisma do GDDKIA Oddz. w Warszawie z 3 grudnia 2007 r. i 17 stycznia 2008
r.)

. Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie (Pismo do Wojewody
Mazowieckiego z dnia 9 stycznia 2008 r.)

. Ministerstwo Srodowiska. Departament Ocen Oddziatywania na Srodowisko.
(Pismo do GDDKIA Oddz. w Warszawie z dnia 11 stycznia 2008 r.)

Uwagi dotyczyly nastepujgcej problematyki:

¢ w zakresie ochrony przyrody: przejs¢ dla zwierzat (w tym dla ptazéw) oraz
wplywu na rezerwat ,Horowe Bagno”,

¢ w zakresie ochrony przed hatasem: lokalizacji i parametréw ekrandw
akustycznych oraz przekroczen standardow ochrony srodowiska w zakresie
ucigzliwosci hatasowej,

¢ w zakresie ochrony powietrza: emisji innych substancji niz okreslone w Raporcie,

¢ w zakresie gospodarki odpadami: informacji o wskazanych rodzajach odpadéw w
trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Uzupetnienia w poszczegoélnych dziedzinach zawarto w ponizszych rozdziatach.
Zagadnienia ochrony powietrza dodatkowo zilustrowano na rysunkach.

OCHRONA PRZYRODY

PRZEJSCIA DLA PLAZOW

Na podstawie prac i obserwacji terenowych przeprowadzonych w okresie wiosennym
w roku 2006 i 2007 nie stwierdzono na catej diugosci poszczegdlnych wariantow trasy
masowej migracji ptazéw. Nie stwierdzono réwniez wyraznych szlakoéw migracyjnych.
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Pojedyncze okazy spotkano na odcinkach przechodzacych przez doline rzeki Czarnej
oraz w terenach otwartych w rejonie wezta Kobytka. Spotkano kilka egzemplarzy
zaby trawnej (Rana temporiaria), rzekotki drzewnej (Hyla arboreta) oraz ropuchy
szarej (Bufo bufo).

W zwigzku z powyzszym, w celu ochrony pojawiajacej sie sporadycznie fauny
wytypowano miejsca wybudowania systemu przejs¢ dla ptazow na nastepujacych
odcinkach w poszczego6lnych wariantach:

WARIANT |

3 Km 6+500,

3 Km 8+000

. Km 8+450 — rzeka Czarna (most z przejsciem dla zwierzat)
.

Km 10+800 — row melioracyjny

WARIANT |l ORAZ IIA:

¢ Km 6+ 500

. Km 8+ 150 rzeka Czarna (most z przejsciem dla zwierzat)

WARIANT Il

Km 6+000 do 6+700 — dwa przepusty,

.
¢ Km 8+000 oraz 8+500 - dwa przepusty,
. Km 8+700 - rzeka Czarna

.

Km 9+9250 - row melioracyjny

Ponadto wzdluz drogi po ojej obu stronach, pomiedzy przepustami, wskazano
miejsca lokalizacji ptotkbw betonowych, naprowadzajacych ptazy do tuneli. Dzieki
takim ptotkom, powstaje bariera nie do pokonania dla zwierzecia i w naturalny sposob
sg one kierowane do przejs¢ pod jezdnia.

Zalecane jest, aby takie przejscia (tunele) miaty szerokos¢ co najmniej 1 m a Swiatto
pionowe wynosito okoto 50 cm. Wielkos¢ otwordw tuneli pozwoli na wykorzystywanie
ich nie tylko przez ptazy ale rowniez przez drobne ssaki. Ponadto tunel musi byc¢
wyréwnany do poziomu otaczajgcego terenu. Wskazane jest, aby podtoze w tunelu
dla ptazéw wykazywato ten sam stopien uwilgotnienia, co otaczajacy teren.

OCHRONA REZERWATU HOROWE BAGNO.

Rezerwat Horowe Bagno powstal w wyniku antropogenicznych przeksztatcen
fragmentu tarasu radzyminskiego. Taras radzyminski to rozlegta jednostka
geomorfologicznaj potozona w dolinie Wisty. Zbudowana z wodnolodowcowych
piaskow oraz piaskow ze zwirem. Utwory te lezg na glinie zwalowej pochodzacej ze
stadiatu Warty zlodowacenia srodkowopolskiego.W schytkowym okresie ostatniego
zlodowacenia powierzchnia tarasu zostata silnie przeksztatcona eolicznie przez wiatry
zachodnie. Stad na tarasie wystepujg liczne wydmy paraboliczne i watowe oraz pola
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piaskéw przewianych, pomiedzy natomiast znajdujg sie obnizenia wypetnione
utworami organicznym .Na calym obszarze tarasu, na jego powierzchni lub pod
piaskami o réznej migzszosci wystepujg osady zastoiskowe. Sg to gliny pylaste i ity
warwowe zastoiska warszawskiego.

Od lat poktady ilaste w rejonie Marek byly eksploatowane do wyrobu cegly
ceramicznej. Powstaly liczne wyrobiska poeksploatacyjne. Eksploatowane byly
réwniez pokfady torfu w zagtebieniach miedzywydmowych. Horowe Bagno to jedno z
takich zagtebien powstalym po eksploatacji torfu. Nie rekultywowane od lat
wypetione jest woda. Polozone w zagtebieniu miedzywydmowym w otoczeniu
terenéw zalesionych zostato poddane naturalnym procesom sukcesji przyrodnicze;.
Na obszarze tym nastgpito wtérne odbudowanie rownowagi przyrodniczej.

Na podstawie obserwacji oraz materiatdw archiwalnych stwierdzono wystepowanie
wody gruntowej ptytko i lokalnie taczacej sie z wodami powierzchniowymi. Zasilanie w
wode terenu. Rezerwatu odbywa sie nie tylko poprzez opady, ale réwniez istnieje
kontakt hydrauliczny podziemny. Z interpretacji zdje¢ lotniczych z roku 1982 i 2004
wynika, ze powierzchnia stawu pozostata nie zmieniona.

Dziatalno$¢ inwestycyjna prowadzona w otoczeniu rezerwatu nie pogorszyta stanu
odwodnienia terenu. Poziom wdd gruntowych nie zostat przez nig obnizony, a
istniejacy system odptywow powierzchniowych i podziemnych nie zostat pogorszony.
Nienaruszony od lat poziom wod gruntowych, od ktérego zalezy stan rezerwatu,
zaréwno jego wartos¢ florystyczna jaki stan powierzchni wodnych, jest gtdwnym
warunkiem zachowania wartosci przyrodniczej terenu.

W obecnej sytuacji nic nie wskazuje, aby poprowadzenie drogi po wschodniej stronie
rezerwatu, w odlegtosci okoto 40m od jego granic mogto ten stan zmieni¢. Droga
prowadzona bedzie po powierzchni terenu. Nie przewiduje sie gtebszych wykopow.
Planowany droga nr 8 po wschodniej stronie nie zaburzy istniejgcego stanu
odwodnienia terenu, nie spowoduje réwniez zmiany istniejacych powierzchniowych
stosunkéw wodnych w rezerwacie. Réwnowaga przyrodnicza nie ulegnie zaktdceniu.

Poniewaz rezerwat posiada réwniez cenne elementy faunistyczne w tym awifauny na
calej dlugosci obejscia terendw lesnych na odcinku od km 3+500 do km 4+500
projektuje sie wat ziemny o wysokosci 4m w celu odizolowania rezerwatu od trasy.
Wat ziemny bedzie pemit funkcje ekranu tlumigcego hatas emitowany przez
uzytkownikow drogi.

Droga S-8 prowadzona jest w sagsiedztwie rezerwatu, nie narusza powierzchniowo
terenu chronionego. Wobec powyzszego wystapienie do Ministra Srodowiska w trybie
art. 15 ust 3 Ustawy o ochronie przyrody jest bezzasadne.
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3 OCHRONA PRZED HALASEM

PROPONOWANE ZABEZPIECZENIA PRZECIWHALASOWE

3.1 W studium

technicznym

trasy zaprojektowano nastepujgce zabezpieczenia

przeciwhatasowe w poszczegoélnych wariantach:

Tabela nr 3-1. Zabezpieczenia przeciwhatasowe. Wari

ant I.

ewziecia na srodowisko

Dlugosé (m
Rodzaj dStror_1a Lokalizacja - pikietaz 4 (m)
rogi
lewa 0+910+ 1+ 170 260
6 + 210+ 7+ 250 1040
10 + 555 + 11 + 755 1200
12 + 350 + 12 + 625 275
14 + 020 + 14 + 810 790
pas 0+910+ 1+170 260
dzielacy | g4 500+ g+ 990 490
_ 9+850+11+755 1905
ekran pionowy
prawa 260
h=6-8m 0+910+ 1+170
490
8+ 500+ 8+ 990
680
9 + 850 + 10 + 530
405
11 +755+12 + 160
110
12 + 450 + 12 + 560
13 + 000 - tacznica wezta
12 + 960 + 13 + 280
320
14 + 570 + 15 + 786
1215
lewa 0+020+ 0+910 890
7+ 250+ 7+ 605 355
) 11 +935+12 + 350 415
ekrany péttunelowe
prawa 0+020+ 0+910 890
7+ 250+ 7+ 605 355
11 + 935+ 12 + 450 425
wat ziemny h =3m | lewa 3+475+ 5+ 315 1840

F

L

(t
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Tabela nr 3-2. Zabezpieczenia przeciwhatasowe. Wari  ant Il

Rodzaj S:g‘;?a Lokalizacja - pikietaz Diugo$é (m)
lewa 0+910+ 1+170 260
6+200+ 7+ 260 1060
8+615+ 8+930 315
9+790+ 10+ 275 485
11 +500 + 11+ 950 450
13+160 +13+945 785
ekran pionowy (Fj)iizlqcy 0+910+ 1+170 260
h=68m 8+615+ 8+930 315
13 + 560 + 13 + 945 385
prawa 0+910+ 1+170 260
9 +545+10 + 165 620
12 + 150 tgcznica wezta
12 + 450 + 12 + 615 165
13 +290 + 13 + 530 240
13 +710 + 14 + 923 585
lewa 0+020+ 0+910 890
7+260+ 7+600 340
12 + 135+ 12 + 450 315
ekrany péttunelowe
prawa 0+020+ 0+910 890
7+260+ 7+600 340
12 +180 + 12 + 450 270
_ lewa 3+475+ 5+315 1840
wat ziemny h = 3m
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Tabela nr 3-3. Zabezpieczenia przeciwhatasowe. Wari  ant lla.

Rodzaj dS:;‘;?a Lokalizacja - pikietaz Diugo$é (m)
lewa 0+910+ 1+170 260
6+200+ 7+260 1060
8+615+ 8+930 315
9+ 790+ 10+ 275 485
11 + 500 + 11 + 950 450
13 +160 + 13+ 940 780
ekran pionowy
h=68m ggis(:alacy 0+910+ 1+170 260
8+615+ 8+930 315
13 +540 + 13+ 940 400
prawa 0+910+ 1+170 260
9 +545+10 + 165 620
13+ 270 + 13 + 500 230
13 +690 + 14 + 910 1220
lewa 0+020+ 0+910 890
7+260+ 7+600 340
12 + 070 + 12 + 550 480
ekrany péttunelowe
prawa 0+020+ 0+910 890
7+260+ 7+600 340
12 + 070 + 12 + 550 480
_ lewa 3+475+ 5+315 1840
wat ziemny h = 3m
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Tabela nr 3-4. Zabezpieczenia przeciwhatasowe. Wari

ewziecia na srodowisko

Rodzaj dS:(r)%?a Lokalizacja - pikietaz Dlugosé (m)
lewa 0+910+1+ 170 260
6 +190+7 + 260 1070
8 + 650 + 8 + 925 275
9+760+ 9+930 170
10+ 750 + 10 + 985 235
11 +700 + 11+ 985 285
ekran pionowy
h=6.8m 11 +800 + 12 + 910 1110
pas 0+910 +1+170 260
dzielacy | g4 50 ~8+925 275
prawa 0+910 + 1+170 260
9+760 + 9+930 170
10+ 750 + 10 + 985 235
12 + 390 + 13 + 680 1290
lewa 0+020+ 0+910 890
7+260+ 7+610 350
9+465+ 9+760 295
ekrany péttunelowe 10+ 985+ 11+ 700 >
prawa 0+020+ 0+910 890
7+260+ 7+610 350
9+465+ 9+ 760 295
10+985+ 11 + 700 715
wal ziemny h=3m | lewa 3+475+ 5+ 315 1840

e
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SKUTECZNOSC PROJEKTOWANYCH ZABEZPIECZE N PRZECIWHALASOWYCH

3.2 Jak wskazujg dane zawarte w tabeli nr 36 (strona 72 ,Raportu...”) proponowane
zabezpieczenia akustyczne zmniejszg zasieg hatasu o poziomie Laegy > 50 dB  5-7-

krotnie w poréwnaniu z sytuacjg bez ekrandw.

Zaproponowane zabezpieczenia przeciwhatasowe nalezy traktowa¢ jako optymalne
w analizowanych warunkach, zaréwno pod wzgledem usytuowania, jak i konstrukciji
oraz wysokosci. Jednak ze wzgledu na skrajnie wysokie prognozowane natezenia
ruchu oraz bezposrednie sasiedztwo istniejgcej zabudowy mieszkaniowej nie moga to
by¢ zabezpieczenia w pelni skuteczne, to znaczy takie, ktére spowodujg redukcje
poziomu hatasu bezposrednio poza pasem drogowym do wartosci dopuszczalnych.

Szacowany zasieg przekroczeh pozioméw dopuszczalnych okreslony dla roku 2013

3.3

3.4
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wyniesie od 30 do 90 m (liczac do granicy pasa drogowego).

3.5 W zwigzku z powyzszym w analizowanej sytuacji bedzie miat zastosowanie przepis
Art. 135 ust. 2 Ustawy - Prawo ochrony srodowiska, méwiacy, ze:

~Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, Nr 23, poz. 136 i Nr 192, poz.
1381) obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy
porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe nakiada sie obowigzek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.”
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ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

Przedstawione ponizej obliczeniowe stezenia substancji w powietrzu spowodowane
ruchem samochodowym na projektowanych wariantach drogi ekspresowej nr 8 na
odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy
Radzymina oraz na istniejgcej drodze nr 8 w miescie Marki sg odpowiedzig na
wymagania postawione przez Wydzial Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego
Urzedu Wojewddzkiego — Oddziat Ochrony Powietrza.

Dla sumy weglowodoréw (HC) i tlenku wegla (CO) ustawowo nie okreslono
sredniorocznej normy stezen, natomiast dla weglowodoréw alifatycznych i pylu PM10
brak wspotczynnika emisji w opracowaniu prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka
(,Opracowanie  oprogramowania do  wyznaczania charakterystyk  emis;ji
zanieczyszczeh z silnikéw spalinowych pojazdow w celu oceny oddziatywania na
srodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i 2030” pazdziernik 2006)., ktére jest
podstawg do okreslenia wielkosci emisji

Do obliczehA emisji przyjeto prognozowane na lata 2013 i 2033 wskazniki emisji NOx,
SO2 i benzenu z pojazdow silnikowych przy predkosci sredniej 100 km/h oraz 70
km/h zaczerpniete z opracowania w/w opracowania

W wariancie ,0" uwzgledniono zwiekszenie emisji spowodowane poruszaniem sie
pojazdéw w warunkach zattoczenia i zatoru. Opracowanie Generalnej Dyrekcji Drog
Publicznych ,Zasady ochrony Srodowiska w drogownictwie” zaleca wprowadzenie
mnoznika emisji 2,3 w warunkach zattoczenia oraz 7-8 w warunkach zatoru. W
wariancie ,0” dla catlego odcinka od poczatku opracowania do obwodnicy Radzymina
przyjeto mnoznik 7 w okresie maksymalnym dziennym oraz 2,3 w okresie
przejsciowym dziennym.

Tabela 4-1. Prognozowane wska zniki emisji [ug/m ?]

rok 2013
Rodzaj pojazdéw NOy SO, benzen
v=100 km/h| V=70 |v=100km/h| v=70 |v=100 km/h [v=70 km/h
km/h km/h
Samochody osobowe |0.16 0.12 0.0034 0.0036 0.0013 0.0016
Samochody 2.49 1.99 0.0166 0.0133  [0.0061 0.0087
ciezarowe
rok 2033
Rodzaj pojazdéw NO, SO, benzen
v=100 km/h| V=70 |v=100 km/h v=70 v=100 |v=70 km/h
km/h km/h km/h
Samochody osobowe [0.118 0.068 0.0027 0.0029 0.0011 0.0012
Samochody 0.62 0.48 0.0166 0.0133  |0.0030 0.0063
ciezarowe

Zrédio: Analizy wlasne na podstawie opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka ,Opracowanie
oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw w celu
oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i 2030” pazdziernik 2006
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4.5 Ostatecznie emisje obliczono wedtug wzoru:

_ ROeW,
~ 1000
gdzie:
. E — emisja dla danego odcinka,
. R — ruch pojazdéw na godzine,
¢ [ — dtugos¢ emitora,
. e — wspotczynnik emisji na jeden kilometr,
. W, — poprawka ze wzgledu na poziom swobody ruchu (ruch ptynny — 1;

zattoczenie — 2,3; zator — 7,5).

Stan istniej gcy i normy zanieczyszcze n

4.6 W poblizu projektowanej inwestycji nie wystepujg obiekty wrazliwe takie jak parki
narodowe i obszary ochrony uzdrowiskowej dla ktérych rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12) podaje zaostrzone normy
zanieczyszczeh powietrza.

4.7  Wartosci dopuszczalne stezen zanieczyszczen przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4-2. Warto $ci najwy zszych dopuszczalnych st ezen

D I <redni Dopuszczalna Dopuszczalne
opuszczalne srednie roczne czesto $é maksymalne

stezenie [pg/m?] ; ;

Zwiazek ¢ HY przekraczania chwilowe

a dopuszczalnego stezenie

ze wzgledu na ze wzgledu na poziomu [ug/m°]
ochron e ludzi ochron e roslin maksymalnego

NO, 40 30 0.2 200

SO, 30 - 350

benzen 5 30

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu. Od 3 kwietnia 2008 roku wchodzi w zycie
nowe Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu ( Dz U. Nr 47, poz. 281) w ktorym w/w normy pozostajg niezmienione
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WYNIKI
4.8 Dla kazdego z analizowanych wariantdw przebiegu drogi oraz dla fragmentu
dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 8 dokonano obliczen stezen badanych
zwigzkdw w siatce prostokatnej.
4.9 Wyniki obliczen obrazujg zataczone mapy stezen. Celem zobrazowania rozkfadu
stezen wybrano wystepujace maksymalne stezenia, przy ktorych program ZANAT byt
w stanie wygenerowaé czytelne izolinie.
Substan Izolinia Stezenie
cja dopuszczaln
: [ug/m] o
2013 2033
[ug/m’]
W1 W2 W3 W0 w1 W2 W3
NO, 23,0 23,0 23,0 40,0 23,0 21,0 22,0 40
benzen |2,17 2,17 2,17 50 2,17 2,17 2,17 5
SO, 10,2 10,2 10,2 30,0 10,2 10,2 10,2 30

Zrodto: Analizy wlasne

4.10

4.11

4.12

4.13

4.14

4.15

4.16

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Powyzsza analiza wykazuje brak przekroczen stezen dopuszczalnych badanych
zwigzkow w wariantach inwestycyjnych dla obu horyzontéw czasowych.

W wariancie zerowym wystapity przekroczenia stezen dopuszczalnych wszystkich
badanych substancji w roku 2013. Zasieg normowanego stezenia dwutlenku azotu
wynosi 530 metrow od skraju pasa drogowego, benzenu — 40 metréw od skraju pasa
drogowego, za$ dwutlenku siarki nie wykracza poza pas drogowy.

Przedstawione na mapach izolinie obrazujg dla wariantéw inwestycyjnych stezenia
nie przekraczajgce dopuszczalnych i w calosci mieszczg sie w obrebie linii
rozgraniczajacych.

Brak przekroczen dla roku 2033 w wariancie zerowym (modernizacja parku
samochodowego — nizsze wskazniki emisji)

WNIOSKI

Ocenia sie, ze oddziatywanie projektowanej obwodnicy na standard czystosci
powietrza poza liniami rozgraniczajgcymi trasy, bedzie stosunkowo niewielkie, nie
wystapig przekroczenia dopuszczalnych norm ze wzgledu na ochrone zdrowia.

Wystapi pewne pogorszenie warunkéw zycia roslin, dla tego wskazane byloby
podjecie dziatan ochronnych jak np. przebudowa drzewostanu w kierunku lasu
lisciastego bardziej odpornego na szkodliwe dziatlanie zanieczyszczen
komunikacyjnych.

Budowa drogi omijajacej zabudowe miasta Marki bedzie natomiast skutkowac
radykalng poprawg standardow higieny atmosfery w miescie Marki. Bedzie to przede
wszystkim wynikiem wyeliminowania zatoréw i ,korkdw” oraz wyprowadzenia
ciezkiego ruchu samochodowego z centrum zwartej zabudowy, w przewadze
chronionej (zabudowa mieszkaniowa) na zewnatrz miasta.
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MATERIALY ZRODLOWE

¢

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. nr 62/01,
poz. 627);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych
poziomdw niektorych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla
dopuszczalnych poziomow niektérych substancji (Dz. U. nr 87/02, poz. 796);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03,
poz. 12)

Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chiopek ,Opracowanie oprogramowania do
wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczeh z silnikbw spalinowych
pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010, 2015,
2020, 2025 i 2030” Warszawa pazdziernik 2006;

Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczen stanu
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku oddziatywania
zespotdw punktowych, liniowych i powierzchniowych zrédet emisji. Zaktad
Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki ,EKO —KOM” Jan Szymczyk.
Warszawa 1999;
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GOSPODAROWANIE ODPADAMI

Metoda oceny wptywu na  $rodowisko gospodarki odpadami

Dla okreslenia wplywu na srodowisko odpadoéw powstajacych w czasie budowy
i eksploatacji trasy przeanalizowano zrodia powstawania odpaddw, wskazano na
elementy $rodowiska narazone na wplyw odpadow oraz wskazano na warunki
zabezpieczenia srodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami.

Przewidywane ilo $ci i rodzaje odpadéw

Planowana obwodnica jest trasowana na howym przebiegu. Stad na etapie budowy
giébwnym zrodtem odpaddéw bedag przemieszczane masy ziemne, wykopy, z ktorych
wybierana bedzie ziemia, w niewielkim stopniu odpady rozbiérkowe.

Powstajace odpady zaliczane beda, wg Katalogu Odpadéw do grupy 17 — ,,odpady z
budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej”

17 01 odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, piyty, ceramika):
17 01 060 zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatdw ceramicznych i elementow wyposazenia zawierajgce
substancje niebezpieczne,
17 01 07 zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06,
17 01 80 usuniete tynki, tapety, okleiny itp.,
17 01 81 odpady z remontéw i przebudowy drog,
17 03 odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych
17 03 01* asfalt zawierajgcy smote
17 03 02 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
17 03 03* smota i produkty smotowe
17 03 80 odpadowa papa
17 05 gleba i ziemia:
17 0504 glebaiziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,
17 05 06 urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05,
1706 materialy izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest:
17 09 inne odpady z demontazu
Z powyzszych odpadéw do odpadow niebezpiecznych zaliczane sa odpady
oznaczone kodem z gwiazdka, tj.:

17 03 01* asfalt zawierajgcy smote,

17 03 03* smota i produkty smotowe

17 06 01* materialy zawierajgce azbest,
Na skutek karczowania terenow lesnych powstang odpady z gospodarki lesnej.
(grupa 02 01 07)

Na etapie eksploatacji trasy powstawa¢ bedg odpady zaliczane wg ,Katalogu
odpadow” Grupy 20 03 - inne odpady komunalne, w tym:

20 03 01 - niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne,

20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placow,

20 03 30 -. odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegOlnie w okresie
zimowym).
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5.7 Dominowa¢ beda ww. odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni, szczegélnie w okresie
zimowym. Bedzie to gtbwnie pozostajacy po okresie zimowym piasek zmieszany ze
srodkami chemicznymi, uzywanymi przeciw gotoledzi, zalegajacy przy kraweznikach

jezdni.
5.8  Wstepnie oszacowane ilosci odpadéw w poszczegolnych grupach, przedstawiajg sie
nastepujgco:
Tabela 5-3. Oszacowane ilo $ci odpaddéw z prac podstawowych przy realizacji tras y (rozbidrki i
prace ziemne).
Grupa Rodzaje i ilosci robét emitujgcych odpady
odpadéw
1701 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek, przebudowy i remontéw
nawierzchni:
Wariant | 15 200 m® x 0,15 m (grubosci) = 2 280 m®
Wariant Il 26 312 m? x 0,15 m (grubosci) = 39 47 m*
Wariant Ill 18 807m? x 0,15 m (grubosci) = 2821 m®
1701 zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatdw

Wariant | 3 budynki mieszkalne x $r.200 m®= 600 m*® +
3 budynki gospodarcze x $r. 50 m®= 150 m®
tacznie : 600 + 150 = 750 m®

Wariant Il 3 budynki mieszkalne x $r.200 m®*= 600 m*® +
3 budynki gospodarcze x $r. 50 m®= 150 m®
tacznie : 600 + 150 = 750 m*

3 budynki gospodarcze x $r. 50 m*= 150 m®
kacznie : 1000 + 150 = 1150 m®

Wariant lll 8 budynkéw mieszkalnych x $r.200 m®= 1600 m® +

ceramicznych i elementéw wyposazenia z rozbidrek obiektow budowlanych

1703 odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych z rozbiérek, przebudowy i

remontéw nawierzchni j.w.
Wariant | 15 200 m? x 0,1 m (grubosci) = 1 520 m?
Wariant Il 26 312 m? x 0,1 m (grubosci) = 2 613 m®
Wariant 1l 18 807m? x 0,1 m (grubosci) = 1 880 m®

1705 gleba i ziemia z wykopow:
Wariant | 104 719 m®
Wariant Il 61 447 m®
Wariant Il 72 731 m®

5.9  Jednoczesnie do uformowania nasypow watow ziemnych konieczny bedzie dowoéz

materiatdw piaszczystych badz pospétki w ilosci:

. Wariant | 6871 590 m®
. Wariant Il 898 050 m®
. Wariant Il 1225 714 m®
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INNE ODPADY W TRAKCIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI TRASY

Tabela 5-2. Odpady w trakcie realizacji inwestycji

KOD Grupa Okoliczno $ci postawania odpadow
podgrupa Prognozowanailo $é
rodzaj Sposoby gospodarowania
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (zwyt  gczeniem olejow jadalnych
oraz grup 05, 12 19)
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
1301 11* Syntetyczne oleje Wymiana olejéw w maszynach budowlanych.
hydrauliczne Ok. 0,25 Mg w trakcie realizacji inwestyciji.

Oleje bedg wywozone z terendéw budowy przez
uprawniong firme. Przed wywiezieniem bedg
zbierane do szczelnych pojemnikéw, wykonanych z
materiatébw trudno palnych, odpornych na dziatanie
olejbw odpadowych, odprowadzajacych tadunki
elektrycznosci statycznej, wyposazonych w szczelne
zamkniecia, zabezpieczonych przed stluczeniem i
magazynowane w  miejscach utwardzonych,
zabezpieczonych przed zanieczyszczeniami gruntu i
opadami  atmosferycznymi,  wyposazonych w
urzadzenia lub Srodki do zbierania wyciekow tych
odpaddéw. (Na podstawie przepiséw Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r.
w sprawie szczegoétowego postepowania z olejami
odpadowymi (Dz. U. Nr 192, poz. 1968).

13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe

13 02 06* Syntetyczne oleje Wymiana olejéw w maszynach i pojazdach

silnikowe,
przektadniowe i
smarowe

budowlanych.

Ok. 0,25 Mg w trakcie realizacji inwestyciji.

Oleje bedg wywozone z terenéw budowy przez
uprawniong firme. Przed wywiezieniem bedg
zbierane do szczelnych pojemnikéw, wykonanych z
materiatéw trudno palnych, odpornych na dziatanie
olejéw odpadowych, odprowadzajacych tadunki
elektrycznosci statycznej, wyposazonych w szczelne
zamkniecia, zabezpieczonych przed stluczeniem i
magazynowane w miejscach utwardzonych,
zabezpieczonych przed zanieczyszczeniami gruntu i
opadami atmosferycznymi, wyposazonych w
urzadzenia lub $rodki do zbierania wyciekow tych
odpaddw. (Na podstawie przepiséw Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r.
W sprawie szczego6towego postepowania z olejami
odpadowymi (Dz. U. Nr 192, poz. 1968).
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15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materialy
filtracyjne i ubrania ochronne nieuj ete w innych grupach

1501 Odpady opakowaniowe (wt acznie z selektywnie gromadzonymi
komunalnymi odpadami opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i | Odpady opakowaniowe bedg powstawac¢ w wyniku
tektury dostarczania na budowe r6znorodnych materiatow

150102 Opakowania z tworzyw | niezbednych do realizacji przedsiewziecia.
sztucznych llo$¢ szacuje sie na ok. 1 Mg na 1 km trasy.

1501 03 Opakowania z drewna

1501 04 Opakowania z metali Odpady opakowaniowe bedg gromadzone

15 01 05 Opakowania selektywnie na placu budowy, a nastepnie bedg
wielomateriatowe wywozone i zagospodarowywane przez uprawniong

firme.
1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wyciera nia i ubrania ochronne
1502 03 Sorbenty, materialy Odpady wskazanego rodzaju bedg powstawac w

filtracyjne, tkaniny do
wycierania (np. szmaty,
Scierki) i ubrania
ochronne inne niz
wymienione w 15 02 02

wyniku zuzycia w trakcie budowy.
llos¢ szacuje sie na ok. 0,15 Mg na 1 km trasy.

Odpady opakowaniowe bedg gromadzone
selektywnie na placu budowy, a nastepnie bedg
wywozone i zagospodarowywane przez uprawniong
firme.

Tabela 5-3. Odpady w trakcie eksploatacji trasy

08 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowa nia powtok
ochronnych (farb, lakierow, emalii ceramicznych), k itu, klejéw, szczeliw i
farb drukarskich

08 01 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowa nia oraz usuwania
farb i lakierow

08 01 13* Szlamy z usuwania farb | Odpady wskazanych rodzajow moga powstawac w
i lakieréw zawierajace |trakcie eksploatacji drogi w zwigzku z renowacjg
rozpuszczalniki urzadzen technicznych takich, jak bariery ochronne,
organiczne lub inne balustrady, znaki drogowe i inne elementy -
substancje zwlaszcza metalowe.
niebezpieczne Szacowana ilos¢ do 0,10 Mg na 1 km drogi

0801 14 Szlamy z usuwania farb | jednorazowo w odstepach kilkuletnich.

i lakierow inne niz Odpady beda na biezaco w trakcie prac zbierane i
wymienione w 08 01 13 |usuwane przez podmioty wykonujace prace

08 01 15* Szlamy wodne renowacyjne.
zawierajgce farby i Nie przewiduje sie gromadzenia tego typu odpadow
lakiery zawierajace na terenie drogi.
rozpuszczalniki
organiczne lub inne
substancje
niebezpieczne

08 01 16 Szlamy wodne

zawierajgce farby i
lakiery inne niz
wymienione w

08 01 15
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08 01 17* Odpady z usuwania
farb i lakierow
zawierajgce
rozpuszczalniki
organiczne lub inne
substancje
niebezpieczne
08 01 18 Odpady z usuwania
farb i lakierow inne niz
wymienione w 08 01 17
13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach
13 05 08* Mieszanina odpadéw z | Odpady wskazanego rodzaju bedg powstawac w
piaskownikéw i z separatorach w trakcie ich biezgcej eksploatacji.
odwadniania olejéw w | Prognozowana ilos¢ ok. 0,25 Mg / 6 miesiecy.
separatorach Odpady beda usuwane z separatoréw
samochodowym sprzetem specjalistycznym przez
uprawnione firmy.
16 02 Odpady urz gdzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 13* Zuzyte urzadzenia Odpady wskazanego rodzaju bedg powstawac
zawierajgce wskutek biezgcej eksploatacji urzadzen
niebezpieczne elementy | eklektycznych przy trasie. Bedg to przede wszystkim
(*) inne niz wymienione |zuzyte zrodta o$wietlenia (zaréwki) réznego typu.
w 16 02 09 do 16 02 12 | Prognozowana ilos¢ - 0,005 Mg/rok z catego
analizowanego odcinka trasy.
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne | Odpady te bedg usuwane z drogi przez obstuge

niz wymienione w 16 02
09 do 16 02 13

serwisowq i przekazywane do zagospodarowania
poza terenem drogi zgodnie z przepisami
szczegOInymi dotyczacymi usuwania odpadow z
urzadzen elektryczny h i elektronicznych.

WARUNKI ZABEZPIECZENIA SRODOWISKA PRZED ZANIECZYSZCZENIEM ODPADAMI

5.10

511

5.12

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy projektowanej inwestycji powinny
by¢ wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazywane do
wtérnego wykorzystania, a odpady nie poddajace sie recyklingowi - wywozone do
utylizacji badz na sktadowisko komunalnych odpadéw statych, przez koncesjonowane
firmy. Odpady niebezpieczne wymagajg specjalnego unieszkodliwiana lub
sktadowania

W przypadku odpadéw zwigzanych 2z utrzymaniem jezdni, ochrona przed
zagrozeniami srodowiska moze by¢ wigzana wylacznie z prawidtowg jej eksploatacja,
polegajaca na czyszczeniu jezdni i usuwaniu zgromadzonych osaddéw i piasku przy
kraweznikach.

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
Warunkiem ochrony lokalnego srodowiska przed odpadami jest wiasciwe
gromadzenie i usuwanie odpaddw, ktére powinny byé wykorzystane lub zutylizowane

poza terenem obiektu w sposéb bezpieczny dla srodowiska. Realizacja tych dziatan -
zaréwno od strony technicznej jak i organizacyjnej - jest w przypadku analizowanej
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ANEKS do raportu o oddziatywaniu przedsi  ewziecia na srodowisko &

inwestycji catkowicie realna.

5.13 Takie rozwigzanie problemu gospodarki odpadami pozwoli na uznanie projektowanej
inwestycji za nie stanowigcg zagrozenia dla srodowiska w tym zakresie.

WNIOSKI

5.14 Na etapie projektu budowlanego nalezy wykonac projekt gospodarki odpadami.
MATERIALY ZRODLOWE

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. Nr 39 z 2007
r., poz. 251 z pézn. zmian.)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajow odpadow, ktére posiadacz odpadéw moze przekazywaé osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75 z 2006 r., poz. 527)

* Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego sposobu postepowania z olejami odpadowymi (Dz. U. Nr 192 z
2004 r., poz. 1968)

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49 z
2006 r., poz. 356)
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