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1. WPROWADZENIE

Ponizsze opracowanie jest aneksem do ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla budowy
poinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kierunku Biategostoku, na odcinku
od projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Radzymina”
opracowanego w 2007 r.

W aneksie ustosunkowano sie do uwag zgtoszonych do GDDKIA przez Mazowiecki Urzad
Wojewddzki w Warszawie, Wydziat Srodowiska i Rolnictwa. (pismo do GDDKIA Oddz. w
Warszawie z 18 czerwca 2008 r..) i zmodyfikowano rozdziaty Raportu omawiajgce tematyke
zanieczyszczenie powietrza ( rozdziat 21) i gospodarowanie odpadami ( rozdziat 22),
ponadto rozszerzono rozdziat 17 o zagadnienia zwigzane z ochrong rezerwatu Horowe
Bagno

2. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

STAN ISTNIEJACY

O stanie czysto$ci powietrza w omawianym rejonie decyduje gtéwnie tlo regionalne. Wg WIOS strefa
powiatu Wotomin w koncowej klasyfikacji stref wykonanej w ramach ,Rocznej oceny jakosci
powietrza w wojewddztwie mazowieckim za rok 2005” zaliczone zostaty do klasy ,A” tj. do
stref, w ktorych poziom zadnej substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego.

Mazowiecki Wojewdédzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie okreslit (pismo z dnia 8.06.2006
r.) stan jakosci powietrza (wartosci usrednione dla roku) dla rejonu projektowanego
wariantowego odcinka drogi S-8, znajdujacego sie na terenie powiatu wotominskiego jak
nastepuje:

Tabela 1 Stan jako $ci powietrza (warto $ci u Srednione dla roku) dla rejonu projektowanego
wariantowego odcinka drogi S-8

. : L. Dopuszczalny poziom
: : Srednie roczne st ezenie 5 :
Zanieczyszczenie . substancji w powietrzu — rok
(Mg/m®) 5
(pg/m”)
dwutlenek azotu 18 40
dwutlenek siarki 10 20
pyt zawieszony PM10 P8 10
tlenek w egla 400 -
benzen 2,1 5
otow 0,05 0,5

Zrédto: Informacja WIO S
METODYKA PROGNOZOWANIA

W zwigzku z prognozowanymi duzymi potokami ruchu projektowana trasa S-8 bedzie zrodiem
znaczacych ilosci zanieczyszczen powietrza. W celu oceny oddziatywania na jako$¢ powietrza
projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji, okreslono na podstawie prognoz ruchu emisje
dwutlenku azotu, benzenu, dwutlenku siarki, pytu i weglowodoréw alifatycznych oraz
przeprowadzono modelowanie rozkiadu ich stezen w bezposrednim otoczeniu projektowanej
drogi.

Obliczenia wykonano w dwoch horyzontach czasowych: 2013 i 2033, dla wariantu zerowego oraz
trzech wariantow nowego przebiegu odcinka trasy. Od poczatku opracowania do 6+000
kilometra, przebieg trasy we wszystkich wariantach inwestycyjnych pokrywa sie a prognozy




ruchu na tym odcinku sg zblizone, totez dla wariantu 2 i 3 wykonano obliczenia jedynie dla
pozostatej czesci trasy, tj. od 6+000 kilometra do konca opracowania.

Modelowanie przestrzennego rozkladu zanieczyszczeh wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT,
ktoérego dziatanie zgodne jest z metodyka referencyjng okreslania zanieczyszczen powietrza
dla zrédet projektowanych podang w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03,

poz. 12).
OBLICZENIA

Podziat na odcinki

Dla oddania geometrii uktadu drogowego dokonano podziatu analizowanych wariantéw na odcinki. Sg

one w modelowaniu pojedynczymi emitorami liniowymi o jednorodnej emisiji.

Podziat na sezony i podokresy

Czas emisji podzielono na dwa sezony: dzienny i nocny, dla ktérych wystepuja r6zne warunki
meteorologiczne warunkujace rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen. Dodatkowo
wprowadzono podziat na podokresy o zréznicowanej emisji spowodowanej zmiennoscia
natezenia ruchu. Na tej podstawie wydzielono 2 podokresy w obrebie sezonu dziennego, dla
ktérych przyjeto wartosci natezenia ruchu odpowiadajgce srednim wartosciom w tych
podokresach. Dla drogi tego typu, gdzie dominuje ruch tranzytowy, okres maksymalny jest
wydtuzony. Dobowg zmiennos¢ ruchu oparto na sformutowanym przez autoréw prognozy
ruchu zatozeniu: w godzinach 22:00 — 6:00 analizowang drogg przeptywa 10% dobowego
strumienia pojazdow osobowych i 20% ciezarowych.

Tabela 2 Definicje podokreséw emisji

Podokres Godziny |Trwanie [Odniesienie do Odniesienie do
doby osobowe doby ci ezarowe

okres maksymalny dzienny 117 8 7108% 167%

okres $redni dzienny -9,17-20 4 5.53% 5.56%

okres $redni nocny 20-8 1 1.77% .04%

Zrédio: Analizy wiasne

Obliczenie emisji

Podstawag do okreslenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest prognoza ruchu
samochodowego dla planowanego odcinka drogi krajowej S-8, wykonana przez Pracownie
Uktadu Komunikacyjnego Biura Planowania Rozwoju Warszawy, okreslajaca liczbe pojazdéw
osobowych i ciezarowych na dobe.

Tabela 3 Prognozy ruchu dobowego pojazdéw

2013 . 2033 r.
Odcinek osobowy ciezki 0sobowy ciezki
Wariant |
Drewnica — Zielonka2 58700 D100 123300 15900
Zielonka2 — Stupno 49800 8300 6500 14800
Stupno — Radzymin 51900 3600 102700 14300
Radzymin — KONIEC 40900 7900 94500 13900

Wariant Il




Drewnica — Zielonka2 59600 D100 123400 14800
Zielonka2 — Wotomin 50900 8300 97900 13300
Wotomin — Radzyminl 50900 8300 87000 12800
Radzyminl — Radzymin2 47000 7500 ¥8400 12200
Radzymin2 — KONIEC 41400 7900 94400 12700
Wariant |11

Drewnica — Zielonka2 50100 D100 126300 14600
Zielonka2 — Radzyminl 51200 B400 102700 13200
Radzyminl — Wotomin 42100 7700 93600 12700
Wotomin — Radzymin2 42100 7700 79300 12000
Radzymin2 — KONIEC 41800 7900 94400 14400
Wariant 0

Trasa Toru Aska — Marki 61800 9200 77800 7400
Marki — droga nr 632 33900 7300 50200 5900
droga nr 632 — droga nr 631 35500 7300 46600 7200
droga nr 631 — Obwodnica

Radzymina 39600 7600 47700 7800
Obwodnica Radzymina — droga nr

635 39400 7600 43700 7600
droga nr 635 — KONIEC 34100 7400 13700 7600

Zrédio: Analizy wiasne

Tabela 4 Prognozowane na rok 2013 potoki ruchu w tr  zech okresach doby

pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres okres okres okres okres okres
Odcinek $redni max noc sredni max noc
Wariant |
Drewnica — Zielonka2 245 4158 1038 06 07 185
Zielonka2 — Stupno 753 3528 381 461 53 169
Stupno — Radzymin 869 B676 D18 478 73 175
Radzymin — KONIEC 2261 2897 723 439 527 161
Wariant Il
Drewnica — Zielonka2 3295 4222 1054 06 07 185
Zielonka2 — Radzyminl 814 3605 D00 161 53 169
Radzyminl — Radzymin2 598 3329 331 417 500 153
Radzymin2 — KONIEC 2289 2933 732 439 527 161
Wariant I11
Drewnica — Zielonka2 3322 4257 1063 06 07 185
Zielonka2 — Radzyminl 830 3627 D05 167 60 171
Radzyminl — Radzymin2 327 982 y45 128 513 157




Radzymin2 — KONIEC 2311 2961 739 439 527 161

Wariant 0

Trasa Toru Aska — Marki 3416 4378 1093 511 613 187
Marki — droga nr 632 1874 2401 500 106 187 149

droga nr 632 — droga nr 631 1962 2515 628 406 487 1 49
droga nr 631 — Obwodnica

Radzymina 2189 2805 700 422 507 155
Obwodnica Radzymina — droga nr

635 2178 2791 697 422 507 155
droga nr 635 — KONIEC 1885 2415 603 411 493 151

Zrédio: Analizy wiasne

Tabela 5 Prognozowane na rok 2033 potoki ruchu w tr

zech okresach doby

pojazdy osobowe/h pojazdy ci ezarowe/h
okres okres okres okres okres okres
Odcinek $redni max noc sredni max noc
Wariant |
Drewnica — Zielonka2 5816 3734 181 383 1060 B24
Zielonka2 — Stupno 5334 5835 1707 322 D87 301
Stupno — Radzymin 677 /275 1816 94 D53 P91
Radzymin — KONIEC 5224 6694 1671 772 927 283
Wariant Il
Drewnica — Zielonka2 5821 3741 182 322 D87 B01
Zielonka2 — Radzyminl 5412 5935 1731 39 B87 P71
Radzyminl — Wotomin 4809 6163 1539 711 853 261
Wotomin — Radzymin2 4334 5553 1387 678 813 249
Radzymin2 — KONIEC 5218 6687 1669 706 847 259
Wariant I11
Drewnica — Zielonka2 5982 3946 234 311 D73 P97
Zielonka2 — Radzyminl 5677 /275 1816 33 380 P69
Radzyminl — Wotomin 5174 6630 1655 706 847 259
Wotomin — Radzymin2 4384 5617 1402 667 800 244
Radzymin2 — KONIEC 5218 6687 1669 800 960 293
Wariant 0
Trasa Toru Aska — Marki 4301 5511 1376 411 493 151
Marki — droga nr 632 P775 3556 388 383 160 141
droga nr 632 — droga nr 631 2576 3301 824 400 480 1 47
droga nr 631 — Obwodnica
Radzymina 2637 3379 844 433 520 159
Obwodnica Radzymina — droga nr
635 2416 3095 773 422 507 155




droga nr 635 — KONIEC

2416

3095

773

422

507

155

Zrodto: Analizy wlasne

Do obliczen emis;ji przyjeto prognozowane na lata 2013 i 2033 wskazniki emisji NO,, SO,, PM10,
weglowodorow alifatycznych i benzenu z pojazd6w silnikowych przy predkosci sredniej 100
km/h oraz 70 km/h zaczerpniete z opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka
~Opracowanie oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z
silnikow spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010,
2015, 2020, 2025 i 2030".

W wariancie ,0” uwzgledniono zwiekszenie emisji spowodowane poruszaniem sie pojazdow w
warunkach zattoczenia i zatoru. Opracowanie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych ,Zasady
ochrony $rodowiska w drogownictwie” zaleca wprowadzenie mnoznika emisji 2,3 w
warunkach zatloczenia oraz 7-8 w warunkach zatoru. W wariancie ,0” dla catego odcinka od
poczatku opracowania do obwodnicy Radzymina przyjeto mnoznik 7 w okresie maksymalnym
dziennym oraz 2,3 w okresie przejsciowym dziennym.

Tabela 6 Prognozowane wska zniki emisji [ pg/m®]

rok 2013

Rodzaj NO, SO, benzen HCaiitatyczne PM10
pojazdow 1) 55 1H70 kmih |100 km/H70 kmvh |100 km/H70 km/h |00 km/H70 km/h |00 km/H70 kmih
Samochody 1o 10 1515 |0.0034 |0.0036 [0.0013 [0.0016 |0.0193 [0.0226 [0.0038 |0.0032
osobowe

Samochody 1, /o 1199 |0.0166 |0.0133 [0.0061 [0.0087 |0.2489 [0.3553 [0.0505 |0.0537
CIQZ&I’OWE

rok 2033

Ro_dzaj’ NOy SO, benzen HCaiitatyczne PM10
pojazdow 1, 5y 1 H70 km/h | 200 km/H70 km/h | 200 km/H70 km/h |00 km/H70 km/h | 200 km/H70 km/h
Samochody |95 15068 |0.0027 |0.0029 [0.0011 [0.0012 [0.0209 |0.0216 |0.0030 [0.0022
osobowe

Samochody | o 19480  |0.0166 |0.0133 [0.0030 [0.0063 [0.2356 [0.3339 0.0117 [0.0123
CIQZ&I’OWE

Zrédio: Analizy whasne na podstawie opracowania prof

~-Opracowanie oprogramowania do wyznaczania charakte

silnikéw spalinowych pojazdow w celu oceny oddziaty

2015, 2020, 2025 i 2030” pa zdziernik 2006

Ostatecznie emisje NO, obliczono wedtug wzoru:
_ RO@RIW,
1000
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rystyk emisji zanieczyszcze Nz

— emisja NO, dla danego odcinka,
— ruch pojazdoéw na godzine,
— dlugos¢ emitora,
— wspotczynnik emisji na jeden kilometr,
— poprawka ze wzgledu na poziom swobody ruchu (ruch ptynny — 1;
zattoczenie — 2,3; zator — 7,5).

wania na s$rodowisko w latach 2010,

. hzw. dr hab. in z. Zdzistawa Chtopka




STAN ISTNIEJACY | NORMY ZANIECZYSZCZEN

W poblizu projektowanej inwestycji nie wystepujg obiekty wrazliwe takie jak parki narodowe i obszary
ochrony uzdrowiskowej dla ktérych rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002
r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz.
12) podaje zaostrzone normy zanieczyszczen powietrza.

Wartosci dopuszczalne stezen zanieczyszczen przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 7 Warto $ci najwy zszych dopuszczalnych st ezen

Zwiazek Oznaczenie numeryczne Dopuszczalne $rednie Dopuszczalne maksymalne
a substancji (numer CAS) roczne st ezenie [pg/m3] chwilowe st ezenie [pg/m 3]

NO, 10102-44-0 40 200

SO, 7446-09-5 20 350

benzen 71-43-2 5 30

HCultatyezne |- 1000 3000

PM10 - 40 280

Zrédto: Rozporz adzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto

odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu

WYNIKI

sci

Dla kazdego z trzech analizowanych wariantéw przebiegu drogi oraz dla fragmentu dotychczasowego
przebiegu drogi krajowej nr 8 dokonano obliczen stezeh badanych zwigzkéw w siatce
prostokatnej.

Whyniki obliczen obrazujg zataczone mapy stezen. Przekroczenia stezen dopuszczalnych w wariantach
inwestycyjnych wystepujg punktowo oraz sporadycznie i nie wykraczajg poza pas drogowy. W
takiej sytuacji program ZANAT nie jest w stanie wygenerowac izolinii normatyw, ani tym
bardziej wyzszych stezen. Celem zobrazowania oddziatywania na powietrze atmosferyczne
wariantow inwestycyjnych, przedstawiono na mapach izolinie najwyzszych stezen, przy

ktérych program ZANAT byt w stanie wygenerowaé spdjne izolinie.

Tabela 8 Warto s$ci st ezen obrazowanych przez izolinie na mapach

Zwiagzek Izolinia Stezenie
[ug/m 3] dopus:czalne
2013 2033 [ug/m]
W1 W2 W3 W1 W2 W3

NO, 23,0 23,0 21,0 22,0 40

benzen 2,17 2,17 5

SO, 10,2 10,2 20

HCaitatyezne | 140,0 140,0 1000

PM10 32,0 32,0 40

Zrodto: Analizy wlasne

W wariancie zerowym, z powodu przekroczen wartosci dopuszczalnych dwutlenku azotu, benzenu i
dwutlenku siarki, przedstawiono na mapie przebieg izolinii ich normatyw.




Przekroczenia stezen pytu zawieszonego i weglowodoréw alifatycznych nie wystapity.

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Powyzsza analiza wykazuje brak przekroczen stezen dopuszczalnych badanych zwigzkow w
wariantach inwestycyjnych dla obu horyzontéw czasowych poza pasem drogowym.

Wyniki modelowania rozktadu stezen wskazuja, ze pogorszenie jakosci powietrza w otoczeniu trasy
bedzie nieznaczne i tylko w przypadku dwutlenku azotu jego stezenie poza pasem drogowym
przekroczy 50% normatywy.

W wariancie zerowym wystapity przekroczenia stezeh dopuszczalnych trzech badanych substanciji:
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki oraz benzenu. Zasieg normowanego stezenia dwutlenku
azotu wynosi 530 metréw od skraju pasa drogowego, benzenu — 40 metréw od skraju pasa
drogowego, za$ dwutlenku siarki nie wykracza poza pas drogowy.

Przedstawione na mapach izolinie dla wariantéw inwestycyjnych obrazujg stezenia nie przekraczajgce
dopuszczalnych i w catosci mieszczg sie w obrebie linii rozgraniczajacych.

ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA W TRAKCIE REALIZACJI INWESTYCJI

Podczas prac zwigzanych z budowa trasy bedzie mie¢ miejsce emisja zaréwno zorganizowana jak i
niezorganizowana: gazéw wylotowych z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkow
transportu, weglowodoréw w czasie uktadania i utwardzania nawierzchni bitumicznych, emisiji
niezorganizowanej pytu. Rowniez zaplecze budowy drogi (wytwornie betonu, mas
bitumicznych, skltadowiska kruszywa) jest zrodlem emisji pytéw, fenolu, formaldehydow,
naftalenu. Wyzej wymieniona emisja z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i sSrodkow
transportu bedzie nieporéwnywalnie mata w stosunku do emisji z ruchu samochodowego w
trakcie eksploataciji trasy.

Natomiast wielko$¢ emisji weglowodorow (najbardziej uciazliwej dla bezposredniego otoczenia)
zaleze¢ bedzie od zastosowanej technologii budowy. W przypadku drogi bitumicznej emisja ta
bedzie wieksza niz w przypadku uktadania nawierzchni betonowej. Ewentualna ucigzliwo$¢
bedzie natomiast zalezna od usytuowania zaplecza budowy.

Na obecnym etapie prac projektowych ocena wielkosci tej emisji i potencjalnego wptywu na
Srodowisko nie jest mozliwa.

WNIOSKI

Ocenia sie, ze oddziatywanie projektowanej obwodnicy na standard czysto$ci powietrza poza liniami
rozgraniczajgcymi trasy, bedzie stosunkowo niewielkie — nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych norm.

Budowa drogi omijajacej zabudowe miasta Marki bedzie natomiast skutkowaé radykalng poprawa,
standardéw higieny atmosfery w miescie Marki. Bedzie to przede wszystkim wynikiem
wyeliminowania zatoréw i ,korkéw” oraz wyprowadzenia ciezkiego ruchu samochodowego z
centrum zwartej zabudowy na zewnatrz miasta.

MATERIALY ZRODtOWE

. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62/01, poz.
627);

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow
niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 47, poz. 281);

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12);

. -Opracowanie  oprogramowania do  wyznaczania charakterystyk  emisji

zanieczyszczen z silnikéw spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na
Srodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i 2030", prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw
Chtopek, Warszawa, pazdziernik 2006;

. Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczen stanu zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotéw punktowych, liniowych



i powierzchniowych zrédet emisji. Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i
Elektroniki ,EKO-KOM” Jan Szymczyk. Warszawa 1999;

. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych - ,Zasady ochrony $rodowiska w
drogownictwie”.

3. GOSPODAROWANIE ODPADAMI

METODA OCENY WPLYWU NA SRODOWISKO GOSPODARKI ODPADAMI

Dla okreslenia wptywu na $rodowisko odpadow powstajacych w czasie budowy
i eksploatacji trasy przeanalizowano zrodla powstawania odpadéw, wskazano na
elementy Srodowiska narazone na wptyw odpadéw oraz wskazano na warunki
zabezpieczenia Srodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami.

PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE ODPADOW

Planowana obwodnica jest trasowana na nowym przebiegu. Stad na etapie budowy gtéwnym
zrédlem odpaddéw beda przemieszczane masy ziemne, wykopy, z ktérych wybierana
bedzie ziemia, w niewielkim stopniu odpady rozbiorkowe.

Powstajgce w wyniku prac podstawowych przy realizacji trasy odpady zaliczane beda, wg
Katalogu Odpadéw do grupy 17 — ,odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej”

Tabela 9. Odpady z prac podstawowych przy realizacj i trasy (rozbi6rki i prace ziemne).

Okoliczno $ci postawania odpadow

Grupa Podgrupa - ilo &@&
P grup Prognozowana ilo $¢é

odpadow | rodzaj
odpadéw | Sposoby gospodarowania

17 odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej

1701 odpady materiatow i elementéw budowlanych or  az infrastruktury
drogowej (np. beton, cegtly, piyty, ceramika):

17 01 07 zmieszane odpady z betonu, gruz u ceglanego, odpadowych materiatéw
ceramicznych i elementéw wyposa zenia inne ni z wymienione w 17 01
06, w tym:

17 01 07 a) odpady betonu oraz gruz betonowy z roz  biérek, przebudowy i
remontéw nawierzchni:

Wariant | 15200 m ? x 0,15 m (grubo $ci) =2 280 m?
Wariant Il 26 312 m % x 0,15 m (grubo $ci) = 3 947 m?®
Wariant Ill 18 807m % x 0,15 m (grubo $ci) = 2 821 m*®

Odpady powy zsze beda segregowane i skladowane w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach lub na specjalnie urz ~ adzonych i
zabezpieczonych placach, oraz regularnie odbierane przez
odpowiednie podmioty.




17 01 07

b) zmieszane odpady z betonu, gruzu cegla nego, odpadowych
materiatow ceramicznych i elementow wyposa  zenia z rozbiorek
obiektow budowlanych

Wariant | 3 budynki mieszkalne x  $r.200 m®=600m°> +
3 budynki gospodarcze x  $r. 50 m®=150 m®
tacznie : 600 + 150 = 750 m °

Wariant Il 3 budynki mieszkalne x ~ $r.200 m*= 600 m® +
3 budynki gospodarcze x  $r. 50 m>= 150 m*®
tacznie : 600 + 150 = 750 m °

Wariant Ill 8 budynkéw mieszkalnych x ~ $r.200 m®=1600m°+ 3
budynki gospodarcze x  $r. 50 m®=150 m®

tacznie : 1000 + 150 = 1150 m ®

Odpady powy zsze beda segregowane i skladowane w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach lub na specjalnie urz ~ adzonych i
zabezpieczonych placach, oraz regularnie odbierane przez
odpowiednie podmioty.

1703

odpady asfaltow, smét i produktdw smotowych

170301
170302*

odpady asfaltow, smoét i produktdw smotowych z rozbi orek,
przebudowy i remontéw nawierzchni j.w.

Wariant | 15200 m ? x 0,1 m (grubo $ci) = 1520 m*®
Wariant Il 26 312 m *x 0,1 m (grubo $ci) =2 613 m°
Wariant [l 18 807m % x 0,1 m (grubo $ci) =1 880 m°

Odpady powy zsze beda segregowane i skladowane w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach lub na specjalnie urz  gdzonych i
zabezpieczonych placach, oraz regularnie odbierane przez
odpowiednie podmioty.

Odpady niebezpieczne, jakie mog g sie pojawi ¢, beda segregowane i
oddzielane od odpadoéw oboj etnych i nieszkodliwych i wywo  zone do
specjalistycznych przedsi ebiorstw zajmuj acych si e ich utylizacj a.

1705

Gleba i ziemia

170504

gleba i ziemia (z wykopdw) w tym kamienie,  inna ni Z wymienione w
170503:

Wariant| 104 719 m®
Wariant Il 61 447 m?®
Wariant Il 72731 m?®

Odpady b edgq wykorzystane w procesie odzysku R14 (zgodnie z
zalgcznikiem nr 5 do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach - Dz.
U. Nr 62, poz. 628, z p6 zn. zm.) na warunkach okre $lonych w

Rozporz adzeniu Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadow poza instalac jamii
urzadzeniami (Dz. U. Nr 49 z dnia 27 marca 2006 r., poz . 356).

Na skutek karczowania terenow lesnych powstang odpady z gospodarki lesne;.
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Tabela 10. Odpady z karczowania terenéw le  $nych przy realizacji trasy

Okoliczno sci postawania odpadéw

SR, Podgrupa - Prognozowanailo $é
odpadow | rodzaj
odpadéw | Sposoby gospodarowania
02 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa,
lesnictwa, towiectwa oraz przetwérstwa zywnosci
0201 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, lesnictwa,
lowiectwa i rybotowstwa
020107 Odpady z gospodarki le $nej.

Prognozowane ilo sci:
Wariant 1 i 11- 15 tysm °
Wariant Il - 13 tys m *

Odpady te b eda odtransportowywane i zagospodarowywane przez
uprawnione podmioty posiadaj gce zezwolenie na prowadzenie
dziatalno sci w zakresie odzysku i zbierania odpadéw z gospoda  rki
lesne;.

Na etapie eksploatacji trasy powstawa¢ bedq odpady zaliczane wg ,Katalogu odpadow”
Grupy 20 03 - inne odpady komunalne, w tym:

20 03 01 - niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne,
20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placow,

Dominowa¢ bedg ww. odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni, szczegoélnie w okresie
zimowym. Bedzie to gtébwnie pozostajacy po okresie zimowym piasek zmieszany ze
srodkami chemicznymi, uzywanymi przeciw gotoledzi, zalegajacy przy kraweznikach
jezdni.

Tabela 11. Odpady z utrz

mania jezdni przy eksploat  acji trasy.

Okoliczno $ci postawania odpadow

Grupa Podgrupa - 0 S&
odpadéw rodzaj Prognozowana 10 SC
odpadéw | Sposoby gospodarowania
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2003 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunal ne,
w ilo éci ok. 1 Mg na 1km trasy/rok
Odpady te b eda zbierane, odtransportowywane i zagospodarowywane
przez uprawnione, na zlecenie zarz adcy drogi.
200303 odpady z czyszczenia ulic i placow

w ilo $ci ok. 1 Mg na 1 km trasy/rok

Odpady te b eda zbierane, odtransportowywane i zagospodarowywane
przez uprawnione, na zlecenie zarz adcy drogi.

W trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia mogg powstawac takze inne odpady:
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Tabela 12. Inne odpady w trakcie realizacji trasy.

KOD Grupa Okoliczno sci postawania odpadéw
podgrupa Prognozowanailo $¢
rodzaj Sposoby gospodarowania
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wyt  gaczeniem olejéw jadalnych oraz
grup 05, 12 19)
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
1301 11* Syntetyczne oleje Wymiana olejéw w maszynach budowlanych.
hydrauliczne Ok. 0,25 Mg w trakcie realizacji inwestycji.
Oleje beda wywozone z terendéw budowy przez uprawniong
firme. Przed wywiezieniem bedg zbierane do szczelnych
pojemnikéw, wykonanych z materiatdbw trudno palnych,
odpornych na dziatanie olejéw odpadowych,
odprowadzajacych fadunki elektrycznosci statycznej,
wyposazonych w szczelne zamkniecia, zabezpieczonych
przed stluczeniem | magazynowane w miejscach
utwardzonych, zabezpieczonych przed zanieczyszczeniami
gruntu i opadami atmosferycznymi, wyposazonych w
urzadzenia lub $rodki do zbierania wyciekéw tych
odpadéw. (Na podstawie przepisébw Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r. w
sprawie  szczegdlowego postepowania z  olejami
odpadowymi (Dz. U. Nr 192, poz. 1968).
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 02 06* Syntetyczne oleje Wymiana olejow w maszynach i pojazdach budowlanych.
silnikowe, przektadniowe i | Ok. 0,25 Mg w trakcie realizacji inwestycji.
smarowe Oleje beda wywozone z terendw budowy przez uprawniong
firme. Przed wywiezieniem beda zbierane do szczelnych
pojemnikéw, wykonanych z materiatow trudno palnych,
odpornych na dziatanie olejéw odpadowych,
odprowadzajgcych tadunki elektrycznosci statycznej,
wyposazonych w szczelne zamkniecia, zabezpieczonych
przed stluczeniem i magazynowane w miejscach
utwardzonych, zabezpieczonych przed zanieczyszczeniami
gruntu i opadami atmosferycznymi, wyposazonych w
urzadzenia lub $rodki do zbierania wyciekdw tych
odpadow. (Na podstawie przepiséw Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r. w
sprawie szczegolowego postepowania z olejami
odpadowymi (Dz. U. Nr 192, poz. 1968).
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materialy filtracyjne i
ubrania ochronne nieuj ete w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wt gcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi
odpadami opakowaniowymi
150101 Opakowania z papieru i Odpady opakowaniowe bedg powstawaé¢ w wyniku
tektury dostarczania na budowe r6znorodnych materiatéw
150102 Opakowania z tworzyw niezbednych do realizacji przedsiewziecia.
sztucznych llo$¢ szacuje sie na ok. 1 Mg na 1 km trasy.
1501 03 Opakowania z drewna
15 01 04 Opakowania z metali Odpady opakowaniowe bedg gromadzone selektywnie na
15 01 05 Opakowania placu budowy, a nastgpnie beda wywozone i
wielomateriatowe zagospodarowywane przez uprawniong firme.
15 02 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wyciera nia i ubrania ochronne
1502 03 Sorbenty, materiaty Odpady wskazanego rodzaju beda powstawac¢ w wyniku

filtracyjne, tkaniny do
wycierania (np. szmaty,

zuzycia w trakcie budowy.

llo$¢ szacuje sie na ok. 0,15 Mg na 1 km trasy.
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scierki) i ubrania ochronne
inne niz wymienione w 15
02 02

Odpady opakowaniowe bedg gromadzone selektywnie na
placu budowy, a nastepnie bedg wywozone i

zagospodarowywane przez uprawniong firme.

Tabela 12. Inne odpady w trakcie eksploatacji trasy

08 Odpady z produkgciji, przygotowania, obrotu i stosowa nia powtok ochronnych
(farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejow |, szczeliw i farb drukarskich

08 01 Odpady z produkgciji, przygotowania, obrotu i stosowa nia oraz usuwania farb i
lakierow

08 01 13* Szlamy z usuwania farb i | Odpady wskazanych rodzajow mogg powstawac w trakcie
lakierow zawierajace eksploatacji drogi w zwigzku z renowacjg urzadzen
rozpuszczalniki organiczne | technicznych takich, jak bariery ochronne, balustrady,
lub inne substancje znaki drogowe i inne elementy - zwtaszcza metalowe.
niebezpieczne Szacowana ilo$¢ do 0,10 Mg na 1 km drogi jednorazowo w

080114 Szlamy z usuwania farb i | odstgpach kilkuletnich.
lakieréw inne niz Odpady beda na biezgco w trakcie prac zbierane i
wymienione w 08 01 13 usuwane przez podmioty wykonujgce prace renowacyjne.

08 01 15* Szlamy wodne Nie przewiduje sie gromadzenia tego typu odpadéw na
zawierajace farby i lakiery | terenie drogi.
zawierajgce
rozpuszczalniki organiczne
lub inne substancje
niebezpieczne

080116 Szlamy wodne
zawierajgce farby i lakiery
inne niz wymienione w
08 01 15

0801 17* Odpady z usuwania farb i
lakierow zawierajace
rozpuszczalniki organiczne
lub inne substancje
niebezpieczne

080118 Odpady z usuwania farb i
lakieréw inne niz
wymienione w 08 01 17

13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach

13 05 08* Mieszanina odpadow z Odpady wskazanego rodzaju bedg powstawaé w
piaskownikow i z separatorach w trakcie ich biezacej eksploataciji.
odwadniania olejéw w Prognozowana ilos¢ ok. 0,25 Mg / 6 miesiecy.
separatorach Odpady bedg usuwane z separatorow samochodowym

sprzetem specjalistycznym przez uprawnione firmy.

16 02 Odpady urz gqdzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 13* Zuzyte urzadzenia Odpady wskazanego rodzaju beda powstawa¢ wskutek
zawierajgce niebezpieczne | biezacej eksploatacji urzgdzen eklektycznych przy trasie.
elementy (*) inne niz Beda to przede wszystkim zuzyte zrodta oswietlenia
wymienione w 16 02 09 do | (zaréwki) réznego typu.
16 02 12 Prognozowana ilos¢ - 0,005 Mg/rok z catego

analizowanego odcinka trasy.
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne Odpady te beda usuwane z drogi przez obstuge serwisowg

niz wymienione w 16 02
09 do 16 02 13

i przekazywane do zagospodarowania poza terenem drogi
zgodnie z przepisami szczegdlnymi dotyczacymi usuwania
odpadow z urzadzen elektryczny h i elektronicznych.
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WARUNKI ZABEZPIECZENIA SRODOWISKA PRZED ZANIECZYSZCZENIEM ODPADAMI

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy projektowanej inwestycji powinny byé¢
wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazywane do
wtornego wykorzystania, a odpady nie poddajace sie recyklingowi - wywozone do
utylizacji badz na sktadowisko komunalnych odpaddw statych, przez koncesjonowane
firmy. Odpady niebezpieczne wymagaja specjalnego unieszkodliwiana Iub
sktadowania

W przypadku odpadoéw zwigzanych z utrzymaniem jezdni, ochrona przed zagrozeniami
Srodowiska moze by¢ wigzana wytgcznie z prawidtowg jej eksploatacja, polegajacqa
na czyszczeniu jezdni i usuwaniu zgromadzonych osadéw i piasku przy
kraweznikach.

PODSUMOWANIE — OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Warunkiem ochrony lokalnego srodowiska przed odpadami jest wtasciwe gromadzenie i
usuwanie odpadow, ktére powinny by¢ wykorzystane lub zutylizowane poza terenem
obiektu w sposdb bezpieczny dla srodowiska. Realizacja tych dziatan - zaréwno od
strony technicznej jak i organizacyjnej - jest w przypadku analizowanej inwestyciji
catkowicie realna.

Takie rozwigzanie problemu gospodarki odpadami pozwoli na uznanie projektowanej
inwestycji za nie stanowigcg zagrozenia dla srodowiska w tym zakresie.

WNIOSKI
Na etapie projektu budowlanego nalezy wykonac projekt gospodarki odpadami.
MATERIALY ZRODLOWE

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. Nr 39 z 2007
r., poz. 251 z p6zn. zmian.)

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajow odpadow, ktore posiadacz odpaddéw moze przekazywaé osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75 z 2006 r., poz. 527)

* Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r. w sprawie
szczegO6towego sposobu postepowania z olejami odpadowymi (Dz. U. Nr 192 z
2004 r., poz. 1968)

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49 z
2006 r., poz. 356)

4. OCHRONA REZERWATU HOROWE BAGNO.

Rezerwat Horowe Bagno powstat w wyniku antropogenicznych przeksztatcen fragmentu
tarasu radzyminskiego.

Taras radzyminski to rozlegta jednostka geomorfologiczna potozona w dolinie Wisty.
zbudowana z wodnolodowcowych piaskdw oraz piaskow ze zwirem. Utwory te lezg na glinie
zwalowej pochodzacej ze stadiatu Warty zlodowacenia srodkowopolskiego.

W schytkowym okresie ostatniego zlodowacenia powierzchnia tarasu zostata silnie
przeksztalcona eolicznie przez wiatry zachodnie. Stad na tarasie wystepujg liczne wydmy
paraboliczne i watowe oraz pola piaskow przewianych. Obnizenia pomiedzy pagérami
wydmowymi wypetnione sg utworami organicznym, miedzy innymi torfami.

14



Horowe Bagno to jedno z takich zaglebie, ktére po wybraniu poktadow torfu zostato
wypetnione wodg .

Potozone w zagtebieniu miedzywydmowym w otoczeniu terenéw zalesionych, nie
rekultywowane, zostato poddane naturalnym procesom sukcesji przyrodniczej. Na
obszarze tym nastgpito wtérne odbudowanie réwnowagi przyrodniczej. W czesci najglebszej
wypetnionej utworami nieprzepuszczalnymi lub stabo przepuszczalnymi wypetnito sie wodg
pochodzaca w wiekszosci z opaddw, sptywéw powierzchniowych i naptywu wod
podziemnych.

Na podstawie materiatéw archiwalnych, opracowan z zakresu geologii inzynierskiej, zdje¢
lotniczych, w rejonie rezerwatu , stwierdzono wystepowanie wody gruntowej ptytko i lokalnie
laczacej sie z wodami podziemnymi. Zsilanie w wode terenu Rezerwatu odbywa sie wiec
poprzez opady atmosferyczne, sptywy powierzchniowe i rowniez istnieje kontakt
hydrauliczny podziemny

Analiza zdjec¢ lotniczych z roku 1982 i 2004 wykazuje ze potozenie zwierciadta wody w
jeziorku nie ulegto wiekszym zmianom.

Dziatalno$¢ gospodarcza prowadzona w otoczeniu rezerwatu ( od lat w rejonie Marek na
duza skale prowadzona jest eksploatacja itow ) nie zmienita warunkéw wodnych Poziom
wod gruntowych nie zostat przez nig obnizony, a istniejgcy system odptywow
powierzchniowych i podziemnych nie zostat naruszony.

Nienaruszony od lat poziom wéd gruntowych, od ktérego zalezy stan rezerwatu , zaréwno
jego wartosc florystyczna jaki stan powierzchni wodnych jest glbwnym warunkiem
zachowania wartosci przyrodniczej terenu. .

ODDZIALYWANIE PRZEDSI EWZIECIA NA REZERWAT

ETAP BUDOWY

Droga prowadzona bedzie w odlegtosci okoto 70 - 100 m od granicy Rezerwatu a okoto
200m od brzego6w jeziora Horowe Bagno. Posadowiona bedzie na poziomie terenu. Wykopy
ograniczone beda do zdjecia warstwy prochnicznej i ewentualnie kilkunastocentymetrowe;j
warstwy gruntu w celu wyréwnania niwelety.

Nie bedg naruszaly pierwszego poziomu wody gruntowe;.

Rowy odwodnieniowe prowadzone po obu stronach trasy bedg prowadzone réwniez powyzej
pierwszego poziomu wody gruntowe;.

Nie bedzie wiec bezposredniej ingerencji w uktad woéd podziemnych w czasie budowy trasy .
Utwardzenie terenu w pasie drogowym, moze zachwia¢ lokalnym bilansem wodnym, jednak
nie bedg to na tyle duze zmiany by mogty zmieni¢ w otoczeniu trasy (w rezerwacie i jego
otoczeniu) warunki siedliskowe.

ETAP EKSPLOATACJI

Trasa od rezerwatu bedzie odgrodzona watem ziemnym o wysokosci 4 m co pozwoli na
utrzymanie dotychczasowych warunkéw akustycznych.

Projekt zaktada odwodnienie terenu poprzez obustronne rowy, zbiornik retencyjny i
odprowadzenie oczyszczonych nadwyzek ze zbiornika do gruntu lub Horowego Bagna .

Takie rozwigzanie bedzie korzystne dla utrzymania obecnego rezimu wodnego.
Odprowadzenie nadwyzki wod ze zbiornika retencyjnego do gruntu zapewni prawidtowe
uwilgotnienie siedlisk lesnych poprzez utrzymanie pierwszego poziomu wod gruntowych na
istniejacym poziomie na terenach bezposrednio przylegajacych do zbiornika wodnego
Horowe Bagno.
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Natomiast przy odprowadzeniu nadwyzki wéd opadowych do Horowego Bagna nieznacznie
moze sie podnies¢ poziom wody w jeziorku co bedzie bez znaczenia dla funkcji ktérg
spetnia jezioro.

WNIOSKI

W obecnej sytuacji nic nie wskazuje, aby poprowadzenie drogi po wschodniej stronie
rezerwatu, w odlegtosci okoto 80-100 m od jego granic mogto ten stan zmieni¢. Droga
prowadzona bedzie po powierzchni terenu. Nie przewiduje sie wykopow. Planowany droga
nr 8 po wschodniej stronie nie zaburzy istniejgcego

stanu odwodnienia terenu, nie spowoduje réwniez zmiany istniejacych powierzchniowych i
podziemnych stosunkéw wodnych w rezerwacie. Réwnowaga przyrodnicza nie ulegnie
zaktoceniu.

Droga S-8 prowadzona jest w sgsiedztwie rezerwatu, nie narusza powierzchniowo terenu
chronionego.

Wobec powyzszego wystapienie do Ministra Srodowiska w trybie art. 15 ust 3 Ustawy o
ochronie przyrody jest bezzasadne.
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