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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

ZAWARTO SC OPRACOWANIA

CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY
1. CEL OPRACOWANIA
2. LOKALIZACJA — OPIS PRZEBIEGU TRASY
3. ZAKRES OPRACOWANIA
4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
4.1. Podstawowe zadenia konstrukcyjne

4.2. Opis obiektow — wariant |
4.2.1. Wezet , DREWNICA”
4.2.2. Wiadukt ,MARECKA — PUSTELNICKA”
4.2.3. Aleja ,PILSUDSKIEGO”
4.2.4. Ulica ,DWORKOWA”
4.2.5. Wezet , KOBYLKA”
4.2.6. Ulica,CHROBREGO”
4.2.7. Most przez rz. Czam
4.2.8. Ulica ,KOZIA GORA”
4.2.9. Wezet ,SLUPNO”

Wariant | - alternatywa
4.2.10. Ulica ,CHROBREGO”

4.3. Opis obiektéw — wariant 1l
4.3.1. Wezet , DREWNICA”
4.3.2. Wiadukt ,MARECKA — PUSTELNICKA”
4.3.3. Aleja ,PILSUDSKIEGO”
4.3.4. Ulica ,DWORKOWA”"
4.3.5. Wezet ,KOBYLKA”
4.3.6. Ulica,CHROBREGO”
4.3.7. Most przez rz. Czam
4.3.8. Ulica ,KOZIA GORA”
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

4.3.9. Wezet ,RADZYMIN 1” (2 obiekty)
4.3.10. Wiadukt ,PRZY GLINIANCE”
4.3.11. Wezet ,RADZYMIN 2"

Wariant lla — wariant wzta Radzymin
4.3.12. Wezet ,RADZYMIN 1” (1 obiekt)
4.3.13. Wiadukt ,PRZY GLINIANCE”
4.3.14. Wezet ,RADZYMIN 2"

Wariant Il - alternatywa
4.3.15. Ulica ,CHROBREGO”

4.4. Opis obiektow — wariant Il
4.4.1. Wezet , DREWNICA”
4.4.2. Wiadukt ,MARECKA — PUSTELNICKA”
4.4.3. Aleja ,PELSUDSKIEGO”
4.4.4. Ulica,DWORKOWA”
4.4.5. Wezet , KOBYLKA”
4.4.6. Ulica,CHROBREGO”
4.4.7. Most przez rz. Czam
4.4.8. Ulica ,KOZIA GORA”
4.4.9. Wiadukt ,CIEMNE”
4.4.10. Wezet ,RADZYMIN”
4.4.11. Wiadukt ,DYBOW-KOLONIA”

Wariant Il - alternatywa

4.4.12. Ulica ,CHROBREGO”
4.4.13. Rejon wsi ,,CIEMNE”

4.5. Obiekty istniejce
45.1. Kiladka dla pieszych w m. Cegielnia
4.5.2. Przejazd nad obwodriev m. Radzymin

4.5.3. Wiadukt w chgu drogi wojewddzkiej nr 635
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina

OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

5. ZESTAWIENIA ZBIORCZE OBIEKTOW - KOSZTY

5.1. ZESTAWIENIE OBIEKTOW

WARIANT |

5.2. ZESTAWIENIE OBIEKTOW

WARIANT Il

5.3. ZESTAWIENIE OBIEKTOW

WARIANT lla

5.4. ZESTAWIENIE OBIEKTOW

WARIANT IlI

CZESC RYSUNKOWA

WARIANT |

W-1.1 Przekroje poprzeczne obiektouvnyinierskich.
W-1.2 Przekroje poprzeczne obiektouvnyinierskich.
W-1.3 Przekroje poprzeczne obiektouvnyinierskich.

W-1.4 Przekroje poprzeczne obiektouninierskich.

WARIANT I

W-2.1 Przekroje poprzeczne obiektdviynierskich.
W-2.2 Przekroje poprzeczne obiektouninierskich.
W-2.3 Przekroje poprzeczne obiektouninierskich.
W-2.4 Przekroje poprzeczne obiektouninierskich.
W-2.5 Przekroje poprzeczne obiektouvrnyinierskich.
W-2.6 Przekroje poprzeczne obiektouvrnyinierskich.

W-2.7 Przekroje poprzeczne obiektounyinierskich.

WARIANT II

W-3.1 Przekroje poprzeczne obiektéviynierskich.
W-3.2 Przekroje poprzeczne obiektouvrnyinierskich.
W-3.3 Przekroje poprzeczne obiektouvnyinierskich.
W-3.4 Przekroje poprzeczne obiektouninierskich.

W-3.5 Przekroje poprzeczne obiektouninierskich.

Wariant | —cz. 1
Wariant | —cz. 2
Wariant | —cz. 3

Wariant | — alternatywa

Wariant Il —cz. 1
Wariant Il —cz. 2
Wariant Il — cz. 3
Wariant Il — cz. 4
Wariant lla—cz. 1
Wariant lla — cz. 2

Wariant ll(lla) — alternatywa

Wariant lll- cz. 1
Wariant lll — cz. 2
Wariant lll — cz. 3
Wariant lll — cz. 4

Wariant lll — alternatywa

IN.YNIERSKICH

IN.YNIERSKICH

INNYNIERSKICH

INYNIERSKICH
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

OPIS TECHNICZNY

1. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie stadiiechniczno-ekonomiczno -

srodowiskowego budowy obiektow dpnierskich, jakie naleatoby wykong w ramach realizacji
wariantowego przebiegu drogi S-8 na odcinku poétngonevylotu z Warszawy w kierunku
Biategostoku od projektowanej Wschodniej Obwodnidjarszawy (WOW - trasa S-17) do

obwodnicy Radzymina.

2. LOKALIZACJA — OPIS PRZEBIEGU TRASY
Cze$¢ drogowa studium przewiduje analid-ech wariantdw przebiegu trasy. Punktem

pocatkowym dla wszystkich wariantdw jest rejonezta z projektowam tram S-17 (wezet

,DREWNICA”) a punktem kacowymsrodkowa czs¢ obwodnicy Radzymina.

Przebieg trasy dla poszczegdlnych wariantéw rezania drogowego jest naptijacy:

Wariant | - przewiduje poprowadzenie pétnocnego wylotu drSe¢ na przedieniu trasy Armii
Krajowej (Trasa Torfiska) wzdhi granicy miasta Marki i gbki do skrzyowania z
projektowam Wschodnia Obwodnic Warszawy (trasa S-17). Pageszy od tego
miejsca (jako pocku opracowania) droga S-8 przebiega w kierunkun@dhym na
skraju osiedla Kolonia Nowa Zielonka i nad drogajem@dzla nr 631 wchodzi w
tereny léne na obrzeau miasta Marki oraz na granicy Marek i Kobyiki. gmie trasa
odchodzi tukiem w kierunku wschodnim wzdtgranicy gminy Radzymin i Kobyiki,
aby za siedliskiem Zalasek ponownie skierowi tukiem na zachdd i patzy¢ sie z
istniegca obwodnie Radzymina przed miejscodma Cegielnia. Do kaca

opracowania przez odcinek ok. 3,2 km trasa S-8gpega po obwodnicy Radzymina.

Wariant Il - przewiduje podobnie jak wariant | poprowadzep@&nocnego wylotu drogi S-8 na
przedhzeniu trasy Armii Krajowej (Trasa Tofiska) wzdhd granicy miasta Marki i
Zabki do skrzyowania z projektowanWschodnia Obwodnic Warszawy (trasa S-
17). Od tego miejsca droga S-8 przebiega w kieryrdtnocnym jak w wariancie | do
siedliska Zalasek na granicy gminy Radzymin i Ké&byNastpnie trasa odchodzi
tukiem w kierunku zachodnim przez tereny niezabuaioev(o charakterzesieym i
takowym), omijapc od strony wschodniej osiedla Stupno i Cegielita. przejciu

glinianek trasa aczy sk z obwodnig Radzymina przed skrzgwaniem z drog
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

wojewddzly nr 635. W kacowym odcinku rozpatrywanego przebiegu trasy S-8
wyodrebniono dodatkowe rozwranie Wlla, polegage na wariantowym

zaprojektowaniu wzta ,RADZYMIN”.

Wariant Ill_ - przewiduje podobnie jak wariant | poprowadzep@&nocnego wylotu drogi S-8 na
przedhzeniu trasy Armii Krajowej (Trasa Tofiska) wzdhd granicy miasta Marki i
Zabki do skrzyowania z projektowanWschodnia Obwodnic Warszawy (trasa S-
17). Od tego miejsca droga S-8 przebiega w kieryrdtnocnym jak w wariancie | do
siedliska Zalasek na granicy gminy Radzymin i Ké&byNastpnie trasa odchodzi
tagodnym tukiem w kierunku pétnocnym, przecina tgreniezabudowane (o
charakterze knym i lakowym), oraz miejscow& Ciemne i drog wojewodzlk nr
635. Posuwap sk w kierunku potnocnym trasadzy sk z obwodnia Radzymina na

wysokaci miejscowdci Dybow — Kolonia.

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze obejmuje wg najdimego wariantu (wariant 1) odcinek ok. 15,8

km poétnocnego wylotu trasy S-8 z Warszawy w kiemnRiategostoku. Rozpoczynagsiod
skrzyzowania z projektowana Wschodnia Obwodnica Warszgnaga S-17), a kmwzy na paczeniu
z obwodnia Radzymina.

W zakres opracowania k@ego z wariantow wchodzylko te obiekty, ktore znajdujsic
na nowoprojektowanych odcinkach drogi S-8 lub stancelement obstugi przylegtego terenu. Na
wezle z projektowam tram S-17 w kosztach niniejsze] inwestycji uwadhiono obiekty
umazliwiajace zjazd z trasy S-8 na przysZWschodm Obwodnie Warszawy. W przypadku
obwodnicy Radzymina pokazano koniecghalostosowania niektorych obiektow istmmjch do
nowych rozwizar drogowych. Zamieszczono rowamieinformacje o pozostatych istnigych
obiektach irynierskich, ktére znajdujsic w obrbie opracowania i nie podleggirzebudowie.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Podstawowe zatpenia konstrukcyjne
Przy projektowaniu obiektoéw #ynierskich przyto nastpujace zata@enia dotyczce

konstrukcji obiektow:
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

1/. Ze wzgtdu na petnione funkcje w ukladzie drogowym, wszigsibbiekty wys¢pujace
na projektowanej trasie podzielono na 6 giéwnyclpg8a to:
Grupa 1. - Wiadukty w ggu trasy gidwnej — oznaczeniéG
Grupa 2. - Wiadukty nad tragtowm — oznaczeni®VN
Grupa 3. - Mosty w ggu trasy gtownej — oznaczerkG
Grupa 4. - licznice — oznaczent
Grupa 5. Sciany oporowe — oznaczer®

Grupa 6. — Tunele waju trasy gtdwnej — oznaczeni€&

2/. Na etapie studium przyp do analizy maiwos¢ wykonania wiaduktéw i estakad z
betonu telbet lub beton spzony) lub jako konstrukcji zespolonych.
Sciany oporowe nasypow wykonaneda w postaci gruntu zbrojonego z wykorzystaniem

zelbetowych paneli ostonowych petaych réwnie funkcje dekoracyja.

3/. Zastosowano nagtujace rodzaje konstrukcji saych:
e dla wiaduktéw i estakad — konstrukcjelbetowe ptytowe lub potptytowe, belkowe
sprzone, zespolone zzdigarami blachownicowymi
» dla mostow — konstrukcjeelbetowe lub sprone strunobetonowe
Rodzaje konstrukcji rimej dla danego obiektu zostaty prag w dostosowaniu do:

- funkcji danego obiektu,
- jego uksztattowania w planie i wymaganych reapici
- mozliwosci zapewnienia wymaganej skrajni drogowej pod oteiek

- ekonomicznej optacalsoi danego typu konstrukcji.

4/. W zalenosci od rodzaju konstrukcji i usytuowania danego khiew terenie przyjto
nastpujace rozpé¢tosci przeset poszczegoélnych obiektow:
- konstrukcje betonowe ptytowe lub potptytowe zdmet zbrojonego — rozgtiosci w
przedziale 14,0 — 24,0 m
- konstrukcje betonowe belkowe prefabrykowane (stbheton) — rozgitosci w
przedziale 15,0 — 32,0 m
- konstrukcje betonowe belkowo - ptytowe z betongaprego (kablobeton)
— rozpktosci w przedziale 25,0 — 48,0 m
- konstrukcje zespolone zwigary stalowe i ptyta betonowa zbrojona wspotpjaca

— rozpetosci w przedziale 25,0 — 60,0 m
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

5/. Obiekty mostowe zakwalifikowano do drugiej kgdgi geotechnicznej w zimnych
warunkach gruntowych. Wginie, wszystkie fundamenty wiaduktow, estakad i tonggzewidziano

w postaci pali wierconych @ednicachp= 100 i 120 cm lub pali prefabrykowanych whbijanych.

6/. Odwodnienie wszystkich obiektdbw przewidziano koja powierzchniowe z

odprowadzeniem wody wpustami i rurami spustowymsgstemu odwodnienia drogi gidwne;.

7/. Na wszystkich obiektach apnierskich przewidziano elementy bezpietsteva ruchu
oddzielajce ruch kotowy od pieszego i rowerowego w postaaiids ochronnych stalowych,
balustrady stalowe na obiektach nad draa take, tam gdzie jest to wymagane, ekrany

przeciwhatasowe, ustawiane na keai obiektow w cigu trasy gtéwnej.

8./ Szeroké&t skrajni drogowej na obiektach zynierskich okrélono jako sumaryczn
szerok@¢ pasow ruchu, pasow awaryjnych i opasek, pmdayymiar w $wietle t&m barier
ochronnych. Minimala wysoka¢ skrajni dla obiektow w qgu drog klasy S, GP i G przyp 4,70
m, dla pozostatych 4,50 m.

9./ Zgodnie z protokotem nr 39/2006 z posiedzeni@K@zy Generalnym Dyrektorze Drég
Krajowych i Autostrad w dniu 21.11.2006 r. pray wykonanie wszystkich obiektéwaynierskich
w ciagu drogi S-8 jako docelowych, zawiegaych min. 3 pasy ruchu po 3,50 m wzgm kierunku.
Na odcinkach, gdzie droga S-8 sktada sbecnie z dwoch pasow ruchu wzegm kierunku,
przewiduje si eksploatowanie dwoch zewtrznych pasow ruchu na obiekcie oraz ograniczenie
dostpu do wewrtrznych paséw ruchu barierami betonowymi. Pas rahdzulega zatem
poszerzeniu do 5,00 + 2 x 3,50 = 12,00 m.

10./ W wyniku przeprowadzonej analizy obiekty wgti trasy (wiadukty) zaproponowano w
poszczegolnych wariantach jako wykonane z betomgzepego, betonu zbrojonego lub zespolone.
Konstrukcje spgzone przewidziano w miejscach, gdzie wymagane bykksze rozstawy podpor.
Konstrukcje betonowe ptytowe lub potptytowe przegja tam, gdzie rozptosci przeset & mniejsze,
oraz w przypadkach zmiennej szerétioobiektow. Obiekty zespolone muma zastosowa w
miejscach, gdzie istnieje mlovos¢ budowy z zastosowaniem nasuwania paolgo. Most przez
rzeke Czarm proponuje si z elementowelbetowych prefabrykowanych.

Obiekty nad tras przewidziano jako 3 lub 4 pggtowe zespolone lub z betonu zbrojonego.
Pod wiaduktami zapewniono rmavos¢ poszerzenia drogi klasy S do docelowego przekroju.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Konstrukcje zespolone preferowangze wzgédu na przyspieszenie tempa budowy, w miejscach,
gdzie wystpuja ograniczenia ze wzgllu na istnigjce rozwizania drogowe. Przy budowie trasy po
nowym sladzie mniejsze askoszty wiaduktéw z betonu zbrojonego lube¢gpnego. acznice, ze
wzgledu na ich uksztattowanie w planie na tukach kotowy@rzewidziano jakozelbetowe
monolityczne. W przypadku konstrukcji tunelowychscian oporowych zaproponowano jako
wyjsciowe pewne rozvgzania typowe, ktére magulega& modyfikacjom w nagpnych stadiach

dokumentaciji projektowe.

4.2. Opis obiektow — wariant |

4.2.1. Wezet . DREWNICA”
Jest to wzet z projektowan tras S-17 (Wschodnia Obwodnica Warszawy). W ramach

tego zadania inwestycyjnego wykonuje kicznic; jednopasow, umazliwiajaca zjazd z trasy S-8 na
trag; S-17 w kierunku wschodnim. Jest to obiekt oznagaymbolemwi-01.

Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 180,0 m. Jego konktjg stanows dwie
ramownice cigte, wykonywane na mokro i mae wsrodku podpog rozdzielca. Jako obiekt w

ciagu zjazdu z drogi klasy S jest zaprojektowany naaglenia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na dcznicy 5,0 m, adczna szeroki obiektu wynosi 9,70 m, na co
sktadaj sic nastpujace elementy przekroju:

- jezdnia z opaskami b 6,5 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik rewizyjny (jednostronny) == 0,90 m.

Ze wzgkdu na usytuowanie obiektu w planie na tuku kotowyego konstruke nosna
stanowi zelbetowa ptyta monolityczna ze wspornikami. Wys@k&onstrukcyjna ustroju rsoego

wynosi 1,10 m.

4.2.2. Wiadukt ,MARECKA - PUSTELNICKA"

W potudniowej czsci miasta Zielonka nad ulicMareck, nad kanatem Markowskim

oraz nad ulig Pustelnicl zaprojektowano wiadukt wagu trasy S-8 oznaczony symbol&uG-1.

Dlugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 402,0 m. Jego konktjg stanowi
wieloprzstowa belka cigta o rozpgtosci przeset od 30,0 do 45,0 m, skfadeq s¢ z dwdch czsci,
oddzielonych dylatagji podpos rozdzielca. Jako obiekt w aigu drogi klasy S jest zaprojektowany
na obcazenia ruchome klasy A.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie jest stata i wynosi 2 x 10,5Wh przekroju poprzecznym
trasy, kada jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju soym o szerokéci catkowitej 16,40 m
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedguacobiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nasna kazdej nitki zaproponowano jako monolityczrbelkowo-ptytove,
sprezom (dwudiwigarowa) ze wspornikami. Wysoko konstrukcyjna ustroju rfoego jest stala i

wynosi 2,20 m.

4.2.3. Aleja ,Pt SUDSKIEGO”
Nad Alep Marszatka Pitsudskiego w Markach zaprojektowanadwkt w cagu trasy S-8

oznaczony symbolem/G-2.

Diugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 96,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka cagta o rozpgtosci przset 28,0 + 40,0 + 28,0 ndako obiekt w @igu drogi klasy S jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie wynosi 10,5 m, a z pasengeadr 14,0 m. W przekroju
poprzecznym trasy, kda jezdnia znajduje gna oddzielnym ustroju 8Baym o szeroksci catkowitej
15,90 m (jezdnia lewa) i 18,20 m (jezdnia prawa). ¥adowe elementy przekroju poprzecznego
pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50 (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m (jezdnia lewa)

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nosna kazdej nitki zaproponowano jako zespadorskiadagca sic z par
dzwigaréw (tandemow) przystosowanych do mauotanetoda nasuwania podhego. Wysokét
konstrukcyjna ustroju rfmego jest stata i wynosi 1,6 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaigwykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, baries ochronmn, (betonova).

4.2.4. Ulica ,DWORKOWA”"

Obiekt ten umgliwia przegcie ulicy Dworkowej w Markach i Kobylce nad tsa$-8.

Oznaczony jest symboleN-3.
Dlugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjg stanowi 3 - prgstowa

belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(§t skosu 90> a > 8(P). Szerokéé
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony pétrgjcalokalizowany jest chodnik éciezka
rowerowa. faczna szeroki& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt wagui drogi gminnej klasy L
(docelowo powiatowej klasy G), jest zaprojektowaayobcizenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) zl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi ustrdj zespolony, skltadey sk z dwoch dwigarow

stalowych statej wysokai i zelbetowej ptyty pomostu gruboi 25 cm.

4.2.5. Wezet Kobyika

Zasadniczym elementem c¢mta jest wiadukt, ktéry umidiwia przegcie ulicy

Przyjacielskiej w Kobytce nad tra$-8. Oznaczony jest symbolaiiN-4.
Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konstjakstanowi 3 - prgstowa

belka chgta usytuowana w skosie w stosunku do osi trasyi&i&kosu 70> a > 60F).

Szerokaé¢ jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony wsatiegzlokalizowany jest chodnik dla
pieszych isciezka rowerowa. hczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagu drogi
gminnej (powiatowej) klasy G jest zaprojektowanyahehzenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) znl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi ustrgj zespolony, skltadey sk z dwoch dwigarow

stalowych statej wysokai i zelbetowej ptyty pomostu grubci 25 cm.

4.2.6. Ulica ,CHROBREGO”

Nad ulia Chrobrego w Kobyitce zaprojektowano wiadukt wgei trasy S-8 oznaczony
symbolemWG-5.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 50,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa

belka cagta o rozpgtosci przgset 15,0 + 20,0 + 15,0 ndako obiekt w @gu drogi klasy S jest

zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie wynosi 2 x 10,5 m. W przekr@oprzecznym trasy,
kazda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju doym o szerokeéri catkowitej po 16,40 m.
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedguacobiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Ze wzgkdu na stosunkowo niewiglkdtuga¢ i wystepujacy skos, konstrukej nosna
kazdej nitki stanowi monolityczna ptytzelbetowa ze wspornikami. Wysakokonstrukcyjna ustroju
nosnego wynosi 1,20 m.
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

4.2.7. Most przez rzekCzarn

Dla przefcia obwodnicy nad rzekCzarra zaprojektowano most w ggu trasy S-8
oznaczony symbolemlG-6.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 51,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka cagta o rozpgtosci przset 15,0 + 21,0 + 15,0 ndako obiekt w aigu drogi klasy S jest
zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.

Szerokaé¢ jezdni na mécie wynosi 2 x 10,5 m. W przekroju poprzecznym trdse¢da
jezdnia znajduje sina oddzielnym ustroju soym o szerokéri catkowitej po 15,90 m. Podstawowe
elementy przekroju poprzecznego pojedynczego abiekt

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nasna kazdej nitki stanowa prefabrykowane dvigary strunobetonowe typu
T, uciaglone nad podporami peednimi i zespolone z monolitycznptyta pomostu. Wysoka
konstrukcyjna ustroju rimego wynosi 1,0 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastagwykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywastch, bariex ochronmn (betonova).

4.2.8. Ulica ,KOZIA GORA"

Obiekt ten umaliwia przegcie ulicy Kozia Géra w gminie Radzymin nad #&8-8 w

kierunku miejscowsci Stupno. Oznaczony jest symbol&iiN-7.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka chgta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(i&t skosu 90> a > 80°). Szerokéé
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony pohadvej zlokalizowany jest chodnik §ciezka
rowerowa. faczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagui drogi powiatowej klasy Z
jest zaprojektowany na olagenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) zl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi ustrgj zespolony, skltadey sk z dwoch dwigaréw
stalowych statej wysokai i zelbetowej ptyty pomostu gruboi 25 cm.

4.2.9. Wezet ,SEUPNO”
Zasadniczym elementememta jest wiadukt, ktéry przechodzi nad #&%-8 i umaliwia

wjazd na m z kierunku Warszawy z dawnej drogi krajowej nr 8n@zzony jest symboleivN-8.

Dlugaos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konstjgkstanowi 4 - prgstowa
belka chgta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(i&t skosu 50> a > 40°). Szerokéé
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony wschegdnlokalizowany jest chodnik dla pieszych.
taczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagui zjazdu z drogi krajowej klasy GP jest
zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) —2 x 1,0 m

- chodnik dla pieszych (jednostronny) ;b5 1,50 m

Ze wzgkdu na znaczny skos konstrukejasna stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze

wspornikami. Wysok& konstrukcyjna ustroju aego wynosi 1,20 m.

Wariant | - alternatywa
4.2.10. Ulica ,CHROBREGO”

W wariancie alternatywnym trasS-8 w rejonie ulicy Chrobrego w Kobyice

zaprojektowano w wykopie, z tunelem pod ulica pepery, oznaczonym symbolefG-1.
Inwestycja sktada size scian oporowych od strony Warszawy dtdgoL = 150,0 m,
wiasciwego obiektu diugei L=50,0 m i zescian oporowych od strony Biategostoku dt&goL =

200,0 m. Konstrukej tunelu stanowi 3 rzdy scian szczelinowych w odlegioi osiowej 17,0 m,
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

polaczone ply dolm i plyta gorm, tworzce dwie komory tuneliSciany zewrtrzne wychgnicte s
do poziomu terenu, natomiasianasrodkowa stanowi fundament podydzstupow, usytuowanych w
osi trasy. Na przedheniu scian zewrtrznych tunelu w obydwu kierunkach projektuje sciany
oporowe z gruntu zbrojonego oznaczone symb@enl

Szerokd¢ jezdni kadej nitki w tunelu jest 10,5 m. Podstawowe elemepitgekroju
poprzecznego pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpiectstwa — 1,0+ 1,0 m
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

4.3. Opis obiektow — wariant Il

4.3.1. Wezet . DREWNICA”
Jest to wzet z projektowan tras S-17 (Wschodnia Obwodnica Warszawy). W ramach

tego zadania inwestycyjnego wykonuje kicznic; jednopasow, umazliwiajaca zjazd z trasy S-8 na
trag; S-17 w kierunku wschodnim. Jest to obiekt oznagaymbolemwi-01.

Dlugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 180,0 m. Jego kouktje stanowi dwie
ramownice cigte, wykonywane na mokro i mage wsrodku podpog rozdzielca. Jako obiekt w
ciagu zjazdu z drogi klasy S jest zaprojektowany naaglenia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na dcznicy 5,0 m, adczna szeroki obiektu wynosi 9,70 m, na co
sktadaj sic nastpujace elementy przekroju :

- jezdnia z opaskami b 6,5 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik rewizyjny (jednostronny) == 0,90 m.

Ze wzgkdu na usytuowanie obiektu w planie na tuku kotowyego konstruka nosna
stanowi zelbetowa ptyta monolityczna ze wspornikami. Wys@k&onstrukcyjna ustroju rfoego

wynosi 1,10 m.

4.3.2. Wiadukt ,MARECKA - PUSTELNICKA”

W potudniowej czsci miasta Zielonka nad ulicMarecky, nad kanatem Markowskim

oraz nad ulig Pustelnicl zaprojektowano wiadukt wagu trasy S-8 oznaczony symbol&uG-1.
Dlugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 402,0 m. Jego konktjg stanowi
wieloprzestowa belka cigta o rozpgtosci przeset od 30,0 do 45,0 m, skfadeq sé z dwdch czsci,
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

oddzielonych dylatagji podpos rozdzielca. Jako obiekt w agu drogi klasy S jest zaprojektowany
na obcazenia ruchome klasy A.

Szeroka¢ jezdni na wiadukcie jest stata i wynosi 2 x 10,5Wh przekroju poprzecznym
trasy, kada jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju sBoym o szerokéci catkowitej 16,40 m
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedgucobiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nosna kazdej nitki stanowi konstrukcja monolityczna belkowiytpwa,
sprezona (dwudwigarowa) ze wspornikami. Wysok®d konstrukcyjna ustroju rdoego jest stata i

wynosi 2,20 m.

4.3.3. Aleja ,PELSUDSKIEGQO”
Nad Alep Marszatka Pitsudskiego w Markach zaprojektowanadwkt w cagu trasy S-8

oznaczony symbolemM/G-2.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 96,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka cagta o rozpgtosci przset 28,0 + 40,0 + 28,0 ndako obiekt w aigu drogi klasy S jest
zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie wynosi 10,5 m, a z pasemgueagn 14,0 m. W przekroju
poprzecznym trasy, kda jezdnia znajduje ha oddzielnym ustroju saym o szeroksri catkowitej
15,90 m (jezdnia lewa) i 18,20 m (jezdnia prawa)dflawowe elementy przekroju poprzecznego
pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50 (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m (jezdnia lewa)

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nasna kazdej nitki zaproponowano jako zespodgrskladagca sie z par
dzwigarow (tandemow) przystosowanych do mantanetoda nasuwania podhego. Wysoket
konstrukcyjna ustroju rimego jest stata i wynosi 1,6 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i
sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywasch, bariex ochronmn (betonova).

4.3.4. Ulica , DWORKOWA"

Obiekt ten uméliwia przegcie ulicy Dworkowej w Markach i Kobyice nad tea$-8.

Oznaczony jest symboleWN-3.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjg stanowi 3 — prgstowa
belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi trasy(i&t skosu 90> a > 80°). Szerokéé¢
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony pétrgjcalokalizowany jest chodnik éciezka
rowerowa. faczna szeroki& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt wagui drogi gminnej klasy L
(docelowo powiatowej klasy G) jest zaprojektowanyotbcizenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) zl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi ustrgj zespolony, skltadey sk z dwoch dwigaréw

stalowych statej wysokai i zelbetowej ptyty pomostu gruboi 25 cm.

4.3.5. Wezet Kobytka
Zasadniczym elementem c¢mta jest wiadukt, ktéry unmdiwia przegcie ulicy

Przyjacielskie] w Kobytce nad tra$-8. Oznaczony jest symbolaiiN-4.

Dlugaos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjy stanowi 3 — pregstowa
belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi trasy(i&t skosu 70> a > 60°). Szerokéé
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony wschegdnlokalizowany jest chodnik dla pieszych i
sciezka rowerowa. hczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt wagui gminnej
(powiatowe)) klasy G jest zaprojektowany na abenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) znl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi ustrgj zespolony, skltadey sk z dwdch dwigaréw

stalowych statej wysokai i zelbetowej ptyty pomostu grubci 25 cm.

4.3.6. Ulica ,CHROBREGO”
Nad ulia Chrobrego w Kobyitce zaprojektowano wiadukt wgei trasy S-8 oznaczony
symbolemWG-5.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 50,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa

belka cagta o rozpgtosci przgset 15,0 + 20,0 + 15,0 ndako obiekt w @gu drogi klasy S jest

zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie wynosi 2 x 10,5 m. W przekrgoprzecznym trasy,
kazda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju doym o szerokeéri catkowitej po 16,40 m.
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedguacobiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Ze wzgkdu na stosunkowo niewiglkdtugas¢ i wystepujacy skos, konstrukej nosna
kazdej nitki stanowi monolityczna ptytzelbetowa ze wspornikami. Wysakokonstrukcyjna ustroju
nosnego wynosi 1,20 m.
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastagwykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

4.3.7. Most przez rzekCzarn

Dla przefcia obwodnicy nad rzekCzarra zaprojektowano most w ggu trasy S-8
oznaczony symbolemlG-6.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 51,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka cagta o rozpgtosci przset 15,0 + 21,0 + 15,0 ndako obiekt w aigu drogi klasy S jest
zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.

Szeroka&¢ jezdni na mécie wynosi 10,5 m i 14,0 m. W przekroju poprzecznyasy,
kazda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju soym o szerokéci catkowitej 16,90 m (jezdnia
lewa) i 17,90 m (jezdnia prawa). Podstawowe elegngmizekroju poprzecznego pojedynczego
obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50 m (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nasna kazdej nitki stanowa prefabrykowane dvigary strunobetonowe typu
T, uciaglone nad podporami gednimi i zespolone z monolitycznptyta pomostu. Wysoka
konstrukcyjna ustroju rimego wynosi 1,0 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i
sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywasch, bariex ochronmn (betonova).

4.3.8. Ulica ,KOZIA GORA"

Obiekt ten umaliwia przegcie ulicy Kozia Géra w gminie Radzymin nad tr&8-8 w

kierunku miejscowsci Stupno. Oznaczony jest symbol&iiN-7.
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Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjg stanowi 3 — prgstowa
belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tragy(i&t skosu 70> a > 60°). Szerokéé
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony potadvej zlokalizowany jest chodnik §ciezka
rowerowa. faczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagui drogi powiatowej klasy Z
jest zaprojektowany na olagenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) zl= 2,50 m
Konstrukcg nasna stanowi ustréj zespolony, skladey sk z dwoch dwigarow stalowych statej
wysokasci | zelbetowej ptyty pomostu gruba 25 cm.

4.3.9. Wzet ,RADZYMIN 1"

Zasadniczym elementememta jest wiadukt w @aigu trasy S-8 w rejonie potudniowo —

wschodniego dojazdu od Radzymina przez miejsédviZegielnia, oznaczony symboleWWG-10.
Od strony wschodniej odchodzi od niegecznica jednopasowa, prowaga ruch w kierunku
Radzymina i Wotomina oznaczona symbolem Wt-02.

Dlugos¢ catkowita obiektuWG-10 wynosi L = 570,0 m i skltadaesiz dwdch czsci,
oddzielonych dylatagji podpos rozdzielca. Konstrukcg kazdej z nich stanowi wielopestowa
belka cagta o o dtugéci przeset od 15,0 do 24,0 nJako obiekt w a@igu drogi klasy S wiadukt jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie w pierwszej @zi wynosi 10,5 + 14,0 m, a w drugiej
czgsci za hezniy juz 2 x 10,5 m. W przekroju poprzecznym trasyzda jezdnia znajduje gina
oddzielnym ustroju nimym o szerokéci catkowitej zmiennej od 16,40 do 18,30 m. Podstawowe
elementy przekroju poprzecznego pojedynczego abiekt

- jezdnia — b= 3 x 3,50 (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczestwa — 1,0 + 0,50 m

Ze wzgkdu na zmienn& przekroju poprzecznego na dhggoobiektu konstrukej nosna
kazdej nitki stanowi monolityczna ptytzelbetowa ze wspornikami. Wysakokonstrukcyjna ustroju
nosnego wynosi 1,20 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i
sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).
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Diugos¢ catkowita wiaduktuWt-02 wynosi L = 120,0 m. Jego konstrukcgtanowi
ramownica cigta, wykonywane na mokro. Jako obiekt wagti zjazdu z drogi klasy S jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Szerokdc¢ jezdni na dcznicy 5,5 m, aaczna szerok& obiektu wynosi 10,20 m, na co
sktadaj sic nastpujace elementy przekroju:

- jezdnia z opaskami b 7,0 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik rewizyjny (jednostronny) == 0,90 m.

Ze wzgkdu na usytuowanie obiektu w planie na tuku kotowyego konstruka nosna
wiaduktu stanowizelbetowa ptyta monolityczna ze wspornikami. Wys@k&onstrukcyjna ustroju

nosnego wynosi 1,20 m.

4.3.10. Wiadukt ,PRZY GLINIANCE”
Projektowany wiadukt przechodzi nad #&S-8 i umaliwia wjazd na m z kierunku

Warszawy z dawnej drogi krajowej nr 8.

Dlugaos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjy stanowi 4 — prgstowa
belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(i&t skosu 50 > a > 4(P). Szerokéé
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony pohasvej zlokalizowany jest chodnik dla pieszych.
Laczna szeroki obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagui zjazdu z drogi krajowej klasy GP jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) —2 x 1,0 m

- chodnik dla pieszych (jednostronny) b 1,50 m

Ze wzgkdu na znaczny skos konstrukejosna stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze

wspornikami. Wysok& konstrukcyjna ustroju aego wynosi 1,20 m.

4.3.11. Wezet ,RADZYMIN 2”

Podstawowym elementemerta jest istnigjcy obiekt nad tras S-8 w cagu drogi

wojewddzkiej nr 635. Jego konstrukcgtanowi czteropkstowa rama eaigta. Szerokéc jezdni na
wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony zachodniej zld@kany jest chodnik dla pieszychadzna
szerokac¢ obiektu wynosi 12,45 m.

Proponowane rozwranie drogowe zaklada przeprowadzenie pod skrajmpmistami

wiaduktu z obydwu stron dwdch drog zbiorczo — roz@dewajcych o szerok&i jezdni 7,0 w
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miejscu istniggcych drég serwisowych o szerdkd 5,0 m. Staki skarp nasypowasobrukowane i
maja pochylenie ok. 1:1 dérodka wiaduktu i po 1:1,5 na zewtrz drogi.

Lokalizacja nowych elementow ¢gata wymaga przebudowy istnagych nasypéw na
pofaczeniu obiektu z dragi wykonania do strony wewitrznejscian oporowych z gruntu zbrojonego
podtrzymujcych nasyp oznaczonych symbol&o-1 Dtugas¢ scian oporowych wynosi po ok. 30 m,

wysokas¢ od 1,0 do 4,5 m.

Wariant lla - wariant w ¢zta Radzymin
4.3.12. Wezet ,RADZYMIN 1”

Gtownym elementem wgzia jest wiadukt w aigu trasy S-8 w rejonie potudniowo —

wschodniego dojazdu od Radzymina przez miejséévitegielnia, oznaczony jak w wariancie |l
symbolemWG-10.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 444,0 m i sktada sidwoch czsci, oddzielonych
dylatacp i podpon rozdzielca. Konstrukcg kazdej z nich stanowi wielopestowa belka cigta o
diugcici przeset od 15,0 do 24,0 ndako obiekt w eigu drogi klasy S wiadukt jest zaprojektowany
na obcazenia ruchome klasy A.

Szeroka¢ jezdni na wiadukcie w pierwszejgei wynosi 2 x 10,5 m, a w drugiej i
juz 2 x 14,0 m. W przekroju poprzecznym trasyzda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju
nosnym o szerokeri catkowitej 16,40 m (cg¢ pierwsza) i 18,30 m (exé druga). Podstawowe
elementy przekroju poprzecznego pojedynczego abiekt

cze$¢ pierwsza: og¢ druga:

- jezdnia — p=3 x 3,50 m p=4x350m
- pas awaryjny — 2,50 m -

- opaski bezpieczestwa — 1,0 + 0,50 m 1,0+10m

Konstrukcg nosna kazdej nitki stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze wspornikami.
Wysoka¢ konstrukcyjna ustroju oego wynosi 1,20 m.
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaigwykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywasch, bariex ochronmn (betonova).

4.3.13. Wiadukt ,PRZY GLINIANCE”

Projektowany wiadukt przechodzi nad t#aS-8 i umdaliwia wjazd na m z kierunku

Warszawy z dawnej drogi krajowej nr 8.
Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjg stanowi 4 — prgstowa

belka chgta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(i&t skosu 50> a > 40°). Szerokéé
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jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony pohasvej zlokalizowany jest chodnik dla pieszych.
taczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagul zjazdu z drogi krajowej klasy GP jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) —2 x 1,0 m

- chodnik dla pieszych (jednostronny) b 1,50 m

Ze wzgkdu na znaczny skos konstrukejosna stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze

wspornikami. Wysok& konstrukcyjna ustroju saego wynosi 1,20 m.

4.3.14. Wzet ,RADZYMIN 2"

Podobnie jak w wariancie Il gtbwnym elementereta jest istnigjcy obiekt nad trasS-

8 w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 635. Jego konstrukgtanowi czteropkstowa rama aigha.
Szerokd¢ jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony zachejdzlokalizowany jest chodnik dla
pieszych. hczna szerok& obiektu wynosi 12,45 m.

Proponowane rozwrzanie drogowe zaklada przeprowadzenie pod skrajmpmmistami
wiaduktu z obydwu stron dwdéch drég zbiorczo — roz@dwajcych o szerok&i jezdni 7,0 w
miejscu istniggcych drég serwisowych o szerdkd 5,0 m. Staki skarp nasypowasobrukowane i
maja pochylenie ok. 1:1 dérodka wiaduktu i po 1:1,5 na zewtrz drogi.

Lokalizacja nowych elementoéw ¢gata wymaga przebudowy istnagjych nasypéw na
pofaczeniu obiektu z dragi wykonania do strony wewgirznejscian oporowych z gruntu zbrojonego
podtrzymujcych nasyp oznaczonych symbol&o-1 Dtugas¢ scian oporowych wynosi po ok. 30 m,
wysokas¢ od 1,0 do 4,5 m.

Wariant Il — alternatywa
4.3.15. Ulica ,CHROBREGO”

W wariancie alternatywnym trasS-8 w rejonie ulicy Chrobrego w Kobyice

zaprojektowano w wykopie, z tunelem pod alpoprzeczn, oznaczonym symbolefG-1.
Inwestycja sktada size scian oporowych od strony Warszawy dtdgoL = 150,0 m,
wiasciwego obiektu diugeai L=50,0 m i zescian oporowych od strony Biategostoku dtsgoL =
200,0 m. Konstrukej tunelu stanowi 3 rzdy scian szczelinowych w odlegioi osiowej 17,0 m,
polaczone ply dolm i plyta gorm, tworzice dwie komory tuneliSciany zewrtrzne wychgnicte s

do poziomu terenu, natomigstianasrodkowa stanowi fundament pochdzstupéw, usytuowanych w
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osi trasy. Na przedheniu scian zewrtrznych tunelu w obydwu kierunkach projektuje sciany
oporowe z gruntu zbrojonego oznaczone symb@eni

Szerokaé¢ jezdni kadej nitki w tunelu jest 10,5 m. Podstawowe elemepitgekroju
poprzecznego pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 1,0 m
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastagwykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywastch, bariex ochronmn (betonova).

4.4. Opis obiektow — wariant Il
4.4.1. Wezet ,.DREWNICA”
Jest to wzet z projektowan tras S-17 (Wschodnia Obwodnica Warszawy). W ramach

tego zadania inwestycyjnego wykonuje fsicznic; jednopasow, umazliwiajaca zjazd z trasy S-8 na
trag; S-17 w kierunku wschodnim. Jest to obiekt oznagaymbolemwi-01.

Diugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 180,0 m. Jego kouktje stanows dwie
ramownice cigte, wykonywane na mokro i mage wsrodku podpog rozdzielca. Jako obiekt w
ciagu zjazdu z drogi klasy S jest zaprojektowany naaglenia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na dcznicy 5,0 m, adczna szeroki obiektu wynosi 9,70 m, na co
sktadaj sic nastpujace elementy przekroju:

- jezdnia z opaskami b 6,5 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik rewizyjny (jednostronny) == 0,90 m.

Ze wzgkdu na usytuowanie obiektu w planie na tuku kotowyego konstrukae nosna
stanowi zelbetowa ptyta monolityczna ze wspornikami. Wys@k&onstrukcyjna ustroju roego

wynosi 1,10 m.

4.4.2. Wiadukt ,MARECKA - PUSTELNICKA”
W potudniowej czsci miasta Zielonka nad ulicMareclky, nad kanatem Markowskim

oraz nad ulig Pustelnicl zaprojektowano wiadukt wagu trasy S-8 oznaczony symbol&uG-1.
Dlugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 402,0 m. Jego konstig stanowi

wieloprzestowa belka cigta o rozpgtosci przeset od 30,0 do 45,0 m, skfadeq sé z dwdch czsci,

oddzielonych podpora rozdzietczJako obiekt w agu drogi klasy S jest zaprojektowany na

obciazenia ruchome klasy A.
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Szerokd¢ jezdni na wiadukcie jest stata i wynosi 2 x 10,5Wh przekroju poprzecznym
trasy, kada jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju soym o szerokéci catkowitej 16,40 m
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedguacobiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nosna kazdej nitki stanowi konstrukcja monolityczna belkowiytpwa,

sprezona (dwudwigarowa) ze wspornikami. Wysoko konstrukcyjna ustroju roego jest stata
wynosi 2,20 m.

Konstrukcg nosna kazdej nitki stanowi konstrukcja monolityczna belkowgtpwa,

sprzona (dwudwigarowa) ze wspornikami. Wysoko konstrukcyjna ustroju roego jest stata

wynosi 2,20 m.

4.4.3. Aleja ,PIt SUDSKIEGO”
Nad Alep Marszatka Pitsudskiego w Markach zaprojektowanadwkt w cagu trasy S-8

oznaczony symbolemM/G-2.

Diugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 96,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka cagta o rozpgtosci przset 28,0 + 40,0 + 28,0 ndako obiekt w aigu drogi klasy S jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na wiadukcie wynosi 10,5 m, a z pasemgeagn 14,0 m. W przekroju
poprzecznym trasy, kda jezdnia znajdujesha oddzielnym ustroju soym o szerokeri catkowite]
15,90 m (jezdnia lewa) i 18,20 m (jezdnia prawa). Sadowe elementy przekroju poprzecznego
pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50 (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m (jezdnia lewa)

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nosna kazdej nitki stanowi konstrukcja monolityczna belkowiytpwa,
sprezona (dwudwigarowa) ze wspornikami. Wysok® konstrukcyjna ustroju rfoego jest stala i
wynosi 2,20 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

4.4.4. Ulica , DWORKOWA”"
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Obiekt ten umgliwia przegcie ulicy Dworkowej w Markach i Kobyice nad tea$-8.
Oznaczony jest symboleN-3.

Dlugaos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjy stanowi 4 — prgstowa
belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(§t skosu 90> a > 8(P). Szeroké¢
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony potrejcalokalizowany jest chodnik §ciezka
rowerowa. faczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt wagui drogi gminnej klasy L
(docelowo powiatowej klasy G) jest zaprojektowaayotcyzenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) znl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi monolityczna plytaelbetowa ze wspornikami. Wysa¥o

konstrukcyjna ustroju rimego wynosi 1,20 m.

4.4.5. \\ezet Kobyika

Zasadniczym elementem c¢mta jest wiadukt, ktéry umiiwia przegcie ulicy

Przyjacielskiej w Kobytce nad tra$-8. Oznaczony jest symbolaiiN-4.

Dlugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konktjg stanowi 4 — prgstowa
belka cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(§t skosu 70> a > 60°). Szerokéé
jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony wschegdnlokalizowany jest chodnik dla pieszych i
sciezka rowerowa. kczna szerok& obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt wagui drogi gminnej
(powiatowej) klasy G jest zaprojektowany na abenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) zl= 2,50 m

Konstrukcg nasna stanowi monolityczna plytaelbetowa ze wspornikami. Wysa¥o

konstrukcyjna ustroju rimego wynosi 1,20 m.

4.4.6. Ulica ,CHROBREGO”
Nad ulia Chrobrego w Kobyice zaprojektowano wiadukt wgei trasy S-8 oznaczony
symbolemWG-5.
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Diugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 50,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka ciagta o rozpgtosci przset 15,0 + 20,0 + 15,0 ndako obiekt w @igu drogi klasy S jest
zaprojektowany na olgienia ruchome klasy A.

Szerokdc¢ jezdni na wiadukcie wynosi 2 x 10,5 m. W przekr@oprzecznym trasy,
kazda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju 8oym o szerokéci catkowitej po 16,40 m.
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedguacobiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Ze wzgkdu na stosunkowo niewiglkdtuga¢ i wystepujacy skos, konstrukej nosna
kazdej nitki stanowi monolityczna ptytzelbetowa ze wspornikami. Wysakokonstrukcyjna ustroju
nosnego wynosi 1,20 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i
sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywasch, bariex ochronmn (betonova).

4.4.7. Most przez rzekCzarn

Dla przefcia obwodnicy nad rzekCzarra zaprojektowano most w ggu trasy S-8
oznaczony symbolemlG-6.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 51,0 m. Jego konstjgkstanowi 3 - prgstowa
belka ciagta o rozpgtosci przset 15,0 + 21,0 + 15,0 ndako obiekt w @igu drogi klasy S jest
zaprojektowany na obegienia ruchome klasy A.

Szerokd¢ jezdni na mécie wynosi 10,5 m i 14,0 m. W przekroju poprzecznlyasy,
kazda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju soym o szerokéci catkowitej 16,90 m (jezdnia
lewa) i 17,90 m (jezdnia prawa). Podstawowe elemgiriaekroju poprzecznego pojedynczego
obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50 (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nasna kazdej nitki stanowa prefabrykowane dvigary strunobetonowe typu
T, uciaglone nad podporami gednimi i zespolone z monolitycznptyta pomostu. Wysoka
konstrukcyjna ustroju rimego wynosi 1,0 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastagwykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywasch, bariex ochronmn (betonova).
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4.4.8. Ulica ,KOZIA GORA”

Obiekt ten umaliwia przegcie ulicy Kozia Géra w gminie Radzymin nad #&8-8 w

kierunku miejscowsgci Stupno. Oznaczony jest symbolé&liN-7.

Dlugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konstjgk stanowi
czteroprzstowa rama cigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tra8y(l&t skosu 90> o >
80°). Szeroké¢ jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 m, od strony poiotrej zlokalizowany jest
chodnik isciezka rowerowa. hczna szeroki obiektu wynosi 11,80 m. Jako obiekt vagu drogi
powiatowej klasy Z jest zaprojektowany na alenia ruchome klasy B.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu

- jezdnia — b=2 x 3,50 = 7,00 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) — 2 x 0,5 m

- chodnik +$ciezka rowerowa (jednostronna) sl 2,50 m
Konstrukcg nosna stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze wspornikami. Wysakokonstrukcyjna

ustroju nénego wynosi 1,20 m.

4.4.9. Wiadukt ,CIEMNE”

Obiekt ten zlokalizowany jest wagu trasy S-8 nad dwoma drogami, przechogmi

przez miejscows Ciemne i prowadcymi ruch odpowiednio w kierunku Radzymina potudvégo
i drogi wojewddzkiej nr 635. Oznaczony symboléws-11.

Dlugaos¢ catkowita obiektu wynosi L = 390,0 m i sktada gidwoch czsci oddzielonych
dylatacjami i podporami rozdzielczymi. Konstrukdjazde] czsci stanowi wieloprzstowa belka
ciagta o rozpgtosci przgset od 30,0 do 45,0 ndako obiekt w eigu drogi klasy S jest zaprojektowany
na obcazenia ruchome klasy A.

Szerokaéc¢ jezdni na wiadukcie wynosi 2 x 10,5 m; a z pasaiaiczen | wytaczen 2 X
14,0 m. W przekroju poprzecznym trasyzda jezdnia znajduje gha oddzielnym ustroju saym o
szerokdci catkowitej zmiennej od 16,40 do 18,30 m (jezdniadgi od 14,40 do 17,90 m (jezdnia
prawa). Podstawowe elementy przekroju poprzeczpegmynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50 (lub 4 x 3,50 m)

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg nosna kazdej nitki stanowi konstrukcja monolityczna belkowgtpwa,
sprezona (dwudwigarowa) ze wspornikami. Wysok®d konstrukcyjna ustroju rdoego jest stata i

wynosi 2,2 m.

POMOST s.c. strona 25



Studium techniczno - ekonomicznéredowiskowe pétnocnego wylotu z Warszawy drogi egspwej S-8
w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowaW&pW (droga S-17) do obwodnicy Radzymina
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

4.4.10. Wezet ,RADZYMIN”

Gtébwnym elementem wgzia jest wiadukt w eigu trasy S-8 nad rondem w pchli

miejscowdci Ciemne, oznaczony symbolamG-12.

Dlugos¢ catkowita obiektu wynosi L = 116,0 m i sktada gi dwdch nitek, osobno dla
kazdej jezdni. Konstrukej kazdej z nich stanowi wielopestowa belka ceigta o dtugdci przset od
15,0 do 24,0 mJako obiekt w @igu drogi klasy S wiadukt jest zaprojektowany naiatenia
ruchome klasy A.

Szeroka&¢ jezdni na wiadukcie wynosi 2 x 10,5 m. W przekr@oprzecznym trasy,
kazda jezdnia znajduje gina oddzielnym ustroju doym o szerokeéri catkowitej po 16,40 m.
Podstawowe elementy przekroju poprzecznego pojedguacobiektu to:

- jezdnia—p=3 x 3,50 m

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 0,50 m

Konstrukcg noéna kazdej nitki stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze wspornikami.
Wysoka¢ konstrukcyjna ustroju oego wynosi 1,20 m.

Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastagwykorzystane i
sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

Dla umaliwienia oddzielenia ruchu w ggu trasy S-8 przed wjazdem nacaet
.RADZYMIN” i sprowadzenia jezdni zewgirznych do ronda w poziomie terenu, rigi@a odcinku
ok. 90,0 m nasyp jezdni gidbwnych ograni€npustronnigcianami oporowymi z gruntu zbrojonego
oznaczonymi symbolemSo-2 Poniewa rozwigzanie to 4czy sk funkcjonalnie z wziem

.RADZYMIN", jego koszty zostaty uwzgldnione przy tej realizaciji.

4.4.11. Wiadukt ,DYBOW - KOLONIA”

Projektowany wiadukt oznaczony symbolem Wkt-3 proelzh nad trasg S-8 i umaliwia

wjazd na m z kierunku Warszawy z dawnej drogi krajowej nr 8.

Dlugos¢ catkowita wiaduktu wynosi L = 80,0 m. Jego konstjgk stanowi
czteroprzstowa rama eigta, usytuowana w skosie w stosunku do osi tragy(igt skosu 50> a >
40°). Szeroké¢ jezdni na wiadukcie wynosi 7,0 ma¢zna szerok& obiektu wynosi 11,20 m. Jako
obiekt w cagu zjazdu z drogi krajowej klasy S jest zaprojeldaow na obcizenia ruchome klasy A.

Podstawowe elementy przekroju poprzecznego obtektu
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- jezdnia z opaskami b 8,0 m

- opaski bezpieczstwa (obustronne) —2 x 1,0 m

- chodnik dla obstugi (jednostronny) b= 0,90 m

Konstrukcg naéna stanowi monolityczna ptytaelbetowa ze wspornikami. Wysa¥o
konstrukcyjna ustroju rimego wynosi 1,20 m.

Wariant Il - alternatywa
4.4.12. Ulica ,CHROBREGO”

W wariancie alternatywnym trasS-8 w rejonie ulicy Chrobrego w Kobyice

zaprojektowano w wykopie, z tunelem pod alpoprzecza, oznaczonym symbolemG-1.

Inwestycja sktada size scian oporowych od strony Warszawy dtdgoL = 150,0 m,
wiasciwego obiektu diugei L=50,0 m i zescian oporowych od strony Biategostoku diggoL =
200,0 m. Konstrukej tunelu stanowi 3 rzdy scian szczelinowych w odlegioi osiowej 17,0 m,
polaczone ply dolm i ptyta gorm, tworzce dwie komory tunelliSciany zewrtrzne wycagnigte s
do poziomu terenu, natomigstianasrodkowa stanowi fundament pochdzstupéw, usytuowanych w
osi trasy. Na przedheniu scian zewrtrznych tunelu w obydwu kierunkach projektuje sciany
oporowe z gruntu zbrojonego oznaczone symb@enl

Szerokaé¢ jezdni kadej nitki w tunelu jest 10,5 m. Podstawowe elemepitgekroju
poprzecznego pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpieczstwa — 1,0 + 1,0 m
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaiewykorzystane i
sa odseparowane od jezdni, po ktérych odbywastch, bariex ochronmn (betonova).

4.2.13. Rejon wsi ,CIEMNE”

W wariancie alternatywnym trass-8 w rejonie wsi Ciemne zaprojektowano w wykopie,

z dwoma tunelami pod drogami poprzecznymi, oznagmonsymbolem TG-2 (pod ul. J.
Pitsudskiego) TG-3 (pod drog wojewddzlk nr 635).

Cafta inwestycja sktadacsie scian oporowych od strony Warszawy dhdgoL = 350,0
m, tunelu TG-2 diugai L=50,0 m oraz tunelu TG-3 diugad L=65,0 m i zescian oporowych od
strony Biategostoku diugoi L = 100,0 m. Konstrukejtunelu stanowai 3 rzdy scian szczelinowych
w odlegtaci osiowej 17,0 m, patzone piyd dolm i ptyta gorm, tworzace dwie komory tunelu.

Sciany zewrtrzne wycagnicte % do poziomu terenu, natomiasianasrodkowa stanowi fundament
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pod rad stupow, usytuowanych w osi trasy. Na przedhiu scian zewwrtrznych tunelu w obydwu
kierunkach projektuje sisciany oporowe z gruntu zbrojonego oznaczone symbdi®-3 Na
odcinku pom¢dzy tunelami na diugei L=200,0 m trasa S-8 prowadzona jest w wykopigastym
zescianami oporowymi z ptgtdenry, oznaczonymi symbolei@o-4

Szeroké¢ jezdni kadej nitki tunelu 10,5 m. Podstawowe elementy pragkr
poprzecznego pojedynczego obiektu to:

- jezdnia — b= 3 x 3,50

- pas awaryjny — 2,50 m

- opaski bezpiectstwa — 1,0+ 1,0 m
Zgodnie z wymaganiami GDDKIA wewitrzne pasy ruchu na obiekcie pozastaewykorzystane i

sa odseparowane od jezdni, po ktorych odbywasch, bariex ochronmn, (betonova).

4.5. Obiekty istniejace
4.5.1. Ktadka dla pieszych w m. Ceqielnia

* nazwa:
ktadka dla pieszych
* lokalizacja:

nad drog krajowa nr 8 w pik. 479+605 w m. Cegielnia
* typirodzaj konstrukgciji:
ktadka stalowa z pomostem z dwdéch rur D508/12,5qzoinych blach wzmocniomn zebrami,
podwieszona do pylonu za pomdgpar lin
» charakterystyka geometryczna:
szerokd¢: b = 3,608 m
rozpigtosci przgset: 42,0 + 58,0 m
diugcé¢ catkowita (z pochylniami): Lc=140,0 m
» stan techniczny:
Oddana do zytku w 2004 r, stan techniczny dobry.

4.5.2. Przejazd nad obwodaiw m. Radzymin

* nazwa:
wiadukt nad trag(w ciagu ul. Pitsudskiego)

» lokalizacja:
nad drog krajowa nr 8 w pik. 480+140 w m. Radzymin (potudniowy)

* typ i rodzaj konstrukciji:
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konstrukcjazelbetowa 4 — prstowa, na stupach o przekroju agtym, z ustrojem niagym
ptytowym i przyczotkach zatopionych w nasypie.
» charakterystyka geometryczna:
szerokd¢: b =11,45m
rozpktosci przeset: 12,01 18,0 m
dtugas¢ catkowita: Lc=60,0 m
» stan techniczny:
Okres wytkowania ok. 8 lat, stan techniczny konstrukcjbdg stan elementéw wypasenia
dosy dobry, stan nawierzchni dasgobry (lokalne nierowriei i koleiny).

4.5.3. Wiadukt w eiqu drogi wojewddzkiej nr 635

* nazwa:
wiadukt nad trag(obwodnia)

* lokalizacja:
nad drog krajowa nr 8 w pik. 481+692 w ggu drogi wojewddzkiej nr 635 Wotomin -
Radzymin

» typ i rodzaj konstrukciji:
konstrukcjazelbetowa 4 — prstowa, na stupach o przekroju agtym, z ustrojem niagym
ptytowym i przyczétkach zatopionych w nasypie.

» charakterystyka geometryczna:
szerokdéé: b =12,45 m
rozpktosci przeset: 15,01 18,0 m
dhugai¢ catkowita: Lc=66,0 m

» stan techniczny:
Okres uytkowania ok. 8 lat, stan techniczny konstrukcjpdg stan elementéw wypasenia

dosy dobry, stan nawierzchni dasgobry (lokalne nierowriei i koleiny).

4.6. Materiaty konstrukcyjne i wyposazeniowe
Materiaty konstrukcyjne
Stal zbrojeniowa — klasy A-11IN wg PN-ISO 6935-2: 39
Stal spezajaca — spetniajca co najmniej wymagania norm PN-71/M-80014 i PNVEB80236
Beton ustrojow niagcych (konstrukcje ptytowe i potptytowe) — klasy C385/
Beton konstrukcji spzonych — klasy min. C40/50
Beton w podporach, przyczétkach, kapach gzymsowyklasy C30/37
Beton w palach i tawach fundamentowych — klasy C25/3
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Beton niekonstrukcyjny — klasy C12/15
Beton wg PN-EN 206-1:2003

Materialy wyposazenia

Izolacja — termozgrzewalna.

tozyska — garnkowe lub elastomerowe.

Dylatacje — szczelne, z ksztattownikow stalowyclvkiadka neoprenow lub nawierzchniowe z
mas bitumicznych.

Zabezpieczenie betonu — powierzchnie styt@&jse z gruntem — izolacja bitumiczna na zimno
Zabezpieczenie betonu — powierzchnie widoczne —gpagyp hydrofobowe.

Wopustysciekowe —zeliwne osrednicy 150 mm.

Saczki odprowadzace woa z izolaciji.

Bariery ochronne (podatne i wzmocnione), barieregme ochronne (sztywne).

Balustrady zwykle i wzmocnione - z ksztattownikowir stalowych.

Scieki i schody skarpowe poza depkjasy S — prefabrykowane.

Nawierzchnia na kapach gzymsowych i chodnikach enkie nawierzchnie na bazigwic
epoksydowych.

Nawierzchnia na jezdni — obiekty wagu asfalt twardolany lub SMA, obiekty nad — beton
asfaltowy lub SMA.

Krawezniki — kamienne.

4.7.Etapowanie robot
Konstrukcg wszystkich obiektéw trasy gtownej zaprojektowarakg oddzielne dla
kazdej jezdni (dla kadego kierunku ruchu). Takie rozyzanie umaliwia dokonanie etapowania

robot zarbwno w kierunku ,wzd#l trasy jak i w kierunku ,poprzecznym”.
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5. ZESTAWIENIA ZBIORCZE OBIEKTOW - KOSZTY

KOSZTY
Nr Wﬁgi\vm'u Oznaczenie| BUDOWY
[ min PLN ]
1 | WARIANT | W 151,43
2 | WARIANT | - ALTERNATYWA WI/A 174,95
3 | WARIANT II W 263,31
4 | WARIANT Il - ALTERNATYWA WIl/A 286,83
5 | WARIANT lla W lla 217,42
6 | WARIANT lla - ALTERNATYWA Willa/A 240,94
7 | WARIANT Il W I 247,95
WARIANT Il - ALTERNATYWA Wl /A 358,55

Koszty obiektow iaynierskich w poszczegdlnych wariantach podano wa$eiach

netto na podstawie cen wgkakowych z I. kwartatu 2007 r.
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