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WSTEP
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest droga ekspresowa S8 na odcinku od km
11+600 do km 13+800. Opracowanie stanowi Raport oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.

Niniejszy odcinek jest fragmentem planowanej drogi ekspresowej S8 od wezta Marki
do wezta Radzymin.
1.2. Skiad zespotu opracowuj 3acego raport

Kierownik projektu: mgr Magdalena Fitak
Wspotautorzy:

mgr Szymon Andrzejweski,

mgr Paulina Brodzicka,

mgr inz. Zbigniew Bukowski,

mgr inz. Renata Domanska,

mgr inz. Dorota Stawicka,

mgr Arkadiusz Trzeciak,

mgr inz. Krzysztof Sarna,

mgr inz. Ewa Zareba.

1.3. Podstawa merytoryczna realizacji pracy

1.3.1. Obowigzujgce akty prawne

Zgodnie z ustawodawstwem polskim podstawg okre$lajgcg zakres raportu jest
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko. Prawo Unii Europejskiej w tym zakresie opiera sie na
zapisach Dyrektywy w sprawie oceny skutkbw wywieranych przez niektore
przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne.

¢ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2001
nr 62 poz. 627 z pézn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227).

¢ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 2001 nr 62 poz. 628
z pézn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo Geologiczne i Gérnicze (Dz. U.
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2011nr 163 poz. 981).

¢ Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414
z p6zn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14
poz. 60 z p6zn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2001 nr 115 poz. 1229
z pézn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz.
880 — tekst jednolity ustawy Dz.U. Nr 151 z 2009 r. poz. 1220 z p6zn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(Dz. U. 2003 Nr 162, poz. 1568 z p6zn. zm.).

¢ Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i
ich naprawie (Dz. U. z 2007r. Nr 75, poz. 493).

¢ Ustawa z dnia 31 stycznia 1959r. o cmentarzach i chowaniu zmartych
(Dz.U. 1959 nr 11 poz. 62) - tekst jednolity z 2011r. Dz.U. 2011 nr 118 poz.
687.

¢ Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U.
2010 nr 213 poz. 1397).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 r. w sprawie
katalogu odpaddéw (Dz. U. 2001 nr 112 poz. 1206).

¢ Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 23
grudnia 2003 r. w sprawie rodzajow odpaddw, ktérych zbieranie i transport
nie wymagajg zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci (Dz. U. Nr z 2004 r.
Nr 16, poz. 154 z p6zn. zm.).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie
wzoréw dokumentow stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz.U.
2010 nr 249 poz. 1673).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadoéw poza instalacjami i urzgdzeniami
(Dz. U. 2006 Nr 49, poz. 356).

¢+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie
listy rodzajow odpaddéw, ktére posiadacz moze przekazywaé osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami,
oraz dopuszczalnych metod ich odzysk (Dz. U. 2006 Nr 75, poz. 527 z
pozn. zm.).

¢+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie
zakresu informacji oraz wzorow formularzy stuzgcych do sporzadzania i
przekazywania zbiorczych zestawien danych o odpadach (Dz.U. 2010 nr
249 poz. 1674).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby i standardow jakosci ziemi (Dz. U. 2002 Nr 165,
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poz. 1359).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie
kryteriow i sposobu oceny stanu wéd podziemnych (Dz. U. 2008 Nr 143,
poz. 896).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢c przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substanciji
szczegoOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2009 nr 27 poz.
169).

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 463).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2003 r. w sprawie
substancji stwarzajgcych szczegollne zagrozenie dla srodowiska (Dz. U.
2003 Nr 217, poz. 2141).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 wrzesnia 2012 r. w sprawie
zakresu i sposobu przekazywania informacji dotyczacych zanieczyszczenia
powietrza (Dz.U. 2012 nr O poz. 1034).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie
stref, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012 nr O poz.
914).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1031).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzesnia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 nr O poz.
1032).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr
16 poz. 87).

¢ Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzenh uzywanych na zewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202 z pozn.
zm.).

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430); Akty zmieniajgce: Dz.U.
2010 nr 65 poz. 407 2010.04.29; Dz.U. 2012 nr 0 poz. 560 2012.06.05.

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie
siedlisk  przyrodniczych oraz gatunkdbw bedgcych przedmiotem
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zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000
(Dz. U. 2010 nr 77 poz. 510).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszarow specjalnej ochrony ptakow (Dz.U. 2011 nr 25 poz. 133).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 marca 2012 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow (Dz.U.
2012 nr 0 poz. 358).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012r. w sprawie w
sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. 2012 nr O poz. 81).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2011 nr 237 poz. 1419).

¢+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie
siedlisk  przyrodniczych oraz gatunkdbw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000
(Dz. U. nr 77 poz. 510);

. Rozporzadzenie nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007r. w
sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

¢ Rozporzadzeniu Ministra  Kultury z dnia 27 lipca 2011r.
w sprawie prac konserwatorskich, prac restauratorskich, badan
konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy
zabytkach wpisanych do rejestru zabytkdbw oraz badan archeologicznych
(Dz. U. z 2004r. Nr 165, poz. 987).

1.3.2. Dyrektywy Wspolnot Europejskich i Konwencje

* DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/1/WE
z dnia 15 stycznia 2008 r. dotyczgca zintegrowanego zapobiegania
zanieczyszczeniom i ich kontroli.

. Dyrektywa2008/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 maja
2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy

¢ DYREKTYWA 2003/35/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
z dnia 26 maja 2003 r. przewidujgca udziat spoteczenstwa w odniesieniu
do sporzadzania niektérych planéw i programéw w zakresie $srodowiska
oraz zmieniajgca w odniesieniu do udziatlu spoteczenstwa i dostepu
do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE.

¢  Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28
stycznia 2003 r. w sprawie publicznego dostepu do informacji
dotyczgcych srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady 90/313/EWG.

¢ Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw
na srodowisko.
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¢ DYREKTYWA RADY 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory zmieniona
Dyrektywg Rady 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 r.

¢ DYREKTYWA RADY 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie
oceny skutkbw wywieranych przez niektére publiczne i prywatne
przedsiewziecia na srodowisko naturalne.

¢ DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/1/WE z
dnia 15 stycznia 2008 r. dotyczgca zintegrowanego zapobiegania
zanieczyszczeniom i ich kontroli (Wersja skodyfikowana) (Tekst majgcy
znaczenie dla EOG).

. Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw
na srodowisko.

¢ ROZPORZADZENIE RADY (WE) NR 338/97 z dnia 9 grudnia 1996 r. w
sprawie ochrony gatunkoéw dzikiej fauny i flory w drodze regulacji handlu
nimi.

¢ DYREKTYWA RADY 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. roku w sprawie

ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona
Dyrektywg 97/62/EEC,;

¢ DYREKTYWA RADY 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie
oceny skutkébw wywieranych przez niektére publiczne i prywatne
przedsiewziecia na srodowisko naturalne.

* DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/50/WE z
dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza i czystego powietrza dla
Europy.

¢ DYREKTYWA RADY 2009/147/WE z 30 listopada 2009 r. w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa [wczesniej jako Dyrektywa Rady 79/409/EWG z
dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. Urz. WE
L 103 z 25.04.1979 r. z pézniejszymi zmianami)].

¢ Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat
(Konwencja Boniska) z dnia 23 czerwca 1979 roku (Dz. U. nr 2 poz. 17).

¢ Konwencja o0 obszarach wodno-btotnych majgcych znaczenie
miedzynarodowe, zwlaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego
(Konwencja Ramsarska) z dnia 2 lutego 1971 r. (Dz. U. z dnia 29 marca
1978 r.).

. Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro
dnia 5 czerwca 1992 r. (Dz. U. z dnia 6 listopada 2002 r.).

¢  Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we Florencji dnia 20
pazdziernika 2000r. (Dz. U. z dnia 29 stycznia 2006 r.).

. Konwencja o miedzynarodowym handlu dzikimi zwierzetami i roslinami
gatunkow zagrozonych wyginieciem, sporzgdzona w Waszyngtonie z dnia
3 marca 1973 r. (Dz. U. 1991, Nr 27, poz. 112).

¢ Umowa europejska dotyczgca miedzynarodowego przewozu drogowego
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towarow niebezpiecznych (ADR), sporzgdzona w Genewie dnia 30
wrzesnia 1957 r. (Dz. U. nr 35 poz. 189 z 1975 .).

. Konwencja o ocenach oddziatywania na s$rodowisko w kontekscie
transgranicznym, sporzgdzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. nr
96 poz. 1110 z 1999r.).

1.3.3. Decyzje administracyjne, uzgodnienia, opinie i pisma

¢ Decyzja o0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia  wydana przez Wojewode  Mazowieckiego  znak
WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z dnia 19 pazdziernika 2007r. dla budowy
Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta
.Lubelska” wg wariantu WIIIA.

¢ Pismo Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow znak
WD.1331.3.7. z dnia 20.02.2013r.

. Pismo Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska, znak MM-
MO.7016.1.18.2013.MJ.

¢  Starostwo Powiatowe w Wotominie znak WOS.604.5.2013 z dnia 22.02.2013r.
dotyczgce obszarow gorniczych.

1.3.4. Materialy projektowe, opracowania branzowe

¢  Projekt Budowlany drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600
do km 13+800. Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. Marzec, 2013r.

. Koncepcja programowa Budowy drogi ekspresowej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (WOW) na odc. od wezta ,Marki” do potgczenia z DK 17 w
miejscowosci Goraszka. ARCADIS Sp. z 0.0.2011r.

¢ Raport o oddziatywaniu na srodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy
— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska” — Profil Sp. a 0.0. Grupa
ARCADIS Polska, Warszawa, 2005r.

¢ Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla budowy poéinocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S8 w kierunku Bialegostoku na odcinku
od projektowanej wschodniej obwodnicy Warszawy (droga S17) do obwodnicy
Radzymina. Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA, Pracownia Ochrony
Srodowiska, kwieciern 2011r.

¢ Raport oceny oddzialywania na srodowisko dla budowy Wschodniej
Obwodnicy Warszawy od wezta Marki do wezta Lubelska. Profil Sp. z. o.0.
2005r.

¢ Badania hydrogeologiczne wraz z opinig zawierajgcg analize szczelnosci
i stabilnosci waldw przeciwpowodziowych rzeki Dluga przy wystgpieniu
powodziowych stanow wod Q1% dla potrzeb prowadzenia prac w odlegtosci
mniejszej niz 50m od stopy watéw w zwigzku z planowanym przekroczeniem
projektowang drogg S-8 wraz z przebudowg sieci infrastruktury technicznej.
GeoTech Sp. z 0.0. Zaktad ustug geodezyjnych i projektowych budownictwa
i ochrony srodowiska. Marzec 2013r.

¢ OPERAT WODNOPRAWNY do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego
na budowe mostu -S-4 przez rzeke Dluga — Kanat Markowski w ciggu drogi
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ekspresowej S8 na odcinku Marki — Drewnica . Ek-bud  Przedsigbiorstwo
Produkcyjno- Handlowe, Spoétka z 0.0. marzec 2013r.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla potrzeb okreslenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia projektowanej drogi ekspresowej
S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+550. GeoTech Sp. z 0.0. Zakiad ustug
geodezyjnych i projektowych budownictwa i ochrony srodowiska. Marzec
2013r.

1.3.5. Dokumenty planistyczne

Planowana inwestycja potozona jest na terenie miast: Marki i Zielonka.
W granicach miasta Marki obowigzujg dwa miejscowe plany

zagospodarowania przestrzennego, w ktorych wystepujg zapisy dotyczace
planowanej drogi S8:

¢

m.p.z.p. miasta "Marki II" zatwierdzony Uchwalg Nr XXXV/404/2002 Rady
Miasta Marki z dnia 24 kwietnia 2002 r.

m.p.z.p. potudniowej czesci miasta Marki zatwierdzony Uchwatg NR
XXXIX/174/97 Rady Miasta Marki z dnia 22 kwietnia 1997r.

Plan ulegat zmianom zgodnie z:

- Uchwatg Nr XVI11/119/2000 Rady Miejskiej w Markach z dnia 31 maja 2000
roku w sprawie przystgpienia do sporzgdzenia zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego potudniowej czesci miasta Marki.

- Uchwalg Nr XXVII/184/2001Rady Miejskiej w Markach z dnia 29 sierpnia
2001 roku w sprawie zmiany uchwaty Nr XVII/119/2000 Rady Miejskie]
w Markach z dnia 31 maja 2000 roku w sprawie przystgpienia
do sporzadzenia zmiany miejscowego planu  zagospodarowania
przestrzennego potudniowej czesci miasta Marki.

- Uchwalg Nr XXIX/207/2001 Rady Miejskiej w Markach z dnia 31
pazdziernika 2001 roku w sprawie zmiany uchwaty Nr XVII/119/2000 Rady
Miejskiej w Markach z dnia 31 maja 2000 roku w sprawie przystgpienia
do sporzgdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
potudniowej czesci miasta Marki.

Na terenie miasta Zielonka w rejonie, przez ktéry przebiega¢ bedzie

planowana droga obowigzuje m.p.z.p. Miasta Zielonka, zgodnie z Uchwatg Nr
XVII/168/04 Rady Miasta Zielonka z dnia 17 lutego 2004r., zmieniony Uchwatg Nr
XIX/154/08 z dnia 31 marca 2008r. w sprawie zmiany uchwaty Nr XVI1/168/04.

Poniewaz inwestycja bezposrednio graniczy z miastem Zgbki w ROs

odniesiono sie rowniez do zapisbw miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla miasta Zgbki.

¢

m.p.z.p. miasta Zgbki zatwierdzony Uchwatg Nr 90 / XVIII / 03 Rady Miejskiej
w Zgbkach z dnia 19 grudnia 2003 r.

1.3.6. Wytyczne metodyczne, literatura

¢

10

Prognoza oddziatywania na $rodowisko do Studium Uwarunkowani Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Marki, EKOL-EKON s.c. 2010 —
2012r.
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¢ Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Marki, BPRW S.A. 2012r. zatwierdzone uchwatg Rady Miasta Marki
Nr XXXI1/226/2012 z dnia 24.10.2012r.

¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Zgbki,(opracowane w 2009r.), zatwierdzone uchwatg Rady Miasta
Zgbki Nr IX/48/2011 z dnia 26.04.2011r.

¢ Jerzy Kondracki, Andrzej Richling: Atlas Rzeczypospolitej Polskiej. Warszawa:
Centralny Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, 1994.

¢ Jerzy Kondracki: Geografia regionalna Polski. Warszawa: PWN, 2002.

¢ Kondracki J. 1998. Geografia fizyczna Polski. PWN Warszawa.

¢ Panstwowy Instytut Geologiczny, PahAstwowy Instytut Badawczy, Centralna
Baza Danych Geologicznych - http://bazagis.pgi.gov.pl/website/cbdg/
viewer.htm.

¢ Kompleksy przydatnosci rolniczej gleb. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego - http://www.wrotamazowsza.pl.

¢  Strategia rozwoju miasta Marki do 2015 roku. Baltycki Instytut Gmin — Gdansk,
MARKI, styczen 2002 r.

¢  Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty M.P. 2011 nr 49
poz. 549

¢ Instytut Meteorologii i Gospodarki wodnej, opis 7.6 Bioklimat Polski.
http://www.imgw.pl

. Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, Internetowy Atlas
Polski (http://maps.igipz.pan.pl/aims/home_pl.htm), Klimat.

¢  Plan urzadzania lasu sporzadzony na lata od 2008 do 2017 dla Nadlesnictwa
Drewnica w Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Warszawie
na podstawie stanu lasu w dniu 1 stycznia 2008r. Opis ogdlny (elaboart), Biuro
Urzadzania Lasu i Geodezji Lesnej w Warszawie, Warszawa, 2009r.

¢ Natura 2000 Standardowy Formularz Danych dla obszarow pecjalnej ochrony
(OSO) dla obszaréw spetniajgcych kryteria obszarbw o znaczeniu
wspolnotowym (OZW) i dla specjalnych obszaréw ochrony (SOO) ,Strzebla
Btotna w Zielonce”.

¢  Opis zatozen do sporzadzenia projektu planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 PLH 140040 Strzebla blotha w Zielonce. Uniwersytet
Technologiczno Przyrodniczy im. J. i J. Sniadeckich w Bydgoszczy.

¢ Raport o oddziatywaniu na srodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy
— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”. Profil Sp. z 0.0. 2005r.

¢ Prognoza oddziatywania na $rodowisko planu urzadzenia lasu dla
Nadlesnictwa Drewnica na lata 2008-2017. Biuro Urzgdzania Lasu i Geodezji
Lesnej Oddziat w Warszawie. Warszawa 2010r. Atlasie hydrologicznym Polski
tom I, opracowanym przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
Warszawa 1986r.

¢  Podziat Hydrograficzny Polski czes¢ | Zestawienia Liczbowo Opisowe W-wa
1983r i czes¢ Il Mapa 1: 200 000 opracowany przez Instytut Meteorologii i
Gospodarki Wodnej wydany w 1980 r.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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¢ Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport za rok
2011 Warszawa, marzec 2012. Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

¢ Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw
ropopochodnych w sciekach z drég krajowych — zalgcznik do Zarzadzenia Nr
29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika
2006 .

. Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, 2009r.

¢ Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drdg
krajowych” Ekkom, 2006 r..

¢  Styputa K.: Sposoby przeciwdziatania drganiom wywotywanym przez pojazdy
transportu publicznego. Miedzynarodowa Konferencja ,Transport publiczny w
Warszawie kluczem do harmonijnego rozwoju stolicy Polski”. Urzgd Miasta
Stotecznego Warszawy, Wydziat Komunikacji, 2005.

¢  Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cziowieka i srodowiska od szlakéw
transportu niebezpiecznych substancji. M.Borysiewicz, S.Potempski. Instytut
Energii Atomowej. Sierpien 2001.

¢ "Update of noise database for prediction of noise on construction and open
sites”, 2006r. Ministerstwo Srodowiska, Zywnosci i Rolnictwa w Wielkie]
Brytanii (DEFRA - Department for Environmental, Food and Rural Affairs).

¢ ldentyfikacja chronionych gatunkéw herpetofauny na terenie lokalizaciji
planowanej drogi — Wschodnia Obwodnica Warszawy na odcinku od wezia
.Marki” do wezta ,Lubelska” w jej sgsiedztwie (2 x 500 m)” z 2010r.Katarzyny
Kazimierczak.

¢ ldentyfikacja chronionych gatunkéw owadow na terenie lokalizacji planowanej
drogi — Wschodnia Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do
wezta ,Lubelska” w jej sgsiedztwie (2 x 500m)” z 2010 r. Pawet Goérski.

1.4. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Rozpatrywane  przedsiewziecie  kwalifikuje sie do  przedsiewziec
wyszczegolnionych w 8§ 2 ust.1 pkt. 31 Rozporzagdzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010r. w sprawie przedsiewzieC mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397). Powyzsza kwalifikacja wynika
z rodzaju inwestycji, tj. droga ekspresowa — 2,2 km.

Podkresli¢ nalezy jednak, iz projektowany odcinek jest fragmentem innej,
wiekszej inwestycji, tj. budowy Wschodniej Obwodnica Warszawy — na odcinku od
wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska” o dlugosci 19,24 km, dla ktorej zostata wydana
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W dniu 19 pazdziernika 2007 r. Wojewoda Mazowiecki wydat decyzje
WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 o  $rodowiskowych  uwarunkowaniach  zgody
na realizacje przedsiewziecia polegajgcego na budowie Wschodniej Obwodnicy
Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska, wg. wariantu WIIIA.

26.10.2010 WSA w Warszawie uchylit decyzje srodowiskowg dla odcinka
wezet Rembertow - wezet Zakret.

17.11.2011 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srpdowiska na wniosek Inwestora
wydata decyzje o wygaszeniu waznosci decyzji WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z dnia

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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19.10.2007r. na odcinku od wezta ,Drewnica” (bez wezta) do wezta ,Zakret” (bez
wezta).

1.5. Cel i zakres Raportu o0 oddziatywaniu na  srodowisko

Raport oceny oddziatywania na sSrodowisko dla inwestycji polegajacej
na budowie drogi ekspresowej nr 8 na odcinku: od km 11+600 do km 13+800 zostat
sporzadzony w celu uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowe.

Niniejsze opracowanie ma na celu opisanie planowego przedsiewziecia pod
katem wplywu na s$rodowisko przyrodnicze oraz ludzi, jak réwniez wskazanie
rozwigzan, ktére zminimalizujg negatywne oddziatlywanie inwestycji w trakcie jej
budowy i eksploataciji.

Ponadto, ze wzgledu na wymogi proceduralne zawiera informacje o stopniu
i sposobie uwzglednienia wymagan dot. ochrony srodowiska zawartych w wydanej
przez Wojewode Mazowieckiego Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia znak WSR..SM,EM/6613/1/80/05 z dnia 19
pazdziernika 2007r. dla budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku
od wezta ,Marki” do wezla ,Lubelska” wg wariantu WIIIA. Decyzja zostata wydana
na podstawie ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz.
U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), wOwczas jeszcze regulujgcej zagadnienia
oceny oddziatywania na srodowisko.

Analizie wptywu na srodowisko poddano obszar pod planowang inwestycje
drogowa, jak rowniez tereny otaczajgce, w tym objete ochrong na podstawie Ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92, poz. 880 z pdzn.
zm.).

Zakres niniejszego opracowania, stanowigcy Raport Oceny Oddziatywania
na Srodowisko ustalono tak, by byt zgodny z wymogiem art. 66 i 67 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227) (ustawa OOS).

Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami tj. art. 72 ust 1 pkt 10 ustawy
OO0S przed uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID) nalezy uzyskac¢ decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku
rozbieznosci miedzy ustaleniami DUS wydanej na podstawie ROS, a projektem
inwestor moze wraz z wnioskiem o wydanie ZRID ztozy¢ wniosek o przeprowadzenie
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, dotgczajgc do wniosku raport
0 oddziatywaniu na $rodowisko (art. 88 ust. 2 ustawy OOS). Z takiej mozliwosci
skorzystat Inwestor dla omawianego przedsiewziecia .

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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LOKALIZACJA PRZEDSI EWZIECIA, ISTNIEJACE )
ZAGOSPODAROWANIE TERENOW ORAZ WARIANTY ROZWIAZA N
PROJEKTOWYCH

2.1. Nazwa przedsi ewziecia
Przedsiewziecie bedzie realizowane pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S8

na odcinku od km 11+600 do km 13+800".
Zamawiajgcym jest:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie:
adres :

ul. Minska 25, 03-808 Warszawa,

Tel.+48 22 870-65-49, FAX. +48 22 323-11-17

REGON :017511575-00108, NIP :113-20-97-244

2.2. Ogolna charakterystyka odcinka WOW od km 11+60 0 do km 13+800

Inwestycja polega na budowie odcinka drogi ekspresowej S8 o dtugosci
2,2km, wraz z infrastruktura towarzyszgca. Droga bedzie przebiega¢ w catosci
nasypie, za wyjatkiem dwoch odcinkow przechodzgcych w obiektach.

Zarowno dla miasta Marki, jak i Zielonki w opracowaniach planistycznych
planowana inwestycja zostata uwzgledniona, tj. wydzielono i zarezerwowano pas
terenu pod droge. W planach dla Marek droge oznaczono symbolem KS, natomiast
w planach dla Zielonki jako 1KDS VIA BALTICA.

2.3. Lokalizacja przedsi ewziecia obj etego niniejszym RO $

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, powiatu wotominskiego, miasta Marki i Zielonka. Poczatek inwestyciji
stanowi potgczenie z istniejgcg drogg krajowg S8 za weziem ,Marki’, koniec
potgczenie z kolejnym projektowanym odcinkiem S8 za weziem ,Drewnica”.

Droga od km 11+600 do km 13+650 przebiega po ternie miasta Marki, od km
13+650 do 13+800 droga przebiega po terenie miasta Zielonka.

2.4. Opis zagospodarowania terendw wokot inwestycji

Najblizsze otoczenie planowanej inwestycji stanowig gtownie tereny otwarte,
niezagospodarowane (tj. zalesienia, zakrzaczenia, tgki) oraz lesne. W bliskiej
odlegtosci znajduje sie jednak rowniez zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
Sredniowysoka, jak i niska, jednorodzinna.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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Tabela 1 Sposo6b zagospodarowania otoczenia drogi

Zagospodarowanie

Odcinek drogi
Strona lewa Strona prawa
11+600 - 12+050 | Tereny otwarte, nieuzytki, Tereny otwarte, nieuzytki,
zadrzewienia, zadrzewienia,
Niewielkie fragmenty Niewielkie fragmenty
zabudowy mieszkaniowej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. jednorodzinnej.

12+150 — 13+400 | Tereny otwarte, nieuzytki,
tereny gérnicze e rejonie ul.
Szkolnej (z aktywnymi
koncesjami), zadrzewienia,
zabudowa niska
jednorodzinna rozproszona,
jednorodzinna szeregowa.

Terenu zalesione, lesne,
pototwarte, cmentarz.

13+400 — 13+600 | Tereny z zabudowg
mieszkaniowg
jednorodzinng, przemystowg
(produkcyjng)

Tereny z zabudowa
mieszkaniowg jednorodzinng,
ustugowg

13+600 — 13+650 | Rzeka wraz z obwatowaniami

13+650 — 13+800 | Tereny zadrzewione i
pototwarte, z zabudowg
mieszkaniowg
jednorodzinna w odlegtosci
ok. 100 m od granicy pasa
drogowego.

Tereny zadrzewione i
poétotwarte, z zabudowg
mieszkaniowg jednorodzinna
w bezposrednim sasiedztwie
od granicy inwestyciji.

2.5. Opis stanu istniej gcego

Teren pod planowang droge ekspresowg na odcinku od km 11+600 do km
13+800 stanowig gtownie tereny zadrzewione i pototwarte, niezagospodarowane.
W przebiegu drogi znajdujg sie rowniez budynki zabudowy jednorodzinnej niskiej,
w rejonie ul. Wojskiego 11, ul. Szpitalnej 26, ul. Zgbkowskiej 2, Zgbkowskiej 4,
ul. Mazurskiej 3, ul. Szkolnej 83, jak réwniez budynki gospodarcze i innego
przeznaczenia. W koncowym odcinku droga przecinac¢ bedzie rzeke Diluga.

W obecnym stanie planowana droga bedzie dotgczona do istniejgcego wezta
Marki poprzez wybudowany odcinek drogi ekspresowej S8 (poza weziem,
w rejonie ul. Wojskiego w Markach). Koniec projektowanego odcinka stanowi
potgczenie z réwniez projektowanym odcinkiem drogi krajowej S8 na odcinku Marki —
Radzymin.
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2.6. Zagospodarowanie terenéw wedtug dokumentow pla  nistycznych

Zgodnie z zapisami miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
dla Marek otoczenie planowanej drogi ekspresowej stanowic¢ beda:

* Tereny zabudowy ustugowej i przemystowej (PU);
* Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowej (MWU),

Najwazniejsze zatozenia dla tego terenu:

»1) Dopuszcza sie realizacje zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej; zabudowy
jednorodzinnej we wszystkich formach, jak rowniez zabudowy ustugowej w tym ustug
komunikacyjnych.

2) Nieprzekraczalna wysoko$¢ zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej wynosi do 5
kondygnacji naziemnych, zabudowy ustugowej do 3,5 kondygnacji (z zastrzezeniem
pkt 3), zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej do 2,5 kondygnaciji.”

* Tereny zabudowy mieszkaniowo — ustugowej (168 MU),
Najwazniejsze zatozenia dla tego terenu:

.Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna we wszystkich formach, to jest:
wolnostojgca, blizniacza i szeregowa;

Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna wylgcznie w formie malych domow
mieszkalnych do szesciu lokali w budynku wolnostojgcym.”

 Tereny zieleni izolacyjnej 165 ZI - (wzdiluz ul. Drewnickiej do cmentarza
zgbkowskiego, oraz lasow nadlesnictwa Drewnica).

Wg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla Zielonki
otoczenie planowanej drogi ekspresowej stanowi¢ beda:

* Tereny zabudowy produkcyjnej, sktadéw i magazynow (P1).
» Tereny ustug komunikacyjnych UKs.
» Tereny wod $rodlgdowych WS.

Mimo, iz nie inwestycja nie wkracza na teren miasta Zgbki, uznano za istotne
ustosunkowanie sie do zapisOw mpzp, zwazywszy ha wystepowanie zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne;j.

Wg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla Zabek
otoczenie planowanej drogi ekspresowej stanowi¢ beda:

* Tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej (MU) - utrzymanie istniejgcej
zabudowy z mozliwo$cig modernizacji i rozbudowy.

» Tereny ustug zdrowia (UZ).

* Tereny zieleni cmentarnej (ZC).

e Tereny lesne (RL) zielen lesna o funkcji przyrodniczej, krajobrazowej,
klimatycznej i ochronnej.

Obecnie trwajg prace nad uchwaleniem zmiany zapisow mpzp dla miasta
Zabki. Z informacji ustnych, udzielonych w Referacie Zagospodarowania
Przestrzennego i Ochrony Srodowiska miasta Zgbki przez kierownika, Pana
Arkadiusza tebek wprowadzone zmiany majg uwzglednia¢ zapisy Studium
Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Zgbki,
zatwierdzonego Uchwalg Rady Miasta Zgbki Nr 1X/48/2011 z dnia 26 kwietnia 2011
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r. W SUIKZP tereny UZ zastgpiono terenami A9MN-2, A10UP-2 oraz AllaZP.
Oznacza to, ze tereny wzdiuz granicy z planowang inwestycjg przewidziano jako
tereny MN — zabudowy jednorodzinnej i UP — ustug publicznych, oraz w sgsiedztwie
cmentarza jako ZP — Zielen urzgdzona ( w mpzp byty to tereny UZ).

Jedynym odcinkiem dla ktérego brak obecnie obowigzujgcych planéw
zagospodarowania jest kilometr od 11+920 do 12+090, w przebiegu drogi i w jej
otoczeniu. Jednakze w SUIKZP dla miasta Marki z 2012r. przewidziano rezerwe pod
droge S8, a tereny sgsiadujgce przewiduje sie pod zabudowe mieszkaniowo-
ustugowg MU. Najwazniejsze zatozenia dla tego terenu:

.MU - tereny mieszkaniowo-ustugowe, przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng, wolnostojgca, blizniaczg i szeregowg oraz ustugi nieucigzliwe,...).

Urzad miasta Marki w piémie z dnia 11.02.2013r. znak W0S.1610.1.25.2013
potwierdza obecny sposob zagospodarowania tych terendw.

W zalgczniku nr 4 znajdujg sie fragmenty mpzp obejmujgcych dla terenéw pod
planowana inwestycje oraz tereny znajdujgce sie w otoczeniu.

2.7. Analiza wariantéw przedsi ewziecia

2.7.1. Wstep

Przedmiotowy odcinek S8 jest fragmentem Wschodniej Obwodnicy Warszawy
(WOW). Wschodnia Obwodnica Warszawy projektowana jest za wezlem ,Marki”
(skrzyzowanie Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego droga nr 8) do potgczenia trasy
S17 z istniejgcg DK17 w miejscowosci Goraszka:

— Odcinek 1 w ramach S8 ma dtugos¢ 2,2 km — od km 11+600 do km 13+800
— Odcinek 2 w ramach S17 ma dtugos¢ 20,15 km — od km 0+000 do km 20+150

Przystosowanie drogi krajowej nr 8 na odc. Warszawa- Biatystok, wowczas nr
18, do parametréw drogi ekspresowej analizowane bylo od wielu lat. Prace
koncepcyjne prowadzone byly juz w latach '80.

W 2000r. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych wykonana zostata
.,Koncepcja programowo-przestrzenna przystosowania drogi krajowej nr 18
Warszawa- Biatystok do parametréow drogi ekspresowej na odcinku Struga-
Radzymin”. Koncepcja ta przewidywata poprowadzenie drogi po Sladzie istniejgcej
DK 18, podniesienie parametrow technicznych i znaczne ograniczenie dostepnosci.
Mimo zawartych w projekcie rozwigzan zapewniajgcych obstuge terendw przylegtych,
rozwigzanie to spotkalo sie z licznymi protestami mieszkancéw, gtéwnie
miejscowosci Stupno.

W zwigzku z powyzszym podjeto decyzje o wytyczeniu nowego przebiegu
trasy. W 2000 i 2001r. na zlecenie GDDP firma DHV Polska Sp. z 0.0. wykonata
~otudium techniczno-ekonomiczne przebiegu nowego wylotu z Warszawy drogi
Warszawa- Biatystok na parametrach drogi ekspresowej” oraz ,Szczegoétowg
wielokryterialng analize przebiegu wylotu drogi Warszawa- Bialystok na odcinku
wezet Nadma- wigczenie do obwodnicy Radzymina.

W opracowaniach tych przeanalizowano pie¢ wariantéw przebiegu drogi S8:
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Wariant | — dlugosc¢ 15, 650 km — liczgc od wezita Trasy Torunskiej z istniejgcg
drogg krajowg nr 8 do wigczenia w istniejgcg obwodnice Radzymina. Projektowana
trasa biegnie w kierunku wschodnim do planowanego wezia ,Drewnica” ze
Wschodnig Obwodnicg Warszawy. Na terenie miasta Marki zaplanowano wezet
drogowy z drogg nr 631. Granice miedzy Kobyikg a gminami Radzymin i Wotomin
droga przecina w rejonie Koztowka. Wezet ,Nadma” zaprojektowano na przecieciu z
ul. B. Chrobrego w Kobyice i gm. Radzymin. Dalej trasa przechodzi przez
miejscowos¢ Ciemne i zostaje wigczona w istniejgcg obwodnice Radzymina.

Wariant 1l — diugos¢ 14, 00 km liczgc od wezta Trasy Torunskiej z ul. Gtebocka
do wigczenia w istniejgcg obwodnice Radzymina. Od wezta trasa prowadzona jest na
potinoc ok. 2 km, w korytarzu rezerwowanym na trase Nowo-Wincentego. Dalej
biegnie przez tereny lesne Warszawy w dzielnicy Bialoleka, nastepnie wzdiuz
zachodniej granicy miasta Marki. W Pustelniku Zachodnim na przecieciu z ul.
Grunwaldzkg planowany wezet obstugujacy Marki, a z drogg nr 631 wezetl na
terenach Nadlesnictwa Nieporet. W miejscowosci Stupno trasa przecina zabudowe
mieszkaniowg i tereny rolne wigczajgc sie w obwodnice Radzymina.

Wariant Il — dtugos¢ 15, 070 km liczac od wezta Trasy Torunskiej w Markach
do obwodnicy Radzymina. Trasa biegnie w kierunku wschodnim do planowanego
wezta ze Wschodnig Obwodnicg Warszawy. Na terenie miasta Marki ma wezet na
przecieciu z drogg wojewddzkg nr 631. W dalszym przebiegu trasa prowadzona jest
w odlegtosci okoto 200 m od zachodniej granicy miasta Kobytka (na wschéd od niej).
Na terenie miasta Kobytka i gm. Radzymin zaprojektowano wezet ,Nadma” na
przecieciu z ul. B. Chrobrego. Trasa prowadzona dalej na pétnoc skreca na zachod i
biegnie skrajem duzego kompleksu lesnego Nadlesnictwa Drewnica. Po stronie
zachodniej znajdujg sie tereny istniejgcej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci
Stupno gm. Radzymin. W rejonie istniejgcej ktadki dla pieszych ale po jej potudniowej
stronie trasa zostaje wigczona w obwodnice Radzymina.

Wariant IV — diugo$¢ 13, 354 km. Na odcinku, diugosci 6.600 km, pomiedzy
wezlem z Trasg Torunskg a poétnocno-zachodnig granicg miasta Kobytka przebieg
trasy pokrywa sie z Wariantem |. Dalej projektowana droga ekspresowa prowadzona
jest dookota kompleksu lesnego w poétnocno-wschodniej czesci m. Marki, w
potudniowej czesci Stupna wigcza sie w istniejgcg droge nr 8 w rejonie wsi Polko. Na
odcinku Stupno — obwodnica Radzymina zatozono podniesienie parametrow drogi do
ekspresu.

Wariant V — na odcinku ditugosci ca 3, 5 km od wezta z Trasg Torunska, trasa
prowadzona jest jak w Wariancie |. Nastepnie odgina sie w kierunku poétnocno-
zachodnim i poprzez projektowany wezet wigcza sie do drogi nr 631, ktéra zostanie
przystosowana do parametrow drogi ekspresowej. Pocigga to za sobg koniecznosé
budowy drugiej jezdni oraz ograniczenie dostepnosci drogi. Dalej trasa prowadzona
jest drogg nr 631, wigczajgc sie w istniejgcg droge nr 8 w odlegtosci ok. 600 m na
potnoc od konhca tgcznic istniejgcego wezta drogi nr 8 z drogg nr 631.

Zaden z przedstawionych powyzej wariantdw przebiegu trasy S-8 nie zostat
zaakceptowany przez wszystkich przedstawicieli zainteresowanych stron.

Opracowanie ,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu nowego wylotu
z Warszawy drogi Warszawa — Biatystok na parametrach trasy ekspresowej’ zostato
rozpatrzone w grudniu 2000 r. przez Komisje Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
(KOPI) przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad z udziatem wiadz
samorzgadowych. Uchwatg KOPI przyjeto nastepujgce ustalenia:
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1. przyjac przebieg trasy wg Wariantu Il od wezta ,Torunska” do wezta ,Nadma”

2. dla odcinka od wezta ,Nadma” do istniejgcej obwodnicy Radzymina zalecono
przeanalizowanie szczegotowe dalszego przebiegu trasy wg Wariantu |
poszukujgc nowego, optymalnego wigczenia tej trasy do obwodnicy
Radzymina.

Z uwagi na zdecydowany sprzeciw mieszkancéw oraz wtadz Miasta i Gminy
Radzymin, wyrazony w podjetych uchwatach, negatywnie opiniujgcych kazdy
z wariantéw, KOPI w dniu 27.08.2002r. zawiesita prace nad uscisleniem przebiegu
wylotu drogi S-8 z Warszawy. Przyjeto, ze prace projektowe zostang wznowione, gdy
wladze samorzgdowe przedstawig wariant przebiegu akceptowany przez
spotecznosé lokalng oraz pozostate zainteresowane strony.

Na etapie Raportu oddziatywania na srodowisko, wykonanym przez firme
Arcadis Sp. z 0.0. w 2005r., przeanalizowano cztery warianty przebiegu trasy WOW
na odcinku od wezta ,Marki” (skrzyzowanie Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego droga
nr 8) do wezia ,Lubelska” (skrzyzowanie drogi nr 17 z proj. Potudniowg Obwodnicg
Warszawy i autostradg A2) wg. dwdch korytarzy:

— Marki- Wesota- Zakret- najkrotsza trasa z kilkoma alternatywnymi przebiegami
w rejonie Wesotej- W1, W2, WIIA;

— Marki- Okuniew-Halinéw- trasa dtuzsza —W3.

Na analizowanym odcinku S8 od km 11+600 do km 13+800 wszystkie
warianty przebiegajg tym samym sladem. Wariantowaniu podlegat odcinek od ul.
Mokry Lug (Rembertow) do wezta ,Lubelska”.

Wariant W1

Od strony poinocnej trasa zaczyna sie w wezle ,Marki” w miejscowosci Marki i
do wezta ,Drewnica” przechodzi przez tereny czesciowo zabudowane i pétotwarte,
po skraju kompleksu lesnego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Drewnica. Od
wezta ,Drewnica” trasa skreca w kierunku potudniowo- wschodnim wchodzgc w
kompleks lesny, przecinajgc w kilku miejscach istniejgce ciggi komunikacyjne
drogowe i kolejowe. Po przejsciu przez ul. Mokry tug w Rembertowie odchyla sie
kierunku potudniowym do wezta ,Rembertéw” nadal przechodzac przez tereny lesne,
w tym poligon wojskowy. Od wezla ,Rembertow” trasa biegnie w kierunku
potudniowym przechodzgc w rejonie ulic Zaciszna, Wschodnia i Gazowa w
miejscowosci Wesota przez zabudowe jednorodzinng. Nastepnie skreca w kierunku
wschodnim przechodzgc prze kompleks lesny z zabudowa jednorodzinng. Po
przecieciu z al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego wchodzi na tereny otwarte, czesciowo
zabudowane i dalej do wezila ,Zakret”. Od wezila ,Zakret” do konca trasy w wezle
.Lubelska” planowana obwodnica przechodzi po sladzie istniejgcej drogi krajowej,
gtéwnie po terenach zabudowanych, czesciowo zalesionych. Diugosc¢ planowanej
obwodnicy od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska” wg W1 wynosi 19, 59 km.

Wariant W2 (wnioskowany przez Inwestora)

Stanowi alternatywne przejscie w rejonie dz. Wesota (od wezta ,Rembertow”
do wezta ,Zakret”). Wariant W2 odchodzi od trasy wariantu W1 w odlegtosci 1 km na
poinoc od wezta ,Zakret”, po przejsciu przez al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego
przechodzi czesciowo przez tereny otwarte na gruntach m. Sulejowek, a po wejsciu
w granice Wesote] wchodzi w kompleks lesny wzdtuz linii wysokiego napiecia w
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kierunku zachodnim pomiedzy zabudowg Wesotej. W odlegtosci 1 km na pétnoc od
wezta ,Rembertdw” w rejonie Koziego Bagna wchodzi na trase wariantu W1. £gczna
diugos¢ wariantu W2 wynosi 18,92 km.

Wariant WIIA

Wariant WIIIA zostat wybrany, jako optymalny w wyniku prac koncepcyjnych
prowadzonych w latach 1987-1999r. Korytarz drogi wg tego wariantu byt
rezerwowany w wiekszosci miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
(w czesci plany te utracity waznosc¢). Przebiega podobnie jak wariant, W1, ale z
niewielkim odchyleniem na odcinku okoto 3 km w kierunku pétnocnym i wschodnim.
Na terenie wezta ,Rembertow” wchodzi na trase W2. Podobnie jak W1 przechodzi
przez tereny zalesione i czesciowo zabudowane. Diugosc trasy wynosi 19, 24km.

Wariant W3

Wariant W3 przechodzi w znacznej odlegtosci w kierunku wschodnim w
stosunku do pozostatych wariantow. Odchodzi od trasy wariantu W1 po przejsciu
przez poétnocny fragment zabudowy Rembertowa (ul. Mokry tug), kierujgc sie ku
wschodowi w rejonie Okuniewa. N odcinku okoto 7, 5 km przechodzi niemal
wytgcznie przez tereny lesne (Lasy Rembertowskie), nastepnie przekracza doline
rzeki Dlugiej przechodzgc na odcinku 0,6 km przez kompleks gk i wchodzi w kolejny
kompleks lesny omijajgc Okuniew od strony potnocnej i wschodniej. Planowana trasa
obwodnicy przebiega nastepnie w kierunku potudniowym przez tereny otwarte (tgki,
pastwiska, grunty orna), omijajgc od strony wschodniej zabudowe Sulejowka, w kilku
miejscach przecinajgc niewielkie kompleksy lesne i tereny zabudowy. Poprzez wezet
,-Halindbw” i ,Konik Nowy” dochodzi do wezla ,Michatéwek”, gdzie tgczy sie z
planowana autostradg A2. Na odcinku 2, 5 km po trasie planowanej autostrady A2
dochodzi do wezta koncowego ,Lubelska”. Dlugos¢ wariantu wynosi 28, 18km.

Warianty lokalizacyjne

Zgodnie z powyzszym omawiany odcinek S8 nie byt poddawany
wariantowaniu na etapie koncepciji, na ktérej oparto raport oceny oddziatywania na
Srodowisko dla WOW z 2005r.

2.7.2. Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym w przypadku analizy uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Dotychczasowe doswiadczenia wskazujg, ze w wiekszosci przypadkéw wariant ,0,
w kontekscie oddziatywania na srodowisko, jest wariantem najmniej korzystnym.

Analizujgc natezenie ruchu pojazdow GPR2010 nalezy wskaza¢ na bardzo
duzg réznorodnosé w zaleznosci od odcinka. Odcinki przy Warszawie majg jedne
z najwyzszych natezen w kraju (ponad 56 tys), w miare oddalania sie natezenie
spada ( ruch na obwodnicy Radzymina wyniést 21 ty$ pojazdéw). Swiadczy to o
bardzo wysokim wudziale ruchu lokalnego. Podobnie zmienia sie udziat
poszczegolnych Kkategorii pojazdow. Na odcinku Warszawa — Marki udziat
samochoddéw osobowych wynosit 85%, dostawczych 7%, ciezarowych 3% i
ciezarowych z przyczepg 3%. Na odcinku obwodnicy Radzymina wyniost -
samochodéw osobowych 77%, dostawczych 8%, ciezarowych 5% i ciezarowych z
przyczepa 8%.

Brak realizacji Wschodniej Obwodnicy Warszawy i prognozowany wzrost
natezenia ruchu, spowodujg zwiekszajgcy sie negatywny wpltyw na bezpieczenstwo

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
20



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

uczestnikdw ruchu oraz oddziatywanie na obszary przylegte do drogi (Marki, Zgbki i
Zielonke).

Dalszy przewidywany wzrost liczby pojazdéw spowoduje znaczne utrudnienia
w ptynnosci ruchu oraz wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI

3.1. Zakres prac budowlanych

Na zakres inwestycji S8 objety niniejszym projektem skiadajg sie nastepujace
podstawowe roboty budowlane:
* Droga ekspresowa o dtugosci 2,2 km wraz z wyposazeniem oraz urzgdzeniami
bezpieczenstwa ruchu (bariery ochronne, ogrodzenie drogi).
» Budowa drog dojazdowych DD do obstugi rozcietego terenu oraz dojazdy do pol

i poses;ji.

» Budowa $ciezek rowerowych oraz ciggéw pieszych.
* Obiekty inzynierskie:

— Estakada ES-1 w ciggu drogi ekspresowe;j.

— Wiadukt drogowy tukowy D-ES-4 w ciggu drogi ekspresowej nad rz. Dtuga.

— Most drogowy tukowy MD-1 w ciggu drogi dojazdowej D4 nad rz. Dtuga.

— Mury oporowe.

* Przepusty drogowe pod droga ekspresowa oraz drogami dojazdowymi
spetniajgce funkcje hydrologiczna.
» Urzadzenia ochrony srodowiska:

— odwodnienie systemem kanalizacji deszczowej zamknietej wraz systemem
rowow otwartych do odprowadzenia wod opadowych z jezdni drogi
ekspresowej oraz drég dojazdowych wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi
przed wprowadzeniem podczyszczonych wéd do odbiornikéw,

— system podziemnych zbiornikbw rurowych wod opadowych wspoétdziatajgcy z
systemem odwodnienia,

- realizacja nasadzen zieleni po obu stronach drogi ekspresowej,

— ekrany akustyczne.

* Budowa oswietlenia drogowego.
* Przebudowa kolidujgcej infrastruktury techniczne;j:
— przebudowa sieci wodociggowej,
przebudowa sieci gazowej wysokiego ci$nienia,
przebudowa istniejgcych urzadzen i sieci energetycznych,
przebudowa sieci teletechnicznych TP. SA,
— umocnienie skarp odwodnych rzeki Diugie;.
Budowa infrastruktury technicznej:
— budowa kanalizacji kablowej dla Inteligentnego Systemu Sterowania Ruchem,
— budowa kanatu technologicznego-teletechnicznego.

3.2. Projektowany uktad drogowy

3.2.1. Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S8
Parametry techniczne drogi ekspresowej S8
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klasa techniczna - S (ekspresowa)

predkos¢ projektowa - Vp — 100 km/h

kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)
obcigzenie - 115 kN/o$

jezdnie - 2 jezdnie, kazda po 3 pasy ruchu

na gidbwnym ciggu trasy

pas dzielgcy - min. 5,00 m lub wieksza dla zachowania
widoczno$ci

pas ruchu - 3,50 m

pas awaryjny - 2x2,50 m

pobocze gruntowe - 2x2,80m lub wieksza jezeli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzgdzen Brd, zachowania widocznosci
oraz ochrony srodowiska

pochylenie - 2,5%

poprzeczne jezdni

3.2.2. Powigzanie drogi ekspresowej z istniejgca siecig drog

Planowany odcinek drogi bedzie sie tgczyt w wezle Marki w istniejgcg Trasg
Armii Krajowej — potnocna obwodnica Warszawy.
W przysziosci zostanie potgczony z dalszym odcinkiem planowanej obwodnicy

Marek - S8 za weztem Drewnica, oraz planowang Wschodnig Obwodnicg Warszawy
w wezle Drewnica.

3.2.3. Drogi poprzeczne i wspoOtpracujgce z drogg ekspresowag
Na przecieciach projektowanej drogi z ulicami:
— ul. Szpitalng w Markach,
— ul. Zgbkowska w Markach
— ul. Marecka / w Zielonce (droga powiatowa),

zaprojektowano estakady w ciggu jezdni drogi ekspresowej S8 bez dostepnosci
do trasy gtéwnej. Obiekty mostowe zostaly zaprojektowane nad istniejgcymi drogami
nie ingerujgc w obecng infrastrukture drogowg. Zakres robdét nie obejmuje
przebudowy istniejgcych ulic.

W celu obstugi rozcietego terenu oraz aby zapewni¢ dojazdy do pdl i posesji
zaprojektowano drogi dojazdowe 0 szerokosci 5,0 i 5,50m, zlokalizowane najczesciej
réwnolegle do drogi ekspresowej. Wzdtuz drég dojazdowych prowadzone sg chodniki
oraz Sciezki rowerowe. Niweleta drog dojazdowych jest prowadzona na poziomie
istniejgcego terenu.

Parametry techniczne drég dojazdowych:

klasa drogi -D
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predkos¢ projektowa - 30km/h

nosnosc¢ - 115 kN/os
kategoria ruchu - KR2

szerokos¢ pasow ruchu - 2x2,50m i 2x2,75m
szerokos¢ chodnika -2,0m

szerokosc sciezki -2,0m

rowerowej

Wszystkie drogi dojazdowe zlokalizowane sg w obrebie linii rozgraniczajgcych
inwestycji i zostaly poprowadzone poza ogrodzeniem i pasami zieleni. Bedg to drogi
utwardzone, o nawierzchni bitumicznej.

3.2.4. Rodzaj nawierzchni

Konstrukcje przyjeto na podstawie ,Projektu konstrukcji nawierzchni drogi
ekspresowej S8 na obwodnicy miasta Marki. Prof. Dr hab. inz. Antoni Szydio.
Wroctaw 2012” otrzymanego od Zamawiajgcego.

Konstrukcje przyjeto na ruch bardzo ciezki (KR6) dla obcigzenia
obliczeniowego 115 kN/os przy okresie eksploatacji 20 lat.

Konstrukcja jezdni gtdbwnej — nawierzchnia bitumiczna:

Tabela 2 Konstrukcja nawierzchni jezdni gtéwne;j.

0,00 p.t.

mieszanka mineralno-asfaltowa SMA 11
0,04 | grubos¢ 40mm

beton asfaltowy AC16W lub AC22W,AC
0,13 | grubos¢ 90mm

beton asfaltowy AC16P lub AC22P,AC
grubos$¢ 150mm
0,28 | U Er*>180 MPa

kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie KLSM 0/31,5
grubosc¢ 200mm
0,48 | U Er*>120 MPa

Warstwa mrozoochronna (wykop i nasyp o h<im) lub gorna warstwa
nasypu - dla nasypu o h>1m z gruntu niewysadzinowego, CBR>35%, k>8
m/dobe, WP>35

grubosc¢ 570mm

1,051 0  Er>60MPa

Podtoze gruntowe G1
gdy podtoze inne niz G1 - grunt / kruszywo stabilizowane cementem
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3.3. Charakterystyka obiektéw in  zynierskich

Na przecieciach projektowanej drogi z istniejgcymi ulicami przewiduje sie
budowe:

— Obiektu drogowego - estakady ES-1 w ciggu S8 nad ul. Szpitalng
i ul. Zgbkowskg w Markach.

Obiekt 5 przestowy o rozpietosciach 30+55+45+50+30m (jezdnia lewa) oraz
32.4+455+45+50+30m (jezdnia prawa) w schemacie belki ciggtej. Przekrgj
poprzeczny czterodzwigarowy, monolityczny z betonu sprezonego. Catkowita
szerokos¢ obiektu to od 42,3 do 42,56m (20.9m+(0d1.05m do 1.3m)+20.35m),
klasa obcigzenia A. Przyczoétki Zzelbetowe masywne. Podpory posrednie
zelbetowe masywne. Posadowienie posrednie, na palach.

— Obiektu mostowego o konstrukcji tukowej D-ES-4 - w ciggu S8 nad ulicg Marecka
i rzekg Dtugg w Zielonce.

Ustrdj o konstrukcji tukowej o rozpietosci 100m i szerokosci 25,4m 5+(od 1.85m
do 4.6m)+25.45m. Luk paraboliczny o strzatce 20,9m, stalowe dzwigary tukowe o
przekroju skrzynkowym. Ptyta pomostu sprezona w kierunku podtuznym,
poprzecznice dodatkowo sprezone. Klasa obcigzenia A. Przyczoiki zelbetowe
masywne. Posadowienie posrednie, na palach.

— Obiektu mostowego o konstrukcji tukowej nad rzekg Ditugg MD-1 w ciggu drogi
lokalnej pomiedzy ulicami Marecka i Pustelnickg w Zielonce.

Ustréj] o konstrukcji tukowej o rozpietosci 52m i szerokosci 13.35m. tuk
paraboliczny o strzatce 10.35m, stalowe dzwigary tukowe o przekroju rurowym.
Plyta pomostu sprezona w kierunku podtuznym, dodatkowo sprezone
poprzecznice. Klasa obcigzenia B. Przyczolki zelbetowe z rozchylonymi
skrzydtami z gruntu zbrojonego. Posadowienie posrednie, na palach.

Zaprojektowane tukowe obiekty mostowe jednoprzestowe umozliwiajg
przejscie przez rzek e Dlug g bez ingerencji w jej obwatowania

Wzdtuz drogi ekspresowej zaprojektowano odcinkowo mury oporowe.

W celu przejscia przez rzeke nalezy uzyskac¢ pozwolenie wodno prawne. W tym celu
opracowano ,Operat wodnoprawny na budowe mostéw nad rzekg Diuga w m.
Zielonka”.

Zgodnie z zapisami operatu w ramach tej Inwestycji zostang wybudowane
mosty D-ES — 4 i MD-1 przez rzeke Dtuga — Kanat Markowski:

- most D-ES-4 nad rzekg Diluga — Kanat Markowski w km 8+850 rzeki na
Obwodnicy Marek w ciggu drogi ekspresowej S 8 w jej km 13+631 w m. Zielonka
(na odcinku Marki - Drewnica) w obrebie linii rozgraniczajgcych, rzedna spodu
konstrukcji w osi rzeki 94,60m npm,

— most MD-1 nad rzekg Diuga — Kanat Markowski w km 8+760 rzeki w ciggu drogi
lokalnej D4 w km 0+100 w m. Zielonka tgczacej ulice Marecka z ulicg Pustelnickg
w obrebie linii rozgraniczajgcych, rzedna spodu konstrukcji w osi rzeki 91,70m
npm,
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— umocnienie obustronne brzegoéw rzeki Dluga gabionami o wymiarach 0,2 x 1,0 x
2,0m, opartych na palisadzie z kotkbw drewnianych $rednicy 14 -
6 cm, dlugosci 180 cm, poczatek umocnienia rzeki 20,0m powyzej zewnetrznej
krawedzi obiektu D-ES-4 km rzeki 8+895, koniec umocnienia 20,0 m ponizej
zewnetrznej krawedzi obiektu MD-1 km rzeki 8+736 o dtugosci 159,00m,

- likwidacje rowu melioracji szczegotowej pod drogg S 8 na dziatce nr ew. 30 obreb
5-11 (143402_1. m. Marki) w granicach linii rozgraniczajgcej drogi na diugosci
130,00m, tj. od jego poczatku - granica linii po stronie wschodniej do granicy linii
rozgraniczajgcej po stronie zachodniej,

- likwidacje rowu R — 9 na dzialce nr ew. 37 obreb nr 5-05 (143402_1.0048) w
Markach w granicach linii rozgraniczajgcej drogi na dtugosci 63,00m, tj. od jego
poczatku - granica linii rozgraniczajgcej drogi po stronie wschodniej do granicy
linii rozgraniczajgcej po stronie zachodniej,

- wykonanie obok siebie dwoch przewiertow sterowanych na gtebokosci 2,0m
(liczac od gory rurociggu do dna rzeki) pod dnem rzeki Dluga w km 8+781,50 o
dtugosci po 46,0m:

[0 dla Kanatu technologicznego telekomunikacji - 8xRHDPE f 40,
[0 Inteligentnego Systemu Transportu.

3.4. Warunki wykorzystania terenu — bilans terenu

Wszystkie roboty ziemne bedg wykonywane dla etapu docelowego inwestycji
(dwie jezdnie po trzy pasy ruchu, jezdnia serwisowa oraz droga dojazdowych).
Catkowita powierzchnia zajmowana przez inwestycje (w granicach linii
rozgraniczajgcych inwestycji) wynosi — 289 827 m2, w tym m.in.:

> Nawierzchnia drogi ekspresowej i innych zaprojektowanych drég — 98100 m?

» Pobocza i pasy dzielgce — 30 900 m?
> Drogi dojazdowe -9963 m?
» Drogi technologiczne - 6 085 m?

Ponizej przedstawiono wielkosci niezbednych do wykonania wykopdw i nasypow:
> Wykopy - suma robét ziemnych - 335 m*, w tym:

o Droga ekspresowa - 240 tys. m?

o Drogi dojazdowe - 65 tys. m®

o Ciagi rowerowe z chodnikiem - 30m®
> Nasypy - suma rob6t ziemnych - 21410 m*, w tym:

o Droga ekspresowa - 15500 m®

o Drogi dojazdowe -1710 m®

o Ciagi rowerowe z chodnikiem - 1200m?®

o Drogi technologiczne - 3000m®

W zwigzku z niezbednymi do wykonania w ramach realizacji inwestycji
pracami budowlanymi pojawi sie koniecznos¢ czasowych zajec terenow przylegtych.
Powierzchnia czasowego zajecia terenu wynosi ok. 20 570 m?. Sg to jednak zajecia
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okresowe, jedynie na czas wykonania prac i w zwigzku z tym zwigzane jedynie z
etapem budowy przedsiewziecia.

Prace, ktére bedg musiaty by¢ wykonane sg typowymi dla realizacji przedsiewzie¢
drogowych i spowodujg czasowe wytgczenie terenu z uzytkowania. Okresowo
naruszona zostanie struktura glebowa i nastgpi zmiana jej cech, usunieta bedzie
Szata roslinna w obrebie pasa budowlanego oraz nastgpi¢ moze okresowa zmiana
cech fizjonomicznych terenu zwigzana ze zmiang rzezby, niwelacjami, wykopami i
pryzmami.

3.5. Wyburzenia obiektow kubaturowych

Realizacja przedmiotowej inwestycji stwarza koniecznos¢ wyburzen obiektow
kubaturowych.

W tabeli ponizej zestawiono dane dotyczgce wyburzen obiektow kubaturowych.

Tabela 3 Zestawienie liczby budynkéw przeznaczonych do wyburzenia.

nr :
Lp. |Obreb Adres dziatki mieszkalny/gospodarczy
1 _ o mieszkalny
0058, 5-15 Marki, ul. Wojskiego 11 53/3 :
2 inny
3 gospodarczy
4 0058, 5-15 Marki, Rejon ul. Szpitalne] 35 mieszkalny
5 inny
6 0058, 5-15 Marki, ul. Szpitalna 12 29 gospodarczy
7 mieszkalny
0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 2 78 :
8 inny
9 mieszkalny
10 0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 4 76 gospodarczy
11 gospodarczy
12 0054, 5-11 Marki, ul. Zgbkowska 6 75 gospodarczy
13 0054, 5-11 Marki, ul. Warminska 65/18 inny
14 mieszkalny
15 0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska 1 57/1 gospodarczy
16 gospodarczy
0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska l1la 5712
17 gospodarczy
18 gospodarczy
19 _ gospodarczy
0054, 5-11 Marki, ul. Mazurska 3 58
20 gospodarczy
21 inny
22 mieszkalny
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23 inny

24 gospodarczy

25 0048, 5-05 Marki, ul. Szkolna 83 49/2 inny

26 mieszalny

27 inny
0048, 5-05 Marki, ul. Szkolna 83A 49/1

28 0006, 4-80-06 inny

Zielonka, ul. Zachodnia 1 12 :

29 0006, 4-80-06 inny

30 inny
0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 15/2

31 inny

32 0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 6/2 ustugowy

33 0006, 4-80-06 | Zielonka, ul. Marecka 6/2 ustugowy

RAZEM 33
mieszkalne 7
gospodarcze 12
ustugowe 2
inne 12

3.6. Gospodarka istniej gca zieleni g

Drzewostan na terenie opracowania ma zréznicowany charakter. W warstwie
drzew na terenie planowanej drogi nr 8 przewazajg: dab szyputkowy, brzoza
brodawkowata, sosna pospolita topola kanadyjska oraz robinia akacjowa. Na
terenach rolnych, na ktérych postepuje naturalna sukcesja tworzg sie zarosla i
zagajniki z debu szyputkowego i brzozy brodawkowate;.

Analizowany obszar planowanej drogi ekspresowej graniczy z Warszawskim
Obszarem Chronionego, po za tym terenem nie ma innych obszaréw bedgcych pod
ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.

Na terenie zinwentaryzowano tgcznie:
* 825 sztuk drzew,
» 13,527 ha zadrzewien oraz zarosli,

« 46 m? grup krzewow oraz zywoptotow.
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Tabela 4 Zestawienie gatunkow drzew i krzewow wyst

28

epujacych na analizowanym obszarze.

Nazwa polska

Sztuki

Powierzchnia
zajmowanego terenu

Drzewa pojedyncze

Brzoza brodawkowata 81
Czeremcha pospolita 4
Dab szyputkowy 370
Gtog posredni 1
Grusza pospolita 2
Jarzab pospolity 3
Jodta koreanska 2
Kasztanowiec zwyczajny 2
Klon jesionolistny 28
Leszczyna pospolita 4
Lipa drobnolistna 2
Modrzew europejski 4
Olsza czarna 3
Orzech wioski 2
Robinia akacjowa 38
Sosna czarna 1
Sosna pospolita 66
Sosna wejmutka

Swierk ktujgcy 4
Swierk pospolity 42
Topola biata 3
Topola czarna odm. wioska 1
Topola kanadyjska 103
Wigz szyputkowy 2
Wierzba biata 28
Drzewo owocowe 27
Drzewo suche 1
Krzewy

Bez lilak 1 12
Sosna kosodrzewina 1 12
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Zywotnik zachodni 6 22
Roslinno s¢
Rdestowiec sachalinski 3420

Zadrzewienia

Brzoza brodawkowata, dgb 13527
szyputkowy, klon
jesionolistny, robinia
akacjowa, olsza czarna,
topola kanadyjska, wierzba
biata,

Zielen porastajgca korytarz projektowanej drogi posiada zréznicowany charakter,
obejmujgcy nastepujgce formy zieleni:

1. na poczgtkowym przebiegu rozpatrywanego obszaru 11+600-12+100 zielen
wystepuje w formie:

» zagajnikow,
e zadrzewien srédpolnych,
» pojedynczych drzew i grup drzew,
e grup samosiewow.
2. naodcinku 12+100-13+00:
» zagajnikow,
» pojedynczych drzew i grup drzew,
e grup samosiewow.
3. na odcinku koncowym opracowania
» zagajnikami i zaroslami z przewagg debu szyputkowego,
* sadow,
* pojedynczych drzew i grup drzew.

Istniejgca zielen jest w przewazajgcej czesci wynikiem naturalnej sukces;ji
na nieuzytkowanych terenach rolniczych.

Na odcinku od ul. Szkolnej do ul. Drewnickiej teren inwestycji graniczy
z lasami nalezagcymi do Nadlesnictwa Drewnica. W lasach tych przewaza bor
mieszany Swiezy.

Drzewa i krzewy nalezy usuwaé poza okresem legowym ptakow. Jezeli
wyniknie koniecznos¢ wykonania wycinki drzew kolidujgcych w trakcie sezonu
legowego, nalezy jg przeprowadzi¢ pod nadzorem specjalisty w dziedzinie ornitologii.
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Wycinke drzew nalezy przeprowadzi¢ w okresie poznojesiennym (najlepiej od
pazdziernika).

Wycinke drzew o wifasciwosciach materiatu uzytkowego nalezy wykonaé¢ w tzw.
sezonie rebnym.

3.7. Prognoza i struktura ruchu

Istniejgca droga krajowa nr 8 na odcinku od Warszawy do Radzymina jest
jedng z bardziej obcigzonych drég w Polsce. Potozenie w bezposrednim sasiedztwie
Warszawy powoduje iz ruch krotki, lokalny jest bardzo wysoki. Charakter drogi, ktora
prowadzi zaréwno ruchu miedzyregionalny i miedzynarodowy, a takze ruchu lokalny
powoduje, ze na odcinkach przejazdéw przez obszary zabudowane warunki ruch
sg trudne i bardzo trudne.

Analizowany odcinek przebiega miedzy Markami a Zielonka.

Zgodnie z zalozeniami projektowymi wybudowana zostanie dwujezdniowa
droga ekspresowa, po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku.

Wykonana prognoza ruchu pokazuje, ze natezenie na projektowanej drodze
w roku 2040 bedzie wynosito ponad 100 ty$. poj./dobe co bardzo mocno
podkresla znaczenie analizowanej drogi w sieci drogowej.

Zaniechanie budowy tego odcinka bedzie mialo bardzo duzy wplyw
na istniejgce drogi gdzie nastgpi wzrost ruchu praktycznie do osiggniecia
przepustowosci. Wplynie rowniez na planowane inne drogi ekspresowe — S8
w kierunku pétnocnym oraz S17 — natezenie na nich bedzie zdecydowanie nizsze.

Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchowej realizacja danej inwestycji
jest uzasadniona z punktu widzenia funkcjonalno-ruchowego.

Do analiz srodowiskowych przyjeto nastepujgce natezenia ruchu.
Tabela 5 Natezenia ruchu na odcinku Marki — Radzymin GPR 2010 — SDR dzienny godz. 6-18

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych

Pojazdy s Lekki Sam. ciez
Numer drogi Opis odcinka silnikowe am. ekkie aM. Clezaowe Ciggniki
. Motocykle osob. sam. bez z Autobusy .
ogétem . o rolnicze
mikrobusy | cigzarowe | przycz. przycz.
8 WARSZAWA-MARKI 41188 156 35422 2765 1154 1048 634 9
8 MARKI /PRZEJSCIE/ 27890 82 23095 2128 1060 955 562 8
8 MARKI-RADZYMIN 22111 86 17523 2160 971 875 491 5
Tabela 6 Natezenia ruchu na odcinku Marki — Radzymin GPR 2010—- SDR  wieczorny godz. 18-22
Pojazdy Rodzajowa struktura ruchu po!a;dow silnikowych
Numer drogi Opis odcinka silnikowe Sam. Lekkie Sam. cigzarowe Ciagniki
) Motocykle osob. sam. bez z Autobusy ”
ogotem . . rolnicze
mikrobusy | cigzarowe | przycz. przycz.
8 WARSZAWA-MARKI 11509 55 10332 533 187 254 147 1
8 MARKI /PRZEJSCIE/ 7635 27 6595 447 176 236 153 1
8 MARKI-RADZYMIN 6058 30 5180 395 142 189 122 0
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Tabela 7 Nat ezenia ruchu na odcinku Marki — Radzymin GPR 2010 — SDR  nocny godz. 22-6

Poiazd Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Numer drogi Opis odcinka silijiizvé; Motocykle f:(;g' L;e::;ie :::1' cieZarO\;ve Autobusy Ciagniki
ogotem mikrobusy | ciezarowe | przycz. przycz. rolnicze
8 WARSZAWA-MARKI 4155 8 2732 411 282 590 132 0
8 MARKI /PRZEJSCIE/ 3026 0 1764 317 246 596 103 0
8 MARKI-RADZYMIN 2898 8 1384 464 300 674 68 0
Tabela 8 Dobowy rozktad nat ezenia ruchu na odcinku Marki — Radzymin GPR 2010
. Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
I?ol'azdy Sam. Lekkie Sam. cigzarowe N
S||n|'k*owe Motocykle osob. sam. bez z Autobusy c'?gmkl
ogorem mikrobusy | ciezarowe | przycz. przycz. rolnicze
dzienny 6-18 72,1% 71, 7% 73,1% 73,3% 70,5% 53,1% 69,9% 91,7%
wieczorny 18-22 19,9% 24,8% 21,3% 14,3% 11,2% 12,5% 17,5% 8,3%
nocny 22-6 8,0% 3,5% 5,7% 12,4% 18,3% 34,3% 12,6% 0,0%
dobowy 0-24 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
Tabela 9 Natezenia ruchu na odcinku Marki — Zielonka — SDR dzienny = godz. 6-22
odcinek SDR SO SD SC SCP
2016
Marki - Drewnica 51 520 44 030 3620 1 000 2870
Drewnica - Zielonka 51 520 44 030 3620 1 000 2870
2020
Marki - Drewnica 75970 64 700 5310 1550 4410
Drewnica - Zielonka 50 610 41 670 3750 1350 3 840
2030
Marki - Drewnica 87 520 75 630 5210 1740 4 940
Drewnica - Zielonka 56 450 47 410 2 830 1610 4 600
2031
Marki - Drewnica 88 618 76 616 5238 1761 5003
Drewnica - Zielonka 57 693 48 528 2 859 1635 4671
2040
Marki - Drewnica 98 500 85 490 5490 1950 5570
Drewnica - Zielonka 68 880 58 590 3120 1860 5310
Tabela 10 Natezenia ruchu na odcinku Marki — Zielonka — SDR nocny g  odz. 22-6
odcinek SDR SO SD SC SCP
2016
Marki - Drewnica 2 020 1140 220 90 570
Drewnica - Zielonka 2020 1140 220 90 570
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2020
Marki - Drewnica 3020 1680 320 140 880
Drewnica - Zielonka 2180 1080 220 120 760
2030
Marki - Drewnica 3410 1 960 310 160 980
Drewnica - Zielonka 2 460 1230 170 150 910
2031
Marki - Drewnica 3453 1986 312 162 993
Drewnica - Zielonka 2 508 1259 172 152 925
2040
Marki - Drewnica 3 840 2220 330 180 1110
Drewnica - Zielonka 2940 1520 190 170 1 060

W zalgczniku nr 9 zamieszczono petne opracowanie ,Prognoza ruchu dla drogi
ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800", Transprojekt Gdanski Sp.
Z 0.0., kwiecieh 2013r.

3.8. Analiza bezpiecze nstwa ruchu

Zgodnie z danymi Wydzialu Ruchu Drogowego, Komendy Giéwnej Policji w 2012
roku na polskich drogach wydarzyto sie 37 046 wypadkow drogowych:

— w poréwnaniu z rokiem 2010, kiedy to miaty miejsce 38 832 wypadki, liczba ta
spadita o 1 786 wypadkdw (-4,6%),

— w poréwnaniu z 2011 rokiem, w ktorym zanotowalismy 40 065 wypadkow,
liczba ta spadta o 3 019 wypadkéw (-7,5%).

W wyniku wypadkow drogowych 3 571 0s6b poniosto $mier¢:

— w poréwnaniu z rokiem 2010, kiedy zgineto 3 907 0sob, nastgpit spadek o 336
0s6b (-8%),

— w poréwnaniu z rokiem 2011, w ktorym $mier¢ poniosto 4 189 osob nastgpit
spadek 0 618 0so6b (-14,8%).

W wypadkach ranne zostaty 45 792 osoby:

— w poréwnaniu do 2010 roku, kiedy obrazenia odniosto 48 952 osoby, liczba
0s6b rannych zmniejszyta sie o 3 160 (-6,5%),

— w poréwnaniu do roku 2011 kiedy zanotowano 49 501 osoOb rannych, liczba ta
zmniejszyta sie o 3 709 0s0b tj. (-7,5%).

Drogi krajowe zarzgdzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad majg tgcznie ponad 17 tys. km. Drogi te przenoszg ok. 35% ruchu
mierzonego liczbg przejechanych kilometrow przez pojazdy. Dochodzi na nich do
20% wszystkich wypadkédw drogowych, w ktorych ginie az 34% ogo6tu ofiar
Smiertelnych, tj. ok. 2 tys. os6b kazdego roku. Wskaznik ciezkosci wypadkow na
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drogach krajowych wynosi 19 ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow. Jest on znacznie
wyzszy niz sredni dla kraju i kilkakrotnie wyzszy niz w innych krajach.

W 2011r na drogach krajowych doszto do 7 991 wypadkow, w ktérych zgineto
1 513 os6b a 10 728 zostato rannych.
3.9. Budowa i przebudowa urz adzen infrastruktury
Wszystkie branze pod projektowang trasg S8 ulegajg likwidacji i zostajg
przebudowane.
3.8.1. Sieci elektroenergetyczne
Budowa nowych linii sieci

Na catej dlugosci inwestycji planowanej jest wybudowanie oswietlenia jezdni
drogowych, oraz serwisowej. Do obiektéw technologicznych (5 przepompowni)
zostanie poprowadzona linia zasilajgca.

Przebudowa istniejgcej infrastruktury

Tabela 11 Wykaz kolizji z istniej acaq infrastruktur g — sieci elektroenergetyczne.

Pikieta z C Zakres
L.p. [km] Rodzaj kolizji orzebudowy
1 11+600 — |linie napowietrzne abonenckie 26
11+720 linie kablowe nn 190
2 11+840 linie napowietrzne SN 173
linie napowietrzne SN 255
11+900 - — :
3 12+030 linie napowietrzne abonencko- 128
oswietleniowe
12+700 linie napowietrzne abonenckie 105
13+300 przytacza napowietrzne nn 85
13+460 — |linie napowietrzne abonenckie 157
6 — :
13+550 linie napowietrzne WN 650
linie napowietrzne abonencko-
- : 106
oswietleniowe
, 13+570 — | Zfacza kablowe nn 2 szt.
13+620 linie kablowe nn 250
linie napowietrzne SN 128
stacja transformatorowa stupowa 15/0,4 kV 1 szt.

3.8.2. Sieci gazowe, wodociggowe i sanitarne

Budowa nowych linii sieci
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W ramach inwestycji nie planuje sie budowy nowych linii sieci gazowej,
wodociggowej, ani sanitarnej.

Przebudowa istniejacej infrastruktury

Tabela 12 Wykaz kolizji z istniej acaq infrastruktur g — sieci elektroenergetyczne.

Q. e Zakres
Lp. | Pikietaz [km] | Rodzaj kolizji przebudowy
1 11+607 + | gazocigg $redniego cisnienia [1200 prng.udovj:/g pod
114678 <tal jezdnia gtowng w
km 11+614
114607 . przebudowa pod
2 114678 " | przewod wodociggowy w110 jezdnia gtbwng w
km 11+621
114750 . przebudowa pod
3 124613 " | gazocigg wysokiego cisnienia DN 500 | jezdnig gtéwng w
km 11+748
_ . . : o przebudowa
11+933 + | gazocigg sredniego ci$nienia [150/40 - -
4 12+057 stal gazociagu przy |

pod obiektem ES-1

przebudowa w km

S 121451491513_ przewod wodociggowy wA110 jezdni gtownej
12+491
13+563 - przebudowa pod
6 134592 " | przewod wodociggowy w100 obiektem D-ES-4
w km 13+590

3.8.3. System odprowadzenia wéd opadowych i kanalizacja deszczowa

Lokalizacja oraz rozwigzania techniczne odwodnienia drég objetych
niniejszym opracowaniem, wynikajg z uksztaltowania niwelety drogi i terenu oraz
mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych do odbiornikéw.

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtéwnej trasy S8 zostang
odprowadzone do wpustéw ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy
krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do projektowanych kanatéw zlokalizowanych w
pasie rozdzielajgcym jezdnie. Wody opadowe ze skarp jezdni gtbwnej zostang
odprowadzone systemem rowow drogowych.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drég dojazdowych zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowow
drogowych. Na drodze dojazdowej D1 wody opadowe czesciowo odprowadzone
beda réwniez do wpustu ulicznego z osadnikiem, zlokalizowanego przy krawedzi
jezdni i dalej przykanalikiem do projektowanego kanatu.

Wody opadowe z drogi dojazdowej D4 zostang odprowadzone do wpustow
ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych przy krawedzi jezdni i dalej przykanalikami
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do projektowanych szczelnych rowow drogowych. Wody opadowe ze skarp drogi
dojazdowej D4 zostang odprowadzone systemem rowow drogowych.

Wszystkie projektowane kanaly deszczowe i rowy odprowadzac¢ bedg wody
opadowe do projektowanego systemu podziemnych zbiornikbw retencyjnych woéd
opadowych (rurowych): ZR-1, ZR-2a, ZR-2b, ZR-3, ZR-4 i dalej do odbiornika
naturalnego jakim jest rzeka Diuga.

Przyjeto schemat oczyszczania skladajgcy sie z  nastepujgcych
wspotpracujgcych ze sobg podstawowych elementow:

» uklad zamknietej sieci kanalizacyjnej oraz system rowow drogowych,

e osadniki i separatory zwigzkéw ropopochodnych oraz zbiorniki retencyjne
Z regulatorami przeptywu,

e pompownie wod opadowych z przewodami ttocznymi.

3.8.4. Sieci telekomunikacyjne
Budowa nowych linii sieci

W ramach inwestycji planuje sie, wzdiuz catego projektowanego odcinka
drogi wybudowanie:

* Kanat technologiczny,
» Sie¢ Inteligentnego Systemu Transportu.
Przebudowa istniejgce] infrastruktury

Tabela 13 Wykaz kolizji z istniej acaq infrastruktur g — sieci elektroenergetyczne.

. Pikieta z [km] | Rodzaj kolizji Zakres przebudowy
p.
1 11+611 - | kanalizacja teletechniczna (2 otw.) z 128 m
11+676 droga gtdbwng
2 11+611 " | sie¢ napowietrzna z jezdnig gtéwn demontaz 74 m lini
11+668 P J ag a (2 stupy)
11+900 - . .
3 114970 kabel ziemny z drogg gtéwng 115m
134273 i demontaz przytgcza
4 sieC napowietrzna z drogg gtowng do budynku 55m
13+280
(1 stup)
13+570 -l . .
5 13+580 sieC napowietrzna z drogg gtowng 104 m

3.10. Budowa urz gdzen chroni gcych srodowisko

Dla przedmiotowe] inwestycji zaprojektowano szereg urzgadzenh i dziatan
chronigcych srodowisko, ktorych szczegotowy opis, charakterystyka i lokalizacja
przedstawione zostaty w rozdziale 7 niniejszego ROS.
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W celu ochrony akustycznej terendw z zabudowg mieszkaniowg jedno i
wielorodzinng, otaczajgcych planowang inwestycje zaprojektowano ekrany
akustyczne.

W celu ochrony srodowiska gruntowo wodnego zaplanowano wybudowanie
systemu odwadniajgcego jezdnie gtbwng, skarpy i drogi dojazdowe.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa w zakresie kolizji zwierzat i ludzi na drodze,
wzdtuz obydwu krawedzi drogi zaplanowano wygrodzenie siatkg, za wyjgtkiem
miejsc gdzie zaplanowano ekrany — zastepujg siatke.

W celu zapewnienie maksymalnej ochrony zadrzewien znajdujgcych sie w
przebiegu planowanej trasy wykonana zostata racjonalna gospodarka drzewostanu.

SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA W
WARIANCIE WSKAZANYM DO REALIZACJI

4.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Planowany odcinek drogi potozony jest w:
Regionie — Wysoczyzny staroglacjalne (bezjeziorne).
Prowincji — Niz Srodkowoeuropejski (Kod 31).
Podprowinciji — Niziny Srodkowopolskie (Kod 318).
Makroregionie — Nizina Srodkowomazowiecka (Kod 318.7).
Mezoregionie — Réwnina Wotominska (Kod 318.78).

Kotlina Warszawska Rownina.Wotominska

Réwnina Warszawska

Rysunek 1 Regiony fizyczno - geograficzne Polski, wg J. Kondrackiego ( zrédio: Pa astwowy Instytut
Geologiczny, Pa instwowy Instytut Badawczy, Centralna Baza Danych Geo  logicznych).
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Obszar Marek charakteryzuje sie ptaskg, réwninng rzezbg terenu, o
nachyleniu ponizej 5%. Najwyzszy punkt wzniesienia osigga wysokos¢ 108,7 m
n.p.m. (Horowa Gora), najnizszy punkt ok. 83 m n.p.m.

W rejonie planowanej inwestycji rzezba terenu urozmaicona jest doling rzeki Dtuga,
terenami podmokitymi, zbiornikami wodnymi. Rzezbe terenu dodatkowo urozmaicajg
nasypy i wykopy zwigzane z dziatalno$cig cziowieka, tj. wyrobiskami na obszarach
gorniczych.

Roéwnina powstata w wyniku dziatalno$ci akumulacyjnej lgdolodu, podczas
zlodowacenia srodkowopolskiego stadialu Wkry oraz dziatalnosci akumulacyjnej i
erozyjnej wod lodowcowych i rzecznych w okresach ocieplen (interglacjatow).

W obrebie projektowanej drogi dominujg piaski, zwiry i mutki rzeczne pochodzenia
plejstocenskiego (Q1B). Lokalnie mogg wystepowaé piaski eoliczne, miejscami
w wydmach pochodzenia czwartorzedowego (Q), oraz piaski, zwiry, mady rzeczne
oraz torfy i namuty plejstocenskie.

4.2. Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologiczno-strukturalnym teren badan zlokalizowany jest
na terenie niecki warszawskiej, wypelnionej osadami neogenu i pokrytej
kilkudziesieciu-metrowg warstwg osadéw czwartorzedowych.

W osadach neogenskich wystepujgcych na obszarze badan stwierdzono
utwory oligocenu, miocenu i pliocenu. Oligocen ma tu charakter tréjdzielny: gorna
i dolna seria sg ilasto-mulaste, podczas gdy srodkowa jest bardziej piaszczysta.

W miocenie istniat tu basen srodlgdowy, w ktérym osadzity sie trzy serie
osadow: dolna ilasto-mulasta z przewarstwieniami piasku, srodkowa sktadajgca sie
gtéwnie z piaskow drobnych oraz gérna zbudowana iow i mutkow.

Pliocen tworzg gtdéwnie ity i mutki, niekiedy ze znaczgcymi przewarstwieniami
piaskdw osadzonych w wysychajgcym zbiorniku btothym. Pokrywa osadéw
pliocenskich jest niemal ciggla, a strop jest silnie zmieniony poprzez poOzniejsze
procesy takie jak glacitektonika oraz rozcinanie przez rzeki i denudacja w czasie
interglacjatow. Jednakze, na obszarach pokrytych zidentyfikowanymi osadami
preglacjalnymi, powierzchnia pliocenu jest prawdopodobnie niemal niezmieniona.

Na przetomie neogenu i czwartorzedu klimat ulegt znaczgcemu ochtodzeniu,
ktéremu towarzyszyto osadzanie preglacjalnych piaskow w formie stozkow
naptywowych w zbiorniku srodlgdowym.

Ladolod podlaski, wkraczajgc na ten obszar, wywotat silne zaburzenia
stropowej czesci osaddéw neogenskich. Wytworzyly sie rowniez gtebokie rynny
lodowcowe. Zlodowacenie potudniowopolskie pozostawito po sobie trzy poziomy glin
zwatowych, przewarstwione piaskami wodnolodowcowymi oraz itami warwowymi. Ity
warwowe osadzone i zachowane sg wytgczenie w gtebokich rynnach.

Osady interglacjatu kromerskiego to przede wszystkim zwiry i piaski rzeczne
o duzym udziale materiatu neogenskiego. Podobnie jak osady poprzedzajgcego je
zlodowacenia, piaski i zwiry interglacjatu kromerskiego zachowaly sie tylko
w rynnach (ktérymi prawdopodobnie w czasie interglacjatu ptynety rzeki).
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W czasie zlodowacenia potudniowopolskiego Igdoléd znajdowat sie na tym
obszarze dwukrotnie i osadzit trzy warstwy glin zwatlowych (dwie pochodzace
z mlodszego stadiatu). W czasie pierwszego stadiatu lagdolod spowodowat bardzo
silne zaburzenia glacitektoniczne i utworzyt wiele kier osaddw oligocenskich,
miocenskich i pliocenskich. Miodszy stadiat nie spowodowat zaburzen tego typu.
W czasie zlodowacenia tworzyly sie na tym terenie rozlegte zastoiska, czesto
w pbzniejszym okresie zerodowane. Jednakze, w miejscach gdzie erozja nie byta tak
intensywna, ich migzszos¢ moze wynosi¢ nawet 25,2 m (Zielona).

Interglacjat mazowiecki odznaczyt sie wyksztatceniem rozlegtej doliny Wisty,
o szerokosci do 20 km. Wista wyerodowata wiekszo$¢ osadéw starszych
zlodowacen, i zakumulowata ponad 50 m osadow rzecznych w czterech cyklach
osadow rzecznych skfadajgcych sie z piaskdéw i zwiréw, lokalnie z domieszkg
kamieni. Miedzy osadami cyklu 3 i 4 miato miejsce krétkotrwate wtargniecie ladolodu
na ten teren, ktéry pozostawit po sobie cienkg warstwe gliny zwatowej. Strop osadow
rzecznych interglacjatu mazowieckiego znajduje sie ok. 80 m npm.

Przed nasunieciem lgdolodu srodkowopolskiego na terenie badan — daleko
poza granice dzisiejszej doliny Wisty — utworzyto sie ,zastoisko dolnej Pilicy”. Osady
0 ponad 20 metrowej migzszosci zostaty stwierdzone miedzy innymi w Zgbkach. Ich
strop znajduje sie na gtebokosci okoto 80 m npm i zostat zaburzony glacitektonicznie.
Przed czotem nasuwajgcego sie lgdolodu $rodkowopolskiego stadiatu
maksymalnego, usypane zostaly piaski wodnolodowcowe, ktére majg obecnie
migzszos¢ kilku metrow. Na nich zalegajg, w miare ciggtg warstwg, gliny zwatowe
tego stadiatu (ktére w dolinie Wisly zostaly wyerodowane). Sg one zwiezle,
piaszczyste, silnie wapniste, z licznymi gtazami. W potudniowej czesci obszaru
badan mozna je spotkac¢ na powierzchni terenu. Gliny zwatowe stadialu mazowiecko-
podlaskiego zachowaly sie na znacznej czesci badanego obszaru — na powierzchni
lub pod niezbyt migzszg pokrywg poOzniejszych osadow. Z tego okresu pochodzg
réwniez nieliczne pagorki akumulacji szczelinowej oraz kemy.

W interglacjale eemskim Wista wcieta sie az do utworédw rzecznych
interglacjatu mazowieckiego (na okoto 40 m).

Na przetomie plejstocenu i holocenu bardzo intensywnie rozwijaly sie procesy
eoliczne. Wynikiem tego sg wystepujgce powszechnie na tarasach nadzalewowych,
pola piaskow przewianych oraz niekiedy wysokie wydmy. Szczegodlnie dobrze
rozwiniete sg w pasie siegajgcym od Marek i Zielonki do Wesotej.

W holocenie nastgpita akumulacja mutkow i piaskbw w dnach dolin
oraz rozwo@j namulisk w zagtebieniach deflacyjnych i w strefach wystepowania
terenbw podmokiych w dnach dolin. W starorzeczach Wisty, u krawedzi skarp,
w zagtebieniach bezodptywowych po martwym lodzie, pozastoiskowych
(np. w Wesotej, Zielonce i Kobyice) oraz zagiebieniach w misach deflacyjnych,
powstajg torfy (niekiedy z gytig na dnie - np. w Zielonce). Zajmujg one niewielkie
powierzchnie i posiadajg mate migzszosci.

Przypowierzchniowg partie podioza budujg gleby, a na terenach
przeobrazonych przez cziowieka, tj. drogi, place i budowle wystepuja nasypy
antropogeniczne.

Opis warunkéw geologicznych _ wystepujgcych na trasie projektowanej drogi.

Na podstawie analizy wynikow przeprowadzonych badan 1 badan
archiwalnych, w podiozu projektowanego odcinka drogi ekspresowej i obiektéw

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
38



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

towarzyszacych, wydzielono 4 zasadnicze serie litologiczne — 3 naturalne i jedna
antropogeniczna.

Dominujgcg w podiozu gruntowym serig litologiczng sg warstwy
plejstocenskich piaskow drobnych i $rednich. Pod wzgledem genezy powstania,
piaski te sg pochodzenia rzecznego. Napotkano tu utwory rzeczne okresu
interglacjatu eemskiego, oraz mtodsze i ptyciej zalegajgce piaski zwigzane z tarasami
nadzalewowymi rzeki Wisty — praskim i falenickim.

Drugg serig litologiczng sg warstwy itow warwowych. Zalegajg one na
piaskach rzecznych interglacjalu eemskiego, a pod piaskami tarasu falenickiego. Ich
migzszos¢ wacha sie pomiedzy 2,5 a 4,5 m, przecietnie wynosi ok. 3,0 — 4,0 m. Pod
wzgledem litologicznym sa to gtéwnie ity, ity pylaste i gliny pylaste zwiezte. W
Spagowej czesci wystepujg grunty mniej spoiste — pyty i gliny pylaste.

Ostatnig z naturalnych, trzecig serig litologiczng sg warstwy namutow
organicznych. Wystepujg one sporadycznie, w postaci cienkiej (0,5 m) wkiadki, w
obrebie warstw piaszczystych tarasu praskiego.

Do czwartej serii, zaliczono grunty antropogeniczne — nasypy niekontrolowane.
Ich wystepowanie stwierdzono w strefie przypowierzchniowej, wypetniajg stare
wyrobiska pocegielniane. Skladajg sie z materialu zréznicowanego, wszelkiego
rodzaju piaskow, piaskow gliniastych i glin, gruzu, zuzli, czesto z domieszkg
wszelkiego rodzaju smieci i odpadow. Skiadowane byly nieselektywnie, stad ich duze
zroznicowanie pod wzgledem parametrow wytrzymatosciowych.

W obrebie serii litologicznych wydzielone zostaty warstwy geologiczno-
inzynierskie w oparciu o litologie i stan gruntow (stopien plastycznosci, stopien
zageszczenia). Tego podziatu dokonano na podstawie analizy biezgcych wynikow
badan polowych i laboratoryjnych. Ostatecznie wydzielono 18 warstw geologiczno-
inzynierskich z ktérych 4 dotyczg warstw nasypéw niekontrolowanych.

Seria osaddw antropogenicznych.

(wiek: Czwartorzed: Holocen)

Do serii tej zaliczono nasypy niekontrolowane. Wystepujg one od km 12+700
i kontynuujg sie praktycznie do konca badanego odcinka projektowanej drogi S8.
Wypetniajg one wyrobiska po eksploatacji itow warwowych. Nasypy te zréznicowane
sg pod wzgledem sktadu jak i wartosci parametréw wytrzymatosciowych. Podzielono
je na piaszczyste i gliniaste. Ponadto podzielone sg pod wzgledem stwierdzonej
zawartosci Smieci i odpaddw.

W obrebie serii wyznaczono nastepujgce warstwy geologiczno-inzynierskie:
- Nal — nasypy piaszczyste bez smieci,

- Nb1 — nasypy piaszczyste z domieszkg smieci,

- Na2 — nasypy gliniaste bez $mieci,

- Nb2 — nasypy gliniaste z domieszkg smieci.

Seria osadow organicznych (warstwa )

(wiek: Czwartorzed: plejstocen)
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Do serii tej zaliczono osady organiczne wystepujgce lokalnie w rejonie
projektowanego muru oporowego M-1. Migzszo$¢ tych osadow nie przekracza 0,5 m.
Litologicznie seria ta jest wyksztalcona w postaci namutdw piaszczystych
z przewarstwieniami torfow i piaskow pylastych.

Seria osadéw piaszczystych (warstwa Il)

(wiek: Czwartorzed: Plejstocen)

Do serii tej zaliczono piaszczyste utwory rzeczne wyksztatcone, jako piaski drobne i
piaski pylaste — warstwa nr lla, oraz jako piaski $rednie i grube — warstwa nr llb.
Stanowig jg plejstocenskie piaski tarasow nadzalewowych (praskiego, falenickiego) -
warstwy nr llas, llas, (piaski drobne i pylaste) i llbs, Ilbs, (piaski $rednie i grube), oraz
piaszczyste utwory rzeczne interglacjalu eemskiego - warstwy nr lla;, lla2, (piaski
drobne i pylaste) i llbs, llb,, (piaski srednie i grube).

Seria itdw warwowych (warstwa 1)

(wiek: Czwartorzed: Plejstocen)

Do serii tej zaliczono ilasto-gliniaste, plejstocenskie osady zastoiskowe powstajgce w
zastoiskach u czota ladolodu — ity warwowe. Osady te wystepujg w obrebie piaskdw,
pomiedzy warstwami tarasu falenickiego a osadami interglacjalu eemskiego.
Litologicznie seria ta jest wyksztalcona w postaci idw pylastych i glin pylastych
zwieztych — warstwa llla, oraz glin pylastych, pytow i pytdbw piaszczystych z
wktadkami glin pylastych zwieztych — warstwa Illb. Migzszos¢ tych gruntéw wacha
sieod 2,5-4,5m.

W zalgczniku nr 7 zamieszczono przekroje geologiczne wykonane w ramach badan
geologiczno — inzynierskich do projektu budowlanego.

4.3. Surowce mineralne

Wg SUIKZP Marek na terenie, przez ktéry ma przebiega¢ planowana droga
wystepujg ztoza kopalin — surowiec ilasty, w rejonie ulicy Szkolnej i Fabrycznej.

Powyzsze potwierdza odpowiedz Starostwa Powiatowego w Wotominie, znak pisma
WO0S.604.5.2013 z dnia 22.02.2013r., oraz pismo Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie znak PS-11.7013.137.2013.ML z dnia
26.02.2013r. (pisma w zatgczniku do raportu).

Obecnie ztoza mogg by¢ eksploatowane na podstawie jednej obowigzujgcej
koncesiji, tj. nr WOS-I11/G/7512A/32/98 z dnia 22.06.1999r. wydanej przez Marszatka
Wojewddztwa Mazowieckiego, dla PROCERBUD s. c¢c. M. Rynski i s-ka Marki,
ul. Szkolna 74, z okresem waznosci do dnia 2016-12-31.

W rejonie planowanej inwestycji wyodrebniono kilka pdl ze zlozami surowcow
ilastych, jednakze nie ma aktualnie udzielonych koncesji na wydobywanie tych
kopalin.

Projektowana droga wraz z towarzyszacymi drogami serwisowymi i branzanzami
towarzyszacymi inwestycji przebiega przez tereny zt6z na odcinku od km 12+640 do
km 13+300. Obszary gornicze z aktualnymi koncesjami znajdujg sie w rejonie km
12+760 do 13+000.
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W Postanowieniu znak WAR-5140-11/2/13/0753/MP z dnia 22.03.2013r. Dyrektor
Okregowego Obszaru Gorniczego w Warszawie wydatl pozytywna opinie w sprawie
przejscia projektowanego odcinka S8 przez tereny gornicze (pismo w zatgczniku 2).

4.4. Pokrywa glebowa i warunki gruntowo-wodne

Przypowierzchniowg warstwe budujg nasypy niekontrolowane o migzszosci
1,0-4,1 mppt, zbudowane sg one z glin i piaskbw z domieszkg gruzéw. Pod nimi
wystepujg warstwy luznych piaskéw drobnych, a nizej warstwa twardoplastycznych
i plastycznych itbw pylastych i glin pylastych, glin pylastych zwiezlych oraz pytow
0 tgcznej migzszosci ok. 1,0-2,5 m. Ponizej wystepujg $redniozageszczone piaski
drobne lub piaski srednie.

Woda gruntowa wystepuje w warstwie piaskow, zarowno nad warstwg glin
i itOw jak i ponizej niej. Zwierciadtio wody ma z reguly charakter swobodny, lokalnie
napiety. Stabilizuje sie na gtebokosci ok. 2,0-3,5 m ppt (ok. 85,00 — 88,60 m npm).
Zasilanie poziomu nastepuje poprzez biezgce opady atmosferyczne, w zwigzku z tym
bedg wystepowa¢ okresowe wahania poziomu lustra wody o ok. +/- 1,0 m,
w stosunku do stanu stwierdzonego.

Zanotowany stan wod gruntowych, moze ulegaé¢ okresowym wahaniom
w zaleznosci od pory roku oraz ditugosci i intensywnosci opadéw atmosferycznych
oraz od poziomu wody w rzekach.

Wspotczynnik filtracji gruntéw niespoistych wystepujagcych w podiozu
opisywanego terenu ksztaltuje sie w granicach:
-k =0,864 — 2,16 [m/d] dla piaskéw drobnych,

- k = 8,64 — 25,06 [ m/s] dla piaskéw srednich,
- k =0,0052 - 0,864 [m/d] dla nasypdéw niekontrolowanych gliniastych,
-k =0,864 — 2,16 [m/d] dla nasypéw niekontrolowanych piaszczystych.

Na terenie miasta wystepuje sie¢ rowdw melioracyjnych, jednak
niekonserwowane obecnie sg zarosniete lub niemalze catkowicie zniwelowane..

W obnizeniach terenowych utworzonych w wyniku prac odkrywkowych przy
wydobyciu surowcow itowych zbiera sie woda.

Na terenie Zgbek w poblizu (do 500m) granicy z planowang inwestycjg
zlokalizowane sg studnie gtebinowe o numerach 1026; 655; 660; 658; 133; 260; 250;
491; 681; 438; 253. Wszystkie ujecia sg w stanie czynnym.

W granicach miasta Zgbki funkcjonuje cmentarz przy ul. Mazurskiej,
w sgsiedztwie granicy z gming Marki. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pas
izolujgcy cmentarz powinien wynosi¢ minimum 150m, przy sieci wodociggowej 50m.

W granicach i otoczeniu planowanej inwestycji nie wystepujg uzytkowane
grunty orne (mimo oznaczenia na mapie projektowej). Wg mapy glebowo-rolniczej
przygotowanej przez Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach na
zlecenie Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego planowana inwestycja znajduje sie
gidwnie na terenach zabudowanych. Niewielkie fragmenty stanowig tereny o
kompleksie rolniczej przydatnosci gleb 6 — zytni staby i 7 — zytni bardzo staby.
Klasyfikacja ta zwigzana jest z niskg klasg bonitacyjna gleb znajdujgcych sie w
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omawianej czesci Marek i Zielonki (V, VI). Wskazane tereny zlokalizowane sg
gtéwnie w zasiegu doliny rzeki Diuga, oraz w poblizu lasu Drewnickiego.

W przebiegu projektowanego odcinka drogi S8 wystepujg dziatki o funkcji rolnej,
ponizej zestawienie tych dziatek.

Tabela 14 Zestawienie dziatek o funkcji rolnej (gru  nty orne, t aki).

Nr Nr dziatki Rodzaj uzytku i klas Powierzchnia uzytkow
obrebu | ewidencyjnej bonitacyjnych rolnych w ha
30/1 Grunty orne RVI 0,0096
Grunty orne RV, RVI,
34 grunty zadrzewione 0,2617
LzVI
Grunty orne RV, RVI,
38 grunty zadrzewione 0,515
LzVI
40 Grunty orne RV, RVI 0,7832
Marki 41 Grunty orne RV, RVI 0,7431
0058, 42 Grunty orne RV, RVI 0,6186
05-15 43 Grunty orne RV, RVI 0,1468
44 Grunty orne RV, RVI 0,0796
46 Grunty orne RV 0,0942
47 Grunty orne RV 0,0638
49 Grunty orne RV, RVI 0,6647
50 Grunty orne RV, RVI 0,3705
51 Grunty orne RV 0,3405
52 Grunty orne RV 0,4431

Pastwiska trwate PsVI;
Lasy i grunty lesne

29 LsV; 0,0532
Grubty zadrzewione
LzVI
_ tgki trwate L VI;

Marki Lasy i grunty lesne

0054, 19/2 LsVI: 0,1175

05-11 Grunty zadrzewione
LzVI

Pastwiska trwate PsVI;
Lasy i grunty lesne
23/2 LsV; 0,0725

Grunty zadrzewione
LzViLzVi
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25/1

Pastwiska trwate PsVI;
Grunty zadrzewione
LzVI

0,1723

25/2

Pastwiska trwate PsVI,
Lasy i grunty lesne
LsV;

Grunty zadrzewione
LzVI

0,3030

48

Laki trwate L VI,
Pastwiska trwate PsVI;

Grunty zadrzewione
LzVI

0,593

50/4

Pastwiska trwate Ps V,
PsVI

0,5574

60

Grunty orne RV;
taki trwate LV, LVI;
Pastwiska trwate PsV

0,6528

61

Grunty orne RV,
taki trwate LV, LVI
Pastwiska trwate PsV

0,7248

62/15

taki trwate £V

0,2788

63/15

Pastwiska trwate PsVI;
grunty zadrzewione
LzV

0,0341

66/14

Grunty orne RV,
pastwiska trwate PsV;

Pastwiska trwate PsVI,
grunty zadrzewione
LzV;

Grunty zadrzewione
LzVI;

drogi dr

0,3627

68/5

Grunty orne RV;
pastwiska trwate PsV

0,3102

71/4

Grunty orne RV

0,3276

75

Grunty orne RV, RVI,
ter. zab. mieszkalnej B

0,2501

76

Grunty orne RV, RVI,
ter. zab. mieszkalnej B

0,127
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Grunty orne RVIz;
47 Grunty zadrzewione 0,0152
LzV

Marki Grunty orne RVIz;
0048, Paswiska trwate PsV;
- Grunty zadrzewione
0505 146 LzV i LzVI; 0,8863

Nieuzytki N;
Tereny zabudowane
inne Bi

11 Pastwiska trwale PsV, 0,7901
PsVI

Zielonka | 1o Pastwiska trwale PsV, | 1 0438
0002, PsVI

4-80-02 Pastwiska trwale PsV,
13 Grunty zadrzewione 0,3445
Lz

Sumaryczna powierzchnia dziatek o funkcji rolnej wynosi okoto 13,15 ha.

Na podstawie Projektu podziatu nieruchomosci oszacowano powierzchnie
dziatek rolnych do wytgczenia z produkcji rolnej obszar o powierzchni tgcznej 8,7888
ha, w tym 8,3295 ha w Markach i 0,4593 ha w Zielonce.

Analiza stanu wasnosci gruntéw pod planowana inwestycje wykazata réwniez,
ze sumaryczna powierzchnia dziatek z funkcjg lesng (lasy prywatne) wynosi ok. 3,6
ha.

4.5. Warunki hydrogeologiczne

Pod wzgledem hydrogeologicznym projektowana droga przebiega w obrebie
subregionu centralnego, nalezgcego do regionu mazowieckiego zwyklych waod
podziemnych.

Na terenie badan wystepujg dwa pietra wodonosne, stanowigce zrédia
zaopatrzenia w wode — pietro czwartorzedowe i pietro trzeciorzedowe.

¢ Czwartorz edowe pi etro wodono $ne — powstatlo w wyniku procesow zwigzanych
ze zlodowaceniami oraz dziatalnosci wod Wisty i jej doptywdw. Decydujgce
znaczenie dla wyksztalcenia sie wodonosnych osadéw czwartorzedowych miato
uksztattowanie stropu pliocenu, wynikajgce z nakfadajgcych sie procesow erozji i
glacitektoniki. Poziom uzytkowy wystepuje na giebokosci okoto 5,0-15,0 m. Rzedna
zwierciadta gtébwnego uzytkowego poziomu wodonosnego wzrasta od 85 m npm w
Zagbkach do okoto 98 m npm w Wigzownej. Wody ptyng ze wschodu na zachdd.
Wystepowanie poziomu uzytkowego zwigzane jest z osrodkiem typu porowego, tj.
utworami piaszczysto — zwirowymi, powstatymi w wyniku proceséw zwigzanych ze
zlodowaceniami oraz z dziatalnoscig Wisty. Migzszo$¢ warstwy wodonosnej wynosi
okoto 40 m. Zwierciadto wody ma charakter swobodny lub napiety, zaleznie od
lokalnych warunkéw geologicznych. Wody wystepujgce w poziomach piaskow i
zwirébw zalegajgcych pomiedzy warstwami nieprzepuszczalnymi wystepujg pod
cisnieniem.
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¢ Trzeciorz edowe pietro wodono sne — jest to jednostka hydrogeologiczna o
znaczeniu regionalnym, okreslana jako subniecka warszawska. Budujg jg dwa
poziomy wodonosne: miocenski i oligocenski.

Poziom miocenski wystepuje pod pokrywg itow pliocenskich (ktorych miejscami
brak, np. w rejonie Ossowa). Migzszos¢ warstwy wodonosnej jest niewielka i
wynosi 10-20 m. Poziom ten nie ma wiekszego znaczenia uzytkowego. Poziom
oligocenski zalega na gtebokosci wiekszej niz 150 m, a zwierciadto wody stabilizuje
sie na wysokosci okoto 70 m npm. Charakteryzuje sie znacznym zroznicowaniem
migzszosci od kilkunastu do ponad 60 m. Wydajnos¢ potencjalna studni wynosi 50-
70 m3/h.

Wedlug Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1: 50 000, Arkusz Warszawa
Wschod i Okuniew, projektowany odcinek drogi przebiega przez jednostke

hydrogeologiczng 4%IV (Arkusz Warszawa Wschod). Projektowana droga S8

przebiega w obrebie tej jednostki na odcinku od km 12+670 do km 13+550.
Jednostka ta obejmuje taras erozyjno akumulacyjny rzeki. Wystepujg tu zazwyczaj
dwa poziomy wodonosne, a w przegiebieniach doliny kopalnej réwniez trzeci
w bezposredniej wiezi hydraulicznej. Swobodne zwierciadlo wody wystepuje
na zmiennej glebokosci od mniej niz 5m do okoto 10m, a wody bywajg pod
minimalnym cignieniem hydrostatycznym. Srednia migzszo$é wynosi 46, osiggajgc
w przegtebieniach doliny kopalnej wartosci rzedu 70-80m. Wydajnos¢ potencjalng
studni okreslono na poziomie od 70 mh do 120 m®h. Fragmentaryczna,
kilkumetrowej grubosci izolacja z utworéw stabo przepuszczalnych nie ogranicza
dobrych warunkéw odnawialnosci zasobéw, ktérych modut oszacowano na 350
m3/24 h/km?. Modut zasobéw dyspozycyjnych, stanowigcy 90% zasobéw
odnawialnych, wynosi 315 m®/24 h/km?.

W zalgczniku nr 6 zamieszczono przekroje geotechniczne wykonane na potrzeby
badan hydrogeologicznych oraz opinii w zwigzku z planowanym przekroczeniem
projektowanej drogi S-8.

4.6. Warunki hydrograficzne

Charakterystyka zlewni rzeki Diugie;.

Wody powierzchniowe w otoczeniu planowanego odcinka drogi S8 stanowi
przede wszystkim rzeka Diluga, przez ktorg droga bedzie przebiegacd.

Rzeka Dituga wyptywa w okolicy m. Dtuzki na wysokosci ca 170,0 m npm. Dolina
niewyrazna, wyerodowana, czesciowo zabagniona. W Markach ponizej wodowskazu
Zielonka Dtuga przechodzi w Kanat Markowski. W miejscowosci Zielonka
zlokalizovgany jest wodowskaz (zlikwidowany) km 9+700 rzeki, powierzchnia zlewni
233,0 km“.

W przekroju mostu projektowanej drogi S-8 koryto rzeki jest uregulowane i
obwatowane. Dno rzeki piaszczyste, skarpy waldw porosniete trawg. Na skarpach
watdéw widac¢ liczne kretowiska oraz lokalne osuniecia sie ziemi z obwatowania. W
przekroju mostowym wloty kanalizacji deszczowej poprzez sluzy watowe.

Rzeka Diuga uchodzi do Kanatu Zeranskiego, catkowita powierzchnia zlewni
wynosi 254,22km?. Powierzchnia zlewni rzeki w km 8+850 wynosi 237,41 km?, gdzie
projektowany jest most przez rzeke.
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Kanat zarbwno spetnia role drenazu dla przylegtych obszaréw, jak rowniez jest
odbiornikiem $ciekow sanitarnych i przemystowych z nieskanalizowanych obszaréw
zlewni.

Stan istniejgcy

Koryto rzeki ma szerokos¢ 19,73m na poziomie obwatowania terenu, brzeg
lewy wat krawedz odwodna rzedna 87,85m npm, brzeg prawy krawedz odwodna
rzedna 88,10m npm, szerokos¢ korony obwatowania 2,17m — 2,64m, rzedng dna
przyjeto 84,50m, szeroko$¢ dna rzeki 3,60m, Srednia gteboko$¢ wody ca 0,4 m.
Spadek rzeki pomiedzy wodowskazem Zielonka a przekrojem w km 8+130 wynosi | =
0,563%o.

Dla przekroju obliczeniowego rzeki Diuga w km 8+850 przeptywy obliczono
przez interpolacje ze wzoru:

Qm = QLAWAL)"
gdzie:
Qwm - przeptywy w przekroju mostowym,
Q. - przeptywy w przekroju
Awm - powierzchnia zlewni w przekroju mostowym,
A\ - powierzchnia zlewni w przekroju w km 9+700 rzeki Dtuga,
n - wspotczynnik empiryczny rowny 2/3.

Tabela 15 Przeptywy w rzece Diugiej w przekroju obli  czeniowym.

L.P. | Oznaczenie przeptywu Warto$é [m?/s]

1 Prawdopodobny Qmaxo,3% 58,00

2 Prawdopodobny Qmaxo,5% 52,96

3 Prawdopodobny Qmax1,0% 38,07

Jako przeptyw miarodajny dla mostu na rzece Diluga Kanat Markowski w m.
Marki z ekstrapolcji krzywej przeptywow przyjeto:
Qo.3% = 58,00 m®/s co daje splyw jednostkowy Q = 0,244 m*/s/km?

Na podstawie krzywych przeptywu i krzywych prawdopodobienstwa okreslono
rzedne zwierciadta wody:

Q(1%)=38,07 m3/s - rzedna WW= 87,50 m npm.
4.7. Warunki klimatyczne

Omawiany teren znajduje sie w zasiegu umiarkowanej strefy klimatycznej,
ktora cechuje sie duzg zmiennoscig cyrkulacji powietrza - z wyrazng przewagg wiatru
z kierunkow zachodnich. Klimat Polski cechuje w szczegdlnosci zmiennos¢ pogaod,
ktora jest wynikiem swobodnego naptywu mas powietrza oraz Scierania sie wptywow
klimatycznych Oceanu Atlantyckiego i wielkiego ladu euroazjatyckiego.
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Lokalny klimat Marek, Zielonki i Zgbek w rejonie projektowanej trasy
uwarunkowany jest wysokim poziomem wod gruntowych i rzezbg terenu, ktory
wptywa na wysokg wilgotnos¢ powietrza z predyspozycjg do zamglen. Zdecydowanie
niekorzystne warunki bioklimatyczne charakterystyczne sg dla terendéw pokrytych
podmoktymi tgkami tereny doliny rzeki Dtugiej, podmokiych laséw - chtodne i wilgotne
- oraz terenéw dawnych wyrobisk wypetnionych woda, czesciowo zarastajgce
roslinnoscig szuwarowg. Rejon ten cechuje je duza wilgotno$é, zamglenia, opary
poranne, co przy gorgcej pogodzie sprzyja tworzeniu sie ucigzliwego stanu parnosci.

Skutkiem braku ruchu mas powietrza w obnizeniach terenu moze by¢ wystepowanie
zastoisk wilgotnego i chtodnego powietrza oraz stagnacji zanieczyszczen.

Na terenie Marek:
- Srednioroczna temperatura powietrza wynosi 7 - 8<C,;
- Srednie temperatury miesieczne w styczniu wynoszg — 3 - — 4 C,
w lipcu wynoszg 18 — 19 C;
- Srednia suma opaddw wynosi 315 - 350 mm w okresie wegetacyjnym;
- $rednia roczna suma opadow wynosi 450 — 550 mm.

Latem i jesienig przewazajg wiatry z kierunku zachodniego, wiosng - z
kierunku poétnocnego i poétnocno-wschodniego, zimg - potudniowo-wschodnie.
Dominujg wiatry stabe i umiarkowane, wiejagce z predkoscig 3 - 4 m/s.

Czestotliwos¢ wybranych zjawisk pogodowych.

Liczba dni w roku z:

- mgtg wynosi < 40;

- pokrywg $niezng 70- 80;

- opadami < 150; opadami diugotrwatymi 20 - 30;
- pogodg burzowg 20-30.

4.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane nater  enie wokot
projektowanego - zainwestowania

4.8.1. Obszary Chronionego Krajobrazu

Projektowana granica inwestycji nie wkracza na tereny Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Droga przebiega w bezposrednim sgsiedztwie
granicy WOChK na dlugosci od km 11+590 do 13+415. Obszar chroniony na
omawianym odcinku stanowi duzy kompleks lesny Laséw Panstwowych
Nadlesnictwa Drewnica. Inwestycja graniczy z terenem lesSnym od strony
potudniowej na dtugosci ok. 700 m (od km 12+700 do 13+415).

Na terenie obrebu Drewnica, w Nadlesnictwie Drewnica dominujgcym typem
siedliska jest bor mieszany wilgotny Querco roboris-Pinetum molinietosum, bér
mieszany $wiezy Querco roboris-Pinetum oraz boér swiezy Peucedano-Pinetum.
Decyzjg Ministra Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2088roku nr DL-Ip-0233-10/1035/08
lasy w nadlesnictwie Drewnica zostaty uznane jako ochronne. W obrebie Drewnica

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
47



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

wyrozniono dwie kategorie: lasy wodochronne oraz Lasy potozone w granicach
administracyjnych miast i w odlegtosci do 10 km od granic adm. miast liczgcych
ponad 50 tys. mieszkancow.

W najblizszym otoczeniu planowanego odcinka drogi S8 dominujg tu bory
Swieze Peucedano-Pinetum i bory mieszane sSwieze Querco roboris-Pinetum w
Srednich klasach wieku, a na wydmach bory suche Cladonio-Pinetum. W niektorych
miejscach spotyka sie zdegenerowane dabrowy Swietliste Potentillo albae-
Quercetum. Znacznie wiecej jest tutaj borow wilgotnych Molinio-Pinetum i boréw
mieszanych wilgotnych Querco roboris-Pinetum molinietosum.

Pod wzgledem faunistycznym opisywany obreb lesny jest jednym
z najbogatszych, zarowno pod wzgledem wystepowania fauny kregowcow
i bezkregowcow.

Zgodnie z zapisami rozporzgdzenia ustanawiajgcego WOChK (nr 3 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007r.) na terenie Obszaru wyr6znia sieinastepujgce
strefy:

1. strefetszczegollnej ochrony ekologicznej obejmujgcabtereny, ktére decydujgeo
potencjale biotycznym obszar6w oraz o istotnym znaczeniu dla migracji zwierzat,
roslin i grzybow;

2. strefetochrony urbanistycznej obejmujgcej wybrane tereny miast i wsi oraz grunty
0 wzmozonym naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczegoOlne wartosci
przyrodnicze;

3. strefet,zwyklg” obejmujgcg pozostate tereny.

W opisie przebiegu granicy Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
dla gminy Zgbki wg mapy sygnatura Zgbki/WOChK/a-1 z dnia 15 grudnia 2000r. nie
podano informacji o wystepowaniu strefy szczegdlnej ochrony ekologicznej, ani strefy
ochrony urbanistycznej. Tereny te stanowig strefet,zwykig”.

W strefie zwyktej Obszaru zakazuje sie:

1. zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego
potowu ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarkag
rolng, lesng, rybacka i towiecka;

2. realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywacédna Srodowisko
w rozumieniu art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
Srodowiska;

3. likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego Ilub wodnego Ilub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontow lub naprawy urzgdzen wodnych;

4. wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkdw roslin i zwierzat, a takze mineratow i bursztynu;

5. wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych rzezbe terenu, z
wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub
przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowa, odbudowg, naprawg lub
remontem urzgdzen wodnych;

6. dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzgtinnym celom niz ochrona
przyrody lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz
racjonalna gospodarka wodna lub rybacka,;
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7. likwidowania naturalnych zbiornikbw wodnych, starorzeczy i obszaréw
wodnobtotnych;

8. lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 20 m od linii brzegdéw
rzek, jezior i innych zbiornikbw wodnych, z wyjgtkiem urzgdzen wodnych oraz
obiektow stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub
rybackiej; w przypadku m. st. Warszawy w odniesieniu do lokalizowania obiektow
budowlanych zakaz ten obowigzuje w odlegto$ci mniejszej niz 10 m oraz
ogrodzeh w odlegtosci mniejszej niz 5m od linii brzegéw rzek, jezior i innych
zbiornikbw wodnych, z wyjgtkiem urzgdzeh wodnych oraz obiektow stuzgcych
prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie,;.

Nadzér nad Obszarem sprawuje Regionalny Konserwator Przyrody.
4.8.2. Obszary sieci Natura 2000

W przebiegu i najblizszym otoczeniu nie wystepujg obszary sieci Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem jest obszar PLH 140040 Strzebla Btotna w Zielonce —
1,7km, przy skrzyzowaniu ul. J6zefa Pitsudskiego i kard. Stefana Wyszynskiego.

Powierzchnia tego obszaru wynosi 2,20 ha.
OPIS OBSZARU ze SDF

Obszar jest stanowiskiem priorytetowego gatunku ryby karpiowatej - strzebli
btotnej Eupallasella percnurus, znalezionym w 2006 roku w ramach realizaciji
wieloletniego projektu ochrony populacji tego gatunku na obszarze Mazowsza.
Stanowisko to jest $rodlesnym, izolowanym, matym i ptytkim zbiornikiem wodnym,
powstatym w latach 70-tych ubiegtego stulecia (Nadlesnictwo Drewnica W. Walczak
inf. ustna) jako zbiornik przeciwpozarowy, lezgcym okoto 150 m na potnocny wschod
od bardzo ruchliwego skrzyzowania (rondo) drég nr 631 i 634. Zbiornik ten nadal ma
status zbiornika przeciwpozarowego, chociaz od dawna jego kubatura jest znikoma
wskutek bardzo silnego wyptycenia i - wynikajgcego z tego faktu - zarosniecia juz
okoto 80% jego powierzchni przez trzcine pospolitg (Phragmites australis). W okresie
suszy powierzchnia lustra wody zbiornika zmniejsza sie do zaledwie 200-300 m
kwadratowych. W tym stosunkowo gtebokim miejscu, znajdujgcym sie
w potudniowym ramieniu zbiornika, minimalna gtebokos¢ wody nie spada ponizej
0,5m.

Od momentu znalezienia stanowisko podlega statemu monitoringowi,
wynikajgcemu z zadan ww. wieloletniego projektu ochrony populacji mazowieckich.
Dodatkowym badaniom poddano populacje strzebli btotnej w ramach zlecenia
Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowie. Efektem badan przeprowadzonych
w okresie 2006-2008 byto ustalenie liczebnos$ci i struktury populacji tej ryby.
W najnowszych badaniach, przeprowadzonych w lipcu br. liczebno$¢ populacji
z Zielonki - bez miodocianych ryb tegorocznych - oszacowano na ok. 2 tysigce
osobnikow. Jednoczesnie ustalono, Ze strzebla btotna jest jedynym sktadnikiem
ichtiofauny omawianego zbiornika.

W granicach planowanej inwestycji nie wyst epujg obszary obj ete
ochron g na podstawie ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 .

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
49



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

4.8.3. Inne cenne przyrodniczo obszary

W oparciu o wizje w terenie, dostepne opracowania planistyczne
i sporzgdzone do nich prognozy strategiczne, a takze wykonang w ramach
opracowanego raportu oceny oddzialywania na Srodowisko inwentaryzaciji
przyrodniczej (PROFIL Sp. z o0.0. 2005r.) podjeto decyzje o braku potrzeby
wykonywania specjalistycznych inwentaryzacji przyrodniczych tego terenu.

Podjeto jednakze prébe wskazania miejsc potencjalnego wystepowania
cennych siedlisk i chronionych gatunkéw roslin i zwierzat.

W odlegtosci ok. 0,33 km, na potudnie od granicy inwestycji, ha terenie laséw
Nadlesnictwa Drewnica znajdujg sie dwa srédlesne zbiorniki wodne (na wysokosci
km 12+600, oraz 13+000), oraz obszar bagienny (ha wysokosci km 13+200).

Jedynymi fragmentami siedlisk moggcymi odznacza¢ sie walorami
przyrodniczymi sg zadrzewienia z cennym gatunkiem drzewa, jakim jest dagb.

4.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Tereny pod planowang droge oraz otaczajgce zakwalifikowano do trzech typow
krajobrazu. Podstawowym kryterium podziatu krajobrazu na typy byt stopien lub
jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie, uzalezniony od stopnia znieksztalcenia
stosunkow naturalnych w $rodowisku przyrodniczym i zmian antropogenicznych.
Wyrozniono nastepujgce typy krajobrazu:

1. krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie:

— krajobraz lesny,

— dolina rzeki Diugiej,

2. krajobraz naturalno - kulturowy - do ktorego zalicza sie:

— krajobraz zarastajgcych tgk,

— krajobraz rolniczo-lesny — niewielkie powierzchnie lesne wsrod 3k,
3. krajobraz kulturowy:

— osadnictwa podmiejskiego,

— krajobraz terenéw cmentarzy,

4. krajobraz kulturowy zdegradowany - do ktérego zalicza sie:

— krajobraz teren6w wykopaliskowych,

— krajobraz zarastajgcych wysypisk,

— krajobraz terenéw budownictwa wielorodzinnego/ustugowego,
— krajobraz terenéw magazynowych,

— krajobraz terendw tras komunikacyjnych,

— krajobraz otoczenia linii przesytowych WN.

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny
stanowigce typ krajobrazu zblizonego do krajobrazu naturalno — kulturowy oraz
zdegradowanego. Stanowig je przede wszystkim tereny nieuzytkbw z grupami
naturalnych zadrzewien, zarastajgcych gk i pojedynczg zabudowg zagrodowa,
tereny zadrzewione oraz tereny zakladow magazynowych, wykopaliskowych oraz
nierekultywowanych wysypisk odpadow sktadajgcych sie z gruzu, piasku i Smieci.

Sgsiadujgce z przedsiewzieciem tereny krajobrazu zblizonego do naturalnego,
tj. Lasy Drewnickie nalezg do Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Celem utworzenia obszaru byla ochrona wyrdzniajgcych sie krajobrazowo
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ekosystemoOw i powigzanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych.
Znajdujgce sie w obszarze Warszawskiego Obszaru Chronionego kompleksy lesne
tworzg "otuline” dla terendbw objetych wyzszg formg ochrony oraz cigg wszystkich
zatwierdzonych i projektowanych rezerwatéw i pomnikéw przyrody, zabytkowych
parkow  podworskich, a takze wszystkich  zorganizowanych terenow
wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkéw dziatkowych.

Planowana inwestycja przebiega w sasiedztwie terenéw osadnictwa
wiejskiego i podmiejskiego Marek, Zgbek i Zielonki, a takze cmentarza na granicy
miast, Marek i Zgbek.

Omawiany teren nie posiada uzasadnionych walorow rekreacyjnych, a jedyng
atrakcje jest rzeka Diuga. Uregulowane koryto i obwalowane brzegi koryta
ograniczajg dostepnos¢ tych terendw, przez co nie majg mozliwosci staé sie
miejscem masowych wypoczynkow okolicznej ludnosci. Zawezona dolina rzeki
zostata w wielu miejscach poddana dziatalnosci cziowieka.

4.10. Siedliska przyrodnicze oraz flora i fauna

Tereny pod planowana inwestycje, jaki i w jej otoczeniu sg w znacznej mierze
poddane wptywowi cziowieka, zabudowane, zdegradowane, bgdz zaniedbane
I nieuzytkowane (tereny przeksztalcone antropogenicznie, pozostawione
do zarastania w wyniku sukcesji wtornej).

Swiat zwierzecy na omawianym terenie skupiony jest przede wszystkim
w rejonie sgsiadujgcego lasu drewnickego oraz przecinajgcej teren doliny rzeki
Dtugiej.

Tereny w granicach nadlesnictwa Drewnica sg bogate w Swiat zwierzecy,
m.in. chronione gatunki ssakow i ptakéw (réwniez z zalgcznika 1l DS
i zalgcznika | DP), rzadkie i pospolite. Rzeka Dtuga jest miejscem skupiajgcym
ptactwo wodne i migrujgce.

Sporzadzona Prognoza oddziatywania na srodowisko planu urzgdzania lasu
dla nadles$nictwa Drewnica na lata 2008 — 2017, zawiera informacje o oddziatywaniu
planu na komponenty srodowiska przyrodniczego, w tym wystepujgcej tam florze i
faunie. Wykaz roslin i zwierzat sg zawiera gatunki z zatgcznika Il DS lub zatgcznika |
DP, a takze gatunki chronione i pospolite Prognoza nie podaje jednak doktadnych
miejsc wystepowania poszczegoélnych gatunkow roslin i zwierzat.

Lokalizacje miejsc potencjalnego wystepowania chronionych gatunkow
zwierzat przedstawiono na rysunku nr 2.

Informacje o potencjalnej lokalizacji stanowisk, badz wystepowaniu gatunkéw
ptazéw i bezkregowcdw oparto o opracowania:

- ldentyfikacja chronionych gatunkow herpetofauny na terenie lokalizacji
planowanej drogi — Wschodnia Obwodnica Warszawy na odcinku od wezia
.Marki” do wezta ,Lubelska” w jej sgsiedztwie (2 x 500 m)” z 2010r. Katarzyny
Kazimierczak.

- ldentyfikacja chronionych gatunkéw owadow na terenie lokalizacji planowanej
drogi — Wschodnia Obwodnica Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta
.Lubelska” w jej sgsiedztwie (2 x 500m)” z 2010 r. Pawet Gorski.
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Powyzsza dokumentacja udostepniona zostata przez Zamawiajacego.

W przypadku inwentaryzacji ptazéw i gadéw teren objety inwentaryzacja byt
badany kilkakrotnie, od maja do pierwszych dni sierpnia. Natomiast bezkregowce
inwentaryzowano od czerwca do potowy wrzesnia.

Pozostate informacje dotyczace miejsc potencjalnego wystepowania zwierzagt
ti., gadow, ptakow, ssakéw oparto i wkasne wizje terenowe, dawne inwentaryzacje
przyrodnicze, informacje ustne mieszkahcow, oraz informacje zaczerpniete ze strony
nadlesnictwa Drewnica.

Whioski z inwentaryzacji

Inwentaryzacja herpetologiczna z 2010r wykazata, ze najbardziej atrakcyjnym
siedliskiem dla ptazow sg zbiorniki wodne na terenie nadlesnictwa Drewnica (km
12+600, oraz 13+000) oraz obnizenia terenowe wypetnione wodg znajdujgce sie w
rejonie 13+100 oraz km 13+450(w przebiegu inwestycji). Mimo znacznej dewastaciji
(teren pogorniczy, czestych jazd crossowych, dzikie wysypiska $mieci)
najcenniejszym miejscem rozmnazania pieciu gatunkéw gatunki ptazow okazat sie
niewielkie zbiorniki powstate przez zalanie wodg dawnych wyrobisk (stanowisko nr
1). Na tym terenie rozmnazajg sie traszki grzebieniaste, kumaki nizinne, zaby wodne,
zaby Smieszki i zaby trawne, a by¢ moze jeszcze i inne gatunki, ktorych nie udato sie
odnalez¢. Poniewaz teren ten ulegnie gruntownemu przeksztatceniu podczas
planowanych prac, wydaje sie, ze nalezy rozwazy¢é zminimalizowanie strat w
herpetofaunie na tym terenie. Traszka grzebieniasta i kumak nizinny to gatunki
wymienione w Il zatgczniku do Dyrektywy Siedliskowej, a zatem podlegajgce
szczegOlnej ochronie. Celowym wydaje sie wykopanie w poblizu omawianego
stanowiska zbiornikow kompensujgcych straty w srodowisku lub przeniesienie (pod
fachowym nadzorem) mozliwie najwiekszej czesci populacji ptazbw na inne,
znajdujgce sie w poblizu stanowiska (np. zbiorniki przy ulicy Szkolnej w Sekocinie juz
poza granicami badanego obszaru).

Dosc¢ ubogo prezentuje sie na inwentaryzowanym obszarze fauna gadow.

Inwentaryzacja entomologiczna z 2010r. w rejonie planowanej inwestycji nie
wykazata licznego wystepowania gatunkow chronionych owadéw. Podczas
inwentaryzacji odnaleziono szczatki jednego osobnika Biegacza skorzastego
Carabus coriaceus (st. nr 1)

Autor opracowania stwierdzit, ze planowana inwestycja nie wptynie w istotny
sposob na lokalne populacje chronionych prawem gatunkéw owadoéw.

Na podstawie wilasnych badan i wizji stwierdzono, iz w rejonie planowanej
inwestycji mozna wskaza¢ kilka miejsc potencjalnego wystepowania ptakow
drapieznych, zwigzanych ze zbiornikami wodnymi (ptyngcymi i stojgcymi),
pototwartymi (stanowiska (1-5) i gatunki na rys. nr 2)
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4.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

4.11.1. Obiekty zabytkowe

Z godnie z informacjg otrzymang od Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw (MWKZ) znak WD.1331.3.7.2013, z dnia 20.02.2013r.
(Zatacznik nr 2) w otoczeniu planowanej inwestycji (do 1 km) nie wystepujg obiekty:

- wpisane do rejestru zabytkéw ruchomych wojewddztwa mazowieckiego,

- wpisane do rejestru zabytkow nieruchomych wojewddztwa mazowieckiego oraz
figurujgce w wojewddzkiej ewidencji zabytkow, jak réwniez wskazane do wigczenia
do ewidenciji.

Najblizej potozonymi  budynkami  znajdujgcymi sie pod ochrong
konserwatorskg jest dawna szkota (sprzed 1895), obecnie Marecki Os$rodek Kultury,
ul. Fabryczna 2, wpis nr 5 z 29.03.1999, oraz Pafac Briggsa wraz z otaczajgcym
parkiem krajobrazowym (z lat 1884-94), Al. Pitsudskiego 96, wpis nr 1208 z
16.12.1982.

W ewidencji zabytkbw znajdujg sie liczne budynki skupione w rejonie ul.
Pitsudskiego od ul. T. Kosciuszki do ul. Fabrycznej, oraz uklad przestrzenny i
zabudowa ulic, Al. Pitsudskiego - 1go Maja — Stowackiego — Barska — Skargi —
Kosciuszki.

4.11.2. Stanowiska archeologiczne

Z informacji przedstawionych w SUIKZP Marek, potwierdzonych w w/w pismie
MWKZ wynika, ze w bardzo bliskim potozeniu od granic planowanej inwestycji
znajduje sie stanowisko archeologiczne.

Konserwator w pismie zwrocit uwage, iz ze wzgledu na lokalizacje
projektowanej drogi na terenach niedostepnym do przeprowadzenia szczegotowej
inwentaryzacji powierzchniowej $ladow starozytnego osadnictwa zachodzi
konieczno$¢ zapewnienia przez inwestora — na catym jej odcinku — statego nadzoru
archeologicznego (na etapie rob6t ziemnych) z rygorem zmiany nadzoru
na archeologiczne badania wykopaliskowe w przypadku ujawnienia przy robotach
ziemnych obiektéw archeologicznych.

Nastepnie w zaleceniach konserwatorskich okreslonych decyzji MWKZ nr. 28/2013 z
dnia 11.01.2013r. pozytywnie zaopiniowat przedstawione propozycje przebiegu
inwestycji m.in. pod warunkiem przeprowadzenia wyprzedzajgcych, weryfikacyjnych
archeologicznych badan powierzchniowych oraz po wytypowaniu stanowisk do
przebadania wykopaliskowo.
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- Oznaczenia:

E granica miasta Marki (obszar opracowania Studium)

Obszary chronione
@ strafa achrory konserwatorskiej ukladu urbanistycznego
stanowiska aicheologiczne

II| obiekty wpisane do rejestru konserwatora zabytkdw
obiekty w ewidencji konserwatora zabytkéw

= planiowane granice inwestycji
= |inie czasowego zajecia

Rysunek 3 Uwarunkowania za wzgledu na ochrone débr kultury (wg. SUIKZP Marek)
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4.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Wg informacji z opracowania WIOS z 2011r. omawiana inwestycja znajduje
sie w strefie mazowieckiej o kodzie PL1404, tj. obszarze wojewddztwa, nie
wchodzgcego w skiad aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Podstawg klasyfikacji stref w rocznej ocenie jakosci powietrza byty wartosci
pozioméw: dopuszczalnego, dopuszczalnego powiekszonego o margines toleranciji
(PM2.5), docelowego i celu diugoterminowego, okreslone w obecnie uchylonym
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281) oraz w dyrektywie
2008/50/WE — CAFE.

Obecnie obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 nr 0 poz.
1031).

Wyroznione klasy stref w zaleznosci od analizy stezen:

 klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy
dopuszczalne powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines
toleranciji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne i poziomy docelowe,

 Kklasa B — stezenia zanieczyszczeh na terenie strefy przekraczajg poziomy
dopuszczalne lecz nie przekraczajg pozioméw dopuszczalnych powiekszonych
0 margines tolerancji,

» Kklasa A — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg poziomoéw
dopuszczalnych i pozioméw docelowych.

Strefa mazowiecka po uwzglednieniu kryteribw ustanowionych w celu ochrony
roslin zostata zakwalifikowana do strefy A.

Tabela 16 Wynikowe klasy stref dla poszczegdinych z  anieczyszcze n uzyskane w ocenie rocznej
dokonanej z uwzgl ednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony ro slin

(Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. WIOS 2011r.).

Symbol klasy wynikowej dla poszczegdélnych
Nazwa strefy Kod strefy zanieczyszcze N w strefie

SO, NO Os
mazowiecka | PL1404 A A A

Tabela 17 Wynikowe klasy stref dla poszczegélnych z  anieczyszcze n, uzyskane w ocenie rocznej
dokonanej z uwzgl ednieniem kryteriow w skali kraju, zgodnych z kryteriami UE — fragmentt  abeli

(Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. WIOS 2011r.).

Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczys zczen dla

Nazwa strefy sKtcr)gfy SO, | NO, obszaru calej strefy
CcO CeHs | PM10 | PM25 [Pb [As | Cd [ Ni |B/a/P | 05"
mazowiecka PL1404 | A A A A C C A A A A C A

D wg poziomu docelowego
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Klasyfikacja do strefy C wigze sie z koniecznoscig okreslenia obszarow przekroczenh
wartosci dopuszczalnych oraz opracowaniem programu ochrony powietrza (POP) dla
tego obszaru.

W wyniku rocznej oceny jakosci powietrza za 2011 r. strefa mazowiecka zostata
zakwalifikowana do wykonania Programu Ochrony Powietrza dla zanieczyszczen
majgcych okreslone poziomy dopuszczalne (kryterium ochrona zdrowia): ze wzgledu
na przekroczenia pylu PM10 (24-h, roczna), pytu PM2.5 (roczna), benzo/a/pirenu
B/a/P (roczna).

Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w pi$mie znak MM-
MO.7016.1.18.2013.MJ z dnia 20.02.2013r. okreslit aktualny stan jakosci powietrza
(wartosci usrednione dla roku) dla rejonu planowanej inwestycji w odniesieniu do:

- dwutlenku azotu — 15 pg/m?,

- dwutlenek siarki — 9 ug/m?,

- tlenek wegla — 450 pug/m?,

- pyt zawieszony — PM10 - 30 pg/m®,
- pyt zawieszony — PM2,5 — 22 pg/m®,
- benzen - 1,5 pg/m°.

Jakos¢ powietrza zostata okreslona dla substancji wymienionych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow hiektérych
substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1031). Pismo w zatgczniku nr 2.

Prognoza strategiczna wykonana dla SUIKZP Marek okresla stan higieny atmosfery
w miesécie jako dos¢ dobry.

Stopien zanieczyszczenia powietrza zalezy gtownie od tlta zanieczyszczen
ktérego zroditem jest zwiekszajgcy sie ruch komunikacji samochodowej (dalekiego
zasiegu i niezaleznego od miasta). Znaczgcym zrédiem zanieczyszczen jest takze
Fabryka Oktadzin Ciernych, ktérej produkcja opiera sie gtownie na bazie zywic
fenolowo-formaldehydowych. Zrodlem emisji jest kottownia, wycigg hali produkcyjnej
oraz plac zuzlowy.

W roznych czesciach Marek zlokalizowanych jest szereg innych potencjalnie
ucigzliwych zaktadow produkcyjno-ustugowych, tj.: cegielnie, garbarnie i lakiernie.
Wszystkie jednak spetniajg normy dotyczgce zanieczyszczen powietrza, a kontrole
nie wykazujg przekraczania dopuszczalnych emisji. Zamkniete wysypisko komunalne
zlokalizowane we wschodniej czesci miasta jest obecnie poddawane rekultywaciji.

Na terenie Zgbek wg SUIKZP Zgbek, w poblizu omawianej inwestycji najwieksze
zagrozenie zanieczyszczeniem powietrza i hatasowe stwarza komunikacja drogowa,
generowana przez ruch samochodowy na ul. Radzyminskiej i Pitsudskiego.
4.13. Stan klimatu akustycznego

Okreslony na podstawie danych WIOS

W 2011r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska wykonat badania hatasu
komunikacyjnego dla wskaznikow krotkookresowych Laeq dla pory dziennej i nocnej
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w wybranych punktach na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Jeden z tych
punktéw znajduje sie na trasie S8, w Wyszkowie przy ul Pultuskiej 66. Pomiary
przeprowadzone w tym punkcie wyniosty odpowiednio 68,1 dB dla dnia i 63,9 dB dla
nocy co daje przekroczenia o 3,1 dB dla pory dzienneji o 7,9 dB dla pory nocne,j.
Przekroczenia te wskazujg, ze w ciggu drogi S8 wystepujg duze przekroczenia
hatasu drogowego.

Okreslony na podstawie innych danych

Wojewodzki inspektor ochrony srodowiska zostat ustawowo (Art. 117 ust. 5
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska - tekst jednolity Dz. U. z
2008 r. Nr 25, poz. 150)zobowigzany do dokonywania oceny stanu akustycznego
srodowiska na terenach nie objetych obowigzkiem opracowywania map
akustycznych. Klimat akustyczny dla m. ST. Warszawy okresla mapa akustyczna
ktéra wskazuje na duze poziomy sSredniodobowe hatasu na gtéwnych ulicach
bedacych przediuzeniem ulicy S8 czyli na ul. Torunska oraz ul Radzyminska.
Poziomu Ldwn wynoszg w najblizszym sgsiedztwie trasy ok. 65 dB lub wiecej.

4.14. Zanieczyszczenie wod opadowych

Informacje o zamieszczeniach wod opadowych podano na podstawie opracowania
WIOS ,Stan srodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2011 roku”.

Pomiary wykonywano na stacji monitoringowej Warszawa-Okecie w roku 2011.

Wartosci pH wdéd opadowych miescity sie w zakresie od 4,44 do 7,01, Srednia
wazona pH wyniosta 5,31. W przypadku 33% probek stwierdzono ,kwasne deszcze”
(opady o wartosci pH ponizej 5,6), co wskazuje na naturalny stopien zakwaszenia
wod opadowych. W poréwnaniu z rokiem 2010 stwierdzono spadek ilosci kwasnych
deszczy o 44%, a w wieloleciu 2001-2010 ich ilos¢ ksztattowata sie na poziomie
53%.

Roczny sumaryczny tadunek jednostkowy badanych substancji zdeponowany
na obszarze wojewodztwa mazowieckiego wyniost 52,7 kg/ha, co oznacza,
ze wyzszy od sredniego dla catego obszaru Polski.

Depozycja roczna analizowanych substancji wprowadzanych wraz z opadami
na obszar wojewddztwa mazowieckiego w 2011 roku, w stosunku do s$redniej
z wielolecia 1999 - 2010, dla wiekszosci sktadnikéw wzrosta. Catkowite roczne
obcigzenie powierzchniowe obszaru wojewddztwa tadunkiem badanych substancii
deponowanych z atmosfery przez opad mokry bylo mniejsze w poréwnaniu
do sredniego z poprzednich lat badah o 6,3%, przy $redniorocznej sumie opaddw
na poziomie $redniej z wielolecia.

Whniesione wraz z opadami w 2011 roku tadunki poszczegolnych substancii,
w stosunku do wartosci srednich z lat 1999 - 2010 wzrosty dla:

— chlorkéw o 4,1%,
— magnezu o 11,1%,
— cynku o 1,8%,

— miedzi 0 51,1%,

— kadmu o 3,1%,
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— niklu 0 20%,
— manganu o 18,6%,

i obnizyty sie dla:

- siarczanow o 10,5%,

— azotanow i azotynéw o 14,6%,
— azotu ogolnego o 5,4%,

— potasu o0 9,3%,

— wapnia o 3,2%,

— jonoéw wodorowych o 33,7%,
— sodu o 21,4%,

— otowiu 0 58,4%,

lub pozostaty na poziomie zblizonym do $redniej z wieloleciu:

— azotu amonowego 0 7,5%,
- fosforu ogéinego o 21,7%,
- zelaza 0 46,6%,

— chromu o 12,1%.
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ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

5.1. Prognozowanie drogowych  zrodet zanieczyszczenia wod

Z uwagi na brak metodyki obliczania stezen weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych sptywajgcych ze szczelnych powierzchni drogowych wielkosci
tych zanieczyszczeh oszacowano na podstawie dostepnych danych literaturowych —
LAnaliza zanieczyszczeh w wodach opadowych i roztopowych z drég krajowych”
Ekkom, 2006 r. Na podstawie analiza danych literaturowych zakiada sie,
ze spodziewane stezenia weglowodorow ropopochodnych w  splywach
z projektowane] drogi bedg mniejsze niz normowana wartos¢ stezenia
dopuszczalnego tj. 15mg/l.

Prognozowane stezenia zawiesiny o0golnej — gtdbwnego wskaznika
zanieczyszczen w nieoczyszczonych sptywach z drogi obliczono zgodnie z metodg
zalecang w Zarzgdzeniu Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
~Jytyczne  prognozowania  stezenia  zawiesin - ogllnych i weglowodorow
ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych” oraz opracowaniu ,Analiza
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drog krajowych” Ekkom, 2006
r.

Ze wzgledu na brak jednoznacznej metody uwzgledniajgcej wptyw
poszczegolnych czynnikdw na stopien zanieczyszczenia sptywow z drég, stosowane
dotychczas uogolniajg wyniki badan terenowych, dotyczgcych zanieczyszczenia
sptywow z drég oraz pomiardw ,in situ” parametrow opadow i natezenia ruchu.

5.2. Modelowanie pozioméw substanciji w powietrzu

Metodyka modelowania poziomOow substancji w powietrzu oparta jest
na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010r. Nr 16,
poz. 87). Symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu 0 program
komputerowy OPERAT FB opracowany przez firme PROEKO Sp. z 0.0. z Kalisza.

Dla wprowadzonych danych wejsciowych, w wyniku obliczeh uzyskujemy
wartosci stezeh maksymalnych, stezen $redniorocznych oraz stezen percentyla
S99,8 w zadanej siatce obliczeniowej wraz z okresleniem czestosci ich przekroczen.

Do obliczania wielkosci emisji zanieczyszczen, w module stosowana jest
metodyka EMEP/CORINAIR B710 i B760 przyjeta m.in. w programie COPERT IV
oraz metodyka B770.

Pojazdy sg podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajow w zaleznosci
od pojemnosci lub masy (ok. 200 kategorii). Ponadto pojazdy podzielone sg ze
wzgledu na zgodnosc¢ emisji z normami Euro.

Obliczana jest emisja gorgca, zimna i emisja odparowania oraz opcjonalnie
emisja pylu ze Scierania opon, hamulcow i powierzchni drogi wg metodyki B770.

W przypadku pojazdéw ciezarowych i autobuséw uwzgledniane jest
pochylenie drogi i stopien zatadowania pojazdow.
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Program zawiera prognozowane udzialy pojazdow o rdznej pojemnosci
i technologii (wg norm Euro) do 2030 r. (wg opracowania GDDKIA). Dzieki temu
mozliwe jest m.in. prognozowanie zmniejszenia sie emisji w poszczegolnych latach.

Program obliczeniowy OPERAT FB oblicza stezenia zanieczyszczen
wykorzystujgc model obliczeniowy CALINE3. Model ten zostat pozytywnie
zweryfikowany przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne i zaliczony do
podstawowej grupy modeli, zalecanych do stosowania przy wykonywaniu analiz
stanu zanieczyszczenia powietrza. Model CALINE3 zostat zalecony do stosowania
przez Ministerstwo Srodowiska.

W celu okreslenia wplywu eksploatacji trasy na stan powietrza
atmosferycznego przeprowadzono nastepujgce kroki:
1. Ustalono istniejgce tto zanieczyszczenia powietrza.
2. Okreslono potozenie i parametry emitora liniowego jakim jest droga.

3. Okreslono warto$é¢ emisji poszczeqodlnych substancji zanieczyszczajacych
powietrze atmosferyczne biorgc pod uwage wskazniki emisji oraz prognozowane
wielkosci natezenia ruchu pojazddéw poruszajgcych sie po trasie.

4. Ustalono dane meteorologiczne.

5. Okreslono charakter zagospodarowania okolicznych terendw w celu ustalenia
aerodynamicznej szorstkosci terenu

6. Kolejnos¢ i zakres obliczen programem komputerowym OPERAT FB

Powyzsze dane wejsciowe zostaly wprowadzone do programu
komputerowego OPERAT FB, a nastepnie przeprowadzono obliczenia zasiegu
oddzialywania projektowanej trasy na stan powietrza atmosferycznego w siatce
0 kroku 10x10 m na wysokosci h = 0 m.

7. Poréwnanie prognozowanego poziomu stezen w s$rodowisku z wartosciami
odniesienia wraz z oceng zgodnosci z poziomem normatywnym.

Analize  oddzialywania projektowanej drogi na otoczenie oparto
na obliczeniach srednich rocznych stezeh zanieczyszczen oraz stezen 1-godzinnych.
W przypadku stezen 1-godzinnych wartos¢ zalezy od chwilowych warunkéw
meteorologicznych i chwilowego natezenia emisji zanieczyszczen z drogi. Obliczenia
takie sg obarczone wiekszym bitedem, niz obliczenia stezeh srednich rocznych.
W czasie obliczania stezen s$rednich uwzgledniana jest statystyka warunkow
meteorologicznych, przez co stezenia te oddajg stopien dtugookresowego
oddziatywania drogi na otoczenie.

5.3. Metoda prognozowania hatasu drogowego

Obliczenia propagacji hatasu w terenie zostaly przeprowadzone w oparciu
o program komputerowy SoundPLAN 7.1, ktérego algorytm obliczeniowy jest zgodny
z Polskg Normg PN-ISO 9613-2 - Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogblna metoda obliczania.

Ocene oddzialywania hatasu na terenach wokot planowanej trasy drogowe;j
przeprowadzono przyjmujgc nizej wymienione zatlozenia przyjete w modelu
obliczeniowym programu SoundPlan 7.1:

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
62



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

» standard obliczen: NMPB — Routes — 96,

» zrodto liniowe,

» warunki oceny: Leq (PL),

» teren analizy — uwzgledniajgcy przebieg niwelety drogi,

» powierzchnia pochfaniajgca, Prognoza uwzglednia rowniez rodzaj pokrycia
terenu, od ktorego zalezy wartos¢ ttumienia dzwieku podczas propagacji w
srodowisku. Rozréznia sie nastepujgce typy powierzchni:

* pochianiajgca — wspotczynnik ttumienia G = 1 (np. trawa, zalesienia);
» odbijajgca — wspotczynnik ttumienia G = 0 (np. powierzchnia jezdni);

* mieszana — wspoétczynnik tlumienia G = 0+1 (teren o zréznicowanym
pokryciu).
W przypadku obliczeh dla S8 ze wzgledu na zdecydowanie przewazajgca

ilos¢ terendw zielonych woko6t projektowanej inwestycji zastosowano
wspotczynnik ttumienia G = 1

» dane eksploatacyjne drogi,
» Zabudowa mieszkalna mieszkaniowa i o innym charakterze
» normatywny czas odniesienia:
- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% — 22%,
-poranocna T= 8godzin w godz. 22 % — 6%.

*poprawki zwigzane z postepem technicznym przemystu samochodowego,
wymiang zuzytych starych samochodow na nowsze Ilub nowe oraz
niedoktadnos¢ wynikajgca z modelu obliczen programu komputerowego
SoundPLAN

Doktadnosc¢ i ograniczenia metody:

Jak podaje norma PN ISO 9613-2 — zawierajgca opis modelu propagacji
dzwieku w srodowisku, na ktorym bazuje francuska metoda obliczeniowa "NMPB-
Routes-96" zaimplementowana w programie SoundPLAN — na skutek zmian
warunkow meteorologicznych na drodze od zrédta do punktu obserwacji ttumienie fali
akustycznej ulega wahaniom.

Przyjmuje sie, ze w przypadku hatasu drogowego, doktadnos¢ wyznaczania
rownowaznego poziomu dzwieku w srodowisku wynosi £3 dB.

5.4. Podsumowanie metod prognozowania

Podstawowymi trudnosciami, ktore wynikly przy opracowaniu niniejszego
raportu sa:

% brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczacych
prognozowania wptywu na $rodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych zrodta
emisji, jakim jest droga,
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% duzy btad prognozy ruchu, zwtaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu
SDR na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

+ brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci oczyszczania
urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Stosowane  powszechnie do obliczen  prognostycznych  programy
komputerowe posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetymi modelami
obliczeniowymi i niemoznoscig dokladnego okreslenia wszystkich sytuacji
urbanistycznych w $rodowisku na linii zrédlo — odbiorca. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza stezenia z niskich emitorow sg w istotny sposob
zawyzane w wynikach, deformujgc ocene wptywu na jakos¢ powietrza.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwos¢ wystgpienia btedoéw
przy szacowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegdbw oddziatywania hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.

Symulacje komputerowe dotyczgce obliczen zwigzanych z oddziatywaniami
komunikacyjnymi oparte sg gtéwnie o prognozy ruchu pojazdow, ktore obarczone sg
btedem wynikajgcym z braku aktualizowanych na biezgco danych pomiarowych
natezen ruchu na drogach pozamiejskich. Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu
powodujg ciggty btagd metodyczny zwigzany z obliczeniami zanieczyszczenia
Ssrodowiska wodnego, powietrza, a gidwnie zas z propagacjg hatasu w terenie, co w
istotny sposéb wplywa na prawidtowy doboér urzgdzen ochronnych.

Ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego jest jednym z
najbardziej problematycznych aspektow wystepujgcych w ocenie oddziatywania na
Srodowisko. W przypadku uwzgledniania przedsiewziec¢, co do ktorych istniejg realne
przestanki o planowanej realizacji w niedalekiej przysztosci, problem stanowi czesto
brak mozliwosci oszacowania oddziatywania na srodowisku, lub odmienny sposob
prezentacji wynikow analiz. W takiej sytuacji powstaje problem braku lub niepeinej
komplementarnosci wskaznikow oddzialywania poszczegolnych przedsiewzieé
zlokalizowanych na analizowanym obszarze. Znacznym utrudnieniem jest czesto
brak konkretnych danych dotyczgcych czasowej perspektywy realizacji innych
planowanych przedsiewzie¢ oraz docelowego horyzontu czasowego okreslajgcego
moment oddania inwestycji do eksploatacji. Z tego powodu przewidzenie mozliwosci
wystgpienia oddziatywan skumulowanych oraz ich ocena nie sg precyzyjne i sg
obarczone duzg niepewnoscia.

Wyniki analiz porealizacyjnych przeprowadzone na szeregu odcinkach drog
krajowych i autostrad wyraznie wskazujg na niewlasciwe prognozowanie potokéw
ruchu. Dotyczy to zwtaszcza pory nocnej, gdzie ruch odbywa sie z duzo wiekszag
predkoscig oraz z wyzszym udzialem % transportu ciezkiego, nawet dwukrotnie
wyzszym od prognozowanych.

ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WARIANTU WSKAZANEGO
DO REALIZACJI

6.1. Wptyw na srodowisko przyrodnicze

6.1.1. Wpltyw na obszary chronione
Faza realizacji
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Droga przebiega w bezposrednim sgsiedztwie granicy WOChK na dtugosci od
km 11+590 do 13+415. Obszar chroniony na omawianym odcinku stanowi duzy
kompleks lesny Laséw Panstwowych Nadlesnictwa Drewnica. Inwestycja graniczy z
terenem lesnym od strony potudniowej na dtugosci ok. 700 m (od km 12+700 do
13+415). Na granicy z lasem, po stronie Marek, wzdtuz drogi lesnej rozdzielajgcej
miasta, niemalze na calej dlugosci wystepujg zadrzewienia, ktére stanowig niejako
strefe ochronna lasu. Prace budowlane wigzg sie z koniecznoscig oczyszczenia
terenu, w tym wycinki drzew (wraz z warstwg runa i podszytu) wzdluz granicy z
obszarem chronionym, co spowoduje odkrycie i ostabienie Sciany lasu.

Teren objety opracowaniem planowanej budowy drogi S8, porosniety jest
licznymi zadrzewieniami i grupami drzew, powstatymi na nieuzytkowanych terenach
rolnych. W procesie postepujgcej, naturalnej sukcesji tworzg sie zarosla i zagajniki
z debu szyputkowego i brzozy brodawkowatej. W sposob naturalny wytworzyta sie
strefa ochronna dla kompleksu lesnego, ktéra zmniejsza poziomu emisji fizyko-
chemicznych pochodzacych z ruchu pojazdow okolicznych ulic oraz powoduje
zmniejszenie bariery behawioralnej, ma dziatania ostonowe i powoduje ostabienie
szybkos$ci wiatréw na granicy lasu.

Po wybudowaniu inwestycji drogowej Sciana lasu zostanie pozbawiona naturalnej
strefy ochronnej i zostanie narazona na niekorzystne dziatanie zewnetrzne. Moze to
spowodowac:

e wzrost choréb roslin w strefie narazonej na bezposrednie oddziatywanie
zanieczyszczen pochodzacych od pojazdow,

* tamanie oraz wyrywanie drzew w czasie silnych wiatréw,

e Oparzenia stoneczne roslin,

* moze nastgpi¢ przesuniecie sie siedlisk zamieszkujgcych las zwierzat, ktére z
powodu hatasu i ruchu elementéw technicznych, bedg przemieszczaty sie w gigh
kompleksu lesnego,

* W ramach kompensaciji zieleni projekt szaty roslinnej powinien zrekompensowac¢
straty spowodowane wycinkg drzew i krzewdw kolidujgcych z budowa drogi S8.

Faza eksploatacji

W trakcie eksploatacji oddziatlywanie na teren chroniony, sgsiadujgcy z inwestycjg
bedzie polegato na wprowadzeniu do srodowiska zanieczyszczeh powietrza oraz
zwiekszeniu hatasu na granicy z lasem.

6.1.2. Wplyw na szate roslinng

Droga ekspresowa S8 na odcinku od km 11+600 do 13+800 zostata wyznaczona
nowym korytarzem, dlatego jej budowa bedzie wigzaC sie z przejeciem czesci
terendw niezurbanizowanych, otwartych, zielonych, jak rowniez usunieciem drzew.

6.1.3. Wptyw na faune
Faza realizacji

Na etapie budowy odcinka drogi S8 zostang zniszczone siedliska wszystkich
zwierzat w granicach pasa drogowego.

W trakcie budowy moga zging¢ zwierzeta takie jak bezkregowce, drobne
kregowce, np. ptazy, drobne gryzonie. Ptaki i ssaki bedg unikaty sgsiedztwa budowy.
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Oddziatlywanie na faune na etapie budowy obwodnicy bedzie krotkotrwale, jednakze
nagte i intensywne. Sukcesywnie bedzie odgradzany teren lasu od pozostatego
terenu na pétnoc od inwestycji.

Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi wptyw na Swiat zwierzecy bedzie sie wigzat
z zagrozeniem spowodowanym ruchem samochodowym, oraz odcieciem fragmentu
terenu.

Intensywnos¢ oddziatlywania zwigzanego z odcieciem fragmentéw terenow
jest zwigzana z potrzebg migracji, zerowania réznych gatunkdéw zwierzat, np.
wedrowkami ptazow, wedrowki matych ssakow, ptakow, gryzoni, itp.

Niebezpieczenstwem dla zwierzat takich jak owady, ptazy, gady, ptaki i ssaki
jest zderzenie z samochodem, w szczegolnosci poruszajgcym sie z duzg predkoscig
na drodze szybkiego ruchu.

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dlugotrwate.
6.1.4. Wptyw na walory krajobrazu
Faza realizaciji

W trakcie realizacji przedsiewziecia wplyw na krajobraz bedzie
krotkoterminowy, liniowy i sukcesywny.

Zmiany w krajobrazie bedg zwigzane z:

- budowg nowej drogi, na terenach o innym zagospodarowaniu, niz planowany,

— usunieciem fragmentéw powierzchni zadrzewionych oraz pojedynczych drzew
i krzewOw stanowigcych element krajobrazu otoczenia,

- czasowym zajeciem sasiadujgcych terenow pod drogi dojazdowe i place buddw,

- wzmozonym ruchem pojazdéw i ciezkiego sprzetu budowlanego,

- wyburzeniami zabudéw jednorodzinnych.

Faza eksploatacji

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaty i
bezposredni.

Krajobraz zblizony do naturalnego, zwigzany =z fragmentem lasu
sgsiadujgcego z inwestycjg nie zostanie odizolowany od terendw otaczajgcych, gdyz
droga na tym odcinku przebiega tylko w niewielkim nasypie, nie bedg sytuowanie
ekrany akustyczne.

Dolina rzeki Dtugiej i ul. Mareckiej zostanie przecieta estakadg (obiekt D-ES-
4), o wysokosci ok. 25 m powyzej poziomu terenu, na ktérym znajduje sie obecnie
ul. Marecka. Obiekt ten wyraznie i znaczgco zmieni krajobraz tego otoczenia, m.in.
ze wzgledu, ze w poblizu nie wystepujg inne, tak duze dominanty wysokosciowe.

Zmiane otoczenia planowanej inwestycji wprowadzi wybudowanie obiektu nad
ulicami Szpitalng i Zgbkowskg wraz z ekranami akustycznymi. Obiekt, tgcznie
z ekranami wznosi¢ sie bedzie w maksymalnym punkcie ok. 12m powyzej obecnego
poziomu terenu. Estakada bedzie stanowi¢ widoczny element otoczenia ze wzgledu
na brak innych dominant.

Przeksztalcenia fragmentéw krajobrazu zarastajgcych gk, nieuzytkow, oraz
zadrzewien wigzg sie gtownie ze zmiang funkcjonowania tych terendéw na state,
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niemalze w catosci. Tereny zielone, ktdre obecnie znajdujg sie miedzy zabudowg
Marek, a granicg z miastem Zgbki, zabudowg miejskg i podmiejskg, lasem
Drewnickim zostang przeksztatcone, czesciowo wykorzystane pod jezdnie drogi
gtdbwnej oraz serwisowej, a takze zniwelowane oraz uporzgdkowane pod obiekty
I urzadzenia towarzyszgce inwestycjom drogowym. Pozostaly teren nie ulegnie
zmianie. Najwieksza jednolita powierzchnia, ktéra nieuleganie zmianie w ramach
prowadzonych prac budowlanych na budowy odcinka drogi ekspresowej S8 znajduje
sie w rejonie przysziego wezta ,Drewnica” (ok. km 12+900 do km 13+400).

Budowa drogi wplynie rowniez na krajobraz kulturowy, tj. zabudowe
jednorodzinng znajdujgcg sie w przebiegu i otoczeniu inwestycji, glownie poprzez
wyburzenia, jak rowniez odizolowanie optyczne terenéw zabudowanych, na odcinku
od wezta Marki do ul. Mazurskie;.

Wiekszos¢ ulic lokalnych przebiegajgcych prostopadle do planowanej drogi
zostanie zamkniete widokowo.

Krajobraz kulturowy zdegradowany zwigzany z terenami wykopaliskowymi,
zarastajgcymi  wysypiskami, magazynowymi, otoczenia linii przesytowych WN,
na odcinku od ul. Mazurskiej do Mareckiej po wybudowaniu drogi ulegnie poprawie.
Teren zostanie wyréwnany i uporzagdkowany.

6.2. Wptyw na grunty i pokryw e glebow g

Wg opracowania WIOS ,Stan $rodowiska w wojewoddztwie mazowieckim w
2011 roku”, zanieczyszczenia transportowane w atmosferze i wprowadzane wraz
z mokrym opadem atmosferycznym na teren wojewddztwa mazowieckiego stanowig
znaczgce zrédlo zanieczyszczen obszarowych oddziatywujgcych na Srodowisko
naturalne wojewddztwa. Sposrdéd badanych substancji szczegoélnie ujemny wpltyw
na stan srodowiska mogg mie¢ kwasotworcze zwigzki siarki i azotu, zwigzki biogenne
i metale ciezkie. Opady o odczynie obnizonym (,kwasne deszcze") stanowig znaczne
zagrozenie zarowno dla srodowiska, wywotujgc negatywne zmiany w strukturze oraz
funkcjonowaniu ekosystemow Igdowych i wodnych, jak rowniez dla infrastruktury
technicznej.

WNIOSKI z badan hydrogeologicznych

W obliczeniach jakie przeprowadzono programem Plaxis v 8.2 otrzymano
wysokie warto$ci wspotczynnika statecznosci dla stanu istniejgcego, ktory wyniost
okoto F=2.1 (przekréj geotechniczny VII-VII) oraz F=2.6 (przekrdj geotechniczny I-1)
przy przeptywach Q1%).

Jednak przy projektowaniu prac zwigzanych w pasie ochronnym watéw nalezy
dodatkowo uwzgledni¢ negatywny wptyw dodatkowych proceséw takich jak sufozja,
rozmakanie watow, ktére mogg wystgpi¢ z uptywem czasu (szczegolnie w przypadku
dlugo utrzymujgcych sie wysokich stanoéw wdd) co moze wpltyngé na obnizenie
wspotczynnika statecznosci F. Uzyskane wyniki pozwalajg stwierdzi¢, ze w chwili
obecnej analizowany odcinek watu jest stabilny.

Poniewaz w  50-cio metrowym  pasie przyleglym do walu
przeciwpowodziowego rz. Diuga, prowadzone bedg roboty ziemne (miedzy innymi
wykopy zwigzane z przebudowg obiektow mostowych na rzece Diuga do gtebokosci
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okoto 3 m ponizej podstawy istniejgcego watu, niezbedne jest zabezpieczenie skarp
tych wykopow za pomocg scianek szczelnych.

Projektowane prace przy spetnieniu zatozeh omoéwionych w rozdziale 5, nie
wplyng negatywnie na szczelnos¢ oraz statecznosé istniejgcego watu.

Planowana przebudowa sieci infrastruktury technicznej wykonywana bedzie w
wykopach wagsko przestrzennych do gtebokosci nie wiekszej niz 1,8 m lub metodami
bezwykopowymi, nieinwazyjnymi jak przewierty w rurach ostonowych, ktore przy
zalozeniach projektowych omoéwionych w rozdziale 5 nie wptyng na statecznos$¢ oraz
szczelnos¢ watdéw przeciwpowodziowych.

Szczegobtowy rodzaj i sposéb ubezpieczen, ktore opracuje Projektant lub
Wykonawca powinien ograniczy¢ do minimum wptyw wymienionych w punkcie
pigtym robot ziemnych na obwatowania rzeki Diuga.

Stwierdza sie, ze przy postepowaniu wedlug powyzszych zalecen,
prowadzenie prac w odlegto$ci mniejszej niz 50m od stopy watdw w zwigzku z
planowang inwestycjg, nie bedzie mialo negatywnego wplywu na szczelnosc i
stabilnos¢ walow przeciwpowodziowych rzeki Dluga przy wystgpieniu wod
powodziowych Qi%.

6.3. Wplyw na dziedzictwo kultury

6.3.1. Obiekty zabytkowe

W przebiegu projektowanego odcinka drogi S8 nie wystepujg zadne obiekty
wpisane do rejestru i ewidencji zabytkow, dlatego nie ma przewiduje sie zadnego
negatywnego oddziatywania na obiekty chronione.

6.3.2. Stanowiska archeologiczne
Faza realizacji

Przy realizacji planowanej inwestycji istnieje prawdopodobienstwo
koniecznosci przeprowadzania badan interwencyjnych, ktére bedg podejmowane w
spos6b dorazny i niezaplanowany w zwigzku z niespodziewanym odkryciem
zabytkéw archeologicznych. Na catej dlugosci budowanej obwodnicy niezbedne jest
prowadzenie robo6t budowlanych pod nadzorem archeologicznym zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robét
budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan
przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych (Dz.U.
2011 nr 165 poz. 987).

Oddziatywanie na obszary archeologiczne ograniczy sie do oddziatywania
na etapie budowy.

6.4. Wptyw na srodowisko gruntowo — wodne

Faza realizacji

Prace wykonywane w zwigzku z realizacjg przedmiotowej inwestycji stwarzajg
potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na s$rodowisko gruntowo —
wodne.
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Jednym zagrozen dla Srodowiska mogg byC scieki bytowo-gospodarcze
i technologiczne z baz budowy. Jednak jest to zrodto $ciekow wystepujgce okresowo.

Zanieczyszczeniami powstajgcymi na etapie prac budowlanych bedg m.in.
substancje wyptukiwvane ze sktadowisk materiatbw budowlanych oraz wycieki
smarow i paliw ze srodkow transportowych i maszyn. W zwigzku z tym zagrozeniem
nalezy w trakcie prac budowlanych zachowa¢ szczegolng ostroznosc.

W trakcie prowadzenia prac budowanych mogg wystgpi¢ zaburzenia
stosunkébw wodnych na obszarach sgsiadujgcych z miejscami wykonywania
wykopow oraz sytuowanymi kolumnami zwirowych, ktére mogg zadziata¢ jak dren.

W  przypadku wykopéw tymczasowych niekorzystne oddziatywania
sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu i rekultywaciji terenu.

Zmiana stosunkéw wodnych moze nastgpi¢ lokalnie, w rejonie km od 13+440
do 13+480, gdzie zinwentaryzowano niewielki zbiornik wodny, ktéry w ramach prac
przygotowawczych bedzie zasypany. Zbiornik nalezy wygrodzi¢ na etapie budowy
do czasu zasypania. Likwidacji zbiornika nalezy dokonaé poza okresem rozrodu
ptazéw(tj. poza okresem od 1 kwietnia do 15 czerwca). Osobniki, w kazdym stadium
rozwoju, nalezy przenie$¢ poza obszar zagrozenia. Proponuje sie przeniesienie do
srodlesnych zbiornikbw na terenie laséw Nadlesnictwa Drewnica w km 12+600 oraz
13+000. Prace prowadzone powinny by¢ pod nadzorem przyrodniczym.

W trakcie prac budowlanych nie przewiduje sie innego znaczgcego
oddziatywania na $rodowisko gruntowo-wodne dalej, niz w granicach linii
rozgraniczajgcych planowanej inwestycji.

Faza eksploatacji

Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych woéd
opadowych z drog sa:
* materialy pedne, smary, oleje, dodatki organiczne do produktow naftowych,
woski, smoty, silikony,

* gazy spalinowe,

* produkty scierne opon i tarcz hamulcowych,

» resztki zuzywajgcych sie elementow pojazdow,

» produkty zuzywajgcych sie nawierzchni drogowych i materiatéw konstrukcyjnych,

» $rodki uzywane do zimowego utrzymania drog,

e zanieczyszczenia z nieprawidtowego transportu materiatow sypkich i ptynnych,

» skazenia wynikajgce z kolizji i niekontrolowanych rozlewéw transportowanych
substancji.

Emisja tych zanieczyszczen moze mieé charakter staly, sezonowy (np.
zimowe utrzymanie drog) lub incydentalny (rozlewy awaryjne np. wyniku kolizji,
nieszczelnosci). Zawiesiny ogolne stanowig gtdwne zanieczyszczenie sptywow
opadowych z powierzchni drog i obiektéw towarzyszgcych drogom, sg jednoczesnie
nosnikiem wiekszosci innych substancji wystepujacych w sptywach opadowych.
Drobne frakcje zawiesin zawierajg znaczne ilo§¢ substancji biogennych,
organicznych oraz metali ciezkich.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
69



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

Standardy emisyjne zanieczyszczen zawartych w $ciekach opadowych
odprowadzanych z drdg i obiektéw towarzyszgcych okreslone zostaty dla zawiesin
oraz_w eglowodoréw_ropopochodnych (zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. nr 137, poz. 984 ze zmianami
w 20009r.).

Zgodnie z § 19 ust. 1 pkt 1 .Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
24.07.2006r. wody opadowe i roztopowe ujete w szczelny, otwarty lub zamkniety
system kanalizacyjny pochodzgcy m.in. z drog krajowych wprowadzane do waéd lub
ziemi nie powinny zawieraC substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach
przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogoélnych, oraz 15 mg/l w eglowodorow
ropopochodnych.

Z uwagi na brak metodyki obliczania stezen weglowodoroéw ropopochodnych
w wodach opadowych sptywajgcych ze szczelnych powierzchni drogowych wielkosci
tych zanieczyszczen oszacowano na podstawie dostepnych danych literaturowych —
»<Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drég krajowych”
Ekkom, 2006 r. Na podstawie analiza danych literaturowych zaklada sie, ze
spodziewane stezenia weglowodorow ropopochodnych w sptywach z projektowanej
drogi bedg mniejsze niz normowana wartos¢ stezenia dopuszczalnego tj. 15mg/l.

Prognozowane stezenia zawiesiny o0golne] — gtdbwnego wskaznika
zanieczyszczen w nieoczyszczonych sptywach z drogi obliczono zgodnie z metodg
zalecang w Zarzgdzeniu Nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
~Jytyczne  prognozowania  stezenia  zawiesin - ogllnych i weglowodorow
ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych” oraz opracowaniu ,Analiza
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drog krajowych” Ekkom, 2006
r.

S; =5,2/n *S [mg/l]
gdzie:

S — stezenie zawiesin ogolnych, wg tabeli nr 1.2 Ekologiczne zagadnienia
odwodnienia pasa drogowego - Zawiesiny ogoélne w splywach z terendw
zabudowanych ~ 341 mg/l, przy natezeniu ruchu w obu kierunkach 56,4 tys.
pojazdéw na dobe.

Prognozy stezenia zawiesiny ogolnej w sptywach deszczowych z powierzchni
utwardzonej projektowanej drog i ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km
13+800 wykonano dla natezenia ruchu w roku 2016 oraz w roku 2031.

SDR na 2016r. [poj. / dobe]

Marki - Drewnica | 56400
Drewnica - Zielonka 56400

Projekt zaktada budowe 2 pasow jezdni po 3 pasy ruchu.
S;=5,2/6 *343 = 297 mg/l na obydwu odcinkach.
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SDR na 2031r. [poj. / dobe]
\ Marki - Drewnica \ 96969 \

Zawiesiny ogoélne w sptywach z terenéw zabudowanych ~ 364 mg/l, przy natezeniu
ruchu w obu kierunkach 97 tys. pojazdéw na dobe.

S;=5,2/6 *364 = 315 mg/l.

SDR na 2031r. [poj. / dobe]
\ Drewnica - Zielonka \ 63808 \

Zawiesiny ogolne w sptywach z terenbw zabudowanych ~ 352 mg/l, przy natezeniu
ruchu w obu kierunkach 64 tys. pojazdéw na dobe.

S;=5,2/6 *352 = 305 mg/l.

Redukcje zanieczyszczen dla spetnienia wymagan Rozporzgdzenia zapewnig
zaprojektowane urzgdzenia podczyszczajgce.

Szczegotowy opis $rodkéw i dziatan majgcych na celu ochrone wod zawarto w
rozdziale 7.2.

W zwigzku z zaprojektowaniem w ramach przedmiotowej inwestycji
odpowiedniego systemu odwodnienia nie przewiduje sie je] negatywnego
oddziatywania na $rodowisko gruntowo — wodne w trakcie eksploatacji inwestyciji.

W sytuacji awaryjnej, wtasciwg ochrone przed zanieczyszczeniami, zapewni

system kanalizacji deszczowej i szczelnych rowow drogowych oraz zastosowanie
zastawek umozliwiajgcych odciecie odptywu zanieczyszczen do odbiornika.

Przewiduje sie odprowadzenie wdéd opadowych z terenu inwestycji, z
nawierzchni drogi ekspresowej oraz drég serwisowych i dojazdowych, do
budowanych rowéw drogowych, zbiornikow retencyjnych i dalej do rzeki Diugiej.

6.5. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Zanieczyszczenie powietrza

Na stan zanieczyszczenia powietrza znaczgcy wptyw ma przede wszystkim
jakos¢ paliw uzywanych przez pojazdy, rodzaj zabezpieczen technicznych
zapobiegajgcych emisji sktadnikéw spalin (katalizatory), jako$¢ materiatdw ciernych
uzywanych do produkcji hamulcow i sprzegiet.

Sktadniki spalin i substancje powstajgce podczas ruchu samochodow
uszeregowane wedtug niekorzystnego oddzialywania na zdrowie ludzi mozna
zestawi¢ nastepujgco: sadza /wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, tlenki
azotu, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne, aldehydy.

Analizy wykazuja, ze sposréd dostatecznie poznanych zwigzkow chemicznych
dwutlenek azotu jest substancjg, dla ktérej przekroczenie poziomu dopuszczalnego
mozna zaobserwowacC najdalej od zrodia emitujgcego spaliny silnikowe. Obszary
przekroczen spowodowanych przez inne substancje zanieczyszczajgce zawierajg sie
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wewnatrz obszaru wyznaczonego przez NO,. Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg
role przy powstawaniu smogu fotochemicznego.

Obliczenia wykazatly, ze mozna spodziewa¢ sie przekroczen wartosci
odniesienia dla tlenkow azotu i pylu PM 2,5 poza krawedziami jezdni. Jednakze
nasadzenia zieleni powinny ograniczy¢ negatywne oddziatywanie inwestycji na
tereny sgsiadujgce z drogg. Wowczas istniejgce budynki mieszkalne nie bedg
narazone na wyzsze wartosci stezen niz stezenia dopuszczalne. Standardy jakosci
Srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego bedg zachowane,
a emitowane z drogi zanieczyszczenia nie spowodujg negatywnych odczuc
i dyskomfortu dla zycia ludzi.

6.5.1. Metodyka i zatozenia do wykonania obliczen

Metodyka modelowania poziomOow substancji w powietrzu oparta jest
na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010r. Nr 16,
poz. 87). Symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu 0 program
komputerowy OPERAT FB opracowany przez firme PROEKO Sp. z 0.0. z Kalisza.

Prognozowane wskazniki emisji dla zrédta liniowego, jak rowniez wielkosé
emisji zanieczyszczen na analizowanym terenie zawarte sg w module ,Samochody”
OPERATU FB.

Do obliczania wielkosci emisji zanieczyszczen, w module stosowana jest
metodyka EMEP/CORINAIR B710 i B760 przyjeta m.in. w programie COPERT IV
oraz metodyka B770.

Pojazdy sg podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajow w zaleznosci
od pojemnosci lub masy (ok. 200 kategorii). Ponadto pojazdy podzielone sg ze
wzgledu na zgodnos¢ emisji z normami Euro.

Obliczana jest emisja gorgca, zimna i emisja odparowania oraz opcjonalnie
emisja pylu ze Scierania opon, hamulcow i powierzchni drogi wg metodyki B770.

W przypadku pojazdéw ciezarowych i autobuséw uwzgledniane jest
pochylenie drogi i stopien zatadowania pojazdow.

Program zawiera prognozowane udzialy pojazdow o roznej pojemnosci
i technologii (wg norm Euro) do 2030 r. (wg opracowania GDDKIA). Dzieki temu
mozliwe jest m.in. prognozowanie zmniejszenia sie emisji w poszczegolnych latach.

Po wprowadzeniu danych mozna uzyska¢ zestawienie emisji oraz
wyeksportowaé emisje w poszczegolnych okresach (np. porach dnia) do pakietu
OPERAT FB.

Program obliczeniowy OPERAT FB oblicza stezenia zanieczyszczen
wykorzystujgc model obliczeniowy CALINE3. Model ten zostat pozytywnie
zweryfikowany przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne i zaliczony do
podstawowej grupy modeli, zalecanych do stosowania przy wykonywaniu analiz
stanu zanieczyszczenia powietrza. Model CALINE3 zostat zalecony do stosowania
przez Ministerstwo Srodowiska.

Zrodiem emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny

w silnikach o zaptonie iskrowych i oleju napedowego w silnikach diesla. Do substancji

toksycznych zawartych w spalinach zalicza sie: tlenek wegla, weglowodory, tlenki
azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, sadze, benzo(a)piren.
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W celu okreslenia wplywu eksploatacji trasy na stan powietrza
atmosferycznego przeprowadzono nastepujgce kroki:

8. Ustalono istniejgce tlo zanieczyszczenia powietrza

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie
projektowanej trasy zostat podany przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w piémie z dnia 20 lutego 2013r., znak: MM-
MO.7016.1.18.2013.MJ, (Zatgcznik Nr 2.6).

Istniejgce wartosci tta zostaty uwzglednione w przeprowadzonej ocenie, ktora
oparta jest o wartosci odniesienia okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. z 2010r. Nr 16, poz. 87).

Dla substanciji, dla ktérych okreslone sg dopuszczalne poziomy w powietrzu
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.08.2012 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012r. Nr 0, poz. 1031) tzn.: dla
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzenu
tto  okreslone przez MWIOS zostalo uwzglednione w  obliczeniach
z zaleznosci: Sda = Da - Ra

Dla pozostatych analizowanych substancji tj. weglowodorow alifatycznych i
aromatycznych wartos¢ tta przyjeto w wysokosci 10% wartosci odniesienia i wowczas
uwzgledniono w obliczeniach z zaleznosci:  Sda = Da — 0,1*Da

Tabela 18 Obowi gzujgce warto $ci odniesienia dla analizowanych zanieczyszcze A.

Oznaczenie W‘?‘”?’ Scl Tlo — R, Sda
odniesienia
numeryczne w [pg/m?] [ug/m?] | [pug/m?)]
Nazwa substancii substanii usrednione dia
okresu:
roku
1 godz. | kalend.
- D,
Ditlenek azotu 10102-44-0 200 40 15 25
Tlenek wegla 630-08-0 30000 |[---* 450
Ditlenek siarki 7446-09-05 350 20 9 11
Weglowodory alifatyczne |----- 3 000 1 000 900
Weglowodory | 1000 |43 38,7
aromatyczne
Benzen 71-43-2 30 5 1,5 3,5
PytPM1O |- 280 40 30 10
PytPM25 |- --- ¥k 25 22 3
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* - nie okresla sie wartosci odniesienia dla tlenku wegla dla okresu roku (Dz.U. Nr 16/2010, poz. 87)

** - nie okresla sie wartosci odniesienia dla pytu zawieszonego PM 2,5 dla okresu 1 godz. (Dz.U. Nr 0/2012, poz.
1031)

*rx . 25 mg/m3 — poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM 2,5 do osiggniecia do dnia 01.01.2015r.
(I faza), 20 mg/m3 - poziom dopuszczalny dla pylu zawieszonego PM 2,5 do osiggniecia do dnia 01.01.2020 .
(Il faza)

9. Okreslono potozenie i parametry emitora liniowego jakim jest droga

Projektowana trasa posiada¢ bedzie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, kazdy
0 szerokosci 3,5 m oraz pasy awaryjne o szerokosci 2,5 m. Pas rozdziatu bedzie miat
5,0 m szerokosci. Pojazdy bedg mogly porusza¢ z predkoscig dopuszczalna:
120 km/h pojazdy lekkie i 80 km/h pojazdy ciezkie.

Stezenia zanieczyszczen w otoczeniu drogi zalezg od wyniesienia nawierzchni
drogi ponad otaczajgcy teren. W sytuacji, gdy droga przebiega po nasypie lub
estakadzie zanieczyszczenia sg najlepiej rozpraszane. Usytuowanie drogi w wykopie
rowniez sprzyja zmniejszeniu stezeh w otoczeniu drogi (poza wykopem). Najgorsze
warunki rozpraszania sg w przypadku nawierzchni drogi potozonej na tym samym
poziomie, co otaczajgcy teren. W niniejszym opracowaniu uwzgledniono najgorszy
mozliwy przypadek czyli usytuowanie trasy w terenie ptaskim — wysokos¢ zrédta
emisji 0,5 m nad teren. Predkos¢ wylotu spalin z rury wydechowej — 0 m/s.

Dla emitora okreslono podokresy pracy zwigzane z podzialem na pore
dzienng i nocng (rézne wartosci natezenia ruchu).

10. Okres$lono warto$¢ emisji poszczeqodlnych substancji zanieczyszczajacych
powietrze atmosferyczne biorac pod uwage wskazniki emisji oraz prognozowane
wielkosci natezenia ruchu pojazdéw poruszajacych sie po trasie.

Prognozowang wielkos¢ emisji z trasy okreslono dla osmiuu znaczgcych
zanieczyszczen: pylu zawieszonego PM10 i PM2,5, tlenku wegla, dwutlenku azotu,
dwutlenku siarki, weglowodoréw aromatycznych i alifatycznych oraz benzenu.
W okreslaniu emisji pominieto otdw i jego zwigzki, gdyz jego zawartos¢ w paliwach
nowej generacji jest pomijalnie mata. Jak dowodzg badania substancjg wyznaczajgcag
zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na Srodowisko jest dwutlenek azotu.
Przekroczenia jego stezen obserwowane sg najdalej od zrédta.

Do obliczen wykorzystano prognozowane natezenia sredniogodzinowe ruchu
pojazdow w roku 2016 i w roku 2031 dla pory dnia (16 godzin w godz. 6.00 — 22.00)
i pory nocy (8 godzin w godz. 22.00 — 6.00).

Emisje zanieczyszczen z pasa drogowego obliczono dla przedmiotowego
odcinka drogi. W wyniku przeliczeh uzyskano emisje w [kg/h]. Obliczono takze
Srednioroczng emisje zanieczyszczen w oparciu o wyjsciowg wartos¢ emisji w [kg/h]
i przeliczajac jg na Mg/rok, przy uwzglednieniu dtugosci odcinka drogi.

11. Ustalenie danych meteorologicznych

Duzy wplyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen emitowanych przez
emitory majg warunki klimatyczno-meteorologiczne i stany réwnowagi atmosfery.
Zaréwno czynniki makroskalowe i mezoskalowe warunkujg rozkiad przestrzenno-
czasowy zanieczyszczen. Zalezne sg od nich: zmiennos¢ rocznych, sezonowych
i dobowych wartosci gradientu temperatury, wiatrow, opadow, wilgotnosci itp. Dla
niskich zrodet emisji szczegdlnie szdsty stan rownowagi atmosfery zwieksza imisje
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zanieczyszczen. Przy tym stanie rownowagi i stabych wiatrach wystepujg
maksymalne stezenia zanieczyszczen. Sytuacja odwrotna ma miejsce, gdy wzrasta
predkos¢ wiatru, przy ktorej zmniejsza sie stezenie zanieczyszczeh. Wzrost
predkosci wiatru powoduje zmniejszenie wyniesienia spalin ponad wyloty emitorow,
powodujgc jednoczesnie, iz do jednostki objetosci powietrza dostaje sie mniejsza
ilos¢ zanieczyszczen rozrzedzonych przez turbulentne ruchy powietrza ($cisle
zwigzane ze stanami réwnowagi atmosfery). Warunki meteorologiczne
zdeterminowane sg potozeniem obszaru objetego analizg w wojewddztwie
mazowieckim. Dla obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza na rozpatrywanym
terenie postuzono sie danymi ze stacji meteorologicznej w Warszawie. Przyjeto
roczng réze wiatrow (ilosé obserwacji = 28 907). Srednia temperatura powietrza
w ciggu roku wynosi odpowiednio 7,7C, a anemometr jest umieszczony na
wysokosciach 12 m.

Tabela 19 Zestawienie udziatow poszczegolnych kieru  nkow wiatru %.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE |ENE E ESE SSE S SSW  |WSW |W WNW INNW | N

3,72 |5,65 (7,80 |11,81 9,20 |7,86 |6,05 (8,69 (16,78 (11,13 (6,64 [4,66

Tabela 20. Zestawienie cz esto $ci poszczegdllnych pr edko $ci wiatru %.

1ml/s 2m/s 3m/s 4 m/s 5m/s 6 m/s 7 ml/s 8 m/s 9m/s (10 m/s (11 m/s

9,81 |[14,41 (18,98 (16,47 |13,76 |9,86 [7,08 4,60 (2,68 (1,19 |[1,16

Tabela 21. Tabela meteorologiczna.

Predk. |Syt.  |Kierunki wiatru

wiatru met. |1 |2 3 4 |5 6 [7 8 |9 [0 11 |12
O 0o B 2 B B p B 0 2 |2
5 8 |11 (27 |19 86 |20 [33 34 |20 (12 |3
9 |12 |35 |59 62 (76 |43 (38 [39 |59 (31 |32
25 34 |65 (89 |93 (121|181 |68 |92 |61 |40 |43
6 17 |7 21 (18 28 23 [14 25 (35 (10 (11
33 |45 |106 (108 |145 (137 |95 88 |125 (92 |48 |38
0 2 1 S 5 3 4 4 4 4 2 0
20 19 {31 (34 |59 (71 |39 31 43 [31 33 |21
22 |39 |55 |113 |128 105 68 (74 (88 [84 |52 |44
46 (58 |115 150 171 |142 (110 |113 (128 |123 |69 |57
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Réza wiatrow roczna
Stacja metecrelogiczna Warszawa

N . ’

SWw

Rysunek 4. R6 za wiatréw roczna wyznaczona ze stacji meteorologicz ~ nej Warszawa.

12. Okres$lono charakter zagospodarowania okolicznych terenéw w celu ustalenia
aerodynamicznej szorstkosci terenu

Tereny w sgsiedztwie trasy to czesciowo obszary lesne, czesciowo tereny
z zabudowag niska oraz obszary tgk. Ze wzgledu na taki charakter zagospodarowania
terenu do obliczen przyjeto usrednione wspotczynniki szorstko$ci terenu wynoszace:

— dla odcinka od wezta ,Marki” do planowanego wezta ,Drewnica” z, = 1,05,
— dla odcinka od planowanego wezta ,Drewnica” do wezta ,Zielonka” z, = 0,68.

13. Kolejnos¢ i zakres obliczen programem komputerowym OPERAT FB

Powyzsze dane wejsciowe zostaly wprowadzone do programu
komputerowego OPERAT FB, a nastepnie przeprowadzono obliczenia zasiegu
oddzialywania projektowanej trasy na stan powietrza atmosferycznego w siatce
0 kroku 10x10 m na wysokosci h = 0 m.

14. Porbwnanie prognozowaneqo poziomu stezen w Srodowisku z wartosciami
odniesienia wraz z oceng zgodnosci z poziomem normatywnym

Dla wprowadzonych danych wejsciowych, w wyniku obliczen uzyskano
wartosci stezeh maksymalnych, stezen $redniorocznych oraz stezen percentyla
S99,8 w zadanej siatce obliczeniowej wraz z okresleniem czestosci ich przekroczen.

Analize oddziatywania drogi na otoczenie oparto na obliczeniach Srednich
rocznych stezen zanieczyszczen oraz stezen 1-godzinnych W przypadku stezen
1-godzinnych warto$¢ zalezy od chwilowych warunkow meteorologicznych
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i chwilowego natezenia emisji zanieczyszczen z drogi. Obliczenia takie sg obarczone
wiekszym btedem, niz obliczenia stezen srednich rocznych. W czasie obliczania
stezehn srednich uwzgledniana jest statystyka warunkéw meteorologicznych, przez
co stezenia te oddajg stopien diugookresowego oddziatywania drogi na otoczenie.

Faza realizacji

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg przedmiotowego odcinka
drogi ekspresowej S8 emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i pytowe.

Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza bedg gtéwnie
silniki poruszajgcych sie pojazdéw oraz maszyn budowlanych uczestniczacych
w pracach ziemnych i transportowych oraz niezbedne prace rozbiérkowe.

Emisja w trakcie prac budowlanych moze mie¢ tez postac¢ pytdw porywanych
w trakcie transportu i przetadunku materiatéw sypkich. Zrodiem emisji pytéw beda
rowniez prace ziemne zwigzane z przygotowaniem odpowiedniego podioza pod
przysztg nawierzchnie. Z faktu, ze mamy do czynienia z materiatami, ktére powodujg
emisje pytdw o duzych frakcjach i ktoérych predkosci opadania sg duze wynika, ze
odlegtosci ich unoszenia sg niewielkie i stezenie zanieczyszczenia szybko sie
zmniejsza. Pewne substancje (m. in. weglowodory i substancje smoliste) sg réwniez
emitowane w trakcie ktadzenia nawierzchni bitumicznych.

Zasieg oddziatywania wyzej wymienionych emisji poza obszar placu budowy
ze wzgledu na krotkotrwaly okres prowadzenia prac oraz uwarunkowania terenowe
i klimatyczne terenu wokét drogi jest bardzo trudny do oszacowania i przewidywania.
Charakterystyczne jest to, ze sg to emisje okresowe i krotkotrwate. Przemieszczajg
sie wraz z postepem prac w czasie kolejnych godzin ich trwania, a nastepnie znikajg
po zakonczeniu prac budowlanych.

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia komunikacyjne nalezg do jednych z czynnikow najbardziej
obcigzajgcych powietrze atmosferyczne. Zagrozenie S$rodowiska substancjami
emitowanymi ze spalinami jest specyficzne, gdyz zalezy od aktualnego natezenia
ruchu na analizowanej drodze oraz stanu technicznego parku samochodowego
poruszajgcego sie na niej. Celem opracowania jest okreslenie wielkosci emisji oraz
prognozowanego  poziomu  zanieczyszczenia  powietrza  atmosferycznego
wywotanego ruchem pojazdow poruszajgcych sie po przedmiotowym odcinku drogi.

Zakres opracowania obejmuije:

— o0szacowanie stezen maksymalnych ze wszystkich emitorow wraz z emisjg
graniczna,

— automatyczng ocene zakresu obliczen stezehh maksymalnych, sredniorocznych
i czestosci przekroczen okreslonych wartosci (D1) lub 99,8 percentyla ze stezen
maksymalnych, w sieci receptorow, z podaniem krytycznych parametrow
atmosfery oraz udziatu emitorow,

— poréwnanie prognozowanego poziomu stezen w Srodowisku z wartosciami
normatywnymi wraz z oceng zgodnosci z poziomem normatywnym.

Przeanalizowano rozkiad zanieczyszczen dla analizowanego odcinka drogi
i wykonano obliczenia dla jego przekroju. Ze wzgledu na charakter
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zagospodarowania terenu sgsiadujgcego z przedmiotowg trasg do obliczen przyjeto
usrednione wspotczynniki szorstkosci terenu wynoszace:

— dla odcinka od wezta ,Marki” do planowanego wezta ,Drewnica” z, = 1,05,
— dla odcinka od planowanego wezta ,Drewnica” do wezta ,Zielonka” z, = 0,68.

Powierzchnia analizowanej drogi stanowi zrodto emisji 0 nieustalonej w czasie
I w przestrzeni wielkosci emisji. W obliczeniach uwzgledniono emisje liniowe dla
ciggu drogi i okreslono dla nich zasieg oddziatywania.

6.5.2. Charakterystyka zrodet emisji zanieczyszczen

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku
od km 11+600 do km 13+800.

Tereny w sgsiedztwie trasy to czesciowo obszary lesne, czesciowo tereny
z zabudowg niskg oraz obszary tgk.

Projektowana trasa posiada¢ bedzie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, kazdy
0 szerokosci 3,5 m oraz pasy awaryjne o szerokosci 2,5 m. Pas rozdziatu bedzie miat
5,0 m szerokosci. Pojazdy bedg mogly porusza¢ z predkoscig dopuszczalnag:
120 km/h pojazdy lekkie i 80 km/h pojazdy ciezkie.

Na podstawie prognozy natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
okreslono emisje Srednioroczng i zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

Ponizej w tabeli przedstawiono przyjete do obliczeh godzinowe natezenia
ruchu w roku 2016 i 2031 z podziatem na pore dzienng i nocng z wyszczegodlnieniem
ruchu samochodéw osobowych i ciezarowych:

Tabela 22 Godzinowe warto $ci nat ezenia ruchu przyj ete do oblicze n

Natezenie ruchu
odcinek Rok dzien noc
prognozy
suma | osob. | ciez. | suma | osob. | ciez.
_ _ 2016 3220 | 2980 | 240 (250 |170 |80
wezet ,Marki” — wezet ,,Drewnica”
2031 5547 | 5122 | 425 | 435 193 142
wezet ,Drewnica” - wezet | 2016 3220 | 2980 | 240 (250 |170 |80
»Zielonka” 2031 3607 |3211 (396 |306 |174 |132

6.5.3. Emisja zanieczyszczen

Prognozowang wielkos¢ emisji dla przedmiotowego odcinka drogi
ekspresowej S8 okreslono dla o8miu znaczgcych zanieczyszczen: pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5, tlenku wegla, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki,
weglowodoréw aromatycznych i alifatycznych oraz benzenu. W okreslaniu emisji
pominieto otdw i jego zwigzki, gdyz ich zawartos¢ w paliwach nowej generacji jest
pomijalnie mata.
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Jak dowodzg badania substancjg wyznaczajgcg zasieg oddziatywania
inwestycji liniowych na srodowisko jest dwutlenek azotu. Przekroczenia jego stezen
odniesienia obserwowane sg najdalej od zrodta.

Emisje  zanieczyszczeh z drogi okreslono  przyjmujgc  wartosci
prognozowanych natezeh ruchu zgodnie z powyzszg tabelg. Prognozowane
wskazniki emisji dla zrodta liniowego, jakim bedzie droga przyjeto zgodnie
z metodykg zawartg w module ,Samochody” programu OPERAT FB. W module
~Samochody” wykorzystano informacje opisane w nastepujgcych opracowaniach:

1. EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook. 2007 r. European
Environment Agency.

2. Metoda prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza od pojazdéw - model
i program komputerowy COPERT IIl. GDDKIA.

3. Program COPERT IV.

W celu obliczenia emisji konieczne byto okre$lenie udziatu pojazdéw
w poszczegdlnych kategoriach oraz okreslenie ich predkosci. W niniejszym
opracowaniu przyjeto dopuszczalng predko$¢ na trasie: dla pojazdéw osobowych
120 km/h, natomiast dla pojazdéw ciezarowych 80 km/h. W odniesieniu do
samochodoéw ciezkich okreslono szacunkowo stopien zatadowania - 50%.

W ponizszej tabeli przedstawiono podsumowanie tgcznej emisji z omawianego
odcinka drogi ekspresowej S8 dla poszczegdlnych horyzontow czasowych.

Tabela 23. £ gczna emisja w roku [Mg/rok].

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna [Mg]
2016 2031
pyt ogotem 1,84 2,30
w tym pyt PM 10 1,84 2,30
dwutlenek siarki 0,25 0,37
tlenki azotu jako NO, 16,73 13,93
tlenek wegla 66,40 66,70
benzen 0,094 0,10
weglowodory aromatyczne 1,15 1,35
weglowodory alifatyczne 4,02 5,15
pyt zawieszony PM 2,5 1,22 1,39
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6.5.4. Wyniki obliczen

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wokét analizowanego
odcinka drogi przedstawiono ponizej w tabelach.

Tabela 24. Zestawienie maksymalnych warto $ci stezen dla analizowanych zanieczyszcze n
w sieci receptoréw w roku 2016.
ROd_Z&j . [Parametr Warto $¢€ X Y ot | e o
zanieczyszczenia m m stan.r. |pred.w.|kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m® 27,0 2580 1910 6 1 NNW
pyt PM 10 Stezenie $rednioroczne pg/m?® 2,356 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pug/m® 3,8 2580 1910 6 1 NNW
dwutlenek siarki Stezenie $rednioroczne pg/m® 0,326 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 350 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 238,9 2580 1910 6 1 NNW
tlenki azotu Stezenie $rednioroczne pg/m?® 21,434 |2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,33 1580 1930 6 1 SSE
Stezenie maksymalne pug/m® 1008,8 2580 1910 6 1 NNW
tlenek wegla Stezenie $rednioroczne pg/m® 85,055  |2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 30000 pg/m®, % (0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 1,46 2580 1910 6 1 NNW
benzen Stezenie $rednioroczne pg/m?® 0,1242 2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 30 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pug/m® 18,0 2580 1910 6 1 NNW
ag%‘;"t";c‘i?‘rg Stezenie $rednioroczne pg/m® 1,540  [2250 1930 6 1 NNW
Czestosé przekroczen D1= 1000 pg/m°, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pg/m® 63,7 2580 1910 6 1 NNW
nglowodory Stezenie $rednioroczne pg/m?® 5,451 2250 1930 6 1 NNW
alifatyczne
Czestosé przekroczen D1= 3000 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Stezenie maksymalne pug/m® 17,9 2580 1910 6 1 NNW
pyt PM 2,5 Stezenie $rednioroczne pg/m® 1,558 2250 1930 6 1 NNW
Czestos¢ przekroczen - nie dotyczy, brak D1 | - - - - -
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Tabela 25. Emisja graniczna obliczona dla maksymaln

ych st ezen w sieci receptoréw w roku 2016.

Maksy-
Maksy- <z . . < 2 . -
malne Warto$¢| malna | Emisja |Stezenie Warto s¢| Emisja | Emisja
. . _._|dopuszc | emisja |graniczn [$rednio- dyspoz. | rzeczy- |graniczn
Substancja Stezenie z. (D1) |rzecz roczn st
1 godz. . . Y- a oczne | (Da-R) wista a
3 | [hg/m? | wista | [kg/h] | [ug/m?] | [pg/m?® | [Mg] | [Mg]
[ug/m -]
[kg/h]
pyt PM 10 27,0 280 0,2963 3,067 2,356 10 1,840 7,81
dwutlenek siarki 3,8 350 0,0412 3,83 0,326 11 0,2543 3,59
tlenki azotu jako NO, [238,9 200 2,617 2,191 21,434 25 16,73 19,51
tlenek wegla 1008,8 30000 11,04 328 85,055 - 66,4 -
benzen 1,46 30 0,01570 |0,322 0,1242 3,5 0,0942 2,655
weglowodory 18,0 1000 0,1917 10,62 1,540 38,7 1,153 28,97
aromatyczne
weglowodory 63,7 3000 0,669 31,52 5,451 900 4,02 663
alifatyczne
pyt PM 2,5 17,9 0 0,1958 - 1,558 3 1,217 2,343
Tabela 26. Zestawienie maksymalnych warto $ci stezen dla analizowanych zanieczyszcze n
w sieci receptoréw w roku 2031.
Rodzaj N X Y kryt. | kryt. | kryt.
. . Parametr Warto s€ pred. | .
Zanieczyszczenia m m  stan.r. " kier.w.
W.
Stezenie maksymalne pg/m® 36,2 1090 2030 6 1 WSW
. . . . 3
byt PM 10 Stezenie $rednioroczne pug/m 3,137 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m°J0,00 - - X - -
%
Stezenie maksymalne pg/m® 5,9 1090 2030 6 1 WSW
. . . . 3
dwutlenek siarki Stezenie Srednioroczne pg/m ’ 0,505 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 350 pg/m*J0,00 - - - - -
%
Stezenie maksymalne pg/m’ 210,3 1090 2030 6 1 WSW
. . z . 3
tlenki azotu Stezenie srednioroczne pug/m ’ 18,859 1590 1930 6 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m°J0,20 1180 2000 6 1 WSW
%
Stezenie maksymalne pg/m® 1089,9 1090 2030 6 1 WSW
Stezenie srednioroczne pg/m® 91,359 1590 1930 6 1 SSE
tlenek wegla
Czestos¢ przekroczen D1= 30000/0,00 - - - - -
ng/m®, %
Stezenie maksymalne pg/m® 1,63 1090 2030 6 1 WSW
b Stezenie srednioroczne pg/m® 0,1361 1590 1930 6 1 SSE
enzen ]
Czestosé przekroczen D1= 30 pg/m°J0,00 - - - - -
%
Stezenie maksymalne pg/m® 21,4 1090 2030 6 1 WSW
eglowodory aromatyczne| 3
Stezenie srednioroczne pug/m 1,786 1590 1930 6 1 SSE
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Czestos¢ przekroczen D1= 1000/0,00 - - - - -
ng/m®, %
Stezenie maksymalne pg/m® 81,1 1090 2030 6 1 WSW
. Stezenie $rednioroczne pg/m® 6,742 1590 1930 6 1 SSE
weglowodory alifatyczne
Czestos¢ przekroczen D1= 3000/0,00 - - - - -
ng/m®, %
Stezenie maksymalne pg/m® 21,8 1090 2030 6 1 WSW
. Y . 3
oyt PM 2,5 Stezenie Srednioroczne pg/m 1,892 1590 1930 6 1 SSE
CzestosC przekroczehn - nie dotyczy,[ - - - - -
brak D1
Tabela 27. Emisja graniczna obliczona dla maksymaln  ych st ezen w sieci receptoréw w roku 2030.
Maksy-
Maksy- ‘2 - . ‘A - .
, malne Warto$é| malna | Emisja |Stezenie|Warto$¢| Emisja | Emisja
Substancja stezenie [dOPUSZC | emisja [graniczn |Srednio- dyspoz. | rzeczy- |graniczn
¢ z. (D1) |rzeczy- a roczne | (Da-R) | wista a
1 godz. .
wista
3 3 3 3
[Mg/m~T | [ug/m~] | [ka/h] | [ka/h]  [ug/m ]| [ug/m7] | [Mg] | [Mg]
pyt PM 10 36,2 280 0,368 2,850 3,137 10 2,304 7,34
dwutlenek siarki 5,9 350 0,0598 3,56 0,505 11 0,370 8,07
tlenki azotu jako NO, [210,3 200 2,141 2,035 18,859 25 13,93 18,47
tlenek wegla 1089,9 30000 11,09 305,2 91,359 - 66,7 -
benzen 1,63 30 0,01702 [0,3126 0,1361 3,5 0,1020 2,624
weglowodory 21,4 1000 0,2253 10,51 1,786 38,7 1,352 29,29
aromatyczne
weglowodory 81,1 3000 0,860 31,8 6,742 900 5,15 688
alifatyczne
pyt PM 2,5 21,8 0 0,2222 - 1,892 - 1,390 -
Zasieg oddzialywania poszczegOlnych substancji zanieczyszczajgcych

w formie graficznej dla 2016 r. i 2031 r. przedstawiono w zatgczniku nr 8
6.5.5. Wnioski do obliczen

Pojazdy samochodowe poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi beda
zrodlem emisji do powietrza atmosferycznego gtéwnie: pylu PM 10 i PM 2,5,

dwutlenku azotu,

tlenku wegla, dwutlenku siarki,

benzenu i

weglowodoréw

aromatycznych i alifatycznych. Te wiasnie zanieczyszczenia beda reprezentatywnymi
dla oceny ucigzliwoéci imisji z przejezdzajgcych pojazdow.

Wielkos¢ emisji z pojazdéw samochodowych okreslono z zastosowaniem
spalin oraz
zmiennos¢ w czasie sktadu potoku pojazdéw. Uwzgledniajg one postep techniczny,
unowoczes$nianie technologii produkcji paliw oraz procesy konstruowania coraz
bardziej ekologicznych silnikéw spalinowych.

wskaznikow

emisiji
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Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze w obu horyzontach
czasowych, tj. 2016 r. i 2031 r. stezenia Srednioroczne wszystkich analizowanych
zanieczyszczen poza krawedzig jedni, oprocz pytu zawieszonego PM 2,5 w 2031 r.,
nie beda przekraczac¢ wyznaczonych dla nich wartosci dopuszczalnych.

Ze wzgledu na bardzo wysoki poziom sredniorocznego stezenia pytu
zawieszonego PM 2,5 w przyjetym do obliczen tle powietrza, ktory przekracza
poziom dopuszczalny dla tej substancji do osiggniecia do dnia 01.01.2020 r., wartos¢
dyspozycyjna (Da-R)= 0 pupg/m®. W konsekwencji najwyzsza warto$é stezen
Sredniorocznych pytu zawieszonego PM 2,5 obliczona dla 2031 r., ktéra wystgpi
w punkcie o wspétrzednych X = 1590 Y = 1930 m i wyniesie 1,892 pg/m? przekroczy
wartos¢ dyspozycyjna.

Prognozowane  stezenia  jednogodzinne  wszystkich  analizowanych
zanieczyszczen poza krawedzig jezdni, za wyjatkiem tlenkow azotu, bedg nizsze niz
stezenia dopuszczalne.

Oszacowane najwyzsze stezenia 1-godzinne tlenkbw azotu w obu
horyzontach czasowych, tj. 2016 r. i 2031 r. przekroczg poziom dopuszczalny:

» najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinnych tlenkow azotu w 2016 r. wystgpi
w punkcie o wspétrzednych X =2580 Y =1910 m i wyniesie 238,9 pg/m?®;
najwyzsza czestos¢ przekroczen dla stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu
wystgpi w punkcie o wspotrzednych X = 1580 Y =1930 m, wyniesie 0,33%
i przekroczy dopuszczalne 0,2%;

» najwyzsza wartos¢ stezenh jednogodzinnych tlenkéw azotu w 2031 r. wystgpi
w punkcie o wspétrzednych X =1090 Y =2030 m i wyniesie 210,3 pg/m?®;
najwyzsza czestos¢ przekroczen dla stezen jednogodzinnych wystgpi
w punkcie o wspétrzednych X =1180 Y =2000 m, wyniesie 0,20%
i przekroczy dopuszczalne 0,2%.

Wykonanie nasadzen zieleni (zalecanych w celu wkomponowania
przebiegu drogi w istniejgcy krajobraz) wzdtuz pasa drogi spowoduje
zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych z
poruszajgcych sie pojazdow. Dotyczy to gtownie zanieczyszczeh
pytowych i aerozoli, ktére zatrzymywane sg na lisciach roslin. W ten
sposOb wydatnie wplyng one na poprawe stanu aerosanitarnego w
otoczeniu analizowanej trasy.

6.6. Wptyw na klimat akustyczny terenu

Faza realizacji

W trakcie budowy drogi wystgpig okresowe i krétkotrwate oddziatywania
akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami
pojazddéw transportujgcych materiaty i surowce.

Prace te charakteryzujg sie bezposrednim i  krotkoterminowym
oddziatywaniem na obszar, gdzie bedg one realizowane. Teren intensywnych prac
zgodnie ze specyfikg realizacji inwestycji liniowych bedzie sie przesuwat wraz z
kilometrazem budowanej trasy lub jej obiektow.
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Prace ciezkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji
charakteryzujg sie wysokimi poziomami hatasu emitowanymi do $rodowiska oraz
wywotywaniem drgan w srodowisku.

Jak podaje opracowanie "Update of noise database for prediction of noise on
construction and open sites" opublikowane w 2006r. przez Ministerstwo Srodowiska,
Zywnosci i Rolnictwa w Wielkiej Brytanii (DEFRA - Department for Environmental,
Food and Rural Affairs) poziomy hatasu mierzone w odlegtosci 10 m od tego sprzetu
mogg wynosi¢ od La = 75 do 90 dB, a nawet 95 dB.

W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow przylegtych terendéw, wazne jest, aby prace wykonywane byly mozliwie
krotko i wytgcznie w porze dnia.

Ponadto stosowany sprzet winien spetniaC wymagania okreslone
w Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. nr 263, poz. 2202).

Faza eksploatacji

Gtownym zrodiem hatasu na etapie realizacji bedzie nowo zaprojektowana
droga. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu oraz predkosci
pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanej drogi.

W ramach obliczeh propagacji hatasu drogowego okreslono zasieg oddziatywania
akustycznego drogi na przylegte tereny, w tym obszary chronione.

Wartoscig  obliczang byt rownowazny poziom  dzwieku  skorygowany
czestotliwosciowo krzywg A — LAeq T. Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo Ochrony Srodowiska uzyto wskaznikéw hatasu majgcych zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej
doby:

- LAeq D - rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 600 do godz. 2200 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom),
- LAeq N — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 2200 do godz. 600 (przedziat czasu odniesienia réwny 8 godzinom).

Zasieg halasu wyznaczony zostat na podstawie rozkitadu wartosci wiw
wskaznikbw na analizowanym obszarze. Granice obszaru zasiegu hatasu
wyznaczyta izolinia o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalona od osi drogi. Jednak
gldbwnym celem niniejszej analizy bylo przedstawienie srodkdw ograniczenia hatasu
oraz podanie doktadnych lokalizacji i parametrow geometrycznych ekrandw
akustycznych przewidzianych do realizacji wzdtuz przedmiotowej inwestycji. Ekrany
te przewidziane sg dla ochrony terendw wymagajgcych zabezpieczenia z
uwzglednieniem zapiséw i danych zawartych w Decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydanej przez Wojewode
Mazowieckiego znak WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z dnia 19 pazdziernika 2007r. dla
budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta
.Lubelska” wg wariantu WIIIA.

Zakres analizy akustyczney:

Okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego tj. dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Ssrodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U.
Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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Nr 120 poz. 826) wraz ze zmieniajgcym je rozporzgdzeniem z dnia 1 pazdziernika
2012r. (Dz.U. Nr poz.1109) na podstawie rozmieszczenia istniejgcych i wynikajgcych
z rozstrzygnie¢ dotyczgcych zagospodarowania terendw w zasiegu oddziatywania
akustycznego drogi ekspresowej;

» obliczenie i wykres$lenie izolinii rownowaznego poziomu dzwieku o wartosci
poziomu dopuszczalnego dla pory dnia i nocy w roku 2016 i 2031,

e poréwnanie prognozowanego poziomu hatasu w $rodowisku z poziomem
dopuszczalnym i ocena zgodnosci z wartosciami normatywnymi;

* wyznaczenie obszaru oddziatywania hatasu, ktérego granice stanowi izolinia o
najwiekszym zasiegu tj. izolinia dla pory nocy ( LAeq N = 56 dB) w roku 2031,

* inwentaryzacja zabudowy chronionej objetej zasiegiem ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu oraz szczegétowe obliczenia poziomu hatasu na fasadach
tej zabudowy;

* analiza mozliwosci zastosowania ochrony przeciwhatasowej w postaci ekranow
akustycznych;

» okreslenie zasiegu hatasu drogowego z zastosowanymi zabezpieczeniami
przeciwhatasowymi.

6.6.1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Celem obliczen zwigzanych z propagacjg hatasu drogowego do
srodowiska jest okreslenie wartosci i zasiegu hatasu, ktory emitowany bedzie z
terenu projektowanego pasa drogowego na przylegte tereny:

Zakres prognozy akustycznej obejmuje:

> okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego tj. dopuszczalnego poziomu
hatasu w Srodowisku,

> obliczenie i okre$lenie zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego w porze dnia
I porze nocy,

» poréwnanie prognozowanego poziomu hatasu drogowego w Srodowisku
z poziomem dopuszczalnym i ocena zgodnosci z wartosciami normatywnymi,

» obliczenie obszaru izolinii 0 najwiekszym zasiegu

» inwentaryzacja zabudowy chronionej objete] zasiegiem ponadnormatywnego
poziomu hatasu w srodowisku,

> okreslenie lokalizacji i parametréw ekranow akustycznych dla ochrony
zabudowy mieszkaniowej.

6.6.2. Charakterystyka zrodta hatasu

Gtéwnym zrédtem hatasu drogowego na analizowanym terenie bedzie
droga ekspresowa S8. W fazie eksploatacji gtownym zrédiem hatasu na
analizowanym obszarze bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po
projektowanej trasie. Poziom hatlasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu
oraz predkosci pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanej
drogi. Do innych czynnikow, ktére maja wptyw na hatas mozna zaliczy¢:

- nawierzchnie drogi,
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- hachylenie trasy,

- ciggto$¢ ruchu zwigzang z utrudnieniami na drodze jak np. roboty drogowe,
zakorkowane ulice lub skrzyzowania o ruchu sterowanym swiattami drogowymi,

- warunki atmosferyczne (majgce wptyw zaréwno na rozprzestrzenianie sie hatasu w
atmosferze jak i na poziom hatasu na styku opony z jezdnia),

- predkos¢ pojazdow.

Moc akustyczna drég wyliczana jest przede wszystkim za pomocg bazowej
danej — natezenia ruchu. Rozréznia sie dwa rodzaje samochodow: samochdd
osobowy do 3,5 tony oraz samochdd ciezarowy po 3,5 tony, Moc akustyczna
przejazdu jednego samochodu wyliczana jest na podstawie poziomu ekspozycyjnego
hatasu (ang. SEL — Sound Exposure Level) czyli mocy akustycznej przejazdu
jednego samochodu od momentu wyodrebnienia sie dzwieku sposrod tla
akustycznego po szczyt az do ponownego opadniecia poziomu dzwieku az do
poziomu tta. W ten sposob otrzymuje sie poziom hatasu a moce kolejnych
samochoddéw sg dodawane do siebie logarytmicznie. Co ciekawe poziomy hatasu dla
samochoddéw osobowych rosng wraz ze zwiekszaniem sie predkosci pojazdu
natomiast w przypadku samochoddéw ciezarowych najbardziej optymalnym pod
wzgledem akustycznym jest predkosci 60 km/h i ponizej i powyzej tej predkosci rosng
réowniez moce akustyczne.

Dominujgcy udziat w przypadku hatasu dla drég szybkiego ruchu o
predkosciach powyzej 50 km/h ma hatas pochodzgcy ze styku obracajgcych sie opon
samochodu z nawierzchnig drogi. Stad zrédto liniowe ustanowiono dokfladnie na
powierzchni drogi. Zrodio takie opisano takimi parametrami jak: natezenie i struktura
ruchu, predkos¢ pojazdéw oraz rodzaj nawierzchni.

Ze wzgledu na zrdznicowanie niwelety analizowanego odcinka drogi, zrédto
hatasu znajdowa¢ sie bedzie na réznych wysokosciach wzgledem istniejgcego
poziomu terenu w zaleznoséci od przebiegu trasy. Dane te uwzgledniono w
numerycznym modelu terenu, ktéry wykorzystano w obliczeniach poziomu hatasu w
Srodowisku.

Rozréznia sie trzy przypadki:

* niweleta stata (pochylenie < 2%);
* niweleta malejgca (pochylenie ku dotowi > 2%);
* niweleta rosngca (pochylenie ku gérze > 2%).

Waznym czynnikiem do uwzglednienia w analizie akustycznej jest
nawierzchnia drogi rodzaj tej nawierzchni i jej stan ma istotne znaczenie dla mocy
akustycznej. Podstawowymi stanami nawierzchni jest gtadki asfalt odpowiadajgcy
nawierzchni SMA o0 uziarnieniu 11-16 bedacy obecnie standardem przy
projektowaniu nowych drég. Mozna wyr6zni¢ rowniez zniszczong nawierzchnie
(pofatdowany asfalt z koleinami), oraz kostke brukowg o wiekszych lub mniejszych
wielkosciach i odstepach, ktéra skutkuje nasilong emisjg hatasu. Istnieje réwniez
nawierzchnig o poprawce zmniejszajgcej poziom hatasu. Nawierzchnia ta nazwana
jest ogolnie powierzchnig porowatg i mozna do nich zaliczy¢ zarbwno mieszanki
SMA o wiekszym uziarnieniu niz 11 oraz nawierzchnie z dodatkiem gumy lub
widkien. Mozna réwniez samodzielnie nanosi¢ poprawki wiasne, ktorych wielkos¢ jest
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zalezna od osoby wprowadzajgcej dane. W przypadku obwodnicy Suwatk w ciggu
drogi ekspresowej zdecydowano sie zastosowacC klasyczng mieszanke SMA o
uziarnieniu 11-16 co skutkuje brakiem zmiany mocy akustycznej.

Mozna stosowa¢ inne dodatkowe poprawki odnoszgce sie do
miedzynarodowej normy ISO — 11819 i jej polskiego odpowiednika PN-EN ISO
11819 jednak nie zdecydowano sie na to w przypadku wyzej wymienionej inwestycji.

Niweleta przebiegu analizowanej drogi jest zréznicowana, a zrodio hatasu
znajduje na réznych poziomach w zaleznosci od przebiegu trasy w stosunku do
istniejgcego poziomu terenu. Dane dotyczgce usytuowania zrédta w poziomie, na
nasypie i w wykopie uwzgledniono w cyfrowym modelu terenu, ktéry wykorzystano
do obliczen. Obiekty mostowe wystepujace na projektowanej trasie zostaty
zamodelowane jako mosty co réwniez wpltywa na rozprzestrzenianie sie hatasu w
tych miejscach.

Przyjeto do obliczen predkosci dopuszczalne odpowiednie dla drogi ekspresowej z
dwoma pasami ruchu i pasem rozdziatu czyli 120 km/h w dzieh i w nocy dla
samochoddéw osobowych i 80 km/h w dzieh i w nocy zaréwno dla samochodéw
ciezarowych.

6.6.2.1. Natezenie ruchu

Prognozowany ruch pojazdéw (Sredniodobowy i Sredniogodzinowy) dla
projektowanego przedsiewziecia na lata 2016 i 2031 dla zostat przedstawiony w
rozdziale 11.3.4. Na potrzeby analizy akustycznej wykonana zostata prognoza ruchu
przez pracownie warszawskg Transprojektu Gdanskiego. Natezenia ruchu w niej
zostaly przedstawione w formie $redniogodzinowej dla pory nocnej (22%° - 6% ) i
dziennej (6% - 22%°).

Tabela 28. Natezenia ruchu na trasie gtownej drogi S8 - Marki, rok 2016
Dzien (6% — 22%) Noc (22%° — 6%)
Liczba Liczba Liczba Liczba
Nr _ pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow
.| Odcinek | .y . ey
drogi lekkich w ciezkich w lekkich w ciezkich w
porze porze porze porze
dnia [poj/h] dnia [poj/h] | nocy [poj/h] | nocy [poj/h]
sg  |Marki "|2980 240 170 80
Drewnica
sg [Drewnica  -hgq, 240 170 80
Zielonka
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Tabela 29. Natezenia ruchu na trasie gtownej drogi S8 - Marki, rok 2031
Dzien (6% — 22%) Noc (22%° — 6%°)
Liczba Liczba Liczba Liczba
Nr _ pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow
. Odcinek _ o ) o
drogi lekkich w ciezkich w lekkich w ciezkich w
porze porze porze porze
dnia [poj/h] dnia [poj/h] nocy [poj/h] | nocy [poj/h]
sg  [Marki ‘5122 425 293 142
Drewnica
sg  [Prewnica 3211 396 174 132
Zielonka

6.6.2.2. Parametry techniczne i eksploatacyjne projektowanych drog

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.

Przyjete do

obliczen

propagaciji

hatasu parametry eksploatacyjne

przedmiotowego przedsiewziecia :

klasa techniczna

predkos¢ projektowa -

kategoria ruchu
obcigzenie
jezdnie

pas dzielgcy

pas ruchu
pas awaryjny

pobocze gruntowe
potrzeba

widocznosci

pochylenie
poprzeczne jezdni

S (ekspresowa)

Vp — 100 km/h

KR6 (ruch bardzo ciezki)

115 kN/o$

2 jezdnie, kazda po 3 pasy ruchu

na gtbwnym ciggu trasy

min. 5,00 m lub wieksza dla zachowania

widoczno$ci
3,50 m
2x2,50 m
2x2,80m lub wieksza jezeli zachodzi

lokalizacji urzgdzen Brd, zachowania

oraz ochrony srodowiska
2,5%
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6.6.3. Tereny wymagajgce ochrony akustycznej

Tereny wokét analizowanego przedsiewziecia charakteryzujg sie réznym
stopniem zurbanizowania. Gtdéwnie sg to tereny mieszkaniowo — ustugowe a
projektowana droga przebiega takze w otoczeniu licznej zabudowy chronionej
zagrodowej i jednorodzinnej gtdwnie jedno- i dwukondygnacyjnej.

Na podstawie mapy oraz wizji w terenie zinwentaryzowano istniejgca
zabudowe podlegajgcg ochronie. Wzdtuz trasy zabudowa podlegajgcg ochronie
przeciwhatasowej stanowi gtéwnie 1- i 2- kondygnacyjng zabudowe mieszkaniowg
typu zagrodowego oraz zabudowe jednorodzinna.

W bezposredniej bliskosci projektowanej drogi wystepujg nastepujgce
Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.

Uchwata XXXIX/174/97 ustanawia plan zagospodarowania przestrzennego dla
zabudowy wielorodzinnej znajdujgcej sie w kilometrazu 11+600 — 11+800 dla
potudniowej czesci miasta Marki. W zapisach planow ustanawia sie obszary w
zasiegu hatasu komunikacyjnego obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
dopuszcza sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej jednak tego typu
zabudowa nie znajduje sie w bezposredniej bliskosci. Zatgcznik do uchwaty wskazuje
obszar jako obszar zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowej.

Uchwata Nr XXXV/404/2002 Rady Miasta Marki uchwala plan
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Marki 11" Obszar 168 MU, najblizszy
realizowanej inwestycji dopuszcza zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng jednak
obszar ten jest okreslony jako obszar Mieszkaniowo Ustugowy.

Uchwata Nr XVII 168/04 Rady Miasta Zielonka ustanawia Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru graniczgcego z planowana
inwestycjg. Obszary oznaczone symbolem P_1 sg okreslone jako przeznaczone do
zabudowy produkcyjnej i ustugowe.

6.6.4. Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku

Analizowane przedsiewziecie przebiega wzdluz terendw na granicy,
ktérych winny by¢ zachowane warunki normatywne zgodnie z ich klasyfikacjg wg
Tabeli nr 1 zalgcznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. (Dz.U. Nr 120 poz. 826) wraz ze z zmianami zawartymi w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012 nr O poz.
1109).

Tabela 30. Dopuszczalne poziomy halasu w  $rodowisku powodowanego przez poszczeg6ine grupy

zrodet hatasu, z wyt gczeniem hatasu powodowanego przez starty, | gdowania i przeloty statkéw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Droai lub linie koleiowe Pozostate obiekty i dziatalno $¢é
9 ) bedaca zrédiem hatasu
Lp. Rodza terenu LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat przedziat | przedziat czasu przedziat
czasu czasu odniesienia czasu
odniesienia |odniesienia réwny 8 odniesienia
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réwny 16 réwny 8 najmniej réwny 1
godzinom godzinom korzystnym najmniej
godzinom dnia korzystnej
kolejno po godzinie nocy
sobie
nastepujgcym
Strefa ochronna A"
uzdrowiska
o 50 45 45 40
Tereny szpitali poza
miastem
Tereny zabudowy
mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym
pobytem  dzieci |61 56 50 40
miodziezy (*)
Tereny domow opieki
spotecznej
Tereny  szpitali w
miastach
Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej [
zamieszkania
zbiorowego
Tereny zabudowy | g5 56 55 45
zagrodowej
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie
srodmle_JskleJ miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys.

mieszkancow

(*) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze
nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Przyjete wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku na granicy

opisanej wyzej zabudowy chronionej ksztattujg sie nastepujgco:

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (pkt 2a) i tereny zabudowy zwigzanej

ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy (pkt 2b):
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Laeqp = 61 dB w godz. od 6 *° do 22 /przedziat czasu odniesienia = 16h/
Laeqgn = 56 dB w godz. od 22 * do 6% /przedziat czasu odniesienia = 8h/

od drég lub linii kolejowych (pkt.3a tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbioroweqgo, 3b tereny zabudowy zagrodowej, 3d tereny
mieszkaniowo-ustugowe):

Laegp = 65 dB w godz. od 6 % do 22% /przedziat czasu odniesienia = 16h/
Laeqn= 56 dB w godz. od 22 ® do 6 /przedziat czasu odniesienia = 8h/

Ze wzgledu na Miejscowe plany Zagospodarowania Przestrzennego i faktyczng
zabudowe przyjmuje sie jako obowigzujgce izolinie

od drég lub linii kolejowych (pkt.3a tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbioroweqgo, 3b tereny zabudowy zagrodowej, 3d tereny
mieszkaniowo-ustugowe):

L aeqp = 65 dB w godz. od 6 % do 22 /przedziat czasu odniesienia = 16h/
Laeqn= 56 dB w godz. od 22 ® do 6 /przedziat czasu odniesienia = 8h/

6.6.5. Metoda oceny hatasu

Obliczenia propagacji hatasu w terenie zostaly przeprowadzone w oparciu
o program komputerowy SoundPLAN 7.1, ktérego algorytm obliczeniowy jest zgodny
z Polskg Normg PN-ISO 9613-2 - Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogélna metoda obliczania.

Ocene oddziatywania hatasu na terenach wokot planowanej trasy drogowej
przeprowadzono przyjmujgc nizej wymienione zatozenia przyjete w modelu
obliczeniowym programu SoundPlan 7.1:

» standard obliczen: NMPB — Routes — 96,

» zrodto liniowe,

» warunki oceny: Leq (PL),

» teren analizy — uwzgledniajgcy przebieg niwelety drogi,

» powierzchnia pochfaniajgca, Prognoza uwzglednia réwniez rodzaj pokrycia
terenu, od ktorego zalezy wartos¢ ttumienia dzwieku podczas propagacji w
srodowisku. Rozroznia sie nastepujgce typy powierzchni:

» pochtaniajgca — wspétczynnik ttumienia G = 1 (np. trawa, zalesienia);
» odbijajgca — wspotczynnik ttumienia G = 0 (np. powierzchnia jezdni);

* mieszana — wspoétczynnik tlumienia G = 0+1 (teren o zréznicowanym
pokryciu).

W przypadku obliczeh dla S8 ze wzgledu na zdecydowanie przewazajgca
ilos¢ terendw zielonych wokdét projektowanej inwestycji zastosowano
wspotczynnik thumienia G = 1

» dane eksploatacyjne drogi,
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» Zabudowa mieszkalna mieszkaniowa i o innym charakterze
» normatywny czas odniesienia:
- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% — 22%,
-poranocna T= 8godzin w godz. 22 % — 6%.

*poprawki zwigzane z postepem technicznym przemystu samochodowego,
wymiang zuzytych starych samochodow na nowsze Ilub nowe oraz
niedoktadnos¢ wynikajgca z modelu obliczen programu komputerowego
SoundPLAN

6.6.6. Zestawienie danych do obliczen propagacji hatasu drogowego

Dla catego ukiadu drogowego przygotowano mape cyfrowg terenu wraz
z korpusem drogi (model terenu). Na model terenu naniesiono parametry zrddia
hatasu (droga) oraz zabudowe.

Kolejnosc¢ i zakres obliczen
1. Przygotowanie danych do obliczen:
» zebranie danych dotyczgcych modelu terenu i zrédia hatasu,
» prognoza ruchu na analizowanych odcinkach drogi,
» okreslenie wspotrzednych obiektéw chronionych (budynkow).
2. Obliczenia komputerowe.
> przyjety krok obliczen 10m wysokosc¢ receptora 4m

» Obliczenia w punktach obserwacji zawieszonych na wysokosci 4 metréw w
odlegtosci 2 metrow od fasady budynkéw mieszkalnych

Graficzny obraz obliczen w postaci izolinii dla przyjetych wartosci
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku — zasieg oddziatywania hatasu.

Tabela 31. Lokalizacja receptorow

Nr Kilometra 2 Odlegto s'c':_ Strona drogi
receptora od kraw edzi S8
1 11+615 38m prawa
2 11+660 25m prawa
3 11+700 58 m prawa
4 11+885 80 m prawa
5 11+900 76m prawa
6 11+930 65 m prawa
7 11+860 50 m lewa
8 11+900 10 m lewa
9 11+930 55m lewa
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10 11+945 40 m lewa
11 11+995 73m prawa
12 12+080 30m lewa
13 12+160 55m lewa
14 12+200 34 m lewa
15 12+235 22 m lewa
16 12+265 23 m lewa
17 12+365 52 m lewa
18 12+470 43 m lewa
19 12+570 50m lewa
20 13+385 60 m lewa
21 13+440 44 m lewa
22 13+455 93 m prawa
23 13+490 80 m prawa
6.6.7. Wyniki obliczen emisji hatasu do srodowiska — bez zabezpieczen
akustycznych

Na podstawie obliczeh hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokét planowanego odcinka drogi. Zasieg ten wyznaczono nanoszac
izolinie wskaznika hatasu LAeq N w roku 2016 i 2031 oraz izolinie wskaznika hatasu
Laeq D w roku 2016 i 2031 na mape zawierajgcg zabudowe mieszkalng.
Przewidywany zasieg hatasu dla lat 2031 dla przyjetych wartosci dopuszczalnych
zostat przedstawiony na mapach w skali 1:2500 (zatgcznik nr 5.1).

Budynki objete badz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu zostaty
wytypowane do dokfadniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich obliczeh w
receptorach (reprezentatywne punkty obserwacji). Wyniki przeprowadzonych
obliczen w punktach obserwacji bez zabezpieczenh przeciwhatasowych zestawiono w
tabeli nr 32 W tabeli przedstawiono punkty obliczeniowe, dla ktérych wystgpity
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku.

Tabela 32. Woyniki oblicze A hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji bez
zabezpiecze h przeciwakustycznych dla roku 2016

Prognozowany Dopuszczalny Prognozowana warto $¢
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora | bez zabezpiecze h [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia [Pora nocy [Pora dnia [Pora nocy | Pora dnia | Pora nocy
1 71,5 62,1 65 56 6,5 6,1
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2 74,2 64,8 65 56 9,2 8.8
3 69,8 60,4 65 56 4,8 4.4
4 63,8 54,4 65 56 - -

5 63,7 54,4 65 56 - -

6 65 55,6 65 56 -

7 65,2 55,8 65 56 0,2 -

8 67,9 58,5 65 56 2,9 2,5
9 65,9 56,5 65 56 0,9 0,5
10 67,1 57,7 65 56 2,1 1,7
11 65,7 56,3 65 56 0,7 0,3
12 66,6 57,2 65 56 1,6 1,2
13 64,5 55,1 65 56 - -

14 67,2 57,8 65 56 2,2 1,8
15 66,6 57,2 65 56 1,6 1,2
16 65,6 56,2 65 56 0,6 0,2
17 68,5 59,1 65 56 3,5 3,1
18 71 61,6 65 56 6 5,6
19 70,8 61,4 65 56 5,8 5,4
20 70,2 60,3 65 56 5,2 4,3
21 71,5 61,4 65 56 6,5 5,4
22 66,8 57,1 65 56 1,8 11
23 68 58,4 65 56 3 2,4

Tabela 33. Wyniki oblicze A halasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji bez

zabezpiecze i przeciwakustycznych dla roku 2031

Prognozowany

poziom hatasu

Dopuszczalny

poziom hatasu

Prognozowana warto s¢é

przekroczenia poziomu

Nr receptora | bez zabezpiecze h [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia [Pora nocy [Pora dnia [Pora nocy | Pora dnia | Pora nocy
1 73,9 64,5 65 56 8,9 8,5
2 76,6 67,3 65 56 11,6 11,3
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3 72,1 62,8 65 56 7,1 6,8
4 66,1 56,7 65 56 11 0,7
5 65,9 56,6 65 56 0,9 0,6
6 66,9 57,6 65 56 1,9 1,6
7 67,5 58,2 65 56 2,5 2,2
8 69,3 60 65 56 4,3 4

9 68,2 58,9 65 56 3,2 2,9
10 69,4 60,1 65 56 4,4 4,1
11 67,7 58,4 65 56 2,7 2,4
12 68,8 99,5 65 56 3,8 3,5
13 66,8 57,5 65 56 1,8 15
14 69,6 60,3 65 56 4,6 4,3
15 68,9 59,6 65 56 3,9 3,6
16 68 58,6 65 56 3 2,6
17 70,9 61,6 65 56 5,9 5,6
18 73,4 64,1 65 56 8,4 8,1
19 73,1 63,8 65 56 8,1 7,8
20 71,1 62,1 65 56 6,1 6,1
21 71,9 63 65 56 6,9 7

22 67,4 58,7 65 56 2,4 2,7
23 68,6 59,8 65 56 3,6 3,8

6.6.8. Dobor ekranéw akustycznych

Ze wzgledu na fakt, iz obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego przez
pojazdy poruszajgce sie po planowej drodze we wszystkich wariantach jej przebiegu
przekraczajg granice linii zakresu inwestycji projektowanego przedsiewziecia
przewiduje sie koniecznos¢ zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych w

postaci ekrandw akustycznych. Zaprojektowane ekrany akustyczne zostaly
przedstawione na zatgczniku 5.3
Tabela 34. Planowane ekrany dla drogi ekspresowej S8 Marki
Km Dilugo $¢€
rzeczywista Wysoko $é Strona drogi
Lp. Pocz gtek Koniec [m] [m] S8
E 1 11+600 11+890 290 4 Prawa
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E 4 13+400 13+545 147 4,5 Prawa
E 5 13+703 13+800 97 6 Prawa
E la 11+811 12+292 475 3 Lewa
E 2 12+292 12+646 354 4 Lewa
E 3 13+345 13+506 163 4,5 Lewa
E 6 13+746 13+800 54 6 Lewa
6.6.9. Wyniki obliczen emisji hatasu z zabezpieczeniami akustycznymi
Wyniki obliczeh emisji hatasu z zabezpieczeniami akustycznymi
Tabela 35. Wyniki oblicze n hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach obserwacji z

zabezpieczeniami akustycznymi dla roku 2016

Prognozowany Dopuszczalny Prognozowana warto s¢é
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora | bez zabezpiecze h [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia [Pora nocy [Pora dnia [Pora nocy | Pora dnia | Pora nocy

1 59 49,6 65 56 - -

2 60,6 51,2 65 56 - -

3 57,7 48,3 65 56 - -

4 62,3 52,9 65 56 - -

5 62,6 53,2 65 56 - -

6 64,1 54,7 65 56 - -

7 60,1 50,7 65 56 -

8 63,7 54,3 65 56 - -

9 62,6 53,2 65 56 - -

10 64,3 54,9 65 56 - -

11 65,2 55,8 65 56 0,2 -

12 63,4 54 65 56 - -

13 57,5 48,1 65 56 -

14 58,1 48,7 65 56 - -

15 59,5 50,1 65 56 - -

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.

97



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

16 58,6 49,2 65 56 - -
17 58,7 49,3 65 56 - -
18 60,8 51,4 65 56 - -
19 62,9 53,5 65 56 - -
20 62,8 53,2 65 56 - -
21 64,1 54,3 65 56 - -
22 61,1 51,5 65 56 - -
23 62,8 53,1 65 56 - -
Tabela 36.  Wyniki oblicze i hatasu dla projektowanej drogi S8 Marki w punktach  obserwacji z

zabezpieczeniami akustycznymi dla roku 2031

Prognozowany Dopuszczalny Prognozowana warto s¢é
poziom hatasu poziom hatasu przekroczenia poziomu
Nr receptora | bez zabezpiecze h [dB] dopuszczalnego
[dB] [dB]
Pora dnia [Pora nocy [Pora dnia |[Pora nocy | Pora dnia | Pora nocy

1 61,3 52 65 56 - -

2 63 53,6 65 56 - -

3 60 50,7 65 56 - -

4 64,7 55,4 65 56 - -

5 64,9 55,6 65 56 - -

6 66,4 57,1 65 56 1,4 1,1

7 62,3 52,9 65 56 - -

8 66 56,7 65 56 1 0,7

9 64,9 55,6 65 56 - -

10 66,6 57,3 65 56 1,6 1,3

11 67,6 58,2 65 56 2,6 2,2

12 65,7 56,4 65 56 0,7 0,4

13 59,4 50 65 56 - -

14 60,4 51,1 65 56 - -

15 61,8 52,5 65 56 - -

16 60,9 51,6 65 56 - -
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17 61 51,7 65 56 - -
18 63,2 53,9 65 56 - -
19 65,3 55,9 65 56 0,3 -
20 63,8 55,5 65 56 - -
21 64,8 56,2 65 56 - 0,2
22 61,8 53,1 65 56 - -
23 63,3 54,6 65 56 - -

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze zastosowanie zabezpieczen
akustycznych pozwoli w duzym stopniu zabezpieczy¢ zabudowe chroniong narazong
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Przewiduje sie przekroczenia
wartosci normatywnych w granicach £3dB i nalezy zaznaczy¢, ze otrzymane
przekroczenia mieszczg sie w granicach przyjetego btedu metodyki obliczeniowe]
(rozdz.) Punkty obserwacji dla ktérych wystepuje najwieksze przekroczenie czyli
punkty 6, 8, 10 i 11 sg punktami zlokalizowanymi na wysokosci projektowanego
obiektu mostowego i stad wyniki poziomu hatasu sg ciezkie do jednoznacznego
zaopiniowania. Hatas od obiektow mostowych jest powodowany réwniez przez
drgania catej konstrukcji i jest bardzo ciezki do wyttumienia oraz do oszacowania. Dla
ochrony zabudowy mieszkalnej zostat zastosowany ekran dla lewej krawedzi mostu
jednak ze wzgledu na przekroczenia budynki te zostaly przeznaczone do analizy
porealizacyjnej

Badania te pozwolg to na weryfikacje prognozowanych poziomoéw hatasu, a
wyniki pomiaréw bedg podstawg do podijecia technicznych i organizacyjnych dziatan
naprawczych. W przypadku, gdy pomiar porealizacyjny wykaze przekroczenie
poziomu hatasu u odbiorcy, to w zaleznosci od stanu faktycznego iwowczas
panujgcych warunkdéw, podjete mogg by¢ decyzje zmierzajgce do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Po utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania, mozliwe bedzie
zastosowanie indywidualnego zabezpieczenia budynkéw mieszkalnych poprzez
wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej zewnetrznych przegréd budowlanych
(wymiana stolarki okiennej). Mozliwe bedg réwniez inne dziatania zmierzajgce do
definitywnego rozwigzania problemu np. wykup budynkéw przez inwestora.

Dodatkowo przewidziane do wykonania pasy zieleni, ktérych podstawowym
celem jest wkomponowanie przebiegu trasy drogi w otaczajgcy krajobraz, wptyng
rowniez na zmniejszenie emisji hatasu drogowego do $rodowiska poprzez
zwiekszenie wspoiczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku oraz stworzenie
przegrody biotechnicznej ostaniajgcej zrédto hatasu.
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6.6.10. Okreslenie prognozowanej skutecznosci ekrandw akustycznych

Analiza przedstawionych wyzej zestawien pozwolita na wyznaczenie
przewidywanej skutecznosci ekranowania zaprojektowanych zabezpieczen
akustycznych. Skutecznosé (S) ta jest r6znicg poziomu hatasu w punkcie obserwacji
bez zabezpieczen (Lpe) | Z zabezpieczeniami (Le):

S = Lbe - Lze..

W tabelach ponizej przedstawiono prognozowang skutecznos¢ ekranowania
zaprojektowanej ochrony przeciwhatasowej dla receptorow zlokalizowanych przed
budynkami, dla ktorych ta ochrona byta przewidziana.

Tabela 37. Prognozowana skuteczno $¢ zaprojektowanych ekranéw akustycznych

Nr ekranu Strona Przewidywana
.| Lokalizacja Dilugo $¢ | Wysoko $¢ | skuteczno sé
akustycznego drogi [dB]

11+600 -

El P 11+890 290 4 1-13,7
11+811 -
11+889

Ela L 78, 213 3 2,8-5,3
11+890 -
12+103
12+118 -

E2 L 124644 526 3 3,1-10,2
13+345 -
13+401

E3 L 66, 103 4,5 7,9-6,6
13+405 -
13+508
13+400 -
13+497

E4 P 97, 57 4,5 7,1-5,6
13+488 -
13+545

Poréwnujgc wyniki obliczen w wymienionych punktach obserwacji przed i po
zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych wynika, Zze prognozowana
skutecznos¢ ich ekranowania pozwoli osiggng¢ znaczng redukcje poziomu hatasu
siegajgcg az do 13,7 dB, co bezposrednio przetozy sie na poprawe stanu
akustycznego srodowiska.

6.6.11. Zalecenia materialowe dobranych ekran6w akustycznych

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny by¢ spetnione
odpowiednie warunki izolacyjnosci i pochfaniania dzwieku materiatdbw, z ktorych
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wykonane zostang ekrany akustyczne. Materiaty stosowane na projektowane ekrany
akustyczne muszg posiada¢ atesty IBDIM $wiadczace o ich przydatnosci dla celéw
budownictwa drogowego, gwarantujgcych wtasciwg jakosc i izolacyjnos¢ akustyczna.

6.6.10.1. Zalecenia dotyczgce wiasciwosci akustycznych w zakresie izolacyjnosci
od dzwiekdw powietrznych

Ekrany wykonane z proponowanych materiatdw powinny charakteryzowac sie
minimalnymi warto$ciami jednoliczbowego wskaznika oceny izolacyjnosci od
dzwiekow powietrznych DLgr (zgodnie z normg PN-EN 1793-2 Drogowe urzgdzenia
przeciwhatasowe — Metoda badania w celu wyznaczenia wtasciwosci akustycznych —
Czes¢ 2: Wiasciwa charakterystyka izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych).

Zaleca sig, aby elementy projektowanych ekranow akustycznych wykonane
byly z materiatéw charakteryzujgcych sie nastepujgcymi wskaznikami:

» elementy do podbudowy ekranéw — charakteryzujgce sie klasg izolacyjnosci
od dzwiekdw powietrznych B3 i DLr > 24 dB;

> elementy ptytowe — charakteryzujgce sie klasg izolacyjnosci od dzwiekow
powietrznych B3 i DLr > 24 dB;

elementy z materialdw przeziernych — charakteryzujgce sie klasg izolacyjnosci od
dzwiekoéw powietrznych B3 i DLg > 24 dB.

6.6.10.2. Zalecenia dotyczgce wiasciwosci akustycznych w zakresie pochtaniania
dzwieku
Ekrany wykonane z proponowanych materiatow powinny charakteryzowaé sie
minimalnymi wartosciami jednoliczbowego wskaznika wtasciwosci pochtaniania DLq
(zgodnie z normg PN-EN 1793-1 Drogowe urzgadzenia przeciwhatasowe — Metoda
badania w celu wyznaczenia wiasciwosci akustycznych — Czes¢ 1. Wiasciwa
charakterystyka pochtaniania dzwieku):

Zaleca sie, aby elementy projektowanych ekranow akustycznych wykonane
byly z materiatébw charakteryzujgcych sie nastepujgcymi wskaznikami:
» elementy do podbudowy ekranéw — charakteryzujgce sie klasg wiasciwosci
pochtaniajgcych A2 i DLy = 4+7 dB,
> elementy pilytowe pochtaniajgce — charakteryzujgce sie klasg wihasciwosci
pochtaniajgcych A4 i DL, >11 dB,

elementy z materiatdbw przeziernych — charakteryzujgce sie klasg wkasciwosci
pochtaniajgcych AO.

6.6.12. Podsumowanie i wnioski

1 Obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasa drogowego dla
wariantow przebiegu drogi przekraczajg granice linii zakresu inwestycji
projektowanego przedsiewziecia.

2 Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w r. 2016 i 2031 dla
Transprojet Gdariski Sp. z o.0.
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przyjetych wartosci dopuszczalnych wykreslonych izolinig:
*w porze dziennej Laegp = 65 dB i Laeqp = 61 dB
*W porze nocnej Laegn = 56 dB.
przedstawiono graficznie w zatgcznikach Nr

Dla budynkdéw znajdujgcych sie w zasiegu oddzialywania ponadnormatywnego
hatasu analizowano mozliwos¢ ich zabezpieczenia za pomocg ekrandw
akustycznych. Proponowana lokalizacja zabezpieczen przeciwhatasowych zostata
wyznaczona na podstawie aktualnego stanu wiedzy i szczegdétowosci rozwigzan
projektowych uktadu drogowego.

6.7. Wptyw na klimat wibroakustyczny

Faza realizacji

W trakcie realizacji przedsiewziecia wibracje bedg powodowane:
- pracg maszyn ziemnych,
- pracami nawierzchniowymi,
- pracg walcéw drogowych.

Dominujgcy wptyw majg wibracje zwigzane z zageszczaniem gruntu.

Widmo czestotliwosciowe tych wibracji zawiera sktadowe od kilku do kilkuset
Hz w zaleznosci od rodzaju urzgdzenia. Skladowe o czestotliwosciach powyzej 30 Hz
sg silnie ttumione w gruncie natomiast skltadowe o czestotliwosci do kilkunastu Hz
mogg przenosi¢ sie na tereny nawet znacznie oddalone od trasy drogowej.
Oddziatywania wibracji podczas budowy drég majg ograniczony charakter czasowy,
co znacznie minimalizuje ich wplyw na otoczenie, a amplituda tych wibraciji
przekazywana przez podioze na budynki na ogét nie przekracza strefy drgan
odczuwalnych przez budynki, ale nieszkodliwych dla ich konstrukciji.

Faza eksploatacji

Wibracje powstajg na styku kot poruszajgcych sie pojazdow drogowych z
nawierzchnig trasy, a nastepnie przenoszg sie przez podtoze gruntowe do otoczenia:
budynkow, ich wyposazenia i uzytkownikow. Amplituda wibracji istotnie zalezy
od rodzaju nawierzchni. Nierbwnosci w nawierzchni wzbudzajg drgania kilkakrotnie
wyzsze od drgan powodowanych przy nawierzchni réwnej. Drgania w czasie
eksploatacji ulic sg powodowane jedynie ruchem pojazdow ciezkich (samochody
ciezarowe - ktore w badanym przypadku stanowig maksymalnie 10%
przewidywanego strumienia pojazdéw). Z uwagi ha nowg i gladkg nawierzchnie oraz
zastosowang technologie nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania w zakresie
drgan — amplituda drgan przekazywanych przez podtoze na budynki znajdujgce sie w
sgsiedztwie projektowanej drogi nie przekroczy dolnej granicy strefy drgan
odczuwalnych przez budynki.

Wg danych opublikowanych w Styputa K.. ,Sposoby przeciwdziatania
drganiom wywotywanym przez pojazdy transportu publicznego”, orientacyjny zasieg
drgan dla warunkéw przecietnych wynosi w przypadku drég kotowych 15 — 25 m.
Odnosi sie to do nawierzchni drogowych w dobrym stanie technicznym.
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Badania przeprowadzone przez zespét Towarzystwa “WIR” - Biuro Studiow
Ekologicznych — Warszawa, w otoczeniu autostrady A4 (Katowice-Krakéw) przed
remontem, w miejscach bez przetomow, lecz z nierbwng nawierzchnia wskazywaty,
ze zasieg drgan moze dochodzi¢ do prawie 40 m.

W odleglosci do 30m od krawedzi drogi znajdujg sie budynki mieszkalne
zlokalizowane przy:

- ul. Kosynieréw 10 w Markach, 25 m

- ul. Wojskiego 15 w Markach, 25 m,

- ul. Szpitalna 26 w Markach, 30 m,

- ul. Zgbkowskiej 10 F, G, H, 1 22 —30 m,

- ul. Zgbkowskiej 6 — 23 m,

- ul. Zgbkowskiej 3A — 30 m,

- ul. Szpitalna 12 — 8 m (od obiektu), 24 m od krawedzi drogi w nasypie.

6.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Etap realizacji

Oddziatywania akustyczne wystepujgce na etapie prac budowlanych beda
mialy charakter krétkotrwaty i powinny by¢ (w sgsiedztwie terendw chronionych —
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej. Niemniej jednak pobliska
spotecznos¢ winna by¢é odpowiednio wczesniej poinformowana o0 pracach
szczegOlnie ucigzliwych pod wzgledem akustycznym.

W zakresie stanu aerosanitarnego terenéw w rejonie inwestycji, etap budowy
zwigzany bedzie z wystgpieniem krétkotrwatych i czasowych emisji wynikajgcych z
transportu materiatdw i surowcow, uktadaniem nawierzchni, malowaniem oznakowan
poziomych. Wplyw ten bedzie nieznaczny i ograniczy¢ sie powinien do terenu
budowy. Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen podczas
normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka S8 nie wykazaly wystgpienia
przekroczenia  stezen  $redniorocznych dla zadnego z  analizowanych
zanieczyszczen.

Etap eksploatacji (pod warunkiem realizacji dalszego odcinka S8, S17)

Zycie i zdrowie cziowieka zalezy od wielu czynnikéw — stanu otaczajgcego
Ssrodowiska, uwarunkowan genetycznych, trybu zycia, nawykow zywieniowych.
Jednoznaczne wskazanie przyczyn wielu choréb i dolegliwosci nie jest latwe.
W dobie obecnych badan i wiedzy nie wykazano korelacji pomiedzy udziatem emisji
zanieczyszczen z tras komunikacyjnych, a konkretnymi przypadtosciami
zdrowotnymi.  Tym niemniej akcentuje sie wplyw szlakow komunikacyjnych
na zmiany stanu sgsiadujgcego z nimi srodowiska i jakosci bytowania na przylegtym
obszarze. Do gtéwnych czynnikow zalicza sie podwyzszone poziomy hatasu oraz
stezenia zanieczyszczen powietrza. Nie bez znaczenia jest takze wplyw drgan
wywotanych ruchem pojazdow.

Jak wspomniano w poprzednich rozdziatach, realizacja przedmiotowe;j
inwestycji drogowej w znaczny sposob usprawni i dostosuje do obecnych potrzeb
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uktad komunikacyjny w tym rejonie. Budowa odcinka drogi ekspresowej S8 zapewni
dogodne potgczenie na trasie Marki — Radzymin. Realizacja inwestycji bedzie miata
pozytywny wptyw zarowno dla os6b korzystajgcych z drogi ekspresowej, jak réwniez
dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej obszary wokoét obecnych gitéwnych szlakow
komunikacyjnych w tym rejonie.

Skierowanie wiekszych potokow ruchu, w tym znaczng ilos¢ pojazddw ciezkich
poza obszar miejski (Marki) na droge ekspresowa, zmniejszy zagrozenie wypadkami
na drogach w rejonie inwestycji oraz wptynie na poprawe stanu srodowiska terenéw
do nich przylegtych. Dzieki realizacji niniejszej inwestycji ruch na trasie Warszawa -
Radzymin bedzie odbywat sie po drodze, o optymalnych parametrach
geometrycznych, zapewniajacych  wysokie bezpieczenstwo podrézowania.
Dodatkowo w ramach budowy drogi zostanie ona wyposazona w niezbedne $rodki
ograniczajgce jej wptyw na sgsiadujgce z jej przebiegiem tereny.

Analiza sytuacji urbanistyczno-planistycznej terenu wykazata, ze planowana
inwestycja nie koliduje z zapisami obowigzujgcych dokumentow planistycznych.

Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie wykazaly przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych halasu w srodowisku w fazie eksploatacji inwestycji i w
zwigzku z tym konieczne bedzie zastosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych w
postaci ekrandéw akustycznych.

6.9. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Poniewaz przedmiotem prac projektowych jest typowa inwestycja drogowa
typu liniowego w trakcie realizacji oraz eksploatacji przedsiewziecia powstang
odpady charakterystyczne dla tego typu inwestyciji.

Faza realizacji

Na terenach przewidzianych pod budowe drogi konieczne bedzie
przeprowadzenie nastepujgcych prac rozbiérkowych:

» rozbidérka obiektow kubaturowych,
» rozbidrka ogrodzen,

» rozbiérki i przebudowy infrastruktury technicznej (linie energetyczne,
sieci wodociggowe, sanitarne i gazowe, kable teletechniczne),

» przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus, gruz, wypetnienie
wyrobisk gorniczych),
» wycinka drzewostanu (drzewa, krzewy).

W czasie tych prac powstanie duza grupa odpadow, ktdre mozna podzieli¢ na
dwie grupy: odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne.

Bedg to przede wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontow
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wigczajgc glebe i
ziemie z terendéw zanieczyszczonych), ktére zgodnie z art. 18 pkt. 2 Ustawy o
odpadach, powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi. Odmiennym
rodzajem odpadodw, niz zazwyczaj wystepujg przy budowie drogi mogg by¢ odpady
zwigzane z wypetnieniem wyrobisk gorniczych zlokalizowanych w rejonie ul. Szkolnej
i fabrycznej. Wydziat Ochrony Srodowiska w Starostwie Powiatowym w Wolominie
potwierdza, ze w rejonie planowanej inwestycji dokonywano zgtoszen wypetnienia
wyrobisk materiatem poprodukcyjnym (dawne zakiady cegielniane), ale zanotowano
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rowniez serie nielegalnych wywozow $mieci i gruzu nielegalnego pochodzenia,
o blizej nieznanym sktadzie.

W trakcie trwania budowy niezbedne bedzie stworzenie odpowiedniego
zaplecza dla pracownikdéw oraz sprzetu. W czasie prowadzenia prac budowlanych
na terenie zaplecza biurowo-socjalnego budowy powstanie réwniez pewna ilos¢
odpaddéw komunalnych i komunalno-podobnych z grupy 20 03 tj. odpady komunalne
powstajgce w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikéw na terenie budowy.
Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

Tabela 38 Rodzaje odpaddw, ktére powstan g w zwigzku z realizacja przedmiotowej inwestyciji

Kod odpadu Rodzaj odpadu Zrédio powstania

Odpady niebezpieczne

Zmieszane lub wysegregowane odpady z
betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
17 01 06 materiatdw ceramicznych i elementéw
wyposazenia zawierajgce substancje
niebezpieczne

Prace rozbiérkowe obiektow
kubaturowych

Prace rozbiérkowe (ptyty
17 06 05 Materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest pokryciowe -elewacyjne i
dachowe zawierajgce eternit)

Odpady z budowy, remontow i demontazu
zawierajgce PCB (np. substancje i przedmioty
17 09 02 zawierajgce PCB: szczeliwa, wykfadziny
podtogowe zawierajgce zywice, szczelne

zespoty okienne, kondensatory)

Przebudowa infrastruktury
energetycznej

16 02 09 Transformatory i kondensatory zawierajagce PCB Przebudowa infrastruktury

energetycznej
Odpady inne ni z niebezpieczne
02 01 07 Odpady z gospodarki lesnej Wycinka drzewostanu
Wybrakowane wyroby ceramiczne, cegty, kafle i
101208 ceramika budowlana (po przerdbce termicznej)

Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i

17 0101 .

remontow
17 01 02 Gruz ceglany
17 01 81 Odpad tow i bud dré

pacl z remonfow | przebuicowy drog Prace rozbiérkowe oraz prace
170201 Drewno zwigzane z przebudowa
1702 02 Szklo infrastruktury technicznej
17 02 03 Tworzywa sztuczne
17 0302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
17 03 80 Odpadowa papa
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie.
Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony

170506 w 17 05 05
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17 08 02 Materialy konstrukcyjne zawierajgce gips.
17 09 04 Zmieszane odpady z bquwy, remontow
i demontazu.

19 013 02 Odpady state z oczyszczania gleby i ziemi inne
niz wymienione w 19 13 01

Odpady komunalne segregowane i gromadzone

2001 selektywnie
Niesegregowane (zmieszane) odpady Odpady pochodzace z placu
200301 komunalne budowy
20 03 04 Szlamy ze zbiornikow bezodptywowych

stuzgcych do gromadzenia nieczystosci

Odpady zostaly = uporzadkowane wedtug kodow okreslonych —w
Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadow.

W trakcie rozbiorki obiektow kubaturowych przewiduje sie powstanie odpadow
niebezpiecznych zawierajgcych azbest pochodzgcych gtéwnie z pokryé dachowych
wykonanych z eternitu.

Szacunkowa ilos¢ odpaddéw z karczowania drzew, krzewi zadrzewien wynosi
3, 47 min mp.

Szczegbétowg charakterystyke odpadow wraz z programem gospodarki
odpadami na etapie budowy przedktada odpowiednim stuzbom ochrony srodowiska
zgodnie z zapisami Ustawy o odpadach — wytworca odpadow tj. firma, ktéra
na zlecenie Inwestora przeprowadza prace rozbiérkowe.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przedmiotowego odcinka drogi ekspresowe] S7
powstang odpady zwigzane z czyszczeniem i zimowym utrzymaniem drogi,
pochodzgce z urzadzen podczyszczajgcych sptywy z pasa drogowego (odpady z
grupy 13 05 — z odwadniania olejéw w separatorach), oraz zwigzane z ewentualnymi
powaznymi awariami.

Wykonanie oczyszczania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe
administrator autostrady powierzy firmie, ktéra posiada mozliwosci techniczne do
wykonania niezbednych prac. Przed dopuszczeniem do uzytkowania drogi jej
zarzgdca poczyni starania, zgodnie z wymogami prawa, nawigzania kontaktu z
uprawnionym odbiorcg do przejecia tej grupy odpadow. Odpady powstate na skutek
ewentualnych powaznych awarii powinny by¢ usuwane niezwtocznie przez stuzby do
tego powotane.

Tabela 39 Rodzaje odpaddw, ktére powstan g w zwigzku z eksploatacj g planowanej drogi

Kod odpadu Rodzaj odpadu Zrédio powstania
Odpady niebezpieczne
Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw
13 (z wytgczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, Powazna awaria
12i19)
1305 Odpady z odwadniania olejow w separatorach Podczyszczanie sptywow z drogi

Odpady wykazujgce whasciwosci

" k Powazna awaria
niebezpieczne

168101
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Odpady inne ni z niebezpieczne

Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne Zuzyte $wietlowki z oéwietlenia
16 02 13 elementy (1) inne niz wymienione w 16 02 09 droai
do 16 02 12 9
17 04 02 Aluminium Zuzyte urzadzenia bezpieczenstwa
17 04 05 Zelazo i stal ruchu i oznakowanie drogi
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw Powst_a’;e na skutek czyszczenia
oraz zimowego utrzymania drogi

Odpady zostaly —uporzadkowane wedtug kodéw okreslonych — w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadéw.

6.10. Zagro zenie powa zng awarig

Do oceny ryzyka szlakéw transportowych towarow niebezpiecznych
(drogowych i kolejowych) stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii ujete
w Rozporzgdzeniu w sprawie ochrony przed powaznymi awariami (OPAM), ktore
weszio w zycie 1 kwietnia 1991 r. zgodnie z uchwatg Rady Federaciji z dnia 27 lutego
1991 r.

W niniejszym raporcie do oceny ryzyka zastosowano metodyke opisang
szczegoOtowo w pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska
od szlakow transportu niebezpiecznych substancji - M. Borysiewicz, S. Potempski,
Instytut Energii Atomowej, 2001 r.”.

Korzystajgc z w/w opracowan i metodyki przeprowadzono ocene ryzyka dla
Srodowiska i ludzi przebiegu omawianego odcinka drogi ekspresowej S8.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie
sie zdarzenie, ktére moze wywotac jeden z nastepujgcych skutkow:

1. utrate zycia co najmniej 10 osob, lub

2. zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 15g/cm2 w przypadku
ropopochodnych i >5g/cm2 w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie
jako$é wod) na odlegtosci, co najmniej 10 km, w przypadku wod bieSgcych lub na
obszarze co najmniej 1km2 w przypadku jezior i zbiornikdw wodnych, lub

3. zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/
gromadzenia sie wod w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i giebokos¢ warstwy piezometryczne)).

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach jest:

- w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobieAstw scenariuszy o powaSnych
skutkach, zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji
toksycznych;

- w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienstw
obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem
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zwigzkow weglowodorowych i innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych
znacznie zmieni¢ jakos¢ tych waod.

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku
transportowego o powaznych skutkach polega na realizacji nastepujgcych etapow:

— wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkow
drég,

— podziat drogi na odcinki,

— podziat gestosci zaludnienia na grupy,

— opis otoczenia szlakow drogowych,

— wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

— podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

— wyznaczenie czestos¢ wypadkow z udzialem niebezpiecznych materiatow w
poszczegoblnych grupach,

— obliczenie prawdopodobiehAstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

— obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od
poszczegoblnych scenariuszy.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii
ze skutkami:

+ dla ludnosci,
+ dla srodowiska.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z
nastepujgcego algorytmu (A):

Hs=TJM x 365 x ASV x UR x-AGS x-ASK X-ARS -x RFZ x ASS,
gdzie:
HS - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych
skutkach, [(km-rok)-1];

TIM - wartos¢ TIM(24) - intensywnos¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na
okres 1 roku, [pojazd/rok];

ASV - udziat przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];

UR - czestos¢ wypadkdw w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udziat transportu materiatdw niebezpiecznych w transporcie materiatow
ciezkich, [-];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do
ktorej ta substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji a przypadku
pozarow i wybuchéw prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajSciu rozwazanego scenariusza
reprezentatywnego wystgpig powazne skutki, [-];

Korzystajgc z powyzszego algorytmu obliczono [prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznej awarii transportowej dla analizowanego odcinka w 2016 roku oraz w
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podziale na dwa odcinki (odc. 1 wezet ,Marki’- wezet ,Drewnica” i odc. 2 wezet
.Drewnica”- koniec opracowania) dla roku 2031.

Analize wykonano dla oSmiu scenariuszy:

1. zagrozenia dla ludzi:
— pozarowe,
— wybuchowe;
— toksyczne:
o Dbliskie,
o dalekie.
2. Zagrozenia dla wod powierzchniowych:
— spowodowane uwolnieniem weglowodorow;
- rzek.
3. Zagrozenie dla wod podziemnych spowodowane uwolnieniem:
- weglowodorow;
— tetrachloroetylenu.
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Tabela 40 Dane do analizy prawdopodobie  Astwa wyst gpienia powa znych skutkdw awarii transportowej w 2016r.

Uwolnienie Uwolnienie Uwolnienie

Lp. Parametr Symbol Po zarowe Wybuchowe Toksyczne bliskie Tqksyczne dalekie weglowodoréw |tetrachloroetylenu | weglowodoréw rzeki
1 [Intensywnos$¢ ruchu drogowego TIM 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400
2 |Udziat przewozow ciezkich ASV 0,099 0,099 0,099 0,099 0,099 0,099 0,099 0,099
3 |Czestotliwo$¢ wypadkéw w transporcie ciezkim UR 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07
4 |Udziatransportu materialow niebezpiecznychw | - xqq 0,050 0,050 0,050 0,050 0,050 0,050 0,050 0,050
transporcie materiatdw ciezkich
5 ASK 0,700 0,070 0,070 0,070 0,700 0,070 0,700 0,070

Udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej
scenariusz reprezentatywny

Udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz
6 |reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta ARS 0,400 0,250 0,150 0,150 1,000 0,200 1,000 0,200
substancja nalezy

Prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego
7 |substancji a w przypadku pozaréw i wybuchdéw RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,020 0,004 0,020
prawdopodobienstwo zaptonu
Prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu
8 |rozwazanego scenariusza reprezentatywnego ASS 0,300 0,800 0,650 0,600 0,050 0,010 0,500 0,500
wystgpig powazne skutki
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Tabela 41 Dane do analizy prawdopodobie  Astwa wyst gpienia powa znych skutkdw awarii transportowej w 2031r. odcinek 1

Lp. Parametr Symbol Po zarowe Wybuchowe Toksyczne bliskie Tqksyczne dalekie w:grsxtfjgl:’)w tetre:ivi:r())lrn(;ztr;r:enu W:g;’(?\:vn;(ejzlrzw rzeki
1 [Intensywnos$¢ ruchu drogowego TIM 96 969 96 969 96 969 96 969 96 969 96 969 96 969 96 969
2 |Udziat przewozéw ciezkich ASV 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101
3 |Czestotliwos¢ wypadkéw w transporcie ciezkim |UR 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07
4 Udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w
transporcie materiatéw ciezkich AGS 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
5 |Udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej
scenariusz reprezentatywny ASK 0,70 0,07 0,07 0,07 0,70 0,07 0,70 0,07
Udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz
6 [reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy ARS 0,40 0,25 0,15 0,15 1 0,2 1 0,2
Prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego
7 |substancji a w przypadku pozaréw i wybuchéw
prawdopodobienstwo zaptonu RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02
Prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu
8 [rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystapig powazne skutki ASS 0,30 0,8 0,65 0,6 0,05 0,01 0,5 0,5
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Tabela 42 Dane do analizy prawdopodobie  Astwa wyst gpienia powa znych skutkdw awarii transportowej w 2031r. odcinek 2

Lp. Parametr Symbol Po zarowe Wybuchowe Toksyczne bliskie Tqksyczne dalekie w:grsxt;?jgl:’)w tetretf:vi:r:)l:(;ztr;ﬁenu W:g:’g\:vn(;zzlrzw rzeki

1 [Intensywnos$¢ ruchu drogowego TIM 63 808 63 808 63 808 63 808 63 808 63 808 63 808 63 808

2 |Udziat przewozow ciezkich ASV 0,143 0,143 0,143 0,143 0,143 0,143 0,143 0,143

3 [Czestotliwo$¢ wypadkéw w transporcie ciezkim [UR 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07 5,00E-07

4 Udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w
transporcie materiatéw ciezkich AGS 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05

5 |Udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej
scenariusz reprezentatywny ASK 0,70 0,07 0,07 0,07 0,70 0,07 0,70 0,07
Udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz

6 [reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy ARS 0,40 0,25 0,15 0,15 1 0,2 1 0,2
Prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego

7 |substancji a w przypadku pozaréw i wybuchdéw
prawdopodobienstwo zaptonu RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02
Prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu

8 [rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystgpig powazne skutki ASS 0,30 0,8 0,65 0,6 0,05 0,01 0,5 0,5
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Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

* przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi —
prawdopodobienstwo nie wieksze niz 10,

» akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem s$rodowiska -
prawdopodobienstwo nie wigksze niz 4 x 10°™.

Tabela 43 Prawdopodobienstwo wystapienia powaznych skutkéw awarii transportowej w 2016r.

Prawdopodobie nstwo
Charakterystyka e . .
Lp. o wyst gpienia powa znych Poziom ryzyka
zagro zenia : o .
skutkow awarii transportowe;j
1 Zagrozenie dla ludzi 1,07E-05 Akceptowalny
2 Zagrozenie dia wod 7,9E-05 Akceptowalny
powierzchniowych
3 Zagrqieme dla wod 7,3E-06 Akceptowalny
podziemnych

Tabela 44 Prawdopodobie nAstwo wyst gpienia powa znych skutkéw awarii transportowej w 2031r. odc.1

Prawdopodobie nstwo
Charakterystyka e . .
Lp. T wyst gpienia powa znych Poziom ryzyka
zagro zenia b - .
skutkéw awarii transportowe;j
1 Zagrozenie dla ludzi 1,87E-05 Akceptowalny
2 Zagrozeme.dla wod 1,4E-04 Akceptowalny
powierzchniowych
3 Zagrc_)zeme dla wod 1,3E-05 Akceptowalny
podziemnych

Tabela 45 Prawdopodobie nstwo wyst gpienia powa znych skutkéw awarii transportowej w 2031r. odc.2

Prawdopodobie nstwo
Charakterystyka e . .
Lp. 7 wyst gpienia powa znych Poziom ryzyka
zagro zenia h - .
skutkéw awarii transportowe;j
1 Zagrozenie dla ludzi 1,74E-05 Akceptowalny
2 Zagrozenie dia wod 1,3E-04 Akceptowalny
powierzchniowych
3 Zagrc_)zeme dla wod 1,2E-05 Akceptowalny
podziemnych

Przy zatozeniu, ze akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi
odpowiada prawdopodobienstwu < 10 ( w przeliczeniu na 1km na rok) wystgpienia
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powaznej awarii transportowej z udziatem substancji niebezpiecznych, ktora
determinuje utarte zycia, przez co najmniej 10 o0soOb, to ryzyko zwigzane z
zagrozeniem ludzi w czasie eksploatacji drogi ekspresowej S8 na analizowanym
odcinku w 2016 i 2031r. ksztattuje sie na poziomie akceptowalnym.

Przy zatozeniu, ze akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem srodowiska
odpowiada prawdopodobienstwu < 4,0 10° (w przeliczeniu na 1km na rok)
wystgpienia powaznej awarii transportowej z udzialem substancji niebezpiecznych,
determinujgcej powazne skutki dla s$rodowiska, dla drogi ekspresowej S8 na
analizowanym odcinku w 2016 i 2031r. uzyskano wyniki sg na poziomie
akceptowalnym.

6.11. Ocena mo zliwo sci wyst gpienia oddziatywa n skumulowanych

W zakresie warunkdw powietrza atmosferyczneqo

Skumulowane oddzialywanie na jakos¢ powietrza w fazie eksploataciji
okreslono poprzez uwzglednienie w obliczeniach rozprzestrzeniania sie substanciji
zanieczyszczajgcych w powietrzu istniejgcego tta dla tych substancji. W ciggu
ostatnich dziesieciu lat jakos¢ powietrza w wojewodztwie mazowieckim ulegta
znacznej poprawie dzieki stosowaniu nowszych technologii i ograniczaniu tzw. niskiej
emisji. Tendencja ta powinna nadal zosta¢ utrzymana. W zwigzku z tym racjonalne
wydaje sie zatozenie, ze wplyw przedmiotowej inwestycji skumulowany
Z oddziatywaniem innych Zzrodet emisji, przy zastosowaniu srodkow tagodzacych,
powinien miesci¢ sie w dopuszczalnych granicach.

W zakresie klimatu akustyczneqo

W/w drogi sg zrodiami liniowymi hatasu. Oddziatywania skumulowane w
przypadku kilku zrodet hatasu wystepujg zawsze jednak czesto sg one nieistotne lub
wrecz dla ucha ludzkiego niezauwazalne. W przypadku drég poprzecznych mozna
mowi¢ o0 oddziatywaniu skumulowanym, ktore z punktu widzenia akustyki nie bedzie
miato wiekszego znaczenia. Moce akustyczne dla drog przecinajgcych trase mozna
zaprognozowac¢ na mniejsze o okoto 20 dB od mocy akustycznych dla gtéwnego
przebiegu trasy co powoduje jedynie zmiane pozioméw hatasu w funkcji odlegtosci
0 0,1 dB co zawiera sie w przedziale niepewnosci co do samych warunkéw obliczen
I nie ma znaczenia jesli chodzi o oddziatywanie na srodowisko.

Oddziatywanie skumulowane w przypadku przedmiotowej inwestycji bedzie
dotyczy¢ przede wszystkim klimatu akustycznego. Jak wskazujg prognozy ruchu,
droga ekspresowa przejmie zdecydowang czes$¢ ruchu z drogi krajowej, w tym
przede wszystkim ruchu tranzytowego, pozostawiajgc istniejgcg droge krajowg do
obstugi ruchu lokalnego.

6.12. Oddziatywania transgraniczne

W mysl zapiséw Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddzialywania na Srodowisko
w Kontekscie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana przez RP i
ogtoszona w Dz.U. z 1999r. Nr 96, poz. 1110) oraz Ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o0 ocenach oddziatywania na srodowisko, oddziatywanie
transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie globalne oddziatywanie,
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odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodowane
przedsiewzieciem zlokalizowanym na terenie innej strony.

W rozumieniu zapisow w/w Konwencji i Ustawy lokalizacja planowane;j
inwestycji oraz jej pozniejsza eksploatacja, niezaleznie od wyboru wariantu, nie jest
przedsiewzieciem zlokalizowanym blisko granic miedzynarodowych i nie bedzie
powodowac oddziatywania transgranicznego.

6.13. Wptyw przebudowy infrastruktury

Faza realizacii

Przy zachowaniu w czasie przebudowy obowigzujgcych norm i przepisow
szczegOlnych dotyczgcych tych sieci przewiduje sie, ze przebudowa infrastruktury
bedzie oddzialywa¢ na srodowisko krotkotrwale, a swoim zasiegiem ograniczy sie
do miejsca wykonywanych robat.

Przy wykonywaniu przebudowy infrastruktury mozliwe sg nastepujgce
oddziatywania na srodowisko:
Linie energetyczne
* czasowe wylgczenie terenu przebudowy z uzytkowania;

* w przypadku koniecznosci posadowienia nowego stupa zostanie naruszona
struktura glebowa;

e usuniecie szaty roslinnej w miejscu posadowienia stupa.
Gazociagi, sieci wodoci ggowe, kanalizacja  sanitarna, kable
teletechniczne

» okresowe zajecie i wylgczenie z gospodarczego uzytkowania terenu
przeznaczonego pod zainwestowanie poza liniami zakresu inwestycji;

* czasowe naruszenie struktury gleby i zmiana jej cech;

* okresowa zmiana cech fizjonomicznych terenu zwigzana ze zmiang rzezby,
niwelacjami, wykopami i pryzmami,

* usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa budowlano-montazowego

* zmiany krajobrazu, w wiekszosci o charakterze odwracalnym, podczas
prowadzonych prac ziemnych oraz budowlano-montazowych.

Faza eksploatacji

Linie energetyczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska zostaly okre$lone
dopuszczalne poziomy pola elektrycznego oraz pola magnetycznego w zaleznosci
od terenu.
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Tabela 46 Dopuszczalne poziomy pola elektrycznego i magnetycznego.

zakres skladowa skladowa

Rodzaj terenu : . .
czestotliwo $ci | elektryczna | magnetyczna

tereny przeznaczone pod

, . 50 Hz 1 kV/m 60 A/m
zabudowe mieszkaniowg

tereny dostepne dla ludzi 50 Hz 10 kV/m 60 A/m

Natezenia pdl elektrycznych szybko malejg wraz z oddalaniem sie od linii,
w przypadku linii 110kV w odlegtosci ok. 10m uzyskuje sie warto$¢ dopuszczalng
czyli 1kV/m. Natomiast pola magnetyczne w miejscach dostepnych dla ludzi (przy
ziemi) praktycznie nie wystepuja.

Dla linii energetycznych 110kV obliczenia rozktadu natezen pola
elektromagnetycznego wykazujg, ze maksymalne natezenia pola elektrycznego pod
linig bedg nizsze od dopuszczalnych wartosci natomiast pole magnetyczne bedzie
pomijalnie mate i nawet w niekorzystnych warunkach pracy sieci nie przekroczy
wartosci dopuszczalnych.

Stwierdza sie, ze o ile prace zwigzane z przebudowg przebiegu linii wysokiego
napiecia bedg wykonane z zachowaniem najwyzszych standardoéw to oddziatywanie
na srodowisko takich instalacji wigze sie jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii
technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie nastgpi to oddziatywanie na $rodowisko
bedzie znikome.

Sieci gazowe

Projektowane sieci gazowe w czasie normalnej eksploatacji, nie stanowig
zagrozenia dla otaczajgcego srodowiska. Rury przewodowe, z ktorych wykonuje sie
wszystkie sieci powinny byé rurami wysokiej jakosci z odpowiednimi wymaganymi
atestami.

Sieci wodoci ggowe i kanalizacja sanitarna, kable teletechniczne

Stwierdza sie, ze o ile prace zwigzane z przebudowg przebiegu sieci
wodociggowej czy kabli teletechnicznych bedg wykonane 2z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze sie
jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie
nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.

6.14. Faza likwidacji inwestycji

Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. Trudno jest
zaktadac likwidacje obiektu, ktérego budowa w zatozeniu ma stuzy¢ jak najdiuzej —
trwato$¢ eksploatacyjna inwestycji liniowych typu droga liczona jest w setkach Iat.

Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego (droga) wymagatoby
uzyskania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze sSrodowiska.

Likwidacja trasy skutkowataby powstaniem odpadow oraz koniecznoscig
przeprowadzenia rekultywacji terenow w obrebie zlikwidowanej drogi.

W trakcie prac likwidacyjnych moga wystgpi¢ nastepujgce ucigzliwosci dla
otoczenia:
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— mozliwos¢ zniszczeh pokrywy roslinnej i szaty roslinnej na terenach wokot
przedsiewziecia ze wzgledu na poruszajgce sie olbrzymie ilosci sprzetu
budowlanego i pojazdéw transportowych;

— powstawanie ogromnej ilosci odpadow z likwidowanych obiektéw, w tym
odpadow niebezpiecznych (m.in. bitum, zanieczyszczone grunty);

— niezorganizowana emisja zanieczyszczeh gazowych i pytowych do powietrza
atmosferycznego — wywotana pracami rozbiérkowymi i ziemnymi, pracg ciezkiego
sprzetu budowlanego, praca silnikéw pojazdéw wywozgcych powstajgce odpady;

— niezorganizowana emisja hatasu do otoczenia — wynikajgca podobnie jak
powyzej przede wszystkim z prac ciezkiego sprzetu rozbiorkowego i
budowlanego oraz koniecznosci poruszania sie pojazdow transportowych
wywozgcych powstate odpady;

— zanieczyszczenie wod powierzchniowych, a w szczegoélnosci wod przecinanych
ciekbw przez zanieczyszczone spltywy opadowe oraz gabarytowe odpady
(fragmenty konstrukcji obiektow inzynierskich), ktre mogg wpadac do rzeki;

— powstawanie zanieczyszczonych woéd opadowych, ktérych odprowadzenie do
Srodowiska bedzie przebiegato w sposdb niezorganizowany;

— mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntow wokot przedsiewziecia wskutek wyciekow
smarow i paliw ze srodkow transportowych i maszyn;

— naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami rozbiorkowymi
i likwidacyjnymi.

Wszystkie zanieczyszczenia i ucigzliwosci powstajgce w trakcie prac
likwidacyjnych nie wptyng ujemnie na jako$¢ $rodowiska naturalnego, o ile
wykonawcy robo6t budowlanych w stosowny sposéb zabezpieczg organizacje robot
ziemnych oraz zastosujg odpowiedni nadzor nad przestrzeganiem zasad ochrony
Srodowiska.

DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

7.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

7.1.1. Wygrodzenie pasa drogowego

Ze wzgledu na istotne zagrozenie dla zwierzat jakim jest droga ekspresowa,
na jej szerokos¢, ruch pojazdow oraz duze predkosci poruszania sie pojazdow,
nalezy ograniczy¢ straty budujgc odpowiednie zabezpieczenia. Teren objety
inwestycja nie obfituje w liczne gatunki duzych zwierzat, jednakze sagsiedztwo lasu
sprawia iz ryzyko wtargniecia na pas drogowy jest wysokie. Jedynym sposobem aby
zabezpieczy¢ przed wkroczeniem zwierzat na droge jest jej wygrodzenie siatkg, dla
duzych zwierzat o wysokosci minimum 2,5m o zmiennej szerokosci oczek, dla
ptazéw o wysokosci 0,5 m o drobnych oczkach (0,5 x 0,5cm). Gorng krawedz siatki
dla ptazow zaleca sie nalezy zagig¢ na zewnagtrz pod kgtem 90° tworzac tzw.
przewieszke uniemozliwiajgcg przekroczenie lub tez wdrapanie sie na siatke. Siatka
musi szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu i musi byé¢ stabilnie zakotwiona, w
zwigzku z powyzszym zaleca sie zakopanie jej dolnej krawedzi pod powierzchnie
ziemi na gtebokos¢, co najmniej 10 cm. Siatke dla ptazow nalezy zamontowac
tacznie na siatce dla duzych zwierzat, od km 12+100 — do 13+400 po stronie
potudniowej, od km 12+815 do 13+400 po stronie potnocne,;.
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Zabezpieczenia takie nie wyeliminujg strat, ale powinny znacznie je
ograniczyc.

7.1.2. Przej$cia i przepusty dla zwierzat

Zgodnie z wydana decyzjg srodowiskowg na projektowanym odcinku nie
zaplanowano przejs¢ dla zwierzat.

7.1.3. Nasadzenia zieleni

Projekt zieleni proponuje funkcjonale i estetyczne ztagodzenie ujemnych
skutkdw inwestycji. Uklad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach
rozgraniczajgcych dla budowy drogi ekspresowej S8. Ukiad zieleni spetnia wymogi
bezpieczenstwa jakie sg narzucone dla zieleni towarzyszgcej drodze o klasie drogi
ekspresowej. Projekt zieleni proponuje funkcjonale i estetyczne zlagodzenie
ujemnych skutkéw inwestycji, poprzez wprowadzenie zieleni o charakterze
krajobrazowym a takze izolacyjno ostonowym. W doborze gatunkowym nasadzen
kierowano sie réwniez wskazaniami wynikajgcych z ochrony krajobrazu, a takze
ze wzgledow estetycznych uwzgledniajgc roslinnos¢ obecnie wystepujgca
w miejscowym krajobrazie. Zaprojektowana zielen ma wielopietrowa strukture.
Nasadzenia sktadajg sie z drzew i krzewéw o zwartych, gestych koronach
nawigzujgcych do istniejgcej zieleni. Podstawowym celem nowych nasadzen jest
ochrona przed halasem i zanieczyszczeniami powietrza, ktorych zrodiem bedzie
budowana droga.

Nowe nasadzenia zieleni sg uzupetnieniem strat wynikajgcych z budowy drogi
S8.

Zielen dla trasy projektowana jest w formie:

e pasu zieleni izolacyjnej,

» waskiego, nieregularnego uktadow zieleni krajobrazowej,

* pasow zieleni przeciwolsnieniowej wzdtuz drég dojazdowych,
* roslin pngcych na ekranach akustycznych,

o trawnikow.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do tras komunikacyjnych
oraz jest zdeterminowana przez istniejacy i projektowany uktad uzbrojenia terenu.

Realizacje tych zamierzen bedzie spetniac:

Zielen ostonowo — izolacyjna — pas zwartej zieleni stuzgcej ochronie zabudowan
mieszkalnych i terenéw osiedlowych, a takze terendw zwartych kompleksow
lesnych.

Zielen ozdobna — zielen zaprojektowana w poblizu weztéw i skrzyzowan, gdzie
roslinnos¢ ma za zadanie informowa¢ o0 zmianach ruchu drogowego oraz
eksponowac charakterystyczne fragmenty drogi.
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Tabela 47 Lokalizacja zaproponowanych nasadze nA.

Strona drogi Kilometra z szel\r/loi):)' $¢ Zagos;Z)icécll:r:?;vame
wm

Lewa strona drogi
droga gibwna — droga | 11+750 4 Zielen izolacyjna
serwisowa - 114810
droga _ ser_wisowa — linia | 11+750 4 Zieleh izolacyjna
rozgraniczajgca - 11+860
droga gtéwna — droga | 12+110 4 Zieleh izolacyjna
serwisowa 124310
droga _ se_rwisowa — linia | 12+500 4 Zieleh izolacyjna
rozgraniczajgca -13+00
droga serwisowa — linia | 13+250 4 Zieleh izolacyjna
rozgraniczajgca - 13+350
droga _ s_erwisowa — linia | 13+480 4 Zieleh izolacyjna
rozgraniczajgca - 134520
Prawa strona drogi
droga _ _gk’)wna — linia | 12+700 5 Zieleh izolacyjna
rozgraniczajgca -13+020

Zielen izolacyjna zostata zaprojektowana w postaci nasadzen szpalerowych wzdiuz
drogi serwisowej od strony poétnocnej, wzdtuz istniejgcych i planowanych terenéw
zabudowy mieszkaniowej. Od strony potudniowe] zielenh izolacyjna wielowarstwowa
towarzyszy scianie lasu Nadlesnictwa Drewnica, stanowigc dla niej bariere ochronna.

DOBOR MATERIALU ROSLINNEGO

Dobor gatunkéw projektowanej roslinnosci uwzglednia wptyw niekorzystnych
warunkéw srodowiska takie jak: duze zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie.
Wzieto rowniez pod uwage warunki glebowe, siedliskowe, techniczne oraz kierowano
sie walorami estetycznymi.

Zastosowane gatunki drzew i krzewow cechujg sie: malymi wymaganiami,
co do gleby, wysokg tolerancjg na susze, odpornoscig na zanieczyszczenia i mroz
oraz stosunkowo szybkim wzrostem.

Sktadem gatunkowym projektowana roslinno$¢ nawigzuje do panujgcego na
terenie opracowania siedliska. Jest uzupetniona gatunkami introdukowanymi
zadomowionymi na tym terenie.
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Doboér drzew i krzewdw uwzglednia gatunki lisciaste i iglaste. Przewazajg

gatunki lisciaste. Iglaste stanowig bardzo maty procent sktadu.

Zestaw materialu gatunkowego jest zréznicowany rowniez pod wzgledem
kolorow lisci, peddéw, kwiatdbw w czasie calego roku, co umozliwi odpoczynek i mite
doznania estetyczne mieszkancom osiedli jak i brak monotonii dla uzytkownikow

drég.
Tabela 48 Wykaz materiatu ro $linnego.
NR [NAZWA LACINSKA NAZWA POLSKA
DRZEWA IGLASTE
1 Pinus sylvestris Sosna pospolita
DRZEWA LISCIASTE
2 Acer campestre Klon polny
3 Betula pendula Brzoza brodawkowata
4 Crategus laevigata ‘Paul's Scarlet’ Glég dwuszyjkowy
5 Prunus cerasus ‘Umbraculifera’ Wisnia pospolita odm. kulista
6 Querqus robur Dab szyputkowy
7 Querqus rubra Dab czerwony
8 Robinia pseudoacacia ‘Umbraculifera’ Robinia akacjowa odm. kulista
9 Sorbus aucuparia Jarzab pospolity
10 Tilia cordata lipa drobnolistna
KRZEWY IGLASTE
11  |Juniperus sabina ‘Tamariscifolia’ f;r*r?:;;/esczig\?\g; ki odm.
KRZEWY LISCIASTE
12 Cornus alba ‘Elegantissima’ deren bialy ‘Elegantissima’
13 Physocarpus opulifolius 'Diabolo’ Eggrhvsgﬁr;ilci:;rl](:ﬁnolistna odm.
14 Physocarpus opulifolius 'Luteus' pecherznica kalinolistna odm. z6ttolistna
15 Rosa rugosa Réza pomarszczona
16 Sorbaria sorbifolia tawlina jarzebolistna
17 |Spiraea ‘Arguta’ Tawuta wczesha
18 Viburnum opulus Kalina koralowa
PNACZA
19 |Clematis vitalba ‘Paul Farges’ Powojnik pngcy ‘Paul Farges’
20

Parthenocissus quinquefolia var.

Winobluszcz pieciolistkowy odm.
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murorum murowa

21 | Parthenocissus tricuspidata ‘Vetchii’ | Winobluszcz tréjklapowy

22 | Vitis riparia Winorosl pachngca

7.1.4. Nadzér przyrodniczy

W celu zapewnienia maksymalnej ochrony w trakcie budowy drogi nalezy
uwzgledni¢ nadzor przyrodniczy. Nadzor ornitologiczny jest niezbedny w
szczegolnosci gdy wycinka zaplanowana bedzie w okresie legowym, gdyz na
drzewach moga znajdowac sie gniazda ptakow.

W przypadku potrzeby przeniesienia ptazéw do innego zbiornika wodnego
nalezy zapewni¢ nadzér herpetologa.

7.2. Ochrona krajobrazu

Zrekompensowanie strat krajobrazowych w krajobrazie kulturowym jest
mozliwe poprzez wkomponowanie planowanej inwestycji w krajobraz, stosujgc
przede wszystkim odpowiednie nasadzenia roslinne. Dziatania takie juz
w pierwszych latach po oddaniu inwestycji do uzytkowania dajg dobre efekty.
Projektowana roslinnos¢ musi by¢ dostosowana do rodzaju krajobrazu i warunkéw
siedliskowych.

Przy projektowaniu obiektdw mostowych, nalezy zadba¢ o wiasciwg
kolorystyke obiektéw, dlatego wskazane jest by byla ona zblizong do kolorow

wystepujgcych
w bezposrednim otoczeniu obiektow.

Nalezy wkomponowanie projektowanych ekrandéw przeciwdzwiekowych
w krajobraz

W zaleznosci od typu krajobrazu, a takze ze wzgledu na usytuowanie
projektowanej drogi wzgledem poziomu terenu, zaproponowano zastosowanie
dwéch rodzajow ekrandw: przezroczystego i ekranu typu ,Zielona sciana”.

Proponuje sie wybudowanie 1580 mb ekranow,

7.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Etap realizacii

Celem ochrony powierzchni ziemi, plac budowy wraz z bazami materiatowo —
urzgdzeniowymi i maszynowymi nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni.

Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym bedg poprzedzone
usunieciem warstwy prochniczej i zostanie zapewniona mozliwos¢ jej ponownego
wykorzystania w procesie rekultywacji terenow.

Zaplecza budowy powinny by¢ zorganizowane przy uwzglednieniu charakteru
poditoza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen.

Nalezy zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robot
budowlanych, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo  wystgpienia
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niekontrolowanych wyciekow paliw i smaréw na obszarze miejsc postojowych dla
maszyn i $rodkdédw transportu, a tym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu
powierzchni ziemi i gleb.

Nalezy zachowac¢ szczeg6lng ostroznos¢ podczas magazynowania i
przelewania paliw na zapleczu budowy. Paliwa i smary nalezy przechowywaé¢ w
szczelnych zbiornikach w wydzielonych miejscach.

Koniecznym jest posiadanie przez wykonawce prac budowlanych $rodkéw
chemicznych (sorbentdéw) neutralizujgcych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, a tym samym minimalizujgcych mozliwosé skazenia gruntu.

Materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy nalezy
skladowaé¢ w wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie.

Scieki bytowe powstajgce w trakcie budowy nalezy gromadzi¢ w szczelnych
zbiornikach bezodptywowych i w miare potrzeb, w celu unikniecia ich przelewania,
wywozi¢ do punktu zlewnego Sciekéw lub odprowadzaé do istniejacej kanalizacji
sanitarnej na warunkach uzgodnionych z gestorem sieci.

Nalezy prowadzi¢ wiasciwg gospodarke odpadami wytworzonymi w czasie
realizacji inwestycji: segregowaé¢ i magazynowac¢ czasowo W wyznaczonym miejscu
o utwardzonym podiozu, zapewniajgc ich odbiér z terenu budowy zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i normami.

Zaplecza budowy, a w szczego6lnosci magazyny, skfady i bazy transportowe
w pierwszej kolejnosci lokalizowaé na terenach juz zagospodarowanych,
w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej.

Po zakonczeniu prac — o ile to mozliwe teren przywréci¢ do poprzedniego
stanu.

W czasie budowy usuwana z powierzchni wierzchnia warstwa ziemi
urodzajnej powinna by¢é haldowana do poézniejszego wykorzystania przy
zagospodarowaniu i urzgdzeniu terenu. Prowadzenie prac zwigzanych
z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypéw lub wykopow powinno
odbywaé¢ sie mozliwie matymi frontami robot, aby unikng¢ zjawisk erozji eolicznej
oraz innych  procesbw  geodynamicznych  zwigzanych ze  splywami
powierzchniowymi.

Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wpltywu budowy na powierzchnie ziemi i
gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie $rodkéw ochrony
proponowanych dla innych komponentéw $rodowiska — odcinki kanalizaciji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego) oraz
ekrany akustyczne (ochrona przeciwhatasowa), a takze zaprojektowany uktad
zieleni.

Na etapie eksploatacji drogi nalezy konserwowaé i utrwala¢ powierzchnie
stokowe — skarp i rowéw drogowych, wymodelowane podczas etapu budowy.
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7.4. Ochrona obiektow dziedzictwa kulturowego

7.4.1. Ochrona obiektow zabytkowych

W przebiegu projektowanego odcinka drogi S8 nie wystepujg zadne obiekty wpisane
do rejestru i ewidencji zabytkéw, dlatego nie ma potrzeby podejmowania dziatan
ochronnych dla tego typu obiektow.

7.4.2. Ochrona stanowisk archeologicznych

Zgodnie z zaleceniami konserwatorskimi okreslonymi w decyzji MWZK nr 28/2013 z
dnia 11.01.2013r., wydanych na wniosek GDDKIA Oddziat w Warszawie, realizacja
inwestycji bedzie mozliwa do realizacji po:

1) wykonaniu weryfikacyjnych, archeologicznych badan powierzchniowych w
pasie o szerokosci 300 m od osi planowanej drogi,

2) wytypowaniu stanowisk archeologicznych (ujawnionych w trakcie badan
weryfikacyjnych oraz znajdujgcych sie w ewidencji MWKZ) bezposrednio
narazonych przez inwestycje i przebadaniu ich wykopaliskowo (powierzchnia
badan zostanie okreslona po dostarczeniu do MWKZ wynikOw rozpoznania
terenowego zawierajgcego wnioski konserwatorskie),

3) zapewnieniu stalego nadzoru archeologicznego (na etapie rob6t ziemnych)
w trakcie realizacji inwestycji na catym jej odcinku, w celu zadokumentowania
reliktbw starozytnego osadnictwa, nieujawnionych podczas badan
weryfikacyjnych.

Zapewnienie nadzoru na etapie robot ziemnych lezy po stronie inwestora.

Zezwolenie na prowadzenie wyprzedzajgcych ratowniczych badan archeologicznych
nalezy uzyska¢ od Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,
ul. Nowy Swiat 18/20, 00-373 Warszawa.

Whniosek w sprawie zezwolenia sktada wiasciciel lub uzytkownik gruntu — zgodnie
z wymogami okreslonymi w Rozporzgdzeniu Ministra Kultury z dnia 27 lipca 2011r.
w sprawie prac konserwatorskich, prac restauratorskich, badan konserwatorskich,
badan architektonicznych i innych dziatah przy zabytkach wpisanych do rejestru
zabytkdéw oraz badan archeologicznych (Dz. U. z 2004r. Nr 165, poz. 987).

7.5. Ochrona srodowiska wodnego

7.5.1. Etap budowy — zabezpieczenia srodowiska gruntowo - wodnego

Poniewaz analiza geologiczna i hydrogeologiczna wykazata wystepowanie
gruntow  stabonosnych, tj.  mineralnych  miekkoplastycznych,  nasypow
niekontrolowanych przewiduje sie wzmocnienie metodg wibrowymiany np. kolumny
zwirowe wraz z docigzeniem.

Ewentualne zmiany warunkéw gruntowo-wodnych bedg wystepowaty jedynie
w granicach planowanej inwestycji, prawdopodobnie ograniczg sie do lokalnych
podsigkéw zwigzanych z sytuowaniem kolumn zwirowych, ktére mogq zadziataé jak
dren.

Nie przewiduje sie wybierania zalegajgcych na znacznej powierzchni mas
gruzu, smieci, co nie zmieni obecnie panujgcych stosunkéw gruntowo-wodnch.
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Na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu
ciekbw wodnych wprowadzi¢ rozwigzania zabezpieczajgce przed zasypaniem lub
zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi pochodzgcymi z prac budowlanych.

7.5.2. Etap eksploatacji Odwodnienie

Wody opadowe z projektowanej jezdni gtownej trasy S8 zostang
odprowadzone do wpustow ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych w $ciekach przy
krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do projektowanych kanatéw zlokalizowanych w
pasie rozdzielajgcym jezdnie. Wody opadowe ze skarp jezdni gidwnej zostang
odprowadzone systemem rowow otwartych.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni drog dojazdowych zostang
odprowadzone powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do rowdéw
otwartych. Na drodze dojazdowej D1 wody opadowe czesciowo odprowadzone bedg
rowniez do wpustu ulicznego z osadnikiem, zlokalizowanego przy krawedzi jezdni i
dalej przykanalikiem do projektowanego kanatu.

Wody opadowe z drogi dojazdowej D4 zostang odprowadzone do wpustéw ulicznych
z osadnikiem, zlokalizowanych przy krawedzi jezdni i dalej przykanalikami do
projektowanych szczelnych rowoOw otwartych. Wody opadowe ze skarp drogi
dojazdowej D4 zostang odprowadzone systemem rowow otwartych.

Wszystkie projektowane kanaly deszczowe i rowy odprowadzaé¢ bedg wody opadowe
do projektowanego systemu podziemnych zbiornikow retencyjnych wéd opadowych
(rurowych) i dalej do odbiornika naturalnego jakim jest rz. Dtuga.

Przyjeto schemat oczyszczania sktadajagcy sie z nastepujgcych
wspotpracujgcych ze sobg podstawowych elementow:

» uklad zamknietej sieci kanalizacyjnej oraz system rowow otwartych,

e osadniki i separatory zwigzkéw ropopochodnych oraz zbiorniki retencyjne
Z regulatorami przeptywu,

e pompownie wod opadowych z przewodami ttocznymi.

7.5.3. Rowy drogowe

Projektowane rowy drogowe zbierajg wody opadowe z nawierzchni i skarp
drég serwisowych i dojazdowych, skarp drogi ekspresowej oraz z terenu przylegtego,
z ktérego woda sptywa w kierunku rowéw. Rowy drogowe petnig funkcje osadowo —
retencyjng. Woda, przed wprowadzeniem jej do odbiornikdw, bedzie kierowana
do urzgdzen oczyszczajgcych.
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Tabela 49 Zestawienie danych dotycz gce rowdéw drogowych.

kilometra z Diugo $¢
Warunki wykonania urz agdzenia
od km do km [m]
1 2 3 4

S8/ réw lewy
11670.00|11 851.00| 181 row umocniony darning
12 317.00{13508.00| 1191 réow umocniony darning
13 508.00{13 549.00| 41 row szczelny

tgcznik 20 row szczelny
13677.00{13 772.00| 95 row umocniony darning
13 772.00|13 778.00 6 row szczelny

lacznik 11 row szczelny
13 778.00{13799.70| 22 row umocniony darning
S8/ réw prawy
11 762.00|11 861.00|101 row umocniony darning
12 123.00{13 488.00{1391 |rOow umocniony darning
13 488.00|13512.00|26 row szczelny
13512.00|{13 551.00|39 row umocniony darning
13 681.00|13 772.00|91 row umocniony darning
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kilometra z Dilugo $¢€ | Warunki wykonania urz adzenia
13772.00{13 779.00|7 row szczelny
13 779.00|13 799.70| 21 row umocniony darning
D1/ réw lewy
1.00 58.00 57 row umocniony darning
D2 / row lewy
675.00 753.00 81 row umocniony darning
D2 / row prawy
409.00 500.00 92 row umocniony darning
509.00 916.00 411 row umocniony darning
D3/ row prawy
14.00 30.00 17 row umocniony darning
D4 / réw prawy
12.00 35.00 28 row szczelny
35.00 67.00 32 row umocniony darning
140.00 207.00 67 row umocniony darning
207.00 233.00 26 row szczelny
233.00 270.00 37 row umocniony darning
ciag 4 / row lewy
136.00 275.00 139 row umocniony darning

126

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

kilometra z Dtugo $¢ | Warunki wykonania urz gdzenia
ciag 4 / réw prawy
0.00 275.00 278 row umocniony darning
tgcznik 6 row umocniony darning
Przepusty

Przepusty pod drogg ekspresowg oraz drogami dojazdowymi o wymiarach

100cm bedag wykonane z blach stalowych.

Przepusty pod drogami dojazdowymi, Sciezkg rowerowg
Mareckag oraz zjazdami o wymiarach 80cm, 60cm bedg wykonane z rur PEHD

Tabela 50 Wykaz przepustéw pod drog g ekspresow g S8

i ciggiem pieszym, ul.

Rodzaj przepustu i

Droga funkcja Kilometra z Diugo $¢ Rozmiar
[-] [-] [km] [m] [mm]
S8 —,Jezdma Przepust I,31 pod trasg 11+762,00 —_Jezdnl 62,00 Dn 1000
gtéwna gtéwna prawej
S8 —,Jezdma Przepust I,32 pod trasg 12+325,00 —_Jezdnl 60,00 Dn 1000
gtéwna gtéwna prawej
S8 —,Jezdma Przepust I,33 pod trasg 13+510,00 —_Jezdnl 82.50 Dn 1000
gtéwna gtéwna prawej
S8 —,Jezdma Przepust I,34 pod trasg 13+775,00 —_Jezdnl 80,00 Dn 1000
gtéwna gtéwna prawej
droga dojazdowa | Przepust pod zjazdem do
D2 — réw prawy zbiornika ZR-2a 0+438,00 8,50 Dn 600
droga dojazdowa
D2 Przepust pod drogg D3 0+697,00 9,50 Dn 600
droga dgjzazdowa Przepust pod drogg D2 0+736,00 14,00 Dn 800
chodnik i sugzka Przepugt _pod sc_leika i 0+275,00 8.00 Dn 600
rowerowa — cigg 4 chodnikiem - cigg 4
Przepust pod ul. Marecka,
Ul. Marecka po prawej stronie drogi D4, - 22,00 Dn 800
km 0+000,00 drogi D4
droga dojazdowa Przepust na faczniku 0+230,00 8,00 Dn 600

D4 — réw prawy
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droga dojazdowa Przepust pod zjazdem 0+245,70 7,00 Dn 600
D4 — row prawy
droga dojazdowa Przepust pod zjazdem 0+025,52 8,50 Dn 600
D3 — row prawy

6.6.10.3. Urzgdzenia do podczyszczania $ciekOw opadowych

Wody opadowe z drdg, przed odprowadzeniem do odbiornika nalezy oczyscic,
przede wszystkim w zakresie zawiesiny mineralnej, powstajgcej w procesie
eksploatacji projektowanych drég, ktorej usuniecie spowoduje redukcje pozostatych
zanieczyszczen. Przeprowadzone obliczenia wielkosci zanieczyszczen, jakie znajdg
sie wodach sptywajgcych z jezdni drogi gtdwnej wskazuja, ze tadunek
zanieczyszczen bedzie nizszy od dopuszczalnego.

Jako urzgdzenia oczyszczajgce projektuje sie:

— obustronne rowy drogowe trawiaste, petnigce funkcje retencyjno — osadowsg, w
ktorych bedzie gromadzona zawiesina mineralna,

— studnie wpadowe z osadnikami,

— studzienki wpustowe z osadnikiem pod wpusty drogowe.

— oraz podziemne zbiorniki retencyjne — przeptywowe.

Efektywna realizacja ochrony srodowiska wodnego w eksploatacji drogi
wymagac¢ bedzie kontrolowania i biezgcego czyszczenia urzgdzehn — kanalizacji
deszczowej, zbiornikbw retencyjnych, urzgdzeh oczyszczajgcych oraz rowow
drogowych. Czestotliwos¢ czyszczenia urzgdzen bedzie zalezala od wielkosci
opadow atmosferycznych. Okresowe kontrole, co najmniej raz w roku, pozwolg na
biezagcg ocene koniecznosci usuwania zgromadzonych zanieczyszczen.

Zatrzymanie wod opadowych przed zrzutem do odbiornika oraz odpowiednie
oczyszczenie | zabezpieczenie przed ewentualng awarig, zapewniaé bedg
projektowane podziemne zbiorniki retencyjne.

Zbiorniki sktadajg sie z odcinkow utozonych rownolegle do siebie rur z zywic
poliestrowych wzmacnianych wioknem szklanym.

Na koncach kazdego zbiornika znajdujg sie studnie wlazowe @1200 mm
wyposazone w drabine i stopnie ztazowe. Odplyw z pojedynczych zbiornikéw
odbywa sie kanalem poprzez studnie potgczeniowe do komory wyposazonej
w regulator przeptywu oraz zastawke kanatows.

Kazdy pojedynczy zbiornik wyposazony jest w przelew awaryjny. Odptyw z
przelewu awaryjnego doprowadzony jest do komory z regulatorem przeptywu.
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ornikbw wraz z urz gdzeniami oczyszczaj gcymi.

Pojemno $¢ Odplyw oraz
Ozn. Lokalizacja ) sposo6b Nazwa . N
A N retencyjna . A Konstrukcja zbiornika
zbiornika zbiornika / : odprowadzenia odbiornika
rzeczywista o
wody ze zbiornika
- [km drogi] m] - - R
1 2 3 4 5 6
Zbiornik podziemny, rurowy z
11+685 50 I/s zywicy poliestrowej
ZR-1 405,19 ZR-2a
(strona lewa) pompownia P1 4 rury £1900mm
kazda o dtugosci L= 49,0m
rzeka Dluga km
8+822,65
odpr. wody
istniejacym Zbiornik podziemny, rurowy z
12+760 701/s wylotem przez | zywicy poliestrowej
ZR-2a 538,52 Sluze walowg
(strona lewa) pompownia P2a DN80O przy 3 rury @2500mm
ul. Mareckiej kazda o dtugosci L= 50,5m
w Zielonce
(strona lewa
rzeki)
Zbiornik podziemny, rurowy z
12+066 101/s zywicy poliestrowe;
ZR-2b 230,24 ZR-2a
(strona prawa) pompownia P2b 3 rury @1800mm
kazda o dtugosci L= 39,0m
rzeka Dluga km
8+822,65
odpr. wody
istniejacym Zbiornik podziemny, rurowy z
13+464 70 1/s wylotem przez | zywicy poliestrowej
ZR-3 703,81 Sluze walowg
(strona prawa) pompownia P3 DN8O0O przy 4 rury @2500mm
ul. Mareckiej kazda o dtugosci L= 49,5m
w Zielonce
(strona lewa
rzeki)
rzeka Dluga
km 8+917, 69
odpr. wod
projeF:(towan);/m _Zbiqrnik podziem.ny, rurowy z
13+773 50 Iis wylotem przez | ZYWicy poliestrowe
ZR-4 262,02

(strona prawa)

pompownia P4

$luze walowg
DN400 przy
ul. Mareckiej
w Zielonce

(strona prawa
rzeki)

3 rury @1900mm
kazda o dtugosci L= 39,0m

Przed kazdym zbiornikiem umieszczone sg urzadzenia oczyszczajgce: osadnik i
separator.
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Tabela 52 Obliczenia pojemno $ci i dob6r zbiornikdw retencyjnych

Nr Powierzchnia Powierzchnia Czas Natezenie Natezenie | Natezenie Czas Wymagana | Zaprojektowana
el zlewni zlewni C trwania | miarodajne doei u od Q—{ u Qs/Q dobhwu BR objetosé objetosé Uwagi
rzeczywistej zredukowanej deszczu opadu piyw piyw piyw retencyjna retencyjna
Frz Fzr t q Q Qs n tdop Vs 1,25 * Vs
- [ha] [ha] [lata] [min] [I/sha] [I/s] [I/s] [] [min] [s] [m’] [m’] -
ZR-1 3,04 2,29 10 15 165 378,40 50 0,1321 9,0 850 321,64 402,05 -
Objetos¢
_ uwzgledniajgca
ZR-2a 3,78 3,00 10 15 165 494,96 70 0,1414 9,3 780 386,07 482,59+54 = doptyw ze
536,59 h .
zbiornika ZR-1 i
ZR-2b
ZR-2b 2,29 1,06 10 15 165 174,89 10 0,0572 20,8 1050 183,63 229,54 -
ZR-3 5,76 3,87 10 15 165 638,50 70 0,1096 20,0 880 561,88 702,35 -
Objetosé
uwzgledniajgca
doptyw Q=116 I/s
ZR-4 1,57 1,07 10 15 165 176,54 50 0,2832 7,0 590 |[10416+104.4 260,70 Z proj. odcinka

= 208,56

drogi S8
wg opracowania
Transprojektu
Warszawa
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6.6.10.4. Zapewnienie efektywnosci dziatania projektowanych urzgdzen

Poréwnanie wskaznikbw dopuszczalnych stezen zanieczyszczen ze
stezeniami zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych wskazuje, ze
wody opadowe nie bedg zawieraly zanieczyszczen o stezeniach wiekszych niz
dopuszczalne zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami.

Projektowany system odwodnienia zapewni sprawny odptyw wdd
deszczowych. Urzadzenia dla przetrzymania sptywu wod deszczowych zapewniajg
przyjecie sptywu z deszczu nawalnego. Przy projektowanych maksymalnych
poziomach zwierciadta wody w rowach nie bedzie nastepowaé podtapianie
przylegtych terenow. Biorgc powyzsze pod uwage, nie przewiduje sie szkodliwego
oddziatywania projektowanych urzgdzen na tereny przylegty.

Efektywna realizacja ochrony s$rodowiska wodnego w eksploatacji drogi
wymagac¢ bedzie kontrolowania i biezgcego czyszczenia urzgdzen — kanalizacji
deszczowej, podziemnych zbiornikdw retencyjnych, urzgdzen oczyszczajgcych oraz
rowow drogowych. Czestotliwos$¢ czyszczenia urzadzen bedzie zalezata od wielkosci
opadow atmosferycznych. Okresowe kontrole, co najmniej raz w roku, pozwolg na
biezgcg ocene koniecznosci usuwania zgromadzonych zanieczyszczen.

6.6.10.5. Odbiorniki sptywow oczyszczonych

Odbiornikiem oczyszczonych wod opadowych sptywajgcych z nawierzchni
drogowej i terenow zielonych bedzie rzeka Diuga, ktora uchodzi do Kanatu
Zeranskiego. Kanat zaréwno spetnia role drenazu dla przyleglych obszaréw, jak
rowniez  jest odbiornikiem  Sciekbw  sanitarnych i  przemystowych z
nieskanalizowanych obszarow zlewni.

W przekroju mostu projektowanej drogi S-8 i projektowanych wylotéw
kanalizacji deszczowej, koryto rzeki jest uregulowane i obwatlowane. Dno rzeki
piaszczyste, skarpy watdw porosniete trawg. Na skarpach watdéw widac liczne
kretowiska oraz lokalne osuniecia sie ziemi z obwalowania. Pomiedzy
projektowanymi mostami znajduje sie istniejgcy wloty kanalizacji deszczowej poprzez
Sluzy watowe.

W obszarze projektowanego przeciecia rzeki Diugiej przez drogg ekspresowg
S8, koryto ma szerokos¢ 19,73m na poziomie obwatowania terenu, brzeg lewy wat
krawedz odwodna rzedna 87,85m npm, brzeg prawy krawedz odwodna rzedna
88,10m npm, szerokos¢ korony obwatowania 2,17m — 2,64m, rzedng dna przyjeto
84,50m, szerokos¢ dna rzeki 3,60m.

Tabela 53 Zestawienie ilo $ci wod odprowadzanych do odbiornika

ozn. L Rodzaj . ‘oz
Lo\l;va)lllllcz);qa Odbiornik odprowadzanych wod Ocl;ryzsqziizjmaece IIosV:é%dg;c;v&/ggvilirAych
wylotu opadowych
- [km drogi] - - - [dm?/s]
W-1 |13+663 Rzeka wody opadowe:  |rowy trawiaste, 50.0
drogi Diuga « ze skarp rowéw |kanalizacja
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giéwnej S8 drogi deszczowa,

ekspresowej, |osadnik i

* ze skarp oraz separator oraz
drogi zbiornik
dojazdowej retencyjny ZR-4
D4,

* Z potowy
obiektu MD-1,

oraz wody

opadowe z

odcinka drogi S8

wg opracowania

Transprojektu

Warszawa:

* ze skarp drogi
ekspresowej,

* ze skarp oraz
drogi
dojazdowej,

* ze zbiornika Z-1
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1.1.1. Ocena skutecznosci oczyszczania sciekow

Poréwnanie wskaznikbw dopuszczalnych stezen zanieczyszczeh ze
stezeniami zanieczyszczeh w odprowadzanych wodach opadowych wskazuje, ze
wody opadowe nie bedg zawieraly zanieczyszczen o stezeniach wiekszych niz
dopuszczalne zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami.

Projektowany system odwodnienia zapewni sprawny odptyw wédd
deszczowych. Urzadzenia dla przetrzymania sptywu wod deszczowych zapewniajg
przyjecie sptywu z deszczu nawalnego. Przy projektowanych maksymalnych
poziomach zwierciadta wody w rowach nie bedzie nastepowaé podtapianie
przylegtych terendéw. Biorgc powyzsze pod uwage, nie przewiduje sie szkodliwego
oddziatywania projektowanych urzgdzen na tereny przylegty.

Przy 70 % sprawnosci urzgdzen i systemu podczyszczania zostang spetnione
normy.

Warunkiem uzyskania zatozonego efektu oczyszczania sptywéw opadowych
jest systematyczna, wkasciwa eksploatacja urzgdzen

1.1.2. Ladunki zanieczyszczen w $ciekach surowych i oczyszczonych
odprowadzanych do odbiornika

tadunki zanieczyszczen w sciekach opadowych wyznaczono z ponizszych wzorow:
tadunki roczne b ooz = Sz x Vg x 10 [ kglrok ]

Na 2016r.

S;= 297 mg/l na catej dlugosci drogi.

Miarodajny roczny zrzut wéd opadowych Vg= 10*H*Fz&
Vgr= 10*500%11,29= 56450 m>/rok
broc,=16 766 ka/rok

Na 2031r Marki —w. Drewnica i w. Drewnica — w. Zielonka
S;=5,2/6 *364 =315 mg/li S;=5,2/6 *352 = 305 mg/l srednia ~310 mg/l
rocz= 17 500 ka/rok.

tadunki chwilowe b s = Sz X Qmiaronl [9/S]
Na 2016r.

S Natezenie odptywu tadunki chwilowe
Nr zbiornika Qs [dm /s] ts[g/s]
ZR-1 50 14,85
ZR-2a 70 20,79
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ZR-2b 10 2,97

ZR-3 70 20,79

ZR-4 50 14,85
Na 2031r.

Nr zbiormika Nate(i?(;n[i: n:)gg]ywu Ladun*lfi E;}vsv]ilowe
ZR-1 50 15,5
ZR-2a 70 21,7
ZR-2b 10 3,1
ZR-3 70 21,7
ZR-4 50 15,5

7.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

Emisje powstajgce w trakcie rozbudowy drogi (prace rozbiorkowe, roboty
ziemne, wilasciwe prace budowlane) majg charakter czasowy, sg krotkotrwate
I znikajg po zakonczeniu prac budowlanych. Wyniki badan wskazujg, ze emisja do
srodowiska jest relatywnie mata i nie powoduje trwalych zmian w warunkach
aerosanitarnych obszaru poza wyznaczonym terenem budowy.

Jednakze istnieje  wiele  mozliwosci  zredukowania  oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko na etapie jego realizacji. Wtasciwa organizacja terenu
budowy i prac budowlano - montazowych pozwoli ograniczy¢ wielkos¢ i zasieg emisiji
substancji ucigzliwych. Wykonawca prac rozbiorkowych i budowlanych powinien
stosowac sprawny i wydajny sprzet budowlany, ktéry dodatkowo musi by¢ wiasciwie
eksploatowany i konserwowany. Przewozony grunt oraz materialy budowlane
powinny by¢ zabezpieczone przed pyleniem. Ograniczenie emisji powinno rowniez
polega¢ na maksymalnym ograniczaniu odkrytych wykopow, miejsc sktadowania
zebranego gruntu oraz na utwardzeniu drég dojazdowych do placu budowy. Na
zmniejszenie emisji pytdbw wplyw bedzie miato takze systematyczne porzagdkowanie
oraz zraszanie wodg placu budowy, a takze mycie maszyn budowlanych i pojazdow
samochodowych.

Przy  prawidiowej organizacji pracy i przestrzeganiu rezymow
technologicznych prace budowlane bedg miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie
powietrza. Powstajgce ilosci pylu oraz zanieczyszczeh gazowych powinny
ograniczy¢ sie swoim oddziatywaniem do terenu budowy.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza,
podczas prowadzenia prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na placu budowy.
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W celu ograniczenia emisji oparow asfaltow zaleca sie transportowa¢ masy
bitumiczne wywrotkami wyposazonymi w oponcze.

Zmniejszenie narazenia na odparowanie substancji odorotworczych mozna
uzus kac poprzez prowadzenie rob6t nawierzchniowych w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza.

Faza eksploataciji

Gtowne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen
emitowanych z poruszajgcych sie samochoddéw. Na emisje majg wpltyw: jakosé
nawierzchni drogi, ptynnosé i szybkos¢ ruchu pojazdoéw, rodzaj uzywanego paliwa.
Ze wzgledu na projektowane wysokie parametry techniczne trasy, czynniki te bedg
zoptymalizowane i wptyng na obnizenie oddziatywania zanieczyszczen powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdow mozna skutecznie
minimalizowa¢ przez nasadzenia zieleni tworzgcej przegrode biotechniczng, ktéra
chroni przed naptywem zanieczyszczonego powietrza i stanowi bariere przeciw
rozprzestrzenianiu gtdwnie zanieczyszczen pytowych i aerozoli zatrzymywanych na
lisciach roslin. Jednoczesnie zielen ta stanowi przegrode zaburzajgcg swobodne
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych, a co za tym idzie zmniejszajgca
zasieg oddziatywania drog.

Dodatkowo funkcje przegrody biotechnicznej spetnia¢ bedg ekrany akustyczne
zaprojektowane ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowg budynkéw mieszkalnych.
Budowa ekranow wptynie na zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
poprzez podniesienie pozornego punktu emisji ponad krawedz ostony.

7.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

Etap realizacji

Jak podaje opracowanie "Update of noise database for prediction of noise on
construction and open sites" opublikowane w 2006r. przez Ministerstwo Srodowiska,
Zywnosci i Rolnictwa w Wielkiej Brytanii (DEFRA - Department for Environmental,
Food and Rural Affairs) poziomy hatasu mierzone w odlegtosci 10 m od tego sprzetu
mogg wynosi¢ od La= 75 do 90 dB, a nawet 95 dB.

W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow przylegtych terendw, wazne jest, aby prace wykonywane byly mozliwie
krétko i wytgcznie w porze dnia (w godzinach 6.00 do 22.00).

Ponadto stosowany sprzet winien spetniaC wymagania okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. nr 263, poz. 2202).

Etap eksploataciji

Opis w rozdziale 6.6.
7.8. Zabezpieczenie przed wibracjami

W poszczegolnych etapach realizacji przedsiewziecia (faza budowy i
eksploataciji) zalecono ponizej przedstawione zastosowania przeciwdrganiowe.

Etap budowy
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* wykonanie inwentaryzacji technicznej budynkéw potozonych w odlegtosci do 30m
od osi drogi,

» wykonywanie monitoringu drgan dla budynkow w potozonych najblizszej okolicy
wykonywanych robot budowlanych;

» zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci od
zabudowan mieszkalnych;

» okoliczni mieszkancy powinni by¢ informowani na biezgco o terminach
prowadzenia ucigzliwych akustycznie prac.

Do dziatan profilaktycznych zaliczy¢é nalezy zapewnienie prowadzenia prac
drogowych powodujgcych wibracje z umiarkowanym natezeniem; dotyczy to w
szczegoOlnosci zageszczania gruntu. Zageszczanie takie w poblizu budynkéw musi
by¢ wykonywane przy wzbudzaniu drgan o niskim poziomie, co powoduje
zageszczenie w jednym cyklu stosunkowo cienkiej warstwy (15 — 20 cm) i prace takie
nalezy powtarzac¢ kilkakrotnie. Wydituza to czas pracy zageszczarki, niemniej nie
powoduje nadmiernych, szkodliwych drgan dla budowli.

Etap eksploatacji

W przypadku budynku przy ul. Szpitalnej 12 ze wzgledu na bliskos¢ od obiektu
mostowego ES-1, co moze powodowa¢ znaczne drgania budynku oraz
nieprawidtowy komfort uzytkowania, zaleca sie przeprowadzenie w analizie
porealizacyjnej badan oddziatywania wibroakustycznych na ten i inne obiekty w
odlegtosci do 30m od krawedzi jezdni.

Dla dalszej zabudowy z uwagi na nowa nawierzchnie drogi nie przewiduje sie
znaczgcego oddziatywania w zakresie drgan - amplituda drgahn przekazywanych
przez podioze na budynki znajdujgce sie w sasiedztwie planowanej drogi nie
przekroczy gornej granicy strefy drgan odczuwalnych przez budynek, ale
nieszkodliwych dla jego konstrukciji.

7.9. Gospodarka odpadami

Jak opisano w rozdziale dotyczgcym rodzaju i charakterystyki odpadodw,
zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji przewiduje sie powstanie odpaddw
niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne. Wykonawca robot rozbiorkowych
powinien szczegb6lng uwage zwrécié na mozliwos¢ powstania odpadow
niebezpiecznych, takich jak odpady zawierajgce azbest. Zbieraniem, transportem
oraz zagospodarowaniem tego typu odpadow powinna zajgc¢ sie firma, ktéra posiada
odpowiednie uprawnienia oraz stosuje technologie wymagane do usuwania tego typu
odpaddw.

Sposoby postepowania z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z
zapisami ustawy o odpadach oraz ustawy o opakowaniach i odpadach
opakowaniowych, a takze =z rozporzadzeniami wykonawczymi tych ustaw.
Gospodarka i sposéb postepowania z wytworzonymi odpadami bedg jednakowe,
niezaleznie od wyboru wariantu.

Faza realizacji

W czasie prowadzenia prac rozbiérkowych i budowlanych zaleca sie, aby
wytwoérca odpadow:

» mozliwie redukowat ilo$¢ powstajgcych odpadow;
» powstajgce odpady w pierwszej kolejnosci poddawat odzyskowi;
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» poddawat odpady unieszkodliwianiu jezeli odzysk z przyczyn technologicznych,
ekologicznych lub ekonomicznych jest niemozliwy;

» zagospodarowywat odpady w miejscu ich wytwarzania, a w przypadku gdy nie
jest to mozliwe w miejscu najblizej ich wytworzenia;

» poddawat niesegregowane odpady komunalne odzyskowi lub unieszkodliwianiu
w instalacji (spetniajgcym wymagania najlepszej dostepnej techniki) najblizej ich
wytworzenia;

»  zbierat odpady z placu budowy w sposéb selektywny;

» nie mieszat odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne, o
ile nie poprawi to bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania;

» unieszkodliwianiu poddawat te odpady, z ktorych zostaly wysegregowane
uprzednio odpady do odzysku;

» wykonat analize ew. $mieci uzyskanych w wyniku wykopow w celu
zakwalifikowania go do wiasciwej grupy i podgrupy odpaddw i okreslenia
dalszego sposobu postepowania z tym odpadem.

Zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi magazynowanie odpadow
powinno przebiega¢ w zgodzie z obowigzujgcymi aktami prawa, a takze w sposob
nie zagrazajgcy srodowisku.

Podczas magazynowania odpadow zakazuje sie mieszania odpadow
niebezpiecznych roéznych rodzajéow oraz mieszania odpaddw niebezpiecznych
z odpadami innymi niz niebezpieczne, chyba ze poprawi to bezpieczenstwo procesu
odzysku lub unieszkodliwiania tych odpaddéw oraz jezeli w wyniku prowadzenia tych
procesOw nie nastgpi wzrost zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub srodowiska (art.
21 Ustawy o odpadach).

Zebrane w czasie budowy odpady niebezpieczne oraz odpady inne niz
niebezpieczne nalezy magazynowa¢ w sposob selektywny na terenie wczesniej
uszczelnionego zaplecza budowy. W przypadku, gdy niemozliwe bedzie
magazynowanie odpadow na terenie zaplecza budowy wykonawca robot w
porozumieniu ze stuzbami ochrony srodowiska moze magazynowac¢ odpady w innym
miejscu z zachowaniem koniecznych srodkow w celu zabezpieczenia srodowiska.

W ramach prac rozbidorkowych przewiduje sie powstanie odpadow
azbestowych, ktérych usuwaniem powinna zajgé sie wyspecjalizowana firma
posiadajgca pozwolenie na prowadzenie tego typu dziatalnosci. Ponadto pracodawca
zatrudniajgcy pracownikdéw przy usuwaniu materiatdbw zawierajgcych azbest powinien
stosowac sie do zalecen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki i Pracy
w sprawie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu
wyrobow zawierajgcych azbest oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego
uzytkowania takich wyrobow.

Wytworca odpadoéw powinien prowadzi¢ ich ilosciowg oraz jakosciowag
ewidencje zgodnie z przyjetym katalogiem odpadéw i listg odpadow
niebezpiecznych. Wytworca odpaddéw w prowadzonej ewidencji (karta przekazania
odpaddw) powinien wskaza¢ miejsca zagospodarowania odpadow.

Faza eksploatacji

Jak juz wczesniej opisano podczas eksploatacji drogi powstawa¢ moga
odpady zwigzane m.in. z: odwodnieniem pasa drogowego (odpady z grupy 13 05 —
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odpady z odwadniania olejow w separatorach) oraz czyszczeniem i zimowym
utrzymaniem drogi oraz ewentualnymi powaznymi awariami.

Wykonanie oczyszczania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe
administrator drogi powierzy firmie legitymujgce] sie decyzjg marszaika
wojewddztwa, zezwalajgcej na prowadzenie takiej dziatalnosci. Przed
dopuszczeniem do uzytkowania drogi jej zarzgdca poczyni starania, zgodnie z
wymogami prawa, nawigzania kontaktu z uprawnionym odbiorcg do przejecia tej
grupy odpadow.

Odpady powstate na skutek ewentualnych powaznych awarii powinny by¢
usuwane niezwitocznie przez stuzby do tego powotane.

Powinno sie zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony srodowiska odzysk,
a w nastepnej kolejnosci zgodne z zasadami ochrony srodowiska unieszkodliwienie
wszystkich powstatych odpadow.

7.10. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zais tnienia powa znej awarii

Mimo, iz zdarzenia zwigzane z powazng awarig pojawiajg sie rzadko, nalezy
by¢ jednak w petni przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczyé
mozliwosci wystgpienia awarii samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne.

Przewo6z tadunkow niebezpiecznych po drogach reguluje prawo miedzynarodowe
w umowie ADR (Dz.U. Nr 35 z r. 1975, poz. 189 i 190) oraz prawo polskie m.in.
Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671) i Rozporzadzenie Ministra Transportu
z dn. 04.06.2007r. w sprawie towaréw niebezpiecznych, ktérych przewdz drogowy
podlega obowigzkowi zgtoszenia (Dz.U. Nr 107 z 2007, poz. 742).

Zaktada sie, ze planowana inwestycja moze stuzyC jako trasa przewozu
materialtbw niebezpiecznych. Podstawowymi czynnikami moggcymi znaczgco
zminimalizowac wystgpienie powaznej awarii w srodowisku zwigzanej z transportem
drogowym bedg odpowiednie ksztattowanie przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie
nowoczesnych nawierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych rozwigzan
projektowych.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materiatdbw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych
planéw i procedur postepowania.

Przeciwdziatanie skutkom ewentualnych powaznych awarii bedzie naleze¢ do
zadan stuzb ratowniczych we wspoétpracy z inspekcjg ochrony srodowiska. Komenda
Glowna Panstwowej Strazy Pozarnej w celu ujednolicenia zasad planowania i
organizacji akcji ratowniczych w kwietniu 2007 roku wydata ,Wytyczne do organizaciji

ratownictwa chemiczno - ekologicznego w krajowym systemie ratowniczo -
gasniczym”. Zaklada sie utworzenie przynajmniej jednej w wojewodztwie
specjalistycznej grupy ratownictwa chemiczno - ekologicznego. Zadania

przewidziane dla tych jednostek sg okreslone w wyzej wymienionej publikacji i nalezg
do nich m.in. ograniczenie wycieku substancji ropopochodnych.

Struktura zarzadzania kryzysowego na poszczegodlnych poziomach
administracji publicznej przedstawia sie nastepujgco:
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- Starosta Powiatowy
- Powiatowy Zesp6t Reagowania Kryzysowego

- Powiatowe Centrum Zarzadzania Kryzysowego

- Wajt (Burmistrz, Prezydent Miasta)
- Gminny Zespo6t Reagowania
- Gminne Centrum Reagowania

Jak wynika z zapiséw Ustawy o stanie kleski zywiotowej, na odpowiednich
szczeblach administracji, wiodarze wykonujg dziatania w celu zapobiezenia skutkom
kleski zywiotowej lub ich usuniecia dzieki funkcjonowaniu zespotéw reagowania
kryzysowego. Do zadan tych zespotow nalezg w szczegdlnosci m.in.:

— podejmowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu przygotowanie zespotu
do koordynacji dziatan w przypadku sytuacji kryzysowych,

— monitorowanie wystepujgcych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju
sytuacji,

— realizowanie procedur i programow reagowania w czasie stanu kleski zywiotowej,

— opracowywanie i aktualizowanie planéw reagowania kryzysowego,

— wspoldziatanie z powiatowymi centrami zarzgadzania kryzysowego w zakresie
reagowania kryzysowego,

- planowanie wsparcia organéw kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu
administracji publicznej,

— state utrzymywania kontaktu z instytucjami realizujgcymi ciggly monitoring
Srodowiska.

Sporzadzone plany i procedury powinny okresla¢ odpowiedzialnos¢ i zakres
dziatah przypisany odpowiednim wiadzom administracyjnym i samorzgdowym,
stuzbom specjalistycznym i innym organizacjom biorgcym udziat w akcjach
ratowniczych.

W wojewddztwie mazowieckim istnieje Centrum Zarzgdzania Kryzysowego
Wojewody Mazowieckiego Warszawie.
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W przypadku bycia $wiadkiem powaznych awarii z udzialem toksycznych
srodkéw przemystowych (TSP) nalezy stosowac¢ sie do wytycznych Centrum
Zarzadzania Kryzysowego:

— podac istotne dane zawierajgce: miejsce zdarzenia, charakter zdarzenia (jakie
pojazdy, jak sg oznakowane cysterny - tablice z cyframi z przodu i tytu pojazdu
informujg o rodzaju przewozonej substancji np: benzyny-paliwa silnikowe "33" -
nr rozpoznawczy niebezpieczenstwa, "1203" - nr substancji wg wykazu ONZ oraz
podac swoje dane,

— i8¢ w kierunku prostopadtym do kierunku wiatru,

— chroni¢ swoje drogi oddechowe, oczy — wykonujgc filtr z dostepnych materiatdow
(szalik, recznik, potg kurtki czy ptaszcza), zaston oczy,

- w przypadku przebywania w samochodzie nalezy zamkng¢ okna i wigczyc
wentylacje wewnetrzng, po czym jak najszybciej opuscic strefe skazenia.

7.11. Przebudowa urz adzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja urzadzen infrastruktury
technicznej bedzie miata niewielki wptyw na $rodowisko. Wszelkie zmiany oraz
zaburzenia $rodowiska wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter
czasowy i odwracalny, natomiast stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich
dla kazdego rodzaju sieci technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje.

Faza realizacji

Linie energetyczne

Przy wykonywaniu ewentualnej przebudowy nalezy uwzgledni¢ zapisy polskiej
normy:

- PN-EN 50423-1:2007(U) Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu
przemiennego powyzej 1 kV do 45 kV wigcznie. Czes¢ 1: Wymagania ogolne.
Specyfikacje wspdlne, oraz

- PN-EN 50341-1-2005 Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu
przemiennego powyzej 45 kV - Czes¢ 1: Wymagania ogolne - Specyfikacje wspolne.

Zastosowanie najwyzszych standardéw pracy i najlepszych dostepnych
technologii przy wykonywaniu przebudowy linii energetycznych zapobiegnie
powstawaniu awarii, ktore mogg oddziatywac na srodowisko.

Sieci wodoci ggowe

Prace przy przebudowie sieci nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-B-10725:
1997 Wodociggi — Przewody zewnetrzne — Wymagania i badania.

Sieci gazowe

Prace przy projektowaniu przebudowy sieci wykonano zgodnie z normg PN-
91/M-34501  Skrzyzowania gazociggbw z przeszkodami terenowymi oraz
Zz Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac sieci gazowe.

Faza eksploatacji

Oddziatywanie na s$rodowisko prawidiowo wykonanej instalacji jest maito
znaczgce i sprowadza sie praktycznie jedynie do mozliwosci wystgpienia awarii.

Aby zminimalizowac wystgpienie takiej awarii nalezy zastosowac¢ rozwigzania

o jak najwieksze] niezawodnosci, poprzez zastosowanie nhajlepszej dostepnej
technologii (np. odpowiednia konstrukcja i szczelnos¢ rur, wysoka jakos¢ materiatdw
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I urzgdzen, odpowiednie wspotczynniki bezpieczehstwa i trwatosci elementow
sktadowych). Nalezy ponadto stosowac¢ sie do obowigzujgcych norm w zakresie
projektowania sieci.

7.12. Obszar ograniczonego u zytkowania

1.7.1. Ochrona gleb i roslin

Ze wzgledu na charakter terenu otaczajgcy planowany odcinek drogi oraz
zastosowane srodki zabezpieczajgce przedostanie sie niebezpiecznych substancji
do Srodowiska nie przewiduje sie potrzeby wyznaczania stref ochronnych roslinn i
zZwierzat.

1.7.2. Stosunki wodne

Mimo trudnych warunkow gruntowo — wodnych, wykonywane w trakcie
budowy prace ziemne nie spowodujg zmian w stosunkach wodnych na terenach
przylegajgcych do inwestycji.

1.7.3. Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh
w powietrzu (dla roku 2016 i 15 lat podzniej, ti. w roku 2031) pozwalajg
na stwierdzenie, ze nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen (poza tlenkami azotu
I pylem PM 2, 5) wartosci odniesienia dla analizowanych zanieczyszczen powietrza
poza liniami zakresu inwestycji. Jednakze nasadzenia zieleni powinny ograniczy¢
te ucigzliwosci do obszaru pasa drogowego.

Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla prognozy ruchu na lata
2016 i 2031, osobno dla pory dnia i nocy. Obliczenia wykazaly, ze zasieg
oddziatywania hatasu drogowego w $rodowisku wykracza poza linie zakresu
inwestycji analizowanego odcinka drogi.

W prognozowanym zasiegu hatasu znajduje sie zabudowa mieszkalna
zlokalizowana na terenach wokot przedmiotowej inwestycji. Dla ochrony tych
zabudowan przewidziano zastosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci
ekranow akustycznych.

Przeprowadzone obliczenia  akustyczne z  zaproponowanymi
zabezpieczeniami akustycznymi wykazaty znaczng poprawe warunkow akustycznym
na analizowanym obszarze w porOéwnaniu z sytuacjg bez zabezpieczen. Majgc na
uwadze niedoskonatos¢ obliczen prognostycznych (btgd metody obliczeniowe] <
3dB) dotyczgcych propagacji hatasu w terenie dla tak odlegtego horyzontu
czasowego (niedoktadnos¢ prognozy ruchu na 2030r.) proponuje sie
przeprowadzenie pomiaréw hatasu drogowego w s$rodowisku w ramach analizy
porealizacyjnej.

Pozwoli to na weryfikacje prognozowanych pozioméw hatasu, a wyniki
pomiaréw bedg podstawg do podjecia technicznych i organizacyjnych dziatah
naprawczych.

W przypadku, gdy pomiar porealizacyjny wykaze przekroczenie poziomu hatasu
u odbiorcy, to w zaleznosci od stanu faktycznego i wowczas panujgcych warunkow,
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podjete mogg by¢é decyzje zmierzajgce do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Po utworzeniu tego obszaru, mozliwe bedzie indywidualne zabezpieczenie
budynkéw mieszkalnych poprzez wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej
zewnetrznych przegréd budowlanych (wymiana stolarki okiennej). Mozliwe bedg
rowniez inne dzialania zmierzajgce do definitywnego rozwigzania problemu np.
wykup budynkéw przez Inwestora.

7.13. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska
7.13.1. Analiza porealizacyjna

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢
(JPomiary emisji hatasu.

W ramach analizy porealizacyjnej wykonuje sie studia i badania majgce na
celu porownanie charakteru i wielkosci prognozowanych oddziatywan
zidentyfikowanych 1 opisanych w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko z
oddziatywaniami, ktére wystgpity w rzeczywistosci po realizacji przedsiewziecia.

Z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, analiza porealizacyjna
wykonywana jest jednorazowo, po okresie 12 miesiecy od momentu oddania drogi
do uzytkowania, a jej wyniki przedstawiane sg wiasciwym organom ochrony
Ssrodowiska po uptywie 18 miesiecy od oddania do uzytkowania.

Celem weryfikacji zalozen projektowych izalecen niniejszego Raportu
z faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na srodowisko zaproponowano
przeprowadzenie w ramach analizy porealizacyjnej badan hatasu drogowego
zaleca sie przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej przedstawionych
przekrojach pomiarowych. Sg one punktami, w ktorych wedlug symulacji
rozprzestrzeniania sie hatasu wyszty przekroczenia dla poziomow dopuszczalnych.

Tabela 54 Lokalizacja receptorow w przedstawionych przekrojach pomiarowych.

Kilometra z Strona Odlegt osé od Nr
drogi drogi kraw edzi [m] receptora
11+900 lewa 10 8
11+930 lewa 55 9
11+945 lewa 40 10
11+995 prawa 73 11

Wyzej wyszczeqgblnione przekroje moga stanowi¢ rowniez podstawowe punkty
(przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowe;.

Zalecane

W przypadku, gdy na etapie realizacji inwestycji monitoring wptywu wibracji
na otoczenie wykazat przekroczenia nalezy przewidzie¢ mozliwosc¢ przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej pod tym kgtem.
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1.7.4. Monitoring stanu srodowiska

Na etapie realizacji inwestycji zaleca sie prowadzenie nadzoru przyrodniczego
w zakresie prawidtowego zabezpieczenia i organizacji placu budowy, ochrony
chronionych gatunkéw zwierzat oraz prawidtowego wykonania urzgdzen ochrony
srodowiska. Nadzér powinien by¢é prowadzony przez osoby posiadajgce
doswiadczenie w tym zakresie.

Zgodnie z §3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomoéw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z 2011r., poz. 824) okresowe pomiary hatasu
w srodowisku w przypadku hatasu zwigzanego z eksploatacjg drog publicznych
o s$redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym
udziale pojazdow ciezkich w potoku ruchu powyzej 20%, w przypadku $redniego
dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdow — przeprowadza sie co 5 lat.

W trakcie trwania prac budowlanych wskazane jest prowadzenie nadzoru nad
obiektami mieszkalnymi znajdujgcymi sie w sgsiedztwie inwestycji pod kgtem wptywu
wibracji. Jesli w trakcie prowadzonego monitoringu wptywu wibracji na otoczenie
(obiekty budowlane) zostang wykazane zniszczenia obiektéw Wykonawca powinien
sporzadzi¢ raport z ogledzin i przekaza¢ go do Zamawiajgcego.

OCENA  WARUNKOW ~ REALIZACJI  PRZEDSI EWZIECIA W
ODNIESIENIU DO ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH W DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

8.1. Zapisy i wymagania zawarte w Decyzji 0  srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia

Wydana 19 pazdziernika 2007r. przez Wojewode Mazowieckiego Decyzja
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
polegajgcego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezia
.Marki” do wezta ,Lubelska” wg wariantu WIIIA obliguje inwestora do spetnienia
zawartych w niej warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
inwestycji oraz wymagan dotyczacych ochrony srodowiska koniecznych
do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

W zakresie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacii, ze
szczegOlnym  uwzglednieniem  koniecznosci  ochrony cennych  wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkbw oraz ograniczania ucigzliwosci dla
terendw sasiednich utrzymuje sie wg wydanej decyzji nastepujgce warunki:

1) Zorganizowac place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne
zapewniajgce oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie
jego powierzchni, a po zakonczeniu prac — teren przywroci¢ do poprzedniego
stanu.

2) Zaplecza budowy, a w szczegolnosci magazyny, sktady i bazy transportowe
w pierwszej kolejnosci lokalizowa¢ na terenach juz zagospodarowanych,
w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej.
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3) Ograniczy¢ do niezbednego minimum zajmowanie terenu na obszarze
chronionym oraz na terenach lesnych. Prace budowlane nie powinny
wchodzi¢ poza wyznaczony pas drogowy. Transport materialdw niezbednych
do budowy powinien odbywac sie przede wszystkim w obrebie wyznaczonego
pasa drogowego.

4) Prace zwigzane z realizacjg inwestycji takie jak usuwanie drzew, krzewow
I gleby prowadzi¢ poza okresem rozrodczym zwierzgt (od poczgtku kwietnia
do korica sierpnia).

5) Prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej (w godzinach 6.00 do 22.00).

6) W przypadku realizacji odwodnienn budowlanych, w rejonie wezta ,Zielonka”
nalezy prowadzi¢ monitoring potozeni zwierciadta wod podziemnych. W tym
celu nalezy zainstalowac tymczasowe piezometry do monitoringu poziomu
wody gruntowej zasiegu leja depresji w trzech przekrojach obserwacyjnych
(po trzy piezometry w kazdym przekroju w odlegtosci ok. 10m, 30 m i 100 m
od krawedzi wykopu budowlanego).

7) Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopu lub budowy tunelu nie mogg by¢
skladowane, gospodarczo uzytkowane, ani przetwarzane na terenach
objetych obszarowymi prawnymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w
art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z
2004 r. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.).

8) W czasie budowy usuwana z powierzchni wierzchnia warstwa ziemi
urodzajnej powinna byc¢ haldowana do poézZniejszego wykorzystania przy
zagospodarowaniu i urzgdzeniu terenu. Prowadzenie prac zwigzanych
z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypow lub wykopdéw powinno
odbywac¢ sie mozliwie matymi frontami robdt, aby unikng¢ zjawisk erozji
eolicznej oraz innych proceséw geodynamicznych zwigzanych ze sptywami
powierzchniowymi.

9) Na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu
ciekdw wodnych wprowadzi¢ rozwigzania zabezpieczajgce przed zasypaniem
lub zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi pochodzgcymi z prac
budowlanych.

10) W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza,
podczas prowadzenia prac budowlanych w sgsiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa
ze spoiwem na placu budowy.

11) Masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oporicze
ograniczajgce emisje oparéw asfaltow.

12) Roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie
substancji odorotwérczych.

Nalezy rowniez spetlni¢c wymagania dotyczgce ochrony S$rodowiska konieczne
do uwzglednienia w projekcie budowlanym:
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1. Poprowadzenie drogi w tunelu na odcinku od km 10+255 do km 11+055.
Ostateczna lokalizacja tunelu bedzie ustalona w projekcie budowlanym. Tunel
powinien spetnia¢c wymagania: diugos¢ ok. 800 m w dzielnicy Wesota,
od ul. Niemcewicza do ul. Uroczej zachowujgc istniejgce ciggi komunikacyjne.

2. Przebieg planowanej trasy WOW bez naruszenia granic Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.



Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

3. Budowe ekrandw akustycznych na nastepujgcych odcinkach:

Strona potudniowa (prawa) Strona pétnocna (lewa)

Pikietaz [km] Wysokos¢ | Diugosc¢ | Pikietaz [km] Wysokosc¢ | Dlugosc¢
[m] [m] [m] [m]

od -2+00 4 700 od -2+200 3 400

do -1+300 do -1+800

od -1+400 5 500 od -1+800 4 500

do -0+900 do -1+300

od -0+900 4 900 od -1+350 4 2270

do 0+000 do 0+920

od 4+650 4 1150 od 4+300 4 1500

do 5+800 do 5+800

od 9+450 4 550 od 11+300 4 1200

do 10+000 do 12+500

od 12+500 3 750 od 12+500 3 270*

do 13+250 do 12+700

od 13+950 3 350 od 12+700 4 470

do 14+300 do 13+170

od 14+300 4 700* od 13+860 3 250

do 14+900 do 14+110

od 14+900 4 700* od 14+110 4 885*

do 15+520 do 14+950

od 15+500 4 1050 - - -

do 16+550

[(O0Dtugos¢ ekrandw wraz z ekranami ustawionymi na zjazdach.

4. Konstrukcja drogi i obiektow umozliwiajgcych posadowienie ekranéw o

wysokosci 8m (w celu umoZliwienie ewentualnego podwyzszenia ekranéw w
przysztosci).

. Zastosowane dla ochrony warunkéw akustycznych na terenie zabudowy
mieszkaniowej ekranow pochtaniajgcych charakteryzujgcych sie
nastepujgcymi parametrami: klasa pochtaniania dzwieku A4 zgodnie z PN-EN
1793-1:2001 ,Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe” — Metoda badania w
celu wyznaczenia wtasciwosci akustycznych — Czes$¢ 1. oraz PN-EN 1793-
2:2001 ,Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe” — Metoda badania w celu
wyznaczenia wtasciwosci akustycznych — Czes$c¢ 2: Wihasciwa charakterystyka
izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych. Ekrany winny by¢ nieprzezroczyste.
Dopuszcza sie jednak zastosowanie ekranOw przezroczystych na obiektach
i w rejonie zjazdow o izolacyjnosci akustycznej wtasciwej Rw= 30 [dB].

Przy projektowaniu ekranow przezroczystych - dla unikniecia kolizji przez
ptaki — nalezy przewidzie¢ zastosowanie ekranéw z materialtdbw wyposazonych
w znaczki od strony zewnetrznej (np. pionowe tasmy o szerokosci 2 cm
umieszczone w odstepach, co 10 cm lub o szerokosci 1 cm umieszczone w
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odstepach, co 5 cm) lub zapewni¢ umieszczenie na przezroczystych ekranach
sylwetek ptakéw drapieznych.

7. Zaprojektowanie  ekranéw  akustycznych ~w  sposOb  estetyczny
i wkomponowanie ich w krajobraz, z uwzglednieniem zieleni ostaniajgcej
od strony zewnetrznej.

8. Zaprojektowanie zamknietego systemu kanalizacyjnego do odprowadzania
wod opadowych z drogi na odcinku od km 10+255 do km 11+055 w celu
ochrony wéd podziemnych.

9. Zastosowanie odprowadzania wod deszczowych kanalizacjg prowadzong
po dwoch stronach drogi z odprowadzeniem wod do odbiornika dla odcinkéw
trasy prowadzonych w wykopie.

10.Odprowadzanie wo6d opadowych z odcinkdw trasy prowadzonych
na estakadach do usytuowanej po dwdch stronach kanalizacji deszczowej
z odprowadzeniem do odbiornika.

11. Zrealizowanie odpowiedniej liczby zbiornikbw ziemnych retencyjno-
infiltracyjnych na terenach, gdzie wystepujg korzystne warunki gruntowo-
wodne do odprowadzania wéd do gruntu. Na terenach, gdzie warunki
gruntowo-wodne sg niekorzystne dla infiltracji wod do gruntu nalezy
zaprojektowac uszczelnione zbiorniki ziemne retencyjne z ewentualnym
odprowadzeniem wod do odbiornika. Zbiorniki retencyjne powinny zapewnic
mozliwosc¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia powaznej awarii.

12.Przy projektowaniu zbiornikbw retencyjnych na odcinku pomiedzy weztami
.Rembertow” i ,Zakret” dgzy¢ do ich zblizenia w rejon weztow (a tym samym
odsuniecia od terenéw zabudowanych).

14.Zaprojektowanie przejs¢ duzych, Srednich i matych zwierzgt w miejscach ich
nasilonej migraciji.

Lokalizacja przejsc:

Lp. | PotoZzenie w km Wielkos$c
1 1+700 Srednie
2 3+850 Srednie
3 6+250 duze
4 7+800 Srednie
5 8+900 Srednie
6 na istniejgcej drodze nr 367 | $rednie
ul. Okuniewska 9+500
9+450 Srednie
11+100 duze
16+800 mate

15. Przejscia duze mogg byc¢ zaprojektowane jako gorne lub dolne. W przypadku
projektowania przej$¢ dolnych — wysokos$¢ w Swietle niemniej niz 4,0 m
szeroko$¢ przejscia — nie mniej niz 15-20m, zapewniajgca wspotczynnik
wzglednej ciasnoty E o wartosci co najmniej 1,5. Szerokos¢ przejs¢ gornych —
nie mniej niz 50 m w najwezszym miejscu (Swiatto).
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16.Pokrycie przejs¢ gbérnych naturalng pokrywg umozliwiajgcg wegetacje roslin.
Przejs$cie powinno mie¢ wyodrebniong strefe przejscia o nachyleniu do 16%,
wyposazong w ogrodzenia naprowadzajgce. Strefe podejscia i przejscie
nalezy zagospodarowac zielenig, w tym krzewami: stosowac¢ gatunki
wystepujgce naturalnie na terenie sgsiadujgcym, uwzgledni¢ gatunki
owocujgce w celu podniesienia atrakcyjnosci przejscia dla zwierzgt. Na
przejSciu zainstalowac¢ ekrany ostaniajgce przed oswietleniem (drewniane o
wysokosci okoto 2,0 m). Ogrodzenie przejscia (fgcznie z podejsciem) powinno
by¢ potgczone z ogrodzeniem drogi.

17. Wymiary przej$¢ srednich - wysokos¢ w Swietle co najmniej 2,5 m |
szerokosci minimum 6,0 m. Wspoétczynnik wzglednej ciasnoty E o wartosci co
najmniej 0,7.

18.Wymiary przejscia matego — szerokosSc powyzej 2,0 m i wysokos¢ powyzej 1,5
m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E o wartosci 0,07.

19.Zaprojektowanie wezta ,Zielonka” na estakadzie (co najmniej w rejonie
skrzyzowania z linia kolejowg) w celu zapewnienia swobodnej migracji
zwierzat).

20.Budowe przejsc (o parametrach co najmniej 1,5 m x 1 m rozmieszczonych w
odlegtosci nie wigkszej niz co 100m) dla ptazéw na odcinkach ich wzmozonej
migraciji:

a) 2+500 — 2+700 — wezet Zielonka,

b) 6+600 — 7+000 — okolice: wezet Poligon,
c) 7+200 — 7+600 — okolice: wezet Poligon,
d) 7+85 — 8+200 — Bagno Kozie.

21.Dostosowanie przepustéw do odpowiednich parametréw tak, aby stuzyly jako
przejscia dla malych zwierzagt. Zaleca sie zastosowanie konstrukcji
betonowych. Tam, gdzie bedzie to moZzliwe, technicznie przepusty wodne
zaopatrzy¢ w suche potki o szerokosci okoto 50 cm, umieszczone powyzej
przewidywanego zwierciadta wody w przepuscie. Pokki te powinny w tagodny
SposOb tgczy¢ sie z terenem przylegtym do przepustu.

22. Na terenach lesnych zaprojektowanie ogrodzenia drogi, zabezpieczenia
przed wtargnieciem zwierzgt na jezdnie i naprowadzajgce w kierunku przejsc.
Wysokos$c¢ ogrodzenia powinna wynosic¢ nie mniej niz 2,5m.

23.Wygrodzenie siatkg wprowadzi¢ na nastepujgcych odcinkach:

* 0+630 - 4+700,

* 5+500 - 10+200,

 10+800 - 11+300,

 11+500-11+800,

e« 12+000 - 12+700,

e 13+000 - 14+200.

24. Ze wzgledu na wystepowanie ptazéw wygrodzenie na odcinkach:

* 24400 - 2+850,

* 6+550 - 7+100,

e 7+100 - 7+700,

e 7+750 — 8+300.
Powinno miec¢ oczka gestsze w czesSci dolnej (do wysokosci okoto 60 cm
0 poziomu terenu i by¢ wkopane w ziemie), nalezy rowniez zastosowac
ptotki naprowadzajgce.
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25. Uzupehienie strat w zieleni nalezy zrealizowac¢ poprzez wprowadzenie
nowych nasadzen drzew i krzewOow biorgc pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu, jak
rowniez wymogi bezpieczeristwa. Nowe nasadzenia przy trasie zaplanowac w
ten sposob, aby uwzgledniaty gatunki odporne na zanieczyszczenia powietrza
i zasolenie. Nalezy minimalizowac¢ stosowanie gatunkéw inwazyjnych,
obcych.

26. Przy zagospodarowaniu terenu wykluczy¢ stosowanie torfu naturalnego na
rzecz nawozu z kory, nawozéw mineralnych i obornika.

27. W  zwigzku z potrzebg usuniecia drzewostanoéw z powierzchni lesnych
na cele budowy drogi, niezbedne jest przyspieszenie tworzenia sie naturalnej
strefy ekotonowej brzegowej lasu poprzez nasadzenia dogeszczajgce na
skraju lasu. Nasadzenia wykonac¢ na nastepujgcych odcinkach drogi:

* 0+630 - 4+700,

* 5+500 - 10+200,
 10+800 - 11+300,
« 11+500 - 11+800,
e« 12+000 - 12+700,
* 13+000 - 14+200.

28. W wezlach i rozjazdach nalezy zaprojektowac zielen ozdobno-uzytkows.

29.W porozumieniu z wtasciwym dla terenu nadlesnictwem zainstalowac z dala
od trasy 150 — 200 skrzynek legowych dla ptakéw r6znego typu oraz zapewnic
coroczng ich konserwacje i oczyszczanie ze starych gniazd w okresie od 16
pazdziernika do korca lutego.

30.W fazie prac nad projektem budowlanym nalezy sprawdzi¢ poprawnos$c
lokalizacji ekrandéw akustycznych i ewentualnie zweryfikowac szczegoétowe
rozmieszczenie oraz wysokos$¢ stosownie do ustaler projektu w taki sposab,
aby zapewnic¢ skuteczny poziom ochrony zabudowy mieszkaniowej i innej
chronionej.

31.W uzasadnionych technicznie warunkach dopuszcza sie na zmiane:

a) lokalizacji i dlugosci ekranow akustycznych +/- 50m,

b) lokalizacji i dilugosci zamknietego systemu kanalizacyjnego do
odprowadzania wod opadowych z drogi +/- 50 m,

c) lokalizacji i dlugos$ci wygrodzenia drogi siatkg +/- 50 m,

d) lokalizacji przejs¢ dla zwierzagt +/- 50 m,

e) lokalizacji i dlugosci nasadzen zieleni +/- 50m,
przy jednoczesnym zachowaniu standardéw jakosci Srodowiska i emisji w
odpowiednim zakresie tras rzeczywistej migracji zwierzat.

Jako dodatkowy punkt dodano informacje, ze inwestycja moze wymagac
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢ obowigzek sporzgdzenia analizy
porealizacyjnej w zakresie oceny akustycznej terendbw wymagajgcych ochrony przed
hatasem w okresie 12 miesiecy i jej przedstawienie w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania Wschodniej Obwodnicy Warszawy do uzytkowania. W analizie
porealizacyjnej nalezy przedstawi¢ informacje na temat zasiegu oddziatywania
akustycznego drogi w kontekscie potrzeby utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. W warunkach analizy porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ monitoring
ptakéw o pojazdy.
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Poniewaz obecnie projektowany odcinek jest czescig projektu, dla ktérego
zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, w_niniejszym raporcie
okreslono stopien i sposob uwzgledniania tylko tych wymagan w zakresie ochrony

srodowiska, ktdre dotyczg teqo odcinka. Wedtug wykonawcéw projektu i raportu dla
omawianej inwestycji nalezy uwzgledni¢ w projekcie nastepujgce punkty:

4,5, 8,9, 10, 11, 1;

4,5,6,7,10, 11, 25, 26, 30, 31;
dodatkowo punkt IV.

Stopien i sposéb ich uwzglednienia przedstawiono w tabeli nr 55

Tabela 55 Ustosunkowanie si e do zapisO6w i wymaga n decyzji.

w zakresie warunkow wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji: 1, 2,

w zakresie wymagan koniecznych do uwzglednienia w projekcie budowlanym: 3,

Wymagania dotycz gce ochrony
srodowiska do uwzgl ednienia w projekcie
budowlanym

Stopie n i sposob uwzgl edniania

W zakresie warunkow wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploataciji.

Ad. 1 Zorganizowac place budowy i ich
zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne
zapewniajgce oszczedne korzystanie z terenu
I minimalne przeksztatcenie jego powierzchni,
a po zakonczeniu prac — teren przywrocic¢ do
poprzedniego stanu

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

Ad. 2 Zaplecza budowy, a w szczegdlnosci
magazyny, skiady i bazy transportowe

w pierwszej kolejnosci lokalizowac¢ na terenach
juz zagospodarowanych,

w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

Ad. 4 Prace zwigzane z realizacjg inwestycji
takie jak usuwanie drzew, krzewow

i gleby prowadzi¢ poza okresem rozrodczym
zwierzat (od poczatku kwietnia do konca
sierpnia).

Wymagania uwzgledniono w PB.
Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS.

Ad. 5 Prace budowlane w sgsiedztwie terenéw
objetych ochrong przed hatasem, prowadzic¢
wytgcznie w porze dziennej (w godzinach 6.00
do 22.00).

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

Ad. 8 W czasie budowy usuwana z
powierzchni wierzchnia warstwa ziemi
urodzajnej powinna by¢ hatdowana do
pOzniejszego wykorzystania przy
zagospodarowaniu i urzgdzeniu terenu.
Prowadzenie prac zwigzanych

Z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem
nasypow lub wykopdéw powinno odbywac sie

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS
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mozliwie matymi frontami robot, aby unikngé
zjawisk erozji eolicznej oraz innych procesow
geodynamicznych zwigzanych ze sptywami
powierzchniowymi.

Ad. 9 Na odcinkach, gdzie prace ziemne i
budowlane beda prowadzone w poblizu
ciekéw wodnych wprowadzi¢ rozwigzania
zabezpieczajgce przed zasypaniem lub
zanieczyszczeniem substancjami chemicznymi
pochodzgcymi z prac budowlanych.

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

Ad. 10 W celu ograniczenia emisiji
zanieczyszczen pytowo-gazowych do
powietrza, podczas prowadzenia prac
budowlanych w sgsiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, stosowa¢ do podbudowy
gotowe mieszanki wytwarzane

w wytwaorniach, aby ograniczy¢ do minimum
operacje mieszania kruszywa

ze spoiwem na placu budowy.

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

Ad. 11 Masy bitumiczne transportowac¢
wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje oparow asfaltow.

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

Ad. 12 Roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w
okresie letnim, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to
mniejsze bedzie odparowanie substanciji
odorotwaorczych.

Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS

lll.  Wymagania konieczne do uwzglednienia

w projekcie budowlanym

Ad. 3 Budowe ekranéw akustycznych na
nastepujgcych odcinkach:

Strona potudniowa | Strona po6tnocna
(prawa) (lewa)

Pikietaz | Wys. | Dt. | Pikietaz | Wys. | Dt
[km] [m] | [m] | [km] [m] | [m]
od - od -

2+00 4 200 2+200 3 400
do - do -

1+300 1+800

od - od -

1+400 5 500 1+800 4 500
do - do -

0+900 1+300

Ekrany przewidziane w projekcie
budowlanym zapewniajg spetnienie
dopuszczalnych norm hatasu dla
zabudowy chronionej (dla
zabudowy chronionej ekranami wg
DUS).

150

Transprojet Gdariski Sp. z o.0.




Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800

od - od -

0+900 4 900 1+350 4 2970
do do

0+000 0+920

Ad. 4 Konstrukcja drogi i obiektow
umozliwiajgcych posadowienie ekrandéw o
wysokosci 8m (w celu umozliwienie
ewentualnego podwyzszenia ekranow w
przysztosci).

Nie uwzgledniono w zwigzku ze
zmiang rozporzgdzania.

Ad. 5 Zastosowane dla ochrony warunkéw
akustycznych na terenie zabudowy
mieszkaniowej ekranow pochtaniajgcych
charakteryzujgcych sie nastepujgcymi
parametrami: klasa pochtaniania dzwieku A4
zgodnie z PN-EN 1793-1:2001 ,Drogowe
urzgdzenia przeciwhatasowe” — Metoda
badania w celu wyznaczenia wtasciwosci
akustycznych — Cze$¢ 1. oraz PN-EN 1793-
2:2001 ,Drogowe urzagdzenia
przeciwhatasowe” — Metoda badania w celu
wyznaczenia wkasciwosci akustycznych —
Czes¢ 2: Wiasciwa charakterystyka
izolacyjnosci od dzwiekdéw powietrznych.
Ekrany winny by¢ nieprzezroczyste.
Dopuszcza sie jednak zastosowanie ekranéw
przezroczystych na obiektach

i w rejonie zjazdOw o izolacyjnosci akustyczne;j
wiasciwej Rw= 30 [dB].

Zalecenia w ROS sg odmienne,
jednak dostosowane do obecnych
warunkéw terenowych i wymagan
norm dopuszczalnych.

Ad. 6 Przy projektowaniu ekranéw
przezroczystych - dla unikniecia kolizji przez
ptaki — nalezy przewidzie¢ zastosowanie
ekrandw z materiatdw wyposazonych w
znaczki od strony zewnetrznej (np. pionowe
tasmy o szerokosci 2 cm umieszczone w
odstepach, co 10 cm lub o szerokosci 1 cm
umieszczone w odstepach, co 5 cm) lub
zapewni¢ umieszczenie na przezroczystych
ekranach sylwetek ptakow drapieznych.

Wymagania zaleca  sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS.

Ad. 7 Zaprojektowanie ekrandw akustycznych
w sposo6b estetyczny i wkomponowanie ich

w krajobraz, z uwzglednieniem zieleni
ostaniajgcej od strony zewnetrznej.

W projekcie zieleni do PB planuje
sie nasadzenia wzdluz ekranow.
Zalecenia co do wkomponowania w
krajobraz uwzgledniono w ROS —
nalezy uwzgledni¢ w PW

Ad. 10 Odprowadzanie wod opadowych z
odcinkéw trasy prowadzonych na estakadach
do usytuowanej po dwoch stronach kanalizacji

Projekt PB uwzglednia zalecenia.
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deszczowej z odprowadzeniem do odbiornika.

Ad. 11 Zrealizowanie odpowiedniej liczby
zbiornikdw ziemnych retencyjno-infiltracyjnych
na terenach, gdzie wystepujg korzystne
warunki gruntowo-wodne do odprowadzania
waod do gruntu. Na terenach, gdzie warunki
gruntowo-wodne sg niekorzystne dla infiltracji
wod do gruntu nalezy zaprojektowac
uszczelnione zbiorniki ziemne retencyjne z
ewentualnym odprowadzeniem woéd do
odbiornika. Zbiorniki retencyjne powinny
zapewni¢ mozliwo$¢ zamkniecia odptywu na
wypadek wystgpienia powaznej awarii.

Wymagania uwzgledniono w PB.

Ad. 25 Uzupetnienie strat w zieleni nalezy
zrealizowac poprzez wprowadzenie nowych
nasadzen drzew i krzewOw biorgc pod uwage
uwarunkowania siedliskowe, techniczne,
wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu,
jak rowniez wymogi bezpieczenstwa. Nowe
nasadzenia przy trasie zaplanowac¢ w ten
sposob, aby uwzgledniaty gatunki odporne na
Zanieczyszczenia powietrza i zasolenie.
Nalezy minimalizowa¢ stosowanie gatunkéw
inwazyjnych, obcych.

Wymagania uwzgledniono w PB.
Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS.

Ad. 26 Przy zagospodarowaniu terenu
wykluczy¢ stosowanie torfu naturalnego na
rzecz nawozu z kory, nawozéw mineralnych i
obornika.

Wymagania uwzgledniono w PB.
Wymagania zaleca sie do
uwzglednienia w PW. Zalecenia
podtrzymano w ROS.

Ad. 30 W fazie prac nad projektem
budowlanym nalezy sprawdzi¢ poprawnosc¢
lokalizacji ekranow akustycznych i ewentualnie
zweryfikowaé szczego6towe rozmieszczenie
oraz wysokosc¢ stosownie do ustalenh projektu
w taki sposéb, aby zapewni¢ skuteczny
poziom ochrony zabudowy mieszkaniowej i
innej chronionej.

Wymagania uwzglgdniono w PB.
Zalecenia podtrzymano w ROS.

Ad. 31 W uzasadnionych technicznie
warunkach dopuszcza sie na zmiane:
a) lokalizacji i dtugosci ekrandw
akustycznych +/- 50m,

b) lokalizacji i dtugosci zamknietego systemu
kanalizacyjnego do odprowadzania wéd
opadowych z drogi +/- 50 m,

c) lokalizacji i dtugosci wygrodzenia drogi
siatkg +/- 50 m,

d) (nie dotyczy),

e) lokalizacji i dtugosci nasadzen zieleni +/-

Wymagania uwzgledniono w PB.
W przypadku réznic uzasadnia sie
to spetnieniem norm, badz
wymogami wynikajgcymi ze zmian
w projekcie.

Zalecenia podtrzymano w ROS.
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50m przy jednoczesnym zachowaniu
standardow jakosci srodowiska i emisji w
odpowiednim zakresie tras rzeczywistej
migracji zwierzat.

Ad. IV. W pozwoleniu na budowe nalezy
wprowadzi¢ obowigzek sporzgdzenia analizy
porealizacyjnej w zakresie oceny akustycznej
terendw wymagajgcych ochrony przed
hatasem w okresie 12 miesiecy i jej
przedstawienie w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania Wschodniej Obwodnicy Warszawy do | zajecenia podtrzymano w ROS.
uzytkowania. W analizie porealizacyjnej nalezy
przedstawi¢ informacje na temat zasiegu
oddziatywania akustycznego drogi w
kontekscie potrzeby utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania. W warunkach
analizy porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢
monitoring ptakOw o pojazdy.

Ustalenia zawarte w decyzji srodowiskowe] sg wigzgce dla organu
wydajgcego decyzje o Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji Drogowej, dlatego
dazono do tego by projekt byt w jak najwiekszym stopniu zgodny z decyzja.

Ustawodawca dopuszcza wprowadzenie na etapie projektu budowlanego
zmian wynikajgcych z jego uszczegotowienia. W ramach powtornej oceny
oddziatywania na srodowisko nalezy wykazaé, iz zostaly spetnione wymagania
zawarte z Decyzji sSrodowiskowej wydanej, w tym przypadku na etapie Koncepcji,
oraz w przypadku zmian, ze sg one niezbedne dla zapewnienia m.in. funkcjonalnosci
obiektu, stuzg lepszemu zabezpieczeniu srodowiska przed negatywnym wptywem,
badz nie przyczyniajg sie do pogorszenia warunkéw srodowiskowych.

W wyniku prac projektowych wprowadzono zmiany w stosunku do etapu
koncepcji, dla ktorej zostata wydana decyzja srodowiskowa, ktore majg wplyw
na ochrone srodowiska przyrodniczego, zdrowia i zycia ludzi.

Zmiany wzgledem koncepcji dotyczg w szczegolnosci:

L.p. Projekt budowlany

Zmiany projektowe

Poszerzenie przekroju drogi gtbwnej na odcinkach

1 miedzyweztowym z 2 do 3 pasow ruchu na ciggu giéwnym

Zmiana dlugosci i schematu konstrukcyjnego obiektu w ciggu S8
2 nad rzeka Dtuga

Zaprojektowanie dodatkowego obiektu nad rzekg Dtuga,
3 taczacego ulice Marecka z ulicg Pustelnicka

4 Zmiana lokalizacji zbiornikéw retencyjnych wod opadowych,
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zmiana zbiornikow otwartych na podziemne

Zabezpieczenia ochrony srodowiska

5 Zalecenia zamontowania siatki zabezpieczajgcej dla ptazéw

6 Zmiana wysokosci, dtugosci i lokalizacji ekrandw akustycznych

Dodatkowo w niniejszym ROS uwzgledniono uwarunkowania Srodowiskowe
nie ujete w ROS z 2005r. na podstawie ktérego wydano DUS.

Dodatkowe uwarunkowania dotyczg:

— wystepowania terenow i obszardéw gorniczych w przebiegi i otoczeniu planowanej
inwestyciji,

- faktycznego stanu  warunkéw  geologicznych, geotechnicznych  oraz
hydrogeologicznych,

— wystepowania stanowisk archeologicznych w poblizu inwestycji, oraz
koniecznos$ci przeprowadzenia wyprzedzajgcych badan rozpoznawczych.

8.2. Analiza mo zliwych konfliktow spotecznych

Przedsiewziecie inwestycyjne typu liniowego, polegajagce na budowie
obwodnicy
i obiektdw z nig zwigzanych, niesie za sobg pozytywne i negatywne skutki. W
perspektywie krajowej i regionalnej sg to z reguly skutki pozytywne, zwigzane z
rozbudowg szlakdéw komunikacyjnych.

Realizacja przedsiewzie¢ tego typu skutkuje jednak fragmentacjg dziatek oraz
wigze sie z przecinaniem obszaréw cennych przyrodniczo. Te negatywne czynniki,
nierzadko powodujg sprzeciw réznych grup spotecznych.

Pojawiajgce sie konflikty mogg by¢ zwigzane z wyburzeniami budynkéw,
podziatem nieruchomosci, ceng wykupu, kwestiami zabezpieczen przed wpltywem
drogi na zdrowie i zycie ludzi oraz ochrong srodowiska, warunkami technicznymi
zwigzanymi z realizacjg inwestycji drogowej oraz dostepem do terenu wtasnosci.

Dla przedmiotowego przedsiewziecia wydana zostata Decyzja o0
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydana
przez Wojewode Mazowieckiego znak WSR..SM,EM/6613/1/80/05 z dnia 19
pazdziernika 2007r. dla budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od
wezta ,Marki” do wezfa ,Lubelska” wg wariantu WIIIA.

W ramach postepowania o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajgcego na budowie
Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”
zapewniony zostat udziat spoteczenstwa w w/w postepowaniu.

W ramach konsultacji sptyneto wiele wnioskow i protestow, ktére dotyczyty
gtéwnie przebiegu WOW w ramach S17.

Przedmiotowy odcinek S8 ze wzgledu na dowigzanie do istniejgcego wezta ,Marki”
oraz uwzglednienie w planach miejscowych Marek, Zielonki oraz Zgbek nie powinien
rodzi¢ konfliktow spotecznych.
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WNIOSKI WYNIKAJ ACE Z PRZEPROWADZONEGO RAPORTU

Pozytywnym aspektem budowy drogi bedzie przejecie ruchu ze stref
wrazliwych na niekorzystne oddziatywania i zagrozonych srodowiskowo, a takze
poprawa warunkéw funkcjonowania wybranych stref miasta wraz z poprawg
bezpieczenstwa ruchu w tych strefach.

Przedmiotowa inwestycja nie wptynie znaczgco na gatunki i siedliska
priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000. Realizacja inwestycji
przyczyni sie réwniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, mozliwosci
migracji zwierzat oraz poprawy klimatu akustycznego
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SPIS ZAt ACZNIKOW

1. Plan orientacyjny w skali 1: 10 000

2. Pisma, opinie, uzgodnienia.

2.1.Pismo Starostwa Powiatowego w Wolominie, znak WOS.604.5.2013
z dnia 22.02.2013r. Informacje dot. terendw i obszarow gorniczych.

2.2.Pismo Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego
w Warszawie znak PS-11.7013.137.2013.Mt. z dnia 26.02.2013r.
Informacje dot. terenéw i obszaréw gérniczych.

2.3.Postanowienie Dyrektora Okregowego Obszaru Goérniczego w Warszawie
znak WAR-5140-11/2/13/0753/MP z dnia 22.03.2013r. w sprawie opinii
przejscia przez tereny gornicze.

2.4.Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, znak
WD.1331.3.7.2013, z dnia 20.02.2013r. Informacja o0 obiektach
I obszarach chronionych.

2.5.Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, znak WA
5183.12.3.2013 z dnia 03.04.2013r. dot. zalecen konserwatorskich.

2.6. Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie, znak MM-M0O.7016.1.18.2013.MJ z dnia 20.02.2013r.

2.7.Pismo Urzedu Miasta z dnia 11.02.2013r. znak W0S.1610.1.25.2013r.
dotyczgce miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Inwentaryzacja fotograficzna.

Uwarunkowania planistyczne (fragmenty rysunkéw planéw obejmujgcych

planowana droge wraz z otoczeniem).

5. Hatas

5.1. Hafas bez ekranéw

5.2. Hatas z ekranami

5.3. Lokalizacja ekranow

Przekroje geotechniczne.

Przekroje Geologiczne.

Stan aerosanitarny

.Prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km

13+800”, Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., kwiecien 2013r.
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