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1. WST P

1.1. PODSTAWA FORMALNA | PRAWNA SPORZ DZENIA RAPORTU

Niniejszy raport zosta sporz dzony dla przedsi wzi cia polegaj cego na dostosowaniu
trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S-8 na odcinku od Alei Prymasa
Tysi clecia w Warszawie do ul. Pi sudskiego w Markach, na podstawie umowy zawartej pomi dzy
Generaln Dyrekcj Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA), Oddzia w Warszawie, a Biurem
Projektowo Badawczym Drog i Mostéw (BPBDiM) Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0., w ramach
oceny oddzia ywania inwestycji na rodowisko stanowi cej cz post powania w sprawie
wydania decyzji o pozwolenie na budow .
Opracowanie to sporz dzono w oparciu 0 obowi zuj ce akty prawne, wymienione w rozdziale 17,
aw szczegolno ci ustaw z dnia 3 pa dziernika 2008r. o udost pnianiu informacji 0 rodowisku
i jego ochronie, udziale spo ecze stwa w ochronie rodowiska oraz o ocenach oddzia ywania na
rodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227).
Niniejszy Raport, zgodnie z Art. 88 w/w ustawy jest przedk adany wraz z wnioskiem Inwestora —
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Oddzia w Warszawie o0 powtdrne
przeprowadzenie oceny oddziaywania na rodowisko dla przedmiotowego przedsi wzi cia

i stanowi element dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu na budow inwestycji.

1.2. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Raport obejmuje swoim zakresem analiz caego przedsi wzi cia znajduj cego si na
terenie wojewddztwa mazowieckiego, polegaj cego na dostosowaniu trasy Armii Krajowej
do parametréw drogi ekspresowej (S-8) na odcinku od Al. Prymasa Tysi clecia
do ul. Pi sudskiego w Markach
Celem wykonania niniejszego opracowania jest mi dzy innymi:
identyfikacja poszczegdéinych komponentéw rodowiska, w tym obszaréw obj tych ochron ,
zabytkéw, znajduj cych si  wobszarze potencjalnego oddzia ywania projektowanego
przedsi wzi cia, ze szczegd owo ci i dokadno ci danych wynikaj cych z projektu
budowlanego i informacji uzyskanych po wydaniu decyzji o  rodowiskowych
uwarunkowaniach.
okre lenie wpywu analizowanego przedsi wzi cia na zidentyfikowane komponenty
rodowiska, ze szczeg6 owo Ci i dokadno ci danych wynikaj cych z projektu
budowlanego i informacji uzyskanych po wydaniu decyzji o  rodowiskowych
uwarunkowaniach.
ocena zaprojektowanych dziaa minimalizuj cych negatywny wp yw przedsi wzi cia;
okre lenie stopnia i sposobu uwzgl dnienia w projekcie budowlanym wymaga dotycz cych
ochrony rodowiska i débr kultury, zawartych w decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacj przedsi wzi cia i decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi.
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1.3. ROD A INFORMACJI

Sporz dzaj ¢ niniejszy Raport bazowano na informacjach zawartych w Raporcie
0 oddzia ywaniu na rodowisko, ktory by podstaw do wydania decyzji o rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj przedmiotowej inwestycji. Ponadto niniejsze opracowanie
zosta 0 wykonane w oparciu 0 dane z projektu budowlanego, wykonanego przez Transprojekt-
Warszawa Sp. z 0.0.
W raporcie wykorzystano ponadto informacje uzyskane m.in.: w Wydziale Ochrony rodowiska
i Rolnictwa Mazowieckiego Urz du Wojewddzkiego w Warszawie, od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw w Warszawie, w Biurze Ochrony rodowiska Urz du Miasta Sto ecznego
Warszawy, od Wojewddzkiego Inspektora Ochrony rodowiska w Warszawie, Regionalnego
Zarz du i Gospodarki Wodnej, itp.
Przy sporz dzaniu raportu korzystano ponadto z szeregu publikacji wymienionych w rozdziale 17.
Bazowano rownie , na uchwalonym 10 pa dziernika 2006 Studium uwarunkowa i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Miasta Sto ecznego Warszawy.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA DROGOWEGO

2.1. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA ORAZ WARUNKI WYKORZYSTANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI

Analizowane w niniejszym raporcie przedsi wzi cie dotyczy dostosowania istniej cej Trasy
Armii Krajowej na odcinku od Al. Prymasa Tysi clecia w Warszawie do ul. Pisudskiego
w Markach. W/w odcinek drogi zlokalizowany jest w cao ci na terenie wojewodztwa
Mazowieckiego w powiecie warszawskim, na terenie miast: Warszawy i Marek.
Przewiduje si etapowanie inwestyciji:
| etap - dostosowanie Trasy Armii Krajowej do parametréw Drogi Ekspresowej S-8 na
odcinku: w ze ,Modli ska” w Warszawie —w ze , Pisudskiego” w Markach; w zakres robét
W czone zostan prace dotycz ce cz cielementoww z a ,Modli ska”.
Il etap - dostosowanie Trasy Armii Krajowej do parametréw Drogi Ekspresowej S-8 na
odcinku: w ze ,Pow zkowska’-w ze , Modli ska”; w zakres rob6t w czone zostan prace
dotycz ce pozostaych elementéw w za ,Modli ska”; roboty rozpoczn si  w czasie
uzale nionym od wybudowania przez m.st. Warszawa Mostu P6 nochego.
Kolejno  realizacji obiektéw drogowych i in ynierskich w ramach etapéw b dzie ustalona
przez Inwestora.
Poni ej przedstawiono parametry techniczne projektowanego przedsi wzi cia:
klasa techniczna drogi - S (ekspresowa)
no no nawierzchni — 115 kN/o
skrajnia pionowa - 4,7 m
pr dko projektowa:

o0 dlajezdni g 6wnych Trasy AK - 70 km/h
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o dlajezdni zbiorczo-rozprowadzaj cych — 60 km/h
pr dko miarodajna:

o dla jezdni g 6wnych Trasy AK nieograniczonych kraw nikami - 90 km/h
o dla jezdni g 6wnych Trasy AK ograniczonych kraw nikami- 80 km/h

przekroj jezdni g 6wnych (za wyj tkiem odcinka na mo cie):
ilo jezdni-2

ilo pasow ruchu -3x3,5m
szeroko pasa awaryjnego -2,5m
szeroko pasa dziel cego— 2,51 m-5,0 m (w tym opaski - 0,50 m)

przekréj poprzeczny - odcinek na mo _cie:
dla jezdni zasadniczych:

o ilo jezdni-2

0 ilo paséwruchu-2x35m

0 brak pasow awaryjnych

0 szeroko pasa dziel cego - 2,51 m ( w tym opaski- 0,50 m)
dla jezdni zbiorczo-rozprowadzaj cych:

o ilo jezdni-2

o ilo paséwruchu—-3x3,0m

0 brak opasek wewn trznejizewn trznej

przekrdj jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cych (poza mostem)
szeroko jezdni—7,0m

(jezdnie zbieraj co-rozprowadzaj ce w czone do skrzy owa z sygnalizacj wietin maj

dodane pasy ruchu na wlotach lub zatoki dla autobuséw na wylotach.

cznice ww_z ach
cznice typu P1

0 szeroko jezdni-4,5m

0 szeroko opaski wewn trznej—0,5m
0 szeroko opaski zewn trznej—1,0m
cznice typu P2

0 szeroko jezdni- 7,0m (6,0m)

0 szeroko opaski wewn trznej—0,5m
0 szeroko opaski zewn trznej— 0,5m
cznice typu P3

0 szeroko jezdni-7,0m

0 szeroko opaski wewn trznej—0,5m
0 szeroko pasaawaryjnego —2,0m
cznice typu P4

0 szeroko jezdni-6,0m
0 szeroko opasek—0,5m

Dostosowanie drogi krajowej Nr 8 do parametrow drogi ekspresowej b dzie obejmowa :

zmian szeroko cijezdni g éwnych,
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budow jezdni g 6wnych na odcinku: w ze Modli ska—w ze abiszy ska,
po czenie istniej cych i projektowanych w z 6w na Trasie AK w nast puj ce zespoy:
0 zespO w z 6w: Pow zkowska — Broniewskiego — Marymoncka,
0 zespO w z O6w: Wis ostrada — Modli ska — Marywilska — abiszy ska,
0 zespO w z 6w: Nowo-Wincentego — Ikea - Pi sudskiego,
budow ww le Marymoncka cznicy z p6 nocy na zachdd,
w ze Modli ska - przebudowa paséw w czenia cznic wjazdowych w kierunku na zachéd
i w kierunku na p6 noc,
przebudow w za abiszy ska,
przebudow w z a Nowo-Wincentego(budowa jezdni wschodniej ul. G bockiej) i cznic,
przebudow w z a Pisudskiego (umo liwiaj ca przed u enie Trasy AK na wschéd),
budow i przebudowa jezdni zbieraj co-rozprowadzaj cych,
przebudow i remont obiektéw in ynierskich w ci gu jezdni g éwnych i ulic poprzecznych,
budow obiektéw in ynierskich w ci gu jezdni g dwnych i ulic poprzecznych,
budow i przebudowa cznic ww z ach,
budow muréw oporowych,
budow obiektéw in ynierskich zwi zanych z ruchem pieszym i rowerowym,
budow przepustéw na ciekach wodnych, rowach przydro nych,
budow ekranow akustycznych po tunelowych,
rozbiork budynkow mieszkalnych, gospodarczych i obiektéw handlowo-us ugowych.
przebudow ibudow o wietlenia,
przebudow sieci telekomunikacyjnej,
przebudow sieci elektroenergetycznej,
przebudow sieci gazowej,
przebudow sieci ciep owniczej,
przebudow sieci wodoci gowej,
przebudow ibudow kanalizacji deszczowej i sanitarnej,
przebudow urz dze melioracyjnych,
przebudow infrastruktury kolejowej,
budow i przebudow urz dze ograniczaj cych uci liwo ruchu drogowego dla rodowiska
(ekranéw akustycznych, ekranow akustycznych pé tunelowych, nasadze zieleni)
budow urz dze do oczyszczania wéd opadowych,
ustawienie rodkoéw ograniczaj ce pr dko samochoddéw na jezdniach bocznych w stosunku
do trasy i jezdniach zbiorczo-rozprowadzaj cych do 50-55 km/h.
Ponadto przebudowa lokalnego uk adu komunikacyjnego polega b dzie na:
ograniczeniu dost pno ci do drogi ekspresowej poprzez zamkni cie wjazdu/zjazdu,

0 Bielany - z ulic: Literackiej, G bi skiej, Ogolnej; wjazdu ze stacji benzynowej NESTE,
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0 oliborz:z cznicy w z a Marymont do stacji benzynowej,
0o Biao ka: do szkoy publicznej przy ul. Toru skiej i wyjazdu z zespo u handlowego Auchan,
o Targowek: ul. Hieronima,
0 Marki: zjazdu publicznego do centrum handlowego IKEA,
przebudowie skrzy owania ul. elazowskiej z ul. Wo cia sk .
budowie dojazdu do stacji benzynowej NESTE od strony ul. Mickiewicza,
przebudowie odcinka ul. Ogoélnej,
budowie dojazdu do dziaek zlokalizowanych po po udniowo-wschodniej stronie w za
Wis ostrada,
przebudowie odcinka ul. Hieronima,
budowie dojazdu do szko y publicznej przy ul. Toru skiej (strona p6 nocna Trasy),
przebudowie odcinka ul. Artyleryjskiej,
przebudowie odcinka ul. Toru skiej (strona po udniowa Trasy),
przebudowie odcinka ul. Ostrodzkiej (strona po udniowa Trasy),
przebudowie odcinka ul. Bogoridw,
przebudowie wjazdu/wyjazdu ul. Krasnobrodzkiej i wjazdu na stacje Statoil,
budowie dojazdu do stacji obs ugi pojazdow przy ul. G bockiej,
budowie cie ek rowerowych ici gow pieszo-rowerowych.
2.2.  INFORMACJE O OBIEKTACH BUDOWLANYCH | URZ DZENIACH ZWI ZANYCH Z REALIZACJ
PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA
Powi zanie drogi ekspresowej z istniej ¢ sieci drogow b dzie realizowane w w z ach
oraz poza w zami w miejscach dopuszczonych odst pstwami od przepisbw na podstawie

Postanowie Wojewody Mazowieckiego.
W ZY

Ka dy z w z 6w realizuje wszystkie relacje ruchu. Cz ~ w z 6w po czona jest drogami zbiorczo-
rozprowadzaj cymi w zespoy w z 6w. W takich przypadkach, aby skorzysta ze skr tu na danym
w le — zjazd z jezdni g 6wnej na jezdni zbiorczo-rozprowadzaj ¢ nast puje przed w zem
poprzednim . Wynika to z konieczno ci zachowania odpowiednich odleg o ci pomi dzy wjazdami /
wyjazdami na jezdni g wnej.

Przewiduje si nast puj ce rozwi zanie projektowe w rejonach w z ow:

W ZE .POW ZKOWSKA"

W ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. Pow zkowsk - zapewnia wszystkie

relacje ruchowe.
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W _ZE ,BRONIEWSKIEGO”

W ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. Broniewskiego — zapewnia wszystkie

relacje ruchowe - pozostaje w obecnej postaci (korekcie podlega usytuowanie barier ochronnych —
przesuni cie naodlego 1 m od skrajnego pasa ruchuy).
W _ZE ,MARYMONCKA”

W ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marymonck - dobudowa cznicy
zpbénocy na zachdd (z obiektem in ynierskim dla zapewnienia bezkolizyjnego przej cia dla
pieszych). W ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe (w czaj ¢ do wspo pracy ulic  elazowsk
iWo cia sk ).

W _ZE WIS OSTRADA”

W ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z Wis ostrad :

wydzielenie jezdni g 6wnej i jezdni zbiorczo-rozprowadzaj cej,
korekta wyjazdu cznicy na kierunku z zachodu na p6 noc/po udnie i pasa w czenia cznicy
do Wis ostrady w kierunku po udniowym,
poszerzenie cznicy zjazdowej z mostu w Kierunku po udniowym z przebudow obiektu 57 T
(doprowadzenie do parametréw normatywnych dla cznicy typu P2),
przebudowa w czenia cznicy wjazdowej w kierunku zachodnim,
likwidacja stacji paliw oraz zespou handlowo-us ugowego ,Honda” obs ugiwanych
bezpo rednio z jezdni g 6wnej Wis ostrady,
budowa dojazdu do terenéw poo onych pomi dzy Wisostrad a ach Potock (po
po udniowej stronie Trasy AK) w miejsce zlikwidowanego zjazdu/wjazdu z pasa w czenia
w z a Wis ostrada,
budowa dojazdu do terenéw po o onych pomi dzy Wisostrad a rz. Wis (po po udniowej
stronie Trasy AK) w miejsce zlikwidowanego zjazdu/wjazdu z pasa wy czenia w za
Wis ostrada,

W ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

ZE ,MODLI| SKA”

W ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. Modli sk :

=

dobudowa jezdni g éwnych,
dobudowa pasa w czenia cznicy na kierunku z po udnia na zachéd do cznicy z kierunku
po6 noc na zachod,
przebudowa cznicy w kierunku Tarchomina i uk adu komunikacyjnego pod czenia obiektu
handlowo-us ugowego Suchan,

W ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

W _ZE ,MARYWILSKA”

W ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marywilsk — dobudowa jezdni

g éwnych, uk ad cznic pozostaje w obecnej postaci. W ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe.
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ZE ,ABISZY SKA”

w

ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. abiszy sk — dobudowa jezdni

g 6wnych, uk ad cznic pozostaje w obecnej postaci. W ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

w

ZE ,NOWO-WINCENTEGQO”

w

ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. G bock (Nowo-Wincentego):
budowa jezdni wschodniej ul. G bockiej wraz z obiektem nad Tras Armii Krajowej,

po udniowa strona drogi g éwnej - przebudowa cznicy dwupasowej dwukierunkowej cznie
ze skrzy owaniem z ul. G bock i z drog zbiorczo-rozprowadzaj ¢ , likwidacja wjazdu
Z drogi zbiorczo — rozprowadzaj cej na jezdni drogi g éwnej,

poé nocna strona drogi g éwnej: przebudowa i budowa cznic dwupasowych dwukierunkowych
pomi dzy ul. G bock i drog =zbiorczo-rozprowadzaj ¢ ; w zakres inwestycji, na mocy
porozumienia pomi dzy GDDKIiA Oddzia w Warszawie a Miastem Sto ecznym Warszaw ,
w czone jest skrzy owania typu rondo (po stronie p6 nocnej Trasy AK) projektowane przez
Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego Komprojekt s.c. na zlecenie Zarz du Drég
Miejskich w Warszawie (w ramach budowy tego skrzy owania przewidywane jest
doprowadzenie pod czenia osiedla mieszkaniowego Brzeziny w miejsce likwidowanego
obecnie funkcjonuj cego). Dla rozwi za ronda G bocka i ul. Jesiennych Li ci uzyskana
b dzie odr bna decyzja o ustaleniu lokalizacji,

likwidacja stacji paliwa gazowego (LPG),

ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

ZE IKEA”

ze nie w czony do projektu budowlanego niniejszego przedsi wzi cia.
ZE ,PI SUDSKIEGO”

2l 2 <

ze zlokalizowany na przeci ciu Trasy Armii Krajowej z ul. Pisudskiego. Zostanie

przebudowany w zwi zku z kontynuacj przebiegu Trasy Armii Krajowej w kierunku wschodnim;

przewiduje sie:

w

rozbiork  cznicy pé bezpo redniej,

budow drugiej jezdni wraz z obiektem nad ul. Pi sudskiego,

budowa cznic bezpo rednich i skrzy owania z sygnalizacj wietln pod wiaduktami jezdni
g 6bwnych,

likwidacja cznicy ,zawrotki” prowadz cej ruch z terenéw zespo u handlowo-us ugowego M1
w kierunku Centrum,

ze zapewnia wszystkie relacje ruchowe.
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OBIEKTY IN YNIERSKIE

Obiekty in ynierskie zwi zane z przebudowywan tras b d dostosowywane do nowych potrzeb,
natomiast obiekty w z ym stanie technicznym lub takie, ktére nie odpowiadaj nowym wymaganiom
funkcjonalnym - b d wyburzone i odbudowane. Przebudowana Trasa Armii Krajowej ma
umo liwia przejazd rowerow wzdu caej jej dugo ci. Konsekwencj takiego za o enia jest
budowa wielu dodatkowych obiektéw in ynierskich (k adek, pochylni, muréw oporowych) lub
rozbudowy istniej cych konstrukcji tak, aby mo liwy by bezkolizyjny ruch rowerowy. Rownie
konieczno  poszerzenia g éwnych jezdni trasy, przy jednoczesnym zachowaniu istniej cych linii
rozgraniczaj cych, skutkuje potrzeb zaprojektowania muréw oporowych, niekiedy o znacznej
d ugo ci. Taka sytuacja zachodzi przy w le ,Broniewskiego”, na osiedlu ,Potok” oraz w w z ach:
.Rembieli ska”, , abiszy ska”i Pisudskiego”.

W tabeli poni e przedstawiono zestawienie obiektow in ynierskich obj tych robotami

dla projektowanej inwestyciji.
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Tabelal. Zestawienie obiektow in ynierskich.
Pikieta Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej cy ywany
. . ' zakres robot
g éwnej (projektowany)
1 Mur oporowy p d. — zach. projektowany N
2 Mur oporowy p n. — zach. istniej cy WB + N
W ZE POW ZKOWSKA 0+000

3 Wiadukt zachodni nad Tras AK istniej cy R

4 Wiadukt wschodni nad Tras AK istniej cy R

5 K ADKA TECHNOLOGICZNA 0+119 Kadka nad Tras AK istniej cy R

6 Wiadukt p6 nocny wzd u jezdni g 6wnej Trasy AK istniej cy PP

7 Wiadukt po udniowy wzd u jezdni g 6wnej Trasy AK istniej cy PP

8 W ZE BRONIEWSKIEGO 0+724 Mur oporowy p n. — zach. projektowany N

9 Mur oporowy p n. —wsch. projektowany N

10 Mur oporowy p d. — wsch. projektowany N

K ADKA DLA PIESZYCH UL. o

11 ELAZOWSKA 1+339 K adka nad Tras AK istniej cy R

12 Wiadukt zachodni nad Tras AK istniej cy R

13 K adka zachodnia istniej cy R

14 Estakada na isnt. cznicy istniej cy R

W ZE MARYMONCKA 1+536

15 Estakada na isnt. cznicy istniej cy R

16 Wiadukt tramwajowy Tras AK istniej cy R

17 Wiadukt tramwajowy Tras AK istniej cy R

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.
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. . Pikieta . . . Ol_oi_ekt Przewidywany
L.p. Lokalizacja obiektu t[asy _ Funkcja obiektu istniej cy sakres robot
g 6wnej (projektowany)
18 K adka wschodnia przy wiadukcie tramwajowym istniej cy R
19 K adka zachodnia przy wiadukcie tramwajowym istniej cy R
20 Wiadukt wschodni nad Tras AK istniej cy R
21 Mur oporowy wsch. projektowany N
22 Mur oporowy zach. projektowany N
23 Przej cie dla pieszych pod cznic N -W projektowany N
24 Mur oporowy p n. — zach. projektowany N
25 Mur oporowy p n. —wsch. projektowany N
26 Przej cie podziemne pieszo-rowerowe pod cznic S -E projektowany N
27 K ADKA DLA PIESZYCH 1+791 Kadka nad Tras AK (ul. Kolektorska) istniej cy R

TUNELW CI GU -
28 UL.GDA SKIEJ/M. HAsklI | 2t011 Tunel pod Tras  AK istniej cy WB + N

29 WIADUKTY W CI GU UL Wiadukt zachodni nad Tras AK istniej cy R
MICKIEWICZA 2+471
30 Wiadukt wschodni nad Tras AK istniej cy R
31 K adka pieszo-rowerowa nad Tras AK istniej cy WB + N
32 Ekran akustyczny ,pé tunelowy” projektowany N
OSIEDLE POTOK 2+781 )
33 Mur oporowy zach. projektowany N
34 Mur oporowy zach. projektowany N
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Pikieta Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej cy ywany
. . . zakres rob6t
g 6wnej (projektowany)
35 Wiadukt p6 nocny wzd u jezdni g 6wnej Trasy AK istniej cy WB + N
WIADUKTY NAD GWIA DZIST 3+054
36 Wiadukt po udniowy wzd u jezdni g 6wnej Trasy AK istniej cy WB + N
37 MOST NAD ACH POTOCK 3+120 Most - dojazd do stacji TRAFO projektowany N
38 Wiadukt p6 nocny jezdni g 6wnej (nad Wis ostrad ) z pochylni istniej cy WB + N
39 Wiadukt po udniowy jezdni g éwnej (nad Wis ostrad ) istniej cy WB + N
40 Estakada, zjazd zach. - pn. (nad Wis ostrad ) istniej cy R
41 Estakada, zjazd zach. - pd. istniej cy R
42 Estakada, wjazd pn. - zach. istniej cy R
43 Estakada, wjazd pd. - zach. (nad Wis ostrad ) istniej cy R
W ZE WIS OSTRADA 3+450
44 Estakada, wjazd pd. - wsch. | mur oporowy istniej cy WB + N
45 wiadukt pn. nad zjazdem wsch. - pd. istniej cy WB + N
46 wiadukt pd. nad zjazdem wsch. - pd. istniej cy WB + N
a7 Estakada, wjazd pn. - wsch. istniej cy WB + N
48 Estakada, zjazd wsch. - pd. istniej cy WB + N
49 Estakada, wjazd pn. - wsch. istniej cy R
50 Most pé nocny istniej cy PP
3+570 -
MOST PRZEZ RZEK WIS 24215
51 Most po udniowy istniej cy PP

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.
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o . Pikieta . . . Opi_ekt Przewidywany
L.p. Lokalizacja obiektu t[asy _ Funkcja obiektu istniej cy sakres robot
g 6wnej (projektowany)
52 Wiadukt rodkowo-pé nocny istniej cy WB + N
53 WlAaXlé_\%NﬁE TSRQII\;TEM 44363 Wiadukt rodkowo-po udniowy istniej cy WB + N
54 Wiadukt p6 nocny istniej cy WB + N
55 Wiadukt po udniowy istniej cy R
56 Wiadukt p6 nocny (nad ul. Modli sk ) istniej cy WB + N
57 Wiadukt rodkowo-p6 nocny (nad ul. Modli sk ) istniej cy WB + N
58 Wiadukt rodkowo-po udniowy (nad ul. Modli sk ) istniej cy WB + N
59 Wiadukt po udniowy (nad ul. Modli sk ) istniej cy WB + N
60 Estakada, zjazd wsch. - pn. istniej cy WB + N
61 Estakada cz ca4Ti6T z ul. Modli sk istniej cy WB + N
62 Estakada, zjazd zach. - pn. (nad ul. Modli sk ) istniej cy WB + N
63 W ZE MODLI SKA 4+637 Estakada, wjazd pd. - zach. (nad ul. Modli sk ) istniej cy R
64 Estakada, zjazd zach. - pd. istniej cy R
65 Przej cie dla pieszych pod cznic Tarchomin-Centrum istniej cy R
66 Przej cie dla pieszych pod cznic era -Marki istniej cy R
67 K adka rowerowa (przy obiekcie 23T) projektowany N
68 Przej cie dla pieszych pod cznic Marki- era istniej cy R
69 Mur oporowy p d. — wsch. istniej cy R
70 Tunelwci gu cznicy Tarchomin - Marki istniej cy WB + N
71 Wiadukt p6 nocny istniej cy WB + N
72 ODCINEKW ZE MODLI SKA — | 4+813 - Wiadukt rodkowo-po udniowy wyburzony
73 W ZE MARYWILSKA 5+546 Wiadukt rodkowo-p6 nocny wyburzony
74 Wiadukt po udniowy istniej cy WB + N
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o . Pikieta . . . Ol_oi_ekt Przewidywany
L.p. Lokalizacja obiektu t[asy _ Funkcja obiektu istniej cy sakres robot
g 6wnej (projektowany)
75 Ekran akustyczny ,p6 tunelowy” projektowany N
76 Estakada, zjazd zach. - pn. (nad ul. Marywilsk ) istniej cy R
77 przej cie dla pieszych istniej cy PP
78 Mur oporowy p d. projektowany N
79 Mur oporowy p n. projektowany N
80 Estakada, zjazd zach. - pd. istniej cy
81 Wiadukt po udniowy (nad ul. Marywilsk ) i pochylnia rowerowa istniej cy WB + N
82 Wiadukt rodkowo-po udniowy (nad ul. Marywilsk ) projektowany N
83 Wiadukt p6 nocny (nad ul. Marywilsk ) istniej cy WB + N
84 W ZE MARYWILSKA 54652 Wiadukt rodkowo-p6 nocny (nad ul. Marywilsk ) projektowany N
85 Wiadukt 2a stalowy nad torami kolejowymi istniej cy WB + N
86 Wiadukt 2b betonowy istniej cy WB + N
87 cznica z pochylni rowerow istniej cy WB + N
88 cznica (nad ul. Marywilsk ) istniej cy R
89 Przej cie dla pieszych pod cznic istniej cy R
90 Mur oporowy p d. projektowany N
91 Przej cie dla pieszych pod cznic istniej cy R
92 Przej cie dla pieszych pod cznic istniej cy R
93 Wiadukt drogowy nad Tras AK istniej cy R
94 Wiadukt tramwajowy nad Tras AK istniej cy R
95 Mur oporowy p n. — zach. projektowany N
96 WIAQEI\?ETE\II_\{ CSIK?EL\JJ UL. 6+300 Mur oporowy p d. — wsch. projektowany N
97 Mur oporowy p d. — rodkowy lewy projektowany N
98 Mur oporowy p d. — rodkowy prawy projektowany N
99 Mur oporowy p d. — zach. projektowany N
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Pikieta Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej cy zakres )rcl)vb(’)ty
g éwnej (projektowany)
100 Mur oporowy p n. —wsch. projektowany N
101 Przej cie dla pieszych istniej cy R
102 Wiadukt p6 nocny niedoko czony WB + N
103 Wiadukt po udniowy niedoko czony WB + N
104 Mur oporowy p n. - zach. projektowany N
W ZE ABISZY SKA 6+896 -
105 Mur oporowy p n. —wsch. projektowany N
106 Mur oporowy p d. — zach. projektowany N
107 Mur oporowy p d. — wsch. projektowany N
108 K ADKA PIESZO'R,OWEROWA 8+300 K adka pieszo-rowerowa nad Tras AK projektowany N
(przy ul. Ostrodzkiej)
109 MOST 8+315 Most nad Kana em Brodnowskim istniej cy WB + N
110 Wiadukt wschodni nad Tras AK (w ciagu ul. G bockiej) projektowany N
G BOCKA 9+008
111 Wiadukt zachodni nad Tras AK (w ci gu ul. G bockiej) istniej cy R
112 Wiadukt p6 nocny (nad ul. Pi sudskiego) istniej cy R
113 Wiadukt po udniowy (nad ul. Pi sudskiego) projektowany N
114 W ZE PI SUDSKIEGO 11+147 Mur oporowy p d. — zach. projektowany N
115 Mur oporowy p d. — wsch. projektowany N
Mur oporowy - .
116 row przydro ny przy ul. Pi sudskiego. projektowany N
Legenda:
RU roboty utrzymaniowe WB + N wyburzenie istniej cego obiektu + budowa nowego
R remont obiektu N budowa nowego obiektu
PP przebudowa, poszerzenie obiektu
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URZ DZENIA OGRANICZAJ CEUCI LIWO DROGINA RODOWISKO

Zabezpieczenia klimatu akustycznego

Aktualnie przy Trasie Armii Krajowej istniej ekrany akustyczne. czna ich dugo

wynosi blisko 9,5 km. Zastosowano kilka typéw ekranéw, przy czym dominuj ekrany
d wi koch onne z paneli typu "zielona ciana". Znacz ce s tak e ilo ci ekrandéw ceramicznych
(z powtarzalnych  prefabrykowanych elementdbw) oraz przezroczystych.  Zgodnie
z przeprowadzonymi w 2006 roku pomiarami poziomu haasu, istniej ce zabezpieczenia
akustyczne juz wtedy nie spe nia 'y swej funkcji ochronnej i wymaga y gruntownej przebudowy.
W celu zapewnienia odpowiedniego klimatu akustycznego, wymaganego w Rozporz dzeniu
Ministra rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw ha asu
w rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) w projekcie budowlanym zostay przewidziane ekrany
akustyczne proste i ekrany akustyczne p6 tunelowe. W projekcie budowlanym przeanalizowano
ponownie zabezpieczenia akustyczne z etapu decyzji rodowiskowej, w wyniku czego
zaprojektowano cznie 26,9 km ekranéw w tym 3,3 km ekrandéw po tunelowych. Na etapie
projektu budowlanego doprojektowano 1,4 km nowych ekrandw. Parametry tych ekranéw (ich
d ugo ciiwysoko ci) przedstawiono w rozdziale 10.3.2.

Graficznie, lokalizacja ekran6w akustycznych zosta a przedstawiona w za czniku 3B oraz 5.
Zabezpieczenia rodowiska gruntowo-wodnego

W ramach zabezpieczenia rodowiska gruntowo-wodnego przewidziano budow systemu
odwadniaj co-oczyszczaj cego, zapewniaj cego spe nienie wymaga zawartych
w Rozporz dzeniu Ministra rodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkéw, jakie nale y
spe ni  przy wprowadzaniu ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie
szkodliwych dla rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984). Szczegb owy opis Sposobu
odwodnienia i oczyszczania sp ywow powierzchniowych z drogi przedstawiono w rozdziale
10.2.2.

Dla poszczegoéinych odcinkdbw Trasy Armii Krajowej zaproponowano nast puj ce sposoby
odwodnienia:

Odcinek ul. Pow zkowska - ul. S owackiego

W zwi zku ze zmian ukadu drogowego tj. poszerzeniem jezdni - przebudowa istniej cej
kanalizacji deszczowej b dzie si sprowadzaa do wymiany wszystkich przykanalikow
deszczowych wraz ze studniami kanalizacyjnymi. Natomiast odwodnienie trasy b dzie jak
w stanie istniej cym prowadzone do kana u ogolnosp awnego @0,80, @1,20 m.

W w le Marymoncka powstanie nowa cznica drogowa LO5L, z ktérej to b dzie wymagane
poprowadzenie dodatkowego odwodnienia do istniej cego kana u ogolnosp awnego @1,40 m.
Przed zrzutem do istniej cego kana u ogdlnosp awnego wody opadowe b d retencjonowane

w projektowanym kanale deszczowym.
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Odcinek ul. S owackiego - ul. Mickiewicza

Sposéb odwodnienia jak w stanie istniej cym do istniej cych kana 6w ogoélnosp awnych oraz
kana 6w deszczowych. Konieczna b dzie przebudowa wpustow odwadniaj cych p6é nocn
jezdni na poszerzanym odcinku.

Odcinek ul. Mickiewicza - w_ze Wis ostrada oraz przycz6 ek Mostu Grota-Roweckiego

Rozwi zanie drogowe przewiduje poszerzenie po nocnej jezdni w rejonie ul. Mickiewicza na
odcinku ok. 400m oraz wiaduktu na podej ciu do mostu (od km 3+000 na wschéd). Odwodnienie
tego odcinka jak w stanie istniej cym do istniej cych kana 6w ogdlnosp awnych i deszczowych.
Konieczna b dzie przebudowa wpustdw na poszerzanych odcinkach. Przed zrzutem do
istniej cych kana éw, wody opadowe b d retencjonowane w projektowanym kanale
deszczowym.

Odcinek mostu nad rzek Wis

Rozwi zanie projektowe wg odr bnego opracowania.

Odcinek w ze Modli ska-w ze abiszy ska

Rozwi zanie drogowe przewiduje budow nowego rodkowego wiaduktu na caym odcinku
(w tym nad ul. Modli sk i Marywilsk ).

Dla odwodnienia tego odcinka proponuje si budow nowego kana u deszczowego 0 wymiarach
f 0,40, f 1,00m.i cznejdugo ciL=830mw czonego do burzowca T (2,00x1,50m).
Odwaodnienie w z a Modli ska - jak w stanie istniej cym;

Odwaodnienie w z a Marywilska - jak w stanie istniej cym;

Odcinek ul. Marywilska - ul. abiszy ska

Proponuje si utrzymanie dotychczasowego sposobu odwodnienia, tj. odcinek w ze Marywilska

km 6+650 m do istniej cego kolektora VIII kl. Konieczna b dzie przebudowa wpustéw
i przykanalikow na poszerzanym odcinku oraz budowa nowych kana 6w dla jezdni zbieraj co-
rozprowadzaj cych.

Odcinek km 6+650 . ul. abiszy ska do istniej ceqgo kana u deszczoweqo f 0,80 m po drugiej

stronie ul. abiszy skiej.

Konieczna b dzie przebudowa istniej cych wpustéw i przykanalikbw oraz budowa nowych dla
odwodnienia howych elementdéw Trasy (estakada, jezdnie zbieraj co-rozprowadzaj ce).

Odcinek ul. abiszy ska - Kana Brédnowski

Proponuje si utrzymanie istniej cego systemu odwodnienia do istniej cych kana 6w deszczowych.
Wymagana jest przebudowa istniej cych wpustow i przykanalikow.

Odcinek Kana Brédnowski - ul. Nowo-Wincentego

Odwodnienie odcinka jezdni g éwnej oraz projektowanych jezdni bocznych do projektowanych
kana 6w deszczowych. Konieczna b dzie przebudowa wpustéw i przykanalikéw. Zrzut wod

opadowych nast pi do projektowanego zbiornika retencyjnego przy ul. G bockiej.
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Odcinek ul. Nowo-Wincentego - ul. Pi sudskiego w Markach

cieki opadowe z korpusu drogi, odprowadzane rowami przydro nymi uszczelnionymi i kana ami
deszczowymi, z pasa drogowego projektowanej Trasy Armii Krajowej zostan oczyszczone
w zespo ach oczyszczaj cych, zgromadzone w kanaach, rowach lub zbiornikach a nast pnie
odprowadzone do odbiornikéw — Kana 6w melioracyjnych — Nr 19 i Nr 10.
Wszystkie istniej ce kanay deszczowe, studzienki oraz wpusty uliczne nie koliduj ce
z przebudowywan  drog  zostan  wykorzystane do odprowadzenia wéd deszczowych

Z projektowanej drogi S-8.
Nasadzeniaro linne

W ramach dziaa zwi zanych z ochron waloréw przyrodniczo — krajobrazowych
rodowiska, niezb dne by o wprowadzenie nowych nasadze ro linnych, harmonizuj cych
Z istniej cym zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw z nim s siaduj cych. S to rz dy,
grupy i pojedyncze drzewa i krzewy tworz ce uk ady dostosowane do charakteru otaczaj cego
terenu. Na skarpach drogowych zaprojektowano nasadzenia krzewéw o wa ciwo ciach
umacniaj cych pod o e oraz trawniki. Na terenie p askim poza skarpami, nie zaj tym przez
projektowan lub istniej ¢ ziele wysok , zaprojektowano trawniki. W celu stworzenia
dodatkowej powierzchni biologicznie czynnej oraz wkomponowania ekranow akustycznych
w otaczaj cy krajobraz na cz ci odcinkow zaprojektowano ekrany typu ,Zielona ciana”
obsadzone pn czami.

cznie zaprojektowano posadzenie 1650 szt. drzew, 9 ha krzewow oraz 5000 szt. pn czy przy
ekranach na d ugo ci 7500 m.
Lokalizacja zaprojektowanej zieleni przedstawiona zosta a graficznie w za czniku 5 ,Planowane
dzia ania ochronne”. Wi cej informacji o zaprojektowanej zieleni przedstawiono w rozdziale
10.5.2.

2.3. WARIANTY PRZEDSI WZI CIA
W ramach materia 6w do decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj
niniejszego przedsi wzi cia przeanalizowano nast puj ce warianty:

Wariant | — obustronne poszerzenie przekroju ka dej z 2 niezale nych konstrukcji

sk adowych mostu o 1 pas ruchu - przebieg po istniej cej trasie drogi,

Wariant Il — jednostronne poszerzenie na zewn trz przekroju ka dej z 2 niezale nych

konstrukcji sk adowych mostu o 1 pas ruchu - przebieg po istniej cej trasie drogi,

Wariant 1l — budowa nowego mostu sk adaj cego si z 2 niezale nych konstrukcji dla

jezdni g bwnych drogi przesuni tych w gér rzeki w stosunku do istniej cej przeprawy.
Ponadto analizowano:

Wariant "0" — polegaj cy na niepodejmowaniu przedsi wzi cia,
Wariant wybrany do dalszego projektowania,
Wariant najkorzystniejszy dla rodowiska.
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Wariant |

Wariant zgodny z Koncepcj Biura Planowania Rozwoju Warszawy, opracowan w roku
2003. Rozwi zanie przewiduje na odcinku pomi dzy w zami ,Wisostrada” i ,Marywilska”
prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy (jezdnie g 6wne o przekroju 2 x 2
pasy ruchu) iruch lokalny (jezdnie ruchu lokalnego o przekroju 2x3 pasy ruchu). Wariant
z przebudow mostu, ktéra polega by miaa na wymianie pyty ortotropowej pomostu
praktycznie na caej d ugo ci mostu, jej poszerzeniu oraz podparciu wyd u onych wspornikéw
zastrza ami. Poszerzenie b dzie obustronne dla ka dej z dwoch rozdzielonych woln
przestrzeni konstrukcji. W efekcie wolna przestrze zostanie zabudowana. Mo liwe s pewne
modyfikacje tego rozwi zania: wzmocnienie u ebrowaniem zewn trznym istniej cych ram
poprzecznych usztywniaj cych skrzynk  stalow i oparcie poszerzonego pomostu
na wspornikach bez stosowania zastrza éw, lub wzmocnienie pyt elbetow wspoé pracuj ¢
grubo ci 14 cm istniej cej stalowe] p yty otrotropowej pomostu w obr bie jezdni.
Przewiduje si , e wykonanie przebudowy obiektéw zwi zane b dzie z konieczno ci
zamkni cia dla ruchu po owy mostu (jednej z dwéch rozdzielonych konstrukcji) na okres po
12 miesi cy — razem 24 miesi ce. Zakres przewidywanych robot przewiduje roboty rozbiorkowe
nawierzchni, izolacji, barier, por czy i chodnikéw, wbijanie pali z rur stalowych i budow podpér
monta owych w rzece, wycinanie elementow konstrukcji stalowej, spawanie zwi zane
z wbudowaniem nowych elementéw konstrukcji wykonanych w Wytworni, czyszczenie
i malowanie konstrukcji, uk adanie zbrojenia, betonowanie, wykonanie izolacji i nawierzchni oraz

monta elementow wyposa enia.
Wariant Il

Rozwi zanie przewiduje na odcinku pomi dzy w zami ,Wis ostrada” i ,Marywilska”
prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy (jezdnie g 6wne o przekroju 2 x 2
pasy ruchu) iruch lokalny (jezdnie ruchu lokalnego o przekroju 2x3 pasy ruchu). Dla tak
okre lonych parametrow oraz ze wzgl du na przewidywane obci enie niezb dna jest
przebudowa mostu. Obejmuje ona podobny zakres jak w Wariancie | z tym, e wolha przestrze
szeroko ci 3 m dziel ca dwie konstrukcje zostanie zachowana, poszerzenie ka dej z konstrukgcji
by oby jednostronne. Wariant z przebudow mostu, ktéra polega by miaa na przebudowie
ustroju nios cego oraz przebudowie fundamentéw i korpuséw podpor.

Przewiduje si , e wykonanie przebudowy zwi zane b dzie z konieczno ci zamkni cie dla
ruchu po owy mostu (jednej z dwdch rozdzielonych konstrukcji) na okres po 18 miesi cy — razem
36 miesi cy. Zakres przewidywanych robo6t w stosunku do Wariantu | jest rozszerzony o roboty
rozbiérkowe istniej cych podpoér, wykonywanie pali wierconych, wbijanie cianek szczelnych,

wykonywanie betonowych aw fundamentowych i korpuséw podpbér.
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Wariant Il

Rozwi zanie przewiduje, tak jak w pozosta ych wariantach, na odcinku pomi dzy w z ami
~Wis ostrada” i ,Marywilska” prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy i ruch
lokalny. Przy czym odmienny jest sposéb jego prowadzenia. Wariant ten wymaga budowy
nowego mostu (w odleg o ci 55 m od osi istniej cego mostu w gor rzeki) sk adaj cego si
z dwoch niezale nych konstrukcji przeznaczonych dla jezdni g éwnych drogi ekspresowej
(jezdnie g 6éwne o przekroju 2x3 pasy ruchu) oraz wybudowania wiaduktéw dojazdowych
po wschodniej i zachodniej stronie Wisy. Istniej cy most peniby rol jezdni zbieraj co-
rozprowadzaj cych pomi dzy w z ami ,Wis ostrada” i ,Marywilska”. Wariant ten oprécz zmian
przebiegu trasy jezdni g éwnych na odcinku ok. 3,2 km wymaga b dzie tak e dokonania
zasadniczych zmian wysoko ciowych. Pozostawiaj ¢ generalnie bez przebudowy oba istniej ce
w zy—przej cie nad Wis b dzie wymaga o podniesienia niwelety na znaczn wysoko :6-7m
w stosunku do niwelety istniej cej przeprawy.

Budowa nowego mostu przez Wis o konstrukcji rozdzielonej, wyniesionego znacznie
ponad most istniej cy, b dzie trwa a 30 miesi cy. Przewiduje si roboty palowe, wbijanie cianek
szczelnych, budow rusztowa i deskowa korpusow podpér, roboty zbrojarskie, betonowanie.
Przewiduje si  wykonanie konstrukcji ustroju nios cego z betonu spr onego metod
wspornikow .

Wariant Il wymaga najwi kszych nak adéw finansowych oraz z uwagi na dewastacj krajobrazu

nie zosta zaakceptowany prze Biuro Naczelnego Architekta.
Wariant polegaj cy ha niepodejmowaniu przedsi  wzi cia

Aktualnie analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej posiada dwie jezdnie o przekroju:

2 x 3 pasy ruchu na ca ym odcinku lewobrze nym,

2 x 4 pasy ruchu na mo cie przez Wis

2 x 2 pasy ruchu na odcinku mi dzy w z em ,Modli ska”’aw zem ,Marywilska”,

2 x 3 pasy ruchu na odcinku pomi dzy w z em ,Marywilska” aw z em , abiszy ska”,

2 X 2 pasy ruchu na odcinku od w z a ,, abiszy ska” dow z a ,Pisudskiego”.
Jedynie g 6wne jezdnie posiadaj pasy awaryjne o szeroko ci 2,5 metra, z wyj tkiem odcinkéw
na mo cie, wiaduktu nad ul. Broniewskiego i na nasypie pomi dzy w zem ,Broniewskiego”,
aw zem ,Marymoncka”. Dodatkowo wyst puj pasy w czenia iwy czenia dla pojazdow
w obr bie w z 6w komunikacyjnych lub dodatkowy pas ruchu na jezdni g 6wnej. Wzd u ca €]
trasy znajduje si 10 w z 6w komunikacyjnych: ,Pow zkowska”, ,Broniewskiego”, ,Marymoncka”,
~Wis ostrada”, ,Modli ska”, ,Marywilska”, ,abiszy ska”, ,G bocka”, ,lkea” i ,Pisudskiego”
w Markach.
W stanie istniej cym Trasa Armii Krajowej nie spenia wymogow drogi ekspresowej.

Do najwa niejszych nieprawid owo ci nale y zaliczy nast puj ce elementy:
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w przekroju mostu nienormatywne odleg o ci skrajnej kraw dzi pasa ruchu od bariery
wynosz ca 0,5m;

brak paséw awaryjnych na nasypie w rejonie w za Broniewskiego i nienormatywna
odleg o skrajnej kraw dzi pasa ruchu od bariery na wiadukcie nad ulic Broniewsiego;
zbyt krétkie pasy w cze iwy cze (tylko 40% pasow posiadawa ciw dugo );

nie zachowanie odleg o ci pomi dzy wjazdem a wyjazdem w w z ach typu WA.

W zakresie warunkdéw ruchu na cznicach i jezdniach zbieraj co-rozprowadzaj cych:
wykorzystywanie cznic jako dojazdow do obiektéw przylegaj cego zagospodarowania;
krotkie pasy w cze iwy cze na niektorych cznicachww le Wis ostrada.

Opisane powy ej elementy niedostosowania drogi do klasy S (ekspresowej) powoduj

jednocze nie du e utrudnienia w ruchu, znaczne zmniejszanie si  przepustowo ci przy

jednoczesnym narastaj cym nat eniu ruchu pojazdow.

Ma to tym wi ksze znaczenie, e planowana inwestycja zosta a umieszczona w ci gu po nocnej

po6 obwodnicy Warszawy przebiegaj cej od autostradowego w z a ,Konotopa” zlokalizowanego

na zachdéd od granicy Warszawy do Alei Prymasa Tysi clecia, nast pnie istniej ¢ Tras Armii

Krajowej (zmodernizowan pod k tem dostosowania jej do parametrow drogi ekspresowej) i od

miejscowo ci Marki projektowan tras Wschodniej Obwodnicy Warszawy do w z a ,Zakr t’ na

skrzy owaniu istniej cych drég krajowych nr 2 i nr 17. Docelowy uk ad drogowy Warszawy
przedstawiono na rysunku poni ej. ( rodo: Studium  Uwarunkowa i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy — rok 2006)

Niepodejmowanie przedsi wzi cia, poza narastaj cymi utrudnieniami dla ruchu pojazdéw,
oznacza, rOwnie , e nie zostan uzupe nione braki w zakresie urz dze ochrony rodowiska,
w tym zwi zanych z ochron warunkéw ycia ludzi. Dotyczy to zw aszcza ekrandw akustycznych
iurz dze oczyszczaj cych sp ywy opadowe z analizowanej drogi.

Docelowy uk ad drogowy Warszawy ilustruje poni szy rysunek ( rod o: Studium Uwarunkowa

i Kierunkobw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy — rok 2006)
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Rys. 1 Docelowy uk ad drogowy Warszawy

Wariant wybrany do dalszego projektowania

Do dalszego projektowania (projekt budowlany) zosta wybrany wariant |, gdy
przebudowa wed ug tego wariantu jest najmniej konfliktowa, pozwala na zachowanie istniej cych
podpdér mostowych, oryginalnej architektury mostu i jego uk adu konstrukcyjnego. Mo e by
zrealizowana szybciej i mniejszym nak adem finansowym. Ponadto powoduje znacznie mniejsz

ingerencj w krajobrazi rodowisko przyrodnicze ni wariant Il i lll.

Wariant najkorzystniejszy dla rodowiska
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Analizy wykonane na etapie decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach wykazay, e wariant
wybrany pokrywa si z wariantem najkorzystniejszym dla rodowiska.
Wariant ten powoduje najmniejsz ingerencj w elementy rodowiska. Okresowe uci liwo ci
zwi zane z etapem budowy b d ograniczone do okresu ok. 24 miesi cy, tj. znacznie krécej ni
w przypadku wariantu 1l (36 miesi cy). W stosunku do wariantu Il wybrany wariant
charakteryzuje si mniejsz zaj to ci terenu i znacznie mniejsz ingerencj w rodowisko
chronionych obszarow mi dzywala, w tym w obszar specjalnej ochrony Natura 2000 ,Dolina
rodkowej Wis y".
2.4. PRZEWIDYWANE WIELKO CI EMISJI WYNIKAJ CE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSI Wzl CIA
Eksploatacja analizowanego przedsi wzi cia drogowego b dzie wi zaa si z emisj do
rodowiska: ha asu, gazow spalinowych, py 6w, a tak e zanieczyszcze spywaj cych z drog
wraz z wodami opadowymi. Przewidywane wielko ci emisji wywo ane eksploatacj planowanego

przedsi wzi cia zwi zane z ni odpady zostay szczegd owo omowione w rozdzia ach 4 i 5.
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3. CHARAKTERYSTYKA RODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIA YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA

L\ e I e
LEGENDA N
\\

KATEGORIE DROG ¢
—— DROGI KRAJOWE
—— DROGI WOJEWODZKI
—— DROGI POWIATOWE
DROGI GMINNE
ODCINEK S-8

UKLAD HYDROGRAFICZNY

Rys. 2 Poo enie Trasy Armii Krajowej w uk adzie drogowym Warszawy.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna analizowanego obszaru nie jest jednolita. Wyst puje
tu kilka typdéw obszaréw rd ni cych si charakterem zagospodarowania. Oprocz typowo
miejskich form zagospodarowania przestrzeni, na ktére sk adaj si : zabudowa mieszkaniowa,
us ugowa, przemys owo-produkcyjna czy uk ady drogowe, wyst puj te znaczne areay terenow

zielonych, w tym, poza parkami miejskimi - lasow, ki ogrodow dzia kowych.

Pocz tek analizowanej drogi zosta wyznaczony w obr bie lewobrze nej Warszawy przed
w zem "Pow zkowska". Trasa biegnie tu pomi dzy cmentarzem Komunalnym i terenami Fortu

Bema.
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Aktualnie w tym rejonie budowany jest w ze ,Prymasa Tysi clecia” zlokalizowany po pd nocnej
stronie Lasku na Kole. Powy szy w ze rozpoczyna cznik trasy S-8, ktory po czy
przedmiotowe przedsi wzi cie z autostrad A2 ww le Konotopa.

Fot. 1 Budowaw za Prymasa Tysi clecia i przebudowa trasy przy w le Pow zkowska.

Fot. 2 Przebudowa trasy Prymasa Tysi clecia przy pocz tku przedmiotowego odcinka trasy,
po lewej parkan cmentarza, obsadzony drzewami przy w le Pow zkowska.
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Fot. 3 Fragment cmentarza przy Pow zkowskiej

Odw za zul. Pow zkowsk (km 0+000) do ul. Gwia dzistej (km 3+050), trasa przebiega przez
istniej ce tereny wysokiego budownictwa mieszkaniowego, jedynie w niewielkim fragmencie:
od ul. Broniewskiego (km 0+800) do G bi skiej (km 1+025), przylega do Zespo u Przyrodniczo-
Krajobrazowego "Olszyna", a na odcinku od Marymonckiej (km 1+600) do ul. Gda skiej

(km 2+000) przecina park "Kaskada".

Fot. 4 ZespO Przyrodniczo-Krajobrazowy Olszyna przy w le Broniewskiego, w tle Trasa AK
i wysoka zabudowa mieszkaniowa
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Fot. 5 Widok nawysok zabudow mieszkaniow i Park Kaskada - po prawej stronie Trasy
Armii Krajowej

Od ulicy Gwia dzistej (km 3+050) do Wis ostrady (km 3+350) trasa przecina tereny ogrodow
dzia kowych iparku K pa Potocka z akwenem "acha Potocka". Nast pnie przebiega przez

rzek Wis mostem gen. Grota-Roweckiego.

Fot. 6 acha Potocka
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Fot. 7 Most Grota Roweckiego

Po stronie prawobrze nej, do ulicy Marywilskiej (km 5+650) trasa biegnie wiaduktem przez tereny

przemys owe i kolejowe.

Fot. 8 Widok na tory kolejowe

Na odcinku od ul. Marywilskiej do Kana u Brédnowskiego (km 8+300) po stronie ps6 nhocnej
wyst puje nieuporz dkowana, rozproszona zabudowa jednorodzinna oraz osiedlowa - niska, a

tak e usugi rzemie Inicze i tereny niezagospodarowane. Po stronie po udniowej wyst puje
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wysoka zabudowa blokowa osiedla Brédno oraz w rejonie w za abiszy ska (km 6+900) —
Centrum Motoryzacyjne Toru ska (km 7+000 — km 7+300).

Fot. 9 Centrum Motoryzacyjne Toru ska, w oddali osiedle Brédno

Fot. 10 Nowa k adka dla pieszych przy osiedlu Brédno i Centrum Motoryzacyjnym Toru ska.
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Fot. 11 Widok na osiedle Brédno

W rejonie ul. Ostrodzkiej (km 8+300) Trasa AK przecina Kana Brdédnowski.

Fot. 12 Kana Brédnowski

Dalszy odcinek to otwarte tereny Kk i niezagospodarowane tereny nieu ytkéw porolnych po

stronie po nocnej trasy, gdzie stopniowo lokowana jest zabudowa us ugowa.
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Fot. 13 Nowa zabudowa us ugowa w rejonie ul. Ostrodzkiej

Po stronie po udniowej, na odcinku od Kanau Brodnowskiego (km 8+300) do ul. G bockiej
(km 9+000) znajduje si zabudowa us ugowa Centrum Handlowego Targowek.

Po przeciwnej stronie, w s siedztwie w z a Nowo-Wincentego (km 9+000) zlokalizowana jest
nowa niska zabudowa osiedlowa. Znajduj si tam skrawki terenéw u ytkowanych rolniczo oraz

nieu ytki, ktére s stopniowo zabudowywane.

Fot. 14 Tereny u ytkowane rolniczo i zabudowa mieszkaniowa w s siedztwie w z a

Nowo Wincentego.
Na dalszym odcinku trasy mi dzy Centrum Handlowym Targéwek a w z em IKEA (km 10+225)
znajduj si ogrody dziakowe i nieu ytki. Po p6 nocnej stronie, w s siedztwie w za IKEA

budowane s nowe osiedla mieszkaniowe.
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Fot. 15 W ze IKEAiZespd handlowy M1/Domoteka/ IKEA.

Fot. 16 Nieu ytki i nowo budowane osiedle przy Trasie AK w s siedztwie w z a IKEA

Fot. 17 Nowa zabudowa przy Trasie AK mi dzy w z ami IKEA i Nowo-Wincentego
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W mie cie Marki od po udnia do trasy przylegaj obiekty Centrum Handlowego M1/Domoteka,
(km 10+000 — km 11+000) od p6nocy natomiast nowo budowane osiedle i zabudowa

jednorodzinna.

Fot. 18 Widok naw ze Pisudskiego od strony centrum handlowego IKEA.

Fot. 19 Nowe osiedle mieszkaniowe po po nocnej stronie trasy AK w Markach

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 35



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA  RODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIANABUDOW —CZ  OPISOWA

3.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE RODOWISKA OBJ TE ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO

ODDZIA YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI  WZI CIA
3.1.1. Poo enie geograficzno przyrodnicze

Przebudowa Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej obejmuje odcinek od
Alei Prymasa Tysi clecia w Warszawie do w z a Pi sudskiego po 0 onego w miejscowo ci Marki.
Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z podzia em administracyjnym znajduje si w wojewddztwie
mazowieckim. Geograficznie obszar ten zlokalizowany jest na Nizinie rodkowopolskiej. Wed ug
podzia u fizjograficznego (J. Kondracki, 1999r.) przecina: mezoregiony: Réwnin Warszawsk

i Dolin  rodkowej Wis 'y wchodz ce w sk ad makroregionu Niziny rodkowo mazowieckie.
3.1.2. Budowa geologiczna i gleby
Geomorfologia

Istniej ca trasa drogowa przecina formy morfologiczne uksztatowane w okresie
plejstocenu, ktére s zwi zane ze zlodowaceniami: rodkowopolskim i p6 nocnopolskim oraz
z holocenem. Odcinek Trasy Armii Krajowej mi dzy Al Prymasa Tysi clecia, a ulic
Broniewskiego to obszar Rowniny Warszawskiej stanowi cej wysoczyzn polodowcow —
zdenudowan (réwnina erozyjno - denudacyjna). Pierwotna powierzchnia wysoczyzny u schy ku
Zlodowacenia rodkowopolskiego — w okresie deglacjacji | dolodu podlega a silnym procesom
erozyjno - denudacyjnym. W tym czasie zostaj zniszczone najm odsze osady wysoczyzny, a jej
powierzchnia zrdwnana. Powierzchnia wysoczyzny wyniesiona jest do rz dnych 98 — 99 m n.p.m.
co odpowiada 20 — 21 m n ,0” Wis y. Kolejny odcinek Trasy Armii Krajowej przebiegaj cy od ulicy
Broniewskiego do ul. S owackiego to dolina Rudawki, ktéra przecina wysoczyzn lodowcow .
W pocz tkowym okresie (dolny plejstoce ski poziom denudacyjny) by o to obni enie rynnowe,
ktére zosta o przekszta cone w dolin rzeczn . Dolina ta po o ona jest na rz dnych 93 — 94 m
n.p.m. co odpowiada 15 — 16 m n ,0” Wis y. Odcinek Trasy Armii Krajowej o d ugo ci ok. 300 m
biegn cy od ulicy Sowackiego do ulicy Gda skiej to obszar Skarpy Warszawskie] b d cej
efektem erozji bocznej rzeki Wisy. Skarpa ta podlega a procesom denudacyjnym co w efekcie
przynios o znaczne jej z agodzenie, (pierwotnie bya bardzo stroma). W rejonie podstokowym
utworzyy si  sto ki deluwialne o agodnym nachyleniu. Aktualnie skarpa jest agodna, a jej
wysoko  wynosi 8 m.

Odcinek Trasy Armii Krajowej od ulicy Gda skiej a do w za Pisudskiego w Markach to dolina
rzeki Wisy. W cz ci lewobrze nej doliny wyr6 nia si trzy tarasy Wisy: dwa plejstoce skie,
nadzalewowe tarasy akumulacyjne oraz taras zalewowy. W bezpo rednim s siedztwie skarpy
znajduje si taras wy szy — nadzalewowy nazwany kampinoskim lub wydmowym, a tak e
otwockim. Po o ony jest ha wysoko ci 85— 87 m n.p.m., co opowiada 7,5 -9,0 mn 0" Wisy. Na
wysoko ci 5,5-6,5mn 0" Wisy rozci gasi ni szy taras nadzalewowy zwany praskim . Teren
po 0 ony na wysoko ci od 2 do 3 m n "0” Wis y to taras zalewowy, ktéry w cz ci prawobrze nej

ograniczony jest do strefy korytowej Wisy. Rzeka Wis a w strefie korytowej osi ga d ugo
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ok. 800 m. Cz wschodnia Trasy Armii Krajowej, przechodz ca przez Wis (prawobrze ny
odcinek) to g ownie ni szy taras nadzalewowy (praski) powstay u schyku zlodowacenia
p6 nocnopolskiego w czasie akumulacyjnej dzia alno ci rzeki. Powierzchnia w obr bie tej cz ci
trasy jest p aska wyniesiona do rz dnej ok. 83,0 m n.p.m., co odpowiada 5,0 m n ,0” Wisy.
W granicach powy szego tarasu znajduj si podu ne obni enia wype nione w holocenie
g 6wnie madami i utworami organicznymi. Aktualna rze ba omawianego terenu jak i terenéw

przyleg ych zosta a znacznie przekszta cona poprzez dzia alno inwestycyjn cz owieka.
Budowa geologiczna

Przedmiotowy teren po o ony jest w centralnej cz ci Niecki Warszawskiej. Niecka ta
wype niona jest utworami czwartorz du i trzeciorz du o mi szo ci 280 — 300 m. Podo em
utwordw kenozoicznych s margle i iy gérnej kredy, powy ej ktérych na g boko ci 210 — 220m
p.p.t. le utwory trzeciorz du:

morskie piaski i muki miocenu, przykryte iami pstrymi pliocenu. Starsze utwory
czwartorz dowe oraz plioce skie iy pstre zostay sfa dowane glacitektonicznie.

pod o e trzeciorz dowe — pstre iy plioce skie przewa nie wyst puj na g boko ci 30 —
150 m, lokalnie ich wychodnie znajduj si  na powierzchni terenu — rejon ulicy
W o cia skiej.

Plejstocen w granicach wysoczyzny reprezentuj nast puj ce zespoy litologiczno-facjalne:
utwory akumulacji wodnolodowcowej oraz rzecznej wyksztacone jako seria piaskow
0 zr6 nicowanej granulacji lokalnie z domieszk  wiru. S to osady wyst puj ce w formie
ci gej warstwy powstae w okresie poprzedzaj cym nasuni cie | dolodu stadiau
mazowiecko - podlaskiego zlodowacenia rodkowopolskiego.
utwory akumulacji zastoiskowej wykszta cone jako muki i piaski pylaste. Wyst puj
powy ej osadéw wodnolodowcowych nie tworz c jednak ci g ej warstwy.
utwory akumulacji morenowej wykszta cone jako gliny zwa owe w czasie trwania stadia u
mazowiecko — podlaskiego, zlodowacenia rodkowopolskiego, ktére w przesz o ci tworzy y
ci g warstw , ale na skutek denudacji ulegy cz ciowemu zniszczeniu. Obecnie
wyst puj w postaci izolowanych patéw. Strop glin zwa owych przykryty jest cienk
warstw piaskow eolicznych i eluwialnych. W granicach doliny Rudawki na w/w osadach
zastoiskowych i wodnolodowcowych zalegaj utwory akumulacji rzecznej wykszta cone
jako piaski przewa nie roé noziarniste, w réd ktérych wyst puj nieci ge warstwy glin
deluwialnych. Powstaa 2z powy szych utworébw powierzchnia poprzecinana jest
zag bieniami 0 g boko ci dochodz cej do ok. 3 m, ktére zostay w holocenie wype nione
utworami organicznymi.

Skarp Warszawsk buduj osady akumulacji zastoiskowej wykszta cone jako piaski pylaste.

Aktualnie w obr bie Skarpy nie zachodz procesy geodynamiczne. Plejstoce ski wy szy taras
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akumulacyjny - nadzalewowy (wydmowy) buduj piaski rzeczne - g éwnie rednio-
i drobnoziarniste przykryte cienk warstw piaskow deluwialnych.
W cz ci zachodniej Trasy Armii Krajowej plejstoce skie tarasy: ni szy akumulacyjny —
nadzalewowy (praski) oraz zalewowy buduj utwory akumulacji rzecznej — serii korytowej,
przykryte osadami akumulacji bagiennej wykszta conych jako namu y i torfy.
Cz wschodni  Trasy Armii Krajowej biegn ¢ przez prawobrze ny taras akumulacyjno —
nadzalewowy (praski) buduj r6 nowiekowe osady akumulacji rzecznej — g éwnie piaszczyste
pod cielone osadami plejstocenu i pliocenu. Powierzchnia tarasu praskiego przykryta jest
osadami akumulacji rzecznej osadzonymi u schy ku ostatniego zlodowacenia, tworz ¢ ok. 5 m
warstw piaszczyst na ktérej le  holoce skie osady madowe i organiczne. Ich mi szo
dochodzi do ok. 1,5 m. Obni enia bezodp ywowe (starorzecza) w granicach tej cz ci tarasu
praskiego wype nione s osadami akumulacji bagiennej reprezentowanych g éwnie przez namuy

piaszczyste i torfy. Ichmi szo dochodzi do 2,5 m.
Gleby

Analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej przebiega g éwnie przez zurbanizowane tereny
Warszawy. W zwi zku z tym gleby tam wyst puj ce maj charakter antropogeniczny. Gleby te,
poza bardzo nielicznymi wyj tkami (okolice w za Nowo-Wincentego — zdj cie nr 14) nie s
u ytkowane rolniczo. Jedynie na krotkich odcinkach zlokalizowane s ogrody dzia kowe:
od km 3+000 (na terenie lewobrze nej Warszawy, przy Wi le) do km 3+350, od km 4+200
do km 4+400, od km 5+820 do km 5+920 oraz od km 8+900 do km 9+900 (na terenie
prawobrze nej Warszawy, w s siedztwie Lasu Brédnowskiego).

Gleby pochodzenia organicznego wyst puj g éwnie w dolinach ciekow.

Na terenie miasta Marki wyst puj przewa nie gleby s abe — V i VI klasy bonitacyjnej (Strategia
Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.). Na analizowanym odcinku, podobnie jak w przypadku
Warszawy, gleby te maj charakter antropogeniczny i nie s wykorzystywane rolniczo.

Przekszta cenie gleb wi e si  w tym wypadku z budow kolejnych centréw handlowych.

3.1.3. Wody powierzchniowe

Fragment pd nocno-zachodni przedmiotowej trasy od ul. Broniewskiego do
ul. S owackiego biegnie historycznie dolin Rudawki, ktdra zosta a uj ta w kryty kana , w ktorym
przep ywa po lewej stronie drogi. Przedmiotowe przedsi wzi cie przecina ponadto: rzek Wis
(mostem Grota — Roweckiego), akwen wdéd stoj cych, b d cych starorzeczem Wisy o nazwie
acha Potocka oraz Kana Brodnowski, ktéry stanowi ciek powierzchniowy o ca kowitej d ugo ci
ok. 12 km i szeroko ci 4-6 m. Kana Brddnowski jest prawostronnym dop ywem Kanau
era skiego i stanowi odbiornik wéd deszczowych.
Z wiw ciekow szczegolne walory przyrodnicze (rownie w skali caego miasta Warszawy)
przedstawia rzeka Wisa. Okre la si j jako du rzek allochtoniczn o charakterze

przej ciowym mi dzy re imem rzeki goérskiej i nizinnej. W rejonie Warszawy rzeka ta jest
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praktycznie nie uregulowana. Ma ustr6] zo ony i charakteryzuje si zasilaniem opadowo-
roztopowym z cz stymi, regularnie wyst puj cymi wczesnowiosennymi (lll-IV) wezbraniami
roztopowymi oraz jesiennymi (IX-VIII) ni éwkami. Wezbrania letnie wyst puj nieregularnie,
g 6wnie w VII-VIII, niekiedy w VI lub IX i trwaj zwykle krocej od wezbra roztopowych. Stany na
Wi le s kszta towane jej przep ywami; wysokie stany wody w okresach zimowych cz sto nie s
funkcj przepywu — ich wahania s uzale nione od zatorow ry owych i ry owo-lodowych.
Dlatego tez maksymalne stany wody wywo ane zatorami s notowane podczas wezbra
zimowych, natomiast maksymalne przep ywy w czasie wezbra letnich. Wezbrania roztopowe, na
0g6 dugotrwae i stosunkowo wysokie, s zwi zane ze wczesnowiosennym spywem waod
roztopowych, pot gowanym cz sto ry emikr lokow . Natomiast wezbrania letnie, najcz ciej
krotkotrwa e, s wynikiem letnich opadow. Okres niskich przep ywéw przypadaj cy na wrzesie
i pa dziernik cz sto przedu a si stanowi ¢ ni 6wki grudniowe. W ko cu lipca i na pocz tku
sierpnia 2001 r. wyst pio w dorzeczu Wisy bardzo wysokie wezbranie, w Warszawie rzeka
osi gn a stan 709 cm (83,14 m n.p.m.). Taki wysoki stan nie pojawi si od 1960 r. Fala
wezbraniowa przep yn a wtedy przez Warszaw hie powoduj c jednak szkéd.
Stan czysto ci wod Wis'y ma ogromne znaczenie ze wzgl du na rol jak spe nia—jest réd em
wody pitnej dla Warszawy i okolic. Woda surowa dla warszawskiego systemu wodoci gowego —
Wodoci g Centralny pobierana jest z lewego brzegu Wis'y. Woda z prawego brzegu Wisy jest
eksploatowana uj ciem podziemnym, infiltracyjnym "Gruba Ka ka" i zasila Wodoci g Praski oraz
uzupe nia produkcj Wodoci gu Centralnego. Wody uzdatniane w tych wodoci gach ¢z si
w uk adzie pier cieniowym imog by wzajemnie uzupe niane.
Zgodnie z wynikami pomiaréw monitoringowych przeprowadzonych w 2007r (Monitoring rzek
wroku 2007; Tab. 1. Zestawienie ocen jako ci wod pyn cych obj tych monitoringiem
diagnostycznym w wojewddztwie mazowieckim w roku 2007; WIO w Warszawie, 2007), Wis a
zosta a zaliczona do klasy IV ze wzgl du na st enie takich wska nikow fizyko-chemicznych jak:
barwa, BZTs, ChZT, liczba bakterii coli fek., a do klasy V —ogo6lna liczba bakterii coli, chlorofil "a",
azot Kiejdahla. Klasyfikacja ta jest zgodna z Rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 11
lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych
i powierzchniowych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw
i prezentowania stanu tych wéd. Wedug w/w rozporz dzenia IV klasa wdd to wody
niezadowalaj cej jako ci. Spe niaj one wymagania okre lone dla wod powierzchniowych
wykorzystywanych do zaopatrzenia w wod przeznaczon do spo ycia, w przypadku ich
odpowiedniego uzdatnienia (sposobem wa ciwym dla kategorii A3). Ponadto warto ci
biologicznych wska nikéw jako ci wody wskazuj , na skutek oddziaywa antropogenicznych,
zmiany ilo ciowe i jako ciowe w populacjach biologicznych. Klasa V to wody z ej jako ci — nie
speniaj wymaga dla wod powierzchniowych wykorzystywanych do zaopatrzenia ludno ci
wwod przeznaczon do spo ycia. Warto ci biologicznych wska nikébw wykazuj zmiany

jak w przypadku klasy V.
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Analiza trendéw zmian jako ci Wisy na przestrzeni lat (WIO ) wskazuje na znaczn popraw jej
wod. Znacznie zmala a zawarto  substancji toksycznych, takich jak metale ci  kie, detergenty,
benzo(a)pirenu. Maleje réwnie udzia zwi zkéw nieorganicznych: chlorkéw, siarczanéw

I substancji rozpuszczonych.

Fot. 20 Nie najlepszy stan wody przy prawym brzegu Wis y, widziane z mostu Grota
Roweckiego

3.1.4. Wody podziemne
Trasa drogowa Armii Krajowej przebiega przez dwa obszary (tj. wysoczyzn idolin rzeki

Wisy) o odmiennych warunkach hydrogeologicznych. W obr bie wysoczyzny, obejmuj c
zachodni cz drogi warstw wodono n stanowi piaski wodnolodowcowe i zastoiskowe w
pod o u ktérych wyst puj gliny zwa owe i iy. Zwierciad o tych wod najcz ciej jest swobodne
lub lekko napi te warstw mukéw zastoiskowych iwyst puje w rejonie poszczego6lnych form
geomorfologicznych na r6 nych g boko ciach, a mianowicie:

w rejonie wysoczyzny nag boko ci 3,0 — 5,0 m ppt;

w rejonie doliny Rudawki na g boko ci 2,0 — 3,0 m ppt;

w rejonie skarpy nag boko ci5,5-9,0 m ppt;

w rejonie obni enia w ktérym zlokalizowany jest Park Olszyna na g boko ci mniejszej

ni 1m.
Przep yw wéd w powy szym poziomie wodono nym jest z po udniowego zachodu w kierunku
doliny Wisy, ktéra podobnie jak dolina Rudawki peni rol drenuj ¢ . Zwierciad o wody tego
poziomu wodono nego wykazuje w skali rocznej wahania rz du 1 m. Cz wschodnia Trasy

Armii Krajowej przebiega przez dolin Wisy, w ktérej warstw wodono n buduj ré nowiekowe
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osady rzeczne wykszta cone jako dobrze przepuszczalne piaski o zr6 nicowanej granulacji,
tworz c zbiornik doliny Wisy. Jego zasoby wodono ne s bardzo du e i s odnawialne poprzez
infiltracj opadow atmosferycznych oraz dop yw podziemny z obszar6w wysoczyzn. Mi  szo
warstwy wodono nej dochodzi do 80 m, a jej du e rozprzestrzenienie jak i dobre warunki filtracji
sprzyjaj rozwojowi leja depresyjnego, ktory w niewielkim fragmencie obejmuje istniej ¢ tras
drogow . W dolinie Wis 'y zwierciad o wody przewa nie jest swobodne i wyst puje na g boko ci
1,5-2,0 m p.p.t.,, a wahania w skali roku mog dochodzi do 1 m.

W rejonie lewobrze nego tarasu zalewowego oraz w lokalnych zag bieniach woda gruntowa
mo e wyst pi ju nag boko cilm. Przep ywaj cy prze przedmiotowy teren Kana Brédnowski
w zale no ci od stanéw wod przyjmuje rol drenuj ¢ (wysokie stany wod podziemnych) lub

infiltruj ¢ (stany rednie i niskie wod podziemnych).
Stan wod podziemnych i zagro  enia:

Czwartorz dowego u ytkowego poziomu wodono nego: D ugotrwae procesy urbanizacji
spowodoway zanieczyszczenie wod podziemnych poziomu czwartorz dowego. Wody
podziemne w dolinie Wisy s najbardziej nara one na wp yw antropopresji, jako e nie s
pozbawione naturalnej warstwy izolacyjnej w postaci osadow s abo przepuszczalnych. Wody te
znajduj si  nie tylko pod wp ywem zanieczyszcze docieraj cych do warstwy wodono nej
wskutek infiltracji poprzez niewielkie] mi szo ci warstw aeracji, ale tak e cz sto wskutek
dop ywu zanieczyszczonych wéd wysoczyzny.

Trzeciorz dowego u ytkowego poziomu wodono  nego: Réwnie w tym wypadku najbardziej
zagro onym obszarem jest dolina Wisy, gdzie wody pi tra trzeciorz dowego s w sSposob
naturalny drenowane przez pi tro czwartorz dowe.

Z udost pnionych przez RZGW w Warszawie informacji o uj ciach wody wynika, e najbli ej

Trasy Armii Krajowej znajduj si nast puj ce uj cia:

Rodzaj uj cia Ulica / miejscowo U ytkownik

uj cie wasne G bocka / Warszawa Praga Pd. Centrum Handlowe "Toru ska"

0golno dost pny punkt

czerpalny przy ul. G bi skiej Przybyszewskiego 70/72 / Warszawa | Urz d Gminy Warszawa-Bielany

Przedmiotowe przedsi wzi cie nie koliduje z adnym z wymienionych uj . Pozostae uj cia,
znajduj ce si  w bazie danych RZGW zlokalizowane s w odlego ci ok. 1000 m
od przedsi wzi cia lub wi kszej. Po przeanalizowaniu innych danych literaturowych
i kartograficznych stwierdzono, e uj cia znajduj si rOwnie na terenach przyleg ych do Trasy
Armii Krajowej centrow handlowych oraz przedsi biorstw takich jak np. Fabryka Samochodéw
Osobowych SA.

Zgodnie z informacjami z RZGW w Warszawie adne z wyst puj cych wrejonie Trasy Armii

Krajowej uj nie ma zatwierdzonej strefy ochrony. Na mapie w za czniku 2 "Uwarunkowania
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ochronn dla uj cia miejskiego w Markach przy

eromskiego 30 (u ytkownik — Wodoci g Marecki Sp. z 0.0.). Strefa ta zosta a wpisana do

Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego po udniowej cz ci miasta Marki na
mocy Uchway nr XXXIX/174/97 z dnia 2 kwietnia 1997 r. Rady Miejskie] w Markach (Dz. Urz.

Wojewddztwa warszawskiego nr 25 poz. 79). Samo uj cie w Markach jest znacznie oddalone od

analizowanego przedsi wzi cia, tj. ok. 960 m.

3.1.5. Klimat akustyczny

Podczas wykonywania materia 6w do decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody

na realizacj

przedsi wzi cia, w celu okre lenia stanu klimatu akustycznego woko

modernizowanej Trasy Armii Krajowej wykonano pomiary haasu w nast puj cych punktach

charakteryzuj cych odcinki trasy:
rég ul. Literackiej i ul. Kochanowskiego,
przy ul. Kolektorskiej,
rég ul. Wysokiego i ul. Skrajnej,
przy ul. Artyleryjskiej,
przy ul. Ostrédzkiej.

Dodatkowo wykorzystano pomiary monitoringowe, wykonane w roku 2003 przy ul. Ogoélnej oraz

ul. Klaudyny. W roku 2003 w

wybudowanych wzd u

ramach badania skuteczno ci

ekranow akustycznych

Trasy Toru skiej przeprowadzono 2 dobowe pomiary d wi ku przy

budynkach mieszkalnych. Usytuowanie punktéw odbioru przedstawiono na za czonych mapach

w za czniku 1. Wyniki pomiaréw przedstawiono

w poni szej tabeli.

Tabela2. Wyniki pomiarow pozioméw d wi ku w punktach pomiarowych okre lone
Z niepewno ci wymagan w metodach referencyjnych.
. Przekroczenie
. . Zmierzony poziomu
Okre lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq dopuszczalnego
[dB] [dE]
| pi tro— Ogblna 7 — pora dzienna Pora.d2|enna -16 59,1 -
godzin
| pi tro— Ogolna 7 — pora nocna Pora nocna — 8 godzin (54,2 4,2
Il pi tro — Ogblna 7 — pora dzienna Pora_d2|enna -16 61,4 1.4
godzin
Il pi tro — Ogblna 7— pora nocha Pora nocna — 8 godzin (59,8 9,8
| pi tro — Klaudyny 4— pora nocna Pora nocna — 8 godzin (54,9 49
. Pora dzienna — 16
IX pi tro — Klaudyny 4— pora nocna godzin 62,9 12,9
XX pi tro — Klaudyny 4— pora nocha Pora nocna — 8 godzin (64,8 14,8
rég ul. Literackiej i ul. Kochanowskiego na wys. h=4 m g(())(;azligmenna -16 61,3 1,3
rég ul. Literackiej i ul. Kochanowskiego na wys. h=4 m |Pora nocna — 8 godzin (56,2 6,2
przy ul. Kolektorskiej na wys. h=4 m g(())(;azligmenna -16 75,4 15,4
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Przekroczenie

Zmierzony oziomu
Okre lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq Sopuszczalnego
[dB] [dB]
przy ul. Kolektorskiej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin (70,4 20,4
rég ul. Wysokiego i ul. Skrajnej na wys. h=4 m ;’g&azligmenna -16 63,1 31
rég ul. Wysokiego i ul. Skrajnej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin  |57.7 77
przy ul. Artyleryjskiej na wys. h=4 m Pora dzienna — 16 69,4 9,4
godzin
przy ul. Artyleryjskiej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin (63,7 13,7
przy ul. Ostrédzkiej na wys. h=4 m Pora dzienna — 16 66,7 6,7
godzin
przy ul. Ostrodzkiej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin (60,6 10,6

Wszystkie pomiary wykonywane byy w pierwszym rz dzie zabudowy. Pomiary przy ulicach
Okolnej, Klaudyny, Wysockiego, Literackiej i Kolektorskiej wykonywane byy za istniej cymi
ekranami akustycznymi. Pomiary przy ul. Artyleryjskiej i Ostrédzkiej wykonywane byy na
terenach mieszkalnych, aktualnie nie chronionych ekranami. Przekroczenia na niewielkich
wysoko ciach za ekranami nie s du e, dla pory nocnej wynosz okoo 2-7 dB. Sytuacja
zdecydowanie zmienia si na wy szych pi trach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
d wi kurosn do oko o 10 dB w porze dzienneji 14 dB w porze nochej. Taka sytuacja wyst puje
w wysokich budynkach mieszalnych znajduj cych si blisko trasy, czyli w rejonie ul. Klaudyny
i ul. Wysockiego. Bardzo z a sytuacja akustyczne wyst puje w rejonie ul. Kolektorskiej, gdzie
ekrany akustyczne s zdecydowanie za krotkie i za niskie. Zmierzone poziomy d wi ku
przekraczaj dopuszczalne normy.

Na podstawie tych pomiaréw wytypowano rejony, na ktérych w ramach modernizacji trasy nale y
wykona dodatkowe zabezpieczenia akustyczne: rejon ul. Kolektorskiej i Twardowskiego, rejon
ul. Klaudyny, rejon ul. Wysockiego, rejon ul. Artyleryskiej, rejon ul. Ostrédzkiej.

W roku 2003 w ramach badania skuteczno ci ekranéw akustycznych wybudowanych wzd u
Trasy Toru skiej przeprowadzono dwa dobowe pomiary d wi ku przy budynkach mieszkalnych.

Wyniki tych pomiaréw przedstawiono w poni szej tabeli.
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Tabela 3.  Wyniki pomiaréw poziomoéw normatywnych w punktach pomiarowych

] Przekroczenie
Zmierzony )
) . . poziomu
Okre lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq
dopuszczalnego
[dB]
[dB]
| pi tro — Ogoblna 7 — pora dzienna |Pora dzienna — 16 godzin 59,1 -
| pi tro — Ogoblna 7 — pora nocna Pora nocna — 8 godzin 54,2 4,2
Il pi tro — Ogblna 7 — pora dzienna |Pora dzienna — 16 godzin 61,4 14
II'l pi tro—Ogoblna 7— pora nocha | Pora nocna — 8 godzin 59,8 9,8
| pi tro — Klaudyny 4— pora nocna | Pora nocna — 8 godzin 54,9 49
IX pi tro — Klaudyny 4— pora nocna |Pora dzienna — 16 godzin 62,9 12,9
XX pi tro — Klaudyny 4— pora nocna| Pora nocna — 8 godzin 64,8 14,8

W stanie aktualnym przekroczenia dopuszczalnych pozioméw d wi ku wyst puj zaréwno
w dzie jak i w nocy, przy czym na wy szych pi trach przekroczenia te s bardzo wysokie.
W zwi zku z tym, w budynkach nara onych na nadmierny haas emitowany przez Tras

Toru sk na podstawie bada monitoringowych wymieniono stolark okienn , poprawiaj ¢ w ten
sposob klimat akustyczny wewn trz pomieszcze

Ponadto w roku 2008 zosta a udost pniona na stronach urz du miasta, mapa akustyczna Miasta

Sto ecznego Warszawy (http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl/) wykonana w 2007r.

Mapa ta stanowi odwzorowanie graficzne d ugookresowych rednich pozioméw d wi ku A dla
pory dzienno-wieczorowo-nocnej (wska nik LDWN) oraz nocnej (wska nik LN). mi dzy innymi
dla ha asu drogowego. Celem tej mapy jest wskazanie terenébw w granicach Miasta Sto ecznego
Warszawy z uwzgl dnieniem ich funkcji oraz przyporz dkowanymi warto ciami dopuszczalnymi
d wi ku. Strategiczne mapy akustyczne udost pniane w niniejszym serwisie stanowi harz dzie

do d ugoterminowego planowania walki z ha asem w aglomeracji warszawskiej.
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Rys. 3 Mapa akustyczna Miasta Sto ecznego Warszawy

3.1.6. Stan powietrza atmosferycznego i warunki kli ~ matyczne
Stan powietrza atmosferycznego

Wed ug informacji uzyskanych z Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
rodowiska, aktualny (pismo z 23.09.2008r.) stan powietrza atmosferycznego (tzw. t o)dla drogi
ekspresowej S-8 na odcinku od Al. Prymasa Tysi clecia do ul. Pi sudskiego w Markach wynosi:
odw z a Prymasa Tysi cleciadow za Modli ska (w cznie):
dwutlenek azotu — 26 [ug/m3],
dwutlenek siarki — 9 [pg/m3],
py zawieszony PM10 — 36 [pg/m3],
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tlenek w gla — 600 [ug/m3],

benzen — 2 [ug/m3].
od w z a Modli ska dow z a Pi sudskiego:

dwutlenek azotu — 28 [ug/m3],

dwutlenek siarki — 10 [pg/m3],

py zawieszony PM10 — 34 [ug/m3],

tlenek w gla — 600 [ug/m3],

benzen — 2 [ug/m3].
Aktualny stan jako ci powietrza okre lono dla substancji wymienionych w Rozporz dzeniu
Ministra rodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomow niektoérych substancii
w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281).
Poréwnuj ¢ powy sze warto ci z poziomami dopuszczalnymi (zgodnie z w/w Rozporz dzeniem)
stwierdzono wysokie st enie py u zawieszonego. Jest ono (szczegdlnie na odcinku od w z a
Prymasa Tysi clecia do w za Modli ska) bliskie poziomowi dopuszczalnemu — 40 [ug/m3].
St enia pozosta ych zwi zkdw jest ni sze od warto ci dopuszczalnych.
W stosunku do warto ci ta zanieczyszcze powietrza, analizowanych w materia ach do decyzji
o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj inwestycji (2005r.) wzrés poziom
dwutlenku azotu i tlenku w gla, natomiast zmala poziom dwutlenku siarki, benzenu i pyu

zawieszonego. Ma to zwi zek mi dzy innymi z post pem technicznym w motoryzaciji.
Warunki klimatyczne

Analizowana droga poo ona jest w mazowiecko-podlaskim regionie klimatycznym.
cieraj si tu wpywy powietrza atlantyckiego i kontynentalnego powoduj ¢ du  zmienno
stanow pogody w ci gu roku i okresach wieloletnich. Powietrze polarno-morskie (z szeroko ci
umiarkowanych) przewa a przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazuj wyra nie
mniejsz frekwencj (22%). Niewiele jest wtargni  bardzo zimnego powietrza arktycznego
(10%), a jeszcze rzadziej pojawia si gor ce i suche powietrze zwrotnikowe. Klimatyczn
osobliwo ci s chodne dni na wiosn ("zimni ogrodnicy"), kiedy dociera tu powietrze arktyczne

oraz ciep e i s oneczne jesienne "babie lato" wywo ane przez masy zwrotnikowe.

Klimat Warszawy ré ni si od warunkdéw klimatycznych przylegaj cych obszaréw podmiejskich.
Jest typowym przyk adem klimatu miejskiego. Wyst puj tu tzw. "wyspy ciep a" czyli obszary
0 podwy szonej temperaturze powietrza w poréwnaniu z terenami otaczaj cymi stolic .
Z czynnikbw meteorologicznych najwi kszy wp yw ha powstawanie wysp ciepa maj wiatr
i zachmurzenie (graniczna pr dko  wiatru przy ktérej nie powstaj obszary o podwy szonej
temperaturze to 7 m/s). Na analizowanym odcinku szczegdélnym mikroklimatem charakteryzuje
si dolina Wisy. W ciep ej porze roku dolina Wisy i otaczaj ce j tereny cechuje ni sza
temperatura ni pozosta e obszary. Powstaje zatem lokalna cyrkulacja powietrza, ktorej efektem

jest m.in. zr6 nicowanie przestrzenne opadéw w okresie letnim.
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W caej Warszawie przewa aj wiatry zachodnie, a zabudowa miasta w spos6b znacz cy
modyfikuje strumienie mas powietrza wpadaj ce do miasta. Wiatry z kierunkéw od po nocno-
zachodniego do pd nocno-wschodniego kierowane s na dolin  Wisy arteri  komunikacyjn
ul. P ochoci skiej, cz ciowo ul. Marywilsk i Kanaem era skim. Nap yw powietrza z kierunku
wschodniego i po udniowo-wschodniego jest ograniczony kompleksem le nym Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego i wielopi trowymi budynkami mieszkalnymi na osiedlach Brédno
i Targbéwek. G éwny kana przewietrzaj cy Warszaw stanowi dolina Wisy. Przep ywaj nad ni
masy powietrza z kierunku pé nocnego i po6 nocno-wschodniego. Jest to czynnik korzystny
Z punktu widzenia jako ci rodowiska, poniewa ogranicza kumulacj zanieczyszcze py owych
i gazowych.

rednia temperatura dla Warszawy wynosi 8,2°C Najzimniejszym miesi cem jest stycze -
rednia temperatura ok. - 2°C, a najcieplejszym lipiec — 18 °C. rednia roczna suma opadéw
atmosferycznych jest ni sza od redniej krajowej (600 mm) i wynosi 534 mm. Poni €]

Zzamieszczono schematycznie przedstawion r6  wiatrow dla Warszawy.

Rys. 4 Rocznard a wiatrow dla Warszawy

3.1.7. Walory przyrodnicze, krajobrazowe i rekreacy jne

Przyroda o ywiona i krajobraz w rejonie analizowanego odcinka drogi s dosy
zré nicowane. Wyst puje tu kilka typéw obszaréw o odmiennym charakterze. Wi kszo terenu
wzd u drogi zajmuj tereny zurbanizowane (zabudowa mieszkaniowa, us ugowa, przemys owo-
produkcyjna i uk ady komunikacyjne), gdzie wyst puje ziele urz dzona w postaci nasadze
przyulicznych, osiedlowych oraz parkéw, ziele céw i cmentarza.
Na ko cowym odcinku (od km 9+200 do km 10+800) przebiegaj cym przez teren gminy
Targbéwek i miasta Marki wyst puj du e areay terendw nieu ytkow porolnych cz ciowo
zagospodarowane przez centra handlowe M1/IKEA i G bocka oraz nowo budowane osiedla
mieszkaniowe. Wa nym elementem przyrodniczym ikrajobrazowym s ogrody dzia kowe
zajmuj ce znaczne powierzchnie w rejonie w z a Wis ostrada (km 3+000 — 3+300) i w z a Nowo-
Wincentego (km 9+000 — 9+200) oraz teren niewielkiego kompleksu le nego (km 10+600)

i zadrzewienia rédpolne w rejonie w z a Pi sudskiego (km 11+100).
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W rejonie trasy wyst puj rownie obszary obj te ochron prawn na podstawie Ustawy
o ochronie przyrody. Jest to Zespd Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna” zlokalizowany
w s siedztwie w z a Broniewskiego (km 0+800 — 1+025), Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu (km 3+025 - 4+375) oraz obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina rodkowej
Wis y" (km 3+600 - 4+200) przeci ty przez istniej ¢ tras nadugo ci 600 m. Tereny te zostan
szczegd owo opisane w dalszej cz  ci opracowania.
Ziele w pasie drogowym Trasy Armii Krajowej zajmuje znaczne powierzchnie wzd u prawie
ca ego odcinka. Jedynie na odcinku od w za Wis ostrada (km 3+450) do w z a Marywilska
(km 5+650) oraz od w z a Nowo-Wincentego (km 9+000) do w z a Pisudskiego (km 11+150)
brak jest ci gej zieleni przydro nej. Ziele przydro na wyst puje przede wszystkim w postaci
nasadze rz dow i grup drzew i krzewow wzd u trasy na terenie p askim i na skarpach nasypow
i wykopow oraz na terenach wewn trz w z 6w drogowych i w pasie dziel cym. Sk ad gatunkowy
zieleni przydro nej jest dosy bogaty. Z drzew zastosowano g éwnie klony pospolite (Acer
platanoides), lipy (Tilia sp.), jarz by, d by czerwone (Quercus rubra) i szypu kowe (Quercus
robur). Nasadzenia krzewow tworz przede wszystkim ré ne gatunki i odmiany: r6 y (Rosa sp.),
derenia (Cornus sp.), tawu (Spiraea sp.) oraz kolcowoj (Lycium sp.), nieguliczka
(Symphoricarpos sp.), oliwnik (Eleagnus sp.), rokitnika (Hippophae sp.). Wa nym elementem
zieleni przydro nej s réwnie pn cza posadzone przy ekranach akustycznych — winobluszcz
(Partenocissus sp.), ktére tworz ~ yw , zielon oson ekrandéw.
W pasie drogowym wyst puje réwnie ro linno  synantropijna w postaci samosiewOw robinii
akacjowej (Robinia pseudoacacia), klonu jesionolistnego (Acer negundo), topoli (Populus sp.),
wierzby (Salix sp.) w wieku od kilku do oko o 30 lat oraz chwastow.
Ro linno  synantropijna to ro linno , ktéra powstaje g éwnie na terenach gdzie naturalna flora
uleg a degradacji wskutek dzia alno ci cz owieka (siedliska wtérne). Niektére gatunki wchodz ce
w sk ad tej ro linno ci rozprzestrzeniaj si samorzutnie, inne s wprowadzone przez cz owieka.
Z reguy s to ro liny sonolubne, o niskich wymaganiach, nitrofilne (azotolubne), cz sto
pionierskie, nale tu ro liny segetalne (chwasty pdl i ogrodéw) i ruderalne, rozwijaj ce si
w s siedztwie osiedli ludzkich i drég - m.in. tatarak, moczarka kanadyjska, chaber b awatek,
babka lancetowata, opian wi kszy, pokrzywa.
W s siedztwie analizowanej drogi zinwentaryzowano jedno drzewo o charakterze pomnikowym
(nie b d ce pomnikiem przyrody). Jest to topola biaa (Populus alba) zlokalizowana w w le
Marymoncka (km 1+500). Cz konarow drzewa od strony ulicy Marymonckiej zostaa
uszkodzona w wyniku gwatownej burzy w lipcu 2005r. (fot. 36). Pomimo wcze niejszych
uszkodze aktualnie (rok 2008) stan drzewa jest dobry.
Ziele przy osiedlach mieszkaniowych s siaduj cych z omawian tras drogow jest
reprezentowana przez nasadzenia zrd nicowanych gatunkowo grup oraz rz dow drzew
i krzewdw przy budynkach mieszkalnych, na terenach placow zabaw, w ogrodach szkolnych

i przedszkolnych. Najcz ciej spotykanymi gatunkami drzew s : klon (Acer sp.), lipa (Tilia sp.),
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kasztanowiec (Aesculus sp.), topola (Populus sp.), robinia (Robinia sp.), brzoza (Betula sp.),
natomiast krzewow: tawua (Spiraea sp.), berberys (Berberis sp.), dere (Cornus sp.),
nieguliczka (Symphoricarpos sp.)

Elementami struktury przyrodniczej s rownie tereny zieleni towarzysz ce obiektom
u yteczno ci publicznej — Centrom handlowym (M1/Domotek/IKEA oraz Targéwek). Tereny te,
nale do grupy przestrzeni o charakterze spo ecznym i maj pozytywny wpyw zaréwno na
jako  rodowiska naturalnego jak i funkcje rekreacyjno — wypoczynkowe przestrzeni publicznych

miasta.

Fot. 21 Ziele przydro naw s siedztwie osiedla Potok — km 2+800

Fot. 22 Widok na Tras Armii Krajowej zw z a Marymoncka w kierunku zachodnim:
ziele w pasie drogowym, ziele osiedlowa za ekranem po stronie lewej — km 1+100,
Park Olszyna po stronie prawej — km 0+800 do 1+025.
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Fot. 23 Ekrany akustyczne poro ni te pn czami (Vitis riparia) od strony osiedla Ruda —
km 2+800

Fot. 24 Oczko wodne w s siedztwie w z a Marymoncka — km 1+750
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Fot. 25 Zadrzewienia synantropijne na nasypie dojazdéw dow z a abiszy ska—km 7+000.

W s siedztwie w z a Marymoncka po stronie po udniowej trasy zlokalizowany jest Park Kaskada
(km 1+600 — 2+000). Historia parku si ga XVII wieku. Zagajnik, ktéry si tam znajdowa syn ze
réd a, ktére nazywano kaskad . Na pocz tku XIX wieku urz dzono tu park, wytyczono cie Ki
i aleje, ustawiono awki. Miejscem przyci gaj cym spacerowiczéw by wodospad naturalny, st d
nazwa Kaskada. Obecny park jest znacznie mniejszy, poniewa w 1977 r. przeprowadzono przez
jego teren Tras Toru sk . W ostatnich latach park zosta odrestaurowany: wykonano kaskady
wodne, przeprowadzono piel gnacj istniej cej zieleni oraz posadzono wiele nowych drzew
i krzewow, zbudowano boiska sportowe oraz tor do jazdy na rolkach. Szat ro linn parku tworz
liczne gatunki drzew ikrzewow ozdobnych: klony (Acer sp.), topole (Populus sp.), robinie
akacjowe (Robinia pseudoacacia), lipy (Tilia sp.), jarz by (Sorbus sp.), kasztanowce (Aesculus
hippocastanum), tawu y (Spiraea sp.), derenie (Cornus sp.), r6 e (Rosa sp.), berberysy (Berberis
sp.), nieguliczki (Symphoricarpos sp.) i inne. Od strony Trasy Toru skiej park jest cz ciowo
odizolowany ekranem akustycznym. Po rewaloryzacji teren parku jest atrakcyjnym miejscem
wypoczynku i rekreacji dla mieszka cow Warszawy.
Po stronie p6 nocnej trasy zlokalizowany jest zieleniec b d cy kiedy cz ci Parku Kaskada
(km 1+600 — 1+735). Rosn w nim g 6wnie robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia), klony

jesionolistne (Acer negundo), a od strony trasy kasztanowce (Aesculus hippocastanum).

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 51



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA  RODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW —CZ OPISOWA

Fot. 26 Widok natras zw za Marymoncka w kierunku wschodnim,
po prawej Park Kaskada — km 1+700.

Fot. 27 Enklawa zieleni przy w le Marymoncka — km 1+650.

Na poudnie od w za Wisostrada znajduje si Park K pa Potocka (km 3+100 — 3+300)
zlokalizowany w s siedztwie achy Potockiej — zbiornika wodnego powst a ego z zamkni tego
zakola Wisy. Park jest miejscem codziennych spacerow i rekreacji okolicznych mieszka cow.
Zadrzewienie parku sk ada si g ownie z topdl (Populus sp.), wierzb (Salix sp.), lip (Tilia sp.)
i klonow (Acer sp.).

Wzdu achy wyst puj Kkilkudziesi cioletnie wierzby (Salix sp.) oraz topole (Populus sp.).
W strefie nadbrze nej zbiorowiska wyst puje ro linno  szuwarowa z klasy Phragmitetea. Brzeg

zbiornika jest uregulowany i dobrze utrzymany.
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Fot. 28 Ro linno wzdu brzegéw achy Potockiej — km 3+100.

Ogrody dzia kowe stanowi istotny element przyrodniczo-krajobrazowy rejonu trasy ze wzgl du
na ich znaczn powierzchni . S one miejscem rekreacji mieszka cow, baz zaopatrzeniow
oraz siedliskiem bytowania drobnych ssakow, p azow i ptakow. Na terenie ogrodéw dzia kowych
wyst puj charakterystyczne dlatego rodzaju zieleni nasadzenia drzew ikrzewéw zaréwno
owocowych jak iozdobnych. Ogrody przy w le Wisostrada (km 3+000 — 3+300)zajmuj
znaczn powierzchni zaréwno po pé nocnej, jak i po udniowej stronie trasy. Otoczone s one
naturalnym ywop otem z wysokich krzewodw, ktéry izoluje ogrody od terenéw s siaduj cych.
W s siedztwie w za Marywilska (km 5+830 — 5+920) zlokalizowany jest niewielki kompleks
ogrodow dzia kowych przy szkole (fot. 38). Natomiast za w zem Nowo-Wincentego
(ul. G bocka) po stronie po udniowej trasy (km 9+000 — 9+200) zlokalizowane s ogrody
dzia kowe ,Malborska” (fot. 37).

Na terenach porolnych za w zem Nowo-Wincentego wyst puj zbiorowiska synantropijne
z klasy Artemisietea, g ownie zespd wrotycza i bylicy pospolitej (Tanaceto — Artemisietum
vulgaris). Dojrza posta zespou osi gaj ¢ wysoko ponad 100 cm i o stosunkowo du ym
pokryciu charakteryzuje przewaga wrotycza pospolitego (Tanacetum vulgare). Innymi gatunkami
wyst puj cymi w tym zespole s : bylica pospolita (Artemisia vulgaris), krwawnik pospolity
(Achillea milefolium), ostro e polny (Cirsium arvense) i pokrzywa zwyczajna (Urtica dioica).
Dodatkowo na omawianym terenie rosn kilkuletnie podrosty topoli (Populus sp.) oraz wierzby
(Salix sp.). Obecnie tereny te s sukcesywnie zagospodarowywane przez budow domoéw
jednorodzinnych, osiedli mieszkaniowych (zabudowa wielorodzinna) a tak e obiektow handlowo
— usugowych. Po lewej stronie trasy wyst puj rozmieszczone nieregularnie zadrzewienia

rodpolne sk adaj ce si g 6wnie z topoli (Populus sp.), wierzby (Salix sp.), klonu (Acer sp.),
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robinii (Robinia pseudoacacia), tarniny (Prunus spinosa), mirabelki (Prunus cerasifera)

oraz niewielki kompleks le ny, ktory tworzy sosna pospolita (Pinus silvestris).

Fot. 29 Zbiorowiska synantropijne na terenach porolnych w rejonie w z a IKEA

Dla ochrony wyr6 niaj cych si krajobrazowo ekosysteméw i powi zania ich z krajowym
systemem obszaréw chronionych ustanowiony zosta w 1997 r. Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu (km 3+025 — 4+375). Na trasie przebiegu omawianej inwestycji obejmuje on tereny
doliny Wis y oraz tereny s siaduj ce z ach Potock . Szczegb owy opis obszaru zamieszczono
w pkt. 3.2.2.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduje si  obj ty ochron obszar
Natura 2000 "Dolina rodkowej Wisy” (km 3+600 — 4+200) utworzony jako ,obszar specjalnej
ochrony” ptakéw. Planowana trasa ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota - Roweckiego
przebiega przez Obszar Natura 2000 na odcinku o d ugo ci 600 metrow.

Obszar Natura 2000 zosta opisany szczegd owo w rozdziale 3.2.1.
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Fot. 30 Zbiorowiska gowe na obszarze teren6w nadwi la skich

W rejonie w z a Broniewskiego po lewej stronie ul. Armii Krajowej zlokalizowany jest Zespo
Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" ( km 0+800 — 1+025), ktéry s siaduje z tras na odcinku
oko 0 250 m. Zosta on utworzony ze wzgl du na ochron olsu k powego w niecce nieistniej cej
rzeki Rudawki. Ze wzgl du na swe unikalne warto ci przyrodnicze podlega on ochronie
i szczegoblnej opiece, ratuj cej zanikaj ce siedlisko.

Zesp6 Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna” zosta opisany szczegd owo w rozdziale 3.2.2.

Fot. 31 Zesp6 Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna”
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Fauna

Zagospodarowanie terenow zurbanizowanych wpywa na specyfik gatunkow  fauny.
W poréwnaniu do zespo 6w fauny dziko yj cej, fauna miejska charakteryzuje si : zmniejszon
liczb  gatunkdéw, zwi kszon ich liczebno ci izag szczeniem, zwi kszon intensywno ci
zmian skadu i struktury zespou oraz dominacji, atak e osabion homeostaz (stanem
rownowagi).

Ptaki s nieod cznym sk adnikiem fauny miejskiej. Z uwagi na liczne tereny zieleni towarzysz ce
przedmiotowej inwestycji stwierdzono tu wyst powanie ptakéw - zaréwno | gowych jak
i regularnie  zimuj cych. Z obserwacji przedstawionych na stronie internetowej

http://forum.przyroda.org/topics54/obserwacje-ptakow-w-warszawie na przestrzeni ostatniego

roku zaobserwowano w okolicach mostu gen. Bora — Komorowskiego obecno  takich ptakéw
jak:

kaczka krzy 6wka

nurog

kormoran

czapla siwa

szpak

mewa pospolita

mewa mieszka

mewa bia og owa

mewa srebrzysta

kos

rudziki

drozd

czeczotka

myszo 0w zwyczajny

bielik
W parku K pa Potocka zaobserwowano:

g si bia oczelne
karolinki

pustu Ki

mewy mieszki
kaczki krzy 6wki
yski

W parku Kaskada zaobserwowano:

kaczki krzy 6wki
szpaki

wrony

mazurki

W Lasku Biela skim zaobserwowano:

czy e
dzwo ce
rudziki
kosy
kapturki

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 56



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA  RODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW —CZ OPISOWA

szpaki

dzi cio czarny

dzi cioydu e

drozdy

sikorki bogatki

sikorki modraszki
wrony

- mazurki
W le cym niedaleko (800 m) od trasy Lasku Biela skim mo na spotka jelenie i sarny.

Na terenie zajmowanym pod planowan inwestycj nie stwierdzono cennych gatunkéw

bezkr gowcdw, znajduj cych si pod ochron .

Fot. 32 Awifauna terenéw nadwi la skich natle zadrzewie = gowych

Fot. 33 Kaczki na wodach zbiornika acha Potocka
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Krajobraz na wi kszo ci przebiegu planowanego przedsi wzi cia ma charakter zurbanizowany.
Dominuj cymi elementami krajobrazu na omawianym terenie s : ruchliwa Trasa AK z licznymi
obiektami in ynierskimi (w zy drogowe, most przez rzek , estakady, wiadukty, wysokie nasypy
ziemne), osiedla mieszkaniowe, obiekty handlowe i us ugowe (przede wszystkim du e centra
handlowe, stacje benzynowe, warsztaty samochodowe itp.) oraz tereny kolejowe. Stosunkowo
liczne zadrzewienia towarzysz ce trasie drogowej oraz terenom mieszkaniowym podnosz walor
wizualny krajobrazu na tych odcinkach.

Enklaw naturalnego krajobrazu jest obszar mi dzywala rzeki Wis 'y obj ty ochron jako Obszar
Natura 2000 "Dolina rodkowej Wisy" (km 3+600 — 4+200) oraz Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu (km 3+025 - 4+375), a tak e teren Zespou Przyrodniczo -
Krajobrazowego ,Olszyna” (km 0+800 — 1+025). Na odcinku za w zem Nowo — Wincentego
mamy do czynienia z krajobrazem otwartym, o charakterze podmiejskim z rozleg ymi terenami
porolnymi oraz nisk zabudow jedno- iwielorodzinn . Dominant w tym krajobrazie stanowi
trasa z w zami drogowymi oraz centrami handlowym Targéwek/IKEA/Domoteka/M1.
Zadrzewienia rodpolne ile ne wyst puj ce na omawianym terenie oraz nasadzenia zieleni przy

centrum handlowym podnosz warto krajobrazu w otoczeniu trasy drogowe;j.
3.2.  OBSzARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRODNICZO

3.2.1. Obszary Natura 2000
Teren opracowania przecina obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 — "Dolina

rodkowej Wis y" — kod PLB 140004. Obszar ten zosta wyznaczony na mocy Rozporz dzenia
Ministra rodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. (Dz. U. Nr 229, poz. 2313).
Trasa ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota-Roweckiego przecina w poprzek w/w obszar,
przecinaj ¢ Wis i tereny nadrzeczne po obydwu stronach rzeki na odcinku od km 3+600 do
km 4+200 ( tj. na d ugo ci 600 m).
Wpyw analizowanego przedsi wzi cia na w/w obszar by szczegdowo przedstawiony
w opracowaniu ,Raport oddzia ywania na rodowisko w zakresie oddzia ywania na obszary
NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi
ekspresowej w Warszawie” autorstwa pani prof. dr hab. Ewy Symonides i dr Anny Namura-
Ochalskiej. Powy sze opracowanie zostao za czone (jako za cznik 2) do Raportu
0 oddzia ywaniu na rodowisko sporz dzonego na etapie uzyskiwania decyzji o rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszego przedsi wzi cia w 2005 roku.
W czasie inwentaryzacji przyrodniczej, przeprowadzonej w ramach w/w opracowania nie
stwierdzono kolizji inwestycji z chronionymi gatunkami fauny i flory jak rownie z chronionymi
siedliskami. Brano pod uwag zar6éwno gatunki i siedliska chronione prawem polskim jak i Unii
Europejskiej.
Przedmiotowy obszar Natura 2000 zajmuje powierzchni 30 848,71 ha. W obr bie regionu
administracyjnego Miasta Warszawy (kod NUTS: PLO75) — znajduje si zaledwie 8% obszaru.
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Pozostaa cz , poo ona na pénoc i poudnie od odcinka warszawskiego, wchodzi w obr b
nast puj cych regionéw administracyjnych:

regionu radomskiego (kod NUTS: PL0O74) — 25%

regionu lubelskiego (kod NUTS: PL0O33) — 11%

warszawskiego regionu administracyjnego (kod NUTS: PLO73) — 37%

regionu ciechanowsko-p ockiego (kod NUTS: PLO71) — 19%.
Na terenie Warszawy obszar ten zlokalizowany jest w nast puj cych dzielnicach: Biao ka
245,0 ha, Bielany 178,8 ha, Mokotow 57,0 ha, Praga — Po udnie — 54,8 ha, Praga — P4 noc 88,9
ha, rodmie cie 72,9 ha, Wawer 197,4 ha, Wilanow 87,8 hai oliborz 64,5 ha.

Fot. 34 Teren nadwi la ski, Warszawa lewobrze na, widok z mostu Grota Roweckiego.

Fot. 35 Dolina rzeki Wis y; widok z mostu Grota Roweckiego
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"Dolina rodkowej Wisy” to dugi, stosunkowo w ski, odcinek Wisy i jej doliny mi dzy
D blinem a P ockiem, zachowuj cy charakter rzeki roztopowej, z licznymi wyspami
0 zr6 nicowanym stopniu stabilno ci. Niektore wyspy s efemeryczne, inne ustabilizowane
ro linno ci zieln , a najwi ksze - poro ni te zaro lami wierzbowymi i topolowymi.
Brzeg rzeki wraz z teras zalewow zajmuj intensywnie eksploatowane zaro la wikliny, ki
i pastwiska, na ktérych wypasane s du e stada byd a. Pozosta y tu réownie fragmenty dawnych
laséw gowych.
Przedmiotowy obszar jest bardzo wa n ostoj ptasi o randze europejskiej E 46.Wyst puj tu
co najmniej 22 gatunki ptakéw z Za cznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG (Dyrektywy Ptasiej),
9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksi gi (PCK):
A022 Ixobrychus minutus - b czek
A030 Ciconia nigra - bocian czarny, populacja rozrodcza liczy ok. 5-6 par, a przelatuje
ok. 245 osobnikow
A060 Aythya nyroca - podgorza ka, populacja rozrodcza liczy ok. 0-2 pary
A068 Mergus albellus — bielaczek, ok. 50 osobnikéw zimuj cych
A075 Haliaeetus albicilla — bielik, ok. 5-15 osobnikow zimuj cych
A081 Circus aeruginosus — b otniak stawowy, populacja liczy ok. 3 pary
A122 Crex crex — derkacz
A133 Burhinus oedicnemus - kulon
A170 Phalaropus lobatus - p atkondg szyd odzioby
A176 Larus melanocephalus — mewa czarnog owa, populacja rozrodcza liczy ok. 7-17 par
Al177 Larus minutus — mewa ma a
A190 Sterna caspia — rybitwa wielkodzioba,
A193 Sterna hirundo — rybitwa rzeczna, populacja rozrodcza liczy ok. 2360-2460 par,
g 6wnie podczas w drowek
A195 Sterna albifrons - rybitwa bia o czelna, populacja rozrodcza liczy ok. 690-730 par
A197 Chlidonias niger - rybitwa czarna
A229 Alcedo atthis - zimorodek, populacja rozrodcza liczy ok. 43-53 pary
A236 Dryocopus martius - dzi cio czarny
A238 Dendrocopos medius — dzi cio redni
A255 Anthus campestris — wiergotek polny
A272 Luscinia svecica — podré niczek, populacja liczy ok. 30 par
A307 Sylvia nisoria - jarz batk, populacja liczy ok. 30 par
A320 Ficedula parva - mucho éwka ma a
A338 Lanius collurio - g siorek, populacja liczy poni ej 15 par.
W dokumentacji obszaru uzasadniaj cej w czenie obszaru do europejskiej sieci Natura
2000 wymienia si  ponadto 1 gatunek ryby — Gobio albipinnatus - kie b bia op etwy (kod: 1124).

Ponadto, w granicach obszaru wyst puj stanowiska 18 gatunkoéw ro lin obj tych ochron na
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mocy Rozporz dzenia Ministra rodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wyst puj cych ro lin obj tych ochron (Dz. U. Nr 168, poz. 1764). "Dolina rodkowe] Wisy”
znajduje si na li cie OSO, a zatem ,obszarow specjalnej ochrony” wyznaczonych ze wzgl du
na ochron ptakow ito one (oraz ich siedliska) s najwa niejszym sk adnikiem przyrody tego
obszaru.
Oproécz gatunkéw ptakow wymienionych powy ej w ostoi regularnie przebywaj ptaki migruj ce,
nie wymienione w Za czniku I, w sumie — 25 gatunkéw:

Ardea cinerea — czapla siwa (kod: A028), powy ej 400 osobnikéw

Cygnus olor — ab d niemy (kod: A036), powy ej 100 osobnikow

Anas crecca — cyraneczka (kod: A052)

Anas platyrhynchos - krzy éwka (kod: A053), ok. 20 000 osobnikéw

Anas clypeata — p askonos (kod: A056), powy ej 40 par

Bucephala clangula —g go (kod: A067), ok. 800 osobnikow

Mergus merganser — nurog  (kod: A070), ok. 150 osobnikéw

Haematopus ostralegus — ostrygojad (kod: A130)

Charadrius dubius — sieweczka rzeczna (kod: A136), ok. 421-426 par

Charadrius hiaticula — sieweczka obro na (kod: A137), ok. 162-170 par

Vanellus vanellus — czajka (kod: A142), powy ej 90 par

Limosa limosa — rycyk (kod: A156), ok. 42-50 par

Numenius arquata — kulik wielki (kod: A160), 1 para

Tringa totanus — krwawodziéb (kod: A162), ok. 25-30 par

Tringa nebularia - kwokacz (kod: A164)

Actitis hypoleucos — brodziec piskliwy (kod: A168), powy ej 60 par

Larus ridibundus — mieszka (kod: A179), powy ej 8500 par

Larus canus — mewa pospolita (kod: A182), ok. 2800-2950 par

Larus fuscus — mewa 0 tonoga (kod: A183)

Larus argentatus - mewa srebrzysta (kod: A184), ok. 55-65 par

Larus marinus - mewa siod ata (kod: A187)

Riparia riparia — brzegéwka (kod: A249)

Locustella fluviatilis — strumieniéwka (kod: A291)

Carpodacus erythrinus — dziwonia (kod: A371)

waterfowl — ptaki wodno-b otne (kod: A 989), powy ej 20 000 osobnikdéw
W sumie, ostoja spe nia wa n rol zaréwno dla gniazduj cych ptakoéw wodno-b otnych (ok. 40-
50 gatunkéw), jak te  migruj cych i zimuj cych.
Najwi ksz cz ca kowitej powierzchni ,Doliny rodkowej Wisy” zajmuj wody Wisy (41%).
W dowej cz ci dominuj , cho nieznacznie, tereny rolnicze z du ym udziaem elementéw
naturalnych oraz ki i pastwiska (po 16%), nast pnie — fragmenty nadrzecznych, silnie

rozrzedzonych lasbw gowych oraz zaro la wikliny (11%). Pozosta e, drobnopowierzchniowe,
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siedliska reprezentowane s przez grunty orne, przekszta cane lasy, nadrzeczne, piaszczyste,
wydmy i pla e, zbiorniki wodne, sady, dzia ki i tereny sportowo-wypoczynkowe. czny udzia
wymienionych siedlisk wynosi 16%. Tylko 1% powierzchni przypada na lasy iglaste.

We wcze niej wymienionym ,Raporcie oddzia ywania na rodowisko w zakresie oddzia ywania
na obszary NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi
ekspresowej w Warszawie” autorstwa pani prof. dr hab. Ewy Symonides i dr Anny Namura-
Ochalskiej, analizowany by tak e potencjalny obszar siedliskowy Natura 2000 ,Wis a rodkowa”.
Obszar ten zosta zg oszony Komisji Europejskiej przez ekologiczne organizacje pozarz dowe
i nadal znajduje si na tzw. Shadow List (aktualizowanej w 2008r). Granice jego uleg y jednak od
czasu uzyskania decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj niniejszego
przedsi wzi cia znacznej modyfikacji. Aktualnie obszar ten obejmuje fragment doliny Wisy
pomi dzy D blinem a Warszaw . W Warszawie zaczyna si na wysoko ci Wawra-Miedzeszyna,
awi ¢ w znacznej odleg o ci od przedmiotowej trasy.

Omawian inwestycj (most gen. Grota-Roweckiego) oddziela od potencjalnego obszaru Natura
2000 ,Wisa rodkowa” kolejne 7 mostéw - w zwi zku z powy szym uznano, e modernizacja
Trasy Armii Krajowej nie b dzie miaa wpywu na ten obszar i dalej nie analizowano

potencjalnego wp ywu w tym wzgl dzie.
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Rys. 5 Obszar ,Dolina rodkowej Wisy”
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3.2.2. Inne przyrodnicze obszary chronione i cenne przyrodniczo
Informacje na temat obszarow chronionych uzyskano w Mazowieckim Urz dzie

Wojewddzkim w Warszawie w Wydziale rodowiska i Rolnictwa oraz na stronach internetowych
Urz du Miasta (Zielona Warszawa on-line). Bazowano réwnie na publikacji pod redakcj drin .
Jerzego Wojtatowicza pt. "Warszawska Przyroda. Obszary i obiekty chronione”, wydanej przez
Biuro Ochrony rodowiska Urz du Miasta Sto ecznego Warszawy (Warszawa 2005).
Zgodnie z uzyskanymi informacjami obiektami prawnie chronionymi, zlokalizowanymi na trasie
przebiegu analizowanej drogi lub w jej bezpo rednim i bliskim s siedztwie, poza wymienionym
powy ej obszarem Natura 2000, s :

- Zespd Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" — przylega do analizowanej drogi

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu — znajduje si na trasie analizowanej drogi

- Rezerwat "Las Biela ski" — oddalony o ok. 800 m od Trasy Armii Krajowej.
Ponadto w s siedztwie analizowanej drogi zinwentaryzowano jedno drzewo o charakterze
pomnikowym. Jest to Topola bia a (Populus alba), zlokalizowana w w le Marymoncka. Drzewo
uleg o uszkodzeniu w 2005r. w wyniku burzy (uama si 1 konar), jednak e po pracach

piel gnacyjnych aktualnie (jesie 2008) jest w dobrym stanie.

Fot. 36 Topola biaa przy w le Marymoncka.

Zesp6 _Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" poo ony jest w dzielnicy oliborz, przy

analizowanej trasie od km 0+800 do km 1+025. W/w zespd zosta utworzony Rozporz dzeniem
Wojewody Warszawskiego z dnia 18 maja 1994 r. (Dz. Urz. Woj. Warsz. 94.12.125).
Zesp6 Przyrodniczo — Krajobrazowy zosta utworzony ze wzgl du na ochron olsu k powego

w niecce nieistniej cej rzeki Rudawki. Usytuowany jest na warszawsko-b o skim tarasie erozyjno
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—akumulacyjnym Wis 'y, po o onym 20 m nad jej poziomem "0". Teren porozcinany jest starymi
dolinami rynnowymi pochodzenia wodnolodowcowego, wype nionymi osadami piaszczystymi.
Lekko nachylony w stron Wisy, czy si historycznie z dolin rzeki Rudawki rozcinaj ¢ taras
oliborski. Na terenie Zespou wyst puje pokrywa torfowa si gaj ca od 0,5 do 1,0 m. We
wschodniej cz ci, w s siedztwie dawne] doliny rzeki Rudawki pokrywa torfowa osi ga
imponuj ¢ mi szo ponad 4 metrow. Jest wi c to obszar silnie uwilgotniony, a zwierciad o
wody cz sto wyst pujeju nag boko ci0,30 m.
Teren Zespo u prawie w ca 0 Ci porasta g olszowy. W goérze niepodzielnie panuje olsza czarna
Alnus glutinosa, ktorej niektore osobniki maj  rednic 60-70 cm. W runie i podszycie spotykamy
takie gatunki jak: toje  pospolita Lysimachia vulgaris, knie b otna Caltha palustris, zwana
powszechnie kacze cem, p pawa botna Crepis paludosa czy uczep trojlistkowy Bidens
tripartitus. Na niewielkim fragmencie, tu przy Trasie Toru skiej, mo na spotka resztki
ro linno ci szuwarowej z klasy Phragmitetea. S to pozosta o ci dawnych stawow, ktdre wyschy
na skutek zmian stosunkéw wodnych wywo anych m.in. budow Trasy Armii Krajowej. Obecnie
obserwuje si  powolne zarastanie siedliska, a ro linami, ktére wspomagaj ten proces s trzcina
pospolita Phragmites communis, turzyca zaostrzona Carex gracilis i manna mielec Glyceria
aquatica. Brzegi istniej cych w parku sztucznych rowéw poro ni te s ro linno ci o sk adzie
gatunkowym zbli onym do antropogenicznego charakteru Kk wilgotnych. Wzdu  cie ek
i chodnikébw wyst puj trawy takie jak: wiechlina kowa Poa pratensis, kostrzewa czerwona
Festuca rubra, mniszek pospolity Taraxacum officinale, krwawnik pospolity Achillea millefolium
oraz koniczyna bia a Trifolium repens.
ZespO przyrodniczo-krajobrazowy ,Olszyna” stanowi w Warszawie ewenement, dlatego te
podejmowane s aktualnie dziaania maj ce na celu odtworzenie warunkéw siedliskowych
poprzez podniesienie lustra wody w okresie wiosennym i jesiennym. Obejmuj one réwnie
obszar tzw. "ma ego stawu" przy Trasie Toru skiej. Skutkiem tego ma by podniesienie lustra
wody inicjuj ce wykszta canie si na tym obszarze typowego olsu oraz ro linno ci szuwarowej.
Podejmowane s roOwnie dzia ania maj ce na celu zapobieganiu antropopresji ha tym terenie
poprzez wyznaczanie i utrzymywanie cie ek spacerowych

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu ustanowiony zosta na mocy Rozporz dzenia

Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997r. (Dz.Urz.Woj.Warszawskiego nr 43 z roku
1997, poz. 149) nowelizowanego trzykrotnie: Rozporz dzeniem Wojewody Mazowieckiego
nr117 z 2000r. (Dz.Urz.Woj.Maz. 22.93.9111), Rozporz dzeniem Wojewody Mazowieckiego
nr218 z 2001lr. (Dz.Urz.Woj.Maz. 01.161.2363) oraz Rozporz dzeniem Wojewody
Mazowieckiego nr 57 z 2002r. (Dz.Urz.Woj.Maz. 02.188.4306). Trasa Armii Krajowej przecina go
na d ugo ci 1350 m — od km 3+025 do km 4+375.

Celem ustanowienia w/w obszaru jest ochrona wyr6 niaj cych si krajobrazowo ekosystemow
i powi zanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych. W granicach wyodr bnia si

strefy:
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szczegolnej ochrony ekologicznej — obejmuj ¢ tereny, ktére decyduj o potencjale

biotycznym obszaréw,

ochrony urbanistycznej — obejmuj ¢ wybrane tereny miast oraz obszary o wzmo onym

naporze urbanizacyjnym, posiadaj ce szczego6lne warto ci przyrodnicze.
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu to cay system powi zanych przestrzennie terenow,
zwi zanych z przebiegiem, przecinaj cych aglomeracj dolin rzecznych Wisy i Narwi wraz
z dop ywami oraz towarzysz cymi im kompleksami laséw. Obszary chronionego krajobrazu
zapewniaj rownowag ekologiczn pomi dzy terenami czynnymi biologicznie i zabudowanymi,
a tym samym gwarantuj mieszka com aglomeracji odpowiednie warunki klimatyczno-
zdrowotne. Dlatego te Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu nazywany jest systemem
0s ony ekologicznej miasta.
Znajduj ce si w jego granicach kompleksy le ne tworz "otulin " dla terenéw obj tych wy sz
form ochrony oraz tworz ci g wszystkich zatwierdzonych i projektowanych rezerwatow
i pomnikow przyrody, zabytkowych parkéw podworskich, a tak e wszystkich zorganizowanych
terenow wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkoéw dzia kowych.
Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduje si obj ty ochron ,
opisany wcze niej, obszar Natura 2000 ,Dolina rodkowej Wis y”.

Rezerwat "Las Biela _ski" : znajduje si w odleg o ci ok. 800 m na p6 noc od analizowanego

przedsi wzi cia. Obj to go ochron na mocy zarz dzenia Ministra Le nictwa i Przemysu
Drzewnego z dnia 23 stycznia 1973 r. (M.P. 73.5.38).

Obszar ten chroniony jest ze wzgl dow przyrodniczych, historycznych i naukowych. Ma
wyj tkowe znaczenie ze wzgl du na warto ci szaty ro linnej i bogactwo fauny, m.in. tak e jako
ostoja zwierz t na trasach ich w drowek wzd u Wisy i mi dzy miastem a Puszcz Kampinosk .
Za g éwny cel ochrony uznano walory przyrody o ywionej i krajobrazu, w ktérym mo na wyrd ni
dwie cz ci — bardziej naturaln , z lasem gowym na dolnym tarasie oraz kulturow , obejmuj ¢
wi ksz cze Lasu, uksztatowan przez wielowiekowe s siedztwo przyrody z po o onym na
wzgorzu zespo em zabudowa dawnego klasztoru kamedu 6w.

Las Biela ski jest jedyn pozostao ci dawnej Puszczy Mazowieckiej, zachowuj ¢ ci go jej
zespo 6w le nych. Widocznym tego wiadectwem s 400-letnie d by, b d ce rowie nikami
ostatnich  turéw, ktére w mazowieckich kniejach do yway ko ca swojego bytu.
Obszar ten uchroni si  przez wieki przed zagospodarowaniem rolniczym i osadniczym, a tak e
przed post puj ¢ urbanizacj . Sw nazw Las zawdzi cza bia ym habitom osiad ych tu w XVII
wieku kamedu 6w. Nie ma w Warszawie drugiego takiego obszaru, ktéry czy by w sobie tyle

cennych warto ci przyrodniczych widokowych i historycznych.
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Fot. 37 Widok na klasztor Kamedu 6w w Lasku Biele skim

Szczego6inym walorem rezerwatu jest urozmaicona rze ba terenu z wysok skarp i wyra nie
zaznaczonymi czterema tarasami, na ktérych wyst puj w ré6 nych odmianach, w zale no ci od
nawilgotnienia gleby i wp ywu cz owieka, dwa typy naturalnych zbiorowisk ro linnych: giigr dy
oraz zbiorowiska zast pcze wykszta cone przez cz owieka. Wzd u jednego z taraséw biegnie
koryto dawnego Potoku Biela skiego. Przep ywaj ce przez taras wody Rudawki podwy szaj
walory estetyczno-widokowe krajobrazu rezerwatu, s te wodopojem i rodowiskiem yciowym
szeregu gatunkow zwierz t.

Na stosunkowo niewielkim obszarze Lasu Biela skiego stwierdzono ponad 400 gatunkow ro lin
naczyniowych, co stanowi trzeci cz wszystkich gatunkoéw ro lin w Warszawie i wiadczy
o wielkim bogactwie flory tego rezerwatu. W réd 34 wyst puj cych tu gatunkéw drzew
najwi kszy udzia maj d by stanowi ce prawie trzeci cz wszystkich wyro ni tych drzew.
Stare monumentalne d by, wi zy, graby i olsze nadaj Lasowi pierwotny charakter, niespotykany
w warunkach miejskich, stanowi te cenny rezerwuar genow. Obficie wyst puj w Lesie
Biela skim niektére ro liny zielne rzadkie w innych lasach Warszawy, a nawet rarytas w skali
kraju - zdrojowka rutewkowata (Isopyrum thalictroides).

Jednym z cennych zbiorowisk szaty ro linnej Lasu Biela skiego jest g wi zowo-jesionowy
Ficario Ulmetum campestris na tarasie zalewowym. Ma on wiele cech lasu pierwotnego i stanowi,
na terenie miejskim, zjawisko wyj tkowe w skali europejskiej. Na jego terenie rosn okazae
wi zy (Ulmus minor i Ulmus laevis) oraz jesiony (Fraxinus Excelsior), wchodz ce na miejsce po
ust puj cej tu, olszy czarnej (Alnus glutinosa). Drugim podobnie cennym zbiorowiskiem

ro linnym tego obszaru jest gr d niski Tilio-Carpintum corydaletosum na tarasie nadzalewowym.
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Ma on szczegdlne walory estetyczne dzi ki licznym okazaym d bom efektownym sezonowym
zmianom barw i faktur ro linno ci runa. Inne zbiorowisko ro linne - gr d wysoki Tilio-Carpinetum
na tarasie biela skim, wyr6 nia si egzemplarzami rzadko spotykanego w Warszawie d bu
bezszypu kowego (Quercus petraea) oraz starymi sosnami i zwi zanym z nim siédmaczkiem
le nym (Trientalis europaeus) oraz boréwk czarn (Vaccinum myrtillus), tzw. jagod .
Jest to te od prawie dwustu lat tradycyjny teren bada warszawskich zoologéw. W réd setek
wyst puj cych tu gatunkow bezkr gowcéw jednym z najbardziej znanych jest koziordg d bosz
(Cerambyx cerdo), chrz szcz zwi zany ze starymi biela skimi d bami. Szczeg6ln atrakcj s
te pi kne i rzadkie motyle - pa  eglarz (Iphiclides podalirius) i pa krolowej (Papilio machaon)
oraz zawisak tawulec (Sphinx ligustri) - jeden z naszych najwi kszych motyli nocnych, ktéry ma
rozpi to skrzyde do 11 cm. Wyst puje tu te oko o 60 gatunkéw ptakéw w tym ponad 40
| gowych, a w réd nich rzadkie w Warszawie: myszo 6w (Buteo Bute)o, dzi cioy czarny
(Dryocopus martius) i redni (Dendrocos medius), mucho 6wka ma a (Ficedula parva) i sikora
uboga (Parus palustris).
Wyst puje to ok. 20 gatunkéw ssakdéw, a w réd nich jest kilka stale przebywaj cych tu saren
(Capreolus capreolus), zachodz ce od Wisy osie (Alces alces), dziki (Sus strofa) i lisy (Vulpes
vulpes) oraz co najmniej 5 gatunkOw nietoperzy.
Las Biela skijest obj ty ochron czynn . T form gospodarki rezerwatowej przyj to kieruj c si
potrzeb zachowania siedlisk przyrodniczych oraz przywrGcenia naturalnego stanu miejsc
zniszczonych w wyniku rozbudowy miasta oraz dawniej urz dzanych tu piknikow, zabaw,
widowisk i odpustow.
Rezerwat jest udost pniony w szerokim zakresie do prowadzenia bada naukowych za zgod
Wojewoddzkiego Konserwatora Przyrody oraz zwiedzania po wyznaczonych szlakach.
Do analizowanej drogi przylegaj ponadto parki miejskie, takie jak: Park Kaskada, Park K pa
Potocka, ktore zosta y opisane w rozdziale 3.1.7.
Szczegdéln  a niedocenian  warto przyrodniczo-krajobrazow posiadaj znajduj ce si
w s siedztwie Trasy Armii Krajowej ogrody dzia kowe. Stanowi one obecnie baz rekreacyjno-
zaopatrzeniow mieszka cow Warszawy. Obszary te stanowi enklaw zieleni i wiata

zwierz cego.
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Fot. 38 Ogrody dzia kowe przy ul. G bokiej

Fot. 39 Ogrody dzia kowe przy szkole w km ok. 5+850 — 5+920

Lokalizacja w/w obszarow w stosunku do analizowanego przedsi wzi cia zosta a przedstawiona

na poni szej mapie (dla przedsi wzi cia w obr bie Warszawy; réd o: Warszawska przyroda...,

Warszawa 2005) oraz w za czniku 2 - Uwarunkowania rodowiskowe.

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.

69



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA  RODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW —CZ OPISOWA

Legenda:
Otulina Kampinoskiego Parku Narodowego Rezerwaty przyrody:
Rezerwat przyrody 2—"Las Biela ski",
Mazowiecki Park Krajobrazowy 20-D byMoci skie;
Otulina Mazowieckiego Parku Krajobrazowego 19-Zespd przyrodniczo —
. . . krajobrazowy
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu "

Granica obszaréw Natura 2000
U ytki ekologiczne

Zespo y przyrodniczo-krajobrazowe

Wody
Granice dzielnic

Analizowany odcinek Trasy AK na terenie Warszawy

Rys. 6 Lokalizacja obszarow chronionych na terenie Warszawy
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3.3. ISTNIEJ CE W S SIEDZTWIE LUB BEZPO REDNIM ZASI GU ODDZIA YWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSI WZI CIA ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

Wojewddzki Konserwator Zabytkow w Warszawie — informuje, e planowane przedsi wzi cie:
nie koliduje z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytkow oraz
znajduj cymi si w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw,
mo e kolidowa z wymienionymi poni ej zabytkowymi obiektami archeologicznymi:
na terenie m. Warszawy jest to strefa ochronna stanowiska archeologicznego,
znajduj cego si w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw pod nr AZP 55-67/6
( lady osady z I-IV wieku n.e.).
na terenie m. Marki s to dwie konserwatorskie strefy archeologiczne ( lady rozproszonego

osadnictwa sprzed 3 tysi cy lat).

4. OPIS PRZEWIDYWANYCH ODDZIAYWA  PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA NA
RODOWISKO WYST PUJ CYCH W CZASIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI
INWESTYCJI

4.1. PRZEWIDYWANE ODDZIA YWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA NA POWIERZCHNI ZIEMI
| GLEBY
4.1.1. Fazarealizacji
Potencjalne oddzia ywanie inwestycji drogowej w fazie realizacji na powierzchni ziemi

i gleby, mo e by zwi zane:

ze zmian istniej cej rze by terenu zwi zanej z pracami budowlanymi, tj. tworzeniem

wykopow, formowaniem nasypow pod projektowane obiekty i drogi;

Z czasowym zaj ciem terenu pod place budow;

ze zmianami warunkéw hydrograficznych  wskutek wzmo onej erozji wodnej

na powierzchniach pozbawionych warstwy humusu.
W przypadku analizowanego przedsi wzi cia, prace na etapie budowy zwi zane b d jedynie
z przebudow drogi, a ich zakres jest niewielki w stosunku do stanu istniej cego. W zwi zku
ztym w fazie budowy nie powinny wyst pi znacz ce oddzia ywania na powierzchni ziemi
i gleby w s siedztwie analizowanej drogi. Ewentualny wpyw na tereny s siaduj ce, przy
odpowiedniej organizacji robét powinien mie charakter czasowy.
Bardzo wa ne jest aby plac budowy i jego zaplecze zorganizowa z uwzgl dnieniem zasad
minimalizacji zaj cia terenu i przeksztacenia jego powierzchni, a po zako czeniu prac
przeprowadzi rekultywacj terenu.
Trwa e zmiany zwi zane b d z mechanicznym naruszeniem powierzchni ziemi w zwi zku
Z poszerzaniem jezdni ibudow nowych - szczegdlnie drég =zbiorczo-rozprowadzaj cych
(dodatkowa zaj to terenu b dzie tu jednak niewielka). Teren pod budow jezdni g bwnych na

odcinku od w za Modli ska do w za abiszy ska zosta ju wcze niej przeznaczony pod ich
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realizacj i obecnie znajduje si on pomi dzy dwoma jezdniami (zbiorczo-rozprowadzaj cymi) —

zdj cie poni ej.

Fot. 40 Odcinek Trasy Armii Krajowej pomi dzy w zem Modli skaaw zem abiszy ska

Ze wzgl du na krotki czas przewidziany na wykonanie rob6t drogowych, nie przewiduje si

Zmiany wa ciwo ci i chemicznego zanieczyszczenia gleb w strefie bezpo redniego s siedztwa
budowy. Zmiana jako ci gleb mo e nast pi jedynie w przypadku powa nych awarii sprz tu
budowlanego. Awarie tego typu zdarzaj si sporadycznie i w du ej mierze zale od jako ci

u ywanych maszyn. Oddzia ywanie to mo na zatem skutecznie wyeliminowa .

Podsumowuj ¢, przy odpowiedniej organizacji robét, dbao ci o nie zanieczyszczanie terenu
budowy i terenéw s siednich, zapewnieniu sprawnego sprz tu, itp., nie przewiduje si wyst pienia
takiego negatywnego oddzia ania na powierzchni ziemi i gleby, ktérego skutki by yby odczuwalne

po zako czeniu budowy.

4.1.2. Faza eksploataciji

Ze wzgl du na charakter przedsi wzi cia (przebudowa istniej cej drogi do parametrow
drogi ekspresowej), wymagaj cego niewielkiej powierzchni dodatkowego zaj cia terenu —
nie przewiduje si  znacznego bezpo redniego oddzia ywania na powierzchni ziemi. Ewentualne
oddzia ywanie b dzie bardzo zbli one do oddzia ywania trasy w wariancie "zerowym", czyli przy
niepodejmowaniu przedsi wzi cia.
W s siedztwie drogi przewa aj tereny zabudowy mieszkaniowo-us ugowej iprzemys owej.
Sporadycznie obszary przy trasie wykorzystywane s rolniczo (g 6wnie koo w za Nowo-
Wincentego) i stan ulega zmianie, gdy kolejne tereny s zabudowywane. Mo nawi cuzna , e
tereny w s siedztwie przedmiotowej drogi s ju antropogenicznie zmienione. Ponadto,
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prognozuje si niewielki wp yw trasy na zanieczyszczenie powietrza (zasi g ponadnormatywnych
st e zanieczyszcze nie wykracza poza pas drogowy). Dodatkow funkcj ochronn b d
speniay nowe nasadzenia ro linne iuzupeniaj ce. Przy zastosowaniu odpowiednich
zabezpiecze (patrz rozdzia 10) nie przewiduje si rOwnie wyst pienia hegatywnego wp ywu na
rodowisko wodne. Zatem mo na wykluczy po rednie oddzia ywanie na gleby i powierzchni

ziemi.

Bior ¢ pod uwag powy sze czynniki , nie ma przes anek wskazuj cych na mo liwo wyst pienia
Zznacz cego oddzia ywania analizowanego przedsi wzi cia na jako gleb w jego s siedztwie,

w fazie eksploatacji trasy. Ponadto, planuje si zastosowanie nowych nasadze ro linnych, ktére

wraz z istniej cymib d stanowiy dodatkow ochron dla teren6w w rejonie drogi.

4.2. PRZEWIDYWANE ODDZIA YWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE
4.2.1. Fazarealizacji
Przy niew a ciwie prowadzonych pracach faza realizacji przedsi wzi cia drogowego
mo e by réd em negatywnego oddzia ywania na rodowisko wodne. Mog wyst pi zaburzenia
stosunkow wodnych w obszarze s siaduj cym z drog oraz pogorszenie jako ci woéd
powierzchniowych. Zmian stosunkéw wodnych mog wywoa prace zwi zane m.in.
z wykopami pod drog , obiektami i urz dzeniami infrastruktury technicznej oraz regulacja
stosunkow wodnych w rejonie trasy.
Wszelkie prace zwi zane z budow drogi stwarzaj , poza zagro eniem ilo ciowym, tak e
zagro enie dla jako ci wod. Zagro enia jako ci rodowiska wodnego na etapie budowy drogi
stanowi :
zanieczyszczenia zwi zane z przemieszczaniem mas ziemnych — w szczegdlno ci
wprowadzenie du ych ilo ci zawiesin i substancji organicznych,
zanieczyszczenia ropopochodne zwi zane z prac sprz tu budowlanego i transportowego
przy formowaniu nasypu drogowego w s siedztwie ciekow,
zanieczyszczenia ciekami bytowo-gospodarczymi i technologicznymi z baz budowy,
zanieczyszczenia awaryjne zwi zane z awaryjnym wyciekiem paliwa ze sprz tu
budowlanego i transportowego.
Wymienione zagro enia mog by skutecznie wyeliminowane w ramach odpowiedniej organizaciji
robét. Podczas prowadzonych prac nale y zatem zadba o0 dostarczenie sprawnego sprz tu
(eliminacja zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi), warunkéw sanitarnych (eliminacja

zanieczyszcze ciekami bytowo-godpodarczymi), itp.
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Podsumowuj c, zagro enia dla rodowiska wodnego mog by skutecznie wyeliminowane przez

przyj cie odpowiednich rozwi za technicznych i technologicznych, kontrol sprz tu u ywanego

podczas robot itp.

4.2.2. Faza eksploataciji
W fazie eksploatacji zagro enie dla rodowiska wodnego stanowi przede wszystkim

zanieczyszczone sp ywy powierzchniowe z utwardzonej powierzchni drogi (sp ywy deszczowe
i roztopowe). Sp ywy opadowe zaliczane s do przestrzennych ro6de zanieczyszczenia woéd
i charakteryzuj si  du  nieréwnomierno ci ilo ciow i jako ciow , uzale nion od funkcji
obiektu, pory roku i doby.
Czynnikami wp ywaj cymi na zanieczyszczenie sp ywow opadowych z drég s gazy spalinowe
i pyy, produkty cierania opon i zu ycia elementéw pojazdéw, zanieczyszczenia spowodowane
niew a ciwym transportem materia 6w sypkich i pynnych oraz chemikaliow u ywanych
do przeciwdzia ania lisko ci jezdni, wymywanie gruntu, a tak e wyp ukiwanie niebezpiecznych
zwi zkéw z materia 6w u ywanych do budowy, takich jak u le piecowe, odpady goérnicze
i substancje bitumiczne.
Zgodnie z badaniami prowadzonymi przez Instytut Ochrony rodowiska w Warszawie g éwny
wska nik zanieczyszcze spywow opadowych z drog stanowi zawiesiny ogoélne. St enia
substancji ropopochodnych oznaczane w ciekach opadowych z dr6g osi gaj natomiast
warto ci kilku mg/l, zwykle < 10 mg/l, awi ¢ warto ci znacznie ni sze od warto ci dopuszczalnej.
Spywy opadowe mog mie charakter silnie zanieczyszczonych ciekow tzw. opadowych,
w szczegolno ci po du szym okresie pogody suchej, wskutek wymywania zanieczyszcze
zakumulowanych na powierzchnii w niegu gromadzonym na poboczach.
Warto st e zanieczyszcze w spywach opadowych z drdg zale y g 6wnie od:

zanieczyszczenia powietrza,

nat enia ruchu i rodzaju pojazdow,

rodzaju nawierzchni drogi,

ukszta towania poboczy i u ytkowania terendw przyleg ych,

zagospodarowania drogi (parkingi, stacje paliw),

pory roku,

charakterystyki ilo ciowej i jako ciowej opadu (intensywno , czas trwania, d ugo przerw

mi dzy opadami, zanieczyszczenie opadu),

charakterystyki sp ywu po powierzchni drogi (pr dko , nat enie, czas i wielko retenciji),

sposobu zimowego utrzymania drog (rodzajiilo  soli).
Wszystkie wy ej wymienione czynniki wywo uj znaczne wahania st e zanieczyszcze
w sp ywach opadowych, przy czym najwy sze zanieczyszczenia wyst puj w pierwszym okresie

sp ywu. Innym zagro eniem jest zmiana stosunkéw wodnych. Z uwagi na charakter planowanego
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przedsi wzi cia (przebudowa istniej cej drogi) nie przewiduje si pogorszenia panuj cych
obecnie warunkow.
W zwi zku z tym, e na przewa aj cych odcinkach planuje si odprowadzenie spywow
opadowych z drogi do kanalizacji (patrz rozdzia 2.2.) przeanalizowano g éwnie odcinek drogi
pomi dzy ul. Nowo-Wincentego, a miastem Marki. Sp ywy opadowe z tego odcinka drogi
odprowadzane s bowiem do przydro nego rowu otwartego a nast pnie do rowu melioracyjnego
nr 10.
Zgodnie z metodyk przedstawion w rozdziale 9.2., dla potrzeb wykonania oceny wp ywu
omawianego przedsi wzi cia drogowego na stan wod powierzchniowych ipodziemnych
okre lono:

st enie zawiesiny ogolnej,

wymagany stopie oczyszczenia ciekOw niezb dny do osi gni cia dopuszczalnych st e

zanieczyszcze .
Przyj to, e zgodnie z wynikami bada prowadzonych przez Instytut Ochrony rodowiska
w Warszawie, st enie substancji ropopochodnych w sp ywach powierzchniowych z drog nie
przekracza warto ci dopuszczalnych i nie prowadzono dla tego wska nika dalszych oblicze .
Metoda opisana w rozdziale 9.2 okre la maksymalne st enia zawiesiny ogoélnej dla nat enia
ruchu réwnego 100 000 pojazddéw na dob . W przypadku analizowanej inwestycji nat enie to
jest znacznie wy sze. rednia warto nat enia ruchu dla wariantu ,zerowego” wynosi 121 000,
a dla wariantu inwestycyjnego 134 285 [poj/dob ].
Dane uzyskane przez IO dla tras szybkiego ruchu wskazuj , e st enie zawiesiny ogolnej
wynosi minimalnie — 18,2 mg/l, rednio - 146,6 mg/l, a maksymalnie — 806,4 mg/l. Zestawiaj c te
warto ci z zawartymi w tabeli 14 (rozdzia 9.2.) przyj to, e st enia zawiesiny ogolnej dla
rozpatrywanej inwestycji mog znajdowa si w granicach od 365 do 806,4 [mg/l] i konieczny jest
wysoki stopie ich redukcji. Uzyskanie warto ci nie przekraczaj cej 100 mg/l zawiesiny ogdlnej
jest mo liwe przy stopniu oczyszczania ciekdéw nie mniejszym ni 87 %.
Ze wzgl du nato, e nat enie ruchu pojazdéw w wariancie bezinwestycyjnym nie jest znhacznie
ni sze ni w wariancie inwestycyjnym, w/w warto cib d zbli one dla obu wariantéw. Przy czym
niepodejmowanie przedsi wzi cia oznacza brak urz dze pozwalaj cych na oczyszczenie
sp ywéw z zawiesin przed dop ywem do odbiornika — rowu nr 10.

Z analizy wynikdw oblicze dla prognozy na rok 2020 wynika zatem, e st enie
zanieczyszcze w spywach opadowych z Trasy Armii Krajowej (zawiesiny ogolnej) mo e
znacznie przekroczy warto dopuszczaln 100 mg/l. W zwi zku z tym na omawianym odcinku,
tj. pomi dzy ul. Nowo-Wincentego a miastem Marki nale y zastosowa dodatkowe urz dzenia
podczyszczaj ce cieki przed dop ywem do odbiornika.

Analiza hydrogeologiczna, przedstawiona w rozdziale 3.1.2 wskazuje, e nie ma potrzeby
zastosowania szczegOlnej ochrony wod podziemnych. rodki ochrony wéd powierzchniowych

b d wystarczaj ce dla zapewnienia ich ochrony. Zw aszcza, e trasa nie koliduje z uj ciami wéd
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podziemnych, ani z ich strefami. Ponadto, tereny w s siedztwie analizowanej drogi s

zwodoci gowane.

Podsumowuj ¢, uzyskane wyniki wskazuj na konieczno zastosowania urz dze
oczyszczaj cych sp ywy powierzchniowe z drogi przed ich odprowadzeniem do odbiornikow. Przy
za 0 eniu, e spywy z powierzchni drogi b d odpowiednio podczyszczone nie nale y spodziewa

si negatywnego wp ywu planowanej drogi na wody powierzchniowe i podziemne.

4.3. PRZEWIDYWANE ODDZIA YWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI W2ZI CIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

4.3.1. Faza realizacji

W trakcie fazy realizacji drogi wyst pi w analizowanym rejonie okresowe zak écenia
akustyczne spowodowane prac ci kiego sprz tu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw
transportuj cych materiay i surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn
wahaj si od 90 do 110 dB. Szacuje si , e zasi g emisji haasu si ga do 250 m od placu
budowy. Przy czym uci liwo akustyczna zale na jest od oddalenia teren6éw mieszkalnych od
placu budowy oraz od czasu pracy poszczegoélnych urz dze . Ze wzgl du na to, i na obecnym
etapie projektowania brak jest szczeg6 owego harmonogramu prac przebudowy drogi oraz
wykazu urz dze pracuj cych przy budowie, nie mo na wykona szczegé owej analizy wp ywu
inwestycji w fazie realizacji na klimat akustyczny otoczenia. Mo na jednak stwierdzi , e du e
znaczenie dla obni enia negatywnego wp ywu b dzie mia o zapewnienie sprz tu o jak najni szej
mocy akustycznej iwykonywanie prac s siedztwie zabudowy, zw aszcza mieszkaniowej
wy cznie w porze dziennej (tj. w godzinach od 6.00 do 22.00).
Szczegollnie uci liwa b dzie przebudowa ekranow akustycznych, gdy w okresie mi dzy
rozbiork istniej cych a budow nowych aktualnie chroniona akustycznie zabudowa zostanie
pozbawiona tych zabezpiecze . Nale y zatem w harmonogramie robo6t skroci ten okres do

minimum.

4.3.2. Faza eksploataciji
Wielko  zasi gu izofony 50 dB dla pory nocnej charakteryzuje zasi g oddzia ywania
przewidywanego zagro enia ha asem woké przebudowywanej Trasy Armii Krajowej.
Zgodnie z metodyk opisan w rozdziale 9.3 poni e dokonano oblicze poziomu ha asu
uwzgl dniaj ¢ zabezpieczenia antyha asowe istniej ce (w wariancie bezinwestycyjnym)
i projektowane (rozwi zania przyj te w projekcie budowlanym). Warto ciami dopuszczalnymi
poziomu haasu na terenach zabudowy mieszkaniowej, zgodnie z Rozporz dzeniem Ministra
rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 w sprawie dopuszczalnych poziomow ha asu w rodowisku
(Dz.U. Nr 120, poz. 826) s : Laegn = 50 dB w porze nocnej i Lagqp = 60 dB w porze dnia. W tabeli
poni ej przedstawiono odleg o ci izofony 50 dB od poszczegélnych odcinkéw Trasy Armii

Krajowej.
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Tabela4. Odlego izofony — pora nocna— rok 2020 (wariant inwestycyjny)

rednia odleg o
Odcinek projektowanej trasy izofony 50 dB na Uwagi
wysoko ci4m
Pow zkowska - Broniewskiego 40 - 140 -
Broniewskiego - S owackiego 50 - 180 -
S owackiego — Wis ostrada 40 - 140 -
Wis ostrada - Jagiello ska 370 tereny niechronione
Jagiello ska - Wysockiego 360 tereny niechronione
Wysockiego — abiszy ska 40-150 -
abiszy ska- G bocka 40 - 180 -
G bocka - Pi sudskiego 50 - 220 -
Podobne obliczenia przeprowadzono rownie dla wariantu "0" — polegaj cego na nie

podejmowaniu inwestycji. Uzyskane odleg o ci izofony 50 dB od istniej cej drogi przedstawiono

w tabeli poni ej.

Tabela5. Odlego izofony — pora nocna— rok 2020 (wariant ,0”, bezinwestycyjny)

rednia odleg o
Odcinek projektowanej trasy izofony 50 dB na Uwagi
wysoko cid4m
Pocz tek projektowanego odcinka - Pow zkowska 120-240 -
Pow zkowska - Broniewskiego 70-190 -
Broniewskiego - S owackiego 70-210 -
S owackiego — Wis ostrada 60-280 -
Wis ostrada - Jagiello ska 270-370 tereny niechronione
Jagiello ska - Wysockiego 70-340 tereny niechronione
Wysockiego — abiszy ska 80-280 -
abiszy ska- G bocka 70-280 -
G bocka - Pi sudskiego 80-270 -

Zasi g izofony 50 dB zawarty w tabelach 2 i 3 okre lono dla caego odcinka drogi; uwaga
"tereny niechronione" — oznacza, e dany zasi g izofony dotyczy terenéw nie podlegaj cych
ochronie zgodnie z Rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow ha asu w rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

W fazie eksploatacji oddzia ywanie drogi na klimat akustyczny okre lone jest zasi giem izofony
50 dB dla pory nocnej. W zwi zku z tym po przeprowadzonych analizach wykazano, e rednia
odleg o izofony 50 dB od osi Trasy AK na wysoko ci 4 m, na terenach zabudowanych wynosi
od 40 m do 140 m, a dla wariantu "0" od 60 m do 280 m. W przypadku rezygnaciji z przebudowy
Trasy AK odlego izofony 50 dB od drogi by aby wi ksza, a haas na terenach zabudowy

mieszkaniowej coraz bardziej uci liwy dla rodowiska.
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Mimo zastosowania ju w stanie obecnym szeregu ekrandéw akustycznych jak roéwnie
doprojektowania przy zmodernizowanej trasie dodatkowych ekrandéw akustycznych oraz
podwy szenia istniej cych, zasi g izofony 50 dB dla pory nocnej na wysoko ci 4 m b dzie

wkracza nieznacznie na niektore tereny mieszkalne.

Podsumowuj ¢, przebudowa Trasy Armii Krajowej oraz wprowadzenie zaproponowanych

w projekcie budowlanym zabezpiecze przed dzia aniem ponadnormatywnego haasu (ekranéw

akustycznych) warunkuje zmniejszenie negatywnego oddzia ywania drogi.

4.4. PRZEWIDYWANE ODDZIA YWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA NA JAKO  POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO
4.4.1. Fazarealizacji
Prace prowadzone na etapie budowy b d zwi zane z czasowym wzrostem zapylenia
oraz emisj spalin z transportu materia 0w i maszyn budowlanych. Emisje te maj zwykle
charakter niezorganizowany.
Dodatkowym czynnikiem (z powodu wykonywania prac ,pod ruchem”) powoduj cym wzrost
st enia zanieczyszcze w powietrzu atmosferycznym w fazie realizacji przedsi wzi cia mog
stanowi utrudnienia w ruchu pojazdow, zaburzenia p ynno ci poruszania si potoku pojazdow.
Odpowiednia organizacja robdét, w tym dbao o0 nie zanieczyszczanie terenu budowy,
ostro no  przy przewo eniu materia 6w sypkich oraz zapewnienie sprawnego sprz tu, sprawne
kierowanie ruchem samochodowym, itp. wp ywaj znacznie na zmniejszenie oddzia ywania na
powietrze atmosferyczne.

Powy sze zagro enia dotycz jednakowo wszystkich wariantow realizacyjnych przedsi wzi cia.

Podsumowuj c, oddzia ywania na powietrze atmosferyczne, mog ce wyst pi podczas trwania fazy

realizacji przedsi wzi cia we wszystkich wariantach maj charakter czasowy i mog by

zminimalizowane poprzez dzia ania zwi zane z odpowiedni organizacj robaét.

4.4.2. Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji oddzia ywanie przedsi wzi cia drogowego na jako  powietrza
atmosferycznego zwi zane b dzie z poruszaj cymi si pojazdami. Podstawowe znaczenie ma
wielko emisji  zanieczyszcze (pochodz cych z proceséw spalania w silnikach
samochodowych) z jednostki d ugo ci drogi.
Ocen oddziaywania drogi przeprowadzono zgodnie z metodyk referencyjn podan
w za czniku nr4 do Rozporz dzenia Ministra rodowiska z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie
warto ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12) - patrz rozdzia
9.4. Posu ono si programem do oblicze stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
w wyniku oddzia ywania zespo éw liniowych rode emisji — ZANAT, wersja 6.0. Obliczenia

przeprowadzono na podstawie nast puj cych danych wst pnych:
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Dane wst _pne

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w s siedztwie planowanej inwestycji
Aktualny stan zanieczyszcze  przyj to zgodnie z aktualnymi danymi uzyskanymi
z Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony rodowiska w Warszawie. Obliczenia
prowadzono w szczegolno ci dla zwi zkbw o najwy szych warto ciach ta w stosunku do
warto ci dopuszczalnych, tj. dwutlenku azotu, py u zawieszonego i benzenu.
Dane te przedstawiono poni €j.

Odw zaPrymasa Tysi clecia dow za Modli ska (w _cznie):

dwutlenek azotu — 26 [ug/m3],
py zawieszony PM10 — 36 [ug/m3].
benzen - 2,0 [ug/m3].

Odw za Modli skadow za Pisudskiego:

dwutlenek azotu — 28 [ug/m3],
py zawieszony PM10 — 34 [ug/m3].
benzen - 2,0 [ug/m3].

Dane meteorologiczne:
Przyj to caoroczn , katalogow r6 wiatréw dla miarodajnej stacji meteorologicznej, podan
przez IMiIGW. Rysunek r6 y wiatrow zamieszczono w rozdziale 3.1.6.

Prognoza ruchu:
W dalszych obliczeniach wykorzystano dane o ruchu drogowym dla roku 2020, zaréwno dla
wariantu inwestycyjnego jak i bezinwestycyjnego.

Tabela 6. Prognozowane nat enia ruchu w 2020 r.

Prognozowane nat  enie ruchu pojazdéw
[poj/dob ]
Odcinek mi dzyw z owy wariant bezinwestycyjny wariant inwestycyjny
w tym w tym
suma ruchu suma ruchu
. samochody . samochody
w przekroju . w przekroju .
ci arowe ci arowe
Trasa Prymasa Tysi clecia — Pow zkowska 170000 14401 202857 16313
Pow zkowska - Broniewskiego 130429 11739 169571 13561
Broniewskiego — S owackiego 115429 10914 159714 13822
S owackiego — Wyb. Gda skie 110429 10441 179714 14252
Wyb. Gda skie — Jagielo ska 156714 15239 272143 21829
Jagielo ska —Wysockiego 168714 15993 219286 17675
Wysockiego — abiszy ska 123571 12720 160000 14271
abiszy ska—- G bocka 110143 11974 149714 13245
G bocka — Olszynki Grochowskiej 133000 12570 122571 13020
Olszynki Grochowskiej - Radzymi ska 119857 12610 130571 13061

Szczegb owe dane o prognozie i strukturze ruchu zamieszczono w rozdziale 9.9.
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Prognozowane emisje zanieczyszcze z odpowiednich odcinkéw drogi:

W wykorzystanym do oblicze programie ZANAT 6.0 rd6d o emisji traktowane jest jako prosty
odcinek zdefiniowany przez okre lenie wspd rz dnych jego pocz tku i ko ca. W zwi zku z tym
tras projektowanej obwodnicy aproksymowano szeregiem prostych odcinkéw. Przyj to uk ad
wspo rz dnych, zwi zany z ukadem kartograficznym mapy zawieraj cej ukad drog
na rozpatrywanym obszarze.

Emisje zanieczyszcze w roku 2020 obliczono na podstawie zamieszczonych poni €]
wska nikéw emisji (wg prof. Z. Chopka), oraz prognozy istruktury ruchu pojazdow.
W obliczeniach przyj to dwa odcinki czasu, zwane okresami, o ustalonym nat eniu ruchu i sta ej
emisji: ruch dzienny — 16 godzin (6°° — 22%) ruch nocny — 8 godzin (22°°— 6°°) w ci gu doby.

Tabela 7. Wska niki emisji zanieczyszcze dla roku 2020

Wska niki emisji
[g/km*pojazd]
Nazwa substancji 2020 .
Samochody osobowe samochody ci arowe
tlenki azotu 0,094 0,957
py zawieszony PM10 0,002 0,020
benzen 0,009 0,062

Przyj te uk ady obliczeniowe
Obliczenia przeprowadzono dla dwoch wariantéw: inwestycyjnego i bezinwestycyjnego (,zero”).
Obliczenia wykonano w reprezentatywnych przekrojach obliczeniowych po jednym przekroju na
odcinku o jednakowym rednim dobowym nat eniu ruchu i zbli onych warunkach terenowych,

tji. po 10 przekrojow dla ka dego wariantu .

Wvniki oblicze

Poni ej zamieszczono najwy sze warto ci st e zanieczyszcze w danym przekroju,
przekraczaj cych warto ci dopuszczalne.

Tabela 8. Najwy sze warto cist e zanieczyszcze przekraczaj ce warto ci dopuszczalne

St enie maksymalne
(jednogodzinne)

[my/m’]

St enie rednioroczne

Nr [my/m?]

Wariant zero
NO, PM10 | CgHs NO, PM10 CsHsg
- - - 438,21 - -
- - - 366,05 - -
- - 337,96 - -
- - - 445,28 - -
41,135 - - 495,40 - -
- - - 375,41 - -
- - - 345,40 - -

OIN|OD|A|R|WIN|F
1

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 80



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA  RODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW —CZ OPISOWA

. . St enie maksymalne
St enie rednioroczne . .
(jednogodzinne)

[n,g/mS] [ng/m3]

9 - - - 357,94 - -
10 - - - 382,25 - -
Wariant inwestycyjny

- - - 553,19 - -

- - - 459,94 - -

- - - 416,54 - -

- - - 511,37 - -
43,763 - - 690,57 - 57,184
44,115 - - 632,91 - 52,063
40,526 - - 468,06 - -

- - - 431,51 - -

- - - 354,38 - -
40,783 - - 408,07 - -

Nr

OO |IN/O(O|R~h[WIN|F

[N
o

Analiza wynikow

Obliczone st enia rednioroczne i godzinowe oraz cz sto  przekrocze dla roku 2020
poréwnane zostay z poziomami odniesienia (z uwzgl dnieniem ta zanieczyszcze podanego
przez Mazowiecki Wojewodzki Inspektorat Ochrony rodowiska w Warszawie), okre lonymi
w Rozporz dzeniu Ministra rodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003r. Nrl, poz. 12)

Z powy szej analizy wynika, e:

W przypadku wariantu ,zero” we wszystkich przekrojach obliczeniowych poza przekrojem
nr 3, uzyskano przekroczenia dopuszczalnych warto ci st e jednogodzinowych
dwutlenku azotu;
Przekroczenia warto ci st e  redniorocznych w wariancie ,zero” wyst puj jedynie
w przekroju 6;
W  wariancie inwestycyjnym  przekroczenia warto ci dopuszczalnych st e
jednogodzinowych wyst puj w przypadku wszystkich przekrojéw obliczeniowych;
Przekroczenia warto ci st e  redniorocznych w wariancie inwestycyjnym wyst puj
w przekrojach: 5, 6, 7 i 10;
W przekrojach 5i6 wyst puj réwnie przekroczeniast e benzenu;
Maksymalny zasi g wyst powania st e przekraczaj cych warto ci dopuszczalne
w wariancie ,zero” uzyskano w przypadku przekrojow 5 i 6. Wynosi on ok. 17 m od osi
drogi.
Maksymalny zasi g wyst powania st e przekraczaj cych warto ci dopuszczalne
w wariancie inwestycyjnym uzyskano w przypadku przekroju 5. Wynosi on ok. 40 m od osi
drogi. W przekroju 6 zasi g ten wynosi ok. 30 m od osi drogi.

Poni e] zestawiono maksymalne zasi gi wyst powania ponadnormatywnych st e dwutlenku

azotu i benzenu w poszczegdlnych przekrojach i wariantach:
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Tabela 9. Maksymalne zasi gi ponadnormatywnych st e dwutlenku azotu i benzenu.

St enie maksymalne

enie rednioroczne . .
(jednogodzinne)

Nr przekroju St

Wariant zero

CGHG

NO,

CGHB

7m

3m

<lm

(pomijalny)

17m

17m

13 m

7m

Olo|IN|ojo| A [ WIN|F

13 m

=
o

13 m

Wariant inwestyc

yjny

CGHG

NO,

13 m

13 m

13 m

20m

40m

10

30m

pomijalny

17m

17m

OO |INO(O|Ah[WIN|F

20m

=
o

17m

Czynnikiem, trudnym do przewidzenia jest wtérne zanieczyszczenie powietrza - zjawisko
poch aniania, wymywania (np. przez kropelki deszczu lub mgy) iprzemian chemicznych
zanieczyszcze . Przyjmuje si, e skutecznym

rodkiem ochronnym, zapobiegaj cym

rozprzestrzenianiu si zanieczyszcze s Ww tym wypadku nasadzenia ro linno ci przydro nej
oraz ekrany akustyczne.

Istniej ca i nowoprojektowana ziele oraz ekrany akustyczne powinny skutecznie ograniczy
mo liwo ewentualnego wtérnego oddzia ywania zanieczyszczenia powietrza na tereny

s siaduj ce z drog .

Podsumowuj ¢, zgodnie z przytoczonymi powy ej aktami prawnymi zakres oddzia ywania

ponadnormatywnych st e zanieczyszcze powietrza nie wykracza poza pas drogowy.

Analizowane przedsi wzi cie nie powinno zatem negatywnie oddzia ywa natereny s siaduj ce.

Przyjmuje si , e istniej ce oraz uzupe niaj ce nasadzenia ro linne oraz ekrany akustyczne

dodatkowo skutecznie ogranicz rozprzestrzenianie si ewentualnych wtornych zanieczyszcze .
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Obraz graficzny istotnych wynikow oblicze

WARIANT INWESTYCYJNY
Przekroj 1

OPISOWA

0.000

0.0
-4152.0
2521.0

50.0
-4110.5
2493.0

100.0
-4069.1
2465.1

150.0
-4027.6
2437 .1

200.0 d[m]
-3986.2 x[m]
2409.2 y[m]

Rys. 7 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st

wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

40.00

/\

55.00

50.00

23.00

20.00
0.0

-4152.0
2521.0

50.0
-4110.9
2493.0

100.0
-4069.1
2465.1

150.0
-4027.6
24371

200.0 d[m]
-3986.2 x[m]
2400.2 y[m]

Rys. 8 Rozk ad st

e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.

83



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA  RODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW —CZ OPISOWA

Przekr¢j 2

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

-3773.0 -3751.3 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]

Rys. 9 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

35.00 /\ /™
30.00 /

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3773.0 -3751.3 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]

Rys. 10 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 3

0.300

0.200

0.100

0.000

/

0.0
-3477.0
3528.0

50.0
-3437.6
3497.2

100.0
-3398.2
3466.4

150.0
-3358.8
3435.7

200.0 d[m]
-3319.4 x[m]
3404.9 y[m]

—Cz OPISOWA

Rys. 11

Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st

wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

35.00

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

50.00
25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3477.0 -3437.6 -3398.2 -3358.8 -3319.4 x[m]
3528.0 3497.2 3466.4 3435.7 3404.9 y[m]
Rys. 12 Rozkad st e

redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 4

0.200 / \
0.100 \
0.000

0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
425¢.0 4216.3 4178.95 4140.68 4103.1 y[m]

Rys. 13 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

= N

30.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
425¢.0 4216.3 4178.95 4140.68 4103.1 y[m]

Rys. 14 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 5 (do ul. Modli  skiej)

Cl%]
0.800
0.600
0.400
0.200
0.000 \
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1181.0 -1153.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 9445.5 940¢.1 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 15 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m

-1181.0 -1153.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 9445.5 940¢.1 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 16 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych benzenu dla wariantu
inwestycyjnego
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[ug/m3]
60.00

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW

50.00

40.00

]

N

\

30.00
20.00
0.0 50.0
-1181.0 -1153.0
5487.0 5445.5

100.0 150.0 200.0 d[m]
11251 -1097.1 -1069.2 x[m]
540641 5362.6 5821.2 y[m]

—Cz

OPISOWA

Rys. 17 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego

60.

50.

40.

30.

20.

.00

[ug/m3]
00

00

00

00

00

\

0.00

0.0
-1181.0
5487.0

50.0
-1153.0
5445.5

100.0 150.0 200.0 d[m
11251 -1097.1 -1069.2 x[m]
54041 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 18 Rozkad st e

redniorocznych benzenu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 6

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW

0.000

0.0
-320.0
6021.0

50.0
-296.5
5976.9

100.0
-273.1
5932.7

150.0

-249.6
5888.6

200.0 d[m]
-226.1 x[m]
5844.4 y[m]

—Cz

Rys. 19

Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st
wariantu inwestycyjnego

0.300

0.200

0.100

0.000

0.0
-320.0
6021.0

50.0
-296.5
5976.9

100.0
-273.1
5932.7

150.0
-249.6
5888.6

200.0 d[m]
-226.1 x[m]
5844.4 y[m]

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

Rys. 20

Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st

inwestycyjnego

OPISOWA

e jednogodzinnych benzenu dla wariantu
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[ug/m3]
60.00

50.00

£0.00 /\/\\
/ \

50.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5932.7 5888.6 5844.4 y[m]

Rys. 21 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
60.00

L
30.00 / \
EEIAN

20.00 \

10.00

0.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5932.7 5888.6 5844.4 y[m]

Rys. 22 Rozkad st e redniorocznych benzenu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 7

0.200 / \
0.100
0.000 /

0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
$566.0 589.5 612.9 636.4¢ 659.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]

Rys. 23 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
60.00

50.00

//\—/\

50.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
$566.0 589.5 612.9 636.4¢ 659.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]

Rys. 24 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 8

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

2215.0 2233.7 2252.9% 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Rys. 25 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

35.00 /\

30.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
2215.0 2233.7 2252.9% 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Rys. 26 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 9

0.200 / \
0.100

~ ||

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3654.0 5660.9 3667.9 3674.8 x[m]
7738.0 7688.5 7639.0 7589.5 7539.9 y[m]

Rys. 27 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

§5.00 \

50.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3654.0 5660.9 3667.9 3674.8 x[m]
7738.0 7688.5 7639.0 7589.5 7539.9 y[m]

Rys. 28 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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Przekroj 10

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW

—Cz

/

|

0.000

/

\

0.0
5189.0
7757.0

50.0
5189.0
7707.0

100.0
5189.0
7657.0

150.0
5189.0
7607.0

200.0 d[m]
5159.0 x[m]
7557.0 y[m]

OPISOWA

Rys. 29 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st
wariantu inwestycyjnego

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

[ug/m3]
60.00

50.00

50.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
5189.0 5189.0 5189.0 5189.0 $159.0 x[m]
7757.0 7707.0 7657.0 7607.0 75857.0 y[m]

Rys. 30 Rozk ad st

e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.

94



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA

RODOWISKO

DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW

WARIANT ,ZERO”,
Przekroj 1

—Cz OPISOWA

Tug/m3]
¢0.00
5 00 //\ ~
30.00
25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-4152.0 -4109.1 -4066.3 -4023. 4 -3980.6 x[m]
2521.0 2495.2 2469.5 2443.7 2418.0 y[m]
Rys. 31 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
C[%]
0.400
0.300
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-4152.0 -4109.1 -4066.3 -4023. 4 -3980.6 x[m]
2521.0 2495.2 2469.5 2443.7 2418.0 y[m]
Rys. 32 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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Przekroj 2

—Cz OPISOWA

Tug/m3]
¢0.00
35.00 ﬂ
30.00
25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3773.0 -3731.5 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]
Rys. 33 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
C[%]
0.400
0.300
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3773.0 -3731.5 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]
Rys. 34 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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Przekroj 3

—Cz OPISOWA

Tug/m3]
¢0.00
35.00
30.00 ] /\\
25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3477.0 -3437.6 -3398.2 -3358.8 -3319.4 x[m]
3528.0 3497.2 3466.4 3435.7 3404.9 y[m]
Rys. 35 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
C[%]
0.200
0.150
0.100
0.050
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3477.0 -3437.6 -3398.2 -3358.8 -3319.4 x[m]
3528.0 3497.2 3466.4 3435.7 3404.9 y[m]
Rys. 36 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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Przekroj 4

—Cz OPISOWA

Tug/m3]
¢0.00
35.00
30.00 / /\
25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
42540 4216.3 4178.35 4140.8 4103.1 y[m]
Rys. 37 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
C[%]
0.400
0.300
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
4254.0 4216.3 4178.5 4140.8 4103.1 y[m]
Rys. 38 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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—Cz OPISOWA

Przekroj 5 (do ul. Modli  skiej)
Tug/m3]
40.00
35.00 /\ /\

30.00

25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1181.0 -1153.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 5445.5 5404.1 5362.6 5321.2 y[m]
Rys. 39 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
C[%]
0.400
0.300
0.200
0.100
0.000 v
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1181.0 -1183.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 5445.5 5404.1 5362.6 5321.2 y[m]
Rys. 40 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.

99



RAPORT O ODDZIA YWANIU NA

RODOWISKO

DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW

Przekroj 6

[ug/m3]
60.00

50.00

40,00

OOV

30.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5982.7 5888.6 5844.4 y[m]

—Cz OPISOWA

Rys. 41 Rozkad st e

redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.200 / \
0.100 \
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.95 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5932.7 5888.6 5844.4 y[m]

Rys. 42

Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st
wariantu zero

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
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Przekroj 7

[ug/m3]
¢0.00

35.00

—Cz OPISOWA

30.00
25.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
566.0 589.5 612.9 636.4 659.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]
Rys. 43 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
C[%]
0.400
0.300
0.200
0.100
0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
566.0 589.5 612.9 636.4 659.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]
Rys. 44 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st

wariantu zero

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
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Przekroj 8

[ug/m3]
40.00

35,00 /\/\

50.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
2215.0 2233.7 2292.9 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Rys. 45 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.500

0.200 /

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
2215.0 2233.7 2252.5 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Rys. 46 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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Przekroj 9

[ug/md]
60.00

ETAP POZWOLENIA NA BUDOW

50.00

40.00 ’///////,,\\

N\

30.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3694.0 3660.9 3667.9 3674.8 x[m
7738.0 7688.5 7639.0 7589.5 7539.9 y[m

—Cz OPISOWA

]
]

Rys. 47 Rozkad st e

redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

J

\

0.100 /
0.000

\

0.0 50.0
3647.0 3654.0
7738.0 7688.5

100.0
3660.9
7639.0

150.0
3667.9
7589.5

200.0 d[m]
3674.8 x[m]
7539.9 y[m]

Rys. 48 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto ci st

wariantu zero

e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
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Przekroj 10

[ug/m3]
60.00

50.00

40,00

N

30.00 E—
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
5159.0 5159.0 5159.0 5159.0 5159.0 x[m]
7757.0 7707.0 7657.0 7607.0 7557.0 y[m]

Rys. 49 Rozkad st e redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

5159.0 5159.0 5159.0 5159.0 $159.0 x[m]
7757.0 7707.0 7657.0 7607.0 7557.0 y[m]

Rys. 50 Rozk ad cz sto ci przekrocze warto cist e jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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4.5. PRZEWIDYWANE ODDZIAYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI Wzl CIA NA  WALORY
PRZYRODNICZE, KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE
45.1. Fazarealizacji
Potencjalne oddzia ywanie inwestycji drogowej w fazie realizacji na przyrod o ywion ,
walory krajobrazowe i rekreacyjne mo e by zwi zane:
ze zniszczeniem ro linno ci w obr bie projektowanego zasi gu roboét, a co za tym idzie
zniszczeniem miejsc potencjalnego bytowania ptakow i ma ych ssakow;
Z nieznaczn zmian istniej cej rze by terenu zwi zanej z pracami budowlanymi,
tj. tworzeniem wykopdéw, formowaniem nasypow pod projektowane obiekty i drogi co
zmieni w sposoOb nieodwracalny aktualny krajobraz;
z czasowym zaj ciem terenu pod place budow.
Zakres prac zwi zanych z przebudow drogi b dzie niewielki w stosunku do stanu istniej cego.
Realizacja projektowanej inwestycji wymaga usuni cia cz ci zieleni koliduj cej z robotami
drogowymi, mostowymi oraz projektowanymi instalacjami sanitarnymi, elektrycznymi
i teletechnicznymi na odcinkach budowy nowych jezdni, ci gow pieszo — rowerowych
orazw z ow.
llo zieleni do usuni cia dla ca o ciinwestycji przedstawia si nast puj co:

ok. 2290 szt. drzew
ok. 115 szt. pozosta o ci po drzewach (pni i karp),
ok. 835 szt. pn czy,
ok. 0,54 ha zagajnikow (skupiny drzew o rednicy do 10 cm),
ok. 2,65 ha krzewow.
Wpyw samej budowy na tereny s siaduj ce, przy odpowiedniej organizacji robot i z wa ciwym

zabezpieczeniem adaptowanej ro linno ci powinien mie charakter czasowy. Ograniczenie
wycinki istniej cej zieleni do niezb dnego minimum spos6b znacz cy ograniczy negatywne
oddzia ywanie tej fazy budowy. Bardzo istotne z punktu widzenia ochrony ptakéw jest
prowadzenie robot zwi zanych z przebudow mostu w okresie pozal gowym.

Trwa e zmiany w krajobrazie zwi zane b d z mechanicznym naruszeniem terenu w zwi zku
z poszerzaniem jezdni ibudow nowych oraz z budow ekranéw po6 tunelowych, ktore
zdecydowanie zmieni wizualnie swoje najbli sze otoczenie. Dodatkowa zaj to  terenu
w przypadku budowy drég zbiorczo-rozprowadzaj cych b dzie niewielka, a teren potrzebny do
realizacji jezdni g 6wnych na odcinku od w za Modli ska do w za abiszy ska zosta ju

wcze niej zarezerwowany pod ich budow .

Reasumuj c powy sze analizy, przy odpowiedniej organizacji robét, ograniczeniu wycinki istniej cej
Zieleni do minimum, zapewnieniu w a ciwej ochrony ro linno ci adaptowanej oraz dba o ci o teren

budowy i s siedni itp., przewiduje si wyst pienie nieznacznych oddziaywa na przyrod o ywion ,

walory krajobrazowe i rekreacyjne, ktérych skutki by yby odczuwalne po zako czeniu budowy.
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4.5.2. Faza eksploataciji

Przebudowa istniej cej drogi, wpisanej ju w krajobraz Warszawy, do parametréw drogi
ekspresowej wymaga stosunkowo niewielkiej powierzchni dodatkowego zaj cia terenu — nie
b dzie wi ¢ w skali miasta niczym nowym pod wzgl dem krajobrazowym. Wizualny odbiér trasy
zmieni si nieznacznie, jedynie na odcinkach, na ktoérych zostan zbudowane ekrany
pé tunelowe. Modernizacja trasy nie naruszy adnego z terenow zieleni miejskiej - wi ¢ nie
zmniejsz si walory rekreacyjne najbli szego otoczenia trasy jak rOwnie nie zmieni si
warunki bytowania zwierz t zwi zanych z tymi terenami. Nasadzenia ro linne, wykonane wzd u
ca ej trasy, zgodnie z projektem budowlanym zieleni, rekompensuj ce wycink oraz dodatkowe
zabezpieczenia rodowiska przyleg ego do trasy, jak rOwnie up ynnienie ruchu wpyn na
Znaczne zmniejszenie presji drogi na przyrod o ywion w stosunku do stanu obecnego
(wariant "0").

Bior c powy sze pod uwag mo na stwierdzi , e w fazie eksploatacji trasy nie b dzie wyst powa o
negatywne oddzia ywanie analizowanego przedsi wzi cia na przyrod o ywion , walory

krajobrazowe i rekreacyjne. Wprowadzenie zieleni wzd u drogi podniesie warto  przyrodnicz

terenu i walory estetyczne trasy.

4.6. PRZEWIDYWANE ODDZIA YWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI WZI CIA NA OBSZARY NATURA
2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRODNICZO

Oddzia ywanie na obszar Natura 2000

Analizowana droga s siaduje bezpo rednio z granicz cymi z nurtem Wisy lasami

i zaro lami gowymi po obu stronach rzeki. Poo one s one na p6 noc od mostu w odleg o ci
kilkudziesi ciu metréw i zlokalizowane na obszarze Natura 2000: ,Dolina rodkowej Wis y”. Most
przebiega przez "obszar naturowy" na odcinku 600 m od km 3+600 do km 4+200.
W Standardowym Formularzu Danych, dotycz cym tego obszaru Natura 2000, wymienia si
nast puj ce dzia ania, ktére mog mie ujemny wp yw na zachowanie tej ostoi:

regulacja koryta rzeki, a szczegoélno ci d ugoterminowe plany jej kaskadyzaciji,

zanieczyszczenie wod,

niszczenie nadrzecznych lasow,

p oszenie ptakdéw w okresie | gowym.
Zagro enia lokalne to:

k usownictwo rybackie,

palenie ognisk i po ary Kk,

penetracja (raczej rzadka) przez w dkarzy wysp w okresie | gowym ptakow

wycinanie przez miejscow ludno drzew (g éwnie w mi dzywalu)
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Nie wymienia si, w réd potencjalnych zagro e , prac zwi zanych =z ochron
przeciwpowodziow , a polegaj cych na utrzymaniu w nale ytym stanie technicznym koryta rzeki
oraz urz dze i obiektow su cych tej ochronie. Zwraca si przy tym uwag , e dziaania
zwi zane z ochron przeciwpowodziow obejmuj r6 ne fragmenty doliny rzecznej i nie maj
one istotnego wp ywu na stan ekologiczny obszaru Natura 2000 — jako ca o ci. Jako oboj tny dla
stanu zachowania ostoi uznaje si wpyw istniej cych mostéw. Zatem obecnie most Grota
Roweckiego nie oddzia uje na obszar Natura 2000.
W 2005 roku dla obszaru ,Dolina rodkowej Wis y” przeprowadzona by a szczeg6 owa analiza
wpywu na rodowisko. Opracowanie ,Raport oddziaywania na rodowisko w zakresie
oddzia ywania na obszary NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do
parametrow drogi ekspresowej w Warszawie” autorstwa pani prof. dr hab. Ewy Symonides
i dr Anny Namura-Ochalskiej by o do czone do (jako za cznik 2) do Raportu o oddzia ywaniu ha
rodowisko sporz dzonego na etapie uzyskiwania decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje niniejszego przedsi wzi cia w 2005 roku. W czasie inwentaryzacji
przyrodniczej, przeprowadzonej w ramach w/w opracowania nie stwierdzono kolizji inwestycji
z chronionymi gatunkami fauny i flory jak réwnie z chronionymi siedliskami. Brano pod uwag
zar6éwno gatunki i siedliska chronione prawem polskim jak i Unii Europejskiej. W otoczeniu mostu
gen. Grota — Roweckiego stwierdzono dewastacj terenu iwskazano na pozytywn rol
inwestycji w uporz dkowaniu tego obszaru.

Zaprojektowane poszerzenie mostu o 2,5 m po obydwu jego stronach, bez dodatkowej ingerenciji
w obszar doliny Wisy i bez naruszenia naturalnego re imu hydrologicznego (nie zaplanowano
adnych nowych konstrukcji budowlanych, a prz sa mostu pozostan niezmienione), jest
optymalne z punktu widzenia ochrony obszaru Natura 2000 oraz rezerwatOow przyrody
znajduj cych si  w granicach ,Doliny rodkowej Wisy". Inwestycja nie naruszy funkcjonalnej
spojno ci siedlisk w dolinie Wis y i funkcjonalnej spéjno ci korytarza ekologicznego. Po czenie
dwdch pasow ruchu, konieczne dla wzmocnienia konstrukcji mostu, wprawdzie zmniejszy dop yw
wiata do pasa wody iterendw nadrzecznych pod mostem, ale nie wywo a to negatywnych
zmian w ekosystemach nadrzecznych, bardzo w tym miejscu zdewastowanych (istniej ce biotopy
s tu silnie zdegradowane, przypominaj ce wysypiska odpadow, z rzadkimi p atami ro linno ci
ruderalnej i pojedynczymi krzewami gatunkéw obcego pochodzenia, zwaszcza klonu
jesionolistnego).

Na omawianym obszarze Natura 2000 zachodzi konieczno usuni cia zadrzewie i zakrzewie
Z tarasu zalewowego Wisy przy przebudowywanym mo cie. S to g ownie topole iwierzby
rosn ce pod istniej cym mostem. Wycink ograniczono do niezb dnego minimum. llo  zieleni
do usuni cia na tym terenie przedstawia si nast puj co:

92 szt. drzew — cznie 136 pni o rednicy do 10 cm,
54 szt. drzew — cznie 57 pni o rednicy 10 — 15 cm,
19 szt. drzew — cznie 19 pni 0 rednicy 16 — 25 cm,
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2 szt. drzew — cznie 2 pnie 0 rednicy 26 — 28 cm,
0,014 ha krzewow.
W stosunku do powierzchni ca ego terenu Natura 2000 nie s to ilo ci znacz ce i w zamian,

w ramach inwestycji zostan zrealizowane nasadzenia zast pcze. Z uwagi na to, e ca
szeroko pasa drogowego na obszarze Natura 2000 zajmuje most przez rzek Wis , nowa
ro linno b dzie posadzona na pozosta ym odcinku przedmiotowej trasy.

Po przeanalizowaniu dost pnej dokumentacji i wizji terenowej mo na stwierdzi, e
przedmiotowa inwestycja nie wprowadzi jako ciowo nowego czynnika, ktory stanowiby
jakiekolwiek zagro enie dla siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw ,nhaturowych”. Poprzez
zlikwidowanie obecnych przestojbw na Trasie Armii Krajowej i mo cie Grota Roweckiego
powinna wr cz korzystnie wpyn na rodowisko przyrodnicze, zw aszcza na czysto  powietrza

oraz czysto gleb i wody w Wi le.

Podsumowuj ¢, obszar Natura 2000 ,Dolina rodkowej Wisy” znajduj cy si w s siedztwie
planowanej inwestycji jest nara ony na wp ywy miasta Warszawy, takie jak: zanieczyszczenie wod,
gleb, powietrza. Ponadto teren pod mostem i w jego najbli szym otoczeniu jest skrajnie
zdewastowany. Realizacja analizowanego przedsi wzi cie na tle takich uwarunkowa nie wywo a
zatem negatywnych zmian warunkow rodowiskowych. Wzrost pynno ci ruchu powinien
zmniejszy uci liwo  przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi, jak te dla zwierz t i ro lin.

Odpowiednia organizacja robét w fazie budowy pozwoli na wyeliminowanie ewentualnego wp ywu

na obszar Natura 2000 podczas tego etapu.

Oddzia ywanie na pozosta e obszary chronione i prz  yrodniczo cenne

Przedmiotowe przedsi wzi cie przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (na
odcinku ok. 1300 m) oraz obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina rodkowej Wis y" (na
odcinku 600 m). Z omawian tras s siaduj ponadto: ZespOd Przyrodniczo — Krajobrazowy
Olszyna, parki miejskie - Park Kaskada i Park K pa Potocka oraz ogrédki dzia kowe. Bardziej
szczego owe informacje o tych obszarach zawarto w rozdzia ach 3.1.7. i 3.2.2..

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu poza obszarem Natura 2000
zachodzi konieczno  usuni cia cz ci zadrzewie i zakrzewie zlokalizowanych na terenie
w za ,Wisostrada”. S to g 6wnie ozdobne nasadzenia klonu zwyczajnego, klonu tatarskiego,

liwy wi niowej, miesza cow topdl, oliwnika, rokitnika, tawu , p cherznicy i g ogéw na skarpach
drogowych oraz wewn trz cznic w z a. Wycinka zieleni zosta a ograniczona do niezb dnego
minimum izwi zana jest z rozwi zaniami projektowymi modernizowanej trasy. llo  zieleni
do usuni cia na tym terenie przedstawia si nast puj co:

28 szt. drzew — cznie 71 pni o rednicy do 10 cm,

36 szt. drzew — cznie 74 pnie 0o rednicy 10 — 15 cm,

59 szt. drzew — cznie 77 pni o rednicy 16 — 25 cm,

24 szt. drzew — cznie 32 pnie 0 rednicy 26 — 50 cm,
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0,11 ha krzewoéw.
W stosunku do powierzchni ca ego terenu chronionego nie s to ilo ci znacz ce i w zamian
w ramach inwestycji zostan zrealizowane nasadzenia zast pcze.
W zwi zku z tym, e przedmiotowe przedsi wzi cie nie powoduje dodatkowej ingerencji w w/w
tereny (w stosunku do sytuacji obecnej) mo na stwierdzi , e oddzia ywanie nie powinno ulec
nasileniu zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji. Ponadto dzi ki zastosowaniu
skuteczniejszych rodkoéw ochrony akustycznej i nowych nasadze zieleni, oddzia ywanie drogi

na tereny przyrodnicze mo e si hawet zmniejszy .

Podsumowuj ¢, analizowane przedsi wzi cie nie b dzie negatywnie oddziaywa na obszary

chronione oraz inne cenne pod wzgl dem przyrodniczym.

5. POWSTAJ CE ODPADY

5.1. FAZAREALIZACJI

W trakcie  wykonywanych prac budowlanych b d powstawa , zgodnie
z Rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 27 wrze nia 2001 roku w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. 2001 Nr 112 poz. 1206), odpady zaliczone g 6wnie do grupy 17 (odpady
Z budowy, remontéw i demonta u obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (w czaj ¢
gleb i ziemi z terendéw zanieczyszczonych) oraz 20 (odpady komunalne cznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie). Oprécz w/w powstawa b d odpady zwi zane z funkcjonowaniem
zapleczy budowlanych, takie jak: zu yte oleje, akumulatory (zaliczane do odpadow
niebezpiecznych), r6 nego rodzaju odpady opakowaniowe.

Na obecnym etapie brak jest szczeg6 owych informacji na temat sposobu wykonywania
prac, ilo ci zapleczy budowlanych i 0os6b pracuj cych przy budowie trasy, dlatego te dane na
temat ilo ci odpaddéw powinny zosta okre lone na na etapie przygotowania placow budowy.
Poni ej wyszczegolniono rodzaje powstaj cych odpaddw:

Tabela 10. Przewidywane rodzaje odpadéw w fazie realizacji przedsi wzi cia

Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materiay
filtracyjne i ubrania ochronne nie uj te w innych grupach
15 01 Odpady opakowaniowe (w cznie 2z selektywnie gromadzonymi

komunalnymi odpadami opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i tektury

150102 Opakowania z tworzyw sztucznych

150103 Opakowania z drewna

150104 Opakowania z metali
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Kod

Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu

2

17

Odpady z budowy, remontéw i demonta  u obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (w czaj cgleb iziemi zterenéw
zanieczyszczonych)

1701

Odpady materia 6w i elementéw budowlanych oraz infr astruktury drogowej
(np. beton, cegy, p yty, ceramika)

170101

Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw:
-z rozbiorki nawierzchni betonowej

z rozhiérki przepustéw

z rozhiérki kraw nikoéw i obrze y

z rozbiérki budynkow

z rozhiorki ekranow

170103

Odpady innych materia 6w ceramicznych i elementéw wyposa enia
Z rozhiérki ekranéw

17 01 07

Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materia éw
ceramicznych i elementéw wyposa enia, inne ni  wymienione w 17 01 06:

z rozhiérki budynkéw

Z rozhiérki ekranéw

17 02

Odpady drewna, szk a i tworzyw sztucznych

170201

Drewno:
z rozhiérki budynkoéw
z rozbiorki ekranéw

17 02 02

Szk o:
z rozhiérki budynkoéw
z rozbiorki ekranow

17 02 03

Tworzywa sztuczne:
z rozbiérki budynkow
z rozbidrki ekranéw

17 02 04*

Drewno nas czone zwi zkami konserwuj cymiiimpregnuj cymi:
z rozhiérki budynkoéw

17 03

Odpady asfaltéw, smé i produktow smo owych

17 03 02

Asfalt inny ni wymieniony w 17 03 01:
z rozbidrki nawierzchni bitumicznej na podbudowie z gruntu stabilizowanego
cementem

17 03 80

Odpadowa papa:
z rozhiérki budynkéw

17 04

Odpady i z omy metaliczne oraz stopéw metali

17 04 02

Aluminium:
z rozbiorki ekranow

17 04 05

elazo i stal:
stal zbrojeniowa z rozbiérki nawierzchni betonowej
stal zbrojeniowa z rozbiérki przepustow
stal z rozbidrki ogrodze i obiektéw
z rozbiérki budynkow
z rozhiorki ekranow

17 04 07

Mieszaniny metali, w tym:

-z likwidacji kolizji z uzbrojeniem:
- gazoci gi,

- telekomunikacja,

- sie elektroenergetyczna,

- sie wodoci gowa.
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Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2

Glebaiziemia (w czaj cgleb iziemi zterenéw zanieczyszczonych
oraz urobek z pog biania)
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne ni wymienione
17 05 04 w 17 05 03:
- Grunty nieno ne —torfy, namuy

17 06 Materia y izolacyjne oraz konstrukcyjne zawieraj ce azbest
17 06 O1* Materia y i_z,ola_lcyjne zgwieraj ce azbest:
z rozbidrki pokrycia budynku
20 02 Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym cmentarzy)
Odpady ulegaj ce biodegradacii:

z wycinki zieleni:

200201 - dr gowinaiga zie drzew
- karpina drzew
- dr gowina, ga zie i karpina zagajnikow i krzewow

17 05

Ponadto mog powstawa odpady zwi zane z funkcjonowaniem zaplecza budowy:

Zu yte oleje, akumulatory, ktére s zaliczane do odpadow niebezpiecznych,

zu yte cz ci maszyn,

ré nego rodzaju opakowania,

odpady komunalne.
Gospodarka odpadami powstaj cymi w czasie budowy powinna odbywa si zgodnie
z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, aw szczegodlno ci z Ustaw z dnia
27.04.2001 r. o odpadach.
Oddzia ywanie odpadéw na rodowisko jest uwarunkowane nie tylko ich ilo ci , ale réwnie ich
gospodark . Przede wszystkim nale y przestrzega zasady zapobiegania powstawaniu odpadéw
lub minimalizacji ich ilo ci, atak e wykorzystywania lub unieszkodliwiania tych odpadéw
w sposOb zapewniaj cy ochron ycia izdrowia ludzi oraz ochron rodowiska. Nale y
prowadzi selektywn zbiork odpadéw nadaj cych si  do odzysku i przewidzianych
do unieszkodliwienia w szczelnych, oznakowanych pojemnikach, w wydzielonym miejscu,
w warunkach zabezpieczaj cych przed dost pem o0s6b postronnych. Odpady te nale y
przekaza podmiotom maj cym stosowne pozwolenia na prowadzenie odzysku b d
unieszkodliwianie odbieranych odpadéw. Wszystkie odpady powstaj ce w czasie budowy
powinny by ewidencjonowane przez wytwarzaj cego i odbiorc .
Wytworca odpadéw z fazy budowy zobowi zany jest na 30 dni przed rozpocz ciem prac
budowlanych zo y informacj o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
nimi. Wytwarzaj cy odpady jest zobowi zany do uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadéw
niebezpiecznych. W przypadku wytworzenia odpadow niebezpiecznych w ilo ci powy ej 1 Mg,
wytwérca musi  uzyska decyzj zatwierdzaj ¢ .program  gospodarki  odpadami
niebezpiecznymi”. Odpady zaliczone do odpadow niebezpiecznych, powinny by sk adowane

w bezpieczny dla rodowiska sposdb oraz wybierane iusuwane przez specjalistyczn firm
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posiadaj ¢ zezwolenie na wykonywanie tych prac. Nast pnie odpady te nale y kierowa
do odzysku lub unieszkodliwiania zgodnie z obowi zuj cymi przepisami.
Odpady z rozbiérek nawierzchni drogowych i podbudowy drég powinny by przej ciowo
zmagazynowane na terenie placu budowy, anast pnie przekazywane do powtérnego
wykorzystania (pod warunkiem poddania ich procesowi kruszenia) przy formowaniu wa 6w,
nasypow, podbudoéw drog itp. (tzw. odzysk odpaddéw poza instalacjami — pod warunkiem, e
zostanie to uwzgl dnione w decyzji wydanej na podstawie przepisbw o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym lub prawa budowlanego) lub wywo one, nha podstawie
stosownej umowy, na sk adowisko komunalne.
Elementy zrozbiérek infrastruktury b d wykorzystane izagospodarowane przez wa ciciela
urz dze inies traktowane jako odpady.
Grunt z wykopdw, je eli jego parametry geotechniczne na to pozwol , mo e by wykorzystany
przy budowie drogi do formowania nasypéw. W przeciwnym wypadku nadmiar gruntu mo e by
wykorzystany w innych miejscach wskazanych przez urz d miasta lub udost pniony ré nym
podmiotom gospodarczym iosobom prywatnym. Mo liwo zagospodarowania gruntu
z wykopdéw powoduje, e nie b dzie on traktowany jako odpad. Zgodnie z Ustaw o0 odpadach
warunkiem jest okre lenie sposobu ich zagospodarowania w planach zagospodarowania gmin,
w decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi lub pozwoleniu na budow . W przeciwnym wypadku b d
traktowane jako odpad. Odpad powinien by wywieziony na sk adowisko odpadow
przemys owych, je eli  zawieraj zanieczyszczenia  substancjami  ropopochodnymi
lub na sk adowisko odpadow komunalnych w przypadku braku zanieczyszcze .

Karpiny drzew, zagajnikow i krzewéw b d wywo one na sk adowisko komunalne.

Podsumowuj c, prowadzenie gospodarki odpadami, zgodnie z obowi zuj cymi przepisami, ich

selektywna zbiorka, wywoz i unieszkodliwianie przez specjalistyczne firmy posiadaj ce wymagane

zezwolenia na takie prace, warunkuje wyeliminowanie zagro enia dla rodowiska.

5.2. FAZA EKSPLOATACIJI
Odpady powstaj ce w czasie eksploatacji drogi zwi zane b d przede wszystkim

zobsug urz dze oczyszczaj cych sp ywy opadowe z drogi (szlamy z czyszczenia kanalizacij,
piaskownikéw, zbiornikéw retencyjnych, ktére mog by zanieczyszczone substancjami
ropopochodnymi i metalami ci  kimi). Zaliczaj si one do odpadow niebezpiecznych.

Drug grup odpadéw b d stanowiy odpady organiczne z utrzymania rowow trawiastych
i zieleni drogowej, ktére réwnie mog by zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi
i metalami ci  kimi.
Od zarz dzaj cego drog zale y cz stotliwo wykonywania prac konserwacyjnych, co prze o y
si nailo powstaj cych odpaddéw. Z tego wzgl du oszacowanie wytwarzanych ilo ci odpadow

jest bardzo trudne i daje wynik orientacyjny.
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tych odpadow, zgodnie z Rozporz dzeniem Ministra rodowiska z 27.09.2001 r.

(Dz.U. NR 112, poz. 1206), przedstawiono w poni szej tabeli.

Tabela 11. Przewidywane rodzaje odpadéw w fazie eksploatacji przedsi wzi cia
Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2
13 Oleje odpadowe i odpady ciek ych paliw (z wy czeniem olejéw jadalnych
oraz grup 05, 12 19)
1305 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
13 05 01* |odpady sta e z piaskownikéw
13 05 02* |szlamy z odwadniania olejow w separatorach
13 05 06* | olej z odwadniania olejow w separatorach
13 05 07* |zaolejona woda z odwadniania olejow w separatorach
13 05 08* | mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materiay filtracyjne i
ubrania ochronne nie uj  te w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (w cznie z selektywnie gromadzonymi komu  nalnymi
odpadami opakowaniowymi)
1501 01 |opakowania z papieru i tektury
1501 02 |opakowania z tworzyw sztucznych
1501 03 |opakowania z drewna
1501 04 |opakowania z metali
20 Odpady komunalne  cznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone sel  ektywnie (zwy czeniem 15 01)
2001 36 |Zu yte urz dzenia elektryczne i elektroniczne inne ni  wymienione w 20 01 21, 20 01
231200135
2002 Odpady z ogroddw i parkéw (w tym cmentarzy)
2002 01 |odpady ulegaj ce biodegradacji (trawa, chwasty, ga zie z piel gnaciji zieleni)
2002 02 [glebaiziemia, w tym kamienie (odpady z piel gnacji zieleni)
20 03 Inne odpady komunalne
20 03 06 |[Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

zagro eniadla rodowiska.

Podsumowuj ¢, podobnie jak w przypadku fazy budowy, gospodarka odpadami, zgodna
z obowi zuj cymi przepisami, ich selektywna zbiorka, wywéz i unieszkodliwianie przez

specjalistyczne firmy posiadaj ce wymagane zezwolenia na takie prace warunkuje wyeliminowanie
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6. OKRE LENIE POTENCJALNYCH ZAGRO E W POSZCZEGOLNYCH FAZACH
REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO DLAWAR UNKOW YCIA
| ZDROWIA LUDZI

6.1. FAZAREALIZACJI

Zagro enia dla warunkéw ycia i zdrowia ludzi w fazie realizacji przedmiotowego
przedsi wzi cia drogowego zwi zane s mi dzy innymi z prac ci kiego sprz tu
i Z przemieszczaniem mas ziemnych i materia 6w budowlanych.
Whynikaj ce z tych prac, emisje zanieczyszcze do powietrza, pylenie, ha as oraz wibracje maj
jednak charakter przej ciowy, a je eli prace zostan wa ciwie zorganizowane i dozorowane nie
powinny powodowa du ejuci liwo ci.
Osobny aspekt stanowi zagro enia zwi zane z awari sprz tu na placu budowy. Takie sytuacje
awaryjne, w wyniku ktérych nast pi mo e rozprzestrzenianie si substancji niebezpiecznych
wyst puj sporadycznie, ale ich konsekwencje dla ludzi i rodowiska naturalnego, szczegdlnie
poprzez ska enie wdd powierzchniowych i podziemnych mog by bardzo gro ne. Dlatego tak
istotne jest prowadzenie prac przy u yciu sprawnego sprz tu, w odpowiednich warunkach BHP

i Ppo .

Podsumowuj c, przy zachowaniu powy szych warunkéw i ogélnie dobrej organizaciji rob6t mo na

si spodziewa , ze nie wyst pi zagro enie zdrowia i Yycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych.

6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Analiza oddzia ywania przedsi wzi cia na warunki ycia i zdrowie ludzi jest
wynikow analizy oddziaywa na rodowisko przeprowadzonej w rozdzia ach poprzednich.
Wynika z niej, e goéwne uci liwo ci wpywaj ce na warunki ycia ludzi zwi zane b d z
ponadnormatywnym haasem komunikacyjnym. Dlatego te W niniejszym  rozdziale
przeanalizowano g éwnie prognozowane zagro enia akustyczne.
Istotnym kryterium oceny ha asu jest subiektywna skala uci liwo ci ha asu komunikacyjnego,
opracowana przez Pa stwowy Zak ad Higieny na podstawie zebranych w formie ankietyzacji,
indywidualnych ocen ha asu przez mieszka cow.

Tabela 12. Subiektywna skala uci liwo ci ha asu komunikacyjnego

Skala uci liwo ci ha asu llo dB
Ma a poni ej 52
rednia 52 -62
Du a 63 —-70
Bardzo du a powy ej 70

W celu sprawdzenia wp ywu przedsi wzi cia, przebudowy Trasy Armii Krajowej oraz wariantu
bezinwestycyjnego na klimat akustyczny otoczenia wybrano 107 budynkéw mieszkalnych
usytuowanych bezpo rednio przy omawianej drodze. Budynki te przedstawiono na mapie

w za czniku 6.
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—Cz

OPISOWA

poziomOw haasu przy elewacjach zabudowy wymagaj cej

ochrony

przeciwd wi kowej (dla wariantu inwestycyjnego) zamieszczono w postaci tabelarycznej poni ej.

Tabela 13. Poziomy d wi ku obliczone w punktach odbioru przy elewacjach budynkéw — wariant
inwestycyjny, rok 2020.

> > g > ®© g =} > E > ®© E
5] L 5] £ g 2 5] t s 5] €g 5]
21 2 | S 8 o S g 2l 2 | <3S 8 o S 8
ol ¢ z© a9 2 o oS ol £ z© a9 2 29
=] > © o QL 0 o 5 -0 > =] © o QL 0 Q5 QL 0
=% | g5 |2 s< | 2l Tz | g5 |8 | ss
2] o] 2 g8al 2: szl 3| o] % g8al 25 S8z
s| s8] 6.9 st S-%| 22| | 35|5-e] =8| s-%| &8
S| 25| 532| 853|882 £53| 5| £5|532| p5o|53g| 83
= §o ool 05 0 o oo P §o N o oo 0 o 0 ©
- | pi tro | [dBA)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 1 48,3 - 43,4 - 64 6 54,9 - 49,7 -
1 2 49,8 - 449 - 64 7 56,4 - 51,1 1,1
1 3 52,7 - 47,8 - 64 8 57,8 - 52,5 2,5
1 4 56,4 - 51,3 13 64 9 59,8 - 545 45
2 1 443 - 40,1 - 64 10 60,3 0,3 55,1 51
2 2 46,5 - 42,1 - 64 11 60,7 0,7 55,4 54
2 3 48,8 - 44,2 - 64 12 61,1 1,1 55,8 5,8
2 4 54,1 - 49,1 - 64 13 61,6 16 56,3 6,3
3 1 45,4 - 41,1 - 64 14 62,1 2,1 56,9 6,9
3 2 46,8 - 423 - 64 15 62,7 2,7 57,5 7.5
3 3 48,9 - 442 - 64 16 63,3 33 58 8
3 2 51,6 - 46,7 - 64 17 64,3 43 59 9
4 1 46,7 - 42,4 - 64 18 65,2 52 59,9 9,9
4 2 48,0 - 43,5 - 64 19 65,4 5,4 60,1 10,1
4 3 50,4 - 45,7 - 64 20 65,4 5,4 60,2 10,2
4 2 53,1 - 48,1 - 65 1 51,1 - 458 -
5 1 485 - 443 - 65 2 533 - 48 -
5 2 50,2 - 457 - 65 3 52,3 - 47 -
5 3 53 - 48,2 - 65 4 53,4 - 48,2 -
5 4 55,2 - 50,3 - 65 5 54,4 - 49,2 -
6 1 49,8 - 45,6 - 65 6 55,1 - 49,9 -
6 2 52,2 - 4738 - 65 7 56,1 - 50,9 0,9
7 1 53,4 - 51 1 65 8 57,1 - 51,8 18
7 2 55,3 - 525 2,5 65 9 57,8 - 52,6 2,6
8 1 51,6 - 472 - 65 10 58,8 - 53,6 36
8 2 53,2 - 48,6 - 65 11 59,6 - 54,4 4,4
9 1 485 - 4338 - 65 12 60 - 54,7 47
10 1 53,7 - 49,2 - 65 13 60,4 0.4 55,1 51
11 1 51,6 - 46,5 - 65 14 60,8 0,8 555 55
12 1 54,2 - 49 - 65 15 61,2 1,2 55,9 5,9
13 1 54,7 - 49,5 - 65 16 61,7 1,7 56,4 6,4
14 1 52,2 - 47,1 - 65 17 62,3 2,3 57 7
15 1 54,1 - 48,8 - 65 18 62,7 2,7 57,4 7.4
15 2 56,1 - 50,9 0,9 65 19 63 3 57,8 7.8
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- | pi tro | [dBA)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
16 1 51,1 - 45,9 - 65 20 63,5 3,5 58,3 8,3
17 1 51,2 - 46 - 66 1 49,8 - 44,6 -
17 2 52,9 - 47,6 - 66 2 50,9 - 45,7 -
17 3 55,5 - 50,2 0,2 66 3 51,7 - 46,5 -
18 1 50,2 - 45,2 - 66 4 52,8 - 47,5 -
18 2 53 - 47,9 - 66 5 53,2 - 48 -
18 3 53 - 48,1 - 66 6 53,5 - 48,3 -
19 1 51 - 46,5 - 66 7 53,8 - 48,5 -
19 2 54,3 - 49,7 - 66 8 54 - 48,8 -
19 3 53,5 - 49 - 66 9 54,3 - 49 -
20 1 46,8 - 41,5 - 66 10 54,6 - 49,3 -
20 2 50,3 - 45,4 - 66 11 54,9 - 49,6 -
20 3 49,7 - 45,2 - 66 12 55,3 - 50,1 0,1
21 1 46,1 - 40,9 - 67 1 49,9 - 44,6 -
21 2 47,4 - 42,1 - 67 2 50,4 - 45,1 -
21 3 48,9 - 43,7 - 67 3 50,8 - 45,5 -
22 1 53 - 47,8 - 67 4 52 - 46,7 -
22 2 55,4 - 50,1 0,1 67 5 52,5 - 47,2 -
23 1 49,5 - 44,2 - 67 6 53,2 - 48 -
23 2 51,1 - 45,8 - 67 7 54,1 - 48,8 -
23 3 53,3 - 48,1 - 67 8 54,9 - 49,6 -
23 4 54,6 - 49,3 - 67 9 55,8 - 50,5 0,5
24 1 44,3 - 39 - 67 10 56,4 - 51,2 1,2
24 2 47,7 - 42,4 - 67 11 57 - 51,7 1,7
24 3 50 - 44,7 - 67 12 57,4 - 52,1 2,1
24 4 52,5 - 47,2 - 67 13 57,6 - 52,3 2,3
25 1 449 - 39,6 - 67 14 57,8 - 52,5 2,5
25 2 46,8 - 41,6 - 67 15 58,1 - 52,8 2,8
25 3 49 - 43,7 - 67 16 58,3 - 53 3
25 4 50,8 - 45,5 - 67 17 58,5 - 53,2 3,2
26 1 55 - 49,8 - 67 18 58,8 - 53,5 3,5
26 2 58 - 52,7 2,7 67 19 59,1 - 53,8 3,8
26 3 57,1 - 51,9 1,9 68 1 47,9 - 42,6 -
27 1 45,2 - 40 - 68 2 48,5 - 43,2 -
27 2 49 - 43,8 - 69 1 52,1 - 46,8 -
27 3 45,6 - 40,3 - 69 2 54 - 48,7 -
27 4 46,3 - 41 - 70 1 51,4 - 46,1 -
27 5 46,8 - 41,6 - 71 1 45,7 - 40,4 -
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- | pi tro | [dBA)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
27 6 47,6 - 42,4 - 71 2 46,6 - 41,3 -
27 7 48,4 - 43,2 - 72 1 51,1 - 45,8 -
27 8 48,9 - 43,6 - 72 2 51,3 - 46,1 -
27 9 49,3 - 44,1 - 73 1 48,4 - 43,1 -
27 10 49,8 - 445 - 73 2 48,8 - 43,6 -
27 11 50,3 - 45,1 - 73 3 50,2 - 44,9 -
28 1 47,4 - 42,2 - 74 1 47,2 - 42 -
28 2 48,1 - 42,8 - 74 2 47,9 - 42,7 -
28 3 46,9 - 41,6 - 74 3 48,7 - 43,5 -
28 4 47,6 - 42,4 - 75 1 54,4 - 49,2 -
28 5 48,1 - 42,9 - 75 2 56,7 - 51,5 1,5
28 6 48,6 - 43,4 - 76 1 52,9 - 47,6 -
28 7 49,1 - 43,9 - 76 2 54,2 - 49 -
28 8 49,6 - 44.4 - 77 1 47,9 - 42,7 -
28 9 50,1 - 449 - 78 1 52,4 - 47,2 -
28 10 50,7 - 45,4 - 78 2 53 - 47,8 -
28 11 51,2 - 46 - 78 3 54,4 - 49,1 -
29 1 48,1 - 42,9 - 78 4 55,1 - 49,9 -
29 2 48,8 - 43,6 - 78 5 56 - 50,7 0,7
29 3 48 - 42,8 - 78 6 56,8 - 51,6 1,6
29 4 48,7 - 43,5 - 79 1 55,8 - 50,5 0,5
29 5 49,2 - 44 - 79 2 56,5 - 51,3 1,3
29 6 49,6 - 44.4 - 79 3 57,8 - 52,6 2,6
29 7 50,1 - 449 - 80 1 55,2 - 50 -
29 8 50,7 - 45,4 - 80 2 55,9 - 50,6 0,6
29 9 51,4 - 46,1 - 81 1 50,4 - 45,2 -
29 10 52,1 - 46,8 - 82 1 55,4 - 50,1 0,1
29 11 52,9 - 47,7 - 82 2 56,7 - 51,4 1,4
30 1 57,8 - 52,6 2,6 82 3 60,5 0,5 55,3 53
30 2 60,2 0,2 55 5 83 1 54,1 - 48,8 -
31 1 50,7 - 45,4 - 83 2 55,9 - 50,7 0,7
32 1 55 - 49,8 - 83 3 58,5 - 53,3 3,3
33 1 47,1 - 41,8 - 84 1 51,5 - 46,2 -
33 2 48,1 - 42,8 - 84 2 52,3 - 47 -
34 1 53,9 - 48,7 - 84 3 53,9 - 48,7 -
35 1 47,3 - 42,1 - 84 4 57,3 - 52,1 2,1
35 2 48,8 - 43,6 - 85 1 48,2 - 42,9 -
35 3 50,8 - 45,6 - 85 2 49,6 - 44,2 -
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- | pi tro | [dBA)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
35 4 52,8 - 47,5 - 85 3 50,9 - 45,5 -
36 1 55,3 - 50,1 0,1 85 4 51,8 - 46,4 -
37 1 49,5 - 44,2 - 85 5 52,9 - 475 -
38 1 48,1 - 42,8 - 85 6 54 - 48,6 -
39 1 50,2 - 44,9 - 85 7 55,3 - 50 -
40 1 55,1 - 49,8 - 85 8 56,8 - 51,5 15
41 1 47,6 - 42,4 - 85 9 58,1 - 52,8 2,8
42 1 51,7 - 46,5 - 85 10 58,9 - 53,7 3,7
42 2 56 - 50,7 0,7 85 11 59,6 - 54,3 4,3
43 1 45,7 - 40,5 - 86 1 48,4 - 43,1 -
43 2 444 - 39,2 - 86 2 48,9 - 437 -
44 1 51,2 - 45,9 - 86 3 50,3 - 45,1 -
44 2 51,8 - 46,5 - 86 4 51,6 - 46,3 -
44 3 54,8 - 49,5 - 86 5 52,8 - 475 -
44 4 56,7 - 51,4 14 86 6 53,9 - 48,6 -
44 5 58 - 52,7 2,7 86 7 55,4 - 50,2 0,2
45 1 53,8 - 48,5 - 86 8 56,7 - 51,4 14
45 2 54,3 - 49,1 - 86 9 57,7 - 52,5 2,5
45 3 55,4 - 50,2 0,2 86 10 58,7 - 53,4 3,4
45 4 57,6 - 52,4 2,4 86 11 59,8 - 54,5 4,5
45 5 60,4 0,4 55,2 5,2 87 1 458 - 40,5 -
46 1 51,8 - 46,6 - 87 2 47,1 - 41,9 -
46 2 52,8 - 475 - 87 3 483 - 43,1 -
46 3 53,6 - 48,4 - 87 4 49,9 - 445 -
46 4 55,3 - 50,1 0,1 87 5 51,3 - 46 -
46 5 56,5 - 51,3 13 87 6 52,8 - 475 -
47 1 43 - 37,7 - 87 7 54,3 - 49 -
47 2 43,6 - 38,3 - 87 8 55,7 - 50,3 0,3
47 3 44,2 - 39 - 87 9 56,5 - 51,1 11
47 4 45,2 - 40 - 87 10 57 - 51,6 16
47 5 45,8 - 40,5 - 87 11 57,5 - 52,1 2,1
48 1 55,2 - 50 - 88 1 56,1 - 50,9 0,9
48 2 60 - 54,8 4,8 88 2 57,3 - 52,1 2,1
48 3 61,4 14 56,2 6,2 88 3 58,2 - 53 3
48 4 62,3 2,3 57,1 71 88 4 59,3 - 54,1 4.1
48 5 62,5 2,5 57,3 73 88 5 60,8 0,8 55,6 5.6
48 6 62,7 2,7 57,5 75 89 1 53,9 - 48,6 -
48 7 62,8 2,8 57,6 7,6 89 2 56 - 50,7 0,7
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- | pi tro | [dBA)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
48 8 62,9 2,9 57,7 7.7 89 3 58,1 - 52,8 2,8
48 9 63,1 3,1 57,9 7.9 89 4 60,8 0,8 55,5 55
48 10 63,4 3,4 58,1 8,1 89 5 64,7 4,7 59,4 9,4
48 11 63,7 3,7 58,5 8,5 90 1 48,6 - 433 -
49 1 50,6 - 45,3 - 90 2 49,7 - 444 -
49 2 51,7 - 46,4 - 90 3 50,9 - 456 -
49 3 53,9 - 48,6 - 90 4 52 - 46,8 -
49 4 55,4 - 50,1 0,1 90 5 53,6 - 483 -
49 5 55,9 - 50,6 0,6 91 1 483 - 43 -
50 1 52,7 - 474 - 91 2 50,1 - 448 -
50 2 53,6 - 48,4 - 01 3 52,1 - 46,8 -
50 3 55,3 - 50 - 01 4 53,2 - 48 -
50 4 56,7 - 51,5 15 01 5 54,8 - 495 -
50 5 57,8 - 52,5 2,5 92 1 54,4 - 49,2 -
51 1 45,7 - 40,5 - 92 2 56,9 - 51,7 17
51 2 46,2 - a1 - 92 3 58,6 - 53,3 3,3
51 3 47,6 - 42,3 - 92 4 59,7 - 54,5 4,5
51 4 48,5 - 432 - 92 5 60,5 0,5 55,3 53
51 5 50,1 - 44,8 - 93 1 49,8 - 445 -
52 1 42,3 - 37 - 94 1 52,2 - 47 -
52 2 42,5 - 37,3 - 94 2 55,2 - 50 -
52 3 42,7 - 37,5 - 94 3 57,3 - 52 2
52 4 433 - 38 - 94 4 58,5 - 53,3 3,3
52 5 43,5 - 38,2 - 94 5 59,5 - 54,3 4,3
52 6 444 - 39,1 - 94 6 60,1 0,1 54,8 4,8
52 7 44,9 - 39,7 - 94 7 60,4 0,4 55,2 5,2
52 8 45,5 - 40,2 - 94 8 60,6 0,6 55,4 5.4
52 9 46,2 - a1 - 94 9 60,8 0,8 55,6 5.6
52 10 47 - 41,7 - 94 10 61 1 55,7 57
52 11 48 - 42,7 - 94 11 61 1 55,8 5.8
53 1 53,5 - 48,3 - 95 1 55,1 - 49,8 -
53 2 54,1 - 48,9 - 95 2 58,6 - 53,4 3,4
54 1 50,2 - 45 - 95 3 60,2 0,2 54,9 4,9
54 2 51 - 45,8 - 95 4 61,2 12 55,9 5,9
54 3 52,2 - 46,9 - 95 5 61,7 17 56,5 6,5
54 4 54,6 - 49,3 - 96 1 60,5 0,5 55,3 53
55 1 47,5 - 42,3 - 96 2 63,4 3,4 58,2 8,2
55 2 47,1 - 41,9 - 96 3 64 4 58,8 8,8
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- | pi o [aB(A)] | @B@A)] [@BA)] | [@BA) - [ri tro [ @BA)] | [@BM)] [@BA)] | [@BA)
56 1 51,1 - 45,9 - 96 4 64,3 4,3 59,1 9,1
56 2 53,1 - 47,8 - 96 5 64,5 4.5 59,2 9,2
56 3 56,3 - 51,1 1,1 97 1 52,5 - 47,3 -
56 4 58,8 - 53,5 3,5 97 2 55,3 - 50 -
56 5 60,8 0,8 55,6 5,6 97 3 56,9 - 51,6 1,6
56 6 62,6 2,6 57,4 7,4 97 4 58,1 - 52,9 2,9
56 7 64,4 4.4 59,2 9,2 97 5 59 - 53,8 3,8
56 8 65,2 52 59,9 9,9 98 1 52,7 - 47,5 -
56 9 65,6 5,6 60,3 10,3 98 2 53,7 - 48,5 -
56 10 65,8 5,8 60,6 10,6 98 3 53,9 - 48,6 -
56 11 66 6 60,8 10,8 98 4 55,4 - 50,2 0,2
57 1 48,8 - 43,5 - 98 5 58,3 - 53 3
57 2 50 - 447 - 99 1 48,9 - 43,6 -
57 3 52,9 - 47,7 - 99 2 49,5 - 44,2 -
57 4 55,2 - 49,9 - 99 3 50,5 - 45,3 -
57 5 57,6 - 52,3 2,3 99 4 52,9 - 47,7 -
57 6 55,5 - 50,2 0,2 99 5 54,1 - 48,9 -
57 7 52,9 - 47,6 - 100 1 46,8 - 41,6 -
57 8 52,9 - 47,6 - 100 2 47,1 - 41,8 -
57 9 53,4 - 48,1 - 100 3 47,1 - 41,9 -
57 10 54,1 - 48,9 - 100 4 48,6 - 43,3 -
57 11 54,8 - 49,6 - 100 5 49,9 - 44,6 -
58 1 50,5 - 45,3 - 101 1 41,6 - 36,3 -
58 2 53,6 - 48,3 - 101 2 41,4 - 36,1 -
58 3 55,2 - 50 - 101 3 39,9 - 34,6 -
58 4 56,8 - 51,6 1,6 101 4 45,7 - 40,5 -
58 5 59,7 - 54,4 4.4 101 5 40,7 - 35,4 -
58 6 59 - 53,8 3,8 102 1 45,2 - 40 -
58 7 57,9 - 52,6 2,6 102 2 46,4 - 41,1 -
58 8 58,3 - 53 3 102 3 47,1 - 41,8 -
58 9 59 - 53,8 3,8 102 4 48,4 - 43,1 -
58 10 59,6 - 54,3 4.3 102 5 50,3 - 45,1 -
58 11 60,1 0,1 54,8 4.8 103 1 57,3 - 52 2
59 1 46 - 40,7 - 104 1 50,5 - 45,2 -
59 2 49,7 - 44,4 - 104 2 50,4 - 45,1 -
59 3 50,2 - 449 - 104 3 54,6 - 49,4 -
59 4 51,5 - 46,3 - 104 4 60,4 0,4 55,2 52
59 5 52,9 - 47,7 - 105 1 47,5 - 42,3 -
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- | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pi tro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
60 1 50,4 - 45,1 - 105 2 49 - 43,7 -
60 2 50,8 - 45,6 - 106 1 49,6 - 44,3 -
60 3 52,5 - 47,2 - 106 2 50,7 - 45,4 -
61 1 62,3 2,3 57,1 7,1 107 1 58,8 - 53,5 35
62 1 51,2 - 46 - 107 2 60,8 0.8 55,4 5,4
62 2 54,5 - 49,2 - 107 3 61,5 15 56,1 6,1
62 3 55,8 - 50,5 05 107 4 62 2 56,6 6,6
62 4 57,2 - 52 2 107 5 62,1 2,1 56,7 6,7
62 5 58,6 - 53,4 3,4 107 6 62,2 2,2 56,8 6,8
63 1 51,7 - 46,4 - 107 7 62,2 2,2 56,8 6,8
64 1 51,3 - 46 - 107 8 62,1 2,1 56,7 6,7
64 2 52,4 - 47,2 - 107 9 62 2 56,6 6,6
64 3 52,2 - 46,9 - 107 | 10 62 2 56,6 6,6
64 4 53,2 - 48 - 107 | 11 62,1 2,1 56,7 6,7
64 5 53,8 - 48,6 - 107 | 12 62,3 2,3 56,9 6,9

W tabelach tych odnotowano obliczone warto ci przewidywanych pozioméw d wi ku

i wynikaj ce stad przekroczenia pozioméw dopuszczalnych nawet rz du u amka decybela.
Nale ywzi poduwag fakt,i :

niepewno ci pomiaréw ha asu w rodowisku, w przestrzeni zurbanizowanej w wysoko ci 2,5 dB
uzna nale yjako warto prawid ow ,
niepewno
do +2,5dB do + 3,0 dB,

Dlatego te do oceny przewidywanych przekrocze poziomow dopuszczalnych nale y wzi

oblicze modelowych w odleg o ciach od kilkudziesi ciu metrow od rdd a dochodzi

pod
uwag przypadki, w ktorych warto  tego przekroczenia przekracza 3 dB.

Uzyskane warto ci poziomow haasu przy elewacjach budynkoéw dla wariantu inwestycyjnego
w roku 2020 poréwnano z wynikami uzyskanymi dla wariantu zerowego. Na tej podstawie
stwierdzono, e w wi kszo ci przypadkow realizacja przedsi wzi cia wp ynie na popraw klimatu

akustycznego.

Podsumowuj ¢, mo na stwierdzi , e przebudowa drogi i zastosowanie dodatkowych zabezpiecze
przeciwha asowych poprawi klimat akustyczny w otoczeniu Trasy AK. B dzie to mia o bardzo du e

znaczenie w ograniczeniu potencjalnych zagro e dla warunkéw ycia i zdrowia ludzi wynikaj cych

z aktualnie ponadnormatywnych pozioméw d wi ku w otoczeniu trasy.
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7. ZAO ENIA DO RATOWNICZYCH BADA ZIDENTYFIKOWANYCH ZABYTKOW
ZNAJDUJ CYCH SI NA OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSI WZ| CIA,
ODKRYWANYCH W TRAKCIE PRAC BUDOWLANYCH

W s siedztwie analizowanego przedsi wzi cia znajduj Si strefy  ochrony
archeologicznej. W zwi zku z tym, zgodnie z opini Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,
w przypadku planowanych dziaa inwestycyjnych poza pasem drogowym istniej cej trasy — na
etapie prowadzenia prac budowlanych konieczne b dzie zapewnienie nadzoru archeologicznego
(na etapie robdt ziemnych) na ca ym odcinku przebudowywanej trasy. Nadzér ten polega b dzie
na sta ej obserwacji prac przy odhumusowywaniu nowego terenu na ca ej trasie budowy drogi.
Wymagana jest wtedy sta a obecno archeologa w ka dym miejscu realizacji rob6t ziemnych.
Uprawniony archeolog, maj cy wykonywa powy sze badania, zobowi zany jest uzyska
imienne zezwolenie Konserwatora Zabytkdw na prowadzenie prac (zgodnie z Ustaw 2z dnia
23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami - Dz.U. Nr 162/2003, poz. 1568 oraz
zgodnie z Rozporz dzeniem Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenie
prac konserwatorskich, restauratorskich, rob6t budowlanych, bada konserwatorskich
i architektonicznych, a tak e innych dziaa przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz
bada archeologicznych i poszukiwa ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych - Dz.U.
Nr 150/2004 poz. 1579).

W przypadku odkrycia, w trakcie nadzoréw nowych stanowisk archeologicznych, wa ciwy
miejscowo konserwator zabytkow zdecyduje o dalszym toku post powania. W sytuacji
wyst pienia konieczno ci przeprowadzenia ratowniczych prac wykopaliskowych na nowo
odkrytych stanowiskach, Inwestor zleci powy sze badania uprawionej jednostce.
Szczegdblnie mo liwe jest ujawnienie zabytkowych obiektéw archeologicznych w nast puj cych
lokalizacjach:

odcinek d ugo ci 650 m, od km ok. 8,350 — 9,000;

odcinek d ugo ci 160 m, od km ok. 10,520 do km 10,680;

odcinek d ugo ci 360 m, od km 11,040 do km 11,300
Wy ej wymienione odcinki zostay naniesione na mapy w za czniku 2 Uwarunkowania

rodowiskowe oraz Planowane dzia ania ochronne — za cznik 5.

8. ANALIZA | OCENA MO LIWYCH ZAGRO E | SZKOD DLA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE
NAD ZABYTKAMI W S SIEDZTWIE LUB W BEZPO REDNIM ZASI GU
ODDZIA YWANIA INWESTYCJI A TAK E ZAO ENIA DO PROGRAMU ICH
ZABEZPIECZENIA PRZED NEGATYWNYM ODDZIAYWANIEM PLAN OWANEGO
PRZEDSI WZ| CIA ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Analiza dost pnych materiadw, w tym informacji uzyskanych od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow w Warszawie wykazaa, e przedmiotowe przedsi wzi cie nie koliduje
z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytkdéw oraz znajduj cymi

siw ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Nie potwierdzono tak e wyst powania
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ich w bezpo rednim s siedztwie inwestycji. Nie b dzie zatem stanowi o zagro enia dla tego typu
débr kultury.

W przypadku natomiast prowadzenia prac w fazie budowy, poza pasem drogowym,
przedmiotowe przedsi wzi cie mo e stanowi zagro enie dla nast puj cych obiektow
archeologicznych:

na terenie m. Warszawy - strefa ochronna stanowiska archeologicznego, znajduj cego si
w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow pod nr AZP 55-67/6 ( lady osady z | -IV
wieku n.e.);

na terenie m. Marki - dwie konserwatorskie strefy archeologiczne ( lady rozproszonego
osadnictwa sprzed 3 tysi cy lat)

Wymienione powy ej strefy archeologiczne przedstawiono graficznie na mapach:
Uwarunkowania rodowiskowe — za cznik 2 oraz Planowane dzia ania ochronne — za cznik 5.
Zak ada si , e prowadzenie prac pod nadzorem archeologicznym wyeliminuje mo liwo

wyst pienia zagro enia dla obiektow archeologicznych, poprzez np. ich trwa e uszkodzenie.

Podsumowuj c, przedmiotowe przedsi wzi cie nie stanowi zagro enia dla zabytkowych obiektow
architektury czy zieleni, mo e natomiast oddziaywa na obiekty archeologiczne. Wprowadzenie

nadzoru archeologicznego nad pracami budowlanymi zapewni ochron ewentualnych obiektow

archeologicznych.

9. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH ZAO E
| ROZWIAZA ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, W TYM O RUCHU DROGOWYM

9.1. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSI WZI CIA NA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEBY

W celu okre lenia prognozowanego oddzia ywania przedsi wzi cia drogowego na

powierzchni ziemi i gleby przeanalizowano przede wszystkim:

charakter przedsi wzi ciaizaj to terenu jakiej wymaga jego realizacja,

ukszta towanie powierzchni w rejonie ocenianej drogi,

sposoOb zagospodarowania terendw w najbli szym s siedztwie przedmiotowej drogi,

charakter u ytkowania tych terenéw.
Powy sze analizy dokonano na podstawie danych literaturowych i kartograficznych
przedstawionych w rozdziale 17 oraz dokumentacji projektowej. Szereg wnioskéw oparto réwnie
na przeprowadzonej kilkakrotnie wizji w terenie. Zwrécono uwag na bardzo nieliczne tereny
u ytkowane rolniczo.
Przy ocenie wp ywu drogi na gleby kierowano si réwnie wynikami analiz jej oddzia ywania na
inne komponenty rodowiska, a zwaszcza na wody powierzchniowe, podziemne oraz na

powietrze atmosferyczne.
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Przy ocenie potencjalnego wpywu przedsi wzi cia uwzgl dniono przewidziane urz dzenia

ochrony rodowiska, w tym zaprojektowane ekrany akustyczne i nasadzenia ro linne.

9.2. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSI WZI CIA NAWODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Warunki wprowadzania ciekéw do wod powierzchniowych lub do ziemi reguluje
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkow, jakie nale y
spe ni przy wprowadzaniu ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).
Zgodnie z § 19 w/w rozporz dzenia wody opadowe i roztopowe uj te w szczelne, otwarte lub
zamkni te systemy kanalizacyjne pochodz ce z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenéw
przemys owych, sk adowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych,
drog zaliczanych do kategorii krajowych, wojewddzkich i powiatowych klasy G, a tak e parkingdw
o powierzchni powy ej 0,1 ha, powinny by oczyszczone w ilo ci, jaka powstaje z opadéw
o nat eniu co najmniej 15 | na sekund na 1 ha — w taki sposéb, aby w odp ywie do odbiornika
Zzawarto zawiesin ogélnych bya nie wi ksza ni 100 mg/l, a w glowodoréw
ropopochodnych — niewi  kszani 15 mg/l.
Ocena wp ywu planowanego przedsi wzi cia na stan wéd powierzchniowych i podziemnych
oparta jest na wykonanych obliczeniach st e podstawowych grup zanieczyszcze wywo anych
ruchem pojazdéw samochodowych i poréwnaniu wynikéw z warto ciami dopuszczalnymi
okre lonymi w w/w rozporz dzeniu.

Podstawowym wska nikiem zanieczyszczenia ciekbw opadowych, tj. najbardziej
zanieczyszczonej cz  ci sp ywu opadowego z drég jest zawiesina ogoélna , z ktér zwi zane s
pozosta e rodzaje zanieczyszcze .

Na podstawie publikacji autorstwa mgr in . Haliny Sawickiej — Siarkiewicz ,Ograniczanie
zanieczyszcze w sp ywach powierzchniowych z drég — Ocena technologii i zasady wyboru”
st enia w glowodorow ropopochodnych oznaczane w sp ywach deszczowych z drog s rz du
kilku mg/l, zwykle < 10 mg/l i nie przekraczaj warto ci st e dopuszczalnych, ktére wynosz
15 mg/l. W zwi zku z tym obliczenia prowadzono pod k tem zawiesiny ogoinej.
Prognoz st e zanieczyszcze okre la si w zale no ci od liczby paséw ruchu o szeroko ci
jednego pasa réwnej 3,5m wg nast puj cych wzoréw:
dan=4 S,,=S

4

dlan>4 S, = 13x5%-
n
4
dlan<4 S,, = 08xSx-
n

gdzie:

n — liczba pasoéw ruchu,
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S — st enie zawiesin ogolnych w ciekach opadowych z drogi o czterech pasach ruchu i
szeroko ci jednego pasa 3,5m okre lone na podstawie poni szej tabeli w zale no ci od
nat enia ruchu [mg/l],

Tabela 14. St enie zawiesin ogolnych w ciekach opadowych z drogi o czterech pasach ruchu
i szeroko cijednego pasa 3,5 m

. St enie zawiesin ogblnych S [mg/l]
Nat enie ruchu . -
) Drogi na terenach Drogi na terenach
poj./dob . : .
niezurbanizowanych zurbanizowanych
10000 185 220
15000 200 240
20000 220 265
25000 235 280
30000 245 295
35000 257 310
40000 265 320
60000 290 350
80000 300 360
100000 305 365

Miarodajne adunki zanieczyszcze w ciekach opadowych z drog wyznacza si

Z nast puj cych wzorow:

=S, A/ «0°

s =5, Q
gdzie:
rocz - @dunki roczne [kg/rok],
s - adunki chwilowe [g/s],
S,, — st enie zanieczyszcze [mg/l],
V —roczna obj to  ciekéw opadowych [m*/rok],
Q -nat enie spywu ciekéw opadowych z pow. szczelnej drogi [m®/s],
Nat enie spywu ciekdw opadowych z okre lonej powierzchni szczelnej drogi wyniesie:
Q=q, xAX0°
gdzie:
Q -nat enie spywu ciekéw opadowych z pow. szczelnej drogi [m®/s],
gm — jednostkowe nat enie sp ywu = 15 I/s/ha pow. szczelnej,
A — powierzchnia szczelna drogi [ha],
10 — wspo6 czynnik przeliczeniowy jednostek,
Roczn obj to  ciekow opadowych z drogi okre la nast puj cy wzor:
V=a>b>H>A310=81H>A
gdzie:
V —roczna obj to  ciekéw opadowych [m*/rok],
H - roczna wysoko  opadow [mm/rok],

A — powierzchnia szczelna drogi [ha],
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a - wspo czynnik zmniejszaj cy wielko H o wysoko opadu nie daj ¢ odp ywu (parowanie,
rozchlapywanie poza granice jezdni), a=0,9,
b - wspo6 czynnik zmniejszaj cy wielko H o wysoko opadu wywo uj cego jednostkowe
nat enie sp ywu z pow. szczelnej g > 151/s ha, b = 0,9,
Wymagany stopie oczyszczenia ciekow niezb dny do osi gni cia dopuszczalnych

st e zanieczyszcze okre lanast puj ce rownanie:
- S-S
E=—®x100% =Tdop xL00%

gdzie:
E — wymagany stopie oczyszczenia ciekéw niezb dny do osi gni cia dopuszczalnych st e
zanieczyszcze w ich odp ywie do odbiornika %,
S —st enie zanieczyszcze w ciekach nieoczyszczonych [mg/l],
— adunek zanieczyszcze w ciekach nieoczyszczonych [g/d],
Sqop — dopuszczalne st enie zanieczyszcze w ciekach odprowadzanych do odbiornika [mg/I],
dop — dopuszczalny adunek zanieczyszcze w ciekach odprowadzanych do odbiornika [g/d].
Ocena wpywu przedsi wzi cia na wody podziemne zostaa goOwnie przeprowadzona
na podstawie analizy rodowiska gruntowo-wodnego i budowy morfologicznej. Bazowano przy
tym na nast puj cych materia ach archiwalnych:
Mapa geologiczna Polski, ark. 6d w skali 1:200000, oprac. H. Klatkowa, 1978 r., wyd. I1G
1980r.
Mapa geologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Makowska , 1970 r, wyd.
IG 1974r.
Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. 6d w skali 1:200000, oprac. M. Bierkowska, 1984 r,
wyd. PIG 1984 r.
Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Kolago, J.
Miecznicki, 1985r, wyd. 1G 1987 r.
Mapa obszaréw G ownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP) wymagaj cych
szczegolnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.

Karty archiwalnych otworéw studziennych, Bank Hydro, 2004 r.

9.3. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSI WZI CIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY
Model obliczeniowy:
Analiz  wp ywu przedmiotowej inwestycji na klimat akustyczny przeprowadzono za

pomoc programu SoundPlan w wersji 6.4. W tym celu stworzono model, w ktérym:
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wprowadzono parametry dotycz ce projektowanego uk adu drog (wspoOrz dne osi drogi,
charakterystyka przekroju poprzecznego — ilo  jezdni, paséw ruchu, szeroko pasa
rozdzielaj cego jezdnie, szeroko jezdni i poboczy).
wprowadzono charakterystyk terenu inwestycji i przylegego (elementy ekranuj ce,
poch aniaj ce lub odbijaj ce fale d wi kowe usytuowane wokd inwestycji — np. budynki,
elementy infrastruktury drogowej b d ce urz dzeniami ochrony rodowiska — ekrany
akustyczne).

Oblicze rozprzestrzenianiasi d wi ku woké drogi dokonano za pomoc programu SoundPlan.
Program ten jest zgodny z wymaganiami Dyrektywy nr 2002/49/UE w sprawie oceny
i zarz dzania haasem w rodowisku odno nie metod obliczeniowych oraz z Rozporz dzeniem
Ministra rodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymaga w zakresie prowadzenia
pomiarow pozioméw w rodowisku substancji lub energii przez zarz dzaj cego drog lini
kolejow , lini tramwajow , lotniskiem, portem (Dz. U. 2003, nr 35, poz. 308).
Ocen oddziaywania haasu na terenach woké analizowanych drog  przeprowadzono
przyjmuj ¢ w zastosowanym modelu obliczeniowym nast puj ce za o enia:

standard oblicze emisji réde liniowych: NMBP — Routes -96;

wska niki oceny L aeqp dla pory dnia czas odniesienia T = 16 h (6% - 22%) i L aeqy dla pory

nocy T =8 h (22% - 6%);

réd a liniowe (odcinki drogi);

odbicia wielokrotne;

sta a wysoko siatki obliczeniowej ponad terenem réwna 4 m;

siatka obliczeniowa o rozmiarze 15 m x 15 m;
Na potrzeby prognoz ha asu do programu SoundPlan wprowadzono szereg danych ruchowych
z uwzgl dnieniem nat enia, struktury oraz pr dko ci poruszaj cych si pojazdéw. Okre lono
po o enie zabudowy w stosunku do rod a ha asu. Informacje pochodz z map ewidencyjnych.
Zosta y uzupe nione o dane pochodz ce z map topograficznych w skali 1:10000 i wizji w terenie.
Przyj to wysoko zabudowy zgodnie z informacjami zamieszczonymi na mapach ewidencyjnych

oraz rozpoznaniem w terenie.

Dopuszczalne poziomy ha asu w rodowisku:
Warto ci dopuszczalnych pozioméw haasu wyra onych réwnowa nym poziomem d wi ku
AwdB s okre lone w Rozporz dzeniu Ministra rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow ha asu w rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) w tabeli —

za czniku nrl.
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Tabela 15. Dopuszczalne poziomy ha asu w rodowisku powodowane przez drogi

Dopuszczalny poziom ha asu w dB
. LAeq D |-Aeq N
Lp. Rodzaj terenu przedzia czasu przedzia czasu
odniesienia rowny | odniesienia rowny
16 godzinom 8 godzinom
A. Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
1 B. Tereny szpitali poza miastem 50 45
A. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
B. Tereny zabudowy zwi zanej ze sta ym lub
2 wielogodzinnym pobytem dzieci i m odzie y ¥ 55 50
C. Tereny domoéw opieki spo ecznej
D. Tereny szpitali w miastach
A. Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 | B. Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
C. Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe 2
D. Tereny mieszkaniowo-us ugowe
Tereny w strefie rodmiejskiej miast powy ej 100 tys.
4 miesz)k/a cow ? e POy ’ 65 55

1. w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcj , w porze nocy, nie obowi zuje na nich
dopuszczalny poziom ha asu w porze nocy

2. Strefa rédmiejska miast powy ej 100 tys. Mieszka cow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracj obiektow administracyjnych, handlowych i us ugowych. W przypadku miast, w ktérych wyst puj
dzielnice o liczbie mieszka céw pow. 100 tys., mo na wyznaczy w tych dzielnicach stref  rdédmiejsk , je el
charakteryzuje si ona zwart zabudow mieszkaniow z koncentracj obiektéw administracyjnych, handlowych
i us ugowych.

Zgodnie z rozporz dzeniem Ministra

wymaga
zarz dzaj cego drog , lini

rodowiska z dnia 2 pa dziernika 2007 r. w sprawie

w zakresie pomiarow pozioméw w rodowisku substancji lub energii przez

kolejowa, lini tramwajow , lotniskiem, portem (Dz. U. 2007, nr 192,
poz. 1392) wyniki prognoz haasu uzyskane z modelu obliczeniowego mo na bezpo rednio
10 -

rozporz dzenia w sprawie dopuszczalnych poziomow ha asu w rodowisku.

odnie do warto ci wska nikbw zamieszczonych w tabeli za czniku nr 1 do
Tereny woko planowanej inwestycji zgodnie z w/w rozporz dzeniem to m. in. tereny z grupy 3,
czyli tereny zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe, tereny mieszkaniowo — usugowe. Dopuszczalny poziom haasu wyra ony
rownowa nym poziomem d wi ku A dB na tych terenach dla pory dnia wynosi Laeq, 16n = 60 dB,
dla pory nocy Lae sn

50 dB (nie dotyczy terendw rekreacyjno-wypoczynkowych).

W s siedztwie planowanej inwestycji znajd si réwnie tereny z grupy 2, czyli tereny zabudowy
jednorodzinnej oraz tereny zwi zanej ze sta ym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i m odzie .
Dopuszczalny poziom haasu wyra ony réwnowa nym poziomem d wi ku A [dB] na tych

terenach dla pory dnia wynosi Laeq, 16n = 55 dB, dla pory nocy LAeq, 8h = 50 dB.

9.4. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA

PRZEDSI WZI CIA NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O

Prognoza oddzia ywania przedsi wzi cia drogowego na powietrze atmosferyczne zosta a
wykonana zgodnie z referencyjn metodyk modelowania poziomdéw substancji w powietrzu

(metoda Il obliczania dla emitoréw liniowych), zawart w Za czniku nr 4 do Rozporz dzenia
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Ministra rodowiska z dnia 5 grudnia 2002r., w sprawie warto ci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, z dnia 8 stycznia 2003r, poz. 12).
Do celéw obliczeniowych wykorzystano zintegrowany pakiet programéw do rutynowych oblicze
stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku oddzia ywania zespo 6w liniowych
rode emisji — ZANAT, wersja 6.0, opracowany przez Zak ad Ochrony rodowiska, Informatyki
i Elektroniki ,EKO-KOM” (autorzy: Andrzej Biernacki, Marcin Jozwiak, Jan Szymczyk). Umo liwia
on wykonanie oblicze zanieczyszczenia powietrza w wyniku oddzia ywania liniowych rode
emisji, zgodnie z obowi zuj cym, w/w Rozporz dzeniem.
Dane wyj ciowe do programu ZANAT stanowi
prognozowane emisje zanieczyszcze z odpowiednich odcinkéw drogi — obliczone w oparciu
0 prognozowane nat enie ruchu pojazdéw i wska niki emisji opracowane przez prof. nzw. dr
hab. in . Zdzis awa Ch opka;
aktualny stan zanieczyszcze powietrza - tzw. to, okre lony przez odpowiedni Wojewddzki
Inspektorat Ochrony rodowiska;
dane meteorologiczne (cz sto ci wyst powania wiatru z poszczegoélnych kierunkéw
geograficznych z podzia em pr dko cico 1 m/sisze standéw rownowagi termodynamicznej
atmosfery - r60 a wiatréw), opracowane przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
(IMIGW).
W wyniku oblicze uzyskuje si przestrzenne rozk ady: st e  redniorocznych, cz sto ci
przekraczania dopuszczalnego poziomu st enia i st enia maksymalnego 1-godzinnego
zanieczyszcze powietrza w otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi. Poréwnuje si je
zwarto ciami odniesienia, zawartymi w cytowanym powy ej Rozporz dzeniu Ministra
rodowiska i przedstawionymi w poni szej tabeli.

Tabela 16. Warto ci odniesienia niektorych substancji w powietrzu wg Rozporz dzenia
Ministra rodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. (Dz. U. Nr 1, poz. 12)

Nazwa substancji Warto ci odniesienia w pg/m® u rednione dla okresu
1 godziny - D1 roku kalendarzowego - Da
Benzen 30 5
Dwutlenek azotu 200 40
Dwutlenek siarki 350 30
Py zawieszony PM10 280 40
Tlenek w _gla 30 000 -

Zgodnie z Rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r., w sprawie warto ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu mo na uzna , e warto odniesienia
substancji w powietrzu u redniona dla 1 godziny (D1) jest dotrzymana, je eli warto ta nie jest
przekraczana wi cej ni 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wi cej ni przez 0,2 %
czasu w roku dla pozosta ych substanciji.

W przypadku dwutlenku siarki i dwutlenku azotu cz sto  przekraczania odnosi si

do warto ci odniesienia wraz z marginesem tolerancji okre lonym w Rozporz dzeniu Ministra
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rodowiska z dnia 3 marca 2008 r., w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu (Dz.
U. Nr 47, poz. 281).

9.5. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSI WZI CIANAPRZYROD O YWION , WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Do oceny wpywu przedsi wzi cia na przyrod o ywion , walory krajobrazowe
i rekreacyjne wykorzystano szereg publikacji, wymienionych w rozdziale nast pnym oraz
w rozdziale 17. Dodatkowe informacje uzyskano w Mazowieckim Urz dzie Wojewddzkim
w Warszawie a tak e na stronach internetowych miasta. Na podstawie w/w danych
informacyjnych dokonano g ownie identyfikacji obszarow i obiektow obj tych ochron , ktore
jednak w du ej mierze przyczyniaj si do podniesienia waloréw przyrodniczo-krajobrazowych
w rejonie przedsi wzi cia. Szerzej to zagadnienie opisano w rozdziale dotycz cym zastosowanej
metody prognozowania planowanego przedsi wzi cia na obszary Natura 2000 i inne
przyrodnicze obszary chronione (rozdzia 9.6). Dla identyfikacji obszarow o szczegodlnych
walorach przyrodniczych, krajobrazowych irekreacyjnych wykorzystano rownie obowi zuj ce
plany zagospodarowania przestrzennego terenéw po o onych najbli ej analizowanej drogi.
Ponadto podczas kilkukrotnych wizji w terenie dokonano ogélnej inwentaryzaciji zieleni istniej cej,
rozpoznania zespo 6w ro linnych oraz zwierz t w rejonie przedsi wzi cia.
Przeanalizowano wp yw zaj to citerenu pod inwestycj nhaistniej ¢ ro linno
Rozpatrzono roéwnie mo liwo wyst pienia, wskutek dziaa zwi zanych z realizacj
i eksploatacj obiektu drogowego, skumulowanego oddzia ywania kilku czynnikéw. Szczegdin
uwag zwrécono na mo liwo wyst pienia zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, gleb,
rodowiska wodnego, itp.
Przeanalizowano zakres przedsi wzi cia i jego mo liwy wp yw na zak 6cenie funkcjonowania
poszczegodlnych siedlisk. Analizie poddano oddzia ywanie projektowanego przedsi wzi cia

na rodowisko bytowania zwierz t.

9.6. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANE GO
PRZEDSI Wzl CIA NA OBSZARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE
I CENNE PRZYRODNICZO

Analiz  potencjalnego oddzia ywania planowanego przedsi wzi cia na przyrodnicze
obszary chronione wykonano w oparciu o analiz dost pnych materia éw, a w szczegdélno ci
danych udost pnionych przez Mazowiecki Urz d Wojewddzki na temat obszaréw i obiektow
chronionych oraz takich publikaciji jak:

Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.; Rada i Zarz d Miasta Marki, Marki, stycze
2002r.;

Program Ochrony rodowiska Miasta Sto ecznego Warszawy, Urz d m.st. Warszawy,
Warszawa 2005

Warszawska przyroda i obiekty chronione — strona internetowa urz du m. st. Warszawy.
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oraz w oparciu o analiz uwarunkowa rodowiskowych popart wizj w terenie.
Nast pnie na tym tle przeanalizowano przyj te w projekcie rozwi zania pod k tem ich mo liwego
wp ywu na tereny obj te ochron .
W prognoz oddzia ywania analizowanego przedsi wzi cia na obszary Natura 2000. Szczegdlny
nacisk poo ono na analiz ewentualnego wpywu projektowanego przedsi wzi cia na
zachowanie siedlisk w dolinie rzeki i zachowanie populacji ptakow wodno-b otnych,
reprezentuj cych — odpowiednio - typy siedlisk lub gatunki wymienione w za cznikach do
Dyrektywy Siedliskowej lub Dyrektywy Ptasiej.
W ocenie ewentualnego wpywu planowanej inwestycji na obszar sieci Natura 2000
uwzgl dniono przede wszystkim potencjalne zagro enia uj te w tzw. Standardowych
Formularzach Danych oraz - dodatkowo - w publikacji pt. "Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw
Natura 2000 — podr cznik metodyczny”, t. 1-7, opracowanej ze rodkoéw Unii Europejskiej wiosn
2005 r. na zlecenie Ministerstwa rodowiska.
Zgodnie z zalecan metodyk ocen prowadzonych w zwi zku z wp ywem sieci transportowej
TINA na ostoje ptakdéw o znaczeniu europejskim (wg BirdLife International), uwzgl dniono przede
wszystkim:

wewn trzn stref oddzia ywania o szer. 1,0 km po obu stronach mostu i drogi,

zewn trzn stref oddzia ywania o szer. 2,5 km po obu stronach mostu i drogi,

przestrzenne i funkcjonalne powi zania mi dzy obszarami Natura 2000 w najbli szym

otoczeniu planowanej inwestycji oraz jej ewentualny wp yw na obszary Natura 2000 po 0 one

wzd u rzeki, cho z dala od Warszawy.
9.7. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O

PRZEDSI WZI CIA NA DOBRA KULTURY
Prognoz wp ywu analizowanego przedsi wzi cia drogowego na dobra kultury

oparto gownie na informacjach uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
w Warszawie (pismo nr WKZ D.ST.BK.droga ekspresowa S-8/41162-5/6066/05 z dnia
18.08.2005r. - w za czniku 6). Korzystano te z danych o zabytkach zamieszczonych na
stronach internetowych i w innych publikacjach wymienionych w rozdziale 17. Dodatkowo,
identyfikacji zabytkow dokonano na podstawie kilkukrotnych wizji w terenie.
Bazuj ¢ na zgromadzonych informacjach, w niniejszym opracowaniu okre lono stopie

oddzia ywania przedsi wzi cia na zabytki oraz przedstawiono konieczne dzia ania ochronne.

9.8. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSI WZI CIA NA WARUNKI ZDROWIA | YCIA LUDZI

Oddzia ywanie planowanego przedsi wzi cia na warunki zdrowia i ycia okre lono
bazuj ¢ na =znajomo ci wpywu analizowanej drogi na inne komponenty rodowiska,
aw szczegollno ci: klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, wody powierzchniowe

i podziemne oraz gleby.
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W rozwa aniach uwzgl dniono przy tym, planowane zabezpieczenia pozwalaj ce na eliminacj
lub zmniejszenie oddzia ywania. Przeanalizowano réwnie wp yw inwestycji na zmian sposobu
ycia ludzi, zamieszka ych obecnie w pobli u inwestycji. Ponadto, rozwa ono mo liwo ci
wyst pienia konfliktbw spo ecznych w zwi zku z planowan inwestycj opisanych szczeg6 owo

w odr bnym rozdziale.
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9.9. DANE O RUCHU DROGOWYM
Tabela 17. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej — wariant "0" (bezinwestycyjny)
Ouinek i coy zony
ci arowych ci arowych
pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/dob
1 |JTRASAPRYMASATYSI CLECIA |POW ZKOWSKA 5610 9 6290 8 170000 14401 4320
2 JPOW ZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 4350 9 4780 9 130429 11739 3522
3 ]|BRONIEWSKIEGO S OWACKIEGO 3680 10 4400 9 115429 10914 3274
4 1S OWACKIEGO WYB. GDA SKIE 4210 9 3520 10 110429 10441 3132
5 |JWYB. GDA SKIE JAGIELO SKA 5990 7 4980 13 156714 15239 4572
6 JJAGIELO SKA WYSOCKIEGO 6930 7 4880 13 168714 15993 4798
7 JWYSOCKIEGO ABISZY SKA 4920 9 3730 12 123571 12720 3816
8 ABISZY SKA G BOCKA 4350 10 3360 12 110143 11974 3592
9 |G BOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ 5110 9 4200 10 133000 12570 3771
10 |OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMI SKA 5200 9 3190 13 119857 12610 3783
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Tabela 18. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej po modernizacji - Cz A

. . Udzia Udzia
. Udzia Jezdni Udzia Jezdni .
L.P. Odcinek mi dzyw z owy cznica sam. ezdmia sam. ezdnia | sam. czhica | sam.
p6 nocna . pé nocna | . po udniowa | ci arowych | po udniowa | ci arowych

ci arowych ci arowych %) (%)

pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/h %
1 |TRASA PRYMASA TYSI CLECIA |POW ZKOWSKA 1620 6 5580 9 5250 8 1750 7
2 |POW ZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 2040 5 4100 10 3770 9 1960 5
3 |BRONIEWSKIEGO S OWACKIEGO 660 9 4940 9 4290 9 1290 6
4 |S OWACKIEGO WYB. GDA SKIE 2530 6 4180 9 3100 8 2770 8
5 |WYB. GDA SKIE JAGIELO SKA 5270 5 5540 8 3990 11 4250 9
6 |JAGIELO SKA WYSOCKIEGO 3810 3 5550 8 3990 11 2000 12
7 |WYSOCKIEGO ABISZY SKA 1180 7 5540 8 3990 11 490 7
8 ABISZY SKA G BOCKA 4100 11 2230 1 3090 14 1060 2
9 |G BOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ - - 4100 11 3090 14 1390 2
10 |OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMI SKA 1170 2 4650 10 3130 13 190 10
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Tabela 19. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej po modernizacji - Cz B
cznica pé nocna Suma ruchu na obu g 6wnych jezdniach cznica po udniowa SUMA
L.P. Odcinek mi dzyw z owy SPR2020| o 5rowe | WM [ SDR 20201 i orowe Wiym  SDR 20201 o 5poye [ WM ;LZJZE;JOY‘\:
Suma ci kie Suma ci kie Suma ci kie 2020
pojazdy/dob
1 JTRASA PRYMASA TYSI CLECIA|POW ZKOWSKA 23143 1389 417 154714 13174 3952 25000 1750 525 202857
2 |POW ZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 29143 1457 437 112429 10704 3211 28000 1400 420 169571
3 |BRONIEWSKIEGO S OWACKIEGO 9429 849 255 131857 11867 3560 18429 1106 332 159714
4 1S OWACKIEGO WYB. GDA SKIE 36143 2169 651 104000 8917 2675 39571 3166 950 179714
5 |JwYB. GDA SKIE JAGIELO SKA 75286 3764 1129 136143 12601 3780 60714 5464 1639 272143
6 |JAGIELO SKA WYSOCKIEGO 54429 1633 490 136286 12613 3784 28571 3429 1029 219286
7 JWYSOCKIEGO ABISZY SKA 16857 1180 354 136143 12601 3780 7000 490 147 160000
8 ] ABISZY SKA G BOCKA 58571 6443 1933 76000 6499 1950 15143 303 91 149714
9 |G BOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ - - - 102714 12623 3787 19857 397 119 122571
10 JOLSZYNKI GROCHOWSKIEJ] RADZYMI SKA 16714 334 100 111143 12456 3737 2714 271 81 130571
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10. OPIS DZIAA MAJ CYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJ PRZYRODNICZ NEGATYWNYCH ODDZIAYWA NA RODOWISKO
NA ETAPIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI PRZEDSI WZI CIA ORAZ OCENA
EFEKTYWNO CI PROPONOWANYCH METOD | RODKOW

10.1. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

10.1.1. Faza realizacji
Roboty drogowe, aby spe ni wymagania zwi zane z ochron rodowiska powinny by

poprzedzone szczeg6 owym planem i harmonogramem robo6t uwzgl dniaj cym zabezpieczenia
ekologiczne. Wszelkie prace powinny by  prowadzone ze szczegOin dbao ci
0 niezanieczyszczanie terenu budowy i przyleg ego.
Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwo ci prac budowlanych jest, m.in.:

zorganizowanie placu budowy i jego zaplecza z uwzgl dnieniem zasad minimalizacji zaj cia

terenu i przekszta cenia jego powierzchni,

kontrolowanie materia 6w u ywanych do budowy — czy posiadaj odpowiednie dokumenty

normalizacyjne i certyfikacyjne,

u ywanie maszyn i urz dze technicznych spe niaj cych okre lone obowi zuj cymi

przepisami wymagania ochrony rodowiska, dopuszczaj ce je do eksploatacii,

a po zako czeniu prac przeprowadzi budowlanych przeprowadzenie rekultywacji terenu

placu budowy i jego zaplecza.

Podsumowuj ¢, prowadzenie rob6t przy uwzgl dnieniu w/w warunkéw powinno stanowi

wystarczaj ¢ form ochrony powierzchni ziemi i gleb w fazie realizacji przedsi wzi cia.

10.1.2. Faza eksploatacji

Ochron terendw s siaduj cych z analizowan drog b d stanowi nowe nasadzenia
ro linne. Poza tym, rol ochronn b d speniay rownie ekrany akustyczne, zaprojektowane
g 6wnie dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed ponadnormatywnym ha asem.
Zgodnie z analiz  wp ywu przedmiotowego przedsi wzi cia na powierzchni ziemi i gleby
(rozdzia 4.1.) brak jest wyra nych przes anek do zastosowania dodatkowych zabezpiecze
powierzchni ziemi igleb. Przewiduje si , e zastosowane nasadzenia ro linne oraz ekrany

akustyczne b d stanowiy wystarczaj ce zabezpieczenie dla gleb.
10.2. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

10.2.1. Faza realizacji
Przeciwdzia anie grupie zagro e dla woéd powierzchniowych i podziemnych na etapie
budowy b dzie zale a o od:

odpowiedniej organizacji robot,
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odpowiedniej lokalizacji zaplecza — bazy sprz towej - tak, aby nie stanowi a ona zagro enia
wyciekami. Baza ta nie powinna znajdowa si w bezpo rednim s siedztwie ciekdéw.
Powinna ona zosta wyposa ona w uk ad odbioru i oczyszczania sp ywow opadowych
i wszelkich  ciekbw z terenu bazy tak, aby wuniemo liwi przedostawanie si
zanieczyszcze do wod powierzchniowych i podziemnych, a tak e do gruntu.

Ponadto:
Po o enie warstwy asfaltowej na danym odcinku rob6t powinno by poprzedzone
wykonaniem systemu odprowadzania i oczyszczania wod opadowych dla tego odcinka.
B dzie to stanowi zabezpieczenie przed przedostaniem si do wdd powierzchniowych
i podziemnych zanieczyszcze , w tym substancji olejowych, ropopochodnych itp..
W wypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancije te
powinny zosta natychmiast zebrane i wywiezione przez firmy zajmuj ce si ich
unieszkodliwianiem. Firmy te musz posiada stosowne zezwolenia na wykonywanie takich
prac.
Konieczne jest uj cie ciekOw sanitarnych z baz budowy i ich wyw6z do oczyszczalni
ciekéw komunalnych.
W trakcie wykonywania robét ziemnych nale y zapobiega wyst pieniu erozji wodnej.
W tym celu po uformowaniu skarp nasypdw i wykopdw rozpocz  prace stabilizuj ce

powierzchnie skarp.

10.2.2. Faza eksploatacji

Na terenie lewobrze nej Warszawy analizowana droga odwadniana b dzie w du ej
mierze tak jak w stanie istniej cym — do kanalizacji. Nie wyst pi zatem zagro enie dla woéd
powierzchniowych i podziemnych i nie ma powodu stosowania dodatkowych urz dze
ochronnych.
Problem ochrony rodowiska wodnego wyst puje natomiast po prawej stronie Wis y. Na odcinku
od ul. Nowo-Wincentego do Marek sp ywy opadowe z drogi odprowadzane b d do otwartych,
uszczelnionych rowdéw przydro nych a nast pnie do rowow melioracyjnych nr 9 i nr 10.
W ramach Aktualizacji Koncepcji Programowej (BPRW, 2003r.) nie przewidziano dodatkowego
podczyszczania ciekOw opadowych, uznaj ¢, e problem oczyszczania ciekdbw opadowych
powinien by rozwi zany kompleksowo dla ca ej zlewni. Autorzy raportu wykonanego do wniosku
o wydanie decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach, zaproponowali jednak aby przed
wprowadzeniem spywow opadowych do w/w rowu zostay wykonane urz dzenia
podczyszczaj ce. cznie z przydro nymi rowami trawiastymi stanowi one miy kompleksow
form ochrony rodowiska wodnego przed wp ywem Trasy Armii Krajowej.
W projekcie budowlanym przewidziano, e sp ywy opadowe z korpusu drogowego i z obiektéw
b d odprowadzane do odbiornikbw rowami trawiastymi, kanalizacj deszczow oraz ze wzgl du

na ochron wod podziemnych, rowami uszczelnionymi. Przed wylotami rowdw i kanalizacji do
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odbiornikdw zaprojektowano zespo y oczyszczaj ce, w ktérych wody opadowe (w ilo ci 15l/s/ha)
zostan oczyszczone w taki sposob, aby nie zostay przekroczone warto ci graniczne
parametréw zawarte w Rozporz dzeniu Ministra rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nale y spe ni przy wprowadzaniu ciekéw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984). Warunki
zawarte w w/w rozporz dzeniu podano w rozdziale 9.2.
Wody opadowe z pasa drogowego, kierowane do kanalizacji deszczowej zostan odprowadzone
w nast puj cy sposoéb:

powierzchniowo ciekami lub bezpo rednio do rowow przydro nych,

wpustami ciekowymi do przykanalikow z wylotami do rowdw przydro nych,

wpustami ciekowymi i przykanalikami do kolektora w pasie rozdzia u, a nast pnie do rowu

przydro nego, istniej cego kana u lub zbiornika retencyjnego,

odwodnieniami liniowymi.
Odprowadzanie wod opadowych z drogi mo liwe b dzie dzi ki umieszczeniu kolektoréw w pasie
rozdzielaj cym, do ktérego zostan pod czone wpusty ciekowe. W miejscach wyst powania
pojedynczych wpustow wykonane zostan przykanaliki odprowadzaj ce wod z jezdni
bezpo rednio do uszczelnionych rowéw przydro nych. W pozostaych przypadkach sp ywy
powierzchniowe b d odprowadzane za po rednictwem odwodnienia liniowego.
Odwodnienie liniowe zwi zane z ekranami akustycznymi usytuowane zostanie na pi ciu
odcinkach trasy :

km 2 + 526 —km 2 + 777 ul. Mickiewicza — ul. Gwia dzista
km 2 + 785 —km 3 + 000 ul. Mickiewicza — ul. Gwia dzista
km 5+ 545 —km 5 + 715 ul. Wysockiego — ul. abiszy ska
km 5 + 725 —km 6 + 282 ul. Wysockiego — ul. abiszy ska
km 6 + 319 — km 6 + 800 ul. Wysockiego — ul. abiszy ska
G 6wnym zadaniem odwodnienia liniowego b dzie odbiér wody deszczowej spywaj cej

z projektowanych ekranow akustycznych. Zak ada si  wykonanie bezpo rednich pod cze rur
spustowych z ekranéw do odwodnienia liniowego, ktérego korytka zbudowane s z polimer
betonu, charakteryzuj cego si du wytrzymao ci mechaniczn , odporno ci chemiczn
(oleje, topniej ca so6l) i cakowit mrozoodporno ci . Ponadto skadaj cy si z kamienia
kwarcowego i ywicy syntetycznej polimerbeton jest w 90% surowcem naturalnym i nie stanowi
zagro enia dla rodowiska.

W rejonie W za abiszy ska zostao tak e zaprojektowane odwodnienie liniowe spe niaj ce
dwie funkcje: magazynowanie i odprowadzenie wody do projektowanej kanalizacji deszczowej.
Na odcinku ok. 150m w rejonie ul. Rembieli skiej km drogi 6+300 w zwi zku z brakiem miejsca
dla kanalizacji, zostanie wykonane odwonienie linowe z betonu modyfikowanego w éknem
szklanym zbrojonym szprosami stalowymi z korytkami o g boko ci 45cm i 63m z zerowym

spadkiem. Dugo ca kowita odwodnienia w tym rejonie to ok. L=4x150m=600m.
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Ze wzgl du na brak mo liwo ci grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych do odbiornikow,
w trzech miejscach inwestycji (ul. Rembieli ska, ul. G bocka, ul. Pisudskiego) zaistnia a
konieczno zastosowania pompowni ciekdéw opadowych.
Urz dzeniami oczyszczaj cymi sp ywaj ce z drogi cieki opadowe b d osadniki i separatory
koalescencyjne. Ponadto oczyszczanie w pewnym stopniu b dzie rownie nast powa

w zbiornikach i rowach.

Rowy uszczelnione

G 6wnymi urz dzeniami su cymi do zbierania i retencji ciekbw na odcinku ul. Nowo-

Wincentego - ul. Pisudskiego w Markach s rowy przydro ne. Bior ¢ pod uwag wysoki poziom

wod gruntowych, aby wyeliminowa mo liwo ewentualnego zanieczyszczenia wéd gruntowych

wszystkie rowy zostan uszczelnione geomembran . Cz rowow b dzie biega po trasie

istniej cych rowow przydro nych.

Wody do rowow b d kierowane poprzez wyloty z kanalizacji deszczowej, przykanalikbéw
Z wpustéw deszczowych oraz bezpo rednio z trasy poprzez zastosowaniowe odpowiednich
spadkéw i kraw  nikéw wtopionych.

Wody opadowe z rowdw b d podczyszczane w osadnikach i separatorach przy uj ciu do

odbiornika.

Zespo y oczyszczaj ce
Zespo y oczyszczaj ce zbudowane b d z regulatorow odp ywu, osadnikéw, separatorow
koalescencyjnych, ruroci géw obej ciowych pozwalaj cych na przepuszczenie wod burzowych,
wylotéw z rowow i wylotow do odbiornikow.

Osadniki o przekroju ko owym - studzienki osadnikowe i wpadowe o rednicach zale nych od

wymaganej pojemno ci cz ci osadowej Su do zatrzymywania zawiesin atwo
opadaj cych, z zasyfonowanym odp ywem. Sprawno oczyszczania z zawiesin okre la si
na min. 90 %

Osadniki_przy studniach wpadowych — korytka o g boko ci 30 cm przed studniami

wpadowymi. Stanowi pierwsz faz oczyszczania w zespo ach oczyszczaj cych wody
dop ywaj ce z rowow. Bior ¢ pod uwag , e cz zawiesin b dzie si osadza w rowach
sprawno oczyszczania z zawiesin okre la si rownie na min. 90 %

Separatory koalescencyjne — urz dzenia w elbetowych zbiornikach o rednicach

zewn trznych od 1500 mm do 2800, w zale no ci od wydajno ci. Su do oddzielenia
cz stek | ejszych od wody. Zasada dzia ania tych separatoréw polega na po czeniu
dzia ania grawitacji i zjawiska koalescencji. Cz stki olejow i benzyn przechodz c przez wk ad
koalescencyjny przylepiaj si do niego. Po nagromadzeniu si wi kszej ilo ci kropelek cz
si one w wi ksze aglomeraty, odrywaj od materia u koalescencyjnego i wyp ywaj na
powierzchni  zbiornika, gdzie pozostaj do czasu ich usuni cia podczas okresowego

czyszczenia. Przy odpowiednim doborze do przep ywu nominalnego zgodnie z gwarancja
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producenta pozostao w glowodoréw na odp ywie przy zawarto ci 0, 5 % oleju w stosunku
do przep ywu nominalnego substancji ropopochodnych na uj ciu nie przekrocz 5 mg/l
a substancji ekstrahuj cych si eterem naftowym poni ej 50 mg/l. Materiay stosowane
w konstrukcji separatora powinny by odporne na oleje mineralne, benzyn , detergenty oraz
produkty ich rozk adu lub odpowiednio zabezpieczone.

Requlatory przep ywu — urz dzenia instalowane przed separatorami w miejscach wyp ywu

wod z urz dze su cych do gromadzenia i retencji ciekdw. W niniejszej inwestycji

regulatory planowane s do zainstalowania przed separatorami oczyszczaj cymi wody
Zz rowow przydro nych. W pozosta ych przypadkach regulacj odp ywu wéd zaprojektowano
za pomoc doboru odpowiednich przewoddéw i spadkéw zapewniaj cych odpowiednia
redukcj przepywu. W przypadku rowow, chc ¢ wykorzysta w peni ich mo liwo ci
retencyjne niezb dne jest zastosowanie regulatorow.

oczyszczaj cych zaprojektowano, obej cia umo liwiaj ce

odprowadzenie sp ywow z opadéw o nat eniu wi kszym ni  15dm*/s/ha.

Wszystkie urz dzenia oczyszczaj ce powinny by kontrolowane co najmniej trzy razy w roku

w tym raz po okresie roztopowym i w razie potrzeby oczyszczane. Dobrze dobrane urz dzenia,

zgodnie z gwarancj

90 %, natomiast z pochodnych w glowodoréw poni ej 5 mgl/l.

producenta, powinny usuwa zanieczyszczenia z zawiesiny ogolnej w min.

Zestawienie poszczegolnych zespo éw oczyszczania i efekt ich dziaania przedstawiono

w poni szej tabeli.

Tabela 20. Zestawienie urz dze  oczyszczaj cych, efekt oczyszczania | adunki
zanieczyszcze
L.p | Nazwa zlewni Przep yw Wielko St enie Efekt Efekt Roczna Roczne
nominalny osadnika zawiesin | oczyszczania oczyszczania obj to adunki
separatora zawiesina substancje ciekow zanieczysz.
ogolna ropopoch.
I/sek m° g/m?® %- g/m° %- g/m? m° kg

1. ZrZIUtl do k 10 40 8 806 90% - 80,6 90% - 5 11635 9378
wyl.

2. | Zrzut do k 10 40 8 586 90% - 58,6 87% -5 18422 10795
poprzez
zbiornik Z- 2
,G bocka”

3. | Zrzut do k 19 20 4 806 90% - 80,6 90% - 5 27240 21955
poprzez rowy
po po6 nocnej
stronie AK

4, | Zrzut do k 19 20+10 8 806 90% - 80,6 90% - 5 50048 40339
poprzez rowy
po po udniowej
stronie AK

5. | Zrzut do k 19 10 2 806 90% - 80,6 90% - 5 1108 893
poprzez Row
6A

6. | Zrzut do k 19 40 8 586 90% - 58,6 87% -5 12928 7576
poprzez
zbiornik Z- 1
.Pi sudskiego”
i rowy PD

RAZEM 121381 90936
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Jak wynika z powy szej tabeli prognozowane wska niki zanieczyszcze we wprowadzanych
ciekach nie b d przekracza warto ci dopuszczalnych.

Podstawowymi urz dzeniami melioracji wodnej (odbiornikami oczyszczonych sp ywow) s kanay
Nr 10 i Nr 19. W zwi zku z modernizacj Trasy AK zostan one poddane renowacji i cz ciowej
przebudowie. W rejonie ul. G bockiej zaprojektowano przekierowanie trasy uj ciowego odcinka
kanau Nr 19 do km 1+093 kanau Nr 10. Koryta i przybrze ne pasy kanaow w celu
przepuszczenia przez niego woéd z odwodnienia trasy zostan oczyszczony z wysokich traw

i krzakow, ich dna odmulone a skarpy umocnione a urowymi p ytami.
cieki opadowe z korpusu drogi, odprowadzane rowami przydro nymi uszczelnionymi i kana ami
deszczowymi, z pasa drogowego projektowanej Trasy Armii Krajowej zostan oczyszczone
w zespo ach oczyszczaj cych, zgromadzone w kana ach, rowach lub zbiornikach a nast pnie
odprowadzone do odbiornikbw — kana 6w melioracyjnych — Nr 19 i Nr 10. Ze wzgl du na
ograniczone mo liwo ci przepustowe odbiornikéw wody b d retencjonowane w rowach i dwoch

zbiornikach.

Zbiorniki

Projekt budowlany przewiduje budow dwaoch zbiornikéw retencyjnych:

.G bocka” (Z-3) — km 9+020

»Pisudskiego” — km 11+260
Skarpy zbiornikbw zostan obsiane traw na warstwie humusu, wloty iwyloty umocnione
p ytkami chodnikowymi na podsypce piaskowo-cementowej, lub betonowymi wylewanymi na
miejscu. W zwi zku z pytkim wyst powaniem woéd podziemnych dno zbiornika i skarpy
uszczelnione zostan bentomatami. Zbiorniki posiadaj przelewy pozwalaj ce na odprowadzenie
nadmiaru wéd do odbiornikéw lub kanalizacji. Zbiorniki b d ogrodzone siatk o wysoko ci 1,5m.
Zbiornik Z-3 zosta zaprojektowany w celu zapewnienia pojemno ci retencyjnej istniej cego
zbiornika, ktéry koliduje z projektowan cznic w za ,G bocka”. Istniej cy zbiornik
obs uguj cy odwodnienie osiedla mieszkaniowego zostanie cz ciowo zasypany.
W celu zachowania obecnych wa ciwo ci retencyjnych zaplanowano wykona dodatkowy
zbiornik, ktéry b dzie po czony kolektorem z istniej cym zbiornikiem i b dzie dzia a na zasadzie
naczy po czonych. Projektowany zbiornik odpowiada powierzchni istniej cego zbiornika zaj tej
pod inwestycj . W ten sposéb zostan zachowane obeche mo liwo ci retencyjne zbiornika

z odwodnienia osiedla.

Wyloty
W projekcie odwodnienia drég zwi zanych z Tras Armii Krajowej przewidziano 6 wylotow do
odbiornikow — Kana 6w Nr 10 i 19 oraz 78 wylotow kana éw kanalizacyjnych i przykanalikow do

rowow i zbiornikdw retencyjnych.
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W miejscu wylotu do Kana éw melioracyjnych przewidziano umocnienie dna i skarpy na d ugo ci
3,0 m Wyloty 3, 4, 5 do kana 6w melioracyjnych przewidziano do kolektora poprzez komory.
Zaprojektowane wyloty zestawiono w poni szej tabeli.

Tabela 21. Zestawienie projektowanych wylotéw kanalizacyjnych do waéd.

L.p. Lokal izacja Odbiornik rednica Nat enie ciekéw

km drogi / km [ [is]
odbiornika

1. 8+600 / 0+294 Kana Nr 10 0,3 100

2. 9+020/ 0+922 Kana Nr 10 0,2 20

3. 9+200 / 0+127 Kana Nr 19 0,2 30

4, 9+200/ 0+179 Kana Nr 19 0,2 30

5. 9+200/ 0+179 Kana Nr 19 0,2 10

Tabela 22. Zestawienie pozostaych wylotdw z kana 6w i przykanalikéw do urz dze
(rowow i zbiornikow)

L.p. Lokalizacja Odbiornik rednica Nat enie ciekdw
km drogi [m] [I/s]
1. | 9+020 Zbiornik 0,6 575,4
G bocka
2. | 9+100 + 9+200 row 2x0,2 2,6
3. | 9+200 + 9+350 row 5x0,2 104,3
4. | 9+380 + 9+900 row 18 x 0,2 223,7
5. | 9+720 row 0,315 63,0
6. | 9+900 + 10+640 row 44 x 0,2 369,1
7. | 10+180 row 0,4 161
8. | 10+645 row 0,4 122,7
9. |10+678 row 0,4 149,4
10. | 10+900 row 0,8 578,1
11. | 11+260 Zbiornik 0,5 375,3
Pi sudskiego

Podsumowuj ¢, zaprojektowany system odwodnienia drogi ioczyszczania  sp ywow

powierzchniowych zapewni ochron waod powierzchniowych i podziemnych.
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10.3. OCHRONA PRZED HA ASEM

10.3.1. Faza realizacji

Zasi g emisji ha asu na podstawie szacunkowych wylicze mo na okre li na oko o 250 m
od placu budowy trasy, ze wzgl du na u ycie ci kich maszyn i pojazdéw o wysokich poziomach
mocy akustycznej. Dlatego te prace wykonywane w s siedztwie terenéw obj tych ochron
lipca 2004 r.

dopuszczalnych poziomoéw ha asu w rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841), a przede wszystkim

zgodnie z Rozporz dzaniem Ministra rodowiska z dnia 29 w sprawie
— terenéw zabudowy mieszkaniowej, zaleca si

od 6.00 do 22.00)

prowadzi w porze dziennej (w godzinach

10.3.2. Faza eksploataciji
Woké modernizowanej trasy Armii Krajowej mo na wyrd ni  nast puj ce sposoby

zagospodarowania terenu:

Tabela 23. Charakterystyka zagospodarowania w otoczeniu poszczegdlnych odcinkéw

Trasy AK
L.p. odcinek strona p6 nocna strona po udniowa
1 2 3 4
1 Prymasa Tysi clecia - Tereny Fortu Bema, funkcje us ugowe. Cmentarz Wojskowy.
Pow zkowska Ko cid.
2. Pow zkowska - Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Zabudowa mieszkaniowa
Broniewskiego wysoka, budynki us ugowe. jednorodzinna i wielorodzinna
wysoka.
3 Broniewskiego - Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. Zabudowa mieszkaniowa
Marymoncka wielorodzinna wysoka.
4 Marymoncka - Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Park.
Mickiewicza Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna
5 Mickiewicza - Wis a Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna o Zabudowa mieszkaniowa
znacznej wysoko ci. Ogrody dzia kowe. wielorodzinna o znacznej
Park. wysoko ci. Ogrody dzia kowe.
Park.
6 Most Rzeka. Tereny zalewowe, gowe. Rzeka. Tereny zalewowe,
gowe
7 | Wis a- Marywilska Tereny us ugowe, przemys owe i kolejowe. | Tereny us ugowe, przemys owe
i kolejowe.
8 Marywilska - Tereny us ugowe i zabudowa mieszkaniowa | Zabudowa mieszkaniowa
Rembieli ska jednorodzinna. wielorodzinna wysoka.
9 Rembieli ska - Tereny us ugowe i zabudowa mieszkaniowa | Zabudowa mieszkaniowa
abiszy ska jednorodzinna. wielorodzinna, wysoka.
10 abiszy ska- G bocka | Tereny rolne i zabudowa jednorodzinna oraz | Zabudowa us ugowa i
wielorodzinna. zabudowa jednorodzinna
Z us ugami.
Supermarkety.
Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna w oddaleniu.
11 |G bocka - Pisudskiego | Tereny rolne oraz zabudowa wielorodzinna i | Ogrody dzia kowe.
jednorodzinna. Tereny rolne w trakcie
przekszta cania na centrum
handlowo - us ugowe.
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Wszystkie tereny mieszkalne usytuowane wokOé modernizowanej Trasy Armii Krajowej,
znajduj ce si w potencjalnej strefie oddzia ywania drogi s poddane ochronie przed ha asem.
Jednak e mo liwo ci realizacji tej ochrony s zagadnieniem trudnym. Opracowuj c projekt
ochrony przed ha asem przyj to za o enia wynikaj ce z wcze niejszych opracowa i koncepcji.
Za o enia te zostay zawarte w obowi zkach na o onych przez zapisy decyzji rodowiskowej po
przeprowadzaniu procedury oceny oddziaywania na rodowisko dla przedmiotowego
przedsi wzi cia.

Wychodz ¢ z powy szego zaprojektowano szereg rozwi za z zakresu ochrony rodowiska
przed haasem nazwanych generalnie ,zespo ami ekrandw akustycznych” cho w niektorych
przypadkach rozwi zania te s bli sze rozwi zaniom nie ekrandéw, a przykryciu tunelowemu
trasy.

Tabela 24. Zastosowane ekrany akustyczne

Lp. | Pocz tek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]

1. -0+160 -0+040 Strona poudniowa - zespO trzech ekranéw
pionowych, poch aniaj cych do pozostawienia
bez zmian.

2. 0+000 0+205 Strona po udniowa, wysoko 8 m, przy

cznicy po udniowej, ekran pionowy,
poch aniaj cy, skr cj cy przy ul.
Pow zkowskiej.

3. 0+65 0+265 Pomi dzy cznic poudniow a tras gown ,
wysoko 6 m, ekran pionowy, poch aniaj cy.

4, 0+125 0+523 Ekran po rodku drogi g 6wnej, wysoko 5 m,
ekran pionowy, silnie poch aniaj cy
obustronnie.

5. 0+085 0+255 Pomi dzy cznic ponocn a tras gown ,
wysoko 6 m, ekran pionowy, poch aniaj cy.

0+304 0+331 Pomi dzy cznic poénocn a tras gown ,
wysoko 6 m, ekran pionowy, poch aniaj cy.

6. 0+085 0+575 Strona po6nocna, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

7. 0+129 0+497 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

8. 0+470 0+670 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

9. 0+358 0+658 H=6 m, ekran zagi ty, poch aniaj cy.

0+658 0+795 H=5 m, ekran pionowy, odbijaj cy /
poch aniaj cy.

0+795 1+046 H=6 m, ekran zagi ty, poch aniaj cy.
Ekrany po po udniowej stronie trasy g éwnej.

10. 0+342 0+649 H=6 m, ekran zagi ty, poch aniaj cy.

0+649 0+787 H=5 m, ekran pionowy, odbijaj cy /
poch aniaj cy.

0+787 1+046 H=6 m, ekran zagi ty, poch aniaj cy.
Ekrany po p6 nocnej stronie trasy g éwnej.

11. 0+815 1+120 Strona po udniowa, wysoko 8 m, zespo
dwdch ekrandw pionowych, poch aniaj cych.

12. 1+104 1+304 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
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Lp. | Pocz tek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
pionowy, poch aniaj cy, ekran skr cawzd u ul.
elazowskiej.

13. 1+060 2+525 Ekran pionowy po rodku drogi g éwnej,
wysoko 5 m, ekran silnie poch aniaj cy
obustronnie. Ekran cz  ciowo istnigje.

14, 1+096 1+303 Pomi dzy cznic poudniow a tras gown ,
wysoko 8 m, ekran pionowy, poch aniaj cy.

15. 1+089 1+432 Pomi dzy cznic pdénocn a tras goéwn ,
wysoko 6 m, ekran pionowy, poch aniaj cy —
z przerw na k adk dla pieszych.

16. 1+051 1+110 Strona p6 nocna, wysoko 8 m, ekran pionowy
poch aniaj cy.

1+171 1+326 Strona p6 nocna, wysoko 8 m, ekran pionowy
poch aniaj cy.

17. 1+332 1+458 Strona pé nocna, po cznicy, wysoko 8 m,
ekran pionowy, poch aniaj cy.

18. 1+616 1+910 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, miejscowo obni ony
pod k adk dla pieszych.

19. 1+793 Strona poudniowa, wysoko 3 m, odcinki

1+805 1+883 istniej cego ekranu pionowego,
poch aniaj cego - skr caj cy wzd u
ogrodzenia przy ul. Kolektorskiej.

20. 1+910 2+081 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

21. 2+067 2+451 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

22. 2+431 2+555 Strona po udniowa, istniej ce ekrany pionowe
wzd u chodnikéw i schodéw — bez zmian.

23. 1+576 14737 Strona p6 nocna, wysoko 8 m, ekran pionowy
poch aniaj cy, zagi tywzdu cznicy.

24, 1+707 1+791 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, zakr ca wzdu ul.
Kolektorskiej.

25. 1+795 1+864 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran

1+876 2+360 pionowy, poch aniaj cy.

26. 2+360 2+430 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

2+472 2+536 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

27. 2+369 2+440 Ekran pionowy, pochaniaj cy na nasypie
wzd u ul. Mickiewicza, wysoko 6 m.

28. 24524 3+002 Obustronne rozwi zanie  ekranuj ce @z
elementow po tunelowych ze  specjalnymi
rozwi zaniami materia owymi z akustycznego
punktu  widzenia. ciany z materiau
poch aniaj cego si gaj cego do wysoko ci ok.
5 m, "przekrycie” - materia przezroczysty o
wysokiej izolacyjno ci, na kraw dzi gérnej tzw.
dyfraktor.

29. 3+002 3+148 Strona po udniowa i p6é nocna, wysoko  8m,

ekrany zagi te, poch aniaj ce.
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Lp. | Pocz tek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
30. 3+148 3+231 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
zagi ty, pochaniaj cy, skr cajcy wzdu
cznicy.
3+231 3+361 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, wzdu  cznicy.

31. 3+253 3+405 Strona po udniowa, wysoko 5 m, zespo
trzech ekran6éw pionowych, poch aniaj cych,
wzdu cznicy.

32. 3+148 3+230 Strona p6 nocha, wysoko 5 m, ekran zagi ty,
poch aniaj cy, skr cajacy wzd u  cznicy.
Strona p6 nocna, wysoko 5 m, ekran pionowy

3+230 3+386 poch aniaj cy, wzdu  cznicy.

33. 5+455 5+491 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

5+490 5+545 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
zagi ty, poch aniaj cy.

34. 5+539 5+629 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, wzdu  cznicy.

35. 5+547 5+617 Strona po udniowa wysoko 5 m, ekran
pionowy poch aniaj cy, skr caj cy wzdu

cznicy.
5+616 5+586 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.
36. 5+571 5+619 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
poch aniaj cy, wzdu  cznicy.
37. 5+544 6+805 Obustronne rozwi zanie  ekranuj ce @z
elementéw po tunelowych ze  specjalnymi
rozwi zaniami materia owymi z akustycznego
punktu  widzenia. ciany z materiau
poch aniaj cego si gaj cego wysoko ci do ok.
5 m, "przekrycie” - materia przezroczysty o
wysokiej izolacyjno ci, na kraw dzi gérnej tzw.
dyfraktor.
38. 5+559 5+728 Ekran pionowy, odbijaj cy, wzdu cznicy
skr caj cej z relacji poudniowej w ul
Marywilsk , wysoko 5 m.
39. 5+713 5+777 Strona po6nocna, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, skr caj cy wzdu
5+777 5+925 cznicy.

Strona p6 nocha, wysoko 8 m, ekran zagi ty,
6+081 6+363 poch aniaj cy.

Strona po6 nocna, wysoko 8 m, ekran zagi ty,
6+339 6+391 poch aniaj cy.

Strona p6 nocha, wysoko 8 m, ekran zagi ty,
6+553 6+668 poch aniaj cy.

Strona po6 nocna, wysoko 8 m, ekran zagi ty,

poch aniaj cy.

Ekrany s powi zane z wy ej opisanymi

rozwi zaniami po tunelowymi.

40. 5+680 5+766 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, skr caj cy wzdu

cznicy.
5+766 5+922 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran

zagi ty, poch aniaj cy.
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Lp. | Pocz tek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie

[km] [km]

6+078 6+258 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
zagi ty, poch aniaj cy.

6+258 6+278 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

6+328 6+422 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

6+556 6+697 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
zagi ty, poch aniaj cy.
Ekrany s powi zane z wy ej opisanymi
rozwi_zaniami po tunelowymi.

41. 6+624 6+677 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

6+684 6+704 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

42. 6+802 7+194 Strona po udniowa, wysoko 5 m, ekran
zagi ty, pochaniaj cy - ekran powi zany z
wy ej opisanymi rozwi zaniami pé tunelowymi.

43. 6+720 6+844 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
zagi ty, poch aniaj cy/odbijaj cy
(przezroczysty).

44, 6+805 7+170 Strona p6 nocna, wysoko 5 m, ekran zagi ty,
poch aniaj cy/odbijajacy.

45, 6+946 7+545 Strona p6 nocha, wysoko 8 m, ekran zagi ty,
poch aniaj cy.

74545 8+161 Strona poé nocna, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

46. 7+178 7+574 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
zagi ty, poch aniaj cy.

7+574 8+224 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

47. 8+213 8+489 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

48. 8+137 9+382 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

49. 9+399 10+747 Strona po6 nocna wysoko 6 m, ekran pionowy
poch aniaj cy.

50. 10+744 11+173 Strona p6 nocna, wysoko 6 m, zespd trzech
ekranow pionowych, poch aniaj cych
skr caj cych wzd u ul. Pi sudskiego.

51. 10+763 11+486 Strona po6 nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

52. 11+370 11+600 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy - powi zane z ekranami
WOwW

53. 10+939 11+423 Strona po udniowa, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

54. 11+237 11+411 Strona po udniowa, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy/odbijaj cy.

11+411 11+600 Strona po udniowa, wysoko 8 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy - powi zany z ekranami
WOW.
55. Dodatkowy ekran wzd u cznicy €z cej

tras AK z ul. Pisudskiego — skr t w lewo
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Lp. | Pocz tek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
11+098 11+140 Strona po udniowa, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy/odbijaj cy wzdu ul.
Pi sudskiego.
11+145 11+242 Strona po udniowa, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy/odbijaj cy.
56. 8+930 9+225 Strona po udniowa, wysoko 6 m, ekran

pionowy, pochaniaj cy skr caj cy wzdu
cznicy przy ul. G bockiej.

57. 8+751 8+882 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

8+866 8+935 Strona po6nocna, wysoko 6 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy.

58. 8+935 9+125 Strona po nocna, wysoko 55 m, ekran

pionowy, poch aniaj cy, wzdu  cznicy w za
Nowo-Wincentego.

59. 9+028 9+083 Strona po6nocna, wysoko 4 m, ekran
pionowy, poch aniaj cy, na ul. G bockiej.
60. 11+350 11+600 Pomi dzy jezdniami trasy g ownej, wysoko

6 m, ekran pionowy, silnie poch aniaj cy.

Wg projektu budowlanego, zostan dodatkowo wykonane ekrany akustyczne przy ogrédkach
dzia kowych ,Malborska”. Ochron wszystkich terendw rekreacyjno-wypoczynkowych przed
ha asem wprowadza znowelizowane rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow ha asu w rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826.)

W ramach projektu powi zania Wschodniej Obwodnicy Warszawy z Tras AK nale y uwzgl dni
w przysz ej dokumentacji budow ekranéw stanowi cych wyd u enie w kierunku wschodnim
obecnie zaprojektowanych ekranéw nr 52 i 54 oraz 60. Pozwoli to w perspektywie na skuteczn
ochron osiedli mieszkaniowych w rejonie ul. Kosynieréw w Markach.

Poniewa nie ma mo liwo ci technicznych aby zapewni ochron akustyczn typowymi,
powtarzalnymi elementami ekrandéw o konstrukcji pionowej, w rejonie wysokiej zabudowy (rejon
ul. Mickiewicza i pomi dzy ul. Wysockiego i abiszy sk ) wykonano ekrany o konstrukcji
,P0 tunelowej”. Ekrany takie przykrywaj jezdnieib d du o bardziej skuteczne w zastosowaniu
do ochrony wysokich budynkéw mieszkalnych. Oszacowano, e rozwi zanie takie mo e
cechowa skuteczno powy ej 15 dB. Zastosowano ponadto ekrany w formie zakrzywionej
w kierunku jezdni, b d wykonane w cao ci z materia 6w poch aniaj cych, stanowi wa ny
element przeciwha asowy na ko cach ekranow potunelowych, ponadto s elementem
architektonicznym pozwalaj cy na p ynne przej cie do ekranéw pionowych. Ekrany pionowe
wykonane w wi kszo ci jako poch aniaj ce, co jest szczegdlnie korzystne w rodowisku
miejskim, b d miay zagi t w kierunku jezdni gorn kraw d . Ponadto na tej kraw dzi
w wytypowanych lokalizacjach b d  zamontowane dodatkowe dyfraktory w postaci
tzw. oktagonalnych reduktorow d wi ku (oktagonéw). B d one zamontowane réwnie na gornej

kraw dzi wszystkich ekranow pé tunelowych.
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W celu sprawdzenia skuteczno ci zaproponowanych zabezpiecze akustycznych wykonano
poréwnanie pozioméw d wi ku na elewacjach budynkéw obliczonych dla prognozy na rok 2020
w wariancie inwestycyjnym z obliczonymi dla wariantu ,0” - bez modernizacji Trasy AK.

Tabela 25. Poréwnanie obliczonych pozioméw d wi ku w wariancie bezinwestycyjnym
i po modernizacji Trasy AK.

lokalizacja punktu pi tro/ wariant "0" po modernizacii
obliczeniowego wysoko . -

dzie noc dzie noc
ul. Ogéina 7 1 60,8 55,6 56,1 50,8
4 67 61,8 59,4 54,1

1 53,2 47,9 51,3 46
ul. Klaudyny 4 10 66,4 61,1 60,3 55,1
20 68 62,8 65,4 60,2

rég ul. Literackiej i

Kochanowskiego 4m 63,5 58,3 50,9 45,7
rog ul. Wysockiego| — ,, 59,9 54.6 52,2 47
I ul. Skrajnej ' ' '
ul. Artyleryjska 4m 70,5 65,3 51,8 46,6
ul. Ostrodzka 4m 64,2 58,9 56,7 51,5

Powy sze prognozy wskazuj na fakt skuteczno ci proponowanych rozwi za - po modernizacji
trasy klimat akustyczny znacznie si poprawi. Pozostanie tylko kilka budynkéw w ktérych
spodziewa si mo na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw d wi Kku.

Uzyskany poziom redukcji d wi ku jest nie tylko efektem rozbudowy zabezpiecze akustycznych,
ale réwnie poprawy stanu nawierzchni zmodernizowanej trasy, poprawy pynno ci ruchu
pojazdow oraz na 0 onego ograniczenia pr dko ci.

Niepewno  zastosowanych metod obliczeniowych wynosi ok. 3 dB. Dlatego te naley
rozwa a przekroczenia przewy szaj ce 3 dB. Przekroczenia tego typu, w porze nocnej
wyst puj w kilku punktach analizowanej Trasy tam, gdzie zlokalizowano budownictwo wysokie
kilkunasto pi trowe do ponad 20 pi ter.

Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych wyst puj przede wszystkim w budynkach
usytuowanych w rejonie w z 6w, gdzie czy si wiele drég i nie ma mo liwo ci technicznych
usytuowania ekrandéw akustycznych tak, aby cakowicie wyeliminoway nadmierny haas
Z rejonéw mieszkalnych. Ponadto przekroczenia pozioméw dopuszczalnych zarejestrowano tylko
na wy szych pi trach budynkéw wysokich, wielorodzinnych

Obliczenia w stanie istniej cym przeprowadzono na podstawie danych o nat eniu ruchu
pojazdéw w roku 2005, poniewa w roku 2008 dobowe nat enie ruchu pojazddéw na trasie AK
zmierzone przez ZDM jest zbli one do ruchu mierzonego w roku 2005. I1zofon przedstawiaj ¢

stan istniej cy przedstawiono w za czniku 3A.
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10.4. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

10.4.1. Faza realizacji

Oddzia ywanie etapu budowy na powietrze atmosferyczne mo e by skutecznie
ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniej organizacji robot, zapewnienie odpowiedniego
sprz tu. Du e znaczenie ma systematyczne sprz tanie placu budowy, zraszanie go wod , w celu
zminimalizowania pylenia. Nale y te ostro nie adowa na samochody materiay sypkie,
a samochody transportuj ce taki materia przykrywa plandekami. Zmniejszenie zagro enia
zanieczyszczenia powietrza osi ga si te poprzez unikanie pracy samochoddéw na biegu
ja owym oraz ograniczanie pr dko cijazdy na terenie budowy.
Poza tym, nie ma potrzeby stosowania dodatkowych zabezpiecze na czas budowy, zw aszcza,

e oddzia ywania maj w tym wypadku charakter czasowy.

10.4.2. Faza eksploatacji

Z przeprowadzonej analizy oddzia ywania planowanego przedsi wzi cia na powietrze
atmosferyczne (rozdzia 4.4.) wynika, e wariancie inwestycyjnym maksymalny zasi g
wyst powania st e przekraczaj cych warto ci dopuszczalne uzyskano w przypadku przekroju
mi dzy ulicami Modli sk i Marywilsk i wynosi on ok. 40 m od osi drogi. Na dalszym odcinku
mi dzy ulicami Marywilsk i abiszy sk zasi g ten wynosi ok. 30 m od osi drogi. Przeci tnie
w innych przekrojach obliczeniowych powy sze zasi gi ksztatuj si z zakresie 13-20 m od osi
drogi. Zasi gi te mieszcz si w granicach linii rozgraniczaj cych inwestycji, a co za tym idzie
brak jest przekrocze zanieczyszcze poza pasem drogowym.
W zwi zku z powy szym nie ma potrzeby stosowania szczegoélnych zabezpiecze w tym
zakresie. Zwaszcza, e w ramach analizowanego projektu zostan wprowadzone nowe
nasadzenia ro linne, a prawie ca a trasa b dzie chroniona przez wysokie ekrany akustyczne,

ktére ogranicz rozprzestrzenianie si zanieczyszcze powietrza.
10.5. OCHRONA PRZYRODY O YWIONEJ ORAZ WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | REKREACYJNYCH

10.5.1. Faza realizacji

Realizacja projektowanej inwestycji wymaga usuni cia cz ci zieleni koliduj cej
z robotami drogowymi, mostowymi oraz projektowanymi instalacjami sanitarnymi, elektrycznymi
i teletechnicznymi na odcinkach budowy nowych jezdni, ci gébw pieszo — rowerowych
orazw z ow.
Pozostaj ce jednak w bezpo rednim s siedztwie budowy drzewa, krzewy powinny by
przedmiotem szczegodlnej troski ekipy prowadz cej roboty budowlane. Drzewa i krzewy
przeznaczone do adaptacji nale y podda ci ciom technicznym w przypadku konieczno ci
zapewnienia wymaganych skrajni drogowych oraz innym zabiegom piel gnacyjnym koniecznym
dla zapewnienia w a ciwego stanu zdrowotnego oraz estetyki ro lin. Ponadto nale y zadba , aby

ro linno nie by a nara ona na negatywne skutki uszkodze mechanicznych:
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W czasie usuwania warstwy humusu wraz z drzewami i krzewami - istotne jest, aby usun
ro linno  w minimalnym, niezb dnym zakresie oraz by upadanie cinanych drzew i transport
pni nie powodowa uszkodze drzew, krzewow i gleby poza przewidzian powierzchni .
W czasie wykonywania robot drogowych - nale y zwr6ci uwag , aby pracuj ce maszyny,
urz dzenia i samochody nie powodoway mechanicznych uszkodze pni i koron drzew,
niszczenia krzewow i warstwy urodzajnej gleby.
W czasie wykonywania wykopow instalacyjnych — (je eli zachodzi konieczno ich
wykonywania w strefie korzeniowej adaptowanej ro linno ci), roboty nale y przeprowadza
r cznie, gdy maszyny uszkadzaj korzenie jeszcze w odleg o ci 30 — 50 cm od kraw dzi
wykopu. W przypadku wykonywania wykopdw w czasie sezonu wegetacyjnego konieczne
jest zapewnienie specjalnej os ony korzeni. Metody zabezpieczenia ro linno ci adaptowanej
powinny zosta okre lone w projekcie wykonawczym zieleni.
Nale y zadba tak e o to, aby ro linno nie bya nara ona na negatywne skutki
przesuszenia. Podczas wykonywania wykopow instalacyjnych w strefie korzeniowej -
korzystne jest, aby roboty instalacyjne byy wykonywane poza okresem wegetacji ro lin,
aw adnym wypadku w czasie letnich suszy.
Nale y przypilnowa , aby adaptowana ro linno nie by a nara ona na negatywne skutki
zag szczenia gruntu. W bezpo rednim s siedztwie chronionej ro linno ci, zw aszcza
w obr bie zasi gu koron drzew nie powinny by lokalizowane place sk adowe i drogi
dojazdowe, a woké ka dego zagro onego drzewa nale y wydzieli stref bezpiecze stwa.
W czasie prowadzenia prac budowlanych nale y zadba o to, aby ro lihnno nie bya
nara ona na negatywne skutki zmian poziomu gruntu:
Pnie drzew mo na obsypa ziemi do wysoko ci max. 0,2 m ponad pierwotny poziom terenu,
obsypywanie du ych drzew wi e si jednak z konieczno ci zapewnienia odpowiedniej
instalacji napowietrzaj cej grunt; krzewy mo na obsypywa ziemi do wysoko ci max. 0,1 m
ponad pierwotny poziom terenu.
W przypadku konieczno ci obni enia poziomu gruntu, drzewa i krzewy nale y pozostawi
na wzniesieniach pierwotnego poziomu gruntu wzmochnionych konstrukcyjnie w zale no ci
od krajobrazowego kontekstu otoczenia; zasi g takich wzniesie powinien wyznacza
przynajmniej obrys korony.

ramach przedmiotowego przedsi wzi cia, w projekcie budowlanym zieleni, zostay

uwzgl dnione nowe nasadzenia ro linne.

Projekt zagospodarowania zieleni pasa drogowego obejmuje uzupe nienie istniej cych

nasadze przeznaczonych do adaptacji oraz nowe nasadzenia drzew i krzewdw w pasie

drogowym na powierzchniach nie zaj tych przez uk ad drogowy i infrastruktur techniczn . S to

rz dy, grupy i pojedyncze drzewa i krzewy tworz ce ukady dostosowane do charakteru
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otaczaj cego terenu. Stanowi one rekompensat za usuni cie drzew ikrzewow koliduj cych
z modernizowan tras .
Wzdu trasy zaprojektowano rz dowe nasadzenia drzew i krzewoéw. Na terenie w z Ow
drogowych zaproponowano swobodny uk ad grup drzew i krzewdw pe ni cych przede wszystkim
rol estetyczn ikrajobrazow . W miar mo liwo ci stosowano przegrod zbudowan z niskich
krzewow w pasie dziel cym chodniki dla pieszych i cie ki rowerowe.
Zastosowano rownie nasadzenia uzupe niaj ce w miejscach, gdzie wcze niej nasadzone ro liny
si nie przyj y lub zamary.
Zaprojektowano nasadzenia z drzew wysokich (do 20-25 m), rednich (do 10 m) i niskich
(do 5 m) oraz krzewéw bardzo wysokich (do 3 - 6 m), wysokich (do 2 - 3 m), rednich (do 2 m)
i niskich (do 1 m).
Na skarpach zaproponowano posadzenie zwartych grup krzewow umacniaj cych zbocza dzi ki
roz ogom, odrostom oraz rozwini temu systemowi korzeniowemu. Ziele na skarpach pe ni
istotn rol w ich stabilizacji oraz utrzymaniu, podnosi estetyk , przy czym skarpy obsadzone
krzewami nie wymagaj koszenia.
Rozstawy sadzenia proponowanych ro lin dostosowano do docelowych rozmiaréw osi ganych
przez poszczego6lne gatunki drzew i krzewow.
Na skarpach, w pasie drogowym poza skarpami w miejscach nie zaj tych przez ziele
zaprojektowano trawniki. Powierzchnie zatrawione peni istotn rol w umacnianiu skarp,
przeciwdzia aniu erozji, zatrzymywaniu zanieczyszcze powietrza i ze sp ywéw opadowych
z drogi oraz podniesieniu estetyki otoczenia projektowanej drogi.
W celu rekompensaty wycinki zieleni na terenach chronionych w projekcie przewidziano nowe
nasadzenia na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu z wykorzystaniem
przede wszystkim rodzimych gatunkéw drzew i krzewdw. Na terenie obszaru Natura 2000 nie ma
mo liwo ci wykonania nasadze =z uwagi na to, e ca szeroko pasa drogowego zajmuje
most przez rzek Wis
Gatunki drzew i krzewdw zaproponowane w projekcie dostosowano do warunkow siedliskowych
i charakteru istniej cej zieleni. Wybierano g 6wnie drzewa i krzewy o zwartych, g stych koronach
i du ych li ciach pe ni cych istotn rol w zatrzymywaniu zanieczyszcze powietrza, odporne
nasusz imrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych oraz dostosowane do warunkéw
wietlnych panuj cych w miejscu ich sadzenia, wymagaj ce niewielkiej piel gnacji. Wa nym
kryterium by y rownie walory estetyczne ro lin — dobrano je w ten sposob, aby tworzy y ciekawe
zestawienia przestrzenne i kolorystyczne przez cay okres wegetacji. W projekcie uwzgl dniono
rodzime gatunki drzew i krzewow, w szczegdélno ci do nasadze na obszarach chronionych.
Zaproponowano rownie gatunki obce stosowane w naszym kraju od lat isprawdzone
w warunkach panuj cych przy drogach o du ym nat eniu ruchu oraz dobrze komponuj ce si

z krajobrazem otoczenia drogi.
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Tabela 26. Zestawienie zaprojektowanych gatunkoéw drzew, krzewbw i pn czy

l.Lp. |[nazwa aci ska nazwa polska
DRZEWA LI CIASTE WYSOKIE
1 |Acer platanoides klon zwyczajny (pospolity)
2 | Acer platanoides 'Royal Red' klon pospolity 'Royal Red'
3 | Betula pendula brzoza brodawkowata
4 | Fraxinus excelsior jesion wynios y
5 |Platanus x hispanica 'Acerifolia’ platan klonolistny 'Acerifolia’
6 |Populus simonii 'Fastigiata’ topola Simona 'Fastigiata’
7 | Quercus robur d b szypu kowy
8 | Quercus rubra d b czerwony
9 |Salix x sepulcralis 'Chrysocoma'’ wierzba p acz ca
10 |Tilia cordata 'Greenspire' lipa drobnolistna 'Greenspire'
11 |Tilia tomentosa 'Brabant' lipa srebrzysta 'Brabant'
DRZEWA LI CIASTE REDNIE
12 | Acer campestre klon polny
13 | Acer rubrum klon czerwony
14 | Prunus padus 'Colorata’ czeremcha pospolita 'Colorata’
15 | Pyrus calleryana 'Chanticleer’ grusza drobnoowockowa 'Chanticleer'
16 |Robinia x margretta 'Casque Rouge' robinia Ma gorzaty '‘Casque Rouge'
17 | Sorbus aria '‘Magnifica' jarz b m czny 'Magnifica’
18 | Sorbus aucuparia jarz b pospolity
19 | Sorbus intermedia jarz b szwedzki
DRZEWA LI CIASTE NISKIE
20 | Acer platanoides 'Globosum' klon pospolity 'Globosum'’
21 | Acer tataricum subsp. ginnala klon tatarski odm. ginnala
22 | Crataegus x media 'Paul's Scarlet' g 0g po redni 'Paul's Scarlet'
23 |Eleagnus angustifolia oliwnik w skolistny
24 | Prunus cerasifera 'Pissardii’ liwa wi niowa 'Pissardii'
25 | Robinia pseudoacacia 'Umbraculifera’ robinia akacjowa 'Umbraculifera’
DRZEWA IGLASTE
26 | Abies concolor jod a kalifornijska
27 | Pinus nigra subsp. nigra sosna czarna
KRZEWY BARDZO WYSOKIE
28 |Berberis x ottawensis 'Superba'’ berberys ottawski 'Superba'
29 |Hippophaé rhamnoides rokitnik w skolistny
30 |Ligustrum vulgare ligustr pospolity
31 |Ligustrum 'Atrovirens' ligustr 'Atrovirens'
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l.p. |nazwa aci ska nazwa polska
32 | Salix caprea wierzba iwa
33 | Tamarix parviflora tamaryszek drobnokwiatowy
34 |Viburnum lantana kalina hordowina

KRZEWY WYSOKIE

35

Cornus alba 'Sibirica’

dere biay 'Sibirica’

36

Cotoneaster lucidus

irga b yszcz ca

37

Forsythia x intermedia 'Goldzauber

forsycja po rednia 'Goldzauber

38

Lonicera tatarica 'Arnold Red'

suchodrzew chi ski ‘Arnold Red'

39

Philadelphus coronarius

ja minowiec wonny

40

Physocarpus opulifolius 'Diabolo’

p cherznica kalinolistna 'Diabolo’

41

Physocarpus opulifolius 'Luteus'

p cherznica kalinolistna 'Luteus'

42

Salix purpurea

wierzba purpurowa

43

Sambucus nigra 'Laciniata’

bez czarny 'Laciniata’

KRZEWY REDNIE

44

Berberis thunbergii

berberys Thunberga

45

Berberis thunbergii 'Atropurpurea’

berberys Thunberga 'Atropurpurea’

46

Berberis thunbergii 'Aurea’

berberys Thunberga 'Aurea’

47

Cornus alba 'Aurea’

dere biay 'Aurea’

48

Kolkwitzia amabilis

kolkwicja chi ska

49

Pinus mugo subsp. mugo

sosna gorska

50

Ribes alpinum 'Schmidt'

porzeczka alpejska 'Schmidt'

51

Rosa rugosa 'Hansa'

ré a pomarszczona 'Hansa'

52

Spiraea cinerea 'Grefsheim'

tawu a szara 'Grefsheim'

53

Spiraea japonica 'Macrophylla’

tawu a japo ska 'Macrophylla’

54

Spiraea nipponica '‘Snowmound'

tawu a nippo ska 'Snowmound'

55

Spiraea x vanhouttei

tawu a van Houtte'a

KRZEWY NISKIE

56

Berberis thunbergii 'Atropurpurea Nana

berberys Thunberga 'Atropurpurea Nana

57

Cotoneaster horizontalis

irga pozioma

58

Juniperus sabina 'Blaue Donau’

ja owiec sabi ski 'Blue Danube'

59

Spiraea betulifolia

tawu a brzozolistna

60

Spiraea japonica '‘Anthony Waterer'

tawu a japo ska '‘Anthony Waterer'

61 | Spiraea japonica 'Froebelii’ tawu a japo ska 'Froebelii’
62 | Symphoricarpos x chenaultii 'Hancock' nieguliczka Chenaulta 'Hancock’
PN CZA
63 | Fallopia aubertii rdestéwka Auberta
64 | Parthenocissus quinquefolia var. murorum | winobluszcz pi ciolistkowy odm. murowa
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l.p. |nazwa aci ska nazwa polska
65 | Parthenocissus tricuspidata 'Veitchii' winobluszcz tréjklapowy ‘Veitchii'
66 | Vitis riparia winoro | pachn ca

Przy zak adaniu trawnikbw w pasie drogowym nale y mieszanki traw dobiera do lokalnych
warunkéw siedliskowych. Projekt przewiduje uwzgl dnienie w mieszankach traw gatunkéw
odpornych na zasolenie np. kostrzewy owczej, kostrzewy czerwonej, mietlicy pospolitej, ycicy
trwaej, wiechliny kowej. Wskazane jest zastosowanie w mieszankach traw ro lin
dwuli ciennych np. koniczyny
W ramach modernizacji Trasy Armii Krajowej zaprojektowano cznie:

1650 szt. drzew

9 ha krzewow

5000 szt. pn czy przy ekranach akustycznych

30 ha trawnikow

10.5.2. Faza eksploatacji

Przewidziane w projekcie budowlanym nowe nasadzenia ro linne wzd u omawianej
inwestycji zrekompensuj straty spowodowane wycink . Projektowana ro linno , dobrana jest
Z gatunkow odpornych na zanieczyszczenia, wymagaj cych minimalnej piel gnacji, dobrze
znosz cych susz . Nasadzenia ro linne wraz z ekranami akustycznymi b d zmniejszay ilo ci
przenoszonych poza pas drogowy zanieczyszcze .
Zastosowane ekrany poch aniaj ce na niektérych odcinkach, zostan obsadzone ro linno ci
(pn czami). Wp ynie to na podwy szenie ich walorow estetycznych, podobnie jak ma to miejsce
obecnie. Poni ej zamieszczono zdj cie istniej cych ekranéw z pi knie rozro ni tym pn czem.
Ziele drogowa obok funkcji zabezpieczaj cej rodowisko przylege do trasy przed
rozprzestrzenianiem si zanieczyszcze , ma wielkie znaczenie ze wzgl déw krajobrazowych.
Projektowana ro linno , w harmonijny sposob wpisze analizowan drog si w istniej cy
krajobraz oraz poprawi walory estetyczne otoczenia za ekranami akustycznymi, odgradzaj cymi

tras od zabudowy mieszkaniowe;j.
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Fot. 41 Ekrany akustyczne poro ni te pn czami (Vitis riparia) widok od strony osiedla Ruda

Fot. 42 Ekrany akustyczne poro ni te pn czami (Vitis riparia) widok od strony trasy AK

Posadzona ro linno  zarédwno w okresie gwarancyjnym jak i po nim powinna by piel gnowana,
a zabiegi nale y przeprowadza w miar potrzeb wynikaj cych z konieczno ci utrzymania
terendw zieleni.
Do g 6wnych zabiegdéw piel gnacyjnych nale v:

podlewanie,

odchwaszczanie,

nawo enie,

usuwanie odrostow korzeniowych oraz z pni,
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wymienianie uschni tych i uszkodzonych drzew, krzewéw i pn czy,

wymienianie zniszczonych i uszkodzonych palikbw oraz wi za ,

ci cia piel gnacyjne i formuj ce.
Podobnie, zabiegi piel gnacyjne dotycz ce trawnikow nale y przeprowadza w miar potrzeb.
Podstawowymi zabiegi egami s :

koszenie,

podlewanie,

nawo enie,

odchwaszczanie.
Powierzchnie na ktorych brak jest porostu trawy powinny by ponownie obsiane, a w przypadku
O kni cia traw po ich wzej ciu, konieczne jest uzupe nienie gleby sk adnikami pokarmowymi
poprzez nawo enie powierzchni nawozami mineralnymi. Pierwsze koszenie trawnikbw powinno
by przeprowadzone, gdy trawa osi gnie wysoko oko o 10 cm, nast pne koszenia powinny si
odbywa w takich odst pach czasu, aby wysoko trawy przed kolejnym koszeniem nie
przekraczaa 10 - 15 cm. Wysoko trawy po skoszeniu nie mo e przekracza 5 cm. rodki
chwastobbéjcze o selektywnym dzia aniu nale y stosowa 2z du ostro no ci i dopiero po
okresie 6 miesi cy od za o enia trawnika. Konieczne jest utrzymywanie odpowiedniej wilgotno ci
gleby. Nale y przewidzie , w zale no ci od warunkéw atmosferycznych, podlewanie trawnikéw.
Trawniki wymagaj nawo enia mineralnego - oko 0 3 — 5 kg NPK na 100 m2 w ci gu roku.
Mieszanki nawozéw nale y przygotowa tak, aby trawom zapewni sk adniki wymagane
w poszczegolnych porach roku:

wiosn trawnik wymaga mieszanki z przewag azotu,

od po owy lata nale y ograniczy azot, zwi kszaj c dawki potasu i fosforu,

ostatnie nawo enie nie powinno zawiera azotu, lecz tylko fosfor i potas.

Podsumowuj c, przewidziane w projekcie rozwi zania powinny zminimalizowa oddzia ywanie

inwestycji na rodowisko przyrodniczo — krajobrazowe, a odpowiednia piel gnacja nowych

nasadze ro linnych, wp ynie na podniesienie waloréw estetycznych trasy.

10.6. OCHRONA OBSZAROW NATURA 2000 | INNYCH PRZYRODNICZYCH OBSZAROW CHRONIONYCH

10.6.1. Faza realizacji

Podczas fazy realizacji potencjalnie nara one na negatywne oddziaywanie jest
w zasadzie jedynie obszar Natura 2000. W zwi zku z tym, e prace budowlane nie b d
powodowa y ingerencji w s siaduj cy z obiektem mostowym teren, wystarczaj ¢ ochron w tym
okresie powinna by odpowiednia organizacja robét, a w tym szczegolnie dbao

0 niezanieczyszczanie terenu przyleg ego do obiektu.
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Dla pe nej ochrony wa nego szlaku migracji ptakow, jakim jest dolina Wisy, nale y prowadzi
wszelkiego rodzaju prace budowlane z poszanowaniem ro linno ci nadbrze nej, zarbwno na
tarasie zalewowym, jak te nadzalewowym w dolinie Wisy. Istotnym jest tak e, aby roboty

zwi_zane z przebudow mostu prowadzi poza okresem | gowym ptakéw tj. od 16 pa dziernika

do ko ca lutego, a w trakcie sezonu | gowego wy cznie po uprzednim uzyskaniu zgody Ministra
rodowiska na p oszenie ptakow obj tych ochron gatunkow cis w celu niedopuszczenia do

za 0 enia gniazd w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac budowlanych.

Zarébwno na obszarach Natura 2000 jak i na innych obszarach chronionych i cennych

przyrodniczo, wymienionych w niniejszym raporcie, nie nale y sytuowa zapleczy budowy.

10.6.2. Faza eksploatacji
Nie prognozuje si wyst pienia negatywnego wp ywu analizowanej drogi na aden
Z obszaréw prawnie chronionych, w tym na obszar Natura 2000 ,Dolina rodkowej Wisy".

W zwi zku z tym nie ma potrzeby zastosowania specjalnych form ochrony na etapie eksploataciji.
10.7. OCHRONA WARUNKOW ZDROWIA | YCIA LUDZI

10.7.1. Faza realizacji

W fazie realizacji zagro enia dla warunkoéw zdrowia i ycia ludzi wynikaj g oOwnie
z prowadzenia prac za pomoc ci kiego sprz tu. Dlatego te ochrona w tym wypadku terenéw
mieszkalnych polega na odpowiedniej organizacji rob6t, a zw aszcza: pracy tylko w porze
dziennej, u ywanie jak najnowszego sprz tu (o niskiej emisji haasu). Nale y stosowa
szczegolln higien pracy, tj. stosowa si do warunkéw BHP i Ppo .
Whynikaj ce z prowadzonych prac, emisje zanieczyszcze do powietrza, pylenie, haas oraz
wibracje maj jednak charakter przej ciowy, a je eli prace zostan wa ciwie zorganizowane

i dozorowane nie powinny powodowa du ejuci liwo ci.

10.7.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji najwi ksze znaczenie ma oddzia ywanie ponadnormatywnego
haasu. W celu zminimalizowania negatywnego oddzia ywania w tym zakresie przewidziano
zastosowanie ekranow akustycznych. Wi cej na ten temat opisano w rozdziale 10.3. Lokalizacj
w/w ekranOw przedstawiono graficznie w za czniku 3B i 5.
Zaprojektowane ekrany zminimalizuj oddzia ywanie haasu w s siedztwie przedsi wzi cia nha
tereny zabudowane a co za tym idzie na warunki ycia ludzi.
Analizowane przedsi wzi cie przewiduje ponadto budow bezkolizyjnych przej i przejazdéw

dla miejscowej ludno ci.
10.8. OCHRONA DOBR KULTURY

10.8.1. Faza realizacji
W zwi zku z tym, e rejonie przedmiotowego przedsi wzi cia znajduj si strefy ochrony

archeologicznej, zgodnie ze stanowiskiem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie
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ochrona ddébr kultury b dzie konieczna w przypadku prowadzenia prac poza pasem drogowym.
Ochrona ta polega na sprawowaniu nadzoru archeologicznego na caym odcinku
przebudowywanej trasy oraz wzmo onego nadzoru archeologicznego — na poszczegoélnych
zagro onych odcinkach analizowanej drogi:
na odcinku d ugo ci 650 m, od km ok. 8+350 — 9+000;
na odcinku d ugo ci 160 m, od km ok. 10+520 do km 10+680
na odcinku d ugo ci 360 m, od km 11+040 do km 11+300
Powy sze odcinki zosta y naniesione ha mapy w za cznikach 2i 5.
Prace archeologiczne nale y prowadzi po uzyskaniu zezwolenia Mazowieckiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, ktérego nale y tak e powiadomi o wszelkich

znaleziskach archeologicznych ujawnionych w trakcie prac ziemnych.

10.8.2. Faza eksploataciji

Przeprowadzenie nadzoréw archeologicznych nad pracami ziemnymi - a w przypadku
natrafienia na nieujawnione wcze niej obiekty archeologiczne, bada ratowniczych, zapewnia
ochron zabytkom. Dlatego te na etapie eksploatacji analizowanego przedsi wzi cia nie

zachodzi konieczno  prowadzenia dalszych dzia a ochronnych.

11. STOPIE | SPOSOB UWZGL DNIENIA WYMAGA DOTYCZ CYCH OCHRONY
RODOWISKA ZAWARTYCH W DECYZJI @] RODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJ PRZEDSI Wzl CIA | DECYZJI
O USTALENIU LOKALIZACJI DROGI

Wymagania dotycz ce ochrony rodowiska zostay zawarte w decyzji o rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj przedsi wzi cia (znak: W R.I.LEM/6613/1/53/05 z dnia
30.08.2006r.) oraz w decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi (znak: WI.1I-7047-D/430/07 z dnia
21.05.2008r.). Poni ej przedstawiono tabelaryczne zestawienie warunkéw powy szych decyzji
i sposob ich uwzgl dnienia w projekcie budowlanym.

Tabela 27. Zestawienie warunkow decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje niniejszego przedsi wzi cia oraz stopie i sposob ich uwzgl dnienia
w projekcie

DECYZJA RODOWISKOWA

Stopie i sposéb uwzgl dnienia wymaga

L.p. Warunki decyzji w projekcie budowlanym

Etap realizacji przedsi wzi cia

1. | zaplecze budowlane zlokalizowa poza | Warunek do uwzgl dnienia na etapie realizacji

granicami istniej cych i projektowanych | inwestyciji.

obszaréw chronionych oraz z dala od | Ponadto  warunek  powtorzony  w niniejszym

terenéw zabudowy mieszkaniowej opracowaniu oraz zawarty w Projekcie
Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania
terenu.

2. | zorganizowa plac budowy i jego zaplecze | Warunek do uwzgl dnienia na etapie realizaciji
z uwzgl dnieniem zasad minimalizacji | inwestyciji.

zaj cia terenu i przeksztacenia jego | Ponadto  warunek  powtorzony  w niniejszym

powierzchni, a po zako czeniu prac | opracowaniu oraz zawarty w Projekcie

przeprowadzi rekultywacj Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania
terenu.
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DECYZJA RODOWISKOWA

L.p. Warunki decyzji

Stopie i sposéb uwzgl dnienia wymaga

w projekcie budowlanym

3. | ograniczy do niezb dnego  minimum

wycink drzew i krzewéw

Projektowana wycinka drzew i krzewéw zosta a
ograniczona do niezb dnego minimum; wycink
zaprojektowano jedynie tam, gdzie ro linno
kolidowa a z robotami drogowymi, mostowymi oraz
projektowanymi urz dzeniami infrastruktury
technicznej, na odcinkach budowy nowych jezdni,
ci gow pieszo — rowerowych oraz w z 6w.

4. | roboty zwi zane z przebudow mostu
prowadzi poza okresem | gowym ptakéw

Warunek do uwzgl dnienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji.

t.od 16 pa dziernika do ko ca lutego, | Ponadto  warunek  powtdérzony  w niniejszym
a w trakcie sezonu | gowego wy cznie po | opracowaniu oraz zawarty w Projekcie
uprzednim  uzyskaniu zgody Ministra | Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania
rodowiska na p oszenie ptakéw obj tych | terenu.

ochron gatunkow cis w celu

niedopuszczenia do zao enia gniazd

w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac

budowlanych

5. | prace budowlane w s siedztwie terenow
obj tych ochron przed haasem, w tym
Zw aszcza zabudowy mieszkaniowej,
prowadzi wy cznie w porze dziennej
(w godzinach od 6.00 do 22.00)

Warunek do uwzgl dnienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji.

Ponadto  warunek  powtdrzony  w niniejszym
opracowaniu oraz zawarty w Projekcie
Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania

terenu.

Etap projektu budowlanego

6. | uzupe nienie strat w zieleni poprzez
wprowadzenie nowych nasadze drzew
i krzewoéw, z uwzgl dnieniem w doborze
gatunkéw  rodzimych  (zwaszcza na
obszarach chronionych) a tak e gatunkéw
odpornych na zanieczyszczenia,
wymagaj cych minimalnej piel gnaciji,
dobrze znosz cych susz

Zaprojektowano nowe nasadzenia ro linne wzd u
caej trasy, a tak e uzupeniono nasadzenia
w miejscach, gdzie wcze niej posadzone ro liny si
nie przyj y lub zamary. Nowe nasadzenia
dostosowano do warunkéw  siedliskowych
i charakteru istniej cej zieleni oraz dobrano gatunki
odporne na zanieczyszczenia powietrza, susz
i mrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych oraz
dostosowane do warunkéw wietlnych panuj cych
w miejscu ich sadzenia, wymagaj ce niewielkiej
piel gnacji. W projekcie, w szczeg6lno ci na
obszarach chronionych uwzgl dniono rodzime
gatunki drzew i krzewoéw. Zaproponowano réwnie
gatunki obce stosowane w naszym kraju od lat
i sprawdzone  w warunkach panuj cych  przy
drogach odu ym nat eniu ruchu oraz dobrze
komponuj ce si z krajobrazem otoczenia drég.

7. | zastosowanie na caym przebiegu drogi

rodkow ochrony akustycznej,
zapewniaj cych dotrzymanie standardéw
jako ci rodowiska na terenach
wymagaj cych ochrony przed haasem,
nale y przyj wszelkie zalecenia

wynikaj ce z  uzupe nionego
oddzia ywania na rodowisko

raportu

Przyj to wszystkie rozwi zania ekranow
akustycznych zaproponowane w uzupe nionym
raporcie oddzia ywania na rodowisko. Warunek
wype niony w ca o Ci.

Szczeg6 owy kilometra ekrandw przedstawiono
w tabeli 24 w pkt 10.3.2. niniejszego opracowania.
W zwi zku ze zmian rozporz dzenia Ministra
rodowiska sprawie dopuszczalnych poziomow
haasu w rodowisku w projekcie budowlanym
wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne w
rejonie ogrodkéw dzia kowych ,Malborska” przy
ul. G bockiej.

8. |dla cz ci trasy na odcinku w pobli u
ul. Mickiewicza, Tyl yckiej (wysoka
zabudowa po lewej stronie Wisy) oraz po
prawej stronie Wisy odcinek mi dzy
ul. Wysockiego i abiszy sk nale y

We wskazanych lokalizacjach zaprojektowano
ekrany akustyczne w formie ,po owy tuneli”.
Szczeg6 owy kilometra ekrandw przedstawiono
w tabeli 24 w pkt 10.3.2. niniejszego opracowania.
Warunek wype niony w ca o ci.
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DECYZJA RODOWISKOWA

L.p. Warunki decyzji

Stopie i sposéb uwzgl dnienia wymaga

w projekcie budowlanym

zastosowa ekrany akustyczne w formie
.po owy tuneli”. Zwraca si uwag zgodnie
zsugesti zawart waneksie nr 2 do
raportu, e zastosowanie w/w ekrandw
wymaga bardzo whnikliwej analizy
akustycznej i indywidualnego doboru

9. | zastosowanie urz dze do podczyszczania
wod opadowych z odcinka drogi mi dzy
Kanaem Brédnowskim a miejscowo ci
Marki, odprowadzanych do otwartych rowow
przydro nych

Zastosowano urz dzenia do podczyszczania wod
opadowych z odcinka drogi mi dzy Kanaem

Brédnowskim a miejscowo ci  Marki.
Szczegb owy opis  zastosowanych  urz dze
oczyszczaj cych  przedstawiono  pkt. 10.2.2.

niniejszego opracowania.

Etap organizacji ruchu

10. | wprowadzi ograniczenia dotycz ce | Ograniczenia zostay wprowadzone w projekcie
obni enia pr dko ci samochodéw do 50-55 | budowlanym.
km/h z zastosowaniem fotoradaréw na
jezdniach bocznych w stosunku do trasy
i jezdniach rozprowadzaj cych ruch

11. | rozwa enie mo liwo ci wydzielenia paséw | Ze wzgl du na charakter inwestycji (przebudowa
ruchu dla autobusow komunikacji miejskiej, | istniej cej drogi) zatoki i przystanki komunikacji
oraz przesuni cia zatok i przystankéw | miejskiej pozostawiono w dotychczasowej lokalizacji
komunikacji miejskiej tak, aby | — stanowi one dogodne miejsce dla przesiadek
zminimalizowa czas doj cia pieszego pasa eréw.

Komunikacja miejska na odcinkach newralgicznych
t. pomi dzy w zem Wisostrada a w zem
abiszy ska b dzie prowadzona poza jezdni
g 6éwn drogi ekspresowej — w zwi zku ztym nie
wydzielono dla niej osobnych paséw ruchu.

Analiza porealizacyjna

12. | Przedsi wzi cie wymaga wykonania analizy
porealizacyjnej w  zakresie = ochrony
akustycznej terendw wymagaj cych ochrony
przed haasem, ochrony rodowiska
gruntowo-wodnego oraz zachowania
nowych nasadze , po up ywie jednego roku
od dnia oddania obiektu do u ytkowania
i przedstawienia jej w terminie 18 miesi cy
od dnia oddania obiektu do u ytkowania.
W ocenie porealizacyjnej nale y
przeprowadzi pomiary pozioméw haasu
analizuj ¢ je w poréwnaniu z wielko ciami
poziomu ha asu obliczeniowymi w raporcie.
W przypadku gdyby pomierzone warto ci
przekraczay dopuszczalne poziomy ha asu
nale aoby przeanalizowa mo liwo ci
zastosowania indywidualnych zabezpiecze

akustycznych. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej b dzie ustalenie
ewentualnych podstaw do utworzenia

obszaru ograniczonego u ytkowania.

Zapis wprowadzony do niniejszego opracowania
oraz zawarty w Projekcie Budowlanym, Tom | —
Projekt zagospodarowania terenu.
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Tabela 28. Zestawienie warunkéw decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi dla niniejszej
inwestycji oraz stopie isposob ich uwzgl dnienia w projekcie

DECYZJA LOKALIZACYJNA

L.p. Warunki decyzji

Stopie i sposob uwzgl dnienia wymaga

w projekcie budowlanym

Warunki wynikaj ce z potrzeb ochrony

rodowisk i ochrony débr kultury

1. | uwzgl dni na etapie pozwolenia na budow ,
warunki zawarte w decyzji o rodowiskowych
uwarunkowaniach ~ zgody na realizacj

przedsi wzi cia i raporcie o oddzia ywaniu na

rodowisko

Realizacja warunku zosta a przedstawiona w tabeli
powy ej.

2. | wszelk dziaalno prowadzon w zasi gu
parkéw narodowych, rezerwatéw przyrody,
parkéw krajobrazowych, obszaréw

chronionego krajobrazu, obszaréw Natura
2000, zespo 6w przyrodniczo-krajobrazowych,
u ytkow ekologicznych, stanowisk
dokumentacyjnych, pomnikéw przyrody oraz
ich otulin nale y uzgadnia z Wojewddzkim
Konserwatorem Przyrody

Projekt budowlany zosta  uzgodniony przez
Regionalnego Konserwatora Przyrody w Warszawie
w dniul6.12.2008r — pismo w za czniku 6
Z nast puj cymi uwagami:

- ekrany akustyczne winny by nieprze roczyste lub
dwudzielne, w miar mo no ci podsadzone zieleni .
- prace budowlane od ko ca Ilutego do 15
pa dziernika w s siedztwie terendw obj tych
ochron z mocy ustawy o ochronie przyrody nale y
prowadzi w porze dziennej (od 6 do 22).-

- Nale y zlikwidowa zapis w Projekcie budowlanym
0 uzgadnianiu z Wojewddzkim Konserwatorem
Przyrody  wszelkiej dziaalno ci  prowadzonej
w zasi gu terendw przyrodniczych.

3. | zapewni wa ciw organizacj prac
budowlanych w celu minimalnego zaj cia
terenu pod lokalizacj placéw budowy

Warunek do uwzgl dnienia na etapie realizaciji
inwestycji; ponadto warunek powtGrzony
W niniejszym opracowaniu.

4. | do wniosku o pozwolenie na budow do czy
decyzj o rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj przedsi wzi cia

Decyzja o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacj przedsi wzi cia, b dzie do czona do
wniosku o pozwolenie na budow , jak rownie jej
kopia znajduje si w za czniku 6 niniejszego
opracowania oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,
Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.

5. | ograniczy do niezb dnego minimum wycink
drzew i krzewow

Projektowana wycinka drzew i krzewow zostaa
ograniczona do niezb dnego minimum; wycink
zaprojektowano jedynie tam, gdzie ro linno
kolidowa a z robotami drogowymi, mostowymi oraz
projektowanymi urz dzeniami infrastruktury
technicznej na odcinkach budowy nowych jezdni,
ci géw pieszo — rowerowych oraz w z éw.

6. | roboty zwi zane z przebudow  mostu
prowadzi poza okresem | gowym ptakéw
t.od 16 pa dziernika do ko ca lutego,
a w trakcie sezonu | gowego wy cznie po

Warunek do uwzgl dnienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji.

Ponadto warunek powtérzony w niniejszym
opracowaniu oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,

uprzednim uzyskaniu  zgody  Ministra | Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.
rodowiska na p oszenie ptakow obj tych

ochron gatunkow cis w  celu

niedopuszczenia do zao enia gniazd

w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac

budowlanych

7. | prace budowlane w s siedztwie terendéw
obj tych ochron przed haasem, w tym

Warunek do uwzgl dnienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji. Ponadto warunek

Zw aszcza zabudowy mieszkaniowej, | powtdrzony w niniejszym opracowaniu oraz zawarty
prowadzi wy cznie w porze dziennej|w Projekcie Budowlanym, Tom | - Projekt
(w godzinach od 6.00 do 22.00) zagospodarowania terenu.

8. | prace archeologiczne prowadzi po uzyskaniu | Warunek do uwzgl dnienia na etapie realizacji

zezwolenia Wojewddzkiego Konserwatora

Zabytkéw

inwestycji, a tak e warunek powtérzony w niniejszym
opracowaniu oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,
Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.
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DECYZJA LOKALIZACYJNA

Stopie i sposdb uwzgl dnienia wymaga

L.p. Warunki decyzji w projekcie budowlanym

Warunki wynikaj ce z potrzeb ochrony  rodowisk i ochrony débr kultury

Ponadto w dniu 17.10.2008r. projekt budowlany
zosta przekazany do uzgodnienia Mazowieckiemu
Wojewddzkiemu Konserwatorowi Zabytkéw.

9. | o wszelkich znaleziskach archeologicznych | Warunek do uwzgl dnienia na etapie realizaciji
ujawnionych w trakcie prac ziemnych nale y | inwestycji, a tak e warunek powtérzony w niniejszym
powiadomi Mazowieckiego Wojewodzkiego | opracowaniu oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,

Konserwatora Zabytkow Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.

12. ANALIZA MO LIWYCH KONFLIKTOW SPO ECZNYCH ZW! ZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSI WZ| CIEM

W ramach niniejszego opracowania przeanalizowano mo liwo wyst pienia konfliktow
spo ecznych wywo anych przedmiotow inwestycj . Rozpatruj ¢ to zagadnienie wzi to pod
uwag przede wszystkim stopie oddzia ywania modernizacji drogi na ycie i zdrowie ludzi,
atak e postulaty ludno ci i organizacji pozarz dowych zgaszane w czasie formalnych
i nieformalnych konsultacji spo ecznych.

Dla przedmiotowego przedsi wzi cia zostay wydane decyzja o rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj inwestycji (znak: W R..LEM/6613/1/53/05 z dnia
30.08.2006r.) oraz decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi (znak: WI.1I-7047-D/430/07 z dnia
21.05.2008r.).
W trakcie post powania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj inwestycji w dniu 2.06.2006r., odby a si otwarta rozprawa
administracyjna dla spo ecze stwa. Na rozprawie z 0 ono wioski i uwagi, ktére wykracza y poza
zakres decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach. Wnioski dotyczy y projektowania i realizacji
cie ek rowerowych w ramach planowanej inwestycji. W uzasadnieniu decyzji rodowiskowej
wyt umaczono odrzucenie wnioskéw tym, e projektowanie i realizacja cie ek rowerowych s
tematem odr bnego post powania, ktére nie wymaga procedury ocen oddziaywania na
rodowisko idecyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj przedsi wzi cia
w tym zakresie.
Wychodz c naprzeciw zapotrzebowaniom spo ecznym cie ki rowerowe wzd u projektowanego
odcinka drogi zostay uj te w dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji
drogi.
W trakcie post powania administracyjnego wpyn tak e wniosek Polskiego Zwi zku
Dzia kowcéw, Zarz du Rodzinnego Ogrodu Dzia kowego ,Malborska” o uwzgl dnienie w
projekcie ekrandéw akustycznych wzd u  cznic i jezdni Trasy AK, ktére s siaduj z ogrodzeniem
ogrodéw dzia kowych przy ulicy Malborskiej.
Realizacja powy szego postulatu staa si mo liwa w zwi zku ze zmian rozporz dzenia Ministra

rodowiska sprawie dopuszczalnych poziomow ha asu w rodowisku i w projekcie budowlanym
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wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne w rejonie ogrodkéw dzia kowych ,Malborska” przy
ul. G bockiej.
W dniu 25.09.2006 roku Stowarzyszenie Zielone Mazowsze (ktére zosta o dopuszczone do
udziau w post powaniu na prawach strony postanowieniem Wojewody Mazowieckiego
z 18.07.2006r.) wnios 0 do decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj
niniejszego przedsi wzi cia odwo anie, formu uj ¢ nast puj ce zarzuty:
Decyzja nie uwzgl dnia wniosku stowarzyszenia, e Trasa AK powinna by przykryta
w ca o citunelem - lekk konstrukcj akustyczn .
Decyzja nie uwzgl dnia, e w projekcie budowlanym nale y uwzgl dni przebieg drogi
rowerowej wzd u Trasy AK na ca ej d ugo ci zgodnie z postanowieniami koncepcji ogéino
miejskiego systemu drdg rowerowych w Warszawie, przyj tej Nr 127/CXLIV/97 Zarz du
sto ecznego Miasta Warszawy z dnia 15.04.1997 r., oraz projektu nowego Studium
Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Sto ecznego
Warszawy — przewiduj cych drog dla roweréw przy trasie AK oraz na mo cie Grota
Roweckiego.
Pomini cie danych o przepustowo ci cznic drogowych (liczby pasow ruchu) trasy AK
z innymi ulicami.
W wyniku realizacji trasy mimo zwi kszenia przepustowo ci i potencjalnego zwi kszenia
pynno ci ruchu pojazdéw zanieczyszczenie powietrza w sposéb odczuwalny dla
spo ecze stwa wzro nie, z powodu wi kszego nat enia ruchu pojazdéw. Decyzja jednak
nie wskazuje mo liwych sposobdow ograniczenia emisji zanieczyszcze do powietrza.
Wydaj cy decyzj nie uwzgl dni wniosku Polskiego Zwi zku Dzia kowcéw, Zarz du
Rodzinnego Ogrodu Dzia kowego ,Malborska” o budowie ekranéw akustycznych wzd u
cznic i jezdni Trasy AK, ktére s siaduj z ogrodzeniem ogrodow dzia kowych przy ulicy
Malborskiej.
Nie znalezienie wariantu najkorzystniejszego dla rodowiska, zgodnie z art. 52, ust. 3, p. b,
Ustawy Ochrony rodowiska. Strona uwa a, i istnieje mo liwo jeszcze lepszego
zabezpieczenia rodowiska przed skutkami oddzia ywania trasy, ni przewiduje wariant I.
Minister rodowiska po rozpatrzeniu odwo ania Stowarzyszenia Zielone Mazowsze od decyzji
Wojewody Mazowieckiego utrzyma decyzj w mocy. Odniés si do zarzutu niezastosowania
ekrandéw akustycznych w rejonie ogrédkéw dzia kowych zlokalizowanych przy ul. Malborskiej
i wyja ni, e ogrédki dzia kowe nie podlegaj ochronie akustycznej tak wi ¢ nie ma obowi zku
stosowania ekranéw akustycznych. Wyja ni, e zastosowanie rodkéw ochrony akustycznej
zasadne jest, gdy stwierdzone zostanie negatywne oddzia ywanie na terenach, ktére podlegaj
ochronie akustycznej zgodnie z rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 29.07.2004 r.

sprawie dopuszczalnych pozioméw haasu w rodowisku (Dz.U. z 2004, Nr 178, poz. 1841).
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W zwi zku z nowelizacj w/w rozporz dzenia zastosowano ochron akustyczn dla
przedmiotowego obszaru na etapie projektu budowlanego.
Pozosta e uwagi odrzucono jako bezpodstawne lub nie wchodz ce w zakres postanowienia, gdy
nie dotyczy y wymaga ochrony rodowiska maj cych na celu dotrzymanie standardéw jako ci
rodowiska ani zagadnie zagwarantowania ochrony zdrowia ludzi. Minister rodowiska uzna,
e analizy w Raporcie do czonym do wniosku o wydanie decyzji o rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszej inwestycji zostay wykonane poprawnie,
a przepustowo cznic z innymi ulicami wykracza poza zakres przedmiotowego
przedsi wzi cia. Po przeanalizowaniu akt sprawy stwierdzono, e kwestionowana decyzja
wojewody Mazowieckiego zosta a wydana zgodnie z przepisami prawa.

Przygotowuj ¢ materiay do decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi, uzyskano opinie organéw
samorz dowych Prezydenta Miasta Sto ecznego Warszawy, Burmistrza Miasta Marki i Zarz du
Powiatu Wo omi skiego. Na tym etapie post powania odby y si spotkania w dniu 30.03.2007 r.,
18.04.2007 r. oraz w dniu 22.05.2007 r. maj ce na celu omoOwienie postulatdw zawartych
w opiniach, przedstawienie sposobu ich realizacji w przygotowywanej dokumentacji lub
uzasadnienie braku mo liwo ci ich uwzgl dnienia w rozwi zaniach projektowych. Ustalenia
z tych spotka przedstawiono tabelarycznie w za czniku 6 (w tabeli w analogicznym uk adzie
do czono tak e otrzymane drog pocztow postulaty mieszka cow). Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa.
organ wydaj cy decyzj zapewni stronom udzia w post powaniu. Zawiadomienia 0 wszcz ciu
post powania zostay umieszczone na tablicach og oszeniowych organow: Mazowieckiego
Urz du Wojewddzkiego w Warszawie, Urz du Dzielnicy oliborz, Urz du Dzielnicy Bielany,
Urz du Dzielnicy Praga P6 noc, Urz du Dzielnicy Bia o ka, Urz du Dzielnicy Targéwek, Urz du
Miasta Marki oraz w prasie lokalnej: “Gazecie Wyborczej” i ,Rzeczpospolitej”. W zwi zku
z powy szymi czynno ciami do organu wpyn jeden wniosek z uwagami technicznymi
dotycz cymi inwestycji z Urz du Dzielnicy Targéwek w dniu 21.01.2008r., do ktérego w pi mie
Z dnia 18.02.2008r. ustosunkowa si Inwestor podzielaj ¢ zasadno  wniosku.

Informacje o dostosowaniu drogi krajowej nr 8 (Trasa Armii Krajowej) na odcinku od
Al. Prymasa Tysi clecia (bez w za) w Warszawie do ul. Pisudskiego w Markach byy
powszechnie dost pne w takich rod ach jak Internet czy gazety. Na stronach internetowych
SISKOM-u czy GDDKIA mo na byo znale szczeg6owe informacje oraz mapy dotycz ce
projektowanej Trasy Armii Krajowej. Serwisy internetowe licznie komentoway inwestycje, za
prasa codzienna analizowa a przebieg i zastosowane rozwi zania techniczne.

Gon spraw by brak cie ek rowerowych w tre ci decyzji o uwarunkowaniach
rodowiskowych. Modernizowana trasa bya przedstawiana jako element dziel cy Bielany
i oliborz, stanowi cy istotn barier dla ruchu niezmotoryzowanego. cie ki rowerowe na
projektowanej inwestycji by y przedstawiane jako element niezb dny dla spojno ci miejskiej sieci
tras rowerowych. Portale internetowe przypominay o mo liwo ci wsparcia akcji po przez z o enie

wnioskow do Urz du Wojewodzkiego. Namawiano do zo enia uwag do decyzji. Jak ju
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wspomniano powy ej cie ki rowerowe decyzj Inwestora zostay wprowadzone w zakres
przygotowywanej dla inwestycji dokumentacji projektowej.

Prasa codzienna i media publiczne informoway spo ecze stwo o nowatorskich rozwi zaniach
zastosowanych na projektowanej inwestycji. Mo na byo znale informacje o ekranach
d wi koszczelnych zaprojektowanych w formie pétuneli — b dzie to pierwsze tego typu
rozwi zanie wprowadzone na terenie Polski.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddzia w Warszawie oraz biuro projektowe
udzielay tak e odpowiedzi na zapytania indywidualne o0s6b prywatnych oraz urz déw
samorz dowych, formu owane w formie pisemnej lub zg aszane w rozmowach telefonicznych.
Reasumuj ¢, mo na stwierdzi , e powy sze dzia ania prowadzone w ramach nieformalnych
konsultacji spo ecznych przyczyniy si do rozpowszechnienia informacji na temat projektu co

znalaz o potwierdzenie w praktycznie braku odwo a od decyzji o lokalizacji drogi.

Podsumowuj ¢, modernizacja przedmiotowej trasy bya konsultowana na wszystkich
dotychczasowych etapach inwestycyjnych, zaréwno przez samorz dy terytorialne, organizacje
pozarz dowe jak i spoeczno lokaln . Wysuni te w ramach konsultacji wnioski i postulaty zosta y
uwzgl dnione w projekcie budowlanym modernizacji drogi, co powinno zapobiec powstawaniu
mo liwych konfliktbw spo ecznych. Zw aszcza, e przyj te zabezpieczenia rodowiska pozwol

w znacznym stopniu na wyeliminowanie aktualnie wyst puj cych negatywnych oddziaywa

zwi zanych z funkcjonowaniem Trasy Armii Krajowej i ogranicz jej negatywny wp yw na warunki

ycia i zdrowia ludzi.

13. WSKAZANIE KONIECZNO ClI USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
U YTKOWANIA

Analizy akustyczne wykazay, e mimo zastosowanych zabezpiecze w postaci ekranéw
akustycznych oraz rozwi za ekrandéw p6 tunelowych, przy wykorzystaniu wszystkich dost pnych
mo liwo ci technicznych, wyst puje prawdopodobie stwo braku mo liwo ci pe nego
zabezpieczenia terendw zabudowy mieszkaniowej przed oddzia ywaniem ponadnormatywnego
ha asu (ze wzgl du na szeroko trasy jak réwnie bardzo du e prognozowane nat enia ruchu).
W takiej sytuacji rozwi zaniem bardziej uzasadnionym ekonomicznie, technicznie, atak e
zuwagi na walory widokowe jest ustanowienie ewentualnego obszaru ograniczonego
u ytkowania — szczegOlnie dotyczy to terenéw le cych po prawej stronie Wisy oraz terenéw
wokd w z a Wis ostrada. Tereny te obecnie jeszcze nie s w pe ni zainwestowane i ustanowienie
takiego obszaru mogoby docelowo wpywa korzystnie na sposGb zagospodarowania
przestrzennego.

Poniewa Trasa Armii Krajowej b dzie drog krajow , szczegd owe wyznaczenie granic OOU
powinno zosta zrealizowane zgodnie z art. 135 ust. 5, 5a i 5b. Prawa Ochrony rodowiska na
podstawie analizy porealizacyjnej z uwzgl dnieniem ,dokumentacji niezb dnej do utworzenia
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obszaru ograniczonego u ytkowania dla przedsi wzi cia polegaj cego na budowie drogi
krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, okre laj cej
sposoby ograniczenia u ytkowania terenu w obszarach ograniczonego u ytkowania oraz rodzaje
rekompensaty dla wa cicieli nieruchomo ci poo onych w obszarach ograniczonego
u ytkowania”. Wykonanie w/w dokumentacji b dzie mia o na celu uwzgl dnienie przeznaczenia
terenOw po o onych w obszarze ograniczonego u ytkowania oraz suszny interes wa cicieli
nieruchomo ci po o onych w tym obszarze.
W decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj niniejszej inwestycji na o ono
obowi zek sporz dzenia analizy porealizacyjnej po up ywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
u ytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesi cy od dnia oddania obiektu do u ytkowania.
Powy sze to regulacja formalna. Za takim rozwi zaniem przemawiaj te wzgl dy merytoryczne.
Obecny stan klimatu akustycznego jest funkcj nie tylko liczby pojazdéw lecz w bardzo du ym
stopniu — fatalnej jako ci jezdni, szczegdlnie po prawej stronie Wisy, co skutkuje zwi kszonymi
poziomami d wi ku. Modernizacja Trasy, powoduj ca:

zdecydowan popraw nawierzchni,

przeniesienie ruchu najbardziej uci  liwego, tranzytowego na rodek Trasy,

mo liwo ci lepszej os ony przed oddzia ywaniem tej cz  ci ruchu,
mo e skutkowa zdecydowanym obni eniem haasu. Przy potokach ruchu mniejszych ni
rozpatruje si to docelowo, w pierwszym okresie funkcjonowania Trasy jest prawdopodobny brak
konieczno ci ustalenia OOU.
Aby unikn  wysokich przekrocze dopuszczalnych pozioméw d wi ku proponuje si  ponadto
podj cie dziaa prowadz cych do nie sytuowania nowej zabudowy mieszkaniowej do

nast puj cych odleg o ci od kraw dzi trasy.

Minimalna odleg o
Odcinek projektowanej trasy sytuowama_ NOWe| quudowy
mieszkalnej

[m]
Pocz tek projektowanego odcinka - %
Pow zkowska
Pow zkowska - Broniewskiego 40
Broniewskiego - S owackiego 40
Rejon w z a Wis ostrada 70
abiszy ska-G bocka 70
G bocka - Pi sudskiego 90

Ponadto nowa zabudowa mieszkalna nie powinna by wy sza ni 4 kondygnacje.
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14. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIA YWANIA PLANOWANEG O PRZEDSI WZI CIA

Ustawa o udost pnianiu informacji o rodowisku i jego ochronie, udziale spo ecze stwa
w ochronie rodowiska oraz o ocenach oddziaywania na rodowisko w Art. 62, nakazuje
w ramach oceny oddzia ywania przedsi wzi cia na rodowisko okre li , przeanalizowa i oceni
wymagany zakres monitoringu oraz przedstawi go w raporcie oddzia ywaniu na rodowisko (Art.
66 pkt 16).
Zakres monitoringu powinien przede wszystkim obejmowa wp yw ha asu komunikacyjnego na
stan klimatu akustycznego, poniewa ten komponent rodowiska jest poddawany szczegdlnej
presji przy inwestycjach liniowych. Ma to wyraz w zaprezentowanych w niniejszym opracowaniu
analizach (rozdzia 4.3).
Z przeprowadzonych analiz (rozdzia 4.4) wynika, e nie zachodzi potrzeba w czania w zakres
monitoringu pomiaréw zanieczyszcze powietrza atmosferycznego. Obliczenia nie wykazay
przekrocze dopuszczalnych st e zanieczyszcze w powietrzu poza pasem drogowym — czyli
terenem do ktérego zarz dzaj cy drog ma tytu prawny. Zgodnie z Art. 144 ust. 2 Prawa
Ochrony rodowiska, eksploatacja instalacji powoduj cej wprowadzenie gazéw i py 6w do
powietrza nie powinna powodowa przekroczenia standardow jako ci powietrza poza terenem,
do ktérego prowadz cy instalacj ma tytu prawny. W zwi zku z powy szym nie przewiduje si
prowadzenia bada monitoringowych w zakresie jako ci powietrza atmosferycznego.
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 2 pa dziernika 2007 r. w sprawie wymaga
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w rodowisku substancji lub energii przez
zarz dzaj cego drog , lini kolejow , lini tramwajow , lotniskiem, portem okre la cz stotliwo
i spos6b prowadzenia okresowych pomiaréw pozioméw haasu dla  autostrad i drég
ekspresowych, nowo oddanych do eksploatacji. Nale y je wykonywa dwa razy w roku
kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, pocz wszy od roku oddania do eksploatacji,
nast pnie co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu. Postanowiono,
e harmonogram pomiaréw monitoringowych powinien by zgodny z § 3 w/w rozporz dzenia.
Przekroczenia poziomOw dopuszczalnych wyst puj przede wszystkim w budynkach
usytuowanych w rejonie w z éw, gdzie czy si wiele droég i nie ma technicznych mo liwo ci
usytuowania ekrandw akustycznych tak, aby cakowicie wyeliminoway nadmierny haas
z rejonodw mieszkalnych. Ponadto przekroczenia pozioméw dopuszczalnych zarejestrowano tylko
na wy szych pi trach budynkéw wysokich, wielorodzinnych. W tabeli 28 przedstawiono
konfliktowe rejony, w ktérych wyst puj przekroczenia dopuszczalnych pozioméw d wi ku dla
najdalszego horyzontu czasowego prognozy ha asu oraz wytypowane na tej podstawie punkty
monitoringu ha asu.
Pomiary maj by wykonywane zgodnie z metodyk podan w za czniku 2 ,Referencyjne
metodyki  wykonywania  okresowych pomiaréw poziomoéw haasu w rodowisku

dla drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, urz dze na terenach portbw oraz kryteria
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lokalizacji punktéw pomiarowych” do w/w rozporz dzenia. Dok adn lokalizacj referencyjnych
punktow pomiarowych, a tak e podanych w poni szej tabeli punktow w terenie (na ktérym
zlokalizowana jest zabudowa podlegaj ca ochronie akustycznej), wyznaczy jednostka
wykonuj ca pomiary.

Tabela 29. Rejony lokalizacji punktow monitoringowych

Odcinek Opis Lokglizgcja punktu
monitoringu ha asu
Pow zkowska Przekroczenia w pierwszym rz dzie ul. Literacka 39
- Broniewskiego zabudowy w budynkach przy ul. Literackiej '
Broniewskieqo Przekroczenia w pierwszym rz dzie
1e9 zabudowy w budynkach przy ul. ul. Ogdlna 1,
- S owackiego : AR
W o cia skiej i Ogolnej
: : , ul. Klaudyny 4,
S owackiego Przekroczenia w pierwszym rz dzie ul. Kolektorska 12,
. zabudowy w budynkach przy ul.
- Wis ostrada o ; ul. Kaskadowa 5,
Kolektorskiej i Twardowskiego, .
ul. Ogolna 1,
. Budynki przy ul. Wysockiego, Skrajnej, ul. Toru ska 52,
_V\;ﬁg;k'egl?a Rembieli skiej, Artyleryjskiej—1rz d ul. Toru ska 68,
y zabudowy przy Trasie AK ul. Toru ska 76,
abiszy ska , -
- Ostrédzka Budynki przy ul. Turmonckiej ul. Toru ska 84
G bocka Budhynkl w Lejonle wza Marklr: rozwi zanie | Wiejska 2A,
- Pi sudskiego ochrony akustycznej w ramach powi zania ul. Kosynieréw 2
ze Wschodni  Obwodnic  Warszawy ' '

Monitoring klimatu akustycznego  powinien by wykonywany w miejscach:
zabudowy mieszkaniowej chronionej przez planowane ekrany akustyczne,
zabudowy mieszkaniowej znajduj cej si w s siedztwie projektowanej drogi ekspresowej,
lecz poza stref oddzia ywania ha asu.
Dzi ki prowadzonym badaniom mo liwe b dzie okre lenie skuteczno ci zastosowanych rodkéw
ochrony przed haasem. W przypadku zabudowy zlokalizowanej poza wyznaczon stref
uci liwo ci akustycznej, po przeprowadzeniu pomiaréw i otrzymaniu rzeczywistych warto ci
mo liwe b dzie okre lenie czy zostay przekroczone dopuszczalne warto ci nat e haasu,

a w razie potrzeby zastosowanie odpowiednich, dodatkowych zabezpiecze przed ha asem.

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono,
e oddzia ywania wyst puj ce w fazie budowy b d miay charakter krétkotrway. Czynnikiem
minimalizuj cym te oddziaywania jest odpowiednia organizacja rob6t, zapewnienie
odpowiedniego sprz tu, itp. (wi cej informacji w rozdziale 4). Bior ¢ pod uwag powy sze
aspekty oraz czynniki ekonomiczne, nie zalecono innych technicznych, trwa ych form ochrony.
W zwi zku z tym uznano, e nie jest konieczne prowadzenie monitoringu na etapie budowy
przedmiotowej inwestycji.

Zgodnie z obowi zkiem na o onym decyzj rodowiskow dla przedmiotowego przedsi wzi cia,

po oddaniu drogi do eksploatacji nale y wykona analiz porealizacyjn
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Analiza porealizacyjna ma by wykonana w zakresie ochrony akustycznej terenéw
wymagaj cych ochrony przed haasem, ochrony rodowiska gruntowo-wodnego oraz
zachowania nowych nasadze , po up ywie jednego roku od dnia oddania obiektu do u ytkowania
i przedstawiona w terminie 18 miesi cy od dnia oddania obiektu do u ytkowania. W ocenie
porealizacyjnej nale y przeprowadzi pomiary poziomow haasu analizuj ¢ je w poréwnaniu
z wielko ciami poziomu haasu obliczeniowymi w raporcie. W przypadku gdyby pomierzone
warto ci przekraczay dopuszczalne poziomy haasu nale y przeanalizowa mo liwo ci
zastosowania indywidualnych zabezpiecze  akustycznych. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej b dzie ustalenie ewentualnych podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego

u ytkowania.

15. WNIOSKI

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzono analiz wpywu przedsi wzi cia
polegaj cego dostosowaniu Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S-8 na
odcinku od Al. Prymasa Tysi clecia w Warszawie do ul. Pisudskiego w Markach na takie
komponenty rodowiska jak: gleby, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze atmosferyczne,
klimat akustyczny, walory przyrodnicze ikrajobrazowe, obszary Natura 2000, inne obszary
chronione i cenne przyrodniczo oraz obiekty zabytkowe. Przeanalizowano ponadto, mo liwo
wyst pienia konfliktéw spo ecznych zwi zanych z przedmiotow inwestycj .

Przeprowadzone analizy pozwoli y na sformu owanie nast puj cych wnioskéw:

Nie przewiduje si wyst pienia negatywnego oddzia ania na powierzchni ziemi i gleby,
ktérego skutki mog yby by odczuwalne po zako czeniu przebudowy trasy, pod warunkiem
stosowania odpowiedniej organizacji robét, dba o ci o nie zanieczyszczanie terenu budowy

i terendw s siednich oraz zapewnieniu sprawnego sprz tu, itp.,

Plac budowy i jego zaplecze nale y zorganizowa z uwzgl dnieniem zasad minimalizacji
zaj cia terenu i przekszta cenia jego powierzchni, a po zako czeniu prac przeprowadzi

rekultywacj terenu.

Bior ¢ pod uwag charakter modernizowanej trasy (przebudowa istniej cej drogi do
parametrow drogi ekspresowej), jak réwnie aktualne zagospodarowanie terendéw
przylegaj cych do inwestycji, nie ma przes anek wskazuj cych na mo liwo wyst pienia
znacz cego oddziaywania analizowanego przedsi wzi cia na jako gleb w jego
s siedztwie, w fazie eksploatacji trasy. Ponadto, planuje si zastosowanie nowych
nasadze ro linnych, ktére wraz z istniej cymi b d stanowiy dodatkow ochron dla

terendw w rejonie drogi.

Na etapie realizacji inwestycji, wyst pi mo e oddziaywanie przedsi wzi cia na
rodowisko wodne w postaci zaburzenia stosunkéw wodnych obszaréw s siaduj cych
zdrog , a tak e pogorszenia jako ci wod powierzchniowych. Ewentualne zagro enia dla
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wod  powierzchniowych i podziemnych mo na wyeliminowa stosuj ¢ odpowiednie
rozwi zania techniczne itechnologiczne, kontroluj ¢ sprz t u ywany podczas robo6t oraz

dbaj c o niezanieczyszczanie terenu rob6t i przyleg ego.

Przewidziany w analizowanym projekcie system odwodnienia i oczyszczania sp ywow
powierzchniowych umo liwi znaczn redukcj adunku zanieczyszcze w wyniku czego
zostan dotrzymane warunki okre lone w Rozporz dzeniu Ministra rodowiska z dnia
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nale y spe ni przy wprowadzaniu ciekow do
wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla rodowiska
wodnego (Dz.U.Nr 137, poz. 984). St enie zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych
w sp ywach powierzchniowych, przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw nie b dzie

przekracza o warto ci dopuszczalnych.

W wariancie “zerowym”, oznaczaj cym brak modernizacji systemu oczyszczaj cego sp ywy
opadowe z analizowanej drogi, wyst pi bardzo wysokie przekroczenia granicznej warto ci
zawiesiny o0go6lnej b d cej gdbéwnym wska nikiem zanieczyszcze sp ywow
powierzchniowych. Sytuacja ta mo e stanowi zagro enie dla stanu wod powierzchniowych

i w efekcie wp yn  negatywnie na wody podziemne.

W wariancie inwestycyjnym, przy zao eniu, e spywy zpowierzchni drogi b d
podczyszczone i odprowadzone przez zaprojektowany szczelny system odwodnienia nie
nale y spodziewa si negatywnego wp ywu planowanej drogi na wody powierzchniowe

i podziemne.

W stanie aktualnym przekroczenia dopuszczalnych poziomow d wi ku przy Trasie Armii
Krajowej wyst puj zarébwno wdzie jak i w nocy, przy czym na wy szych pi trach
przekroczenia te s bardzo wysokie. Wybudowane ekrany akustyczne nie s w stanie

zapewni dotrzymania dopuszczalnych pozioméw d wi ku w rodowisku.

Przebudowa Trasy Armii Krajowej oraz wprowadzenie zaproponowanych w projekcie
budowlanym zabezpiecze (tabela 24 w pkt 10.3.2.) akustycznych (ekrandw) zapewni
dotrzymanie standardéw jako ci rodowiska na terenach wymagaj cych ochrony przed
haasem. Uzyskany poziom redukcji d wi ku jest nie tylko efektem rozbudowy
zabezpiecze akustycznych, ale rOwnie poprawy stanu nawierzchni zmodernizowanej

trasy, poprawy p ynno ci ruchu pojazdéw oraz na 0 onego ograniczenia pr dko ci.

Dla cz ci trasy na odcinku w pobli u ul. Mickiewicza, Tyl yckiej (wysoka zabudowa po
lewej stronie Wisy) oraz po prawej stronie Wisy na odcinku mi dzy ul. Wysockiego

i abiszy sk nale yzastosowa ekrany akustyczne w formie ,po owy tuneli”.

Aby zmniejszy uci liwo modernizacji trasy dla otoczenia, prace budowlane

w s siedztwie terendéw obj tych ochron przed haasem, w tym zwaszcza zabudowy
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mieszkaniowej, nale y prowadzi wy cznie w porze dziennej (w godzinach od 6.00 do
22.00).

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Konserwatora Przyrody w Warszawie - prace
budowlane w s siedztwie terenéw obj tych ochron z mocy ustawy o ochronie przyrody,
w sezonie rozrodczym dziko wyst puj cych zwierz t obj tych ochron gatunkow , czyli od
ko ca lutego do 15 pa dziernika, nale y prowadzi w porze dziennej — czyli od godz. 6.00
do 22.00.

Aktualny stan powietrza atmosferycznego (tzw. to) nie przekracza warto Ci
dopuszczalnych, dla substancji wymienionych w Rozporz dzeniu Ministra rodowiska
Z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 47,
poz. 281).

Oddzia ywanie etapu budowy na powietrze atmosferyczne mo e by  skutecznie
ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniej organizacji robot oraz zapewnienie

odpowiedniego sprz tu.

Prognozowane zasi gi oddziaywania planowanego przedsi wzi cia na powietrze
atmosferyczne mieszcz si w granicach linii rozgraniczaj cych inwestycji, a co za tym
idzie brak jest przekrocze zanieczyszcze poza pasem drogowym. W zwi zku
z powy szym nie przewiduje si stosowania szczegodlnych zabezpiecze w tym zakresie.
Zw aszcza, e w ramach analizowanego projektu zostan wprowadzone nowe nasadzenia
ro linne, a prawie caa trasa b dzie chroniona przez wysokie ekrany akustyczne, ktére

znakomicie zatrzymuj rozprzestrzenianie si zanieczyszcze powietrza.

Odpowiednia organizacja robdét, ograniczenie wycinki istniej cej zieleni do minimum
i zapewnienie w a ciwej ochrony ro linno ci adaptowanej oraz dbao o teren budowy
i s siedni, pozwoli na ograniczenie negatywnych oddziaywa przebudowy trasy na

przyrod o ywion , walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Uzupe nienie strat w zieleni poprzez wprowadzenie nowych nasadze drzew ikrzewdw,
z uwzgl dnieniem w doborze gatunkéw rodzimych (zw aszcza na obszarach chronionych)
atak e gatunkéw odpornych na zanieczyszczenia, wymagaj cych minimalnej piel gnacji,
dobrze znosz cych susz , wpynie na podniesienie waloréw estetycznych trasy oraz

zminimalizuje oddzia ywanie inwestycji na rodowisko przyrodniczo — krajobrazowe.

Obszar Natura 2000 ,Dolina rodkowej Wisy” znajduj cy si w s siedztwie planowanej
inwestycji jest nara ony na wp ywy miasta Warszawy, takie jak: zanieczyszczenie wéd,
gleb i powietrza. Ponadto teren pod mostem i w jego najbli szym otoczeniu jest skrajnie
zdewastowany. Realizacja analizowanego przedsi wzi cie na tle takich uwarunkowa nie

wywo a zatem negatywnych zmian warunkéw rodowiskowych. Wzrost p ynno ci ruchu
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powinien zmniejszy uci liwo  przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi, jak te dla
zwierz tiro lin. Odpowiednia organizacja robot w fazie budowy pozwoli na wyeliminowanie

ewentualnego wp ywu na obszar Natura 2000 podczas tego etapu.

Roboty zwi zane z przebudow mostu (obszar Natura 2000) nale y prowadzi poza
okresem | gowym ptakéw tj. od 16 pa dziernika do ko ca lutego, a w trakcie sezonu
| gowego wy cznie po uprzednim uzyskaniu zgody Ministra rodowiska na p oszenie
ptakéw obj tych ochron gatunkow cis w celu niedopuszczenia do za o enia gniazd

w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac budowlanych.

Zarébwno na obszarach Natura 2000 jak i na innych obszarach chronionych i cennych

przyrodniczo, wymienionych w niniejszym raporcie, nie nale y sytuowa zapleczy budowy.

Przebudowa drogi i zastosowanie dodatkowych zabezpiecze przeciwha asowych poprawi
klimat akustyczny w otoczeniu Trasy AK. B dzie to miao bardzo du e znaczenie
w ograniczeniu potencjalnych zagro e dla warunkéw ycia i zdrowia ludzi wynikaj cych

Z aktualnie ponadnormatywnych pozioméw d wi ku w otoczeniu trasy.

Prowadzenie gospodarki odpadami, zgodnie z obowi zuj cymi przepisami, ich selektywna
zbiérka, wywdz i unieszkodliwianie przez specjalistyczne firmy posiadaj ce wymagane
zezwolenia na takie prace, warunkuje wyeliminowanie zagro enia dla rodowiska zaréwno

w przypadku fazy budowy jak i eksploatacji trasy.

Przedmiotowe przedsi wzi cie nie stanowi zagro enia dla zabytkowych obiektow
architektury czy zieleni, mo e natomiast oddziaywa na obiekty archeologiczne.
Prowadzenie nadzoru archeologicznego nad pracami budowlanymi zapewni ochron

ewentualnych obiektow archeologicznych. Prace archeologiczne mo na prowadzi , dopiero
po uzyskaniu zezwolenia Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, ktérego
nale y tak e powiadomi o wszelkich znaleziskach archeologicznych ujawnionych w trakcie

prac ziemnych.

Modernizacja przedmiotowej trasy by a konsultowana na wszystkich dotychczasowych
etapach inwestycyjnych, zaréwno przez samorz dy terytorialne, organizacje pozarz dowe
jak i spoeczno lokaln . Wysuni te w ramach konsultacji wnioski i postulaty zostay
uwzgl dnione w projekcie budowlanym modernizacji drogi, co powinno zapobiec
powstawaniu mo liwych konfliktbw spo ecznych. Zw aszcza, e przyj te zabezpieczenia
rodowiska pozwol w znacznym stopniu na wyeliminowanie aktualnie wyst puj cych
negatywnych oddzia ywa zwi zanych z funkcjonowaniem Trasy Armii Krajowej i ogranicz

jej negatywny wp yw na warunki ycia i zdrowia ludzi.

Zgodnie z decyzj o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj niniejszej

inwestycji, dla zmodernizowanej Trasy Armii Krajowej nale y sporz dzi analiz
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porealizacyjn po up ywie 1 roku od dnia oddania obiektu do u ytkowania i przedstawi |
w terminie 18 miesi cy od dnia oddania obiektu do u ytkowania. Analiz porealizacyjn
trzeba wykona w zakresie: ochrony akustycznej terenébw wymagaj cych ochrony przed
ha asem, ochrony rodowiska gruntowo-wodnego oraz zachowania nowych nasadze .
Celem wykonania analizy porealizacyjnej b dzie ustalenie ewentualnych podstaw do

utworzenia obszaru ograniczonego u ytkowania.

Podsumowuj c, przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy w  skazuj , e realizacja
przedmiotowej inwestycji b dzie miaa pozytywne znaczenie dla funkcjonowania sieci drég
w aglomeracji warszawskiej. Trasa w stanie obecnym powoduje du e utrudnienia w ruchu,
a narastaj ce nat enie ruchu pojazdéw znacznie zmniejsza jej przepustowo . Wzrost p ynno ci
ruchu poprawi komfort podré y przy jednoczesnym zmniejszeniu jej uci liwo ci zaréwno dla ludzi,

jak te dla przyrody o ywionej. Inwestycja nie b dzie negatywnie oddziaywa nha stan siedlisk

przyrodniczych oraz na chronione gatunki ro lin i zwierz t dla ktérych ochrony zosta wyznaczony
obszar Natura 2000.

16. OPIS TRUDNO Cl WYNIKAJ CYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIK, LUK W DANYCH
| WE WSPO CZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJ  C RAPORT

Niniejszy raport oddzia ywania na rodowisko zosta wykonany zgodnie z obowi zuj cymi
przepisami prawnymi, w oparciu o zdobyte liczne materiay rdéd owe dotycz ce terenu
opracowania.

W raporcie przeanalizowano oddziaywanie na rodowisko przyrodnicze i krajobraz
spowodowane planowan przebudow drogi krajowej nr 8, zgodnie z aktualnymi standardami
jako ci rodowiska.
Przy opracowywaniu raportu, w szczego6lno ci prognozowanych oddziaywa , napotkano na
opisane poni ej trudno ci:
Do prognozowania oddziaywa na rodowisko, stosuje si sprawdzone modele
obliczeniowe, niejednokrotnie ju wykorzystywane do sporz dzania raportow oddzia ywania
na rodowisko przedsi wzi  drogowych. Ka dy jednak model obliczeniowy stanowi tylko
przybli enie rzeczywisto ci, a nie jej odzwierciedlenie,
Przewidywane oddzia ywania oparte zostay na prognozie ruchu na 2020r., ktora jest
obarczona niepewno ci . Rzeczywiste nat enia ruchu w docelowym okresie zale e b d
od szeregu czynnikdw, w tym kosztéw alternatywnych rodkéw transportu, oferty rodkéw
transportu publicznego, koncepcji przestrzennego zagospodarowania regionu, rozwoju
terenow przyleg ych do drogi etc.,
Oddzia ywanie drogi analizowano w konkretnym zakresie czasowym, tj. do roku 2020. Bior ¢

pod uwag dynamik zmian obowi zuj cych przepisbw prawnych w zakresie ochrony
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rodowiska mo na przypuszcza , e mog one ulec zmianie przed granicznym okresem
rozpatrywanym w niniejszym opracowaniu.
Ponadto w zastosowanych metodach obliczeniowych réwnie stwierdzono wyst powanie brakéw

i niedoskona o ci.

Braki i niedoskonao ci wyst puj ce w zastosowanej metodzie oddziaywania na
rodowisko wodne
Na zanieczyszczenie sp ywow opadowych z drog wp ywa wiele r6 norodnych czynnikéw,
w wi kszo ci o charakterze losowych, takich jak: zanieczyszczenie powietrza, nat enie ruchu
i rodzaj pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi, uksztatowanie poboczy iu ytkowanie terendw
przyleg ych, zagospodarowanie drogi, pora roku, charakterystyka ilo ciowa i jako ciowa opadu,
charakterystyka spywu po powierzchni drogi oraz sposobu zimowego utrzymania drogi.
Zastosowana metodyka nie uwzgl dnia oddzielnie ilo ciowego wpywu wszystkich
poszczegoélnych czynnikbw na stopie zanieczyszczenia sp ywow z drogi, lecz traktuje je
w sposoOb ca o ciowy. W zastosowanej metodyce jako podstawowy wska nik zanieczyszczenia
ciekbw opadowych przyj to zawiesin 0golln dla ktérej wykonano obliczenia. Natomiast
warto w glowodoréw ropopochodnych wyst puj cych w spywach powierzchniowych,
normowanych rownie  w rozporz dzeniu, okre lono na podstawie wynikébw bada
zanieczyszcze spywow z dr6g przeprowadzonych przez Instytut Ochrony rodowiska
w Warszawie oraz innych publikowanych wynikow bada wykonanych w kraju i zagranic

w ostatnich latach, w tym przekazanych przez Generaln Dyrekcj Drég Krajowych i Autostrad.

Braki i niedoskona o  ciwyst puj ce w zastosowanej prognozie ha asu
Niepewno metod obliczeniowych rozprzestrzeniania si  haasu wynika g éwnie
Z niepewno ci 0szacowania prognozy ruchu, a tak e z ogranicze u ytych narz dzi
obliczeniowych — braku mo liwo ci dok adnego odwzorowania skomplikowanych uk adéw
elementéw ekranuj cych. Niepewno oblicze modelowych wynosi do + 3,0 dB w odleg o ci do

kilkudziesi ciu metréow od rod a.

Braki i niedoskonao ci wyst puj ce w zastosowanej prognozie oddziaywa na
powietrze atmosferyczne
Model obliczeniowy podawany w metodyce prognozowania zanieczyszcze powietrza jest
modelem statycznym. Oznacza to, e oprdcz staych pr dko ci i kierunku wiatru wymaga tak e
nieruchomego réd a o sta ej emisji. Problem polega na tym, e fizyczne rdd a emisji, pojazdy
samochodowe poruszaj si  po jezdni, za model rd6da liniowego tego nie uwzgl dnia
zakadaj ¢, e emisja jest nawst pie rOwnomiernie rozo ona na caym odcinku jezdni.
Uwzgl dnienie czynnika dynamicznego wynikaj cego z ruchu pojazdéw oznacza, e emisja
ulega szybszemu rozproszeniu i wyniesieniu, ni mia oby to miejsce w warunkach statycznych.
Mo e to skutkowa zawy eniem wynikbw oblicze , w stosunku do wielko ci faktycznie

wyst puj cych. Poza tym, uwzgl dniaj ¢ fakt, e spaliny emitowane przez pojazdy
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samochodowe, maj ce temperatur znacznie wy sz od temperatury otoczenia podlegaj
rozpr aniu, dodatkowo zwi kszaj ¢ efekt wst pnego rozproszenia i wyniesienia
zanieczyszcze . Ponadto, Stosowany model obliczeniowy nie uwzgl dnia tzw. wtérnego
zanieczyszczenia powietrza, tj. zjawisk poch aniania, wymywania (np. przez kropelki deszczu

lub mg y) i przemian chemicznych zanieczyszcze .

17. ROD A INFORMACJI STANOWI CE PODSTAW DO SPORZ DZENIA RAPORTU

Akty prawne: ustawy, rozporz  dzenia

Ustawa z dnia 3 pa dziernika 2008r. o udost pnianiu informacji o rodowisku i jego ochronie,
udziale spo ecze stwa w ochronie rodowiska oraz ocenach oddzia ywania na rodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz.1227 z dnia 7 listopada 2008r.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony rodowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150 z dnia
23 stycznia 2008r. - tekst jednolity wraz z pd niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880,
Z pé niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z pé niejszymi zmianami);
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717 wraz z po niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z dnia 18listopada
2005r. tekst jednolity);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 39, poz. 251 z dnia 1lutego 2007-
tekst jednolity);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i le nych (Dz. U. Nr 121, poz.
1266 z dnia 2 kwietnia 2005r. - tekst jednolity);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118 z dnia 17 sierpnia
2006 r. — tekst jednolity wraz z p6 niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 228, poz. 1947 z dnia
14 listopada 2005r. — tekst jednolity wraz z p6 niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 28 wrze nia 1991 r. o lasach (Dz. U. Nr 45, poz. 435 z dnia 15 marca 2005 r. —
tekst jednolity);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115 z dnia 25
stycznia 2007 r. — tekst jednolity z pd niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w rodowisku i ich naprawie (Dz.
U. Nr 75, poz. 493);
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Rozporz dzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre lenia rodzajow
przedsi wzi mog cych znacz co oddziaywa na rodowisko oraz szczegd owych
uwarunkowa zwi zanych z kwalifikowaniem przedsi wzi cia do sporz dzenia raportu
0 oddzia ywaniu na rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z p6 niejszymi zmianami);
Rozporz dzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniaj ce rozporz dzenie
w sprawie okre lenia rodzajéw przedsi wzi mog cych znacz co oddziaywa na

rodowisko oraz szczegb owych uwarunkowa zwi zanych z  kwalifikowaniem
przedsi wzi cia do sporz dzania raportu o oddzia ywaniu na rodowisko (Dz.U. 2007 nr 158
poz. 1105);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nale y spe ni przy wprowadzaniu ciekow do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji
szczegolnie szkodliwych dla rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow ro lin i zwierz t, wymagaj cych ochrony w formie
wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 28 wrze nia 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wyst puj cych zwierz t obj tych ochron (Dz. U. Nr 220, poz. 2237);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw ha asu w rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszarow specjalngj
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z p6 niejszymi zmianami);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wyst puj cych ro lin obj tych ochron (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wyst puj cych grzybow obj tych ochron (Dz. U. Nr 168, poz. 1765);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 2 pa dziernika 2007r. w sprawie wymaga
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w rodowisku substanciji lub energii przez
zarz dzaj cego drog , lini kolejow , lini tramwajow , lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikow
pomiarow prowadzonych w zwi zku z eksploatacj drég, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw, ktére powinny by przekazywane wa ciwym organom ochrony

rodowiska, oraz termindw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 9 wrze nia 2002 r. w sprawie standardow jako ci

gleby oraz standardow jako ci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);
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Rozporz dzeniu Ministra rodowiska z dnia 3 marca 2008 r., w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281);
Rozporz dzenie Ministra rodowiska z dnia 27 wrze nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206);
Rozporz dzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenie prac
konserwatorskich, restauratorskich, rob6t budowlanych, bada konserwatorskich
i architektonicznych, a tak e innych dziaa przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz
bada archeologicznych i poszukiwa ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz.U.
Nr 150 poz. 1579);
Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada drogowe obiekty in ynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);
Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430);
Polska Norma PN-ISO 9613-2 Akustyka. Tumienia d wi ku podczas propagacji

w przestrzeni otwartej. Ogélna metoda obliczania.

Przepisy prawa miejscowego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego  Sady oliborskie  (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 237 z dn. 7.11.01 poz. 4386);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego otoczenia ul. S owackiego (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 284 z dn. 4.11.02 poz. 7461);

Miejscowy plan  zagospodarowania  przestrzennego osiedla  Grossow  (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 237 z dn. 7.11.01 poz. 4386);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Pasa Nadwi la skiego (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 188 z dn. 29.07.2004 poz. 4950);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Marymont I cz. | (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 284 z dn. 04.11.02 poz. 7445);
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Marymont | cz. |[lll (Dz.U.

woj. mazowieckiego Nr 129 z dn. 30.05.2004 poz. 3155);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rej. Annopol-Centrum (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 41 z dn. 30.07.98 poz. 135);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedle Brzeziny cz. 1l (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 244 z dn. 18.09.03 poz. 6403);

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszar O-51 i X-71
(Lewanddw) (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 248 z dn. 20.11.01 poz. 4968);
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rej. ul. Malborskiej (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 104 z dn. 14.10.99 poz. 2572);
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Warszawy — Targowek
dopuszczenie us ug w obszarze O-52 (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 65 z dn. 26.07.99 poz.
2163).
Uchwa a Nr XXXVII1/492/2001 Rady M. St. Warszawy z dnia 9 lipca 2001r. — Za cznik 2 "
Ustalenia wi ce gminy warszawskie przy sporz dzaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego".
Studium uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Sto ecznego

Warszawy; pa dziernik 2006r.

Dokumentacja techniczna i inne materia y literatur ~ owe

Materiay do decyzji o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizac
przedsi wzi cia wraz z Aneksem 1 i 2; Warszawa 2005/2006

Projekt budowlany dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi ekspresowej S-8
na odcinku od Al. Prymasa Tysi clecia w Warszawie do ul. Pisudskiego w Markach;
Warszawa, wrzesie 2008;

Aktualizacja koncepcji programowej dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta
Marki do Alei Prymasa Tysi clecia w Warszawie do parametrow drogi ekspresowej;
BPRW S.A.; Warszawa czerwiec 2003;

Studium wykonalno ci dla inwestycji budowa drogi ekspresowej S-8 w ci gu drogi krajowej
nr8 (Trasa Armii Krajowej) na odcinku Al. Prymasa Tysi clecia w Warszawie —
ul. Pi sudskiego w Markach — BPRW S.A. i TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0,
Warszawa lipiec 2008;

Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.; Rada i Zarz d Miasta Marki, Marki, Stycze
2002r.;

Program Ochrony rodowiska Miasta Sto ecznego Warszawy, Urz d m.st. Warszawy,
Warszawa 2005

Warszawska przyroda i obiekty chronione; Biuro Ochrony rodowiska, Warszawa 2007;

Stan rodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2006 roku, Raport WIO w Warszawie
2007 — 10 . Warszawa;

Program Monitoringu rodowiska Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2009; WIO
w Warszawie — 10 , Warszawa 2006;

Uaktualnienie optymalnej sieci obszarow Natura 2000 w Polsce — "Shadow List" z 2004
i 2006r. Materia y na p ycie DVD przekazane G 6wnemu Konserwatorowi Przyrody przez Klub
Przyrodnikéw i Polskie Towarzystwo Ochrony Przyrody “"Salamandra’, przedstawiaj ce

uzupe nienia sieci obszarow siedliskowych Natura 2000 w Polsce; kwiecie 2008r.
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Szczeg6 owa analiza wdro enia Dyrektywy Siedliskowej. Syntetyczne uj cie wdro enia
Dyrektywy Ptasiej. Opracowanie:, Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow, WWF
Polska, Warszawa 2004;
Atlas Hydrologiczny Polski, tom 1, IMIGW, Wydawnictwa Geologiczne, Stachy J. —red., 1987:
Warszawa;
Atlas zasobdéw, waloréw i zagro e  rodowiska geograficznego Polski, PAN, IGiPZ, wyd.
Agencja Reklamowo — Wydawnicza A. Grzegorczyk, 1984 Warszawa;
Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, G 6wny Geodeta Kraju, Warszawa, 1993 — 1997 r.;
Mapa ochrony przyrody, Mapa polski 1:750 000, Polskie Przedsi biorstwo Wydawnictw
Kartograficznych im. Eugeniusza Romera, S.A., Warszawa-Wroc aw;
Mapa geologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Makowska , 1970 r, wyd.
IG 1974r.
Mapa obszaréw G ownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP) wymagaj cych
szczegolnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.
Wskazowki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen bie cych i programow
ochrony powietrza, Ministerstwo rodowiska, G éwny Inspektorat Ochrony rodowiska,
Warszawa, 2003 r.;
Szczegb owa mapa geologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Zach.; oprac.
W. Morawski, 1978 r, wyd. IG Warszawa, 1979 r.;
Szczeg6 owa mapa geologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Wsch.; oprac.
Z. Sarnacka, 1979 r, wyd. IG Warszawa, 1980 r.;
Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Zach.; oprac. K. Cyga ski,
1997 r. , wyd. P.I1.G Warszawa, 1997 r.;
Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Wsch.; oprac. K. Cyga ski,
E. Wo niak 1997 r., wyd. P.1.G Warszawa, 1997 r.;
Atlas geologiczny Warszawa” w skali 1:200000 , cz. lll, L. Koter, W. Olendzki, IG, Warszawa,
1969 .,
Ograniczanie zanieczyszcze w spywach powierzchniowych z drég — Ocena technologii i
zasady wyboru; Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony rodowiska, Warszawa
2003r.;
Roczna ocena jako ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2007. WIO
Warszawa, 2008;
Ochrona powietrza atmosferycznego — zagadnienia wybrane, Jan Juda, Stanis aw Chré ciel,
Wydawnictwo Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 1980 r.;
Oddzia ywanie zanieczyszcze powietrza na rodowisko, Katarzyna Juda — Rezler, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 2000 r.;
Norma Euro Il i Euro 1V; Dyrektywa Unii Europejskiej 98/69;
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Atmospheric Emission Inventory Guidebook EEA, 3™ Edition, September, 2003 Update; Co-
operative Programme for a Monitoring and Evaluation of the Long Range Transmission of Air
Pollutants in Europe. CORINAIR The Care Inventory of Air Emissions in Europe. European
Environment Agency;
Bazy danych Europejskiej Agencji rodowiska (European Envirnment Agency - http://etc-
acc.eionet.eu.int/);

Metody prognozowania ha asu komunikacyjnego” (R.Kucharski, I0 Warszawa 1996);

Strony internetowe: www.salamandra.org.pl, www.mos.gov.pl, www.otop.org.pl, www.wwf.pl,

www.siskom.waw.pl, http://forum.przyroda.org/topics54/obserwacje-ptakow-w-warszawie
Adamski P., Bartel R., Bereszy ski A., Kepel A., Witkowski Z. (red.), 2004. Gatunki zwierz t
(z wyj tkiem ptakéw). Poradniki ochrony siedlisk i gatunkoéw Natura 2000 — podr cznik

metodyczny. Ministerstwo rodowiska, Warszawa, t. 6.

Deuvilliers P., Devilliers-Terschuren J., 1996. A classification of Palearctic habitats. Nature and
environment, No 78, Strasbourg.

Dyduch-Falniowska A., Ka mierczak R., Makomaska-Juchniewicz M., Perzanowska-
Sucharska J., Zaj ¢ K., 1999. Ostoje przyrody w Polsce. Instytut Ochrony Przyrody PAN,
Krakow.

Fisher I., Waliczky Z. Brytyjskie Krélewskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, 2002. Ocena
potencjalnego wp ywu sieci TINA na ostoje ptakow w krajach kandyduj cych do Unii
Europejskiej. Raport ko cowy, Warszawa-Gda sk.

Gromadzki M. (red.), 2004. Ptaki. Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podr cznik metodyczny, Ministerstwo rodowiska, Warszawa, t. 7 i 8.

Gromadzki M., Dyrcz A., Gowaci ski Z., Wieloch M. 1994. Ostoje ptakow w Polsce,
Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow, Biblioteka Monitoringu rodowiska, Gda sk.
Heath M. F., Evans M. I. (red.), 2000. Important bird areas in Europe. Priority sites for
conservation. Volumene 1: Northern Europe. BirdeLife Conservation Series No.8.

Herbich J. (red.), 2004. Lasy i bory. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podr cznik metodyczny. Ministerstwo rodowiska, Warszawa, t. 5.

Herbich J. (red.), 2004. Murawy, ki, zio oro la, wrzosowiska, zaro la. Poradnik ochrony
siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podr cznik metodyczny. Ministerstwo rodowiska,
Warszawa, t. 3.

Interpretation Manual of European Union Habitats — Eur 15/2, 1999. European Commission,
DG XI.

Ka mierczakowa R., Zarzycki K., 2001. Polska Czerwona Ksi ga Ro lin. Instytut Botaniki
PAN, Krakow.

Makomaska-Juchniewicz M., Tworek S. 2003. Ekologiczna sie Natura 2000 — problem czy

szansa. Instytut Ochrony Przyrody PAN, Krakow.
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Ministerstwo rodowiska, 2002. Natura 2000. Europejska sie ekologiczna. Warszawa.
Ministerstwo rodowiska, 2004. Sie Natura 2000. 10 pyta — 10 odpowiedzi. Warszawa.
Symonides E., 2003. Polska w Europejskiej Sieci. Echa le ne, 4: 7-9.
Symonides E., 2003. 4000 Oczek Natury. Echa le ne, 510-12.
Symonides E., 2003. ,Natura 2000” — koncepcja i podstawy prawne. Parki Narodowe, !:3-4.
Symonides E., 2003. Nowa ustawa o ochronie przyrody. Parki Narodowe 3: 2-3.
Symonides E. 2004. ,Natura 2000” — szansa czy zagro enie dla Polski? Biologia w szkole.
Czasopismo dla nauczycieli, 5: 4-10.
Symonides E. 2004. Pierwsze do wiadczenia zwi zane z organizacj systemu ostoi
siedliskowych NATURA 2000 w Polsce — Zeszyty Naukowe Komitetu ,Cz owiek i rodowisko”
38: 51-60.
Wojtatowicz J. (red.) 2005. Warszawska przyroda. Obszary i obiekty chronione. Biuro
Ochrony rodowiska M. St. Warszawa, Warszawa.
WWF — Global Water Partnership. 2005. Zasady gospodarowania na obszarach NATURA

2000 w dolinach rzek (maszynopis).
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