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ROS  —raport o oddziatywaniu (przedsigwzigcia) na srodowisko
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I1.CZESC OPISOWA
1. WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) jest przedsigwziecie
polegajace na planowanej budowie tacznikowej drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea — Wolica
wraz z powiazaniem z droga krajowa nr 7 na odcinku zlokalizowanym w granicach m. st. Warszawa,
stanowiacym tzw. ,tacznik ekspresowy” od wezta ,,Opacz” (skrzyzowanie drogi ekspresowej S8
Salomea — Wolica z Potudniowa Obwodnica Warszawy) do wlaczenia w Al. Jerozolimskie poprzez
zaprojektowany wezet ,,Salomea”.

Zakresem przedmiotowego przedsigwzigcia objete sa:

1) projektowany odcinek drogi ekspresowej Salomea — Wolica od granicy m.st. Warszawy
(rejon wezla ,,Opacz”) do wezla ,,Salomea”od km -0+650,00 do km -2+595,92;

2) projektowany wezel ,Salomea” (skrzyzowanie drogi Salomea - Wolica
z al. Jerozolimskimi i projektowang ul. Nowo-Lazurowa);

oraz pomniejsze inwestycje towarzyszace t.j.:

—  przebudowa al. Jerozolimskich zwigzana z budowa wezta ,,Salomea”;

— budowa ul. Nowo-Lazurowej na odcinku zwiazanym z budowa wezta ,,Salomea”;

—  przebudowa uktadu drog lokalnych;

— budowa drog serwisowych.
W zakres niniejszego przedsigwzigcia nie wchodzi wezet ,,Opacz”. Wezel ,,Salomea” zostat
zaprojektowany dla rozwiazania docelowego — czyli potaczenia z ul. Nowo-Lazurowa oraz
projektowanym wezlem ,Lopuszanska” (skrzyzowanie al. Jerozolimskich z ul. Lopuszanska) —
inwestycji realizowanych przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie.

Dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej Salomea — Wolica uzyskano:

— Decyzjg Wojewody Mazowieckiego o ustaleniu lokalizacji Nr 1121/07 z dnia 07.08.2007r
znak: WLII-7047-D/323/05— dotyczy czgsci Il — odcinka zlokalizowanego w granicach m. st.
Warszawy;

—  Decyzje Wojewody Mazowieckiego znak WSR.I.SM.6613/1/31/07 z dnia 6 maja 2008 r.
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.

1.2 Podstawa formalna opracowania

Formalna podstawa opracowania raportu ROS jest umowa nr 287/2008 z dnia 12.12.2008 r. dotyczaca
opracowania ,,Raportu o oddzialywaniu na srodowisko” w ramach powtdrnej oceny oddziatywania na
srodowisko dla ,,Stadium projektu budowlanego budowy drogi ekspresowej na odcinku Salomea —
Wolica wraz z powiqzaniem z drogq krajowq nr 77, zawarta miedzy inwestorem, tj. Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie, a firma DHV POLSKA Sp. z 0.0. .

1.3 Glowne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa wykonania niniejszego raportu ROS jest Projekt architektoniczno — budowlany
budowy drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powiazaniem z droga krajowa nr
7, cze$¢ 2 — odcinek zlokalizowany w granicach m.st. Warszawy, ktora stanowi tzw. ,lacznik
ekspresowy” od wezla ,,Opacz” (skrzyzowanie drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica z Potudniowa
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Obwodnica Warszawy) do wlaczenia w al. Jerozolimskie poprzez zaprojektowany wezetl ,,Salomea”,
ktory zawiera szczegdlowe rozwiazania projektowe dla budowy tej drogi i ktory zostal wykonany
rowniez przez DHV POLSKA w ramach w/w umowy.

Niniejsze opracowanie uwzglednia zapisy nastgpujacych, podstawowych obowiazujacych przepisow

prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2008
Nr 25, poz. 150; z p6zn. zm.)

2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227)

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019;
z pbzn. zm.)

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z p6zn.
zm.)

5. Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435;
z pdzn. zm.)

6. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251;
z pdzn. zm.)

7. Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst:
Dz. U. 22005 r. Nr 236, poz. 2008)

8. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (jedn. tekst: Dz. U.
72004 r. Nr 121, poz. 1266)

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 z pdzn. zm.)

10. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr
80, poz. 717; z pdzn. zm.)

11. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118; z pdzn. zm.)

12. Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych i Krajowym Funduszu
Drogowym (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571; z p6zn. zm.)

13. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, zm.
Dz. U. Nr 23, poz. 136 oraz Nr 192, poz. 1381))

14. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

15. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

16. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

17. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

18. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie

nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdéw roslin i1 zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 168, poz. 795)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573; z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690;
z poézn. zm.)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. Nr 35, poz. 220)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 73, poz. 770),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadoéw
(Dz. U.nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw
dokumentdéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz. U. nr 152, poz. 1736; jedn.
tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; z p6zn. zm),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392).
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Niniejsze opracowanie uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegolnosci
nastgpujace dyrektywy:

1.

10.

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzig¢ dla srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r., wprowadzajaca zmiany do dyrektywy
nr 85/337/EWG w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i prywatnych
przedsigwzigé dla srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 r. dotyczaca swobodnego dostgpu do
informacji o Srodowisku;

Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko
zyjacych ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 roku zmieniajaca zalacznik II do
dyrektywy 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dziko zyjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 roku dostosowujaca do postepu
naukowo-technicznego dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku

1.4 Zrédla informacji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu budowlanego trasy Salomea - Wolica przy opracowaniu niniejszego raportu ROS
korzystano z informacji i ustalen zawartych w nast¢pujacych dokumentach:

— Projekt architektoniczno — budowlany budowy drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea —
Wolica wraz z powiazaniem z droga krajowa nr 7, czgs¢ 2 — odcinek zlokalizowany w granicach
m.st. Warszawy, ktora stanowi tzw. ,,tacznik ekspresowy” od wezta ,,Opacz” (skrzyzowanie drogi
ekspresowej S8 Salomea — Wolica z Potudniowa Obwodnica Warszawy) do wlaczenia w al.
Jerozolimskie poprzez zaprojektowany wezet ,,Salomea”. Wykonany przez DHV POLSKA,
sierpien 2009 r.

= Tom 1 — Plan zagospodarowania terenu
= Tom 2 — Projekt drogowy

=  Tom 3 — Projekt obiektow inzynierskich
= Tom 4 — Projekt odwodnienia drogi

=  Tom 5 — Projekt budowy o$wietlenia

=  Tom 6 — Projekt gospodarki zielenig

=  Tom 7 — Projekt przebudowy urzadzen melioracyjnych

c/a :
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=  Tom 8 — Projekt przebudowy wodociagow

=  Tom 9 — Projekt przebudowy urzadzen energetycznych

=  Tom 10 — Projekt przebudowy urzadzen telekomunikacyjnych

=  Tom 11 - Projekt przebudowy urzadzen gazowych

= Tom 12 — Projekt zabezpieczen ekologicznych

=  Tom 13 — Projekt rozbidrek budynkow

= Tom 14 — Projekt budowy sieci cieplownicze;j

=  Tom 15 — Projekt budowy magistrali wodociagowej 600 mm

=  Tom 16 - Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

=  Tom 17 Projekt przebudowy infrastruktury kolejowej w rejonie wiaduktu WAO04.

— ,Koncepcja programowa budowy drogi ekspresowej na odcinku Salomea — Wolica wraz
z powiazaniem z droga krajowa nr 77, ktora byla podstawa opracowania projektu koncepcyjnego
i ktora zostata wykonana przez firm¢ BPRW S.A. z Warszawy w roku 2001 r.;

— Informacja o planowanym przedsigwzigciu (charakterystyka ekologiczna)”, wykonana przez
BPRW S.A. z Warszawy w roku 2001 r. jako zalacznik nr 3 do w/w “Koncepcji programowe;j...”;

— ,.Koncepcja programowa budowy drogi ekspresowej w korytarzu rezerwowanym pod autostrade
A-2 na odcinku POW od wezla ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”, BPRW, 2004 r.;

— Projekt budowlany trasy S2 (POW) na odcinku Konotopa - Putawska, DHV POLSKA,
W opracowaniu

— ,Analiza form zabezpieczen akustycznych przyjetych w projektach koncepcyjnych drog
ekspresowych S-2 (POW), S-79 (N-S) i S-7/8”, DHV POLSKA, Warszawa, 2004 r. (zat. 12).

Informacje o aktualnym i planowanym stanie Srodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajac z nastgpujacych zrodet:

= 7z danych ogolnych zawartych w ,,Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez
Polska Akademig Nauk i wydanym przez Glownego Geodetg¢ Kraju w Warszawie w latach
1993-1997, w ,,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r.,
oraz w aktualnych podktadach mapowych wykonanych w réznych skalach (1:1000, 1:50 000,
1:500 000),

= 7z opracowaniach i danych monograficznych, w tym z ,Raportu o stanie $rodowiska
wojewodztwa mazowieckiego”, wydanego przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska (www.wios.warszawa.pl), danych z ,Hydro-banku” prowadzonego przez
Panstwowy Instytut Geologiczny (zat. 2), zdanych Zarzadu Dro6g Miejskich
(www.zdm.waw.pl) oraz z danych Ministerstwa Srodowiska (www.mos.gov.pl),

= opracowan z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego itp.),

= 7z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczegélno$ci opracowan dotyczacych
poprzecznej trasy S-2 (POW) oraz prognozy ruchu dla aglomeracji warszawskiej,

=  wynikdéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacji fotograficznej),

=  wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wiadzami lokalnymi.

c/a n
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2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA

2.1 Lokalizacja przedsi¢wzigcia

Droga ekspresowa S8 Salomea — Wolica (DESW) biegnie przez obszary o charakterze silnie
zurbanizowanym charakterze przecinajac istniejacy uktad poprzeczny drog gminnych. W km (1 + 280)
projektowana DESW przecina istniejaca lini¢ kolejowa WKD. Projektowana trasa wlacza si¢ w Al.
Jerozolimskie przed istniejacym skrzyzowaniem z ul. Lopuszanska.

Projektowana budowa miejskiego odcinka nowej trasy ekspresowej bedzie obejmowac:

— grunty budowlane i rolne, ktére znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidzianym
dla przeprowadzenia nowej drogi przy spehieniu niezbgdnych wymagan technicznych
i ekologicznych,

— fragment pasa kolejowego Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD) w rejonie
ul. Salomejskiej,

— fragment pasa drogowego istniejacej drogi wojewodzkiej nr 719 Warszawa — Pruszkow
(. Alei Jerozolimskich), zarzadzanej przez Zarzad Drog Miejskich w Warszawie,

—  krotkie odcinki istniejacych pasow drogowych innych droég w rejonie ich skrzyzowan z nowa
trasa ekspresowa, w tym fragmenty nastgpujacych ulic miejskich: Municypalna, Salomejska,

Badylarska, Dzieci Warszawy, Krancowa i Jutrzenki, zarzadzanych przez Zarzad Drog
Miejskich w Warszawie lub urzedy dzielnicowe Warszawa-Wtochy 1 Warszawa-Ursus.

Ponizej przedstawiono zestawienie dziatek przeznaczonych do wykupu pod inwestycje:

Oznaczenia: 91 911, 91/2)

Nr ewid. dziatki po podziale poza granicami
inwestycji

Nr ewid. dzialki, ktorej zlokalizowana jest inwestycja
na

Nr ewid. dziatki podziatem
przed

Iv.

Dzielnica Wlochy, Obreb: 2-07-01

8(8/3,8/4), 9/1(9/5,9/7,9/6), 9/2, 11(11/3,11/4), 12/1(12/3,12/4), 13(13/1,13/2), 14/1(14/3,14/4),
15(15/1,15/2), 16(16/1,16/2), 18(18/1,18/2), 20(20/1,20/2), 21/18, 21/28(21/29,21/30), 21/15, 21/19,
21/16, 17/3(17/9,17/10), 17/4(17/7,17/8), 23/6(23/7,23/3), 24/8(24/9,24/10), 19/1(19/8,19/7),
1(1/11,1/12,1/13,1/14,1/15,1/16,1/17,1/18,1/19,1/20,1/21,1/22,1/23,1/24), 7/1(7/4,7/5), 3(3/3,3/4,3/5),
4(4/1,412), 5, 21/24(21/31,21/32)

Dzielnica Wlochy, Obreb: 2-07-08

4(4/1,4/2), 19, 29(29/1,29/2), 30(30/1,30/2), 34/2(34/3,34/4,34/5), 20(20/1,20/2), 44(44/1,44/2),
18(18/1,18/2), 7(7/1,7/2), 1(1/1,1/2,1/3), 2, 3(3/1,3/2), 6(6/1,6/2), 32/2(32/3,32/4), 36(36/1,36/2,36/3),
41/6(41/26,41/27), 41/7, 41/8, 41/14(41/30,41/31), 41/18(41/24,41/25), 41/19(41/28,41/29), 51,

52(52/1,52/2), 50(50/1,50/2)
i/ a :



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

Dzielnica Wlochy, Obreb: 2-07-03

3(3/1,3/2), 4(4/1,412), 5/1(5/5,5/7,5/6), 7/2(7/6,7/5), 8/2(8/6,8/5),21(21/1,21/2), 33, 37(37/1,37/2),
42/1(42/3,42/4), 42/2(42/5,42/6,42/7), 6/4(6/5,6/6), 56(56/4,56/3),57/4,

46(46/1,46/2). 31/1(31/7,31/8), 31/4(31/9,31/10), 54, 57/3(57/7,57/8), 76(76/1,76/4, 76/6, 76/8), 53/2,
55(55/3,55/4), 47(47/2,47/3,47/4), 43(48/2,48/3,48/4), 51/1(51/6,51/7, 51/8), 75(75/1,75/2), 5212,
57/2(57/5,57/6), 52/1(52/6,52/7), 53/1, 1(1/1,1/2), 2(2/4,2/5), 39(39/1,39/2,39/3), 40(40/1,40/2),
41(41/2,41/3,41/4), 52/3, 49/3, 49/5, 50/1, 10

Dzielnica Wlochy, Obreb: 2-08-31

58(58/3,58/4), 57(57/4,57/3), 59/1(59/3,59/4,59/5), 59/2(59/6,59/7), 60(60/1,60/2), 61(61/1,61/2),
62(62/1,62/2,62/3), 63(63/1,63/2), 64, 53(53/22, 53/23, 53/19, 53/18, 53/16, 53/21 , 53/12, 53/24,
53/11, 53/14, 53/15, 53/17, 53/20, 53/13) , 48/3(48/4,48/5),

56(56/4,56/3), 49(49/1,49/2)

Dzielnica Ursus, Obreb: 2-11-16

38,39, 52, 59(59/1,59/2), 53/1, 53/2, 7(7/1,7/2,7/3,7/4,7/5), 51(51/1,51/2,51/3,51/4,51/5),
37/5(37/9,37/8), 37/4, 20(20/1,20/2), 37/1(37/6,37/7), 37/2(37/10,37/11), 36/3(36/5,36/6),
58(58/1,58/2), 60(60/3,60/4), 19(19/1,19/2,19/3), 36/4(36/7,36/3), 57(57/1,57/2), 54, 71/1(71/3,71/4),
71/2(71/5,71/6), 113(113/1,113/2)

2.2 Cel przedsigwzigcia
Generalnie projektowana trasa ekspresowa S8 ma na celu:

— stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podroznych,

— dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odciazeniem Warszawy od
ruchu przelotowego,

— dostosowanie drogi do obowiazujacych warunkow technicznych przy przyjeciu drogi klasy
,»S” 0 predkosci projektowej V, =100 km/h,

— geometryczno-wysokosciowe rozwigzanie wegzlow z drogami poprzecznymi,

— rozwiazanie obstugi przyleglego terenu, w tym w szczegélnosci przez ograniczenie
bezposredniej dostgpnosci jezdni gtéwne;.

Planowana budowa trasy S8 Salomea — Wolica (w tym roéwniez analizowany jej etap I, czgs¢ 2 -
odcinek zlokalizowany w granicach Warszawy) jest cze$cia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim
jest budowa drog ekspresowych nr S7 z Gdanska do Krakowa oraz nr S8 z Wroctawia do Biategostoku
(rys. 1). Drogi te beda utworzone czg¢éciowo przy wykorzystaniu fragmentdéw istniejacych drog
krajowych nr 8 i do celowo nr 7, przy czym istniejace przejscia przez miejscowosci niemozliwe do
przebudowy zostang zastapione obwodnicami (Raszyn, Warszawa, Marki, Wyszkow).

Planowana budowa trasy ekspresowej S8 Salomea - Wolica jest rowniez czgécia uktadu drog
ekspresowych wokoét Warszawy skladajacego si¢ z obwodnicy wokdt centrum aglomeracji
warszawskiej oraz wylotowych drog ekspresowych. Trasa Salomea — Wolica bedzie jedna z takich
drog wylotowych i bedzie $cisle zwiazana z Potudniowa Obwodnica Warszawy (POW), z ktdra bedzie
si¢ krzyzowa¢ w wezle ,,Opacz”. Wezel ten zostal wylaczony z analizowanego przedsigwzigeia i
bedzie budowany w ramach realizacji obwodnicowej trasy POW, ktora stanowi¢ bedzie element
autostradowego przejscia autostrady A2 przez aglomeracj¢ Warszawy na kierunku £.6dz — Warszawa —
Siedlce — Brzeé¢. Na odcinku miejskim trasa ta bedzie budowana nie jako autostrada A2 lecz jako
droga ekspresowa nr S2, co umozliwi wykorzystanie jej nie tylko dla ruchu tranzytowego, lecz
rowniez dla wewngtrz-aglomeracyjnego ruchu migdzydzielnicowego.

c/a w
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Efektem tej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznych krajowych i1 migdzynarodowych,
dalekobieznych ciagéw drogowych, dostosowanych do tranzytowego ruchu samochodowego
osobowego i cigzarowego, ruchu wewnatrzmiejskiego oraz sezonowego ruchu turystycznego.

Trasa S8 Salomea — Wolica wraz z calym uktadem obwodnicowych i wylotowych drog ekspresowych
wokot Warszawy bedzie czgscia planowanej krajowej sieci drog szybkiego ruchu, okreslonej
w rozporzadzeniu w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych [24].

Nalezy podkresli¢, ze budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea-Wolica wraz z powigzaniem
z droga krajowa nr 7 jako elementy Warszawskiego Wezta Drogowego jest wynikiem uzgodnien
zawartych pomigdzy samorzadem wojewodztwa mazowieckiego, samorzadem m.st. Warszawy oraz
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Jednym z celow strategicznych samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego w perspektywie do 2010 r. zawartym w ,Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego” uchwalonej przez Sejmik Wojewoddztwa Mazowieckiego w 2001 .
i aktualizowanej w 2006 r. jest ,,Wzmocnienie powiazan Warszawy z otoczeniem regionalnym,
krajowym i migdzynarodowym”.

W zakresie transportu ,,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego” zaktada podejmowanie
szeregu dzialan w celu usunigcia niedroznosci oraz niskiej przepustowosci i jakoSci istniejacej sieci
drogowej, modernizacji sieci kolejowej oraz rozwoju transportu lotniczego poprzez podnoszenie
standardow technicznych potaczen obwodowych w regionie. Jednym ze zdefiniowanych dziatan jest
tzw. ,,Ekspresowa Obwodnica Okotowarszawska” w oparciu o planowane korytarze: Potudniowej
Obwodnicy Warszawy, Trasy Armii Krajowej, Wschodniej Obwodnicy Warszawy wraz z pozostatymi
elementami Warszawskiego Wezta Drogowego. Podobnie Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Mazowieckiego uchwalony przez Sejmik Wojewoddztwa Mazowieckiego uchwata
Nr 65/2004 z 07.06.2004r. (Dz. Urz. Woj. Maz. nr 217 z dnia 28 sierpnia 2004r., poz. 5811)
przewiduje pierscien zewngtrzny Warszawy — stanowiacy fragment krajowego ukladu drogowego,
rozprowadzajacy ruch i taczacy si¢ jednoczes$nie z miejskim systemem komunikacyjnym stolicy.

»otrategia rozwoju m.st. Warszawy do roku 2020” stanowi podstawowe opracowanie okreSlajace
strategiczne cele i wizje miasta. Strategia przewiduje dynamiczny rozwdj miasta w 6. podstawowych
kierunkach, okreslonych w postaci celow strategicznych.

W ramach Celu strategicznego 3. Rozwijanie funkcji metropolitarnych wzmacniajgcych pozycje
Warszawy w wymiarze regionalnym, krajowym i europejskim i zawierajacego si¢ w nim Celu
operacyjnego 3.1. Zapewnienie sprawnej komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej obszaru
metropolitarnego Warszawy przewidziano dziatania na rzecz poprawy transportu zewngtrznego
w stolicy poprzez realizacj¢ Programu 3.1.1. Poprawa zewnetrznych powiqzan drogowych.

Osiagnigcie sprawnego systemu drogowego w Warszawie wymaga przede wszystkim budowy tras
wyzszych klas, a w efekcie rozwigzanie podstawowego problemu stolicy - wydzielenie ruchu
tranzytowego od ruchu osobowego. Realizacja kompletnego uktadu ekspresowych tras obwodowych
zapewni stolicy powiazanie z Transeuropejskimi Korytarzami Transportowymi i pozwoli na sprawne
wprowadzenie do miasta ruchu migdzynarodowego, krajowego i regionalnego. Wymaga to odciazenia
centrum miasta od ruchu tranzytowego dalszego zasiggu. Na przewidziany do realizacji uklad drog
ekspresowych, zapisany w Strategii, sktada si¢ m.in. droga ekspresowa Salomea-Wolica.

Realizacja powiazan zewngtrznych Warszawy wymaga uzupetnienia wewngtrznego uktadu drog,
pomiedzy dzielnicami miasta. Obecnie wigkszo$¢ ruchu, w tym i tranzytowego odbywa si¢ przez
srodmiescie, a nawet przez samo jego centrum. Sytuacje taka moze zmieni¢ jedynie rozwinigcie
systemu obwodnic migdzydzielnicowych, co =zostalo zapisane w Strategii w ramach Celu
strategicznego 1. Poprawa jakoSci zycia i bezpieczenstwa Warszawy 1 zawierajacego si¢ w nim Celu
operacyjnego 1.6. Zapewnieniesprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie w mieScie osob i
towaréw, gdzie przewidziano dziatania na rzecz poprawy transportu w stolicy poprzez realizacjg
Programu 1.6.1. Rozwdj systemu drogowego m.st. Warszawy.

W ramach nowych potaczen miedzydzielnicowych Strategia zaklada realizacje¢ m.in. drog

usprawniajacych ruch tranzytowy przez Warszawe, na ktora sktada si¢ przedmiotowy odcinek trasy.
Budowa trasy DESW zapewnia rowniez osiagni¢cie innego celu zapisanego zardwno w Programie
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1.6.1 i 3.1.1. Strategii, a mianowicie: zespolenia uktadu drogowego Warszawy z uktadem powiazan
migdzynarodowych miasta.

Ponadto budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea-Wolica wraz z powiazaniem z droga
krajowa nr 7 i przebudowa infrastruktury technicznej wpisana jest na list¢ projektéw ,,Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013” (Monitor Polski Nr 30 z dn. 08 kwietnia 2008r.,
poz. 269). Uzasadnieniem budowy jest strategiczny charakter inwestycji i zgodno§¢ z drugim
priorytetem strategicznym SRK: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”, trzecim
celem horyzontalnym NSRO: ,,Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej
podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski” oraz celem giownym POIiS
»Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwoj infrastruktury
technicznej przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu §rodowiska, zdrowia, zachowania tozsamosci
kulturowe;j

1 rozwijaniu spdjnosci terytorialnej”.

Przedmiotowy projekt jest wazny rowniez z punktu widzenia tzw. ,przedsigwzig¢c EURO 2012”
zwiazanych z przygotowaniem finatowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO
2012. Realizacja wszystkich odcinkéw w ciagu drogi ekspresowej S-7 i S-8 zapewni polaczenie
Wroctawia z Warszawa oraz Krakowa z Warszawa.

2.3 Charakterystyka przedsigwzigcia

Przedsigwzigcie podzielono na dwa gltowne etapy; w etapie 1 zostanie stworzony miejski odcinek
wylotowy od wezta ,,Opacz” do wezta ,,Paszkow” (czgs$¢ 1) oraz odcinek miejskiej trasy ekspresowej
lacznikowej miedzy weztami ,,Opacz” i ,,Salomea” (czgs¢ 2), a w etapie II powstanie pozamiejski
odcinek wylotowy od wezta ,,Janki Mate” do wezta ,,Magdalenka”. Warunkiem funkcjonowania nowej
trasy ekspresowej jest wybudowanie wezta ,,Opacz”, stanowiacego integralna czg$¢ realizacji
zachodniego fragmentu trasy POW na odcinku migdzy Piastowem (Konotopa) a al. Krakowska
w Warszawie-Okeciu (Zatuskach).

Budowa wezta “Opacz” w km 0+000 z projektowana Poludniowa Obwodnica Warszawy (POW)
zostata ujgta w odrgbnym projekcie dotyczacym trasy POW w ciagu drogi ekspresowej S2 Konotopa —
Lubelska, zast¢pujacej na odcinku warszawskim autostrad¢ A2 £6dz — Siedlce. W ramach odrgbnego
projektu przewiduje si¢ ponadto budowe wezta ,Lopuszanska” w miejscu obecnego skrzyzowania
drogi nr 719 (Alei Jerozolimskich) z droga nr 8 (ul. Lopuszanska).

Analizowany, miejski fragment trasy ekspresowej S8 Salomea — Wolica bedzie stanowi¢ odcinek
nowej, tacznikowej drogi ekspresowej na odcinku Opacz — Warszawa od km proj. 0+650 do km proj.
2+673, tj. od wezta “Opacz” na przecigciu z projektowana Potudniowa Obwodnica Warszawy (POW)
do wlaczenia w istniejacy przebieg Alei Jerozolimskich (z wylaczeniem obszaru wezta ,,Opacz”, ktory
jest elementem projektowanej poprzecznej trasy ekspresowej nr S2 w korytarzu POW). Dlugosc¢ tego
miejskiego odcinka trasy Salomea — Wolica wyniesie 2,023 km. Odcinek ten nie moze funkcjonowac
samodzielnie; stanowi calo§¢ funkcjonalng tacznie z reszta trasy S8 Salomea - Wolica oraz
z poprzeczna trasg S2 (POW). Czegsciowy efekt komunikacyjny z budowy tego odcinka nastapi dopiero
po wybudowaniu trasy S2 co najmniej na odcinku Konotopa — Al. Krakowska (obejmujacym wezet
,»Opacz”), a catkowity efekt — po wybudowaniu zamiejskiego odcinka trasy S8, tj. zrealizowaniu etapu
I czgsci 1 tej inwestycji od wezta ,,Opacz” (bez wezta) do wezla ,,Paszkow” koto Nadarzyna (wraz
z wezltem), oraz po wybudowaniu przez Prezydenta miasta stotecznego Warszawa wezla
,JLopuszanska” (rys. 2).

Generalnie trasa S8 Salomea - Wolica stanowi¢ bgdzie przedtuzenie al. Jerozolimskich w kierunku
istniejacych dréog wylotowych nr 8 z Warszawy do Wroctawia i nr 7 z Warszawy do Krakowa; bedzie
biegna¢ po nowym $ladzie mniej wigcej rownolegle do wspdlnego odcinka tych drog wylotowych
mi¢dzy Warszawa a Jankami, tj. rownolegle do al. Krakowskiej, przy czym ominie zwarta zabudowe
Raszyna od strony zachodnie;j.

Analizowane przedsigwzigcie bedzie sig¢ zaczynaé tuz za projektowanym weztem ,Lopuszanska”,

ktoéry powstanie w ramach odrgbnej inwestycji miejskiej w miejscu obecnego skrzyzowania ulic
Lopuszanskiej, Kleszczowej i al. Jerozolimskich w Warszawie. Na wylaczeniu nowej trasy z al.
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Jerozolimskich powstanie wegzel ,,Salomea”. Do wezta tego w podzniejszych terminie zostanie
doprowadzona w ramach odrgbnej inwestycji miejskiej trasa ulicy Nowo-Lazurowe;j. Trasa Salomea —
Wolica przetnie poprzeczna tras¢ POW w wezle ,,Opacz” polozonym na gruntach wsi Opacz-Kolonia
okoto 600 m od granicy administracyjnej Warszawy. Dalej nowa trasa pobiegnie w kierunku
poludniowo-wschodnim skrajem zwartej zabudowy Raszyna i Nowych Grocholic, przejdzie mostem
nad rzeka Raszynka, a nastgpnie przetnie drogg powiatowa Janki — Pruszkow, gdzie powstanie wezet
»Sokolowska”. Nowa trasa wlaczy si¢ w istniejaca droge nr 8 Warszawa — Wroclaw na granicy wsi
Janki Mate i Wolica, gdzie powstanie wezet ,,Janki Mate”. W wezle tym trasa ekspresowa bedzie sig
rozwidla¢: w kierunku Wroctawia pobiegnie trasa ekspresowa S8, a w kierunku Krakowa tacznik do
istniejacej drogi nr 7.

Przyjeto nastgpujace, podstawowe parametry techniczne dla trasy ekspresowej S8 Salomea - Wolica:

1) Trasa glowna:

- klasa drogi: S (droga ekspresowa)

- predkos¢ projektowa: V,= 70 km/h

- szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m

- szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,50 m

- szerokosci poboczy gruntowych 1,25 m

- pochylenie skarp drogowych: 1:1,5

- pochylenie skarp rowdw trapezowych: 1:1,5
- minimalna szeroko$¢ dna rowu trapezowego: 0,40 m
- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$

- kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w weztach:

- typy tacznic: a) P1 (jednopasmowa jednokierunkowa)
b) P4 (dwupasmowa dwukierunkowa)
- predkos¢ projektowa: V= 30-40 km/h
- szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami: a) 6,00 m
b) 8,00 m
- szerokos$ci poboczy gruntowych: 1,25 m
- obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$
- kategoria ruchu: KR4/KR6

3) Droga wojewodzka nr 719 (Al. Jerozolimskie):

- klasa drogi: GP/G (droga gtéwna ruchu przyspieszonego/droga gtéwna)
- predkos¢ projektowa: V,= 70/50 km/h

- szerokosci pasa ruchu 3,50 m:(2 x 2x3,50 m)

- szeroko$¢ pasa dzielacego 2,5 — 4,0 m

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$

- kategoria ruchu: KR6

4) Drogi lokalne

- klasa drogi: L (droga lokalna)

- predkos¢ projektowa: V,= 30 km/h

- szerokosci jezdni glownej: 6,00 m (2 x 3,00 m)
- szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75 m

- szeroko$¢ chodnika 2,0 m

- skrajnia pionowa: 4,50 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KR3

5) Drogi dojazdowe (obstugujace teren w sasiedztwie nowej drogi)

- klasa drogi: D (droga dojazdowa)
- predkoé¢ projektowa: V,= 30 km/h
- szerokos¢ pasa ruchu 2x2,75 lub 1x3,5 m
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szeroko$¢ pobocza gruntowego: 1,00 m
szeroko$¢ chodnika 2,0 m

skrajnia pionowa: 4,50 m

kategoria ruchu: KR1

W ramach czgsci 2 etapu I przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacych, zasadniczych
rob6t budowlanych ujetych w projekcie budowlanym:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

budowa wezta “Salomea” w km 1+875, na wlaczeniu nowej trasy drogowej tacznikowej do
istniejacej drogi wojewodzkiej nr 719 (Alei Jerozolimskich),

budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w wezle, wiaduktu nad linig
kolei WKD, przej$cia podziemnego dla pieszych w rejonie ul. Dzieci Warszawy i kladki dla
pieszych nad al. Jerozolimskimi,

budowa drog dojazdowych i lokalnych o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony §rodowiska.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego konieczne bgdzie dokonanie rozbiorki
zestawionych ponizej obiektow budowlanych.

Obiekty drogowe:
1. nawierzchnia i podbudowa Al. Jerozolimskich,
2. nawierzchnia i podbudowa innych droég w granicach projektowanych przebudow,
3. elementy ulic;

Obiekty kubaturowe (w tym 2 budynki mieszkalne)

1.

10.

Warszawa -Ursus; ul. Dzieci Warszawy 1 (dz. nr 39) - dom jednorodz. 1,5 kondygn.,
podpiwniczony, z dobuddéwka garazowa;

Warszawa -Ursus; ul. Dzieci Warszawy 5A (dz. nr 37/4) - dom jednorodz.1,5 kondygn.,
podpiwniczony;

Warszawa -Ursus; ul. Badylarska 24 (dz. nr 53/2) -budynek administracyjny,
3-kondygnacyjny;

Warszawa -Ursus; ul. Badylarska 24 (dz. nr 53/2) - hala magazynowa, jednonawowa

Warszawa -Ursus; ul. Dzieci Warszawy 2 (dz. nr 20) - budynek gospodarczy, czgSciowo
podpiwniczony -1 kondygn;

Warszawa -Ursus; ul. Dzieci Warszawy 2 (dz. nr 20) - budynek techniczny — parterowy;

Warszawa - Wlochy ul. Salomejska 14 (dz. nr 7/2) - budynek mieszkalny podpiwniczony,
-2 kondygn.

Warszawa - Wlochy ul. Municypalna 60/62 (dz. nr 33) - budynek mieszkalny, parterowy ze
strychem, czg$ciowo podpiwniczony;

Warszawa - Wtochy ul. Municypalna 60/62 (dz. nr 33) - stodota i budynek gospodarczy,
parterowy;,

Warszawa - Wtochy ul. Municypalna (dz. nr 42/1) - altana dziatkowa, niepodpiwniczona,
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Inne obiekty kolidujace z projektowana inwestycja takie jak ogrodzenia posesji, infrastruktura
techniczna (gazociagi, urzadzenia tacznosci, energetyczne, wodociagi),

Wszystkie powyzsze budynki zostana rozebrane, zgodnie z projektem rozbidrki obiektow
budowlanych, na koszt inwestora a ich wlasciciele otrzymaja odszkodowania umozliwiajace budowe
nowych budynkoéw lub przeprowadzke do budynkow istniejacych.

2.4 Obiekty budowlane i urzadzenia towarzyszace

W ramach budowy odcinka miejskiego trasy ekspresowej S8 przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych,
zasadniczych obiektow budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujete w projekcie budowlanym:

1) Obiekty drogowe:

jezdnie glowne z betonu asfaltowego wraz z opaskami i pasami awaryjnego postoju
o szeroko$ci 10,50 m lub 14,00 m,

jezdnie tacznic z betonu asfaltowego m wraz z opaskami o szerokos$ciach 6,00 m lub 8,00 m,

jezdnie drog poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 6,00 m do
11,00 m

jezdnie dojazdowe i lokalne dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego o szeroko$ci
3,50 mi 6,00 m,

chodniki i $ciezki rowerowe z kostki betonowej o szerokosciach 1,50 m lub 2,00 m,
zjazdy publiczne i indywidualne (z drég dojazdowych),
wykopy i nasypy drogowe,

urzadzenia odwodnienia drogi (Scieki korytkowe, rowy, kanalizacja deszczowa), zbiornik
retencyjny,

urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery ochronne
1 inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

wiadukt drogowy Al. Jerozolimskie; Numer obiektu WA-01A w km 0+895,11
wiadukt drogowy — Al. Jerozolimskie; Numer obiektu WA-01B w km 1+874,12

wiadukt drogowy w ciagu tacznicy nad droga ekspresowa; Numer obicktu WA-02 w km
1+665,74

wiadukty drogowe nad Al. Jerozolimskimi; Numer obiektu WA-03A i 03B w km 0+524,68

wiadukty drogowe w ciagu drogi ekspresowej i drogi lokalnej nad linig kolejowa WKD;
Numer obiektu WA-04A, 04B i 04C w km 1+273,32

przejscie podziemne dla pieszych ze Sciezka rowerows; Numer obiektu PE-05 w km0+701,81
ktadka dla pieszych w Alejach Jerozolimskich; Numer obiektu K£.-06 w km 0+240,65;

przepusty zaprojektowane na rowach drogowych i melioracyjnych przechodzacych pod
drogami

— DL-1B km 06556,75- przepust o symbolu PD-1,

— DD-8 (ul. Municypalna) km 0+029,92 - przepust o symbolu PD-2,
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— DL-1B km 1+542,5 — przepust o symbolu PD-3

— DL-1B km 1+542,5 — przepust o symbolu PD-4.

3) Obiekty kanalizacyjne:

studzienki wpustowe,
przykanaliki,
kolektory deszczowe,

zbiornik retencyjny w rejonie projektowanych drog lokalnych DL-6 i DL-7 ,

4) Urzadzenia oSwietlenia drogowego:

linie elektroenergetyczne oswietleniowe (kablowe),
shupy oswietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,

urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;

5) Urzadzenia ochrony $rodowiska:

pasy zieleni izolacyjnej,

rowy trawiaste, zbiornik retencyjny

zastawka kanatlowa na wylocie zbiornika, umozliwiajaca zamknigcie odptywu,,
umocnienie dna rowow i zbiornika geowlokninami,

ekrany akustyczne $cienne,

ekrany akustyczne ziemne (waly przeciwhatasowe),

obustronne ogrodzenie drogi;

6) Urzadzenia obce:

gazociagi,

wodociagi,

kanalizacja sanitarna,

linie telefoniczne (kablowe),

linie elektroenergetyczne NN, SN (napowietrzne i kablowe),
sie¢ cieptownicza,

sie¢ trakcyjna.

</
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2.5 Wplyw przedsi¢wzigcia na istniejace elementy sieci drogowe;j

Po zakonczeniu budowy drogi S8 Salomea — Wolica zmieni si¢ rozktad ruchu na sasiednich,
istniejacych elementach sieci drogowej, w tym zwtaszcza nastapi:

e zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,

e odciazenie al. Krakowskiej w Raszynie i Warszawie od ruchu tranzytowego,

¢ wyeliminowanie skrzyzowan jednopoziomowych,

® zmniejszenie czaséw podrézy w strefie wptywu drogi ekspresowe;j,

e ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,

® przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Po wybudowaniu autostrady A2 oraz wszystkich planowanych tras ekspresowych majacych na celu
rozprowadzenie ruchu z autostrady A2, w tym trasy Salomea-Wolica (S8), trasy Potudniowej

Obwodnicy Warszawy (S2) oraz zachodniego odcinka Trasy Torunskiej (S7/S8), zmieni si¢ rozktad
ruchu drogowego w rejonie pruszkowsko-warszawskim, w tym w szczegdlnosci nastapi:

e wzrost ruchu na w/w trasach ekspresowych,

e  spadek ruchu tranzytowego na drodze nr S8 Piotrkéw - Warszawa,

e wzrost ruchu na Alejach Jerozolimskich, odcinek Salomea — Dworzec Zachodni,

e spadek ruchu na Alejach Jerozolimskich, odcinek Grodzisk — Salomea,

e  spadek ruchu na istniejacych trasach wlotowych do Warszawy (ul. Potczynska, al. Krakowska),

e  spadek ruchu na obwodnicy miejskiej w ciagu ulic: Dzwigowa, Kleszczowa, Lopuszanska,
Hynka, Marynarska.

2.6 Przewidywane wielkos$ci emisji

W trakcie eksploatacji w perspektywie 2023 r. projektowana trasa ckspresowa spowoduje
najprawdopodobniej nastgpujace wielkosci emisji u zrodla (zréznicowane w zaleznosci od odcinka
miedzyweztowego):

- emisja hatasu, $rednia dla pory nocnej: od 75,5 dB do 78,5 dB

- emisja hatasu, $rednia dla pory dziennej: od 81,9 dB do 84,8 dB

- stezenie zawiesin ogdlnych w sptywach opadowych: od 253 g/m® do 283 g/m’

- stezenie weglowodoréw ropopochodnych w sptywach opadowych: od 18 g/m® do 20 g/m’

- emisja dwutlenku azotu $redniorocznie: od 26,4 pg/m® do 39,7 pg/m’

2.7 Klasyfikacja przedsi¢wzigcia

Przedsigwzigcia, ktorych realizacja musi by¢ poprzedzona przeprowadzeniem oceny oddziatywania na
srodowisko, zgodnie z postanowieniami art. 59 ust. 1 i 2 ustawy o udostgpnieniu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko [2] moga by¢, usystematyzowane w dwie podstawowe grupy. Takie,
w ktorych obowiazek ten wynika bezposrednio z mocy prawa — tworzace tzw. grupg | oraz takie,

c/a .



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

w stosunku, do ktorych obowiazek ten zostal natozony w formie indywidualnego aktu
administracyjnego — zaliczane do tzw. grupy II.

Do grupy I nalezy zakwalifikowa¢ planowane przedsigwzigcia mogace zawsze znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko.

Do grupy II trzeba natomiast zaliczy¢ planowane przedsigwzigcia mogace potencjalnie znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko, jezeli obowiazek przeprowadzenia oceny zostal stwierdzony w formie
postanowienia wydanego na podstawie art. 63 ust. 1 ustawy [2].

Zgodnie z postanowieniami art. 173 ust. 1 ustawy [2] dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane
migdzy innymi na podstawie art. 51 ust. 8 prawa ochrony $§rodowiska zachowuja moc do czasu wejscia
w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 60 ustawy, jednak nie dtuzej niz przez
24 miesiace od dnia wejscia w zycie ustawy. Dlatego tez w okresie przejSciowym zgodnie z tymi
regutami podstawa do kwalifikacji przedsiewzigé¢, zgodnie z podana powyzej klasyfikacja, stanowi
rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdétowych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzie¢ do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $srodowisko
[23].

Uwzgledniajac  zakres przewidywanych prac budowlanych (ujety szczegdétowo w projekcie
budowlanym i przedstawiony ogodlnie wyzej) oraz przewidywane oddzialywanie na $§rodowisko,
opisane ponizej (w pkt.7), planowana budowe drogi ekspresowej nr S8 nalezy sklasyfikowaé jako
przedsigwzigcie mogace znaczaco oddzialywaé¢ na Srodowisko, dla ktorego sporzadzenie raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) jest wymagane (§2 ust. 1 pkt. 29 w/w rozporzadzenia [23]).
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3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1 Polozenie geograficzne

Pod wzgledem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowej nr S8 jest potozony w obszarze
Niziny Srodkowo-Europejskiej, w obrebie starej rzezby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki
Utraty. Wg regionalizacji fizyczno — geograficznej Kondrackiego rejon drogi ekspresowej S8 potozony
jest w obrgbie mezoregionu Rowniny Warszawskiej.

Pod wzgledem administracyjnym projektowany, miejski odcinek trasy S8 bedzie potozony
w wojewodztwie mazowieckim, w m. st. Warszawa (na prawach powiatu), w dzielnicach Warszawa —
Wiochy i Warszawa-Ursus. Droga przecina¢ bedzie nastgpujace obreby geodezyjne (osiedla, wsie
i czg$ci miast):

- wm. st. Warszawa, dzielnica Wtochy: Opacz Wielka, Salomea;

- wm. st. Warszawa, dzielnica Ursus: Srokosze.

3.2 Powietrze

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otoczenie projektowanej trasy drogowej znajduje si¢
w srodkowej czesci Regionu Klimatycznego Srodkowo-Mazowieckiego, oznaczonego numerem XVIII
w klasyfikacji klimatycznej, w ktorym przecigtnie wystgpuje:

- 76,3 dni ze $rednia temperatura powyzej 15 °C, w tym 14,1 dni z pogoda stoneczna bez
opadu,

- 82,1 dni ze $rednia temperatura w granicach od 5 °C do 15 °C, w tym 8,9 dni z pogoda
stoneczna bez opadu.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,7 °C, a $rednie temperatury w charakterystycznych
miesiacach sg nastepujace: w styczniu -3,5 °C, w kwietniu 7,2 °C, w lipcu 18,1 °C i w pazdzierniku 8,2
°C. Srednie amplitudy roczne temperatury wynosza 21,5 °C. Najwyzsze maksima temperatury
powierza w roku o prawdopodobiefistwie wystapienia 50% ksztaltuja sie na poziomie 31,8 °C, a
najnizsze minima tejze temperatury przy tym samym prawdopodobienistwie -19,4 °C.

Srednia, skorygowana suma roczna opadéw atmosferycznych jest bliska minimum krajowego i wynosi
dla okresu lat 1931-1960 wg M. Gutry-Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) 650 mm. Rejon
srodkowo-mazowiecki znajduje si¢ wewnatrz pasa nizinnego, ktory wyrdznia si¢ najnizsza w Polsce
srednia roczna suma opadow. W pasie tym zmniejszaja si¢ az do 550 mm (w Wielkopolsce,
na Kujawach i Pojezierzu Wlodawskim). Na potnoc od tego obszaru opady zwigkszaja si¢ do 850 mm
(Pomorze Srodkowe, Warmia), a w goérach na poludniu Polski siegaja 1800 mm (w Tatrach
i Karkonoszach).

W otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi nr S8 najwigcej opadow jest w miesigcach letnich
(czerwiec-sierpien): przecigtnie 200 mm, a najmniej — w miesiacach zimowych (grudzien-luty) 100
mm. W miesigcach wiosennych suma opadéw wynosi przecigtnie 110 mm, a w miesigcach jesiennych

120 mm. W odniesieniu do okresu trzydziestolecia 1950-1981 ustalono, Zze roczna, pomierzona suma
opadéw moze wynosic:

- przy prawdopodobienstwie wystapienia 90%: 400 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%: 530 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 10%: 700 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia obliczono, ze maksymalne dobowe opady moga
wynie§¢ 60 mm przy prawdopodobienstwie wystapienia 10% lub 35 mm przy prawdopodobienstwie
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wystapienia 50%.

Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przecigtnie przez 67 dni w roku, a jej grubos¢ moze dochodzi¢ do 35
cm (przy prawdopodobienstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia si¢ z reguly koto 10
pazdziernika, a ostatni wiosenny przymrozek wystepuje koto 30 kwietnia.

Przewazajacy kierunek wiatrow jest z sektora zachodniego ($rednio-roczna czgsto$¢ 32%). Czestosé
wiatrow potnocnych wynosi $rednio w roku 13%, wiatrow potudniowych 21%, a wiatréow wschodnich
20%. Wystegpuje stosunkowo duzo dni bezwietrznych, a $rednia roczna czgsto$¢ ciszy i stabego wiatru
o predkosci ponizej 2 m/s wynosi okoto 40%. Wiatry silne o predkosci powyzej 10 m/s wieja w ciagu
okoto 34 dni w roku, a wiatry bardzo silne o predkosci powyzej 15 m/s — w ciagu 2 dni w roku.

W otoczeniu projektowanej drogi wystepuja przemystowe zrodla zanieczyszczen powietrza oraz
wystepuje tzw. niska emisja z lokalnych systemow ogrzewania pomieszczen zamknigtych opartych
o paliwa state oraz z liniowych zrédet komunikacyjnych zwiazanych z ruchem pojazdéw po drogach.

Najblizsze przemystowe zrodto zanieczyszczen stanowi dzielnica przemystowo-sktadowa Warszawa —
Okecie w otoczeniu ul. Lopuszanskiej i al. Krakowskiej (600 m). Zrédlem zanieczyszczeh powietrza
sa rowniez samoloty pasazerskie startujace z pobliskiego migdzynarodowego lotniska im. Fryderyka
Chopina (Warszawa-Okgcie).

3.3 Wody
3.3.1 Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanego, miejskiego odcinka drogi ekspresowej S8 lezy w zlewni rzeki Raszynki,
prawego doptywu Utraty — bezposrednio lub za posrednictwem dawnych ciekoéw naturalnych
przeksztalconych w rowy melioracyjne, w tym zwlaszcza w zlewni tzw. Rowu Opaczewskiego.

Projektowana droga w swoim punkcie poczatkowym w rejonie ul. Lopuszanskiej znajdzie sig
na granicy zlewni Rowu Opaczewskiego. Dalej znajduje si¢ zlewnia Potoku Stuzewieckiego, znacznie
przeksztatlcona w wyniku robdt melioracyjnych oraz miejskiego zainwestowania terenu. Dziat wodny
nie zaznacza si¢ wyraznie w terenie, poniewaz teren jest plaski a pierwotna rzezba ziemi ulegla
przeksztatceniu wskutek robot ziemnych.

Row Opaczewski ma poczatek w Salomei, przebiega przez Opacz Wielka oraz migdzy Raszynem
i Nowymi Grocholicami i uchodzi do rzeki Raszynki ponizej Stawu Puchalskiego. Natomiast Raszynka
uchodzi do $rodkowej Utaty w rejonie Pecic. Z kolei Utrata jest prawym doplywem Bzury, ktora
uchodzi do Wisly w rejonie Wyszogrodu.

Zlewnia Rowu Opaczewskiego charakteryzuje si¢ brakiem wyraznie zaznaczonych w terenie dolin
oraz matymi spadkami zwierciadta wod w cieku gtéwnym (okoto 0,17%) i w ciekach bocznych. Ciek
glowny biegnie mniej wigcej rownolegle do al. Krakowskiej, a w swoim dolnym biegu stanowi
potocno — zachodnia granicg zabudowy Raszyna. Tereny w otoczeniu cieku sa zmeliorowane i
zdrenowane. Wystepuja liczne zaglebienia terenu bez powierzchniowego odplywu, odwadniane za
pomoca przepuszczalnych warstw gruntu. W niektorych zaglebieniach wystgpuja male jeziora albo
tereny podmokte z warstwami torfowymi. W Ursusie, Wtochach i Zaluskach znajduja si¢ liczne
sztuczne zbiorniki wodne stanowiace wyrobiska nieczynnych kopalni gliny, zwane gliniankami.

Zlewnia Raszynki charakteryzuje si¢ mato wyraznie zaznaczonymi w terenie dolinami oraz bardzo
matymi spadkami zwierciadta wod w cieku glownym (okoto 0,07%) i stosunkowo matymi spadkami
w ciekach bocznych. Tereny w otoczeniu rzeki sa zmeliorowane i zdrenowane, a w plaskiej i szerokiej
dolinie gldwnej wystepuja zwarte zespoty takowe oraz liczne stawy rybne (w Dawidach i Raszynie).

Jako$¢ wod w Utracie i Raszynce jest zta (wody V klasy), a w odniesieniu do innych ciekow brak jest
danych na temat stanu czystosci wod. Scieki bytowe sa najczesciej gromadzone w przydomowych
zbiornikach (szambach) i okresowo usuwane W wielu gospodarstwach rolnych istnieja tradycyjne doty
kloaczne (w tzw. stawojkach), zanieczyszczajace wody podziemne. Podstawa zaopatrzenia w wodg
mieszkancow terenow sasiadujacych z projektowana droga sa sieci wodociagowe.
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3.3.2 Wody podziemne

W obszarach otaczajacych analizowany odcinek drogi nr S8 wystepuja wody podziemne zwiazane
z czwartorzgdowymi osadami piaszczystymi akumulacji wodnolodowcowej, tworzace kilka poziomow
wodonos$nych, a ponizej czwartorzegdowych pigter wodonosnych wystepuja pigtra trzeciorzgdowe,
kredowe i jurajskie. Ogolna zasobno$¢ tych poziomow jest dos¢ duza, przy czym najwigksze znaczenie
uzytkowe maja poziomy czwartorzgdowe o formacjach wodonos$nych porowych. Wody te sa dobrej
jakosci; od zanieczyszczen powierzchniowych sa izolowane z reguty kilkoma nieprzepuszczalnymi
warstwami utworéw mtodszych.

Projektowana trasa drogowa znajduje si¢ w obszarze Glownego Zbiornika Wo6d Podziemnych (GZWP)
nr 215 o nazwie “Subniecka warszawska” oraz w obszarze GZWP nr 215A o nazwie “Subniecka
warszawska — czg$¢ centralna”. Gléwnym wodonoscem w GZWP nr 215 sa porowe utwory
trzeciorzgdowe potozone na $redniej giebokosci 160 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego
zbiornika wynosza okoto 250 tys. m’/d a jego powierzchnia liczy az 51 tys. km” obejmujac
praktycznie caly obszar Mazowsza. Natomiast w odniesieniu do GZWP nr 215A gléwnym
wodonoscem sa rowniez porowe utwory trzeciorzedowe, ale potozone na wigkszej glebokosci —
$rednio 180 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wynosza okoto 145 tys. m’/d a
jego powierzchnia liczy 17,5 tys. km?, obejmujac centralna cze$¢ Mazowsza wokot Warszawy.

Wody poziomu kredowego i nizej potozonego poziomu jurajskiego sa wodami termalnymi, przy czym
temperatura wod w utworach kredy dolnej wynosi 20-50°C a w utworach jury dolnej powyzej 50°C.
Miazszo$¢ strefy wod zwyktych (stodkich) sigga glebokoséci 500 m p.p.t. Nizej wystepuja mineralne
wody chlorkowe, ktore sa eksploatowane w uzdrowisku Konstancin oraz w Skierniewicach
i Mszczonowie.

Przypowierzchniowa warstwa wodonosna pierwszego poziomu wodonosnego posiada swobodne
zwierciadlo wodne potozone na glebokosci 0-5 m p.p.t. w dolinach i na réwninach morenowych lub
na glebokosci 5-20 m w obrgbie wzniesien morenowych i wydmowych, przy czym typowe roczne
wahania zwierciadla tych wod podziemnych wynosza 0,5-1,5 m przy wodach plytkich w dolinach i na
réwninach gliniastych oraz 0,1-2,0 m przy wodach glebszych na réwninach piaszczystych i przy
krawedziach dolin. Zasobnos$¢ tego pierwszego poziomu wodonos$nego jest stosunkowo mata, a
ponadto jest wrazliwa na przenikanie zanieczyszczen z powierzchni terenu i z gleby. Wykorzystywana
jest w gospodarstwach domowych i rolnych poprzez pobér w studniach kopanych.

Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych podloza pod projektowana droge ekspresowa
przedstawiono szczegotowo w zalaczniku nr 1, a dane hydrogeologiczne o ujeciach wod podziemnych
—w zalaczniku nr 2 i na rys. 2.

3.4 Powierzchnia ziemi

3.4.1 Rzeiba terenu

Obecna rzezba terenu jest gltownie skutkiem recesji zlodowacenia $rodkowopolskiego. Teren
w najblizszym sasiedztwie projektowane]j drogi jest potozony na wysokosci od 98,6 m n.p.m. (dno
doliny Raszynki) do 114,5 m n.p.m na potudniu (Nowy Sgkocin) i do 111,4 m n.p.m na potnocy
(al. Jerozolimskie w rejonie ul. Krancowej). Lustro $redniej wody w Rowie Opaczewskim w miejscu
przecigcia z projektowana droga ksztaltuje si¢ na poziomie 105,8 m n.p.m, w Raszynce w miejscu
przecigeia z projektowana droga S8 - na poziomie 97,1 m n.p.m, a w Utracie w miejscu przecigcia
z droga nr 8 (S8) — na poziomie 104,9 m n.p.m. Wzniesienia morenowe potozone najblizej drogi
dochodza do 118,2 m n.p.m. (Nowy Sg¢kocin). Sztuczne wzniesienia na terenie Fortu Wtochy,
potozone w odlegtosci 400 m od drogi (tj. od al. Jerozolimskich), dochodza do 118,0 m n.p.m. (okoto
6,5 m wysoko$ci wzgledne;j).

Pod wzgledem geomorfologicznym analizowana trasa drogowa lezy w obszarze RoOwniny
Warszawskiej (mezoregion nr 318.76 wg podziatu geograficznego J. Kondrackiego i A. Richlinga,
Atlas Rzeczypospolitej Polskiej), ktora stanowi czes¢ Niziny Srodkowo-Mazowieckiej (makroregion
nr 318.7), ktére wchodzi w sktad strefy Nizin Srodkowo-Polskich (podprowincja nr 318 w prowincji

nr 31: Niz Srodkowoeuropejski).
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Rownina Warszawska jest w wigkszo$ci zdenudowana wysoczyzna morenowa o ubogiej rzezbie terenu
lub réwning sandrowa, potozona w bezjeziornym obszarze starych zlodowacen. W sktad rowniny
wchodza réwniez przeobrazone rynny subglacjalne. Rzezba terenu jest lokalnie urozmaicona
fancuchami splaszczonych watdw moren czotowych, wzgorzami ostancowymi, formami eolicznymi
(zespolty wydm, wydmy pojedyncze, pola piaskéw przewianych), formami szczelinowymi (kemy,
tarasy kemowe, 0zy) oraz dolinami rzecznymi.

Tereny w bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi sa wysoczyznami moreny dennej i rowninami
sandrowymi, ktore sa rozcigte dolinami rzek: Utraty, Strugi Sgkocinskiej i Raszynki. Wysoczyzna
morenowa obejmuje tereny po obu stronach doliny rzeki Raszynki. Natomiast na pétnoc od doliny
Raszynki w rejonie Opaczy-Kolonii, Opaczy Wielkiej i Salomei wystepuje rownina sandrowa, ktora
jest pozbawiona form eolicznych.

3.4.2  Gleby

Na wysoczyznie morenowej i na rowninie sandrowej w Opaczy wystgpuja gleby ptowe, a miejscami
rowniez brunatne wlasciwe, opadowo-glejowe i rdzawe. Szkielet mineralny tych gleb tworza piaski,
piaski gliniaste lub gliny piaszczyste. Gleby te zostaly utworzone najczgsciej na podtozu sktadajacym
si¢ z piaskow luznych, piaskow stabogliniastych, piaskow naglinowych, glin piaszczystych lub glin,
czasami z przewarstwieniami zwirowymi i organicznymi. Obszary te cechuje dobra przydatnosé¢
rolnicza z przewaga gleb III klasy bonitacyjne;j.

3.5 Halas

W otoczeniu drogi nie wystgpuja silne, punktowe zrodta hatasu. O klimacie akustycznym $rodowiska
decyduje praktycznie jedynie liniowy hatas drogowy i lotniczy. Hatas drogowy wystepuje przy
istniejacych drogach, osiagajac maksymalne poziomy u zrédita (na krawedzi jezdni) na drogach
krajowych:

- nadrodze nr 719: $rednio okoto 77,4 dB w dzien i okoto 71,1 dB w nocy (al. Jerozolimskie
w Salomei),

- na drodze nr 8: $rednio okoto 79,0 dB w dzien i okoto 72,6 dB w nocy (ul. Lopuszanska
w Salomei).

- nadrodze nr 8: $rednio okoto 81,4 dB w dzien i okoto 76,2 dB w nocy (w Wolicy).

Takie poziomy hatasu wynikaja z notowanych obecnie, stosunkowo duzych natezen ruchu na tych
drogach ($redni piatkowy ruch wg pomiaru w 2004 r. wynidst odpowiednio 39230 p/d, 52660 p/d,
31200 p/d i 36000 p/d) oraz stosunkowo nieduzych, ale zréznicowanych udzialéw ruchu cigzarowego
(10-25%). Strefa ponadnormatywnego hatasu sigga obecnie na odleglos¢ odpowiednio do okoto 202
m, 255 m, 122 m lub 144 m w obie strony, liczac od osi drogi.

c/a :
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3.6 Budowa geologiczna i kopaliny

Dla odcinka projektowanej drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica, ktorej czgscia jest przedmiotowy
odcinek miejski, na potrzeby sporzadzenia projektu budowlanego, opracowano dokumentacje
geologiczno — inzynierska. Rozpoznanie to wykonano na podstawie wiercen (339 otwordéw), sondowan
(149 sondowan dynamicznych) oraz badan laboratoryjnych (analizie poddano 157 probek).

W budowie geologicznej analizowanego obszaru wyst¢puja utwory czwartorzedowe i trzeciorzgdowe.
Na badanym terenie migzszo$¢ utworow czwartorzgdowych wynosi kilkadziesiat metrow (30-60 m).
Na trzeciorzgdowych, pliocenskich itach formacji poznanskiej niekiedy silnie zaburzonych, wystepuja
utwory preglacjalne — piaski kwarcowe, krzemianowe niekiedy z mutkami. Utwory trzeciorzgdowe
nie zostatly nawiercone i nie maja znaczenia dla projektowanej drogi oraz projektowanych obiektow
ze wzgledu na glebokos¢ ich wystgpowania. Wyzej wystepuja utwory zlodowacen srodkowopolskich
(Odry i Warty), wyksztalconych gltéwnie jako gliny zwatowe, rozdzielone piaskami i zwirami
wodnolodowcowymi, oraz utwory zastoiskowe. Utwory wodnolodowcowe przykryte sa miejscami
piaskami i zwirami kemowymi oraz kemowego plateau.

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi sa polodowcowymi osadami czwartorzgdowymi,
sktadajacymi si¢ z osadow holocenu i grubych warstw plejstocenu, rozpoznanych wierceniami
do glebokosci okoto 250 m p.p.t. (zalacznik nr 2). Ogoélna miazszo$¢ utworéw czwartorzedowych
wynosi w zaleznosci od miejsca od okoto 40 m do okoto 100 m.

Utwory holocenu tworza gldwnie osady piaszczyste, ilaste i mutowe den dolinnych oraz namuty i torfy
zaglebien bezodptywowych; warstwe powierzchniowa stanowi gleba lub lokalnie grunty nasypowe
antropogeniczne.

Utwory plejstocenskie sa skutkiem zlodowacen $rodkowo- i potudniowo- polskich i sktadaja sig z:

e utworéw lodowcowych wyksztatconych jako gliny zwatowe z soczewkami piaskow i zwirdw; przy
powierzchni terenu wystepuja gliny zwatowe lub warstwy piaskow o zmiennej miazszosci;

e utworéw wodnolodowcowych w formie piaskow o zrdoznicowanej granulacji lub zwirow i
pospotek;

* utwordw zastoiskowych wyksztatconych jako ity, muiki i piaski.

Utwory te uktadaja si¢ w zespoty odpowiadajace poszczegdlnym zlodowaceniom, przy czym kazdy
zespot ma po kilka poziomoéow staboprzepuszczalnych glin zwalowych poprzedzielanych warstwami
osadow piaszczystych zwigzanych z okresami ocieplen. Zespolty te charakteryzuja si¢ duza
zmiennos$cia w planie i w przekrojach.

Pod osadami czwartorzegdowymi znajduja si¢ utwory osadowe trzeciorzgdowe, mezozoiczne
i paleozoiczne, przykrywajace krystaliczny, prekambryjski blok skorupy ziemskiej typu
kontynentalnego zwany Platforma Wschodnioeuropejska. W zwiazku z bliskoscia zapadliska
tektonicznego Teisseyre’a — Tornquist’a, oddzielajacego t¢ platformg¢ od sasiedniej platformy
paleozoicznej ogodlna miazszo§¢ skat osadowych jest do$¢ duza i wynosi okoto 7 km. W podiozu
krystalicznym wystepuja uskoki i spekania, w tym gleboki roztam w skorupie ziemskiej rozdzielajacy
platformy kontynentalne zwany linia tektoniczng Teisseyre'a — Tornquist’a i biegnacy na kierunku
Plock — Skierniewice — Radom oraz uskok regionalny na kierunku Tomaszéw Mazowiecki —
Pruszkow.

W otoczeniu projektowanej drogi wystepuja ztoza surowcoéw skalnych, okruchowych i ilastych
mozliwych do wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalne (drobne lub grube: zwiry, pospotki,
piaski) oraz do wyrobu ceramiki budowlanej (gliny i mutki czwartorzedu oraz ity pliocenu), a takze do
produkcji cegly wapienno-piaskowej i budowlanego kruszywa ceramicznego. Na potudnie od wezta
»Opacz” w rejonie migdzy Michatowicami, Puchatami, Wypedami i Sokotowem znajduja si¢
wyrobiska nieczynnych i czynnych kopalni zwiru, a w gtownych dolinach Utraty i Raszynki wystepuja
nieeksploatowane zloza torfow niskich. W Ursusie, Wlochach i Zatuskach wystgpuja ponadto

c/a .
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wyrobiska nieczynnych kopalni gliny, wypelnione woda (glinianki). Trasa drogi nie koliduje z tymi
ztozami kopalin.
3.7 Swiat zwierzecy i roslinny

Wg W. Matuszkiewicza i B. Degorskiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) potencjalna roslinnosé
naturalna w otoczeniu projektowanej do budowy trasy drogowe;j to:

® na suchych, piaszczystych rowninach: srodkowoeuropejskie bory sosnowe,

e na zyznych rowninach: subkontynentalne grady lipowo-dgbowo-grabowe odmiany srodkowo-
polskie;j,

e na podmoktych rowninach: bory sosnowe i brzeziny bagienne,

® na niezabagnionych dnach dolin: t¢gi wierzbowo-topolowe lub jesionowo-wiazowe,

e naumiarkowanie zabagnionych dnach dolin: t¢gi jesionowo-olszowe,

e na zabagnionych dnach dolin: t¢gi olszowe.

Planowany do budowy odcinek trasy ekspresowej biegnie przez tereny mieszane: rolne
i zurbanizowane. Nie wystepuja lasy. W otoczeniu drogi zgrupowania drzew i krzewow wystepuja
w nastepujacych formach:

¢ niewielkiego , izolowanego lasu w Opaczy-Kolonii (wezet ,,Opacz”),

e sadow (w Salomei, Opaczy, ),

e zieleni cmentarnej (w Michatowicach, Puchatach i Nadarzynie),

e ogrodkow przydomowych,

e zadrzewien wsrdd pol, wzdtuz drog i ciekow wodnych oraz wokoét zabudowan.

3.7.1 Roslinnosé terenow objetych opracowaniem

Na potrzeby Raportu oddziatywania na Srodowisko przedsigwzigcia polegajacego na budowie trasy
ekspresowej Salomea — Wolica w pazdzierniku 2009 r. przeprowadzono inwentaryzacjg roslinnosci.

Roslinnos¢ rzeczywista wystepujaca na omawianym terenie zostata uksztattowana pod wptywem silnej
presji czlowieka. Jest to gtownie roslinnos¢ pol uprawnych, sadoéw, roslinno$¢ synantropijna drog
i innych powierzchni wykorzystywanych intensywnie przez czlowieka. Ponizej opisano
charakterystyke zbiorowisk roslinnych na obszarach, przez ktére przebiega planowana inwestycja.

Znaczng czg$¢ inwentaryzowanego obszaru zajmuja zbiorowiska synantropijne. Zbiorowiska te
utrzymuja si¢ dzigki dziatalnosci cztowieka i towarzysza mu w poblizu siedzib, jak réwniez na
zmienianych przez niego siedliskach. Wystepuja na terenach, na ktoérych cztowiek zniszczyt naturalng
pokrywe roslinna przez rozkopywanie ziemi, zrzucanie §mieci, intensywne uzytkowanie mechaniczne
oraz zabiegi agrotechniczne na polach uprawnych.

Roslinnos¢ synantropijna obejmuje zbiorowiska ruderalne, wyst¢pujace w opuszczonych ogrodach, na
$mietniskach, przydrozach oraz zbiorowiska segetalne, ktdre towarzysza uprawom rolniczo-
ogrodowym.

Mozaika zbiorowisk Artemisio-Tanacetetum vulgaris i Rudbekio-Solidaginetum

Zbiorowisko zespotu Artemisio-Tanacetetum vulgaris wystgpuje na terenie catego kraju zaréwno

w krajobrazach wiejskich, jak i miejskich. Reprezentowane jest przez wysokie okazale byliny
o stosunkowo duzym pokryciu. W runie przewaza wrotycz pospolity (Tanacetum vulgare). Innymi
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czesto spotykanymi gatunkami sa bylica pospolita (Artemisia vulgaris), pokrzywa zwyczajna (Urtica
dioica) czy krwawnik pospolity (Achillea millefolium).

Fitocenozy zespotu Rudbekio-Solidaginetum zajmuja niekiedy znaczne powierzchnie w dolinach rzek.
Wystepuja na stanowiskach, gdzie zniszczona zostata roslinno$¢ naturalna w wyniku dhugotrwatych
zalan, lub dziatalnosci czlowieka. Warunki siedliskowe, w jakich wystepuja te zbiorowiska, sa
optymalne dla wzrostu i rozwoju roslinnosci, z czego wynika ich wysoka produktywnos¢. Wsrod
gatunkow charakterystycznych dla tego zbiorowiska nalezy wymieni¢: rudbekie naga (Rudbekia
laciniata), nawto¢ pdzna ( Solidago gigantea), oraz nawto¢ kanadyjska (Solidago canadensis).

Fot. 1 Mozaika zbiorowisk Artemisio-Tanacetetum vulgaris 1 Rudbekio-Solidaginetum w rejonie
km (-) 0 + 700.

Mozaika zbiorowisk Lolio-Polygonetum arenastri oraz Lolio Cynosuretum

Istnienie obu tych zbiorowisk jest mozliwe dzigki ustawicznemu deptaniu i intensywnemu wypasaniu
zwierzat. Stad tez roslinno$¢ ta wystepuje zwykle przy drogach, na placach, boiskach sportowych
terenach rekreacyjnych.

Sktad florystyczny zespotu Lolio-Polygonetum arenastri jest do$¢ ubogi. Zwiazane jest to z niezbyt
korzystnymi warunkami siedliskowymi oraz ze stalym deptaniem. Glownymi gatunkami, ktdre znosza
takie niekorzystne warunki rozwoju sa zycica trwata (Lolium perenne), wiechlina roczna (Poa Anna),
wiechlina lakowa (Poa pratensis), babka pospolita (Plantago major) oraz rdest ptasi ( Polygonum
arenastrum). Dla zespolu Lolio-Cynosuretum charakterystyczne sa takie gatunki jak stokrotka
pospolita (Bellis perennis), koniczyna biata (Triforium regens) czy krwawnik pospolity (Achillea
millefoluim).

c/a -
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Fot. 2 Mozaika zbiorowisk Lolio-Polygonetum arenastri oraz Lolio-Cynosuretum w rejonie
km (-) 2 +200.

Roslinno$¢ ruderalna z klasy Artemisietea vulgaris z zaroSlami klonu jesionolistnego oraz bzu
czarnego

Roslinno$¢ nalezaca do klasy Artemisietea vulgaris wystgpuje powszechnie na terenach
przeksztalconych przez czlowieka i pozbawionych sztucznie pokrywy ro$linnej. Zbiorowiska te
pojawiaja si¢ w wyniku przeksztalcen §rodowiska, ktore wiaza si¢ z podwyzszong zawartoScia
fosforandw, jonow potasu oraz azotanow. Czgsto spotyka si¢ wigc ro$liny nitrofilne takie jak
pokrzywa zwyczajna (Urtica dioica) czy topian (Arctium sp.). W sktad gatunkowy tych zbiorowisk
wchodza glownie antropofity: jasnota biala (Lamiom album), nawlo¢ podzna (Solidago gigantea),
wiesiotek dwuletni (Oenothera biennia).

Na terenie opracowania zbiorowisko tej klasy wystgpuje w towarzystwiec miodych klonow
jesionolistnych oraz podrostéw bzu czarnego.

Zbiorowisko przywodne ze zwiazku Magnocaricion

Jest to zbiorowisko hygrofitow tworzacych szuwary brzegow wod ptynacych, stojacych i w mniejszym
stopniu strefy przybrzeznej. Zajmuje strefe pomigdzy szuwarami wlasciwymi a roslinnoscia
torfowiskowa oraz roslinnoscia podmoktych tak i lasow. Zbudowane jest glownie z turzyc.
Zbiorowisko to petni czgsto funkcje torfowisk niskich, w ktorych odktada si¢ torf turzycowy lub
trzcinowo-turzycowy. Zbiorowisko ze zwiazku Magnocaricion zalewane jest rzadziej i krocej niz
szuwary wlasciwe, czgsto wykazuje budowe kepkowo-dolinkowa. Gatunkami charakterystycznymi dla
tego zwiazku sa migdzy innymi turzyca blotna (Carex acutiformis), turzyca sztywna (Carex elata),
przytulia blotna (Galium palustre), wiechlina blotna (Poa palustris).

Na terenie opracowania zbiorowisko to towarzyszy sztucznemu zbiornikowi wodnemu gromadzacemu
wody sptywajace z sasiadujacych dzialek.

Roslinno$¢ ruderalna nasypow kolejowych z klasy Artemisietea vulgaris oraz pématuralna z
klasy Molinio-Arrhentheretea

We wschodnio - poludniowe] czgsci terenu opracowania znajduja treny kolei. Nasypy przy
torowiskach poros$nigte sa roslinnosécia ruderalng z klasy Artemisietea vulgaris oraz pédinaturalng z
klasy Molinio-Arrhenatheretea.

Roslinno$¢ nalezaca do klasy Artemisietea vulgaris wystgpuje powszechnie na terenach
przeksztatconych przez czlowieka i pozbawionych sztucznie pokrywy ro$linnej. Zbiorowiska te
pojawiaja si¢ w wyniku przeksztalcen §rodowiska, ktore wiaza si¢ z podwyzszona zawarto$cig
fosforanéw, jondw potasu oraz azotanow. Czesto spotyka si¢ wigc rosliny nitrofilne takie jak
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pokrzywa zwyczajna (Urtica dioica) czy topian (Arctium sp.). W sktad gatunkowy tych zbiorowisk
wchodza glownie antropofity: jasnota biata (Lamiom album), nawlo¢ pozna (Solidago gigantea),
wiesiotek dwuletni (Oenothera biennia).

Roslinno$¢ potnaturalna z klasy Molinio-Arrhentheretea wystgpuje na zyznych niezabagnionych
glebach mineralnych i organiczno-mineralnych. W zbiorowiskach tej klasy mozna spotkac takie
gatunki jak mniszek lekarski ( Taraxacum officinale), krwawnik pospolity (Achillea millefolium) czy
rdest wezownik (Polygonum bistora).

Roslinnos¢ zespolu Artemisio-Tanacetetum vulgaris z udzialem maliny (Rubus idaeus)

Zbiorowisko Artemisio-Tanacetetum vulgaris wystgpuje na terenie catego kraju zaréwno
w krajobrazach wiejskich, jak i miejskich. Reprezentowane jest przez wysokie okazate byliny
o stosunkowo duzym pokryciu. W runie przewaza wrotycz pospolity (Tanacetum vulgare). Innymi
czgsto spotykanymi gatunkami sa bylica pospolita (4rtemisia vulgaris), pokrzywa zwyczajna (Urtica
dioica) czy krwawnik pospolity (Achillea millefolium).

Na terenie opracownia zbiorowisko to porasta haude ziemi i wystgpuje w towarzystwie krzewow
malinowych.

Fot. 3 Mozaika zbiorowisk Artemisio-Tanacetetum vulgaris 1 Rudbekio-Solidaginetum w rejonie
km (-) 1 + 800

Sady z roSlinnoscia ruderalng z klasy Artemisietea vulgaris i pélmaturalna z klasy Molinio-
Arrhentheretea

Na ternie opracowania wystepuja licznie sady w wieku senilnym drzew, ktorym towarzysza
zbiorowiska takowe i okazatych bylin. Sady te sa w wigkszo$ci terenami ekstensywnie uzytkowanymi.

Roslinno$¢ nalezaca do klasy Artemisietea vulgaris wystgpuje powszechnie na terenach
przeksztalconych przez cztowieka i pozbawionych sztucznie pokrywy roslinnej. Pojawiaja si¢ w
wyniku przeksztatlcen srodowiska, ktore wiaze si¢ z podwyzszona zawartoscig fosforandéw, jonow
potasu oraz azotanow. Czgsto spotyka si¢ wigc rosliny nitrofilne takie jak pokrzywa zwyczajna (Urtica
dioica) czy topian (Arctium sp.). W sktad gatunkowy tych zbiorowisk wchodza glownie antropofity:
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jasnota biata (Lamium album), nawlo¢ pdzna (Solidago gigantea), wiesiotek dwuletni (Oenothera
biennis)

Roslinnos¢ potnaturalna z klasy Molinio-Arrhentheretea wystgpuje na zyznych niezabagnionych
glebach mineralnych i organiczno-mineralnych. W zbiorowiskach tej klasy mozna spotkac takie
gatunki jak mniszek lekarski (Taraxacum officinale), krwawnik pospolity (Achillea millefolium) czy
rdest wezownik (Polygonum bistora).

Pola uprawne z roslinnoscia segetalng z klasy Stellarietea mediae

Pola uprawne to dominujacy sposdb zagospodarowanie terenu zawartego W granicach
rozgraniczajacych projektu. Sa to glownie uprawy zbdz wystepuja jednak tez obszary przeznaczone
pod uprawe roslin okopowych. Terenom tym towarzysza rosliny z klasy Stellarietea mediae. Rosliny
tu wystepujace traktowane sa zwykle jako ,,chwasty”, gdyz konkuruja z gatunkami uzytkowymi o
wode

i substancje pokarmowe. Sklad i struktura tych zbiorowisk sa wynikiem dlugotrwalej selekcji
i przystosowania migdzy naturalng zdolnoscig roslin do kolonizowania siedlisk a dziatalnoscia
produkcyjna cztowieka. W zbiorowiskach tej klasy wystepuja: rdest ptasi (Polygonum aviculare),
fiotek polny (Viola arvensis), podbiat pospolity (Tussilago farfara) czy bielun dzigdzierzawa (Datura
stramonium).

Fot. 4 Pola uprawne z roslinnos$cia segetalng z klasy Stellarietea mediae w rejonie km (-) 1 + 000
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Fot 5. Pola uprawne z roslinno$cia segetalna z klasy Stellarietea mediae w km (-) 1 + 200

Zielen urzadzona

Grupeg t¢ tworza tereny zagospodarowane przez czlowiek w sposob majacy na celu podniesienie
warto$ci estetycznej otoczenia. Sa to tereny towarzyszace zabudowie jedno- i wielorodzinnej,
budynkom biurowym, magazynom oraz stacjom benzynowym.

Sktad gatunkowy roslinnosci wystepujacej w tej grupie jest rdéznorodny od pospolitych gatunkow
takich jak brzozy, swierki czy dgby po réznorodne odmiany drzew i krzewow.

Rozmieszczenie poszczegolnych typow siedlisk roslinnosci wystgpujacych w rejonie projektowanej

drogi ekspresowej Salomea — Wolica S8 na odcinku w granicach m.st. Warszawy przedstawiono na
ponizszym rysunku.

c/a n



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

MAPA ZBIOROWISK ROSLINNYCH W OBREBIE GRANIC OPRACOWANIA TEMATU:
"Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea - Wolica - cze$¢ miejska"

skala 1:5000

LEGENDA

Al

granica opracowania
mozaika zbiorowisk zespotu
Loli - Cynosuretum i Lolio - Plantaginetum

mozaika zbiorowisk z zespotu
Rudbeckio - solidaginetum i Artemisio - Tanacetetum vulgaris

ro$linnos¢ ruderalna z kl. Artemisietea vulgaris
z zaroslami klonu jesionolistnego i bzu czarnego

roslinno$¢ ruderalna nasypéw kolejowych z kl. Artemisietea vulgaris
oraz pétnaturalna z klasy Molinio - Arrhenatheretum

roslinno$¢ zespotu Artemisio - Tanacetetum vulgaris z
udziatem maliny( Rubus idaeus)

roslinnos¢ zbiorowiska przywodnego Magnocaricion

sady z roslinnoscig ruderalng z klasy Artemisietea vulgaris
z roslinnoscig potnatiralng z klasy Molinio - Arrhenatheretum

pola uprawne z roslinno$cia segetalng z klasy Stelarietea
zielen urzadzona

drogi, budynki i inne powierzchnie utwardzone
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3.7.2  Zwierzeta terenow objetych opracowaniem
Tereny, przez ktore przebiega projektowany odcinek drogi S8 Salomea - Wolica to tereny silnie
zurbanizowane, a w zwiazku z tym takze znacznie przeksztalcone, dlatego tez zasiedlane sa przede
wszystkim przez gatunki synantropijne.
Z owadow wymieni¢ nalezy rodaj biegaczowatych (carabus).
Wsrod ssakow na omawianym terenie wystegpuja gatunki takie jak

= Zajac Lepus sp.

= Lis Vulpes vulpes

= Kuna domowa Marten foina

= Mysz polna Apodemus agrarius

= oraz kret Talpa europaea - gatunek pod ochrona (poza ogrodami, szkotkami i lotniskami).
Najliczniejsze grupy ptakoéw reprezentowane sa przez gatunki z rodziny wroblowatych:

= Gawron Corvus frugilegus

= Kawka Corvus monedula pojawiajaca si¢ licznie zwtaszcza w okresie zimowym

=  Sroka Pica pica

= Mazurek Passer montanus

=  Modraszka Parus caeruleus

=  Sikora bogatka Parus major

= Kuropatwa Perdix perdix
= Bazant

= a takze pustulka pojawiajaca si¢ w rejonie po6l uprawnych poza sezonem lggowym (rejon ten
stanowi miejsce polowan).

Poniewaz wszystkie powyzsze gatunki, jak juz wspomniano powyzej, sa gatunkami terenow

antropogenicznych realizacja planowanej inwestycji nie wptynie w znaczacyum stopniu na ich warunki
bytowo - siedliskowe.

c/a :
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Obszary prawnie chronione

3.7.3  Uwagi ogélne

Ustawa o ochronie przyrody przewiduje nastgpujace formy ochrony przyrody [Ustawa z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z pdzn. zm.)]:

=  parki narodowe;

= rezerwaty przyrody;

= parki krajobrazowe;

= obszary chronionego krajobrazu;

= obszary Natura 2000;

=  pomniki przyrody;

= stanowiska dokumentacyjne;

= uzytki ekologiczne;

= zespoly przyrodniczo-krajobrazowe;

= ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

W ponizszym rozdziale zawarto skrocony opis obszaré6w chronionych znajdujacych si¢ w rejonie
projektowanego odcinka drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica.

W zwiazku z bliskoscia duzych miast (Pruszkéw, Warszawa) wszystkie lasy w otoczeniu
projektowanej trasy drogowej sa lasami ochronnymi - wchodza w sklad pierscienia lasow ochronnych
wokot Warszawy. Nie przewiduje si¢ przeznaczenia Lasow Panstwowych na inne cele poza
gospodarka lesna.

W bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi wystepuja nastgpujace obszary lub obiekty chronione
na podstawie ustawy o ochronie przyrody [4] :

e  Kampinoski Park Narodowy (potozony 10 km na péinoc od projektowanej drogi);

e  liczne drzewa-pomniki przyrody w Parku Kombatantow we Wtochach: sosny czarne, klon polny,
kasztanowiec bialy, tulipanowiec amerykanski i lipa drobnolistna (1,5 km od drogi),

e drzewo-pomnik przyrody (jesion wyniosty) przy ul. Swierszcza we Wtochach (1,3 km od drogi),

Pomnikami przyrody sq pojedyncze twory przyrody Zywej i nieoZywionej lub ich skupiska
o0 szczegolnej wartosci przyrodniczej, naukowej, kulturowej, historycznej lub krajobrazowej oraz
odznaczajqce sie indywidualnymi cechami, wyrozniajqcymi je wsrod innych tworow, okazalych
rozmiarow drzewa, krzewy gatunkow rodzimych lub obcych, zrodia, wodospady, wywierzyska,
skalki, jary, gltazy narzutowe oraz jaskinie. (art. 40 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody - Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.)

e  obszary Natura 2000 (opisane ponizej).

Obszary Natura 2000 stanowia polska czg$¢ sktadowa europejskiego systemu ochrony przyrody
(nazywanego Europejska Siecia Ekologiczna). Zadaniem Systemu NATURA 2000 jest zabezpieczenie
siedlisk przyrodniczych reprezentatywnych dla regionéw biogeograficznych Europy oraz zagrozonych
i rzadkich gatunkow ro$lin i zwierzat. Jego utworzenie jest jednym z najwigkszych przedsigwzigé
w dziedzinie ochrony przyrody, jakie realizuje Unia Europejska. Obowiazek ten wynika z zapisow
Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. — tzw. Dyrektywy Siedliskowej oraz Dyrektywy
Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. — tzw. Dyrektywy Ptasiej. Polska zgodnie z kryteriami
unijnymi wyznaczyla na swoim terytorium propozycje obszaré6w do Sieci NATURA 2000. Pierwsza
grupa obiektow — tzw. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow, zostata juz objeta ochrona na mocy
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w 2004 r., za§ udokumentowana liste propozycji Specjalnych
Obszaré6w Ochrony Siedlisk Polska przedtozyta Komisji Europejskiej. Docelowo, zgodnie z art. 25

c/a ss
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Ustawy o ochronie przyrody, sie¢ obszaréw Natura 2000 obejmowaé bedzie dwa niezalezne
podsystemy obszaréw nazywanych ostojami:

e  obszary specjalnej ochrony ptakow — OSO;
e  specjalne obszary ochrony siedlisk — SOO.

Obszary Natura 2000, zgodnie z przywolang ustawa moga obejmowaé czes¢ lub calo$¢ obszarow
i obiektow objetych innymi formami ochrony przyrody. Zgodnie z art. 33 ustawy zabrania si¢
podejmowania dzialanh mogacych w istotny sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz
siedlisk gatunkéw roélin i zwierzat, a takze w istotny sposob wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla
ktorych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000. Zakaz ten wprowadza si¢ takze dla obszarow
projektowanych do wiaczenia do sieci.

Przyjeta przez BirdLife International metodyka wyznaczania ostoi ptakoéw i kryteria waloryzacji sa
roéwniez podstawa typowania - na mocy Dyrektywy Ptasiej i Siedliskowej UE - Obszaréw Specjalnej
Ochrony (OSO; ang. Special Protection Areas - SPAs) w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000. Po raz pierwszy ostoje ptakow w Polsce pojawily si¢ w ogdlnoeuropejskim rejestrze
ostoi ptakow, opracowanym w 1989 roku przez Migdzynarodowa Rade Ochrony Ptakow
(ang. International Council for Bird Protection - ICBP; obecnie BirdLife International) oraz
Migdzynarodowe Biuro Badania Ptakow Wodno-Blotnych (ang. International Waterfowl and
Wetlands Research Bureau - IWRB; obecnie Wetlands International). Wyznaczono wowczas 126 ostoi
na terenie Polski (zardwno obszary o randze migdzynarodowej, jak i krajowej badz tylko regionalnej)

Komisja Europejska przyjeta, ze w sieci Natura 2000 powinny si¢ znalez¢ ostoje ptakow, ktore
migdzynarodowa organizacja pozarzadowa BirdLife International wytypowata i nadata rangg ostoi
ptasich o znaczeniu europejskim (Important Bird Areas in Europe - IBA). W 2004 roku
przeprowadzona zostala przez Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow waloryzacja IBA
w Polsce i zgloszone do BirdLife International zostaly nowe obszary W otoczeniu projektowanego
odcinka drogi ekspresowej nr S-7/8 znajduja si¢ nastepujace obszary, zgltoszone do zatwierdzenia do
europejskiej sieci NATURA 2000 przez Komisj¢ Europejska (rys. 1):

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) i Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS)
»Puszcza Kampinoska” (kod PLC 140001), bedacy réwniez — 10 km na poéinoc od projektowanej
drogi;

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Dolina Srodkowej Wisty” (kod PLB 140004) — 9 km
na wschod od drogi.

oraz zgloszone do zatwierdzenia przez Komisje Europejska specjalne obszary ochrony siedlisk
wyznaczone w wyniku konsultacji przeprowadzonych z wiasciwymi miejscowo radami gmin oraz
uzgodnien wewnatrzresortowych

e Specjalnej Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) — ,,Las Bielanski”, ktorego granice pokrywaja si¢
z granicami rezerwatu przyrody ,,Las Bielanski” — ok. 12 km na potnoc od drogi - PLH 140041;

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) — , Kampinoska Dolina Wisly” — ok. 16 km na
wschod od projektowanej drogi - PLH 140029;

¢ Specjalnej Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) — ,,Stawy w Zabieficu” — ok. 18 km na potudniowy
wschod od projektowanej drogi - PLH 140039;

e Specjalnej Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) — ,taki Soleckie” — ok. 20 km na potudniowy
wschod od projektowanej drogi - PLH 140055.

Ponizej przedstawiono ogolna charakterystyke najwazniejszych z tych obszarow, przy czym dla

obszarow, ktorych granice pokrywaja si¢ ze soba w znacznym stopniu, przedstawiono dla uniknigcia
powtdrzen jeden opis syntetyzujacy.

c/a :
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3.7.4  CharakterystykaObszaru Natura 2000 ,,Puszcza Kampinoska” PLC
140001

Granice Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow i1 Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,,Puszcza
Kampinoska” pokrywaja si¢ calkowicie, obejmujac jednoczes$nie prawie caty obszar Kampinoskiego
Parku Narodowego (KPN). Powierzchnia ogélna KPN wynosi 38544 ha, a jego otuliny 37756 ha.
Powierzchnia Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow i Specjalnego Obszaru ochrony Siedlisk wynosi 37
469,7 ha. Obszar wchodzi w sktad Rezerwatu Biosfery ,,Puszcza Kampinoska” o powierzchni 76 232,6
ha. Srednia wysoko$¢ obszaru wynosi 80 m n.p.m. Najnizej potozony punkt obszaru ma rzedna 68 m
n.p.m., a punkt najwyzszy 106 m n.p.m.

Podstawa prawna do utworzenia obszaru NATURA 2000 Puszcza Kampinoska jest rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 (Dz. U. Nr 229 z 2004 r., poz. 2313 z pdzn. zm.).

Struktura siedliskowa obszaru przedstawia si¢ nastgpujaco:

=  grunty orne 5,00 %
= lagy iglaste 46,00 %
= lasy liSciaste 19,00 %
= lasy mieszane 5,00 %
= lasy w stanie zmian 3,00 %
= Iaki i pastwiska 15,00 %
= tereny rolnicze z duzym udziatem elementow naturalnych 6,00 %
= zlozone systemy upraw i dziatek 1,00 %

Puszcza Kampinoska jest duzym kompleksem lesnym potozonym na Nizinie Srodkowomazowieckiej
w bliskim sasiedztwie aglomeracji warszawskiej. Zajmuje terasy zalewowe i nadzalewowe Wily oraz
fragment Rowniny Blonskiej. Krajobraz tego obszaru zostat uksztattowany ponad 18 tys. lat temu, gdy
ptynace z poludnia rzeki napotkaty czolo ustepujacego ladolodu skandynawskiego i skierowatly sig
wzdhuz niego ku zachodowi, zlobiac szerokie na okoto 18 km koryto. Wtasciwy taras Puszczy
Kampinoskiej zbudowany jest z piaskow 1 zwirow rzecznych. Pod koniec epoki lodowcowej na
fachach Prawisly rozwingly si¢ procesy eoliczne, tworzac wydmy, ktore si¢gaja do 30 m wysokosSci
wzglednej i prezentuja rézne formy morfologiczne: huki, parabole, waly, grzedy i zespoty wydmowe,
przypominajace do ztudzenia mini-tancuchy gorskie.

Okoto 12,5 tys. lat temu wydmy zostaty utrwalone roslinnoscia i stanowia dzi§ na powierzchni blisko
20 tys. ha unikatowy na skalg europejska twor przyrodniczy. Pasy bagienne zajmuja tereny dawnego
koryta Prawisty. Wzdtuz nich ciagna si¢ rownoleznikowo dwa pasy wydm. Okoto 70% powierzchni
zajmuja lasy. Na pasach wydmowych dominuja drzewostany sosnowe z domieszka gatunkow
lisciastych, gltownie debow. Strome poludniowe i wschodnie zbocza wydm porastaja dabrowy
Swietliste i grady. Pasy bagienne, obecnie czgsciowo osuszone, pokrywaja szuwary, turzycowiska, taki
i lasy lisciaste, tworzace zespoty olszowe, tegowe i gradowe. Gtownym ciekiem wodnym jest rzeka
Lasica z systemem kanalow i rowéw melioracyjnych.

Puszcza Kampinoska jest ostoja ptasia o randze europejskiej o kodzie PL084. Wystepuja tu, co
najmniej 43 gatunki ptakow z zatacznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 3 gatunki z Polskiej Czerwonej
Ksiggi (PCK). Obszar jest wazny jako ostoja derkacza. Stwierdzono tu ponad 150 lggowych gatunkow
ptakow, w tym rzadkie ptaki drapiezne. W okresie lggowym obszar zasiedla dzierzba rudoglowa
(PCK) — co najmniej 10% populacji krajowej, bocian czarny, sowa btotna (PCK), $wierszczak i
trzmielojad — co najmniej 1% populacji krajowej, baczek (PCK), kropiatka, lelek i muchotéwka mata —
okoto 1% populacji krajowej; w stosunkowo duzym zaggszczeniu wystgpuja: bocian biaty, derkacz,

gasiorek, lerka i srokosz.
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Obszar ma duze znaczenie do zachowania roznorodno$ci przyrodniczej w centralnej Polsce.
Zidentyfikowano tu 14 typow siedlisk z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej, z priorytetowymi lasami
legowymi, oraz ponad 10 gatunkéw zwierzat z zalacznika II tej dyrektywy. Bardzo bogata jest flora
Puszczy Kampinoskiej;opisano stad 100 gatunkéw mchow, 150 gatunkdéw porostow, okoto 1250
gatunkoéw roslin naczyniowych, w tym: relikty postglacjalne: chamedafne pétnocna (Chamedaphne
calyculata) i1 zimoziét potocny (Linnaea borealis), gatunki pontyjskie: wegzymord stepowy
(Scorzonera purpura) i Cerasus collina oraz endemit Polski: brzoza czarna (Betula obscura). Wystepuje
tu 69 gatunkow roslin naczyniowych $cisle chronionych. Dobrze rozpoznana fauna puszczy szacowana
jest na okoto 16 tysiecy gatunkow. Wsrod bezkrggowcoéw opisano migdzy innymi 180 gatunkow
pszczotowatych, 172 gatunki biegaczowatych, 30 gatunkow komarow. Wsrod kregowcow wystepuje:
13 gatunkéw plazéw, 6 gatunkéw gaddw, 50 gatunkow ssakow, w tym trzy po udanej reintroduke;ji:
fo§ (w 1951 1.), bobr (w 1980 r.) i ry$ (w 1992 1.).

Najwazniejszymi zagrozeniami dla §wiata przyrody Puszczy Kampinoskiej sa:
- zanieczyszczenie powietrza,

- zaniechanie tradycyjnej gospodarki rolnej, w tym uzytkowania tak, co powoduje bardzo szybka
sukcesje roslinnosci, prowadzaca do zaniku zbiorowisk nielesnych, a co za tym idzie do ubozenia
fauny,

- urbanizacja, zwiazana z sasiedztwem duzej aglomeracji miejskiej,
- trwajacy od kilkudziesigciu lat spadek poziomu wod gruntowych,
- niszczenie gniazd ptakoéw drapieznych przez okoliczng ludnos¢.

Powyzszy opis przygotowano na podstawie Standardowego Formularza Danych aktualizowanego
17.01.2009 r.

3.7.5  CharakterystykaObszaru Natura 2000 ,,Doliny Srodkowej Wisly”
PLB 140004

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw “Dolina Srodkowej Wisty” ma powierzchnig ogélna 30 848,71 ha.
Najnizej potozony punkt obszaru ma rzgdna 57 m n.p.m., a punkt najwyzszy 116 m n.p.m.

Struktura siedliskowa obszaru przedstawia si¢ nastgpujaco:

=  cieki wodne 41,00 %
= grunty orne 5,00 %
= lasy iglaste 1,00 %
= lasy liSciaste 11,00 %
= lasy w stanie zmian 3,00 %
= laki i pastwiska 16,00 %
= plaze, wydmy i piaski 2,00 %
= tereny rolnicze z duzym udziatem

elementow naturalnych 16,00 %
= tereny sportowe i wypoczynkowe 1,00 %
=  zbiorniki wodne 1,00 %
= Zzlozone systemy upraw i dziatek 3,00 %
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Obszar obejmuje odcinek Wisty pomigdzy Dgblinem a Plockiem o dlugosci okoto 180 km w linii
powietrznej. Wista zachowata tu naturalny charakter rzeki roztokowej z licznymi wyspami o réznej
wielkosci: od lach piaszczystych po dobrze uformowane wyspy porosnigte roslinnoscia zielna,
krzaczasta 1 drzewiasta. Najwigksze wyspy sa pokryte zaro$lami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi
rzeki wraz z teresa zalewowa zajmuja intensywnie eksploatowane zaro$la wikliny oraz taki i
pastwiska, na ktorych wypasane sa duze stada bydta. W wielu miejscach pozostaly fragmenty dawnych
lasow tegowych.

Dolina Srodkowej Wisly jest ostoja ptasia o randze europejskiej o kodzie PL083. Wystepuja tu, co
najmniej 22 gatunki ptakoéw z zatacznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 9 gatunkow z Polskiej Czerwonej
Ksiggi (PCK). Obszar jest wazny jako ostoja ptakow wodno-btotnych - gniazduje tu 40-50 gatunkow.
W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej nastgpujacych gatunkow
ptakow: brodziec piskliwy, krwawodziob, mewa czarnoglowa, mewa pospolita, ostrygojad (PCK),
ptaskonos, podgorzatka (PCK), podrozniczek (PCK), rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna,
sieweczka obrozna (PCK), sieweczka rzeczna (PCK), $mieszka, zimorodek. W okresie wedrowek
w stosunkowo duzym zaggszczeniu wystepuje bocian czarny (do 245 osobnikow); w takim samym
zaggszczeniu wystgpuja ponadto czajka i rycyk. W okresie zimy wystgpuje, co najmniej 1% populacji
szlaku wedrowkowego czapli siwej i krzyzowki; w stosunkowo wysokim zaggszczeniu zimuje gagot
i bielczek. Ptaki wodno-btotne wystepuja zima w koncentracjach powyzej 20 tys. osobnikoéw. Obszar
jest bardzo wazny dla ptakow zimujacych i migrujacych.

Ujemny wplyw na calo§¢ obszaru moze mieé planowana regulacja koryta rzeki, a katastrofa
ekologiczna bylaby realizacja dlugoterminowych planéw jej kaskadyzacji. Innymi ogo6lnymi
zagrozeniami dla $wiata przyrody Doliny Srodkowej Wisly sa: zanieczyszczenie wod, niszczenie
laséw nadrzecznych i ptoszenie ptakow w okresie lggowym. Natomiast najwazniejszymi zagrozeniami
lokalnymi sa: klusownictwo, rybackie, palenie ognisk i pozary tak, penetracja (raczej rzadka) przez
wedkarzy wysp w okresie lggowym ptakow, wycinanie przez miejscowa ludnos¢ drzew (glownie
w migdzywalu).

Obszar podlega dzialaniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejace obiekty i urzadzenia
zwiazane z ochrona przeciwpowodziowa oraz koryto rzeczne wymagaja utrzymywania w nalezytym
stanie technicznym. Na obszarze sa i beda prowadzone dziatania zapewniajace swobodny sptyw wod
i lodu. Przy wykonywaniu powyzszych zadan zachowana zostanie dbato$¢ o utrzymanie dobrego stanu
ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje niewielkie fragmenty doliny rzecznej i nie
ma istotnego wplywu na cato$¢ obszaru.

Powyzszy opis przygotowano na podstawie Standardowego Formularza Danych aktualizowanego
17.01.2009 r.
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3.7.6  Charakterystyka Obszaru Natura 2000 ,,Las Bielanski” PLH 140041
zgloszonego do zatwierdzenia przez Komisje Europejskq

Projektowany obszar Natura 2000 ,,Las Bielanski” potozony jest w Warszawie w dzielnicy Bielany
i stanowi pozostatlo§¢ po dawnej Puszczy Mazowieckiej. Ze wzgledu na wyjatkowe walory
przyrodnicze objgty zostal ochrona rezerwatowa jako rezerwat przyrody ,,Las Bielanski”. Rezerwat
Las Bielanski utworzono zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 23 stycznia
1973 r., (M.P. Nr 5, poz. 38). Jest to rezerwat krajobrazowy o powierzchni 130,35 ha potozony na
terenie dzielnicy Warszawa - Bielany pomigdzy ul. Marymoncka, Wistostrada i ul. Podlesna. Na
znacznej czg$ci terenu jest jedyna pozostaloscig dawnej Puszczy Mazowieckiej, zachowujaca ciaglos¢
jej zespotow lesnych.

Pomimo degradacji $rodowiska abiotycznego oraz synantropizacji i zubozenia réznorodnosci
biocenozy warto$¢ przyrodnicza projektowanego obszaru Natura 2000 jest nadal bardzo wysoka.

Las jest tez jednym z najwazniejszych ogniw w systemie rezerwuaréw biordéznorodnosci i korytarzy
ekologicznych Warszawy. Bogata przyroda Lasu czyni go cennym (w skali dzielnicy i miasta) terenem
cichej rekreacji. Ma on takze wazne znaczenie klimatyczne, naukowe, dydaktyczne oraz krajobrazowe.

Gatunkami, dla ktérych ochrony ma zosta¢ wyznaczony obszar Natura 2000 ,Las Bielanski” to
chrzaszcze, takie jak pachnica dgbowa (Osmoderma eremita) 1 koziordg debosz: (Cerambyx cerdo).

Powyzszy opis przygotowano na podstawie Standardowego Formularza Danych aktualizowanego
03.2009 r.

3.7.7 Charakterystyka Obszaru Natura 2000 ,Stawy w Zabiericu” PLH
140039 zgloszonego do zatwierdzenia przez Komisje Europejskq

Obszar potozony jest w dolinie rzeki Czarnej (Zielonej). Stawy zajmujace wigkszo$¢ powierzchni
obszaru (faczna powierzchnia to ok.. 105,3 ha) zasilane sg wtasnie wodami tej rzeki. Granice obszaru
obejmuja takze odcinek wspomnianej rzeki przylegajacy do stawow, dwa niewielkie, potozone w lesie
zbiorniki wodne znane jako "Zimne Doty" znajdujace si¢ na wschod od Czarnej, oraz okresowe
rozlewiska migdzy stawami rybnymi, a nasypem kolejowym linii Warszawa - Radom. Najbardziej na
potudnie potozony staw kompleksu jest obiektem rekreacyjnym i nie wchodzi w sklad obszaru
"naturowego".

Powyzszy opis przygotowano na podstawie Standardowego Formularza Danych aktualizowanego
03.2009 r.

3.7.8  Charakterystyka Obszaru Natura 2000 ,,Lqki Soleckie” PLH140055
zgloszonego do zatwierdzenia przez Komisje Europejskq

,Laki Soleckie” obejmuja doling rzeki Matej potozonej na Rowninie Warszawskiej. Obszar ten,
okresowo zalewany stopniowo przeksztalca si¢ w mursze (w procesie mineralizacji). Przyczyna
takiego stanu rzeczy sa oddziatywania antropogeniczne (drenaz powierzchniowy; regulacja koryta
rzeki Matej). Dominujacym typem uzytkowania sa faki ekstensywne. Obszar cechuje znaczna
bior6znorodnos¢.

Powyzszy opis przygotowano na podstawie Standardowego Formularza Danych aktualizowanego
04.2009 r.

3.7.9  Charakterystyka Obszaru Natura 2000 ,,Kampinoska Dolina Wisly”
PLH 140029 zgloszonego do zatwierdzenia przez Komisje Europejskq

Projektowany obszar Natura 2000 ,Kampinoska dolina Wisty” obejmuje odcinek doliny Wisty
pomigdzy Warszawa a Plockiem. Pod wzgledem fizjograficznym potozony jest w obrgbie Kotliny
Warszawskiej (318.73) i czgSciowo w Kotlinie Plockiej (315.36). Wista na tym odcinku plynie swoim
naturalnym korytem o charakterze roztokowym z licznymi tachami i namuliskami.

c/a .
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Koryto ksztattowane jest dynamicznymi procesami erozyjno-akumulacyjnymi, warunkujacymi
powstawanie naturalnych fitocenoz lesnych i nieleSnych w swoistym ukladzie przestrzennym. W
dolinie zachowaly si¢ liczne starorzecza tworzace charakterystyczna ciagi otoczone mozaika zarosli
wierzbowych, lasow tggowych oraz ekstensywnie uzytkowanych tak i pastwisk. Poinocna krawedz
doliny jest wyraznie zarysowana i osiaga wysoko$¢ wzgledna dochodzaca do ok. 35m. Od strony
poludniowej rozciaga sig szeroki taras zalewowy.

Obszar obejmuje fragment naturalnej doliny duzej rzeki nizinnej o charakterze roztokowym wraz
z charakterystycznym strefowym uktadem zbiorowisk ros$linnych reprezentujacych pelne spektrum
wilgotnosciowe i siedliskowe w obrgbie obu taraséw. Jednoczes$nie obszar jest fragmentem jednego
z najwazniejszych europejskich korytarzy ekologicznych.

Obszar pelni kluczowa role dla ptakéw zaré6wno w okresie legowym, jak i podczas sezonowych
migracji. Znaczna cze¢$é gatunkow wymienionych jest w I Zalgczniku Dyrektywy Ptasiej.

Nalezy podkresli¢, ze jako jedno z istotnych zagrozen dla obszaru, a zwlaszcza dla zamieszkujacej
Wiste ichtiofauny jest zanieczyszczenie wody 1 wzrost jej trofii. Bezposrednio negatywnie
oddziatywujacym czynnikiem jest rowniez niegospodarne korzystanie z zasobéow wodnych rzeki na
potrzeby komunalne i przemystowe Warszawy.

Obszar w duzej czeéci potozony w obrebie OSO ,Dolina Srodkowej Wisty” oraz obszarow
chronionego krajobrazu - Nadwislanskiego i Warszawskiego. Ponad potowa powierzchni obszaru
objeta jest ochrong rezerwatowa jako istniejace rezerwaty przyrody: Lawice Kielpinskie, Zakole
Zakroczymskie, Wikliny Wislane, Wyspy Biatobrzeskie, Lawice Troszynskie, Wyspy Zakrzewskie
oraz rezerwaty projektowane - Wyspy Smoszewskie i Kepy Sladowskie.

Ponadto odcinek potozony w sasiedztwie Kampinoskiego Parku Narodowego wchodzi w sktad
migdzynarodowego rezerwatu biosfery o nazwie ,,Puszcza Kampinoska”.

Projektowany obszar Natura 2000 ,,Kampinoska dolina Wisty” obejmuje odcinek doliny Wisty
pomigdzy Warszawa a Plockiem. Powierzchnia Zgloszonego do zatwierdzenia przez Komisjg
Europejska obszaru ,,Kampinoska dolina Wisty” to ok. 21089,6 ha. Obszar w duzej czgéci potozony
w obrebie OSO "Dolina Srodkowej Wisty" oraz obszaréw chronionego krajobrazu - Nadwislanskiego
i Warszawskiego. Ponad polowa powierzchni obszaru objgta jest ochrona rezerwatowa jako istniejace
rezerwaty przyrody: tawice Kielpinskie, Zakole Zakroczymskie, Wikliny Wislane, Wyspy
Bialobrzeskie, Lawice Troszynskie, Wyspy Zakrzewskie oraz rezerwaty projektowane - Wyspy
Smoszewskie i Kepy Sladowskie. Ponadto odcinek polozony w sasiedztwie Kampinoskiego Parku
Narodowego wchodzi w sklad miedzynarodowego rezerwatu biosfery o nazwie "Puszcza
Kampinoska".

Powyzszy opis przygotowano na podstawie Standardowego Formularza Danych aktualizowanego
04.2009 r.

3.7.10 Powiqzania miedzyobszarowe

Powiazania migdzyobszarowe zapewniane sa dzigki funkcjonowaniu korytarzy ekologicznych
definiowanych jako przestrzennie ciagly, nieprzerwany infrastrukturg techniczna fragment $rodowiska
przyrodniczego z zachowanymi cechami naturalnymi i funkcjonalnymi, umozliwiajacymi
przemieszczanie si¢ materii i energii w $rodowisku oraz migracj¢ organizmow zywych (np. pas lasu,
dolina rzeczna).

Korytarz Ekologiczny” to ,,obszar umozliwiajqcy migracje roslin, zwierzqt lub grzybow” (art. 5, pkt 2
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody - Dz. U. nr 92, poz. 880 ze zm).

Korytarze ekologiczne zapewniaja wielu gatunkom mozliwo$¢ dyspersji, a w przypadku taksonow
osiagajacych tu granicg zasiggu, warunkuja utrzymanie ich obecno$ci w regionie (w znacznym stopniu
niestabilnej), poprzez zasilanie lokalnych puli genowych przez osobniki z centralnych czgsci ich
zasiggu. Umozliwiaja rowniez wielu zwierzgtom dlugodystansowe sezonowe wedrowki, zwiazane
z rozrodem lub zimowaniem. Przynajmniej te ostatnie maja znaczenie migdzynarodowe, poniewaz
trasy, np. migracji ptakow czy nietoperzy, osiagaja wiele tysigcy kilometrow, wykraczajac poza
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granice obszaru metropolitalnego, wojewodztwa, kraju, a nawet Wspolnoty Europejskiej. Jednak
zachowanie nawet lokalnych korytarzy migracyjnych 1 przestrzeni wolnych od barier
infrastrukturalnych ma fundamentalne znaczenie dla §rodowiska. Wiele bowiem gatunkéw posiada
wpisane w swe zachowania naturalne przemieszczanie si¢ w celach poszukiwania nowego terytorium
dla zycia lub schronienia
(w tym wedréwki codzienne i sezonowe) Iub w celach rozrodczych, czy pokarmowych. Liczne gatunki
zyjace w obszarze aglomeracji warszawskiej i jej otoczeniu posiadaja terytoria o wielkosci od kilku
km? (np. kuny Martes spp., lisy Vulpes vulpes, sarny Capreolus capreolus, zajace Lepus europaeus) do
30 km? (jelenie Cervus elaphus, tosie Alces alces), a ich migracje siegaja od kilku do ponad 200 km
odlegtosci (,,Zwierzgta a drogi” Jedrzejewski i in. 2005). Wraz z ptatami ekologicznymi (zwartymi
i ciaglymi przestrzennie fragmentami $srodowiska przyrodniczego stanowiacymi obszary bytowania
i migracji organizméw zywych — np. duze kompleksy lesne) korytarze tworza taczny przestrzennie
i przenikajacy si¢ uktad, umozliwiajacy migracjg gatunkow i zmniejszajacy ich izolacje. W warunkach
regionalnych i lokalnych dazenie do zachowania powiazan ekologicznych wymaga wspoétdziatania
wszystkich instytucji odpowiedzialnych za gospodarowanie w przestrzeni. Jest to szczegdlnie wazne
w obszarach wielkomiejskich i ich otoczeniu, gdzie zachowanie terenow naturalnych oraz ich
spojnosci jest skrajnie zagrozone.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Dolina Srodkowej Wisty” jest silnie powiazany z sasiednim
obszarem ,,Puszczy Kampinoskiej” o podwodjnej funkcji Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow
i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk. Oba te obszary ochrony stykaja si¢ ze soba na dlugich
odcinkach doliny Wisty migdzy Zakroczmiem i Wyszogrodem, polozonych w odlegtosci 30 km od
projektowanej drogi. Obszary te stanowia rowniez duze platy ekologiczne stanowiace zwarty i ciagly
przestrzennie fragment S$rodowiska przyrodniczego =z zachowanymi cechami naturalnymi
i funkcjonalnymi oraz wewngtrzna strukturg uzytkowania nieograniczajaca przemieszczania si¢ materii
i energii w §rodowisku oraz migracji organizméw zywych.

Zgodnie z Projektem korytarzy ekologicznych taczacych Europejska sie¢ Natura 2000 w Polsce'
Warszawska dolina Wisty, bedac czgscia obszaru ,,Dolina Srodkowej Wisty” PLB 140004 stanowi
jeden z odcinkéw jednego z glownych korytarzy ekologicznych Polski. Korytarz Péinocno — Centralny
rozpoczyna si¢ w Puszczy biatowieskiej, przechodzi przez Lasy Mielnickie, doline Bugu, Puszcze
Biata, gdzie rozdziela si¢ na dwa glowne odgalgzienia. Jedno prowadzi do Laséw Wloctawskich
poprzez Puszczg Kurpiowska i Gorzniensko — Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie dochodzi do
Lasow Wiloctawskich poprzez Puszcze Kampinoska i doling Wisly, skad przez Puszczg¢ Bydgoska,
Lasy Sarbskie, Puszczg Notecka i Lasy Lubuskie idzie do Parku Narodowego Ujscie Warty.

,Dolina Srodkowej Wisly” i , Puszcza Kampinoska” sa powiazane rowniez z rezerwatem przyrody
»Stawy Raszynskie”, gdzie zatrzymuja si¢ ptaki przelotne. Pozostate obszary chronione nie sa ze soba
zwiazane przyrodniczo, co wynika glownie z ich rozdzielenia pasami zwartej zabudowy podmiejskie;j.

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na swoja lokalizacj¢ przedmiotowy odcinek drogi
ekspresowej S8 Salomea — Wolica nie bgdzie wywieral wplywu na powiazania miedzyobszarowe
w obrebie aglomeracji warszawskiej.

3.8 Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Pierwotny krajobraz lesSny analizowanego obszaru zostal przeksztalcony wskutek dzialalnosci
cztowieka w krajobraz kulturowy rolniczy oraz krajobraz miejski, a ocalate fragmenty laséw zostaly
poddane planowej gospodarce lesnej. W rezultacie wyksztalcit si¢ w otoczeniu projektowanej trasy
wyrazny podzial terenu na krajobrazy terendw otwartych (pol, tak i pastwisk), krajobrazy zabudowy
wiejskiej lub osiedlowo-miejskiej oraz krajobrazy lesne.

! Jedrzejewski W., Nowak S.,Stachura K., Skierczynski M.,Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B.,
Wojcik J.M., Zalewska H., Pilot M.; 2005, Projekt korytarzy ekologicznych laczacych Europejska sie¢ Natura
2000 w Polsce; Opracowanie wykonane dla ministerstwa Srodowiska w ramach realizacji programu Phare
PL0105.02. Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatowieza.
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Obszar projektowanej inwestycji charakteryzuje si¢ krajobrazem o silnie zaznaczonych cechach
antropogenicznych typowych dla rejonéw usytuowanych na obrzezach duzych miast. Charakteryzuja
go tereny uprawne poprzeplatane z do$¢ gesta zabudowa jednorodzinna.

W rejonie projektowanego przedsigwzigcia znajduja si¢ tereny produkcyjno — ustugowe oraz tereny
ushug skupione w rejonie al. Jerozolimskich oraz ul. Lopuszanskiej, a takze usytuowane pomigdzy nimi
tereny o przewadze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Brak jest natomiast terenow
ogolnodostepnej zieleni urzadzonej ( w tym placow zabaw i gier sportowych, ogrodéw jordanowskich,
parkow spacerowych, zielencéw) jak réwniez terenéw sportu powszechnego, do ktoérych zaliczyé
mozna np. boiska, baseny itp. Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy przyjetego Uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LXXXI1/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika 2006 r.i mienionego uchwata nr L/1521/2009 z dania 26
lutego 2009 r. nie przewiduje si¢ tworzenia terenéw rekreacyjnych w rejonie projektowanej drogi.

Majac powyzsze na uwadze mozna przyjac, ze przedmiotowe przedsigwzigcie nie bedzie wywieraé
negatywnego wplywu na tereny rekreacyjne. Rowniez wplyw na krajobraz mozna uznaé za
stosunkowo niewielki ze wzgledu na fakt, ze teren na ktérym bedzie realizowana inwestycja jest juz
obszarem mocno przeksztatlconym krajobrazem miejskim.

3.9 Zagospodarowanie przestrzenne

Projektowana droga znajduje si¢ w obrgbie aglomeracji warszawskiej liczacej tacznie okolo 2,5 min
mieszkancow, w tym 1,6 mln w granicach m. st. Warszawa. Projektowana trasa drogowa stanowic¢
bedzie nowa trasg¢ wylotowa o kierunku promienistym w stosunku do centrum aglomeracji (rys. 1).

W otoczeniu projektowanej drogi wystepuja zwarte zespoty zabudowy osiedlowej typu podmiejskiego
z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, hurtowniami, magazynami i1 matymi zakladami
przemystowymi i ustugowymi.

Obecnie droga wojewodzka nr 719 Warszawa — Pruszkéw (al. Jerozolimskie) w rejonie
projektowanego wezta ,,Salomea” ma dwie jezdnie asfaltowe o szerokosci 2 x 7,00 m bez poboczy
utwardzonych. Na odcinku tym nie wystepuja rzedy drzew. Jezdnie sa odwadniane za pomoca
obustronnych rowéw drogowych. Dostep do otaczajacych gruntéw nie jest ograniczony; jest wiele
zjazdow indywidualnych i publicznych z jezdni, gtownie do zabudowy i na pola. Wystepuje
skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja swietlng z ul. Lopuszanska oraz skrzyzowanie na prawe
skrety z ul. Badylarska.

W zakresie uktadu komunikacyjnego dokonano rezerw terenu pod budowg nowych tras drogowych:
trasy Salomea — Wolica, trasy Poludniowej Obwodnicy Warszawy (POW) oraz trasy ul. Nowo-
Lazurowej, projektowanej od wezta “Salomea” w kierunku poétocno-zachodnim do potaczenia
z istniejaca ul. Lazurowa. Ponadto zarezerwowano miejsce pod budowe weztow, a takze pod
odpowiednie poszerzenie drogi nr 8 oraz Paszkowianki wraz z budowa droég dojazdowych
obshugujacych teren (czyli drog serwisowych).

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym sa wynikiem silnej presji urbanizacyjnej
wywotlanej blisko$cia m. st. Warszawa. Docelowo nalezy zaklada¢ zurbanizowanie catosci terenu
wokot nowej trasy drogowej przez:

- przeksztatcenie wszystkich gruntéw ornych w tereny zabudowane,
- zmiang funkcji lasow w kierunku parkow lesnych,

- przeksztalcenie tak w parki osiedlowe.
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4. OPIS ZABYTKOW PRAWNIE CHRONIONYCH

4.1 Wprowadzenie

Najstarsze $lady osadnictwa na najblizszych terenach otaczajacych projektowana tras¢ drogowa
pochodza dopiero z epoki mezolitu, z ok. 6 tysiaclecia p.n.e. Krzemienne narzg¢dzia wskazuja, ze
postugiwata si¢ nimi koczownicza gromada zajmujaca si¢ lowiectwem i zbieractwem. Przez cale
tysiaclecia, a mianowicie w epoce neolitu, brazu i we wczesnej epoce zelaza (az do 500 - 350 r.p.n.e.)
na tutejszych ziemiach pojawialy si¢ tylko nieliczne gromady i po stosunkowo krétkim pobycie
opuszczaty je. Tak tez bylo w przypadku grupy zajmujacej si¢ wytapianiem zelaza z miejscowych rud
darniowych. Swoje dymarki, czyli prymitywne gliniane piece, postawita na terenie dzisiejszych Falent
i Raszyna.

Pojawila si¢ jednak pewna grupa osadnicza, stanowiaca w owych czasach wyjatek. Osiedlita si¢ ona
na terenie dzisiejszych Gorzkiewek, czyli w rejonie lotniska ,,Okgcie”. Tam wtlasnie odkryto
cmentarzysko tzw. grobéw pod kloszowych. Tego typu grob mial u swej podstawy gliniang popielnice,
misg, wypelniong szczatkami spalonego na stosie zmartego. W ostatnig droge wyposazano go rowniez
w male, gliniane naczynia z zywnoscia. Cato§¢ przykrywano duzym glinianym naczyniem, wilasnie
jakby wielka misa, i stad nazwa "groby podkloszowe".

W wiele wiekow pozniej, ok. III-IV wieku n.e., gdy w Europie nastal czas wedrowek ludow,
osadnictwo po lewej stronie tutejszego odcinka Wisty prawie zamarto. Taki wniosek mozna wysunac,
poniewaz brak jest jakichkolwiek sladow archeologicznych z owych czasow. Dopiero w $redniowieczu
ludzie ponownie zaczgli osiedlac si¢ na tutejszych terenach.

We wczesnym $redniowieczu zaczely powstawaé osady w dolinach Utraty, Raszynki i Potoku
Stuzewieckiego. Poczatkowo w dolnym biegu tych rzek, a potem zaczgto kolonizowac ich gorny bieg.
Wszystko wskazuje na to, ze juz w drugiej potowie XII wieku caty teren byt juz zagospodarowany
rolniczo. Powstaly wsie nalezace wraz z okolicznymi gruntami do kosciota, krola lub szlachty.

Ten $redniowieczny uktad osadniczy przetrwal do polowy XIX wieku. Powstata wtedy Kolej
Warszawsko-Wiedenska, a nastgpnie fabryki i osiedla przyfabryczne. Wytyczono nowe drogi
wylotowe z Warszawy, mi¢dzy innymi przez Raszyn i Pyry.

W okresie migdzywojennym wybudowano lotnisko ,,Okgcie”, wybrukowano dawny gosciniec
krakowski i przez pola puszczono radomska lini¢ kolejowa. W 1951 r. do stolicy wlaczono miasto
Wtochy i tereny osiedlowe Okgcia wraz z lotniskiem, a w 1977 r. rowniez miasto Ursus znalazto sig
w granicach Warszawy.

4.2 Architektoniczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej wystgpuja nastgpujace architektoniczne obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie débr kultury [9]:

- Fort Wiochy (0,4 km na zachod od proj. drogi),
- Fort Okegcie (1,4 km na wschod od proj. drogi),

Forty Wiochy i Okgcie powstalty w latach 1883-1886 jako elementy umocnien Twierdzy Warszawa.
Forty te nalezaty do zewngtrznej linii fortow i zostaty oznaczony odpowiednio numerami V i VI.

Fort Wlochy to fort gléwny ogniowy, zaliczany do jednego z ciekawszych tego typu obiektow
w Warszawie; byt wielokrotnie przebudowywany. W wyniku decyzji o kasacji Twierdzy Warszawa
z 1909 roku fort ten zostat zniszczony, o czym §wiadcza migdzy innymi ruiny kaponier, w tym rzadko
wystepujace w Warszawie kaponiery przeciwskarpowe.

Fort Okecie zajmowat catkowita powierzchnig 26 ha, liczac wraz z esplanada. Fort ten znajduje si¢ na
obszarze ograniczonym obecna Aleja Krakowska oraz ulicami Krakowiakéw i Leonidasa. Ksztatt watu
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oraz sposob bronienia rowu wydaja si¢ wskazywac, ze pierwotnie réw wokoét fortu byt suchy. Obecnie
wypehiony jest woda, co stanowi pewna atrakcj¢ w dos¢ monotonnym krajobrazie. Fort zatozono na
rowninie po zachodniej stronie szosy krakowskiej; przeznaczony byt do obrony podej$cia do miasta
wzdhuz tej szosy. Na esplanadzie fortu roztrzaskatl si¢ w dniu 14 marca 1980 r. samolot pasazerski;
zgingla wtedy migdzy innymi znana piosenkarka Anna Jantar.
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1 Uwagi ogolne

Obecna faza przygotowania inwestycji poprzedzona byla licznymi pracami planistyczno — studialnymi,
zwiazanymi z przebiegiem potudniowego wlotu drog nr 7 i nr 8 do Warszawy. W rezultacie tych prac,
poczynajac od lat siedemdziesiatych ubiegtego stulecia, w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego rezerwowany byt pas terenu o szerokosci od 60 do 80 m dla przeprowadzenia
inwestycji.

Przed ostatecznym ustaleniem przebiegu drogi ekspresowej Salomea Wolica w rejonie Warszawy
wykonano kilka opracowan, w tym:

= _Koncepcja programowa przystosowania drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi
ekspresowej Janki — Rawa Mazowiecka ” - 1995r.

= Studium docelowego potudniowego wylotu drogi nr 7 z Warszawy -1997 r.

= Koncepcja programowa budowy drogi ekspresowej na odcinku Salomea — Wolica wraz
z powiazaniem z droga krajowa nr 77 —BPRW — 2001r.

To ostatnie, po uwzglednieniu uwag i ustalen Komisji Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych przy
Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i1 Autostrad, stalo si¢ podstawa do dalszych prac
projektowych (projekt budowlany, projekt wykonawczy), do ktorych przystapiono w 2003r.

Wariantowanie planowanego odcinka drogi ekspresowej Salomea — Wolica trzeba rozpatrywaé
na szerszym tle planowanego uktadu wylotowych i obwodnicowych drog ekspresowych wokot
Warszawy, zastgpujacego istniejace przejécia droég krajowych przez miasto, w tym zwlaszcza
w kontekscie zastapienia istniejacych drog krajowych nr 2 Poznan — Warszawa — Siedlce, nr 7 Gdansk
— Warszawa — Krakow i nr 8 Wroctaw — Warszawa — Biatystok autostrada A-2, droga ekspresowa S-2
w formie Potudniowej Obwodnicy Warszawy (POW) oraz trasg Salomea - Wolica. Planowany odcinek
drogi wylotowej z Warszawy w kierunku Wroctawia i Krakowa nie moze funkcjonowa¢ prawidtowo
bez wybudowania trasy POW.

Na weczesniejszych etapach analizowano wariant 0 (zerowy): polegajacy na catkowitej rezygnacji
z przedsigwzigeia, tzn. pozostawienia drogi nr 8 bez zmian (W stanie istniejacym) oraz wariant [
(inwestycyjny):zaktadajacy budowe analizowanego odcinka miejskiego drogi ekspresowej nr S8
i czesci drugiej projektu tj. czesci pozamiejskiej trasy Salomea - Wolica docelowo drogi nr S7oraz
obwodnicowej trasy S2, co najmniej na odcinku Konotopa — Al. Krakowska. Natomiast na etapie
przygotowywania projektu budowlanego przeanalizowano rézne mozliwos$ci rozwiazan technicznych.

W ponizszych podrozdziatach przedstawiono rys historyczny wariantdéw analizowanych na
wcezesniejszych etapach procesu inwestycyjnego oraz krotko omoéwiono rozwiazania techniczne
rozwazane na etapie przygotowania projektu budowlanego.

5.2 Wariant zerowy

W wariancie zerowym dostgpnos¢ do drogi nr 8 begdzie nieograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie
odbywat si¢ po istniejacej jezdni i nie zostang przebudowane skrzyzowania z drogami poprzecznymi.
Nawierzchnie tych drog nie beda poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegom remontowym.
W zwiazku z dlugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na tych drogach nalezy przypuszczaé, ze
w dalszej przysztosci ruch drogowy na obu drogach bedzie silnie tlumiony ograniczeniami
przepustowosci i bedzie obciazat alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystapia w najwigkszej intensywnosci na terenie zabudowy Janek i Raszyna. W rezultacie
nastapi wzrost uciazliwos$ci drogi nr 8 oraz drog objazdowych dla okolicznego $rodowiska i zabudowy,
w tym w szczegdlnosci moga wystapi¢ bardzo duze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
i zanieczyszczen powietrza przy tych drogach. Szacuje sig, Ze pogorszenie stanu akustycznego

c/a .



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

i acrosanitarnego srodowiska w takim przypadku odczuje okoto 1,5 tys. mieszkancoéw Janek i Raszyna.
Przypuszczalnie w takim przypadku tereny mieszkaniowe w strefach uciazliwosci istniejacych drog nie
zostang zabezpieczone akustycznie przeciw hatasowi drogowemu. Innym mankamentem wariantu O
bedzie utrudnienie mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 8 do okolicznej zabudowy oraz na drogi
poprzeczne. Nalezy przypuszczaé, ze po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych
drogach stana si¢ nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie gltdwnej tworzy¢ si¢ bgda coraz
dtuzsze korki drogowe. Korki drogowe w Raszynie tworza si¢ juz obecnie.

W skali regionu pruszkowsko-warszawskiego rezygnacja z budowy analizowanego odcinka drogi nr
S8 spowoduje ucieczkg ruchu z przeciazonego odcinka drogi nr 7/8 w Raszynie na mniej obcigzone
drogi alternatywne, np. na droge Segkocin — Nadarzyn — Pruszkéw — Warszawa przez co ruch relacji
Katowice — Warszawa bedzie przechodzil przez zabudowane obszary miast Pruszkow i Piastow.
Spowoduje to dodatkowe ucigzliwosci dla okoto 6 tys. mieszkancow tych obszarow.

Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S8 pociaga za soba nie tylko niekorzystne zjawiska opisane
powyzej. Ma tez zalety, gtownie dla srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszania istniejacych
terenow o pewnych walorach §rodowiskowych (lasy, doliny, zespoty takowe itp.).

5.3 Wariant inwestycyjny

W ramach opcji inwestycyjnej nalezatoby rozpatrywac¢ kilka zasadniczych alternatyw dotyczacych
przebiegu trasy wylotowej nr S8. Nie jest to jednak celowe, gdyz z uwagi na istniejace
zagospodarowanie terenu praktycznie nie ma mozliwosci innego przebiegu nowej drogi niz przyjeta
w projekcie koncepcyjnym. Kazda proba istotnego odgigcia trasy wylotowej na lewo lub na prawo
od zalozonej osi nie jest praktycznie mozliwa z uwagi na zwarta zabudow¢ Raszyna, Michatowic
iJanek, w ktorej wystepuje tylko jedna przerwa migdzy Raszynem a Michalowicami ($cislej: migdzy
Nowymi Grocholicami a Michatowicami-Wsia), wykorzystana do wytrasowania nowej drogi
wylotowej. Przyjety korytarz nowej trasy drogowej byl od okoto 30-tu lat rezerwowany w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na nowa drogg wylotowa, a wczesniejsze
etapy studialne ikoncepcyjne projektowania nowej drogi potwierdzily zasadnos$¢ wykorzystania
rezerwowanego korytarza drogowego. Wariant ten zostat przyjety przez Inwestora do dalszych prac
projektowych.

W wariancie inwestycyjnym drogi S8 (rozpatrywanym w integralnym zwiazku z trasg S2) nastapi
znaczaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na istniejacej drodze nr 7/8, w tym zwlaszcza
w Raszynie, a jednoczes$nie tereny zabudowy mieszkaniowej zostana odciazone od ruchu
tranzytowego. Tym samym nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosanitarnego srodowiska
przy istniejacych ulicach wylotowych w Warszawie oraz w rejonie Raszyna i Janek. Dotyczy to okoto
3 tys. 0s6b mieszkajacych w strefie uciazliwosci istniejacego uktadu droég wylotowych z Warszawy
w kierunku Krakowa i Wroctawia.

Jednoczesnie pogorsza si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla os6b mieszkajacych w sasiedztwie
nowej trasy drogowej, przy czym wskutek zastosowania §rodkéw ochronnych takich jak pasy zieleni
i ekrany akustyczne pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych wartosci
normatywnych; dotyczy¢ to bedzie okoto 0,3 tys. mieszkancow Opaczy i Salomei w czgséci drugiej,
a w pierwszej: Puchat, Michatowic-Wsi, Nowych Grocholi, Raszyna.

W odroznieniu od wariantu zerowego w wariancie inwestycyjnym wystapi zajgcie terenow na cele
drogowe, ktore spowoduje:

e zmiang przeznaczenia istniejacych gruntdow; powierzchnia traconych gruntéw wyniesie okoto 17
ha;

e zmiany w roslinnosci; wystapi potrzeba wycigcia niewielkich fragmentow laséw i pojedynczych
drzew rosnacych w terenie otwartym;

e utrudnienia w komunikacji pomig¢dzy droga a gruntami i zabudowaniami, czg¢§ciowo ztagodzone
przez budowe rownolegltych drog dojazdowych, serwisowych i1 poprzecznych przejazdow
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e zwigkszonymi negatywnymi skutkami zwiazanymi z oddzialywaniem ruchu drogowego na
bezposrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (co omdwiono szczegdlowo ponizej
w nastgpnych punktach).

Posrednio zajgcie terenu wiazac si¢ bedzie z:

e pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkéw ruchu tranzytowego wzdluz drogi nr 8 oraz
umozliwienia bezkolizyjnego dostepu do drogi (w weztach),

e zapewnieniem wlasciwej obstugi komunikacyjnej sasiadujacych terenéw zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego,

e uporzadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdtuz nowej drogi nr S8 i czgSciowo wzdtuz drog
poprzecznych,

e aktywizacja inwestycyjna terenéw po obu stronach drogi.

W tej sytuacji wariant inwestycyjny ma znaczaca przewage nad wariantem zerowym, jesli uwzgledni
si¢ nastgpujace aspekty spoteczno-ekonomiczne przedsigwzigcia:

e  znaczace zwigkszenie przepustowosci uktadu drogowego aglomeracji warszawskiej,

e ulatwienie ruchu drogowego w relacjach migdzydzielnicowych i migdzymiejskich, zwtaszcza
w Jankach, Raszynie i Okgciu oraz w pasmie zachodnim,

e zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,

e usunigcie waskich gardet w ciagu drogi krajowej nr 7/8 (np. w Raszynie),

e odblokowanie ruchu cigzarowego przez Warszawe w relacjach potnoc - potudnie,

¢ wyeliminowanie skrzyzowan jednopoziomowych,

® zmniejszenie czaséw podrdzy na sieci drogowej regionu warszawskiego,

e  poprawa jakosci srodowiska wskutek wprowadzenia urzadzen ochrony $rodowiska,
® przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Nowa droga S8 w powiazaniu z autostrada A2, droga S2 (POW) i trasa N-S bedzie mata tak powazny,
pozytywny wplyw na rozwoj spoteczno-ekonomiczny regionu poludniowo-warszawskiego, ze jej
budowa powinna zyskac status przedsigwzigcia realizujacego wazny cel publiczny; w takim ujeciu cel
publiczny staje si¢ nadrzedny wzgledem celu ochrony $rodowiska przyrodniczego i kulturowego, a
wigc mozna dopusci¢ pewna niewielka utrat¢ wartosci $rodowiskowych przy bardzo wysokich
korzysciach spotecznych wynikajacych z realizacji tej drogi ekspresowe;.

5.4 Wariant najbardziej korzystny dla srodowiska

W celu okre$lenia wariantu najkorzystniejszego dla $rodowiska dokonano poréwnania wyzej
omoéwionych podstawowych wariantéw przedsigwzigcia, przy czym na podstawie charakterystyki
stanu $rodowiska w otoczeniu drogi (pkt. 3 i1 4) i okre$lenia podstawowych oddzialywan drogi na
srodowisko (pkt. 6) przyjeto nastepujace ekologiczne kryteria poréOwnania wariantu zerowego z
wariantem inwestycyjnym:

1) w grupie potencjalnych skutkow dla $rodowiska przyrodniczego: ucigzliwos¢ drogi dla przyrody
oraz powierzchnia gruntéw zajetych pod drogg;

2) w grupie potencjalnych skutkow dla zdrowia ludzi: uciazliwo$¢ drogi dla otoczenia; jako$é¢
obstugi komunikacyjnej oraz walory przestrzeni urbanistycznej spolecznej, gospodarczej i
kulturowe;.
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Z wykonanych analiz wynika, ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jest wariant I
(inwestycyjny) — gtéwnie z powodu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z Raszyna, uporzadkowania
przestrzeni wokot wybudowanej drogi S8, wprowadzenia $srodkéw ochrony §rodowiska i zapewnienia
wlasciwej obstugi komunikacyjnej terenow zabudowy osiedlowe;.

Budowa drogi ekspresowej Salomea — Wolica wraz z Potudniowa Obwodnica Warszawy (trasa S2) ze
wzgledu na znaczenie spoteczno-ekonomiczne dla aglomeracji warszawskiej powinna by¢ traktowana
jako inwestycja realizujaca bardzo wazny interes publiczny — nadrzedny wobec innych celow
1 wymogow rozwojowych, w tym rowniez tych, ktore maja na celu ochrong srodowiska.

5.5 Podwarianty przebiegu na obszarach zabudowy mieszkaniowej

Przyjety wariant, wraz z czg$cia I Etapu I — odcinkiem pozamiejskim, przebiegu drogi nr S8 jest
réwniez optymalny z punktu widzenia ochrony obszarow zwartej zabudowy mieszkaniowej przed
uciazliwoscia drog ekspresowych, poniewaz zapewnia przecigcie tych obszaréw na minimalnej
mozliwej dtugosci. Rozmieszczenie tych terenow zabudowy jest takie, ze kazda proba odgigcia trasy
S8 na lewo lub na prawo od zalozonej osi powoduje, ze sumaryczna dlugos$é kolizji z terenami
zabudowy wzrasta, zwlaszcza w rejonie Michatowice - Raszyn (rys. 2).

5.6 Warianty rozwigzan technicznych analizowane na etapie
przygotowania projektu budowlanego

W fazie przygotowania projektu budowlanego projektanci rozwazali r6zne mozliwosci skrzyzowania
projektowanej drogi ekspresowe;j z linig kolejowa WKD, skrzyzowanie przedmiotowej inwestycji z Al.
Jerozolimskimi i ul. Nowolazurowa. Wariantowaniu podlegaly rowniez przejscia dla pieszych.

W projekcie budowlanym przyjeto poprowadzenie trasy wiaduktem nad linia kolejowa WKD.
Zgodnie z postulatem wtadz samorzadowych rozwazany byl rowniez wariant poprowadzenia linii
kolejowej nad trasg. Wariant taki zostal odrzucony — ze wzgledow ekonomicznych. Z uwagi na
normatywnie mate spadki podtuzne dla linii kolejowej, nalezaloby przebudowywaé zbyt dtugi odcinek
linii kolejowej, co wiazatoby sig z duzymi kosztami.

Skrzyzowanie drogi Salomea — Wolica z Al. Jerozolimskimi i ul. Nowolazurowa jako
jednopoziomowe w formie skrzyzowania z wyspa centralng (zgodnie z koncepcja opracowana przez
Biuro Planowania i Rozwoju Warszawy - BPRW). Rozwiazanie to zostalo odrzucone z uwagi na
prognozowane natgzenia ruchu. Skrzyzowanie to nie zapewniloby odpowiedniej przepustowosci.
Dlatego tez w projekcie budowlanym zostat przyjety wezet drogowy dwupoziomowy.

Rozwazane byly rozne warianty przejs¢ dla pieszych umozliwiajacych dojscie do projektowanych
przystankéw autobusowych znajdujacych si¢ w rejonie wezla Salomea. Rozwiazaniami poddanymi
analizie byly mozliwosci zaprojektowania 1 pozniejszej funkcjonalnosci kladki Iub przejsé
podziemnych. Ostatecznie w projekcie zostaly przyjete nastgpujace rozwiazania:

= kiladka dla pieszych w Al. Jerozolimskich (ulica prowadzona po terenie)
= przejs$cie podziemne pod ul. Nowolazurowa (ulica prowadzona na ok. 1,5 m nasypie).

Ze wzgledow ekonomicznych jest to wariant najbardziej uzasadniony.
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6. ODDZIALYWANIE WARIANTOW
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

6.1 Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na obszary sieci NATURA 2000

6.1.1 Oddzialywanie na elementy chronione obszarow

Obszar Kampinoskiego Parku Narodowego oraz obszar specjalnej ochrony siedlisk i specjalny obszar
ochrony ptakéw ,,Puszcza Kampinoska” PLC 140001 (rys. 1).potozony jest w odlegtosci ok. 11 km od
projektowanego odcinka drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica.

Podstawowymi zagrozeniami dla obszaru Puszczy Kampinoskiej zidentyfikowanymi w sa:
=  zanieczyszczenie powietrza,
=  zaniechanie tradycyjnej gospodarki rolnej, w tym uzytkowania lak, co powoduje bardzo
szybka sukcesje roslinnosci, prowadzaca do zaniku zbiorowisk niele$nych, a co za tym idzie
do ubozenia fauny,
= urbanizacja, zwiazana z sasiedztwem duzej aglomeracji miejskiej,
= trwajacy od kilkudziesigciu lat spadek poziomu wod gruntowych,

= niszczenie gniazd ptakow drapieznych przez okoliczng ludnos¢.

Jednym z najistotniejszych potencjalnych zagrozen dla Kampinoskiego Parku Narodowego, rezerwatu
biosfery ,,Puszcza Kampinoska” oraz obszaru NATURA 2000 ,,Puszcza Kampinoska” jest przerwanie
powiazan przyrodniczych Parku z otoczeniem, w szczegdlnosci z doling Wisty (obszarem NATURA
2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”), a w wyniku tego zubozenie gatunkowe roslin i zwierzat Parku.

Realizacja i eksploatacja inwestycji nie wplynie na przyrodnicze powiazanie doliny Wisly
i Puszczy Kampinoskiej, co r6wnoznaczne jest z brakiem negatywnego wplywu na ten obszar.

Kolejnym obszarem potozonym w odleglosci ok. 16 km od projektowanej drogi ekspresowej jest
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw o nazwie ,,Dolina Srodkowej Wisty” o kodzie PLB 140004,
bedacy duza i wazna ostoja ptasia utworzona wg kryteriow ,,Dyrektywy Ptasiej” (Dyrektywa
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw).

Najwazniejszymi zagrozeniami dla obszaru ,,Doliny Srodkowej Wisty”

= planowana regulacja koryta rzeki, a w szczegolnosci dtugoterminowe plany jej kaskadyzacji;
zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw nadrzecznych;

= ploszenie ptakow w okresie lggowym,
=  klusownictwo rybackie, palenie ognisk i pozary tak, penetracja (raczej rzadka)przez wedkarzy
wysp w okresie legowym ptakéw, wycinanie przez miejscowq ludno§¢ drzew (gtownie

w migdzywalu).

Podobnie jak w powyzszym przypadku, realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie bedzie
powodowac¢ zadnego z powyzszych zagrozen.

Zagrozeniem dla obszaréw chronionych, a zwlaszcza dla ptakéw w okresie legowym, jest réwniez

emisja halasu. Ze wzgledu na znaczng odleglo$¢ (ok. 16 km) przedmiotowa inwestycja nie bedzie
wywiera¢ takiego wplywu na ptaki gniazdujace na terenie miedzywala Wisly.
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W celu okreslenia zagrozen dla chronionych elementéw przyrodniczych tych obszaré6w wykonano
szczegotowa analiz¢ mozliwych negatywnych oddziatywan drogi S8 na te elementy, z ktorej wynika,
ze zagrozenia dla tych elementdw nie wystapia, poniewaz:

e  strefa potencjalnych znaczaco podwyzszonych stezen zanieczyszczen powietrza, szkodliwych dla
ro$linno$ci, nie siggnie dalej niz 200 m, liczac od osi drogi (pkt. 6.4.1), a catkowita strefa
podwyzszonych stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze pochodzacych od ruchu
drogowego na projektowanej drodze ekspresowej nie siggnie dalej niz 500 m;

e potencjalne stgzenia substancji zanieczyszczajacych powietrze szkodliwych dla roslinnosci
zostang poza pasem drogowym znacznie obnizone w skutek zastosowania izolacyjnych pasow
zieleni (pkt. 11.1);

e  zanieczyszczone sptywy opadowe z drogi nie beda przenikaé¢ na obszary sieci NATURA 2000 ani
droga filtracji w gruncie ani droga powierzchniowa poprzez cieki wodne, dlatego ze sptywy
opadowe z drogi zostang oczyszczone przez zastosowanie rowoOw trawiastych i zbiornika
retencyjnyceg (pkt. 11.2).

Do analizy i oceny wplywu projektowanego przedsigwzigcia na w/w obszary NATURA 2000
wykorzystano informacje zawarte w standardowym formularzu danych (oméwione syntetyczne w pkt.
3.8.4 - 3.8.6) oraz w dostgpnej literaturze (por. pkt. 10). Punktem odniesienia analiz przyrodniczych
i oceny byly warunki ochronne chronionych siedlisk oraz chronionych ostoi réznych gatunkow
zwierzat 1 ptakow. Metodyke oceny wplywu na obszary NATURA 2000 oparto na zaleceniach
zawartych

w ,,Wytycznych metodycznych do artykutu 6 ust. 3 i 4 Dyrektywy Siedliskowej”, zalecanych przez
Komisje Europejska [pkt 10, poz. 1].

6.1.2 Oddzialywanie na powiqzania miedzyobszarowe

Planowane przedsigwzigcie nie koliduje z powiazaniem migdzy obszarem ,,Puszczy Kampinoskiej”
a ,,Dolina Srodkowej Wisty”, a z powodu duzej odleglosci od drogi nie wystapia zadne negatywne
oddziatywania drogi na to powiazanie (por. pkt. 3.8.6).

6.1.3 Podsumowanie

Z powyzszych ustalen wynika, Zze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsigwzigcie miato
jakikolwiek negatywny wplyw zardwno na same obszary NATURA 2000 i gatunki roslin i zwierzat,
dla ochrony, ktorych zostaly wyznaczone, jak i na powiazania pomigdzy obszarami. Projektowany
odcinek drogi S8 nie spowoduje utraty, fragmentacji, zaklocenia oraz zmian kluczowych elementow
obszarow sieci NATURA 2000 i nie naruszy spojnosci tej sieci.
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6.2 Obszary zgloszone do zatwierdzenia do wlgczenia do sieci
NATURA 2000 przez Komisj¢ Europejska

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane poza obszarami zgloszonymi do zatwierdzenia do wlaczenia do
siecci NATURA 2000 przez Komisj¢ Europejska. Dystans pomigdzy lokalizacja inwestycji
a najblizszymi obszarami tej sieci wynosi (rys. 1)

=  ok. 12 km w odniesieniu do obszaru ,,Las Bielanski” (SDF aktualizacja 03.2009)

Projektowany obszar Natura 2000 ,,Las Bielanski” potozony jest w Warszawie w dzielnicy Bielany
i stanowi pozostatlo§¢ po dawnej Puszczy Mazowieckiej. Ze wzgledu na wyjatkowe walory
przyrodnicze objgty zostal ochrona rezerwatowa jako rezerwat przyrody ,,Las Bielanski”. Rezerwat
Las Bielanski utworzono zarzadzeniem Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 23 stycznia
1973 r., (M.P. Nr 5, poz. 38). Jest to rezerwat krajobrazowy o powierzchni 130,35 ha potozony na
terenie dzielnicy Warszawa - Bielany pomigdzy ul. Marymoncka, Wistostrada i ul. Podlesna. Na
znacznej czg$ci terenu jest jedyna pozostaloscig dawnej Puszczy Mazowieckiej, zachowujaca ciaglos¢
jej zespotow lesnych.

Pomimo degradacji $rodowiska abiotycznego oraz synantropizacji i zubozenia réznorodnosci
biocenozy warto$¢ przyrodnicza projektowanego obszaru Natura 2000 jest nadal bardzo wysoka.

Las jest tez jednym z najwazniejszych ogniw w systemie rezerwuaréw bioréznorodnosci i korytarzy
ekologicznych Warszawy. Bogata przyroda Lasu czyni go cennym (w skali dzielnicy i miasta) terenem
cichej rekreacji. Ma on takze wazne znaczenie klimatyczne, naukowe, dydaktyczne oraz krajobrazowe.

Gatunkami, dla ktérych ochrony ma zosta¢ wyznaczony obszar Natura 2000 ,Las Bielanski” to
chrzaszcze, takie jak pachnica dgbowa (Osmoderma eremita) 1 koziordg debosz: (Cerambyx cerdo)

Las Bielanski bedzie nadal podlegal wzrastajacemu naciskowi urbanizujacego si¢ otoczenia.
W Dbezposrednim sgsiedztwie maja powsta¢ nowe obiekty infrastruktury miejskiej. Glownymi
konsekwencjami tego dla warunkéw przyrodniczych Lasu Bielanskiego beda:

- ostabienie facznosci z systemem korytarzy ekologicznych miasta i podmiejskimi ostojami,
- wzrost penetracji lasu przez ludzi,

- mozliwe dalsze pogorszenie stosunkow wodnych (przesuszenie),

- ekspansja obcych gatunkow drzew i krzewow,

- wzrost zanieczyszczenia powietrza i wody w Rudawce

Realizacja inwestycji i jej poZniejsza eksploatacja nie bedzie jednak powodowaé jakiegokolwiek
z powyzszych zagrozen, tym samym nie bedzie wywiera¢ negatywnego wplywu na obszar.

Ze wzgledu na znaczna odleglo$§¢ od miejsca wystepowania pachnicy debowej i kozioroga
debosza, niepowodujaca koniecznoSci wycinki drzew lub zmian w siedlisku np. na skutek
osuszenia, przedmiotowa inwestycja nie wplynie na gatunki, dla ktéorych ochrony wyznaczony
ma zosta¢ obszar Natura 2000 ,,Las Bielanski”.

*  ok. 18 km w odniesieniu do obszaru ,,Stawy w Zabiencu” (SDF aktualizacja 03.2009)

Obszar potozony jest w dolinie rzeki Czarnej (Zielonej). Stawy zajmujace wigkszo$¢ powierzchni
obszaru (faczna powierzchnia to ok.. 105,3 ha) zasilane sg wtasnie wodami tej rzeki. Granice obszaru
obejmuja takze odcinek wspomnianej rzeki przylegajacy do stawow, dwa niewielkie, potozone w lesie
zbiorniki wodne znane jako "Zimne Doty" znajdujace si¢ na wschod od Czarnej, oraz okresowe
rozlewiska migdzy stawami rybnymi, a nasypem kolejowym linii Warszawa - Radom. Najbardziej na
potudnie potozony staw kompleksu jest obiektem rekreacyjnym i nie wchodzi w sklad obszaru
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Obecnie nie wystgpuja powazne zagrozenia. W przewidywalnej przyszlosci potencjalnym zagrozeniem
moze stac si¢ intensyfikacja gospodarki rybackiej lub ,,przekwalifikowanie” wykorzystania zbiornikow
z hodowlanych na rekreacyjne.

Realizacja inwestycji i jej poZniejsza eksploatacja nie bedzie jednak powodowaé jakiegokolwiek
z powyzszych zagrozen, tym samym nie bedzie wywiera¢ negatywnego wplywu na obszar.

¢ ok. 20 km w odniesieniu do obszaru ,,L.aki Soleckie” (SDF aktualizacja 04.2009)

»Laki Soleckie” obejmuja doling rzeki Matej potozonej na Rowninie Warszawskiej. Obszar ten,
okresowo zalewany stopniowo przeksztalca si¢ w mursze (w procesie mineralizacji). Przyczyna
takiego stanu rzeczy sa oddziatywania antropogeniczne (drenaz powierzchniowy; regulacja koryta
rzeki Matej). Dominujacym typem uzytkowania sa taki ekstensywne. Obszar cechuje znaczna
bioréznorodnosé,

Do glownych zagrozen poza oczywista zmiang stosunkow wodnych (wskutek zabiegow
melioracyjnych) jest sukcesja bedaca efektem zaniechania obecnego uzytkowania a takze
antropopresja — konkretne presja zwiazana z zabudowa tego terenu. Dodatkowym problemem jest
biegnacy przez ten teren gazociag $redniego ci$nienia, wymagajacy zachowania strefy ochronnej, w
ktorej zabronione jest migdzy innymi sadzenie drzew.

Realizacja inwestycji i jej pozniejsza eksploatacja nie bedzie jednak powodowaé jakiegokolwiek
z powyzszych zagrozen, tym samym nie bedzie wywiera¢ negatywnego wplywu na obszar.

e ok. 16 km w odniesieniu do obszaru ,,Kampinoska dolina Wisly” (SDF aktualizacja 04.2009)

Projektowany obszar Natura 2000 ,Kampinoska dolina Wisly” obejmuje odcinek doliny Wisty
pomigdzy Warszawa a Plockiem. Pod wzgledem fizjograficznym potozony jest w obrgbie Kotliny
Warszawskiej i czgSciowo w Kotlinie Plockiej (315.36). Wista na tym odcinku ptynie swoim
naturalnym korytem o charakterze roztokowym z licznymi tachami i namuliskami.

Koryto ksztaltowane jest dynamicznymi procesami erozyjno-akumulacyjnymi, warunkujacymi
powstawanie naturalnych fitocenoz lesnych i nieleSnych w swoistym ukladzie przestrzennym. W
dolinie zachowaly sig¢ liczne starorzecza tworzace charakterystyczna ciagi otoczone mozaika zarosli
wierzbowych, laséw tegowych oraz ekstensywnie uzytkowanych tak i pastwisk. Poétnocna krawedz
doliny jest wyraznie zarysowana i osiaga wysoko$¢ wzgledna dochodzaca do ok. 35m. Od strony
poludniowej rozciaga si¢ szeroki taras zalewowy.

Obszar obejmuje fragment naturalnej doliny duzej rzeki nizinnej o charakterze roztokowym wraz
z charakterystycznym strefowym ukladem zbiorowisk roslinnych reprezentujacych pelne spektrum
wilgotno$ciowe i siedliskowe w obrgbie obu tarasow. Jednoczesnie obszar jest fragmentem jednego
z najwazniejszych europejskich korytarzy ekologicznych.

Obszar pelni kluczowa role dla ptakow zaréwno w okresie legowym, jak i podczas sezonowych
migracji. Znaczna cze¢$¢ gatunkow wymienionych jest w I Zalgczniku Dyrektywy Ptasiej.

Nalezy podkresli¢, ze jako jedno z istotnych zagrozen dla obszaru, a zwlaszcza dla zamieszkujacej
Wisle ichtiofauny jest zanieczyszczenie wody i wzrost jej trofii. Bezposrednio negatywnie
oddziatywujacym czynnikiem jest rowniez niegospodarne korzystanie z zasoboéw wodnych rzeki
na potrzeby komunalne i przemystowe Warszawy.

Obszar w duzej czeici potozony w obrebie OSO ,Dolina Srodkowej Wisly” oraz obszarow
chronionego krajobrazu - Nadwislanskiego i Warszawskiego. Ponad potowa powierzchni obszaru
objgta jest ochrona rezerwatowa jako istniejace rezerwaty przyrody: Lawice Kielpinskie, Zakole
Zakroczymskie, Wikliny Wislane, Wyspy Biatobrzeskie, Lawice Troszynskie, Wyspy Zakrzewskie
oraz rezerwaty projektowane - Wyspy Smoszewskie i Kepy Sladowskie.

Ponadto odcinek polozony w sasiedztwie Kampinoskiego Parku Narodowego wchodzi w sktad
migdzynarodowego rezerwatu biosfery o nazwie ,,Puszcza Kampinoska”.
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Projektowany obszar Natura 2000 ,,Kampinoska dolina Wisty” obejmuje odcinek doliny Wisty
pomigdzy Warszawa a Plockiem. Powierzchnia zgloszonego do zatwierdzenia przez Komisjg
Europejska obszaru ,,Kampinoska dolina Wisty” to ok. 21089,6 ha. Obszar w duzej czgsci potozony
w obrebie OSO "Dolina Srodkowej Wisty" oraz obszaréw chronionego krajobrazu - Nadwislanskiego
i Warszawskiego. Ponad polowa powierzchni obszaru objg¢ta jest ochrona rezerwatowa jako istniejace
rezerwaty przyrody: tawice Kielpinskie, Zakole Zakroczymskie, Wikliny Wislane, Wyspy
Bialobrzeskie, Lawice Troszynskie, Wyspy Zakrzewskie oraz rezerwaty projektowane - Wyspy
Smoszewskie i Kepy Sladowskie. Ponadto odcinek polozony w sasiedztwie Kampinoskiego Parku
Narodowego wchodzi w sklad miedzynarodowego rezerwatu biosfery o nazwie "Puszcza
Kampinoska".

Glownym zagrozeniem jest bez watpienia plan udroznienia szlaku wodnego Wchod — Zachod, czyli
praktycznie regulacja i poglebienie koryta Wisty. Czynnikiem zagrazajacym jest rowniez ruch
turystyczny i szeroko rozumiana rekreacja, a wlasciwie brak regulacji i kontroli administracyjnych
w tym zakresie.

Realizacja inwestycji i jej poZniejsza eksploatacja nie bedzie jednak powodowaé jakiegokolwiek
z powyzszych zagrozen, tym samym nie bedzie wywiera¢ negatywnego wplywu na obszar.

6.3 Oddzialywanie przedsigwzigcia na Kkrajowy system ochrony
przyrody

6.3.1 Oddzialywanie na elementy chronione systemu

Przedsigwzigcie nie koliduje z obszarami i obiektami krajowego systemu ochrony przyrody
wymienionymi w art. 6 Ustawy o ochronie przyrody [4].

6.3.2 Oddzialywanie na powiqzania migdzyobszarowe

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie wywiera¢ wpltywu na powiazania migdzy obszarami Natura
2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty” PLB 14004 i ,,Puszcza Kampinoska” PLC 14001 a rezerwatem
»Stawy Raszynskie” Przeloty ptakow wedrownych moga odbywac si¢ nad projektowana droga (pkt.
3.8.6). Potencjalne negatywne oddzialywanie drogi na ptaki wiaze si¢ ze szkodliwymi
zanieczyszczeniami powietrza pochodzacymi od ruchu drogowego, a unoszacymi si¢ ponad droga.
Jednakze z powodu duzej wysokosSci przelotdow zagrozenie dla ptakow praktycznie nie wystapi, a
zatem nie zaznaczy si¢ negatywne oddzialywanie drogi na te powiazania. Inne z zagrozen stanowic
moga przezroczyste ekrany akustyczne. Zgodnie z projektem budowlanym ich stosowanie ograniczono
do minimimu. Przewidziano réwniez zastosowanie dodatkowych zabezpieczen w postaci paséw na
ekranach, ktore ztagodza tego typu oddzialywanie i wplyna na zmniejszenie $miertelnosci ptakow.

6.3.3 Podsumowanie

Z powyzszych ustalen wynika, ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsigwzigcie miato
istotny negatywny wpltyw zaréwno na same obszary krajowego systemu ochrony przyrody jak i na
powiazania migdzy nimi.

6.4 Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na Srodowisko w fazie realizacji

6.4.1 Zmiany w krajobrazie i szacie roslinnej

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stanu srodowiska (czgs¢ I11), inwentaryzacji zieleni (rys. 3)
oraz wynikow analiz stanu przyrody wykonanych dla istniejacego pasa drogowego i jego otoczenia
ekosystem roslinny otoczenia drogi mozna scharakteryzowad jako typowy, réwninny krajobraz
rolniczo-le$ny potozony w bezjeziornym obszarze staroglacjalnej rzezby akumulacji polodowcowe;.

Na terenach otwartych usunigcie drzew bedzie konieczne w przypadku kolizji z projektowanymi

jezdniami drogowymi, skarpami wykopow i nasypow, rowami, obiektami mostowymi oraz kanalizacja
deszczowa 1 obcymi urzadzeniami infrastrukturalnymi. Wigkszo$¢ drzew kwalifikowanych do
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usunigcia ma tak duze $rednice pni, ze konieczne bedzie ich wycigcie i wykarczowanie. Tym niemniej
czg$¢ usuwanych drzew moze by¢ przesadzona (np. samosiewy). Orientacyjnie mozna przyjac, ze
wszystkie drzewa o $rednicy pnia nie wigkszej niz 25 cm moga by¢ przesadzone. Szczegdtowe
okreslenie drzew
i krzewoéw do wycinku lub przesadzenia zostanie dokonane w planach wyrgbu i przesadzen w
projekcie gospodarki zielenia.

6.4.2 Zmiany powierzchni ziemi

Z uwagi na wysokie poziomy zwierciadta wod gruntowych nie przewiduje si¢ dtugich odcinkéw drogi
prowadzonych w wykopach. W rejonie obiektéw mostowych wystapia wysokie nasypy na dojazdach
do przyczotkow o wysokosci do 6 m ponad poziom istniejacego terenu, a w rejonie przecigcia drogi z
linig kolei dojazdowej WKD - do 8 m. Projektowane rowy beda miaty glebokos$¢ od 0,5 m do 1,5 m
ponizej poziomu terenu. Wystapia tymczasowe wykopy pod projektowana kanalizacje deszczowa o
glebokoscei do 2 m.

6.4.3 Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

Budowa nowych rowdéw drogowych i1 przewidywane poglgbienie rowow melioracyjnych spowoduja
trwate obnizenie maksymalnych pozioméw zwierciadta wod podziemnych pierwszego poziomu
wodonos$nego. Obnizenie to nie begdzie wielkie: przecigtnie o 10-20 cm, maksymalnie do 30 cm.
Z punktu widzenia gospodarki rolnej i lesnej obnizenie to bedzie korzystne; stanowié bedzie
przywrocenie stanu projektowego zaktadanego przy budowie sieci rowow melioracyjnych i sieci
drenarskich, a polega¢ bedzie glownie na odmuleniu odcinkéw rowoéw melioracyjnych krzyzujacych
si¢ z droganr S8.

6.4.4  Uciqziliwos¢ robot budowlanych

Doga ekspresowa - etapy: I — pozamiejski 1 II miejski - S8 na odcinku Salomea — Wolica oraz
docelowo powiazana z nia droga krajowa nr 7 to gtowne glowny wyloty ruchu samochodowego dla
aglomeracji Warszawskiej w kierunku potudniowo zachodnim. Drogi te komunikuja stolicg z niemal
jedna trzecia powierzchni naszego kraju. Jest oczywiste, ze ich wybudowanie spowoduje pojawienie
sig znaczacego strumienia pojazdow emitujacych zanieczyszczenia powietrza. Z drugiej jednak strony
budowa nowych drog dzigki minimalizowaniu konfliktéw przy wytyczaniu przebiegu przyniesie
korzysci dla $rodowiska naturalnego i zdrowia Iudzi gdyz zdejmie czg¢§¢ ruchu z drog,
oddziatywujacych bezposrednio na obszary zabudowane i cenne przyrodniczo, nieposiadajacych
wlasciwych zabezpieczen technicznych takich jak ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej czy
chocby szczelne rowy zabezpieczajace wody gruntowe. Najbardziej uciazliwym dla ludzi i przyrody
sktadnikiem spalin sa tlenki azotu. Na obszarach zurbanizowanych z reguly wyst¢puje wysoki poziom
tla tych substancji, przez co tatwo dochodzi do przekroczenia dopuszczalnych st¢zen w rejonie drog
obciazonych duzymi strumieniami ruchu pojazdow.

Stezenie substancji toksycznych w powietrzu w otoczeniu drogi zalezy od nastgpujacych czynnikow:

a) emisji zanieczyszczen u zrodla, zaleznej migdzy innymi od:
e nat¢zenia ruchu,
e  struktury rodzajowej ruchu,
e  stanu technicznego pojazdow,
e ich konstrukcji,
e rodzaju i jakosci paliwa,
®  jego zuzycia,
e ciaglosci ruchu (ruch przerywany, nieprzerywany),
e predkosci ruchu,
e pochylen podtuznych jezdni,

® rozwigzan geometrycznych drogi i skrzyzowan;
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b) rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen, zaleznego z kolei od:

e warunkow pogodowo-klimatycznych (w tym szczegdlnie od kierunku i sity wiatru),
e lokalnego mikroklimatu,
e obecnosci zabudowy,

e rodzaju i zwartosci roslinnych oston izolacyjnych.

Z pierwszej grupy czynnikow wynika bazowa warto$¢ emisji substancji na krawedzi jezdni, a z drugiej
grupy warto$¢ imisji, na obszarach sasiadujacych z droga. Rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen
powietrza w otoczeniu drogi rzadza prawa fizyczne dyspersji gazéw, wyznaczajace stopniowy spadek
koncentracji zanieczyszczenia w miarg oddalania si¢ od Zrédla emisji, z tym Ze nalezy uwzglednic
liniowy, a nie punktowy charakter zrodta emisji.

6.4.5 Powstawanie odpadow

Realizacja infrastruktury transportu drogowego, a nastgpnie jej eksploatacja wiaze si¢ z wytwarzaniem
znacznych iloSci odpadéw — zwlaszcza na etapie budowy. Bez wzgledu na wybdr wariantu
projektowanej drogi ekspresowej rodzaj powstajacych odpadow pozostanie niezmienny.

Wykonywanie robdt drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie trasy ekspresowej
bedzie si¢ wiazaé z powstawaniem odpadow budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni
drogowych, elementy konstrukcji rozbieranych budynkéw, mostow i1 przepustow, resztki tworzyw
sztucznych, zuzyte drewno, S$cinki metalowe, puste opakowania itp. Moga wystapi¢ odpady
niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektow
mostowych lub rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych.

Materiaty powstajace w formie odpadéw budowlanych w wyniku prowadzonej w trakcie budowy
drogi dziatalno$ci budowlanej mozna podzieli¢ na cztery grupy:

= Ziemia z wykopow: Powstaje podczas prawie wszystkich prac budowlanych i moze
—  orunt macierzvst stanowi¢ nawet 76 % udzialu masowego, a jej sklad zalezy

& YR od lokalnych uwarunkowan geologicznych
—  piasek, zwir, Ziemia nieobciagzona moze by¢ stosowana bezposrednio
— i, glina, do tworzenia nasypow, watow dzwigkochtonnych lub oddawana

. do przesiewania.
—  kamienie.

Ziemig zanieczyszczong substancjami szkodliwymi nalezy
traktowa¢ jako odpad wymagajacy szczegoélnego nadzoru.

* QOdpady z remontéw/budowy W =zalezno$ci od materialu zastosowanego na poszczegélne

drog: warstwy przy budowie drog (warstwa wierzchnia, wiazaca,
no$na) nie zanieczyszczone pozostalosci po budowie lub
remontach drog skladaja si¢ z substancji niezwigzanych,
bitumicznie zwiazanych (asfalt nie zawierajacy smoty) Iub

— odpad nawierzchni
asfaltowej lub betonowej,

— substancje zawierajace hydraulicznie zwigzanych (np. beton), kamienia
smolg lub zanieczyszczone  kraweznikowego 1 brukowego. O ile nie zawieraja one
smota, substancji niebezpiecznych np. po wypadkach drogowych

mozna je uzna¢ za material wysokogatunkowy, ktory nadaje si¢

— kostka brukowa i i
ostka brukowa 1 do dalszego wykorzystania.

krawezniki,
Wyjatek stanowia, uznawane za odpady niebezpieczne,
zawierajace smot¢ warstwy wierzchnie i wiazace, w ktorych
zawarte sa rozpuszczalne w wodzie fenole.

— piasek, zwir, ttuczen.

*  Gruz rozbiorkowy Powstaje podczas naziemnych 1 podziemnych dziatan
budowlanych. Zaleznie od rodzaju budowli i jej konstrukcji
- grunt, Y
sktad gruzu moze by¢ roézny.
—  Dbeton,

Material mineralny skladajacy si¢ np. z zaprawy, cegly
— okfadziny ceramiczne, sylikatowej, powstajacy podczas prac  rozbidrkowych
i zawierajacy niewielkie ilosci substancji  organicznych
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— cegla, cegtla sylikatowa, i nieorganicznych tj. ziemia, piasek, beton bez stali
zbrojeniowej, cegla, kamienie naturalne uznawany jest za gruz
nie zanieczyszczony. Gruz zanieczyszczony traktowany jest jako
—  kruszywo ceramiczne, odpad niebezpieczny ze wzgledu na zawarto$¢ substancji
mogacych zagraza¢ srodowisku.

—  zaprawa, gips,

— welna mineralna.

= Qdpady z placéw budowy
— drewno,
— tworzywa sztuczne
—  papier, tektura,
— metal, kable,

— farby, lakiery, kleje.

Ogdlng ilos¢ tych odpadéow budowlanych szacuje sig¢ na okoto 15 444 Mg (ton), w tym 12 577 Mg
materiatow z rozbidrek nawierzchni drogowych i 2 865 Mg materiatdw z rozbidrek budynkow
kolidujacych z droga. Przewiduje si¢ ponowne wykorzystanie czgéci odpadow z rozbiorek.

W powyzszym szacunku nie uwzgledniono przemieszczen mas ziemnych, dla ktorych wstepny
ilosciowy bilans robdt ziemnych przedstawia si¢ nast¢pujaco:

= ilo$¢ zdjetego humusu (gornej, urodzajnej warstwy gleby) 39 104,00 Mg
= ilo$¢ mas ziemnych z wykopow 86 878,80 Mg
= jlos¢ mas .ZIemnych OdSPOJOI’lyCh’ w  wykopach (nadajqca sie do 83 235,60 Mg
wykorzystania przy tworzeniu nasypow)
= grunt z wykopow nieprzydatny do nasypow (do wywiezienia na 3 643,20 Mg
zwatowisko)
= ilo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypow 873950,40 Mg
= {los¢ mas ziemnych na nasypy pochodzqca z wykopow 83 235,60 Mg
= jlos¢ mas ziemnych na nasypy z dokopow 790714,80 Mg

Etap budowy drogi ekspresowej S8 Salomea - Wolica na odcinku potozonym w granicach m.st.
Warszawa mozna podzieli¢ na dwa podetapy, w czasie, ktorych ze wzgledu na rdzna specyfike robot,
powstawac beda specyficzne dla danego podetapu odpady.

Podetap pierwszy polega¢ bedzie na rozbidrce istniejacych obiektow/zabudowan i elementow
zagospodarowania terenu, urzadzen i instalacji nadziemnych i podziemnych znajdujacych si¢ w kolizji
z projektowana droga, gospodarowaniem zielenia, oczyszczeniem i przygotowaniem terenu. Na tym
podetapie odpady beda powstawa¢ wzdluz realizowanego odcinka drogi oraz w zapleczu socjalnym
i zapleczu technicznym placu budowy.

Odpady, ktore powstawacé beda w tej fazie prac zaliczane bgda zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
katalogu odpadéw migdzy innymi do nastgpujacych grup:

=  odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach — grupa 15,

= odpady nieujgte w innych grupach - grupa 16,

= odpady z budowy, remontow i demontazu obiektoéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebg i ziemig z terendéw zanieczyszczonych) - grupa 17,

c/a ss



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

=  odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie - grupa 20.

Podetap drugi bedzie obejmowaé budowe projektowanej drogi. W trakcie tego podetapu powstawac
beda zaréwno odpady zwiazane z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i instalacji niezbgdnych do
budowy drogi, resztki niewykorzystanych materiatlow, jak i odpady powstate w wyniku likwidacji
zaplecza budowy i parku maszyn.

Zgodnie z ustawa o odpadach zasada prawidlowej gospodarki odpadami jest ich ograniczanie u zrodta
ich powstania lub minimalizacja ich ilo$ci, usuwanie z miejsc powstawania oraz wykorzystywanie lub
unieszkodliwianie odpadéw w sposOb zapewniajacy ochron¢ zdrowia i zycia ludzi oraz ochrong
srodowiska. W celu realizacji powyzszej zasady przewiduje sig, ze wszystkie odpady z grupy 15 beda
sktadowane w pojemnikach pod zadaszeniem, odpady z grupy 17 w zasiekach na terenie zaplecza
budowy organizowanego przez wykonawce w celu przekazywania:

= odpadéw niebezpiecznych — do odzysku lub unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy,

= innych odpadéw — do gospodarczego lub wtérnego wykorzystania w ramach recyklingu,

= odpadéw nieprzydatnych — do sktadowania na wysypisku odpadow komunalnych.

Podstawowe rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w trakcie prac rozbidrkowych
i budowlanych zestawiono w ponizszej Tablica 1.
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Tablica 1 Rodzaje odpadoéw przewidywanych do wytworzenia w trakcie realizacji drogi ekspresowe;j
S8 Salomea — Wolica na odcinku potozonym w granicach m.st. Warszawa

Kod

(* oznaczone sa

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Szacowana
ilo$¢ odpadow

odpady [Mg]
niebezpieczne)
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powlok
8 ochronnych (farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejow, 0,16
szczeliw i farb drukarskich
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz
08 01 . A T s 0,16
usuwania farb i lakierow
Odpady farb i lakieréw zawierajacych rozpuszczalniki organiczne lub
08 01 11* . Lo . 0,10
inne substancje niebezpieczne
08 01 12 Odpady farb i lakieré6w inne niz wymienione w 08 01 11 0,05
10 Odpady z proceséw termicznych 0,16
1013 Odpady z produkcji spoiw mineralnych (w tym cementu, wapna i 0.16
tynku) oraz z wytworzonych z nich wyrobow ’
1013 14 Odpady betonowe i szlam betonowy 0,16
13 Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylaczeniem olejow 0.16
jadalnych oraz grup 05,12 i 19) i
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 0,16
13 02 04* Mlpera.lne oleje 511n1kqwe, przekladniowe i smarowe zawierajace 0.03
zwiazki chlorowcoorganiczne
Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe niezawierajace
13 02 05* o . 0,03
zwiazkéw chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,05
13 02 07* Qleje s11n1}(.owe, przektadniowe i smarowe fatwo ulegajace 0,03
biodegradacji
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,03
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
15 materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych 1,04
grupach
Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie gromadzonymi
1501 . . ] . 0,94
komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,05
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,10
1501 03 Opakowania z drewna 0,16
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Kod

(* oznaczone sa

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Szacowana
ilo$¢ odpadow

odpady [Mg]
niebezpieczne)
1501 04 Opakowania z metali 0,31
150105 Opakowania wielomaterialowe 0,05
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,10
1501 07 Opakowania ze szkta 0,10
1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,05
Sorbenty, materialy filtrayjne, tkaniny do wycierania i ubrania
1502 0,10
ochronne
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujgte w
15 02 02* innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki) i ubrania 0.00
ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB) ’
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty,
150203 IO . ; . L 0,10
$cierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02
Odpady z budowy, remontéow i demontazu obiektow budowlanych
17 oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i ziemi¢ z terenow 1015 461,40
zanieczyszczonych)
1701 Odpady materialow i elementéow budowlanych oraz 13 41071
infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika) ’
1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbioérek i remontow 601,70
17 01 02 Gruz ceglany 601,70
17 01 03 Odpady innych materiatow ceramicznych i elementdéw wyposazenia 200,57
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 06* odpadowych materialtdow ceramicznych i elementdw wyposazenia 2,87
zawierajace substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
1701 07 materiatbw ceramicznych 1 elementdw wyposazenia inne niz 283,66
wymienione w 17 01 06
1701 80 Usunigte tynki, tapety, okleiny itp. 200,57
1701 81 Odpady z remontéw i przebudowy drog 11 319,08
1701 82 Inne niewymienione odpady 200,57
17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych 286,53
61
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Kod

(* oznaczone sa

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Szacowana
ilo$¢ odpadow

odpady [Mg]
niebezpieczne)
17 02 01 Drewno 200,57
17 02 02 Szkto 28,65
17 02 03 Tworzywa sztuczne 57,31
Odpady drewna, szklta i tworzyw sztucznych zawierajace lub
17 02 04* . L . . . 0,00
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smoltowych 1 544,20
1703 01* Asfalt zawierajacy smot¢ 12,58
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1 232,52
17 03 03* Smota i produkty smotowe 12,58
17 03 80 Odpadowa papa 286,53
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali 171,92
17 04 01 Miedz, braz, mosiadz 3,44
17 04 02 Aluminium 5,16
17 04 03 Otow 1,72
17 04 04 Cynk 1,72
17 04 05 Zelazo i stal 135,81
17 04 06 Cyna 1,72
17 04 07 Mieszaniny metali 17,19
17 04 09* Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 1,72
17 04 10* Kable zawierajace  1opg naftowa, smot¢ 1 inne substancje 172
niebezpieczne
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 1,72
1705 Glepa i ziemia (wlaczajac glebg' - ziemi¢ z terenow 999 933,44
zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne 913055
(np. PCB)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 903 924,09
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Kod

(* oznaczone sa

Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Szacowana
ilo$¢ odpadow

odpady [Mg]
niebezpieczne)
17 05 05* Urobek z pogiql?lanla zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami 868,79
niebezpiecznymi
17 05 06 Urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 86 010,01
1706 Materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajace 28,65
azbest
1706 01* Materiaty izolacyjne zawierajace azbest 0,29
17 06 03* Inne materialy izolacyjne zawierajace substancje niebezpieczne 0,29
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 011 17 06 03 5,16
17 06 05* Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 22,92
17 08 Materialy konstrukcyjne zawierajace gips 57,31
Materialty  konstrukcyjne  zawierajace  gips  zanieczyszczone
1708 01* S . . 0,57
substancjami niebezpiecznymi
17 08 02 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips inne niz wymienione w 17 56.73
08 01
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu 28,65
1709 01* Odpady z budowy, remontdéw i demontazu zawierajace rtec 0,29
Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace PCB (np.
substancje 1 przedmioty zawierajace PCB: szczeliwa, wyktadziny
17 09 02* S . . 0,29
podlogowe zawierajace zywice, szczelne zespoly okienne,
kondensatory)
% Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady
17 09 03 . Lo S . 0,29
zmieszane) zawierajace substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz
170904 wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 27,79
RAZEM 1015 463,91
RAZEM bez 1705 15 529,47
63
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Odpady wielkogabarytowe z grupy 17 takie jak bloki betonowe beda wywozone bezposrednio z placu
budowy przez uprawnione firmy i wykorzystywane jako gruz betonowy lub, w przypadku zlego stanu
technicznego, beda sktadowane na wysypisku odpadow.

Elementy konstrukcji zelbetowych i murowych beda, zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi
w projekcie budowlanym, na poziomie terenu porcjowane przy uzyciu miota wyburzeniowego
i palnikow acetylenowych na czgéci, ktore nastgpnie beda kruszone w kruszarce. Materialy pochodzace
z rozbiorek nadajace sig do przetworzenia na petnowartosciowy materiat do budowy drog, wykonawca robot
budowlanych moze wykorzysta¢ jako materiat na cele budowlane, pod warunkiem uzyskania zatwierdzenia
przez osobg zarzadzajaca oraz sprawujaca nadzor nad wykonywaniem prac budowlanych oraz postgpem
rzeczowo - finansowym, zgodnie z Ustawa Prawo Budowlane. Powstaly w procesie kruszenia piasek i gruz
mozna wykorzysta¢ m.in. do zasypania zaglebien w terenie, piwnic, komor, studni. Drewno pochodzace
z wycinki Wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie.

Materialy budowlane pochodzace z rozbidrek nie posiadajace pelnowarto$§ciowych wiasciwosci
materiatlowych 1 nie nadajace si¢ do wykorzystania do wbudowania, wykonawca rob6t budowlanych, po
uzyskaniu wymaganych zezwolen, wywiezie poza teren budowy na zwatkg. Teren zwatki Wykonawca
zabezpieczy staraniem wlasnym, przy czym lokalizacja terenu zwalki musi uzyskaé pozytywna opini¢
odpowiednich miejscowo wiladz samorzadowych i osoby sprawujacej nadzor nad wykonywaniem prac
budowlanych.

Istniejace urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) w postaci oznakowania aktywnego,
istniejacych barier drogowych oraz oznakowania pionowego (w tym tablice drogowskazowe) wykonawca
rob6t budowlanych zdemontuje w sposéb nie powodujacy ich uszkodzenia i przetransportuje w miejsce
wskazane przez osoby sprawujacej nadzér nad wykonywaniem prac budowlanych, przy czym odleglosé
transportu nie bedzie wigksza niz 50 km.

Wykonawca prac budowlanych zobowiazany jest do przestrzegania przepiséw i zasad obowiazujacych przy
gospodarowaniu odpadami. W mysl przepisow ustawy o odpadach wytwodrcg odpaddw jest kazdy, ktorego
dziatalno$¢ lub bytowanie powoduje powstawanie odpadoéw. Z uwagi na powyzsze oraz fakt, ze powstanie
odpadow niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne zwiazane bedzie z pracami rozbidrkowymi
i budowlanymi wytworcami odpadow beda firmy, ktére beda podejmowaly ta dziatalno$¢. Zgodnie z ustawa
na tych podmiotach, jako wytworcach odpadow nie prowadzacych instalacji, bedzie ciazyt obowigzek
uzyskania decyzji zatwierdzajacej Program Gospodarki Odpadami Niebezpiecznymi badz do przedilozenia
informacji

o wytwarzanych odpadach i o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami. Wszystkie odpady
powstajace w wyniku prac rozbiérkowych i1 budowlanych powinny by¢ ewidencjonowane przy
wykorzystaniu wzorow dokumentow (kart ewidencji 1 przekazania odpadu) okreslonych w rozporzadzeniu w
sprawie wzorow dokumentow stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow.

Odpady komunalne w postaci stalej beda tymczasowo magazynowane w specjalnie do tego celu
przystosowanych kontenerach, a nastgpnie przekazywane podmiotowi posiadajacemu stosowne zezwolenie
w celu przekazania ich na sktadowisko. Odpady komunalne w postaci ptynnej pochodzace z przeno$nych
toalet oraz prysznicow beda zabierane z miejsca budowy przez specjalistyczng firme zajmujaca sig ich
obshuga.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajace substancje niebezpieczne,
przekazywane beda firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukcesywnie w miarg ich powstawania
w ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu lub okreslonych dopuszczalnym czasem
gromadzenia.

Transport odpadéw uznawanych za niebezpieczne prowadzony bedzie zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz.
1671).

Prawidlowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wlasciwa organizacja placu
budowy, jej zaplecza 1 parku maszyn, a takze przestrzeganic zasad bezpieczenstwa pracy
i postgpowania z odpadami niebezpiecznymi, wplynie na minimalizacj¢ bezposredniego oddziatywania
odpadéw na zdrowie i zycie ludzi oraz na §rodowisko.
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Podczas robot ziemnych zwiazanych z wykopami przewiduje si¢ powstawanie mas ziemnych, ktore zgodnie
z rozporzadzeniem w sprawie katalogu odpadéow zaliczane bgda migdzy innymi do nastepujacych grup
odpadow:

= odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(wlaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych) — grupa 17

= gleba i ziemia (wlaczajac glebe 1 ziemi¢ z terendéw zanieczyszczonych oraz urobek
z pogl¢biania) — podgrupa 17 05

= gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 (17 05 04)

Kodem 17 05 04 — oznaczono humus (bgdacy wierzchnia warstwa gleby, zalegajaca do glgbokosci ok. 0,3 m
ponizej powierzchni terenu). Ta wierzchnia prochniczna warstwa gleby, zawierajaca czg$ci organiczne
zostanie $ciagnigta z pasa drogowego w miejscu projektowanych prac.

Zgodnie z art. 2 ust.1 ustawy o odpadach jej przepisy stosuje si¢ takze do niebedacych odpadami mas
ziemnych i skalnych usuwanych lub przemieszczanych w zwiazku z realizacja inwestycji lub prowadzeniem
eksploatacji kopalin, chyba ze spetnienie ustawowo okre§lonych przestanek sprawia, iz przepisow ustawy
o odpadach si¢ do nich nie stosuje. Masy ziemne lub skalne usuwane lub przemieszczane w zwiazku
z realizacja inwestycji nie podlegaja ustawie o odpadach, jezeli zostana spelnione jednocze$nie dwie
przestanki:

1. przestanka formalna w postaci okreslenia warunkow i sposobu ich zagospodarowania w jednym
z czterech dokumentow:

— miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego; chodzi, co zrozumiate, o uchwalony
i obowiazujacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

— decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, ktéra w obowiazujacym stanie
prawnym obejmuje decyzje¢ o lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzje o warunkach
zabudowy dla innej inwestycji, a jest wydawana tylko wtedy, gdy dany teren nie jest objety
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,

— decyzji o pozwoleniu na budowg¢ wymagana, co do zasady przez art. 28 ust. 1 Prawa
budowlanego,

—  zgloszeniu robot budowlanych wymaganego przez art. 30 Prawa budowlanego w odniesieniu
do wigkszosci budoéw i robot budowlanych, ktore nie wymagaja pozwolenia na budowe,

2. przestanka materialna w postaci nieprzekraczania - w nast¢pstwie zastosowania owych mas
ziemnych lub skalnych - wymaganych standardow jakos$ci gleby i ziemi, okreslonych w wydanym
na podstawie art. 105 ust. 1 Prawa ochrony $rodowiska rozporzadzeniu MS z 9 wrze$nia 2002 r.
w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardow jakos$ci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359).

Jezeli ktora$ z tych przestanek nie jest spelniona, to masy ziemne lub skalne traktowane sa tak jak
odpady i stosuje si¢ do nich ustawe o odpadach. (Komentarz do art.2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
o odpadach (Dz.U.07.39.251), [w:] W. Radecki, Ustawa o odpadach. Komentarz, ABC, 2008, wyd. II.).

Poniewa? w przypadku omawianej drogi ekspresowej S8, przestanka formalna nie moZe zostaé spelniona,
masy ziemne odpowiadajqce standardom jakosci ziemi, rownie; w tym przypadku bedq traktowane jako
odpady. Masy ziemne zanieczysiczone substancjami niebezpiecznymi bedq traktowane jak odpady
niebezpieczne.

Zbe¢dne masy ziemne powstajace w czasie realizacji inwestycji zostana wykorzystane do nowego
uksztattowania terenu (budowy nasypoéw) w granicach projektowanej drogi lub, jesli nie beda si¢ nadawaly
do tego celu, przetransportowane w miejsce wskazane przez odpowiedni organy administracji publicznej.

Wykonawca rob6t ziemnych bedzie zobowiazany do takiego prowadzenia prac, aby w maksymalny sposob
ograniczy¢ ilo$¢ emitowanych odpadow i wykorzysta¢ masy ziemne.
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Powstajace w czasie prac budowlanych zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi masy ziemne bgda
przekazywane uprawnionym do tego firmom i sktadowane na przeznaczonych do tego celu sktadowiskach
lub w miejscach rekultywacji.

Reasumujqc, nalezy stwierdzi¢, ze gospodarka odpadami, ktére powstang w trakcie realizacji drogi
ekspresowej S8 Salomea — Wolica na odcinku potozonym w granicach m.st. Warszawa, podlega¢ bedzie
szczegdtowym rygorom wynikajacym z ustawy o odpadach; zagrozenia dla $rodowiska beda, wigc
niewielkie. Tym niemniej szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowa¢ w przypadku odpadoéw niebezpiecznych
takich jak puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektow mostowych,
rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych itp.

Przy zalozeniu, ze gospodarka odpadami bgdzie wykonywana zgodnie z obowiazujacymi przepisami, bez
wzgledu na ilo$¢, nie powinny one stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.

6.4.6  Zanieczyszczenie powietrza w trakcie realizacji inwestycji

W zwiazku z pracami budowlanymi powstana pewne ilo$ci zanieczyszczen powietrza. Beda to glownie
spaliny z silnikow maszyn drogowych. W celu obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza skonstruowano
teoretyczny model placu budowy. Jest to 200-metrowy pas terenu podzielony na 4 réwne odcinki, na ktérych
prowadzone sa prace czterech wyodrgbnionych etapéw budowy drogi.

1. Pierwszy odcinek to stanowisko koparek, na ktorym pracuja rowniez wywrotki wywozace zdjgta
wierzchnia warstwe ziemi.

2. Drugi odcinek to stanowisko réwniarki i walcow gruntowych. Na tym odcinku pracuja takze
wywrotki dowozace kruszywo.

3. Trzeci odcinek to stanowisko rozscietacza asfaltobetonu i wywrotek dowozacych mieszanke
bitumiczna.

4. Czwarty odcinek to stanowisko walcow zaggszczajacych asfalt.

Zatozono, ze wywrotki jada do miejsca swojego przeznaczenia od strony stanowiska walcow, poruszaja si¢
z predkoscia 20 km/h. W oparciu o Srednia predko$é oraz dlugos¢ trasy dojazdu i wyjazdu wywrotki,
obliczono procent czasu przypadajacy na kazda godzing, w ktorym wywrotka porusza si¢ po budowie
emitujac spaliny. Liczba wywrotek transportujacych materialy zostala wyliczona na podstawie grubosci
warstwy wywozonej ziemi lub dostarczanego materialu, dlugosci (18000 m) i szerokosci (30 m)
projektowanej drogi oraz przewidywanego czasu realizacji inwestycji (2 lata, po uwzglednieniu sobot,
niedziel i 11 dni wolnych od pracy ok. 500 dni roboczych).

Projekt przewiduje nastgpujaca konstrukcjg¢ nawierzchni jezdni:

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4 cm

Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 8 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 12 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa 20 cm

Warstwa kruszywa stabilizowanego cementem 10 cm
Warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego 20 cm

Na podstawie dlugosci projektowanej drogi 1 dlugosci pasa terenu objgtego pracami budowlanymi
oszacowano, ze §rednio co 8,11 dni prace przenosza si¢ na nastgpny 200-metrowy odcinek. Do modelu
emisji wprowadzono 11 nast¢pujacych kolejno po sobie okreséw emisji, po kazdym z nich emisja przenosi
sig

o kolejne 200 m. Prace budowlane i zwigzana z nimi emisja trwa przez 8,11 z 365 dni w roku (2,22%) 11
z 24 godzin doby (45.83%). Stad wprowadzona do modelu dhlugos¢ trwania kazdego okresu emisji
w odniesieniu do roku wynosi

0,0222*0,4583=0,0102
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Siatka obliczeniowa rozkladu stezen zlokalizowana jest w §rodkowym, széstym z kolei potozeniu placu
budowy, tak ze uwzgledniono wptyw emisji z pigciu wezesniejszych i pigciu pdzniejszych lokalizacji placu
budowy oddalonych w odlegtosci do 1 km. Wptyw emisji zlokalizowanej dalej niz 1 km jest znikomy.

Przy obliczeniach emisji oparto si¢ na jednostkowych wskaznikach emisji autorstwa Prof. nzw. dr hab. inz.
Zdzistawa Chiopka przedstawionych ponizej.

Tablica 2 Wskazniki emisji jednostkowych maszyn i pojazdéw budowlanych

typ pojazdu/maszyny eNO, | eNOy eCO |ePM |eHC | eHC | eSOx | eCgHg
al. ar

emisja [g/kWh]

wywrotki 0.63 1.575 1.575 | 0.090 | 0.198 | 0.049 | 0.003 | 0.0046
4

koparki 0.63 1.575 1.575 | 0.090 | 0.198 | 0.049 | 0.003 | 0.0046
4

rowniarki 0.63 1.575 2.250 | 0.135 | 0.198 | 0.049 | 0.003 | 0.0046
5

walce do zageszczana gruntu 0.63 1.575 2.250 | 0.135 | 0.198 | 0.049 | 0.003 | 0.0046
5

rozscielacz 0.63 1.575 2.250 | 0.135 | 0.198 | 0.049 | 0.003 | 0.0046
5

walce do zageszczana asfaltu 0.72 1.800 2.250 | 0.180 | 0.270 | 0.067 | 0.003 | 0.0063

Emisje NO, okreslono jako 40% emisji NOx

Obliczenie emisji na stanowisku koparek

Podczas budowy drogi zatozono ciagla pracg dwoch koparek o mocy 110 kW kazda. Po uwzglednieniu
odpowiednich wskaznikoéw emisji jednostkowej uzyskano nastgpujace wartosci facznej emisji dla koparek:

Emisja7:00-18:00 e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx e C¢Hsg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

koparki 0.139 | 0.347 | 034 | 0.02 | 0.044 0.0109 | 0.0007 | 0.0010
7 0 5 1

Zatozono zdjgcie warstwy ziemi o grubosci 74 cm, uwzgledniajac dtugosé i szeroko$¢ projektowanej drogi
daje to 399,6 tys. m3 ziemi w ciagu 500 dni roboczych. Stad mozna okresli¢, Zze co godzing potrzeba bedzie
przecigtnie 8,5 wywrotek o fadownosci 12 ton do wywozu ziemi. Zaktadajac srednia droge wywrotki (do i z
miejsca zatadunku) rowna 350 m i $rednig predkos¢ 20 km/h obliczono, ze przez 14,8% kazdej godziny
bedzie wystgpowac emisja spalin z wywrotki wywozacej ziemi¢ usuwana przez koparki. Przyjmujac $rednia
moc wywrotki na poziomie 250 kW oraz uwzgledniajac odpowiednie wskazniki emisji jednostkowej
otrzymujemy nastgpujace wielko$ci emisji:

c/a 67




Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

emisja 7:00-18:00 | e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx e C¢Hg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

wywrotki 0.023 | 0.058 | 0.05 | 0.00 | 0.007 0.0018 | 0.0001 | 0.0001
8 3 3 7

Obliczenie emisji na stanowisku rowniarki i walca zageszczajacego grunt

Podczas budowy drogi zatozono ciagla pracg rowniarki o mocy 125 kW i walca do zaggszczania gruntu o
mocy 110 kW. Po uwzglednieniu odpowiednich wskaznikow emisji jednostkowej uzyskano nast¢pujace
warto$ci emisji dla rowniarki i walca:

emisja 7:00-18:00 | e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx e CgHg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

réwniarka 0.079 | 0.197 | 0.28 | 0.01 | 0.025 0.0062 | 0.0004 | 0.0005
1|7 4 7

walec 0.069 | 0.173 | 0.24 | 0.01 | 0.022 0.0054 | 0.0003 | 0.0005
8 5 9 1

Zatozono potozenie trzech warstw kruszywa o tacznej grubosci 50 cm, uwzgledniajac dlugosé i szerokosé
projektowanej drogi daje to 270 tys. m3 kruszywa w ciagu 500 dni roboczych. Stad mozna okresli¢, ze co
godzing potrzeba bgdzie przecigtnie 5,7 wywrotek o tadownosci 12 ton do transportu kruszywa. Zaktadajac
$rednig drogg wywrotki rowna 250 m i $rednia pregdkos¢ 20 km/h obliczono, ze przez 7,2% kazdej godziny
bedzie wystgpowac emisja spalin z wywrotki dowozacej kruszywo. Przyjmujac §rednia moc wywrotki na
poziomie 250 kW oraz uwzgledniajac odpowiednie wskazniki emisji jednostkowej otrzymujemy nast¢pujace
wielkos$ci emisji:

emisja 7:00-18:00 | e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx e C¢Hg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

wywrotki 0.011 | 0.028 | 0.02 | 0.00 | 0.004 0.0009 | 0.0000 | 0.0000
8 2 6 8

Obliczenie emisji na stanowisku rozscielacza

W czasie budowy drogi zalozono ciagla prace rozScietacza o mocy 120 kW. Po uwzglednieniu
odpowiednich wskaznikéw emisji jednostkowej obliczono nast¢pujace wartosci emisji dla rozsécietacza:

emisja 7:00-18:00 | e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx e C¢Hg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

rozscietacz 0.076 | 0.189 | 0.27 | 0.01 | 0.024 0.0059 | 0.0004 | 0.0005
0 6 2 5

Zatozono potozenie trzech warstw mieszanki bitumicznej o tacznej grubosci 24 cm, uwzgledniajac dlugosé i
szeroko$¢ projektowanej drogi daje to 129,6 tys. m3 kruszywa w ciagu 500 dni roboczych. Stad mozna
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okresli¢, ze co godzing potrzebnych bedzie przecigtnie 3,1 wywrotek o tadownosci 12 ton do transportu
mieszanki bitumicznej. Zaktadajac $rednia droge wywrotki rowna 150 m i $rednig predkosé 20 km/h
obliczono, ze przez 2,4% kazdej godziny bedzie wystgpowaé emisja spalin z wywrotki dowozacej mieszanke
bitumiczna. Przyjmujac $rednia moc wywrotki na poziomie 250 kW oraz uwzgledniajac odpowiednie
wskazniki emisji jednostkowej otrzymujemy nastgpujace wielkosci emisji:

emisja 7:00-18:00 | e NO, | e NOx | eCO ePM eHC eHC ar | eSOx e CgHg

[kg/h] al.

wywrotki 0.003 | 0.009 | 0.009 | 0.0005 | 0.0012 | 0.0002 | 0.0000 | 0.00002
7 3 3 3 9 2 7

Obliczenie emisji na stanowisku walca zageszczajacego asfalt

Podczas budowy drogi zalozono ciagla prace walca do zaggszczania asfaltu o mocy 60 kW. Po
uwzglednieniu odpowiednich wskaznikow emisji jednostkowej obliczono nastgpujace warto$ci emisji :

emisja 7:00-18:00 | e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx e CgHg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

walce 0.043 | 0.108 | 0.13 | 0.01 | 0.016 0.0041 | 0.0002 | 0.0003
5 1 1 8

Suma emisji

Laczna emisjg z 200-metrowego odcinka budowy drogi przedstawia ponizsza tabelka

emisja 7:00-18:00 | e e eCO | ePM | eHC eHC eSOx | e C¢Hg

[kg/h] NO, | NOx al. ar

SUMA 0.44 1.1 1.4 |0.08 |0.14 0.036 | 0.002 | 0.003
4 4 3

W modelowaniu rozkladu stgzen zanieczyszczen powietrza, plac budowy jest pojedynczym emitorem
liniowym o dtugosci 200 m i nachyleniu w stosunku do kierunku pétnocy zgodnym ze $rednim azymutem
osi projektowanej drogi. Ponizej przedstawiono wspotrzedne poszczegdlnych emitoréw przedstawiajacych
kolejne potozenia przesuwajacego sig co 8,11 dni placu budowy.

Tablica 3 Wspotrzedne emitoréw liniowych reprezentujacych kolejne potozenia placu budowy

Emitor Xpocz Ypocz Xkon Ykon
odcinek(-5) 0.0 0.0 100.5 172.9
odcinek(-4) 100.5 172.9 201.0 345.8
odcinek(-3) 201.0 345.8 301.6 518.7
odcinek(-2) 301.6 518.7 402.1 691.6
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Emitor Xpocz Ypocz Xkon Ykon
odcinek(-1) 402.1 691.6 502.6 864.5
odcinek(0) 502.6 864.5 603.1 1037.4
odcinek(+1) 603.1 1037.4 703.7 1210.3
odcinek(+2) 703.7 1210.3 804.2 1383.2
odcinek(+3) 804.2 1383.2 904.7 1556.1
odcinek(+4) 904.7 1556.1 1005.2 1729.0
odcinek(+5) 1005.2 1729.0 1105.8 1901.9
Wyniki

Faza budowy

Faza budowy charakteryzuje si¢ bardzo silnymi, ale krotkotrwatymi emisjami. Najistotniejszym sktadnikiem
zanieczyszczen emitowanych przez silniki pojazdow i maszyn budowlanych sg tlenki azotu.

Przekroczenia dopuszczalnego st¢zenia Sredniorocznego wystepuja tylko w przypadku normy stezenia NO,
co jest nie do uniknigcia jako Zze warto$¢ tla stgzenia tej substancji wynosi dokladnie tyle ile najwyzsza
dopuszczalna. Najwyzsza warto$¢ st¢zenia tej substancji poza liniami rozgraniczajacymi wynosi 30,8 [ug],
co jest przekroczeniem warto$ci dopuszczalnej o 2,7%. Norma ta dotyczy jednak ochrony ro$lin i nie ma
zastosowania na obszarach miejskich.

Poza liniami rozgraniczajacymi najwyzsze wartosci stezen zanieczyszczen wynosza (W nawiasach
procentowe odniesienie wzrostu st¢zenia wzgledem tta do marginesu migdzy tlem a wartoscia odniesienia):

NO, - stezenie $rednie 30,3 [ug/m’] (3,0%)
PM - stezenie $rednie 37,03 ug/m3 (1,0%)
SO, - stezenie $rednie 8,002 ug/m3 (0,017%)
C¢Hg - stezenie $rednie 2,503 ug/m3 (0,12%)

CO - stezenie srednie 601,0 ug/m3 (nie normowane)

Whioski

Najbardziej niekorzystnym oddziatywaniem projektowanej drogi bedzie emisja tlenkow azotu i jego
szkodliwy wplyw na kompleksy lesne Lasow Sgkocinskich w poludniowej czgsci przebiegu analizowanego
odcinka drogi S8.

Najskuteczniejszym sposobem ochrony ekosystemow lesnych poddanych szkodliwemu dziataniu
toksycznych skladnikéw spalin moze okazaé si¢ przebudowa drzewostanu w kierunku drzew lisciastych
bardziej odpornych na tlenki azotu niz drzewa iglaste.

W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych skazen powietrza poza projektowanym pasem
drogowym nalezy zastosowaé obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni o szerokos$ci co najmniej 2 x 8 m z
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rzgdami drzew i krzewow (rys. 5 w raporcie), przy czym dopuszcza si¢ stosowanie przerw w pasie zieleni o
dhugosci do 50 m otwierajacych widok na okolicg oraz rezygnacje z pasow zieleni na odcinkach drogi
przebiegajacych przez lasy i przez zwarta zabudowg chroniona ekranami akustycznymi. Realizacja takich
srodkow ochronnych powinna zosta¢é uwzgledniona w projekcie drogowym Po zastosowaniu takich
zabezpieczen prognozowana strefa podwyzszonych zanieczyszczen nie powinna obja¢ do 2023 r. terenow
sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym drog nr S7 i S8.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej zieleni wzdluz projektowanej drogi wynika nie tylko z
konieczno$ci ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietrza. Zielen izolacyjna
jest uniwersalnym s$rodkiem ochrony s$rodowiska, przy czym w przypadku trasy Salomea - Wolica poza
ochrona przed skazeniami powietrza powinna stanowi¢ skuteczny $rodek ochronny w zakresie:

e rekompensaty strat w roslinno$ci wynikajacych z zajecia terenu pod nowa droge, zwlaszcza w
zakresie koniecznej likwidacji fragmentow laséw, ogrodkéw dziatkowych i przydomowych, sadow
oraz innych zadrzewien zwartych i pojedynczych;

e ochrony gleb sasiadujacych z nowa droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokich klas
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, lesnych i roslinnosci nieuprawianej, ktéorym szkodza nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale rowniez ich suche i mokre depozyty, osiadajace na powierzchni
gruntu, wnikajace w glebg i zasilajace wody gruntowe;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w obrgbie Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu w zwiazku z zapisami pkt. 6.2.1 w raporcie (maskowanie dysonansow
krajobrazowych);

e  ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetnienie innych srodkéw ochrony akustycznej terenow
zagrozonych (pkt. 11.3 w raporcie);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi w zwiazku z zapisami pkt. 12.3 w raporcie
(ostona krajobrazowa terenéw rolnych i osiedlowych);

e bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed zawiewaniem $niegiem
(ostona przeciw$niegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona przeciwwietrzna) i ol$nieniem
kierowcow (ostona przeciwol$nieniowa).

Z uwagi na niepewnos¢ prognozy natezen i struktury ruchu oraz mozliwo$¢ btedu w oszacowaniu innych
czynnikdow majacych wpltyw na przyszly poziom skazenia powietrza i gleb powinno si¢ po oddaniu
inwestycji do uzytku przeprowadzaé¢ okresowe badania stanu powietrza i gleb w celu kontroli poziomow
skazen i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych srodkow ochronnych. Jesli wyniki tych badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw skazen w obszarach poza pasem drogowym, to wtedy powinno si¢
ustanowi¢ na tych terenach obszar ograniczonego uzytkowania i wprowadzi¢ tam migdzy innymi plany
gospodarowania na przydroznych gruntach rolnych, zobowiazujace wiascicieli do odpowiedniego obnizenia
kwasowosci gleb przez wapnowanie i dodatkowe dawki nawozow fosforowych, ewentualnie do
zastosowania innych specjalnych sposobow neutralizacji toksyn w glebie.

c/a :
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6.5 Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na Srodowisko w fazie eksploatacji

6.5.1 Odzialywanie na roslinnosé¢

Roslinno$¢ zastosowana do nowych nasadzen w oklicach drogi bgdzie dobrana tak aby byta wstanie
przetrwa¢ w $rodowisku zwigkszonych imisji zanieczyszczen powietrza, gleby i ewentualnie wod. Wplyw
drogi na roslinnos¢ istniejaca, a znajdujaca si¢ poza pasem drogowym bedzie ograniczony ze wzgledu na
charakter omawianego terenu. Wystgpujaca tu ro$linno$¢ to roslinno$¢ ruderalna dzigki czemu mozna
przyjaé, iz droga nie bedzie miata na nia wigkszego wplywu.

6.5.2  Zanieczyszczenie powietrza

Metodyka prognozowania stezen zanieczyszczen powietrza

W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na jako$¢ powietrza okreslono,
na podstawie prognozy ruchu na rok 2023, emisj¢ nastgpujacych substancji

1. dwutlenku azotu (NO,),

2. tlenku wegla (CO),

3. dwutlenku siarki (SO,),

4. pylu zawieszonego (PM10),

5. benzenu (C¢Hg).

Spalanie paliw wegglowodorowych w silnikach pojazdéow powoduje powstawanie zanieczyszczen powietrza.
Do gtéwnych szkodliwych sktadnikéw spalin nalezg tlenki azotu, weglowodory, tlenek wegla, tlenki siarki
i pyt zawieszony.

Wybudowanie drogi Salomea - Wolica spowoduje powstanie istotnych strumieni pojazdéw i co za tym idzie
sporych fadunkow zanieczyszczen powietrza.

W celu okreslenia wptywu analizowanej inwestycji na stan jako$ci powietrza wykonano obliczenia emisji
zanieczyszczen oraz przeprowadzono modelowanie przestrzennego rozktadu ich koncentracji w otoczeniu
drogi.

c/a v
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Podstawa prawna i materialy Zrédlowe wykorzystane do prognozowania emisji zanieczyszczen do
powietrza:

1. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 47, poz. 281)

2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12)

3. Wskazniki emisji z silnikow pojazdow. Zrodto:,,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczyszczen
z silnikow spalinowych pojazdéw samochodwych” Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chlopek
Warszawa kwiecien 2007

4. Zintegrowany pakiet programoéw do rutynowych obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotéw punktowych, liniowych i powierzchniowych
zrodet emisji. Zaklad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki ,,EKO —KOM” Jan
Szymczyk.

Stan istniejacy i obowiazujace normy zanieczyszczen

W modelowaniu rozkladu stezen =zanieczyszczen uwzgledniono ich aktualny poziom, czyli tlo
zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji, podane przez Mazowiecki Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w pismie MO.iw.4401/185/09 (Zatacznik nr 11). Zestawienie przyjetych w
modelowaniu wartosci tla zanieczyszczen dla poszczegodlnych gmin, przez ktére przebiega planowana
inwestycja przedstawiono ponizej. Nalezy nadmienié, iz Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Srodowiska
podczas okreslania ww tla opierat si¢ na zataczniku graficznym. Zapisany w pis$mie teren dzielnicy Wiochy i
jego tlo zanieczyszczen zostato przyjete dla granicy dzielnic Wiochy i Ursus — gdzie przebieg rzeczowa
inwestycja -
i dlatego tez mozna przyjac, ze tlo jest okreslone dla catej okolicy.

Dla projektowanego wezla, wartoSci tla zanieczyszczen powietrza przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tablica 4 Tto zanieczyszczen powietrza

[ug/m3] NO, SO, PM CO B (CsHg)
Warszawa 30 8 37 600 2,5
Wiochy/Ursus

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12) okresla najwyzsze dopuszczalne wartosci stgzen
zanieczyszczen powietrza. Ponizsza tabelka przedstawia najwyzsze dopuszczalne st¢zenia substancji
bedacych gtéwnymi szkodliwymi sktadnikami spalin.

Tablica 5 Najwyzsze dopuszczalne poziomy stezen zanieczyszczen

najwyzsze dopuszczalne stgzenie najwyzsze
$rednioroczne dopuszczalne
stezenie
dla obszarow rnaksymalne
dla terenu kraju ochrony godzinowe
uzdrowiskowej (dla CO 8 h)
NO, 30 pg/m’ - -
NO, 40 pg/m’ 35 pg/m’ 200 pg/m’
CsHg 5 pg/m’ 4 ug/m’ 30 pg/m’
Cco - - 10 000 pg/m’
SO, 20 - 350 pg/m’
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Modelowanie przestrzennego rozkladu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT, ktorego
dziatanie opiera si¢ na referencyjnej metodyce modelowania poziomdéw substancji w powietrzu podanej
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12.

Przeprowadzono obliczenia dla trzech prostokatnych obszaréw obejmujacych cala inwestycje.

Przy obliczeniu emisji przyjgto opracowane przez profesora Zdzistawa Chlopka wskazniki emisji silnikow
spalinowych w funkcji predkosci dla roku 2023 uwzgledniajace zmiany emisji komunikacyjnych
zanieczyszczen powietrza na przestrzeni lat, okreslonych horyzontem prognozy, wywotane postepem
technologicznym w produkcji samochodoéw i paliw oraz wykruszaniem sig¢ pojazdow przestarzatych i w ztym
stanie technicznym

Tablica 6 Wskazniki emisji silnikoéw pojazdow osobowych [g/km]; rok 2023

20 30 40 50 60 70 80 920 100 110

NOx 0.0986 | 0.0861 | 0.0785 | 0.0762 | 0.0798 | 0.0895 | 0.1057 | 0.1284 | 0.1579 | 0.0986

Cco 0.8356 | 0.6753 | 0.6040 | 0.5482 | 0.4906 | 0.4461 | 0.4447 | 0.5223 | 0.7176 | 0.8356

PM 0.0023 | 0.0026 | 0.0027 | 0.0024 | 0.0020 | 0.0018 | 0.0020 | 0.0026 | 0.0034 | 0.0023

SOx 0.0046 | 0.0042 | 0.0039 | 0.0036 | 0.0032 | 0.0028 | 0.0027 | 0.0030 | 0.0035 | 0.0046

C6H6 | 0.0021 | 0.0017 | 0.0016 | 0.0014 | 0.0012 | 0.0011 | 0.0011 | 0.0012 | 0.0014 | 0.0021

Tablica 7 Wskazniki emisji silnikow pojazdow cigzarowych [g/km]; rok 2023

20 30 40 50 60 70 80 920 100 110

NOx 0.9081 | 0.7786 | 0.7923 | 0.8237 | 0.8166 | 0.7845 | 0.8100 | 1.0454 | 1.7123 | 0.9081

co 0.4622 | 0.3964 | 0.3428 | 0.3130 | 0.3137 | 0.3101 | 0.2654 | 0.2561 | 0.6636 | 0.4622

PM 0.0253 | 0.0212 | 0.0178 | 0.0162 | 0.0163 | 0.0159 | 0.0133 | 0.0155 | 0.0506 | 0.0253

SOx 0.0161 | 0.0138 | 0.0118 | 0.0117 | 0.0133 | 0.0146 | 0.0138 | 0.0166 | 0.0446 | 0.0161

C6H6 | 0.0153 | 0.0124 | 0.0093 | 0.0074 | 0.0069 | 0.0060 | 0.0034 | 0.0040 | 0.0236 | 0.0153

Analizowany odcinek drogi wraz z weztem Salomea podzielono na odcinki tak, aby kazdy z nich mozna
bylo przypisa¢ jednemu z emitoréw liniowych tworzacych uproszczony model projektowanego uktadu
drogowego.

W modelowaniu przyj¢to, wyniesienie drogi nad otaczajacym terenem, zgodne z projektem.

Ponizej zestawiono, emitory liniowe, ich kody stosowane w modelowaniu w programie Zanat oraz ich
wspoétrzedne wzgledem obszaru obliczeniowego.
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Tablica 8 Odcinki obliczeniowe projektowanego wezta Salomea - Wolica.

kod X1 Y1 X2 Y2 Dlugosé
emitora odcinka odcinka odcinka odcinka emitora
E S7/8 01 520.8 0.0 591.2 325.0 3325
E S7/8 02 591.2 325.0 631.1 509.5 630.6
E_S7/8 03 631.1 509.5 687.4 570.7 80.9

E S7/8 04 687.4 570.7 1335.5 1246.6 1458.0
E Aller 05 0.0 232.5 303.8 365.9 331.8
E Aller 06 303.8 365.9 4753 441.2 187.3
E Aller 07 4753 441.2 631.1 509.5 338.0
E S7/8 08 631.1 509.5 753.8 578.9 241.6
E S7/8 09 753.8 578.9 1370.2 1212.2 883.0
E S7/8 10 520.8 0.0 535.6 239.6 240.3
E NwLaz 11 535.6 239.6 475.3 441.2 3354
E NwLaz 12 475.3 441.2 415.0 642.9 210.5
E NwLaz 13 415.0 642.9 337.9 900.8 269.2
E LE 14 627.6 493.6 725.3 436.8 66.1

E LE 15 725.3 436.8 713.4 369.4 66.5

E LE 16 713.4 369.4 584.9 296.1 178.4
E LS 17 535.6 239.6 294.9 362.0 662.0
E LW 18 294.9 362.0 4135 648.1 326.4
E LN 19 413.5 648.1 689.9 573.3 681.1
E S7/8 20 520.8 0.0 311.2 -969.6 992.0

Ponizej zestawiono emitory liniowe przypisane do kazdego z wydzielonych elementdw rzeczywistego
uktadu drogowego.
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Tablica 9 Zaleznosci migdzy odcinkami wezta i emitorami

kod odcinka kod emitora
S7/8_01 E_S7/8 01
S7/8_02 E S7/8 02
S7/8 03 E S7/8 08
S7/8 04 E S7/8 04
Aller 05 E_Aller 05
Aller 06 E_Aller 06
Aller 07 E_Aller 07
S7/8 08 E S7/8 08
S7/8_09 E_S7/8_09
NwLaz 13 E S7/8 10
NwLaz 14 E NwLaz 11
NwLaz_15 E NwLaz 12
NwLaz 16 E NwLaz 13
S7/8 10 E_Aller 07
S7/8 11 E S7/8 03
S7/8 12 E S7/8 04
LE1 17 E NwLaz 11
LEl 18 E LE 16
LE1 19 E LE 16
LE1 20 E LE 15

LEIL 21 E LE 14

LE1 22 E S7/8 02
LE2 23 E S7/8 02
LS1 24 E LS 17
LS2 25 E LS 17
LW 26 E LW 18
LN1 27 E LN 19
LN2 28 E LN 19
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Podzial na symbole odcinkéw wezta ,,Salomea”
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77



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

Symbole pojedynczych emitoréow liniowych modelu wezta ,,Salomea”

</
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Dla kazdego wydzielonego elementu uktadu drogowego obliczono emisj¢ zanieczyszczen na podstawie
wielkosci strumienia pojazdéw ich predkos$ci, odpowiedniego wspotczynnika emisji i dhugosci odcinka.

Kazdemu emitorowi przypisana jest emisja obliczona dla przypisanych im odcinkow.
Przyjeto czasowy podzial emisji na dwa sezony: dzien i noc, dla ktorych wystepuja odmienne warunki
rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza. W obrgbie sezonu dziennego wyodregbniono okres szczytowy,

co jest istotne dla prawidlowego obliczenia maksymalnych stgzen godzinowych.

Na podstawie dobowej zmienno$ci ruchu okre§lonej w prognozie ruchu przyjeto nastgpujace odniesienie
ruchu godzinowego do dobowego dla poszczegdlnych okreséw emisji:

Tablica 10 Odniesienie ruchu godzinowego do ruchu dobowego w wyodrgbnionych okresach emisji

dzienny szczyt noc

poza

szczytem
godziny 6-13,14-22 | 13-14 22-6
czas trwania [h] 15 1 8
odniesienie so 5.00% 12.00% 1.63%
odniesienie sc 5.00% 12.00% 1.63%

Obliczenie emisji
Emisje dla kazdego odcinka obliczono wedlug nastgpujacego wzoru:

E;=R;*L;*e,

gdzie:

. E ; — emisja z odcinka i

. R ; — ruch pojazdéw na godzing na odcinku i

. L ; — dlugos¢ emitora i

. e,; — wspofczynnik emisji substancji na jeden kilometr dla $redniej predkosci vi na odcinku i

prognozowany na dany rok
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Ponizsza tabelka zawiera wyjSciowa prognoze ruchu na rok 2023 w rozbiciu na odcinki emisyjne.

Tablica 11 Prognoza ruchu na rok 2023

pojazdy osobowe / h pojazdy ci¢zarowe / h
SYMBOL olsf;es okres max | okres noc olsf;es okres max | okres noc
S7/8_01 1009 1931 287 166 264 69
S7/8_02 690 998 141 86 133 32
S7/8 03 690 998 141 86 133 32
S7/8 04 3720 6430 974 553 888 241
AlJer_05 1988 2909 454 251 408 117
AlJer 06 1973 2887 451 249 405 116
Aller 07 1515 2217 346 191 311 89
S7/8 08 1515 2217 346 191 311 89
S7/8_09 1515 2217 346 191 311 89
NwLaz 1
3 319 466 73 40 65 19
NwLaz 1
4 316 462 72 40 64 18
NwLaz 1
5 1179 1246 195 107 174 50
NwLaz 1
6 1727 2526 395 217 354 101
S7/8_10 979 1433 224 123 201 57
S7/8 11 979 1433 224 123 201 57
S7/8 12 0 0 0 0 0 0
LE1 17 319 466 73 40 65 19
LEl 18 319 466 73 40 65 19
LE1 19 319 466 73 40 65 19
LE1 20 319 466 73 40 65 19
LEI 21 319 466 73 40 65 19
LE1 22 319 466 73 40 65 19
LE2 23 12 17 3 2 3 1
LS1 24 3 5 1 0 1 0

</
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pojazdy osobowe / h pojazdy ci¢zarowe / h
SYMBOL olsf;es okres max | okres noc ol;;es okres max | okres noc
LS2 25 536 784 123 67 110 32
LW 26 12 17 3 2 3 1
LN1 27 3 5 1 0 1 0
LN2 28 536 784 123 67 110 32

Obliczenie emisji zanieczyszczen powietrza

W oparciu o ruch godzinowy w poszczegdlnych okresach emisji, predkosci $rednie, wskazniki emisji i
dhugosci odcinkow, obliczono emisj¢ NOx, NO,, C¢Hgs CO, PM i SO,, dla kazdego z emitorow w kazdym

warlancie.

Tablica 12 Emisja NO2 w poszczeg6lnych okresach doby [g/h]

pojazdy osobowe [g/h]

pojazdy ciezarowe [g/h]

o okres §r. okres max okres noc okres §r. okres max okres noc

E S7/8 01 15.90 14.69 4.52 28.29 21.68 11.74

E S7/8 02 6.00 4.19 1.22 8.06 6.05 2.97

E S7/8 08 3.24 2.56 0.66 4.35 3.09 1.60

E_S7/8_04 179.61 169.22 47.00 289.23 211.36 125.89

E_Aller 05 17.04 24.93 3.89 19.42 31.61 9.03

E Aller 06 9.54 13.97 2.18 10.87 17.70 5.05

E Aller 07 6.68 9.78 1.53 7.61 12.39 3.54

E_S7/8 08 10.23 8.16 2.34 13.96 10.34 6.50

E _S7/8 09 63.38 50.55 14.47 86.53 64.05 40.26

E S7/8 10 1.98 2.56 0.45 2.25 3.87 1.05

E NwLaz 11 1.70 2.20 0.39 1.93 3.32 0.90

E NwLaz 12 6.41 6.77 1.06 5.27 8.58 245

E NwLaz_13 12.00 17.56 2.74 13.67 22.25 6.37

E Aller 07 7.76 6.19 1.77 10.59 7.84 4.92

E S7/8 03 3.75 2.99 0.86 5.12 3.79 2.38

E_S7/8_04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

E NwLaz 11 1.19 1.75 0.27 1.38 2.25 0.64

E LE 16 0.60 0.87 0.14 0.69 1.12 0.32

E LE 16 1.08 1.59 0.25 1.26 2.04 0.58
81
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pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]

NO: okres §r. okres max okres noc okres §r. okres max okres noc
E LE 15 0.63 0.92 0.14 0.73 1.18 0.34

E LE 14 0.62 0.91 0.14 0.72 1.17 0.34
E_S7/8_02 1.47 2.15 0.34 1.70 2.77 0.79

E S7/8 02 0.10 0.15 0.02 0.12 0.20 0.06

E LS 17 0.02 0.04 0.01 0.03 0.05 0.02

E LS 17 6.32 9.25 1.45 7.33 11.95 3.42

E LW 18 0.11 0.17 0.03 0.14 0.23 0.07

E LN 19 0.03 0.05 0.01 0.04 0.07 0.03

E LN 19 491 7.19 1.12 5.70 9.29 2.66

E S7/8 20 62.40 43.81 13.48 84.39 64.67 35.03
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Tablica 13 Emisja NOX w poszczegdlnych okresach doby [g/h]

pojazdy osobowe [g/h]

pojazdy ci¢zarowe [g/h]

NOx okres §r. okres max okres noc okres §r. okres max okres noc

E S7/8 01 52.98 48.95 15.06 94.29 72.26 39.14

E S7/8 02 20.01 13.97 4.08 26.87 20.17 9.90

E_S7/8 08 10.80 8.52 2.20 14.51 10.30 5.35

E S7/8 04 598.69 564.05 156.66 964.09 704.53 419.64

E Aller 05 56.79 83.10 12.97 64.73 105.36 30.10

E Aller 06 31.82 46.55 7.26 36.25 59.00 16.84

E_Aller 07 22.27 32.59 5.09 25.37 41.30 11.80

E S7/8 08 34.09 27.19 7.79 46.55 34.46 21.66

E S7/8 09 211.26 168.50 48.25 288.43 213.51 134.19

E S7/8 10 6.59 8.54 1.51 7.49 12.91 3.48

E NwLaz 11 5.67 7.34 1.30 6.44 11.08 2.98

E NwLaz 12 21.36 22.58 3.53 17.55 28.58 8.17

E NwLaz 13 40.01 58.55 9.14 45.55 74.18 21.22

E Aller 07 25.85 20.62 5.90 35.30 26.12 16.39

E_S7/8 03 12.51 9.98 2.86 17.08 12.64 7.93

E _S7/8 04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

E NwLaz 11 3.98 5.83 0.91 4.61 7.51 2.14

E LE 16 1.99 291 0.46 2.30 3.75 1.07

E LE 16 3.62 5.29 0.83 4.19 6.82 1.95

E LE 15 2.09 3.06 0.48 2.42 3.94 1.12

E LE 14 2.08 3.04 0.48 2.40 3.91 1.12

E S7/8 02 4.90 7.17 1.12 5.67 9.23 2.64

E_S7/8_02 0.34 0.50 0.08 0.41 0.68 0.20

E LS 17 0.08 0.12 0.02 0.10 0.17 0.06

E LS 17 21.07 30.84 4.82 24.45 39.83 11.41

E LW 18 0.38 0.56 0.08 0.46 0.76 0.22

E LN 19 0.11 0.17 0.03 0.14 0.24 0.08

E LN 19 16.38 23.97 3.74 19.00 30.96 8.87
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pojazdy osobowe [g/h]

pojazdy ci¢zarowe [g/h]

NOx okres §r. okres max okres noc okres §r. okres max okres noc
E S7/8 20 207.99 146.05 44.92 281.31 215.58 116.78
Tablica 14 Emisja C6H6 w poszczegblnych okresach doby [g/h]
pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ciezarowe [g/h]
CeHe okres okres okres okres okres okres
sr. max noc sr. max noc
E S7/8 01 0.48 0.91 0.14 1.30 0.65 0.54
E S7/8 02 0.18 0.26 0.04 0.37 0.18 0.14
E S7/8 08 0.10 0.17 0.02 0.20 0.16 0.07
E_S7/8_04 5.42 11.43 1.42 13.31 11.21 5.79
E_Aller 05 1.15 1.68 0.26 1.03 1.68 0.48
E Aller 06 0.64 0.94 0.15 0.58 0.94 0.27
E Aller 07 0.45 0.66 0.10 0.40 0.66 0.19
E_S7/8 08 0.31 0.55 0.07 0.64 0.55 0.30
E S7/8 09 1.91 3.41 0.44 3.98 3.40 1.85
E S7/8 10 0.13 0.16 0.03 0.12 0.12 0.06
E NwlLaz 1
1 0.11 0.14 0.03 0.10 0.10 0.05
E NwlLaz 1
2 0.43 0.46 0.07 0.28 0.45 0.13
E NwlLaz 1
3 0.81 1.19 0.19 0.73 1.18 0.34
E Aller 07 0.23 0.42 0.05 0.49 0.42 0.23
E _S7/8 03 0.11 0.20 0.03 0.24 0.20 0.11
E _S7/8 04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E NwLaz 1
1 0.08 0.12 0.02 0.08 0.13 0.04
E LE 16 0.04 0.06 0.01 0.04 0.06 0.02
E LE 16 0.08 0.11 0.02 0.07 0.12 0.03
E LE 15 0.04 0.06 0.01 0.04 0.07 0.02
E LE 14 0.04 0.06 0.01 0.04 0.07 0.02
E S7/8 02 0.10 0.15 0.02 0.10 0.16 0.04
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pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
CeHs okres okres okres okres okres okres

$r. max noc sr. max noc
E S7/8 02 0.01 0.01 0.00 0.01 0.01 0.00
E LS 17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E LS 17 0.44 0.65 0.10 0.41 0.67 0.19
E LW_18 0.01 0.01 0.00 0.01 0.01 0.00
E LN 19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E LN 19 0.34 0.50 0.08 0.32 0.52 0.15
E_S7/8 20 1.88 2.72 0.41 3.88 1.94 l1.61
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Tablica 15 Emisja CO w poszczegblnych okresach doby [g/h]

pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]

co okres ér. | okres okres | okres $r. | okres | okres

max noc max noc
E S7/8 01 240.75 352.02 | 68.42 | 36.54 2746 | 15.17
E_S7/8 02 90.91 100.43 | 18.53 | 10.41 7.66 3.84
E S7/8 08 49.10 66.82 10.01 | 5.62 5.24 2.07

44248 | 711.8 358.6 | 162.6
E _S7/8 04 272038 | 8 5 373.63 6 3

101.7

E_Aller 05 445.51 651.87 |3 32.95 53.64 | 1532
E Aller 06 249.59 365.20 | 56.98 | 18.45 30.03 | 8.57
E Aller 07 174.74 255.68 | 3991 | 1291 21.02 | 6.01
E_S7/8 08 154.92 213.32 | 35.38 | 18.04 17.54 | 8.39

1321.8 | 219.2 108.6
E_S7/8 09 959.93 2 4 111.78 9 52.00
E S7/8 10 51.71 61.44 11.85 | 3.81 4.90 1.77
E NwLaz 11 44.45 52.80 10.16 | 3.28 4.21 1.52
E NwLaz 12 167.57 177.10 | 27.67 | 8.94 14.55 | 4.16
E NwLaz 13 313.87 459.28 | 71.72 | 23.19 37.76 | 10.80
E Aller 07 117.48 161.76 | 26.82 | 13.68 13.30 | 6.35
E S7/8 03 56.84 78.27 12.97 | 6.62 6.43 3.07
E S7/8 04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E NwLaz 11 33.76 49.42 7.73 2.35 3.82 1.09
E LE 16 16.85 24.67 3.86 1.17 1.91 0.54
E LE 16 30.64 44.86 7.02 2.13 3.47 0.99
E LE 15 17.71 25.92 4.06 1.23 2.00 0.57
E LE 14 17.60 25.76 4.03 1.22 1.99 0.57
E S7/8 02 41.51 60.76 9.51 2.89 4.70 1.34
E S7/8 02 2.90 4.22 0.64 0.21 0.34 0.10
E LS 17 0.68 1.02 0.19 0.05 0.09 0.03
E LS 17 178.63 261.41 | 40.84 | 12.44 20.27 | 5.81
E LW 18 3.25 4.73 0.72 0.24 0.39 0.11

c/a 86
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pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]
co okres ér. | okres okres okres $r. okres okres
max noc max noc
E LN 19 0.96 1.44 0.27 0.07 0.12 0.04
E LN 19 138.83 203.16 | 31.74 | 9.67 15.75 | 4.51
1050.2 | 204.1
E S7/8 20 945.10 2 2 109.02 81.93 | 45.26

c/a 87
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Tablica 16 Emisja PM w poszczegdlnych okresach doby [g/h]

pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]

PM okres $r. | okres | okres | okres $r. okres | okres
max noc max noc
E S7/8 01 1.15 1.55 0.33 2.79 1.42 1.16
E_S7/8 02 0.43 0.44 0.09 0.79 0.40 0.29
E S7/8 08 0.23 0.26 0.05 0.43 0.28 0.16

E S7/8 04 12.99 17.07 | 3.40 28.48 19.17 | 12.39
E Aller 05 1.72 2.52 0.39 1.76 2.87 0.82
E_Aller 06 0.96 1.41 0.22 0.99 1.61 0.46
E_Aller 07 0.67 0.99 0.15 0.69 1.12 0.32
E S7/8 08 0.74 0.82 0.17 1.37 0.94 0.64
E S7/8 09 4.58 5.10 1.05 8.52 5.81 3.96
E_S7/8_10 0.20 0.27 0.05 0.20 0.25 0.09
E NwLaz 11 0.17 0.23 0.04 0.18 0.22 0.08
E NwLaz 12 0.65 0.68 0.11 0.48 0.78 0.22
E NwLaz 13 1.21 1.77 0.28 1.24 2.02 0.58
E_Aller 07 0.56 0.62 0.13 1.04 0.71 0.48
E S7/8 03 0.27 0.30 0.06 0.50 0.34 0.23
E S7/8 04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E NwLaz 11 0.09 0.14 0.02 0.13 0.21 0.06
E LE 16 0.05 0.07 0.01 0.06 0.10 0.03
E LE 16 0.09 0.13 0.02 0.12 0.19 0.05
E LE 15 0.05 0.07 0.01 0.07 0.11 0.03
E LE 14 0.05 0.07 0.01 0.07 0.11 0.03
E_S7/8 02 0.12 0.17 0.03 0.16 0.26 0.07
E S7/8 02 0.01 0.01 0.00 0.01 0.02 0.01
E LS 17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E LS 17 0.50 0.73 0.11 0.68 1.11 0.32
E LW_18 0.01 0.01 0.00 0.01 0.02 0.01
E LN 19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00
E LN 19 0.39 0.57 0.09 0.53 0.86 0.25
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pojazdy osobowe [g/h]

pojazdy cigzarowe [g/h]

PM okres ér. | okres okres okres $r. okres okres
max noc max noc
E S7/8 20 4.51 4.62 0.97 8.31 4.23 3.45
89
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Tablica 17 Emisja SO2 w poszczegolnych okresach doby [g/h]

pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]

50, okres $r. | okres | okres | okres $r. okres | okres
max noc max noc
E S7/8 01 1.16 2.30 0.33 2.46 1.02 1.02
E_S7/8 02 0.44 0.66 0.09 0.70 0.29 0.26
E S7/8 08 0.24 0.41 0.05 0.38 0.18 0.14

E S7/8 04 13.12 2748 | 3.43 25.12 12.44 | 10.93
E Aller 05 2.77 4.05 0.63 1.14 1.86 0.53
E Aller 06 1.55 2.27 0.35 0.64 1.04 0.30
E_Aller 07 1.09 1.59 0.25 0.45 0.73 0.21
E S7/8 08 0.75 1.32 0.17 1.21 0.61 0.56
E S7/8 09 4.63 8.21 1.06 7.51 3.77 3.50
E_S7/8_10 0.32 0.40 0.07 0.13 0.18 0.06
E NwLaz 11 0.28 0.34 0.06 0.11 0.16 0.05
E NwLaz 12 1.04 1.10 0.17 0.31 0.50 0.14
E NwLaz 13 1.95 2.85 0.45 0.80 1.31 0.37
E_Aller 07 0.57 1.00 0.13 0.92 0.46 0.43
E S7/8 03 0.27 0.49 0.06 0.44 0.22 0.21
E S7/8 04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E NwLaz 11 0.19 0.27 0.04 0.08 0.13 0.04
E LE 16 0.09 0.14 0.02 0.04 0.07 0.02
E LE 16 0.17 0.25 0.04 0.07 0.12 0.03
E LE 15 0.10 0.14 0.02 0.04 0.07 0.02
E LE 14 0.10 0.14 0.02 0.04 0.07 0.02
E_S7/8 02 0.23 0.33 0.05 0.10 0.16 0.05
E S7/8 02 0.02 0.02 0.00 0.01 0.01 0.00
E LS 17 0.00 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00
E LS 17 0.98 1.44 0.22 0.43 0.71 0.20
E LW 18 0.02 0.03 0.00 0.01 0.01 0.00
E LN 19 0.01 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00
E LN 19 0.76 1.12 0.17 0.34 0.55 0.16
90
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pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]
50, okres $r. | okres okres okres sr. okres okres
max noc max noc
E S7/8 20 4.56 6.85 0.98 7.33 3.05 3.04

Przekroczenia dopuszczalnych norm stgzenia Sredniorocznego substancji poza liniami rozgraniczajacymi
inwestycji wystgpuja jedynie w odniesieniu do tlenkéw azotu ogoétem, co jest spowodowane glownie, ze tto
zanieczyszczen jest rowne normie najwyzszego dopuszczalnego stezenia tej substancji czyli 30 [ug/m’].
W miejscu gdzie §rednioroczne stezenie tej substancji poza liniami rozgraniczajacymi osiaga najwigksza
warto$¢, norma przekroczona jest o 22%. Poniewaz jednak norma ta dotyczy ochrony roslin w terenie
miejskim nie ma zastosowania.

W odniesieniu do dwutlenku azotu, normowanego ze wzgledu na ochrong zdrowia, wzrost $redniorocznego
stgzenia w stosunku do tta w odniesieniu do marginesu migdzy tlem a dopuszczalnag norma stanowi
w krytycznym miejscu ok. 20%.

Dla pozostatych substancji wzrost st¢zenia $redniorocznego wzglgdem tla jest w stosunku do marginesu
migdzy ttem a dopuszczalng norma znikomy. Wzrost stezenia $redniorocznego wzglgdem tta odniesiony do
marginesu migdzy tlem a norma wynosi: dla benzenu 3,6%, dla dwutlenku siarki 1,7% a dla pylu
zawieszonego 3%.
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Tto Stezenie srednie Norma

Wyniki przedstawione w formie graficznej jako izolinie st¢zenia $redniorcznego zanieczyszczen powietrza w
otoczeniu projektowanej inwestycji przedstawiono w zalacznikach 4i 5.
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6.5.3 Zanieczyszczenie wod
Oddziatywanie inwestycji na jako§¢ wod powierzchniowych odbywa si¢ w wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywow deszczowych i roztopowych z powierzchni droég do
odbiornikow,

e  zrzutow przypadkowych powstajacych w wyniku wypadkow drogowych i awarii pojazdow.
Zanieczyszczenie sptywow powierzchniowych zalezy od szeregu losowo zmieniajacych si¢ czynnikow:

e tadunku i morfologii zanieczyszczen zgromadzonych na zlewni,

e natezenia deszczu,

e czasu od poczatku deszczu,

e  czasu przerw migdzy opadami.

Z kolei fadunek zanieczyszczen zgromadzonych w zlewni zalezy zarowno od zanieczyszczen generowanych
bezposrednio przez korzystajace z drogi pojazdy, srodkéw zwalczania gotoledzi jak i pylow i aerozoli
osiadlych powstajacych w efekcie zanieczyszczen powietrza atmosferycznego wywotywanego czg$ciowo
przez ruch drogowy.

Projektowany odcinek drogi nr S8 bedzie odwadniany rowami przydroznymi trawiastymi biegnacymi po obu
stronach jezdni albo kanalizacja deszczowa zlokalizowana w pasie dzielacym projektowanych drog
dwujezdniowych. Spadek rowow 1 kanatdow deszczowych zostat przyjety tak, aby zapewni¢ sptyw wod
opadowych do poprzecznych ciekow wodnych naturalnych lub do rowoéw melioracyjnych. W zwiazku z tym
zdarza sig, ze spadek ten nie jest zgodny z naturalnymi pochyleniami terenu.

Projektowany system odwodnienia powinien spelnia¢ wymagania ekologiczne. W celu sprawdzenia
spelnienia tych wymagan wykonano obliczenia prognozowanych steien zanieczyszczen w sptywach
opadowych z jezdni, stosujac — zgodnie z “Zasadami ochrony $rodowiska w drogownictwie” — prosta
metode obliczeniowa opracowana w Instytucie Ochrony Srodowiska przez zespot specjalistow pracujacy
pod kierunkiem prof. B. Osmulskiej-Mroz.

Metoda ta oparta jest na wynikach empirycznych badan zaleznoSci migdzy stgzeniami zanieczyszczen
a natgzeniami ruchu, liczbg paséw ruchu i innymi czynnikami, przeprowadzonymi na drodze Warszawa —
Gdansk w latach 1983-92 i pozwala na bezposrednie okreslenie stezenia zawiesin ogodlnych w splywach
opadowych w jezdni dla danego natgzenia ruchu. Wyniki najnowszych pomiarow zanieczyszczen sptywow
opadowych wskazuja jednakze, Zze obliczenia wykonane metoda prof. Osmulskiej-Mréz prowadza do
zawyzonych warto$ci st¢zen zanieczyszczen. Zwiazane jest to z wymiang parku samochodowego w okresie
lat 1992-2004 na bardziej czysty ekologicznie. W tej sytuacji zastosowano dodatkowy wspotczynnik 0,8
redukujacy uzyskane wyniki obliczen stezen zawiesin ogélnych dla drog na terenach niezurbanizowanych.

W przypadku drogi S8 dla prognozowanych natezen ruchu N zredukowane stgzenie zawiesin ogélnych S,,
w sptywach opadowych wyniesie w roku 2023:

1) Al Jerozolimskie, odcinek “Lopuszanska” - “Salomea” (N=139260 poj./ 24h):
S, = 260 g/m’ > Sy

2) UlL. Nowo-Lazurowa, odcinek “Salomea” - Wtochy (N=49790 poj./ 24h):
S,o= 268 g/m’ > Sy,

3) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - Ursus (N=53390 poj./ 24h):

S,o= 272 g/m’ > Sy,
4) Ekspresowa trasa tacznikowa “Salomea” - “Opacz” (N=117200 poj./ 24h):

c/a :



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

S.o= 256 g/m’ > Sy,

Jak widaé, prognozowane steZenia zawiesin ogo6lnych przekrocza warto$¢ dopuszczalng Sy, = 100 g/m’,
okreslona w rozporzadzeniu w/s warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekoéw do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [17].

Uwzgledniajac jednakze efekt oczyszczajacy trawiastych poboczy i wewngtrznych skarp rowow (Srednio
20%), sptyw opadowy trafiajacy do rowu bedzie mial stgzenia nizsze, a mianowicie:

1) Al Jerozolimskie, odcinek “Lopuszanska” - “Salomea™: S,,= 208 g/m3 > Sgop
2) UL. Nowo-Lazurowa, odcinek “Salomea” - Wtochy: S,,= 214 g/m3 < Sdop

3) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - Ursus:  S,,= 218 g/m3 < Sdop

4) Ekspresowa trasa tacznikowa “Salomea” - “Opacz”: S,,= 205 g/m3 < Sop

Biorac pod uwage dodatkowo efekt oczyszczajacy rowow trawiastych (Srednio 40%), sptyw opadowy
trafiajacy z rowow trawiastych do odbiornikow zewnetrznych bedzie miat stezenia jeszcze nizsze,
a mianowicie:

1) Al Jerozolimskie, odcinek “Lopuszanska” - “Salomea™: S,,= 125 g/m3 > Sdop
2) UL Nowo-Lazurowa, odcinek “Salomea” - Wtochy: S,,= 128 g/m3 > Sqop

3) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - Ursus: S,,= 131 g/m3 > Sqop

4) Ekspresowa trasa facznikowa “Salomea” - “Opacz”™: S,,= 123 g/m’ > Sdop

Jak wida¢, w przypadku zastosowania rowow trawiastych stezenia zawiesin ogdlnych w wodach
odprowadzanych do odbiornikéw begda z reguly wyzsze od normatywnych, wobec czego konieczne bedzie
zastosowanie urzadzen oczyszczajacych na koncowym odcinku rowu przydroznego lub u wylotu kanalizacji
deszczowej w postaci np. osadnikéw (piaskownikéw) lub zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych).

W odniesieniu do stezen weglowodorow ropopochodnych pierwotna metodg prof. Osmulskiej-Mréz
dostosowano do wynikdw rzeczywistych pomiardOw zanieczyszczen przez zastosowanie wspoOlczynnika
przeliczeniowego 0,9. Na tej podstawie — zgodnie ze wzorem: Swr = 0,072 x S,, — okreslono prognozowane
stezenie Sy, weglowodoréw ropopochodnych w sptywie opadowym z jezdni:

1) Al Jerozolimskie, odcinek “Lopuszanska” - “Salomea™: S, = 19 g/m3 > Siop
2) UL Nowo-Lazurowa, odcinek “Salomea” - Wtochy: S,, = 19 g/m3 > Sgop

3) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - Ursus: S, = 20 g/m3 > Sqop

4) Ekspresowa trasa facznikowa “Salomea” - “Opacz”™: Sy, = 18 g/m’ > Sdop

Jak wida¢, prognozowane stgzenia substancji ropopochodnych z reguly przekrocza wartos¢ dopuszczalng
Saop =15 g/m’, okreslona w rozporzadzeniu w/s warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu $ciekow
do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [17],
wobec czego konieczne jest zainstalowanie przed wylotami urzadzen odwodnienia drogi urzadzen
oczyszczajacych, co zabezpieczy wody powierzchniowe przed zatruciem tymi substancjami.

Z przeprowadzonej wyzej prognozy zanieczyszczenia wod powierzchniowych wynika, ze dla projektowane;j
drogi ekspresowej:

- stgzenia zawiesiny ogo6lnej w wodach opadowych odplywajacych z rowoéw trawiastych beda
zawiera¢ sig w przedziale 121-283 g/m’, tj. przekraczaja stezenia dopuszczalne [17],

- stezenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odptywajacych z rowow
trawiastych beda zawiera¢ si¢ w przedziale 18-20 g/m3, tj. przekraczaja stezenia dopuszczalne

c/a :
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Nalezy podkresli¢, ze stezenia i tadunki zanieczyszczen w wodach opadowych maja charakter wybitnie
niestacjonarny. Wartosci stezen i fadunkow zmieniaja si¢ znacznie, cho¢ w ograniczonym czasie w trakcie
zjawiska opad-odptyw, przybierajac wartosci chwilowe wielokrotnie przekraczajace stgzen i tadunkow
zanieczyszczen wyrazonych poréwnywalnymi odpowiednimi wskaznikami.

Zaktadajac idealne wymieszanie w odbiorniku, st¢zenie zanieczyszczen w odbiorniku ponizej zrzutu (Sodb)
wyniesie:

Sodb=(Qop*Sop*(Erp*Eo/100)+Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)..........ceevevrne.n.. )
gdzie:
Sodb- stezenie zanieczyszczen w odbiorniku ponizej zrzutu (g/m’)
Sodbp- stezenie zanieczyszczen w odbiorniku powyzej zrzutu (g/m’)
Sop- stezenie zanieczyszczen w wodach opadowych (g/m’)
Qop- natezenie przeptywu wod opadowych (m’/s)
Qodb- natezenie przeptywu w odbiorniku (m?/s)
Eo — efekt oczyszczania (%); Eo=((Sdop-Sodp)/Sdop)*100
Erp- efekt redukcji natezenia przeptywu (%); Erp=((Qdop-Qodp)/Qdop)*100
Sdop- stezenie w wodach opadowych doptywajacych do zbiornika retencyjnego/separatora (g/m’)
Sdop- stezenie w wodach opadowych odptywajacych z zbiornika retencyjnego/separatora (g/m’)
Qdop- natezenie doptywu do zbiornika/separatora (m*/s)
Ze wzoru powyzszego (1) wynika, Ze stgzenie zanieczyszczen w odbiorniku zalezy od stg¢zenia
zanieczyszczen 1 przeptywu wod opadowych przy stalym stezeniu zanieczyszczen i1 przepltywie w
odbiorniku.
Zaktadajac w przypadku zawiesiny ogoélnej Eo=60%, Erp=5% oraz Sop=122 g/m’ otrzymujemy:
Sodb= (Qop*366 + Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

W zwiazku z tym, w celu zredukowania stgzenia zanieczyszczen do stezen dopuszczalnych konieczne jest
zastosowanie zbiornika (pkt. 11.2).

Odrgbna sprawa jest zanieczyszczenie wod powierzchniowych powstajace w sytuacjach awaryjnych.
Prawdopodobienstwo i skala zrzutow przypadkowych zalezy od stanu nawierzchni i §rodkéw zwalczania
gotoledzi, stanu technicznego pojazdow, predkosci poruszania si¢ pojazdéow na drodze oraz rodzaju
przewozonych fadunkow itp.

Zmniejszenie prawdopodobienstwa wystegpowania zrzutow awaryjnych i ich skutkow w §rodowisku wodnym
nastapi po zastosowaniu nast¢pujacych srodkoéw ochronnych:

= zastosowanie odpowiednich srodkow zwalczania gotoledzi, np. solanek,

= zastosowanie barier (zastawek) zabezpieczajacych w miejscach skrzyzowania drogi z ciekami
wodnymi.

Osobna kwestia jest zanieczyszczenie wod podziemnych. W przypadku gruntéw przepuszczalnych
zanieczyszczenia z drog trafiajace do rowdw melioracyjnych i zbiornika retencyjnego wraz z wodami
infiltracyjnymi beda przenika¢ do wod podziemnych pierwszego poziomu wodono$nego, powodujac ich
zanieczyszczenie. (pkt. 11.2). Z uwagi na gruby nadktad gruntow nieprzepuszczalnych niezaleznie od
zastosowania lub niezastosowania w/w urzadzen ochrony wod gruntowych nie zaznaczy si¢ wplyw
przedsigwzigcia na giebiej potozone poziomy wodonosne (w tym na wody oligocenskie, por. pkt. 3.3.2).
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6.5.4 Zmiany stosunkow wodnych

Oddziatywanie drogi na wody powierzchniowe przejawia si¢ nie tylko w aspekcie oddziatywan na jakos$¢
tych wod, ale rowniez na ich ilo§¢. Charakterystyczna cecha rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej
wplyw na okresowe zwigkszenie natezenia przeplywdéw w ciekach powierzchniowych bedacych
odbiornikami wod opadowych. Szczegdlnie odnosi si¢ to do rowow: Opaczewskiego i Sokotowskiego oraz
Strugi Sgkocinskiej, bedacych bezposrednimi odbiornikami wod opadowych nie tylko z projektowanej drogi,
ale réwniez
z terenéw zabudowy.

Powodem znacznego wplywu na natgzenie przeplywu w odbiornikach jest wysoki wzrost przeptywow
w czasie pogody opadowej, kilkadziesiat razy wyzszy od przeptywoéw w czasie pogody bezopadowe;.
Zjawisko to powodowane jest w znacznej mierze postgpujaca urbanizacja zlewni powodujaca wzrost
wspotczynnikéw sptywu powierzchniowego. Budowa dodatkowych odcinkéw droég powoduje dodatkowe
uszczelnienie zlewni, wzrost wspotczynnikow splywu a w efekcie wzrost natgzen przeptywow
i prawdopodobienstwa wystgpowania standéw powodziowych. ROwnoczes$nie ze wzrostem natezenia sptywu
powierzchniowego zmniejsza si¢ sktadowa zasilania wod gruntowych.

Aby ograniczy¢ te niekorzystne zjawiska konieczne jest zastosowanie systemu rowow trawiastych i
zbiornika retencyjnego redukujacego szczytowe, chwilowe natgezenia przeplywu wody opadowej
odprowadzanej do odbiornikow. Tym sposobem mozna zmniejszy¢ istotnie wzrost natgzenia przeptywu w
odbiornikach

w okresach pogody opadowej. Roéwnoczesnie rowy trawiaste odprowadzaja czg$¢ wod opadowych do gruntu
zwigkszajac w ten sposob zasilanie wod gruntowych.

W toku przygotowywania koncepcji odprowadzania i retencjonowania wod opadowych uzyskano
podstawowe uzgodnienie delimitujace natg¢zenie odptywu wody opadowej, a mianowicie zgodeg
Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie Oddzial w Grodzisku Maz. z dnia
14.04.2004r. znak: IWGM - 4105/U-203/745/04 na zrzut podczyszczonych sciekéw deszczowych
odplywajacych z projektowanej drogi ekspresowej do ciekow zewngtrznych za posrednictwem zbiornika
retencyjnego w ilosci 5% maksymalnego miarodajnego splywu wod deszczowych ze zlewni czastkowych
drogi (zal. 6).

Zaprojektowanie zbiornika o wymiarach zapewniajacych nieprzekroczenie powyzszych maksymalnych,
dopuszczalnych natezen przeptywow (pkt. 11.2) sprawi, ze przeptywy w ciekach powierzchniowych zostana
zredukowane do poziomu nieprzewyzszajacego rezerw przepustowosci ciekéw bgdacych odbiornikami wod
opadowych dla zadanego prawdopodobienstwa deszczu. Po wykonaniu przewidywanego poglebienia rowow
melioracyjnych na odcinkach ponizej punktow zrzutowych nie powinien zaznaczy¢ si¢ w sposob istotny
negatywny wplyw odwodnienia projektowanej drogi ekspresowej na poszczegoélne odbiorniki splywow
opadowych w jezdni.

6.5.5 Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest glownie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi czasteczek
zawierajacych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow samochodowych
poruszajacych si¢ po drodze. Najwicksze i najniebezpieczniejsze sa depozyty powierzchniowe metali
cigzkich, w tym w szczegdlnosci zwigzkdéw otowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w glebe toksycznych czasteczek z powietrza jest skomplikowany, tak, ze
w chwili obecnej nie istnieja zadne dokladne metody prognozowania poziomu zanieczyszczen gleb
w otoczeniu drég. Mimo to - zgodnie z “Zasadami ochrony $rodowiska w drogownictwie” - mozliwe jest
w miar¢ dokladne oszacowanie stopnia zanieczyszczenia gleb przy drogach tzw. metoda analogii.
W metodzie tej przyjmuje si¢ empirycznie podbudowane zalozenie, Zze zanieczyszczenie gleb w danym
punkcie zalezy od odleglosci tego punktu od jezdni i od bazowego skazenia u zrédta zaleznego od natgzen
ruchu, co oznacza, ze rozktady poziomow skazen w przekrojach poprzecznych dla drég o tym samym ruchu
sa zblizone do siebie. Mozna, wigc przyjaé, ze prognozowane dla badanej drogi zanieczyszczenia beda
rowne istniejacym obecnie lub pomierzonym w przeszio$ci poziomom zanieczyszczen na innej drodze
wybranej na zasadzie analogii, tj. na drodze, na ktdrej nat¢zenia ruchu pomierzone w okresie badan stanu
gleb sa zblizone do natezen ruchu, jakie wystapia dla analizowanej drogi w koncu okresu prognostycznego.
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Metode analogii zastosowano do przypadku drogi nr S8, przyjmujac jako punkt odniesienia wyniki
najnowszych badan zawartosci zanieczyszczen w glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych. Wyniki tych
badan pozwalaja na stwierdzenie, ze przy projektowanych odcinkach drég eckspresowych stan
zanieczyszczenia gleb w roku 2023 bedzie nastgpujacy:

gleby w sasiedztwie drogi ulegna chemicznej degradacji w wyniku emisji zwiazkow chemicznych, przy
czym w odniesieniu do zwiazkéw olowiu i cynku poziom emisji bedzie zalezat gtownie od natezen
ruchu drogowego, a w odniesieniu do kadmu takiej zaleznosci nie bedzie;

wskutek masowego zastosowania benzyny bezotowiowej opad otowiu praktycznie nie wystapi,
a zawarto$¢ ofowiu zakumulowanego dotychczas w glebie w zadnym punkcie nie przekroczy
dopuszczalnej normy $redniorocznej;

wielkos¢ opadu pytow stanowic¢ bedzie co najwyzej 28% dopuszczalnej normy $redniorocznej;

zanieczyszczenie gleb metalami cigzkimi osiagnie najwigksze wartosci w pasie 10-30 m od krawedzi
jezdni, a w odlegtosci 60 m bedzie juz o potowe nizsze;

poziom zanieczyszczenia gleb olowiem nie przekroczy wartosci 20 p.p.m, a cynkiem 30 p.p.m., a wigc
zanieczyszczenie bedzie stosunkowo niewielkie i nie bedzie wymaga¢ wprowadzenia zmian
w uzytkowaniu tych gleb oraz w strukturze zasiewow;

dodatkowe zakwaszenie gleby bedace wynikiem opadu tlenkéw siarki wyemitowanych w spalinach
bedzie powodowaé zwigkszone wchianianie otowiu przez glebg, podwyzszajac poziom jej
zanieczyszczenia i utatwiajac przenikanie tego metalu do roslin, najintensywniejsze w pasie 10-30 m od
drogi; skutkow tego dodatkowego zanieczyszczenia mozna uniknaé stosujac w tej strefie wapnowanie
gleby lub nawozenie zwiazkami fosforu, co neutralizuje kwasowos¢ gleb.

W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze w okresie perspektywicznym do 2023 r. nie powinny wystapic¢
przekroczenia warto$ci dopuszczalnych zarbwno w obrgbie pasa drogowego (tabl. 5, grupa C) jak i poza nim
(tabl. 5, grupa B) w warunkach normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach awaryjnych moga pojawic sig
lokalnie zanieczyszczenia ziemi i gleb o wartosci i zasi¢ggu wynikajacym z okoliczno$ci wypadku drogowego
z udziatem samochodu-cysterny oraz ze skutecznosci akcji ratownicze;j.

Tablica 18 .Dopuszczalne wartos$ci stgzen zanieczyszczen w glebie lub ziemi w mg/kg suchej masy (wyciag
z rozporzadzenia [13])

Grupa B* Grupa C*
Zanieczysz— Glebokosé Glebokosé Gtebokosé Glebokosé
Lp e Grupa A* | 0,0-03m 0,3-150m |0,0-2,0mp.p.t. 2,0-15,0m
p.pt. p-p-t. p-p-t.
1 |Cynk 100 300 350 /300 ** 1000 300 /3000 **
2 |[Kadm 1 4 5/6%* 15 6/20 **
3 | Miedz 30 150 100 600 200 /1000 **
4 | Otow 50 100 100 /200 ** 600 200/ 1000 **
5 |Benzyna 1 1 57375 ** 500 50/ 750 **
suma
6 |Olej 30 50 200 /1000 ** 3000 1000 /3000 **
mineralny
Objasnienia:
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* - A - obszary prawnie chronione, B — grunty rolne, lesne i budowlane, C — tereny komunikacyjne, przemystowe i
uzytki kopalne

*%* _ grunt przepuszczalny / grunt nieprzepuszczalny; wodoprzepuszczalno§é graniczna: 1x107 m/s

*** - WA — suma weglowodorow aromatycznych, WWA — suma wielopier$cieniowych weglowodoréw aromatycznych

6.5.6 Halas

Zakres i cel opracowania

Zakres opracowania obejmuje stworzenie modelu oraz analize zasiggu rozprzestrzeniania si¢ hatasu wokot
miejskiego odcinka projektowanej drogi Salomea - Wolica dla réznych horyzontow czasowych.

Metodyka

Model propagacji hatasu oraz wszystkie obliczenia wykonano przy uzyciu programu komputerowego
SoundPLAN wersja 7.0. Przyjeto model emisji hatasu NMPB (Guide du Bruit) zgodnego z norma PN ISO
9613-2 ,, Akustyka. Ttumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwarte;j”

Dane wejsciowe, wykorzystane do stworzenia modelu to: numeryczny model terenu, parametry
projektowanej dogi (niweleta, nasypy, wykopy, wiadukty, szeroko$ci paséw , prognozowany, pasy
dzielace), prognozowane nate¢zenie ruchu, uwzgledniajace predkosci $rednie, strukturg rodzajowa pojazdow
oraz zroéznicowanie ze wzgledu na porg doby oraz dane o istniejacej zabudowie, uwzgledniajace wysokosci
budynkoéw oraz ich funkcje

Numeryczny model terenu

Numeryczny model terenu utworzono na podstawie rozproszonych punktéw wysoko$ciowych oraz linii
wysokosciowych uzyskanych na drodze pomiaréw tachimetrycznych obarczonych maksymalnym btedem od
2 do 5 centymetrow. Dla pelnego odtworzenia geometrii modelowanego uktadu na model terenu natozono
korpus projektowanej drogi.

NatezZenie ruchu

Prognoza ruchu, wykonana przez firm¢ EKKOM okresla ilo$¢ pojazdow i ich struktur¢ rodzajowa na
poszczegodlnych odcinkach drogi dla roku 2023, w zaleznosci od pory doby, a takze $Srednie predkosci dla
poszczegdlnych odcinkéw drogi. Wedlug obowiazujacej przy modelowaniu propagacji hatasu drogowego
metody NMPB-Routes-96 Guide du Bruit, do modelu wprowadza si¢ jednogodzinowe natgzenia ruchu dla
pory dnia (jej przedziat to godziny 6-22) i pory nocy (22-6) dla pojazdéw lekkich i cigzkich.

Table Ruch wprowadzony do modelu akustycznego

Lekkie Lekkie Ciezkie Ciezkie
Odcinek Dzien noc dzien noc

[poj/h] [poj/h] [poj/h] [poj/h]
Centrum-Salomea 1914 416 243 105
Salomea-centrum 1914 416 243 105
Opacz-Salomea 683 143 86 34

</

99




Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

Salomea-Opacz 683 143 86 34
Pruszkow-Salomea 1023 227 130 58
Salomea-Pruszkow 1023 227 130 58
Ursus-Salomea 888 197 113 51
Salomea-Ursus 888 197 113 51
facznical (centrum—Nowolazurowa) 551 123 70 32
facznica2(Opacz—Pruszkow) 3 1 0 0
tacznica3(Nowo-Lazurowa—Pruszkow) 12 3 2 1
tacznicad(Pruszkoéw—Opacz) 3 1 0 0
tacznicaS5(Nowo-Lazurowa—centrum) 551 123 70 32
facznica6a(Opacz—Nowo-Lazurowa) 328 73 42 19
tacznica6b(Opacz—Nowo-Lazurowa) 340 76 43 19
tacznica6¢(Opacz—Nowo-Lazurowa) 337 75 43 19
tacznica7(Pruszkéw—Nowo-Lazurowa) 12 3 2 1
facznica8(Nowo-Lazurowa—Opacz) 325 72 41 18
tacznica9(Opacz—centrum) 355 70 44 16
tacznical O(centrum—Opacz) 355 70 44 16
tacznical 1a(Pruszkow—centrum) 1020 226 130 58
facznical 1b(Pruszkéw—centrum) 1571 349 200 90
facznical 1c(Pruszkow—centrum) 1559 346 198 89
facznical2(centrum—Pruszkow) 1008 224 128 57
Zabudowa

Do modelu wprowadzono wszystkie budynki, wraz z informacja o ich funkcji wysokosci, ilosci kondygnacji
i numerze kondygnacji decyzyjnej w przypadku budynkéw chronionych. W obszarze akustycznego
oddziatywania inwestycji budynki chronione to wylacznie budynki mieszkalne jedno i wielorodzinne.
Kondygnacja decyzyjna jest najwyzsza kondygnacja mieszkalna. Wszystkie wprowadzone informacje
o budynkach wprowadzono na podstawie szczegdtowej inwentaryzacji przeprowadzonej w lutym 2010 roku.

Obliczenia
Obliczenie izofon

Obliczenia obszarowych map hatasu zostalty wykonane dla calego obszaru na wysoko$ci 4m nad poziomem
terenu. W ich wyniku otrzymano izofony (linie o staltym natgzeniu dzwigku): 60 [dB (A)] i 55 [dB (A)] dla
pory dnia oraz 50 [dB (A)] dla pory nocy. Analiza przebiegu izofon pozwolita zidentyfikowa¢ budynki, dla
ktorych dopuszczalny poziom hatasu w zalozonym horyzoncie docelowym (2023) zostanie przekroczony.
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Budynki te wymagaja objecia ochrona przeciwhalasowa przez zastosowanie ekranow akustycznych dla
obnizenia poziomu hatasu stosownie do funkcji budynku. Poziomy hatasu dla poszczegoélnych rodzajow
budynkéw chronionych okreslone sa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 5 lipca 2007,
poz. 826)

Pora dzienna (6:00-22:00) Pora nocna (22:00-6:00)
Budynki mieszkalne | 60 [dB (A)] 50 [dB (A)]
wielorodzinne
Budynki mieszkalne | 55 [dB (A)] 50 [dB (A)]
jednorodzinne

Optymalizacja ekranéw akustycznych

Dla wymagajacych ochrony akustycznej budynkéw, zaplanowano rozmieszczenie ekranow akustycznych
wzdtuz drogi. Ich wysoko$¢ optymalizowano, obliczajac nat¢zenie hatasu na kondygnacji decyzyjne;j.

Bledy i niepewnosci

Analizujac gotowy model rozprzestrzeniania si¢ hatasu i rozktad zaprojektowanych dzigki niemu
ochronnych ekranow akustycznych nalezy zdawac sobie sprawe z bledow generowanych na poszczegdlnych
etapach postgpowania.

Bledy danych

Dane o natezeniu ruchu, wprowadzane do modelu sa prognoza, ktéra musi uwzgledni¢ szereg czynnikow,
z ktorych nie wszystkie mozna we wiasciwy sposob przewidziec i oszacowaé. Doktadno$é prognozy ruchu
obcigzona jest niepewnos$cia takich danych wejsciowych jak rozwoj ukladu drogowego, wzrost liczby
pojazdow oraz przeobrazenia w zagospodarowaniu przestrzennym.

O ile btad oszacowania potoku ruchu rzedu 10% nie skutkuje znaczng zmianag w poziomie halasu, o tyle
coraz wigkszy btad moze powodowac istotne zmiany otrzymanego modelu rozprzestrzeniania si¢ hatasu.

Z przygotowanych danych konstruuje si¢ model, ktory stanowi uproszczenie rzeczywistosci. Brane sa w nim

pod uwage jedynie aspekty srodowiska, majace decydujace znaczenie w propagacji hatasu. Mniej istotne
czynniki, jak np. dane meteorologiczne sa uwzgledniane w znikomym stopniu.

Bledy obliczen

Bledy obliczen wynikaja z koniecznos$ci wykonywania kalkulacji w dyskretnej siatce (dla omawianego
obiektu zastosowano siatke o skoku 5m), z zasady obciazonych niedoskonato§ciami takimi jak chocby
dyfuzja numeryczna. Utworzone w wyniku obliczen izofony musza, wigc by¢ interpolowane w przestrzeni
miegdzy weztami, co powoduje, ze ich przebieg jest w tych miejscach jedynie przypuszczalny.

Bledy interpretacji
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Bledy interpretacji sa czeSciowo efektem bledow obliczen. Na podstawie otrzymanego przebiegu izofon
decyduje si¢ o tym, czy dany budynek jest narazony na oddzialywanie ponadnormatywnego hatasu.
Rozstrzygnigcie takich niepewnych sytuacji jest, wigc rola osoby opracowujace;.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze poniewaz izofony okre$lono na podstawie poziomu hatasu obliczonego
w weztach siatki zlokalizowanych 4 m nad terenem niektore budynki jedno kondygnacyjne znajduja sig
w zasiggu izofon odpowiadajacym poziomowi hatasu przekraczajacemu dopuszczalng dla tych budynkéw

normg. Nie oznacza to jednak, ze obliczony dla nich hatas przekracza dopuszczalny poziom a to z tego
powodu, ze hatas na wysokosci pierwszej kondygnacji jest nizszy niz na wysokosci 4 m.

Wyniki obliczen

Wynikiem obliczen sa obszarowe mapy hatasu obliczone dla wysokosci 4m powyzej poziomu terenu.
Obliczenia przeprowadzono na siatce kwadratow o boku Sm. Ponizszy rysunek przedstawia izofony (linie
o statym poziomie dzwigku) 60 [dB (A)] i 55 [dB (A)] dla pory dnia oraz 50 [dB (A)] dla pory nocy zaréwno
bez zastosowania ekrandw akustyczny jak i z ich uwzglednieniem.

W wyniku wykonanych komputerowo obliczen prognostycznych uzyskano nastgpujace poziomy hatasu
u zrodta (przy krawedzi jezdni) dla poszczegoélnych odcinkéw projektowanych drég w roku 2023:

1) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - “Lopuszanska”:
Ld=63,3 dB Ln=58,1 dB

2) Ul. Nowo-Lazurowa, odcinek “Salomea” - Wtochy:
Ld=64,3 dB Ln=60dB

3) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - Ursus:
Ld=65,5 dB Ln=61,2 dB

4) Ekspresowa trasa tacznikowa “Opacz” - “Salomea”:
Ld=63,6 dB Ln=58,2 dB

gdzie: Ld — $redni poziom hatasu u zrédta w porze dzienne;j

Ln — éredni poziom hatasu u zrédta w porze nocne;j

Obliczone odlegtosci Lh izofon normatywnych, liczonych od osi drogi dla typowej sytuacji terenowej dla
roku 2023 zestawiono ponizej (bez uwzglednienia urzadzen przeciwhalasowych):

1) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - “Lopuszanska”:
- dla izofony 55 dB: Lhd=265 m (dzien)

- dla izofony 50 dB: Lhn=270 m (noc)

2) UlL. Nowo-Lazurowa, odcinek “Salomea” - Wtochy:

- dla izofony 55 dB: Lhd=155m (dzien)

- dla izofony 50 dB: Lhn=175m (noc)
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3) Al Jerozolimskie, odcinek “Salomea” - Ursus:
- dla izofony 55 dB: Lhd=165m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Lhn=175m (noc)

B

4) Ekspresowa trasa tacznikowa “Opacz” - “Salomea”:
- dla izofony 55 dB: Lhd=290 m (dzien)

- dla izofony 50 dB: Lhn=300 m (noc)

6.5.7 Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wystapia wibracje zwiazane z ruchem cigzkich pojazdow samochodowych,
ktérych parametry ilosciowe sa trudne do sprecyzowania za pomoca modelowania matematycznego.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen przy uwzglednieniu rozpoznania geologicznego (zal. 1)
szacuje sig, ze zasigg odczuwalnych wibracji nie powinien sigga¢ dalej niz 30 m od osi projektowanej drogi
S8 oraz 10-30 m — od osi drog poprzecznych, a zatem nie bedzie wykraczat poza granicg projektowanego
pasa drogowego.

6.5.8 Oddzialywanie na zwierzeta

Obszary pol i tak oraz obszary lesne i zadrzewione potozone w otoczeniu projektowanej drogi stanowia
naturalne siedlisko bytowania zwierzyny polnej, lesnej i takowej. Szczegdlnie wartosciowe dla populacji
zwierzat sa kompleksy pol uprawnych i nieuzytkéw znajdujace sig¢ w rejonie projektowanej inwestycji.

Barierowe dziatanie projektowanej drogi ekspresowej nr S8 na zwierzgta nie bedzie bardzo silne, gdyz
przewiduje sig, ze wskutek presji urbanizacyjnej spowodowanej bliskoscia Warszawy wigkszo$¢ terendw
otwartych zostanie zabudowana, co zmniejszy istotnie populacje i migracje zwierzat.

6.5.9 Szata roslina

Przedmiotowa inwestycje nie wplynie znaczaco na ro$linno$¢. Pokrycie terenu sklada sig glownie
z ro§linnos$ci terenéw antropogenicznych. W pasie drogowym i jego najblizszym sasiedztwie zastosowane
zostang gatunki rodzime odporne na zanieczyszczenia pochodzace z drogi. Zmiany w $rodowisku
abiotycznym w otoczeniu drogi, dzigki urzadzeniom ochrony Srodowiska, beda na tyle mate, ze nie powinny
mie¢ wigkszego wplywu na szate roslinng w okotczeniu omawianej inwestycji.
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6.5.10 ZagroZenie spowodowane wystqpieniem powaznej awarii
Wypadki drogowe powoduja nastgpujace straty w srodowisku kulturowym:

e straty w ludziach (zabici, ranni),

e straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budowlane).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe moga spowodowaé rowniez nastgpujace zagrozenia dla
srodowiska przyrodniczego:

e Wypadki ze zwierzgtami — zwlaszcza ze zwierzgtami dzikimi stale przebywajacymi na terenach
otwartych (zajace, lisy) lub okresowo wedrujacymi (fosie, sarny, dziki).

e  Przy przewozeniu ptynnych tadunkéw trujacych moze nastapi¢ wypadek potaczony z rozszczelnieniem
cysterny lub beczek, powodujacy zanieczyszczenie gleby i wod podziemnych. Wypadki tego typu sa
dos$¢ czesto spotykane.

e Przy przewozeniu tadunkéw wybuchowych moze nastapi¢ wypadek polaczony z wybuchem
katastrofalnym powodujacym zniszczenie roslinnosci w otoczeniu drogi (zwlaszcza lasu) wskutek
bezposredniego dziatania fali wybuchowej albo posrednio wskutek pozaru. Podobne skutki, ale w duzo
mniejszej skali i przy niewielkim prawdopodobienstwie, moga wystapi¢ przy wypadku pojazdu
nieprzewozacego tadunku wybuchowego, jesli pojazd taki zjedzie z drogi i zapali si¢. Wypadki tego
typu sa bardzo rzadko spotykane.

Dyrektywa Seveso 11 Council Directive 96/82/EC on the control of major-accident hazards involving
dangerous substances. OJ L 10, 14.01.1997, p. 13. [Tekst polski: Dyrektywa Rady 96/82/WE dotyczqca
zarzqdzania zagrozeniami powaznymi awariami z udzialem substancji niebezpiecznych. Wyd.: CIOP,
Warszawa, 1998] zawiera wykaz obiektow, ktéorych wymagania systemu przeciwdziatania powaznym
awariom przemystowym nie dotycza. Sa to obiekty wojskowe, obiekty jadrowe i inne stwarzajace zagrozenia
radiacyjne 1 radiologiczne, transport substancji niebezpiecznych wraz z obiektami ich czasowego
magazynowania, za- i roztadunek substancji niebezpiecznych w dokach, przesylanie takich substancji
rurociagami, dziatalno$¢ przemystu wydobywczego oraz sktadowiska odpadow. Zgodnie z zapisami Ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25, poz. 150; z pdzn.
zm.) jej przepiséw nie stosuje si¢ do spraw regulowanych w przepisach Prawa atomowego (art. 2 ust. 1), co
oznacza, ze obiekty stwarzajace zagrozenie zwiazane z promieniowaniem jonizujacym nie podlegaja
przepisom przeciwdziatania powaznym awariom (sprawy te reguluje ustawa - Prawo atomowe).

Rowniez transport substancji niebezpiecznych (drogowy, kolejowy, wodny s$rodladowy i morski oraz
powietrzny) jest wylaczony spod wymagan przepiséw ustawy Prawo ochrony srodowiska, w mys$l ktorych,
pojecia zaktad (Zaklad o Zwigkszonym Ryzyku lub Zaktad Duzego Ryzyka) oraz instalacja odnosza sig
wylacznie do obiektow stacjonarnych.

Transport substancji niebezpiecznych jest drugim obok zaktadéw przemystowych, zrodlem awarii, ktorych
skutki moga by¢é powazne. W transporcie mamy zazwyczaj do czynienia z mniejszymi iloSciami tych
substancji niz na terenie zakladow. Czynnikiem, ktory w transporcie utrudnia jednak podejmowanie dziatan
w przypadku wystapienia powaznej awarii, jest nieprzewidywalno$¢ miejsca jej wystapienia

Zgodnie z definicja powaznej awarii zawarta w Ustawie prawo ochrony srodowiska jest to zdarzenie,
w szczegolnosci emisje, pozar lub eksplozjg, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania
lub transportu, w ktorych wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego
zagrozenia z opoznieniem;

Ze wzgledu na wlasciwosci towarow, transport drogowy materialdow niebezpiecznych musi spelnia¢ wymogi
techniczne i organizacyjne, okreslone w ustawie z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym
towarow niebezpiecznych, nazywana dalej ,,ustawa o przewozie drogowym”. Uwzglednia ona w swoich
zapisach dyrektywy Unii Europejskiej, jak i przepisy Umowy europejskiej, dotyczace migdzynarodowego
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR).

Dla autocystern przewozacych materiaty niebezpieczne poszczegélnych klas w ilosciach przekraczajacych
podane w zalaczniku do rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie towarow

c/a



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

niebezpiecznych, ktorych przewdz podlega obowiazkowi zgloszenia, istnieje obowiazek zglaszania ich
przewozu komendantowi wojewodzkiemu Policji oraz komendantowi wojewddzkiemu Panstwowej Strazy
Pozarnej.

Zgodnie z art. 29 ust. 1 pkt 10 ustawy o przewozie drogowym kontrolge przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych oraz wymagan zwigzanych z tym przewozem wykonywaé moga, migdzy innymi,
uprawnieni pracownicy Inspekcji Ochrony Srodowiska na parkingach oraz na terenie przedsigbiorcy
posiadajacego towary niebezpieczne.

W przypadku wycieku paliwa z baku samochodéw cigzarowych mozna zaktada¢ ilosci maksymalnie kilkuset
litréw substancji uwalniajacych si¢ na droge i dalej (cho¢ wedtug informacji Polskiej Izby Paliw Ptynnych
zdarza sig, ze w dodatkowo zamontowanych bakach mozna zgromadzi¢ okoto 1000 1). Rozszczelnienie
cysterny z paliwem to uwolnienie si¢ okoto 20 tysigcy litrow.

Dodatkowo moga si¢ zdarzy¢ wycieki substancji ropopochodnych ze stacji paliw lub magazynow paliw.

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w publikacji ,,Praktyczne algorytmy oceny ryzyka dla czlowieka
i Srodowiska od szlakoéw transportu niebezpiecznych substancji” autorstwa Mieczystawa Borysewicza
i Stawomira Potempskiego (IEA, Otwock — Swierk, 2001) nalezy przyjmowac¢ nastepujace dane szacunkowe
dotyczace czgstosci wypadkow z udziatem pojazdow cigzkich, ktore miaty zastosowanie na poczatku lat 90-
tych w Szwajcarii:

- autostrady: 0,45 (+,20)x 10"%/sam * km

- drogi o charakterze autostrad: 0,50 (£,10)x 10/sam * km

- drogi gtéwne poza obszarami zabudowanymi: 1,2 (,40)x 10"%/sam * km
- drogi gtéwne w obszarach miejscowosci: 2,1 (£,40)x 10%/sam * km

Wyprowadzenie ruchu poza obszary gesto zabudowane m.st. Warszawy oraz stworzenie skrzyzowan
bezkolizyjnych w postaci wegztow drogowych, rozdzielenie jezdni w przeciwnych kierunkach poprzez
zastosowanie pasow dzielacych i barier ochronnych wplynie na zmniejszenie czgstotliwosci wystgpowania
wypadkoéw — rowniez tych przewozacych materialy lub substancje niebezpieczne. Zaklada sig, ze przy
zastosowaniu rozwiazan zaprezentowanych w Raporcie wptyw inwestycji drogowej na srodowisko zostanie
zminimalizowany i bedzie znacznie mniejszy niz w dniu dzisiejszym.

6.5.11 Powstawanie odpadow
Podczas eksploatacji drogi powstaja nast¢pujace odpady state i ciekte:
= odpady komunalne,
= substancje powstale w wyniku $cierania si¢ opon i nawierzchni drogi,
= substancje powstate w skutek §cierania sig sprzegiet samochodowych,
= zanieczyszczenia pochodzace z pojazdoéw (smary, paliwa, aerozole, itp.),
= $rodki zwalczania gotoledzi,
= odpady przypadkowe powstajace w wyniku wypadkow i kolizji drogowych,

= odpady powstajace w wyniku prowadzenia robot zwiazanych z remontami, utrzymaniem
i konserwacja drog,

= szlam z kolektoréw i zbiornika retencyjnego,

= odpady niebezpieczne powstale na skutek wypadkow drogowych z udzialem pojazdow
przewozacych substancje niebezpieczne.
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Srodki umozliwiajace usuwanie odpadéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Za usuwanie
odpadow z drogi i terenow do niej przyleglych beda odpowiedzialne wyznaczone przez zarzadzajacego
droga shuzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegdlnie w przypadku zagrozenia
wynikajacego z mozliwo$ci zanieczyszczenia Srodowiska substancjami niebezpiecznymi wyspecjalizowane
jednostki Strazy Pozarne;j.

Zgodnie z ustawa o odpadach wytwoérca odpadow powstajacych w wyniku $wiadczenia ushug w zakresie
budowy, rozbiorki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikoéw lub urzadzen oraz sprzatania, konserwacji
i napraw jest podmiot, ktory §wiadczy ustugg, chyba Zze umowa o §wiadczenie ustugi stanowi inaczej.

Postepowanie z odpadami niebezpiecznymi, wyspecyfikowanymi w Zataczniku do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206). wymaga
szczegodlnego nadzoru i odrgbnego trybu postgpowania zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r.
,»0 odpadach” (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pozniejszymi zmianami). Zezwolenie na wytwarzanie i odzysk
odpadéw niebezpiecznych jest obwarowane w ww. ustawie uzyskaniem decyzji na etapie uzgadniania
projektu wykonawczego.

Odpady niebezpieczne gromadzenie beda w szczelnych pojemnikach/kontenerach i zgodnie ze wskazaniami
inwestora odbierane bgda przez specjalistyczna firmg zajmujaca si¢ unieszkodliwianiem danego typu
odpadow.

Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne powinny by¢ sktadowane luzem
w boksach lub w specjalistycznym pojemniku.

Odpady opakowaniowe beda gromadzone w workach z tworzywa. Opakowania metalowe w pojemnikach
(np. beczki o pojemnosci 200 1) lub luzem, natomiast opakowania ze szkta w metalowych pojemnikach.

Zuzyte opony, metale zelazne, tworzywa sztuczne, szkto i odpady z remontoéw i przebudowy drogi, zelazo,
stal 1 mieszaniny metali sktadowane powinny by¢ luzem w boksach.

Opakowania zawierajace pozostatosci substancji niebezpiecznych lub zanieczyszczone np. s$rodkami
ochrony ro$lin, lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢ powinny byé przechowywane
w specjalistycznych pojemnikach przystosowanych do tego celu.

Szlamy z kolektoréw, jako odpady niebezpieczne powinny by¢ przekazywane bezposrednio specjalistycznej
firmie.

W zwiazku z tym zagrozenie ,,zasmiecenia” $§rodowiska odpadami w trakcie eksploatacji przedsigwzigcia
z wyjatkiem powaznych sytuacji awaryjnych ocenia si¢ jako minimalne.

Podstawowe rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w trakcie eksploatacji drogi (z wyjatkiem
odpadéw bedacych skutkiem wypadkoéw drogowych) zestawiono w tabl. 7.
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Tablica 19 Rodzaje odpadow przewidywanych do wytworzenia w trakcie eksploatacji drogi ekspresowej S8
Salomea — Wolica na odcinku polozonym w granicach m.st. Warszawa.

Kod
* Gru odgrupy i rodzaje odpadow ilos¢
(* oznaczone s py, podgrupy je odp [Mg/roK]
odpady
niebezpieczne)
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania
8 powlok ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), 0,30
kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania
08 01 . Ny 0,30
oraz usuwania farb i lakierow
Odpady farb i lakierow zawierajacych rozpuszczalniki
0801 11* . . L . 0,04
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
0801 12 Odpady farb i lakierow inne niz wymienione w 08 01 11 0,26
13 Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylaczeniem 0.58
olejow jadalnych oraz grup 05,12 i 19) i
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 0,58
Mineralne oleje silnikowe, przekltadniowe 1 smarowe
13 02 04* S . . 0,11
zawierajace zwiazki chlorowcoorganiczne
Mineralne oleje silnikowe, przekladniowe 1 smarowe
13 02 05* . . L . 0,15
niezawierajace zwiazkdw chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,22
13 02 07* Qleje sﬂmkqwe, przektadniowe i smarowe tatwo ulegajace 0,04
biodegradacji
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,06
13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach 0,01
13 05 03* Szlamy z kolektorow 0,01
Odpady z rozpuszczalnikow organicznych, chlodziw i
14 " . . 0,01
propelentow (z wylaczeniem grup 07 i 08)
Odpady z rozpuszczalnikéw organicznych, chlodziw i
14 06 R . 0,01
propelentow w pianach lub aerozolach
14 06 03* Inne rozpuszczalniki i ich mieszaniny 0,01
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
15 materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych 0,21

grupach

</
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Kod
. . . ilosé
(* oznaczone sa Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow [Mg/rok]
odpady
niebezpieczne)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,03
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,06
1501 04 Opakowania z metali 0,04
1501 05 Opakowania wiclomateriatowe 0,04
150106 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,04
1501 07 Opakowania ze szkta 0,01
Opakowania zawierajace pozostatosci substancji
1501 10* niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. Srodkami 0.01
ochrony roslin I i II klasy toksycznosci - bardzo toksyczne i ’
toksyczne)
16 Odpady nieujete w innych grupach 2,22
Zuzyte lub nienadajgce si¢ do uzytkowania pojazdy
(wlaczajac maszyny pozadrogowe), odpady z demontazu,
16 01 . o n 2,21
przegladu i konserwacji pojazdow (z wylaczeniem grup 13
i 14 oraz podgrup 16 061 16 08)
16 01 03 Zuzyte opony 0,45
16 01 17 Metale zelazne 1,13
16 01 19 Tworzywa sztuczne 0,45
16 01 20 Szkto 0,17
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych 0,01
16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy (1) 0.01
inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 >
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac 1,11
glebe i ziemig¢ z terenéw zanieczyszczonych)
Odpady materialéw i elementow budowlanych oraz
17 01 infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, plyty, 0,13
ceramika)
1701 81 Odpady z remontow i przebudowy drog 0,06
1701 82 Inne niewymienione odpady 0,07

</
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Kod
. . . ilosé
(* oznaczone sa Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow [Mg/rok]
odpady
niebezpieczne)
17 03 Odpady asfaltow, smol i produktow smoltowych 0,11
1703 01* Asfalt zawierajacy smote 0,04
1703 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,07
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali 0,11
17 04 05 Zelazo i stal 0,06
17 04 07 Mieszaniny metali 0,06
Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemi¢ z terenow
17 05 . - 0,75
zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania)
17 05 03* QIeba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje 0.57
niebezpieczne
17 05 04 0G316ba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 0.19
Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi
20 . 0,59
selektywnie
20 03 Inne odpady komunalne 0,59
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,04
2003 03 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 0,07
20 03 04 Szlamy ze ;blomlkgw bezodptywowych stuzacych do 0.11
gromadzenia nieczysto$ci
2003 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,04
2003 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,33
RAZEM 5,01

Najwigkszy udziat (stanowiacy ok. 44 %) wérdd odpadow powstajacyh na etapie eksploatacji beda miaty
odpady uwzglednione w grupie 16, w ktorych sktad wchodzi¢ beda przede wszystkim tworzywa sztuczne,
szklo, zuzyte opony, itp. Szacuje si¢, ze odpady z budowy i remontéw stanowi¢ beda ok. 22%, natomiast

udzial odpad6 komunalnych i olejow odpadowych wyniesie ok. 12%.

</
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m 8 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

B 13 Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wytaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05,121 19)

[ 14 Odpady z rozpuszezalnikow organicznych, chiodziw i propelentdw (z wytaczeniem grup 07 i 08)

@ 15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach

O 16 Odpady nieujete w innych grupach

017 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszezonych)

B 19 Odpady z instalacji | urzadzen stuzacych zagospodarowaniu odpadow, z oczyszezalni ciekow oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celdw przemystowych

20 Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

Nie przewiduje si¢ w ogole mozliwosci wystapienia etapu likwidacji przedsigwzigcia, poniewaz trwatosé
inwestycji drogowych jest liczona w setkach i tysiacach lat. W zwiazku z tym nie rozpatrywano w sposob
szczegdtowy zagadnienia gospodarki odpadami na etapie likwidacji. Mozna jednak zaktadaé, ze
w przypadku likwidacji ilo$¢ odpadoéw powstajacych odpadow bytaby zblizona do ilosci powstajacych na
etapie budowy przedsigwzigcia.

6.5.12 Oddzialywania pol elektromagnetycznych

Zagadnienia  zwiazane z  oddzialywaniem pola elektromagnetycznego (zwanego  roéwniez
elektromagnetycznym promieniowaniem niejonizujacym - EPN), generowanego przez urzadzenia lub linie
elektroenergetyczne wysokiego napigcia okreslaja nastgpujace przepisy:

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 01.62.627 z dnia 20.06.2001
r. z p6zn. zmianami) [1];

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw (Dz. U. Nr 192 z dnia 14.11.2003 r. poz. 1883)[30].

Dopuszczalny zakres czgstotliwosci pola elektromagnetycznego okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003r. (Dz. U. Nr 192 z dnia 14.11.2003 r. poz. 1883).[30] Dla terenéw
przeznaczonych pod zabudoweg mieszkaniowa warto$¢ graniczna dopuszczalnego natgzenia pola
elektrycznego o czgstotliwosci SOHz wynosi E = 1kV/m.

Da miejsc dostgpnych dla ludno$ci warto$¢ graniczna dopuszczalnego natgzenia pola elektrycznego
o czgstotliwosci 0,5 - 50Hz wynosi E = 10 kV/m 1 60 A/m.

W projekcie budowlanym uwzgledniono przebudowe wszystkich naziemnych i podziemnych urzadzen
elektroenergetycznych niskiego napiecia (nN) oraz $redniego napiecia (SN) kolidujacych z rozwiazaniami
calej projektowanej inwestycji drogowej. Projekt obejmuje rowniez zasilanie galerii magistrali
wodociagowej zlokalizowanej przy ul. Badylarskiej oraz przejscia podziemnego pod ul. Nowo-Lazurowa.

Usunigcie wszystkich kolizji z projektowanym ukladem drogowym linii elektroenergetycznych poprzez
przebudowg linii napowietrznych lub demontaz niezbgdnych odcinkéw linii napowietrznych 0,4kV,
a nastgpnie ulozenie odpowiednich linii kablowych z przej$ciem pod inwestycja drogowa przepustami z rur
dwusciennych wykonanych z polietylenu wysokiej ggstosci (PEHD).

Pola elektromagnetyczne wokoét linii o napigeiu 15 kV i1 nizszym traktowane sa jako nieistotne
z punktu widzenia wplywu na S$rodowisko i zdrowie ludzi. Natomiast pola elektromagnetyczne
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o wartosciach przekraczajacych warto$ci dopuszczalne moga wystgpowaé wokot linii elektroenergetycznych
wysokich napig¢ oraz w otoczeniu stacji elektroenergetycznych. Uciazliwo$¢ elektroenergetyczna
wymienionych obiektow oraz istniejacych linii elektroenergetycznych wraz ze stacjami nie zostata doktadnie
zbadana.

Sposéb i skutki oddziatywania pol elektromagnetycznych, zarowno bezposrednio na ciato cztowieka jak
i na materialne elementy S$rodowiska pracy, zaleza od ich czgstotliwosci 1 natgzenia. Pola
elektromagnetyczne w przeciwienstwie do wielu fizycznych czynnikéw $rodowiska, jak np. hatas, nie sa
z reguly rejestrowane przez zmysly cztowieka, dlatego niemozliwe jest intuicyjne dostosowanie sposobu
postgpowania cztowieka do stopnia zagrozenia.

6.6 Oddzialywanie skumulowane

Oddziatywania skumulowane sa wynikiem stopniowych zmian spowodowanych przez planowane
przedsigwzigcie w zasobach $srodowiska, dodanych do oddziatywan innych przedsigwzi¢é zrealizowanych
w przesztosci, obecnych i tych, ktore pojawia si¢ w przewidywalnej przysztosci (np. zmiany emisji hatasu,
zmiany jakos$ci wody lub powietrza, zniszczenie lub fragmentacja wrazliwych ekosystemow).

Prognozowanie oddzialywan wtoérnych, posrednich i skumulowanych jest zadaniem skomplikowanym,
zwlaszcza ze wzgledu na fakt, iz oddzialywania skumulowane czgsto sa wynikiem naktadania si¢ r6znego
rodzaju pierwotnych oddziatywan, ktorych efekt ze wzgledu na mozliwe interakcje moze byé wigkszy niz
tylko suma poszczego6lnych czynnikdéw lub substancji emitowanych do §rodowiska.

Mozliwos¢ oddzialywania skumulowanego na etapie budowy drogi ekspresowej S8 Salomea - Wolica na
odcinku przebiegajacym w granicach m.st. Warszawa moze wiaza¢ si¢ przede wszystkim ze zwigkszonym
ruchem pojazdow cigzkich dowozacych sprzgt lub materiaty na budowg, co z kolei moze przyczynic¢ si¢ do
zwigkszonej emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

W celu okreslenia wplywu przedmiotowego przedsigwzigcia na stan jakosci powietrza oraz jego
oddziatywania skumulowanego z innymi zrdédtami emisji zanieczyszczen znajdujacymi si¢ w otoczeniu,
przeprowadzono obliczenie emisji zanieczyszczen i modelowanie przestrzennego rozktadu ich koncentracji
w otoczeniu placow budowy. Uwzgledniono wartosci tla, okreslone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie”. W modelowaniu wzigto pod uwage rowniez zbior wieloletnich obserwacji
meteorologicznych dla rejonu analizowanej inwestycji, czyli tak zwana réz¢ wiatr6w opracowana dla
potrzeb niniejszego raportu przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodne;.

Kumulacja negatywnego oddzialtywania inwestycji polegajacych na budowie poszczegélnych zadan na
etapie realizacji powyzszych przedsigwzig¢ moze wiazac si¢ z nastgpujacymi okresowymi ucigzliwosciami
dla otoczenia:

¢ hatas maszyn budowlanych,
® zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie),

e  zanieczyszczenie wod gruntowych.

% Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 1227) tto substancji, dla ktorych okreslone sa dopuszczalne
poziomy w powietrzu, stanowi aktualny stan jakosci powietrza okre$lony przez wlasciwy inspektorat ochrony
$rodowiska jako stgzenie usrednione dla roku. Dla pozostatych substancji tto uwzglgdnia si¢ w wysokosci 10 % wartosci
odniesienia usrednionej dla roku. Tto opadu substancji pylowej uwzglednia si¢ w wysokosci 10 % warto$ci odniesienia
opadu substancji pytowe;.

Badanie i ocena jakosci powietrza wykonywana przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska realizowana jest
zgodnie z obowigzujacymi przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008
r., Nr 25, poz. 150 art. 85-95). Powyzsze przepisy wraz z rozporzadzeniami (Dz. U. z 2002 r. Nr 87, poz. 798 i Dz. U.
7 2008 r. Nr 47, poz. 281) definiuja system monitoringu powietrza, okreslaja zakres i sposob badania jakosci powietrza,
okreslaja minimalna liczbg stacji oraz metody i kryteria oceny.
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W zakresie hatasu i jako$ci powietrza zagrozenia dla otoczenia beda duze na etapie budowy na obszarach,
ktore znajda si¢ w bezposrednim sasiedztwie frontu roboét. Etap budowy bedzie istotnie wptywat na jakosé
powietrza atmosferycznego, bgdzie to jednak wptyw krotkotrwaly i lokalny, ograniczony w glownej mierze
do placow budowy oraz tras, po ktérych porusza¢ sig¢ beda pojazdy transportujace materialy budowlane,
urobek pochodzacy z wykopoéw lub masy ziemne potrzebne do wykonania nasypoéw, itp. Podstawowym
zanieczyszczeniem bedzie niezorganizowana emisja pylow zawieszonego i opadajacego, generowanego na
r6znych etapach budowy. Negatywne oddzialywanie na jako$¢ powietrza w fazie budowy sprowadzi si¢ do:

e emisji pyldow: zawieszonego i opadajacego o niewielkim, lokalnym zasiggu, zwiazanym z praca
cigzkiego sprzgtu budowlano - montazowego (koparki, dzwigi itp.), Srodkdéw transportu i maszyn
budowlanych
0 napedzie spalinowym stosowanych w pracach przygotowawczych typu: wykopy, wywodz urobku
z wykopow,

® podwyzszonej emisji spalin wskutek zwigkszonego ruchu pojazdéw dowozacych niezbedne materiaty;

® emisji wtornego pylenia w czasie dni suchych i upatu, w zwiazku z transportem pylistych materiatow
budowlanych.

Ponadto, w czasie prac budowlanych realizowane bgda procesy spawania i cigcia konstrukcji stalowych,
zabezpieczenia antykorozyjnego, malowania, przesypywanie materialdéw sypkich jak; cement, wapno itp.,
z ktorymi bedzie zwigzana emisja pytu i zanieczyszczen gazowych o niewielkim potencjalne. Oddziatywania
te beda miaty charakter lokalny, ograniczajacy si¢ do terenu budowy i nie beda miaty wpltywu, ani na jakosé¢
srodowiska poza jego granicami, ani tez na jako$§¢ zycia ludzi na najblizszych terenach mieszkaniowych.

Na wielkos$¢ emisji wpltywa wilgotno$¢ powietrza: niewielkie opady deszczu, moga radykalnie ograniczyc¢,
a nawet catkowicie wyeliminowaé¢ wtorne pylenie.

Substancje pytowo - gazowe beda powstawaly takze w wyniku turbulencji wywotanej ruchem poruszajacych
si¢ pojazdow, powodujac takze emisje do atmosfery pylu wtérnego, wzbudzonego, bedacego produktem
eksploatacji pojazddéw: zuzycia ogumienia, oktadzin ciernych hamulcow i sprzegiel, naruszenia nawierzchni
jezdni, powstawania i osypywania si¢ produktow korozji pojazdow i nawierzchni. Pyl, w wyniku turbulencji
wywotywanej przejazdem pojazdow, jest ponownie emitowany do atmosfery.

Wskazany jest krotki okres sktadowania materiatow sypkich, poniewaz moga one ulega¢ pyleniu w wyniku
erozji wietrznej, ktéora z kolei moze powodowa¢ znaczne ubytki sktadowanych na hatdach materiatow.
Obszar objety robotami ziemnymi zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach bedzie
zabezpieczony przed erozja wodna i wietrzng poprzez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw,
zb6z

i motylkowych oraz polewanie woda.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robot budowlanych uciagzliwosci te powinny by¢
zminimalizowane 1 nie powinny przekroczyé pozioméw dopuszczalnych, przy czym zastosowany sprzet
budowlany powinien mie¢ mozliwie najlepsze parametry, czyniace go przyjaznym dla srodowiska.

Na etapie realizacji inwestycji oddziatywanie skumulowane mozwe wystapi¢ przy budowie ul. Nowo
Lazurowej. Nasilenie hatasu i zanieczyszcznia powietrza begdzie si¢ naktadato. Bgda to jednak oddziatywania
krotkotrwale i calkowicie odwracalne. Nalezy tez nadmieni¢, iz ,,ro6wnolegla” realizacja przedsigwzigé
spowoduje ,,jednokrotna” wyzsza imisje, ktora nie bedzie powtorzona.
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Rodzaj zanieczyszczenia

Powyzszy wykres — wygenerowany na podstawie danych zawartych w zataczniku 11 oraz rozporzadzeniu
ministra $rodowiska z dnia 26.01.2010 r w sprawie wartoéci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz. 87) - obrazuje wysoko$¢ tta zanieczyszczen dla dzielnicy Wtochy miasta ST.
Warszawa w porownaniu z dopuszczalnymi w my$l norm. Przedstawione warto$ci sa bardzo pomocne przy
ustaleniu, w jaki sposdb omawiana inwestycja zmieni stan srodowiska.
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Powyzszy wykres — wygenerowany na podstawie danych zawartych w zataczniku 11 - obrazuje wysokos¢ tla
zanieczyszczenia tlenkiem wegla dla dzielnicy Wiochy miasta ST.

Dodatkowo ukazuja one jak w obecnej sytuacjiprzedsatwia si¢ stan jakosci powietrza. Nalezy zwrocié
uwage, iz dane te nie opisuja wptywu pojedynczej drogi na powietrze. Ukazuja wartosci dla oddziatywania
skumulowanego wszystkich zrodet na danym obszarze. Na podstawie tych parametréw, a takze obliczen
emisji zanieczyszczen do powietrza z omawianej inwestycji autorzy Raportu moga stwierdzi€, iz
oddziatywanie skumulowane sieci drog w fazie eksploatacji przedmiotowej inwestycji nie bedzie miato
duzego negatywnego wptywu na jako$¢ powietrza na terenie objetym tym oddziatywaniem.

Na podstawie map umieszczonych na stronie internetowej Urzedu miasta stotecznego Warszawa
(www.um.warszawa.pl) autorzy Raportu stwierdzaja, iz rowniez poziom hatasu w ujgciu ,,caloSciowym” tzn.
skumulowanym ze wszystkich zrodet w okolicy (zarowno punktowych jak i liniowych) jest na tyle wysoki,
ze omawiana inwestycja nie bedzie miata znaczacego negatywnego wptywu na niego. Nalezy nadmienic, iz
ze mapy halasowe umieszczone na w/w stronie internetowej, podobnie jak ma to miejsce w przypadku
danych dotyczacych zanieczyszczen, charakteryzuja klimat akustyczny w ujeciu ,,skumulowanym”, a
dodatkowe zrédto hatasu liniowego, jakim jest omawiana inwestycja drogowa nie bedzie miato duzego
wplywu na poziom hatasu w okolic. Dodatkowo dzigki zastosowanym rozwiazaniom w obszarze ochorny
srodowiska istnieje mozliwos¢ czeSciowej poprawy w okolicach ulic, z ktorych ruch zostanie przeniesiony na
te trasg.

Oddziatywania skumulowane wiaza¢ si¢ moga réwniez z istniejaca linia kolejowa WKD, przecinajaca
omawiang droga, w rejonie km 1 + 273. Oddziatywania te dotyczy¢ bgda emisji hatasu .

W zakresie oddziatywan emisyjnych wykonane analizy doprowadzity jednak do wniosku, ze oddzialywania
te zarowno w zakresie hatasu jak i zanieczyszczen powietrza wptyna jedynie nieznaczaco (wrgcz sladowo)
na zmian¢ jakos$ci §rodowiska w terenach przylegtych do linii kolejowej WKD, poniewaz oddziatywanie
ruchu kolejowego na otoczenie bedzie niewielkie w stosunku do oddziatywania ruchu drogowego; mimo to
nalezatoby rozwazy¢ zasadno$¢ wybudowania docelowo dodatkowych ekranéw akustycznych wzdtuz dane;j
linii kolejowej. Zdaniem autoréw niniejszego Raportu, projektowanie ekrandw akustycznych chronigcych
przed hatasem kolejowym, przekracza zakres przedmiotowego przedsigwzigecia i powinno zostaé
zrealizowane w ramach odrgbnego przedsigwzigcia, np.modernizacji linii kolejowe;.

Na etapie eksploatacji drogi ekspresowej S8 Salomea - Wolica stanowiacej tacznik pomigdzy drogami
ekspresowymi S7 1 S8 oraz Poludniowa Obwodnica Warszawy (POW), a miejskim uktadem
komunikacyjnym Warszawy mozna méwi¢ o skumulowanym oddziatywaniu wszystkich powyzszych drog.
Droga S8 utworzy nowy wylot na Katowice i Krakow, ktorego gtownym zadaniem bedzie odciazenie Al
Krakowskiej. Budowa drogi S8 przyczyni si¢ do znacznego zmniejszenia uciazliwosci komunikacyjnych
poprzez poprawe ptynnosci ruchu i odcigzenie Raszyna i Warszawy od tzw. ,,ruchu przelotowego”. Nowa
droga i nowa organizacja ruchu powinny przyczyni¢ si¢ w istotny sposéb do poprawy komfortu jazdy.
Poprawa ptynnosci ruchu wptynie natomiast pozytywnie na zmniejszenie ucigzliwosci hatasowych i emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych
w rejonie projektowanego odcinka drogi S8 oraz na pozostalych drogach i ulicach w rejonie Warszawy.
Znacznie zwigkszy sie przepustowos$¢ ukladu drogowego aglomeracji warszawskiej. Nastapia utatwienia
w ruchu drogowym w relacjach migdzydzielnicowych oraz relacjach pomigdzy Warszawa, a Jankami,
Raszynem i Okeciem. Odblokowany zostanie rowniez ruch cigzarowy prowadzony w relacjach pétnoc -
potudnie poprzez Warszawg. Pomimo mozliwosci lokalnego zwigkszenia si¢ emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu w wielu rejonach uciazliwosci te zmniejsza sie wraz ze spadkiem ruchu, ktory przeniesie
si¢ na droge S8.

Ze wzgledu na znaczna odlegtos¢ duzych korytarzy ekologicznych (najblizszy to znajdujaca si¢ o okoto 9
km od inwestycji ,,Dolina Srodkowej Wisty”) ani inwestycja sama w sobie ani planowany uklad drogowy
nie beda oddziatywaé w Zzaden spos6b na ten korytarz. Obszar wystgpujacego oddzialywania
skumulowanego nie obejmie w/w korytarza ekologicznego.

Wedhig ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta stolecznego
Warszawy” uchwalonego uchwala Rady m.st. Warszawy nr LXXX11/2746/2006 z dn. 10 pazdziernika 2006
r. na obszarze obigtym oddzialywaniem samej inwestycji jak i oddzialywaniem skumulowanym nie
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wystepuja zadne korytarze ekologiczne, a co za tym idzie nie ma mozliwosci by omawiane w tym punkcie
oddziatlywanie miato jakikoliwek wptyw na nie.

6.7 Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Najistotniejszymi czynnikami zwigkszajacymi ryzyko zdrowotne zwiazane z budowgq i eksploatacja drog sa
emisje zanieczyszczen do powietrza - zwiazkow organicznych, w tym wielopier§cieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA), pyhu (a takze sadzy) oraz §ladowych ilosci metali cigzkich, a takze ocenianych jako
najgrozniejsze prekursorow ozonu. Zanieczyszczenia te moga si¢ jednak szybko rozprzestrzenia¢ i taczyc
z innymi substancjami znajdujacymi si¢ w powietrzu. Trudno jest wigc precyzyjnie oceni¢ jak na zdrowie
ludzi wptywaé bedzie emisja z konkretnej drogi nie mogac jej wyizolowac. Nalezy wigc przyjaé, ze jezeli
szacowana emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzaca z projektowanej drogi, nie bedzie przekraczac
zgodnych z obowiazujacymi przepisami prawnymi, wartosci dopuszczalnych jej wptyw na zdrowie ludzi
bedzie znikomy.

Istotne skutki posrednie ma takze podwyzszony poziom hatasu, przyczyniajacy si¢ do wystepowania nerwic
oraz ogblnego ostabiania wydolno$ci, a tym samym odpornos$ci organizméw ludzkich. Nalezy pamigtac, ze
wszelkiego rodzaju inwestycje zwigkszajace ptynno$¢ ruchu, zwlaszcza na obszarach zwartej zabudowy
miejskiej, a takze wyprowadzajace ruch tranzytowy z centréw miast przyczyniaja si¢ do istotnego
zmniejszenia ryzyka zdrowotnego powodowanego nadmierna emisja hatasu.

Bezposrednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podczas wypadkoéw drogowych na
trasie S8 rozumianej jak cato$¢ ale rowniez jako fragmenty — czg§¢ I i II. Szczegdlnie liczne moga by¢
wypadki spowodowane nadmierna predkoscia, a takze wypadki z pieszymi probujacymi przejs¢ w poprzek
drogi ekspresowej, aby skroci¢ sobie drogg dojscia do celow po drugiej stronie drogi (ogrodki dziatkowe,
miejsca pracy, sasiedzi, uprawy rolne itp.)..

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga by¢ rowniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlane;.

Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi beda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej drogi nr S8, w tym w szczegolnosci z rozprzestrzenianiem
si¢ hatasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrozone begda przebywaé dluzszy czas w strefie przekroczen dopuszczalnych poziomow.
Potencjalny zasigg tych zagrozen wyznaczono obliczeniowo w pkt. 6 i przestawiono graficznie na mapie na

rys. 4.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, upraw i roslinnosci potencjalne zagrozenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale moze wystapi¢ dlugotrwaly efekt kumulacji zanieczyszczen np. w jadalnych czgsciach
ro$lin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywanych jako zrodta wody pitnej w okolicznych
ujeciach istudniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia) albo w wodach podziemnych
wykorzystywanych jako zrodta wody pitnej w okolicznych ujeciach 1 studniach kopanych (bez
odpowiedniego uzdatnienia). Zagrozenie to ocenia si¢ jako duze w odniesieniu do terenow ogrodkow
dziatkowych i przydomowych, a dla pozostatych obszarow i wod podziemnych — jako male. Rzeczywiste
zagrozenie zostanie zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich paséw zieleni izolacyjnej, szczelnego
systemu kanalizacji deszczowej oraz innych urzadzen ochrony srodowiska, opisanych w pkt. 11.

6.8 Oddzialywanie transgraniczne

Poniewaz odleglos¢ lokalizacji przedsigwzigcia od najblizszej granicy panstwowej wynosi ponad 150 km
(granica z Bialorusia w rejonie Siemiatycz) nie wystapia w ogoéle transgraniczne oddziatywania
przedsigwzigcia. Po przeprowadzeniu analiz prowadzacych do oceny oddzialywania przedmiotowego
przedsigwzigcia na Srodowisko (w tym zwlaszcza zawartych w pkt. 6.3 1 6.4) mozna wykluczy¢ jakiekolwiek
oddziatywanie drogi S8 Salomea-Wolica na odcinku potozonym w granicach m.st. Warszawa na obszary
sasiednich panstw zardéwno na etapie realizacji jak i eksploatacji.
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7. POTENCJALNE ZAGROZENIA DLA DOBR KULTURY

Nie wystapia w ogdle potencjalne zagrozenia dla architektonicznych dobr kultury, poniewaz wystepujace
w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej tego typu dobra kultury sa potozone w duzej odlegtosci od
nowej drogi (por. pkt. 4.2), co wyklucza jakiekolwiek oddziatywanie drogi na te obiekty. Jedynie
w odniesieniu do Fortu Wlochy, odleglego o 400 m od al. Jerozolimskich, mozna byloby zaktadaé
nickorzystne oddziatywanie wizualne drogi na ten obiekt chroniony; jednakze analiza istniejacego
zagospodarowania przestrzennego wskazuje, ze zagrozenie ekspozycyjne fortu nie wystapi, bo migdzy
fortem a drogg istnieje zabudowa kubaturowa przestaniajaca widok.

Natomiast wystapi zagrozenie dla stanowisk archeologicznych, ktore znajda si¢ czgSciowo w obrgbie
projektowanego pasa drogowego trasy S7/78 (por. pkt. 4.3). Kolizje te dotycza jedynie stref
archeologicznych “WII” i “WIII”. W projektowanym pasie drogi nr S8 nie znajda si¢ strefy archeologiczne
klasy “WI” (np. zabytkowe grodziska wczesno-Sredniowieczne), wymagajace trwatej ochrony, a zatem nie
wystapi potrzeba korekty przebiegu drogi wywotanej tymi kolizjami. W przypadku przeprowadzenia robot
ziemnych bez uprzednich badan ratunkowych stanowiska te ulegna catkowitemu lub czgsciowemu
zniszczeniu. Uzyskano pozytywne uzgodnienie przebiegu drogi S8 w rejonie tych obiektow zabytkowych
(zal. 6).

Osobna kwestig jest zagrozenie dla niechronionego krajobrazu kulturowego w postaci wiejskiego krajobrazu
pol, tak i zabudowy siedliskowej oraz dla krajobrazu podmiejskiej zabudowy osiedlowej. Zagrozenie to
wynika z rozcigcia terenéw wspolnot wiejskich i osiedlowych nowa droga. Z uwagi na niska warto$¢
przestrzenno-architektoniczna krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej drogi zagrozenie to
ocenia si¢ jako male. Zagrozenie to dotyczy tylko terendw otwartych, a wigc odnosi sig¢ do okoto 80%
przebiegu trasy. Zagrozenie to zostanie znacznie zredukowane praktycznie do zera poprzez zastosowanie
projektowanych pasow zieleni (pkt. 11.1).
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8. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

Z tredci niniejszego raportu wynika generalny wniosek o braku potrzeby zmiany przebiegu zaprojektowane;j
drogi ze wzgledu na ochrong przyrody i dobr kultury w odniesieniu do catosci trasy lub do jej wybranych
odcinkéw. Wykonane analizy doprowadzily rowniez do wniosku, ze rezygnacja z budowy trasy Salomea -
Wolica (wariant zerowy), bylaby niekorzystna dla $rodowiska, w tym zwlaszcza dla jakosci zycia
i mobilno$ci mieszkancoéw aglomeracji warszawskie;j.

Wybrany przebieg zaprojektowanych odcinkoéw drogi ekspresowej nr S8 z catkowicie nowym przebiegiem
na odcinku Salomea — Opacz, w etapie I Opacz — Wolica oraz z wykorzystaniem istniejacego przebiegu
droginr 8 na pozostalych odcinkach jest najbardziej korzystny dla srodowiska przyrodniczego i spotecznego;
zapewnia ominigcie obiektéw zabytkowych, terenéw wartosciowych przyrodniczo oraz obszaré6w zwartej
zabudowy mieszkaniowej, w tym zwlaszcza w Raszynie, a przecigcia kompleksu lesnego Lasu
Sekocinskiego oraz doliny Raszynki wystepuja na mozliwie najkrotszych odcinkach; kazda zmiana
przebiegu drogi nr S8
w stosunku do wybranej trasy zwigkszy znaczaco straty dla $rodowiska, w tym zwlaszcza w zakresie
zabudowy osiedlowej w Raszynie i Opaczy.

Wybrane w fazie przygotowania projektu budowlanego rozwiazania techniczne tacza w sobie
funkcjonalno$¢ i wzgledy ekonomiczne. Do wariantowania rozwigzan technicznych wzigte zostaty pod
uwage przedewszystkim skrzyzowania (trasy z koleja WKD oraz z al. Jerozolimskimi i ul. Nowolazurowa) a
takze warianty przejs¢ dla pieszych (szerzej omowione w pkt. 5.6).
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9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt. 2), cech srodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 7) oraz iloSciowej oceny sity oddziatywan drogi na srodowisko (pkt. 8) ustalono
macierz oddziatywan inwestycji na §rodowisko (tabl. 9), z ktorej wynika, ze za istotne rodzaje oddziatywan
inwestycji na srodowisko nalezy uznaé nast¢pujace oddziatywania:

e na klimat akustyczny (hatas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

¢ na wody powierzchniowe i podziemne ($cieki opadowe),

e na ros$linno$¢ (straty w zieleni przydroznej oraz jej zanieczyszczenia pochodne — bezposrednio
z powietrza i posrednio z gleb),

® na zwierzgta (straty w populacji wskutek rozcigeia terenu oraz wypadki ze zwierzgtami),

® napowietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruchu drogowego),

® na gleby (zanieczyszzczenia pochodne — gtownie z powietrza).

Oddziatywanie na ro$linno$¢ dotyczy zaréwno etapu budowy jak i etapu eksploatacji, natomiast wszystkie

pozostate w/w oddziatywania wiaza si¢ wylacznie z etapem normalnej eksploatacji inwestycji (drogi).

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki z cysternami) moga by¢ istotne, ale rdwniez wiaza si¢
z eksploatacja drogi, z tym szczegolnie z ochrong wod powierzchniowych i1 podziemnych, i dlatego beda
rozpatrywane dalej tacznie w ramach jednego bloku oddzialywania inwestycji na wody.

Pozostate oddziatywania, niewymienione powyzej, dotyczace zardwno etapu normalnej eksploatacji jak
i innych etapdéw procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija si¢ w ponizszej analizie ekologicznej
jako mato istotne. W szczego6lnosci pomija si¢ w catosci etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobny,
gdyz cecha charakterystyczna drog jest ich trwatos$¢ eksploatacyjna liczona setkami a nawet tysigcami lat.

W zaleznosci od czasu trwania poszczegdlne znaczace oddzialywania mozna usystematyzowaé w
nastgpujacy sposob:

e oddzialywania chwilowe (niecodwracalne): zajecie terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;

e oddzialywania krétkoterminowe (odwracalne): pobor wody, erozja wietrzna, wodna i pytowa;

e oddzialywania $rednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wod powierzchniowych, uciazliwo$é
robot budowlanych;

e oddzialywania dlugoterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie gleb, ziemi i wod podziemnych;

e  oddzialywania state: hatas drogowy, zanieczyszczenie powietrza.
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W tabeli Tablica 20 zestawiono zidentyfikowane zagrozenia, proponowane zabezpieczenia oraz skrot

informacji dot. monitoringu.

Tablica 20 Zagrozenia, proponowane zabezpieczenia oraz skrot informacji dotyczacych monitoringu

ZIDENTYFIKOWANE ZAGROZENIA:

PROPONOWANE ZABEZPIECZENIA/

DZIALANIA ELAGODZACE
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO:

MONITORING”

I GROMADZENIE DANYCH O
SRODOWISKU

Gleby:

= utrata wierzchnich warstw gleby;

= zniszczenie struktury gleby w
wyniku ruchu maszyn
budowlanych oraz sktadowania
materialow;

= erozja gleby w wyniku
niekontrolowanych sptywow
powierzchniowych i osuwisk;

= zanieczyszczenie gleby przez,
smary, oleje pochodzace z maszyn
budowlanych;

zmiany powierzchni ziemi zwigzane
bgda z tworzeniem nasypow lub
wykonywaniem wykopow pod
projektowana drogg — sg to zmiany,
ktorych trudno jest uniknaé; beda to
zmiany trwate;

zmiany powierzchni ziemi
ograniczone do obszaru placow
budowy mozna uzna¢ za zmiany
krotkotrwale (ograniczone do okresu
realizacji inwestycji) i odwracalne;
Racjonalne zarzadzanie budowa
drogi oraz ochrona terenéw
otaczajacych plac budowy;

usuwana z powierzchni warstwa
prochniczna bedzie hatdowana i
wykorzystywana do
zagospodarowania terenu po
zakonczeniu inwestycji;

pasy zieleni drogowej powinny
zminimalizowa¢ rozprzestrzenianie
si¢ zanieczyszczen;

grunty zanieczyszczone produktami
ropopochodnymi beda traktowane
jako odpady niebezpieczne i beda
odbierane przez specjalistyczne
firmy uprawnione do odbioru i
zagospodarowania tego typu
odpadow.

" Koniecznosé prowadzenia monitoringu wszystkich elementéw $rodowiska moze zosta¢ zapisana w decyzjach
administracyjnych (decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu/ decyzja lokalizacyjna, pozwolenie
na budowg, pozwolenie na uzytkowanie; dla wod — pozwolenie wodnoprawne).

</
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Wody powierzchniowe:

= zanieczyszczenie wod
powierzchniowych podczas
budowy i eksploatacji drogi w
wyniku sptywow
powierzchniowych niosacych
zanieczyszczenia — etap realizacji i
eksploatacji,

= zanieczyszczenie spowodowane
odciekami z materialow
uzyskanych wskutek czyszczenia
rowow odptywowych — etap
eksploatacji.

= zanieczyszczenie substancjami
niebezpiecznymi na skutek
awarii/wypadkow drogowych —
etap eksploatacji.

= zanieczyszczenie odpadami
wyrzucanymi przez uzytkownikow
drogi — etap eksploatacji

= zastosowanie rozwigzan

zapewniajacych ograniczenie emisji
zanieczyszczen do wod
powierzchniowych oraz
podziemnych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem wod opadowych i
roztopowych poprzez
zaprojektowanie urzadzen
oczyszczajacych te wody w taki
sposob, aby w odptywie do

odbiornika (woda, ziemia) zawarto$¢

zanieczyszczen nie byta wigksza niz
okreslona obowiazujacymi
przepisami,

v’ projektowanie i budowa
zbiornika retencyjnego ;

odpowiednia organizacja placow
budowy - sktadowanie odpadow i
substancji niebezpiecznych w
przystosowanych do tego celu
szczelnych
kontenerach/pojemnikach;

usytuowanie i rozwiazanie
techniczne obiektow inzynierskich
na ciekach naturalnych, kanatach i
rowach zapewniajace:

v’ drozno$¢ istniejacych
systemow przeptywu wod,
v' wyeliminowanie mozliwos$ci

zaklocenia stosunkow
wodnych.

= badania na etapie analizy
porealizacyjnej

</
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Wody podziemne:

= obnizenie poziomu zwierciadta
wod gruntowych w czasie
wykonywania prac budowlanych—
etap realizacji;

= trwale obnizenie zwierciadla wod
gruntowych w wyniku budowy

drogi — etap realizacji/eksploatacji.

= zanieczyszczenie powierzchni
terenu zaplecza budowy w wyniku
ewentualnych wyciekoéw paliw,
olejow lub innych ptynow
eksploatacyjnych.

= prace odwodnieniowe prowadzone

beda w sposob ograniczajacy zasigg
leja depresji (istotne zwlaszcza w
rejonie kompleksow lesnych);

dno wykonanych wykopow
drogowych oraz rowdéw drogowych
bedzie znajdowacé si¢ zawsze
powyzej poziomu lustra wod
gruntowych.

przestrzeganie odpowiedniej i
terminowej konserwacji maszyn
pozwalajace na zmniejszenie
prawdopodobienstwa wycieku
paliwa, oleju lub innych ptynow
eksploatacyjnych, a tym samym
przedostawania si¢ w/w
zanieczyszczen do gleby i wod
podziemnych;

zabezpieczenie placu budowy
warstwa staboprzepuszczalna, co
pozwoli na uniknigcie
przedostawania si¢ ewentualnych
zanieczyszczen do gleby 1 wod
gruntowych;

paliwa, smary i oleje powinny by¢

sktadowane w przeznaczonych do
tego celu szczelnych pojemnikach.

Powietrze:

= zanieczyszczenie pytowe oraz
zanieczyszczenie spowodowane
emisja spalin w czasie budowy —
etap realizacji inwestycji;

= zanieczyszczenie spowodowane
emisjg zanieczyszczen
pochodzacych z gazow
spalinowych — etap eksploatacji.

emisja zanieczyszczen na etapie
budowy drogi bedzie
minimalizowana przez odpowiedni
dobdr maszyn budowlanych o
niewielkiej emisji zanieczyszczen;
eliminacja zbg¢dnych zrodet
zanieczyszczen odbywac si¢ bedzie
np. poprzez wylaczanie silnikow nie
pracujacych w danej chwili
urzadzen;

nie przeciagzanie maszyn oraz
pojazdéw, minimalizowanie czasu
pracy silnikéw na najwyzszych
obrotach w celu zmniejszenia emisji
spalin; ograniczenie predkos$ci
pojazdow, szczegdlnie na obszarach
zamieszkatych.

nasadzenia gestych pasow zieleni
izolacyjnej, o sktadzie gatunkowym
dostosowanym do mozliwosci
siedliskowych, minimalizujacej
rozprzestrzenianie si¢ pytow i spalin
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Populacje ludzkie:

= emisja hatasu w czasie prac
budowlanych — etap realizacji;

= emisja hatasu na etapie
eksploatacji drogi;

= zagrozenie zdrowia i zZycia
spowodowane wtargnigciem 0sob
nieuprawnionych na plac budowy;

= ryzyko wypadkoéw drogowych,
takze wypadkow z udziatem
pieszych;

= halas na etapie budowy bedzie
minimalizowany przez odpowiedni
dobor sprzetu posiadajacego thumiki,
oraz np. poprzez wylaczanie
silnikow nie pracujacych w danej
chwili urzadzen, a takze nie
przeciazanie maszyn oraz pojazdow,
minimalizowanie czasu pracy
silnikow na najwyzszych obrotach w
celu zmniejszenia uciazliwo$ci
hatasowej, a takze ograniczenie
predkosci pojazdow cigzkich,
szczegoblnie na obszarach
zamieszkatych.

= zastosowanie ekranow akustycznych
zmniejszajacych ucigzliwosc
halasowa;

= odpowiednie zabezpieczenie placow
budowy np. poprzez ogrodzenie i
odpowiednie oznakowanie;

= odpowiednia organizacja ruchu
minimalizujaca
prawdopodobienstwo zdarzenia si¢
wypadku;

= ogrodzenie drogi siatka
uniemozliwiajaca przedostanie si¢ na
jezdnig ludzi.

RoSliny:

= zniszczenie roslinnosci na terenie
przeznaczonym pod budowe drogi
oraz na terenach placéw budowy —
etap realizacji inwestycji;

= zagrozenie roslinno$ci w wyniku
sktadowania materiatow
budowlanych — etap realizacji
inwestycji;

= zagrozenie roslinno$ci w wyniku
obnizenia poziomu zwierciadta
wod gruntowych;

= ograniczenie wycinki drzew i
krzewow do niezbgdnego minimum,
przesadzenie mlodych egzemplarzy;

= odpowiednia organizacja ruchu
sprzetu cigzkiego w celu uniknigceia
nadmiernego zaggszczenia gruntu i
zniszczenia gleby i okrywy
trawiastej;

= jesli nie da sig zlokalizowac placu
budowy catkowicie poza strefami
korzeniowymi drzew i krzewow, to
wokot kazdego drzewa nalezy
wyznaczona zostanie strefa
bezpieczenstwa wygrodzona
ptotem;.

= prace odwodnieniowe prowadzone
beda w sposob ograniczajacy zasigg
leja depresji
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Halas i wibracje:

= hatas i wibracje powodowane
pracami budowlanymi na etapie

realizacji inwestycji;

= hatas i wibracje powodowane

eksploatacja drogi.

= emisja hatasu bgdzie
minimalizowana poprzez
odpowiedni dobér maszyn
budowlanych o niewielkiej emisji
hatasu posiadajacych wysokiej klasy
thumiki oraz eliminacj¢ zbgdnych
zrddet hatasu np. poprzez
wylaczanie silnikow nie pracujacych
w danej chwili urzadzen;

® ograniczanie czasu pracy maszyn o
najwickszej uciazliwosci hatasowej;

» w sgsiedztwie terendw objetych
ochrong przed hatasem prace
budowlane prowadzone bgda jedynie
w porze dziennej tj. od 6:00 do
22:00;

" nie przecigzanie maszyn oraz
pojazdéw, minimalizowanie czasu
pracy silnikow na najwyzszych
obrotach w celu zmniejszenia emisji
hatasu;

® transport samochodowy w czasie
realizacji prac budowlanych
zwigzany z wywozem urobku lub
dowozem materiatow budowlanych
bedzie zrodtem hatasu zmiennego,
nierozréznialnego z tlem
komunikacyjnym;

= minimalizacja wptywu wibracji i
drgan na ludzi zostanie zrealizowana
poprzez: zapewnienie rdwnosci
nawierzchni drogi na catym
przebiegu projektowanej drogi,
przystosowanie drogi do ruchu
cigzkiego m.in. przez zapewnienie
wytrzymatej nawierzchni, co
stworzy mniejsze mozliwosci
powstania nierownosci;

= GDDKIA jest
zobowiazana do
prowadzenia monitoringu
hatasu na podst.
nastgpujacej ustawy i
rozporzadzen:

1))

2)

Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z
dnia 2 pazdziernika
2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie
prowadzenia
pomiaréw poziomow
w $srodowisku
substancji lub energii
przez zarzadzajacego
droga, linia kolejowa,
linig tramwajowa,
lotniskiem lub
portem.(Dz.U.07.192.1
392).

Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska w
sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw
prowadzonych w
zwiazku z eksploatacja
drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych,
lotnisk oraz portow,
ktore powinny by¢
przekazywane
wlasciwym organom
ochrony $rodowiska,
oraz terminow i
sposobow ich
prezentacji
(Dz.U.03.18.164).

</
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10. PRZYJETE METODY, ZALOZENIA 1 ROZWIAZANIA

10.1 Materialy metodyczne oraz publikacje

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ROS podane w nastepujacych podstawowych
materiatach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological
guidance on the provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European
Commission Environment DG, 2002.

2. Podrecznik Dobrych Praktyk Wykonywania Opracowan Srodowiskowych dla Drég Krajowych.
GDDP, Krakow, 2008 r.

3. Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.2009 roku
w sprawie stadiow 1 sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania
zadan

4. Rozporzadzenie Ministra transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawei
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr
43)

Podstawa do w/w prognoz ilosciowych byly wyniki prognozy ruchu dla sieci drogowej aglomeracji
warszawskiej uwzgledniajacej nowe trasy ekspresowe, zawarte w odrgbnym opracowaniu (wyciag z tego
opracowania — w zataczniku nr 3).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonano biorac za podstawg wyniki generalnego pomiaru ruchu
drogowego, wykonane dla sieci drog krajowych przez Transprojekt-Warszawa na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, oraz wyniki pomiaréw natgzen ruchu ulicznego w Warszawie w 2004
r., dostgpne na stronie internetowej Zarzadu Drog miejskich (www.zdm.waw.pl).

Przy projektowaniu $rodkéw lagodzenia ujemnego oddzialywania projektowanej trasy ekspresowej na
okoliczne $rodowisko zastosowano typowe rozwiazania adaptujac je do warunkow lokalnych.

10.2 Oprogramowanie wykorzystane do modelowania emisji halasu

Opracowanie, majace na celu analiz¢ zasiggu rozprzestrzeniania si¢ hatasu wokoét projektowanego obiektu,
obejmuje: stworzenie modelu na podstawie danych wejsciowych (faktycznych i prognozowanych),
obliczenie zasiggu rozprzestrzeniania si¢ hatasu, ponowne obliczenie hatasu przy uwzglednieniu ekranow
akustycznych, chroniacych wymagajace tego budynki.

10.2.1 Modelowanie hatasu

Modelowanie halasu oraz optymalizacje dlugosci i wysokosci ekranéw niezbednych do zapewnienia
wymaganych prawem standardéw akustycznych przeprowadzono przy uZyciu programu
SoundPLAN, ktérego dzialanie zgodne jest z polska norma techniczna PN ISO 9613-2 "Akustyka.
Tlumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej''.

Budowa modelu
Dane wejsciowe, wykorzystane do stworzenia modelu:
a) numeryczny model terenu
b) dane, dotyczace parametrow projektowanej dogi

e niwelete,

¢ nasypy,
* wykopy,
e  wiadukty,

c/a
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e szerokos$¢ paséw ruchu,
e pasy dzielace.

c) prognozowane nat¢zenie ruchu, uwzgledniajace predkosci $rednie, strukturg rodzajowa pojazdoéw
oraz zréznicowanie ze wzgledu na porg doby

d) dane, na temat istniejacej zabudowy, uwzgledniajace wysokosci budynkéw oraz ich funkcje

Numeryczny model terenu utworzono na podstawie rozproszonych punktéw wysokosciowych oraz linii
wysokos$ciowych uzyskanych na drodze pomiaréw tachimetrycznych obarczonych maksymalnym btedem od
2 do 5 centymetrow. Dla pelnego odtworzenia geometrii modelowanego uktadu na model terenu natozono
korpus projektowanej drogi.

Prognoza natezenia ruchu, wykonana przez firm¢ EKKOM uwzglednia ilo$¢ pojazdow i ich strukturg
rodzajowa na poszczegdlnych odcinkach drogi, w zaleznosci od pory doby, a takze $rednie predkosci dla
poszczegdlnych odcinkéw drogi. Wedhug obowiazujacej przy modelowaniu propagacji hatasu drogowego
metody NMPB-Routes-96 Guide du Bruit, do modelu wprowadza si¢ jednogodzinowe natgzenia ruchu dla
pory dnia (jej przedziat to godziny 6-22) i pory nocy (22-6) dla pojazdow lekkich i cigzkich.

Do modelu wprowadzono poszczegélne budynki, wraz z informacja o ich wykorzystaniu wysokosci, ilosci
kondygnacji i numerze kondygnacji decyzyjnej w przypadku budynkéw chronionych. W obszarze
akustycznego oddziatywania inwestycji budynki chronione to wylacznie budynki mieszkalne jedno
i wielorodzinne. Kondygnacja decyzyjna jest najwyzsza kondygnacja mieszkalna.

Wszystkie wprowadzone informacje o budynkach wprowadzono na podstawie szczegotowej inwentaryzacji
przeprowadzonej w lutym 2010 roku.

10.2.2 Obliczenia
Obliczenie izofon

Obliczenia obszarowych map hatasu zostalty wykonane dla calego obszaru na wysokosci 4m nad poziomem
terenu. W ich wyniku otrzymano izofony (linie o staltym natgzeniu dzwigku): 60 [dB (A)] i 55 [dB (A)] dla
pory dnia oraz 50 [dB (A)] dla pory nocy. Analiza przebiegu izofon pozwolita zidentyfikowa¢ budynki, dla
ktorych dopuszczalny poziom hatasu w zalozonym horyzoncie docelowym (2023) zostanie przekroczony.
Budynki te wymagaja objeciem ochrona przeciwhatasowa przez zastosowanie ekranéw akustycznych dla
obnizenia poziomu hatasu stosownie do funkcji budynku. Poziomy hatasu dla poszczegdlnych rodzajow
budynkéw chronionych okreslone sa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 5 lipca 2007,
poz. 826)

Optymalizacja ekranéw akustycznych

Dla wymagajacych ochrony akustycznej budynkéw, zaplanowano rozmieszczenie ekranow akustycznych
wzdtuz drogi. Ich wysoko$§¢ optymalizowano, obliczajac natezenie hatasu na kondygnacji decyzyjne;.

Obliczenie izofon

Ostatnim etapem byto ponowne obliczenie obszarowej mapy hatasu na wysokosci 4m nad poziomem terenu
przy uwzglednieniu istnienia ekranow akustycznych. Otrzymano izofony 60 [dB (A)] i 55 [dB (A)] dla pory
dnia oraz 50 [dB (A)] dla pory nocy.

10.2.3 Analiza bledow

Analizujac gotowy model rozprzestrzeniania si¢ hatasu i rozktad zaprojektowanych dzigki niemu
ochronnych ekran6w akustycznych nalezy zdawaé sobie sprawe z bledéw generowanych na poszczegolnych
etapach postgpowania.

Bledy danych

Dane o nat¢zeniu ruchu, wprowadzane do modu pochodza z prognozy nat¢zenia ruchu, ktéora musi
uwzgledni¢ szereg czynnikow, z ktorych nie wszystkie mozna we wlasciwy sposob przewidzie¢ i oszacowac.
Doktadno$¢ prognozy ruchu obciazona jest niepewno$cia takich danych wejSciowych jak rozwoj uktadu
drogowego, wzrost liczby pojazdow oraz przeobrazenia w zagospodarowaniu przestrzennym.
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O ile btad oszacowania potoku ruchu rzedu 10% nie skutkuje znaczna zmiang w poziomie halasu, o tyle
coraz wigkszy btad moze powodowac istotne zmiany otrzymanego modelu rozprzestrzeniania si¢ hatasu.

Z przygotowanych danych konstruuje si¢ model, ktory stanowi uproszczenie rzeczywistosci. Brane sa w nim
pod uwage jedynie aspekty srodowiska, majace decydujace znaczenie w propagacji hatasu. Mniej istotne
czynniki, jak np. dane meteorologiczne sa uwzgledniane w znikomym stopniu.

Bledy obliczen

Bledy obliczen wynikaja z konieczno$ci wykonywania kalkulacji w dyskretnej siatce (dla omawianego
obiektu zastosowano siatk¢ o skoku 5m), z zasady obciazonych niedoskonato$ciami takimi jak chocby
dyfuzja numeryczna. Utworzone w wyniku obliczen izofony musza, wigc by¢ interpolowane w przestrzeni
miedzy weztami, co powoduje, ze ich przebieg jest w tych miejscach jedynie przypuszczalny.

Bledy interpretacji

Bledy interpretacji sa czg$ciowo efektem biedow obliczen. Na podstawie otrzymanego przebiegu izofon
decyduje si¢ o tym, czy dany budynek jest narazony na oddzialywanie ponadnormatywnego hatasu.
Rozstrzygnigcie takich niepewnych sytuacji jest, wigc rola osoby opracowujace;j.

Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze poniewaz izofony okreslono na podstawie poziomu hatasu obliczonego
w weztach siatki zlokalizowanych 4 m nad terenem niektore budynki jedno kondygnacyjne znajduja si¢
w zasiggu izofon odpowiadajacym poziomowi hatasu przekraczajacemu dopuszczalna dla tych budynkéw
normg. Nie oznacza to jednak, ze obliczony dla nich hatas przekracza dopuszczalny poziom a to z tego
powodu, ze hatas na wysokosci pierwszej kondygnacji jest nizszy niz na wysoko$ci 4 m.
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11.PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY SRODOWISKA

11.1 Ochrona powietrza i gleb

Wewnatrz potencjalnej strefy podwyzszonych stezen substancji toksycznych pochodzacych od ruchu
pojazdéw po drodze beda znajdowac si¢ grunty rolne i zabudowa, ktére powinny podlegaé ochronie przed
skazeniami komunikacyjnymi (pkt. 6.4.1). Strefa ta wystapi nie tylko wzdhiz drogi ekspresowej nr S8, ale
réowniez wzdluz poprzecznej drogi ekspresowej nr S2 oraz wzdluz wszystkich pozostatych drog
poprzecznych nizszych klas taczacych si¢ z droga S8 (do celowo rowniez z S7)za pomoca weztow. Oznacza
to, ze przy tych wszystkich drogach poziom zanieczyszczen w 2023 r. bgdzie wigkszy od $redniego poziomu
stezenia zanieczyszczen w dalszym otoczeniu drogi (tj. od tzw. poziomu tla zanieczyszczen).

W zakresie ochrony roslin podwyzszone st¢zenia zanieczyszczen bgda dotyczy¢ gtownie tlenkow azotu, na
ktére rosliny reaguja réznie: gatunki lubiace azot rosng lepiej, a gatunki o malym zapotrzebowaniu azotu,
zazwyczaj $wiattolubne, rosna wolniej 1 sa zagluszane. W zwiazku z tym w strefie podwyzszonych dawek
azotu plony niektorych upraw rolnych moga by¢ nizsze, a w §rodowisku leSnym moga wystapi¢ zmiany
sktadu gatunkowego, przy czym najbardziej zagrozone sa drzewa iglaste.

W potencjalnej dla 2023 r. strefie podwyzszonych skazen powietrza i gleb zainwentaryzowano 115 dziatek
gruntow z budynkami mieszkalnymi; w strefie tej znajduja si¢ fragmenty praktycznie wszystkich
pozostatych dzialek gruntdéw rolnych bez zabudowy sasiadujacych z pasem drogowym drogi nr S8.

W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych skazen powietrza poza projektowanym pasem
drogowym zastosowane zostana obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni o szerokosci, co najmniej 2 x 8
m z rzedami drzew i krzewow (rys. 5), przy czym dopuszcza si¢ stosowanie przerw w pasie zieleni o
dlugosci do 50 m otwierajacych widok na okolice oraz rezygnacj¢ z paséw zieleni na odcinkach drogi
przebiegajacych przez lasy i przez zwarta zabudowg chroniona ekranami akustycznymi. Realizacja takich
srodkow ochronnych powinna zosta¢ uwzgledniona w projekcie drogowym Po zastosowaniu takich
zabezpieczen prognozowana strefa podwyzszonych zanieczyszczen nie powinna obja¢ do 2023 r. terendw
sasiadujacych

z projektowanym pasem drogowym drogi nr S8. W przypadku odcinka miejskiego pasy zieleni pojawia si¢
w rejonie wezta ,,Salomea”. Orientacyjny Pikietaz od 1+500 do 2+000.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej zieleni wzdluz projektowanej drogi wynika nie tylko
z koniecznosci ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietrza. Zielen izolacyjna
jest uniwersalnym $rodkiem ochrony $rodowiska, przy czym w przypadku trasy Salomea - Wolica poza
ochrona przed skazeniami powietrza powinna stanowi¢ skuteczny $rodek ochronny w zakresie:

e rekompensaty strat w roslinnosci wynikajacych z zajecia terenu pod nowa droge, zwlaszcza
w zakresie koniecznej likwidacji fragmentow lasow, ogrodkéw dziatkowych i przydomowych,
sadow oraz innych zadrzewien zwartych i pojedynczych;

e ochrony gleb sasiadujacych z nowa droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokich klas
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, lesnych i roslinnosci nieuprawianej, ktéorym szkodza nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale roéwniez ich suche i mokre depozyty, osiadajace na powierzchni
gruntu, wnikajace w glebe i zasilajace wody gruntowe;

e ochrony przed hatasem drogowym jako uzupehienie innych $§rodkéw ochrony akustycznej terenow
zagrozonych (pkt. 11.3);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi w zwiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa terenow rolnych i osiedlowych);

e bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed zawiewaniem $niegiem
(ostona przeciwséniegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona przeciwwietrzna) i ol$nieniem
kierowcow (ostona przeciwol$nieniowa).

Z uwagi na niepewno$¢ prognozy natg¢zen i struktury ruchu oraz mozliwo$¢ btedu w oszacowaniu innych
czynnikow majacych wpltyw na przyszly poziom skazenia powietrza i gleb powinno si¢ po oddaniu
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inwestycji do uzytku przeprowadza¢ okresowe badania stanu powietrza i gleb w celu kontroli poziomow
skazen

i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych $rodkow ochronnych. Jesli wyniki tych badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnych poziomoéw skazen w obszarach poza pasem drogowym, to wtedy powinno si¢
ustanowi¢ na tych terenach obszar ograniczonego uzytkowania i wprowadzi¢ tam migdzy innymi plany
gospodarowania na przydroznych gruntach rolnych, zobowiazujace wtascicieli do odpowiedniego obnizenia
kwasowosci gleb przez wapnowanie i1 dodatkowe dawki nawozow fosforowych, ewentualnie do
zastosowania innych specjalnych sposobow neutralizacji toksyn w glebie.

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemi urodzajnej. W trakcie budowy nalezy usunaé darning
i ziemig¢ urodzajna z terenu objgtego robotami ziemnymi oraz z tych czgSci placu budowy, gdzie mogtaby
ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prace te nie beda wykonywane w czasie silnych opadow deszczu lub
w przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodami opadowymi.

W szczegolny sposdb potraktowana zostanie urodzajna, wierzchnia warstwa glebowa o grubosci 20-30 cm.
Warstwa ta zostanie w cato$ci usunigta z obszaru planowanych rob6t ziemnych, a nastgpnie wykorzystana do
stworzenia obudowy biologicznej skarp rowow, nasypow i wykopow oraz do pogrubienia istniejacej
warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach i takach poza projektowana droga. Gospodarka ziemiag
humusowa powinna zosta¢ odpowiednio uwzgledniona w bilansie robo6t ziemnych w projekcie drogowym.

Ziemia humusowa i darnina traca swoje wartosci uzytkowe przy dlugotrwaltym przechowywaniu w
pryzmach. Dlatego nie zaleca si¢ skladowania darniny, lecz bedzie ona bezposrednio przewieziena i
wbudowana

w innych miejscach. Jesli jednak zaistniataby potrzeba jej skladowania, to w okresie wegetacyjnym czas
sktadowania w pryzmach nie przekroczy dwoch tygodni. Przy diuzszych okresach sktadowania darnina
zostanie rozlozona na gruncie, podlewa¢ i dwa razy rocznie kosi¢. Podobnie nalezy postgpowac z ziemia
humusowa z tym, ze pryzmy humusu nie powinny mie¢ wysokosci wigkszej niz 1,20 m, a przy sktadowaniu
dtuzszym niz dwa tygodnie powierzchni¢ pryzmy nalezy zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzna przez
zastosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zboz i roslin motylkowych.

11.2 Ochrona wod

W celu ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczonymi spltywami opadowymi i awaryjnymi
sptywami toksycznych pltynéw z wybudowanej drogi S8 zastosowana zostanie — zgodnie z przepisami
[1,3,17,25,26] i wynikami obliczen prognostycznych stgzen zanieczyszczen (pkt. 6.4.2) — system urzadzen
oczyszczajacych sktadajacych si¢ kolejno z:

® poboczy trawiastych, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

e wewngtrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e przydroznych rowow trawiastych, zatrzymujacych czg§ciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,
e osadnikow na dnie studzienek $ciekowych (wpustowych), zatrzymujacych czg¢§ciowo zawiesiny ogolne,

e zbiornik retencyjny (sedymentacyjny), zainstalowany na rowach przydroznych Ilub kanalizacji
deszczowej, stuzacych do zmniejszania przeptywow maksymalnych w sieci odwodnienia drogi oraz do
wstepnego oczyszczenia sptywow opadowych z zawiesin ogdlnych metoda sedymentacji, tj. osadzania
zanieczyszczen na dnie zbiornika,

e przelewéw burzowych, shizacych do odprowadzania wysokich przeptywoéw bezposrednio do
odbiornikéw zewngtrznych z ominigciem separatorow,

e zastawek awaryjnych, stuzacych do zatrzymywania szkodliwych substancji pochodzacych z rozbitych
cystern samochodowych i ewentualnie do redukowania przeptywow powodziowych.

Zgodnie z projektem budowlanym (TOM 4) wg opinii MPWiK Warszawa, w rozpatrywanym rejonie nie ma
miejskiej kanalizacji deszczowej, ktora mogtaby przyjac $cieki deszczowe odprowadzane z projektowane;j
drogi ekspresowej. Projektowana droga ekspresowa bgdzie odwadniana systemem przykanalikéw i kanatow
deszczowych. Niewielkie fragmenty uktadu drogowego, jak np. odcinki drog lokalnych, zjazdy i wjazdy
w weztach drogowych, itp., beda odwadniane powierzchnio lub przykanalikami do szczelnych rowow
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przydroznych, wlaczonych rownie do kanalizacji deszczowej. Wszystkie kanaly deszczowe tworza jeden
system kanalizacyjny, prowadzacy S$cieki deszczowe w kierunku potudniowym, poza granice miasta
Warszawy, do miejscowosci Opacz Mala w gminie Michatowice. Z uwagi na bardzo duza powierzchnie
zlewni, obslugiwana przez projektowana kanalizacje deszczowa i zwigzana z tym bardzo duza ilo$¢
odprowadzanych $ciekow, w potowie projektowanego odcinka drogi — w rejonie skrzyzowania z koleja
WKD, przewidziano sieciowy zbiornik retencyjny, magazynujacy Scieki deszczowe i spowolniajacy ich
odptyw w kierunku potudniowym. W miejscowosci Opacz Mata projektowane kanaly deszczowe wiaczono
do kanalizacji deszczowej odwadniajacej projektowana Poludniowa Obwodnice Warszawy 1 wezet
komunikacyjny ,,Opacz”, powstajacy na skrzyzowaniu POW z droga ekspresowa Salomea — Wolica.

W celu ochrony przeciwpowodziowej (pkt. 6.4.3) ograniczono maksymalne przeptywy w zewngtrznej sieci
hydrologicznej poprzez zastosowanie zbiornika retencyjnego, odprowadzajacych wody opadowe do
nastgpujacych odbiornikéw zewngtrznych (rys. 5):

1) dla odcinka Opacz — Salomea:

= Zbiornik retencyjny posredni w Salomei przy kolejce WKD — zrzut oczyszczonych Sciekow
opadowych do kanalu deszczowego odprowadzajacego $cieki do zbiornika retencyjnego Nr 1
(znajdujacego si¢ w obregbie wezta ,,Opacz”).

W projekcie budowlanym przyjeto zbiornik ziemny o pojemnosci czynnej 1415 m® oraz dnie umocnionym
betonowymi ptytami drogowymi (JOMB) ulozonymi na 30 cm warstwie zwiru drobnego i o skarpach
umocnionych na catej wysoko$ci azurowymi ptytami EKO réwniez na 30 cm warstwie zwiru drobnego.
Skarpy zbiornika zaprojektowano o nachyleniu 1:2, spadek dna 1% w kierunku odptywu. Przy
maksymalnym napehieniu glgboko$¢ w najglebszym miejscu zbiornika wyniesie 1,45 m. Maksymalny
poziom wody znajduje si¢ okoto 1,00 m p.p.t.

Doptyw $ciekdéw do zbiornika odbywa si¢ kanatem deszczowym ¢ 1,20 m wykonanym z rur zelbetowych
Wipro. Odptyw $ciekow ze zbiornika nastgpuje przez zelbetowa komorg¢ wylotowa, wyposazona
w zastawke kanatlowa umozliwiajaca zamkniecie odptywu. W porze suchej zbiornik jest prozny, napetnia si¢
w czasie deszczu. Po ustaniu deszczu zatrzymane $cieki opadowe stopniowo odptywaja do odbiornika,
a w zbiorniku pozostaje tylko przydenna warstwa wod i cigzkich osadéw, o glebokosci 0,0+0,25 m.
W czasie uzytkowania nalezy okresowo czysci¢ dno zbiornika z osadéw; warstwa osadu nie powinna by¢
grubsza od 20 cm.

W czasie eksploatacji czgstotliwo$¢ czyszczenia, wg projektu budowlanego, powinna by¢ taka, aby grubosé
warstwy nagromadzonych osadow nie przekraczata 20 cm. Zaleca si¢ czyszczenie zbiornika dwa razy w
roku — na wiosng i p6zna jesienia.

W projekcie budowlanym drogi uwzgledniono, ze w sytuacjach awaryjnych zbiorniki retencyjne beda
zatrzymywac wycieki toksycznych substancji z uszkodzonych cystern, przyjmujac, ze kazdy zbiornik bedzie
wyposazony w zastawke awaryjna na wylocie, a awaryjna pojemnos$¢ uzyteczna kazdego zbiornika zapewni
zatrzymanie w calo$ci wycieku z cysterny, co oznacza, ze pojemno$¢ awaryjna zbiornika retencyjnego
bedzie wynosi¢ nie mniej niz 20 m’, co odpowiada standardowej pojemnosci uzytecznej pojazdu-cysterny.
Przy przyjeciu $redniej glebokosci awaryjnej zbiornika rzgdu 0,5 m minimalna powierzchnia zbiornika wraz
ze skarpami wyniesie okoto 88 m”, a orientacyjne wymiary zewnetrzne w planie 10 m x 10 m lub np. 2 m x
50 m.

Wymiary te zapewnia réwnoczesnie sedymentacyjne oczyszczenie z zawiesin okresowych przeptywow
sciekow opadowych pod warunkiem, ze przeptyw wod przez zbiornik bgdzie nastgpowatl wzdluz jego
dhuzszego boku ze spadkiem w granicach od 0,0% do 0,5%. Zaprojektowane zbiorniki retencyjne spetniaja
te warunki. Przy ustalaniu minimalnej powierzchni terenu niezbgdnego pod zbiornik, jego ksztattu,
powierzchni dna i pojemnos$ci retencyjnej uwzgledniono ponadto lokalne warunki terenowe i wlasnosci
hydrologiczno-hydrauliczne zlewni ponad zbiornikiem.
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Prognozowane stgzenie zawiesiny:

nr drogi / . Sred.nio.dobowe Stglielfie
lacznica Odcinek natgze‘nle ruchu | zawiesiny
[poj./dobe] [mg/1]
719N Centrum-Salomea 38,665 317.3
719N Salomea-centrum 38,665 317.3
S7+S8 Opacz-Salomea 13,719 234.9
S7+S8 Salomea-Opacz 13,719 234.9
7198 Pruszkéw-Salomea 20,732 267.2
7198 Salomea-Pruszkow 20,732 267.2
Nowo-
Lazurowa Ursus-Salomea 18,002 255.0
Salomea-Ursus 18,002 255.0
Lacznica 1(centrum—Nowolazurowa) 11,175 224.7
Lacznica 2(Opacz—Pruszkow) 67 40 <
Lacznica 3(Nowo-Lazurowa—Pruszkoéw) 249 40 <
Lacznica 4(Pruszkow—Opacz) 67 40 <
Lacznica 5(Nowo-Lazurowa—centrum) 11,175 224.7
Lacznica 6a(Opacz—Nowo-Lazurowa) 6,645 156.3
Lacznica 6b(Opacz—Nowo-Lazurowa) 6,894 161.0
Lacznica 6¢(Opacz—Nowo-Lazurowa) 6,827 159.7
Lacznica 7(Pruszkow—Nowo-Lazurowa) 249 40 <
Lacznica 8(Nowo-Lazurowa—Opacz) 6,578 155.0
Lacznica 9(Opacz—centrum) 7,074 164.4
Lacznica 10(centrum—Opacz) 7,074 164.4
Lacznica 11a(Pruszkéw—centrum) 20,665 267.0
Lacznica 11b(Pruszkow—centrum) 31,840 300.5
Lacznica 11c¢(Pruszkéw—centrum) 31,591 299.8
Lacznica 12(centrum—Pruszkow) 20,416 266.2
Lacznica 12+1 31,591 299.8
Lacznica 12+2 20,483 266.4
Lacznica 8+5 17,753 253.8
Lacznica 8§+4 6,645 156.3

Jak widaé, prognozowane stgzenia zawiesin ogdlnych w wodach opadowych odprowadzanych do
odbiornikéw zewnetrznych nie przekrocza wartosci dopuszczalnej Sqop = 100 g/m’. Réwniez w odniesieniu
do weglowodorow ropopochodnych nie wystapia przekroczenia wartoéci dopuszczalnej Sqo, = 15 g/m’ na
wyplywie z separatora, poniewaz urzadzenie to redukuje stezenie tych substancji do poziomu S, = 5 g/m’
(niezaleznie od poziomu stezenia na wlocie).

Wspomniany separator znajduje si¢ poza granicami tego opracowania — w opracowaniu trasy POW. Doptyw

do separatora wynosi Q=150 1/s. Przyjeto separator lamelowy SuperPEK substancji ropopochodn7ych
i zawiesin o S$rednicy wlotu i wylotu ¢ 0,80m, przeptywie nominalnym 1501/,

a maksymalnym 1500 1/s.
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Separator jest zbiornikiem cylindrycznym poziomym, wykonanym z laminatéw poliestrowych GRP. Sktada
sig¢ z dwoch komor przedzielonych $cianka. Posiada zamknigcie ptywakowe, prosty w utrzymaniu
i czyszczeniu material koalecencyjny, mozliwos$¢ zintegrowania z systemem poboru probek, z mozliwoscia
zintegrowania z urzadzeniem alarmowym i mozliwo$cia zamontowania dodatkowego filtra.

Sprawnos$¢ separatora dla przeplywu nominalnego zapewnia zawarto$¢ substancji ropopochodnych
w odptywie S¢ < S 4op = 15 g/m’

Sprawno$¢ usuwania w separatorze zawiesni wynosi okoto 90%, w zwiazku, z czym st¢zenie zawiesin
w odptywie wyniesie < S 45, = 100 g/m’

Takie rozwiazanie zapewni wystarczajaca pod wzgledem skuteczno$¢ jakos¢ oczyszczania wod opadowych
i ochrony wod powierzchniowych.

Odrebna sprawa jest ochrona wod podziemnych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi
z projektowanej drogi ekspresowej. Analiza ewentualnych zagrozen doprowadzita jednak do wniosku, Ze nie
ma potrzeby wprowadzenia uszczelnien dna rowdw i zbiornika (w przypadku przepuszczalnego podtoza
gruntowego), poniewaz oczyszczajace dziatanie pokrywy trawiastej w rowach drogowych i specjalnych
warstw podtoza gruntowego na dnie zbiornika zapewni dostateczng ochrong wdod podziemnych podczas
normalnej eksploatacji drogi i w sytuacjach awaryjnych.

Dno zbiornika retencyjnego powinno by¢ okresowo oczyszczane z zatrzymanych osadow, przy czym ich
usuwanie, transport i zagospodarowanie powinno by¢ zgodne z przepisami ustaw o odpadach [6]
1 0 utrzymaniu czystosci i porzadku w miastach i w gminach [7].

11.3 Ochrona przed halasem

Wewnatrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych oddzialywan hatasu drogowego beda znajdowac sig
budynki mieszkalne, ktore powinny podlega¢ ochronie akustycznej (pkt. 6.4.5, rys. 4). Strefa ta wystapi nie
tylko wzdtuz drogi ekspresowej nr S8, ale rowniez wzdtuz poprzecznej drogi ekspresowej nr S2 oraz wzdtuz
wszystkich pozostatych drog poprzecznych nizszych klas taczacych si¢ z droga S8 za pomoca weztow.
Oznacza to, ze przy tych wszystkich drogach poziom hatasu przekroczy w 2023 r. poziomy dopuszczalne
poza pasem drogowym.

W celu doprowadzenia prognozowanych pozioméw hatasu poza projektowanym pasem drogowym do
wartosci rownych lub nizszych od dopuszczalnych dla ochrony terenow zabudowy mieszkaniowej
(zagrodowej) zastosowane zostana nastgpujace ekrany akustyczne (rys. 5), przy czym z uwagi na uniknigcie
niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanego przez dlugie odcinki ekranéw zostana one zrdznicowane
pod wzgledem konstrukcji przez naprzemienne stosowanie takich podstawowych form konstrukcyjnych
ekranow jak: $ciany przeciwhatasowe przezroczyste i nieprzezroczyste, waly ziemne przeciwhatasowe (por.
zal. 12):

1) dla odcinka Opacz — Salomea

Lokalizacja i charakterystyka ekranéw wg
decyzji Srodowiskowej (WS.1.SM.6613/1/31/07)

Ekran ziemny w Warszawie, od km 0+650 do km
0+800, po lewej stronie drogi, o wysokosci min. 4
m

Ekran ziemny w Warszawie, od km 0+650 do km
0+800, po prawej stronie drogi, o wysokosci min. 4
m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+800 do km
1+100, po lewej stronie drogi, o wysokosci min. 4
m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 1 + 100 do km
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Lokalizacja i charakterystyka ekranow wg
decyzji Srodowiskowej (WS.I.SM.6613/1/31/07)

1+530, po lewej stronie drogi,o wysoko$ci min. 4 m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+300 do km
0+480, wzdluz_ tacznicy po prawej stronie Al.
Jerozolimskich, o wysoko$ci min. 4 m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+800 do km
1+660, po prawej stronie drogi, o wysoko$ci min. 4
m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+050 do km
0+290, po lewej stronie ul. Nowo-Lazurowej, o
wysoko$ci min. 3 m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+280 do km
0+375, po lewej stronie ul. Nowo-Lazurowej, o
wysokosci min. 4 m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 1+730 do km
1+900. po lewej stronie drogi, o wysokosci min. 4
m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 1+800 do km
2+290, po prawej stronie estakadyw Al
Jerozolimskich, o wysoko$ci min. 3 m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 2+290 do km
2+670, po prawej stronie drogi, o wysoko$ci min. 5
m.

Zestawienie ekranéw wyznaczonych na podstawie nowej prognozy ruchu przesdatwione zostato w ponizszej
tabel. Ze wzgledu na inne prognozy ruchu oraz przyjety model przestrzenny — inny niz w_obliczeniach
wykonanych na potrzeby pierwszego Raportu - zmienily si¢ rOwniez obliczone wartosci hatasu. Pociagneto
to za soba konieczno$¢ zmian w umiejscowieniu i parametrach ekrandéw. Zestwienie w tabeli i poréwnanie
ich byloby nieczytelne i bardzo niedokladne. Dlatego tez zdecydowano sie na niewykonywanie takiego

porownania.

Na podstawie dodatkowych analiz wykonanych na potrzeby sporzadzenia niniejszego Raportu, bazujacych
na nowej prognozie natezenia ruchu, wykazano konieczno$¢ zmiany parametréw i lokalizacji ekranow
akustycznych wskazywanych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykonane dokladne obliczenia mialy na celu zapewnienie ochrony akustycznej. Istotnym jest fakt, iz
pomimo zmian w lokalizacji i parametrach ekranéw zapewniona zostanie ochrona akustyczna. Lokalizacja i
parametry ekrandw przedstawione zostaly w ponizszej tabeli:
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Wysokosé

Strona od [km] do [km] ekranu [m] Dhugosc¢ [m]
Lacznica SA 1

Lewa 0+440 0+481 3 41
Lacznica SA 2

Prawa 0+180 0+400 3 217
Laczniaca SA 3

Prawa 0+027 0+241 3 199
Lacznica SA 7

Lewa -0+387 0+150 3 537

Prawa 0+210 0+391 3 181
Lacznica SA 8

Prawa 0+060 0+125 7,5 60

Prawa 0+125 0+184 6 60

Prawa 0+184 0+204 5 20

Prawa 0+204 0+376 4 172

Aleje Jerozolimskie

Lewa 0+000 0+102 3 102

Lewa 0+118 0+201 3 &3

Lewa 0+213 0+300 4 109

</
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Strona od [km] do [km] Xéﬁ?ﬁ] Dhugosé [m]
Aleje Jerozolimskie
Prawa 1+384 1+461 3 77
Nowolazurowa
Lewa 0+466 0+487 3,5 21
Lewa 0+487 0+540 4 53
Lewa 0+540 0+600 6 60
Lewa 0+660 0+690 7,5 30
Lewa 0+690 0+720 7 30
Lewa 0+720 0+750 5 30
Lewa 0+750 0+780 4 30
Lewa 0+780 0+900 3 120
S7/S8
Prawa 0+643 0+723 3 80
Prawa 1+040 1+100 3 60
Prawa 1+220 1+460 3 240
Prawa 1+460 1+520 3,5 60
Prawa 1+520 1+660 3 140

</
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Ogodlna charakterystyka konstrukcji:

Ekrany zaprojektowano w postaci pionowych $cian o wysokosciach nominalnych 5,0m, 4,0 m i 3,0m.
Przyjeto dwa rodzaje materiatu wypetniajacego:
e  panele przezroczyste odbijajace

e panele aluminiowe pochtaniajace

Panele musza posiada¢ aprobate techniczna IBDiM

Wypelnienia pochtaniajace

Wypehienia te zaprojektowano z paneli aluminiowych pochlaniajacych, dostosowanych do montazu
w stupkach z I HEB (HEA) 160. Parmatery akustyczne jakie powinny spetnia¢ zostaly opisane w opisie
zabezpieczen ekologicznych.

Panele powinny:
e posiada¢ aprobatg IBDIM
e spelia¢ wymogi normy PN — EN 1794 — 1 w szczegdlnosci

o dla obciazenia wiatrem w I strefie wiatrowe;j
o naobcigzenia dynamiczne zwiazane z od$niezaniem przy predkosci pluzenia 50 km/h

oraz spelnia¢ wymogi normy PN — EN 1794 -2

Wypelnienia przezroczyste odbijajace

Zaprojektowano dla odcinkéw na wiaduktach ekrany z:
e plyt akrylowych grub. 20mm, zbrojonych ni¢mi poliamidowymi

e  lub z plyt poliwgglowych grub. 12 mm

Na pozostatych odcinkach ekranow przezroczystych zaprojektowano ekrany z ptyt akrylowych
ekstradowanych grub. 20 mm w ramach aluminiowych systemowych, mocowanych do konstrukcji
wsporczej zgodnie z instrukcja producenta.

Plyty przezroczyste nalezy w celu ochrony ptakow zabezpieczy¢ w nadruki sitodrukowe w postaci
poziomych czarnych paskow szeroko$ci 2 mm, rozstawionych, co 30 mm.

Ze wzgledu na zlokalizowanie projektowanego odcinka drogi w obregbie miejskim ptyty nalezy wykonaé
w wersji anty-graffiti.

Dhugosci i wysoko$ci powyzszych ekranéw akustycznych dobrano w ten sposob, aby po zastosowaniu takich
zabezpieczen przeciwhatasowych prognozowana strefa ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego
nie objela terenéw chronionych sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym, wyksztalconych w
formie zwartej zabudowy mieszkaniowej (typu osiedlowego). Zalozenie to sprawdzono komputerowo, przy
czym zastosowano taka sama metodyke i oprogramowanie komputerowe jak opisane w pkt. 6.4.5.

W wyniku wykonanych obliczen prognostycznych uzyskano dopuszczalne $rednie poziomy hatasu Ln
bezposrednio za ekranem w jego Srodkowej czesci w porze nocnej w 2023 r. (dla rzeczywistego poziomu
terenu).

Wyniki tych obliczen komputerowych przedstawiono réwniez graficznie na rys. 5 w postaci krytycznej
izofony 50 dB rzeczywistego zasiggu hatasu w porze nocnej w 2023 r., przy czym uwzgledniono wszystkie
obiekty majace wplyw na rozprzestrzenianie si¢ hatasu drogowego (ekrany S$cienne, waly ziemne
przeciwhalasowe, budynki, wykopy, nasypy, zielen itp.). Wykreslona izofona rzeczywista w powiazaniu
z izofona potencjalng przedstawiona na rys. 4 (por. pkt. 6.4.5) stala si¢ podstawa do okre§lenia, ktore
z budynkow sasiadujacych z droga zostana skutecznie ochronione przed hatasem drogowym w wyniku
wzniesienia ekranow akustycznych. Budynki te zaznaczono na rys. 5.

W celu okreslenia skuteczno$ci ekranowania poszczegdlnych pigter budynkéow mieszkalnych wykonano
dodatkowa analiz¢ komputerowa, w wyniku, ktorej ustalono, ze przy przyjetych lokalizacjach i
wysokosciach ekranéw beda ekranowane skutecznie wszystkie kondygnacje mieszkalne chronionych
budynkow jednorodzinnych i wielorodzinnych.

c/a
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Zaprojektowano tradycyjne waty ziemne przeciwhatasowe, obsadzone krzewami, ze skarpami o pochyleniu
1:1,5, o plaskiej gornej powierzchni watlu szerokosci 3 m i o wysokosci zmiennej od 0 m do 5 m ponad
poziom otaczajacego terenu. Podstawowa wada takiego watu jest duze zajecie terenu, wykluczajace jego
zastosowanie w terenach zabudowy zwartej.

Skuteczno$¢ takich walow ziemnych sprawdzono w sposob analogiczny jak dla zwyktych, $ciennych
ekranow akustycznych, z tym ze uwzgledniono szeroko$¢ gornej powierzchni watu (3,00 m lub 1,20 m).

Z uwagi na wysokie koszty inwestycyjne nie projektuje si¢ budowy ekranéow akustycznych dla ochrony
akustycznej terendw rozproszonej zabudowy mieszkaniowej (zagrodowej). Terendow tego typu wzdhuz
projektowanej drogi wystepuje bardzo duzo, co jest cecha charakterystyczna rozleglych czesci regionu
mazowieckiego, wyr6zniajaca ten rejon w stosunku do innych regionéow o uporzadkowanej strukturze
przestrzennej terenéw rolniczych. (rys. 2 1 3).

Po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej i stwierdzeniu przekroczenia dopuszczalnego hatasu zaleca sig
rozwazenie zastosowania innych metod ochorony przed hatasem.. Jezeli mozliwe do zastosowania
zabezpieczenia nie bgda uzasadnione spotecznie i ekonomicznie zostanie utorzony obszar ograniczonego
uzytkowania. Nie chronione budynki za zgoda ich wtacicieli i po uprzedniej wyptacie odszkodowania moga
zosta¢ wyburzone. Zagrozone budynki mieszkalne niechronione akustycznie do czasu wykonania analizy
porealizacyjnej (w zakresie dotrzymania norm poziomdéw hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza)
zaznaczono narys. 4.

W rezultacie zainwentaryzowano 57 budynkow podlegajacych ochronie akustycznej potozonych
w potencjalnej, obliczeniowej strefie ponadnormatywnego hatasu w roku 2023 (wg rys. 4), z czego:

1) dla odcinka Opacz — Salomea: 57 budynkéw podlegajacych ochronie, w tym:

e 1| budynek szkolny przy ul. Krancowej, chroniony w caloéci za pomoca istniejacego budynku
ostonowego,

¢ 56 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych na terenach zwartej i rozproszonej zabudowy,
chronionych akustycznie za pomoca ekrandw akustycznych i istniejacych budynkéw ostonowych.

Nalezy podkresli¢, ze réznice w pikietazu zawartym w decyzji $rodowiskowej (WS.I.SM.6613/1/31/07)
i w projekcie budowlanym zabezpieczen ekologicznych (TOM 12) wynikaja z faktu, iz w projekcie
budowlanym pikietaz podawany jest z uwzglednieniem przebiegu ekranow wzdtuz drogi rzeczywistej (tzn.
tej przy ktorej stoi) natomiast w decyzji srodowiskowej podano pikietaz wzdhiz gtéwnego biegu drogi
(interpolowany).

Zmiany w dhugo$ci i1 nie wielkie przesunigcia ekrandw wynikaja z faktu, iz elementy tworzace ekrany sa
prefabrykowane i maja standardowe wymiary.

Bardzo waznym jest podkreslenie, iz zmiany w ekranach zostaty oparte analizy i obliczenia wykonane przy
wykorzystaniu nowej prognozy ruchu. Obliczenia akustyczne wykonane na potrzeby pierwszego Raportu
Oceny Oddziatywania Inwestycji na Srodowisko — na etapie uzyskiwania Decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ inwestycji opieraly si¢ na nico innych rozwiazaniach drogowych.
Polegaly one migedzy innymi na wykonaniu rownolegle z odcinkiem miejskim odcinka zamiejskiego. Zmiany
wplynety na prognozg ruchu i zaowocowaly powstaniem nowej — przeliczonej jeszcze raz — jej wersji,
a zmiana ta wraz z zmiana model z ,ptaskiego” na przestrrzenny spowodowata koniecznoscig zmian
w lokalizacji ekranow akustycznych, ktorych gldownym zadaniem jest ochrona otaczajacego terenu przed
nadmiernym hatasem.

Podsumowywyujqc nalezy zwroci¢ uwage, iz zastosowane metody ochrony akustycznej sq wystarczajqce dla
ochrony terenow znajdujqcych sie w otoczeniu inwestycji, a nienalezqcych do inwestora.
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11.4 QOchrona zwierzat

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica w granicach m.st. Warszawa biegnie przez
tereny silnie zurbanizowane W rejonie projektowanego odcinka spotkaé mozna glownie gatunki
synantropijne, ktore przystosowaty si¢ do zycia w miescie. Nie zachodzi konieczno$¢ budowy przejs¢ lub
przepustow dla zwierzat. Tego typu rozwiazania zostana zastosowane na odcinku zamiejskim drogi
ekspresowej S8 Salomea — Wolica.

Poniewaz droga prowadzona begdzie na caltym projektowanym odcinku na nasypie a dostgp do niej beda
utrudniaty ogrodzenia lub ekrany stanowiace zaréwno barierg akustyczng, jak i przegrode uniemozliwiajaca
przedostanie si¢ na jezdnig, nie powinna ona stanowi¢ zagrozenia dla zwierzat.

Zagrozeniem dla ptakow moglyby by¢ przezroczyste ekrany akustyczne. Zgodnie z zaleceniami_naukowcow
realizujacych projekt COST 341[Illuell i in......] przezroczyste ekrany akustyczne powinny by¢ stosowane
7 rozwaga, i o ile to mozliwe, jedynie w miejscach, w ktorych jest to konieczne

Warunkiem stosowania tego typu ekranow jest wykonywanie poziomych lub pionowych pasoéw, ktore
sprawia, ze ptaki beda widziaty przeszkodg, jaka stanowi ekran, i nie beda si¢ o nig rozbijaly. Pasy powinny
mie¢ szeroko$¢ 20 mm a odlegto§é pomigdzy nimi powinna wynosi¢ maksimum 100 mm lub szerokos$¢ 10
mm i rozstaw, co 50 mm.

Zgodnie z projektem budowlanym ekrany przezroczyste maja by¢ wykonane z ptyt akrylowych o grubosci
20 mm, zbrojonych ni¢mi poliamidowymi lub z ptyt poliwgglowych o grubosci 12 mm.

W projekcie budowlanym przewidziano réwniez zabezpieczenie plyt przezroczystych poprzez naklejenie
nadrukow sitodrukowych w postaci poziomych czarnych paskow szerokosci 2 mm, rozstawionych, co 30
mm, co powinno zminimalizowaé ryzyko rozbijania si¢ ptakow o ekran.

Na etapie przygotowania projektu wykonawczego mozna rozwazy¢ zastosowanie nadrukow w postaci
jasnych, a nie czarnych paséw (jasne kolory sa bardziej widoczne o $wicie i zmierzchu) oraz
zwigkszenie szerokoS$ci paséw do 20 mm.

Nalezy podkresli¢, ze pasy powinny by¢ naklejane na zewngtrznej stronie ekranu (po stronie przeciwnej niz
jezdnia), co pozwoli unikna¢ odbijania si¢ §wiatla.

Zastosowanie powyzszych rozwiazan powinno w pelni zabezpieczy¢é zwierzeta przed negatywnym
oddziatywaniem projektowanej drogi ekspresowe;.

Projektowane ogrodzenia zlokalizowane bgda na odcinkach drogi, na ktérych nie beda rozmieszczone
ekrany akustyczne, tj.:

= na projektowanym odcinku drogi ekspresowej (jezdnia lewa) od km 0+653.80 do km 0+800.00 na
wale ziemnym;

= na projektowanym odcinku drogi ekspresowej (jezdnia prawa) od km 0+647.99 do km 0+800.00 na
wale ziemnym oraz od km 1+660.09 do km 2+039.68 wokét tacznicy L-SAT;

= na projektowanym odcinku al. Jerozolimskich od km 0+003.08 do km 0+310.34 w pasie dzielacym;
= na projektowanym odcinku ul. Nowo Lazurowej od km 0+683.19 do km 0+886.03 w pasie
dzielacym.
Zgodnie z zaleceniami projektanta przewiduje sig:
= ustawienie ogrodzen z siatki stalowej na shupkach stalowych wysokosci 1,50 m,

= wykonanie furtek i bram wjazdowych /wg lokalizacji w dokumentacji/ w ogrodzeniu z siatki
stalowej w ramach z profilu zamknigtego z zabezpieczeniem przeciw kradziezy oraz przed
niepowotanym otwarciem przez zastosowanie bram bezzawiasowych.

Zaleca si¢ stosowanie siatki stalowej o splocie typu tkackiego z drutu ocynkowanego ze stali
wysokoweglowej z przegigciami na drutach:
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= wielko$¢ siatki: (do wysokosci 0,75m) druty poziome max co 5 cm, a druty pionowe max co 15 cm,

= wysoko$¢ siatki 150 cm ilo$¢ drutéw poziomych 21.
Wytrzymatos$¢ drutow poziomych siatki wg PN-H-04310:91 dla drutow:

*  @3,0 mm—min 1050 N/mm? drut gorny oraz dolny krancowy,

*  &2.5mm-min 1150 N/mm?.

Wytrzymatos¢ drutow pionowych:
* 2,5 mmmin 588 N/mm?,

=  minimalna powloka cynku wg PN-H-04651 — 160 um.

Ogrodzenia drogi nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacja projektowa oraz zapisami w decyzji
srodowiskowej 1 Szczegdlowej Specyfikacji Technicznej. Poniewa?; do grodzenia drog ekspresowych
i autostrad stosowane sq rozwiqzania systemowe niemoZliwe jest pelne zastosowanie si¢ do wymogow
decyzji Srodowiskowej odnosnie proponowanych wymiarow oczek siatki. Siatki o wymiarach oczek
wskazanych w decyzji sSrodowiskowej (pkt. I11.8) sq niedostegpne na rynku.

Wszystkie materialy ogrodzeniowe stosowane przez Wykonawce musza posiadaé aprobate techniczna
IBDiM i deklaracj¢ zgodnosci z aprobata. Zaleca si¢ zastosowanie systemowych /typowych/ ogrodzen wraz
z bramami wjazdowymi i furtkami oferowanymi przez producenta.

Ogrodzenie drogi i jego elementy powinno spetnia¢ nastgpujace warunki:

a) w zakresie lokalizacji ogrodzenia:

ogrodzenie nalezy zlokalizowa¢ zgodnie z dokumentacja projektowa,

ogrodzenie powinno stanowi¢ szczelng barierg na catej dtugosci drogi,

lokalizacja ogrodzenia powinna uwzglednia¢ obowiazujace przepisy budowlane oraz potrzeby
stuzby utrzymaniowej drogi, umozliwiajac m.in. mechaniczna obstuge skarp i urzadzen
drogowych (dotyczy ew. pozostawienia pasa terenu na drogg technologiczna),

ogrodzenia musza laczy¢ si¢ w sposob plynny (bez gwattownych zalaman) z ekranami
akustycznymi na powierzchni,

najmniejsza odleglo$§¢ ogrodzenia od krawedzi nasypu, przeciwskarpy rowu lub wykopu
i innych urzadzen towarzyszacych drodze, powinna wynosi¢ co najmniej 1,00 m,

b) w zakresie wysokos$ci ogrodzenia:

wysoko$¢ ogrodzenia 1,5 m,

c¢) w zakresie szczelnosci ogrodzenia:

ogrodzenie powinno stanowi¢ szczelna przeszkode dla ludzi i zwierzat mogacych pojawic si¢
w rejonie drogi. W ielko$¢ oczek ogrodzenia powinna by¢ taka, aby uniemozliwiata
przedostawanie si¢ zwierzat na drogg,

ogrodzenie powinno dokladnie przylega¢ do terenu, a jego dolna cz¢$¢ na calej dlugosci musi
by¢ zakopana w gruncie na glgbokos¢ 0,30 m,

ogrodzenie przechodzace nad rowem powinno by¢ tak rozwiazane, zeby pod nim nie mogly
przedostawaé si¢ dzieci lub zwierzgta (mozna to wykonaé np. zakladajac kilka drutéw
kolczastych lub uchylng klapg z siatki, wzglednie przedtuzajac przepust poza ogrodzenie,

w przypadkach wyjatkowych, gdy nie ma mozliwosci zlokalizowania w odleglosci 1,0 m od
krawedzi nasypu lub wykopu, a ogrodzenie musi by¢ zlokalizowane na stoku, to nalezy
wykona¢ row skarpowy, od strony doptywu wody, ktory zapobiega powstawaniu erozji gruntu
pod ogrodzeniem. Nalezy zapewni¢ odprowadzenie wody z rowu stokowego w sposob zgodny
z zasadami hydrologii.
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d) w zakresie dostgpnosci do drogi przez bramy i furtki

Bramy i furtki w ogrodzeniu nalezy wykonywa¢ w miejscach wskazanych przez dokumentacjg
projektowa w celu umozliwienia korzystania przez:

— shuzby utrzymania drogi,

— personel obstugi linii telekomunikacyjnych, energetycznych, rurowych itp. przecinajacych droge,
ktorych elementy, jak stupy lub studzienki, znajduja sig na pasie drogowym,

— inne uprawnione osoby, np. personel zatrudniony w miejscach obsthugi podréznych,

— uzytkownikéw drogi (wyjscia awaryjne).

Bramy i furtki powinny odpowiada¢ typem i konstrukcja rodzajowi ogrodzenia zastosowanego
wzdluz drogi (systemowe ogrodzenia wraz z furtkami i bramami oferowane przez producentow) wg
przyktadéw podanych w zataczniku.

Wypetnienie skrzydel bram i furtek z siatki stalowej zgrzewanej o oczkach 50/50/3 mm. Zamknigcie
na ktédke w ostonie zabezpieczajacej przed zerwaniem ktodki oraz stanowiacym ochrong przed
wpltywem warunkéw atmosferycznych. Przestrzen pomigdzy dolna krawedzia konstrukcji bram i
furtek a gruntem zabezpieczy¢ dodatkowo ,fartuchem” z tworzywa sztucznego np. geomembrang o
gr. 2 mm

e) w zakresie trwatosci ogrodzenia

— ogrodzenia powinny zachowywaé trwato$¢ co najmniej przez 20 lat. W zwiazku z tym
metalowe elementy ogrodzenia powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie przez powtoki
cynkowe lub inne powtoki zaakceptowane przez Inzyniera.

— nalezy wykonaé solidne fundamentowanie stupdw zapewniajac mozliwos¢ silnego naciagu
siatki oraz zapewniajac stabilno$¢ pionowa konstrukcji — zaleca si¢ by dopuszczalne odchylenie
od pionu nie przekraczato 1 cm,

— samodzielnie pracujace sekcje ogrodzenia powinny stanowié¢ odcinki nie dtuzsze jak 150 m..
Granicg sekcji powinny stanowi¢ stupki wzmocnione skosnymi podporami w plaszczyznie
pracy ogrodzenia.

— ogrodzenie powinno by¢ tatwo wymienialne w celu ulatwienia naprawy uszkodzen lub
potrzeby demontazu na przewidywanych przejazdach awaryjnych,

— siatka glowna powinna posiada¢ 2 druty poziome w innym kolorze niz cata siatka, np. zielonym
cynku, w celu latwej identyfikacji produktu w przypadku kradziezy. Druty te musza byé
integralna czgs$cia siatki - wplecione fabrycznie oraz nie moga by¢ powlekane PCV lub
malowane recznie.

W okresie trwania budowy i wykanczania robét Wykonawca bedzie:
a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

b) podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepiséw i norm
dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie i wokot terenu budowy oraz bedzie unikac
uszkodzen lub uciazliwos$ci dla os6b lub dobr publicznych i innych, a wynikajacych
z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstatych
W nastepstwie jego sposobu dziatania.

Stosujac si¢ do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:

1) lokalizacjg baz, warsztatow, magazynow, sktadowisk, ukopow i drog dojazdowych,

2) srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
a) zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekow wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
¢) mozliwo$cia powstania pozaru.

Wykonawca jest bezwzglednie zobowigzany przy prowadzeniu robot do przestrzegania postanowien
i warunkoéw zawartych w Decyzji SR.II.ANow.66130-3/06 o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

c/a



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 22.12.2006 r., zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej oraz
w ewentualnych zmianach do tych decyzji.

11.5 Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

W celu zrekompensowania strat w §rodowisku ro§linnym w otoczeniu drogi oraz w celu stworzenia ostony
przeciw zanieczyszczeniom powietrza, hatasowi, bocznemu wiatrowi 1 zaspom $niegowym konieczne jest
wykonanie uzupetniajacych nasadzen drzew i krzewoéw. Do nowych nasadzen wykorzystane zostana
wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do przesadzenia, a kolidujace z projektowana budowa drogi. W
celu przyspieszenia prac przesadzeniowych i uniknigcia przesuszenia bryt korzeniowych zaleca sig przyjecie
mechanicznego sposobu przesadzania za pomoca specjalistycznych przesadzarek.

Sadzonki nowych drzew i krzewoéw przeznaczone do uzupeliajacych nasadzen beda wylacznie gatunkow
rodzimych, dostosowane do miejscowych warunkow siedliskowych. Zgodnie z projektem gospodarki
zatozono uzycie do nasadzen gatunkéw drzew i krzewdéw odpornych na zanieczyszczenia drogowe oraz
dostosowanych do miejscowych warunkéw siedliskowych i do istniejacego stanu roslinnosci. Zaleca si¢
przyjecie nasadzen ponizszych gatunkow drzew i krzewow.

Drzewa liSciaste:
Acer platanoides - Klon pospolity
Acer saccharinum - Klon srebrzysty
Betula pendula - Brzoza brodawkowata
Fraxinus exelsior - Jesion wyniosy
Prunus cerasifera "Pissardii” - Sliwa wisniowa
Quercus robur - Dab szyputkowy
Quercus rubra - Dab czerwony
Robinia pseudoacacia - Robinia akacjowa
Salix alba - Wierzba biata
0  Tilia tomentosa "Brabant" - Lipa srebrzysta odm. "Brabant"
Drzewa iglaste:
11 Picea omorica - Swierk serbski
12 Picea pungens - Swierk ktujacy
Krzewy lisciaste:
13 Cornus alba "Sibirica Variegata" - Deren biaty odm. "Sibirica Variegata"
14  Cotoneaster horizontalis - Irga pozioma
15  Cotoneaster lucidus - Irga btyszczaca
16  Kerria japonica - Ztotlin japonski
17  Lonicera xylosteum - Suchodrzew pospolity
18  Physocarpus opulifolius "Diabolo" - Pgcherznica kalinolistna odm."Diabolo"
19  Physocarpus opulifolius "Luteus"” - Pgcherznica kalinolistna odm."Luteus"
20  Rosa rugosa - R6za pomarszczona
21  Spirea argusta - Tawula wczesna
22 Spirea Vanhouttei - Tawula van'Houte'a
23 Symphoricarpos albus - Snieguliczka biata
24 Tamarix parviflora - Tamaryszek drobnokwiatowy

—_ 0 W 1A A WN -~

W okresie budowy istniejace drzewa beda chronione przed uszkodzeniami mechanicznymi gatezi, pni
i korzeni oraz przed zanieczyszczeniami z placu budowy. Drzewa nieprzeznaczone do wycigcia beda
zabezpieczone przed uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernym zaggszczeniem gleby w ich otoczeniu,
stosujac sposoby podane w “Zasadach ochrony $rodowiska w drogownictwie (dzial 4)”. W przypadku, gdy
wokot drzew zakwalifikowanych do pozostawienia projektowany teren bedzie podniesiony w stosunku do
istniejacego o wigcej niz 30 cm, zaprojektowanao odpowiednia warstwe drenazowo-napowietrzajaca —
réwniez wykorzystujac zalecenia dla tego typu urzadzen podane w “Zasadach...”.

W trakcie budowy wykonywana bedzie etapowo w dostosowaniu do postgpu robot ziemnych rekultywacije

terenu wokot istniejacych 1 nowo-wykonanych drzew obejmujaca zasypanie karczowisk, darniowanie
1 humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.
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Po zakonczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete, co najmniej trzyletnia
gwarancyjna pielegnacja polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.
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11.6 Ocena efektywnosci proponowanych srodkow ochronnych

Przy wystapieniu potokow ruchu na drodze S8 na omawianym odcinku projektowanej drogi ekspresowe;j
Salomea — Wolica potozonym w granicach m.st. Warszawy, nie wigkszych od przyjetych w prognozie ruchu
zostang dotrzymanie dopuszczalne poziomy emisji poza pasem drogowym, poniewaz pas drogowy bedzie
szeroki 1 zostana zastosowane $rodki ochrony $rodowiska wymienione wyzej. Efektywnos$¢ srodkow
ochrony przed zanieczyszczeniem powietrza, gleb i wdod pozwoli na zapewnienie standardow jakosci
srodowiska do 2023 r. W zakresie hatasu zaprojektowane ekrany akustyczne pozwola na pelna ochrong
zwarte] zabudowy mieszkaniowej do 2023 r. W stosunku do ochrony zwierzat, roslin i krajobrazu
efektywnos$¢ zaproponowanych srodkoéw moze by¢ dostateczna.

Jednakze w przypadku wigkszego niz prognozowany wzrostu ruchu na drodze niz zakladany, poziomy
jako$ci $rodowiska moga zosta¢ jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed
2023 r.

Zgodnie z art. 175 Prawa ochrony $rodowiska [1] na zarzadcg drogi naklada si¢ obowiazek okresowych
pomiaréw pozioméw w §rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacjg drogi.
Sposoby oraz terminy wykonywania pomiardw zostaty okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem Dz.
U. Nr 192, poz. 1392, wedlig ktorego dla nowo oddanej do eksploatacji drogi ekspresowej okresowe
pomiary halasu w §rodowisku nalezy prowadzi¢ dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3
lat, poczawszy od roku oddania do eksploatacji, a nastgpnie raz na 5 lat monitorowaé stan Srodowiska
w obszarach sasiadujacych z trasa S8. Badania prowadzone przez Zarzadzajacego droga pozwola na
ewentualne wskazanie miejsc, w ktorych wystepuja przekroczenia.
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12. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY DOBR
KULTURY

12.1 Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych

Nie wystapi w ogole potrzeba stosowania §rodkow ochrony architektonicznych dobr kultury, poniewaz
z uwagi na duze ich odleglosci od projektowanej trasy ekspresowej nie wystapia jakiekolwiek ujemne
oddziatywania drogi na zabytki kubaturowe.

12.2 Ratownicze badania zabytkow archeologicznych

Natomiast w odniesieniu do zagrozonych stanowisk archeologicznych przedsigwzigte zostana wyprzedzajace
archeologiczne badania wykopaliskowe, a catos¢ planowanych robot ziemnych wykonywaé pod statym
nadzorem archeologicznym. Zastosowanie takich $rodkéw ochronnych wynika z uzgodnienia projektu
koncepcyjnego przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow (zat. 8).

Proponuje si¢ przyjac nastepujace zatozenia do wykonania tych badan archeologicznych:

1. Celem badan jest sporzadzenie ewidencji obiektow zabytkowych oraz dokumentacji naukowej tych
partii obiektow, ktore ulegna zniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

2. Badania nalezy przeprowadza¢ po uzyskaniu pozwolenia na budowg, ale przed rozpoczgciem robot
ziemnych;

3. Dopuszcza si¢ przeprowadzenie wycinki drzew 1 krzewow przed rozpoczgciem badan (bez
karczowania);

4. Doktadny zasigg ratowanych stanowisk powinien by¢ ustalony na podstawie ogélnej i szczegdtowej
penetracji powierzchniowej pasa przyszlej drogi ekspresowej, uzupetnionej badaniami sondazowymi,
tzn. konieczne sa wyprzedzajace weryfikacyjne badania powierzchniowo-sondazowe dokonane w celu
okreslenia zasiggu terytorialnego stanowisk przeznaczonych do badan szczegdtowych oraz wstepne,
uszczegotawiajace badania sondazowe 1 wykopaliskowe na wybranych obszarach;

5. Po wykonaniu w/w badan wstgpnych nalezy sporzadzi¢ mapg i listg stanowisk archeologicznych
zagrozonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz ze wstgpna charakterystyka zagrozonych
obiektow;

6. Na podstawie tej listy nalezy ustali¢ obiekty wytypowane do wyprzedzajacych ratowniczych badan
wykopaliskowych;

7. Roboty ziemne na calym terenic budowy nalezy realizowaé bezwzglednie pod stalym nadzorem
archeologicznym, a w przypadku stwierdzenia zagrozenia obiektow archeologicznych przeprowadzi¢
uzupelniajace, interwencyjne ratownicze badania wykopaliskowe;

8. Inwestor jest obowiazany uzyska¢ pozwolenie na prace przy zabytku archeologicznym, zawrze¢ umowe
z wykonawca prac archeologicznych oraz powiadomi¢ Urzad Ochrony Zabytkow o terminie rozpoczgcia
realizacji inwestycji, podajac przy tym nazwe (nazwisko) wykonawcy w/w prac archeologicznych.

12.3 Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej proponuje
si¢ przyjac nastgpujace zatozenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1. Droga nr S8 powinny by¢ wizualnie oddzielone od krajobrazu pol, tak i zabudowy osiedlowej za
pomoca zwartych paséw zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzgdow drzew; dopuszcza si¢ krotkie
przerwy w pasie zieleni otwierajace widok na okolicg.

2. Na obszarach z rozproszona zabudowa zagrodowa niedopuszczalne jest stosowanie masywnych,
sciennych ekranow akustycznych, stanowiacych wizualny dysonans w krajobrazie kulturowym; w takim
przypadku ochrona akustyczna powinna polegaé na wykupieniu w catosci siedliska, wyburzeniu
budynkow i odbudowie siedliska w nowym miejscu poza strefa ponadnormatywnego hatasu; zamiast

c/a
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likwidacji zabudowy dopuszcza si¢ budowe ekrandéw ziemnych (watéw przeciwhatasowych) albo
ekrandw ziemno-betonowych (schodkowych, gazonowych), obsadzonym ggsto zielenia.

3. Na obszarach zwartej zabudowy wiejskiej dopuszcza si¢ budowg masywnych, Sciennych ekranow
akustycznych pod warunkiem urzadzenia ostony z zieleni wysokiej migdzy ekranem a krajobrazem
zewngtrznym lub zastosowania innych $srodkow tagodzacych dysonans krajobrazowy stworzony przez
ekran.

Powyzsze zatozenia programu ochronnego =zostaly uwzglednione w zastosowanych rozwiazaniach
projektowych zagospodarowania projektowanego pasa drogowego.

c/a
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13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi powinien by¢ stosowany sprzet budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy uciazliwosci robot budowlanych dla otaczajacego srodowiska. Dotyczy to w szczegdlnosci:

frezowania istniejacych nawierzchni drogowych: uzyty sprzet powinien charakteryzowac sig
niskimi poziomami emitowanego halasu;

rozbidrki istniejacych budynkéw i nawierzchni drogowych: uzyty sprzet (np. mtoty pneumatyczne)
powinien charakteryzowac¢ sig¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu;

robot ziemnych: zastosowane technologie i1 sprzgt powinny zapewni¢ jak najnizsze poziomy
emitowanego hatasu;

transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych: uzyty sprzg¢t powinien zapewniac szczelne
przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegajace wydostawaniu si¢ nieprzyjemnych zapachow;

wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych w projektowane nawierzchnie drogowe:
uzyty sprzgt powinien charakteryzowaé si¢ niskimi poziomami emitowanych zanieczyszczen
powietrza;

fundamentowych robot mostowych: zastosowane technologie i sprzet powinny charakteryzowac sig
niskimi poziomami emitowanego halasu, zwlaszcza w odniesieniu do robot palowych
i wykonywania $cianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwiazane ruchem pojazdow samochodowych, ktore sa odpowiedzialne za wigkszo$¢
ucigzliwych oddziatywan drogi na S$rodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow samochodowych
i strukturze rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wpltyw na poziomy hatasu i zanieczyszczen
powietrza w otoczeniu drég. Zmiany te nastgpuja bardzo powoli, ale w dlugich okresach czasu powoduja
istotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktore zostalo uwzglednione w prognozach iloSciowych
poszczegdlnych oddziatywan drogi (pkt. 6.4).

Obecna struktura rodzajowa pojazdow poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie r6zni sig¢ od
pojazdéw uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie $rodowiska.
Zaklada sig, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie zachowane. Mozna, zatem przyjac, ze dla trasy
S7/S8 na etapie eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpna technologie.

c/a
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14. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

W przypadku wybudowania drogi ekspresowej Salomea-Wolica etap I, czes¢ Il (wariant inwestycyjny)
potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania nie wystapi, gdyz jak wynika z rozdz. 11 nie
bedzie wtedy przeszkod technicznych w zastosowaniu takich $rodkéw ochronnych, ktore wytagodza
negatywne oddziatywania drogi w stopniu wymaganym przepisami ochrony $rodowiska. Zatozenie to
powinno by¢ zweryfikowane w analizie porealizacyjnej, wykonanej po zakonczeniu budowy zgodnie z art.
135.5.2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], przy czym w dokumentach tych nalezy uwzgledni¢ wyniki
badan monitoringowych rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziatywan drogi na $rodowisko (pkt.
17) oraz rozwazy¢ potrzebg wprowadzenia dodatkowych zabezpieczen ekologicznych.

c/a
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15. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH

W przypadku zastapienia drog nr 2, 7 i 8 nowymi trasami ekspresowymi wokot centrum aglomeracji
warszawskiej (wariant inwestycyjny) moga wystapi¢ lokalne konflikty spoleczne o duzej skali, zwiazane
z planowanymi masowymi zaj¢ciami gruntéw, odcigciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz
obawami przed uciazliwos$cia nowych drog. Konflikty te ujawnily si¢ juz w trakcie przeprowadzonych
dotychczas konsultacji spotecznych (pkt. 16). Protesty obejmuja nie tylko bezposrednio zainteresowanych
mieszkancow, ktorych posesje beda wykupywane pod droge; protestuja réwniez regionalne i krajowe
organizacje ekologiczne.

c/a



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

16. KONSULTACJE SPOLECZNE

Udziat spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji reguluja obecnie przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
roku o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6ézn. zm.). Prace nad projektem
drogi ekspresowej Salomea — Wolica byly dtugotrwate, co przektadato si¢ takze na czas trwania postgpowan
zmierzajacych do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji, a nastgpnie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach jej realizacji. Postgpowania zmierzajace do wydania powyzszych decyzji prowadzone
byly zgodnie z obowiazujacymi wowczas przepisami Prawa ochrony $rodowiska, ktore w trakcie calego
procesu zmieniaty si¢ dwukrotnie.

Poniewaz wniosek o wydanie decyzji lokalizacyjnej (decyzja Wojewody Mazowieckiego o ustaleniu
lokalizacji Nr 1121/07 z dnia 07.08.2007 r. znak: WILII-7047-D/323/05 dla odcinka trasy ekspresowe;j
Salomea — Wolica, potozonego w granicach m. st. Warszawy) wptynat do Mazowieckiego Urzedu
Wojewodzkiego przed dniem 28.07.2005 r. , zgodnie z art. 19 ust.l ustawy z dnia 18 maja 2005 r. —
0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954)
organ prowadzit postgpowanie zgodnie z przepisami prawnymi obowiazujacymi przed powyzsza data.

Postepowanie zmierzajace do wydania decyzji srodowiskowej (decyzja Wojewody Mazowieckiego znak
WSR.I.SM.6613/1/31/07 z dnia 6 maja 2008 r.0 $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia) prowadzone byto zgodnie z art. z art. 53 Prawa ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr
25, poz. 150 ze zm.). Wojewoda zapewnit mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu, w ramach,
ktérego sporzadzony byt raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko.

W celu umozliwienia zainteresowanej spotecznosci - jeszcze przed wszczgeiem postgpowania
administracyjnego - zapoznania si¢ z planowang inwestycja i jej wariantami, przeprowadzane zostaly przez
Inwestora dziatania informacyjno-konsultacyjne dotyczace projektu budowy drogi ekspresowej Salomea-
Wolica, ktorych gtéwnym celem byto:

=  Poinformowanie spoteczenstwa o planowanym przedsigwzigciu

=  Prezentacja przebiegu drogi ekspresowej na obszarze miasta Warszawy i gmin Raszyn, Nadarzyn oraz
Michatowice

=  Stworzenie wszystkim zainteresowanym stronom mozliwosci zgtoszenia opinii, uwag oraz wnioskow

=  Uzyskanie informacji o mozliwych konfliktach spotecznych zwiazanych z planowanym
przedsigwzigciem

=  Umozliwienie Projektantom, Inwestorowi oraz organom wydajacym decyzje administracyjne, wyboru
optymalnego wariantu rozwigzania projektowego, uwzgledniajacego mozliwie najwigcej postulatow
zainteresowanych stron.

Dzialania informacyjno-konsultacyjne dedykowane byly przede wszystkim mieszkancom terenéw
powyzszych gmin i Warszawy,, w tym wiascicielom i uzytkownikom terenéw sasiadujacych z planowana
inwestycja.

W trakcie procesu wydawania decyzji lokalizacyjnej dla drogi Salomea — Wolica (S8) oraz dla sasiedniej
trasy Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S-2) od Konotopy do ul. Putawskiej odbyto si¢ wiele spotkan z
mieszkancami i administracja samorzadowa, na ktorych informowano spotecznosci lokalne o planowanych
przedsigwzigciach, wyjasniano watpliwosci i w miar¢ mozliwosci uwzgledniano postulaty. W spotkaniach
tych uczestniczyli rowniez mieszkancy i wlasciciele terenéw potozonych przy trasie Salomea — Wolica.

Nieformalne konsultacje spoteczne prowadzone byly w nastgpujacy sposob:

=  Spotkania informacyjno — konsultacyjne z przedstawicielami jednostek administracyjnych

= Spotkania informacyjno — konsultacyjne z mieszkancami

= Opiniowanie projektow przez jednostki administracyjne przed wystapieniem przez Inwestora
z wnioskiem o decyzj¢ administracyjna w sprawie ustalenia lokalizacji

=  Spotkania indywidualne z zainteresowanymi mieszkancami w siedzibie Inwestora albo w siedzibie
biura projektowego

=  Prowadzenie przez Inwestora i biuro projektowe korespondencji z zainteresowanymi mieszkancami

c/a
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W ramach nieformalnych konsultacji spotecznych przeprowadzono nastgpujace spotkania:

=  Rada Techniczno — Konsultacyjna (Dok. 1)

Data spotkania: 28.07.2004 .

Miejsce spotkania: Siedziba Inwestora tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Warszawie, ul. Minska 25

Sposob Zaproszenie przestane przez Inwestora do zainteresowanych Urzedow
poinformowania: Gmin i Dzielnic oraz zainteresowanych instytucji
Uczestnicy: Przedstawiciele jednostek administracyjnych, instytucji,

Przedstawiciele Inwestora
Przedstawiciele biura projektowego
— tacznie wg listy obecnosci 37 0sob

Opinie, wnioski: Opinie i wnioski sktadane byly w trybie dyskusji, odpowiedzi udzielali
przedstawiciele Inwestora i biura projektowego.

Whioski i zapytania zapisano w protokole.

= Zebranie informacyjne z mieszkancami Dzielnicy Wiochy (Dok. 2)

Data spotkania: 19.11.2004 r.

Miejsce spotkania: Osrodek Pracy Tworczej, ul. 1-go Sierpnia 36A
Sposob Zaproszenie Urzedu Dzielnicy
poinformowania:

Uczestnicy: Przedstawiciele Urzedu Dzielnicy

Przedstawiciele Inwestora

Przedstawiciele biura projektowego

— tacznie ok. 1000s6b (lista obecnosci w archiwum urzedu dzielnicy)
Opinie, wnioski: Brak wnioskéw na pi§mie

Wszystkie ztozone podczas nieformalnych konsultacji spotecznych wnioski, podobnie jak wnioski ztozone
podczas postgpowan zmierzajacych do wydania decyzji administracyjnych, zostaly gruntownie
przeanalizowane. Wnioski i postulaty uzasadnione lepszym dostosowaniem do istniejacego badz przysziego
zagospodarowania terenu oraz wnioski zmierzajace do lepszej ochrony mieszkancow przed uciazliwosciami
ruchu drogowego, lecz nie sprzeczne z przepisami w tym techniczno — budowlanymi uwzglgdniane byty
w dalszych etapach prac projektowych, a wnioskodawca byl pisemnie powiadamiany o sposobie
uwzglednienia jego postulatu.

Protesty mieszkancow zwiazane z brakiem zgody na realizacje inwestycji, wynikaty z koniecznosci zajgcia
prywatnych nieruchomosci, byty odrzucane z powodu niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami, o czym
wnioskodawca byt informowany.

c/a
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Generalnie rzecz biorac, spoteczenstwo miasta Warszawy 1 jego najblizszych okolic jest pozytywnie
nastawione do planowanych przedsigwzigé, poniewaz jest $wiadome, ze nowe trasy drogowe rozwiaza
problemy komunikacyjne regionu, tfagodzac znacznie korki drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz
skracajac drogi dojazdu do niektorych celow podrozy. Swiadcza o tym dobitnie wyniki ogélno-
warszawskiego badania ankietowego zleconego przez Prezydenta m. st. Warszawy, ktore wykazato 72-
procentowe poparcie spoteczenstwa dla nowych tras drogowych na potudniu miasta.

Jednakze w skali mikro poparcie dla budowy tras ekspresowych zmniejsza sig, a w przypadku dzielnicy
Ursynoéw nominalnie wigcej jest przeciwnikow tras (51%) niz ich zwolennikow (49%), co wykazalo
dzielnicowe badanie ankietowe.

W spotkaniach informacyjnych uczestniczyly male spotecznosci lokalne zlozone z o0s6b mieszkajacych
w najblizszej okolicy nowych tras oraz przedstawiciele organizacji ekologicznych i ich zwolennicy.
Zapytania i protesty mieszkancow dotyczyly gtéwnie spraw indywidualnych, a organizacje ekologiczne
skupily si¢ na sprawach ogélnych, w tym zwlaszcza na uciazliwosci nowych drég dla otoczenia i
przewidywanych srodkach ochrony $rodowiska. Pojawit sig¢ postulat wyprowadzenia trasy S2 poza granice
miasta Warszawy, wielokrotnie zglaszany przez organizacje ekologiczne.

W odniesieniu do projektowanej trasy Salomea — Wolica nie zgloszono postulatow przesunigcia catosci
projektowanej trasy w inne miejsce, ale pojawily si¢ postulaty lokalnych korekt przebiegu trasy glownej,
drog serwisowych i przejazdow poprzecznych. W wyniku tych dyskusji dokonano w miar¢ mozliwosci
zmian

w pierwotnym projekcie trasy ekspresowej, zwlaszcza w zakresie maksymalnego utatwienia dostepu do
sasiednich gruntéw i zabudowy. Nie dokonano jednak Zadnych korekt trasy gtdéwnej, poniewaz protestujacy
mieszkancy dziatali w mysl tzw. zasady NIMBY (,Not In My Back Yard”) okreslanej ,,nie w moim
ogrodku”, ktorej holduja osoby sprzeciwiajace si¢ tego typu inwestycji drogowej w swoim najblizszym
sasiedztwie, ale niezaprzeczajace potrzebie realizacji samej inwestycji.

W odniesieniu do projektowanego wilaczenia trasy w al. Jerozolimskie pojawity si¢ watpliwos$ci w stosunku
do rozwiazania wezta “Salomea”, projektowanego w miejscu tego wiaczenia. W wyniku tych dyskusji
zrezygnowano z pierwotnej wersji wezta niepetnego, zastgpujac go wezlem petnym, zapewniajacym ruch we
wszystkich mozliwych relacjach skrgtnych - przy uwzglednieniu réwniez ul. Nowo-Lazurowej, ktora bedzie
budowana p6zniej jako inwestycja miejska. W ten sposob liczne osoby mieszkajace niedaleko tej ulicy beda
miaty maksymalnie utatwiony dostgp do nowych tras ekspresowych.

Protesty dotyczyly réwniez spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszcza zapewnienia wlasciwego
dojazdu do zabudowy i p6l uprawnych oraz dostgpnosci komunikacji autobusowej. Podnoszono réwniez
problem oddziatywania drogi na otoczenie. Spotecznosci lokalne zaakceptowatly fakt, ze przyjgte Srodki
ochrony $rodowiska znacznie zlagodza ujemny wplyw wybudowanej drogi na Srodowisko i ze korzysci
zwiazane uzytkowaniem nowej drogi przewyzsza straty wynikajace z rzeczywistych uciazliwo$ci drogi.

Spotkania organizowane przed uzyskaniem decyzji lokalizacyjnej miata charakter nieformalny i wynikata
glownie z dazenia inwestora do zazegnania ewentualnych podzniejszych konfliktéw spotecznych,
wystegpujacych czgsto w procesie przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. Wtasciwe, formalne
konsultacje spoteczne odbyly si¢ juz w trakcie postgpowania lokalizacyjnego (Zgodnie z obowiazujacymi
przepisami przeprowadzona zostata rowniez rozprawa administracyjna z udzialem spoteczenstwa. Rozprawy
takie odbyty si¢ w ramach procesu lokalizacyjnego trasy S8 w dniach 8.12.2005 r. oraz 8.08.2006 r. (dok.

11)).

Zgodnie z art. 10 § 1 Kodeksu postgpowania Administracyjnego (k.p.a.), Wojewoda Mazowiecki zapewnit
stronom czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im
wypowiedzenie si¢ w sprawie zebranych materialdw oraz zgloszenia zadan.

Stosownie do art. 49 k.p.a. oraz art. 46a pkt. 5 strony byty zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach
organu prowadzacego postgpowanie przez obwieszczenia - zawiadomienia. Zawiadomienia umieszczane
byly na tablicy ogloszen Mazowieckiego Urzedu Wojewodzkiego, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Warszawie, Urzedu m.st. Warszawy Dzielnicy Wiochy; Urzedu m.st. Warszawy
Dzielnicy Ursus; Urzegdu Gminy Raszyn; Urzgdu Gminy Nadarzyn; Urzedu Gminy Michatowice oraz na
stronie internetowej organu prowadzacego postgpowanie. W zawiadomieniach wskazywano, gdzie strony
moga si¢ zapozna¢ z wnioskiem i1 dokumentacja oraz gdzie moga kierowa¢ uwagi i wnioski dotyczace
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Na podstawie art. 32 ust.] POS w zwiazku z art. 53 POS o udziale spoleczenstwa w postgpowaniu,
w ktorym sporzadzony byt raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko, organ podat do
publicznej wiadomos$ci informacje o zamieszczeniu w ,,publicznie dostgpnym wykazie danych
o dokumentach zawierajacych informacj¢ o srodowisku i jego ochronie” danych do wniosku o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsigwzigcia oraz
0 mozliwosci zapoznania sig¢ z raportem i sktadania uwag i wnioskéw. Mozna to byto uczyni¢ od 7 stycznia
2008 r. do 30 stycznia 2008r.

W ustawowym terminie wnioski i uwagi ztozylo Stowarzyszenie ,,Zielone Mazowsze” oraz Pan Edward
Koztowski. W ww. terminie wniosek o udzial w przedmiotowym postgpowaniu na prawach strony ztozyto
Stowarzyszenie ,,Zieloni RP”.

Wojewoda Mazowiecki odniost sig¢ do ztozonych, w ciagu ustawowych 21 dni, wnioskow podkreslajac, ze:

1) Linia WKD lub szybki tramwaj przebiegajacy wzdhiz_ trasy od wiaduktu nad koleja WKD do
Centrum Handlowego ,,Janki” nie byly przedmiotem postgpowania administracyjnego, w sprawie
wydania niniejszej decyzji.

2) Gloéwnym celem budowy drogi S8 Salomea — Wolica jest budowa nowego wlotu ekspresowego do
Warszawy z kierunku Wroctawia i Krakowa. Sprawa przebudowy al. Krakowskiej i sprawa budowy
tam linii tramwajowej to osobne zagadnienia, ktoére nie bylo przedmiotem postgpowania.
Ewentualna przebudowa al. Krakowskiej bgdzie przedmiotem odrgbnego postgpowania
administracyjnego.

3) Celem zaproponowanego monitoringu srodowiska w otoczeniu projektowanej trasy S8 Salomea —
Wolica jest okreslenie, czy na terenach sasiadujacych z trasa drogowa nie zostaly przekroczone
dopuszczalne poziomy jakosci $rodowiska, a w przypadku, gdy takie przekroczenie nastapi,
zaproponowanie srodkow zaradczych w postaci uzupehienia i rozbudowy urzadzen ochronnych
albo ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

4) Dla realizacji takiego celu wystarcza okresowe pomiary monitoringowe.

5) Monitoring wzdtuz al. Krakowskiej jest wykonywany niezaleznie od budowy trasy S8 Salomea —
Wolica na podstawie ogoélnych przepisoéw nakazujacych zarzadcom droég wykonywanie okresowych
pomiaréw monitoringowych.

6) Nie ma potrzeby oszacowania skutkow budowy trasy Salomea — Wolica na klimat w aspekcie
globalnego wzrostu poziomu np. dwutlenku wegla w atmosferze, gdyz taki wplyw jest tak znikomy,
ze praktycznie mozna mowi¢ o wptywie zerowym.

7) W projekcie budowlanym trasy S8 Salomea — Wolica, przyj¢to na podstawie raportu obsadzenie
wezlow drogowych drzewami w maksymalnym mozliwym stopniu w celu obnizenia emisji hatasu
i zanieczyszczen powietrza. Postulat obsadzenia calo$ci powierzchni weztdw nie jest mozliwy do
realizacji ze wzgledu na przepisy techniczno drogowe, np. przepis nakazujacy zachowanie
widocznosci dla poruszajacych si¢ pojazdow, skutkujacy wylaczeniem z zadrzewien powierzchni w
tzw. ,trojkatach widocznos$ci”.

8) Wszystkie przejazdy w ciagu drog klas L, Z i G sa wyposazone w ciagi piesze. Dodatkowo na
drogach klasy G (droga wojewddzka nr 721) zostaly zaprojektowane $ciezki rowerowe na catych
odcinkach przebudowy tych drog. Projektowane drogi serwisowe wzdhuz drogi ekspresowej
przeznaczone sa do obstugi terenu przyleglego — dlatego tez przyjeto zalozenie, ze ruch rowerowy
bedzie odbywat si¢ na jezdni.

Poza terminem ,,21 dni”, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 Prawo Ochrony Srodowiska (POS) uwagi
i wnioski ztozyli: Panstwo Alicja i Feliks Chusteccy, Pan Mieczystaw Dziekanski, Pan Zygmunt Koper,
Stowarzyszenie Mieszkancéw Gminy Raszyn ,,Segkocin”, Stowarzyszenie Przyjazna Droga 721, Rada
Solectwa Magdalenka, Przedsigbiorstwo Wielobranzowe ,,Polimex” oraz Stowarzyszenie ,,Zieloni RP”.
Stosownie do art. 32 ust. 1 pkt 3 ppkt la POS, uwagi lub wnioski zlozone po uplywie terminu, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 1, pozostawia si¢ bez rozpatrzenia.

Kopie wnioskéw sktadanych przez spoteczenstwo na etapie uzyskiwania decyzji administracyjnych w czasie
trwania procedury wydawania decyzji w/w decyzji tj. od chwili zawiadomienia spoteczenstwa o wszczgciu
procedury, przez wnioski sktadane podczas rozprawy administracyjnej az do konca okresu wyznaczonego
na sktadanie wnioskoéw (21 dni po rozprawie) zamieszczono w Dokumencie 6.

c/a
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Whioski i opinie sktadane ustnie podczas rozpraw administracyjnych wyjasniane byly bezposrednio przez
Organ, Inwestora badz projektantow. Bardziej skomplikowane wnioski i opinie sktadane byly na pismie a
fakt ten odnotowany byt w protokole z rozprawy. Ponadto wnioski na piSmie byly sktadane w calym okresie
trwania procedury.

Po przeprowadzeniu przez organ prowadzacy postgpowanie analizy dopuszczalno$ci ztozenia wniosku (czy
wniosek zlozyla osoba uprawniona, czy wniosek zlozony zostal w terminie, czy wniosek dotyczyt
prowadzonego postgpowania itp.)

= W sprawach proceduralnych i organizacyjnych organ udzielat bezposrednio odpowiedzi i wyjasnien
wnioskodawcom

= W sprawach technicznych organ kierowat do Inwestora wniosek o opini¢ na poruszany temat a po
jej uzyskaniu od Inwestora badZz upowaznionego biura projektowego udzielal bezposrednio
odpowiedzi i wyjasnien wnioskodawcom

Sktadane wnioski i opinie dotyczyly gldwnie:

=  Braku zgody na realizacjg inwestycji

= Korekt w rozwigzaniach technicznych o charakterze ogdlnym

=  Zapewnienia dostatecznej ochrony przed ucigzliwosciami zwiazanymi z ruchem drogowym.

= Innych probleméw zazwyczaj o charakterze indywidualnym.
Wszystkie zlozone podczas procedury wnioski zostaly gruntownie przeanalizowane. Wnioski i postulaty
uzasadnione lepszym dostosowaniem do istniejacego badz przyszlego zagospodarowania terenu oraz
wnioski zmierzajace do lepszej ochrony mieszkancow przed uciazliwo$ciami ruchu drogowego, lecz nie
sprzeczne

z przepisami w tym techniczno — budowlanymi uwzgledniane byly w dalszych etapach prac projektowych,
a wnioskodawca byl pisemnie powiadamiany o sposobie uwzglednienia jego postulatu.

Whioski zwiazane z brakiem zgody na realizacj¢ inwestycji, szczegdlnie z powodow indywidualnych np.

konieczno$¢ zajecia nieruchomosci wnioskodawcy, rozpatrywane byly odmownie, o czym wnioskodawca
byt poinformowany.

c/a
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17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

W przypadku zastosowania §rodkéw ochrony §rodowiska opisanych w pkt. 11 i wystapienia potokow ruchu
na trasie Salomea — Wolica nie wigkszych od przyjgtych w prognozie ruchu powinny zosta¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza pasem drogowym do 2023 r.

Jednakze w przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zakladany poziomy jakos$ci srodowiska moga
zosta¢ jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed 2023 r. Dla potwierdzenia
zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5 lat monitorowac¢ stan $rodowiska
w obszarach sasiadujacych z trasa Saloma — Wolica, przy czym pierwszy monitoring powinien nastapi¢ po
uptywie 12 miesigcy od daty wydania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie (por. zat 9).

Zakres lokalnego monitoringu stanu srodowiska powinien obejmowaé wykonanie, co najmniej pomiarOw:

e  halasu,

Zaleca si¢ wykonywanie pomiardw monitoringowych w nastepujacych lokalizacjach:
- w zakresie hatasu:
- w Salomei km 0+666,
- wkm 1+187,24
- wkm2+651,82

c/a
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18. Analiza porealizacyjna

Nie w kazdym przypadku mozliwe jest ograniczenie negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia
polegajacego na budowie drogi ekspresowej do granic linii rozgraniczajacych, a wigc do granic terenu, do
ktorego Inwestor posiada tytul prawny. W niektorych przypadkach zaprojektowane, na podstawie
wytycznych autoréw raportu o oddzialtywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko, urzadzenia ochrony
srodowiska moga sig¢ okaza¢ niewystarczajace. Dlatego tez ustawodawca w art. 135 Ustawy Prawo ochrony
srodowiska powotal instytucje obszaru ograniczonego oddziatywania. Obszar taki tworzy sig, jezeli z oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko albo z analizy porealizacyjnej wynika, Zze mimo zastosowania
dostgpnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jakosci Srodowiska poza terenem trasy komunikacyjne;.

W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia analizy przeprowadzone na etapie przygotowywania
niniejszego Raportu wykazaly, Zze po zastosowaniu urzadzen ochronnych standardy jakosci $rodowiska
zostana dotrzymane.

Poniewaz zaréwno prognoza ruchu oraz bazujace na niej obliczenia emisji zanieczyszczen do powietrza,
Sciekow oraz hatasu mogg by¢ obarczone pewnym bledem

W analizie porealizacyjnej, o ktorej mowa w art. 82 ust. 1 pkt 5 ustawy o udostgpnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko, dokonuje si¢ porownania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko 1 w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegodlnosci ustalen dotyczacych
przewidywanego charakteru i zakresu oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko oraz planowanych
dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddzialywaniem przedsigwzigcia na Srodowisko i1 dzialaniami
podjetymi dla jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika¢ bedzie, ze granice faktycznego oddzialywania przedmiotowego
odcinka drogi ekspresowej na srodowisko moga by¢ inne niz te, przewidywane na etapie przeprowadzania
oceny oddziatywania na $rodowisko konieczne bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.
Do analizy porealizacyjnej powinna by¢ zalaczona poswiadczona przez wlasciwy organ kopia mapy
ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktorym jest konieczne utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Na potrzeby analizy porealizacyjnej nalezy wykonaé pomiary w nastepujacych punktach:
- w zakresie hatasu:
- w Salomei km 0+666,
- wkm 1+187,24
- wkm2+651,82

- w zakresie zanieczyszczen wod: u wylotu wszystkich urzadzen odwodnienia drogi do odbiornikow
zewngtrznych; pomiary nalezy wykonywac¢ w trakcie opadow atmosferycznych lub bezposrednio po ich
zakonczeniu.

c/a
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19. WYMAGANIA OCHRONY SRODOWISKA ZAWARTE
W WYDANYCH DECYZJACH

19.1 DecyzjaWojewody Mazowieckiego nr 1121/07 o ustaleniu lokalizacji
drogi znak WI.I1-7047-D/323/05 z dnia 07.09.2007 r. (zal. 11)

Ad 4. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska, ochrony dobr kultury oraz potrzeb obronnosci
panstwa:

e Na ectapie pozwolenia na budowe uwzglednione beda warunki zawarte w niniejszym raporcie
dotyczace projektowania i realizacji planowanego przedsigwzigcia

e Uwzglednione zostana zastrzezenia podane w opinii Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie — ZNS.7020-1376-19/05. MCh — z dnia 22.07.2005 r.

e Przy projektowaniu inwestycji zostana wzigte pod uwage uwagi zawarte w piSmie Wydziatu
Srodowiska 1 Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w  Warszawie —
WSR.VIIL.DC/0718/06 z dnia 20.09.2006 r.

e Zaprojektowane zostana odpowiednie zabezpieczenia akustyczne w celu ograniczenia
oddziatywania hatasu na przyleglych do inwestycji terenach zabudowanych do wartosci
dopuszczalnych

e Na etapie rozwiazan projektowych przedstawione zostana szczegdtowe rozwiazania w zakresie
postepowania z odpadami powstatymi w czasie realizacji inwestycji

e Zapewniona zostanie wlasciwa organizacja prac budowlanych w celu minimalnego zajgcia terenu
pod lokalizacj¢ placow budowy

e Do wniosku o pozwolenie na budowe dolaczona zostanie decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsigwzigcia.

Ad 5. Wymagania dotyczace uzasadnionych intereséw 0sob trzecich:

e Inwestycja nie bgdzie ogranicza¢ dostgpu do drogi publicznej, korzystania z wody, kanalizacji,
Negri elektrycznej ani cieplnej oraz srodkow lacznosci

e Inwestycja zapewni ochrong przed uciazliwo$ciami powodowanymi przez hatas i wibracje,
zakldcenia elektryczne i promieniowanie

¢ Inwestycja zapewni ochrong przed zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby

e Dla przebudowywanej infrastruktury technicznej uzyskane zostang warunki i uzgodnienia od
wiasciwych dysponentow.

19.2 Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsi¢wzig¢cia z dnia 06.05.2008 r. (zal.)
Ad II. Warunki wykorzystania terenu w_fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem

koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terenow sasiednich.

Postanowienia Decyzji o Srodowiskowych Sposob uwzglednienia postanowien decyzji
uwarunkowaniach zgody na realizacje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia z dnia 06.05.2008 r. znak. w Projekcie Budowlanym

WSR.LSM.6613/1/31/07.

1. Zaplecze budowy oraz drogi techniczne | Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
zorganizowaé  w  sposob  zapewniajacy | spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne | Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do

c/a
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Postanowienia Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 06.05.2008 r. znak.
WSR.L.SM.6613/1/31/07.

Sposob uwzglednienia postanowien decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
w Projekcie Budowlanym

przeksztalcenie jego powierzchni, a po
zakonczeniu prac teren przywr6ci¢  do
poprzedniego stanu. Organizowa¢ roboty w taki
sposOb, aby minimalizowac ilo§¢ powstajacych
odpadéw budowlanych

Specyfikacji D-01.00.00 - roboty przygotowawcze

2. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ poza Obowiazek lizacii . ¢ -
obszarami wiaczonymi do Europejskiej Sieci owrazeie fea lzalC(Jl powyzsze;)g’(; ;E)osdanciwwn;la
Ekologicznej  Natura 2000 oraz poza g)é)czy\ya fa wyxonawey ropot DbUIOWADyCH.

. . . . powiednie zapisy wprowadzone zostana do
p ozosta1ym1 obszaram1 chr.om(.)nyml na Specyfikacji D-01.00.00 - roboty przygotowawcze
podstawie ustawy z dnia 16 kwictnia 2004 r. o Nalezy podkresli¢, ze odlegtos¢ od najblizszych
ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. nr 92 poz. Y P ’ o8 ] v
s, obszarow wlaczonych do sieci Natura 2000 wynosi

880 z pdzn. zm.); ponad 10 km.

3. Przy wyznaczaniu terenéw pod okresowq bazg | Przy wyznaczaniu terendéw pod okresowa bazg
materialowo -sprzgtowa dla budowy | materiatlowo — sprz¢towa dla budowy projektowanej
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej | drogi  zostanie  wykluczona jej  lokalizacja
lokalizacj¢ w miejscach wystgpowania wod | w miejscach wystgpowania wod gruntowych w
gruntowych ~w  dobrze przepuszczalnych | dobrze  przepuszczalnych — utworach  (utwory
utworach (utwory piaszczysto -zwirowe, sandry | piaszczysto — zwirowe, sandry itp.) oraz w poblizu
itp.) oraz w poblizu ciekow 1 systemoéw | ciekow i systemOéw melioracyjnych. Nie bgdzie ona
melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowaé jej | zlokalizowana w poblizu miejsc skrzyzowan z
réwniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami | ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca do
powierzchniowymi. Wszelkie miejsca | sktadowania substancji podatnych na migracje
wyznaczone do  skladowania  substancji | wodna beda okresowo (do czasu zakonczenia
podatnych na migracje wodna powinny by¢ | budowy) wyScielone materiatami izolacyjnymi. To
okresowo (do czasu zakonczenia budowy) | samo  dotyczy  terenowych  stacji  obstugi
wyscielone materialami izolacyjnymi. To samo | samochodow
dotyczy terenowych stacji obstugi samochodéw | i maszyn roboczych w bazie. Baza zorganizowana na
i  maszyn roboczych w Dbazie. Baza | potrzeby budowy drogi bedzie wyposazona w
zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi | sprawne urzadzenia gospodarki wodno — Sciekowe;j.
by¢é wyposazona w sprawne urzadzenia | Zaplecze budowy bgdzie wyposazone w sanitariaty,
gospodarki  wodno  -$cickowej.  Zaplecze | ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione
budowy nalezy wyposazy¢é w sanitariaty, | podmioty.
ktorych zawartos¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty; Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia

spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.00.00 - roboty przygotowawcze
4. Zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ w terenie | Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej; do rozdziatu 20.2 Raportu jako dziatania majace na

celu minimalizacj¢ negatywnego oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko.
Zaplecze budowy bedzie zlokalizowane w terenie
otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej
Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.00.00 - roboty przygotowawcze

5. Odpady nalezy segregowa¢ i skladowaé¢ w | Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono

pojemnikach,
odbiér  przez

miejscu, W
ich regularny

wydzielonym
zapewniajac

do rozdziatu 6.4.5 Raportu jako dziatania majace na
celu minimalizacj¢ negatywnego oddzialywania

< /
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Postanowienia Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 06.05.2008 r. znak.
WSR.L.SM.6613/1/31/07.

Sposob uwzglednienia postanowien decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
w Projekcie Budowlanym

uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robot
budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od
odpadow obojetnych oraz nieszkodliwych,
celem Wywozu do specjalistycznych
przedsigbiorstw zajmujacych sig utylizacja;

przedsigwzigcia na gleby i §rodowisko gruntowo —
wodne.

Odpady beda segregowane 1  sktadowane
w  wydzielonym miejscu, w  pojemnikach.
Zapewniony bedzie ich regularny odbior przez
uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
mogace pojawi¢ si¢ w ramach réb budowlanych
beda segregowane 1 oddzielane od odpadow
obojetnych oraz nieszkodliwych celem wywozu do
specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie
utylizacja

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy rob6t budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.00.00 - roboty przygotowawcze

Prace budowlane w sasiedztwie terendw
objetych ochrona przed hatasem nalezy
prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godz.
6.00 -22.00);

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.00.00 - roboty przygotowawcze

Nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum
wycinke drzew i krzewow, natomiast drzewa
znajdujace si¢ w obrgbie placu budowy,
nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi;

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do Projektu Architektoniczno — Budowlanego Tom 6

Projekt  gospodarki  zielenia. @ Do  projektu
wprowadzono zapisy okreslajace plan wyrgbu oraz
Sposob postepowania z drzewami
nieprzeznaczonymi do wycinki.

Planem wyrebu objeto drzewa i krzewy:
uniemozliwiajace budowe drogi 1 obiektow

mostowych; zagrazajace bezpieczenstwu ruchu na
drodze; obumarle lub znajdujace sie w zlym stanie
zdrowotnym prowadzacym do ich uschniecia.

Jako drzewa zagrazajace bezpieczenstwu ruchu na
drodze zakwalifikowano zadrzewienia: rosnace w
odleglosci mniejszej niz 2,5 m od projektowanych
krawedzi jezdni oraz ograniczajace widocznos¢
uzytkownikom dréog na skrzyzowaniach i po
wewnetrznej stronie na lukoéw poziomych, a takze
tworzace tacznie z konarami i li§émi przeswit
mniejszy niz 4,5 m w pionie i mniejszy niz szerokos¢
jezdni, powigkszony o 1 m po obu stronach jezdni
W poziomie.

W sumie do wykarczowania przeznaczono 31 szt.
drzew rosnacych na terenach otwartych, czgsto sa to
drzewa kilku pniowe oraz zaro$la o powierzchni —
754 m2 (0,08 ha) i sady o powierzchni 18062 (1,8
ha).

W okresie budowy istniejace drzewa — galezie, pnie
i korzenie nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi oraz przed zanieczyszczeniami
z placu budowy. Drzewa nieprzeznaczone do
wycigcia trzeba zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
pni oraz przed nadmiernym zaggszczeniem gleby
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Postanowienia Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 06.05.2008 r. znak.
WSR.L.SM.6613/1/31/07.

Sposob uwzglednienia postanowien decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
w Projekcie Budowlanym

w ich otoczeniu. W przypadku, gdy wokoét drzew
zakwalifikowanych do pozostawienia projektowany
teren bedzie podniesiony w stosunku do istniejacego
o wiecej niz 30 cm, nalezy zaprojektowac i wykonac
odpowiednia warstwe drenazowo-napowietrzajaca.
W trakcie budowy nalezy wykonywac etapowo
w dostosowaniu do postgpu robdt ziemnych
rekultywacje terenu wokot istniejacych i nowo-
sadzonych drzew obejmujaca zasypanie karczowisk,
darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu do
tego celu zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej
oraz darniny.

Straty w zieleni nalezy uzupelni¢ poprzez
wprowadzenie nowych nasadzen, oraz nasadzen
dogeszczajacych drzew i krzewow, biorac pod
uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne,
wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i
ochrona zabytkéw, jak rowniez wymogi
bezpieczenstwa

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do Projektu Architektoniczno — Budowlanego Tom 6
Projekt gospodarki zielenia.

W celu zrekompensowania strat w srodowisku
roslinnym w otoczeniu drogi oraz w celu stworzenia
bariery izolacyjnej migdzy droga, a otoczeniem
przyjeto wykonanie uzupetiajacych nasadzen z
drzew i krzewéw w formie nasadzen rzgdowych
nieciaglych oraz nasadzen grupowych.

Do nowych nasadzen zastosowano gatunki roslin
odpornych na zanieczyszczenia pochodzace od
ruchu drogowego; do tych nasadzen zatozono takze
wykorzystanie wszystkich drzew przeznaczonych do
przesadzenia, a kolidujacych z planowana
rozbudowa drogi. Przyjeto, ze w rezultacie wystapi
efekt urozmaicenia i wzbogacenia krajobrazu w
otoczeniu nowej drogi.

W celu przyspieszenia prac przesadzeniowych
i uniknigcia przesuszenia bryt korzeniowych
zalecono  stosowanie  mechanicznego  sposobu
przesadzania za  pomoca  specjalistycznych
przesadzarek.

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-09.01.01 -zielen drogowa

Nalezy zdja¢é wierzchnia warstwe ziemi
organicznej, odpowiednio ja zdeponowaé i
ponownie wykorzysta¢ po zakonczeniu budowy;

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do rozdziatu 20.2 Raportu jako dzialania majace na
celu minimalizacj¢ negatywnego oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko.

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.02.02 — zdjgcie warstwy humusu

10.

Wycinke drzew na calym odcinku planowanej
inwestycji nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem
leggowym ptakow (poza okresem od marca do

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostang do
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Postanowienia Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 06.05.2008 r. znak.
WSR.L.SM.6613/1/31/07.

Sposob uwzglednienia postanowien decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
w Projekcie Budowlanym

sierpnia wlacznie);

Specyfikacji D-01.02.01 usunigcie drzew i krzewow

11. Obszar objety robotami ziemnymi oraz
pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zabezpieczy¢
przed erozja wodna i wietrzna przez stosowanie
tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zbdz,

motylkowych oraz polewanie woda;

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do rozdziatu 20.2 Raportu jako dziatania majace na
celu minimalizacj¢ negatywnego oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko.

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.02.02 przygotowanej w ramach...

12. W celu ochrony przed zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych
terenow nalezy w okresie budowy -wykonaé
tymczasowe rowy odprowadzajace wody
opadowe 1 tymczasowe zbiorniki retencyjne

zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe;

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do rozdziatu 20.2 Raportu jako dzialania majace na
celu minimalizacj¢ negatywnego oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko.

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-01.02.02 — zdjgcie warstwy humusu

13. Przesadzone i nowoposadzone drzewa i krzewy
powinny by¢ objgte, co najmniej trzyletnig
gwarancyjna  pielegnacja  polegajaca na
odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowe;j,
podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow i

koszeniu trawy.

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do Projektu Architektoniczno — Budowlanego Tom 6
Projekt gospodarki zielenia.

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostana do
Specyfikacji D-09.01.01 zielen drogowa

14. Przed rozpoczgciem robot  ziemnych
nalezy wykona¢ wyprzedzajace archeologiczne
badania wykopaliskowe, a nastgpnie catosc
planowanych robdt ziemnych wykonywaé pod

statym nadzorem archeologicznym.

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono
do rozdziatu 12.2 i 20.2 Raportu jako dzialania

majace na celu minimalizacj¢ negatywnego
oddzialywania przedsigwzigcia na  stanowiska
archeologiczne.

Ad ITI. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym

Postanowienia Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia z dnia 06.05.2008 r. znak.
WSR.L.SM.6613/1/31/07.

Sposob uwzglednienia postanowien decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
w Projekcie Budowlanym

1. Budowa ekranow akustycznych w celu ochrony
terenow chronionych przed hatasem dla odcinka
Opacz-Salomea:

Ekran ziemny w Warszawie, od km 0+650 do km
0+800, po lewej stronie drogi, 0 wysokosci min. 4
m

Ekran ziemny w Warszawie, od km 0+650 do km
0+800, po prawej stronie drogi, o wysokosci min. 4

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono do
rozdziatlu 11.3 Raportu oraz uwzglgdniono
w Projekcie Architektoniczno - Budowlanym Tom
12 Projekt zabezpieczen ekologicznych.

Watl ziemny w Warszawie, od km 0 + 653,80 do
km 0 + 800, po lewej stronie drogi, o wysokosci 4
m od osi jezdni, o dlugoséci L = 146,20 m

Wat ziemny w Warszawie, od km 0 + 647,99 do
km 0 + 800, po prawej stronie drogi, o wysokos$ci
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m

4 m od osi jezdni, o dtugo$ci L = 152,01l m

Ekran §cienny w Warszawie, od km 0+800 do km
1+100, po lewej stronie drogi, o wysoko$ci min. 4
m

Ekran $cienny EA-3 w Warszawie, od km
0+801,61 do km 1+099,61, po lewej stronie drogi,
o dtugosci L =298 m i o wysokosci 4,28 m,

Ekran $cienny w Warszawie, od km 1 + 100 do km
14530, po lewej stronie drogi,o wysokosci min. 4
m

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+300 do km
0+480, wzdluz_ tacznicy po prawej stronie Al.
Jerozolimskich, o wysoko$ci min. 4 m

Ekran $cienny EA-4 w Warszawie, od km
1+099,61 do km 0+318,32, po lewej stronie drogi,
o dtugosci L =495 m i o wysokosci 4,28 m —
4,0m,

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+800 do km

1+660, po prawej stronie drogi, o wysoko$ci min. 4

m

Ekran $cienny EA-5 w Warszawie, od km
0+318,32 do km 0+061,61, po lewej stronie drogi,
o dtugosci L = 245 m i o wysokoséci 4,0m,

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+050 do km
0+290, po lewej stronie ul. Nowo-Lazurowej, o
wysokosci min. 3 m

Ekran $cienny EA-6 w Warszawie, od km
0+802,18 do km 1+660,09, po prawej stronie
drogi, o dtugosci L = 858 m i o wysokosci 4,28 —
4,14 m,

Ekran $cienny w Warszawie, od km 0+280 do km
0+375, po lewej stronie ul. Nowo-Lazurowej, o
wysoko$ci min. 4 m

Ekran $cienny EA-7 w Warszawie, od km
0+183,40 do km 0+762,92, po lewej stronie drogi,
o dtugosci L =222 m i o wysokosci 3,0m,

Ekran $cienny w Warszawie, od km 1+730 do km
1+900. po lewej stronie drogi, o wysokos$ci min. 4
m

Ekran $cienny EA-8 w Warszawie, od km
0+752,65 do km 0+802,53, po lewej stronie drogi,
o dtugosci L = 50 m i o wysokosci 3,86m,

Ekran $cienny w Warszawie, od km 1+800 do km
2+290, po prawej stronie estakadyw Al
Jerozolimskich, o wysokosci min. 3 m

Ekran $cienny EA-9 w Warszawie, od km
0+792,17 do km 0+887,29, po lewej stronie drogi,
o dtugosci L =95 m i o wysokosci 3,0m,

Ekran §cienny w Warszawie, od km 2+290 do km

2+670, po prawej stronie drogi, o wysokosci min. 5

m.

Ekran $cienny EA-10 w Warszawie, od km
0+626,70 do km 1+144,17, po prawej stronie
drogi, o dtugosci L = 520 m i o wysokosci 3,0 —
5,0 m,

Ekran $cienny EA-11 w Warszawie, od km
1+144,17 do km 0+055,76, po prawej stronie
drogi, o dlugosci L = 360 m i o wysokosci 5,0 m,

UWAGA: Réznice w pikietarzu ekranéw migdzy tymi
zapisanymi w decyzji, a tymi w projekcie
budowlanym wynikaja z usczegolowienia
dokumntacji projektowej. Pikietarz podany w decyzji
srodowiskowej byt pikietarzem projektowanej drogi
(trasy gtownej). Na etapie przygotowywania projektu
budowlanego nadano odrgbny pikietarz takze
poszczegdlnym tacznicom.

UWAGA: Na podstawie dodatkowych analiz
wykonanych na potrzeby sporzadzenia niniejszego

Raportu, bazujacych na nowej prognozie natezenia
ruchu, wykazano konieczno$¢ zmiany parametréw
i lokalizacji ekranow akustycznych wskazywanych

w_decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
Projekcie Budowlanym.

Wykonanie obustronnych paséw zwartej zieleni
izolacyjnej o szeroko$ci, co najmniej 2 x 8§ m
zrzgdami  drzew 1 krzewow  tagodzace
nickorzystne oddzialywanie drogi na otaczajacy

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono do
rozdziatu 11.1 Raportu oraz uwzgledniono
w Projekcie Architektoniczno - Budowlanym Tom 6
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krajobraz i chroniace otoczenie przed niektérymi
negatywnymi skutkami emisji drogowych.

Projekt gospodarki zielenia.

Projektowana zielen jest elementem systemu
zabezpieczen srodowiska, ograniczajacym
negatywne skutki oddziatywania inwestycji na

srodowisko, pelni takze najistotniejsza funkcje w
ksztattowaniu krajobrazu otaczajacego drogg.

Lokalizacja  nasadzen  dostosowana
z  normami  budowlanymi) do
infrastruktury towarzyszacej
wraz

z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu. Rozstawa
nowoprojektowanej roslinnosci zostala dopasowana
do docelowych rozmiarow osiaganych przez

poszczegdlne gatunki.

(zgodnie
przebiegu
inwestycji drogowej

3. W celu ochrony wod powierzchniowych przed

zanieczyszczeniami nalezy zbudowac system
urzadzen oczyszczajacych skladajacych sig
kolejno z:

Wymogi niniejszego postanowienia uwzgledniono
w  Projekcie Architektoniczno — Budowlanym,
odpowiednio w tomach:

= poboczy z thucznia lub kostki brukowe;j,

=  wewngtrznych skarp trawiastych rowow
przydroznych,

= osadniké6w na dnie studzienek Sciekowych
(wypustowych) zatrzymujacych czgsciowo
zawiesiny ogolne,

= zbiornikow retencyjnych (sedymentacyjnych),
zainstalowanych na rowach przydroznych lub
kanalizacji deszczowej, stuzacych do
zmniejszania przeptywow maksymalnych w
sieci odwodnienia drogi oraz do wstgpnego
oczyszczenia sptywow odpadowych z zawiesin
ogo6lnych metoda sedymentacji tj. osadzania
zanieczyszczen na dnie zbiornika,

= gseparatorow koalescencyjnych, shuzacych do
ostatecznego oczyszczania sptywow
opadowych z zawiesin ogolnych oraz
eliminowania weglowodorow
ropopochodnych,

= przelewdw burzowych, stuzacych do
odprowadzania wysokich przeptywow
bezposrednio do odbiornikéw zewngtrznych z
ominigciem separatorow,

= zastawek awaryjnych, shuzacych do
zatrzymania szkodliwych substancji
pochodzacych z rozbitych cystern
samochodowych i ewentualnie do redukowania
przeptywow powodziowych.

Projekt budowlany Tom II Projekt drogowy
(kruszywo tamane 0/31,5 mm warstwa 15cm)

Projekt budowlany Tom IV Odwodnienie drogi

Projekt budowlany Tom IV Odwodnienie drogi

Projekt budowlany Tom IV Odwodnienie drogi -
Zbiornik retencyjny posredni w Salomei przy kolejce
WKD

Nie dotyczy. Postanowienie to zawarte w_decyzji
odnosi sie do odcinka poza miejskiego nie objetego
przedmiotowym przedsiewzieciem

Nie dotyczy. Postanowienie to zawarte w_decyzji
odnosi sie do odcinka poza miejskiego nie objetego
przedmiotowym przedsiewzieciem

Projekt budowlany Tom IV Odwodnienie drogi

4. Prace odwodnieniowe winny by¢ prowadzone w

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia

sposob ograniczajacy zasigg leja depresji; spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostang do

Specyfikacji D-03.03.01 — drenaz
161

</




Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na Srodowisko, odcinek miejski, etap PB

5. Konieczne jest usytuowanie 1 rozwiazania | Nie dotyczy. Postanowienie to zawarte w decyzji
techniczne obiektow inzynierskich na ciekach | odnosi sie do odcinka poza miejskiego nie objetego
naturalnych i rowach w sposdéb gwarantujacy | przedmiotowym przedsigwzigciem
drozno$¢ istniejacych systemow (swobodny
przeptyw wod) oraz nie zakldcanie stosunkow
wodnych;

6. W celu ochrony przeciwpowodziowej nalezy | Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono do
ograniczy¢ maksymalne przeptywy z zewngtrznej | rozdzialul1.2 Raportu oraz uwzgledniono
sieci hydrologicznej poprzez zastosowanie | w Projekcie Architektoniczno - Budowlanym Tom 4
nastgpujacych  zbiornikow retencyjnych dla | Projekt odwodnienia drogi.
odcinka Opacz-Salomea: Zbiornik retencyjny posredni w Salomei przy kolejce
= zbiornik retencyjny posredni w Salomei przy WKD - zrzut oczyszczonych $ciekow opadowych do

kolejce WKD -zrzut oczyszczonych §ciekdw kanatu deszczowego odprowadzajacego $cieki do

opadowych do kanatu deszczowego zbiornika retencyjnego Nr 1 (znajdujacego sig

odprowadzajacego Scieki poprzez zbiornik w obr¢bie wezta ,,Opacz”).

gatencyjny W wezle ,Opacz” do Rowu W projekcie budowlanym przyjgto zbiornik ziemny o

paczewskiego. . . . 3 . .

pojemnosci czynnej 1415 m” oraz dnie umocnionym
betonowymi plytami drogowymi (JOMB) utoZzonymi
na 30 cm warstwie zwiru drobnego i o skarpach
umocnionych na catej wysokosci azurowymi plytami
EKO roéwniez na 30 cm warstwie zwiru drobnego.
Skarpy zbiornika zaprojektowano o nachyleniu 1:2,
spadek dna 1% w kierunku odptywu. Przy
maksymalnym napelnieniu glgbokos$¢ w najglebszym
miejscu zbiornika wyniesie 1,45 m. Maksymalny
poziom wody znajduje si¢ okoto 1,00 m p.p.t.

7. W przypadku przepustow dla malych zwierzat | Nie dotyczy. Postanowienie to zawarte w decyzji
polaczonych z ciekami wodnymi, ktére beda | odnosi si¢ do odcinka poza miejskiego nie objetego
stanowily rowniez przejscia dla drobnych | przedmiotowym przedsiewzieciem.
zwierzat, koryta ciekow  powinny  byc
zlokalizowane w centralnej czg$ci powierzchni
przej$cia. Po obu stronach lub przynajmniej na
jednym brzegu nalezy zainstalowaé powyzej
zwierciadta sredniej wody, potki o szerokosci ok.

0,5 m, polaczone z terenem obok przepustu.
Budowa przedmiotowych przej$¢ nie moze
powodowac zwezenia szeroko$ci koryt ciekow.
8. Obustronne ogrodzenie dla zwierzat na catej | Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzono do

dtugosci drogi ekspresowej w formie specjalnego
ogrodzenia  siatkowego o  nastgpujacych
parametrach:

= minimalna wysoko$¢ siatki ponad gruntem: 1,5
m;

= minimalne zaglebienie siatki w gruncie: 0,3 m;
® minimalne wymiary oczek siatki:

— w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad
gruntem: 1 x 2 cm,

— w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem:
5x 10 cm,

— w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem:
10x 15 cm.

rozdziatul1.4 Raportu oraz  uwzgledniono
w Projekcie Architektoniczno - Budowlanym Tom 4
Projekt odwodnienia drogi.

Obowiazek realizacji powyzszego postanowienia
spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
Odpowiednie zapisy wprowadzone zostang do
Specyfikacji D-07.06.01 Ogrodzenia drog
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Ad IV. Dodatkowe obowiazki naktadane na wnioskodawce.

Analiza porealizacyjna zostanie wykonana po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i zostanie przedstawiona organowi ochrony $rodowiska w terminie 18 miesigcy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania

W przypadku stwierdzenia przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu halasu zastosowane
zostang odpowiednie $rodki ochrony, a w sytuacji, w ktorej standardy w Srodowisku nie beda
mogtyby dotrzymane podjete zostana podjgte dziatania majace na celu utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

W celu podsumowania i oceny spetnienia wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska zawartych w tych
decyzjach i dokumentach wykonano ponizsza analiz¢ porownawcza (w kolejnosci zgodnej z numeracja
poszczegodlnych warunkéw zapisanych w decyzji lokalizacyjne;j):

Ad 4. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska, ochrony dobr kultury oraz potrzeb obronnosci

panstwa:

Raport o oddzialywaniu na $rodowisko, etap decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi: Szczegoétowa
analiza tre$ci tego poprzedniego raportu dokonana w niniejszym raporcie wskazuje, ze wszystkie
zastrzezenia, uwagi i1 zalecenia zapisane w tym poprzednim raporcie zostaly uwzglednione
w projekcie budowlanym.

Opinia Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego (zat. 10):

Ad 1. Raport o oddzialywaniu na $rodowisko, etap decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi:
Szczegotowa analiza tresci tego poprzedniego raportu dokonana w niniejszym raporcie
wskazuje, ze wszystkie zastrzezenia, uwagi i zalecenia zapisane w tym poprzednim
raporcie zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

Ad 2: Zgodnie z przepisami obszar ograniczonego uzytkowania moze by¢ utworzony dla
ochrony akustycznej zabudowy rozproszonej dopiero na podstawie wnioskoéw z analizy
porealizacyjne;j.

Ad 3: W projekcie budowlanym zostanie wykonana szczegétowa analiza parametrow ekranow
akustycznych pod katem zapewnienia odpowiedniej ich skutecznosci.

Ad 4: W projekcie budowlanym zawarto szczeg6towy program monitoringu §rodowiska.

Ad 5: W projekcie budowlanym omdwiono problem badan i kontroli skazen powietrza i gleb
w otoczeniu drogi.

Ad 6: W niniejszym raporcie i w projekcie budowlanym przyjeto jako minimalng szeroko$¢ pasa
zielni izolacyjnej rowna 8 m.

W projekcie budowlanym zaprojektowano odpowiednie zabezpieczenia akustyczne (z wyjatkiem
rozproszonej zabudowy mieszkaniowej).

W projekcie budowlanym zaprojektowano odpowiednie zabezpieczenia wod podziemnych przed
zanieczyszczonymi $cickami opadowymi i roztopowymi.

W projekcie budowlanym zostanie opracowany monitoring wod podziemnych.

W projekcie budowlanym wykonawca zostanie zobowiazany do uzgadniania z Wojewodzkim
Konserwatorem Przyrody robot planowanych w rejonie obiektow chronionych.

W projekcie budowlanym przedstawiono szczegétowe rozwiazania w zakresie postgpowania
z odpadami powstajacymi w czasie realizacji inwestycji.

W projekcie budowlanym zostanie wykonawca zostanie zobowigzany do minimalizacji zajgcia
terenu pod lokalizacje placow budowy.

W niniejszym raporcie przedstawiono rodzaje, kody oraz ilosci odpadow powstajacych w fazie
budowy i eksploatacji oraz informacj¢ o srodkach ochrony powietrza.

Warunki ochrony doébr kultury: W projekcie budowlanym wykonawca zostanie zobowiazany do
uzgadniania wszelkich robdt budowlanych z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw (w ramach
statego nadzoru archeologicznego — por. zal. 8)

Ad 5. Wymagania dotyczace uzasadnionych intereséw 0séb trzecich:

c/a
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e 7 niniejszego raportu wynika, ze inwestycja zapewni ochrong osob trzecich przed ucigzliwosciami
powodowanymi przez halas, wibracje, zaktocenia elektryczne i promieniowanie (z wyjatkiem
rozproszonej zabudowy zagrodowej w zakresie hatasu).

e 7 niniejszego raportu wynika, ze inwestycja zapewni ochrong o0sob trzecich przed
zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby.

Powyzsza analiza spetnienia warunkoéw 1 wymagan dotyczacych ochrony §rodowiska zawartych w wydanych
decyzjach wskazuje, ze warunki te i wymagania zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym
opracowanym dla drogi ekspresowej Salomea — Wolica.

Weryfikacja zmian w realizacji warunkow i wymagan dotyczacych ochrony srodowiska dokonanych
w projekcie budowlanym w zwiazku z uszczegotowieniem projektu przedsiewzigcia wykazuje, ze warunki te
i wymagania zostalty uwzglednione w projekcie budowlanym a dokonane zmiany nie maja istotnego wpltywu
na spelnienie wymagan ochrony $rodowiska.

Nie stwierdzono powstania nowych okolicznos$ci i oddziatywan w okresie po wydaniu decyzji o ustaleniu
lokalizacji drogi Opacz — Wolica.

c/a
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19.NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU
RAPORTU

Podstawowa trudnoscia, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewnos¢ prognozy
ruchu drogowego i1 zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia migdzy
prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na Srodowisko. Od wlasciwego oszacowania
prognozowanego ruchu drogowego zaleza w decydujacym stopniu prognozowane poziomy ucigzliwosci
drogi dla srodowiska w zakresie zanieczyszczen powietrza, wod i gleb oraz pozioméw hatasu drogowego.
W zwiazku z tym nalezy mie¢ na wzgledzie, ze obliczone poziomy hatasu i st¢zenia zanieczyszczen sa
obarczone grubym btgedem wynikajacym z niepewnosci, co do wartosci przyjetych danych wejsciowych i ze
w zaleznoéci od rzeczywistych przyrostow ruchu na drodze rzeczywiste oddziatywania drogi moga znacznie
r6znic¢ si¢ od wyliczonych.

Inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowych) metod okreslenia
przypuszczalnych zasiggéw ponadnormatywnych zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych
w otoczeniu nowo-projektowanych drég, co uniemozliwia dokladna oceng potencjalnych zagrozen dla
zdrowia ludzi (w pkt. 11.2).

Jeszcze inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest niepewno$¢ zalozonych dla okresu perspektywicznego
emisji bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metod oceny skutecznosci §rodkow ochronnych
przeciw zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa, dla stanow przyszitych
(projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjnie oszacowac prognozowany dla okresu perspektywicznego
zasigg ponadnormatywnych poziomoéw zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drogi przed i po zastosowaniu
tych urzadzen ochronnych (w pkt. 6.4.1 1 11.1). W odniesieniu do innych urzadzen ochrony $rodowiska takie
metody obliczeniowe istnieja i sa dos¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia przeciwhatasowe, urzadzenia ochrony
wod).

c/a
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20. WNIOSKI

20.1 Warunki projektowania przedsi¢wzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktore maja wptyw
na dalsze projektowanie inwestycji:

1) Projekt budowlany zostat opracowany z uwzglednieniem nast¢pujacych urzadzen ochrony srodowiska
o parametrach technicznych okre$lonych w niniejszym raporcie o oddziatywaniu na srodowisko:

a) ekrany akustyczne S$cienne lub ziemne, chronigce zwarta zabudoweg osiedlowa w Opaczy,
(szczegdlowe wymagania lokalizacyjne i techniczno-akustyczne podano w pkt. 11.3);

b) rowy trawiaste, zbiornik retencyjny, oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni przed ich
odprowadzeniem do odbiornikow zewngtrznych;

¢) zastawki awaryjne na wylocie zbiornika, zapobiegajacej przedostawaniu si¢ substancji z rozbitych
samochodéw-cystern do ciekow wodnych;

d) obustronne izolacyjne pasy zwartej zieleni, rekompensujace straty w zieleni, tagodzace
niekorzystne oddziatywanie drogi na otaczajacy krajobraz i chroniace otoczenie przed niektorymi
negatywnymi skutkami emisji drogowych.

2) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego pasa drogowego powinien uwzglednia¢ zatozenia
programu ochrony débr kultury i krajobrazu, opisane w pkt. 12.3.

20.2 Warunki realizacji przedsi¢wzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony §rodowiska, ktore maja wptyw
na sposoéb realizacji inwestycji:

1) Przed rozpoczgciem robot ziemnych nalezy wykonaé wyprzedzajace archeologiczne badania
wykopaliskowe, a nastgpnie cato$¢ planowanych robot ziemnych wykonywaé¢ pod stalym nadzorem
archeologicznym.

2) Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a
roboty drogowo-mostowe nie powinny by¢ wykonywane w porze nocnej mi¢dzy godzinami 22:00 i
6:00.

3) W okresic budowy nalezy zabezpieczaé pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomocg desek mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych.

4) Drogi dojazdowe do placu budowy wytyczy¢é w miarg mozliwoSci w oparciu o istniejaca sie¢ szlakow
komunikacyjnych,

5) Zaplecza Budowy wyposazyé w szczelne sanitariaty, ktorych zawarto$¢ ($cieki socjalno-bytowe)
powinny by¢ usuwane przez uprawnione podmioty,

6) W trakcie budowy nalezy usuna¢ darning i ziemi¢ urodzajng z terenu objgtego robotami budowlanymi,
a pozniej uzy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokot drogi i do umocnienia skarp i rowow.

7) Odpady powstajace podczas przygotowawczych prac rozbiérkowych i samej budowy sktadowac poza
terenami objgtymi prawnymi formami ochrony przyrody okre§lonymi w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 wraz z p6zniejszymi zmianami).

8) Nie przydatne paliw, smary, oleje i inne substancje badz materiaty, ktéore moga stanowié¢ zagrozenie dla
srodowiska gruntowo - wodnego nalezy magazynowa¢ w przeznaczonych do tego celu szczelnych,
oznakowanych pojemnikach, na uszczelnionym podtozu, a nastgpnie przekazywaé uprawnionym
podmiotom,.

9) Obszar objgty robotami ziemnymi oraz pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zabezpieczal przed erozja
wodna 1 wietrzng przez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zboz i roslin motylkowych
oraz polewanie woda.

c/a
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Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy, np. zuzyte zrodla $wiatla zawierajace
rteé,nalezy gromadzi¢ w szczelnych, oznakowanych pojemnikach a nastgpnie przekazywac
uprawnionym podmiotom.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych terenow
nalezy w okresie budowy wykonywac tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymczasowe
zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

W trakcie budowy nalezy wykonywaé etapowo w dostosowaniu do postgpu robdt ziemnych
rekultywacje terenu wokot istniejacych, przesadzonych i nowo-posadzonych drzew obejmujaca
zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej
wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Przesadzone i nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete, co najmniej trzyletnig
gwarancyjna pielggnacja polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

20.3 Warunki eksploatacji przedsigwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktore maja wptyw
na sposob eksploatacji inwestycji:

D)

2)

W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywan drogi na srodowisko nalezy po uptywie 12 miesigcy od
chwili oddania przedsigwzigcia do uzytku wykonaé¢ kontrolne pomiary monitoringowe oddziatywan
drogi na srodowisko w trybie art. 178 ustawy Prawo ochrony Srodowiska w zakresie hatasu oraz
podstawowych zanieczyszczen powietrza i wod, a nastgpnie pomiary te powtarzac co 5 lat.

Z uwagi na mozliwo$¢ niedotrzymania standardéw jakosci srodowiska poza projektowanym pasem
drogowym po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia mimo zastosowanych zabezpieczen srodowiska
(wskutek szybszego niz prognozowano wzrostu ruchu drogowego) wystapi potrzeba wykonania analizy
porealizacyjnej drogi, wobec czego do analizowanego przedsigwzigcia ma zastosowanie art. 135.5.2
ustawy Prawo ochrony $rodowiska; podstawa wykonania analizy porealizacyjnej powinny by¢ wyniki
pierwszej serii kontrolnych pomiaréw, a jej gldéwnym celem okreslenie ewentualnej potrzeby
rozbudowy lub uzupekienia zrealizowanych §rodkéw ochrony srodowiska.

c/a
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III. CZESC FOTOGRAFICZNA

Mozaika zbiorowisk Artemisio-Tanacetetum vulgaris 1 Rudbekio-
Solidaginetum w rejonie km (-) 0 + 700

Mozaika zbiorowisk  Lolio-Polygonetum arenastri oraz  Lolio-
Cynosuretum w rejonie km (-) 2 + 200.

Mozaika zbiorowisk Artemisio-Tanacetetum vulgaris 1 Rudbekio-
Solidaginetum w rejonie km (-) 1 + 800

Pola uprawne z roslinnos$cia segetalna z klasy Stellarietea mediae
w rejonie km (-) 1 + 000

Pola uprawne z roslinnos$cia segetalna z klasy Stellarietea mediae
w km (-) 1 +200
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IV. ZALACZNIKI

Zat. 1 “Dokumentacja geologiczno-inzynierska i geotechniczna w ramach
studium projektu budowlanego budowy drogi ekspresowej na odcinku
Salomea — Wolica”, ITB, Warszawa, grudzien 2004 r. (wyciag)

Zat. 2 Dane hydrogeologiczne o ujgciach wod podziemnych w najblizszym
otoczeniu drogi, uzyskane z Banku Danych Panstwowego Instytutu
Geologicznego w Warszawie

Zat. 3 Prognoza ruchu dla aglomeracji warszawskiej (wyciag)

Zat. 4 Wyniki obliczen pozioméw drogowych zanieczyszczen powietrza w
fazie budowy

Zat. 5 Wyniki obliczen poziomoéw drogowych zanieczyszczen powietrza w
fazie eksploatacji

Zatl. 6 Uzgodnienie odprowadzenia wod deszczowych do odbiornikéw
zewngtrznych przez Wojewddzki Zarzad Melioracji 1 Urzadzen
Wodnych (pismo nr IMGM-4105/U-203/745/04 z dnia 14.04.2004 r.)

Zat. 7 Uzgodnienie przebiegu trasy przez Wojewodzkiego Konserwatora
Przyrody (pismo nr WSR-VII/6810/711/04 z dnia 19.07.2004 r.)

Zat. 8 Uzgodnienie przebiegu trasy przez Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkéw (pismo nr WKZ D.A.MCz.drogi ekspresowe/41162-2-
3/5198/5199/04 z dnia 16.08.2004 r.)

Zat. 9 Decyzja Wojewody Mazowieckiego znak WSR.I.SM.6613/1/31/07
zdnia 6 maja 2008r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacj¢ przedsigwzigcia

Zat. 10 “Analiza form zabezpieczen akustycznych przyjetych w projektach
koncepcyjnych drog ekspresowych: S2 (POW) na odcinku Konotopa-
Putawska, S79 (N-S) na odcinku Lotnisko-Marynarska 1 S7/S8
na odcinku Salomea-Wolica”, DHV POLSKA, Warszawa, grudzien
2004 1.

Zat. 11 Pismo Mazowieckiego Wojewoddzkiego Inspektora Srodowiska z dnia
17.11.2009 (MO.iw.4401/185/09)

Zat. 12 Pismo znak: L.dz.: 2293/3535/2009 — 220 z dnia 22.12.2009r. w
sprawie udostepnienia danych dotyczacych emisji hatasu przez tabor
WKD

Zal. 13 Pidmo znak WKD10-073-149/2009 z dnia 23.12.2000r.
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V. DOKUMENTACJA PRZEBIEGU KONSULTACJI
SPOLECZNYCH

Dok. 1 Zaproszenie na Rad¢ Techniczno-Konsultacyjna w dniu 28.07.2004 .
(pismo Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad, Oddziat
w Warszawie nr GDDKiA O/WA-B.12.1/8/21-03/18/2004 z dnia
14.07.2004 r.)

Dok. 2 Zaproszenie Burmistrza na spotkanie informacyjne z mieszkancami
Dzielnicy Wtochy w dniu 19.11.2004 r. (komplet pism)

Dok. 3 Zaproszenie na Rade Techniczna w dniu 23.11.2004 r. (pismo
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad, Oddziat
w Warszawie nr GDDKiA O/WA-B.12.1z/8/2/27-03/37/2004 z dnia
22.11.2004 r.)

Dok. 4 Rozprawy administracyjne w dniach 8.12.2005 r. 1 8.08.2006 r.
(komplet pism)

Dok. 5 Indywidualne wnioski i1 zapytania zgloszone w wyniku rozpraw
administracyjnych (komplet pism)

Dok. 6 Zbidr pism dotyczacych wnioskéw w trakcie postgpowania o wydanie
decyzji.
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VI. CZESC RYSUNKOWA

Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)

Uwarunkowania srodowiskowe (w skali 1 : 5 000)
Inwentaryzacja zieleni (w skali 1:1000 + tablice)

Projektowane urzadzenia ochrony §rodowiska (w skali 1 : 2 000)

Projekt gospodarki zielenia (w skali 1:500)
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