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CZESC OPISOWA

1.  INFROMACJE OGOLNE
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest analiza uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na
odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet ,Paszkow”.

Odcinek objety opracowaniem jest czescig zamierzenia inwestycyjnego:

»,Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea - Wolica wraz powigzaniem z drogg krajowq nr 7, Etap |
— Budowa drogi ekspresowej S8 wezet Paszkéw (z weztem) — wezet Opacz (bez wezta) — wezet
topuszanska (bez wezta), Cze$¢ 1 - odcinek zlokalizowany poza granicami m.st. Warszawy.”

1.2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania projektu sg nastepujace dokumenty:

— Ustawa ,Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 (Dz. U. nr. 89 z dnia 25 sierpnia 1994 r., poz. 41) wraz z
pbzniejszymi zmianami;

— Ustawa zdnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania irealizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz.U. Nr 80 z 2003 r., poz. 721 z pézn. zmianami),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. Nr 207, poz. 2016 z dnia 21
listopada 2003 r., z pdzn. zmianami);

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. Nr 204, poz. 2086 z dnia
24 sierpnia 2004 r., z p6zn. zmianami);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow,

jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);

1.3. Materialy wyjsciowe

Materiaty wyjsciowe do opracowania stanowig nastepujgce opracowania:

e Projekt budowlany drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powiazaniem z drogg
krajowa nr 7. Etap | — Budowa drogi ekspresowej S8 wezet Paszkow (z weztem) — wezet Opacz (bez
wezta) — wezet Lopuszanska (bez wezta)

e Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 wykonana przez Przedsiebiorstwo Geodezyjne ,APOL”
Andrzej Puszkarski, Warszawa 2012.

1.4. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiat Pruszkowski. Trasa
przebiega przez tereny gmin: Michatowice, Raszyn, Nadarzyn.

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
2.1. Charakterystyka terenu

Projektowana droga biegnie na obszarze administracyjnym wojewddztwa mazowieckiego. Odcinek objety
analizg przebiega przez powiat pruszkowski, gminy Michatowice, Raszyn, Nadarzyn.

Analiza uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet ,Paszkow”



DROGA EKSPRESOWA S8 NA ODCINKU SALOMEA — WOLICA WRAZ Z POWIAZANIEM Z DROGA KRAJOWA NR 7

Etap | — Budowa drogi ekspresowej S8 wezet Paszkow (z weztem) — wezet Opacz (bez wezta) — wezet Lopuszanska (bez wezta)
Czes¢ 1 - odcinek zlokalizowany poza granicami m.st. Warszawy

Trasa drogi z projektowanymi obiektami biegnie przez jednostke morfologiczng zwang Kotling Warszawska.
Teren jest generalnie ptaski, gdyz jest to monotonna, ptaska powierzchnia denudacyjna wysoczyzny
zbudowanej z utworéw zlodowacen srodkowopolskich.

Zdenudowang wysoczyzne polodowcowg charakteryzujg formy morenowe, pola sandrowe, kemy i plateau
oraz lokalne zastoiska. Analizowany odcinek kohczy sie w dolince akumulacyjnej rzeki Utraty.

Odcinek trasy ekspresowej przebiega przez tereny mieszane: rolne, le$ne i zurbanizowane.

W otoczeniu projektowanej drogi wystepujg zwarte zespoty zabudowy osiedlowej typu podmiejskiego z
zabudowag mieszkaniowq jednorodzinng, hurtowniami, magazynami i matymi zaktadami przemystowymi i
ustugowymi.

2.2. Istniejgca sie¢ drogowa

Droga ekspresowa S8 Salomea — Wolica stanowi nowe wigczenie drog krajowych nr 7 (DK7) i nr 8 (DK8) do
m. st. Warszawy z wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw tych drég poprzez ich przebudowe do parametréow
drog klasy S i GP. Drogi te zostang potgczone w miejscowosci Janki Mate poprzez bezkolizyjny wezet
drogowy (wezet ,Janki Mate”), a nastepnie poprowadzone w kierunku poétnocnym po nowej trasie do
wiaczenia w Al. Jerozolimskie (wezet ,Salomea”) przecinajac projektowang Potudniowg Obwodnicg
Warszawy (wezet ,Opacz”).

Obecnie powigzanie drogowe z Warszawg od strony potudniowej odbywa sie poprzez istniejace drogi
krajowe nr 7 (z Krakowa) i nr 8 (z Wroctawia). Drogi te taczg sie w miejscowosci Janki poprzez skrzyzowanie
jednopoziomowe z sygnalizacjg $wieting i dalej prowadza ruch samochodowy po Al. Katowickiej przez
tereny zabudowane miejscowoséci Raszyn.

Istniejace drogi krajowe nr 7 (Al. Krakowska) i 8 (Al. Katowicka) odpowiadajg parametrom drogi GP. Sg to
drogi dwujezdniowe o szeroko$ci jezdni 7,0m z pasami awaryjnymi i gruntowym pasem dzielagcym.

Dtugos¢ analizowanego odcinka drogi ekspresowej S8 od Wezta Janki Mate do Wezta Paszkéw wynosi
okoto 4km. Projektowana droga ekspresowa S8 wigcza sie w istniejacy przebieg drogi krajowej nr 8. Na
odcinku tym droga krajowa nr8 krzyzuje sie z:

- drogag wojewddzkg nr 721 (ul. Stoneczna) w Paszkowie,

- drogg powiatowg nr 01535 (ul. Sekocinska) w Wolicy
3. STAN PROJEKTOWANY WG PROJEKTU BUDOWLANEGO
3.1. Parametry funkcjonalno-uzytkowe

3.1.1. Droga ekspresowa S8

Projektowane parametry techniczne:

- klasa techniczna S
- kategoria ruchu KR6
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- klasa obcigzenia obiektow A+Stanag 2021
- predkos¢ projektowa 100 km/h
- predkos¢ miarodajna 110 km/h
- liczba paséw ruchu 2x2 odc. Wezet Janki Mate — Wezet Paszkéw
- szerokos¢ pasa ruchu 3.5 m (3.0 m pasy wytgczen)
- szerokos¢ pasa dzielacego 50m
- szerokos¢ opasek wewnetrznych (pas dzielacy) 0.5m
- szerokos¢ pasow awaryjnych 25m
- szerokos¢ poboczy ulepszonych min. 1.25 m (3.0 m w miejscach ekranéw

akustycznych)
- pochylenie poprzeczne na prostej 2.0%
- skrajnia pionowa 470 m
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3.1.2. Wezet Janki Mate km 6+020,00

Projektowany typ wezta WA. tacznice jednokierunkowe posrednie i bezposrednie. Schemat geometryczny:
wezet kierunkowy z petlami koniczyny.

Projektowany wezet bedzie oswietlony. Stupy oswietleniowe zostang umieszczone w pasach dzielacych lub
poboczach.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne fgcznic:

- kategoria ruchu KR6
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- predkos¢ projektowa 30 - 50 km/h
- szerokos¢ jezdni wraz z opaskami 6.0m
- szerokos¢ opaski wew./zew. 0.5m/1.0m
- szerokos¢ poboczy ulepszonych min. 1.5 m

3.1.3. Wezet Paszkow km 442+191,00

Projektowany typ wezta WB. tacznice jednokierunkowe posrednie i bezposrednie. Schemat geometryczny
wezta typu ,poétkoniczyna” w naprzeciwlegtych ¢wiartkach.

Projektowany wezet bedzie oswietlony. Stupy o$wietleniowe zostang umieszczone w pasach dzielgcych lub
poboczach.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne tacznic:

- kategoria ruchu KR6
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- predkos¢ projektowa 40 km/h
- szerokos¢ jezdni wraz z opaskami 6.0m
- szerokos¢ opaski wew./zew. 0.5 m/1.0m
- szerokos¢ poboczy ulepszonych min. 1.5 m

3.1.4. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 721 (wezet - Paszkow)
Droga wojewddzkiej nr 721 zostanie przebudowana i przeprowadzona istniejgcym sladem nad drogg
ekspresowa. Istniejgca droga wojewddzka posiada przekroj jednojezdniowy. Przebudowany odcinek bedzie
posiadat dwie jezdnie po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku (2x2). Droga bedzie wyposazona w:

- jednostronny chodnik ze Sciezkg rowerowa,

- zatoki autobusowe,

- oSwietlenie

- odwodnienia w postaci przebudowy istniejacych rowéw oraz budowy nowej kanalizacji deszczowej
W ciggu drogi wojewddzkiej zlokalizowano wiadukt WD-32 w km 1+101,72. W ramach przebudowy
projektuje sie cztery skrzyzowania: dwa w rejonie wezta ,Paszkéw”, jedno w rejonie wjazdu do centrum
handlowego oraz jedno w km 0+312.96.

Projektowane parametry techniczne:

- klasa techniczna G
- predkosé projektowa 60 km/h
- predkos¢ miarodajna 80 km/h
- liczba paséw ruchu 2x2
- szeroko$¢ pasa ruchu 3.5 m (3.0 m pasy wytgczen)
- szerokos¢ pasa dzielacego 2.0 m (wysepki dla pieszych)
- szerokos¢ chodnika min. 2.0 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 20%
- skrajnia pionowa pod obiektem 470 m
- kategoria ruchu KR4
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1,5
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3.1.5. Przebudowa drogi powiatowej nr 01535 (ul. Sekocinska)
Droga zostanie przebudowana i przeprowadzona istniejgcym sladem nad drogg ekspresows. Istniejgca
droga powiatowa posiada przekrdj jednojezdniowy (1x2). Taki sam przekréj bedzie posiadt
nowoprojektowany odcinek drogi. Droga bedzie wyposazona w:

- jednostronny chodnik,

- oSwietlenie
- odwodnienia w postaci przebudowy rowow trawiastych oraz $ciekébw skarpowych i
podchodnikowych.

W ciggu drogi powiatowe] zlokalizowano wiadukt WD-29 nad droge ekspresowg. W ramach przebudowy
projektuje sie dwa skrzyzowania z drogami lokalnymi.

Projektowane parametry techniczne:

- klasa techniczna Z
- predkos¢ projektowa Vp =40 km/h
- liczba pasoéw ruchu 2 (przekroéj 1x2)
- szerokos¢ pasa ruchu 3.0m
- szerokos¢ chodnika min. 2.0 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 20%
- szerokos¢ pobocza 1.25m
- skrajnia pionowa pod obiektem 470 m
- kategoria ruchu KR4
- obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$
- pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1,5

3.1.6. Przebudowa drogi gminnej — ul. Ogrodnicza (DL-118)
Droga zostanie przebudowana i przeprowadzona istniejgcym Sladem nad drogg ekspresows. Istniejgca
droga gminna posiada przekrdj jednojezdniowy (1x2). Taki sam przekréj bedzie posiadt nowoprojektowany
odcinek drogi. Droga bedzie wyposazona w:

- jednostronny chodnik,

- oSwietlenie

- odwodnienia w postaci przebudowy rowdw wpustow deszczowych z odprowadzeniem do rowéw
W ciggu drogi gminnej zlokalizowano wiadukt WD-31 nad drogg ekspresowa. W ramach przebudowy
projektuje sie dwa skrzyzowania z drogami lokalnymi.

Projektowane parametry techniczne:

- klasa techniczna L
- predkosé projektowa 40 km/h
- liczba pasoéw ruchu 2 (przekroéj 1x2)
- szerokos¢ pasa ruchu 3.0m
- szeroko$¢ chodnika min. 2.0 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 20%
- szerokos¢ pobocza 1.0m
- skrajnia pionowa pod obiektem 470 m
- kategoria ruchu KR3
- obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$
- pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1,5

3.1.7. Drogi lokalne

Projektuje sie budowe drdég lokalnych obstugujacych tereny przylegte i taczace przerwane przez droge
ekspresowg ciagi komunikacyjne. Drogi lokalne majg nawierzchnie z betonu asfaltowego i jezdnie
szerokosci 6.0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 1.0 m. Odwodnienie odcinkéw drog
lokalnych bedzie sie odbywato za pomocng trapezowych rowéw drogowych. W celu zapewnienia dojazdu do
posesiji lub do pdl zaprojektowano zjazdy indywidualne.

W celu zwiekszenia dostepnosci do sieci komunikacji zbiorowej oraz utrzymania ciggtosci, na
projektowanych drogach lokalnych zaproponowano lokalizacje zatok autobusowych dla komunikaciji
autobusowej miejskie;.
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Projektowane parametry techniczne:

- klasa techniczna L
- predkos¢ projektowa 30-50 km/h
- liczba paséw ruchu 1x2
- szerokos¢ pasa ruchu 3.0m
- szerokos¢ chodnika min. 2.0 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 20%
- szerokos¢ pobocza 1.0m
- kategoria ruchu KR3
- obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$
- pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1,5

3.1.8. Drogi dojazdowe

Projektuje sie budowe drég dojazdowych obstugujacych tereny przylegte i tagczace przerwane przez droge
ekspresowg ciagi komunikacyjne. Drogi dojazdowe majg nawierzchnie bitumiczng lub z kostki brukowe;j.
Szerokos¢ jezdni wynosi od 3.5 m do 6.0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 1.0 m.
Drogi dojazdowe o szerokosci 3.5 m sg wyposazone w mijanki. Odwodnienie odcinkéw drég dojazdowych
bedzie sie odbywato za pomocng trapezowych rowéw drogowych. W celu zapewnienia dojazdu do posesji
lub do pdl zaprojektowano zjazdy indywidualne.

Projektowane parametry techniczne:

- klasa techniczna D
- predkos¢ projektowa 30 km/h
- liczba paséw ruchu 1x2
- szerokos¢ pasa ruchu 1.75-3.0m
- szerokos¢ chodnika min. 2.0 m
- pochylenie poprzeczne na prostej 2.0%
- szerokos¢ pobocza 1.0m
- skrajnia pionowa 450 m
- kategoria ruchu KR1
- obcigzenie nawierzchni 100 kN/o$
- pochylenie skarp wykopu i nasypu 1:1,5

3.1.9. Obiekty inzynierskie
Na analizowanym odcinku drogi S8 w projekcie budowlanym zaprojektowano nastepujace obiekty:

L.p. | Numer obiektu / opis Lokalizacja (km)

1. Most MA-33, MA-33A w ciggu drogi ekspresowej S8 oraz w ciggu 441+860,00
drogi DL 117A — obiekt ekologiczny PZMzs

2. Wiadukt drogowy WD-32 nad S8 - droga wojewodzka nr 721 442+191,03

3. Przepust pod droga S-8 i DL-116 — przejécie dla zwierzat SPD-2 442+970,58

4. Wiadukt drogowy WD-31 nad drogg S8 w ciagu drogi DL-118 443 + 528,69

5. Przepust pod droga S-8, DL-116 i DL-118 — przejscie dla zwierzat 444+388,51
MPD-1

6. Ktadka dla pieszych KE-30 nad droga S8 444+503,00
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4. ZAKRES ANALIZY UZYSKANIA REZERWY NA TRZECI PAS RUCHU DROGI S8
Przedmiotowa analiza wskazuje nastepujace uwarunkowania wynikajace z wprowadzenia trzeciego pasa
ruchu dla drogi S8 na odcinku Wezet Paszkéw — Wezet Janki Mate:

e formalno-prawne,

e projektowe,

e terminowe,

e ekonomiczne.

5. UWARUNKOWANIA FORMALNO-PRAWNE UZYSKANIA REZERWY NA TRZECI PAS RUCHU
DROGI S8
o Dostosowanie drogi S8 do przekroju 2x3 pasy ruchu na analizowanym odcinku powoduje koniecznos$é

zaktualizowania lub uzyskania nowych nastepujacych opinii, uzgodnien, decyzji administracyjnych i
dokumentaciji:

Lp. Nazwa Dlaczego zmieniamy

1. Zmiana: powierzchni odwadniania, wylotéw kanalizacji deszczowej
do odbiornikéw, zbiornikdw retencyjnych, wpustéw deszczowych,
rowow przydroznych, przepustéw na rowach przydroznych, obiektow
inzynierskich mostowych na wodach powierzchniowych

Pozwolenie wodnoprawne

2. Opinia ZUDP Zmiana lokalizacji sieci uzbrojenia terenu

Uzgodnienia z zarzgdcami

drég Zmiana rozwigzan drogowych w zakresie geometrii

4. Warunki techniczne i

. . Zmiana lokalizaciji sieci uzbrojenia terenu
uzgodnienia branzowe

5. Projekt statej organizaciji Zmiana rozwigzan drogowych w zakresie geometrii powoduje
ruchu zmiane rozwigzan w zakresie BRD
6. Wprowadzenie zmian do czesci drogowej, mostowej i branzowe;j

Dokumentacja Projektowa . : .
wymaga opracowania zamiennego projektu budowlanego

7. Dokumentacja podziatowa Zmla_na linii rozgraniczajacych wymaga wykonania nowych map
podziatowych

8. Zmiana lokalizacji sieci uzbrojenia wymaga opracowania nowej
Czasowe zajecie dokumentacji zwigzanej z nabywaniem praw do korzystania z
nieruchomosci i przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej

9. W wyniku opracowania zamiennego projektu budowlanego nalezy
Decyzja ZnRID uzyska¢ zamienng decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej

e Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Uzyskanie rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 w ramach opracowania zamiennego projektu
budowlanego bedzie przedmiotem analizy Wojewody Mazowieckiego w zakresie zgodnosci z decyzjg o
Srodowiskowych uwarunkowaniach w ramach procedury uzyskiwania zamiennej decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. Jednocze$nie Wojewoda Mazowiecki podejmie ostateczng decyzje o
ewentualnej konieczno$ci zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Analiza uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet ,Paszkow”
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6. UWARUNKOWANIA PROJEKTOWE UZYSKANIA REZERWY NA TRZECI PAS RUCHU DROGI S8
6.1. Zatozenia projektowe do analizy

o W analizie przyjeto rezerwe na trzeci pas ruchu dla obydwu jezdni drogi S8 na odcinku:
- jezdnia lewa: od granicy opracowania projektu budowlanego - km 441+641,03 do kohca
podwdjnego pasa wigczania wezta Janki Mate — ~km 443+940,
- jezdnia prawa: od granicy opracowania projektu budowlanego - km 441+641,03 do poczatku
podwdjnego pasa wytaczania wezta Janki Mate — ~km 444+750.

e Analiza nie obejmuje odcinka drogi S8 wewnatrz ukladu wezta Janki Mate gdzie wystepuja przekroje o
dwadch pasach ruchu dla jednego kierunku.

o W rejonie Wezta Paszkéw rozpatruje sie dwa warianty:
- Wariant | — bez trzeciego (zasadniczego) pasa ruchu w przekroju z pasem wigczania lub
wytgczania. W przekroju tym w miejsce opaski wprowadza sie pas awaryjny.
- Wariant Il — z trzecim (zasadniczym) pasem ruchu w przekroju z pasem wigczania lub
wytgczania.
o Dobudowa trzeciego pasa ruchu w ramach etapowania inwestycji.

o W czesci rysunkowej na planie sytuacyjnym przyjeto docelowy przekrdj 2x3 pasy ruchu z lokalizacjg
rezerwy na 3 pas ruchu w pasie zewnetrznym. Mozliwa jest lokalizacja rezerwy w pasie dzielagcym.

o Dostosowano rozwigzanie obiektow inzynierskich i urzadzen infrastruktury technicznej do stanu
docelowego 2x3 pasy ruchu.

e Przyjeto rozwigzania umozliwiajace zachowanie granic pasa drogowego oraz wskazano miejsca gdzie
nie jest to mozliwe.

e Analiza w sposéb szacunkowy zawiera gtdwne informacje o niezbednych zmianach projektowych.
Doktadne i kompletne dane sg mozliwe do uzyskania po wykonaniu dokumentacji projektowe;.

6.2. Zakres dokumentacji projektowej wymagajacej zmian

Projekt zagospodarowania terenu,
Projekt drogowy,
Projekt obiektéw inzynierskich,
Projekt odwodnienia drogi,
Projekt branzy elektroenergetycznej,
- Projekt odwietlenia drogi,
- Projekt zasilania obiektow,
- Projekt przebudowy sieci niskiego i Sredniego napiecia,
Projekt gospodarki zielenig,
Projekt przebudowy urzadzen melioracyjnych,
Projekt przebudowy wodociggow,
Projekt przebudowy sieci telekomunikacyjnych,
Projekt przebudowy sieci gazowych,
- Projekt przebudowy sieci gazowych sredniego cisnienia,
Projekt przebudowy kanalizacji,
Projekt zabezpieczen ekologicznych,
Projekt rozbidrek obiektow budowlanych,
Projekt przebudowy stawéw w Walendowie.

6.3. Obiekty i urzadzenia wymagajace zmian w dokumentacji projektowej

1)  Drogi:

droga ekspresowa S8

wezetl ,Paszkow”,

drogi gminne i dojazdowe,

chodniki, zjazdy, zatoki autobusowe itp.,

Analiza uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet ,Paszkow”
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- system odwodnienia powierzchniowego.

2)  Obiekty mostowe:
- obiekt mostowy w ciggu drogi ekspresowej nad rzekg Utratg (MA-33)
- wiadukt w ciggu przebudowywanych drogi wojewodzkiej nr 721 (WD-32)
- wiadukt w ciggu drogi gminnej (ul. Ogrodnicza) (WD-31)
- przepusty drogowe,
- przepusty ekologiczne.

3) Kanalizacja deszczowa wraz urzgdzeniami oczyszczajgcymi:
sie¢ kanalizacji deszczowej,

- zbiorniki retencyjne,

osadniki i separatory.

4)  Urzadzenia ochrony srodowiska:
- urzadzenia oczyszczajgce (osadniki i separatory) przed wprowadzeniem sciekow deszczowych
oraz roztopowych do odbiornikéw,
- ekrany akustyczne,
- ostony antyols$nieniowe,
- przejscia dla zwierzat matych i srednich,
- przepusty ekologiczne dla zwierzat $rednich i matych.

5) Zielen:
- wycinka istniejgcej zieleni,
- nasadzenia.

6) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
- bariery ochronne,
- oznakowanie poziome i pionowe wraz z fundamentami konstrukcji bramowych i kratownicowych,
- kanat technologiczny,
- ogrodzenie drogi,
- przejazdy awaryjne,
- wjazdy awaryjne.

7)  Oswietlenie:
- oswietlenie weziéw,
- oswietlenie odcinkéw miedzyweztowych,
- oswietlenie drogi wojewddzkiej nr 721, drég gminnych i lokalnych.

8) Zasilanie obiektow drogowych:
- urzadzen drogowych (oswietlenie).

9) Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej:
- linie energetyczne nN, SN,
- kanalizacja deszczowa,
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa,
- siec teletechniczna,
- cieki naturalne oraz urzadzenia wodne,
- stawy rybne w Walendowie.

10) Rozbiérki:
- elementéw drdg i ulic,
- elementdw sieci uzbrojenia terenu,
- elementéw matej architektury i ogrodzen,

Analiza uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet ,Paszkow”
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- budynkéw mieszkalnych i gospodarczych.

6.4. Szczegobtowy zakres zmian uwzgledniony w analizie

Szczegotowej analizie poddano w opracowaniu nastepujgce obiekty i urzadzenia, wymagajgce zmian i
uwzglednione w czesci rysunkowej:

6.4.1. Droga ekspresowa S8 i wezet Paszkéw
o Odcinek drogi S8 wymagajacy dostosowania korony i korpusu do przekroju 2x3 pasy ruchu:
- jezdnia lewa: od granicy opracowania projektu budowlanego - km 441+641,03 do konhca
podwdjnego pasa wigczania wezta Janki Mate — ~km 443+940, dtugo$¢ odcinka ~2.3km,
- jezdnia prawa: od granicy opracowania projektu budowlanego - km 441+641,03 do poczatku
podwdjnego pasa wytaczania wezta Janki Mate — ~km 444+750, dlugo$¢ odcinka ~3.1km,

e Przekroj drogi S8 na odcinku miedzyweztowym
- poszerzenie jezdni drogi S8 z 10m do 13m — przekroj 2x3 pasy ruchu oraz pas awaryjny i opaska.

e Przekroj drogi S8 na odcinku weztowym — wezet Paszkow.
Wariant |
- poszerzenie jezdni drogi S8 z 12m do 13,5m — przekroj 2x3 pasy ruchu - pas wigczania/
wytgczania stanowi kontynuacje 3 pasa ruchu, pas awaryjny i opaska.
Wariant Il
- poszerzenie jezdni drogi S8 z 12m do 15,5m — przekroj 2x3 pasy ruchu - pas wigczania/
wylgczania jako dodatkowy pas, opaska.

o Dostosowanie przebiegu facznic na wezle do docelowego przekroju drogi S8:
- acznica £-P1 na dlugosci ~65 m
- acznica £-P2 na dlugosci ~65 m
- facznica t-P3 na dtugosci ~60 m
- lacznica £-P4 na dlugosci ~60 m

6.4.2. Pozostate drogi
Zmiana przekroju drogi S8 powoduje konieczno$¢ dostosowania przebiegu drog lokalnych zlokalizowanych
wzdtuz drogi S8 oraz drég dojazdowych, w stosunku do lokalizacji przewidzianej w projekcie budowlanym:
- DL-117A wraz ze zjazdami na dtugo$ci ~450 m dla wariantu | i ~650 m dla wariantu |l,
- DL-118 wraz ze zjazdami na dtugosci ~1100 m,
- DL-119 na dtugosci ~65 m,
- DL-116 na dlugosci ~410 m wraz ze zjazdami,
- dojazd DD-136 do zbiornika ZR-8,
- dojazd DD-135 do zbiornika ZR-9,
- budowa murkéw oporowych (przy chodniku w rejonie ktadki Kt-30) wzdtuz drogi DL-118 o tacznej
dtugosci ~95 m,
- zawezenie chodnika do 1.25 m wzdtuz drogi DL-118 na dtugosci ~50 m

6.4.3. Obiekty inzynierskie

e Most MA-33, MA-33A
Wariant |
- poszerzenie obiektu MA-33 tylko dla jezdni pétnocnej (kierunek Katowice) o 1.5 m (prace
projektowe dotyczy¢ beda tylko poszerzenia pomostu oraz dostosowania korpusow przyczotkow).
- wykonanie projektu $cian oporowych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej (zamiast skrzydetek
i stozkédw nasypéw) od strony stawéw (gérna woda) w celu pozostawienia rowu
odprowadzajgcego wode do rzeki bez zmiany lokalizacji i unikniecia koniecznosci przebudowy
stawdw i jazu.
Wariant Il
- poszerzenie obiektu MA-33 tylko dla jezdni potnocnej (kierunek Katowice) o 3.5 m (prace
projektowe dotyczy¢ bedq tylko poszerzenia pomostu oraz dostosowania korpuséw przyczotkow).
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- wykonanie projektu scian oporowych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej (zamiast skrzydetek
i stozkébw nasypéw) od strony stawéw (gérna woda) w celu pozostawienia rowu
odprowadzajgcego wode do rzeki bez zmiany lokalizacji i unikniecia koniecznosci przebudowy
stawow i jazu.

e  Wiadukt drogowy WD-32
Wariant |
- zwiekszenie nachylenia skarp stozkéw nasypéw z 1:1.5 do 1:1.
Wariant Il
- przyczotki zatopione w nasypie zastgpiono przyczétkami Sciankowymi posadowionymi na
poziomie terenu istniejgcego.

Przejscie dla zwierzat SPD-2
- poszerzenie obiektu dla obu jezdni drogi gtéwnej po 3,5 m oraz zmiana skrzydet na rownolegte do
osi drogi,
- od strony drogi lokalnej zastosowano $ciane oporowa umozliwiajacg wykonanie rowu
przydroznego.

Wiadukt drogowy WD-31
- przewidziano obnizenie tawy fundamentowej przyczétkow pod dnem rowéw drogowych.

Przejscie dla zwierzat MPD-1
- Wydtuzenie konstrukcji przepustu o 3.5m.

Kfadka dla pieszych Kt£-30
- zwiekszenie rozpietosci konstrukcji ktadki z dostosowaniem schoddw i pochylni w taki sposéb aby
nie zachodzita koniecznos¢ wyjscia poza linie rozgraniczajgce.

6.4.4. Odwodnienie drogi, zbiorniki retencyjne i kanalizacja deszczowa

Utrzymano dotychczasowy system odwodnienia drég: kanalizacja deszczowa oraz drogowe rowy trawiaste.
Odprowadzenie wod opadowych nastepuje do zbiornikdw retencyjnych skad woda przekazywana jest do
istniejacych ciekdéw lub rowéw melioracyjnych.

Ze wzgledu na wprowadzong rezerwe na trzeci pas ruchu drogi S8 i ograniczenia terenowe skorygowano
zakres wystepowania rowow trojkatnych i wprowadzono rowy trapezowe o pochyleniu skarp 1:1,5 oraz
wiekszym a takze rowy ograniczone sciang muru oporowego.

Teren objety opracowaniem obejmuje zlewnie zbiornikébw nr ZR7, ZR8, ZR9, ZR10. Projektowana droga
ekspresowa bedzie (zgodnie z projektem istniejgcym) odwadniana za pomocag systemow kanalizacji
deszczowej (zlewnie ZR7 i ZR8) oraz powierzchniowo, poprzez odprowadzenie Sciekdéw opadowych przez
krawedz jezdni do trawiastych rowdw przydroznych, przebiegajgcych po obu stronach drogi (zlewnie ZR9 i
ZR10).

e  Zbiorniki retencyjne

- Zlewnia zbiornika ZR7, km 444+400 +445+080
Z uwagi na przewidywany wzrost przeptywu o okoto 12%, niektére Srednice kanatow wzrosng o jedng
dymensje. Przewidywany wzrost pojemnosci zbiornika ZR7 — o okoto 4%. Separator Sciekédw wymaga
zmiany na wiekszy.

- Zlewnia zbiornika ZR8, km 443+600 +444+400
Z uwagi na przewidywany wzrost przeptywu o okoto 11%, niektére srednice kanatéw wzrosng o jedng
dymensje. Przewidywany wzrost pojemnosci zbiornika ZR8 — o okoto 11,5%. Separator Sciekédw wymaga
zmiany na wiekszy.

- Zlewnia zbiornika ZR9, km 442+500 +443+600
Przewidywany wzrost pojemnosci zbiornika ZR9 — o okoto 20%. Separator $ciekdbw wymaga zmiany na
wiekszy.

- Zlewnia zbiornika ZR10, km 442+400 +442+500
Przewidywany wzrost pojemnosci zbiornika ZR10 — o okoto 10%. Separator Sciekbw wymaga zmiany na
wiekszy.
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e Przepusty drogowe

- Przepusty Zelbetowe pod tgcznicami wezta Paszkow — korekta lokalizacji i dlugo$ci przepustéw
1,0x1,0m PW-2, PW-3, PW-4, PW-5.

- Przepusty zelbetowe pod drogg S8 — wydtuzenie przepustu 1,2x1,2m PG-1.

¢ Kanalizacja deszczowa
- dostosowanie lokalizacji 21 wpustéw wraz z przykanalikami w drodze S8,
- dostosowanie lokalizacji 10 przykanalikéw w drodze S8 (od wpustéw w pasie dzielacym),
- dostosowanie lokalizacji 18 wpustéw wraz z przykanalikami i wylotami do rowu w drodze S8,
- dostosowanie lokalizacji kanalizacji deszczowej w drodze DL-118 na odcinku ~555 m,
- dostosowanie lokalizacji 11 wpustéw wraz z przykanalikami w drodze DL-118,
- dostosowanie lokalizacji 5 wpustéw z przykanalikami w drodze DL-116,
- budowa kanalizacji deszczowej w drodze DL-117A na odcinku ~130m,
- budowa 3 wpustéw wraz z przykanalikami w drodze DL-117A.

6.4.5. Urzadzenia ochrony srodowiska
Wprowadzajac rezerwe na trzeci pas ruchu drogi S8 nie zmieniono lokalizacji urzadzer ochrony srodowiska,
dostosowano je do szerszego przekroju drogi.

e Ekrany akustyczne
- dostosowanie lokalizacji ekranu akustycznego od km 442+915 do km 443+940 (dtugos¢ 1025m)
po lewej stronie drogi S8,
- dostosowanie lokalizacji ekranu akustycznego od km 442+915 do km 443+025 (dlugo$¢ 110m) po
prawej stronie drogi S8,
- dostosowanie lokalizacji ekranu akustycznego od km 443+535 do km 444+750 (dtugos¢ 1215m)
po prawej stronie drogi S8.

Fundamenty ekranéw akustycznych powinny uwzglednia¢ mozliwo$é podniesienia wysokos$ci ekranéw do
8,0 m.

e Przejscia dla zwierzat
Korekta rozwigzan konstrukcyjnych przej$¢ dla zwierzat zgodnie z uwagami do obiektow inzynierskich.

L.p. | Numer obiektu / opis Lok(akl:ﬁ';lqa Typ obiektu Parametry
1. Obiekt ekologiczny PZMzs 441+860,00 PZMzs h= (brak danych w
- Most MA-33, MA-33A w ciggu drogi DSU); d=2xszer.
ekspresowej S8 oraz w ciggu drogi DL koryta rzeki
117A (potki ziemne)
2. Przejscie dla zwierzat SPD-2 442+970,00 PZSzs h=3,5 m; d=2xszer.
- Przepust pod drogg S-8 i DL-116 koryta rzeki
(potki ziemne)
3. Przejscie dla zwierzat MPD-1 - przepust 444+390,00 PZMzs .
pod droga S-8, DL-116 | DL-118 h21,5m; d23,5m
Oznaczenia:
PZS - przejscie dla zwierzat srednich,
PZM - przejscie (przepust) dla matych zwierzat,
PP — przejscie (przepust) dla ptazéw,
zs — zespolone z ciekiem

e Ostony antyol$nieniowe ]
- dostosowanie lokalizacji oston antyolsnieniowych w rejonie przejscia dla zwierzat SPD-2 wzdtuz
drogi ekspresowej S8 na dtugosci ~180 m.
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6.4.6. Oswietlenie
e Oswietlenie drogi S8
- Zmiana rozstawu oraz typow stupow oswietleniowych potozonych poza i w pasie dzielacym na
dtugosci ~2,8 km. Zmiana wysokosci montazu opraw, zwiekszenie dtugosci wysiegnika.

e Oswietlenie pozostatych drog

- dostosowanie lokalizacji masztow oswietleniowych i zasilania oswietlenia wzdtuz drogi DL-118 na
odcinku ~1,1 km,

- dostosowanie lokalizacji masztéw oswietleniowych i zasilania oswietlenia wzdtuz drogi DL-116 na
odcinku ~410 m,

- dostosowanie lokalizacji masztéw oswietleniowych i zasilania o$wietlenia wzdtuz drogi DL-117A
na odcinku ~450 m,

- dostosowanie lokalizacji masztéw oswietleniowych i zasilania oswietlenia wzdtuz tgcznicy £-P1 na
odcinku ~60 m,

- dostosowanie lokalizacji masztéw os$wietleniowych i zasilania oswietlenia wzdtuz tacznicy £-P2 na
odcinku ~60 m,

- dostosowanie lokalizacji masztow oswietleniowych i zasilania oswietlenia wzdtuz tgcznicy £-P3 na
odcinku ~60 m,

- dostosowanie lokalizacji masztow oswietleniowych i zasilania oswietlenia wzdtuz tgcznicy £-P4 na
odcinku ~60 m.

6.4.7. Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej
Szacunkowe zmiany rozwigzan projektowych dla przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej:
e Przebudowa sieci niskiego i Sredniego napiecia

- dostosowanie lokalizacji kabla nn wzdtuz drogi DL-118 na odcinku ~530 m,

- przebudowa linii napowietrznej nn wzdtuz drogi DL-118 na odcinku ~102 m

e Przebudowa sieci wodociggowe;j
- dostosowanie lokalizacji wodociggu wzdtuz drogi DL-118 na odcinku ~350 m.

e Przebudowa sieci telekomunikacyjnych

- dostosowanie lokalizaciji linii kablowej telekomunikacyjnej wzdtuz drogi DL-116 na odcinku ~410m,

- dostosowanie lokalizacji linii kablowej telekomunikacyjnej wzdtuz drogi S8 przy zbiorniku ZR10 na
odcinku ~75 m,

- dostosowanie lokalizacji linii kablowej telekomunikacyjnej wzdtuz drogi DL-117A na odcinku
~680m,

- dostosowanie lokalizacji linii kablowej telekomunikacyjnej wzdtuz drogi DL-117A na odcinku
~325m,

- dostosowanie lokalizacji napowietrznej linii telekomunikacyjnej wzdtuz drogi DL-118 na odcinku
~430 m.

e Przebudowa sieci gazowych
- dostosowanie lokalizacji gazociagu wzdtuz drogi DL-118 na odcinku ~810 m,
- dostosowanie lokalizacji gazociagu wzdtuz drogi DL-116 na odcinku ~200 m.

6.4.8. Kanat technologiczny
- dostosowanie lokalizacji kanatu technologicznego wzdtuz drogi DL-118 na odcinku ~1030 m,
- dostosowanie lokalizacji kanatu technologicznego wzdtuz drogi DL-117A na odcinku ~530 m.

6.4.9. Przebudowa stawéw rybnych w Walentowie

Projekt budowlany przewiduje przebudowe grobli stawdw nr 2, 3 i 4 w zakresie wynikajacym z budowy wezta
drogowego ,Paszkéw”. W wyniku przyjecia rezerwy na trzeci pas ruchu nie zmienig sie powierzchnie stawow
i poziomy pietrzenia wody w stawach. Staw nr 2 nie znajduje sie w sasiedztwie drogi S8. Do dokumentac;ji
nalezy wprowadzi¢ ponizsze zmiany.

e Stawnr3

Rozdzielenie murem oporowym skarp rowu drogi S8 i rowu opaskowego. W wariancie nr Il niezbedne jest
odsuniecie rowu opaskowego.

e Stawnr4

Analiza uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet ,Paszkow”

16



DROGA EKSPRESOWA S8 NA ODCINKU SALOMEA — WOLICA WRAZ Z POWIAZANIEM Z DROGA KRAJOWA NR 7

Etap | — Budowa drogi ekspresowej S8 wezet Paszkow (z weztem) — wezet Opacz (bez wezta) — wezet Lopuszanska (bez wezta)
Czes¢ 1 - odcinek zlokalizowany poza granicami m.st. Warszawy

Zwiekszenie pochylenia skarpy rowu opaskowego od strony drogi S8 lub rozdzielenie murem oporowym
skarp rowu drogowego i rowu opaskowego.

7. NIEZBEDNE ZMIANY GRANIC PASA DROGOWEGO

Ze wzgledu na wprowadzenie rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 niezbedne sg zmiany
granic pasa drogowego. W opracowaniu zlokalizowano nastepujgce zmiany:
e 0od km 444+582 do km 444+616 strona prawa drogi S8, nastepujace obiekty wykraczajg poza pas
drogowy:
- konstrukcja chodnika drogi DL-118,
- zjazdy indywidualny do dziatki nr 777,
- stup oswietlenia drogowego z zasilaniem.

Urzadzenia infrastruktury technicznej oraz pozostate zjazdy z drég zlokalizowane poza granicami pasa
drogowego wymagajag uregulowania w ramach czasowych i trwatych zaje¢ poza pasem drogowym.

Ponizej przedstawiono zestawienie dziatek zmiany pasa drogowego oraz czasowego zajecia.

Dziatki usytuowania obiektu:

Lp. | Nr dziatki Powierzchnia [m2] | Uwagi
Dziatka podlega podziatowi w ramach podstawowego PB.
1 777 (777/4) 20.5 Podano wartos¢ dodatkowej powierzchni w stosunku w wers;ji
pierwotne;.
2 776/2 12.2 Dziatka nie podlega podziatowi w ramach podstawowego PB.

Dziatki poza pasem drogi krajowej niezbedne dla przebudowy istniejacej sieci uzbrojenia terenu (lista
obejmuje dziatki nowe oraz wystepujace w PB, dla ktérym nastgpi zmiana granic czasowego zajecia):

669/2
670/2
673/2

674 (674/4)
675 (675/4)
676 (676/4)
678/6
679/2
680/3
680/4
748/3
749/2

752 (752/4)
77612

777 (777/4)
77817
778/10
77912

W rejonie kitadki dla pieszych Kt-30 gdzie wystepuje konieczna zmiana granic pasa drogowego
zlokalizowane sg budynki (mieszkalne i gospodarcze), ktére znajdujg sie w strefie oddziatywania inwestyc;ji.
W zwigzku z powyzszym rejon ten zostat poddany szczegdlnej analizie i przedstawiony na planie
sytuacyjnym w skali 1:500 na rysunku nr 2.4. Z analizy wynikajg nastepujace warunki dla poszczegdlnych
budynkow:

Nr 1 — jest w odlegtosci 4.20 m od krawedzi drogi DL-118 co powoduje, Ze jego lokalizacja nie spetnia
przepisdow ustawy o drogach publicznych (art. 43). Pozostawienie tego obiektu wymaga zgody zarzadcy
drogi i wiasciciela budynku; nad budynkiem przechodzi napowietrzna linia nn i napowietrzna linia
telekomunikacyjna.
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Nr 2 — nad budynkiem przechodzi napowietrzna linia nn i napowietrzna linia telekomunikacyjna.
Nr 3 — budynek do pozostawienia

Nr 4 — budynek do pozostawienia

Nr 5 — przeznaczony do wyburzenia wg pierwotnego PB

Nr 6 — przeznaczony do wyburzenia wg pierwotnego PB

8. INNE UWARUNKOWANIA UZYSKANIA REZERWY NA TRZECI PAS RUCHU DROGI S8

8.1. Uwarunkowania terminowe uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu

Dokonanie niezbednych zmian projektowych oraz uzyskanie zamiennych decyzji administracyjnych wymaga

nastepujacych naktadéw czasu:
a) proces zmian projektowych,

Opis czynnosci

Czas realizacji

Aktualizacja mapy do celéw projektowych
Uzyskanie warunkéw technicznych

Zmiana rozwigzan projektowych dla etapu PB (drogi,
mosty sieci uzbrojenia) + operat wodnoprawny

Uzyskanie opinii ZUDP
Uzgodnieniem PB z gestorami sieci

Zmiana rozwigzan projektowych dla etapu PW
(drogi, mosty sieci uzbrojenia)

Uzgodnieniem PW z gestorami sieci

min. 1 miesigc
min. 1 miesigc

min. 3 miesigce

min. 1 miesigc
min. 1 miesigc

min. 3 miesigce

min. 1 miesigc

Razem

b) proces zmian dokumentacji geodezyjno — kartograficznej

Opis czynnosci

min. 11 miesiecy

Czas realizadji

Mapy podziatowe

Czasowe zajecie

min. 3 miesigce

Razem

c) proces zmian decyzji administracyjnych

Opis czynnosci

min. 3 miesigce

Czas realizadji

Pozwolenie wodnoprawne

Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowe;j

min. 3 miesigce

min. 3 miesigce

Ewentualna zmiana decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach

Ustalenie czasu realizacji moze nastgpi¢ po decyz;ji
Wojewody Mazowieckiego.

Razem min. 6 miesiecy
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8.2. Uwarunkowania ekonomiczne uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu

W wyniku wprowadzenia zmian do uzyskania rezerwy na trzeci pas ruchu nastgpi wzrost kosztéw realizacji
inwestycji stosunku do rozwigzania przedstawionego w projekcie podstawowym:

a) Dokumentacja projektowa

Opis czynnosci

Wzrost kosztow [%]

Aktualizacja mapy do celéw projektowych 100
Raport o oddziatywaniu na srodowisko 100
Projekt budowlany 30
Projekt statej organizacji ruchu 30
Projekt wykonawczy 50

Mapy podziatowe

Czasowe zajecie

b) Roboty budowlane

Opis czynnosci

Wzrost kosztow [%]

Rozbudowa korpusu drogowego 30

Rozbudowa obiektéw inzynierskich 20

Rozbudowa infrastruktury technicznej 20

9. WNIOSKI

1. Uzyskanie rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 na odcinku Wezet ,Janki Mate” — Wezet

,Paszkow” wymaga uzyskania zamiennej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
Uzyskanie rezerwy na trzeci pas ruchu drogi ekspresowej S8 w ramach opracowania zamiennego
projektu budowlanego bedzie przedmiotem analizy Wojewody Mazowieckiego w zakresie zgodnosci z
decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach w ramach procedury uzyskiwania zamiennej decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Jednoczesnie Wojewoda Mazowiecki podejmie ostateczng
decyzje o ewentualnej koniecznosci zmiany decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Nie jest mozliwe dostosowanie rozwigzan projektowych tak, aby wszystkie skorygowane obiekty
budowlane pozostaty w granicach pasa drogowego przyjetego w projekcie budowlanym.

Nalezy okresli¢ lokalizacje rezerwy na trzeci pas ruchu w przekroju drogi ekspresowej S8 tj. rezerwa w
pasie dzielacym lub rezerwa w pasie zewnetrznym. Ponizej przedstawiono podstawowe wady i zalety
kazdego z rozwigzan:

e Rezerwa w pasie dzielgcym

Wady Zalety

Dtuzszy czas realizacji spowodowany konieczno$cig
wprowadzenia wiekszych zmian

Skumulowane koszty wykonania 3 pasa ruchu bedg
nizsze niz dla rezerwy w pasie zewnetrznym
poniewaz obiekty i urzadzenia wykonane zostang
jako docelowe w ramach inwestycji Salomea -
Wolica. Koszty te zostang poniesione jednorazowo
na pierwszym etapie inwestycji.

Brak mozliwosci wariantowania uzyskania rezerwy
poniewaz korpus drogi S8 oraz drog lokalnych,
obiekty inzynierskie oraz sieci uzbrojenia muszg byc¢
wykonane jako docelowe.
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e Rezerwa w pasie zewnetrznym

Wady

Zalety

Skumulowane koszty wykonania 3 pasa ruchu beda
wyzsze niz dla rezerwy w pasie dzielacym poniewaz
beda uwzgledniaty rozbiérke i przebudowe obiektow
i urzgdzen wykonanych w ramach inwestycji
Salomea — Wolica. Koszty te zostang roziozone w
czasie na kolejne etapy inwestyciji.

Mozliwos¢é wariantowania uzyskania rezerwy oraz
zakresu niezbednych zmian do wykonania na etapie
realizacji inwestycji Salomea -Wolica wg projektu
DHV POLSKA w systemie ,Projektuj i Buduj”

Krétszy czas realizacji w przypadku wyboru wariantu
minimum

5. Mozliwe warianty etapowania uzyskania rezerwy w pasie zewnetrznym drogi ekspresowej S8:
- dostosowanie obiektow inzynierskich do rozwigzania docelowego w ramach budowy drogi
ekspresowej S8 Salomea — Wolica Etap | — wariant minimum
- dostosowanie obiektéw inzynierskich, drég lokalnych oraz urzadzen infrastruktury technicznej do
rozwigzania docelowego w ramach budowy drogi ekspresowej S8 Salomea - Wolica Etap |,
- dostosowanie obiektdw inzynierskich, drog lokalnych, urzadzen infrastruktury technicznej oraz
korpusu drogi ekspresowej S8 do rozwigzania docelowego w ramach budowy drogi ekspresowej S8

Salomea - Wolica Etap | — wariant maximum

- dostosowanie obiektéw i urzadzen infrastruktury technicznej do rozwigzania docelowego na
odcinkach gdzie niezbedne jest pozyskanie nieruchomosci w ramach budowy drogi ekspresowej S8

wezet Paszkéw — wezet Radziejowice.

6. Dla odcinka w rejonie wezta ,Paszkédw” analizowano dwa warianty przekroju drogi ekspresowej. Jest
mozliwe wprowadzenie na tym odcinku przekroju zaréwno wg wariantu | (2x3 pasy ruchu bez trzeciego
zasadniczego pasa ruchu) i wariantu Il (2x3 pasy ruchu z trzecim zasadniczym pasem ruchu). Réznice
w zmianach projektowych i kosztach robét budowlanych sg nieznaczne.

7. Po wprowadzeniu trzeciego pasa ruchu na odcinku objetym opracowaniem wewnatrz uktadu wezta
»~Janki Mate” pozostanie odcinek drogi ekspresowej S8 o przekroju 2x2 pasy ruchu:

- na kierunku Wroctaw: od km 445+050 do km 446+800, odcinek dtugosci ok. 1.750 km,
- nakierunku Warszawa: od km 445+300 do km 446+000, odcinek dtugosci ok. 700 m.
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CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny - skala 1:10 000 rys. 1
2. Plan sytuacyjny - skala 1:1000 rys. 2.1a, 2.1b, 2.2, 2.3, 2.4
3. Przekroje normalne - skala 1:100 rys. 3.1, 3.2, 3.3, 3.4
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