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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest ocena oddziatywania na srodowisko
przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica na odcinku: wezet
.0pacz” (zwylaczeniem wezta), - ,Janki Male”, - wezel ,Paszkow” (z weztem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Zakres opracowania obejmuje ocene dwdéch sytuacji — budowy drogi ekspresowej S-8
Z powigzaniem z drogg krajowg Nr 7 oraz rozwigzania polegajacego na niepodejmowaniu
przedsiewziecia, czyli rozpatrywanie tzw. wariantu zerowego. W niniejszym opracowaniu
wzieto pod uwage wptyw budowy drugiego potudniowego wylotu z Warszawy — od wezia
Lotnisko do obwodnicy Grojca, dla trwa obecnie postepowanie, ktérego celem jest wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Niniejszy raport nie obejmuje wezla Opacz, ktéry realizowany jest w ramach inwestycji
polegajacej na budowie Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S-2) na odcinku Konotopa -
wezel Lotnisko. Nie mniej jednak, wezet Opacz jest brany pod uwage w wykonywanych
w ramach niniejszego raportu analizach skumulowanego oddzialywania planowanych
inwestycji drogowych w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej.
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Rys. 1.1 Orientacyjny przebieg inwestyciji

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest: Generalna Dyrekcja Dréog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Mihska 25, 03-808 Warszawa.

Podstawg wykonania niniejszego opracowania jest ponizej opisana dokumentacja
projektowa:
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Lp. Nazwa dokumentacji projektowej Autor_dokumgntacll
projektowej, rok
Koncepcja programowa przebudowy drogi krajowej Nr 7 Gdansk — Profil” Sp. z 0.0
1 Chyzne do parametréw klasy GP na odcinku od km 361+600 do km K 2002' o
384+400 r.
Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych DHV POLSKA
2 uwarunkowaniach ,Budowa drogi ekspresowej ha odcinku Salomea — Sp.zo.o.
Wolica wraz z powigzaniem z drogq krajowg Nr 7 2007 r.
Aneks Nr 1 do materiatéw do wniosku o wydanie decyzji DHV POLSKA
3 o srodowiskowych uwarunkowaniach ,Budowa drogi ekspresowej na Sp.zo.o.
odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z drogq krajowg Nr 7 2007 r.
Aneks Nr 2 do materiatow do wniosku o wydanie decyzji DHV POLSKA
4 o srodowiskowych uwarunkowaniach ,Budowa drogi ekspresowej na Sp.zo.o.
odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z drogg krajowg Nr 7 2007 r.
Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych DHV POLSKA
5 uwarunkowaniach dla drogi ekspresowej Nr S-2 (POW), odcinek Sp. zo.o.
Konotopa - Lotnisko 2008 r.
Stadium projektu budowlanego — budowa drogi ekspresowej na DHV POLSKA
6 odcinku SALOMEA — WOLICA wraz z powigzaniem z droga krajowg Sp.zo.o.
Nr 7. 2009 r
Projekt budowlany budowy drogi ekspresowej S-8 na odcinku DHV POLSKA
7 Salomea-Wolica wraz z powigzaniem z drogg krajowg nr 7 — Etap |, Sp. zo.o.
odc. zamiejski 2010r

1.3. Cel sporz adzenia raportu

Niniejszy raport ma na celu okreslenie oddziatywania planowanej inwestycji na
srodowisko i zdrowie ludzi w fazie realizacji i eksploatacji obiektu a takze przedstawienie
srodkéw i dziatan minimalizujgcych w przypadku negatywnego wpltywu.

Ponadto niniejszy raport stanowi¢ bedzie zalacznik do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz ma dostarczy¢ racjonalne przestanki do podjecia
prawidtowej decyzji administracyjnej. Stuzy on rowniez komunikacji dwustronnej i tym samym
jest podstawg spotecznego uzgodnienia decyzji.

Analizy ilosciowe zwigzane z zasiegiem podstawowych niekorzystnych oddziatywan
wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:
— 2013 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
— 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,
— 2025 - brak inwestycji,
— 2025 - funkcjonuje uktad dwdéch potudniowych wylotow z Warszawy.

1.4. Podstawy prawne wykonania raportu

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o cenach
oddziatywania na srodowisko [5] oraz 8§ 2 ust. 1 pkt 31 Rozporzadzenie Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko (Dz.U. 2010 nr 213 poz. 1397) [12] przedmiotowe przedsiewziecie polegajace na
budowie drogi ekspresowej zalicza sie do tzw. | grupy przedsiewzie¢ — przedsiewziec
mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko. W zwigzku z tym wykonanie
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raportu o oddzialywaniu na srodowisko w zakresie okreslonym art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 [5] jest w tym przypadku obligatoryjne.

W Tabl. 1.1 przedstawiono zakres raportu zgodny z zapisami art. 66 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
[5] oraz rozdzialy niniejszego opracowania odpowiadajgce poszczegoinym jej zapisom.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

Tabl. 1.1 Poréwnanie rozdziatéw niniejszego raportu z zapisami art. 66 ust. 1 ustawy
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o cenach oddziatywania na srodowisko [5]

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenhstwa w ochronie
Srodowiska oraz o cenach oddziatywania na

Srodowisko — art. 66 ust. 1

Niniejszy raport

Tytut rozdziatu

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko powinien zawierac:
a) opis planowanego przedsiewziecia,
a w szczegolnosci:

Rozdz. 2 Opis planowanego
przedsiewziecia

b) gtéwne cechy charakterystyczne proceséw
produkcyjnych,

Rozdz. 2.2 Charakterystyka inwestycji

c) przewidywane rodzaje i iloSci
zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia;

Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkosci emisji,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

2) opis elementdw przyrodniczych srodowiska
objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na $rodowisko, w tym elementéw srodowiska
objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

Rozdz. 4 Opis elementéw przyrodniczych
srodowiska i obszaréw zabudowy
mieszkalnej, objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania
planowanego przedsiewziecia

3) opis istniejacych w sasiedztwie lub w
bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami;

Rozdz. 4.4 Opis istniejgcych w sasiedztwie
lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw
o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

4) opis przewidywanych skutkow dla
srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia;

Rozdz. 5.1 Wariant polegajacy
na niepodejmowaniu przedsiewziecia

5) opis analizowanych wariantéw, w tym:

Rozdz. 5 Opis analizowanych wariantéw
przedsiewziecia

a) wariantu proponowanego przez
wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu
alternatywnego,

Jak wyzej

b) wariantu najkorzystniejszego dla
srodowiska wraz z uzasadnieniem ich
wyboru;

Rozdz. 5.1.1 Warianty realizacyjne
Rozdz. 9 Uzasadnienie wybranego przez
wnioskodawce wariantu

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania
na $rodowisko analizowanych wariantéw, w
tym réwniez w przypadku wystapienia
powaznej awarii przemystowej, a takze
mozliwego transgranicznego oddziatywania
na srodowisko;

Rozdz. 6 Okreslenie przewidywanego
oddziatywania na srodowisko
Rozdz. 6.7 Przewidywane oddziatywanie
przedsiewziecia w przypadku wystgpienia
powaznej awarii
Rozdz. 7 Oddziatywania transgraniczne

7) uzasadnienie proponowanego przez
wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego
oddziatywania na srodowisko,

w szczeg6lnosci na:

Rozdz. 9 Uzasadnienie wybranego przez
wnioskodawce wariantu
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a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode i powietrze,

Rozdz. 6.1.2. Oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne

Rozdz. 6.1.6 Oddzialywanie na powietrze
atmosferyczne

Rozdz. 6.1.7. Oddzialywanie na przyrode
ozywiong

b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem
ruchow masowych ziemi, klimat i krajobraz,

Rozdz. 6.1.1 Oddziatywanie
na powierzchnie ziemi i gleby
Rozdz. 6.1.5 Oddziatywanie na klimat
Rozdz. 6.1.8 Oddziatywanie na krajobraz

c¢) dobra materialne,

Rozdz. 6.1.8 Oddziatywanie na krajobraz

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete
istniejgcg dokumentacjg, w szczegdlnosci
rejestrem lub ewidencjg zabytkow,

Rozdz. 6.4 Oddziatywanie na obiekty
zabytkowe

e) wzajemne oddziatywanie miedzy
elementami, o ktérych mowa w lit. a-d;

Rozdz. 6. Okreslenie przewidywanego
oddziatywania przedsiewziecia

j) uzdrowiska i obszary ochrony
uzdrowiskowej

Rozdz. 6.1.7. Oddziatywanie na przyrode
ozywiong

8) opis metod prognozowania zastosowanych
przez wnioskodawce oraz opis
przewidywanych znaczacych oddziatywan
planowanego przedsiewziecia na srodowisko,
obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane, krétko-, srednio- i
diugoterminowe, state i chwilowe
oddziatywania na srodowisko, wynikajace z:

Rozdz. 10 Opis zastosowanych metod
prognozowania, przyjetych zalozen
i rozwigzan oraz wykorzystanych danych
Rozdz. 6.6. Okreslenie przewidywanego
oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko i zdrowie cztowieka

a) istnienia przedsiewziecia,

Jak wyzej

b) wykorzystywania zasobow srodowiska,

Nie dotyczy analizowanego
przedsiewziecia

) emisiji;

Rozdz. 2.6 Przewidywane wielkosci emisiji,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia
Rozdz. 10 Opis zastosowanych metod
prognozowania, przyjetych zalozen
i rozwigzan oraz wykorzystanych danych

9) opis przewidywanych dziatan majacych na
celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na srodowisko, w szczegélnosci
na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralno$c¢ tego obszaru;

Rozdz. 11 Opis przewidywanych dziatan
majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na
srodowisko oraz ocena efektywnosci
proponowanych metod i srodkéw

10) dla drég bedacych przedsiewzieciami
mogacymi zawsze znaczaco oddziatywac na
Srodowisko:

Rozdz. 12 Zatozenia do ratowniczych
badan zidentyfikowanych zabytkow

a) okreslenie zalozen do:

— ratowniczych badanh zidentyfikowanych
zabytkow znajdujacych sie na obszarze
planowanego przedsiewziecia, odkrywanych
w trakcie rob6t budowlanych,

— programu zabezpieczenia istniejgcych
zabytkow przed negatywnym oddziatywaniem
planowanego przedsiewziecia oraz ochrony
krajobrazu

kulturowego,

Jak wyzej
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b) analize i ocene mozliwych zagrozen i
szkod dla zabytkéw chronionych na
podstawie przepisOw o ochronie zabytkow i

opiece nad zabytkami, w szczeg6Inosci Jak wyzej

zabytkoéw archeologicznych, w sgsiedztwie

lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia;

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest
zwigzane z uzyciem instalacji, poréwnanie
proponowanej technologii z technologig Nie dotyczy analizowanego
spetniajgcg wymagania, o ktérych mowa w przedsiewziecia
art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony $rodowiska;

12) wskazanie, czy dla planowanego
przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania w

rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27 .
kwietnia 2001 rI.D— P‘:awo ochron);/ Srodowiska, Rozdz. 13 Wskgzan!e, czy d'?‘
oraz okreslenie granic takiego obszaru, _planowanegp p_rzedS|QWZ|QC|a k(_)nleczne
ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, Jest ustan0W|en|_e okbszarg ograniczonego
wymagan technicznych dotyczacych obiektow uzytcowania
budowlanych i sposobéw korzystania z nich;
nie dotyczy to przedsiewzie¢ polegajacych na
budowie drogi krajowej;

13) przedstaW|en|e_ zaga.dnlen w formie Zatacznik Nr 4 - 6
graficznej;

14) przedstawienie zagadnien w formie
kartograficznej w skali odpowiadajacej
przedmiotowi i szczeg6towosci
analizowanych w raporcie zagadnien oraz Jak wyzej
umozliwiajacej kompleksowe przedstawienie
przeprowadzonych analiz oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko;

15) analize mozliwych konfliktow spotecznych Rozdz. 14 Analiza mozliwych konfliktow

4 ; ST spotecznych zwigzanych z planowanym
zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem; przedsiewzieciem

16) przedstawienie propozycji monitoringu
odd2|aiywan!a planowanego przedS|Q\_/y2|QC|a Rozdz. 15 Przedstawienie propozycji
na etapie jego budowy i eksploatacji lub o . .
. . P . monitoringu oddziatywania planowanego
uzytkowania, w szczegolnosci na cele i rzedsiewziecia
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz P gwzle
integralnos¢ tego obszaru;

17) wskazanie trudnosci wynikajgcych z

niedostatkéw techniki lub luk we Rozdz. 17 Opis trudno$ci wynikajacych
wspoéiczesnej wiedzy, jakie napotkano, z niedostatkow techniki

opracowujgc raport;

18) streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym informacji zawartych w

raporcie, w odniesieniu do kazdego elementu Zatgeznik Nr 1
raportu;
19) naZW|skq osoby lub os.ob Strona tytulowa
sporzadzajacych raport;
20) zrédta informaciji stanowigce podstawe do Rozdz. 19 Zrédta informaciji stanowigce
sporzadzenia raportu. podstawe do sporzadzenia raportu
4aD
UJU ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Opis ogolny

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest ocena oddziatywania na srodowisko
przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica na odcinku: wezet
,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Male”, - wezel ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka” - Rys. 1.1.

Obszar planowanego przedsiewziecia obejmuje teren wojewddztwa mazowieckiego,
powiatu: pruszkowskiego (gmina Michatowice, gmina Raszyn, gmina Nadarzyn).

Istniejgce obecnie drogi krajowe Nr 7 i Nr 8 sg jednym z najistotniejszych elementow
sieci drogowej regionu i stanowig fragment paneuropejskiego korytarza transportowego
(TEN-T). Obcigzone sg w znacznej czesci ruchem tranzytowym, ktéry aktualnie przebiega
przez miasto Warszawa oraz mniejsze miejscowosci, takie jak Raszyn, Janki, Tarczyn,
stanowigc przyczyne ucigzliwosci zaréwno dla uczestnikow ruchu, jak i mieszkancéow.

Projektowany uktad drogowy ominie centra wiekszych miejscowosci, a poprzez
dostosowanie do parametréw drogi ekspresowej usprawni ruch i przyczyni sie do poprawy
jego bezpieczehnstwa. Uklad ten, ma stanowi¢ dogodny cigg komunikacyjny gtownie dla
ruchu tranzytowego. Powigzanie z istniejgcqg siecig drogowg odbywac sie bedzie w weztach,
a obstuga ruchu lokalnego zostanie zapewniona przez szereg drog dojazdowych.

2.2. Charakterystyka inwestyciji

Odcinek Opacz — Wolica stanowi pozamiejski fragment trasy Salomea — Wolica,
stanowigcej czes¢ wiekszego zadania inwestycyjnego, jakim jest budowa ukfadu drég
ekspresowych oraz wylotowych wokot Warszawy.

Analizowany odcinek trasy zaczynac sie bedzie tuz za weztem Opacz, zlokalizowanym
w ciggu planowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S-2), ktora stanowi¢ bedzie element
autostradowego przejscia autostrady A-2 przez aglomeracje Warszawy na kierunku +£6dz —
Warszawa — Siedlce — Brzes¢. Omawiany odcinek sktadac¢ sie bedzie z nastepujacych czesci
stanowigcych tgcznie catos¢ funkcjonalna:

- nowa droga ekspresowa Nr S-8 (wspdlny przebieg obu drég) na odcinku Opacz -
Janki Mate od km proj. 0+716 do km proj. 6+020, tj. od projektowanego wezta Opacz
do projektowanego wezta Janki Mate na przecieciu z istniejaca drogg krajowa Nr 8
(ul. Mszczonowska),

- dostosowany do parametréw drogi ekspresowej fragment istniejacej drogi krajowej
Nr 8 (ul. Mszczonowskiej) na odcinku Paszkow — Wolica — Janki Male od km istn.
441+641 do km istn. 445+650 (do km proj. 6+020), tj. od konca projektowanego
wezta PaszkOw na przecieciu z istniejacg drogg Nr 721 Paszkéw - Piaseczno do
projektowanego wezta Janki Mate,

— z nowej drogi klasy GP na odcinku Janki Mate — Sekocin Stary, od km proj. 6+020 do
km proj. 7+800, tj. od projektowanego wezta Janki Male do wigczenia w istniejacy
Slad drogi krajowej Nr 7 w Sekocinie Starym (Al. Krakowska).

— przebudowana droga krajowa Nr 7 do parametréw GP od miejscowosci Sekocin
Stary (ok. km 7+800) do skrzyzowania w Magdalence.

2.2.1. Parametry techniczne

a) Podstawowe parametry techniczne dla drogi ekspre  sowej Salomea — Wolica
odcinek pozamiejski:

Trasa gtéwna:
— klasa drogi: S (droga ekspresowa),
— predkosc projektowa: Vp = 100 km/h,
— obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$,
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na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz

Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

kategoria ruchu: KR6,

tuki poziome: min. R=600 m (pochylenie poprzeczne: 7%),

pochylenie skarp drogowych: 1:3 lub 1:1,5,

pochylenie skarp rowow trojkatnych: skarpa wewnetrzna 1:3, zewnetrzna 1:5,
pochylenie skarp rowow trapezowych: 1:1,5,

minimalna szeroko$¢ dna rowu trapezowego: 0,40 m,

skrajnia pionowa: 4,70 m.

Wezet Sokotowska WB — czesciowo bezkolizyjny,
Wezel Janki Mate WA — bezkolizyjny.

Przekroj normalny:
Dwupasowy - na odcinku od wezfa Janki Mate do konca opracowania (km 9+301,95)
oraz na catym odcinku przebudowy DK8:

Pasy ruchu: 2 x 2 x 3,50 m,

Pas dzielgcy: 4,00 m,

Pasy awaryjne: 2 x 2,50 m,

Opaska wewnetrzna: 2 x 0,50 m,

Pobocza gruntowe: 2 x 1,25 m (3,00 w miejscach ekrandw akustycznych).

Trzypasowy - na odcinku od poczatku opracowania (km 0+716,00) do wezta Janki Mate:

Pasy ruchu: 2 x 3 x 3,50 m,

Pas dzielgcy: 4,00 m,

Pasy awaryjne: 2 x 2,50 m,

Opaska wewnetrzna: 2 x 0,50 m,

Pobocza gruntowe: 2 x 1,25 m (3,00 w miejscach ekranéw akustycznych ).

Droga wojewddzka i drogi powiatowe

DW 721:
o Klasa drogi: GP,
0 Predkosé¢ projektowa: Vp = 60-70 km/h,
0 Obcigzenie: 115kN/os,
0 Kategoria ruchu: KR4.

DP 01501 (ul. Pruszkowska), DP 01503 (ul. Sokotowska), DP 01535 (ul.
Sekocinska):
o Klasadrogi: Z,
0 Predkosé¢ projektowa: Vp = 40 km/h (ul. Pruszkowska),
Vp = 50 km/h (ul. Sokotowska),
Vp = 30 km/h (ul. Sekocinska),
0 Obcigzenie: 100kN/os,
0 Kategoria ruchu: KR4,

Przekréj normalny:

DW 721:
0 Pasyruchu:2x2x3,50m,
o Pas dzielgcy: 5,00 m (6,00 — wezet Paszkéw),
0 Przekrgj potuliczny:
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,25 m (2,00 w miejscach stupdéw
oswietleniowych),
= 2strona - pas zieleni: 3,50 m,
cigg pieszo — rowerowy 4,60 m.

DP 01501 (ul. Pruszkowska), DP 01503 (ul. Sokotowska):
0 Pasyruchu: 2 x 3,50 m,
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0 Przekroj pétuliczny:
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,25 m (2,00 w miejscach stupow
oswietleniowych),
= 2strona - chodnik: 2,00 m.

— DP 01535 (ul. Sekocinska):
0 Pasyruchu: 2 x 3,00 m,
0 Przekroj potuliczny:
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,25 m (2,00 w miejscach stupow
oswietleniowych),
= 2 strona — chodnik: 2,00 m.

Drogi lokalne:
- klasa drogi: L,
— predkosc projektowa: Vp = 30-50 km/h,
— kategoria ruchu: KR3,
— Przekréj drogowy:
0 Pasy ruchu: 2 x 3,00 m,
o0 Pobocze gruntowe: 1,00 m,
— Przekrdj potuliczny:
o Pasyruchu: 2 x 3,00 m,
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,00 m,
= 2 strona — chodnik: 2,00 m.

Drogi dojazdowe:
- klasa drogi: D,
— predkosc¢ projektowa: Vp = 30 km/h,
— kategoria ruchu: KR1,
- Przekr¢j drogowy:
0 Pasyruchu: 2x 2,75 m (1 x 3,50 + mijanka),
o0 Pobocze gruntowe: 1,00 m,
—  Przekr¢j potuliczny:
o0 Pasyruchu: 2x 2,75 m,
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,00 m,
= 2 strona — chodnik: 2,00 m,
- Ciag pieszo — jezdny:
0 pasy ruchu: 1 x 4,50 m,
0 pobocze gruntowe: 1,00 m.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie nastepujacych, zasadniczych robot
budowlanych:

- budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni
istniejgcych,

— budowa wezta Sokotowska w km 3+814, z istniejgcq drogg powiatowg Janki —
Komorow (ul. Sokotowska),

- budowa wezla Janki Male w km 6+020, na przecieciu nowej trasy drogowej
Z istniejacg DK Nr 8 (ul. Mszczonowska),

— budowa skrzyzowania w jednym poziomie w km 8+886, na przecieciu nowej trasy
drogowej S-7 z istniejacg drogg Nr 721 Paszkow — Piaseczno (ul. Stoneczng),

- budowa wezla “Paszkéw w km 442+191, na przecieciu nowej trasy drogowej S-8
Z istniejgcg drogg Nr 721 Paszkéw — Piaseczno oraz jej planowanym przedtuzeniem
w kierunku Pruszkowa po $ladzie istniejgcej drogi gminnej Paszkow - Strzenidwka
(zwanym “Paszkowianka),

— budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w weztach, wiaduktu
nad linig kolei WKD, mostu nad rz. Raszynka, wiaduktow dla lokalnych drog
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poprzecznych, przejazdow gospodarczych pod projektowang trasg oraz ktadek dla
pieszych,

- budowa réwnolegtych drég dojazdowych (gospodarczych) o jezdni z betonu
asfaltowego,

- budowa systemu odwodnienia drogi,

— przebudowa sieci infrastrukturalnych,

- budowa urzadzen ochrony srodowiska.

W ramach budowy nowej trasy ekspresowej przewiduje sie wykonanie nastepujacych,
zasadniczych obiektéw budowlanych i urzadzen:

1.  Obiekty drogowe:

— jezdnie glébwne z betonu asfaltowego wraz z opaskami i pasami awaryjnego postoju
o szerokoéci 11,50 m lub 14,00 m,

- jezdnie tacznic z betonu asfaltowego m wraz z opaskami o szerokosciach 6,00 m lub
8,00 m,

— jezdnie drdg poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 5,00
m do 11,00 m

— jezdnie dojazdowe (gospodarcze) dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego
o szerokosci 5,00 m,

— chodniki i sciezki rowerowe z kostki betonowej o szerokosciach 1,50 m lub 2,00 m,

— Zjazdy publiczne i indywidualne (z dr6g gospodarczych),

- wykopy i nasypy drogowe,

- urzadzenia odwodnienia drogi (Scieki korytkowe, rowy, kanalizacja deszczowa),

— urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery
ochronne i inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu).

2. Obiekty mostowe:

— wiadukt nad trasg S-8 w km 1+057,29 w Opaczy Malej, w ciggu ul. Parkowej,

— most nad rzekg Raszynkg w km 2+246 w Puchatach / Michatowicach-Wsi,

— wiadukt nad trasg S-8 w km 2+617 w Puchatach, w ciggu ul. Centralnej,

— wiadukt nad trasg S-8 w km 3+814 w wezle Sokotowska,

- wiadukty nad trasg S-8 w km 5+500 w Jankach Matych, w ciggu drogi do Suchego
Lasu,

— wiadukt nad trasg S-8 w km 5+800 w wezle Janki Mate, w ciggu trasy S-7,

- wiadukty w ciggu trasy S-7 w km 6+020 w weZle Janki Mate, nad ul. Mszczonowska,

— wiadukt nad trasg S-7 w km 6+464 w Sekocinie Starym, w ciggu proj. drogi lokalnej,

- przejazd w Sekocinie Nowym w ciggu drogi o parametrach GP w km 7+465

— wiadukt nad trasg S-8 w km 442+191 w Paszkowie, w ciggu drogi Nr 721 /
Paszkowianki,

— wiadukt nad trasg S-8 w km 443+528 w Wolicy, w ciggu ul. Ogrodniczej,

— wiadukt nad trasg S-8 w km 444+830 w Wolicy, w ciggu ul. Sekocinskiej,

— wiadukt nad trasg S-8 w km 445+440 w wezle Janki Mate, w ciggu ul.
Mszczonowskiej,

- przepusty pod trasg gtéwng, drogami poprzecznymi, gospodarczymi i zjazdami.

3. Ktadki dla pieszych
- wkm 1+565 Trakt Grocholicki (S-7/S-8),
- w km 3+418 ul. Zwirowa (S-7/S-8),
- wkm 7+800 ul. Sekocinska (S-7),
- w km 8+840 DK7,
- wkm 444+510 ul. Wspolna (S-8).

4.  Obiekty kanalizacyjne:
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— studzienki wpustowe,
- przykanaliki,

— kolektory deszczowe,
— zbiorniki retencyjne,
- separatory.

5. Urzadzenia oswietlenia drogowego:
— linie elektroenergetyczne oswietleniowe (kablowe),
— slupy oswietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,
— urzadzenia sterowania i zabezpieczenia.

6. Urzadzenia ochrony srodowiska:
— pasy zieleni izolacyjnej,
— rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz separatory,
— zastawki awaryjne na wylotach zbiornikéw,
— uszczelnienie dna rowdw i zbiornikbw geomembranami,
- ekrany akustyczne,
— przejscia dla zwierzat,
— obustronne ogrodzenie dla zwierzat.

7. Urzadzenia obce:
- gazociagi,
- wodociagi,
— kanalizacja sanitarna,
— linie telefoniczne (kablowe),
— linie elektroenergetyczne NN, SN i WN do 220 kV (napowietrzne i kablowe).

2.2.2. Planowany system odwodnienia

Na analizowanych wariantach projektowanego ukladu drég ekspresowych
zastosowano nastepujgce rozwigzania odnosnie odprowadzenia wod opadowych
splywajacych z powierzchni drogi:

— kanalizacja deszczowa,

— pobocza trawiaste,

- wewnetrzne skarpy trawiaste,

— przydrozne rowy trawiaste,

— osadniki na dnie studzienek sciekowych (wpustowych),

— zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), zainstalowane na rowach przydroznych lub
kanalizacji deszczowej,

— separatory koalescencyjne,

- przelewy burzowe,

— zastawki awaryjne.

SzczegOlowy opis proponowanego odwodnienia dla kazdego =z wariantow
przedstawiono w Rozdziale 11.2 Ochrona wdd powierzchniowych i podziemnych.

2.2.3. Kolizje z infrastruktur g techniczn aq

Podczas realizacji przedsiewziecia nastapi przebudowa wszystkich obiektow i sieci
infrastruktury  technicznej kolidujgcych z  projektowang inwestycja. Dotyczy to
w szczegolnosci sieci teletechnicznej, gazowej, wodociggowej, elektrycznej oraz kanalizacji
deszczowej i sanitarnej.
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Tabl. 2.1 Kolizje z infrastrukturg techniczng na odcinku S-8 Salomea — Wolica odcinek

pozamiejski wraz z powigzaniem z drogg krajowg Nr 7

PRZEBUDOWA WODOCIAGOW

Gmina
Michatowice

- WwA-220 mm wykonanego z zeliwa w ul. Targowej (dtugos¢ 149,5 m)
- wP100 mm wykonanego z PCV w ul. Poniatowskiego
- przebudowa istniejacych podigczen domowych koledowanych
z projektowang inwestycjg

- likwidacja poditgczen wodociggowych prowadzacych do zabudowan
likwidowany w zwigzku z budowag drogi

Gmina
Raszyn

- wP160 mm w rejonie skrzyzowania ul. Sekocinskiej z Al. Krakowska,
w Sekocinie (dtugos¢ 78,5 m)
- wP160 mm oraz wP110 mm w rejonie ulic Sokotowskiej i Zwirowej
w m. Puchaly (dtugosé 1331 m)
- wP160 mm w rejonie ulicy Centralnej w m. Puchaty (dtugos¢ 449 m)
- wP110 mm oraz wA-220mm w rejonie skrzyzowania ulic Pruszkowskiej
i Targowej w Nowych Grocholicach (diugo$¢ 130,5 m)
- przebudowa istniejacych podigczen domowych kolidujacych
z projektowana droga

- likwidacja podtgczen wodociggowych prowadzacych do zabudowan
likwidowanych w zwigzku z budowa drogi

Gmina
Nadarzyn

- wP110mm na odcinkach kolidujacych z Al. Katowicka od km 444+800 do
445+380 w m. Wolica (1058,5m)

- wP90mm w rejonie drogi lokalnej w km 445+300 Al. Katowickiej
w m. Wolica

- wP110mm w rejonie ulicy Sekocinskiej w m. Wolica
- wP220mm w rejonie przejscia wodociggu pod Al. Katowicka w km 444+333
- Y110mm na odcinku kolidujacym z Al. Katowicka od km 444+333 do
444+410
- wP160mm na odcinku kolidujgcym z Al. Katowicka od km 444+300 do
444+450
- wP200/wP225mm w Al. Katowickiej na odcinku od potudniowej granicy
opracowania do wezta ,Paszkéw”. (przebudowa w Il etapach)
- wP160/wP250mm w drodze wojewddzkiej Nr 721, wraz z wezlem Paszkéw
- przebudowa istniejacych podiaczen domowych kolidujacych
z projektowang drogg

- likwidacja podtaczen wodociggowych prowadzacych do zabudowan
likwidowanych w zwigzku z budowa drogi

Dilugosé przebudowywanych odcinkéw wodociagu wynosi:

- ha odcinkach kolidujgcych z Al. Katowicka od km 444+270 do 444+450
wynosi 400 m

- 102,5 m dla etapu | przebudowy przewodu wP200/wP225

wP200/wP225 mm w Al. Katowickiej na odcinku od potudniowej granicy
opracowania do wezia ,Paszkéw” oraz 457m dla etapu |l
- 1323 m dla przewodéw w drodze wojewddzkiej Nr 721, wraz z weztem
Paszkow

PRZEBUDOWA URZADZEN ELEKTROENERGETYCZNYCH

Odcinek S-8 Opacz —
Wolica

z wylaczeniem wezla
Paszkow

Zakres przebudowy obejmie przebudowe wszystkich naziemnych
i podziemnych urzadzen elektroenergetycznych nN, SN oraz stacji
transformatorowych kolidujgcych z rozwigzaniami catej projektowanej
inwestycji drogowej. Ponadto obejmie rowniez zasilanie pompowni $ciekéw
zlokalizowanej przy ulicy Targowej, Opacz Mata.

Wezet Paszkoéw na
przecieciu drogi

Przedsiewziecie obejmie przebudowe:

- linii napowietrznej Sredniego napiecia LSN, 15 kV,
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- linii kablowych sredniego napiecia LKSN, 15 kV,

krajowej Nr 8 i drogi
wojewodzkiej Nr 721

- linii kablowych niskiego napiecia LKNN, 0,4 kV,

- zlaczy kablowych, szaf kablowo-rozdzielczych, szaf kablowo-pomiarowych
muf kablowych NN i SN,

— demontaz istniejacych linii kablowych niskiego i sredniego napiecia LKNN

— demontaze istniejgcych zlgczy kablowych, ziaczy kablowo-pomiarowych
— demontaz i montaz w nowej lokalizacji stupowej stacji transformatorowej

- demontaz i montaz prywatnej kontenerowej stacji transformatorowej ST:

i LKSN kolidujacych z nowym uktadem drogowym,
zabudowanych w rejonie przebudowy,
ST: 1568, bedaca wtasnoscig ZEW-T Dystrybucja Sp. z o.0.

198 bedacej wlasnoscig firmy SYBIL Maximus Sp. z o.0.
— montaz uziemien.

RZEBUDOWA URZADZEN TELEKOMUNIKACYJNYCH

Odcinek S-8 Opacz —

Wolica
z wylgczeniem wezla
Paszkow

projekt obejmuje budowe:
- 12733,0 m kanalizacji telekomunikacyjnej,
- 32 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKO-6,
- 1 szt. studni telekomunikacyjnej typu SKMO-4,
- 123 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKMP-3,
- 45 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKR-2,
- 6 szt. studni telekomunikacyjnej typu SKR-1,
- 1 szt. studni telekomunikacyjnej typu SK-1,
- 2 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKSA,
- przebudowe 2 szaf kablowych miedzianych,
- przebudowe 1 szafy dostepowej,
- 9 stlupow telekomunikacyjnych blizniaczych,
- 70 stupow telekomunikacyjnych pojedynczych.
Ponadto w projekcie ujeto demontaz:
- 7200,0 m kanalizacji telekomunikacyjnej,
- 17900,0 m linii kablowych telekomunikacyjnych doziemnych

Wezel Paszkéw na
przecieciu drogi
krajowej Nr 8 i drogi
wojewodzkiej Nr 721

projekt obejmuje budowe:
- 3104,0 m kanalizacji telekomunikacyjnej,
- 11 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKO-6,
- 18 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKMP-3,
- 7 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKR-2,
- 3 szt. studni telekomunikacyjnych typu SKR-1,
- 3 slupow telekomunikacyjnych blizniaczych,
- 12 stupow telekomunikacyjnych pojedynczych.
Ponadto w projekcie ujeto demontaz:
- 1800,0 m kanalizacji telekomunikacyjnej,
- 8400,0 m linii kablowych telekomunikacyjnych doziemnych.

PRZEBUDOWA URZADZEN GAZOWYCH SREDNIEGO CISNIENIA

Odcinek S-8 Opacz —
Wolica
z wylgczeniem wezla
Paszkow

Przebudowa gazociggdéw zlokalizowana jest w rejonie:
- Al. Krakowskiej,
- Al. Katowickiej,
- Al. Mszczonowskiej

Wezel Paszkéw na
przecieciu drogi
krajowej Nr 8 i drogi

Przebudowa gazociggdéw zlokalizowana jest w rejonie:
- Al. Katowickiej,
- Drogi wojewddzkiej Nr 721.

wojewodzkiej Nr 721
PRZEBUDOWA URZADZEN GAZOWYCH WYSOKIEGO CISNIENIA

W ramach realizacji inwestycji konieczna bedzie przbudowa odcinka

Odcinek S-8 Opacz — ‘
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Wolica gazociggu wysokiego ci$nienia DN400 MOP 5,5MPa relacji Swierk — Mory
z wylaczeniem wezla w miejscowosci Janki, gm. Raszyn.W zakres niniejszego opracowania
Paszkow wchodzi przebudowa odcinka gazociggu o diugosci ok. 500,0 m.

Zakres przebudowy obejmuje nastepujace prace:
- demontaz odcinka gazociggu DN400 MOP 5,5MPa w miejscowos$ci Janki,

- montaz nowego odcinka gazociggu DN400 MOP 5,5MPa w miejscowosci
Janki,
- wymiana izolacji antykorozyjnej na istniejgcym gazociggu DN400 MOP 5,5
MPa w miejscu skrzyzowania z projektowanymi drogami dojazdowymi w
obrebie pasa drogowego i wyznaczonych terenéw dodatkowych.

PRZEBUDOWA KANALIZACJI

- Przebudowa kanalizacji $ciekowej w ul. Targowej w Opaczy Matej w gminie
Michatowice;
- Przebudowa przykanalika kanalizacji $ciekowej w rejonie ul. Pruszkowskiej
w Raszynie;
- Przebudowa rurociggu ttocznego sciekéw deszczowych KtP300 z terenu
Diamond Business Park w m. Wypedy w gminie Raszyn;

- Rozwigzanie kolizji z rurociggami ttocznymi $ciekdw oczyszczonych
projektowanymi przez firme ,Dom i Ogréd 2000” w Al. Krakowskiej we wsi
Stomin w gminie Raszyn;

- Przebudowa kanalizacji sanitarnej dla Instytutu Badawczego Lesnictwa
w Sekocinie Starym w gminie Raszyn

PRZEBUDOWA LINIl WYSOKIEGO NAPIECIA

Projekt obejmuje przebudowe odcinkéw linii o dtugosciach:
- linia 110 kV Piaseczno — Mory (w odcinku: stup Nr 40 — Nr 44) o dtugosci
962 m,
- linia 110 kV Piaseczno — Mory (w odcinku: stup Nr 46 — Nr 49) o dtugosci
840 m,
- linia 220 kV Kozienice, Piaseczno — Mory (w odcinku: stup Nr 270 —
Nr 273) o diugosci 773 m.

2.3. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realiza  cji i eksploataciji
2.3.1. Faza realizacji

1. Na cele budowy analizowanej inwestycji oraz catej infrastruktury towarzyszacej
konieczne jest zajecie powierzchni okoto 186 ha, w tym pod jezdnie gtowne okoto
33 ha.

Ponadto, na okres budowy wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod
zaplecza budowy, bazy materialowe oraz drogi dojazdowe. Na obecnym etapie
przygotowywania inwestycji nie jest jeszcze znana ani szczegdétowa lokalizacja tych
obiektow, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.

Zaplecze budowy ani bazy materiatowe nie mogq by¢ lokalizowane w poblizu dolin
rzecznych, maltych ciekow oraz obszaréw podmoktych, w szczegdlnosci na terenach
zalewowych, a takze strefach ochronnych uje¢ ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekow
substancji zanieczyszczajacych (benzyny, smary itp.). Wszystkie sktady materiatow i paliw
muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone w celu ochrony srodowiska gruntowo — wodnego.

Szczegotowy wykaz odcinkéw, na ktorych nie nalezy lokalizowa¢ baz materiatowych
zostat umieszczony w rozdziale 11.2 Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych.

2.3.2. Faza eksploatacji

Analizy oddzialywania planowanej inwestycji na etapie eksploatacji w zakresie hatasu
(Rozdz. 6.1.3 Oddziatywanie na klimat akustyczny) oraz zanieczyszczen powietrza (Rozdz.
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6.1.6 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne) wykazaly mozliwos¢ wystgpienia
przekroczen dopuszczalnych wartosci.

W odniesieniu do zanieczyszczen powietrza atmosferycznego przekroczenia norm
dopuszczalnych zmieszczg sie w liniach rozgraniczajacych inwestycji. Przekroczenia norm
hatasowych natomiast na niektérych fragmentach wykraczajg poza pas drogowy w rejonie
zabudowy (pomimo zastosowanych zabezpieczen), co moze skutkowaé¢ z koniecznoscig
utworzenia w przysztosci obszaru ograniczonego uzytkowania, o czym zadecydujg wyniki
analizy porealizacyjnej.

2.4. Stan istniej acy

Droga krajowa Nr 7 na odcinku pomiedzy Warszawg a Grdjcem jest ogdlnodostepna,
obslugujgca przylegte zagospodarowania. Przebiega po terenie nizinnym, sgsiadujac
z zabudowg o charakterze podmiejskim, czesciowo zagrodowg i rolniczg. Droga obecnie
sklasyfikowana jest jako GP, posiada dwie jezdnie dwupasowe, z utwardzonymi poboczami
0 zroznicowanej szerokosci, rozdzielone pasem dzielagcym. Skrzyzowania polozone sg
wylacznie na poziomie terenu. Polgczenia drég gminnych zrealizowane sg na
skrzyzowaniach. Obstuga przylegtego terenu odbywa sie bezposrednio z drogi krajowej.

W miejscowosci Janki do drogi krajowej Nr 7 dochodzi droga krajowa Nr 8, ktéra na
odcinku od skrzyzowania w Jankach do Wolicy rowniez jest ogélnodostepna i posiada dwie
jezdnie dwupasowe z utwardzonymi poboczami, rozdzielone pasem dzielgcym.

Fot. 2.1 Korek na DK Nr 7 w miejscowosci Janki  Fot. 2.2 DK Nr 8 na wysokosci skrzyzowania
z drogg wojewodzkg 721

Obecnie droga Nr 7 Warszawa - Radom na odcinku od Sekocina do konca
analizowanej inwestycji ma dwie jezdnie asfaltowe o szerokosci 2 x 7,00 m, opaski
wewnetrzne asfaltowe o szerokosci 2 x 0,50 m oraz pobocza utwardzone asfaltowe
0 szerokosci 2 x 2,00 m. Miejscami wystepujg obustronnie rowy trapezowe. Dostep do
otaczajgcych gruntow nie jest ograniczony; jest wiele zjazdoéw indywidualnych i publicznych
z jezdni do zabudowy, na pola i tgki. Droga przecina sie na skrzyzowaniach z drogq
wojewodzkg Nr 721 (Nadarzyn — Piaseczno — rz. Wista) oraz z drogami powiatowymi
i gminnymi.

Droga krajowa Nr 8 Piotrkéw Trybunalski — Warszawa w $ladzie ul. Lopuszanskiej
w rejonie Salomei ma dwie jezdnie asfaltowe o szerokosci 2 x 10,50 m, bez poboczy
utwardzonych. Na odcinku tym nie wystepujg rowy trapezowe oraz rzedy drzew. Jezdnie sg
odwadniane za pomocg kanalizacji deszczowej. Dostep do otaczajacych gruntéw jest
ograniczony; nie wystepujg zjazdy indywidualne i publiczne z jezdni gtéwnych do zabudowy.
W miejscu projektowanego wezta ,topuszanska” na przecieciu z al. Jerozolimskimi
oy D
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i ul. Kleszczowg znajduje sie skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swietlng, a na
przecieciu z ul. Jutrzenki — skrzyzowanie na prawe skrety [35].

Obecnie droga krajowa Nr 8 Piotrkéw Trybunalski — Warszawa (ul. Mszczonowska)
w rejonie projektowanego wylaczenia trasy ekspresowej z istniejgcego $Sladu w Wolicy
i Paszkowie ma dwie jezdnie asfaltowe o szerokosci 2 x 7,00 m, opaski wewnetrzne
asfaltowe o szerokosci 2 x 0,50 cm oraz pobocza utwardzone asfaltowe o szeroko$ci
2x 2,00 m. Na odcinku tym wystepujg obustronnie rowy trapezowe oraz rzedy z drzew,
gtéwnie z lip, zlokalizowane za rowem. W obrebie zwartej zabudowy w Wolicy wystepuja
ponadto zatoki autobusowe i chodniki z ptyt betonowych. W km 441+850 droga przechodzi
mostem nad rzekg Utratg, a w km 442+180 znajduje sie skrzyzowanie skanalizowane
Z sygnalizacjg swietlng z poprzeczng drogg wojewddzka Nr 721 Paszkéw — Piaseczno oraz
zdrogg gminng - Paszkowianka. Na wylotach skrzyzowania zlokalizowane sg zatoki
autobusowe z peronami przystankowymi z kostki betonowej. Dostep do otaczajgcych
gruntow nie jest ograniczony; jest wiele zjazdéw indywidualnych i publicznych z jezdni do
zabudowy, na pola i do lasu. Wystepuje skrzyzowanie zwykte z ul. Dlugg / Przylesng oraz
skrzyzowania na prawe skrety z ul. Centralng i Sekocinskg [35].

2.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej ace elementy sieci drogowej

Realizacja planowanego przedsiewziecia ma na celu odcigzenie istniejgcego uktadu
drogowo — ulicznego w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej. Planowana inwestycja
spowoduje [35]:

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie komfortu jazdy,

- odcigzenie istniejgcych odcinkéw drég krajowych od ruchu tranzytowego,

— ograniczenie dostepnosci do drogi (dostepnosc tylko poprzez skrzyzowania),

— zmniejszenie ryzyka wypadku,

— skrdcenie czasu podroézy,

- poprawe komfortu jazdy i poczucia bezpieczenstwa wsrod uzytkownikéw ze wzgledu
na parametry techniczne nowo projektowanej drogi oraz zastosowane urzadzenia
infrastruktury drogowej (bariery drogowe, odpowiednie odwodnienie drogi,
odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome, czytelne rozwigzania w rejonie
skrzyzowan

- zapewnienie  bezpiecznych  manewréw  wyprzedzania  poprzez  przekrgj
dwujezdniowy, dwupasowy.
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Rys. 2.1 Natezenie ruchu pojazdéw na fragmencie Al. Krakowskiej Raszyn — Lopuszanska
w przypadku realizacji bgdz braku inwestycji
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2.6. Przewidywane wielko $ci emisji, wynikaj ace z funkcjonowania planowanego
przedsi ewziecia

2.6.1. Faza realizacji
a) Emisja zanieczyszcze n powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszona emisja zanieczyszczeh
do powietrza atmosferycznego. Wsrdod gtéwnych czynnikédw majacych wplyw na emisje
nalezy wymienic:

— spaliny pochodzace z pracujacych maszyn i srodkéw transportu,

- pyt powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne,

— substancje odorotwércze, ktérych emisja zwigzana jest z ukladaniem mas
bitumicznych.

— Wielko$¢ jej jest jednak na tym etapie bardzo trudna do oszacowania, z uwagi na
fakt, ze jest ona niezorganizowana, jak réwniez ze wzgledu na to, ze na skale emisji
bardzo duzy wplyw majg chwilowe warunki atmosferyczne, takie jak m.in. aktualna
wilgotnos¢ podioza, czestosc, wielkos¢ i rodzaj opadow, temperatura powietrza, sita
i czestos¢ wystepowania wiatréw.

- Wymienione powyzej czynniki bedg mialy charakter krotkotrwaty. Nie spowodujg one
trwatych zmian w Srodowisku atmosferycznym i zakonczg sie wraz z chwilg
zakonczenia realizacji inwestyciji.

b) Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robo6t wystapig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane
Z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodow o duzym tonazu. Ciezki
sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédiem dzwieku o wysokim
poziomie. Samochody transportujgce maszyny i urzgadzenia oraz materialy budowlane
generujg hatas o poziomie wiekszym niz dopuszczalny dla terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej. Wymusza to przeprowadzenie prac w poblizu tych terenbw w mozliwie jak
najkrotszym czasie. Halas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie hatasem
okresowym, charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian i odwracalno$¢ (zanik
bezposrednio po zakohczeniu robot).
c) Emisja sciekow
Prace zwigzane =z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Wigze sie to przede wszystkim
z mozliwoscia:
- zmiany warunkéw hydrograficznych w otoczeniu budowanej drogi;
— czasowego obnizenia poziomu wod gruntowych;
— zanieczyszczenia  wod substancjami chemicznymi (w  szczegolnosci
ropopochodnymi) wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii;
- bezposredniego przedostania sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekow,
w trakcie prowadzenia rob6t na obiektach mostowych;
— zanieczyszczenia wod sciekami bytowo — gospodarczymi z zaplecza budowy.
Sposrod wymienionych przyczyn oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne
na szczegbélng uwage zastugujg zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi
zwlaszcza ropopochodnymi, ktére moga powstaé przy wyciekach z maszyn i urzadzen
stosowanych przy pracach zwigzanych z budowg drég. Kazdy niekontrolowany wyciek
produktéw naftowych jest istotng ingerencja w $rodowisko gruntowo-wodne, poniewaz
weglowodory hamujg wymiane gazowa, ograniczajg dostep $wiatta, zmniejszajg stezenie
rozpuszczonego tlenu, degradujg wody gruntowe i powierzchniowe, zanieczyszczajg glebe
i grunty, zaburzajg homeostaze, a przede wszystkim majg dziatanie toksyczne, mutagenne
i kancerogenne na wszystkie organizmy. Migracja zwigzkéw weglowodorowych do gleby,
moze sie jeszcze lgczy¢ z zagrozeniem wybuchowym ipozarowym. Jest to szczegdlnie
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grozne, gdy w poblizu miejsca skazenia znajdujg sie zbiorniki z paliwem, zabudowania
mieszkalne lub trasy komunikacyjne.

d) Odpady

W Tabl. 2.2 przedstawiono rodzaje odpaddw, jakie powstang w zwigzku z realizacjg
inwestycji (zgodnie z obowigzujagcym katalogiem odpadéw [14]) wraz z szacunkowym
okresleniem ich ilosci.

Tabl. 2.2 Rodzaje i kategorie odpaddéw wytwarzanych w trakcie realizacji inwestycji [14]

Szacunkowe ilosci
Grupy, podgrupy odpadow powstajacych
Kod . ] . ) S .
i rodzaje odpadow w fazie realizacji inwestycji
[Mg/rok]
Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw
02 hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa,
lowiectwa oraz przetworstwa zywnosci
Odpady z rolnictwa, sadownictwa,
02 01 ; X . .
upraw hydroponicznych, towiectwa i rybotowstwa
020103 Odpadowa masa roslinna 2288
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
15 materialy filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach
Odpady opakowaniowe
1501 (wlacznie z selektywnie gromadzonymi
komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,3
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,5
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,3
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,5
1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,3
Odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych)
w tym:
Odpady materiatéw i elementéw budowlanych
1701 oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
17 0101 Odpady beto.n,u oraz gruz b}etonowy 342
z rozbidrek i remontéw
170102 Gruz ceglany 342
17 01 03 Odpady_ innych m,atena%ow cgramlcznych 125
i elementow wyposazenia
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 07 _ odpaQowych mat.enalo_w cera_llmlczn)_/ch_ 166
i elementéw wyposazenia inne niz wymienione
w 17 01 06* 1)
17 01 80 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp. 125
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 6902
aD 25
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17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych, w tym:
170201 Drewno 92
17 02 02 Szkio 19
17 02 03 Tworzywa sztuczne 32
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajacy smote 9
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 751
17 03 80 Odpadowa papa 131
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali:
17 04 05 Zelazo i stal 96
17 04 07 Mieszaniny metali 10
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10* 2) 1,0
Gleba i ziemia (witaczajac glebe i ziemie
17 05 . ) I
z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania
17 05 03* (_3Ieb_a i ziemia, w tym _kamler_ue, 35078,44
zawierajgce substancje niebezpieczne
17 05 04 _Gleba_|. ziemia, w tym kamienie, 3431965,99
inne niz wymienione w 17 05 03
17 06 Materialy izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne
zawierajgce azbest:
17 06 01* Materialy izolacyjne zawierajgce azbest 0,1
17 06 03* Inne materiaty |.zola_1cyjne zawierajace 0.1
substancje niebezpieczne
Materiaty izolacyjne inne niz wymienione
170604 w 17 06 01*i17 06 03* 3
17 06 05* Materialy konstrukcyjne zawierajgce azbest 10
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
Zmieszane odpady z budowy, remontow
17 09 04 i demontazu inne niz wymienione 15
w17 0901, 17 09 02i 17 09 03
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie, w tym:
20 03 Inne odpady komunalne:
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,1
2003 04 Szlgmy ze zbiornikow be;odpiywowyf:h 0.3
stuzacych do gromadzenia nieczystosci
g @D
U ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Podgrupa odpadéw

Rodzaj odpadow

*- Odpad niebezpieczny

Objasnienia:

1) 17 01 06* - zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia zawierajace
substancje niebezpieczne

2) 17 04 10* - kable zawierajace rope naftowg, smofe i inne substancje niebezpieczne

3) 17 09 01* - odpady z budowy, remontéw i demontazu zwierajace rte¢

17 09 02* - odpady z budowy, remontéw i demontazu zwierajace PCB
17 09 03* - inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane)
zawierajgce substancje niebezpieczne

2.6.2. Faza eksploatacji
a) Emisja zanieczyszcze n powietrza

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sa;
— tlenki azotu (NOy), powstajgce podczas spalania paliw w silnikach;
- pary olowiu powstajgce podczas spalania benzyn etylizowanych;
— tlenki siarki (SO,), z przewagg dwutlenku siarki (SO,), powstajgce podczas spalania
oleju napedowego;
- weglowodory zwigzane z pracg silnikbw wykorzystujacych jako paliwo gaz LPG.

Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen majg wptyw nastepujgce czynniki:
- rodzaj spalanego paliwa,
— rozwigzania konstrukcyjne silnika oraz uktadu paliwowego,
- pojemnosc silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
— konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
— stan techniczny silnika i innych podzespotéw,
— predkos¢, technika i ptynnos¢ jazdy,
— nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej dokiladne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe —
obarczone btedami.

Droga, jako zrodto zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, jest réwniez trudna do
opisu matematycznego, gdyz kazdy z przemieszczajacych sie po niej pojazdéw jest
niezaleznym zrodtem, charakteryzujgcym sie indywidualng charakterystykg ilosciowg
i jakosciowg emisji. Ponadto kazde ztych zrodet jest zrédiem ruchomym. W zwigzku
Z powyzszym wykonane obliczenia nalezy traktowac, jako szacunkowe.

W ramach niniejszego raportu analizowano nastepujgce zanieczyszczenia
komunikacyjne: benzen (CgHs), dwutlenek azotu (NO,), dwutlenek siarki (SO,), otéw (Pb)
i pyt zawieszony (PM10).

Oszacowania emisji jednostkowych dokonano za pomocg aplikacji opracowanej przez
Ministerstwo Srodowiska ,Szacowanie emisji ze $rodkéw transportu w roku 2002”, ktérej
szczegotowy opis znajduje sie w rozdziale 10.2 Metoda prognozowania emisji i rozktadu
przestrzennego zanieczyszczen powietrza. Dla potrzeb niniejszego raportu wykonano
rowniez symulacje imisji zanieczyszczen komunikacyjnych przy pomocy programu
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OpaCal3m. Wyniki przestrzennego rozktadu zanieczyszczen znajdujg sie w rozdziale 6.1.6
Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne.
W ramach niniejszego raportu wzieto pod uwage nastepujgce sytuacje planistyczne
oraz horyzonty czasowe:
— 2013 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
— 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,
— 2025 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
— 2025 - funkcjonuje uktad dwéch potudniowych wylotow z Warszawy (S-7 i S-8).

b) Emisja hatasu

Trasa komunikacyjna, stanowiac ztozone, liniowe zrédto emisji hatlasu — skfadajgce sie
z wielu zrédet czastkowych, emituje hatas ciggly o zmiennych wartosciach poziomu dzwieku.
Poziom hatasu w otoczeniu drogi jest zalezny przede wszystkim od wartosci poziomu
natezenia hatasu zewnetrznego pochodzacego od poszczegdlnych pojazdéw — Zzrodel
punktowych, parametréw ruchu — zrodet posrednich oraz cech otoczenia — modyfikujacych
propagacje hatasu.

Wielkos¢ emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy samochodowe, poruszajgce sie po
drodze zalezy od szeregu czynnikow, w tym od:

- wielkosci natezenia ruchu,

- sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementéw
ekranujgcych hatas drogowy,

— udziatlu w potoku ruchu pojazdéw ciezkich,

— sredniej predkosci pojazdow.

Oddziatywanie akustyczne ma duzy wplyw na zdrowie mieszkancow terenéw
potozonych w poblizu drogi. Dotyczy to przede wszystkim ciggdédw o duzym natezeniu ruchu,
gdzie hatas samochodowy przenika do mieszkan i pogarsza parametry Kklimatu
akustycznego, wplywajac negatywnie na samopoczucie i zdrowie mieszkancow.

Na obecnym poziomie techniki motoryzacyjnej nie jest mozliwe catkowite
wyeliminowanie ucigzliwosci srodowiskowych pochodzacych od ruchu pojazdéw po drogach.
W chwili obecnej prowadzone sg badania, jak réwniez wprowadzane sg do uzytku nowe
technologie majgace na celu redukcje hatasu pochodzacego od zrodta emisji, jakim jest ruch
samochodowy.

Do dziatah tych miedzy innymi naleza;

- Prace nad konstrukcjg silnikow i uktadow wydechowych pojazdow tak, aby hatas
pochodzacy od pojazdéw zaréwno lekkich, jak i ciezkich byt jak najmniejszy.

— Prace nad skladem mieszanek oraz bieznika opon samochodowych tak, aby halas
powstajgcy na styku opona — nawierzchnia byt jak najmniejszy.

- Prace nad nowymi technologiami w zakresie skladu betonoéw asfaltowych tak, aby
zminimalizowac¢ hatas poprzez czesciowe jego pochtanianie przez nawierzchnie.

Wszystkie te zabiegi zarbwno osobno, jak i w polaczeniu, majg na celu obnizenie
hatasu u zrodla. Na czes¢ z nich zarzadca drogi nie ma wptywu (prace nad konstrukcjg
silnikdw lub technologig wykonywania opon), jednak niektore sg mozliwe do zastosowania.
Nalezg do nich sposoby ograniczenia halasu poprzez zastosowanie specjalnych rodzajow
betonow asfaltowych do warstwy $ciernej. Dodatkowymi mozliwos$ciami eliminowania, badz
tagodzenia wptywu drogi na srodowisko w zakresie hatasu sg dziatania ochrony biernej,
zmierzajgce do ostony narazonych receptoréw srodowiskowych odbiorcéw. Dziatania te na
chwile obecng realizowane sg przede wszystkim, jako zabezpieczenia w formie ekranow
akustycznych.

Z wykonanych badan [43] wynika, ze Sredni poziom emisji dla pojazdéw lekkich przy
predkosci 50 km/h wynosi 73 dB, natomiast dla pojazdow ciezkich przy tej samej predkosci
wynosi juz 85 dB. W tej sytuacji nalezy stwierdzi¢, iz przekroczenia gtéwnie powodujg
pojazdy ciezkie. Przy czym na wielko$¢ emisji poziomu dZzwieku ma rowniez wptyw rodzaj
i wiek pojazdéw, a takze ich marka.
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W zwigzku z tym, wazne jest, aby jak najwiecej pojazdéw ciezkich eliminowaé z ruchu
na odcinkach, gdzie w bezposrednim sgsiedztwie wystepujg obszary i obiekty chronione.
Jednym z najlepszych tego typu rozwigzan jest wprowadzenie alternatywnych drog
(obwodnic i drég ekspresowych), ktore majg na celu przede wszystkim przejecie ruch
ciezkiego oraz tranzytowego.

W ramach opracowywania hiniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie
klimatu akustycznego wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej. Dokladny opis wykonanych
prognoz znajduje sie w rozdziale 10.3, a wyniki przedstawiono w rozdziale 6.1.3.

W efekcie przeprowadzonego modelowania stwierdzono, ze w roku 2025 r. w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu znajdowa¢ sie moze okoto 460 budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej.

c) Emisja sciekow

W fazie eksploatacji emisja $ciekow powstaje w wyniku splywow opadowych
Z powierzchni drog. Splywy te mogag mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych sciekow
w szczegolnosci po diuzszym okresie pogody suchej w czasie, ktorej nastepuje duza
kumulacja zanieczyszczen na powierzchni drog czy $niegu na poboczach. Oprocz substancji
ptynnych powodujacych zanieczyszczenia, takze gazy (H.S, SO, NO,, F, HF) moga
reagowac z wodg atmosferyczng i w postaci np. kwashych deszczy zanieczyszcza¢ wody
powierzchniowe. Zanieczyszczenia pylowe sg mniej toksyczne niz gazowe, lecz niekiedy
zawierajg wieksze ilosci metali ciezkich. Kumulacje duzego tadunku zanieczyszczen
w sptywach opadowych powoduja;

- gazy spalinowe,

- produkty scierne opon i tarcz hamulcowych,

- resztki zuzywajacych sie elementow pojazddw,

- chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej $liskosci jezdni (NaCl, CaCl,,
MgCly),

- zanieczyszczenia powierzchni drogi w skutek ztego transportu materiatéw sypkich,
ptynnych, pozostatosci po kolizjach i niekontrolowanych wylewach substancji
chemicznych w szczegdlnosci weglowodoréw ropopochodnych.

Na wielkos¢ tadunku zanieczyszczen wystepujgcych w sptywach powierzchniowych
rzutujg wielkosci zawiesin, metali ciezkich i innych substancji toksycznych, zwigzkow
biogennych (azot, fosfor, wegiel), chlorkow, biochemicznego (BZTs) i chemicznego (ChZT)
zapotrzebowania na tlen oraz substancji ropopochodnych. Wielkos¢ tadunku zanieczyszczen
w sptywach opadowych z drég determinujg: charakter zjawiska opadowego (ilos¢ i rodzaj
opadow), czas trwania pogody bezopadowej, szerokosc¢ i rodzaj nawierzchni drogi, natezenie
i struktura ruchu drogowego, predkos¢ jazdy, szerokos¢ odwadnianej drogi oraz otoczenie
drogi.

Prognoze emisji zawiesiny ogdélnej wykonano zgodnie z polskg normg PN-S-
02204:1997 [33], ktéra zostala dokladnie opisana w Rozdziale 10.4 Prognoza
zanieczyszczenia wéd opadowych w sptywach powierzchniowych. Modelowanie wykonano
dla przewidywanego obcigzenia pojazdami drogi ekspresowej S-8 w roku 2013, w ktorym
planowane jest oddanie do uzytkowania inwestycji oraz 12 lat po jej zrealizowaniu (2025 r.).

W celu przeprowadzenia analiz, analizowany odcinek inwestycji zostat podzielony na
tzw. odcinki miedzyweztowe, ze wzgledu na r6zne prognozowane natezenie ruchu.

— Odcinek 1 — wezet Opacz — wezet Sokotowska;

— Odcinek 2 — wezet Sokotowska — wezel Janki Mate;

- Odcinek 3 — wezet Janki Mate — wezet Paszkdw;

— Odcinek 4 — wezet Janki Mate — skrzyzowanie Magdalenka;

W ponizszej tabeli (Tabl. 2.3) zestawiono wyniki dotyczace prognozowanego stezenia
zawiesin ogoélnych w sptywach deszczowych z projektowanej drogi.
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Tabl. 2.3 Prognoza stezenia zawiesiny ogoélnej w sptywach deszczowych z analizowanej

inwestyciji
2013 rok 2025 rok
. Stezenie -~ stezenie
Natezenie zawiesiny ogolnej Natgzenie zawiesiny ogolnej
ruchu [P/d] ruchu [P/d]
[mg\] [mg\]
Odcinek 1 — wezet Opacz - 21137 225 83 194 302
wezet Sokotowska;
Odcinek 2 — wezet _Soko&gwska 19 386 218 82 536 301
— wezel Janki Male;
Odcinek 3 — wezet Ja}nk.i Mate 38 470 263 81 906 301
— wezet Paszkow;
Odcmek_4 - wgze% Janki Mate 18 014 212 40 068 265
— skrzyzowanie Magdalenka

d) Odpady

W Tabl. 2.4 zestawiono rodzaje odpadow, jakie mogg powsta¢ w trakcie eksploataciji
analizowanej drogi i zwigzanej z nig infrastruktury technicznej (zgodnie z obowigzujacym
katalogiem odpadow [14]) wraz z szacunkowym okresleniem ich ilosci.
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Tabl. 2.4 Rodzaje i kategorie odpaddw wytwarzanych podczas eksploatacji inwestycji [14]

Szacunkowe ilosci

odpadéw
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw powstajacych
w fazie realizacji
inwestycji [Mg/rok]
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytaczeniem olejéw
jadalnych oraz grup 05, 12 i 19)
1305 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach 4,90
13 05 06* Olej z odwadniania olejéw w separatorach 0,02
13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikéw i z odwadniania olejow 0.42
w separatorach '
16 Odpady nieujete w innych grupach
Zuzyte lub nienadajgce sie do uzytkowania pojazdy (wlaczajac
16 01 maszyny pozadrogowe), odpady z demontazu, przegladu
i konserwacji pojazdow (z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup
16 06 i 16 08)
16 01 03 Zuzyte opony 2,20
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz
wymienione w i zuzyte zrodia Swiatta ,
16 02 13* ieni 16 02 0916 02 12 (zuz zrodta Swiath 0,02
zawierajace rtec)
Elementy usuniete z zuzytych urzgdzen
16 02 16 inne niz wymienione w 16 02 15 0,05
(zuzyte oprawy oswietleniowe)
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych
16 81 01* Odpady wykazujgce wiasciwos$ci niebezpieczne 0,15
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 82 01 0,15
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych
17 oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe
i ziemie z terenéw zanieczyszczonych) w tym:
Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury
17 01 drogowej
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika):
170181 Odpady z remontow i przebudowy drég 0,24
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych:
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 0,15
17 0302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,34
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17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali:
17 04 05 Zelazo i stal 0,24
17 04 07 Mieszaniny metali 0,24

Gleba i ziemia (wtaczajac glebe
17 05 S . . .
i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym _kamienie, zawierajgce substancje 269
niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 0,73
Odpady z instalacji urzadzen stuzacych zagospodarowaniu
19 odpadow, z oczyszczalni sciekéw oraz z uzdatniania wody pitnej
i wody do celéw przemystowych

19 08 Odpady z oczyszczalni sciekéw nieujete w innych grupach

19 08 02 Zawartosc¢ piaskownikéw 0,98
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 03 Inne odpady komunalne
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,17
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 0,34
2003 04 Szlamy ze zbiornikoéw bezodpiywowyf:h_ stuzgcych do gromadzenia 0,49

nieczystosci
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,17
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 1,71
Podgrupa odpadéw

Rodzaj odpadow

*- Odpad niebezpieczny

Objasnienia:
1) 16 02 09 — transformatory i kondensatory zawierajgce PCB
16 02 12 — zuzyte urzadzenia zawierajgce wolny azbest
2) 16 82 01 — odpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne

3. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGL EDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZYCH

W przypadku pozamiejskiego odcinka drogi S-8 Salomea — Wolica korytarz przyjety dla
nowej trasy drogowej byt od okoto 30-tu lat rezerwowany w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego na nowg droge wylotowg z Warszawy. Wczesniejsze
etapy studialne ikoncepcyjne projektowania nowej drogi potwierdzity zasadnos$é
wykorzystania tego zarezerwowanego korytarza drogowego do budowy trasy ekspresowej
[35].
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W gminie Tarczyn i Raszyn MPZP nie posiada rezerwy terenowej pod trase
ekspresowg bieghacg po nowym sladzie. W SUIKZP gminy Piaseczno przewidziano
lokalizacje trasy ekspresowej S-7, a projektowana trasa jest z nim zgodna [36].

Nie mniej jednak, zgodnie z art. 80 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227) [5]
zgodnos¢ miejscowego planu  zagospodarowania przestrzennego z lokalizacjg
przedsiewziecia jakim jest droga publiczna nie jest wymagana.

4.  OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJ ETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

4.1. Elementy przyrodnicze $rodowiska i tendencje zmian w nim zachodz acych

4.1.1. Charakterystyka istniej acego zagospodarowaniaiu zytkowania terenéw
w obszarze przewidywanego oddzialywania przedsi  ewziecia oraz walory
krajobrazowe

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest (wedtug regionalizaciji
fizycznogeograficznej J. Kondrackiego) w obrebie prowincji Niz Srodkowoeuropejski,
podprowincji Niziny Srodkowopolskie, makroregionu Nizina Srodkowomazowiecka oraz
Wzniesienia Poludniowomazowieckie oraz mezoregionéw: Réwnina Warszawska i ROwnina
towicko-Btonska (Rys. 4.1) [50].
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chalow

Grinaies
Nadayn 5

A 6 =
5

=== analizowana inwestycja
Poludniowa Obwodnica Warszawy
Mezoregiony
~ Réwnina Warszawska

Rys. 4.1 Polozenie inwestycji na tle podziatu fizycznogeograficznego [82]

Planowana trasa przebiega gtéwnie po terenie stosunkowo ptaskim, stabo
urozmaiconym. Takie uksztattowanie terenu jest typowe dla catlego analizowanego odcinka.
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na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

W otoczeniu projektowanej drogi wystepujg zwarte zespoty zabudowy osiedlowej typu
podmiejskiego z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng (Fot. 4.2), hurtowniami,
magazynami i matymi zaktadami przemystowymi i ustugowymi, poprzedzielane terenami
rolniczymi; najwiekszym skupiskiem takiej zabudowy jest osrodek gminny w Raszynie, ktory
zamieszkuje okolo 12 tys. mieszkancéw (wraz z przylegajacymi Nowymi Grocholicami
i Rybiem). Mniejszymi skupiskami sg: Michatowice-Osiedle (3 tys.), Nadarzyn (2,5 tys.),
Janki (1,2 tys.), Sekocin (1,0 tys.) i Wolica (0,9 tys.).

Fot. 4.1 Zespoly zabudowy osiedlowej w Fot. 4.2 Zabudowa mieszkaniowa
okolicy projektowanego wezta Salomea jednorodzinna w okolicy analizowanego
odcinka inwestycji

Fot. 4.4 Las Sekocinski na wysokosci
Magdalenki

Fot. 4.3 Zabudowa ustugowa w okolicy
analizowanego odcinka inwestycji

Poza krotkimi odcinkami przejs¢ przez zwartg zabudowe osiedlowg i zagrodowg wsi
Opacz Mata (0,3 tys.), Michatowice-Wies (0,3 tys.), Puchaty (0,3 tys.) oraz dtuzszymi
przejsciami po istniejagcym sladzie drég krajowych przez Sekocin i Wolice projektowana
droga bedzie biegna¢ przez obszary o zagospodarowaniu rolniczym lub lesnym (Fot. 4.4).
Teren jest ptaski w formie réwniny morenowej dennej. W km 2+250 droga przekroczy
mostem rzeke Raszynke. Przy istniejacych drogach Nr 7 (al. Krakowska) i Nr 8
(ul. Mszczonowska) sg zlokalizowane liczne stacje paliw, motele, bary, sklepy, hurtownie itp.
(Fot. 4.5). W Jankach u zbiegu obu tych drég krajowych znajduje sie rozlegte centrum
handlowo-ustugowe o znaczeniu ogélno-warszawskim (Geant, lkea, Praktiker itp. (Fot. 4.6).
Wystepuje rowniez liczna rozproszona zabudowa osiedlowa i zagrodowa.
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Fot. 4.5 Zagospodarowanie terenu u zbiegu Fot. 4.6 Centrum Handlowe Janki [83]
ul. Krakowskiej i ul. Mszczonowskiej

4.1.2. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczn e

4.1.2.1 Budowa geologiczna

Geologia
Obszar inwestycji potozony jest w potudniowej czesci Niecki Warszawskie] — jednostki

tektonicznej w obrebie synklorium brzeznego, powstatego pomiedzy walem
srodkowopolskim, a krawedzig ptyty wschodnioeuropejskiej. Niecke tworzg utwory kredowe,
a wypelniajg osady trzeciorzedowe i czwartorzedowe [51], [52], [53].

Powierzchnie obszaru tworzg osady czwartorzedowe, przewaznie
kilkkudziesieciometrowej migzszosci. Czwartorzed reprezentowany jest przez: osady
preglacjalne, osady zlodowacenia potudniowopolskiego (trzy poziomy glin zwalowych,
rozdzielone piaskami rzecznymi i mutkami interstadialnymi), utwory rzeczne interglacjatu
wielkiego, osady zlodowacenie srodkowopolskiego oraz utwory holocenskie [51], [52], [53].

Najwiekszy wplyw na uksztaltowanie obecnej morfologii terenu mialo zlodowacenie
srodkowopolskie, a zwtaszcza stadiat mazowiecko — podlaski. Z tego wieku pochodzg gliny
zwalowe zajmujgce rozlegle powierzchnie. Na powierzchni glin  wystepujg piaski
wodnolodowcowe.

Ze stadiatem mazowiecko — podlaskim zwigzane sg roéwniez osady zastoiskowe (ity
i mutki warwowe, piaski), do$¢ powszechnie wystepujace na catym obszarze, a odstaniajace
sie miedzy innymi w krawedzi doliny Jeziorki i jej doptywéw oraz koto Gloskowa [36].
W koncowym okresie zlodowacen srodkowopolski powstata dolina rzeki Jeziorki, ktérg
wypetnity utwory piaszczyste.

Z okresem ostatniego zlodowacenia — poétnocnopolskiego - wigze sie powstanie
piaskow rzecznych taraséw nadzalewowych rzeki Utraty i Jeziorki oraz piaskdéw eolicznych,
tworzacych niekiedy rozlegte pola wydmowe, jak np. w okolicach Magdalenki [36].

Pod osadami czwartorzedowymi zalegajg osady trzeciorzedowe, zaliczane do neogenu
i paleogenu. Paleogen reprezentowany jest przez piaski, muiki, ity i zlepience, a takze
margle i ity margliste. Neogen natomiast reprezentowany jest przez piaski, mutki i ity, na
ktérych na glebokosci ok. 20 m p.p.m. lezg ity pstre i mulki poprzedzielane poziomymi
pasmami piaskow [51], [52], [53].

Surowce mineralne

W rejonie inwestycji gtdwne znaczenie przemystowe oraz uzytkowe majg osady
czwartorzedowe. Sg to kopaliny pospolite: piaski i zwiry, a takze ity zastoiskowe do produkcji
ceramiki budowlanej.

Najwieksza udokumentowana w rejonie inwestycji kopalina s piaski i czesciowo piaski
ze zwirami pochodzenia wodnolodowcowego. Poza ztozem ,Janki — Sokotow”, wszystkie
posiadajg niewielkie zasoby, nie przekraczajace 100 tys. ton.
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Ztoza ,Janki — Sokotow I, II, 11l i V" polozone sg na gruntach prywatnych i uzytkowane
przez wiascicieli tych gruntow, posiadajgcych wlasne koncesje. Wykorzystywane sg przede
wszystkim na potrzeby budownictwa i drogownictwa [52]

Ztoze ,Janki — Sokotow” zajmuje powierzchnie ponad 80 ha. Uzytkownikiem zioza byt
WDDH - Rejon Pruszkoéw, ktory do 1992 r. prowadzit eksploatacje na potrzeby
drogownictwa, po czym przekazat teren Urzedowi Gminy Michatowice. Ztoze obecnie nie jest
eksploatowane.

W bezposrednim sasiedztwie ztoza ,Janki — Sokotow” zlokalizowane jest zloze piasku
.Puchaty”. W roku 1993 zasoby zioza zostaly wyeksploatowane, a powierzchnie
zrekultywowano [52].

Ztoze ,Wilcza Goéra” stanowig piaski, mozliwe do wykorzystania w drogownictwie
I budownictwie. Wtascicielem koncesji byt wtasciciel gruntu. Od poczatku 1996r uzytkownik
czasowo zaprzestat eksploatacji, ze wzgledéw ekonomicznych [52].

Tabl. 4.1 Stan eksploatacji zt6z w rejonie analizowanej inwestycji [51], [52]

. . Stan Odlegtosc¢ od
. L Rodzaj Wiek | zagospoda Stan . -
Nazwa ztoza Lokalizacja . . : - inwestycji
kopaliny | kopaliny | rowania eksploatacji [km]
zloza
Droga
Piaski ekspresowa S-8
Janki - Sokotow i 2wiry Q N Zaniechano przecina zloze
Rejon miedzy w rejonie wezta
Michatowicami, Sokotowska
. ) Puchatami, L Ok. 1,8 od drogi
Janki — Sokotow | Wypedami Piaski Q G . ekspresowej S-8
i Sokotowem KOI‘]CGSJ? od oK. 2.4 od drog
; 2 ; in el 1998r, ztoze . 2,
Janki — Sokotéw Il G Piaski G ' .
mina Q eksploatowane | ekspresowej S-8
Janki — Sokotow llI Piaski Q G okresowo Ok. 2,5 od drogi
Janki — Sokotow IV Piaski Q N ekspresowej S-8
Eksploatacja
w latach 1993- eksprltje;%%?a s-8
Puchaty Rejon Wype_dy Piaski Q z 1997’ obep nie przecina zloze
— Janki Duze zloze skreslone .
. w rejonie wezta
z bilansu
: Sokotowska
zasobow
Eksploatacja
w latach 1994 Ok. 2,5 od drogi
, L 1998, obecnie .
Sokotow Piaski Q z . . ekspresowej S-
o ztoze skreslone 7/5-8
Rejon: z bilansu
Sokotéw, 7as0bow
Wypedy, Suchy
Las Droga
ekspresowa S-8
Sokotow | Piaski Q z Zaniechano | przecina zfoze tuz
przed weziem
Janki

N- zloze niezagospodarowane, G- ztoze zagospodarowane, Z — ztoze zaniechane

4.1.2.2 Warunki hydrogeologiczne

Obszar inwestycji znajduje sie w obszarze Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych
(GZWP) Nr215A ,Subniecka warszawska”. Jest to zbiornik trzeciorzedowy, porowy,
zaliczany do Obszaru Wysokiej Ochrony (OWO). Szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego

aD 27
UU ekkom 37

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

wynosza okoto 145 tys. m*/d, jego powierzchnia liczy 17,5 tys. km?, a $rednia gleboko$¢ ujeé
wod podziemnych wynosi 180 m. Zbiornik GZWP 215A charakteryzuje sie niska
odnawialnoscia zasobéw wody, co wymaga szczegOlnie racjonalnej gospodarki jego
zasobami. Zgodnie z kartg zbiornika jego odpornoS¢ na zanieczyszczenia wyrazona
charakterem i migzszoscig nadktadu izolacyjnego jest wysoka. Zbiornik posiada migzszo$é

izolacji powyzej 50m, co przektada sie na czas migracji zanieczyszczen ponad 100 lat.
Zbiornik ten nie posiada dokumentacji hydrogeologicznej.
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Rys. 4.2 Lokalizacja inwestycji wzgledem GZWP [63]

W rejonie objetym niniejszym opracowaniem wystepujg dwa pietra wodonosne,
stanowigce zrodio zaopatrzenia w wode. Sg to pietra: czwartorzedowe i trzeciorzedowe.
Obszar inwestycji usytuowany jest w obrebie subregionu centralnego, nalezgcego do regionu
mazowieckiego zwyktych wdd podziemnych [52].

Czwartorzedowe pietro wodonosne zostato utworzone w wyniku procesow zwigzanych
ze zlodowaceniami oraz dziatalnosci wod Wisly i jej doptywdw. Ze wzgledu na zréznicowane
warunki geologiczne i litologiczne wystepowanie pozioméw wodonosnych w utworach
czwartorzedowych jest bardzo nieregularne [53]. Poziom wodonosny tworzg przede
wszystkim utwory piaszczysto - zwirowe, wystepujgce miedzy glinami zlodowacenia
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srodkowopolskiego i potudniowopolskiego oraz w utworach piaszczystych zlodowacenia
potudniowopolskiego.

Migzszos¢ poziomow wodonosnych jest rézna: od ponizej 10 m, poprzez kilkanascie
na przewazajgcej czesci terenu, do migzszosci 20-40 m na niewielkich fragmentach. Opréocz
wymienionych poziomow (pozostajacych w zwigzku hydraulicznym), w rejonie inwestyciji
wystepuje przypowierzchniowy, poziom nadglinowy wodonosny réwniez nieciggly
(gteb. 0-10 m), wykorzystywany przez gospodarstwa wiejskie. Wystepuje on przede
wszystkim na piaskach izwirach taraséw Jeziorki i jej doplywdéw oraz platébw osadoéw
wodnolodowcowych zlodowacenia srodkowopolskiego [53]. Zasilany jest on gtownie przez
infiltracje opadow atmosferycznych. Coraz czesciej jednak dla celéw gospodarczych
wykonuje sie otwory studzienne ujmujace gtebsze poziomy wodonosne.

Trzeciorzedowe pietro wodonosne wystepuje pod utworami czwartorzedowymi, jako
pietro podrzedne. Jedynie na niewielkich fragmentach z braku utworéw wodonosnych
w czwartorzedzie uzyskuje range gtébwnego poziomu wodonosnego. W obrebie poziomu
trzeciorzedowego wystepujg poziomy wodonosne: pliocenski, miocenski i oligocenski [53].

Poziom wodonosny pliocenu charakteryzuje sie mato korzystnymi parametrami
hydrogeologicznymi, nie czynigc z niego poziomu uzytkowego. Miocenski poziom
wodonosny o0 zmiennej migzszosci i niezbyt wydajny, takze nie jest ujmowany.
Najkorzystniejszy jest poziom trzeciorzedu w piaskach oligocenu oddzielony czesto od
miocenskiego serig mutkéw i itow [53].

Zagrozenie wod podziemnych

Prawie na calym obszarze utwory wodonosne wystepujg pod przykryciem kilkunastu
do kilkudziesieciu metrow glin zwatowych oraz itéw i mutkéw zastoiskowych stabo lub dobrze
izolujgcych poziom wodonosny od powierzchni. Wody te wystepujg pod cisnieniem.

Jakos¢ wad podziemnych w duzym stopniu uzalezniona jest od rodzaju i migzszosci
utworéw przykrywajacych warstwy wodonosne. Ich zagrozenie mozna rozpatrywaé, jako
aktualne oraz potencjalne — wynikajgce z budowy geologicznej zbiornika czy wystepowania
warstwy izolujgcej zbiornik.

Ze wzgledu na zréznicowanie warunkéw hydrogeologicznych na obszarze planowanej
inwestycji wystepuje dos¢ znaczne zréznicowanie stopni ich zagrozenia — rozpoczynajgc od
bardzo niskiego do bardzo wysokiego, w przypadku, ktérego nalezy zachowa¢ szczegolne
zabezpieczenia. W Tabl. 4.2 ponizej zestawiono przebieg inwestycji wzgledem stopni
zagrozenia wod podziemnych. Przebieg inwestycji na tle obszaréw o réznej wrazliwosci na
zanieczyszczenie przedstawia Rys. 4.3.

Tabl. 4.2 Dlugos¢ odcinkéw inwestycji przebiegajacych przez obszary o r6znym stopniu
zagrozenia wod podziemnych [51], [52]

Dlugosé¢ przeciecia obszaréw o danym stopniu zagrozenialkm]

Niski Sredni
stopien stopien
zagrozenia zagrozenia
8,97 1,41
4aD 39
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Rys. 4.3 Lokalizacja inwestycji na tle obszaréw o r6znym stopniu zagrozenia wéd podziemnych
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Do najwazniejszych zrodet przeksztalcen ilosciowych i jakosciowych wod
powierzchniowych i podziemnych naleza;

— punkty zrzutu $ciekOw z oczyszczalni komunalnych i przemystowych,

— punkty zrzutu nieczyszczonych $ciekow,

- splywy obszarowe z terendow rolnych,

- nieuregulowane splywy wod deszczowych z  terendw  zurbanizowanych
i uprzemystowionych,

- zle skladowane i niezabezpieczone pryzmy obornika oraz zbiorniki na gnojowice
potozone w poblizu ciekéw wodnych,
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- nieprawidtowo funkcjonujgce systemy urzadzeh melioracyjnych,

— przesieki z nieszczelnych szamb,

— wymywanie zanieczyszczen z zanieczyszczonych gruntéw i gleb,

- znaczny pobor wdd podziemnych i powierzchniowych do celéw przemystowych [35].

Na analizowanym obszarze znajduje sie szereg uje¢ wod podziemnych. Jednak

Z punktu widzenia niniejszej inwestycji szczegdblng uwage nalezy zwrdci¢ na te potozone
w najblizszym sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji.

Tabl. 4.3 Ujecia wod podziemnych zlokalizowane do 250 m od projektowanej inwestycji

Nr Lokalizacja Odlegtosc Sdt:g)gia Wiasciciel ujecia
Przedsiebiorstwo produkcyjno —

1 puchat Ok. 118 m. od Lewa handlowe ,MOSSO”

Y krawedzi drogi Strefa ochrony bezpos$redniej —

pokrywa sie z ogrodzeniem

: Ok. 200 m od -
2 Sekocin krawedzi drogi Lewa Instytut Badawczy Le$nictwa

. Ok. .35 m od Gospodarstwo Paszkéw PGR
3 Paszkow tacznicy wezla Prawa .

) Walendow
Paszkow
4.1.3. Gleby

Analizowane przedsiewziecie znajduje sie w potudniowej czesci Niecki Warszawskiej,
ktorg tworzg utwory kredowe, a wypelniajg osady trzeciorzedowe iczwartorzedowe,
stanowigce podioze iskate macierzystg rodzimych gleb [35]. Na obszarze rozpatrywanej
inwestycji  wystepuja gleby lekkie wytworzone przede wszystkim @z  utworéw
czwartorzedowych, zwatowych lub wodnolodowcowych: piaskéw lub glin piaszczystych.
Gleby te zostaty utworzone najczesciej na podiozu skladajgcym sie z piaskéw luznych,
piaskéw stabogliniastych, piaskéw naglinowych, glin piaszczystych lub glin, czasami
Z przewarstwieniami zwirowymi i organicznymi.

Opisywany obszar pod wzgledem warunkow glebowych jest zréznicowany
typologicznie. Gleby pseudobielicowe, brunatne i piaskowe tworzg skomplikowang mozaike
w tym rejonie. Na wysoczyznach morenowych i na réwninach sandrowych wystepujg gleby
ptowe, a miejscami réwniez brunatne wiasciwe, opadowo-glejowe i rdzawe. Na rowninie
sandrowej w rejonie laséw sekocinsko-pecickich wystepujg réwniez gleby rdzawe z ptatami
gleb bielicowych i brunatnych, wytworzone na podiozu piaszczystym lub stabogliniastym
W dolinach Utraty, Strugi, Gltoskéwki Raszynki dominujg gleby mutowe i gruntowo-glejowe;
miejscami wystepujg réwniez gleby murszowe, torfowe, glejobielice i czarne ziemie.
Generalnie jednak, w rejonie planowanej inwestycji dominujacy udziat majg gleby bielicowe
oraz brunatne [35], [36].

Gleby bielicowe lekkie i Srednie tworzg sie z glin zwatowych oraz piaskéw naglinowych
i naitowych, natomiast gleby bielicowe stabogliniaste wytworzone z piaskéw, utworow
zwirowych i kamienistych. Gleby te posiadajg uboga warstwe préchniczg i charakteryzujg sie
stabymi wiasciwosciami sorpcyjnymi, dlatego tez sg przewaznie porosniete lasami. Cechg
morfologiczng tych gleb jest wyrazne wyksztalcenie pozioméw genetycznych Al, A-2 i B.
W poziomie AO wyr6zni¢ mozna podpoziomy: Sciotki surowej, poziom fermentacyjny
I humifikacyjny. Poziom A1 ma migzszos¢ okoto 10-20 cm, barwy szaropopielatej, stopniowo
przechodzi w poziom eluwialny. Poziom B natomiast jest wzbogacony w péttoratlenki (zelaza
i glinu), zwigzki préchniczne iczesciowo krzemionke, ktére sg przetransportowane
z pozioméw wyzszych. Pod wzgledem fizykochemicznym, gleby te charakteryzuje niski
poziom pH. Niekiedy, w przypadku duzego uwilgocenia gleby, moze ona ulec storfieniu,
wlasciwosciami przypominajac torf wysoki.
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Gleby brunatne powstajg na piaskach gliniastych, stabogliniastych i glinach lekkich. Ich
zyznosc jest znacznie lepsza od gleb bielicowych (zaliczane sg do klas Il i 1V), z uwagi na
zawartos¢ mineratdw ilastych i zwigzkdw humusowych majgcych wtasciwosci sorpcyjne. Sa
one wykorzystywane rolniczo lub czesciowo porosniete lasami. Gleby brunatne majg
zasadniczg budowe profilu A/B/C, gdzie poziom Al osigga migzszosci okoto 30 cm.
W glebach tych, wsréd mineratdw ilastych, dominuje illit i montmorylonit z nieznaczng
domieszkg kaolinitu. W glebach tych nie obserwuje sie przemieszczania wolnego zelaza
i glinu. Caly profii ma bardziej, badz mniej brunatne zabarwienie, ktére pochodzi od
zwigzkdéw humusowych i uwodnionych wodorotlenkéw zelaza [68].

4.1.4. Wody powierzchniowe

Pod wzgledem hydrograficznym omawiany obszar potozony jest w dorzeczu Wisty
i charakteryzuje sie bogata siecig rzek, rowéw i kanatéw. Otoczenie projektowanej drogi
ekspresowej lezy w dziale wodnym Bzury (272), zlewni rzeki Utraty (2728) przez obszary
zasilane nastepujacymi ciekami:

- RO6w Opaczewski - majacy poczatek w Salomei, przebiegajacy przez Opacz Wielkg
oraz miedzy Raszynem i Nowymi Grocholicami, uchodzacy do Raszynki ponizej
Stawu Puchalskiego.

- Rzeka Raszynka — prawy doptyw Utraty, wraz z licznymi odnogami i rowami
odwadniajgcymi.

- R6w majacy poczatek w rejonie Janek Duzych i Wypeddw i uchodzacy do Raszynki
na wysokosci Sokotowa, zwany roboczo “Rowem Sokotowskim”.

— Doplyw z Sekocina - staly ciek wodny ptynacy przez Sekocin i Wolice i uchodzacy do
Utraty nieco ponizej Pecic Matych.

- Rzeka Utrata.

- RO6w przebiegajacy po zachodniej (lewej) stronie drogi Nr 8, majacy poczatek w lesie
w rejonie Wolicy-Cesina przy ogrédkach dziatkowych.

- ROw biegnacy po wschodniej stronie drogi Nr 7, majacy poczatek w Lesie
Sekocinskim.

- Doptyw z taz — majacy swoj poczatek w miejscowosci tazy i uchodzacy do Utraty
w rejonie Stawu Miynskiego.

— Doplyw z Jablonowa — majacy swoéj poczatek w Woli Mrokowskiej, przecinajacy
inwestycje w dwoch miejscach, wraz z rowami przeptywajacymi przez m. tazy oraz
Wygode i Marysin; Doptyw z Jablonowa taczy sie z Doptywem z taz w m. Derdy,
dalej uchodzac do rz. Utraty.

— Doplyw z Zamienia — majacy poczatek w m. Zamienie, przeptywajacy przez Dawidy
Bankowe, fgczacy sie w rejonie Stawow Raszynskich z Doptywem z Falent Duzych,
a nastepnie z Rowem Opaczewskim, wpadajgcym do rz. Raszynki.

Poczatek odcinka drogi ekspresowej S-8 znajduje sie na granicy zlewni Rowu
Opaczewskiego. Dalej znajduje sie zlewnia Raszynki, charakteryzujgca sie malo wyraznie
zaznaczonymi dolinami oraz terenami silnie zdrenowanymi i zmeliorowanymi. Wystepujg tu
gtéwnie obszary takowe oraz liczne stawy hodowlane.

Kolejna zlewnig, w jakg wkracza droga ekspresowa S-8 jest zlewnia rzeki Doptyw
Z Sekocina. Ciek gtowny biegnie tu réwnolegle do poinocnego skraju Lasu Sekocinskiego,
aw swoim dolnym biegu wyznacza granice Lasu Pecickiego [35]. Tereny zlewni takze
charakteryzuje silna melioracja. Nastepnie droga biegnie w granicach zlewni Utraty
srodkowej, w dolinie ktérej wystepujg liczne stawy rybne. (w Mrokowie, Walendowie,
Pecicach). Utrata stanowi prawy doptyw Bzury, do ktérej uchodzi w Sochaczewie-
Chodakowie. Jest to ostatni znaczacy doptyw Bzury przed jej ujsciem do Wisty koto
Wyszogrodu. DK Nr 8 (S-8) przechodzi mostem nad rzekg Utratg w km istn. 441+850 (na
skraju projektowanego wezila “Paszkow”).

Dopetnienie sieci hydrograficznej stanowig zbiorniki wodne:
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— Zespot stawdw hodowlanych - Stawy Raszynskie - potozonych po obu stronach Alei
Krakowskiej, pomiedzy Raszynem a Jankami w srodkowej czesci zlewni rzeki
Raszynki, bedacych jednoczesnie ornitologicznym rezerwatem przyrody.

- Staw Miynski w Nadarzynie, w sasiedztwie projektowanego wezta Paszkow.

Jakos¢ wod powierzchniowych

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie prowadzi badania wod
powierzchniowych pod wzgledem jakosci w wojewodztwie mazowieckim. Na podstawie ocen
wod zlat 2000-2003 stwierdzono, ze ponad 90% rzek wojewddztwa nie odpowiadato
wymaganym normom okreslonym dla trzech klas czystosci. Rok 2004 byt przelomowym,
gdyz nastgpita poprawa w skutek realizacji programéw wedtug norm europejskich. W latach
2004 — 2007 nastgpita znaczna poprawa.

Na podstawie badah przeprowadzonych dla roku 2007 nalezy jednak jednoznacznie
stwierdzi¢, ze jakos wod w rejonie niniejszej inwestycji jest niezadowalajaca badz zta (wody
IV iV klasy czystosci). Przede wszystkim jakos woéd w rzekach: Utracie, Jeziorce i Raszyne
klasyfikuje je do V klasy.

Legenda
.5 obszary miast

~~~— wody plynace

& zbiorniki zaporowe

Punkf miarowe monitoringu w
® ikasa
€ lkasa
< lkasa
@» IV klasa
@ Viasa
0 25 50 km

Rys. 4.4 Klasyfikacja jakosci wod w wojewddztwie mazowieckim w przekrojach
monitoringowych za 2007 rok — ocena prezentacji stanu wod [86]
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WIOS realizuje takze program badan, podczas ktérego wykonywane sg comiesieczne
pobory wody w punktach pomiarowo — kontrolnych w ponad 50 rzekach wojewddztwa,
w wyniku, ktorych powstaje ocena roczna pod katem znaczenia poszczegoélnych rzek
z punktu widzenia ochrony srodowiska oraz gospodarki wojewédztwa.

Ponizsza tabela przedstawia wybrane wyniki badan wykonanych w rzekach
Zlokalizowanych w rejonie inwestyciji:

Tabl. 4.4 Zestawienie ocen jednolitych czesci wod powierzchniowych w wojewodztwie
mazowieckim w 2008 r.

Nazwa ppk . Stan
o , ; Stan/potencjat )
Nazwa czesci wod (punktéw pomiarowo — Rzeka Km : ogolny
ekologiczny .
kontrolnych) wod
Jeziorka od K_raslg Skolimoéw-ul.Dworska Jeziorka 10,50 Umiark. Zly
do Rowu Jeziorki
JeZ|_orkz_;1 od Rgvyu Oborki Jeziorka 0,20 Umiark. Zly
Jeziorki do ujscia
Jeziorka od zrodet 5 .
do Kraski Zyrowek Kraska p. 1,50 Umiark. Zly
Tarczynka Prace Tarczynka 2,20 Umiark. Zly
Gloskéwka Gloskéw Gloskéwka | 1,00 Umiark. Zly
Czarna Zabieniec Czama 1,0 Umiark. Zty
(Zielona)
. . Skoliméw-mostek . I
Réw Jeziorki ul. Putaskiego/Kolobrzeska Réw Jeziorki | 0,50 Zly Zly

Niska ocena jakosciowa wod spowodowana jest przede wszystkim obecnoscig
zanieczyszczen mikrobiologicznych, wskaznikow biogennych, a takze selenem i barwg co
wskazuje na komunalne zrodia zanieczyszczeh oraz oddzialywanie zanieczyszczeh
wprowadzanych do wdd ze zrddel powierzchniowych. Typowym zjawiskiem jest takze
pogarszanie sie jakosci rzek po przyjeciu sciekow z aglomeracji miejskich.[54], [86].

Dominujacymi przyczynami ztego stanu wod sa sptywy powierzchniowe szczegolnie
Z terenow rolniczych, ktére zanieczyszczajg wody przede wszystkim poprzez:

— Niewtasciwe przechowywanie i stosowanie nawozow sztucznych.
- Stosowanie chemicznych $rodkéw ochrony roslin.

- Niewtasciwe wykonywanie zabiegow agrotechnicznych.

— Niska swiadomos¢ ekologiczna.

W rejonie inwestycji duze znaczenie dla stanu czystosci rzek ma takze fakt czestego
gromadzenia $ciekow bytowych w przydomowych zbiornikach (szambach) i okresowo
usuwane.

4.1.5. Powietrze atmosferyczne i klimat

Obszar planowanej inwestycji wg klimatycznego Polski nalezy do regionu
klimatycznego mazowiecko — podlaskiego. Klimat Mazowsza ma charakter przejsciowy
pomiedzy morskim a kontynentalnym. Analizowany teren charakteryzuje sie srednig roczng
temperaturg 7,00C — 8,10°C. Przecietne opady wahajg sie w granicach 450 — 600 mm i sg
nizsze od sredniej krajowej o ok. 50 mm. Na omawianym obszarze w przewazajacej czesci
wystepuje deficyt wody opadowej. Niski poziom opaddéw powoduje w okresie wegetacji roslin
znaczny deficyt wilgoci. Wilgotnos¢ powietrza wynosi 80%. Pokrywa sniezna zalega na tym
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obszarze przez okoto 45-65 dni. Okres wegetacyjny wynosi okoto 215 dni — rozpoczyna sie
pod koniec marca i konczy na poczatku listopada.

Na analizowanym obszarze dominuje naptyw powietrza z kierunku zachodniego
(ponad 20%). Najrzadziej odnotowywane sg wiatry z potnocy i péinocnego wschodu [71].

Odcinki analizowanych wariantow polozone w granicach miasta Warszawy znajdujg sg
w obrebie tzw. korytarza mokotowskiego i jerozolimskiego, w przypadku ktorych
przewietrzanie oceniono odpowiednio jako dobre i najlepsze, natomiast regeneracje
powietrza jako dobrag. Sg to strefy, ktére charakteryzuje wysoka intensywnos¢ wymiany
powietrza dobrej jakosci.

W obszarze gmin, przez ktére przechodzi omawiana inwestycja, warunki klimatu
lokalnego moga sie nieco rézni¢ miedzy sobg. Parametry modyfikujace wskazniki
klimatyczne takie jak: temperatura, opady, sita i kierunek wiatréw, w znacznym stopniu
zalezg od rzezby terenu, budowy geologicznej i pokrycia terenu. Na omawianym obszarze
wystepuje mate urozmaicenie rzezby terenu, co przejawia sie brakiem duzych roznic
warunkéw klimatycznych. Wszelkie modyfikacje sga spowodowane w gtdwnej mierze
wystepowaniem zabudowy i obszarow lesnych. W zwigzku z powyzszym, na terenach
zalesionych (potudniowa czes¢ gminy Raszyn — Las Sekocinski, potudniowa czes¢ gminy
Piaseczno — Chojnowski Park Krajobrazowy oraz w srodkowa cze$¢ gminy Lesznowola)
roznice temperatur moga by¢ nizsze od wartosci srednich, sita wiatrow stabsza a wilgotnos¢
i retencja wody opadowej wieksza. Z kolei na terenach zurbanizowanych moze wystepowac
zwiekszone zachmurzenie [35], [36].

Nalezy podkreslic, ze w stanie istniejgcym, z uwagi na nieustanne korki, zwtaszcza na
odcinku DK7/DK8 od miejscowosci Janki, przez Raszyn az do Warszawy (ul. Krakowska)
oraz spowodowane tym powolne poruszanie sie pojazdéw (czeste hamowanie
| przyspieszanie) emisja zanieczyszczen jest duzo wieksza.

Wedtug danych dotyczacych zanieczyszczenia powietrza uzyskanych
z Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie w pi$mie
z dnia 27.08.2010 r. znak: MO.iw.4401/174/10 (kopia pisma w Zataczniku Nr 2) stan jakosci
powietrza w rejonie inwestycji wyglada nastepujaco:
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Tabl. 4.5 Stezenie srednioroczne zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji

Nazwa Stezenie Poziomy
Lp. Zwa Nazwa miejscowosci $rednioroczne dopuszczalne
substancji 3 3
[ug /m7] [ug /m7]
Magdalenka 18
Dwutlenek :
1 azotu Janki oraz Raszyn 22 40
Warszawa Wiochy 30
Magdalenka
Dwutlenek :
2 siarki Janki oraz Raszyn 9 20
Warszawa Wiochy
Pyt Magdalenka 32
3 zawieszony Janki oraz Raszyn 34 40
PM10 Warszawa Wiochy 37
Magdalenka 15
4 Benzen Janki oraz Raszyn 2 50
Warszawa Wiochy 2,8
Magdalenka 0,05
5 Oléw Janki oraz Raszyn 0,05 0,5
Warszawa Wiochy 0,05

Opierajac sie na powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze nie wystepujg aktualnie na
obszarze planowanej inwestycji przekroczenia norm dla substancji, ktére uznaje sie za
zanieczyszczenia zwigzane z ciggami komunikacyjnymi.

Gorszg jakoscig powietrza charakteryzujg sie obszary sasiadujgce z istniejgcymi
szlakami komunikacyjnymi. Dotyczy to zwtaszcza odcinka DK7/DK8 od miejscowosci Janki,
przez Raszyn az do Warszawy (ul. Krakowska), gdzie emisja zanieczyszczen jest duzo
wieksza z uwagi na znaczng liczbe pojazdow poruszajgcych sie po wymienionych drogach
i zwigzany z tym brak ptynnosci ruchu (czeste hamowanie i przyspieszanie).

4.1.6. Klimat akustyczny

Na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w Srodowisku majg wptyw miedzy innymi
takie zrodta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaktady przemystowe, punkty
ustugowe, linie energetyczne wysokiego nhapiecia i inne. Zdecydowanie jednym
z podstawowych czynnikbw majacych wplyw na stan klimatu akustycznego w $rodowisku
jest hatas komunikacyjny. Na terenach pozamiejskich jest to giéwnie hatas pochodzacy od
ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po drogach. Pozostate zrédta hatasu komunikacyjnego
i kolejowego, majg charakter zdecydowanie bardziej lokalny.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie w ramach wykonywania
monitoringu hatasu przeprowadzonego w 2008 r. wykonat pomiary hatasu komunikacyjnego
w rejonie planowanej inwestycji [70]. Wyniki pomiaréw hatasu umieszczono w Tabl. 4.6.

1~ dD
46 U0 ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 4.6 Pomiary hatasu komunikacyjnego wykonane przez WIOS w 2008 r.
W rejonie omawianej inwestycji

Miejsce LAeq dla LAeq dla
Data . . . .
wykonanych . Lokalizacja punktéw pomiarowych pory dnia pory nocy
. pomiaru
pomiaréw [dB] [dB]
Punkt referencyjny na wysokosci 4 m
od poziomu terenu, w odlegto$ci 2 m 75,2 74,0
od skrajnego pasa ruchu
25-04-2008 - -
Punkt odbioru na wysokosci 1,5 m od
Fragment poziomu terenu, w odlegtosci 10 m od 69,5 68,3
al. Krakowskiej skrajnego pasa ruchu
na wysokosci Punkt referencyjny na wysokosci 4 m
ul. Szyszkowej od poziomu terenu, w odlegtoéci 2 m 77,9 74,7
od skrajnego pasa ruchu
19-09-2008 - —
Punkt odbioru na wysokosci 1,5 m od
poziomu terenu, w odlegtosci 10 m od 75,3 71,7
skrajnego pasa ruchu

Z pomiaréw umieszczonych w Tabl. 4.6 wynika, ze poziom hatasu znacznie przekracza
wartosci dopuszczalne.

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na budowie drogi ekspresowe] S-8 oraz
powigzania z drogg krajowag Nr 7.

W celu okreslenia oddziatywania ruchu samochodowego na tereny sasiadujgce
Z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej Nr 7 i Nr 8 wykonano obliczenia w programie
SoundPLAN v.6.5 wykorzystujagc model obliczeniowy NMPB-Routes — 96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB) (zgodny z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [15]), dla nastepujacych
odcinkow:

— odcinek DK Nr 7 — od wykonanej obwodnicy Grojca do skrzyzowania z DK Nr 8
w miejscowosci Janki,

- odcinek DK Nr 8 — od skrzyzowania z drogg wojewodzkg Nr 721 do skrzyzowania
z DK Nr 7 w miejscowosci Janki,

— wspdlny odcinek DK Nr 7 i Nr 8 — od skrzyzowania w Jankach do skrzyzowania
z ul. Szyszkowg w Warszawie,

- odcinek drogi wojewddzkiej Nr 721 — od skrzyzowania z DK Nr 8 do skrzyzowania
z DK Nr 7 w miejscowosci Magdalenka.

Wyniki obliczeh mozna (zgodnie z rozporzadzeniem [15]) w sposob bezposredni
odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [16].
W wyniku obliczen otrzymano mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku na terenach
sasiadujgcych z analizowanymi odcinkami istniejacych drog krajowych (w podziale na pore
dnia oraz pore nocy).

Ponizej na rys. 4.5 - Rys. 4.6 przedstawiono graficzny rozkiad klimatu akustycznego
w sasiedztwie fragmentdéw odcinkdw drogi, dla ktérych wykonano obliczenia.
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Pora dnia Pora nocy

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB(A)

<=45

Rys. 4.5 Graficzny rozktad klimatu akustycznego w sgsiedztwie odcinka gg:= :fgg
istniejacej DK Nr 7 (od wykonanej obwodnicy Gréjca do skrzyzowania z DK 55 =60
Nr 8 w miejscowosci Janki) - w miejscowosci Lazy 60< <=65

(stan obecny) 65< <=70

70< <=75

75< <=80

Pora dnia Pora nocy

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB(A)

<=45
Rys. 4.6 Graficzny rozktad klimatu akustycznego w sasiedztwie odcinka 45:= <50

istniejgcej DK Nr 8 (od skrzyzowania z drogg wojewddzkg Nr 721 do gg< <;gg
skrzyzowania z DK Nr 7 w miejscowosci Janki) - w miejscowosci Wolica 60< <=65

(stan obecny) 65< <=70
70< <=75
75< <=80
so<

Klimat akustyczny w sasiedztwie istniejacej drogi krajowej Nr 7 i Nr 8 ksztaltowany jest
przede wszystkim przez ruch poruszajacych sie po niej pojazdéw. W kolejnych latach bedzie

ad
48 JD ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

nastepowat wzrost natezenia ruchu, co doprowadzi do pogorszenia stanu klimatu
akustycznego. Budowa drogi ekspresowej S-8 jak rowniez S-7 wylot na Gréjec spowoduje
przejecie czesci ruchu (szczegolnie o charakterze tranzytowym) odbywajgcego sie w chwili
obecnej po istniejacych drogach. Doprowadzi to do poprawy warunkéw akustycznych na
terenach sasiadujgcych z nimi. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze stan klimatu akustycznego na
terenach zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej drogi ulegnie pogorszeniu. Czesé
budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej znajdzie sie w zasiegach oddziatywania
dzwieku o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Dla budynkéw tych bedzie
wymagane podjecie dziatan zapobiegawczych majacych na celu zachowanie
obowigzujacych standardéw srodowiska w zakresie norm hatasu.

4.1.7. Przyroda o zywiona
4.1.7.1 Szataroslinna

Obszar znajdujacy sie w granicach opracowania charakteryzuje sie zréznicowanym
zagospodarowaniem oraz pokryciem roslinnym. Sg to przede wszystkim tereny rolne, lesne,
nieuzytki oraz tereny zurbanizowane. Przewazajg tu tereny rolne, zajmujgce srednio 60-80%
powierzchni, z czego najwiecej powierzchni zajmujg grunty orne. W dolinach rzek widocznie
zaznacza sie przewaga trwatych uzytkow zielonych.

Elementem dominujgcym i wyraznie zaznaczonym w terenie sg lasy. W rejonie
inwestycji wystepujg nastepujace kompleksy lesne (panstwowe lub prywatne):

— Las mieszany (sosha, dab, brzoza) miedzy Pecicami Malymi, Suchym Lasem,
Paszkowem i Wolicg, zwany roboczo “Lasem Pecickim”, administrowany
w wiekszosci przez Nadlesnictwo Chojnéw;

- Las mieszany (sosna, dab) miedzy Wolica, Sekocinem, Lesznowola,
Wiadystawowem, Magdalenkg, tazami i Walendowem, zwany roboczo “Lasem
Sekocihskim”, administrowany w wiekszosci przez Nadlesnictwo Chojndw;

— Las sosnowy miedzy Stawami Walendowskimi a Kajetanami, zwany roboczo “Lasem
Kajetanskim” — w catosci prywatny;

Ponadto obszarami charakteryzujacymi sie wystepowaniem zgrupowania drzew

i krzewOw sa;

- Niewielkie, izolowane lasy;

— Ogrody dziatkowe;

- Sady;

- Zieleh cmentarnej;

- Ogrody przydomowe;

— Zadrzewienia srédpolne, zlokalizowane wzdiuz drég, ciekow wodnych i wokot

zabudowan.

Oprécz zadrzewien wystepujacych w skupiskach w rejonie inwestycji wystepuja takze
ciggi drzew, zlokalizowane przede wszystkim wzdluz wiekszych arterii. Sposréd nasadzen
wzdtuz drég krajowych Nr 7 i 8 gatunkami dominujgcymi sg lipa drobnolistna (Tilia cordata),
topola czarna (Populus nigra) i topola biata (Populus alba) [35].

Celem rozpoznania terenu inwestycji pod katem wystepowania gatunkéw chronionych
i miejsc cennych przyrodniczo promieniu 100 m od osi analizowanej inwestycji
przeprowadzono rozpoznanie terenu w sezonie wegetacyjnym 2009 r.

Dokladng metodyke przeprowadzonego rozpoznania przyrodniczego opisano
w Rozdziale 10.5 Metoda inwentaryzacji i waloryzacji przyrodniczej.

Na terenie objetym rozpoznaniem przyrodniczym stwierdzono wystepowanie
4 chronionych gatunkéw roslin naczyniowych, jednego objetego ochrong scistg i trzech
chronionych czesciowo Tabl. 4.7.
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Tabl. 4.7 Wykaz chronionych gatunkdw roslin stwierdzonych w otoczeniu inwestyciji

Nr | Nazwa polska ‘ Nazwa tacinska ‘ Liczba stanowisk

Gatunki objete ochrong scistg

1 | Centuria pospolita ‘ Centaurium erythraea ‘ 1
Gatunki objete ochrong czesciowg

2 Barwinek pospolity Vinca minor 1
Bluszcz pospolity Hedera helix

4 Konwalia majowa Convallaria majalis 1

Przeprowadzone rozpoznanie przyrodnicze wykazato obecnosc¢ tylko jednego siedliska
chronionego dyrektywg siedliskowg Natura 2000 — nizowego tegu jesionowo-olszowego
Fraxino-Alnetum (*91EO0-3). Pfat ten o powierzchni ok. 1 ha zlokalizowany jest w rejonie
wezta Paszkéw od km 442+850 do km 443+000.

tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe) — siedlisko priorytetowe (*91EOQ).

Zbiorowiska te posiadajg status priorytetowych. Wyksztalcajg sie na siedliskach
zalewanych wodami rzecznymi. Charakteryzujg sie wysokim poziomem wod gruntowych.
Cechuje je duza zmienno$¢ drzewostanow, od jesionowo-olszowych, wyksztatcajacych sie
na obszarach zrodlisk, poprzez olszowe w dolinach szybko ptynacych rzek. Przyjeto podziat
tego zbiorowiska na siedem podtypow [61]. W granicach niniejszego opracowania
zidentyfikowano jeden z nich:

*91E0-3 Nizowy } eg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum

Najbardziej charakterystycznym miejscem wystepowania tego zbiorowiska sg dna dolin
mniejszych rzek, a takze strumieni, na wigekszosci terenu Polski, z wyjatkiem obszaréw
gorskich (rys. 4.8). Legi olszowo-jesionowe powstajg na bardziej zr6znicowanych glebach.
Sg to gleby mutowe, torfowo-mulowe, murszowe, atakze mady. Kluczowym dla
wyksztalcenia sie tego zbiorowiska warunkiem jest przeptyw wod i ich wysoki poziom
w gruncie. W drzewostanie tego zbiorowiska dominuje zwykle olsza czarna (Alnus glutinosa).
Zwykle towarzyszy jej domieszka jesionu wyniostego (Fraxinus excelsior), a w nizszych
warstwach czeremcha zwyczajna (Padus avium) i klon zwyczajny (Acer platanoides).
Warstwa runa jest zazwyczaj mieszankg gatunkow tegowych, bagiennych i olsowych [61].
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Rys. 4.7 Rozmieszczenie nadrzecznych Rys. 4.8 Rozmieszczenie legow olszowo-
legéw wierzbowych w Polsce [61] jesionowych w Polsce [61]

Charakterystyka wyznaczonych obszaréw cennych przyrodniczo (OCP)
Obszary cenne przyrodniczo (OCP), sa to obszary, ktére w skali opracowania wyraznie
wyroznialy sie nastepujgcymi walorami przyrodniczymi:

- naturalnym lub stabo przeksztatconym krajobrazem;

- wiekszg ré6znorodnoscia biologiczna;

- wystepowaniem siedlisk NATURA 2000, oraz rzadkich i chronionych gatunkéw roslin
(wylgczajac kocanek piaskowych — gatunek ten ze wzgledu na swojg powszechnosc
nie powinny by¢ uwzgledniany przy wyborze wariantu);

- funkcjonowaniem, jako korytarze ekologiczne.

Ich ogélng charakterystyke (potozenie, chronione siedliska i chronione gatunki roslin)
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabl. 4.8 Charakterystyka obszaréw cennych przyrodniczo zlokalizowanych w rejonie przedsiewziecia

Siedliska znajdujgce
sie w zatgczniku

dyrektywy
siedliskowej [30]

Lokalizacja siedlisk znajdujacych
Chronione gatunki roslin Zwierzeta sie w zatgczniku dyrektywy
siedliskowej [30]

Nr Opis przyrodniczy obszaru

Kaczki krzyzowki
(Anas platyrhynchos)
buchtowiska dzikow

(Sus scrofa)

Dolina niewielkiego cieku
1 z roslinnoscig szuwarowg - -
i wilgotnymi tgkami

Zbiornik wodny z roslinnoscig . :
2 hydro i higrofilng, ) - tyski (Fulica atra)

Dolina niewielkiego cieku
3 z roslinnoscig szuwarowg ze - - -
zwigzku Phragmition

Konwalia majowa

Zwarty kompleks lesny teg olszowo- . o
4 z dominacjg boréw i boréw jesionowy (Convlallakrla majall.hs) Od km 442+850 do km 443+000
mieszanych (kod: 91E0*) — 1,0 ha Barwinek pospolity

(Vinca minor)

Stawy hodowlane i niewielki ciek

5 - dominacja roslinnosci i Centuria pospolita
szuwarowe ze zwigzku (Centaurium erythraea)
Phragmition
6 Zwarty kompleks lesnych i Konwalia majowa
z dominacja boréw $wiezych (Convallaria majalis)
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Zebrane dane postuzyly do oceny ogdlnych wartosci przyrodniczych wyréznionych
obiektow. Waloryzacji tej dokonano w oparciu 0 metodyke zaproponowang przez autorow
.Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowari srodowiskowych dla drég krajowych”
[43]. Zgodnie z tg metodykg w. przedstawiono wyniki waloryzacji. Kazdy z obiektéw oceniono
pod wzgledem 6 parametréw, takich jak:

* Naturalno $€ - jej miarg jest zgodnos$¢ roslinnosci rzeczywistej z potencjalna,

oceniana metodami fitosocjologicznymi.

« Rbznorodno $¢ - okre$la stopien zréznicowania biotopow i zwigzanych z nimi
zbiorowisk roslinnych. Jest czynnikiem decydujacym o ilosci taksonow roslinnych
i nisz ekologicznych dla zwierzat.

« Komplementarno §¢ - wysoka ocene uzyskuje obiekt stanowigcy pewng
zamknietg catos¢, w ktérym uktady przyrodnicze znajdujg sie w stanie réwnowagi
dynamicznej, bedacej wypadkowag pomiedzy procesami rozwoju a zaburzeniami
tego procesu. Cechy te posiadajg miedzy innymi petnowartosciowe uzytki
ekologiczne, rozlegte kompleksy laséw mieszanych, wieksze $rodpolne uroczyska
lesne itp.

* Unikatowo $¢€ - wysoka ocene uzyskujg obiekty, w ktorych zachowaly sie rzadkie
w skali kraju lub regionu zbiorowiska roslinne i zespoty zwierzat o charakterze
naturalnym.

* Wartosé ochroniarska - o wysokiej randze i znaczeniu obiektu Swiadczy jego
przynaleznos¢ do systemu obiektéw i obszaréw chronionych (obszar Natura 2000,
park narodowy, rezerwat, uzytek ekologiczny, park krajobrazowy itd.) oraz
obecnos¢ w nim siedlisk chronionych, zwlaszcza priorytetowych, bogatych
populacji gatunkéw chronionych lub osobliwosci florystycznych i faunistycznych
regionu.

« Rola fizjocenotyczna - wysokg ocene uzyskujg oazy biocenotyczne, wyspy
i korytarze ekologiczne oraz obiekty spelniajgce funkcje srodowiskochronne -
wodochronne, glebochronne, klimatyczne itp. [43].

Przy ocenie warto$ci poszczegoélnych parametréw stosowano skale trzystopniowg -

najnizsza warto$¢ 1 punkt, najwyzsza 3 punkty.

Kolejnym krokiem byla ocena walorow krajobrazowych poszczegoélnych obiektow.
Dokonano jej, zaktadajgc zgodnie z przyjeta metodyka, Zze w ujeciu geobotanicznym
krajobraz, jest to realnie istniejacy, przestrzenny, dynamiczny uktad strukturalno-funkcjonalny
na ponadekosystemalnym poziomie organizacji biosfery. Na ogét w warunkach Polski ma sie
do czynienia z krajobrazem kulturowym, ktory powstat w rezultacie intensywnego wptywu
dziatalnosci ludzkiej na srodowisko przyrodnicze. Bonitacyjna ocena wartosci krajobrazowej
uwzglednia stopien wpltywu danego obiektu na walory estetyczne i atrakcyjno$é wizualng
krajobrazu. Jest ona oceng subiektywng [43]. Istotg zastosowanej metody jest
wyodrebnienie, postrzegalnych, jako spéjne catosci widokowe, naturalnych i seminaturalnych
obiektow przyrodniczych, a nastepnie okreslenie ich wartosci estetycznej na tle krajobrazu
kulturowego.

Wykorzystano nastepujaca skale wartosci krajobrazowey:

— 0 - obiekt obojetny dla estetyki krajobrazu;

— 1 - obiekt w matym stopniu wptywa na walory estetyczne krajobrazu np.: niewielkie
oczko wodne otoczone szuwarami i kepami drzew, ukwiecona przydrozna skarpa
itp.;

— 2 - obiekt jest istotnym, atrakcyjnym pod wzgledem wizualnym, elementem kraj-
obrazu — np.: zalesione wzgorze, dolina meandrujacej rzeczki, wzdtuz ktérej ciggnie
sie smuga tegoéw, rynna jeziorna z naturalnym uktadem roslinnosci itp.;

— 3 - obiekt decyduje o atrakcyjnosci estetycznej i wizualnej krajobrazu — np.: rozlegle
srodpolne uroczysko lesne z zespotami o charakterze naturalnym, kompleks
naturalnych i pétnaturalnych torfowisk itp. [43].
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Ogdlna wartos¢ przyrodnicza (ranga) ocenianego obiektu jest $rednig ocen
poszczegoblnych, parametréw przyrodniczych oraz wartosci krajobrazowej obiektow. Zakresy
$redniej wskazujg na nastepujace wartosci przyrodnicze obiektow:

- (0,0 - 0.5) - obiekt uzyskat bardzo niskg wartos¢ przyrodniczg - obiekt nalezy
wyeliminowa¢ z dalszych analiz,

— (0.5- 1.5) - obiekt uzyskat niskg wartos¢ przyrodnicza,

- (1.5-2.5) - obiekt uzyskat srednig wartos¢ przyrodnicza,

- (2.5 -3.0) - obiekt uzyskat wysoka wartos¢ przyrodnicza.

Uzyskane wyniki pozwalajg na klasyfikacje wyréznionych obiektow cennych

przyrodniczo.
Suma waloréw krajobrazowych i wartosci przyrodniczej nadaje poszczegdlnym

obiektom ich kategorie (range) w srodowisku przyrodniczym (Tabl. 4.9)

— |l range - otrzymujg obiekty o niskich wartosciach (zakres sredniej 0.5 - 1.5),
— Il range - otrzymujg obiekty o srednich wartosciach (zakres sredniej 1.5 - 2.5),
— Il range - otrzymujq obiekty najcenniejsze (zakres sredniej 2.5 - 3.0).

Tabl. 4.9 Ocena wybranych parametréw przyrodniczych obszaréw cennych przyrodniczo

Wybrane parametry oceny wartosci
przyrodniczych S . E
2 Ne) o g So
% O ~8 E -8 [ % 8
= 9 2 E| 8 |8 2 |T| £ |5¢
©] c o o n o < ko] <N
@ £ o c = D3 c 5 4 s 2
= o g 2 g les| 8 ) 7 >5
S = e | §| £ |8s| & | &g e
< s | §| 2| |55 & |¢8 SR
= o g > o g = =
X =
1 1 1 1 1 1 2 1 1,1 I
2 1 1 2 1 2 1 1 1,3 I
3 1 1 1 1 1 2 1 1,1 I
4 2 2 2 2 2 2 2 2,0 Il
5 1 2 1 1 2 2 1 14 I
6 2 1 2 2 1 2 2 1,7 Il

Na analizowany terenie stwierdzono wystepowanie 4 gatunkéw chronionych oraz
jednego chronionego typu siedlisk przyrodniczych. Ze wzgledu na silng presje
antropogeniczng zidentyfikowane obszary nie posiadajg cennych walorow przyrodniczych
(sg zaklasyfikowane, jako obiekty o srednich lub niskich wartosciach).

4.1.7.2 Fauna

Obszarami najcenniejszymi dla wystepowania interesujacych osobnikdéw zwierzecych
sg miejsca niewielkich zbiornikbw wodnych, doliny rzek, obszary podmokie, tereny lesne
i obszary zadrzewien srodpolnych i Srodtgkowych.

Na calym obszarze objetym niniejszym opracowaniem wieksze kompleksy lesne to:
— Las mieszany (sosnha, dab, brzoza) miedzy Pecicami Matymi, Suchym Lasem,
Paszkowem i Wolicg, zwany roboczo “Lasem Pecickim”, administrowany
w wiekszosci przez Nadlesnictwo Chojnow.
- Las mieszany (sosna, dab) miedzy Wolica, Sekocinem, Lesznowola,
Wiadystawowem, Magdalenka, tazami i Walendowem, zwany roboczo “Lasem
Sekocinskim”, administrowany w wiekszosci przez Nadlesnictwo Chojnow.
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— Las sosnowy miedzy Stawami Walendowskimi a Kajetanami, zwany roboczo “Lasem
Kajetanskim”, w calosci prywatny.

Tereny znajdujace sie w granicach niniejszego opracowania znajdujg sie pod
jurysdykcjg Nadlesnictw Chojnéw oraz Gréjec.

Zgodnie z danymi dostarczonymi przez w/w nadle$nictwa a takze przez Polski Zwigzek
towiecki oraz Zespét Parkow Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnowskiego
i Brudzenskiego w rejonie inwestycji stwierdzono wystepowanie:

— zwierzyny grubej :fos (Alces alces), dzik (Sus scrofa), sarna (Capreolus capreolus),

— drobnej: zajace (Leporidae), lisy (Vulpes vulpes), kuny (Martes foina), jenoty
(Nyctereutes procyonoides), bobry (Castor fiber),

- plazow,

- gaddw.

Rozpoznanie terenu pod wzgledem przyrodniczym w najblizszym sagsiedztwie
inwestycji wykazato bytowanie nastepujgcych gatunkéw zwierzat:

Tabl. 4.10 Gatunki zwierzat zidentyfikowane w rejonie inwestycji

Nazwa polska ‘ Nazwa tacinska ‘ Kilometraz i Wariant ‘ Opis
SSAKI
Dzik ‘ (Sus scrofa) ‘ 2+300 ‘ Dolina rz. Raszynka
PTAKI
Kaczka krzyzéwka (Anas platyrhynchos) 2+250 Dolina rz. Raszynka
tyska (Fulica atra) 3+100 Stv"\;‘/"\‘;v*;%de‘é";ﬁ]”y

Na podstawie rozpoznania terenowego a takze informacji otrzymanych od
przedstawicieli administracji publicznej stwierdzono takze wystepowanie szlakow migracji
zwierzat oraz ich kolizje z zaprojektowanymi wariantami. Podstawowe szlaki migraciji
zwierzat zwigzane sg z wystepowaniem komplekséw lesnych, a takze z obecnos$cig dolin
rzecznych i zbiornikbw wodnych, terenéw zmeliorowanych oraz obszaréw pél uprawnych,
skraju lasu i luznych zabudowan.

Lokalizacje lokalnych szlakoéw migracji wzgledem inwestycji przedstawiono w tabeli

Tabl. 4.11 Orientacyjna lokalizacja lokalnych szlakéw migracji zwierzat wzgledem inwestycji

Dolina rzeki Raszynki Ok. km 2+200

Wolica, pola uprawne oraz rejon

zabudowan przy DK8 Ok. km 445+000

Pola uprawne w rejonie
miejscowosci Nowy Sekowin, Ok. km 6+800
Stary Sekocin

Ok. km 443+000

Las Sekocinski Ok. km 9+300 — rejon skrzyzowania w Sekocinie

Przedstawienie graficzne przebiegu korytarzy migracji zwierzat zamieszczono
w Zatgczniku Nr 4 do niniejszego opracowania.
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4.2. Obszary chronione, okre $lone na podstawie odr ebnych przepisow

Na przestrzenny system przyrodniczy rejonu inwestycji skltadajg sie nastepujace typy
obszaréw chronionych: park krajobrazowy, obszary chronionego krajobrazu, rezerwat
przyrody, uzytek ekologiczny, oraz pomniki przyrody.

Inwestycja nie przebiega w sasiedztwie parkéw narodowych. Najblizej zlokalizowanym
parkiem jest Kampinoski Park Narodowy, oddalony od inwestycji o ponad 10 km w kierunku
pétnocno - zachodnim (granica otuliny o ponad 6 km).

Zgodnie z informacjami pozyskanymi od przedstawicieli administracji publicznej oraz
na podstawie dostepnych dokumentacji [35], [36] w rejonie inwestycji najblizej zlokalizowane
sg nastepujace obszary objete ochrong zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 [9]:

Parki krajobrazowe:
Chojnowski Park Krajobrazowy

Park zatozono w 1993 r. celem ochrony kompleksu Laséw Chojnowskich oraz
zespolonego z nim terenu doliny dolnego biegu Jeziorki, a takze fragmentu doliny Wisty
Z wynioslg skarpa, zabytkowym parkiem przypatacowym i rezerwatem przyrody. Powodem
utworzenia Parku Krajobrazowego jest zachowanie, popularyzacja i upowszechnianie tych
wartosci w warunkach racjonalnego gospodarowania.

Wsérdod wielu gatunkdéw zwierzat wystepujacych w Parku kilkadziesigt objetych jest
ochrong. Zwierzyne towna reprezentujg tos (Alces alces), sarna (Capreolus capreolus) i dzik
(Sus scrofa). W lesnych uroczyskach zyjg lisy (Vulpes vulpes), borsuki (Meles meles), kuny
lesne (Martes martes), fasice (Mustela nivalis), tchorze (Mustela putorius) i jenoty
Nyctereutes procyonoides). Na brzegach wod spotka¢ mozna pizmaki (Ondatra zibethicus)
i karczowniki (Arvicola terrestris).

Na terenie parku znajdujg sie liczne rezerwaty przyrody: Biele Chojnowskie, Chojnow,
Las Pecherski, tegi Oborskie, Los, Lyczynskie Olszyny, Obory, Pilawski Grad, Skarpa
Jeziorki, Skarpa Oborska, Uroczysko Stephana.

Rezerwaty przyrody
Stawy Raszynskie

Rezerwat ten jest obiektem wyjatkowym ze wzgledéw przyrodniczych, funkcjonalnych
i historycznych. Potozenie rezerwatu réwniez jest szczegdlne, lezy bowiem w odlegtosci
okoto 2 km od granicy Warszawy, na terenach wysoko zurbanizowanych.

Utworzony zostat w, 1978r jako rezerwat faunistyczny ze wzgledu na bogatg
ornitofaune. Jego powierzchnia wynosi 110 ha, z czego okolo 92 ha zajmujg stawy rybne.
Utrzymaniu duzej bioréznorodnosci sprzyja tu dos¢ znaczna réznorodnosé i dojrzatosc
siedlisk. Oprocz stawdéw z roslinnos$cig szuwarowg znajdujg ochrong objete sg odcinki
ciekdw i rzeki Raszynki z woda ptynaca, zbiorowiska tegowe oraz faki srednio i bardzo
wilgotne. W bezposrednim otoczeniu znajduje sie park z starodrzewem oraz dos¢ rozlegte
tereny uzytkow zielonych i pél uprawnych. Stawy zasilane sg gtdwnie przez naturalne zrodia
wybijajgce w Laszczkach, oddalone od rezerwatu o okoto 1,5 km. Zrodliska zasilajg system
hydrologiczny stawow poprzez dwa cieki (Ciek Wschodni i Ciek zachodni) i stanowig pomnik
przyrody. Stawy Raszynskie razem z doling Raszynki oraz zrédliskami tworzg bardzo istotny
fragment systemu ekologicznego gminy[58].

Rezerwat obejmuje 11 stawodw, wyspy, groble i bezposrednio do nich przylegajace
grunty. Dominuje tu roslinnos¢ szuwarowa, krzewy, turzyce, trawy oraz drzewostany fegowe.
W plytszych czesciach stawow rozwijajg sie wodne rosliny naczyniowe — okoto 20 gatunkow.
Najbogatsze pod wzgledem florystycznym sg stawy Falenicki i Raszynski. Czes¢ rezerwatu
stanowig niewielkie kompleksy lasoéw olchowych oraz typowe drzewostany fegowe.
Obecnos¢ mozaiki zespotéw drzew, szuwarOw, przestrzeni otwartych stwarza idealne
warunki do zakftadania gniazd i zerowania ptactwa. Obserwuje sie tu az 130 gatunkéw
ptakbw co mozna uzna¢ za ewenement biorac pod uwage sasiedztwo aglomeracji
warszawskiej i narastajacg ingerencje cziowieka w srodowisko przyrodnicze. Czes¢
gatunkow ptakoéw pojawia sie tu tylko w okresie przelotow [58].
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Obszary Chronionego Krajobrazu
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Zostatl utworzony w 1997 rozporzadzeniem wojewody warszawskiego celem ochrony
uktadu powigzanych przestrzennie terendw w wojewodztwie mazowieckim, wyrézniajacych
sie krajobrazéw, o zrdznicowanych ekosystemach, cennych ze wzgledu na mozliwosé
zaspokajania potrzeb zwigzanych z masowg turystykg i wypoczynkiem, lub stanowigcych
istniejace lub odtwarzane korytarze ekologiczne.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje system terendéw zwigzanych
z przebiegiem przecinajacych aglomeracje dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz z doptywami
oraz towarzyszacymi im kompleksami laséw. Poczynajgc od pétnocnego wschodu sa to Lasy
Chotomowskie i Legionowskie na prawym brzegu Narwi oraz lasy okolic Zegrza
i Rembertowa, Zielonki, Strugi oraz Nieporetu. Dalej w kierunku potudniowym, to Lasy
Otwockie i Celestynowskie, wigczone do Mazowieckiego Parku Krajobrazowego oraz po
lewej stronie Wisly - Lasy Chojnowskie nalezace do Chojnowskiego Parku Krajobrazowego.
Pierscien laséw wokot Warszawy zamyka kompleks Lasow Sekocinskich, Nadarzynskich
I Mtochowskich oraz najwiekszy i najcenniejszy na Mazowszu kompleks lesny Puszczy
Kampinoskiej [36].

Na terenie obszaru znajdujg sie dwa faunistyczne rezerwaty przyrody utworzone
w celu ochrony ptakow wodno — blotnych. Sg to: Wyspy Zawadowskie na potnocy oraz
tawice Kietbinskie na potudniu.

Obszar chronionego krajobrazu jest czasem nazywany systemem ostony ekologicznej
miasta. Utrzymuje on réwnowage ekologiczng pomiedzy terenami czynnymi biologicznie
I zabudowanymi, zapewniajgc mieszkancom aglomeracji warszawskiej wiasciwe warunki
klimatyczno-zdrowotne.

W granicach obszaru wyodrebniono dodatkowo dwie strefy:

- strefe szczegolnej ochrony ekologicznej, obejmujgca tereny, ktére decydujg
o potencjale biotycznym obszar6w oraz o istotnym znaczeniu dla migracji zwierzat,
roslin i grzybow,

— strefe ochrony urbanistycznej, obejmujgacg wybrane tereny miast i wsi oraz grunty
0 wzmozonym naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczeg6lne wartosci
przyrodnicze.

Uzytek ekologiczny
Park w Woli Gotkowskiej

Jest to park podworski, klasycystyczny pochodzacy z XVIII wieku. Jego powierzchnia
wynosi 3,6 ha, w tym woda 0,7 ha. Charakterystyczne dla parku jest obsadzenie wszystkich
drég szpalerami drzew. Na terenie parku znajduje sie dobrze zachowany i utrzymany dwor
obecnie bedacy siedzibg firmy. Park jest objety ochrong (uzytek ekologiczny). Park zostat
uznany za uzytek ekologiczny decyzjg Wojewody Mazowieckiego w 2001.

w

Tabl. 4.12 przedstawiono najmniejszg odlegtos¢ inwestycji od opisanych powyzej
obszar6w chronionych znajdujacych sie w granicach obszaru objetego opracowaniem.
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Tabl. 4.12 Lokalizacja analizowanej inwestycji wzgledem obszaréw przyrodniczych prawnie
chronionych

Rodza Nazwa obiektu Odlegtosc
ochrony
_ Park Chomowskl Park Ponad 8,6 km
Krajobrazowy Krajobrazowy
: Przecina na odcinkach:
rar | Werszaneid tszer od km 24100 60 24700 S
pivinaintd pivinaintd od km 441+700 do km 443+500,
! ! od km 8+150 do konca odcinka (km 9+300)
Rezerwat Stawy Raszynskie W odlegtosci ok. 0,38 km w rejonie km 2+300
Uzytek Park w Woli
ekologiczny Goltkowskiej Ok. 5,2 km

Ponadto w rejonie inwestycji znajdujg sie liczne pomniki przyrody ozywionej. Obiekty
Zlokalizowane najblizej przedmiotowego przedsiewziecia przedstawiono w Tabl. 4.13 oraz
Rys. 4.9
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Rys. 4.9 Lokalizacja inwestycji wzgledem pomnikow przyrody
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Tabl. 4.13 Pomniki przyrody zlokalizowane w najblizszym sasiedztwie inwestycji

Numer . . Odlegtosc
ZRys. 4.9 Pomnik przyrody Opis od inwestycji
przy ul. Godebskiego
1 Topola osika (Populus tremula L.) rég Krotkiej okoto 0,8 km
w Raszynie
przy kosciele
parafialnym w
2 Dab szyputkowy (Quercus robur) Raszynie (na terenie okoto 1,1 km
cmentarza
parafialnego
Lipa drobnolistna — 2 pnie oraz 2 na terenie parku
3 deby szyputkowe (Quercus robur) Instytutu Melioracji Ponad 2 km
(Tillia cordata) i Uzytkow Zielonych
Klon pospolity (Acer platanoides) w parku ZDMUZ,
4 i wierzba biata (Salix alba L) Falenty Ponad 2,3 km
Aleja 88 jesionéw wyniostych Aleja Hrabska,
5 (Fraxinus excelsior) Falenty Ponad 1,1 km
Naturalne wycieki
wod
podziemnych
sklasyfikowane sg
w nomenklaturze
6 zrédliska w Laszczkach hyd,rologlcznej jako Ponad 1,4 km
zrédta naporowe.
Zrédta te otoczone
sg lasem
wodochronnym
0 powierzchni 5,50
ha
Ponad 0,97 km od
. krawedzi drogi
7 Klon pospolity (Acer platanoides) W parku podwo_rsk|m ekspresowej, sgsiaduje
w Paszkowie i .
z drogg stanowiaca zjazd
z wezta Paszkow
8 3 deby szyputkowe (Quercus robur) w mg:;:g);vosu Ponad 2 km

4.3. Obszary Natura 2000

Natura 2000 jest spéjng siecig europejskich obszaréw chronionych i zarazem jednym
z najwazniejszych aktualnie zadan Unii Europejskiej dotyczacych ochrony przyrody. Zgodnie
Z przyjetymi aktami prawnymi. Obszary Natura 2000 stanowig w Polsce forme ochrony
przyrody, powotang ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [9], do ktérej
wigczono zapisy Dyrektywy Siedliskowej [30].
Sie¢ obszaréw Natura 2000 ma stanowi¢ spdéjny funkcjonalnie system obszaréw
chronionych na catym terytorium Wspolnoty Europejskiej. W sktad sieci wchodza;
— obszary specjalnej ochrony (OSO) - wskazane zgodnie z zaleceniami Dyrektywy
Ptasiej [30],
— specjalne obszary ochrony (SOO) - wyznaczone zgodnie z zaleceniami Dyrektywy
Siedliskowej [30].
Planowana inwestycja na catej dtugosci nie koliduje z istniejgcymi i potencjalnymi
obszarami Natura 2000.

-n dD
60 U0 ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl




Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Slila Srodkowe] Wisty,
PLBA40004”

o s 7
M e -Delecle

K OPRACOWANIA

O wezly

| analizowana inwestycja

7 Potudniowa Obwodnica Warszawy
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obszary specjalnej ochrony ptakéw

Rys. 4.10 Lokalizacja obszarow Natura 2000 planowanej inwestycji

Najblizej zlokalizowanymi obszarami w sgsiedztwie inwestycji sa:

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000:
- Stawy w Zabiencu (PLH 14_19) — w odlegtosci ok. 10,8 km,
- Las Natolinski (PLH14_22) — w odlegtosci ponad 11 km,

Obszar Specialpei Ochrony Ptakow:
- Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004) - w odlegtosci ponad 10,6 km

4.4, Opis istniej acych w s asiedztwie lub w bezpo $rednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkdw chronionych na podstawie przepiséw
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

4.4.1. Obiekty zabytkowe
a) Obiekty wpisane do rejestru zabytkdw wojewddztwa mazowieckiego

W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujgce architektoniczne obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie débr kultury [7]:
- Kosciét par. p.w. $w. Szczepana i Anny, al. Krakowska 6, powstat w 1654 r.,
przebudowany 1790 r., (Nr rej.: 1096/712/62 z 3.05.1962) oraz plebania z 1790r.,
przebudowana w 1908 r. (Nr rej.: 1387-A z 3.07.1989).
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— Zespdt palacowo-parkowy w Falentach zbudowany ok. 1620 roku, przebudowany
w latach 1852-57. W skiad zespotu wchodzi palac, oficyna, oranzeria i park zatozony
po 1764 r. (Nr rej.: 1012/334/62 z 15.01.1962).

— cmentarz rzymsko — katolicki w Puchatach zatozony w 1700 wraz z kaplicami, kaplica
grobowa Schelleréw ok. XIX w. (Nr rej. 1334 z 28.12.1988).

— Zespdt zabytkowy w Pecicach w skiad, ktérego wchodzi patac i park, z 2 pot. XIX w.
(Nrrej.: 1076/376/62 z 10.03.1962).

- Kosciot p.w. sw. Piotra i Pawta w Pecicach, pocz. XIX w. (Nr rej.: 1075/330/62
z 07.01.1962) oraz cmentarz parafialny rzym.-kat. z 1 pot. XIX — XX w. (Nr. rej..:
1468 z 01.10.1992) oraz cmentarz wojenny z 1914 r., Nrrej.: 1467 z 01.10.1992.

Tabl. 4.14 Obiekty wpisane do rejestru zabytkdw potozone najblizej planowanej inwestyciji

L.p. Nazwa zabytku Odlegto$¢ od inwestycji [km]
1 Kosciot parafialny w Raszynie wraz z cmentarzem ok. 1,2 km
i plebanig
2 Zespot patacowo-parkowy w Falentach ok. 2,2 km
3 Cmentarz rzym. — kat. w Puchatach ok. 0,7 km
4 Zespot zabytkdéw w Pecicach ok. 2,4 km
5 Kosciot p.w. $w. Piotra i Pawta w Pecicach wraz ok. 2,1 km
Z cmentarzami

b) Obiekty uj ete w ewidencji zabytkéw wojewddztwa mazowieckiego

W rejonie planowanej inwestycji nie znajdujg sie obiekty zabytkowe ujete w ewidencji
zabytkéw wojewodztwa mazowieckiego.

c) Obiekty cenne kulturowo

W poblizu projektowanej trasy znajduje sie wiele obiektow cennych kulturowo nie
wpisanych do rejestru, ani nie ujetych w ewidencji zabytkdw. Sa to kapliczki i krzyze
przydrozne. Obiekty te sg w dobrym stanie technicznym. Kolizja z tego typu kapliczkg
wystepuje w km 0+716 (Fot. 4.7).

Fot. 4.7 Kapliczka kolidujgca z trasg w km ok. 0+716
na pozamiejskim odcinku Salomea - Wolica

4.4.2. Stanowiska archeologiczne

W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie stanowiska archeologiczne chronione na
podstawie ustawy o ochronie débr kultury [7]. Cze$¢ z nich koliduje lub lezy w bezposrednim
sgsiedztwie tras poszczegOlnych wariantbw. Ponizej przedstawiono zestawienie
zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych w sasiedztwie planowanej inwestycji
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w oparciu o dane udostepnione przez Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Warszawie
(pismo znak: WA 4171-16/24/09 z dnia 05.11.2009 r.).

Szczegbtowa lokalizacja stanowisk archeologicznych wymienionych w Tabl. 4.15
zostata przedstawiona w Zatgczniku Nr 4.

Tabl. 4.15 Zestawienie stanowisk archeologicznych wystepujacych na przebiegu lub
w sgsiedztwie planowanej inwestycji

Nr stanowiska Lokalizacja/odlegtos¢ od granic inwestycji
58-65/36 0+716/300 m
58-65/34 0+900/220 m
58-65/12 1+600/kolizja
58-65/17 2+100/80 m
58-65/37 2+650/kolizja
58-65/40 3+300/20 m
59-65/3 444+400/400 m

5.  OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

5.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia, tzw. wariant zerowy

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie, w ktorym
omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny ukfad drogowy, a nakilady
finansowe sprowadzajg sie jedynie do biezacego utrzymania drég, bez $rodkéw
przeznaczonych na podniesienie parametréw technicznych.

Realizacja omawianego rozwigzania, a wiec pozostawienie drog krajowych DK7 i DK8
w stanie obecnym spowoduje szereg niekorzystnych zjawisk. Nieunikniony wzrost natezenia
ruchu w pierwszej kolejnosci wplynie na degradacje istniejgcego uktadu drogowego oraz
stanu technicznego istniejgcych drég krajowych. Wraz ze wzrostem ilo$ci pojazdow na
drogach pogorszeniu ulegnie stan techniczny warstwy Scieralnej jezdni. Powstajgce koleiny
i ubytki ww. warstwy stanowi¢ beda zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pojazdéw, gdyz
zmniejszajg powierzchnie styku opony z jezdnig, a wiec ograniczg przyczepnosc, ktora jest
podstawg wiasciwego zachowania sie pojazdu na drodze. Skutkiem powyzszych zjawisk
bedzie zmniejszenie komfortu jazdy oraz wzrost ucigzliwosci trasy dla mieszkahcow
miejscowosci, przez ktore przechodzg istniejgce drogi krajowe.

Zgodnie z przeprowadzonymi prognozami ruchu dla roku 2013 i 2025, w ciggu
najblizszych kilkunastu lat ruch samochodowy na drogach krajowych Nr 7 i Nr 8 znacznie
wzrosnie. W tabeli ponizej przedstawiono prognozowang ilos¢ pojazdéw na dobe na
poszczegdlnych odcinkach drog krajowych.

Uzupetnienie uktadu drogowego na potudnie od Warszawy w jeden z wylotow (S-7 lub
S-8) nie rozwigze wszystkich probleméw. Budowa tylko S-7 nie wplynie w istotny sposéb na
poprawe bezpieczenstwa oraz zmniejszenie oddziatywania wzdiuz DK Nr 8 od Janek
w kierunku Paszkowa. Sama S-8 nie poprawi sytuacji mieszkancéw zyjacych
w bezposrednim sgsiedztwie DK Nr 7 na odcinku Janki — Gréjec (BRD, halas,
zanieczyszczenie powietrza, korki itp.). Dopiero budowa obu wzajemnie powigzanych
poprzez Potudniowg Obwodnice Warszawy (wezetl Opacz — wezel Lotnisko) wylotéw ze
stolicy pozwoli w istotny sposob poprawi¢ problemy zwigzane z przepustowoscia ukiladu
drogowego jak réwniez zminimalizuje negatywne oddziatywania istniejagcego ukladu
drogowego. Ostatnim elementem wplywajacym na zmniejszenie oddziatywan zwigzanych
z duzym natezeniem ruchu bedzie realizacja nowego przebiegu drogi wojewddzkiej Nr 721.
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Tabl. 5.1 Prognozowanie natezenia dobowe na odcinkach istniejgcej sieci drogowej na lata

2013 2025
Nr drogi Odcinek drogi 2013 2025
7 topuszanska - Raszyn 78 938 121 810
7 Raszyn - Janki 85 813 140 378
7 Janki - Magdalenka 55 588 87 976
7 Magdalenka - Tarczyn 49 889 80 054
8 Janki - Wolica 33699 51164
8 Wolica - Nadarzyn 44 363 66 930
8 Nadarzyn - Radziejowice 29 849 47 286

Jak wynika z powyzszej tabeli prognozowane natezenia dobowe pojazdow przy
obecnych parametrach drég krajowych sg na poziomie znacznie przewyzszajagcym ich
przepustowos$é. Juz w chwili obecnej odcinek drég krajowych od Magdalenki do Warszawy
charakteryzuje ciggte spowolnienie ruchu w postaci korkdw wystepujacych na tym odcinku
niemal bez przerwy. Taka sytuacja powoduje znaczne opdéznienia czasowe w dojazdach,
frustracje kierowcow, nieprzepisowe wyprzedzanie, a co za tym idzie zwiekszong ilo$¢ kolizji
i wypadkéw drogowych. Zaniechanie inwestycji spowoduje natezenie tego zjawiska, a co za
tym idzie spadek bezpieczenstwa na drodze i w jej poblizu.

Wzrost natezen ruchu oraz pozostawienie ukladu drogowego w stanie istniejgcym
przyczyni sie takze do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu poziomu hatasu.
Zwiekszenie ilosci wydzielanych do powietrza szkodliwych substancji bedzie efektem
wydtuzajacych sie kolejek pojazddéw oraz ograniczonej, w wyniku wzrostu hatezenia,
predkosci. Kolejnym ucigzliwym czynnikiem, szczegdlnie dla mieszkancow miejscowosci
sgsiadujgcych z drogg krajowa, bedzie wzrost hatasu, generowanego przez pojazdy (przede
wszystkim ciezkie) przy braku zabezpieczen w postaci ekrandw akustycznych.

W zwigzku z powyzszym rezygnacja z podjecia dziatah zmierzajgcych do budowy drogi
S-8 oraz tacznika z DK Nr 7 niesie za sobg utrudnienia w latach przysziych oraz sprawi
jedynie przeciggniecie w czasie nieuniknionych w latach p6zniejszych napraw nawierzchni
oraz poszerzania paséw jezdni.

Rezygnacja z budowy S-8 pocigga za sobg nie tylko niekorzystne zjawiska opisane
powyzej. Do gtébwnych zalet, zwtaszcza dla srodowiska przyrodniczego nalezy zaliczy¢ brak
ingerencji w istniejace tereny o pewnych walorach srodowiskowych (lasy, doliny, zespoty
takowe itp.) [35], [36].

5.1.1. Warianty realizacyjne

W przypadku drogi ekspresowej S-8 z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu
praktycznie nie ma mozliwosci innego przebiegu nowego korytarza drogowego niz przyjeta
w projekcie koncepcyjnym. Kazda proba istotnego odgiecia trasy wylotowej na lewo lub na
prawo od zatozonej osi nie jest praktycznie mozliwa z uwagi na zwartg zabudowe Raszyna,
Michatowic iJanek, w ktérej wystepuje tylko jedna przerwa miedzy Raszynem
a Michatowicami  (scislej: miedzy Nowymi  Grocholicami  a Michatowicami-Wsig),
wykorzystana do wytrasowania nowej drogi wylotowej. Przyjety korytarz nowej trasy
drogowej byt od okoto 30-tu lat rezerwowany w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego na nowg droge wylotowa, a wczesniejsze etapy studialne i koncepcyjne
projektowania nowej drogi potwierdzity zasadnos¢ wykorzystania rezerwowanego korytarza
drogowego. Wariant ten zostat przyjety przez Inwestora do dalszych prac projektowych [35].
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W niniejszym raporcie analizowane sg tylko dwa warianty — realizacyjny oraz wariant
bezinwestycyjny  (zerowy). Wariant realizacyjny jest jednoczesnie  wariantem
najkorzystniejszym srodowiskowo jak i rekomendowanym przez Inwestora.

5.1.2. Warianty techniczne

Wariantowaniu technicznemu podlega skrzyzowanie drogi krajowej Nr 7 oraz drogi
wojewodzkiej Nr 721 w rejonie miejscowosci Magdalenka. Szczego6towe analizy zawarte sg
w rozdziale 9.3 Wariantowanie techniczne — skrzyzowanie/wezet w Magdalence.

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

6.1. Oddzialywanie na elementy przyrodnicze  $rodowiska i tendencje zmian w nim
zachodz acych

6.1.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby
a) Fazarealizacji

Oddziatywanie bezposrednie zwigzane z realizacjg inwestycji polega na zajeciu
gruntow pod droge i trwalym wylgczeniu ich z dotychczasowego sposobu uzytkowania.
Przedsiewziecie zajmie powierzchnie okoto 186 ha, w tym pod jezdnie gtéwne okoto 33 ha.
Czes¢ przedmiotowego terenu jest juz obecnie zajeta przez infrastrukture drogowg zwigzang
z funkcjonowaniem DK Nr 7 i 8. W wiekszosci przypadkéw wigze sie to gidwnie
z wykluczeniem z produkgcji rolnej terenéw przeznaczonych pod inwestycje. W skali regionu,
oddzialywanie to nie bedzie znaczace.

Podczas prowadzonych prac w granicach obszaru przeznaczonego pod inwestycje
dojdzie dodatkowo do zniszczenia struktury (ubicia) i pogorszenia wiasciwosci fizycznych
gleby (zmniejszenia ilosci powietrza glebowego, zaburzenia stosunkéw wodnych). Na
terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne, baze materialowg i drogi dojazdowe
zmiany te nie beda jednak trwale i po zakonczeniu robot, po pewnym czasie zaleznym od
odpornosci gleby na degradacje, moze nastgpi¢ naturalna odbudowa jej struktury.

Na obszarach przylegtych do pasa jezdni poza zmianami fizycznymi, gleby narazone
beda na zanieczyszczenie materiatami budowlanymi (cementem, asfaltem), a w przypadku
nie utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze dojs¢ rowniez do skazenia
gruntu (a posrednio lub bezposrednio takze zanieczyszczenia wod podziemnych) wyciekami
paliw z maszyn budowlanych.

Przy witasciwym zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej organizacji pracy
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac¢ za niewielkie.

Podczas budowy nasypow i wykopdw konieczna bedzie ingerencja w aktualny stan
powierzchni terenu, a co za tym idzie przemieszczenie duzej ilosci mas ziemnych. Stwarza
to mozliwos¢ zmiany stosunkédw wodnych, a tym samym przesuszenia lub podtopienia
gruntu. W czasie rob6t budowlanych moze doj$¢ réwniez do zjawiska okresowego wtérnego
pylenia czastek glebowych wskutek prac mechanicznych.

Niektére zaburzenia funkcjonalne oraz s$rodowiskowe w aspekcie przeksztatcen
powierzchni ziemi bedg mialy charakter przejsciowy, do czasu zakonczenia prac
budowlanych. Bedg to oddziatywania o duzym nasileniu, jednak nie do unikniecia przy
realizacji tego typu inwestyciji.

b) Faza eksploataciji

Wplyw drég w fazie eksploatacji wigze sie gtdbwnie z zanieczyszczeniami zwigzkami
metali ciezkich (otow, kadm, cynk, miedz) i ropopochodnymi, zakwaszeniem zwigzkami siarki
I azotu, zasalaniem srodkami zimowego utrzymania (chlorek sodu, chlorek wapnia i chlorek
magnezu), ktére moga przedostawaé sie do srodowiska gruntowego poprzez spltyw
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powierzchniowy z nawierzchni bgdz w wyniku osiadania substancji rozprzestrzeniajacych sie
w powietrzu [43].

Przy czym nie zawsze odnotowywane sg podwyzszone stezenia wyzej wymienionych
substancji badz ich pochodnych. Kumulacja zanieczyszczeh w glebach zalezy, bowiem od
wielu czynnikow, takich jak:

— natezenie, predkos¢ i ptynnosé ruchu,

— struktura potoku ruchu pojazdéw samochodowych, w tym udziat samochodéw
ciezarowych, autobuséw oraz pojazdow z silnikiem Diesla,

— rodzaj paliwa,

— obecno$¢ pasow zieleni izolacyjnej (Sredniej i wysokiej),

— warunki atmosferyczne,

— topografia terenu,

— odpornos¢ gleby.

Ta ostatnia wynika z jej wtasciwosci buforowych uzaleznionych w gtéwnej mierze od
odczynu i pojemnosci kompleksu sorpcyjnego, unieruchamiajgcego zanieczyszczenia. Gleby
ciezkie (zasobne we frakcje drobng ilastg) oraz gleby silnie préchnicze wykazuja mniejszg
podatno$¢ na zanieczyszczenia z uwagi na wyzsze zdolnosci sorpcyjne. Korzystnie na
odpornos¢ gleby wplywa réwniez odczyn obojetny lub alkaliczny, ktory przyczynia sie do
tworzenia trudno rozpuszczalnych (niedostepnych dla roslin) potaczeh metali ciezkich oraz
absorpcji zanieczyszczen organicznych.

Wptyw projektowanej drogi na gleby mozna oszacowa¢ na przyktadzie badan
wykonanych na innych, oddanych do uzytkowania drogach.

W ramach analizy porealizacyjnej [42] dla rozbudowanej i zmodernizowanej ulicy Wat
Miedzeszynhski (droga wojewodzka Nr 801) w Warszawie na odcinku: od ul. Wersalskiej do
ul. Strzyglowskiej zostaly wykonane szczego6towe pomiary stezen weglowodorow i metali
ciezkich w wierzchniej warstwie gleby z terenéw sasiadujacych po obu stronach drogi, dla
ktorej natezenie ruchu wynosito od ok. 33 tys. do ok. 62 tys. pojazdéw na dobe (w zaleznosci
od analizowanego odcinka trasy). Podstawe do oceny jakosci gleb stanowi Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standardow jakosci ziemi [19], ktére okresla standardy jakosci gleby Ilub ziemi,
z uwzglednieniem ich funkcji aktualnej i planowanej, utrzymujac podziat dla trzech kategorii
obszaréw sozologiczno-urbanistycznych:

Tabl. 6.1 Dopuszczalne wartosci stezen zanieczyszczenh w glebie lub ziemi w mg/kg suchej

masy [19]
Grupa B* Grupa C*
Zanieczyszczenie | Grupa A* Glebokos¢ Glebokos¢
0.0-03mp.pt. | 0.0-2.0mp.p.t.
Benzyna suma 1 1 500
Olej mineralny 30 50 3000
Kadm 1 4 15
Otow 50 100 600
Objasnienia:

* - A — obszary prawnie chronione,
* - B — grunty rolne, le$ne i budowlane,
* - C — tereny komunikacyjne, przemystowe i uzytki kopalne
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Gleby objete badaniami wzdluz opisywanego odcinka Watu Miedzeszynhskiego
zakwalifikowano do grupy B — jako grunty rolne i zabudowane oraz do grupy A (PPG13,
PPG7, PPG3, PPG8) — obszary poddane ochronie na podstawie przepiséw o ochronie
przyrody. W Tabl. 6.2 przedstawiono wyniki wykonanych pomiarow.

Tabl. 6.2 Wyniki pomiarow zanieczyszczen gleby wzdtuz ul. Wat Miedzeszynski

PPG* Weglowodory [mg/kg] Kadm (Cd) Otéw (Pb)
Cs-Ci2 C12-Css [ma/kg] [ma/kg]
PPG1 <7 <7 0,07 7.8
PPG2 <7 <7 0,11 8,4
PPG3 <7 18 0,3 27
PPG4 <7 <7 0,29 530*
PPG5 <7 <7 0,16 16
PPG6 <7 <7 0,14 18
PPG7 <7 <7 0,41 15
PPGS8 <7 <7 0,21 12
PPG9 <7 <7 0,26 11
PPG10 <7 <7 0,25 11
PPG11 <7 <7 0,26 12
PPG12 <7 <7 0,28 15
PPG13 <7 <7 0,43 26
PPG14 <7 <7 0,67 55
PPPG15 <7 29 0,88 28

* - jednym przypadku zaobserwowano punktowe przekroczenie poziomow dopuszczalnych stezenia
otowiu. Zwigzane to byto z lokalnym zanieczyszczeniem farbami zawierajgcymi otéw (dzikie
wysypisko)

Na ich podstawie nie stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych dla badanych
substancji na analizowanym terenie.

Na podstawie powyzszych analiz oraz w oparciu o obserwacje na funkcjonujacych
odcinkach drog szybkiego ruchu (analizy porealizacyjne) w przypadku ich bezawaryjnej
eksploatacji mozna przyjac¢, ze zasieg oddzialywania zanieczyszczen bedzie sie miescit
w pasie drogowym, a planowana budowa inwestycji nie bedzie negatywnie oddziatywata na
jakos¢ gleb w jej sasiedztwie.

Nalezy takze wzig¢ pod uwage naturalne procesy biologiczne zachodzace
w roslinnosci okrywowej (zbiorowiska roslinnosci trawiastej), ktore eliminujg z obiegu
znaczny procent wprowadzanych zanieczyszczen. Zmiany technologiczne pojazdoéw, skiad
stosowanych paliw, w tym wzrost udzialu paliw gazowych i zanik stosowania benzyn
olowiowych, ogranicza wzrost zanieczyszczen, wynikajacy ze wzrostu natezenia ruchu.

Tereny zlokalizowane w rejonie inwestycji (poza dolinami rzek oraz obszarami lesSnymi)
poddane sg bardzo silnej presji urbanizacyjnej (zabudowa, ustugi itp.). Realizacja inwestycji
przyspieszy procesy urbanistyczne z uwagi na to, ze dla wielu inwestoréw trasa stanowic
bedzie dobre miejsce do lokalizacji przedsiewzie¢ z uwagi na dobrg komunikacje.
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6.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podzi emne
a) Fazarealizacji

Prace zwigzane =z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne

oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie realizacji inwestycji
glébwnymi przyczynami zanieczyszczenia wéd mogag byc¢:

sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia wyptukiwane
z materiatow uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),
nieodpowiednio skladowane materialy budowlane oraz materialy stosowane
w pracach  nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegolnosci weglowodorami
ropopochodnymi) wyciekajagcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekow,
w trakcie prowadzenia rob6t na obiektach mostowych.

Szczegolnie niebezpieczny moze by¢ wyciek zwigzkéw ropopochodnych (oleje

napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi
i srodowiska w miejscach obnizen terenowych (przede wszystkim tych, w ktoérych stagnuje
woda) oraz w bezposrednim sasiedztwie ciekdw wodnych. W takiej sytuacji spodziewac sie
nalezy znacznego zasiegu negatywnych oddziatywan i mozliwosci bardzo szybkiej migracji
zanieczyszczeh bezposrednio do ciekdw naturalnych oraz wod podziemnych (gruntowych
i wgtebnych), a w konsekwencji zanieczyszczenia znacznego obszaru.

Obszarami najbardziej wrazliwymi na tego typu zagrozenia sg (Tabl. 6.3):

obszary budowy planowanej drogi ekspresowej S-8 w sasiedztwie Stawow
Raszynskich, stawdw hodowlanych w m. Michatowice — wies,

rejony przeciecia przez planowang droge ciekow wodnych i ich dolin,

obszary podmokte (w tym obszary zmeliorowanych tgk) oraz tereny okresowo
zalewane,

rejon uje¢ wod podziemnych,

obszary o bardzo wysokim poziomie zagrozenia wod podziemnych.
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Tabl. 6.3 Kolizje inwestycji z obszarami wrazliwymi na zanieczyszczenie wod
powierzchniowych i podziemnych

Tereny potozone w sgsiedztwie
zbiornikéw wodnych wrazliwe na
zanieczyszczenia wod powierzchniowych
i podziemnych

- od km 2+100 do km 2+500 w sgsiedztwie stawdw
Raszynskich;
- od km 2+700 do km 3+400 w sasiedztwie stawdw
w Michatowicach;
- od km 441+700 do km 442+100 w sasiedztwie
stawOw Walendowskich (Staw Miynski).

Rejony przeciecia przez planowang trase
ciekow powierzchniowych oraz terenéw
podmoktych, wrazliwe na
zanieczyszczenia wod powierzchniowych
i podziemnych

- od km 2+150 do km 2+400 w dolinie Raszynki;

- od km 4+700 do km 4+900 przy cieku bez nazwy;
- od km 441+700 do km 441+900 w dolinie Utraty;
- od km 444+300 do km 444+400 w rejonie Doptywu
spod Sekocina

- od km 8+300 do km 8+200 w rejonie Doptywu spod
Sekocina.

Tereny wrazliwe na zanieczyszczenia
wod podziemnych ze wzgledu na bliskie
potozenie uje¢ wdd podziemnych

- od km 3+400 — do km 3+800 w rejonie ujecia wod
firmy MOSSO w Puchatach;
- km 7+700 do km 7+900 w rejonie ujecia IBL
w Sekocinie.

Wystepowanie bardzo wysokiego stopnia
zagrozenia wod podziemnych

- od m. Stomin (km 8+100) do konca pozamiejskiego
odcinka drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

(km 9+300).

W celu dostosowania istniejgcych rowdéw melioracyjnych do nowego uktadu drogowego

na objetym projektem odcinku drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica, konieczna bedzie
odcinkowa ich przebudowa. Odcinki rowéw przewidywanych do przebudowy zlokalizowane
sg glébwnie w granicach terenu drogowego. Projektowane szerokosci dna dostosowano do
szerokosci istniejacych poza pasem drogowym. Przy projektowaniu nowej niwelety dna
brano pod uwage rzedne wylotow podczyszczonych $ciekéw deszczowych, dla ktérych rowy
te bedg odbiornikami. Poza przebudowa przewiduje sie réwniez roboty konserwacyjne na

rowach i ciekach poza terenem drogowym. Ponizej omdwiono zakres robdt, oraz
przedstawiono projektowane parametry poszczegolnych rowdw:
- réw O-2 Pozostawia sie parametry istniejagce rowu, do czasu rozwigzania

projektowego wezta drogowego z Poludniowa Obwodnica Warszawy. Przebudowa
rowu O-2 zwigzana jest $cisle z modernizacja Kanatu Opaczewskiego, do ktorego
wprowadzane beda oczyszczone scieki deszczowe z wyzej omawianego wezia
drogowego.

Rzeka Raszynka Przewiduje sie roboty konserwacyjne na dtugosci 840 m, liczac od
ujscia rowu 27/2, w dét do ul. Centralnej, z pozostawieniem dotychczasowych
wymiarow koryta cieku.

rowy R-27/1, R-27/2 Rowy te zaprojektowano na obrzezach terenu drogowego,
w miejsce ulegajgcego likwidacji rowu R-27. Petnia one funkcje odptywoéw z dziatu 22
(zad. Reguly II), podzielonego projektowana droga. Szerokos¢ dna - 0,5m,
nachylenie skarp 1:1,5. Ubezpieczenie skarp pasami darniny o szerokosci 1,0 m oraz
obsiew mieszanka nasion traw powyzej darniny. Diugos¢ rowu R-27/1 wynosi 154 m,
arowu R-27/2 - 36 m.

réw 28 Dolny odcinek o dtug. 110 m. pozostaje w stanie istniejgcym. Przewidziano
jedynie jego konserwacje. Odcinek gérny (40 m) ulega likwidacji z powodu zajecia
terenu pod urzadzenia drogowe.

row R-10 Na odcinku ok. 100 m w dot od terenu drogowego przewiduje sie roboty
konserwacyjne. Przebudowe, gtdwnie po nowej trasie, dostosowanej do rozwigzania
drogowego, projektuje sie od granicy terenu zajetego przez projektowana droge do
pierwszego przepustu istniejgcego powyzej drogi, tj. na diugosci 278 m. Powyzej
odcinka do przebudowy przewidziano ok. 50 m konserwacji rowu (do istniejgcego

aD
UU ekkom 69

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

wylotu drenarskiego z dziatu Nr 5 — zad. Reguly IIl). Parametry projektowane rowu R-
10 sg nastepujace: szerokosé dna 0,8 m, nachylenie skarp 1:1,5, darniowanie skarp
pasem 1,0 m wyzej obsiew mieszanka traw na diug. 65 m (powyzej ujscia rowu R-
10/4). Dodatkowo na dtugosci 145 m w pasie drogowym, zaprojektowano umocnienie
dna rowu oraz pasow skarp na szer. 1,2 m z betonowych ptyt azurowych.

- row R-10/4 Ujsciowy odcinek o dlugosci 270 m biegnie po nowej trasie, przy linii
rozgraniczajacej pasa drogi. Wyzej na odcinku ok. 400 m przewidziano konserwacje
rowu istniejgcego. Drugi odcinek rowu R-10/4 do przebudowy o diugosci 66 m,
zlokalizowany jest ponizej drogi lokalnej 112, gdzie konieczna byla zmiana jego
trasy. Powyzej drogi 112 przewidziano roboty konserwacyjne koryta na dtug. ok. 190
m. Parametry projektowane rowu na odcinkach przewidzianych do przebudowy
wynoszg: szeroko$¢ dna 0,5 m, nachylenie skarp 1:1,5, darniowanie skarp pasem
1,0 m, wyzej obsiew mieszanka nasion traw.

- réw U5’ (rejon Alei Katowickiej) Przebudowa na odc. 58 m w dét i 84 m w gore od
Alei Katowickiej. Parametry projektowane rowu U5’ sg nastepujace: szerokos¢ dna
1,2 m, nachylenie skarp 1:1,5 Na catej dlugosci odcinkéw do przebudowy,
zaprojektowano umocnienie dna rowu oraz pasOw skarp na szer. 1,2m
z betonowych ptyt azurowych. Pozostate czesci skarp nad ptytami zostania obsiane.
Ponizej odcinka do przebudowy, 60 m rowu poddane bedzie konserwacji.

- row U5’ (rejon Alei Krakowskiej) Na odcinku ok. 140 m w dét od osi Alei Krakowskiej,
w terenie zabudowanym, réw zostanie zamieniony na rurocigg Srednicy 1,20 m,
potaczony z nowym przepustem pod droga. Do przepustu pod droga wigczony
zostanie rurocigg @ 0,4 m, L=16 m, stanowigcy wigczenie gérnej czesci rowu U5’
Rurociggi i przepust ujete sg w projekcie wiodacym. Ponizej rurociggu na dtugosci
ok. 100 m (do ul. Olchowej) przewidziano konserwacje rowu. Na odc. 56 m w gore od
Alei Krakowskiej przewidziano przebudowe rowu, a dalej jego odmulenie na odc. 120
m (do istniejgcego wylotu drenarskiego z dz. 1 zad. Wolica. Parametry projektowane
rowu U5’ (rejon Alei Krakowskiej) sg nastepujgce: szerokos¢ dna 0,4 m (umocnienie
plytami EKO 40x60x10 cm), nachylenie skarp 1:1,5, Na calej dlugosci odcinka do
przebudowy, zaprojektowano umocnienie dna rowu oraz paséw skarp na szer. 1,2 m
z betonowych ptyt azurowych. Pozostate czesci skarp nad ptytami zostang obsiane.
row R-9 Ujsciowy odcinek o diug. 220 m przewidziano do konserwacji. Wyzej,
Zmiana trasy i zamiana na dlugosci 266 m na rurociag @ 1,20 m. Powyzej rurociggu —
760 m konserwacji rowu i 106 m przebudowy po nowej trasie, przy obrzezu pasa
drogowego. Koncowe 80 m rowu przewiduje sie do odmulenia. Parametry
projektowane rowu na odcinku przewidzianym do przebudowy wynoszg: szerokosc
dna 0,5 m, nachylenie skarp 1:1,5, darniowanie skarp pasem 1,0 m, wyzej obsiew
mieszanka nasion traw.

Projektowane roboty drogowe zwigzane z budowg S-8 na odcinku Opacz - Wolica
wymuszajg likwidacje odcinkow niektdrych istniejgcych rowdéw melioracyjnych a takze czesci
istniejacej sieci drenarskiej. Likwidacja rowow polega¢ bedzie na ich zasypaniu w czasie
drogowych robét ziemnych i wykorzystaniu terenu ich obecnego koryta na projektowane
urzadzenia drogowe. Przy realizacji inwestycji zostanie zlikwidowanych igcznie 1304 m
istniejgacych rowow. Wiekszos¢ z nich zostanie odtworzona po nowej trasie, dostosowanej do
nowego uktadu drogi. W rozwigzaniu przebudowy sieci drenarskiej zatozono, ze w obrebie
ograniczonym linia wykupu gruntu pod inwestycje, rurociggi drenarskie zostania zniszczone
podczas robdt drogowych i towarzyszacych. Dlatego nie przewiduje sie naktadéw na
rozbiérke elementow sieci drenarskiej w obrebie linii rozgraniczajacych projektowanego pasa
drogi S-8. Przy realizacji inwestycji likwidacji ulegng 344 odcinki rurociaggéw drenarskich
0 facznej dtugosci 25 096 m.

Wplyw na srodowisko robét zwigzanych z fragmentaryczna przebudowa urzadzeh
melioracyjnych bedzie nieznaczny. Nastgpig niewielkie zmiany w krajobrazie, zwigzane
z odcinkowg zmiang tras rowow w planie w rejonie modernizowanej drogi. Konserwacja
zaniedbanych obecnie rowéw ponizej zrzutow wdd z drogi usprawni réwniez odptyw wéd
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z wkasnych zlewni tych rowow. Na odcinkach przewidywanych do przebudowy poza terenem
drogowym oraz przy przebudowie sieci drenarskiej nastgpig czasowe utrudnienia w
uzytkowaniu gruntow, gdyz musi nastgpi¢ czasowe zajecie terenu dla wykonania
projektowanych robot.

Bezposredni wplyw na wody powierzchniowe mogg mie¢ prace zwigzane z budowg
obiektéw mostowych prowadzone w korytach rzek i ciekbw oraz na obszarach silnie
zmeliorowanych. Zawiesiny powstate w wyniku prowadzenia roboét, zwiekszajagce metnosé
wody, utrudniajg przenikanie swiatta, co ogranicza fotosynteze u roslin, a takze utrudnia
widzenie u zwierzat. Drobne czastki mineralne zawieszone w wodzie prowadzg np. do
uszkodzenia skrzeli. Diugotrwale zmetnienie niekorzystnie wplywa na ikre i narybek
zaburzajac oddychanie. Jakos¢ wod w rzece mogag pogorszy¢ rOwniez zanieczyszczone
sptywy powierzchniowe z placu budowy. Ponadto podczas prac budowlanych w dolinie rzeki
moze doj$¢ do niezamierzonego zniszczenia brzegéw spowodowanego dziataniem ciezkiego
sprzetu lub budowg drég dojazdowych.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami jest
wiasciwa organizacja robot i placu budowy, a takze prawidiowa obstuga maszyn.
Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie spada na wykonawce rob6t, ktdéry powinien sporzadzic¢
projekt organizacji prac i placu budowy uwzgledniajagc odpowiednie zabezpieczenia.
SzczegOly dotyczace proponowanych rozwigzan chronigcych srodowisko wodne zawarto
w Rozdziale 11.2 Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych.

W zwigzku z realizacjg wykopdéw pod trase oraz budowg obiektow i urzgdzen
infrastruktury technicznej podczas prac budowlanych moze nastgpi¢ zmiana stosunkéw
wodnych, zwigzana z kompakcjg gruntu, spowodowana zarO6wno z budowg nasypow
drogowych jak réwniez poruszaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego. O ile w przypadku
powstania nasypéw oddziatywanie nalezy uzna¢ za state i nieodwracalne, to w przypadku
poruszania sie sprzetu ciezkiego oddziatywanie bedzie miato charakter okresowy i ustgpi po
zakonczeniu prac. Celem minimalizacji oddziatywania konieczne jest wyznaczenie tras
przejazdow pojazddéw przed rozpoczeciem robot.

Z budowg obiektéw mostowych wigza sie réwniez korekty oraz umocnienia brzegéw.
W przypadku gtownych ciekdédw znajdujgcych sie na trasie S-8 Salomea — Wolica
zastosowano nastepujace rozwigzania:

Rzeka Raszynka (w ciggu trasy S-8 w km 2+243,96 i w ciggu drogi lokalnej
serwisowej) - koryto jest nieuregulowane, porosniete trawa. Ze wzgledu na budkowe nowych
mostéw (w ciggu drogi ekspresowej oraz drogi serwisowej) konieczne jest wykonanie
odcinkowego umocnienia koryta rzeki. Projekt odcinkowego zabezpieczenie koryta rzeki
zostat opracowany w oparciu o wyniki obliczen hydrologicznych i hydraulicznych
wykonanych w ramach opracowanego operatu wodnoprawnego. Umocnienie rzeki
zaprojektowano na odcinku o diugosci ok. 80,40 m. Przewidziano dwa rodzaje umocnieni
brzegow rzeki:

— pod obiektem — narzutem kamiennym w ptotkach na widkninie o grubosci catkowitej
60 cm,
- na odcinkach od strony gérnej i dolnej wody — humusowaniem z obsianiem trawa.

Dno rzeki zostanie umocnione tylko przy brzegach kiszkami faszynowymi kotwionymi

palikami drewnianymi.

Rzeka Utrata (km 441+860,38 w ciggu S-8) - koryto nie jest uregulowane, porosniete
trawg. Na brzegach rzeki wykonane w przesztosci umocnienie jest w bardzo ztym stanie. Ze
wzgledu na rozbiorke istniejgcych mostow i budowe nowych, konieczna jest rozbidrka
istniejgcych umocnien i wykonania nowego, odcinkowego umocnienia koryta rzeki. Projekt
odcinkowego zabezpieczenie koryta rzeki zostat opracowany w oparciu o wyniki obliczen
hydrologicznych i hydraulicznych wykonanych w ramach opracowanego operatu
wodnoprawnego. Od km biegu rzeki 56+224,85 (woda gérna) do km 56+166,81 (woda
dolna) umocnienie dna rzeki i skarp koryta projektuje sie z pilyt betonowych gr. 15 cm
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utozonych na podsypce zwirowej o gr. 15 cm. Umocnienie koryta zakohczone zostanie
gurtem betonowym (przepona) o grubosci 50 cm i wysokosci (gtebokosci) 1,0 m. Dalej (w dét
rzeki) do km biegu rzeki 56+156,73 przewiduje sie umocnienie brzegéw analogicznie ptytami
betonowymi na podsypce ze zwiru opartych na kraweznikach betonowych 20 x 50 x 75 cm.
Koryto rzeki na tym odcinku zostanie ubezpieczone materacem faszynowo kamiennym na
widkninie.

W przypadku wykopdw tymczasowych oddziatywania te sg krétkotrwale i w zasadzie
ustepujg po zasypaniu wykopdw i rekultywacji terenu. Czasowe oddziatywanie wystepuje
réwniez na obszarach o ptytkim zaleganiu wod gruntowych, polegajace na lokalnej zmianie
warunkow hydrodynamicznych. W wiekszosci przypadkow nie bedzie miato ono wplywu na
jakos¢ wod podziemnych, a zasypanie wykopu powinno spowodowac ustgpienie zaburzen.
W celu ograniczenia oddziatywania roboty przy tego typu wykopach nalezy wykonywac¢ w jak
najkrotszym czasie i szybko rekultywowac teren, oraz stosowac technologie w jak
najmniejszym stopniu ingerujace w struktury wodonosne.

Ponadto przewiduje sie mozliwos¢ lokalnego obnizenia maksymalnych poziomow
zwierciadla wod podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego, poprzez budowe nowych
rowow drogowych oraz przewidywanym pogtebieniu istniejgcych rowéw melioracyjnych.
Obnizenie to wyniesie przecietnie 1-20 cm, maksymalnie 30 cm. Nie bedzie to miato
negatywnego wptywu na gospodarke rolng i lesng, gdyz spowoduje odmulenie sieci
drenarskiej zaktadanej pierwotnie, a obecnie nie w petni droznej [35].

Budowa wykopow kanalizacyjnych w ciggu drogi ekspresowej S-8 na pozamiejskim
odcinku Salomea — Wolica nie siegnie do poziomu zwierciadta woéd gruntowych, w zwigzku
Z czym nie spowoduje obnizenia zwierciadta wod.

Zmiany w stosunkach gruntowo — wodnych mogg wystgpi¢ w wyniku przebudowy
stawdw rybnych w Walendowie, przy istniejacej drodze krajowej Nr 8 (od km 441+950 do km
442+150) po prawej stronie trasy, w rejonie wezta Paszkow (droga ekspresowa S-8). Na dnie
likwidowanego fragmentu stawu zaprojektowano rowy melioracyjne, zielen izolacyjng i nasyp
drogowy pod tgcznice. Nie przewiduje sie wplywu inwestycji na stosunki gruntowe na
terenach, w tym zwlaszcza na terenie sasiedniego Lasu Sekocinskiego [35].

Skala rzeczywistych zmian stosunkéw gruntowo-wodnych bedzie w wariancie
inwestycyjnym wieksza niz w wariancie zerowym. W wariancie zerowym nie wystgpig
praktycznie zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, poniewaz pogiebienie rowéw drogowych,
ktore moze wystapi¢ przy drogowych pracach remontowych, nie siegnie do poziomu
zwierciadta wod gruntowych [35].

b) Faza eksploataciji

Zrédtem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe,
aposrednio na wody podziemne na etapie eksploatacji sg zanieczyszczenia
z rozchlapywania, sptywow deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty
niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku wystgpienia powaznej awarii.
Splywy opadowe mogg by¢ silnie zanieczyszczone w szczegoélnosci po diugim okresie
pogody bezdeszczowej lub zalegania pokrywy s$nieznej (kumulacja zanieczyszczen,
substancji wykorzystywanych do zimowego utrzymania drog), a takze w przypadku
ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych.
Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogq nastepnie przedostawa¢ sie do wod
gruntowych oraz wgtebnych.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy
wprowadzaniu $ciekédw do wéd lub do ziemi [18] wraz z pdzn. zmianami [24], w $ciekach
pochodzacych z powierzchni trwatych drég, nie moga by¢é przekroczone nastepujace
standardy:
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— stezenie zawiesiny ogolnej 100 mgl/l,
- stezenie weglowodorow ropopochodnych 15 mgl/l.

Ponadto, zgodnie z ustawg — Prawo wodne [8], scieki wprowadzane do srodowiska nie
mogg powodowagé, m.in.:
— zmian naturalnej barwy, metnosci i zapachu wody,
- formowania sie osadow lub piany.

Prognozy stezenia zawiesiny ogdélnej wykonano dla natezenia ruchu przewidywanego
w roku 2013 (oddanie do uzytku S-8) oraz w roku 2025 (12 lat po oddaniu inwestycji do
eksploatacji) zgodnie z polskg normg PN-S-02204:1997 [33], ktora zostata doktadnie opisana
w Rozdziale 10.4 Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w  splywach
powierzchniowych. W celu przeprowadzenia analiz, kazdy wariant zostat podzielony na tzw.
odcinki miedzyweztowe, ze wzgledu na r6zne prognozowane natezenie ruchu.

Wariant ,0™:
— Odcinek 1 — Tarczyn — Magdalenka (DK7)
— Odcinek 2 — Magdalenka — Janki (DK7);
— Odcinek 3 — Janki — Raszyn (DK7);
— Odcinek 4 — Raszyn — Lopuszanska (DK7);
— Odcinek 5 — Radziejowice — Nadarzyn (DK8);
— Odcinek 6 — Nadarzyn — Wolica (DK8);
— Odcinek 7 — Wolica — Janki (DK8);

Odcinek pozamiejski S-8 Salomea — Wolica
— Odcinek 1 — wezet Opacz — wezet Sokotowska;
- Odcinek 2 — wezet Sokotowska — wezet Janki Mate;
- Odcinek 3 — wezet Janki Mate — wezet Paszkow;
— Odcinek 4 — wezet Janki Mate — skrzyzowanie Magdalenka;

Tabl. 6.4 Prognoza stezenia zawiesiny ogoélnej w sptywach deszczowych z uktadu drog
krajowych DK Nr 7 i 8 — wariant ,,0”

2013 rok 2025 rok
natezenie ruchu | stezenie zawiesiny | natezenie ruchu | stezenie zawiesiny
[P/d] ogolnej [mg\l] [P/d] ogolnej [mg\l]

Odcinek 1 49 889 277 86 891 303
Odcinek 2 55 588 288 95 490 304
Odcinek 3 85813 303 152 366 318
Odcinek 4 78 938 299 132 213 313
Odcinek 5 29 849 245 51377 279
Odcinek 6 44 363 272 72723 296
Odcinek 7 33699 254 55 593 284
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Tabl. 6.5 Prognoza stezenia zawiesiny ogdélnej na odcinkach planowanej inwestycji

2013 rok 2025 rok
natezenie ruchu .stgzenie, . natezenie ruchu .stgienie, .
(P/d] zawiesiny ogolnej (P/d] zawiesiny ogolnej
[mg\l] [mg\]
Odcinek 1 21137 225 83194 302
Odcinek 2 19 386 218 82 536 301
Odcinek 3 38470 263 81906 301
Odcinek 4 18014 212 40 068 265

Prognoza emisji zawiesiny ogolnej zarowno dla roku 2013 jak i 2025 wykazala
przekroczenia stezenia dopuszczalnego 100 mg/l na wszystkich odcinkach.

W przypadku Wariantu ,0” czyli sytuacji zaniechania realizacji inwestycji we wszystkich
horyzontach czasowych na kazdym z odcinkéw drog krajowych DK7 i DK8 przewiduje sie
dwu, a nawet ponad trzykrotne przekroczenia dopuszczalnej wartosci stezenia zawiesiny
0g0lnej. Co wiecej na dzien dzisiejszy, takze odnotowuje sie wystgpienie przekroczen. Jest
zatem jednoznaczne, ze realizacja inwestycji jest niezbedna, gdyz istniejacy uktad drogowy
nie jest przystosowany do tak duzego natezenia ruchu, przy obecnie zastosowanym
systemie odprowadzana woéd opadowych (rowy drogowe).

W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu pn. Analiza zanieczyszczers w wodach
opadowych iroztopowych z drog krajowych [45] oraz wyniki okresowych badan wdd
opadowych wykonywanych dla ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie (fragment drogi
wojewodzkiej Nr 801, klasy GP) [65] stwierdzono, ze zanieczyszczenie wdd opadowych
sptywajacych z powierzchni drog weglowodorami ropopochodnymi jest nieznaczne, a ich
stezenia w przypadku normalnej eksploatacji drogi przekrocza dopuszczalnej normy 15 mg/l.
Dokladne dane zostaly przedstawione w Rozdziale 10.4 Prognoza zanieczyszczen woéd
opadowych w splywach powierzchniowych.

Kolejne oddziatywanie zwigzane z eksploatacjg projektowanej drogi zwigzane bedzie
z zimowym utrzymaniem drég poprzez stosowanie soli (gtéwnie chlorku sodu NaCl) do
zwalczania sliskosci. Wzrost stezenia tej soli w wodzie moze spowodowac szereg zaburzen
u ryb i innych gatunkéw bytujacych w wodzie. Przy systemie odwodnienia drogi nie ma
mozliwosci wyeliminowania chlorkéw, gdyz sg zwigzkami, ktére nie ulegajg sorpcji,
biodegradaciji, czy rozpadowi i w catosci przedostajg sie do odbiornikéw. Dlatego jedynym
rozwigzaniem pozwalajacym na ochrone woéd przed zasoleniem jest po prostu racjonalne
stosowanie srodkéw do walki z Sliskoscig na drodze.

W celu eliminacji niekorzystnego wplywu drogi na wieksze cieki iograniczenia
bezposredniego odptywu wod deszczowych do ciekdw naturalnych, konieczne bedzie
odprowadzanie wod deszczowych z obiektdw mostowych przy pomocy szczelnej kanalizacji
deszczowej, z mozliwoscig zamknigecia odptywu wod z kanalizacji do rzeki. Ponadto
w przypadku odprowadzania sptywdéw opadowych z powierzchni drogi w kierunku rzek,
w celu eliminacji niekorzystnego wptywu drogi na cieki nalezy ograniczy¢ ilos¢ zawiesin
ogo6lnych wprowadzanych do rowéw wraz z wodami opadowymi do wartosci dopuszczalnych
oraz wprowadzi¢ zabezpieczenia, ktére ograniczg stopieh zanieczyszczenia wdd podczas
wystgpienia tzw. powaznej awarii. Ponadto bardzo wazne jest, aby rozwigzania zastosowane
w zwigzku z budowg drogi (np. przesuniecia rowow melioracyjnych, przepusty, nasypy)
zapewniaty prawidtowe funkcjonowanie urzadzen melioracyjnych.

W trakcie normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji i zachowania norm obowigzujgcych
dla $ciekéw deszczowych odprowadzanych do woéd projektowana droga nie bedzie
oddzialywa¢ negatywnie na cieki powierzchniowe. Natomiast w przypadku wystgpienia
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powaznej awarii lub wypadku moze nastgpi¢ przede wszystkim skazenie gruntu, ale
zanieczyszczenia mogq przedosta¢ sie do wod powierzchniowych jedynie w sytuacji braku
szczelnego systemu odprowadzania wdd opadowych. Dlatego w przypadku analizowanej
drogi tereny szczegOlnie wrazliwe (w tym rejon dolin rzecznych) nalezy zabezpieczy¢
poprzez szczelny system odwodnienia z mozliwoscig ograniczenia w razie potrzeby
negatywnego oddziatywania poprzez zamkniecie odptywu do odbiornika.

6.1.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia robo6t oraz w jej poblizu. Oddzialywania te spowodowaé¢ mogaq
pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny, wykonujgce prace
zwigzane z budowag, beda zrédiem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach. Prowadzenie
prac oznacza koncentracje wielu takich zrédet hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze.
Przemieszczanie sie samochodoéw o duzym tonazu przewozacych tadunki i materiaty bedzie
wplywato niekorzystnie na klimat akustyczny wokoét budowy. Samochody, transportujgce
maszyny i urzadzenia oraz materiaty budowlane, emitujg dzwiek o wysokim poziomie. Hatas
emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym.
Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian. W strefie oddziatywania (chwilowych)
wysokich wartosci poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie budynki zlokalizowane wzdtuz
planowanych inwestycji, bedace w niewielkich odlegtosciach od krawedzi jezdni oraz budynki
zlokalizowane przy planowanych rondach.

Podczas wykonywania prac budowlanych, najwiekszy wplyw na istniejgcg zabudowe
mieszkaniowg bedzie wystepowat w odlegtosci do 150 metréw od realizowanych prac.
Potencjalne mozliwe oddziatywanie zwigzane jest rOwniez z halasem generowanym na
drogach dojazdowych na plac budowy. Pojazdy ciezkie transportujgce materiat budowlany sg
rowniez ucigzliwe w tym zakresie. Nie mniej jednak na obecnym etapie prac projektowych
brak jest szczego6towej informaciji o lokalizacji tych drég.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na
etapie realizacji zwigzane bedzie z budowag weztéw i wiaduktow. Planowana inwestycja
zlokalizowana jest w sgsiedztwie terendw zabudowanych gdzie na oddziatywanie narazona
bedzie zabudowa mieszkaniowa.

Oddzialywanie w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez ludzi
zamieszkujacych budynki potozone blisko terenéw, na ktérych beda prowadzone prace.
Istotnym jest, aby prace te odbywaly sie tylko w porze dnia i w mozliwie krotkim czasie.

b) Faza eksploataciji
6.1.3.2 Wariant bezinwestycyjny

W celu okres$lenia stanu klimatu akustycznego w sytuacji nie podejmowania realizacji
inwestycji, wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku obejmujgce swym
zakresem tereny sagsiadujgce z istniejgcym odcinkiem drogi krajowej Nr 8 na wysokosci
miejscowosci Wolica.

W tym celu, na potrzeby niniejszych analiz, wykonano prognozy oddziatywania klimatu
akustycznego dla nhastepujgcych wariantow czasowych:
— 2013 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
— 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,
— 2025 - brak inwestycji,
— 2025 - funkcjonuje uktad potudniowych wylotéw z Warszawy.
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Réwnowazny poziom

dzwieku w dB(A)

B <=45
45< <=50
50<[0] <=55
55< | <=60
60< <=65
65< | <=70
70<[00 <=75
75<[ <=80
s0< I

2025 — brak inwestycji 2025 — przy funkcjonujacej inwestycji

Rys. 6.1 Graficzny rozktad klimatu akustycznego porze dziennej w sasiedztwie istniejgcej
DK Nr 8 w miejscowosci Wolica dla poszczegélnych wariantéw czasowych w przypadku
braku oraz po realizacji S-8

W rozdziale 10.1 Prognoza natezenia i struktury ruchu przedstawiono prognozy ruchu
SDR dla powyzszych horyzontéw czasowych. Dane te wykorzystano do modelu
obliczeniowego w programie Soundplan, za pomoca ktérego wykonano prognozy
rozprzestrzeniania sie dzwieku w sasiedztwie istniejgcych odcinkéw drogi krajowej Nr 7,
Nr 8.

Na rys. 6.1 przedstawiono poréwnanie stanu klimatu akustycznego w porze dnia
w sasiedztwie fragmentow istniejacych ulic dla rozpatrywanych horyzontéw czasowych.

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku, wykonanych w ramach
niniejszego opracowania dla terendw sasiadujacych z istniejacymi drogami krajowymi Nr 7
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i Nr 8 mozna stwierdzi¢, ze budowa drogi ekspresowej S-8 oraz powigzanego z nig
fragmentu DK Nr 7 zdecydowanie wplynie na poprawe stanu klimatu akustycznego na
terenach sasiadujgcych z istniejgcymi drogami krajowymi. Projektowana droga ekspresowa
przejmie znaczng czes¢ pojazdow poruszajacych sie w chwili obecnej po tych trasach
aw przypadku przebudowy DK Nr 7 zostang zastosowane ekrany akustyczne, ktére
w widoczny sposob przyczynig sie do poprawy klimatu akustycznego. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze budowa S-8 spowoduje rowniez pogorszenie klimatu akustycznego na
terenach sasiadujgcych z projektowang inwestycja. W zasiegu oddziatywania hatasu
pochodzacego od ruchu pojazddéw poruszajacych sie po drodze ekspresowej znajdg sie
budynki, dla ktorych nalezy zaproponowac zabezpieczenia przeciwdzwigkowe (np. w formie
ekranéw akustycznych).

Tabl. 6.6 Prognozowane zasiegi oddziatywania hatasu przy istniejacej drodze krajowe;j
Nr 7 i Nr 8 w porze dnia i porze nocy dla poszczegdélnych horyzontéw czasowych

Prognozowane Prognozowane zasiegi

zasiegi oddziatywania oddziatywania hatasu

Droga Rok hatasu izofony 55 dB izofony 50 dB w porze

w porze dnia [m] nocy [m]
DK Nr 7 na odcinku 2013 485 490
Janki - Raszyn 2025 610 615
DK Nr 8 na odcinku 2013 320 200
Nadarzyn — Janki na

wysokosci DW 721 2025 370 360

6.1.3.3 Wariant inwestycyjny

Istniejgce obecnie drogi krajowe Nr 7 i Nr 8 sg jednym z najistotniejszych elementow
sieci drogowej regionu. Obcigzone sga w znacznej czesci ruchem tranzytowym stanowigc
przyczyne ucigzliwosci zaréwno dla uczestnikdw ruchu, jak imieszkancéw terenow
przylegajacych do tych drog.

Projektowana droga poprzez dostosowanie do wyzszych parametréw usprawni ruch
i przyczyni sie do poprawy jego bezpieczenstwa. Stanowi¢ bedzie dogodny ciag
komunikacyjny gtéwnie dla ruchu tranzytowego. Powigzanie z przyleglym terenem odbywac
sie bedzie w wezlach, a obstuga ruchu lokalnego zostanie zapewniona przez szereg drég
dojazdowych. W miejscach wystepowania zabudowy gdzie stwierdzono przekroczenia
poziomdéw dopuszczalnych zastosowane zostang odpowiednie zabezpieczenia.

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych odcinkéw
drég wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem ich lokalizacji
oraz uksztaltowania terenu i zabudowy (opis metody prognozowania przedstawiony zostat
wrozdziale 10.3.1 Metoda prognozy rownowaznego poziomu dzwieku). Prognozy te
wykonano dla nastepujacych wariantéw czasowych:

— 2013 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),

— 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,

— 2025 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),

- 2025 - funkcjonuje uktad dwdch potudniowych wylotéw z Warszawy.

W przeprowadzanych analizach zostaly przyjete nastepujgce wartosci dopuszczalne
rownowaznego poziomu dzwigku dla terenow zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji
(zgodnie z obowigzujagcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [16]):
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pora dnia (6:00 — 22:00):
- dla terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, terenéw zabudowy zagrodowej
oraz terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego:
60 dB,
— dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, terenéw zabudowy zwigzanej
ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy: 55 dB,
pora nocy (22:00 — 6:00):
- dla terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, terendbw zabudowy zagrodowej,
terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz
terendw zabudowy zwigzanej ze statym pobytem dzieci i mtodziezy: 50 dB.

Klasyfikacje terenu ze wzgledu na obszary chronione pod wzgledem hatasu oraz nie
podlegajagce ochronie przeprowadzono w oparciu o funkcje terenbéw przypisang
w Miejscowych  Planach  Zagospodarowania  Przestrzennego oraz w  oparciu
0 przeprowadzong w terenie inwentaryzacje budynkow.

Zgodnie z art. 115 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska w razie braku Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego, oceny czy teren nalezy do rodzajow terenu,
o ktérym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wlasciwe organy dokonujg na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania terenu pod inwestycje oraz sasiednich terendw [1]. Na tej
podstawie zwrécono sie do gmin, przez ktére przechodzi inwestycja z prosbg o dokonanie
oceny, czy tereny potozone w sagsiedztwie analizowanej inwestycji, dla ktérych nie ma
obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, nalezg do rodzajow
terenéw podlegajacych ochronie akustycznej, o ktérej mowa w art. 113 ust 2 pkt 1 ustawy
[1]. Na podstawie otrzymanych informacji dokonano Kklasyfikacji terenu na potrzeby
wykonania zabezpieczen akustycznych.

Ponizej w Tabl. 6.7 przestawiono wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku dla poszczegdlnych rodzajéw terendw [16].

o dD
8 U0 ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 6.7 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne
grupy zrodet hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq
N, ktére to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska, w odniesieniu do jednej doby [16]

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe Pozostale obiekty i dziatalnosc¢

(1) bedaca zrédtem hatasu
L Rodzaj LAeq D LAe(? Nl
P- odzaj terenu LAeq D LAeq N przedziat czasu prczzeaszl:a
przedziat przedziat | odniesienia réwny o
RN odniesienia
czasu czasu 8 najmniej rown
odniesienia | odniesieni korzystnym wny
p . . . 1 najmniej
réwny 16 aréwny 8 godzinom dnia K .
. . . ; orzystnej
godzinom godzinom kolejno po sobie dzini
nastepujacym godzinie
nocy
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

statym lub wielogodzinnym 55 50 50 40
pobytem dzieci i miodziezy (2)

c) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45

c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow (3) 65 55 55 45

1. Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.

2. W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

3. Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o
liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srddmiejska, jezeli charakteryzuje sige ona
zwartg zabudowg mieszkaniowa z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Planowana inwestycja na pozamiejskim odcinku S-8 Salomea-Wolica sagsiadowac
bedzie w wiekszosci z zabudowg mieszkaniowg oraz zabudowg jednorodzinng. Budynki te
podlegaja ochronie akustycznej, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [16]. Po
wybudowaniu odcinka drogi ekspresowej klimat akustyczny w sasiedztwie budynkow
mieszkalnych zlokalizowanych na tych terenach ulegnie pogorszeniu (Tabl. 6.8). W zasiegu
negatywnego oddziatywania inwestycji w zakresie klimatu akustycznego znajdg sie budynki
specjalnego przeznaczenia, takie jak: przedszkola i szkoty. Nalezg do nich:

— Publiczne Przedszkole w Wolicy (Fot. 6.1),

— Przedszkole w Sekocinie, ul. Sekocinska 20 (Fot. 6.2),

- Szkota Podstawowa w Sekocinie, Stomin, ul. Wierzbowa 5 (Fot. 6.3).
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Nazwa obiektu Kilometraz Odleg};)eézc’a(rﬁj[llfnr]awqd2|
Publiczne Przedszkole w Wolicy 444+150 25
Przedszkole w Sekocinie 7+800 135
Szkota Podstawowa w Sekocinie 8+500 175

Fot. 6.1 Budynek Publicznego Przedszkola w Fot. 6.2 Przedszkole w Sekocinie
Wolicy w sasiedztwie planowanej drogi
ekspresowej S-8

Fot. 6.3 Szkota Podstawowa w Sekocinie

Ponizej na Rys. 6.2 przedstawiono rozklad klimatu akustycznego w sasiedztwie
wybranych fragmentéw planowanego odcinka drogi ekspresowej S-8 dla 2013 i 2025r.
Natomiast w Zalgczniku Nr 5 przedstawiono zasiegi oddziatywania dzwieku o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z weztem) wraz
z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Pora dnia 2025 r.

Pora nocy 2013 r. Pora nocy 2025 .

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB(A)
<=45
45<[ <=50

Rys. 6.2 Graficzny rozktad klimatu akustycznego sasiedztwie gg:= B

projektowanej drogi ekspresowejS-8 (km 444+050 + 445+100) 60< <=65

65<.  <=70

70<[ <=75

75< [ <=80
|

80<

aD
JO ekkom 81

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Pora dnia 2013 . Pora dnia 2025 r.

J

Pora nocy 2013 r. Pora nocy 2025 r.

LR

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB(A)

B <=5
45< <=50
Rys. 6.3 Graficzny rozktad klimatu akustycznego sasiedztwie gg:- P
projektowanej drogi ekspresowej S-8 (km 0+850 + 1+850) 60< | <=65
65< | <=70
70<0 <=75
75< <=80
go< I

Analizy wykonane na potrzeby niniejszego raporty wykazaly, ze najwieksze
oddzialywanie bedzie w najwieksze w 2025 r. (12 lat po oddaniu inwestycji do uzytku).
Ponizej w Tabl. 6.8 przedstawiono orientacyjng liczbe budynkéw narazonych na
oddziatywanie hatasu pochodzacego od inwestyciji.

Tabl. 6.8 Zestawienie orientacyjnej liczby budynkéw mieszkalnych, ktore znajdg sie
w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne
w sgsiedztwie planowanej inwestycji (S-8 z powigzaniem z DK Nr 7)

Orientacyjna liczba budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej znajdujacych sie w zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie wigkszym niz dopuszczalny

Przed zastosowaniem ekranéw Po zastosowaniu ekranéw
2025 459 135
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Na podstawie wykonanych prognoz i analiz stanu klimatu akustycznego dla terenéw
zlokalizowanych w sagsiedztwie projektowanej inwestycji, mozna stwierdzi¢, ze wybudowanie
tej trasy przyczyni sie do znacznego zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na
istniejgcej drodze krajowej Nr 8, a tym samym wptynie na poprawe klimatu akustycznego
w stosunku do stanu istniejgcego. Klimat akustyczny, na terenach sasiadujgcych
Z inwestycjg ulegnie natomiast pogorszeniu. Z tego wzgledu w rozdziale 11.3 niniejszego
opracowania zaproponowano rozwigzania majgce na celu poprawe klimatu akustycznego.

6.1.4. Wplyw drga n
a) Fazarealizacji

Wibracje drogowe to drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prace
maszyn na terenie budowy. Generowane sg one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig
terenu/drogi, a nastepnie propagowane poprzez podioze do otoczenia - gtdwnie na
sasiadujgce z drogg budynki, ktére nastepnie przekazujg drgania na znajdujgce sie w ich
wnetrzach osoby.

Faza budowy (S-8) i przebudowy (DK Nr 7) moze by¢ Zrédiem drgan. Oddziatywanie
takie nie jest normowane przez przepisy ochrony srodowiska (ustawy i rozporzadzenia). Ze
wzgledu jednak na niewielkg odlegto$¢ inwestycji wzgledem obiektow budowlanych, na ktére
oddzialywanie drogi podlega ocenie, w niniejszym raporcie przedstawiono podstawowe
informacje dotyczace tego rodzaju oddziatywania.

Na etapie realizacji spodziewaC sie mozna wystgpienia negatywnego oddziatywania
w zakresie drgan. Prace budowlane zwigzane z przemieszczaniem mas ziemnych (budowa
nasypéw, tworzenie wykopdéw), poruszanie sie maszyn budowlanych, wykonywanie pali pod
obiekty mostowe, powodowac¢ bedzie drgania, ktére mogg mieé¢ negatywny wplyw na
najblizej potozone budynki (uszkodzenia) oraz ludzi, ktérzy w nich przebywajg. Beda to
oddzialywania okresowe, ktére ustang wraz z zakonczeniem pracy ciezkiego sprzetu
w rejonie budynkéw. Skala oddziatlywania moze jednak, jak to juz zostalo wspomniane,
spowodowac uszkodzenia struktury budynkow.

Podczas wykonywania robo6t nawierzchniowych stosuje sie walce drogowe wibracyjne.
S3 one uzywane do zageszczania gruntu, warstw podbudowy i warstw asfaltowych. Dotyczy
to rowniez rob6t nawierzchniowych na mostach, parkingach. Praca walcow wibracyjnych
stanowi potencjalne zrédio drgan przenoszonych przez grunt na sasiednig zabudowe
i charakteryzuje sie najwiekszym zasiegiem oddziatywania. Drgania te moga powodowac
istotne uszkodzenia budynkéw znajdujacych sie w strefie oddziatywan dynamicznych
(zjawiska parasejsmiczne). Podobne oddziatywanie powoduje wbijanie scianek szczelnych.

Jak wynika z zapis6w analizy porealizacyjnej dla zadania Ill i zadania V inwestycji pn.
"Budowa Trasy Siekierkowskiej" w Warszawie [42] skargi mieszkancéw okolicznych
zabudowan w zakresie drgan (ich ucigzliwosci oraz wpltywu na konstrukcje budynkdow)
wystepowaty na etapie realizacji inwestycji. Wraz z oddaniem inwestycji do uzytku z uwagi
na znaczace zmniejszenie sie tego oddziatywania skargi mieszkancéw ustaty.

Na oddziatywanie drgan, szczegdlnie narazonymi budynkami sg budynki specjalnego
przeznaczenia znajdujgce sie bardzo blisko trasy. Takim budynkiem jest Publiczne
Przedszkole w Wolicy zlokalizowane w km 444+150 po stronie prawej. Z uwagi ha niewielkg
odlegtos¢ od inwestycji nie jest mozliwe dotrzymanie standardéw w zakresie hatas z tego tez
wzgledu zaleca sie wykupi¢. W przypadku gdyby jednak budynek ten pozostat i petnit dalej
funkcje przedszkola nalezy obje¢ szczegblnym monitoringiem w zakresie drgan na etapie
realizacji inwestycji.

Poziom przenoszonych na budynek drgan uzalezniony jest w przypadku walcow
wibracyjnych m.in. od:
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— rodzaju i typu walca wibracyjnego oraz parametréw jego pracy — amplitudy
i czestotliwosci drgan (sity wymuszenia),

— Sztywnosci zageszczanej warstwy,

- rodzaju i stanu gruntu, w ktérym propagujq sie drgania w strone budynku,

- odlegtosci budynku od strefy robét,

— cech dynamicznych budynku odbierajgcego drgania.

Rys. 6.4 Schemat ideowy oddziatywan parasejsmicznych na budynek [35]

Orientacyjny zasieg strefy szkodliwych oddziatywan dynamicznych (parasejsmicznych)
wg danych literaturowych [35] w przypadku walcow wibracyjnych wynosi ok. 20 m, ale
w zaleznosci od wymienionych powyzej czynnikbw moze dochodzi¢ do ok. 60 m. Na
analizowanym odcinku inwestycji przewiduje sie, w zwigzku ze skalg prac, mozliwosé
wystgpienia negatywnego dziatania w zakresie drgan wzgledem budynkow zlokalizowanych
w odlegtosci mniejszej niz 50 metrow od krawedzi drég gtébwnych oraz 20 metréw od
krawedzi przektadanych drdg, tacznic i budowanych wiaduktéw. Analizy lokalizacji budynkow
wzgledem inwestycji wykazaly, ze w zasiegu mozliwych niekorzystnych oddziatywan
w zakresie drgan moze znalez¢ sie okoto 200 budynkow.

b) Faza eksploataciji

Rozprzestrzenianie sie drgan od obiektow drogowych zalezne jest od wiasnosci
materiatldw, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wlasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od
zrodla drgan oraz tego, czy osrodek, w ktorym sie one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny.
Istotny wplyw na poziom drgan majg zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powodujg
zmiany wtasnosci fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana
inwestycja posiada¢ bedzie nowa, rowng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy
charakteryzujgce sie réznymi wiasnosciami fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura),
mozliwos¢ przemieszczania sie drgan bedzie niewielka. W przypadku obiektéw mostowych
glebokie posadowienie obiektow powodowac bedzie przenoszenie niewielkich drgan w gigb
gruntu.
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Faza eksploatacji i zwigzany z nig ruch pojazdéw jest zrodlem wibracji, ktore
w budynkach potozonych blisko jezdni drég o duzym natezeniu ruchu powodujg wzbudzanie
pionowych skiadowych drgan stropow. Wzbudzenie drgan zalezy od sprezystych wiasnosci
strop6w i moze osiggaé wartosci 5 x 10 m/S-2 w pasmie czestotliwosci od 5 do 17 Hz. Jak
wykazaly badania wiekszo$¢ skarg na dyskomfort odczuwany w budynkach dotyczyta
budynkéw o sztywnej konstrukciji, budynkéw montowanych z wielkiej ptyty oraz budynkow
o stropach zelbetowych.

Wplyw drgan drogowych na uszkodzenia budynkdéw nie jest dotychczas wystarczajgco
zbadany i przypuszcza sie, ze uszkodzenia mogg powstawac¢ na skutek naktadania sie
czestotliwosci drgan wzbudzanych przez pojazdy na czestotliwosci rezonansowe obiektow
budowlanych.

Norma PN-85/B-02170 zawiera kryteria diagnostyczne dotyczace budynkéw, ktérych
drgania wywotane sg ruchem podtoza. Obejmuje ona wszystkie przypadki dziatan
parasejsmicznych na budynki. Norme nalezy stosowac¢ przy diagnostyce szkodliwosci
wplywow drgan na istniejace budynki dla znanych (pomierzonych) lub przewidywanych
poziomdéw narazenia wibracyjnego oraz przy projektowaniu budynkow, jezeli przewiduje sie,
ze bedg one narazone na drgania przewidywane przez podioze. W normie zamieszczono
opis skal wptywow dynamicznych: SWD-I i SWD-II zawierajacych kryteria diagnostyczne
odnoszace sie do typowych, niewysokich budynkéw murowanych.

Ocene wplywu drogi w fazie eksploatacji w zakresie drgan oprze¢ mozna na
wykonanych badaniach tego oddziatywania. Pomiary drgan byly wykonywane przez —
Pracownie Wibroakustyki Instytutu Podstaw Budowy Maszyn Politechniki Warszawskiej
w ramach wykonywania analizy porealizacyjnej dla zadania Il i zadania V inwestycji pn.
"Budowa Trasy Siekierkowskiej" w Warszawie. Pomiary wykonane zostaly na 11 budynkach
znajdujacych sie w odlegtosci od 15 do 70 m od krawedzi dwujezdniowego (2 i 3 pasowego)
odcinka ul. Wat Miedzeszynski [42].

Pomiary wykazaly, ze w przypadku 9 obiektéw maksymalna amplituda drgan budynku
(analiza tercjowa) znajdowata sie w I-szej strefie skali SWD-1 (drgania nie odczuwalne przez
budynek). Natomiast w przypadku dwoch budynkéw maksymalna amplituda drgan (analiza
tercjowa) znajdowata sie w gornej granicy I-szej strefy skali SWD-1 (drgania nieodczuwalne
przez budynek), jednak amplituda drgan byta do$¢ wysoka, blisko granicy A (dolnej granicy
odczuwalnosci drgan przez budynek). Badania wykazaly, ze funkcjonowanie drogi nie
wplywa negatywnie na znajdujgce sie w poblizu budynki. Na Rys. 6.5 przedstawiono
przyktadowy wynik pomiaréw drgan.
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0,10000~ ——— 30001
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0,01000 -
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' 0,00100-
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Rys. 6.5 Wyniki pomiarow drgan wykonanych dla budynku przy ul. Wat Miedzeszynski 562
w ramach wykonywania analizy porealizacyjnej dla ul. Wat Miedzeszyhski w Warszawie [42]

Mozliwo$¢ odniesienia przedmiotowych wynikow do omawianych S-8 oraz DK Nr 7
wynika z tego, ze przekroje tych drég sg zblizone do siebie. Obecne natezenie ruchu na
ul. Wat Miedzeszynski w Warszawie (30 000 — 66 000 pojazdow/dobe) jest porownywalne do
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prognozowanego natezenia na rozpatrywanej inwestycji. Opierajac sie na przytoczonych
pomiarach nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji w zakresie
drgan na etapie ich funkcjonowania.

Czynnikiem w najwiekszym stopniu zwiekszajgcym zasieg oraz wielkos¢ negatywnego
wplywu drgan jest pojawianie sie kolein oraz uszkodzen nawierzchni zwigzanych
z eksploatacjg oraz wptywem czynnikéw atmosferycznych (woda, mrdz). W chwili obecnej
nie jest mozliwe okreslenie tempa oraz skali zniszczenia nawierzchni, a co za tym idzie
pojawienia sie negatywnego oddziatywania. W tym przypadku zaktada¢ mozna, ze jezeli taka
sytuacja wystgpi to pojawig sie skargi wiascicieli lub lokatorow budynkoéw zwigzane
z uszkodzeniami budynkow.

6.1.5. Oddziatywanie na klimat

Omawiana inwestycja, niezaleznie od wyboru wariantéw realizacyjnych bedzie miata
niewielki wptyw na klimat i ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod droge.

a) Faza realizacji

W omawianej fazie mozliwa jest zmiana topoklimatu zwigzana z wycinkg drzew,
krzewOw, zmiang rzezby terenu i stosunkéw wodnych na danym obszarze. Sg to zmiany
nieodwracalne. W wyniku ww. proceséw moze nastgpi¢ zmiana wilgotnosci gleby,
wilgotnosci powietrza, nastonecznienia, temperatury gleby i temperatury powietrza
w bezposrednim sasiedztwie drogi.

b) Faza eksploataciji

Mniej istotne od oddziatywan w fazie realizacji sg zmiany na etapie eksploatacji
przedsiewziecia, gdyz ograniczajg sie jedynie do zmian obszaru pasa drogowego. Wahania
mikroklimatu bedg obejmowac:

— podwyzszenie temperatury przy powierzchni gruntu (ciemny asfalt ma mniejsze
albedo niz naturalna roslinnos¢, dlatego bardziej sie nagrzewa),

— zmniejszenie wilgotnosci przy gruncie (woda tatwiej bedzie parowata z gtadkiej,
cieplejszej powierzchni oraz nie bedzie zatrzymywana przez roslinnosc).

6.1.6. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zwigzana
Z pracq ciezkiego sprzetu (frezarek, zrywarek, tadowarek, samochodow transportujgcych
materiaty budowlane, walcow dynamicznych i statycznych oraz wielu innych urzadzen). llosé
emitowanych zanieczyszczeh bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robdét,
Zaawansowania prac, oraz czasu pracy. Zmienne bedzie tym samym oddziatywanie na
jakos¢ powietrza atmosferycznego polegajace na emisji zanieczyszczeh gazowych (gtéwnie
NO,, SO,), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Negatywne oddzialywania beda odwracalne,
chwilowe, krotko lub $rednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania robot).
Bezposrednie oddzialywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pylowych, bedzie dotyczyto
budynkow zlokalizowanych przy drodze oraz roslinnosci, zar6wno naturalnej, jak i upraw
polowych.

Wymienione ucigzliwosci zwigzane beda tylko z okresem prac budowlanych i dlatego
nalezy uzna¢, ze etap ten nie spowoduje trwatych, negatywnych zmian w srodowisku
atmosferycznym. Ich minimalizacje mozna osiggna¢ poprzez odpowiednig organizacje placu
budowy.

b) Faza eksploataciji

Zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktére
wystepuja w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaly uwolnione do atmosfery,
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i zanieczyszczenia wtérne, bedace produktami przemian fizycznych i reakcji chemicznych,
zachodzacych miedzy sktadnikami atmosfery i substancjami do niej wprowadzonymi.
Produkty tych reakcji sg niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczen pierwotnych.

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, moga rozprzestrzenia¢ sie na duzych
obszarach i przedostawac¢ sie do innych elementéw srodowiska naturalnego. Intensywnosé
tych proceséw zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych i terenowych. Analizowana
droga przebiega w przewazajacej czesci przez teren réwninny, poprzez obszary uzytkowane
rolniczo, co sprzyja dobremu przewietrzaniu terenu.

W celu okreslenia przestrzennego rozkfadu zanieczyszczen powietrza w rejonie
analizowanych wariantow wykonano obliczenia, przy uzyciu programu OpaCal3m.
Szczegobtowy opis prognozy znajduje sie w rozdziale 10.2 Metoda prognozowania emisji i
rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza. Prognozy wykonano dla roku 2013,
w ktérym planowane jest oddanie inwestycji do uzytku oraz 12 lat po jej zrealizowaniu.

Otrzymane wyniki w postaci stezenia sredniorocznego dla poszczegdlnych substanciji
zestawiono w Tabl. 6.10.

Tabl. 6.9 Poziomy dopuszczalne dla poszczegéinych substancji w powietrzu przyjeto
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu [13]

.. Okres usredniania Dopuszczalny poziom substancji
Nazwa substancji o o . 3
wynikéw pomiaréw w powietrzu [ug/m] [13]
Dwutlenek azotu Rok kalendarzowy 40 c)
Dwutlenek siarki Rok kalendarzowy 20
Oléw w pyle zawieszonym | Rok kalendarzowy 0,5¢)
Pyt zawieszony PM10 j) Rok kalendarzowy 40 c)
Benzen Rok kalendarzowy 5,0¢)
Objasnienia:
¢) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,
j) stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 pm (PM10) mierzone
metoda wagowa z separacjq frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne
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Tabl. 6.10 Stezenia srednioroczne dla badanych substancji w pasie drogowym
analizowanego przedsiewziecia — wynik symulacji programu Opacal3m

Imisja Analizowane zanieczyszczenie
roczna
Odcinek Najwieksza Warto$é Wartosé
ug/m® Substancja | prognozowana | dopuszczalna rzekroczenia
warto$¢ imisji | (norma - tto) P
SO, 3,77 11 -
NO, 26,54 18 8,54
w 2013
roku PM10 2,07 6 -
Pb 0,01 0,45 -
wezet Opacz CeHs 0,12 3 .
— wezet
Sokotowska SO, 8,63 11 ;
NO, 35,62 18 17,62
w 2025
roku PM10 3,62 6 -
Pb 0,023 0,45 -
CeHs 0,13 3 -
SO, 25 11 -
NO, 17,59 18 -
w 2013
roku PM10 1,38 6 -
Pb 0,006 0,45 -
wezet CeHs 0,08 3 -
Sokotowska
— Janki Mate SO, 6,01 11 .
NO, 24,82 18 6,82
w 2025 PM10 2,52 6 -
roku
Pb 0,016 0,45 -
CeHs 0,09 3 .
gg 4D
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SO, 6 11 -
NO, 41,73 18 23,73
w 2013
roku PM10 3,3 6 -
Pb 0,013 0,45 -
) CeHs 0,19 3 -
Janki Mate
SO, 9,18 11 -
NO, 38,17 18 20,17
w 2025
roku PM10 3,86 6 -
Pb 0,024 0,45 -
CeHs 0,14 3 -
SO, 8,1 11 -
NO, 55,72 18 37,72
w 2013
roku PM10 4,47 6 -
Pb 0,017 0,45 -
Janki Mate — CeHs 0,25 3 -
Paszkow SO, 14,02 11 2,02
NO, 57,78 18 39,78
w 2025 PM10 5,87 6 -
roku
Pb 0,035 0,45 -
CeHs 0,22 3 -
SO, 5,94 11 -
NO, 41,13 18 23,13
w 2013
roku PM10 3,27 6 -
Pb 0,013 0,45 -
Paszkow — CeHs 019 3 .
Nadarzyn SO, 9,55 11 -
NO, 39,33 18 21,33
w 2025
roku PM10 4 6 -
Pb 0,024 0,45 -
CeHs 0,15 3 -
SO, 7,3 11 -
NO, 51,44 18 33,44
w 2013
roku PM10 4,03 6 -
. Pb 0,021 0,45 -
wezet Janki
Mate — CeHs 0,25 3 -
skrzyzowanie SO, 6,37 11 -
Magdalenka NO, 26.3 18 8.3
w 2025 PM10 2,67 6 -
roku
Pb 0,017 0,45 -
CeHs 0,1 3 -
skrzyzowanie | w 2013 SO, 5,73 13 -
Magdalenka roku NO, 40,3 29 18.3
ab 89
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—las PM10 3,17 8 -
Sekocinski Pb 0,016 0,45 -
CeHe 0,19 35 ]
SO, 5,77 13 -
NO, 23,85 22 1,85
W 2025 PM10 2,42 8 -
roku
Pb 0,016 0,45 )
CeHe 0,09 3,5 -

W wyniku analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego opracowania stwierdzono, ze
w trakcie eksploatacji drogi ekspresowej S-8 oraz przebudowanego odcinka DK Nr 7
podstawowym problemem bedzie mozliwe przekroczenie poziomu odniesienia dla tlenkow
azotu (NO,) w przeliczeniu na dwutlenek azotu (NO,). Prognoza wykazata, ze przekroczenia
wartosci dopuszczalnych dla NO, wystapig zaréwno w 2013 r., jak i w 2025 r. Zanotowane
przekroczenia NO, w wiekszosci przypadkéw mieszczg sie w liniach rozgraniczajgcych.
Wyjatek stanowi odcinek od km 443+230 do km 443+500 gdzie przekroczenia minimalnie
wykraczajg poza linie rozgraniczajace.

W przypadku dwutlenku siarki, przekroczenie poziomu dopuszczalnego wystgpito
w jednym przypadku na odcinku Janki — Male Paszkéw w 2025 r. zasieg przewidywanego
przekroczenia miesci sie w catosci w liniach rozgraniczajacych inwestycji.

Zasiegi izolinii przekroczen pozioméw dopuszczalnych zostaly zaznaczone na
rysunkach w Zalgczniku Nr 5.

Nie przewiduje sie natomiast przekroczen w odniesieniu do pozostatych analizowanych
substanciji.

Nalezy zaznaczy¢, ze wynikéw modelowania nie mozna scisle odnies¢ do wartosci tta
powietrza dla obszaru objetego analizami (pismo od Mazowieckiego Wojewddzkiego
Inspektoratu  Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 27.08.2010r. znak:
MO.iw.4401/174/10 - kopia w Zatgczniku Nr 2), poniewaz tlo zawiera réwniez emisje
z pojazddéw poruszajacych sie po istniejacej sieci drogowej, z ktérych nastapi przejecie ruchu
przez S-8 jak rébwniez planowang S-7. Nastepuje tu efekt sprzezenia zwrotnego. Szczegodlnie
istotny jest ten argument w kontekscie przebiegu S-8 i tgcznikiem DK Nr 7 w kierunku
Magdalenki z uwagi na to, ze przebieg ten w wiekszosci pokrywa sie z istniejgcag droga lub
biegnie w niewielkiej odlegtosci.

Z uwagi na duzg niepewnos¢ prognoz (zaréwno wynikajaca z zatozen dotyczacych
natezenia ruchu, wielkoscig tta zanieczyszczen jak rowniez zwigzang z bledem przyjetej
metody prognozowania) odniesiono sie dodatkowo do wynikbw pomiaréw wykonanych
w warunkach rzeczywistych dla rozbudowanej i zmodernizowanej ulicy Wat Miedzeszynski
(droga wojewddzka Nr 801) na odcinku: od ul. Wersalskiej do ul. Strzygtowskiej
w Warszawie [42] Trasa ta charakteryzuje sie obcigzeniem ruchem na poziomie 33 — 60 tys.
pojazdéw na dobe oraz zlokalizowana jest w tym samym regionie, w podobnych warunkach
klimatycznych, co analizowana w niniejszym opracowaniu inwestycja.

W jej sasiedztwie w dniach 23-28 kwietnia 2007 roku zostaty przeprowadzone pomiary
imisji zanieczyszczen pytowo-gazowych w pieciu punktach pomiarowych (PPP):

- ciggte dla dwutlenku azotu i dwutlenku siarki,
— okresowe (Sredniodobowe) 24-godzinne dla pytu zawieszonego PM10.

Warto$ci stezenia zanieczyszczen w poszczegodlnych punktach pomiarowych
przedstawiono w Tabl. 6.11 - Tabl. 6.13:
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Tabl. 6.11 Wyniki pomiarow NO, przy ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie [42]

Stezenie NO, [ug/ms]
Czas pomiaru PPP1 PPP2 PPP3 PPP4 PPP5
2007.04.26 — 2007.04.25 2007.04.24—- 2007.04.23- 2007.04.27—
2007.04.27 2007.04.26 2007.04.25 2007.04.24 2007.04.28
12:00 14 15 85 12 69
13:00 17 17 96 24 71
14:00 17 15 98 21 69
15:00 19 20 103 21 80
16:00 36 21 78 22 57
17:00 45 23 53 19 75
18:00 53 28 59 37 157
19:00 72 38 74 36 146
20:00 93 65 106 37 134
21:00 108 98 99 48 114
22:00 100 79 90 51 103
23:00 81 84 80 45 87
00:00 45 66 70 34 75
01:00 46 53 54 32 69
02:00 39 55 40 28 59
03:00 46 52 33 28 59
04:00 49 52 37 29 61
05:00 52 47 48 40 67
06:00 63 51 50 58 74
07:00 64 62 51 75 78
08:00 84 71 51 74 98
09:00 81 69 41 58 100
10:00 71 28 24 41 100
11:00 33 39 15 45 95
érec\i/x%rctif)sbcowa 55 G e & el
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Tabl. 6.12 Wyniki pomiarow SO, przy ulicy Wat Miedzeszyhski w Warszawie [42]

Stezenie SO, [ug/m’]
Czas pomiaru PPP1 PPP2 PPP3 PPP4 PPP5
2007.04.26 — 2007.04.25 - | 2007.04.24— 2007.04.23—- 2007.04.27—-
2007.04.27 2007.04.26 2007.04.25 2007.04.24 2007.04.28
12:00 11 4 15 ” 5
13:00 17 1 14 s 9
14:00 9 4 15 0 s
15:00 8 4 14 6 8
16:00 5 2 1 o
17:00 1 1 10 7 12
18:00 3 2 1 9 13
19:00 4 6 10 B -
20:00 6 10 12 1 -
21:00 7 11 11 12 11
22:00 8 10 12 11 11
23:00 9 9 1 5 "
00:00 7 8 8 9 "
01:00 8 7 7 B %
02:00 5 7 5 15 S
03:00 5 6 5 " 5
04:00 5 5 11 5
05:00 5 6 5 1 5
06:00 10 7 4 1 5
07:00 11 16 4 12 9
08:00 11 18 5 0 0
09:00 15 14 6 11 8
10:00 46 17 7 14 8
11:00 16 31 6 15 9
érec\i/x%rctizsbcowa 10 9 9 11 10
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Tabl. 6.13 Wyniki pomiarow PM10 przy ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie [42]

Czas pomiaru PM10 [ug/ms] dgﬁﬁ?g;;ﬂej
Punkt pomiarowy PPP1
2007-04-26 106,84
2007-04-27 76,92
Wartos¢ srednia PP1 91,88 184
Punkt pomiarowy PPP2
2007-04-25 110,84
2007-04-26 63,20
Warto$¢ srednia PP2 87,02 174
Punkt pomiarowy PPP3
2007-04-24 48,93
2007-04-25 45,16
Warto$¢ srednia PP3 47,04 94
Punkt pomiarowy PPP4
2007-04-23 52,29
2007-04-24 53,08
Wartos¢ srednia PP4 52,69 105
Punkt pomiarowy PPP5
2007-04-27 92,20
2007-04-28 88,52
Warto$¢ srednia PP5 90,36 181

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. [13]
dopuszczalne sSrednie stezenie dwutlenku azotu (NO,) w powietrzu atmosferycznym
w okresie jednogodzinnym nie moze przekroczyé 200 pg/m®, dwutlenku siarki (SO,) - 350
ug/m®, natomiast $rednie stezenie pylu zawieszonego PM10 w powietrzu atmosferycznym
w okresie 24-godzinnym nie moze przekroczyé 50 pug/m°. Na podstawie danych uzyskanych
Z pomiarow stwierdzono, iz nie wystapity przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia
dwutlenku azotu i dwutlenku siarki. Natomiast prawie we wszystkich punktach pomiarowych
wystapity przekroczenia stezenia w powietrzu pylu zawieszonego PM10. Przekroczenia,
jakie wystapity w sasiedztwie analizowanego odcinka ul. Wal Miedzeszynski w Warszawie
wigzano z duzg, ponadnormatywng emisjg zanieczyszczen na obszarze calego miasta.
Zgodnie z danymi opracowanymi przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji, transport
drogowy stanowi jedynie 7% wszystkich zrédet emisji pylu zawieszonego. Gtéwne zrodio
emisji tego zanieczyszczenia stanowi sektor bytowo — komunalny.

Z przytoczonego powyzej przyktadu wynika, ze nie dochodzi do przekroczen wartosci
dopuszczalnych w zakresie NO,, jak na to wskazuje modelowanie przeprowadzone dla
analizowanej w niniejszym opracowaniu inwestyciji.

W celu rzeczywistej oceny wplywu inwestycji na zanieczyszczenie powietrza
w zakresie dwutlenku azotu, (weryfikacja zatozen i wynikbw modelowania wykonanych w
niniejszym raporcie) zaproponowano wykonanie pomiaréw w ramach analizy porealizacyjnej
(szczegobtowy opis w Rozdz. 16.1 Analiza porealizacyjna.
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6.1.7. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g

6.1.7.1 Szata roslinna

a) Oddziatywanie bezpo s$rednie

Podstawowym oddzialywaniem na przyrode ozywiong w czasie budowy drogi
ekspresowej bedzie zmniejszanie powierzchni biologicznie czynnej, przeciecie korytarzy
ekologicznych oraz wycinka zieleni. Usuniecie drzew, badz wycinka fragmentu lasy z punku
widzenia krajobrazowego jest niekorzystne, jednak w wypadku realizacji inwestycji —
nieuniknione. Na Rys. 6.6 i Rys. 6.7 przedstawiono miejsce, gdzie bedzie konieczne
wyciecie fragmentu lasu.

Tabl. 6.14 Miejsca koniecznej wycinki fragmentéw kompleksow lesnych w zwigzku
z realizacjg inwestycji

Powierzchnia
Kilometraz Strona drogi Uwagi konieczna do
wyciecia*
442+200 — 443+780 lewa Rejon wezta
442+830 — 443+500 prawa Paszkow
Rejon skrzyzowania 12,55 ha
8+600 — 9+310 prawa/lewa W miejscowosci
Sekocin Las

granica pasa drogowego

— — — zakres czasowego zajecia terenu

elementy projekiu

i ol ZZ fragment lasu przeznaczony do wyciecia

Rys. 6.6 Zakres wycinki lasu zwigzany z realizacjg inwestycji w rejonie wezta Paszkow
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granica pasa drogowego

— — — zakres czasowego zajecia terenu

elementy projektu

fragment lasu przeznaczony do wyciecia

Rys. 6.7 Zakres wycinki lasu zwigzany z realizacjq inwestycji w rejonie skrzyzowania
w miejscowosci Sekocin Las (Magdalenka)

Na terenach otwartych wystgpi koniecznos¢ usuniecia drzew i krzewow, w zwigzku
z projektowanymi jezdniami drogowymi, skarpami wykopow i nasypow, rowami, obiektami
mostowymi, kanalizacjg deszczowag oraz innymi urzgdzeniami infrastrukturalnymi.

Planowana inwestycja kolidowa¢ bedzie takze z jednym zinwentaryzowanym ptatem
siedliska tegu olszowo-jesionowego wymienionego w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowej
[30], a takze ze stanowiskami roslin chronionych zgodnie z prawem europejskim oraz
polskim. W zwigzku z realizacjg inwestycji zniszczeniu ulegnie 0,96 z 1,07 ha pfatu tegu
olszowo - jesionowego (*91E0). Kolizja nastepuje na odcinku od km 442+860 do km
443+000. Stan zachowania tego ptatu oceniono na C (Rys. 6.8).
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Stan zachowania siedliska oceniono w skali trzystopniowej (wg metodyki przyjetej
w powszechnej inwentaryzacji przyrodniczej):
- A - siedlisko wzorcowo, typowo wyksztalcone, zgodne z opisem ,stanu
uprzywilejowanego” w Podreczniku ochrony gatunkéw i siedlisk
- B - siedlisko mniej typowo wyksztalcone, o uproszczonym skiadzie florystycznym,
jednak bez wyraznych znieksztatcen i zagrozen.
- C - siedlisko ,na krawedzi zaniku”, zagrozone w ciggu najblizszych ok. 20 lat
zanikiem (np. zaro$nieciem), utratg specyfiki lub znacznym pogorszeniem sie jego
stanu.

- tegi olszowo-jesionowe (Fraxino-Alnetum)

fragment tegu, ktory ulegnie zniszczeniu
m w wyniku realizacji inwestyciji

granica pasa drogowego
— — — zakres czasowegdo zajecia terenu

elementy projektu

Rys. 6.8 Kolizja inwestycji z ptatem tegu olszowo — jesionowego (*91EOQ)
(km 442+860 do km 443+000)
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Tabl. 6.15 Gatunki roslin, ktérych stanowisko zostanie zniszczone w wyniku realizacji

inwestycji
Gatunek Kilometraz Opis
Barwinek pospolity (\’/|r.10a minor) 4434310 Paszkéw
— ochrona czesciowa
Bluszcz pospolity (Hedera helix) 2+610 Puchaly
— ochrona czesciowa 8+850 Sekocin - Las
Ki li j llari jali
onwalia majowa (Con\'/a' aria majalis) 443+310 Paszkéw
— ochrona cze$ciowa
Centuri lita (Centauri h
enturia pospolita (Cen aurlgm erythraea) 442+150 Paszk6w
— ochrona catkowita

‘ Barwinek pospolity (Vinca minor)

° Konwalia majowa (Convallaria majalis)
granica pasa drogowego
— — — zakres czasowego zajecia terenu

elementy projektu

Rys. 6.9 Kolizja inwestycji ze stanowiskami barwinka pospolitego (Vinca minor) oraz
konwalii majowej (Convallaria majalis)
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. Bluszcz pospolity (Hedera helix)

——— gdranica pasa drogowego
— — — zakres czasowego zajecia terenu

elementy projektu

)
granica pasa drogowego
— — — zakres czasowego zajecia terenu

elementy projektu

Rys. 6.10 Kolizja inwestycji ze stanowiskami bluszczu pospolitego (Hedera helix)
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Centuria pospolita
(Centaurium erythraea)

granica pasa drogowego

— — — zakres czasowegdo zajecia terenu

[0 s0 100 200m .
elementy projektu

Rys. 6.11 Kolizja inwestycji ze stanowiskiem centurii pospolitej (Centaurium
erythraea)

Prawdopodobnie stanowiska konwalii majowej oraz barwinka pospolitego nie sg
pochodzenia naturalnego, ale sg to ,uciekinierzy” z ogrodkow dziatkowych w rejonie, ktérych
przebiega droga na tym odcinku.

Gatunki z ktorymi koliduje inwestycja sa gatunkami pospolitymi i powszechnie
wystepujacymi na Mazowszu w tym réwniez w okolicach Warszawy. Realizacja
przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na reprezentatywnos$é tych gatunkéw w regionie
stad tez w tym zakresie nie proponuje sie zadnych dziatan ochronnych lub naprawczych.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z inwestycjg konieczne jest uzyskanie zgodny
wiasciwego organu na zniszczenie zidentyfikowanych stanowisk roslin chronionych.

b) Oddziatywanie po $rednie

Miejsca mozliwego oddziatywania na chronione gatunki roslin przedstawiono w tabeli
ponizej:

4aD
JU ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 6.16 Gatunki roslin, na ktére realizacja inwestycji moze wptynaé w sposob posredni

Gatunek Kilometraz Opis

Sekocin - Las,
388+910 oddalone 0 18 m od
Konwalia majowa (Convallaria majalis) krawedzi drogi

— ochrona czesciowa Sekocin — Las,
388+970 oddalone o ok. 22 m
od krawedzi drogi

Z uwagi na to, ze konwalia majowa jest powszechnie wystepujgca rosling, nawet
w przypadku zmniejszenia populacji tej rosliny w zidentyfikowanych powyzej miejscach
oddziatywanie to nie bedzie miato wptywu na liczebno$¢ konwalii w regionie.

6.1.7.2 Fauna
a) Szlaki migracji zwierz at
Faza realizacji

Analizowana inwestycja wykorzystuje na znacznych odcinkach istniejacq sie¢ drogowg
(DK Nr 8 i Nr 7) w miejscach nowego przebiegu przechodzi przede wszystkim przez obszary
pol uprawnych oraz terendw tgk, stanowigcych miejsce bytowania oraz zerowania réznych
grup zwierzat (zaréwno ssakéw, jak i ptakow, gadow, ptazow i bezkregowcoéw). Zadrzewienia
i zakrzewienia $rédpolne sg schronieniem dla drobnych ptakow i ssakow.

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie czesci siedlisk. Planowana droga
przechodzi¢ bedzie przez tereny stanowigce lokalne ostoje zwierzyny. Jej budowa
spowoduje zniszczenie zarosli srodpolnych oraz drzew bedacych miejscem gniazdowania
wielu gatunkéw. Spowoduje to spadek r6znorodnosci biologicznej otaczajgcych terendw.

Na cele budowy analizowanej inwestycji oraz calej infrastruktury jej towarzyszacej
konieczne bedzie zajecie okoto 186 ha terenu, w tym pod jezdnie gtéwne okoto 33 ha.

Realizacja projektowane] inwestycji wigzaC bedzie sie ze wzmozonym ruchem
ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy.
Powodowa¢ to bedzie ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie
na dalsze tereny.

Faza eksploataciji

Negatywne oddziatywanie projektowanego odcinka drogi ekspresowej na dziko zyjace
zwierzeta mozna podzieli¢ na:

a) bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):
— catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat w poprzek
drogi;
— smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;
b) posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):
— przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);
— zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkéw w zasiegu istniejgcej infrastruktury
oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdéw.

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie
i ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie bariery
ekologiczne.

Bariera ekologiczna bedzie oddziatywa¢ w postaci:
a) bariery fizycznej, w wyniku:
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— sztucznych modyfikacji morfologii terenu — prowadzenie drogi na nasypach
i w wykopach;
— budowy ogrodzenh ochronnych;
b) bariery psychofizycznej, w wyniku:
— obecnosci obiektéw infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty
i urzadzenia sterowania ruchem, urzadzenia podnoszace bezpieczehstwo ruchu);
- emisji hatasu, emisji Swietlnych, emisji chemicznych zwigzanych z ruchem pojazdow.

Oddziatywanie na siedliska zwierzece znajdujace sie na projektowanym przebiegu
inwestycji bedzie nieodwracalne Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na obszarze
aglomeracji warszawskiej, gdzie wyraznie zaznaczona jest silna antropopresja w postaci
zwiekszajgcego sie z roku na rok obszaru zabudowy mieszkaniowej, ustugowej oraz silnego
wykorzystania rolniczo — sadowniczego. Obserwuje sie tu sukcesywny spadek powierzchni
dostepnej dla zwierzat zwigzany z wycinkg laséw pod nowe osiedla oraz rozwoj
infrastruktury drogowej. Istotnym czynnikiem ograniczajagcym migracje jest wygradzanie
coraz to wiekszych obszarow.

Powyzsze przedsiewziecie bedzie stanowito dodatkowy czynnik ograniczajacy
mobilnos¢.

Szczegolnie wartosciowe dla populacji zwierzat sg duze kompleksy le$ne i mniejsze,
izolowane lasy w terenach otwartych oraz kompleksy 1ak w dolinach rzecznych.
Projektowana droga ekspresowa w kazdym z rozpatrywanych wariantéw bedzie kolidowac
ze szlakami migracji zwierzat o znaczeniu regionalnym. Szacunkowa lokalizacja korytarzy
wzgledem wariantdw zostata przedstawiona w Tabl. 6.17 oraz na Zalgczniku Nr 4.

Tabl. 6.17 Lokalizacja lokalnych szlakéw migracji zwierzat wzgledem inwestycji

Dolina rzeki Raszynki Ok. km 2+200

Wolica, pola uprawne oraz rejon

zabudowan przy DK8 Ok. km 445+000

Pola uprawne w rejonie
miejscowosci Nowy Sekowin, Ok. km 6+800
Stary Sekocin

Ok. km 443+000

Las Sekocinski Ok. km 9+300 — rejon skrzyzowania w Sekocinie

Pomimo prognozowanego rozwoju terenéw zabudowanych konieczne jest zapewnienie
w miejscach newralgicznych kontynuacji szlakéw migracji poprzez wykonanie przejsc¢
o odpowiednich parametrach. Niezbedne jest réwniez wygrodzenie inwestycji na calej
diugosci. Szczegotowa lokalizacja przejs¢ dla zwierzat oraz opis pozostatych zabezpieczen
dla fauny zamieszczono w Rozdziale 11.5.1.2 Ochrona przyrody oZzywionej. Fauna.

b) Ptaki

Drogi 0 natezeniu ruchu powyzej 1 tys. pojazdéw na dobe stanowig istotne utrudnienie
W przemieszczaniu sie wiekszosci zwierzat. Przy natezeniu ruchu do 2,5 tys. pojazdéw na
dobe, pomimo duzej $miertelnosci, stosunkowo wysoki procent prob przekroczenia drogi
konczy sie sukcesem. Powyzej 10 ty$. pojazdow na dobe zwierzeta odczuwajq tak silny lek,
ze niewiele z nich podejmuje préby przekroczenia drogi.
Badania nad wplywem drég na srodowisko przyrodnicze zidentyfikowaly nastepujace
negatywne skutki infrastruktury transportowej [64]:
— uniemozliwienie lub utrudnianie przemieszczania sie wielu gatunkow roslin i zwierzat
(efekt bariery ekologiczne)),
— Smiertelnos¢ zwierzat na drogach,
— zniszczenie siedlisk zasiegu w przebiegu drogi,
- ekspansja gatunkéw obcych i synantropijnych.
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Smiertelno$¢ zwierzat na drogach zalezy od natezenia ruchu i predkosci pojazdéw,
szerokosci drogi oraz obszaru, przez ktdry ona przebiega. Na polskich drogach najczesciej
ging ptazy, sredniej wielkosci ssaki lesne i polno-lesne oraz duze ssaki. Czeste sg kolizje
z ptakami, zwlaszcza dotyczy to miodych, niedoswiadczonych osobnikéw po wylocie
Z gniazda w okresie czerwiec-sierpien.

Faza realizacji

Drogi prowadzone przez doliny rzeczne lub przecinajgce duze kompleksy lesne
obnizajg ich wartos¢ jako korytarzy migracyjnych. Drogom towarzyszy zawsze szereg
obiektéw inzynierskich zwigzanych z organizacjg ruchu (np. obiekty przy skrzyzowaniach,
weztach) oraz bezpieczenstwem i ochrong $rodowiska (oswietlenie, bariery i ogrodzenia
ochronne, systemy kanalizacji). Ograniczanie tego negatywnego efektu na Srodowisko
przyrodnicze polega na odpowiednim zaprojektowaniu zaréwno infrastruktury drogowej,
zaplecza budowy, przebiegu i organizacji prac drogowych. Wtérnym, lecz istotnym efektem
budowy nowych i rozbudowy istniejacych drég jest zwiekszenie presji na obszary, ktore
wczesniej nie byty dostepne [64]. Powoduje to nasilong penetracje ludzi na obszarach
cennych przyrodniczo. Wzdluz drég rozpoczyna sie przeksztalcanie krajobrazu wraz
Z rozwojem obszarow zabudowanych.

Projektowana droga ma przebiegac przez ubogie pod wzgledem przyrodniczym tereny.
Sa to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz srodowiska synantropijne,
charakteryzujace sie stabym zréznicowaniem awifauny.

Ogollne rozpoznanie przyrodnicze wykazalo wystepowanie kilku gatunkéw ptakéw
w sgsiedztwie projektowanej trasy. Niewielka roéznorodno$¢é gatunkowa zwigzana jest
z okresem péznego prowadzenia rozpoznania przyrodniczego, ktére wykonywane byto we
wrzesniu 2009 r.

Nastepna grupa negatywnych czynnikdw niekorzystnie wplywajgca na zwierzeta,
w tym szczegolnosci na ptaki, zwigzana jest z emisjg hatasu zar6wno na etapie budowy
(ciezki sprzet) oraz eksploatacji (ruch pojazdéw). Ptaki sg grupa kregowcow, dla ktérych
komunikacja dzwiekowa odgrywa szczegolng role, zwlaszcza w okresie rozrodczym. Wiele
badan wskazuje, ze ptaki unikajg osiedlania sie w sasiedztwie drég szybkiego ruchu.
Niektore samce ptakow adaptujg sie do zmienionych warunkéw i w poblizu drog starajg sie
Spiewac gtosniej, aby ,przekrzyczec¢” hatas dobiegajacy z drég szybkiego ruchu.

Faza eksploataciji
Przemieszczanie sie ptakOw jest zwigzane z zaspokajaniem ich podstawowych potrzeb
zyciowych - zdobywaniem pokarmu, szukaniem schronienia, rozrodem. Moze ono
przebiega¢ w formie:
— przemieszczen dobowych — przemieszczanie sie w granicach zamieszkiwanych
statych lub okresowych areatéw osobniczych;
— migracji krotkodystansowych — przemieszczanie sie w celu zdobycia pokarmu, na
pierzowiska itp.
- regularnych wedréwek — przemieszczanie sie poza granice zamieszkiwanych
areatdw osobniczych w celu przezimowania w korzystnych warunkach pokarmowych.
Zwierzeta bytujace w sagsiedztwie drog narazone sg na negatywne wplywy w czasie
eksploatacji drogi. Powodujg je zanieczyszczenia komunikacyjne (spaliny, pyly, resztki paliw,
olejéw, smardw, sdl), sztuczne oswietlenie z Swiatet samochoddéw, nieustajacy hatas
i wibracje. Niektére badania wskazujg na omijanie sasiedztwa drég przez wiele gatunkow
ptakéw $piewajacych, ze wzgledu na duze natezenie hatasu i zwigzane z tym trudnosci
w znalezieniu partnera do rozrodu.
Ze wszystkich form negatywnego oddziatywania drog najwieksze znaczenie
w skutkach ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajacych lub
utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat. Bariere ekologiczng okresla sie obecnie, jako
kompleksowy efekt dziatania $miertelnosci, fizycznych ograniczen, przeksztatcen
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i oddziatlywan, ktére ograniczajg danemu gatunkowi mozliwosci przekraczania drogi.
Obecno$¢ barier ekologicznych prowadzi do podzialu siedlisk na mniejsze platy
(fragmentacja siedlisk) i utrudnianie przemieszczania sie organizméw zamieszkujacych
poszczegdlne platy (izolacja siedlisk).

Ostatnie badania wskazuja, ze najwiecej kolizji ptakow z szybko jadgcymi pojazdami
zdarza sie na odcinkach drdég, ktére przebiegajg przez zrdéznicowane i bogate w gatunki
ekosystemy np. doliny rzeczne i inne tereny podmokie lub kompleksy lesne. Niebezpieczne
dla awifauny jest tworzenie szpaleréw krzewow i drzew (zwlaszcza tych gatunkow, ktérych
nasiona i owoce sg zrodiem pokarmu dla zwierzat) wzdluz drég. Stanowig one atrakcyjne
miejsca do umieszczenia gniazd oraz zerowania. Smiertelno$é ptakéw mozna ograniczyé
poprzez odpowiednie zaprojektowanie przebiegu drogi, obiektéw inzynierskich oraz
bezposredniego otoczenia drogi.

Projektowana droga ma przebiega¢ z w wiekszosci przez ubogie pod wzgledem
przyrodniczym tereny. Sg to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz
srodowiska synantropijne, charakteryzujgce sie stabym zréznicowaniem awifauny.
W zwigzku z tym nie przewiduje sie jej istotnego wptywu na ptaki.

Jedynym miejscem, gdzie moga wystepowac¢ wzmozone kolizje z ptakami, badz
negatywne oddziatywanie zwigzane z halasem drogowym jest rejon najwiekszego skupiska
ptakow, jakim jest ornitologiczny rezerwat przyrody Stawy Raszynskie.

Tabl. 6.18 Zasieg oddziatywania akustycznego projektowanej drogi ekspresowej na rezerwat
ornitologiczny Stawy Raszynskie

Zasieg izofony 55dB w dzien po prawej stronie drogi — w kierunku rezerwatu Stawy Raszynskie
w 2025 roku
Przed zabezpieczeniami Po zabezpieczeniu wariantu
390 m 100 m

Niniejsza inwestycja nie przecina obszaru rezerwatu ijest oddalona od jego granicy
0 ponad 450 m. Jak wynika z powyzszej tabeli nawet najdalszy zasieg hatasu w przypadku
nie bedzie bezposrednio wptywat na obszar rezerwatu. Na rysunkach ponizej przedstawiono
zasieg oddziatywania hatasu na obszar rezerwatu.
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Rys. 6.12 Skumulowane oddziatywanie akustyczne na rezerwat Stawy Raszynskie przed
zastosowaniem ekrandw akustycznych — rok 2025
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Rys. 6.13 Skumulowane oddziatywanie akustyczne na rezerwat Stawy Raszynskie po
zastosowaniu ekranéw akustycznych — rok 2025
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Jak wynika z powyzszych rysunkéw projektowana droga ekspresowa nie bedzie mie¢
znaczacego wplywu pod wzgledem akustycznym na obszar stawdw. Znacznie bardziej
oddziatujagcym czynnikiem jest istniejgca Aleja Krakowska, ktérej zasiegi oddziatywania
izofony 55dB w dzien w przypadku braku realizacji inwestycji - Wariantu ,0” - wynosityby
ok. 600 m w obie strony od krawedzi jezdni, co zostato przedstawione na Rys. 6.13.
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Rys. 6.14 Zasieg oddziatywania akustycznego na rezerwat ornitologiczny Stawy Raszynskie
w przypadku braku realizacji inwestyciji

Ponadto z uwagi na fakt, ze stawy hodowlane sa nie tylko miejscem bytowania
lokalnych, ale imiejscem postoju wielu migrujgcych gatunkéw ptakéw, nalezy sie
spodziewac, ze dolina rzeki Raszynki jest istotnym ornitologicznym korytarzem migracyjnym.
Zatem w trakcie eksploatacji inwestycji w tym rejonie w wyniku intensywnego ruchu
samochodOw wystgpig ograniczenia aktywnosci ruchowej ptakéw i zwiekszenie ,efektu
bariery” w wyniku rozdzielenia ptatow siedlisk, ktére wykorzystujg ptaki. Trzeba takze wzig¢
pod uwage zajecie dodatkowych terendéw pod inwestycje zwigzane z infrastruktura.
W wyniku eksploatacji drogi nalezy sie spodziewaé zwiekszonej smiertelnosci ptakéw
w wyniku kolizji z szybko jadgcymi samochodami.

Realizacja inwestycji zmniejszy natezenie ruchu na istniejagcym odcinku drogi krajowej
Nr 7 i 8 w rejonie rezerwatu. Nie jak wykazaty analizy nie zlikwiduje jednak tego problemu
catkowicie. W chwili obecnej z uwagi na duze natezenie ruchu predkos¢ pojazdow na tym
odcinku jest niewielka, co powoduje, ze ryzyko kolizji ptaka z samochodem jest niewielkie.
Po realizacji inwestycji spodziewa¢ sie nalezy udroznienia tego ciggu drogowego, coO
spowoduje zwiekszenie ptynnosci ruchu (wzrost predkosci pojazdow) — zwiekszy sie wtedy
ilos¢ kolizji z przelatujgcymi pomiedzy stawami ptakami wodno-btotnymi.

c) Plazy

Droga jako inwestycja liniowa na nowym przebiegu spowoduje fragmentacje siedlisk
ptazoéw i uniemozliwi ich migracje rozrodczg. Plazy to zwierzeta o niewielkim areale
osobniczym. Wedrowki odbywajg gltdwnie w okresie godowym. Istnienie bariery w postaci
drogi szybkiego ruchu moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczebnosci zwierzat na skutek
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obnizonej rozrodczosci spowodowanej brakiem lub utrudnieniem dostepu do miejsc rozrodu
czy partnera.

Faza realizacji

Realizacja trasy wigzata sie bedzie z osuszeniem fragmentéw miejsc podmoktych
i zaburzeniami stosunkéw wodnych co przyczyni sie do zniszczenia czesci siedlisk
wykorzystywanych przez ptazy, ktore przeniosa sie w zwigzku z tym w inne dogodne dla nich
miejsca. Oddziatywanie to jednak nie wplynie w sposob istotny na lokalne populacje ptazéw,
ktore reprezentowane sg tutaj przez gatunki pospolite.

W przypadku populacji ptazow wazng role jako obszary siedliskowe i szlaki migracji
rozrodczych odgrywajg obszary podmokie. Sg to przede wszystkim rejony tgk podmokiych,
oczek wodnych, stawdw, dolin rzecznych, mniejszych ciekéw i rowdéw melioracyjnych. Na te
miejsca znaczacy wptyw bedg mialy roboty budowlane mogace sie przyczyni¢ do pewnych
ubytkdbw w populacji lokalnych, przy czym nie bedg one istotne z punktu widzenia stanu
liczebnosci ptazéw w rejonie inwestycji. Miejsca takie w odniesieniu analizowanej inwestycji
zestawiono w Tabl. 6.19.

Tabl. 6.19 Lokalizacja miejsc wystepowania i rozrodu ptazéw wzgledem analizowanej
inwestycji

Przeciecia

Rodzaj i nazwa wéd powierzchniowych . . ; .
(orientacyjny km) poszczegdinych miejsc

Rzeka Raszynka i teren tgki podmokiej w jej rejonie | Od km 2+200 do km 2+400 (Salomea — Wolica)

Stawy hodowlane Michatowice — Wie$ — prawa

. Od km 2+900 do km 3+400 (Salomea — Wolica)
strona drogi

Ciek bez nazwy i odchodzacy od niego row

) : Od km 4+800 do km 5+700
melioracyjny

Od km 444+200 do km 444+500 (S-8)

Doptyw z Sekocina i teren podmokly w rejonie cieku Od km 8+300 do km 8+500 (DK Nr 7)

Ciek bez nazwy wyptywajacy z rzeki Utrata, prawa

) Od km 441+800 do km 443+300
stron drogi

Rzeka Utrata i stawy hodowlane w Paszkowie Koniec opracowania — 442+200

Na trasie inwestycji nie wystepujg zbiorniki wodne (miejsca bytowania ptazéw), ktére
mogq ulec catkowitemu zasypaniu podczas prac budowlanych.

Zmiany w stosunkach gruntowo — wodnych mogg wystgpi¢ w wyniku przebudowy
stawow rybnych w Walentowie, przy istniejgcej drodze krajowej Nr 8 (od km 441+950 do km
442+150) po prawej stronie trasy, w rejonie wezta Paszkow (droga ekspresowa S-8). Na dnie
likwidowanego fragmentu jednego ze stawOw zaprojektowano rowy melioracyjne, zielen
izolacyjng i nasyp drogowy pod tacznice.

Na etapie budowy drogi ekspresowej zagrozenie dla stabilnosci populacji ptazéw
bedzie stanowito podwyzszone ryzyko $miertelnosci osobnikéw wchodzacych na plac
budowy, zwlaszcza w okresie wedrowek w sezonie rozrodczym, a takze leghacych sie
zagtebieniach i nieckach, w ktérych stagnuje woda powstajacych w trakcie prowadzonych
rob6t ziemnych. Konieczne w takim przypadku jest prowadzenie prac pod nadzorem
herpetologicznym oraz zabezpieczenie w odpowiedni sposéb placu budowy.

Faza eksploataciji

Przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych, bedace skutkiem eksploatacji
planowanego przedsiewziecia, spowodowa¢ moze spadek lokalnych liczebnosci populacji
ptazéw. Z uwagi na fakt, ze ich wystepowanie wigze sie gtdwnie z terenami podmoktymi
w rejonie dolin rzecznych, nie bedzie ono znaczace. Na obszarach tych planowane sag
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obiekty mostowe, badz przepusty. Dzialania minimalizujgce oddziatywanie projektowanej
inwestycji na ptazy zostaly zaproponowane w Rozdziale 11.5 Ochrona przyrody ozywione;j.

6.1.8. Oddziatywanie na krajobraz

Mianem krajobrazu okreslamy ,obszar, postrzegany przez ludzi, ktdrego charakter jest
wynikiem dziatania i interakcji czynnikdéw przyrodniczych i/lub ludzkich” [34]. Krajobraz jest
obszarem postrzeganym przez ludzi, dlatego tez omawiane oddziatywanie nalezy
rozpatrywaé przez pryzmat zmian, jakie nastgpig w jego postrzeganiu przez cziowieka. Jest
to pewne nowe, prawne ukierunkowanie rozwazan na temat krajobrazu, gdyz w ustawie
0 ochronie przyrody [9] walory krajobrazowe zostaty okreslone jako ,wartosci ekologiczne,
estetyczne lub kulturowe obszaru oraz zwigzane z nim rzezba terenu, twory i skladniki
przyrody, uksztaltowane przez sily przyrody lub dziatalnos¢ cziowieka”. Na wartosc
krajobrazu wplywajg, zatem jego walory ekologiczne (przyrodnicze), estetyczne i kulturowe.
Niniejszy rozdzial ma na celu ocene wplywu projektowanej inwestycji gtdwnie na walory
estetyczne krajobrazu oraz inne, majgce wplyw na postrzeganie go przez cziowieka.
Oddziatywanie na walory przyrodnicze zostalo omoéwione w rozdziale 6.1.7 Oddziatywanie
na przyrode ozywiong, natomiast oddzialywanie na walory kulturowe krajobrazu —
w rozdziale 6.4 Oddziatywanie na obiekty zabytkowe.

Krajobraz terenéw, na ktorych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy
zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego. Dominujg tu obszary rolnicze, w ktérych pomimo
prowadzonej gospodarki cztowieka réwnowaga biologiczna nie zostala catkowicie
zniszczona. Trasa przebiega przez otwarte tereny pél oraz obszary nieuzytkdw, porosniete
czesto kepami drzew oraz krzewdw. Wzdtuz przecinanych przez droge ciekdw wystepujg
pasy zarosli oraz drzew. Na obszarach, na ktorych inwestycja przecina tereny zabudowane,
krajobraz zdominowany jest przez domy jednorodzinne i gospodarstwa rolne.

Obszar calej inwestycji charakteryzuje sie niewielkim zréznicowaniem rzezby terenu.
Wystepujg tu szerokie panoramy z dalekimi osiami widokowymi (Fot. 6.4).

J

e

Fot. 6.4 Krajobraz charakterystyczny dla terenu inwestycji

Droga jest jednym z najstarszych elementow antropogenicznych w otoczeniu i przy
zachowaniu odpowiedniej estetyki, moze réwniez wptywac¢ dodatnio na jego postrzeganie.
Pozytywne oddzialywanie uwarunkowane jest odpowiednim wkomponowaniem drogi
w krajobraz.
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Wplyw na otaczajacy krajobraz nowopowstalej trasy jest zréznicowany w zaleznosci od
szeregu czynnikdéw. Najsilniej ingerujace w otoczenie stang sie odcinki drogi biegnace na
wysokim nasypie. Stosunkowo strome zbocza bedag wyraznie odcina¢ sie od otaczajgcego
krajobrazu. Wysoki nasyp spowoduje zacienienie stosunkowo duzego pasa terenu nad
ranem oraz w porze wieczornej. Fragmenty trasy biegnace po nasypach szczegdlnie
negatywnie bedg odbierane przez mieszkancéw zabudowan potozonych najblizej drogi.

W przypadku analizowanej inwestycji wyrazny jest wpltyw drogi ha zbiorowiska roslinne
Zlokalizowane na obszarze przyleglym do inwestycji warunkujgce réznorodnosé
krajobrazowa. W zwigzku z tym, ze projektowana droga przebiega w znacznej czesci przez
tereny rolnicze konieczne bedzie usuniecie znajdujgcych sie w pasie drogi, zadrzewien
i zakrzewien srodpolnych. Wyciecia bedzie wymagata tez roslinnos¢ przy ciekach, bedaca
waznym elementem krajobrazu oraz wptywajgca na zwigkszenie i zachowanie réznorodnosci
biologicznej terenu.

Elementem infrastruktury drogowej, ktéry bedzie mial duzy wplyw na percepcje
krajobrazu, sg ekrany akustyczne. Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcéw, jak
i mieszkancow, ktorych majg chroni¢ przed halasem. Ekrany akustyczne ze wzgledu na
swojg wysokos¢ sg widoczne z daleka, zamykajac perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne
jest zatem, z czego sg wykonane, w jakiej kolorystyce oraz w jaki sposéb wkomponuje sie je
w krajobraz. W przypadku planowanej inwestycji dominowac¢ bedg ekrany nieprzezroczyste
najbardziej korzystne ze wzgledu na awifaune.

Wszystkie rozpatrywane warianty bedg mialy wpltyw na krajobraz. Na podobnej
dtugosci odcinkach przebiega¢ bedg w poblizu obszaréw chronionych przyrody ozywionej
zaburzajac widok na tych terenach. Wszystkie warianty przecinajg doliny rzek wplywajac
negatywnie na estetyke krajobrazu.

6.1.9. Planowane wyburzenia oraz gospodarka odpadam i
a) Fazarealizacji

Podczas budowy drogi powstawac beda odpady z nastepujacych prac:
- wycinki drzew i krzewow,
- robot ziemnych,
— prac rozbiérkowych istniejgcych obiektow budowlanych,
- usuwania nawierzchni z istniejgcych jezdni, ktére beda wymagaly przebudowy
w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia,
— ulozenia nawierzchni drogi,
- odpady opakowaniowe zwigzane z wykorzystywanymi materiatami,
- odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Powstale odpady =zgodnie =z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [14] naleze¢ beda
gtéwnie do grupy Nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontow i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy
Nr 20 — odpady komunalne iacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie, odpady
opakowaniowe z grupy Nr 15 oraz odpadowa masa roslinna z grupy 02. Uszczegotowienie,
co do rodzajow powstatych odpadéw wraz z szacunkowym okresleniem ich ilosci
przedstawiono w rozdziale 2.6 Przewidywane wielkosci emisji, wynikajgce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia, w Tabl. 2.2 na stronie 25.

Duza czes¢ odpadow zwigzana bedzie z wyburzeniami budynkéw, ktoére kolidujg
Z przebiegiem planowanej inwestyciji.
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Tabl. 6.20 Szacunkowa liczba budynkéw do wyburzenia w przypadku realizacji inwestycji

Szacunkowa liczba budynkéw do wyburzenia

Mieszkalne Inne Suma
45 39 84

Przy zalozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji trasy prowadzona bedzie
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, bez wzgledu na ilos¢ powstajagcych odpadow nie
przewiduje sie istotnego zagrozenia dla srodowiska.

b) Faza eksploataciji

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z:

- z remontami, utrzymaniem i konserwacjg drog (m.in. odpady zwigzane
z czyszczeniem poboczy np. gruz, ziemia, humus czy tez elementy gumowe
pochodzace z két pojazddw, fragmenty zderzakéw samochodowych, listew),

- funkcjonowaniem zbiornikéw  retencyjnych, separatorow i osadnikéw
(oczyszczajacych wody sptywajace z powierzchni jezdni) np. szlamy z odwadniania
olejow w separatorach czy tez zawartos¢ piaskownikéw),

- kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrod ktérych znajdg sie réwniez odpady
niebezpieczne.

Powstate odpady =zgodnie =z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw [14] naleze¢ bedg do
grup: 13, 16, 17, 19 i20. Uszczegdtowienie, co do rodzajéw powstatych odpadéw wraz
z szacunkowym okresleniem ich ilosci przedstawiono w rozdziale 2.6 Przewidywane
wielkosci emisji, wynikajgce z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia w Tabl. 2.4
Rodzaje i kategorie odpaddéw wytwarzanych podczas eksploataciji inwestycji [14] na stronie
31.

Za usuwanie odpaddéw z drogi w granicach pasa drogowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce drogi, z wyjatkiem np. zagrozenia zwigzanego
Z zanieczyszczeniem srodowiska substancjami niebezpiecznymi, w ktérego eliminowanie
zaangazowane by¢ powinny wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarnej.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na $rodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie drogowym (gtdwnie na powierzchni uszczelnionej drogi)
i sq tatwe do usuniecia, a nastepnie zutylizowania lub ponownego wykorzystania. Wyjatek
stanowi zagrozenie zwigzane z wystgpieniem powaznej awatrii.

6.2. Oddziatywanie na obszary chronione, okre  $lone na podstawie odr ebnych
przepisow

a) Fazarealizacji

Inwestycja nie koliduje z Chojnowskim Parkiem Krajobrazowym, nie wchodzi w kolizje
z zadnym z rezerwatow i pomnikow przyrody.

Celem minimalizacji oddzialywan na obszary i obiekty cenne przyrodniczo zaleca sie
nie lokalizowaé¢ baz materialowych w rejonie najcenniejszym przyrodniczo - od km 2+000 do
ok. km 2+500 odcinka S-8 — rejon rezerwatu ornitologicznego Jeziora Raszynskie.

Skutecznym zabiegiem minimalizujgcym oddzialywania w miejscach wrazliwych
i cennych przyrodniczo jest wlasciwa organizacja robot i placu budowy. Odpowiedzialnosc
w tym zakresie spada na wykonawce robot, ktéry powinien sporzadzi¢ projekt organizaciji
prac i placu budowy uwzgledniajac odpowiednie zabezpieczenia.
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b) Faza eksploataciji

Rezerwat przyrody

Najblizej zlokalizowanym rezerwatem przyrody wzgledem inwestycji sg: Stawy
Raszynskie. Obszar rezerwatu w Raszynie jest terenem cennym pod wzgledem
ornitologicznym zaréwno dla gatunkéw ptakéw rodzimych jak i migrujgcych. Dlatego
chronione od negatywnego oddziatywania drogi powinny by¢ nie tylko stawy w granicach
rezerwatu, ale iobszary zmeliorowane i taki podmokie na wschdéd od niego, przecinane
przez droge S-8.

Z uwagi na odprowadzanie sptywéw wdd opadowych z powierzchni drogi w tym rejonie
do rowéw oraz rzeki Raszynki, zaprojektowano na tym odcinku lokalizacje zbiornika
retencyjnego, magazynujacego scieki opadowe. Zadaniem zbiornika jest takze spowalnianie
odptywu $ciekdw w czasie oraz redukcja zawiesiny i weglowodoréw ropopochodnych. Jest to
rodzaj oczyszczalni $ciekéw opadowych, chronigcy odbiorniki przed zanieczyszczeniem.

Pozostate rezerwaty sg zlokalizowane na tyle daleko od inwestycji, ze nie przewiduje
sie wystapienia bezposredniego badz posredniego oddziatywania na ich obszary.

Obszar Chronionego Krajobrazu
Analizowane przedsiewziecie koliduje na nastepujacych odcinkach z Warszawskim
Obszarem Chronionego Krajobrazu (Rys. 6.15):
- od ok. km 2+100 do km 2+550 (S-8),
— od ok. km 441+700 do km 443+900 (S-8),
— od ok. km 8+600 do ok. km 9+300 (DK Nr 7).

Na pierwszym odcinku przecina WOChK w nowym przebiegu w terenach zwigzanych
z doling rzeki Raszynki. Na pozostatych dwéch kolizja wystepuje w miejscach gdzie
inwestycja przebiega w sladzie istniejgcych drog krajowych Nr 8 7.

W pierwszym przypadku oddziatywanie bedzie najwieksze albowiem inwestycja przebiega
przez teren gdzie brak jest tak duzych inwestycji liniowych. Droga S-8 stanie sie widoczng
dominantg w krajobrazie na tym odcinku. Jednak z uwagi na waski pas obszaru chronionego
krajobrazu (ma on tu szerokos¢ ok. 500 m) nie bedzie wptywata na jego catos¢. Dodatkowo
realizacja inwestycji zachowa droznos¢ lokalnego korytarza migracji zwierzat zwigzanego
z doling Raszynki.

W przypadku dwoéch pozostatych odcinkéw inwestycja polega na rozbudowie istniejacej
drogi do parametréw drogi ekspresowej. Wplyw na krajobraz w stosunku do stanu
istniejgcego nie bedzie duzy. Najwiekszg zmiang bedzie wprowadzenie ekranéw
akustycznych, ktore beda widoczne tak przez kierowcow jak i 0s6b przebywajgcych w rejonie
drogi. Budowa ekrandw jest konieczna z uwagi na wystepujace obecnie jak i prognozowane
w przysziosci (bez zabezpieczen) przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w zakresie
hatasu na terenach przylegajacych do inwestycji.

Na terenach Obszaréw Chronionego Krajobrazu obowigzuje szereg zakazéw odnosnie
lokalizacji inwestycji mogacych znaczaco oddziatywac¢ jednak zgodnie z zapisami art. 24
ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [9]) zakazy te nie dotyczg
inwestycji celu publicznego a takg inwestycjq jest wkashie przedmiotowa droga S-8 i DK Nr 7.
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6.3. Oddzialywanie na obszary sieci Natura 2000

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ inwestycji od wyznaczonych obszaréw Natura 2000 nie
nastgpi oddziatywanie bezposrednie ani posrednie.

6.4. Oddzialywanie na obiekty zabytkowe

Z analiz przeprowadzonych w rozdziale 4.4.1 Obiekty zabytkowe, gdzie podano
doktadng odlegtos¢ inwestycji od najblizej potozonych obiektow zabytkowych, wynika, ze
w zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanej trasy nie znajdujg sie, zadne obiekty
zabytkowe podlegajace ochronie prawne;j.

Wystepuje jedna kolizia z nie zabytkowa kapliczkg przydrozng zlokalizowang
w km 0+716, ktérg nalezy przenies¢ w odpowiednie miejsce uzgodnione z lokalng
spotecznoscia.

6.5. Oddzialywanie na stanowiska archeologiczne

W ramach niniejszego raportu przeprowadzono analize wystepujgcych stanowiska
archeologicznych w pasie planowanej drogi (Rozdziat 4.4.2 Stanowiska archeologiczne).
Wynika z niej, ze na trasie inwestycji zlokalizowane sg dwa stanowiska archeologiczne. Ze
wzgledu na wykonywane w fazie realizacji drogi prace ziemno-budowlane stanowiska te sg
narazone na catkowite zniszczenie. Jakakolwiek ingerencja w strukture gruntu (zwlaszcza
przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu mechanicznego) wigze sie z nieodwracalng destrukcjg
istotnych nosnikéw informaciji historycznych, takich jak ukfady stratygraficzne nawarstwien
i obiektow, czy kontekst wydobycia zabytkdéw kultury materialnej.

6.6. Oddzialywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi gzanego z bezpiecze astwem ruchu
drogowego

Przy niewlasciwej organizacji rob6t oraz przy uzyciu nieodpowiedniego sprzetu moze
dojs¢ podczas realizacji inwestycji do zagrozenia zycia i zdrowia ludzi. Przy zachowaniu
przepiséw BHP prawdopodobienstwo takiej sytuacji jest jednak niewielkie. Nalezy zwrocic¢
szczegoblng uwage podczas prac budowlanych prowadzonych w rejonie szkot i przedszkoli,
ze wzgledu na ryzyko przedostania sie matych dzieci na teren budowy.

Najbardziej odczuwalnymi ucigzliwosciami dla mieszkancow terenéw sasiadujacych
z placem budowy bedg zmiany klimatu akustycznego oraz drgania podioza. Czas trwania
oraz zasieg oddzialywania w znacznej mierze zalezny bedzie od sposobu przeprowadzenia
planowanych prac.

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) ma wptyw wiele czynnikéw, takich jak:

— natezenie ruchu,

— geometria drogi,

- widocznosé,

- wystepowanie kolizyjnych skrzyzowan.

Stan liczby i rodzajow wypadkéw spowodowanych niedostatecznym stanem
bezpieczenstwa na drogach w rejonie objetym opracowaniem zostat przekazany przez
Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji w Warszawie oraz Wydziat Ruchu
Drogowego Mazowieckiej Komendy Wojewddzkiej Policji w Radomiu.

Wydziat Komendy Stotecznej Policji z Warszawy pismem z dnia 05.11.2009 r. (Znak:
10370/09/RD Z-1-10116/09) oraz Wydziat Komendy Wojewddzkiej Policji z Radomia drogg
mailowg, podaly informacje na temat wypadkow komunikacyjnych, do jakich doszto na
drodze krajowej Nr 7 i Nr 8 w rejonie niniejszego opracowania w okresie od 01.01.2004 do
31.09.2009 r. Otrzymane dane zostaly przedstawione w Tabl. 6.21 - Tabl. 6.23.
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Tabl. 6.21 Zestawienie zdarzen drogowych w latach 2004-2009 na DK Nr 7, w powiecie
pruszkowskim i piaseczynskim w rejonie opracowania

2004 2005 2006 2007 2008 do IX 2009
wypadki 1 21 12 42 12 0
zabici 0 7 3 13 0 0
ranni 2 21 14 59 19 0
kolizje 14 111 108 330 144 5

Tabl. 6.22 Zestawienie zdarzen drogowych w latach 2004-2009 na DK Nr 7,

w powiecie gréjeckim w rejonie opracowania

2004 2005 2006 2007 2008 do IX 2009
wypadki 15 18 13 30 24 19
zabici 8 6 6 8 4 8
ranni 9 24 8 36 24 22
kolizje 143 163 144 233 210 98

Tabl. 6.23 Zestawienie zdarzen drogowych w latach 2004-2009 na DK Nr 8, w powiecie
pruszkowskim i piaseczynskim w rejonie opracowania

2004 2005 2006 2007 2008 do IX 2009
wypadki 1 1 5 0 0 13
zabici 0 0 1 0 0 1
ranni 4 1 5 0 0 24
kolizje 77 5 134 4 5 105

Z uzyskanych danych wynika, ze w powiecie pruszkowskim, piaseczynskim i grojeckim
na drodze krajowej Nr 7, w analizowanym okresie zanotowano w sumie 1810 zdarzeh
komunikacyjnych. Z kolei na drodze krajowej Nr 8 w powiecie pruszkowskim i piaseczyhskim
zanotowano 350 zdarzen komunikacyjnych.

Z punktu widzenia bezpieczenhstwa ruchu budowa drogi ekspresowej S-8, przebudowa
fragmentu DK Nr 7 jak réwniez budowa S-7 i poprowadzenia DW Nr 721 w nowym sladzie
znaczaco poprawi sytuacje na drogach w rejonie inwestycji — nastapi spadek liczby
wypadkéw i ofiar. Jest to spowodowane gtownie przejeciem przez omawiane inwestycje
znacznej czesci ruchu zistniejgcych potgczen drogowych. Do pozytywnych cech
wplywajgcych na bezpieczenstwo mozna rowniez zaliczy¢: redukcje do minimum konfliktow z
ruchem pieszym oraz wyrownanie predkosci miarodajnych pojazdéw poruszajgcych sie po
drogach ekspresowych. Odrebng kwestig pozostaje ciezkosé wypadkdw, ktora na drodze
ekspresowej, z uwagi na wieksze predkosci bedzie wieksza niz na istniejgcych odcinkach.
Wskazane jest, wiec wykonanie rozwigzan z jednej strony poprawiajgcych komfort
podrézowania (minimalizacja strat czasu, wyzsza predkos¢ podrézy) natomiast z drugiej —
spetniajgcych w jak najwiekszym stopniu wymogi bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Do zalet wykonania niniejszej inwestycji niewatpliwie mozna zaliczy¢ réwniez
zmniejszenie zagrozenia wypadkowego na analizowanych odcinkach z uwagi na redukcje
glébwnego czynnika odpowiadajgcego za wypadki, czyli natezenia ruchu.

Ponadto zgodnie z prognozami dotyczacymi redukcji wypadkéw w zwigzku z budowg
sieci drég ekspresowych i autostrad w Polsce, wykonanymi w ramach opracowania
~Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012” [67], szacuje sie, ze budowa drogi
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ekspresowej S-7 stanowigcej potudniowy wylot z Warszawy do granicy obwodnicy Grdjca
spowoduje spadek liczby zabitych o 63%.

Podsumowujac, projektowana inwestycja ma za zadanie korzystnie wptyng¢ na
poprawe bezpieczehstwa ruchu drogowego, poprzez:

— przeniesienie znacznej ilosci pojazdéw na droge ekspresowa,

- wyeliminowanie z obrebu drogi niechronionych uczestnikéw ruchu,

— ograniczenie dostepnosci do drogi (dostepnosc tylko w weztach),

- ze wzgledu na parametry techniczne nowo projektowanej drogi, zapewniajace
wiekszy komfort jazdy, a tym samym wzrost poczucia bezpieczehstwa wsrod
uzytkownikéw,

— odpowiednig infrastrukture drogowa wplywajacg na poczucie bezpieczenstwa
(bariery drogowe, odpowiednie odwodnienie drogi),

— odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome.

6.7. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia w przypadku wyst gpienia
powaznej awarii

6.7.1. Definicja powa znej awarii

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska [1] sg
zdarzenia, w szczegélnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstale w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia
lub zdrowia ludzi lub $rodowiska, albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Transport substancji niebezpiecznych jest drugim obok zakladéw przemystowych
zrodiem powaznych awarii.

PrawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako zdarzenie,
ktore moze wywota¢ utrate zycia co najmniej 10 o0séb, zanieczyszczenie wobd
powierzchniowych (fadunek wiekszy od 15 g/cm? w przypadku substancji ropopochodnych
oraz wiekszy od 5 g/cm® w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jako$¢ wod) na
odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wdd biezacych lub na obszarze co najmniej
1km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, zagrozenie wéd podziemnych (np.
przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia).

W odniesieniu do ciggéw drogowych czynnikiem utrudniajacym podejmowanie dziatan
w przypadku wystgpienia zdarzenia okreslanego mianem powazne] awarii jest
nieprzewidywalnos¢ miejsca jego wystgpienia [45].

Zgodnie z Raportem Gloéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska [45] w 2007 r.
w eksploatacji znajdowato sie ok. 9,2 tys. cystern drogowych, przeznaczonych do transportu
materialdw niebezpiecznych. Stuzg one przewaznie do przewozu paliw ptynnych (benzyna,
olej napedowy i olej opatowy do celow grzewczych), skroplonej mieszaniny propan — butan,
a takze skroplonego metanu (gaz ziemny).

Ze wzgledu na wiasciwosci towardw, transport drogowy materiatbw niebezpiecznych
musi spetniaé wymogi techniczne i organizacyjne, okreslone w ustawie z dnia
28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199,
poz. 1671 z pdzniejszymi zmianami). Uwzglednia ona w swoich zapisach dyrektywy Unii
Europejskiej, jak i przepisy Umowy europejskiej, dotyczace miedzynarodowego przewozu
drogowego towarow niebezpiecznych (ADR).

Przedmiotowa inwestycja taczy Warszawe z takimi miejscowosciami jak Radom,
Kielce, Krakow, Czestochowa, Katowice, co powoduje zwiekszone natezenie ruchu
tranzytowego (autocystern, samochodow ciezarowych), a tym samym wieksze ryzyko
wystgpienia ewentualnej awarii.

Ponadto w rejonie inwestycji znajdujg sie obszary przemystowe, co jest czynnikiem
wskazujagcym na mozliwosé przemieszczania sie w ich kierunkéw samochodéw
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Z substancjami niebezpiecznymi. Zaktady koncentrujg sie przede wszystkim na osrodkach
miejskich, z ktorych najwiekszy udziat majg Gréjec, Tarczyn, Piaseczno, Nadarzyn.
Zaktadami tymi przede wszystkim sg;

- Browar Jabtonowo,

- KAMIS — PRZYPRAWY S.A.

— Laboratorium Kosmetyczne Dr Irena Eris S.A.

— Thomson Multimedia Polska Sp. z o0.0.

— Zaktady Elektronowe ,Lamina” S.A.

- ,Reyanaers” Polska Sp. z 0.0.

- ,Soki Dr Witt” Sp. z o.0.

— Przedsiebiorstwo Produkcji Urzadzen Chiodniczych Sp. z 0.0.

- ,Zielona Budka” Zbigniew Grycan S.A.

— Zaktad Kotorydz.
i wiele innych

Przedsiebiorstwa te sg zrodiem powstawania duzej ilosci odpadow, ktére sg
transportowane na okoliczne sktadowiska odpadéw.

Transport ten podwyzsza ryzyko wystgpienia powaznej awarii i ewentualne
przedostanie sie substancji niebezpiecznych do srodowiska, w wyniku ktérych moze nastgpic
skazenie wod powierzchniowych i gruntowych. Zdarzenia tego typu stwarzajg w wiekszosci
zagrozenia lokalne, jednak ze wzgledu na ich liczebno$¢ nie pozostajg bez wptywu na stan
srodowiska naturalnego.

Ponadto transportowi podlegajg rowniez odpady komunalne, ktére sg przewozone do
najblizszych sktadowisk odpadéw komunalnych.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii jest najmniejsze w przypadku przebiegu
inwestycji w znacznej odlegtosci od zabudowy (gdy w strefie zagrozenia znajduje sie mata
ilo8¢ ludzi) oraz w rejonie dobrze izolowanych wéd powierzchniowych i podziemnych.
Najwieksze prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii jest w wiekszosci
analizowanych przypadkow zwigzane z istniejgcq drogg krajowg Nr 7 i Nr 8. Przebiegajg one
przez gesto zamieszkale tereny, co powoduje, ze w przypadku wystgpienia takiego
zdarzenia w zasiegu negatywnego oddziatywania moze znalez¢ sie duza liczba
mieszkancow.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii jest rowniez znaczne w przypadku
wariantéw inwestycji krzyzujacych sie z drogami dojazdowymi do terenéw zakladow
przemystowych.

6.7.2. Miejsca zwi ekszonego ryzyka wyst gpienia powa znej awarii

Miejscami gdzie wystgpienie zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne w rejonie inwestycji, sa;
- rejony weztow,
— mosty (ryzyko powstawania mgiet, zwiekszona mozliwos¢ oblodzenia drogi),
- wiadukty,
- tereny podmokie i silnie zmeliorowane (ryzyko powstawania mgiet).

Tabl. 6.24 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystapienia powaznej awarii

km poczatku km konca wezel / obiekt
2+000 2+500 rzeka Raszynka
3+200 4+100 wezet Sokotowska
4+700 6+700 wezet Janki
8+500 9+200 skrzyzowanie w miejscowosci Sekocin Las
441+800 442+500 wezet Paszkow oraz most nad rzekg
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Wystgpienie powaznej awarii moze mie¢ najpowazniejsze konsekwencje tam, gdzie
szkody lub straty powstate w wyniku zdarzen na drodze mogg by¢ najwieksze. Takimi
miejscami sa:

- Obszary wysokiego badz bardzo wysokiego zagrozenia wod podziemnych.

— Obszary wysokiej ochrony (OWO) oraz obszary najwyzszej ochrony (ONO).
Glownych Zbiornikow Wéd Podziemnych.

- Rejony uje¢ wod podziemnych.

— Obszary wrazliwe przyrodniczo.

— Tereny podmokie oraz doliny rzeczne.

— Obszary zabudowy mieszkaniowej.

6.8. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia zwi gzane z przebudow g sieci
gazowych i energetycznych

6.8.1. Sieci wysokiego napi ecia

Budowa drogi ekspresowej S-8 powoduje koniecznos¢ przebudowy istniejgcych
odcinkéw linii wysokiego napiecia tak aby spetnione byty wymagania zawarte w normie PN-
E- 05100-1:1998 - ,Elektroenergetyczne linii napowietrzne. Projektowane i budowa”
w zakresie skrzyzowah z drogami szybkiego ruchu. Przebudowa obejmuje odcinki linii
0 nastepujacych diugosciach:

— linia 110 kV Piaseczno — Mory (w odcinku: stup nr 40 — nr 44) o dlugosci 962 m,

- linia 110 kV Piaseczno — Mory (w odcinku: stup nr 46 — nr 49) o dtugosci 840 m,

— linia 220 kV Kozienice, Piaseczno — Mory (w odcinku: stup nr 270 — nr 273)

o diugosci 773 m.

Trasy przebudowywanych odcinkéw linii napowietrznych 110 kV i 220 kV nie ulegajg
w istotny sposOb zmianie w stosunku do stanu istniejacego. Realizacja projektowanych
przebudéw odcinkéw linii napowietrznych 110 kV i 220 kV nie spowoduje zmiany funkcji
obecnego sposobu zagospodarowania terenu. Zakres przebudowy polega na:

- zdemontowania pieciu stupow kratowych linii 110 kV (nr 41, 42, 43, 47 i 48),

- zdemontowania dwéch stupow kratowych linii 220 kV (nr 271 i 272),

- wykonania fundamentoéw dla szesciu stupow linii 110 kV (nr 41, 42, 43, 47A, 47B

i 48),

- wykonania fundamentéw dla dwdéch stupdw linii 220 kV (nr 2711 272),

- ustawienia dwoch nowych stupéw kratowych linii 220 kV i sze$ciu linii 110 kV,

- zamontowania na ww. stupach nowych tancuchéw izolatorowych,

— zawieszenia w przestach skrzyzowaniowych nowych przewodéw fazowych,

— zawieszenia przewoddéw odgromowych (nowych AFL oraz istniejgcego przewodu

OPGW).

Wykonawcg przebudowy linii bedzie specjalistyczne przedsiebiorstwo budowy sieci.
W okresie realizacji prac konieczne beda czasowe zajecia terenu dla wykonania
fundamentéw, montazu i ustawienia konstrukcji wsporczych oraz zawieszenia przewodow.
Prace realizowane bedg z uwzglednieniem wszystkich uwag wniesionych przez wiascicieli
gruntow (osoby fizyczne i prawne) w trakcie uzgodnien. Wykonanie skrzyzowan
z istniejgcymi  w terenie obiektami infrastruktury technicznej zostanie poprzedzone
zgtoszeniem do Wiasciciela sieci. Wszelkie szkody wynikle z wejscia Wykonawcy w teren
beda regulowane przez Inwestora za posrednictwem przedstawiciela Wykonawcy
i Inspektora Nadzoru bezposrednio po zakonczeniu prac

a) Oddzialywanie w fazie realizacji

W okresie realizacji prac konieczne bedg czasowe zajecia terenu dla ustawienia
stupdw wraz z fundamentami i uziemieniami, przewodéw fazowych i odgromowych,
lahcuchow izolatorowych i zawieszenia przewodow odgromowych. Budowa linii bedzie sie
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wigzata réwniez z usunieciem roslinnosci z powierzchni terenu przeznaczonego pod budowe
oraz z otaczajgcego obszaru. W trakcie budowy fundamentéw, w obszarze okoto 10 m wokét
stanowiska stupa, moggq pojawi¢ sie ewentualne krotkotrwate zniszczenia gruntu.
Zniszczenia wierzchniej warstwy ziemi bedg nastepstwem pracy ciezkiego sprzetu
budowlanego. W zwigzku z przebudowa linii nie przewiduje sie potrzeby wycinki drzew.

Dla potrzeb budowy i eksploatacji przebudowywanych odcinkéw linii nie wystepuje
zapotrzebowanie na wode, energie elektryczng i gaz. Linie te nie powodujg rowniez emisji
zanieczyszczeh gazowych, pytowych i ptynnych. Planowane do realizacji przedsiewziecie nie
spowoduje wzrostu ucigzliwosci dla srodowiska. Nie bedzie miatlo wplywu na powietrze,
glebe, zloza kopalin oraz wody powierzchniowe i podziemne. Prace budowlane zwigzane
z posadowieniem stupow nie spowodujg trwatego naruszenia stosunkéw wodnych w gruncie.
Po zakonczeniu przebudowy wykonawca linii jest zobowigzany do catkowitej rekultywacji
terenu.

Ponadto prace budowlane beda zwigzane z demontazem starych fragmentéw linii.
Czasowemu zniszczeniu moze ulec powierzchnia terenu wzdluz trasy linii, co bedzie
spowodowane przejazdem i pracg ciezkiego sprzetu. Ponadto powstang odpady, takie, jak
elementy stalowe i betonowe, krotkie odcinki przewoddéw stalowo-aluminiowych, czy
opakowania. Wszystkie odpady, jakie powstang na etapie realizacji, powinny by¢ selektywnie
zmagazynowane i po zakonczeniu prac wywiezione na skladowisko odpadéw lub
zlomowisko.

b) Oddzialywanie w fazie eksploatacji

Eksploatacja linii wysokiego napiecia 110 kV oraz 220 kV moze by¢ przyczyng
wystepowania pewnych ucigzliwosci dla srodowiska. Zalicza sie do nich przede wszystkim
pole elektromagnetyczne i hatas. Nalezy jednak podkresli¢, ze istniejgca linia jest rowniez
zrodtem ww. oddziatywah. Elektroenergetyczna linia napowietrzna nie powoduje
zanieczyszczeh powietrza w postaci pytow. W trakcie eksploatacji linii nie sg wytwarzane
odpady i scieki. Nie ma wiec wplywu na powietrze, glebe, zloza kopalin oraz wody
powierzchniowe i podziemne.

Istotnym zjawiskiem towarzyszacym pracy kazdej linii napowietrznej jest wystepowanie
wokot jej przewoddw pola elektromagnetycznego, ktére przy odpowiednio duzych
wartosciach moze wptywac na organizmy zywe poprzez oddziatywanie dwéch niezaleznych
skladowych — pola elektrycznego i pola magnetycznego. Przyczyng powstawania pola
elektrycznego jest napiecie istniejgce pomiedzy poszczegdlinymi przewodami fazowymi linii
energetycznej a ziemig. Przyczyng powstawania pola magnetycznego jest natomiast prad
ptynacy przewodami. Natezenie pola elektrycznego i magnetycznego pod linig zalezy od
wielu czynnikéw, takich jak: napiecie linii przesylowej, natezenie pradu plynacego
w poszczegoélnych przewodach fazowych, odlegtosci przewodow linii od ziemi oraz rodzaju
i rozmieszczenia przewodow na stupie [76].

Linie energetyczne najwyzszych napie¢ sg zrédtem pola elektromagnetycznego
o niskiej czestotliwosci 50 Hz. W przypadku pdl elektromagnetycznych o czestotliwosci
50 Hz obie sktadowe pola mozna oblicza¢ i mierzy¢ oddzielnie. Wszelkie urzadzenia
pracujace przy czestotliwosci 50 Hz przekazujg do otoczenia pomijalnie mate ilosci energii,
dlatego w zadnym przypadku pola elektromagnetyczne wytwarzane przez linie przesytowe
i stacje elektroenergetyczne najwyzszych napie¢ nie mogg powodowac¢ u cziowieka tzw.
.efektu termicznego”. Powoduje go natomiast pole elektromagnetyczne o bardzo duzej
czestotliwosci, wytwarzane na przyklad przez urzadzenia radarowe, czy kuchnie mikrofalowe
(nazywane najczesciej promieniowaniem elektromagnetycznym) [76]. Zastosowanie pola
elektromagnetycznego o réznej czestotliwosci pokazano na ponizszym rysunku.
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Rys. 6.16 Zastosowanie pola elektromagnetycznego o roznej
czestotliwosci [76]

Za calkowicie bezpieczne dla zdrowia ludzi uznaje sie przebywanie w polach
o wartosciach nizszych niz dopuszczalne, ktore zostaly okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobOw sprawdzania dotrzymania tych
poziomow [26]. Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych
w srodowisku, z uwzglednieniem poszczegodlinych skladowych — elektrycznej (E)
i magnetycznej (H), zr6znicowane dla:

- terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniows;

- miejsc dostepnych dla ludnosci.

Dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych miedzy innymi dla sieci
elektroenergetycznych przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabl. 6.25 Dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych, charakteryzowane przez
dopuszczalne wartosci parametrow fizycznych [26]

Zakres czestotliwosci pola Sktadowa elektryczna Skladowa magnetyczna
elektromagnetycznego [kV/m] [A/m]

Dla terenéw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg

50 Hz* (czestotliwosc¢ sieci

elektroenergetyczne)) ! >

Dla miejsc dostepnych dla ludno$ci

od 0,5 Hz do 50 Hz* 10 60

* 50 Hz - czestotliwosc sieci elektroenergetycznej

Normy dla pola elektrycznego zostaly ustalone w taki sposob, aby przebywanie
w takim polu nie byto dla cziowieka dokuczliwe oraz aby przeptyw pradu roztadowania, ktory
moze poptyna¢ w przypadku duzych obiektow przewodzacych (np. kombajn, samochod)
znajdujacych sie w polu, nie byt dla cztowieka odczuciem nieprzyjemnym. W krajowych
przepisach [26] natezenie pola elektrycznego o wartosci nie przekraczajgcej 1 kV/m
uwazane jest za calkowicie bezpieczne nawet w przypadku diugotrwatego oddziatywania. W
miejscach dostepnych dla ludzi, lecz nie przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg nie
ma potrzeby ogranicza¢ natezenia pola elektrycznego do wartosci mniejszych niz 1 kv/m
[76].

Przy ustalaniu wartosci dopuszczalnych dla pola magnetycznego przyjeto takg zasade,
ze dzialajgce na cziowieka pole magnetyczne nie moze powodowacé powstawania
w organizmie pradéw wiekszych niz naturalne prady ptynace w ciele cztowieka (np. prady
pobudzenia komorek nerwowych). W otoczeniu wszystkich krajowych linii przesytowych
natezenie pola magnetycznego w miejscach dostepnych dla ludzi jest mniejsze od wartosci
dopuszczalnej (60 A/m) [76].

Obowigzujgace w Polsce przepisy nakazujg sprawdzanie dotrzymania dopuszczalnych
pozioméw pol elektromagnetycznych w s$rodowisku poprzez wykonanie pomiarow
kontrolnych. Pomiary takie sg wykonywane zawsze po wybudowaniu linii, ale przed
oddaniem obiektu do uzytkowania. Sga one przeprowadzane przez wyspecjalizowane
instytucje, dysponujgce odpowiednig aparaturg oraz fachowym personelem.

Pole elektryczne  pod linig napowietrzng powoduje powstawanie fadunku
elektrycznego w izolowanych od ziemi metalowych przedmiotach o znacznych rozmiarach
(np. samochdd, autobus, kombajn). W przypadku, gdy takiego przedmiotu dotknie cztowiek,
moze przez niego przeptyngé krétkotrwaty prad roztadowania o niewielkiej wartosci. Jest to
zjawisko nieprzyjemne, ale catkowicie niegrozne dla zdrowia.

W otoczeniu napowietrznych linii przesylowych 110 kV wystepujg pola elektryczne
0 natezeniach przekraczajacych 0,5 kV/m a w przypadku linii 220 kv przekraczajgcych
1 kV/m. Przy okreslonym napieciu linii natezenie pola elektrycznego w jego otoczeniu zalezy
przede wszystkim od odlegtosci miedzy przewodami fazowymi a ziemig. Jest ono
najwieksze, w miejscu, w ktorym odlegtos¢ przewodow fazowych od przesta jest
najmniejsza, czyli zazwyczaj w srodku przesta (w potowie odlegtosci miedzy sasiadujgcymi
stupami). Przy oddalaniu sie od osi linii natezenie pola elektrycznego szybko maleje. Spadek
natezenia pola obserwuje sie roéwniez przy zblizaniu sie do konstrukcji stupa w wyniku
zwiekszania sie odlegtosci od ziemi przewodow linii oraz ekranujgcych wlasnosci samego
stupa. W zaleznosci od konstrukgji linii NN 400 kV natezenie pola elektrycznego w odlegtosci
okoto 23 — 28 m od jej osi maleje ponizej 1 kV/m w przypadku linii 110 i 220 kV te odlegtosci
Sg jeszcze mniejsze [76].
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Pole elektryczne szybko maleje przy oddalaniu sie od osi linii,
a takze przy zblizaniu sie do konstrukcji stupéw.

Pole elektryczne jest najsilnigjsze
w srodku przesta — najczescigj 7
- w polowie odlegtoéci pomiedzy — ——
stupami. Tam odleglosé przewodow
‘od-ziemi jest najmniejsza.

Do wysokosci 2 m nad ziemig natezenie pola elektrycznego jest mniejsze niz 10 kV/m.
W odlegtosci ok. 23 — 28 m od osi linii 400 kV natezenie pola spada do 1 kV/m.

Rys. 6.17 Pole elektryczne w otoczeniu linii 400 kV [76]

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami [26] natezenie pola elektrycznego w miejscach
dostepnych dla ludzi nie moze przekracza¢ wartosci 10 kV/m. Dlatego wszystkie linii
przesytowe w Polsce sg tak projektowane i wykonywane, zeby natezenie pola elektrycznego
w ich otoczeniu nie przekraczato obowigzujgcej normy. Jedynie w bezposrednim sasiedztwie
niektérych w petni obcigzonych linii 400 kV w okolicach srodka przesta w przypadku
wystepowania wysokich temperatur (upalne lato) natezenie pola zbliza sie nhawet do poziomu
10 kV/m W otoczeniu linii napowietrznych 220 i 110 kV natezenia pél sg znacznie mniejsze
i nie osiggajg poziomoéw dopuszczalnych [76].

Tabl. 6.26 Poréwnanie natezen pél elektrycznych 50 Hz wytwarzanych w sasiedztwie linii
energetycznych o réznych napieciach [76]

Linia napowietrzna Natezenie p[il\? /;I]e kirycznego
Pod liniami najwyzszego napiecia (220-400 kV) 1-10
W odlegtosci 150 m od linii NN 400 kV ponizej 0,5
Pod liniami wysokiego napiecia 110 kV 0,5-4
Pod liniami $redniego napiecia (10 — 30 kV) Ponizej 0,3

Pole magnetyczne pochodzace od linii moze spowodowac przeptyw pradow
o niewielkich wartosciach w przewodzacych obiektach znajdujgacych sie pod linig
i tworzacych obwody zamkniete o znacznych diugosciach (np. ogrodzenia, rurociagi,
urzadzenia do zraszania). W przypadku poprawnej budowy tych urzadzen ich dotkniecie
przez cztowieka (lub jakiekolwiek zwierze) nie stanowi dla jego zdrowia zadnego zagrozenia.

Natezenie pola magnetycznego wokét linii wysokiego napiecia 110 kV i 220 kV jest
niewielkie. W miejscach przebywania ludzi, nawet w niewielkim sgsiedztwie od linii, jest ono
poréwnywalne z polami, jakie powstajg wokot przewodéw domowych instalacji niskiego
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napiecia oraz z polami istniejgcymi w bezposredniej bliskosci elektrycznego sprzetu
powszechnego uzytku.

Pole magnetyczne pod linig zmienia sie w zaleznosci od wartosci pradu ptyngcego
przez linie — maleje, gdy zmniejsza sie prad ptynacy przez linie, a wzrasta, gdy obcigzenie
linii rosnie. Podobnie jak w przypadku pola elektrycznego, przy oddalaniu sie od osi linii pole
magnetyczne gwaltowanie maleje. Pole magnetyczne przenika bez znieksztalcen przez
wiekszos¢ materiatow i obiektow, dlatego wartosci jego natezenia nie ulegajg wtedy zmianie
[76].

Pole magnetyczne szybko maleje przy oddalaniu sie od osi linii,
atakze przy zblizaniu sie do konstrukcji stupéw.

__Pole magnetyczne jest najsilniejsze
w srodku przesta — najczesciej
~w polowie odleglosci pomiedzy =
stupami. Tam odlegtos< przewoddw
~ — od ziemi jest najmniejsza. -

Natezenie pola magnetycznego pod liniami 400 i 220 kV
jest znacznie mniejsze niz wartos¢ dopuszczalna przepisami (60 A/m).

Rys. 6.18 Pole magnetyczne w otoczeniu linii 400 kV [76]

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami [26] natezenie pola magnetycznego w miejscach
dostepnych dla ludzi nie moze przekracza¢ wartosci 60 A/m. W przypadku linii 110 kV
najwyzsze zmierzone natezenie pola magnetycznego w ich otoczeniu, przy najwiekszym
zwisie linii, na wysokosci 2 m nad ziemig, wynosi 15,3 A/m a dla 220 kV — 32,6 A/m.
W miejscach diugotrwatego przebywania ludzi w oddaleniu od osi linii pole magnetyczne
ksztattuje sie na poziomie 0,1 — 1 A/m.

Tabl. 6.27 Poréwnanie natezen pél magnetycznych 50 Hz wytwarzanych w sasiedztwie linii
energetycznych o réznych napieciach [77]

Linia napowietrzna Natezenie pola elektrycznego
[A/m]
Pod liniami najwyzszego napiecia (220-400 kV) 0,8-40
W odlegto$ci 150 m od linii NN 400 kV ponizej 4
Pod liniami wysokiego napiecia 110 kV ponizej 16
Pod liniami $redniego napiecia (10 — 30 kV) 0,8-16
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Z pracg linii najwyzszego napiecia 400 kV oraz 220 kV zwigzane jest réwniez
oddziatywanie w zakresie hatasu . Przyczyng jego powstawania sg tzw. zjawiska ulotowe,
obserwowane podczas niekorzystnych warunkéw pogodowych, takich, jak: mzawka, deszcz,
czy mgta. Objawiajg sie one lekkim sSwieceniem przewoddéw linii widocznym przede
wszystkim w porze nocy. Zjawiskom ulotowym towarzyszy charakterystyczny szum styszalny
w sasiedztwie linii. Halas wytwarzany przez linie znacznie wzrasta w przypadku szczegdlnie
wilgotnej pogody. Poziom hatasu wytwarzanego przez linie zalezy rowniez od ich konstrukcji,
w szczegolnosci od rodzaju zastosowanych przewodow roboczych [76].

W przypadku linii 110 kV problem hatasu wystepuje tylko bezposrednio pod sama linia.

Hatas generowany przez linie elektroenergetyczne podlega réwniez ograniczeniom
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku [16]. W zaleznosci od rodzaju zabudowy
otaczajacej stacje wartosci dopuszczalne poziomow hatasu w Srodowisku mieszczg sie
w przedziatach od 40 dB w porze nocy do 55dB w porze dnia. Wieloletnia praktyka
pomiarowa wskazuje, ze dopuszczalne poziomy hatasu w otoczeniu linii najwyzszych napie¢
nie sq przekraczane [76].

Tabl. 6.28 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone
wskaznikami LAeqg D i LAeq N, ktore to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby [16]

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Starty, I%dowan!a | przeloty Linie elektroenergetyczne
statkow powietrznych
Lp. Rodzaj terenu LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat przedziat przedziat przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia | odniesienia odniesienia odniesienia
rowny rowny 8 rowny rowny 8
16 godzinom | godzinom 16 godzinom godzinom
a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska
b) Tereny szpitali, doméw
1 opieki spotecznej 55 45 45 20
c) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy (1)
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej i
zamieszkania zbiorowego.
b) Tereny rekreacyjno-
2 wypoczynkowe(1). 60 S0 =0 =
¢) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe.
d) Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancéw (2).

(1) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.
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(2) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow.
100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg
z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Hatas, ktorego zrédiem sg linie napowietrzne najwyzszych napieé, rézni sie znacznie
od halasu wytwarzanego przez inne zrodta, jak na przyklad drogi. W niezmiennych
warunkach pogodowych poziom hatasu od linii energetycznych niewiele zmienia sie
w czasie. Przy dobrej bezdeszczowej pogodzie linie najwyzszych napie¢ sg praktycznie
niestyszalne. W okresie zlej pogody styszalnos¢ linii zdecydowanie wzrasta. Powoduje to
powazne trudnosci w ustaleniu ,sredniego” poziomu hatasu emitowanego przez linie. Jedna
z metod pozwalajgca na wyznaczenie takiego Sredniego poziomu hatasu okreslona jest w
Polskie Normie PN-N0139: 2000. Zgodnie z tg metodg przyjmuje sie, ze hatas emitowany
przez linie NN jest najwyzszy na skutek ztej pogody przez 36 — 35 dni w roku. Natomiast
w pozostatym okresie czasu hatas jest niewielki [76].

Z licznych  badan  halasu  przeprowadzonych  wokdét  krajowych  linii
elektroenergetycznych wynika, ze poziom hatasu wytwarzanego przez te linie nie przekracza
najczesciej w odlegtosci kilkunastu metréw od linii nawet w najgorszych warunkach
pogodowych wartosci [77]:

- 30-35 dB(A) - dla linii 110 kV,

- 32-40 dB(A) - dla linii 220 kV.

Charakterystyczny jest rowniez zdecydowany spadek poziomu hatasu przy oddalaniu
sie od linii. W przypadku linii napowietrznych najwyzszych napie¢ przy dobrych warunkach
pogodowych poziom dzwieku poréwnywalny jest z natezeniem dzwieku, jakie wystepuje
podczas rozmowy w mieszkaniu.

Analizujgc maksymalne negatywne oddziatywanie zwigzane z funkcjonowaniem linii
wysokiego napiecia stwierdzic mozna, ze nawet w skrajnie niekorzystnych warunkach
atmosferycznych nie nastapi przekroczenie poziomu dopuszczalnego tj. 40 dB poza
obszarem bezposrednio zajetym przez fragmenty linii 110 kV oraz 220 kV objete
przebudowg w ramach budowy S-8.

6.8.2. Urzadzenia gazowe wysokiego ci $nienia

W ramach realizacji inwestycji polegajgcej na budowie odcinka S-8 konieczna bedzie
przebudowa odcinka gazociggu wysokiego ci$nienia DN400 MOP 5,5 MPa relacji Swierk —
Mory w miejscowosci Janki, gm. Raszyn. Zakres przebudowy wynosi okoto 500 m i obejmuje
nastepujace prace:

— demontaz odcinka gazociggu DN400 MOP 5,5MPa w miejscowosci Janki,

— montaz nowego odcinka gazociggu DN400 MOP 5,5MPa w miejscowosci Janki,

— wymiana izolacji antykorozyjnej na istniejgcym gazociggu DN400 MOP 5,5 MPa

w miejscu skrzyzowania z projektowanymi drogami dojazdowymi w obrebie pasa
drogowego i wyznaczonych terenéw dodatkowych.

Catos¢ prac budowlano - montazowych realizowana bedzie na terenie pasa
drogowego. Dla potrzeb prac budowlano - montazowych na gazociggu zostanie zajety pas
terenu o szerokosci ok. 10,0 m niezbedny do prowadzenia prac. Dla ograniczenia szkod,
przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy zebra¢ warstwe humusu w pasie
0 szerokosci 5,0 m i zabezpieczy¢é go przed zmieszaniem z pozostalg masg ziemng
z wykopow. Gtebokosé wykopu uzalezniona bedzie od posadowienia istniejgcego gazociagu.
Wykopy nalezy zabezpieczy¢ barierkami ochronnymi, a wykopy o gtebokosci wiekszej niz
1,0 m wykona¢ z deskowaniem lub zabezpieczy¢ elementami profilowanymi z blach
stalowych. Dno wykopu powinno byc¢ ptaskie i pozbawione jakichkolwiek przedmiotéw, ktére
mogtyby uszkodzi¢ powtoke ochronng gazociggu. W razie napotkania kamieni, pni drzew etc.
nalezy usung¢ je, a miejsce to uzupeié¢ piaskiem, zwirem z zageszczeniem. Wykop
Zostanie zasypany gruntem rodzimym z zageszczeniem warstw.
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W miejscach gdzie niezbedne jest wejscie robotnikow do wykopu w celu wykonania
spoin montazowych lub wykonania innych robét wykop nalezy odpowiednio poszerzyé.
Materiat zasypki powinien by¢ zageszczony warstwami 0,3 m do wskaznika Is o wartosci nie
mniejszej niz 0,95 ubijakiem recznym po obu stronach przewodu. Po zakonczeniu budowy
odlozona wczesniej warstwa humusu zostanie rozplantowana, a teren przywrécony do stanu
pierwotnego. Po zakohczeniu prac nie wprowadza sie ograniczen w uzytkowaniu terenu.

Projektowany odcinek gazociggu wysokiego cisnienia stanowig 1 klase konstrukcji
w rozumieniu normy PN-B-06200:2002. Cato$¢ prac spawalniczych prowadzi¢ w oparciu
o0 wytyczne zawarte w normie PN-EN 12732:2004. Przed przystgpieniem do budowy
wykonawca zobowigzany jest opracowac instrukcje technologiczng spawania zgodnie z PN-
EN ISO 15609 oraz posiada¢ uznang technologie spawania WPQR wg PN-EN ISO 15614.
Powyzsza karta podlega zatwierdzeniu przez OGP GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat
Rembelszczyzna. Powierzchnia rury na szerokosci 50 mm po obu stronach ztgcza powinna
by¢ wolna od pytu, brudu, ttuszczu i wody, i chroniona przed wiatrem i opadami. Przewdd
masowy pradu powinien by¢ trwale przytaczony do elementu spawanego dla unikniecia
iskrzenia. Wiasciwa jakos¢ ztaczy spawanych powinna by¢ stwierdzona poprzez kontrole na
miejscu spawania oraz badania nieniszczace zgodnie z zaleceniami obowigzujacych norm.

Projektowany odcinek gazociggu DN400 MOP 5,5MPa bedzie objgty czynng ochrong
katodowa, ktéra dziata na catym gazociaggu DN40O0 relacji Swierk - Mory. Ochrone bierng
przed procesem korozyjnym stanowi¢ bedzie izolacja fabryczna trojwarstwowa.

Przebudowany odcinek gazociag DN400 MOP 5,5MPa nalezy podda¢ probom
cisnieniowym hydraulicznym po zasypaniu odcinka w obecnosci przedstawiciela whasciciela
sieci gazowej. Préba cisnieniowa ma na celu kontrole wytrzymatosci i szczelnosci gazociggu.

Woda stuzaca do préb powinna posiada¢ odczyn obojetny lub stabo zasadowy
o wartosci pH = 6,5 — 7,5. Nie powinna zawiera¢ substancji dziatajgcych w roztworach
wodnych agresywnie na materiat rur i armature a zawarto$¢ zawiesin powinna wynosié
ponizej 100 mg/l. Pobor wody do przeprowadzenia prob cisnieniowych odbywac sie bedzie
z cysterny. Zrzut wody po probach nastapi do zbiornika skad woda zostanie wywieziona do
lokalnej zlewni sciekow.

Technologia prob cisnieniowych sktada sie z nastepujacych operaciji:

- przemycie gazociagu,

- napelnienie gazociggu woda z jednoczesnym jego odpowietrzeniem,

— podniesienie cisnienia w gazociggu do wartosci cisnienia sprawdzajacego
wytrzymatos¢ gazociggu,

- wykonanie proby wytrzymatosci,

— przeprowadzenie testu na zawartos¢ powietrza w gazociagu,

— ustalenie cisnienia w gazociggu do wartosci sprawdzajacego gazocigg na
szczelnose,

- wykonanie proby szczelnosci,

— oprOznienie gazociggu z wody,

— 0osuszenie gazociggu.

Po zakonczeniu prob gazocigg nalezy zabezpieczy¢ do czasu nagazowania
i wigczenia do eksploatacji. Zastosowane zabezpieczenie musi gwarantowaé, ze do
gazociggu nie przedostanie sie woda ani jakiekolwiek zanieczyszczenia ptynne lub state.
W tym celu zaleca sie zamontowa¢ na koncowkach gazociagu dna wyoblone (dennice).

Podczas przebudowy oraz oddawania do eksploatacji gazociggu przedostac¢ sie mogq
do atmosfery pewne ilosci gazu przesytanego w analizowanej instalacji. llosci te nie wpltyng
na jakos¢ powietrza na analizowanym obszarze.
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Niniejszy odcinek gazociggu DN400 MOP 5,5M Pa zostal zaprojektowany zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe [27]. Trasa
przebudowywanego odcinka gazociggu wysokiego cisnienia DN40O przebiega przez teren
pasa drogowego i zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Gospodarki zaliczany
zostat do pierwszej klasy lokalizacji. Po wybudowaniu i oddaniu gazociggu do eksploatacji
operator sieci moze wyznaczy¢ strefe kontrolowana, ktorej linia Srodkowa pokrywa sie z osig
gazociggu i wynosi¢ bedzie 8,0 m. W strefie kontrolowanej nie wolno wznosi¢ budynkow,
urzadzac statych sktadéw i magazynow, sadzi¢ drzew oraz nie powinna by¢ podejmowana
zadna dziatalnos¢ mogaca zagrozic trwatosci gazociggu podczas jego eksploatacii.

Podczas prac zabrania sie uzywania terenu nad istniejgcymi gazociagami, jako drég do
transportu materiatbw budowlanych oraz ciezkiego sprzetu budowlanego. Oznakowanie
i oswietlenie terenu robot wykona¢ wg przepisow BHP. Nadzor i odbior zadania
prowadzi¢ zgodnie z procedurg nr P.02/L/05 z dnia 02 lutego 2006 r. pt. ,Odbiory zadan
inwestycyjnych, remontowych i modernizacyjnych, rozruch i przekazanie do eksploatacji
gazociggu przesylowego”.

Najbardziej niebezpiecznym oddziatywaniem zwigzanym z przebudowg gazociggu jest
ryzyko wybuchu gazu jakie moze wystgpi¢ podczas prowadzenia prac zwigzanych
z przebudowsg instalacji przesytowej. Prace prowadzi sie przy zamknietych zaworach oraz po
usunieciu gazu z przebudowywanego odcinka, jednak ryzyko zawsze wystepuije, dlatego tez
podczas budowy oraz prac montazowych pracownicy obowigzani sg do przestrzegania
obowigzujacych przepiséw BHP i P. Poz. Ponadto podczas prowadzenia prac na czynnym
gazociggu gdzie moze wystgpi¢ obecnos¢ gazu nalezy stosowaé sie do zalecen zawartych
w obowigzujacej procedurze nr P.02/G/01 z dnia 02 lutego 2006r. w sprawie organizacji
i wykonywania prac gazoniebezpiecznych.

Prace zwigzane z przebudowg gazociggu mieszczg sie w catosci w projektowanym
pasie drogowych drogi ekspresowej S-8. Przestrzeganie przepisbw BHP P. Poz. oraz
zalecen zawartych w procedurach i przepisach dotyczgcych przebudowy gazociggow
zagwarantuje wykonanie przebudowy gazociggu bez zagrozenia dla $srodowiska ora zycia
i zdrowia ludzi.

Przed przystgpieniem do prac remontowych nalezy wytaczy¢ czasowo z eksploatacji
gazociag wysokiego ciénienia DN400 MOP 5,5MPa relacji Swierk - Mory na odcinku od ZZU
.Regulty” do projektowanego zespotu fittingbw TDW DN400. Stacja jest polgczona siecig
gazociagbw rozdzielczych sredniego cisnienia i moze zosta¢ wytgczona z eksploatacji na
okres prowadzenia prac przetgczeniowych. Powyzsze zalozenie mozna bra¢ pod uwage
jedynie w okresie letnim prowadzenia prac, kiedy pobory gazu sg minimalne.

W przypadku przebudowy drogi krajowej Nr 7 z uwagi na nieznany zakres przebudowy
gazociggow wysokiego cisnienia okreslenie oddziatywania zwigzanego z ta przebudowa nie
jest mozliwe. Zaktada¢ wstepnie mozna, ze zakres oddziatywania bedzie zblizony do
opisanego powyzej w kontekscie przebudowy gazociggu relacji Swierk - Mory zwigzanego
z budowg odcinka S-8 Opacz — Wolica. Zakres koniecznej przebudowy znany bedzie
w przypadku DK Nr 7 na etapie projektu budowlanego.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Przedmiotowa inwestycja oddalona jest od najblizszej granicy o ok. 150 km (granica
z Biatlorusig w rejonie Siemiatycz). Jak wynika z przeprowadzonych w niniejszym raporcie
analiz maksymalny zasieg oddziatywania (wyznaczony wptywem inwestycji w zakresie
hatasu) w obie strony od krawedzi jezdni wynosi kilkaset metrow. W zwigzku z tym nie jest
mozliwe wystgpienie oddziatywania transgranicznego.
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8. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

W ponizszym rozdziale przeanalizowano miejsca wystgpienia oddziatywan
skumulowanych planowanej inwestycji z istniejgcymi i planowanymi drogami.

Nie analizowano oddziatywan skumulowanych zwigzanych z powigzaniem drogi
krajowej Nr 7 z nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej Nr 721 na odcinku od skrzyzowania
ulic Mleczarskiej i Powstancéw Warszawy do wiaczenia do drogi krajowej nr 7. Na brak
takich analiz wptywajg nastepujace uwarunkowania:

— brak jest w chwili obecnej (marzec 2011) szczegolowych rozwigzan projektowych
wigczenia DW721 do DK Nr 7,

— zgodnie z podpisanym w dniu 24.04.2009 r. porozumieniem pomiedzy GDDKIA
a Wojewddztwem  Mazowieckim, przy udziale Wojewody Mazowieckiego
zaprojektowanie i uzyskanie wszelkich decyzji odnosnie wigczenia DW721 do DK Nr
7 lezy po stronie Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich, GDDKIA sfinansuje
i wybuduje wezel, dla ktérego zostang uzyskane ostateczne decyzje. Zgodnie z tym
porozumieniem ocena oddzialywania powigzania planowanej DW721 z DK Nr 7
wykonana zostanie w ramach opracowywania dokumentacji Srodowiskowej dla drogi
wojewodzkiej.

- Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska postanowieniem z dnia 26 pazdziernika
2010 r. natozyt obowigzek opracowania raportu i ustalit jego zakres, ktory obejmuje
réwniez obowigzek przeanalizowania oddziatywan skumulowanych z istniejgcymi
oraz projektowanymi drogami.

8.1. Oddzialywanie skumulowane zanieczyszczenia pow ietrza

W ramach prac nad raportem, zgodnie z metodg opisang w rozdziale 10.2. Metoda
prognozowania emisji i rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza w celu okreslenia
przestrzennego rozkltadu zanieczyszczen powietrza w rejonie analizowanych wariantow
wykonano obliczenia, przy uzyciu programu OpaCal3m. Prognozy wykonano dla roku 2013,
w ktorym planowane jest oddanie inwestycji do uzytku oraz 12 lat po jej zrealizowaniu.

Otrzymane wyniki w postaci stezenia sredniorocznego dla poszczegdlnych substanciji
zestawiono w rozdziale 6.1.6. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne.

W stanie istniejagcym uklad drogowy w potudniowej czesci aglomeraciji warszawskiej
oparty jest w gidwnej mierze o drogi krajowe Nr 7 i Nr 8, ktére to na odcinku Warszawa —
Janki biegng wspolnym sladem. Ukfad ten jest rozbudowany o drogi nizszych kategorii:
wojewoddzkie (DW Nr 721, DW Nr 876), powiatowe i gminne. Z uwagi na matg
przepustowos$¢ istniejgcego ukfadu oraz ze wzgledu na bardzo duzy ruch, na istniejgcych
drogach krajowych Nr 7 i Nr 8 predkosci poruszania sie pojazdow sg niskie, tworzg sie korki
(szczegdlnie w okolicach Janek i Raszyna), nastepuje czeste przyspieszanie oraz
hamowanie. W efekcie czego, na omawianym terenie wystepuje wysoka emisja
zanieczyszczen powietrza. Jak wynika z Prognozy oddziatywania na Srodowisko Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 [73], optymalna predkos¢ poruszania sie
pojazdéw osobowych i dostawczych, ktére glébwnie wykorzystujg benzyne zawiera sie w
przedziale 100-110 km/h. W ponizszych tabelach umieszczono wskazniki emisji dla
samochodow osobowych [73].
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Tabl. 8.1 Wskazniki emisji dla samochod6éw osobowych [g/pojazd/km] [73]

Grupa

Predkos¢ [km/h]

: Sktadnik
poj. 30 50 60 70 80 90 100
(6{0] 8.756 6.105 6.414 7.143 8.160 10.926
HC 0.984 0.896 0.843 0.813
SB 1.443 1.542 1.672
CcoO
HC 0.224
NOXx 0.715
SD
S0O2 0.182
czastki 0.137
razem 1.294

Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartosci emisji

SB — samochody osobowe z silnikiem benzynowym
SD — samochody osobowe z silnikiem Diesla
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Tabl. 8.2 Wskazniki emisji dla samochodow ciezarowych [g/pojazd/km] [73]

Grupa Skiadnik Predkos¢ [km/h]
po). 30 50 60 70 80 90 100
CO 3.124
HC 2.188
NOXx 6.701
CN SO2 (m) 0.585
S02 (p) 0.559
czastki 0.588
razem (m) 10.831
razem (p) 10.804
CO 3.472
HC 2.000
NOx (m) 12.494
NOXx (p) 11.793
CS SO2 (m) 0.982
S02 (p) 0.859
czastki 0.770 0.601 0.564
razem (m) 16.826 | 13.155 12.384
razem (p) 15.992 | 12.331 11.560
CO 3.085 2.361 2.232 2.176 2.214
HC 1.777 1.193 1.053 0.957 0.889 0.840
NOx (m) 14.736 | 12.003 | 11.514 11.308
NOXx (p) 13.911 | 11.17v8 | 10.690 10.484
Cz SO2 (m) 1.035 0.934 0.954 0.989 1.035 1.161
S02 (p) 0.894 - 0.793 0.813 0.848 0.894 1.020
czastki 0.857. 0.635 0.583 0.548
razem (m) 18.814 | 15.006 14.285 13.939
razem (p) 17.848 | 14.040 | 13.319 12.973

Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartosci emisji

CN — samochody ciezarowe 2.8t — 3.5t

CS - samochody ciezarowe >3,5 t, pojazdy specjalne i pojazdy rolnicze
CZ — samochody ciezarowe z naczepami/przyczepami

Zgodnie z Tabl. 8.1 wraz ze wzrostem predkosci pojazdéw osobowych rosnie emisja
jednostkowa tlenkow i dwutlenku azotu. W przypadku tej grupy pojazdéw najmniejsza emisja
dwutlenku wegla wystepuje przy predkosci ok. 60 km/h. Planowane inwestycje umozliwiajg
poruszanie sie pojazdow osobowych ze Srednig predkoscig 100-110 km/h w efekcie czego,
rosnie emisja dwutlenku wegla. Odmienna sytuacja jest w przypadku samochodow
ciezarowych, ktére pomimo mniejszego udzialu w potoku pojazdéw emitujg w poréwnaniu
z samochodami osobowymi znacznie wiecej zanieczyszczen. W przypadku samochoddéw
ciezarowych najmniejsza emisja wystepuje przy predkosci 70-90 km/h (Tabl. 8.2). Takie
wlasnie srednie predkosci sg osiggane przez tg grupe pojazdéw na drogach ekspresowych.
Poruszajac sie po drogach istniejacych z predkosciami srednimi 50-60 km/h pojazdy emitujg
znacznie wiecej spalin w poréwnaniu z jazdg po drogach szybkiego ruchu. Poniewaz emisja
dwutlenku wegla w przypadku pojazdéw osobowych i ciezarowych jest poréwnywalna dla
predkosci 50-60 km/h. W przypadku jednej grupy (osobowe) emisje rosng a dla drugiej
malejg (ciezarowe).
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Omawiana inwestycja powstanie na skutek przebudowania istniejacych fragmentéw
drég krajowych, lub zostang zlokalizowane w niedalekiej odlegtosci od istniejgcego uktadu.
Ruch odbywajacy sie w chwili obecnej po istniejgcej sieci drogowej zostanie w znacznej
czesci przejety przez S-8 oraz S-7. W zwigzku z tym nastgpi zwiekszenie predkosci
i poprawienie plynnosci jazdy, zmniejszenie zuzycia paliwa, a co za tym idzie emisji
zanieczyszczen.

W zwigzku z budowg nowych drég pojawig sie nhatomiast zanieczyszczenia w rejonach,
gdzie wczesnigj ich stezenia byly bardzo niewielkie. W skali lokalnej, nastgpi zmniejszenie
emisji w jednym miejscu, a w drugim miejscu emisja sie pojawi.

Efekt jest taki, ze globalnie patrzac na caly ukiad, prognozuje sie spadek emisji
zanieczyszczen powietrza, o czym sSwiadczg rowniez wyniki Prognozy oddziatywania na
Srodowisko Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012 [73].

Wynikéw modelowania nie mozna $cisle odnies¢ do wartosci tta powietrza dla obszaru
objetego analizami (pisma od Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 27.08.2010 r. znak: MO.iw.4401/174/10 — kopia
w Zatgczniku Nr 2), poniewaz tto zawiera réwniez emisje z pojazdéw poruszajgcych sie po
istniejgcej sieci drogowej, z ktérych nastgpi przejecie ruchu.

Dotychczasowe badania stanu zanieczyszczenia powietrza prowadzone w ramach
analiz porealizacyjnych dla drég krajowych, w tym autostrad i drég ekspresowych, nie
wykazujg przekroczen stezeh dopuszczalnych dla dwutlenku azotu i dwutlenku siarki
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomoOw niektérych substancji w powietrzu. Przekroczenia pylu zawieszonego wystepujg
na drogach o duzym natezeniu ruchu i jest to zjawisko na skale masowsa, wystepujgce na
terenie catego kraju, zwtaszcza w okolicy i na terenie duzych aglomeracii.

Z uwagi na niepewnos¢ prognoz (zaréwno wynikajacg z zatozeh dotyczacych
natezenia ruchu, jak rowniez zwigzang z bledem przyjetej metody prognozowania)
odniesiono sie dodatkowo do wynikéw pomiaréw wykonanych w warunkach rzeczywistych
dla rozbudowanej i zmodernizowanej ulicy Wat Miedzeszynski (droga wojewddzka Nr 801)
na odcinku: od ul. Wersalskiej do ul. Strzyglowskiej w Warszawie [42]. Trasa ta
charakteryzuje sie obcigzeniem ruchem na poziomie 33 — 60 tys. pojazdéw na dobe oraz
Zlokalizowana jest na obszarze aglomeracji warszawskiej, w podobnych warunkach
klimatycznych, co analizowana w niniejszym opracowaniu inwestycja.

W jej sasiedztwie w dniach 23-28 kwietnia 2007 roku zostaty przeprowadzone pomiary
imisji zanieczyszczen pytowo-gazowych w pieciu punktach pomiarowych (PPP):

- ciggte dla dwutlenku azotu i dwutlenku siarki,
— okresowe (Sredniodobowe) 24-godzinne dla pytu zawieszonego PM10.

Warto$ci stezenia zanieczyszczen w poszczegodlnych punktach pomiarowych
przedstawiono w Tabl. 6.11 - Tabl. 6.13 na stronach 91-93.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. dopuszczalne
Srednie stezenie dwutlenku azotu (NO;) w powietrzu atmosferycznym w okresie
jednogodzinnym nie moze przekroczy¢ 200 pg/m?®, dwutlenku siarki (SO,) - 350 ug/m?®
natomiast srednie stezenie pytu zawieszonego PM10 w powietrzu atmosferycznym w okresie
24-godzinnym nie moze przekroczyé 50 ug/m®. Na podstawie danych uzyskanych
Z pomiaréw stwierdzono, iz nie wystapity przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia
dwutlenku azotu i dwutlenku siarki. Natomiast prawie we wszystkich punktach pomiarowych
wystapity przekroczenia stezenia w powietrzu pylu zawieszonego PM10. Przekroczenia,
jakie wystapity w sasiedztwie analizowanego odcinka ul. Wat Miedzeszynski w Warszawie
wigzano z duzg, ponadnormatywng emisjg zanieczyszczen na obszarze calego miasta.
Zgodnie z danymi opracowanymi przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji, transport
drogowy stanowi jedynie 11% wszystkich zrédet emisji pytu zawieszonego. Gtéwne zrodto
emisji tego zanieczyszczenia stanowi sektor bytowo — komunalny.

Jak wynika z Rys. 8.1 - Rys. 8.3 w skali globalnej emisja NOy z transportu drogowego
w roku 2001 w skali kraju wyniosta 30%, emisja pylu zawieszonego 11% a emisja CO 19%.
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Rys. 8.1 Emisja NO, w roku 2001 z gtéwnych sektorow [75]
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Rys. 8.2 Emisja pylu zawieszonego w roku 2001 z gtéwnych sektoréw [75]
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Rys. 8.3 Emisja CO w roku 2001 z gtéwnych sektoréw [75]
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Z przytoczonego powyzej przyktadu wynika, ze nie dochodzi do przekroczen wartosci
dopuszczalnych w zakresie NO,, jak na to wskazuje modelowanie przeprowadzone dla
analizowanej w niniejszym opracowaniu inwestycji. W celu rzeczywistej oceny wplywu
inwestycji na zanieczyszczenie powietrza w zakresie dwutlenku azotu, w mysl zasady
przezornosci oraz z uwagi na to, ze modelowanie powietrza obarczone jest duzym btedem
zaproponowano wykonanie pomiaréw w ramach analizy porealizacyjnej (szczeg6towy opis
w Rozdz. 15.2 Analiza porealizacyjna.

Najwiekszy problem z zanieczyszczeniem powietrza wyst epuje w przypadku
terendw g esto zabudowanych, gdzie obecnie przebiegaj aq analizowane odcinki drog
(szczegOllnie okolice Raszyna i Janek). Zwarta zabud owa wyst epujaca bezpo srednio
przy drodze krajowej Nr 7 i Nr 8 powoduje znaczne u  trudnienia w przewietrzaniu tego
obszaru, sprzyjaj ac powstawaniu zastoisk powietrza i powoduj ac kumulacj e
zanieczyszcze A. Przeniesienie ruchu na nowe odcinki drég zdecydow anie poprawi
dyspersj e zanieczyszcze n. Nalezy podkre sli¢, ze tereny zabudowane posiadaj g duzo
wyzszy wspotczynnik szorstko $ci terenu, a tym samym rozprzestrzenianie
zanieczyszcze A jest utrudnione, ni z na terenach nieu zytkow, pol uprawnych i t ak,
przez ktore przebiega € bedzie inwestycja w nowym  $ladzie.

8.2. Oddziatywanie skumulowane na klimat akustyczny

Na klimat akustyczny na terenach sasiadujacych z inwestycja, oprécz ruchu pojazdow,
ktéry sie po nich odbywa, bedzie miat tez wplyw ruch samochodowy odbywajacy sie po
innych drogach zlokalizowanych na tych obszarach. Prognozy ruchu umieszczone
w rozdziale 10.1 Prognoza natezenia i struktury ruchu wskazujg, Ze najwieksze
oddziatlywanie skumulowane docelowego ukfadu drég szybkiego ruchu na potudnie od
Warszawy w przypadku Klimatu akustycznego moze wystgpi¢ w nastepujacych miejscach:

— wezel Opacz - skrzyzowanie drogi ekspresowej S-8 i drogi ekspresowej S-2, oraz
skrzyzowanie drogi krajowej Nr 7 i Nr 8 i projektowanej drogi ekspresowej S-2,

- wezel Janki Mate skrzyzowanie drogi ekspresowej S-8 z przebudowywang na droge
ekspresowsq isthiejgca droge krajowg Nr 8 (ul. Mszczonowska),

— skrzyzowanie jednopoziomowe w miejscowosci Sekocin Las — skrzyzowanie drogi
krajowej Nr 7 i drogi wojewoddzkiej 721.

W ramach niniejszego opracowania, celem okreslenia oddziatywania skumulowanego,
wykonano prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku obejmujagce swym zakresem
wskazane odcinki, ktére zostaly opisane ponizej. Szczegolowo Kklimat akustyczny
przedstawiany na rysunkach w niniejszym rozdziale zostat zobrazowany na Zataczniku Nr 5
(Klimat akustyczny oraz planowane wyburzenia) oraz Zatgczniku Nr 6 (Lokalizacja urzadzeh
chronigcych srodowisko oraz punktéw analizy porealizacyjnej).

Wezel Opacz - skrzy zowanie drogi ekspresowej S-8 i drogi ekspresowej S- 2 oraz
skrzy zowanie drogi krajowej Nr 7 i Nr 8 i projektowanejd  rogi ekspresowej S-2

Do oddziatywania skumulowanego drogi ekspresowej S-8 oraz projektowanej drogi
ekspresowej S-2 dojdzie na wysokosci wezta Opacz od km 0+716 do km 1+000 (kilometraz
pozamiejskiego odcinka S-7/S-8 Salomea-Wolica). Z przeprowadzonych analiz akustycznych
wynika, ze w zasiegu hatasu pochodzacego z ww. drég znajdujg sie zabudowania
mieszkalne potozone zaréwno po lewej jak i prawej stronie drogi ekspresowej S-8,
usytuowane w odlegtosci od 25 do 190 m (od linii rozgraniczajacych drogi ekspresowej).

W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej narazonych na
skumulowany hatas, konieczne bedzie zastosowanie urzadzeh ochrony akustycznej, ktére
zlagodzg oddzialywanie inwestycji. W tym celu, dla najbardziej niekorzystnego wariantu
czasowego (2025 r.), zaproponowano lokalizacje oraz podstawowe parametry ekrandw
akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym (Tabl. 8.3).
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Tabl. 8.3 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranow
akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym dla odcina S-8

Nr Km Diugos¢ | Strona | Wysokosé ekranu Typ
1-sw 0+709 342 Prawa 6+oktagon Ekran pochtaniajgcy
2-SW 0+698 207 Lewa 6+oktagon Ekran pochtaniajgcy

Na Rys. 8.4 przedstawiono zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdéw odbywajacego sie po drodze ekspresowej S-2 oraz drodze ekspresowej S-8
w 2025 r. przed zastosowaniem zabezpieczeh akustycznych. Na Rys. 8.5 przedstawiono
analogiczng  sytuacje po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych.
Z przeprowadzonego modelowania wynika, ze zaproponowane zabezpieczenia bedg
w skuteczny sposob chroni¢ zabudowania przed oddziatywaniem skumulowanego hatasu.
Wyjatek stanowi kilka budynkéw znajdujgcych sie na wysokosci km 0+750 (kilometraz
odcinka S-8), po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen, wyniki obliczen wykazaly
przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
mimo  zastosowanych srodkéw ochronnych w postaci ekrandéw. Prognozowane
przekroczenia moga wynika¢ z nieskutecznego ekranu akustycznego zastosowanego na
wezle Opacz na drodze ekspresowej S-2 na wysokosci miejscowosci Opacz Mata w km
0+500. Zaleca sie, w miejscach gdzie to jest mozliwe podniesienie wysokosci ekranu
akustycznych lub ewentualnie dostawienie nowych. W punktach, w ktérych prognozuje sie
przekroczenia, zaproponowano wykonanie pomiarOw réwnowaznego poziomu dzwieku
w ramach analizy porealizacyjnej. Szczegbétowo zagadnienie to zostato opisane w rozdziale
15.2. Analiza porealizacyjna.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz w zasiegu hatasu skumulowanego
pochodzacego od drogi ekspresowej S-2 oraz drog krajowych Nr 7 i 8 znajdzie sie duza
liczba zabudowan Raszyna. Prognozowane przekroczenia mogg wynika¢ z bliskosci
zabudowy a tym samym z nieskutecznych ekran6w akustycznych zastosowanych na drodze
ekspresowej S-2. W przypadku braku mozliwosci dotrzymania standardow akustycznych,
nalezy na etapie analizy porealizacyjnej po wybudowaniu drogi ekspresowej S-2
zmodyfikowac zabezpieczenia lub tez ustanowi¢ obszar ograniczonego uzytkowania.
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Przedzialy hatasu
B <45
P 45-500B
] [ s0-550B
55-60dB

Pora dnia 2025 r. Eaﬂ-sna
(bez zabezpieczen) [l es-7048
I 70-7548
I 75-804B
Bl -cocs
Zabudowa

Szkota, Przedszkole

- Zabudowa mieszkalna
- Zabudowa niemieszkalna
|| Zabudowa nie objeta Kiasyfikacja

Pora nocy 2025 r.
(bez zabezpieczen)

Rys. 8.4 Zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajacego sie
po drodze krajowej Nr 7 i 8 oraz projektowanych - drodze ekspresowej S-2 i S-8 (wezet
Opacz) km 460+500 do 463+000 (wg drogi ekspresowej S-2)
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z weztem) wraz
z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Przedziaty hatasu
Bl <4
P 45-50dB
[ s0-5508

Pora dnia 2025 r. E ZZ?:Z'E

(po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych) [ 65-7008
I 70-754d8
B 75-s04a8
Bl -0
Zabudowa
Szkota, Przedszkole
- Zabudowa mieszkalna
- Zabudowa niemieszkalna
|| Zabudowa nie objeta klasyfikacja

Pora nocy 2025 r.

(po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwigekowych)

Rys. 8.5 Zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie
po drodze krajowej Nr 7 i 8 oraz projektowanych - drodze ekspresowej S-2 i S-8 (wezet
Opacz) km 460+500 do 463+000 (wg drogi ekspresowej S-2)
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Wezet Janki Mate - skrzy zowanie drogi krajowej Nr 7, Nr 8 z projektowan
ekspresow g S-8 oraz powi gzaniem z drog a krajow g Nr 7

Do oddziatywania skumulowanego drogi ekspresowej S-8, drogi krajowej Nr 7 i Nr 8
dojdzie na wysokosci wezta Janki Mate. Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika,
ze w zasiegu hatasu pochodzacego z ww. drég znajdujg sie zabudowania mieszkalne
potozone zaréwno po lewej jak i po prawej stronie drogi, usytuowane w odlegtosci od 25 do
300 m (od linii rozgraniczajacych).

W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej narazonych na
skumulowane oddziatywanie, konieczne bedzie zastosowanie urzadzen ochrony
akustycznej, ktére ztagodza oddziatywanie inwestycji. W tym celu, dla najbardziej
niekorzystnego wariantu czasowego (2025 r.), zaproponowano lokalizacje oraz podstawowe
parametry ekranéw akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym (Tabl.
8.4).

g drogaq

Tabl. 8.4 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranow
akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym w rejonie wezta Janki Mate

s Wysokos¢
Nr Km Diugos¢ | Strona ekranu Typ
30-SW | 4+875 608 Lewa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
31-SW | 5+483 12 Lewa 4 Ekran pochtaniajacy
32-SW | 5+495 474 Lewa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajgcy
33-SW| 5+505 | 459 | Prawa 5 Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
34-SW | 5+830 349 Lewa | 5+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
55-SW | 0+315 307 Prawa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
56-SW | 0+315 992 Lewa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
57-SW | 0+000 307 Prawa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
58-SW | 0+040 258 Lewa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
59-SW | 0+010 22 Lewa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
60-SW | 445+375 480 Lewa | 6+oktagon | Ekran pochtaniajacy
61-SW| 1+000 | 442 | Prawa |6+oktagon | C<ran odbiajacy
(przezroczysty)
62-SW | 444+175| 712 | Prawa |6+oktagon | C<ran odbiajacy
(przezroczysty)
63-SW | 444+845| 135 | Lewa |6+oktagon| C<ran odbijajacy
(przezroczysty)

Na Rys. 8.6 przedstawiono zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdow odbywajacego sie po drodze ekspresowej S-8, drogach krajowych Nr 7 iNr 8
w 2025 r. przed zastosowaniem zabezpieczeh akustycznych. Na Rys. 8.7 przedstawiono
analogiczng  sytuacje po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych.
Z przeprowadzonego modelowania wynika, Zze zaproponowane zabezpieczenia bedag
w skuteczny sposéb chroni¢ zabudowania przed oddziatywaniem skumulowanego hatasu.
Wyjatek stanowi kilka budynkéw znajdujacych sie na wysokosci km 6+000 oraz 7+500. Po
zastosowaniu proponowanych zabezpieczen na odcinku drogi ekspresowej S-8, wyniki
obliczeh wykazaly przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, mimo zastosowanych srodkéw ochronnych w postaci ekranéw. W punktach,
w ktérych  prognozuje sie przekroczenia, zaproponowano wykonanie pomiaréw
rownowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej. Szczegdtowo
zagadnienie to zostalo opisane w rozdziale 15.2. Analiza porealizacyjna.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z weztem) wraz
z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Przedzialy hatasu
B <45
P 45-500B
[ s0-550B

Pora dnia 2025 r. [ s5-604B

- . |e0-es5dB
(bez zabezpieczen) [ es5-7048
I 70-7548
I 75-804B
Bl -cocs
Zabudowa
Szkota, Przedszkole
- Zabudowa mieszkalna
- Zabudowa niemieszkalna
[ zabudowa nie objeta Klasyfikacjg

Pora nocy 2025 r.
(bez zabezpieczen)

Rys. 8.6 Zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajgcego
sie po drodze krajowej Nr 7, drodze krajowej Nr 8 oraz projektowanej drodze
ekspresowej S-8, widoczny wezet Janki Mate (km 5+500 do 7+700)
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Przedziaty hatasu
Bl <4
P 45-50dB
; 3 " ; [ s0-5508
55- 80 dB

Pora dnia 2025 r. %J\ 60 - 65 dB
(po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych) [ 65-7008
I 70-754d8
B 75-s04a8
Bl -0
Zabudowa

Szkota, Przedszkole

- Zabudowa mieszkalna
- Zabudowa niemieszkalna
[ zabudowa nie objeta Klasyfikacja

Pora nocy 2025 r. (po zastosowaniu zabezpieczen
przeciwdzwiekowych)

Rys. 8.7 Zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow
odbywajgcego sie po drodze krajowej Nr 7, drodze krajowej Nr 8 oraz projektowanej
drodze ekspresowej S-8, widoczny wezet Janki Mate (km 5+500 do 7+700)
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz

Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Skrzy zowanie w miejscowo $ci Sekocin Las (Magdalenka) — skrzy zowanie drogi

krajowej Nr 7 i drogi wojewddzkiej 721

Do oddziatywania skumulowanego przebudowywanej DK Nr 7 oraz drogi wojewddzkiej
721 moze dojs¢ na wysokosci skrzyzowania w miejscowosci Sekocin Las (Magdalenka) od
km 8+500 do km 9+200. Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika, ze w zasiegu
hatasu pochodzacego z ww. drég znajdujg sie zabudowania mieszkalne potozone zaréwno
po lewej jak i prawej stronie drogi, usytuowane w odlegtosci od 10 do 100 m (od linii

rozgraniczajacych).

W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej narazonych na
skumulowany hatas, konieczne bedzie zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej, ktore
zlagodzg oddziatywanie inwestycji. W tym celu, dla najbardziej niekorzystnego wariantu
czasowego (2025 r.), zaproponowano lokalizacje oraz podstawowe parametry ekrandéw
akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym (Tabl. 8.5).

Tabl. 8.5 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw
akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym w rejonie skrzyzowania

w Sekocinie Las (Magdalenka)

iy Wysokos¢
Nr Km Dlugos$¢ | Strona okranu Typ
37-SW 7+799 4 Prawa 4 Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
38-SW | 7+803 194 Prawa | 6+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
39-Sw 7+999 499 Prawa | 6+oktagon Ekran pochtaniajacy
40-SW | 8+498 388 Prawa | 6+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
41-SW 8+834 4 Prawa 4 Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
42-SW | 8+838 149 Prawa | 6+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
43-SW 8+870 65 Prawa | 6+oktagon Ekran pochtaniajacy
44-SW 7+585 177 Lewa | 6+oktagon Ekran pochtaniajacy
45-SW 7+762 4 Lewa 4 Ekran pochtaniajacy
46-SW | 7+766 285 Lewa | 6+oktagon Ekran pochtaniajacy
47-SW | 8+049 | 216 Lewa | 6+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
48-SW | 8+266 532 Lewa | 6+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
49-SW 8+796 4 Lewa 4 Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
50-SW 8+800 171 Lewa | 6+oktagon Ekran odbijajacy
(przezroczysty)
51-SW | 8+850 141 Lewa 5 Ekran pochtaniajacy
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Przedziaty hatasu
Bl <45
P 45-50dB
[ s0-5508

Pora dnia 2025 r. [ s5-608
(bez zabezpieczen) | le0-esa8
[ es-704B
I 70-754d8
B 75-s04a8
Bl -0
Zabudowa

Szkota, Przedszkole

- Zabudowa mieszkalna
- Zabudowa niemieszkalna
[ zabudowa nie objeta Klasyfikacja

Pora nocy 2025r.
(bez zabezpieczen)

Rys. 8.8 Zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajacego
sie po istniejacej drodze wojewddzkiej Nr 721 oraz przebudowywanej drodze krajowej
Nr 7 - skrzyzowanie w miejscowosci Sekocin Las (Magdalenka)
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z weztem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Przedzialy hatasu
‘ S B <4508
iy [ i E I +5-5048
%. Y T3 . [ 50-554B
) T A [ |s5-60aB
Pora dnia 2025 r. . |e0-65dB

(po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwigkowych) [ e5-70a8
I 70-754B
I 75-s0aB
Bl -0
Zabudowa
Szkola, Przedszkole
- Zabudowa mieszkalna
- Zabudowa niemieszkalna
|7 zabudowa nie objgta Klasyfikacja

Pora nocy 2025 r.
(po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych)

Rys. 8.9 Zasiegi oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajgcego
sie po istniejgcej drodze wojewddzkiej Nr 721 oraz przebudowywanej drodze krajowej
Nr 7 - skrzyzowanie w miejscowosci Sekocin Las (Magdalenka)

Na Rys. 8.8 przedstawiono zasiegi oddzialywania hatasu pochodzgcego od ruchu
pojazdéw odbywajgcego sie po drodze wojewddzkiej 721 oraz drodze krajowej Nr 7
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

w 2025 r. przed zastosowaniem zabezpieczen akustycznych. Na Rys. 8.9 przedstawiono
analogiczng  sytuacje po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych.
Z przeprowadzonego modelowania wynika, ze zaproponowane zabezpieczenia bedag
w skuteczny sposob chroni¢ zabudowania przed oddziatywaniem skumulowanego hatasu.
Wyjatek stanowi kilka budynkéw znajdujgcych sie na wysokosci km 8+500, 8+800 oraz
9+000, po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen, wyniki obliczen wykazaty
przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
mimo zastosowanych srodkéw ochronnych w postaci ekrandw. W punktach, w ktérych
prognozuje sie przekroczenia, zaproponowano wykonanie pomiarow réwnowaznego
poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej. Szczegétowo zagadnienie to zostato
opisane w rozdziale 15.2. Analiza porealizacyjna.

Ocena mozliwych oddziatywan skumulowanych w zakresie hatasu zwigzana
z przebiegiem linii wysokiego napiecia w rejonie planowanej drogi opisana jest szczegétowo
w rozdziale 6.8 Przewidywane oddziatywanie przedsiewziecia zwigzane z przebudowg sieci
gazowych i energetycznych.

8.3. Oddzialywanie skumulowane w zakresie przej ecia ruchu drogowego

Realizacja przedsiewziecia polegajagcego na budowie S-8 przyczyni sie w znacznym
stopniu do przejecia ruchu pojazdoéw z istniejacych arterii, powigzanych z inwestycjg oraz
z projektowanych tras.

W Alei Krakowskiej na odcinku od ul. topuszanskiej do Raszyna budowa inwestycji
(uwzgledniajgc odcinek miejski S-8 Salomea — Wolica) przyczyni sie do spadku ruchu
pojazdéw w 2013 roku o okoto 25 tysiecy pojazdow a w roku 2025 przejag¢ moze nawet
50 000. W odniesieniu do drogi krajowej Nr 7 na odcinku Raszyn — Janki, redukcja natezenia
ruchu nastgpi po oddaniu do uzytku nowego wylotu S-7 (Lotnisko-Gréjec).

Na drodze wojewddzkiej Nr 721 w roku 2025, na odcinku: od projektowanej drogi
ekspresowej S-8 do m. Sekocina w przypadku realizacji inwestycji nastapi zwiekszenie ruchu
pojazdow w zwigzku z powyzszym w petni zasadna jest realizacja planowanego zamierzenia
inwestycyjnego polegajacego na budowie nowego drogi wojewoddzkiej Nr 721, majacej
stanowi¢ obejscie Lesznowoli oraz Magdalenki, odcigzajac tym samym istniejacg droge
wojew0dzkg przechodzaca przez te miejscowosci.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”
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Rys. 8.10 Przewidywane natezenie ruchu pojazdéw na Alei Krakowskiej na odcinku od
ul. Lopuszanskiej do Raszyna bez oraz po realizacji inwestycji

Podsumowujac - najwieksze korzysci tak dla kierowcow (ptynnosé ruchu, skrocenie
czasu przejazdu) jak rowniez zmniejszenie negatywnego oddzialywania (halas,
zanieczyszczenie powietrza, wypadki) na istniejacej sieci drég wystapig dopiero po
zrealizowaniu wszystkich planowanych inwestycji na analizowanym obszarze (S-8 wraz
Z powigzaniem z DK Nr 7, S-7 odcinek Lotnisko — Grojec oraz nowy przebieg DW 721).
Kazda z inwestycji powoduje poprawe na pewnych fragmentach obecnego ukiadu nie
wplywajgc na inne — dopiero docelowy uktad drogowy na potudnie od Warszawy pozwoli na
znaczace odcigzenie istniejgcych drég.

8.4. Oddziatywanie skumulowane w aspekcie bezpiecze  Astwa ruchu drogowego

Oddziatywanie skumulowane w odniesieniu do bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy podzieli¢ na dwa scenariusze: zaniechanie budowy nowej drogi oraz jej realizacje. Sq
to dwa oddzielne zdarzenia, przynoszace radykalnie inne skutki. Dopiero w ramach
scenariusza realizacyjnego, mozna rozpatrywac poszczegolne warianty inwestycji.

Wariant ,0” — brak realizacji inwestycji

Wariant ,0”, a wiec zaniechanie budowy S-8 i S-7, w roku 2013 oraz 2025 bedzie
polegatl na istnieniu obecnych drog krajowych Nr 7 oraz Nr 8 oraz drogi ekspresowej S-2
(Potudniowej Obwodnicy Warszawy — POW), a takze autostrady A-2 oraz drogi ekspresowej
S-79. Nie wybudowanie potudniowego wylotu z Warszawy w postaci tras ekspresowych, przy
jednoczesnej realizacji zamierzen wczesniejszych spowoduje znaczny wzrost ruchu na
drogach krajowych oraz drogach o nizszej kategorii. Z prognoz natezenia ruchu wykonanych
dla odcinkoéw drog krajowych w sytuacji wybory Wariantu ,,0” wynika, ze w 2013 roku ruch na
odcinku od Janek do Warszawy na drodze krajowej Nr 7 wyniostby ponad 80 tys.
pojazdéw/dobe, natomiast na odcinku od Magdalenki do Gréjca ponad 40 tys. poj. /dobe.
W 2025 roku natomiast sytuacja ta jest znacznie powazniejsza, gdyz na odcinkach
podwarszawskich przewiduje sie wzrost natezenia pojazdéw do ponad 140 tys. poj. / dobe.
Jest to sytuacja znacznie przewyzszajgca stan obecny, do ktérego drogi krajowe
zdecydowanie nie sg przystosowane.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

W tym przypadku nawet oddanie do uzytku S-7 nie rozwigze sytuacji w sposéb
zadowalajacy, przejecie ruchu nastgpi z DK Nr 7 a pozostanie ciggle obcigzony istniejacy
uktad drogowy ustugujacy wylot w kierunku todzi i Katowic.

Wedlug badan przeprowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury w latach 2002 —
2007, najwieksze zagrozenie smiercig w wypadku wystepuje na sieci drog krajowych, ktére
stanowig 6% wszystkich drog i przenoszg ok. 30% ruchu. Na drogach krajowych liczba
zabitych na sto km drogi wynosi 15, podczas gdy srednio na wszystkich drogach w Polsce —
2 [74].
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Rys. 8.11 Zabici w wypadkach drogowych w Polsce wg rodzaju drogi w latach 2002-2007

W ramach realizacji programu EuroRAP (Europejski Program Oceny Ryzyka na
Drogach (European Road Assessment Programme)), majacego na celu poprawe poziomu
bezpieczenstwa na drogach, naukowcy z Politechniki Gdanskiej wraz z ekspertami Polskiego
Zwigzku Motorowego i Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowej opracowali mapy ryzyka na
drogach krajowych w Polsce w latach 2006-2008. Prezentujg one poziomy ryzyka zgonu lub
odniesienia obrazen w wypadku drogowym na sieci drog krajowych w Polsce. Ryzyko
przedstawiono za pomocg pieciostopniowej skali: kolor niebieski oznacza najnizszg klase
ryzyka (najwyzszy poziom bezpieczenstwa), a kolor czarny najwyzszg klase ryzyka
(najnizszy poziom bezpieczenstwa). Na rysunku ponizej przedstawiono 0golng mape ryzyka
indywidualnego, mierzonego koncentracjg wypadkow, tj. $rednim ryzykiem wypadkoéw
z ofiarami smiertelnymi i ciezko rannymi na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby
pojazdow, ktére przejezdzajg przez ten odcinek w ciggu roku [91].
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Rys. 8.12 Mapa ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w Polsce w latach 2006-2008
[91].
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Powyzsza mapa wskazuje, ze w latach 2006 — 2008, 60% dtugosci drog krajowych to
tzw. ,czarne odcinki’, a 86% dlugosci drég krajowych to ,czarne i czerwone odcinki”, czyli
odcinki drég, na ktérych nalezy podja¢ dziatania zmierzajgce do obnizenia poziomu ryzyka
co najmniej o 1 lub 2 klasy.

Drogi krajowe Nr 7 i Nr 8 w granicach aglomeracji warszawskiej nalezg do jednych
Z najbardziej przecigzonych drég i tym samym zagrozonych zdarzeniami wypadkowymi.

Zgodnie z informacjami otrzymanymi z Wydzialu Komendy Stotecznej Policji
w Warszawie (Pismo z dnia 05.11.2009 r. Znak: 10370/09/RD Z-1-10116/09) oraz Wydziatu
Komendy Wojewddzkiej Policji w Radomiu (drogg mailowg), na odcinkach drog krajowych
Nr 7 i Nr 8 w granicach niniejszego opracowania w latach 2004 — 2009 doszio do licznych
wypadkdw, ktorych zestawienie przedstawiono w tabelach ponizej (Tabl. 6.21 - Tabl. 6.23).
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Tabl. 8.6 Zestawienie zdarzen drogowych w latach 2004-2009 na DK Nr 7, w powiecie
pruszkowskim i piaseczynskim w rejonie opracowania

2004 2005 2006 2007 2008 do IX 2009
wypadki 1 21 12 42 12 0
zabici 0 7 3 13 0 0
ranni 2 21 14 59 19 0
kolizje 14 111 108 330 144 5

Tabl. 8.7 Zestawienie zdarzen drogowych w latach 2004-2009 na DK Nr 7,

w powiecie gréjeckim w rejonie opracowania

2004 2005 2006 2007 2008 do IX 2009
wypadki 15 18 13 30 24 19
zabici 8 6 6 8 4 8
ranni 9 24 8 36 24 22
kolizje 143 163 144 233 210 98

Tabl. 8.8 Zestawienie zdarzen drogowych w latach 2004-2009 na DK Nr 8, w powiecie
pruszkowskim i piaseczynskim w rejonie opracowania

2004 2005 2006 2007 2008 do IX 2009
wypadki 1 1 5 0 0 13
zabici 0 0 1 0 0 1
ranni 4 1 5 0 0 24
kolizje 77 5 134 4 5 105

Powyzsze dane wskazujg na fakt, ze obecnie gtéwnie droga krajowa Nr 7 jest
miejscem wystepowania duzej liczby zdarzeh wypadkowych. Jest to spowodowane przede
wszystkim wzmozonym ruchem, tatwym dostepem do drogi, ztym stanem drogi krajowej,
ograniczeniem widocznosci oraz wystepowaniem kolizyjnych skrzyzowan.

Wzdtuz drog krajowych Nr 7 i 8 zlokalizowane sg liczne zaktady pracy, domy i osiedla
mieszkalne, pola uprawne oraz odchodzace drogi wojewddzkie, powiatowe, gminne
i dojazdowe do mniejszych miejscowosci. Taka sytuacja sprawia, ze wjazd na droge krajowg
nastepuje w wielu miejscach i z duzg czestotliwoscig. Do ruchu wiaczajg sie zaréwno
samochody osobowe, ciezarowe jak i niekiedy maszyny rolnicze, a czasem i rowerzysci.
Wigczenie sie do ruchu nastepuje czesto w sytuacji ograniczonej widocznosci i przy braku
bezpiecznego skrzyzowania. Ponadto wzdluz drég krajowych umozliwiony jest ruchu
pieszych, co powoduje dodatkowe niebezpieczenstwo wypadkow. Rysunek ponizej wskazuje
jak wiele drog krajowych — w tym drogi znajdujace sie w granicach objetych opracowaniem —
zaliczanych jest do drég o bardzo duzym ryzyku zaistnienia wypadku polegajgcego na
najechaniu pieszego.
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Rys. 8.13 Mapa ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w Polsce w latach 2006 —
2008 — najechanie na pieszego [91]

Do czestych wypadkéw z pieszymi dochodzi na odcinkach, na ktorych piesi poruszajg
sie wzdtuz drogi lub przekraczajg droge, po ktorej poruszajg sie pojazdy z duzg predkoscia.
Szczegolnie duze ryzyko wypadku z pieszym uczestnikiem ruchu drogowego wystepuje
w porze nocnej (10 krotnie wieksze niz w porze dziennej).

Na wykresie ponizej przedstawiono procentowy udziat poszczegoélnych kategorii
wypadkow, charakterystycznych dla drogi krajowe;j.

aD A
UU ekkom 147

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%
zderzenie zderzenie wypadniecie najechanie  wypadki z
czotowe boczne pojazdu z na pieszego udzialem

drogi rowerzystow

Rys. 8.14 Procentowy udziat poszczegolnych kategorii wypadkéw w odniesieniu do
wszystkich wypadkow drogowych

Jak wynika z powyzszego wykresu najczestszymi zdarzeniami powodujgcymi wypadki
sq: najechanie na pieszego oraz zderzenia boczne i czotowe. Sg to sytuacje
charakterystyczne dla drog krajowych.

Innym zagrozeniem wynikajgcym z zaniechania budowy uktadu drég ekspresowych na
potudnie od Warszawy jest wzrost niebezpieczenstwa wypadkiem na drogach nizszego
rzedu stanowigcych sie¢ uzupetniajgca dla drog krajowych Nr 7 i Nr 8. Przewiduje sie, ze
w przypadku braku drég ekspresowych S-7 i S-8 kierowcy korzystajacy z drog krajowych
w celu unikniecia stania w zatorach beda zjezdza¢ na boczne drogi wojewddzkie, powiatowe
i gminne, ktérych parametry nie zostaly przewidziane na przejecie wiekszego ruchu.
Powodowatoby to wowczas postepujaca degradacje drog nizszych klas i tym samym catego
sgsiadujgcego uktadu drogowego. Skierowanie strumienia samochodow z drég krajowych na
mniejsze spowodowatoby wjezdzanie do miejscowosci dotychczas omijanych przez tranzyt,
co przyczynitoby sie przede wszystkim do wyzszego ryzyka mozliwosci wystgpienia
wypadkéw drogowych.

Podsumowujgc, brak realizacji inwestycji przyczyni sie do znacznego wzrostu
niebezpieczenstwa na drogach krajowych Nr 7 i Nr 8 oraz na drogach o nizszej klasie,
stanowigcych sie¢ uzupetniajaca.

Wariant realizacyjny
Realizacja inwestycji w znacznym stopniu przyczyni sie do ogdlnego spadku liczby
wypadkéw. W odniesieniu do trzech gtownych przyczyn wypadkow: zderzeh czotowych
i bocznych oraz potrgcen pieszych, drogi ekspresowe charakteryzujg sie:
— Fizycznym rozdzieleniem kierunkdw jazdy, co uniemozliwi wjazd na przeciwlegly pas.
— Przekrdj umozliwiajgcy bezpieczne wyprzedzanie w postaci drugiej jezdni.
- Zapewnienie odpowiedniej szerokosci pasow ruchu.
- Wijazdy na droge ekspresowg tylko na weztach — uniemozliwienie wigczania sie do
ruchu z kazdego wjazdu jak to ma miejsce na drogach krajowych.
- Ksztaltowanie bezpiecznego otoczenia drogi (usuwanie drzew i innych przeszkod ze
strefy bezpieczenstwa) — poprawa widocznosci.
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— Calkowite wygrodzenie uniemozliwiajace wkroczenie pieszym na droge badz
przechodzenie przez nia.

W ramach analiz objetych programem EuroRAP stwierdzono, ze budowa
zaplanowanych inwestycji w postaci autostrad | drég ekspresowych w znaczacy sposob
wplynie na zmniejszenie ryzyka wystgpienia wypadku na drogach krajowych w Polsce.

Ponizsza mapa przedstawia prognoze spadku ryzyka wystgpienia wypadkéw
drogowych dla sieci drég krajowych w Polsce na lata 2013-2015, czyli w przypadku realizaciji
planu budowy sieci autostrad | drog ekspresowych w Polsce.
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Rys. 8.15 Mapa ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w Polsce - prognoza na lata
2013-2015 [91]

Jak wynika z powyzszej mapy na odcinkach drég krajowych DK Nr 7 i Nr 8
znajdujacych sie w granicach opracowania nastgpi spadek ryzyka wystgpienia wypadku do
poziomu matego. Jednak nastapi to tylko i wytgcznie, jezeli zostang zrealizowane wszystkie
zamierzenia na drogach krajowych w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej.

8.5. Oddziatlywanie skumulowane na szlaki migracjiz  wierz at

Projektowany docelowy ukfad drég szybkiego ruchu zlokalizowany jest na terenie
aglomeracji warszawskiej, czyli obszarze silnie przeksztalconym antropogenicznie. Mimo to
w rejonie inwestycji obserwuje sie wystepowanie zwierzat oraz lokalne szlaki ich migraciji.
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Budowa nowej drogi o parametrach ekspresu, szczegOlnie w calkiem nowym $ladzie
spowoduje fragmentacje dotychczasowych siedlisk osobniczych zwierzat. Ze wzgledu na
przebieg planowanej drogi w sasiedztwie istniejgcej infrastruktury liniowej (drogi krajowe DK
Nr 7 i Nr 8, drogi wojewddzkie: Nr 721 i Nr 876, planowana Potudniowa, Obwodnica
Warszawy itd.) na Kkilku odcinkach obserwowane bedg oddziatywania barierowe
o charakterze skumulowanym. Poziom i znaczenie powyzszych oddzialywan dla fauny
zalezy bezposrednio od nastepujacych czynnikow:

— potozenia infrastruktury istniejgcej wzgledem planowanego przebiegu nowych drég,

— poziomu barierowego oddzialywania infrastruktury istniejacej — bariera fizyczna
wynikajgca z fizycznych przeszkod utrudniajgcych przemieszczanie sie osobnikow
oraz bariera psychofizyczna i $miertelnos¢ osobnikbw — wynikajace z natezenia
ruchu pojazdéw,

— gatunkow i grup fauny pozostajacych w zasiegu barierowego oddziatywania.

Na kilku odcinkach projektowanej drogi obserwowana bedzie kumulacja oddziatywan
barierowych z barierowym oddziatywaniem sasiadujacych obiektow infrastruktury. Sytuacja
powyzsza spowoduje catkowitg fragmentacje siedlisk i korytarzy ekologicznych wszystkich
zwierzat lgdowych, ktérej minimalizacja bedzie wymagala rozwigzan zintegrowanych,
obejmujacych oprécz projektowanej drogi takze inwestycje sasiednie. Oddziatywania
barierowe o charakterze skumulowanym bedg obserwowane przede wszystkim
w nastepujacych miejscach:

1. Szlak migracji: Wolica — Stary Sekocin — Nowy Sekowin (obszar pdl uprawnych pomiedzy
drogami DK8 i DK7)

Droga ekspresowa na pozamiejskim odcinku Salomea — Wolica (wezet Opacz — wezet
Paszkow) od km ok. 6+700 do km 7+000 przecina lokalny szlak migracji pomiedzy dwoma
drogami krajowymi. Takie potozenie trasy powoduje dalszg fragmentacije i tak juz pocietego
korytarza i tym samym izolacje fragmentu siedliska. Prognozowane natezenie ruchu dla roku
2025 (ok. 40 tys. pojazdéw) powoduje powstanie catkowitej bariery dla zwierzat
korzystajacych z korytarza, przy tak wielkim natezeniu ruchu praktycznie 100% zwierzat
ginie pod kotami pojazdéw Ilub jest odstraszana podczas prob przekroczenia drogi.
W zwigzku z powyzszym celem unikniecia kolizji na calej diugosci drogi ekspresowej
Zzaproponowano zastosowanie ogrodzen ochronnych.

W celu zminimalizowania negatywnego efektu bariery w km 6+875 zaproponowano
lokalizacje przejscia dla zwierzat matych, ktére zapewni tej grupie zwierzat mozliwosc
przekroczenia drogi ekspresowe;j.

2. Szlak migracji ptakéw: wzdtuz doliny rzeki Raszynki

Szlak migracji scisle zwigzany jest doling rzeki Raszynki, wystepowaniem rezerwatu
ornitologicznego Stawy Raszynskie oraz obszarami podmokiymi po obu stronach Alei
Krakowskiej, stanowigcymi miejsce postoju wielu cennych migrujgcych gatunkéw ptakow.

Realizacja inwestycji zorientowanej prostopadle do doliny rzecznej wraz z rownolegle
biegngca drogg krajowg Nr 7 oddalong o ponad 1 km stanowi¢ bedzie podwdjny efekt
bariery. Zaproponowane w tym rejonie na drodze ekspresowej waly ziemne w wysokosci
4m, na ktérych dodatkowo posadowione beda nieprzezroczyste ekrany akustyczne
owysokosci 3m po lewej stronie drogi oraz nieprzezroczyste ekrany akustyczne
0 wysokosci 7 m po prawej stronie spowodujg wymuszenie na ptakach wzniesienia lotu i tym
samym zminimalizujg mozliwos¢ zderzehn ptakdw w wyniku kolizji z szybko jadacymi
samochodami.

Ponadto realizacja inwestycji zmniejszy natezenie ruchu na istniejgcym odcinku drogi
krajowej Nr 7 i 8 w rejonie rezerwatu. W chwili obecnej z uwagi na duze natezenie ruchu
predkos¢ pojazdow na tym odcinku jest niewielka, co powoduje, ze ryzyko kolizji ornitofauny
Z pojazdami jest niewielka. Po realizacji inwestycji spodziewac sie nalezy udroznienia tego
ciggu drogowego, co spowoduje zwiekszenie ptynnosci ruchu (wzrost predkosci pojazdow) —
zwiekszy sie wtedy ilos¢ kolizji z przelatujgcymi pomiedzy stawami ptakami wodno-btotnymi.
Wskazane jest w tym przypadku pomimo, ze przedmiotowy odcinek DK7/DK8 nie jest objety
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zakresem inwestycji wykonanie nieprzezroczystych ekrandéw o wysokosci minimum 4,5 m po
obu stronach drogi na dlugosci przejscia przez stawy. Rozwigzanie to bedzie miatlo dwojakie
znaczenie

- Ograniczy Smiertelnos¢ ptakow,

- Zmniejszy negatywne oddziatywanie hatasu na siedliska i zerowiska ptakow.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU

9.1. Wariant najkorzystniejszy dla  $rodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

W przypadku drogi ekspresowej S-8 z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu
praktycznie nie ma mozliwosci innego przebiegu nowego korytarza drogowego niz przyjeta
w projekcie koncepcyjnym. Kazda proba istotnego odgiecia trasy wylotowej na lewo lub na
prawo od zatozonej osi nie jest praktycznie mozliwa z uwagi na zwartg zabudowe Raszyna,
Michatlowic iJanek, w ktérej wystepuje tylko jedna przerwa miedzy Raszynem
a Michatowicami  (scislej: miedzy Nowymi  Grocholicami  a Michatowicami-Wsig),
wykorzystana do wytrasowania nowej drogi wylotowej. Przyjety korytarz nowej trasy
drogowej byt od okoto 30-tu lat rezerwowany w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego na nowg droge wylotowa, a wczesniejsze etapy studialne i koncepcyjne
projektowania nowej drogi potwierdzity zasadnos¢ wykorzystania rezerwowanego korytarza
drogowego. Wariant ten zostat przyjety przez Inwestora do dalszych prac projektowych [35].

W niniejszym raporcie analizowane sg tylko dwa warianty — realizacyjny oraz wariant
bezinwestycyjny  (zerowy). Wariant realizacyjny jest jednoczesnie  wariantem
najkorzystniejszym srodowiskowo jak i rekomendowanym przez Inwestora.

Korzysci z budowy drogi sg nastepujace:

— Poprawa warunkéw i stanu bezpieczenstwa ze wzgledu na dostosowanie drogi do
parametrow trasy ekspresowej 0 ograniczonej dostepnosci przy jednoczesnym
zachowaniu wszelkich niezbednych potgczen lokalnych;

— Zapewnienie komfortowego potgczenia o0 znaczeniu regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym;

- Wykonanie odpowiednich urzgadzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne,
szczelny system odwodnienia, urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe,
przejscia dla zwierzat, nasadzenia zieleni);

— Znaczaco zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza i poziom hatasu przy
istniejacej drodze krajowej Nr 7 i 8, przy ktorej nie ma mozliwosci wybudowania
ekranéw akustycznych (w przypadku DK Nr 7 najwieksza poprawa nastgpi po
oddaniu do uzytku nowego wylotu S-7 Lotnisko — Grojec);

— Zmniejszenie ilosci wypadkéw (w szczegdllnosci z udziatem pieszych

i rowerzystow);
- Odpowiedni system odwodnienia i podczyszczania wod opadowych, ktory
zabezpieczy wody podziemne i powierzchniowe przed negatywnym

oddziatywaniem réwniez na wypadek powaznej awarii,
— Udroznienie korytarzy migracji zwierzat w wyniku budowy przej$¢ oraz wygrodzen
drogi.

Korzysci zwigzane z realizacjg inwestycji polegajacej na budowie przedmiotowej
inwestycji zostaty szczegdtowo opisane we wczesniejszych rozdziatach.

9.2. Racjonalny wariant alternatywny

Alternatywnym rozwigzaniem dla budowy drogi ekspresowej S-8 wraz z powigzaniem
zDK Nr 7 jest wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia, tzw. ,Wariant
zerowy”, ktéry oznacza pozostawienie istniejacego stanu przedmiotowego odcinka drogi
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krajowej Nr 7i Nr 8. Jest to rozwigzanie, w ktérym funkcjonuje obecny ukfad drogowy,
a naktady finansowe sprowadzajg sie jedynie do biezgcego utrzymania drég, bez srodkow
przeznaczonych na podniesienie parametrow technicznych. Brak inwestycji w sie¢ drog
szybkiego ruchu moze spowodowa¢ przenoszenie sie ruchu drogowego na drogi
alternatywne — z drog krajowych na drogi wojewddzkie, powiatowe itp. co spowoduje ich
degradacje. Sytuacja taka jest obecnie obserwowana w rejonie inwestycji — zwigzane jest to
z tym, ze wyczerpata sie przepustowos¢ obecnego uktadu komunikacyjnego (zwiaszcza
w okresie poranno/popotudniowym oraz wyjazddw i powrotow z wypoczynku).

Oddanie inwestycji do uzytkowania uregulowatoby ruch na trasie aktualnie obstugiwany
przez drogi krajowe. Parametry projektowanej trasy zakladajg, ze bedzie to droga
ekspresowa S-8 przystosowana do duzego natezenia ruchu.

Wraz ze wzrostem natezenia ruchu nastgpi pogorszenie stanu technicznego
istniejgacych drég krajowych. Zniszczenie warstwy $cieralnej jezdni postepowaé bedzie wraz
Z systematycznym wzrostem liczby pojazdéw, szczegdlnie ciezkich. Powstajgce koleiny
i ubytki ww. warstwy stanowi¢ beda zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pojazdéw, gdyz
zmniejszajg powierzchnie styku opony z jezdnig, a wiec ograniczg przyczepnos¢, ktora jest
podstawg wtasciwego zachowania sie pojazdu na drodze.

Nastgpi réwniez zmniejszenie komfortu jazdy oraz wzrost ucigzliwosci trasy dla
mieszkancow miejscowosci, przez ktére obecny uktad drogowy przechodzi. Wzrost natezen
ruchu przyczyni sie do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu poziomu hatasu, co
bedzie efektem tworzgcych sie zatorow drogowych oraz ograniczonej predkosci w wyniku
zmniejszenia przepustowosci istniejacej sieci drogowej. Waznym aspektem jest takze fakt,
ze wobecnym stanie technicznym drogi nie posiadajg koniecznych urzadzeh ochrony
srodowiska. Duzg ucigzliwoscig bedzie dla mieszkancow wzrost hatasu generowanego przez
pojazdy przy braku zabezpieczen np. w postaci ekrandw akustycznych (dotyczy to
w szczegolnosci przebudowywanego odcinka DK Nr 7).

Wzrost liczby pojazdow przy zachowanym ukladzie drogowym o ograniczonej
przepustowosci spowoduje zwiekszenie liczby wypadkow ikolizji, co w odniesieniu
do bardzo niskiego poziomu bezpieczehstwa w stanie istniejgcym (szczegdtowe dane
zawarto w rozdziale 6.6) bedzie miato negatywne skutki dla wszystkich uzytkownikoéw drogi.

Zaniechanie realizacji inwestycji spowodowaloby rowniez poniesienie kosztéw
spotecznych. Uwarunkowane to bedzie wiekszg liczbg zdarzeh drogowych oraz
zattoczeniem drog, gdyz wraz ze zmniejszeniem ptynnosci ruchu rosnie zuzycie paliwa.

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia bedzie miat takze
niekorzystny wptyw na srodowisko przyrodnicze.

Inwestycja liniowa, jakg jest droga, ma na zwierzeta wptyw bezposredni (Smiertelnos¢
na drodze, bariera ekologiczna ograniczajgca przemieszczanie sie zwierzgt) i posredni
(zmiana warunkow siedliskowych). Oddziatywanie w odniesieniu do omawianego terenu jest
bardzo istotne, z uwagi na kolizje istniejacych drog z korytarzami migracji zwierzat. Na
drogach krajowych Nr 7 i Nr 8 nie ma przejs¢ dla zwierzat, ktére umozliwiatyby im swobodng
migracje. Realizacja inwestycji zwlaszcza w miejscach gdzie przebiega po istniejgcym
Sladzie dr6ég pozwoli na odblokowanie korytarzy. Brak tych obiektow grozi zachowaniu
ciggtosci korytarzy migracyjnych, a co za tym idzie spowoduje zachwiania w populacjach
niektérych gatunkéw. lzolacja populacji w dluzszej perspektywie moze skutkowac
zmniejszeniem roznorodnosci osobnikoéw i ich wzrostem $miertelnosci. Brak przej$¢ dla
zwierzat ma rowniez powazne nastepstwa dotyczace cztowieka. Migracje zwierzat przez
droge sg przyczyng wypadkéw drogowych. W sytuacji niepodjecia inwestycji liczba kolizji ze
zwierzyng bedzie sie zwieksza¢, co wplynie negatywnie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie powodowaé coraz wieksze ucigzliwosci dla
uzytkownikéw analizowanej drogi oraz mieszkancow sasiednich terenow. Wptywac to bedzie
niekorzystnie nie tylko na komfort, ale przede wszystkim na bezpieczehstwo jazdy oraz
srodowisko izdrowie ludzi. W skutek rosngcego natezenia ruchu stan techniczny drogi
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bedzie sie pogarszatl, co bedzie z kolei przektadato sie na pogorszenie klimatu akustycznego
w rejonie istniejacej drogi krajowej. Brak ptynnosci ruchu spowoduje réwniez nadmierng
emisje zanieczyszczeh komunikacyjnych. W wariancie zerowym, brak skutecznego systemu
odwodnienia i podczyszczenia sciekow bedzie ujemnie wptywat na warunki wodno-gruntowe
w rejonie przedmiotowej inwestycji. Brak zabezpieczeh przed skazeniem, jakie moze
powsta¢ w wyniku wystgpienia wypadku drogowego lub powaznej awarii moze przyczynic¢ sie
do powaznej degradacji srodowiska.

Podsumowujac, w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia powstawaé bedg
niekorzystne oddziatywania, nie tylko na srodowisko w otoczeniu drogi krajowej Nr 7 i Nr 8,
ale takze na bezpieczenstwo i zdrowie ludzi.

9.3. Wariantowanie techniczne — skrzy zowanie/w ezet w Magdalence

W zakresie przedmiotowej inwestycji jest réwniez przebudowa DK Nr 7 na odcinku
wezet Janki — skrzyzowanie z istniejagcg DW Nr 721. Na wczesniejszych etapach
przygotowywania dokumentacji dla analizowanej inwestycji analizowano realizacje wezia
w miejscu skrzyzowania drogi krajowej i wojewddzkiej — rejon Magdalenki. Rozwigzanie to
bylo wtedy w pelni zasadne z uwagi na to, ze pierwotnie S-7 miala is¢ istniejagcym sladem
drogi krajowej — co przy proghnozowanym natezeniu ruchu wymuszalo budowe wezia.
W trakcie trwania procesu projektowania docelowego uktadu drog na potudnie od Warszawy
pojawito sie kilka istotnych elementow powodujacych, ze konieczne jest szczegdtowe
przeanalizowanie rozwigzan technicznych w rejonie skrzyzowania tych dwoéch drég.
W dokumentacji projektowe] i srodowiskowej wykonanej przez Biuro Eurostrada
i Euroekspert analizowano oprécz wariantu S-7 idgcego po istniejacym sladzie rowniez nowe
przebiegi [36].

Analizy wykazaly, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem dla przedmiotowej inwestycji
jest przebieg wariantu 2 wychodzacy z wezla Lotnisko | wigczajacy sie do istniejacej DK N7
przed obwodnicg Grojca. W takim przypadku nastgpi znaczace przejecie ruchu z istniejgcej
drogi. Drugim elementem uktadu drogowego bedzie nowy przebieg DW Nr 721 na odcinku
od skrzyzowania ulic Mleczarskiej i Powstancéw Warszawy do wigczenia do drogi krajowej
nr 7. W przypadku realizacji tego odcinka znaczagcemu odcigzeniu ulegnie istniejgcy przebieg
drogi wojewodzkiej przebiegajacy przez tereny zabudowane.

Najwiekszg korzyscig w przypadku realizacji wezta bytoby zwiekszenie ptynnosci ruchu
na drodze gidwnej. Rezygnacja ze Swiatet oraz wprowadzenie pasow wigczen i wylgczen
ograniczytoby koniecznosé zatrzymywania sie na tym skrzyzowaniu, co zmniejszyloby
zanieczyszczenie powietrza (z uwagi na ptynng prace silnika) oraz zmniejszyto ryzyko
wypadku w tym wiasnie miejscu.

Niekorzystne oddziatywania wezla w stosunku do skrzyzowania wigzg sie z wiekszg
zajetoscig terenu, wiekszg wycinkg lasu oraz wiekszym oddzialywaniem hatasu.
W przypadku realizacji wezta wyburzy¢ nalezy dwa razy wiecej budynkow niz w przypadku
skrzyzowania Poréwnanie oddziatywania obydwu rozwigzan przedstawia ponizsza tabela.
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Tabl. 9.1 Por6éwnanie oddziatywania

Wezet Skrzyzowanie
Zajecie terenu 15,8 ha 13,7 ha
Wycinka lasu 6,84 ha 5,91 ha
Wyburzenia 8 4
Zasiegi halasu bez ekranow
(2023 50 dB w porze nocy) 400m 350m
Budynki w zasiegu oddziatywania 18 19
Budynki w zasiegu oddziatywania po 5 5
zabezpieczeniach
Dlugosé ekranow 3610m 2900 m

Zasiegi hatasu w przypadku wezta sg wieksze, co powoduje, ze konieczne jest
wykonanie wiekszej ilosci ekrandw w celu zabezpieczenia terendw przyleglych przed
negatywnym oddziatywaniem hatasu.

Analizujgc poprawe bezpieczenstwa tylko w rejonie obecnego skrzyzowania tak jak
wspomniano wczesniej korzystniejszym rozwigzaniem jest wezet bezkolizyjny. Jednak
analizujgc docelowy uktad drogowy pod wzgledem bezpieczenstwa drogowego to nie jest to
rozwigzanie catkowicie bezpieczne. Bioragc pod uwage to, ze od duzego wezia Janki do
Magdalenki na odcinku ok. 3 kilometrow zlokalizowane bytyby trzy wezly:

- wezel Janki — komunikujgcy S-8 z DK Nr 7 i DK Nr 8,

- wezel Raszyn (Sekocin)- jest to najbardziej prawdopodobne wigczenie nowego
przebiegu DW721 do DK Nr 7,

- wezel Magdalenka w miejscu obecnego skrzyzowania DK Nr 7 i DW721.

- oraz wezel Magdalenka na istniejgcym skrzyzowaniu z DW721

Parametry drogi krajowej (GP — ruchu gltdbwnego przyspieszonego) pozwalajg na
lokalizacje weztow/skrzyzowan w odlegtosciach 600-1000 m od siebie i tu te warunki byltyby
spetnione nawet w przypadku 3 weztéw. Jednak duza ilos¢ pasow wigczen i wylgczeh jak
réwniez oznakowania poziomego i pionowego powodowataby duzy ,szum informacyjny”
i mniejszg czytelnos¢ drogi. Dodatkowo odlegto$¢ miedzy pasem wigczenia z wezta Raszyn
i wylgczenia do wezta Magdalenka byta by ok. 300-400 m. Jest to rozwigzanie dopuszczalne
przepisami, ale nie w pelni bezpieczne. W przypadku zostawienia skrzyzowania pasy do
skretow w prawo i lewo nie muszg by¢ tak dtugie jak pasy wiaczania/wytaczania z wezia.

Gtéwnym celem budowy DW721 w nowym przebiegu jest wyprowadzenie ruchu
z istniejgcej drogi wojewddzkiej, a co za tym idzie zmniejszenie oddziatywania (hatas,
zanieczyszczenie powietrza, zmniejszenie ilosci wypadkdw) w bezposrednim jej sasiedztwie
(Lesznowola, Magdalenka). Pozostawienie skrzyzowania na DK Nr 7 ze $Swiattami jest
elementem zmniejszajacym to oddziatywanie — kierowcy majacy wybdér pomiedzy nowym
przebiegiem gdzie moga sie w sposéb ptynny wigczyc¢ sie do ruchu w kazdym kierunku (takie
zalozenia przyjeto przy projektowaniu przedmiotowego rozwigzania) a istniejgca drogg gdzie
ptynnosc jest duzo mniejsza z powodu sSwiatet — zdecydujg sie pojechac drogg o lepszych
parametrach i krétszym czasie przejazdu — czyli nowym przebiegiem. Realizacja wezta
spowoduje, ze w starym $ladzie mozliwe bedzie w miare pltynne wigczenie sie do ruchu Na
DK Nr, 7 wiec wiecej pojazdéw skorzysta z tej mozliwosci zwiekszajgc negatywng presje na
obszary zabudowane.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowana, najkorzystniejszym rozwigzaniem w tym
przypadku jest poprawa parametrow obecnego skrzyzowania i pozostawienie $Swiatet.
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Rozwigzanie to charakteryzuje sie najmniejszym oddziatywaniem, pozwoli roéwniez
wyprowadzi¢ maksymalng liczbe pojazdow na nowy przebieg DW721.

W przypadku wyboru wariantu z weztem w Magdalence konieczne jest wykonanie
ekranéw akustycznych w nastepujacych lokalizacjach:

Tabl. 9.2 Lokalizacja i parametry ekran6w w rozwigzaniu technicznym — wezet Magdalenka

Nr ekranu
. ;ﬁ(%i%m Km Dlugos¢ | Strona ngf;kn%éé Typ
Z6 9a

I 8+090 734 Prawa 7 Ekran pochtaniajgcy
Il 8+850 150 Prawa 6 Ekran pochtaniajgcy
i 8+840 191 Prawa 6 Ekran pochtaniajgcy
\ 8+980 328 Prawa 6 Ekran pochtaniajgcy
Y 8+980 338 Lewa 6 Ekran pochtaniajgcy
VI 8+850 185 Lewa 55 Ekran pochtaniajgcy
VI 8+850 86 Lewa 4,5 Ekran pochtaniajgcy

VI 8+830 228 Lewa 4,5 Ekran pochtaniajgcy
IX 8+820 81 Lewa 4,5 Ekran pochtaniajgcy
X 8+820 | 60 Lewa 4 E('S:ggzcr’gs'zlsé?;)y
XI 8+820 79 Prawa 4,5 Ekran pochtaniajgcy
Xl 8+860 31 Lewa 6 Ekran pochtaniajgcy

Xl 8+860 31 Lewa 6 Ekran pochtaniajgcy

XV 8+800 284 Lewa 7 Ekran pochtaniajgcy
XV 8+600 248 Lewa 6 Ekran pochtaniajgcy

XVI 8+180 422 Lewa 7 Ekran pochtaniajgcy

XV 8+090 153 Lewa 7 Ekran pochtaniajgcy

10. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJ ETYCH ZALOZEN
| ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

10.1. Prognoza nat ezenia i struktury ruchu
10.1.1.Zatozenia dotycz gce rozbudowy uktadu komunikacyjnego

Obliczenia symulacyjne obcigzenia ruchem dla potrzeb niniejszego opracowania
zostaly w pierwszym etapie wykonane dla istniejacej sieci drogowo-ulicznej. Dla potrzeb
analiz ruchowych w roku 2013 przyjeto zalozenie, ze do tego czasu istniejgca sie¢ drogowo-
uliczna Warszawy wzbogaci sie 0 nastepujgce elementy [79]:

— autostrade A-2 — z kierunku Poznania i Strykowa k. todzi do wezla Konotopa
zlokalizowanego przy zachodniej granicy Warszawy,

- droge ekspresowg S-2 na odcinku od wezta Konotopa do wezta Putawska
stanowigcg kontynuacje na terenie miasta autostrady A-2,

— droge ekspresowg S-7 — jako nowy wylot z miasta w kierunku Gdanska (na pétnoc
od Trasy AK),

— droge ekspresowa S-7 — jako nowy wylot w kierunku Krakowa (od wezta Lotnisko do
obwodnicy Gréjca),

— droge ekspresowg S-8 — polaczenie wezta Konotopa z Trasg AK,
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— droge ekspresowa S-17 — na odcinku od wezta Zakret do obwodnicy Garwolina,

— droge ekspresowg S-79 — pomiedzy ul. Marynarskag a weztem Lotnisko w ciggu drogi
ekspresowej S-2,

- droge ekspresowg S-7 — od wezta Lotnisko do obwodnicy Grdjca.

Natomiast do roku 2025 stanowigcy nastepny horyzont czasowy analiz zostanie
w pelni zrealizowany obecnie planowany uklad drég szybkiego ruchu na terenie miasta
obejmujacy nastepujgce odcinki:

— droga ekspresowa S-2 — zostanie na obszarze Warszawy w petni zrealizowana od
wezta Putawska w kierunku wschodnim, a nastepnie, jako autostrada A-2 az do
granicy wschodniej kraju,

— droga ekspresowa S17 — zostanie na obszarze Warszawy zrealizowana w catosci
tzn. potaczy wezet Zakret z istniejacym weztem Marki w ciggu drogi ekspresowej S-8,

— na obszarze miasta zostanie zrealizowania Trasa Olszynki Grochowskiej odcigzajgca
centrum Pragi oraz Trasa Mostu Poinocnego tgczaca Tarchomin z lewobrzezng
czescig miasta [79].

Tak rozbudowana sie¢ stanowita, zarowno dla roku 2013 jak i 2025, podstawe do
analiz ruchowych bedacych podstawag wykonanych w niniejszym raporcie analiz wplywu
inwestycji na srodowisko.

10.1.2.Zatozenia dotycz gce wska znikdéw wzrostu ruchu

W celu okreslenia wzrostu ruchu wykorzystano metode ,wskaznikow wzrostu ruchu
PKB”, przy czym przyjeto wartosci maksymalne wzrostu. Zaleca sie bowiem, aby wszelkie
urzadzenia dla potrzeb ochrony srodowiska uwzglednialy najbardziej niekorzystng sytuacje
ruchowa, a wiec najbardziej dynamiczny wzrost ruchu. Wartosci ich zalezaly od usytuowania
drogi — dla odcinkdéw znajdujacych sie na obszarze miasta lub w bezposrednim jego
sgsiedztwie stosowano wskazniki przypisane dla miasta Warszawy, natomiast dla
pozostatych odcinkow jak dla regionu warszawskiego. Dla drog wojewddzkich zastosowano
podobng metode z uwzglednieniem wspotczynnikdéw korygujacych uwzgledniajgcych nizszg
range drogi stosowanych w programie Jaspers.

W przypadku drég krajowych zapewniajacych dojazd od Warszawy z kierunku
zachodniego przyjeto zatozenie, ze autostrada A-2 na odcinku Strykéw — Konotopa przejmie
wiekszos¢ ruchu z obecnej DK Nr 2, ale odcigzy takze obecng DK Nr 8, gdyz zapewniac
bedzie znacznie wyzszy standard przejazdu. W tym wypadku zatozono takze dodatkowy
wzrost natezenia pojazdow wynikajacy z uwzglednienia ruchu wzbudzonego [79].

10.1.3.Zalozenia odno snie przestrzennego rozktadu ruchu

Podstawag przeprowadzonych analiz byt ,Warszawski Model Ruchu” udostepniony
przez Urzad Miasta Stotecznego Warszawy zawierajacy w programie VISUM przestrzenny
rozktad ruchu w miescie wraz ze sparametryzowang siecig drogowo-uliczng. Model ten dla
potrzeb niniejszego opracowania zostat rozbudowany o sie¢ regionalng na potudnie od
miasta, do ktérej podiaczono ponad 20 dodatkowych rejonéw komunikacyjnych
odzwierciedlajacych zagospodarowanie w tym obszarze. Przyjete wartosci potencjatow
ruchotwérczych oraz przestrzenny rozktad ruchu zostaty zweryfikowane poprzez korekte
z wykorzystaniem wynikéw prognoz opracowanych na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu zroku 2005 (GPR 2010 nie byt jeszcze dostepny w okresie opracowywania
przedmiotowej prognozy).

Po przeprowadzeniu kalibracji modelu dla stanu istniejgcego sieci oraz obecnego
przestrzennego rozktadu ruchu, dokonano jego transpozycji ha okres objety analizami tzn.
na rok 2013 i 2025. Nastepnie istniejgca sie¢ drogowo-uliczna Warszawy zostata
uzupetniona o wczesniej wyszczegolnione planowane inwestycje przewidziane do realizacji
w rozpatrywanych horyzontach czasowych.

Wyniki z programu VISUM zostaty nastepnie zaimportowane do autorskiego programu
umozliwiajgcego szczegbétowg analize struktury rodzajowej na poszczegolnych kierunkach
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”
ruchu w obrebie wezta, a nastepnie okreslajgcego obcigzenie poszczegdlnych jego
odcinkow.

Struktura rodzajowa zostata przyjeta zostata zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru
Ruchu z roku 2005, przy czym dla drég ekspresowych dokonano korekty ruchu pojazdéw
ciezkich, zwlaszcza samochodow ciezarowych z przyczepami i naczepami, w zwigzku ze
zwiekszonym przejeciem tego ruchu przez te trasy z powodu zdecydowanie lepszych
warunkéw dla ruchu tego typu pojazdow.

Wyniki przeprowadzonych obliczen symulacyjnych zostaty przedstawione [79]:
prognozy na rok 2013 dla wariantu ,,0” —szczegétowo w Tabl. 10.1,
prognozy na rok 2013 dla wariantu inwestycyjnego — szczegétowo w Tabl. 10.2,
prognozy na rok 2025 dla wariantu ,0” — szczegétowo w Tabl. 10.3,
prognozy na rok 2025 dla wariantu inwestycyjnego — szczeg6towo w Tabl. 10.4.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 10.1 Prognozowane na rok 2013 obcigzenie poszczegoblnych odcinkdw sieci drogowo-
ulicznej dla Wariantu ,,0"

. . Pora dnia (6:00 — 22:00) Pora nocy (22:00 — 6:00)
Nr drogi Odcinek
M (6] LC C CP A |suma | M (0] LC C CP A | suma
DK7 Gréjec - Tarczyn | 40 | 30676 | 3121 | 1218 | 2165 | 442 | 37662 | 2 | 3408|347 | 304 | 541 | 23 | 4625
DK7 Tarczyn - Magdalenka | 47 | 36189 | 3682 | 1437 | 2554 | 522 | 44431 | 3 | 4021|409 | 359 | 639 | 27 | 5458
DK7 Magdalenka - Janki | 53 | 40324 | 4102 | 1601 | 2846 | 580 | 49506 | 3 | 4480 | 456 [ 400 | 712 | 31 | 6082
DK7 Janki - Raszyn 82 | 62248 | 6333 | 2471 | 4304 | 897 | 76425 | 4 | 6917 | 704 | 618 | 1008 | 47 | 9388
DK7 Raszyn - topuszanska | 75 | 57262 | 5826 | 2274 | 4042 | 825 | 70304 | 4 | 6362 | 647 | 568 | 1010 | 43 | 8634
DK8 Radziejowice - 28 | 20336 | 1934 | 1242 | 2674 | 170 | 26384 | 2 |2260| 215|310 | 669 | 9 | 3465
Nadarzyn
DK8 Nadarzyn - Wolica | 42 | 30225 | 2875 | 1846 | 3975 | 253 | 39216 3358 [ 319 | 461 | 994 | 13 | 5147
DK8 Wolica - Janki 32 | 22960 | 2183 | 1402 | 3019 | 192 | 29788 2551 | 243 | 350 | 755 | 10 | 3911
topuszanska | - Jerozolimskie —al. | 3, | 59580 | 1577 | 486 | 515 | 136 |32028| 2 |3253| 175|122 | 129 | 7 | 3688
Krakowska
DW721 DKS8 - DK7 10 | 7734 | 750 | 358 | 623 | 10 | 9485 859 | 83 | 90 | 156 1190
DW721 DK7 - Magdalenka | 16 | 12341 | 1010 | 594 | 700 | 31 14692 1 [1371]112|149| 175 | 2 | 1810
DW721 Magdalenka - 12 | 9601 | 786 | 462 | 544 | 25 |11430| 1 |1067| 87 |116| 136 | 1 | 1408
Lesznowola
DW721 Lesznowola- 10 | 8442 | 691 | 406 | 478 | 22 |10049| 1 | 938 | 77 |102| 120 | 1 | 1239
Piaseczno
DW722 Gréjec-Prazméw | 2 | 596 | 47 | 16 | 16 | 8 | e85 |0 | 66 | 5 | 4| 4 [ o | 79
DW722 Prazmow - £o$ 296393 [ 364 | 74 | 74 |52 | 6986 | 2 | 720 |41 | 19| 19 | 3 | 704
DW722 Los-Jazgarzew | 31| 8384 |1012| 201 | 88 | 73 | 9879 | 2 | 932 [113] 73 | 22 | 4 | 1146
DW876 Suchod6t-Tarczyn | 3 | 1268 | 116 | 42 | 72 [ 14 | 1515 [ 0 | 141 |13 [ 12| 18 | 1 | 184
DW876 | Tarczyn- Prace Mate | 15 | 6262 | 463 | 154 | 225 | 53 | 7172 | 1 | 696 | 51 | 30 | 56 | 3 | 846
DW876 Prace Mate - £0$ 7 | 2887 | 213 | 71 | 104 | 25 [ 3307 | 0 [ 322 | 24 [ 18| 26 | 1 | 390
) al. Jerozolimskie - al. | 33 | og533 | 1536 | 474 | 502 | 132 |31210| 2 |3170 | 171|118 125 | 7 | 3593
Krakowska
s-2 al *ﬂf‘t‘r‘]‘l’s"l‘gka 34 | 29505 | 1588 | 490 | 518 | 137 |32272| 2 |3278|177 |122| 130 | 7 | 3716
S-2 Lotnisko - Putawska | 37 | 31634 | 1704 | 526 | 556 | 147 (34604 | 2 |3515( 189 [131] 139 | 8 | 3984
S-79 Marynarska - S-2 | 5 | 5940 | 115 | 35 | 38 | 9 | 2340 | 0 | 238 | 13| 9 | o | 1 | 270
(wezet Lotnisko)
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 10.2 Prognozowane na rok 2013 obcigzenie poszczegdlnych odcinkéw sieci drogowo-

ulicznej dla wariantu inwestycyjnego

. . Pora dnia (6:00 — 22:00) Pora nocy (22:00 — 6:00)
Nr drogi Odcinek
M (@] LC C CP A |suma | M (@] LC C CP A | suma
S-8 Opacz - Sokolowska | 17 | 15314 | 1330 | 620 | 1365 | 214 | 18860 1677 | 151 | 145 | 291 | 13 | 2277
S-8 Sokotowska - Janki Mate | 16 | 13950 | 1266 | 562 | 1298 | 190 | 17282 1550 | 138 | 130 | 264 | 12 | 2094
DK7 Janki Mafe - Magdalenka | 18 | 13002 | 1248 | 552 | 894 | 124 |15838| 0 |1446 | 138 | 132|218 | 6 | 1940
planowana
S-8 Janki Male - Paszkéw | 36 | 26294 | 2502 | 1488 | 3196 | 476 | 34082 | 2 | 2896 | 292 | 360 | 798 | 26 | 4374
S-8 Paszkéw - Nadarzyn | 50 | 31528 | 2954 | 1666 | 3400 | 438 | 40036 | 2 |3458 | 338 | 412 | 854 | 24 | 5088
DK8 Ja“k'(g’i'(";"ziz')“"a“k' 34 | 24454 | 2086 | 1414 | 2760 | 418 | 31166 | 2 |2744 | 228 | 346 | 728 | 20 | 4068
Krakowska Raszyn - S-2 48 | 37254 | 3380 | 1480 | 2802 | 654 | 45618 | 2 |4172 | 404 | 376 | 704 | 34 | 5692
Krakowska S-2 - topuszanska | 52 | 38313 | 3494 | 1599 | 2978 | 354 | 46790 | 2 |4407 | 398 | 395 | 744 | 34 | 5980
S-2 Opacz - al. Krakowska | 33 | 19528 | 1752 | 1045 | 1941 | 441 | 24740 | 2 | 2315 246 | 256 | 461 | 20 | 3300
S-2 al. Krakowska - Lotnisko | 36 | 25730 | 2514 | 1100 | 1990 | 462 | 31832 | 2 |2850 | 288 | 266 | 492 | 24 | 3922
S-2 Lotnisko - Pulawska | 42 | 28718 | 2784 | 1222 | 2196 | 508 | 35470 | 2 |3176 | 318 | 296 | 544 | 28 | 4364
Sokotowska kier. zach6d 0od S-8 | 5 | 2846 | 320 | 118 | 224 | 52 | 3565 | 0 | 339 | 28 | 32 | 55 | 3 | 457
Sokotowska kier. wschéd od S-8 1494 | 136 | 64 | 119 | 28 | 1843 | 0 | 170 | 15 | 17 | 30 | 0 | 232
DW721 Komoréw - S-8 6 | 3138 | 336 | 100 | 118 |110| 3808 | 0 | 378 | 38 | 24 | 30 | 4 | 474
DW721 S-8 - Sekocin 16| 7124 | 614 | 230 | 266 | 52 | 8302 | 0 | 772 | 68 | 54 | 70 | 2 | 966
DW721 Sekocin - S-7 8 | 5970 | 572 [ 342 | 484 | 16 | 7392 | 0 | 664 | 72 | 70 100 | O | 906
DW721 S-7 - Magdalenka 16 | 11486 | 570 | 546 | 780 | 32 {13430 0 |1276|114 | 134 |194| 0 | 1718
S-79 Mary”af(')‘t?“'sli;)z wezet | 45 | 30448 | 3038 | 1322 | 2038 | 414 | 37302 | 2 | 3358|328 | 324 | 510 | 20 | 4542
S-7 Lotnisko - Zamienie | 56 | 37764 | 3776 | 1584 | 2660 | 564 | 46404 | 2 | 4200 | 422 | 398 | 670 | 28 | 5720
S-7 Zamienie - Lesznowola | 48 | 32782 | 3348 | 1310 | 2308 | 468 | 40264 | 2 |3644 | 374 | 330 | 582 | 24 | 4956
S-7 Lesznowola - Antoninéw | 46 | 32154 | 3242 | 1256 | 2160 | 438 | 39296 | 2 | 3572|358 | 316 | 544 | 24 | 4816
S-7 Antoninéw - Ziotoklos | 40 | 31048 | 3174 | 1236 | 2172 | 444 | 38114 | 2 |3450 | 352 | 310 | 548 | 24 | 4686
S-7 Ziotoklos - Tarczyn | 40 | 30488 | 3120 | 1214 | 2142 | 438 | 37442 | 2 | 3388 | 346 | 306 | 540 | 24 | 4606
S-7 Tarczyn - Tarczyn Il | 32 | 24916 | 2550 | 992 | 1742|358 | 30500 | 2 | 2768|282 | 250 | 440 | 18 | 3760
S-7 Tarczyn Il - Gréjec | 48 | 31308 | 3082 | 1190 | 2006 | 406 | 38040 2 |3478 | 342 | 296 | 498 | 20 | 4636
Zg?:ﬁ;‘[: kier. zachéd od S-7 | 22| 8594 | 736 | 322 | 410 | 84 |10168| O | 956 | 84 | 82 | 104 | 4 | 1230
ngl'ﬁ;‘;e kier. wschéd od S-7 |14 | 4012 | 344 | 192 | 234 | 68 | 4864 | 0 | 448 | 40 | 46 | 60 | 4 | 598
721 (proj. 0bw. | ier sachod od S-7 |22 | 9016 | 800 | 306 | 404 | 80 |10628| 0 |1004| 90 | 74 | 106 | 2 | 1276
Lesznowoli)
721 (proj. obw.\ o \wschod od S-7 | 32 | 11976 | 1054 | 388 | 516 | 98 | 14064 | 0 [1332]118| 96 | 128 | 6 | 1680
Lesznowoli)
Antoninow, kier. zachéd od S-7 | 12| 2042 | 202 | 74 | 98 |12 | 2440 | 0 | 182 | 14 | 12 | 22 | 0 | 230
ul.Gosciniec
Antoninow, kier. wschod odS-7 | 10| 576 | 86 | 38 | 54 |14 | 778 [0 | 20 | 4 | 2 | 6 | 0 | 32
ul.Gosciniec
Zlotokios, kier. zachédodS-7 | 14| 186 | 40 | 24 | 12 | 2 | 278 | o | 12 | 2 | 0 | 4 | 0o | 18
gminna 01351
Ztotoklos, kier. wschéd od S-7 | 10| 766 | 86 | 38 | 26 | 4 | 930 | 0 | 78 | 8 | 4 | 8 | 0 | 98
gminna 01351
DW876 kier. zach6d od S-7 | 10 | 3844 | 404 | 164 | 306 | 60 | 4788 428 | 44 | 40 | 78 596
DW876 kier. wschéd od S-7 |10 | 6396 | 554 | 198 | 310 | 68 | 7536 712 | 60 | 48 | 78 | 4 | 902
DK7 wezetTarczyn Il -m. | 16 | 6450 | 572 | 214 | 296 | 48 | 7598 | 0 | 730 | 68 | 46 | 58 | 2 | 904
Tarczyn
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”
Tabl. 10.3 Prognozowane na rok 2025 obcigzenie poszczegolnych odcinkdw sieci drogowo-
ulicznej dla wariantu ,,0"

. . Pora dnia (6:00 — 22:00) Pora nocy (22:00 — 6:00)
Nr drogi Odcinek
M (0] LC C CP A suma M (0] LC Cc CP A suma
DK7 Groéjec - Tarczyn | 66 | 54174 | 4064 | 1692 | 4240 | 454 | 64690 | 3 | 6289 | 463|422 |1080| 24 | 8281
DK7 Tarczyn -
Magdalenka 79 | 64508 | 4839|2015 | 5047 |542| 77030 | 4 | 7489 551|502 |1287| 28 | 9861
DK7 Magdalenka -
Janki 87 | 70891 | 5318|2215 | 5547 | 595| 84653 | 4 | 8230 | 606|552 |1414| 31 | 10837
DK7 Janki - Raszyn | 138113116 | 8486 | 3534 | 8852 (950 (135076 7 |13132|967|880 |2255| 49 {17290
DK7 Raszyn -

topuszanska | 120| 98154 | 7363|3066 | 7682 | 824 |117209| 6 | 11395 |839|764 | 1957 | 43 | 15004

Radziejowice -

DKs Nadarzyn 0 | 35666 | 2495|1642 | 5218 | 183| 45204 | 0 | 4141 | 285|409 |1329| 9 | 6173
DKS Nadarzyn -
Wolica 0 | 50484 |3532|2324| 7386 |259| 63985 | 0 | 5861 |403|579|1882| 13 | 8738
DK8 Wolica-Janki | O | 38593 | 2700|1777 | 5646 | 198 | 48914 | 0 | 4480 |307|443|1439| 10 | 6679
. al. Jerozolimskie
topuszanska | "o\ " akowska | 49 | 45110 | 1928 | 567 | 835 |146| 48635 | 3 | 5237 |220|141| 213 | 8 | 5822
DW721 DKS - DK7 87 | 79476 |3396| 998 | 1473 | 257 | 85687 | 4 | 9226 |387|249| 375 | 13 | 10254
DW721 DK7 -
Magdalenka | 65 | 59370 | 2538 | 745 | 1100 |192| 64010 | 3 | 6893 | 289|186 | 280 | 10 | 7661
DW721 Magdalenka -
Lesznowola 0 | 12760 | 893 | 438 | 1050 | 15 | 15156 | O | 1482 |102|109| 268 | 1 | 1962
DW721 Lesznowola-
Piaseczno 26 | 22055 |1320| 781 | 1251 | 25 | 25458 | 1 | 2561 |151|195| 319 | 1 | 3228
DW722 Grdjec -

Prazméw 11 | 9829 | 589 | 349 | 559 | 11 | 11348 | 1 | 1141 | 67 | 87 | 142 | 1 | 1439

DW722 Prazmow-to$ | 11 | 9829 | 589 | 349 | 559 | 11 | 11348 | 1 | 1141 | 67 | 87 | 142 | 1 | 1439

DW722 tos$ - Jazgarzew | 1 1098 63 22 30 9 1223 | 0 | 128 8 5 8 0 149

DW876 Suchod6t -

Tarczyn 24 | 10667 | 441 92 124 | 57 | 11405 | 1 | 1238 | 50 | 23 31 3 | 1346
DW876 Tarczyn - Prace

Mate 34 | 15030 (1333 381 | 169 | 67 | 17014 | 2 | 1745 |152| 95 44 4 | 2042

DW876 Prace Mate -to$ | 3 2470 | 165 | 62 140 | 17 | 2857 | O | 287 |19 | 15| 36 1 358

al. Jerozolimskie

S-2 - al. Krakowska | 12 | 10848 | 589 | 196 | 395 | 61 | 12101 | 1 | 1259 | 67 | 49 | 101 | 3 | 1480
52 al. Krakowska -

Lotnisko 7 | 5895 | 320 | 106 | 215 | 33| 6576 | 0| 685 | 36 |26 | 55 | 2 | 804
52 Lotnisko -

Putawska 92 | 82933 | 3624|1884 | 2397 | 274| 91204 | 5 | 9628 | 413|470 611 | 14 | 11141
579 Marynarska - S-2

(wezet Lotnisko) | 101 | 89376 | 3904 | 2031 | 2584 | 295| 98291 | 5 | 10376 | 445 | 505 | 658 | 15 | 12004
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 10.4 Prognozowane na rok 2025 obcigzenie poszczegdlnych odcinkéw sieci drogowo-
ulicznej dla wariantu inwestycyjnego

Pora dnia (6:00 — 22:00)

Pora nocy (22:00 — 6:00)

Nr drogi Odcinek
M (@] LC C CP A suma | M (6] LC C CP | A | suma
S-8 Opacz - 69 | 59076 | 5662 | 2703 | 5327 | 738 | 73575 | 2 | 6927 | 568 | 780 | 1314 |28 | 9619
Sokotowska
S8 SO"O*O",\VAS;‘}E;'JE‘”“ 68 | 59320 | 5446 | 2536 | 5034 | 712 | 73116 | 2 | 6802 | 574 | 756 | 1258 | 28| 9420
7 planowana Janki Mate - 42 | 28960 | 2680 | 1284 | 2178 | 324 | 35468 | 4 | 3284 | 298 | 368 | 628 |18 4600
Magdalenka
S-8 Janki Male - 78 | 59136 | 5552 | 2410 | 4736 | 1016 | 72928 | 4 | 6546 | 604 | 598 | 1174 |52 | 8978
Paszkow
s-8 Paszkow - 88 | 60302 | 5512 | 2492 | 5048 | 908 | 74350 | 6 | 7132 | 630 | 658 | 1268 |52 | 9746
Nadarzyn
DK8 Ja”k'(g’l'fr‘*z‘;i')h”k' 40 | 27184 | 2614 | 1050 | 1708 | 616 | 33212 | 6 | 2900 | 276 | 178 | 496 |42 | 3898
Krakowska Ja”'g;i';;iyz)' 50 | 35404 | 3368 | 1308 | 2050 | 634 | 42814 | 8 | 3898 | 362 | 268 | 632 |44 | 5212
Krakowska Raszyn - S-2 94 | 48726 | 4506 | 2808 | 4586 | 1244 | 61964 8118 | 762 | 974 | 1358 | 66 | 11286
Krakowska | S-2 - topuszanska | 92 |52244 | 4817 | 3010 | 4248 | 704 | 65115 8649 | 768 | 822 | 1110 | 69 | 11424
S-2 Opacz - al. 92 | 77869 | 6951 | 3623 | 6755 | 1273 | 96563 | 10 | 8647 | 803 | 940 | 1749 |61 | 12210
Krakowska
S-2 al. Tﬁ';?s"lv(zka 86 | 71222 | 6270 | 2932 | 5690 | 1200 | 87400 | 4 | 8084 | 742 | 694 | 1372 |62 | 10958
Lotnisko -
s-2 144 | 96882 | 8896 | 3936 | 7722 | 1630 | 119210| 8 | 10818 | 940 | 970 | 1862 | 88 | 14686
Putawska
Sokotowska | kier. zachéd od S-8 | 9 | 9378 | 1470 | 372 | 662 | 120 | 12011 | 0 | 1222 | 116 | 66 | 126 | 6 | 1536
Sokotowska | K€ Wscgo‘j 0dS- 1 4 | 5374 | 642 | 187 | 359 | 78 | 6644 |0 | 755 | 72 | 48 | 82 | 2| 950
DW721 Komoréw-S-8 | 18 | 9240 | 800 | 246 | 212 | 156 | 10672 | 0 | 788 | 72 | 40 | 54 | 4 | 958
DW721 S-8 - Sekocin 36 | 18398 | 1608 | 536 | 596 | 156 | 21330 | 2 | 1826 | 166 | 116 | 132 | 4 | 2246
DW721 Sekocin - S-7 12 | 11006 | 926 | 520 | 780 | 24 | 13268 | 0 | 1256 | 108 | 114 | 176 | 2 | 1656
DW721 S-7 - Magdalenka | 28 | 18706 | 1712 | 892 | 1306 | 56 | 22700 | 2 | 2318 | 188 | 274 | 412 | 4 | 3198
721 bis obecna DK7 - 10 | 5274 | 472 | 258 | 342 | 18 | 6374 | 2| 658 | 54 | 90 | 136 | 2 | 942
Lesznowola
wezet Magdalenka
obecna DK7 W T 1bme 0 | 2946 | 282 | © 0 0 | 3228 |0| 340 | 32| 0 0 |o]| 372
obecna DK7 Dwiitfz'iz'fa”k' 10 | 8220 | 754 | 258 | 342 | 18 | 9602 | 2| 998 | 86 | 90 | 136 | 2 | 1314
S-79 Marynarska - S-2 | 76 | 56565 | 5152 | 2280 | 3758 | 696 | 68524 | 4 | 6556 | 570 | 538 | 1026 | 42 | 8736
(wezet Lotnisko)
57 Lotnisko - Zamienie | 98 | 57102 | 5442 | 2288 | 3994 | 690 | 69614 | 4 | 7130 | 652 | 538 | 980 | 40| 9344
s-7 Zamienie - 68 | 51658 | 4856 | 2016 | 3622 | 624 | 62844 | 2 | 6014 | 554 | 448 | 880 | 34| 7932
Lesznowola
S-7 Lesznawola - 67 | 48091 | 4589 | 1848 | 3394 | 609 | 58598 | 2 | 5505 | 517 | 436 | 832 | 33| 7325
Antoninéw
s-7 Antonin6w - 69 | 45545 | 4421 | 1708 | 3201 | 603 | 55547 | 2 | 5132 | 489 | 432 | 794 | 32| 6881
Ztotoktos
S-7 Ziotoklos - Tarczyn | 70 | 45204 | 4408 | 1698 | 3184 | 602 | 55166 | 2 | 5118 | 488 | 432 | 792 | 32| 6864
S-7 TarCZV”I'ITarCZy” 69 | 48431 | 4632 | 1857 | 3403 | 613 | 59005 | 2 | 5566 | 521 | 440 | 836 | 33| 7398
57 Tarczyn Il - Gréjec | 64 | 52766 | 5136 | 2008 | 3754 | 700 | 64428 | 4 | 5866 | 572 | 500 | 938 |38| 7918
ngiiﬁrr]‘f' kier. zachéd od S-7 | 32 | 11930 | 976 | 456 | 590 | 100 | 14084 | 2 | 1372 | 150 | 98 | 128 | 6 | 1756
Zamienie, | kier.wsch6d od S- | 56 | 7185 | 602 | 276 | 338 | 58 | 8482 | 0 | 1256 | 112 | 84 | 108 | 4 | 1564
gminna 7
721 (proj.
obw. kier. zachéd od S-7 | 48 | 17612 | 1470 | 572 | 766 | 138 | 20606 | 2 | 2114 | 172 | 146 | 190 | 8 | 2632
Lesznowoli)
aD 161
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

721 (proj. . p )

obw. Kier. WSC;‘Od 0d'S- | 44 | 22084 | 1816 | 674 | 918 | 150 | 25886 | 2 | 2430 | 204 | 150 | 222 | 6 | 3014
Lesznowoli)
ANONINOW, | o sachod od S-7 | 6 | 2712 | 204 | 78 | 100 | 20 | 3120 |0 | 282 | 26 | 20 | 24 | 0 | 352
ul.Gosciniec
Antoninow, | kier.wschédod S- | | 465 | 15 | g 8 2 306 0| 40 | 8 | 4 4 |o| 56
ul.Gosciniec 7

Ztotoktos,

gminna | kier. zachéd od S-7| 6 | 1870 | 188 | 68 | 94 | 18 | 2244 |0 | 278 | 20 | 16 | 24 | 0| 338
01351

Ztotoktos, . p

gminna | Kier-wschodod'S- | 5 | 4545 | 130 | 54 | 44 | 14 | 1786 | 0| 152 | 16 | 12 | 12 | 0| 192

7

01351

DW876 | kier. zachéd od S-7 | 22 | 7546 | 780 | 308 | 548 | 124 | 9328 [ 0| 868 | 92 | 80 | 148 | 4 | 1192
Dws7e | Kier WSC;‘Od 0dS- | 50 | 10174 | 804 | 290 | 494 | 80 | 11862 | 0 | 1100 | 88 | 72 | 120 | 6 | 1386

DK7 wezet Tarczyn Il- | 5 | 17930 | 1632 | 640 | 1192 | 210 | 20828 | 2 | 1848 | 184 | 152 | 200 |12 | 2488

m. Tarczyn

10.2. Metoda prognozowania emisji i rozktadu przest

rzennego zanieczyszcze n

powietrza

10.2.1.Prognoza wielko $ci emis;ji

P

rognoza emisji zanieczyszczen powietrza zostata wykonana w trzech krokach:
Oszacowanie emisji jednostkowej (okreslenie emisji zanieczyszczen powietrza
pojedynczego pojazdu samochodowego).

Prognoza zmian emisji jednostkowej w zwigzku ze zmianami standardéw
emisyjnych, w funkcji czasu dla wyznaczonych horyzontéw czasowych (w niniejszym
opracowaniu sg to lata: 2013 i 2025).

Prognoza emisji drogowych dla odcinkéw obliczeniowych wyznaczonych w prognozie
rozktadu przestrzennego imisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego (dla
wyznaczonych horyzontow czasowych prognoz w funkcji predkosci poruszania sie
pojazdoéw na odcinku obliczeniowym).

Oszacowanie emisji jednostkowych

Oszacowania emisji jednostkowych dokonano za pomocg aplikacji ,Szacowanie emis;ji
ze $rodkow transportu w roku 2002”", dostepnej na stornie internetowej Ministerstwa
Srodowiska. Na Rys.10.1 zostat przedstawiony panel wprowadzania danych. Wyniki po
zapisaniu w pliku sg dostepne w formie arkusza kalkulacyjnego lub w oknie panelu.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Szacowanie emisji ze srodkow transportu w roku 2002
Wprowadz parametry odcinka drogi Emisjaroczna[kglrok] j
B = 150 szacowana w adniasieniu do roku
300 co 887 424 340298
C:H; 9 247 100356
: SR - HC 486 K39 496503
wiisz predkose Srednig [kimdh :
Vi | riee gindiore sdnia L 95 E HC,, 340 B2 GEO4RD
HC_, 102 204 791033
2. | wybierz rodzaj pojazdu | [actobusy daekoninine[~] NO, 2 875 930352539
TSP 168 127 721506
o . Dodaj do Pb 0,000000
rzelicz | zapisz dane Przelicz o
3. . : wynikgw 50, 216 025 021791
L orekord ne 23 ) ' "
V' Zapisui o wynikdw tekze emisje roczne l Zapisz wyniki do pliku I] = nrz 23 SR prEE
.12 Cpis dziztania aplikacii...

Rys.10.1 Panel wprowadzania danych aplikacji ,Szacowanie emisji ze srodkéw transportu
w roku 2002” [81]

Aplikacja ta stuzy do szacowania emisji: tlenku wegla (CO), benzenu (CgHg),
weglowodorow (HC), weglowodoréw alifatycznych (HCal), weglowodoréw aromatycznych
(HCar), tlenkéw azotu (NOX), pylu ogdlnego (TSP — Total Suspended Particulates — do
oceny przeprowadzonej w niniejszym opracowaniu wyniki zaliczono dla PM10), otowiu (Pb)
i tlenkow siarki (SOx), pochodzacych ze srodkow transportu. Wielkos¢é emisji drogowej
(emisja z 1 km drogi, dla ktorej sporzadzana jest prognoza emisji przy danym natezeniu
ruchu i zaktadanej predkosci poruszania sie) wyrazana jest w kilogramach na rok [kg/rok],
zas emisji jednostkowych (wykorzystanych dla prognoz sporzadzonych w dalszej czesci
opracowania), w gramach na kilometr [g/km] dla 1 pojazdu w ruchu. Emisja drogowa [g/km]
jest wyznaczana metodykg prof. Chtopka w zaleznosci od $redniej predkosci i typu pojazdu.
W metodzie tej emisje jednostkowe sg wyznaczane dla S$rednich predkosci ruchu
w przedziatach — patrz Tabl. 10.5. Wyznaczenie emisji jednostkowej jest mozliwe wytacznie
dla prezentowanego zakresu predkosci, jak w przypadku samochodéw osobowych od
predkosci 6 km/h do predkosci 145 km/h, ponizej predkosci 6 km/h i powyzej predkosci
145 km/h wyznaczenie emisji jednostkowej opisywang metoda nie jest mozliwe.

Tabl. 10.5 Charakterystyki predkosci ruchu wg metody prof. Chtopka

Przedziat predkosci ruchu, w km/h Rodzaj pojazdu
6 + 145 Samochody osobowe
6 +125 Samochody dostawcze
6 +39 Autobusy miejskie
6 +102 Autobusy dalekobiezne
6 +100 Samochody ciezarowe
19 + 123 Motocykle
20+ 30 Motorowery
Oszacowania emisji jednostkowej (wedtug wiasciwosci zastosowanej aplikacji)

dokonano dla:
— odcinkdéw obliczeniowych wedtug przyjetych srednich predkosci poruszania sie
pojazdéw z poszczegoblnych kategorii, dla przyjetych do oceny wariantéw,
- dla pojedynczych pojazdow z kategorii.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Dla odcinkéw obliczeniowych przyjeto predkosci pojazdéw (zgodnie m.in. z projektem
organizacji ruchu dla tych odcinkow).

Uznano, ze wspomniana aplikacja jest nieodpowiednia dla prognozowania poziomu
emisji i imisji zanieczyszczen powietrza na kolejne lata okreslone, jako horyzonty czasowe
dla prognoz emisji drogowych i rozktadu przestrzennego imisji — w latach: 2013 i 2025.
Przyjeto jednak zatozenie, ze bezposredni uzyskany dzieki aplikacji wynik jest wlasciwy dla
przedzialu czasowego 2002 - 2005. Na lata 2013 2025 wykonano prognozy
spodziewanego obnizenia emisji drogowej w oparciu o zakladane, w procesie normowania
standardéw emisyjnych w Unii Europejskiej, dgzenie do ograniczenia emisji drogowych.
Uzyskane przy zastosowaniu opisanej aplikacji wyniki (emisje jednostkowe) postuzyty, jako
wartos¢ wyjsciowa do obliczenia emisji jednostkowych dla horyzontéw czasowych prognozy
rozktadu przestrzennego zanieczyszczen.

Prognoza zmian emisji jednostkowych w funkcji stand ardéw emisyjnych

Na podstawie standardéw emisyjnych wyznaczonych przez przepisy Unii Europejskiej
zestawiono wspoitczynniki korekcyjne dla obliczenia emisji jednostkowych w typach
i kategoriach pojazdéw (zgodnie z klasyfikacjg zastosowang w normach UE). Wspdiczynnik
korekcyjny (w liczbach bezwzglednych) wyraza wielkos¢ emisji jednostkowej pojazdu
w odniesieniu do kolejno wprowadzanych standardow. Wspétczynniki korekcyjne emisji
jednostkowej przedstawiono w Tabl. 10.6. Na przyktad wspodtczynnik 0.78 w wierszu 2005
w Tabl. 10.6 oznacza, ze emisja jednostkowa pojazdu po wprowadzeniu normy ma stanowic
78 % emisji jednostkowej dopuszczalnej poprzedzajaca normg z 2000 roku.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 10.6 Wspotczynniki korekcyjne emisji jednostkowej (wedtug typow i kategorii pojazdow,
standardéw emisyjnych i czasu ich wprowadzenia)

Data Samochody z silnikiem wysokopreznym Samochody z silnikiem o zaptonie iskrowym

Wprov_vad Samochody osobowe
zenia
normy

emisyinej | co HC NOX PM co HC NOX PM
1996 0.37 0.82 1.00 1.00 1.00 0.52 1.00 1.00
2000 0.64 0.70 1.00 1.00 0.85 0.21 1.00 1.00
2005 0.78 0.54 0.50 1.00 0.37 0.10 0.53 1.00
2008 1.00 0.75 0.75 1.00 0.37 0.08 0.40 1.00

Samochody dostawcze o nosnosci do 1305 kg
1998 0.37 0.82 1.00 0.64 0.81 0.52 1.00 1.00
2000 0.64 0.70 1.00 0.56 1.00 0.40 1.00 1.00
2005 0.78 0.54 0.50 0.50 0.45 0.50 0.53 1.00
2008 1.00 0.83 0.80 0.20 1.00 0.75 0.75 1.00
Samochody dostawcze o nosnosci od 1305 do 1760 kg
1998 0.24 0.82 1.00 0.68 0.77 0.46 1.00 1.00
2000 0.64 0.63 1.00 0.54 1.04 0.38 1.00 1.00
2005 0.79 0.54 0.51 0.57 0.43 0.52 0.56 1.00
2008 1.00 0.82 0.79 0.20 1.00 0.77 0.75 1.00
Samochody dostawcze o nosnosci powyzej 1760 kg
1998 0.22 0.82 1.00 0.76 0.72 0.47 1.00 1.00
2000 0.63 0.61 1.00 0.53 1.04 0.36 1.00 1.00
2005 0.78 0.53 0.50 0.60 0.43 0.55 0.52 1.00
2008 1.00 0.83 0.79 0.20 1.00 0.75 0.75 1.00
Samochody ciezarowe i autobusy

1996 0.89 1.00 0.88 0.50 - - - -
1998 1.00 1.00 1.00 0.60 - - - -
2000 0.53 0.60 0.71 0.67 - - - -
2005 0.71 0.70 0.70 0.20 - - - -
2008 1.00 1.00 0.57 1.00 - - - -

Jak wynika z Tabl. 10.6 dla obliczenia emisji jednostkowej dla poszczegdlnych
horyzontéw czasowych nalezy okresli¢ rowniez:
- udzial pojazdéw spetniajgcych okreslone standardy emisyjne w kategorii dla
wyznaczonego horyzontu czasowego.
— udziat poszczegolnych kategorii w typach pojazddw uczestniczacych w ruchu.
Wobec ograniczen systemu rejestracji pojazdow (w tym ograniczona dostepnos¢
informaciji), jak rowniez wobec braku szczegdtowych badan i danych dla ocenianej drogi dla
obu zakresow informaciji, poczyniono pewne zatozenia (state dla wszystkich zalozonych
horyzontow czasowych).
Dla okreslenia udziatlu pojazdow spetniajgcych okreslone standardy emisyjne
w kategorii dla wyznaczonego horyzontu czasowego zatozono, ze okres eksploatacji jednego
pojazdu samochodowego wynosi 15 lat. Dla okreslenia udziatu pojedynczego pojazdu w
typie i kategorii, a wiec spetniajgcego jeden okreslony standard emisyjny wiasciwy dla niego,
W ciggu jego uzytkowania zatozono, ze:
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na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

- w poczatkowej fazie obowigzywania standardu udziat pojazdéw (niezaleznie od typu
i kategorii) jest niewielki,
- maksymalny udziat pojazdéw spetniajacych okreslony standard przypada na lata od
7 do 11 od momentu wprowadzenia okreslonego standardu.
Po tym czasie ilos¢ samochodow tego standardu emisyjnego spada.
Dla poczynionych zatozeh sporzadzono krzywag udziatlu pojazdow samochodowych
spetniajgcych okreslony standard emisyjny w okresie jego eksploatacji — Rys. 10.2.

40

35

in

5

0

Rys. 10.2 Udziat w ruchu pojazdow (w %) spetniajacych okreslony standard emisyjny
w ciggu zalozonego okresu eksploatacyjnego (niezaleznie od typu i kategorii pojazdu)

Na tej podstawie oszacowano udzial pojazdow spetniajgcych kolejne standardy
emisyjne w okresie od 1992 roku (wprowadzenie standardu EU 1) do 2025 roku (najdiuzszy
wyznaczony horyzont czasowy w niniejszym opracowaniu). Oszacowania dokonano (ze
wzgledu na rézny okres wprowadzania standardoéw emisyjnych oddzielnie dla samochodéw
osobowych i dostawczych oraz pojazdow ciezkich napedzanych silnikami Diesla. Wyniki
przedstawiono w Tabl. 10.7.

Tabl. 10.7 Udziat pojazdéw spetniajgcych okreslone standardy emisyjne w wyznaczonych
horyzontach czasowych analizowanych w niniejszym opracowaniu (wartosci wyrazone w %)

Typ pojazdu Samochody osobowe i dostawcze

Standard emisyjny

Rok prognozy | Euro 2 (1996-1998) | Euro 3 (2000) | Euro 4 (2005) | Euro 5 (2008) |Euro 6 (2014)
2013 3 15 44 38 -
2025 - - - 4 96
Typ pojazdu Pojazdy ciezkie
Euro 2 (1996-1998) | Euro 3 (2000) | Euro 4 (2005) | Euro 5 (2008) |Euro 6 (2014)
2013 1.5 35.5 39 24 -
2025 - - 13 36 51

Dla udzialu poszczegoélnych kategorii (naped) w pojedynczych typach pojazdow

przyjeto zatozenia przedstawione w Tabl. 10.8.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
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Tabl. 10.8 Zaktadana struktura kategorii (napedu) w % w poszczegoélnych typach pojazdow

Typ pojazdu Kategoria (naped)

3 D B

Samochdd osobowy
25% 75%
<1305 kg 1305-1760 kg >1760 kg

i 33 33 33

Samochdd dostawczy
D B D B D B
50% 50% 70% 30% 80% 20%

D — silnik wysokoprezny (zapton samoczynny), B silnik benzynowy (zapton iskrowy)

Prognoza emisji drogowych
Na podstawie przyjetych zatozen i prognoz (struktura ruchu, udziat pojazdéw
spetniajacych okreslone standardy emisyjne, emisja jednostkowa w danym horyzoncie
czasowym) skonstruowano arkusz kalkulacyjny — kalkulator emisji dla analizowanych
odcinkéw drog.
Strona pierwsza kalkulatora (Rys. 10.3) stuzy do wprowadzania danych ruchowych
i zatlozen, co do:
— struktury ruchu (typy i kategorie pojazdéw),
— udzialu pojazdéw spetniajacych okreslone standardy emisyjne w wyznaczonych
horyzontach czasowych,
- natezenia ruchu w porze dnia i nocy (wedtug typow pojazdow).

PROGNOZA RUCHU
daba
M L 0 Cp 4 & cuma
X Ty T | S 5@E | i | n | 1eE | |

ZAKLADANA STRUKTURA POJAZDOW W KATEGORIACH

Ripatia dappd % udziak w kategon

0 cemma [T

Mosmosd <135 kg 0 A TED kg 1760 kg
|
b 393 3 33
50 s : a33 333 L
[Chased £0 1] &
Benzymna 50 3
-
W Anlay wWEvowathae Sokindam potraly et

ZAKLADANY UDZIAL W RUCHU POUAZDOW SPELMIAJACYCH STANDARDY EU, W
HATEGORIACH

Eurg 2 Ewnd | Eugd | Euwgd | Eiroh
| (1996:08) | (2000) | (3005) | [2008) | [2014] |Suma
15 |5 o0
| 0 B 100

¢ POMITCIW SO EFeyeh SNGETTY SITWE RS (LI Procaniow] Baanacw w posrezegaineh kitagonach dig

pawl fwark

Rys. 10.3 Strona pierwsza kalkulatora emisji drogowych dla analizowanych odcinkéw drog

Odczyt wynikéw — wielkos¢ emisji drogowych nastepuje na drugiej stronie kalkulatora
(Rys. 10.4). Podawana jest wielkos¢ emisji dla:
- poszczegoblnych substancji (bez podziatu na typy i kategorie pojazdow),
— odcinkébw o zakladanej predkosci poruszania sie pojazdéw wariantdw ruchowych
i horyzontéw czasowych przyjetych w niniejszym opracowaniu,
- wedlug zakladanego natezenia ruchu (wprowadzanego na stronie pierwszej
kalkulatora.
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EMISJA DLA ODCINKOW OBLICZENIOWYCH; WEDLUG PREDKOSCI [g/h/km]

2028 Dgas,
S I T = 3
130] 20990 [ 108843 | 7242 026 1455
T10] 12481 | JI6E1 | 424 | 020 | 13
0] 11405 | e | 4989 | OM8 | 35
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Rys. 10.4 Strona odczytu wynikow — wielko$¢ emisji drogowych

10.2.2.Prognoza rozkladu przestrzennego zanieczysz czen powietrza

Zatlozenia do prognozy zanieczyszcze nh powietrza
Prognoze zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu analizowanego fragmentu
inwestycji wykonano dla 5 nastepujacych substancji: benzen — CsHg dwutlenek azotu — NO,,
dwutlenek siarki — SO, otlow — Pb, pyt zawieszony — PM 10 oraz dla trzech horyzontow
czasowych:
— 2013 r. — oddanie do uzytku inwestycji,
— 2025r.—12 lat od oddania do uzytku inwestyciji.

Do prognozy rozkladu przestrzennego zanieczyszczeh powietrza zastosowano
program OpaCal3m. Szczego6towy opis metody zastosowanej w tym programie znajduje sie
w dalszej czesci niniejszego rozdziatu.

Ze wzgledu na ograniczenia programu OpaCal3m, ktéry zaklada, ze maksymalny
odcinek obliczeniowy moze wynosi¢ 10 km inwestycje podzielono dodatkowo na mniejsze
odcinki.

Poszczegdlne odcinki trasy charakteryzujg sie réznymi wartosciami natezenia ruchu
(przyjete dane ruchowe opisano szczegdtowo w punkcie 9.1 Prognoza natezenia i struktury
ruchu).

Poszczegbélnym odcinkom trasy przypisano odpowiednie wartosci emisji. Stezenia
zanieczyszczeh analizowano w siatce wewnagtrz pasa otaczajgcego droge, przy zatozeniu,
ze szerokos¢ pasa receptoréw wynosi 300 m, szerokos¢ oczka siatki wynosi okoto 10 m,
a wysokos¢ receptora — 1.5 m. Do obliczeh przyjeto ponadto nastepujace zatozenia:

— stacja meteorologiczna: Warszawa,

- rbéza wiatrow ze stacji meteorologicznej Warszawa (wbudowana w model
obliczeniowy programu OpaCal3m).

— wysokos¢ drogi nad terenem: przyjeta zgodnie z niweleta,

— szerokos¢ pasow jezdnych — zmienna (od 2 do 3 pasOw ruchu, przyjeta zgodnie
z projektem technicznym).

— szorstkos¢ zmienna (rok — od 0.035 do 0.5, zima — od 0.001 do 0.5, lato — od 0.07 do
0.5), zgodnie z zalozeniami programu OpaCal3m przedstawionymi w tabeli ponizej.

- tlo zanieczyszczen: we wszystkich analizowanych horyzontach czasowych przyjeto
wartosci okreslone w pismie Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Warszawie (pismo w Zatgczniku Nr 2).

e dAD
168 U0 ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Typ pokrycia terenu rok zima lato
Woda 0,0008 | 0,0005 | 0,0001

Pastwiska, taki 0,02 0,001 0,04

Pola uprawne 0,035 0,001 0,07

Sady, zaro$la, zagajniki 0,4 0,4 0,4
Lasy 2 2 2

Zwarta zabudowa wiejska 0,5 0,5 0,5
Miasto do 10tys. mieszkancow 1 1 1

Miasto 10-100 tys. mieszkancow zabudowa mska.\ 05 05 05
zabudowa srednia 2 2 2

zabudowa niska 0,5 0,5 0,5
Miasto 100-500 tys. mieszkancow zabudowa s$rednia 2 2 2
zabudowa wysoka 3 3 3

_ o zabudowa niska 0,5 0,5 0,5
M|astr?1 i%igg;gég\?vo tys. zabudowa srednia 2 2 2
zabudowa wysoka 5 5 5

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosfery  czne

Zasadniczym kryterium oceny oddzialywania inwestycji na powietrze atmosferyczne
jest dotrzymywanie warunkéw stezen dopuszczalnych w powietrzu.

Dla niniejszej inwestycji obowigzuje rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu [13].

Wartosci odniesienia dla badanych substancji oraz okresy, dla ktérych usrednione sg
wartosci odniesienia (jedna godzina oraz rok kalendarzowy) przedstawiono w Tabl. 10.9.

Tabl. 10.9 Warto$ci odniesienia dla badanych zanieczyszczen [ug/m?]

. . Wartosci odniesienia usrednione dla okresu
Zanieczyszczenie -
1 godziny Roku kalendarzowego

Benzen 30 5

Dwutlenek azotu 200 40

Dwutlenek siarki 350 30

Otéw 5 0.5

Pyt zawieszony PM 280 40

Metodyka oblicze n emisji zanieczyszcze niich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozktadu
zastosowano program OpaCal3m. W ponizszym opisie dotyczacym tego programu
wykorzystano instrukcje uzytkowg opisang przez Zaktad Ustug Obliczeniowych ,EKO-SOFT”
z todzi [47].

Program Opacal3m wykorzystuje model CALINE 3, opracowany przez P.E. Bensona
na zlecenie Departamentu Transportu Stanu Kalifornia w USA [48]. Model ten jest
preferowany przez Ministerstwo Srodowiska i Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i jako
zalecany do stosowania wymieniony zostat we ,Wskazéwkach metodycznych dotyczacych
modelowania matematycznego w systemie zarzadzania jakoscig powietrza” [49].

Model CALINE 3 umozliwia wyznaczanie stezenia zanieczyszczenia 60-min., jako
odpowiadajacego rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen pochodzacych ze zrédet
komunikacyjnych.
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CALINE 3 jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim réwnaniu dyfuzji
i stosujgcym koncepcje strefy mieszania. Model ten uwzglednia turbulencje mechaniczng
i turbulencje termiczng, powodowang przez pojazdy.

W modelu droga sktada sie z prostoliniowych odcinkéw jednorodnych pod wzgledem
wysokosci, szerokosci, wielkosci emisji, etc. OpaCal3m dzieli kazdy z tych odcinkoéw na
szereg elementarnych zrédet liniowych, usytuowanych prostopadle do kierunku wiatru.
Dlugosc¢ i orientacja elementu jest funkcjg kata miedzy kierunkiem wiatru i danym odcinkiem
drogi.

Stezenie w receptorze jest sumg stezeh od poszczegodlnych elementéw, obliczonych
weditug wzoru na stezenie zanieczyszczenia emitowanego przez zrédto liniowe o skonczonej
dtugosci, prostopadte do kierunku wiatru.

CALINE 3 traktuje obszar znajdujacy sie bezposrednio nad droga, jako strefe
o jednolitej emisji i turbulencji. Obszar ten stanowi tzw. strefe mieszania i jest definiowany,
jako obszar nad jezdnig (pasy ruchu bez poboczy) zwiekszony o trzy metry z kazdej strony.
W obrebie strefy mieszania w warstwie przyziemnej wystepuje turbulencja mechaniczna,
wywotana ruchem pojazdow oraz turbulencja termiczna, spowodowana przez wyrzut
gorgcych spalin. CALINE 3 wprowadza wstepng dyspersje w kierunku pionowym (SGZ1)
jako funkcje turbulencji w strefie mieszania.

Analiza bazy danych zgromadzonych przez Stanford Research Institute oraz General
Motors wykazata niezalezno$¢ SGZ1 od zmian natezenia ruchu i predkosci pojazdéw, co
moze by¢ spowodowane kompensacyjnym charakterem predkosci ruchu ulicznego i jego
natezenia [178].

Czas rezydencji zanieczyszczenia w strefie mieszania Tr :
Tr = W2/u

gdzie:

W2 — potowa szerokosci jezdni,

u — predkos¢ wiatru.

Na podstawie analizy bazy danych General Motors ustalono nastepujacq zaleznosc
[48]:
SGZ1=18+0.11*Tr

Dyspersja pionowa modelowana jest przez SGZ1 oraz przez wspoétczynnik dyfuzji
pionowej Pasquille’a. Dyspersja pozioma modelowana jest przez wspoiczynnik dyfuzji
poziomej Turnera.

OPA_CAL3 wykorzystuje model CALINE 3 do wyznaczania stezenia zanieczyszczenia
60-min., jako lepiej odpowiadajacy rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczeh od
zrédet komunikacyjnych niz metoda zastepczych zrédet punktowych.

Whyniki oblicze A
Wydruki z obliczeh podano w Zatgczniku Nr 3 do niniejszego opracowania.

10.3. Prognoza propagaciji hatasu
10.3.1.Metoda prognozy rownowa znego poziomu d zwieku

W celu wykonania prognoz rownowaznego poziomu dzwieku dla terendw
zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej inwestycji, przyjeto nastepujgce zatozenia:

— do modelowania hatasu wykorzystano pakiet programowy SoundPLAN w wersji 6.5
oraz 7.0 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC posiadajacy moduly stuzgce do
wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikacji, generowania numerycznej mapy
terenu, jak réwniez wprowadzania parametrow ruchu drogowego i warunkow
meteorologicznych,

- do wykonania obliczeh przyjeto francuska metode obliczeniowg NMPB Routes-96
(Guide du Bruit), uwzgledniajaca w sposob sprecyzowany wptyw warunkow
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meteorologicznych na propagacje halasu. Metoda ta jest zgodna z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska [15] ipostuzyla do wykonania obliczen przedstawiajacych
przestrzenny rozkitad klimatu akustycznego,

- w obliczeniach hatasu uzyte zostaly dwie kategorie pojazdéw samochodowych tj.
pojazdy ,lekkie” i ,ciezkie”. Do kategorii pojazdow lekkich (mniej niz 3.5 tony masy
poj.) zaliczono samochody osobowe i dostawcze, natomiast do kategorii pojazdéw
ciezkich (masa réwna lub wieksza od 3.5 tony) zaliczono samochody ciezarowe,
samochody ciezarowe z przyczepa, motory, autobusy, pojazdy rolnicze,

— do obliczen klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych wariantow drogi
ekspresowej przyjeto natezenia ruchu pojazdow zgodnie z prognozami
opracowanymi w rozdziale 10.1 na potrzeby niniejszego raportu,

— predkosci samochoddéw poruszajacych sie po drodze ekspresowej przyjeto dla
pojazdéw lekkich 110 km/h, a dla pojazdow ciezkich 80 km/h,

- w modelu obliczeniowym wyrézniono nastepujgce przypadki pochylenia niwelety
jezdni:

» pochylenie zblizone do poziomu, lub pochylenie jednostajne w kierunku
zgodnym z kierunkiem ruchu, nie przekraczajgce 2%,

» wzniesienie w kierunku ruchu wieksze niz 2%,
» spadek, ktérego pochylenie w kierunku ruchu jest wieksze od 2%,

— w obliczeniach rozprzestrzeniania sie hatasu przyjeto siatke obliczeniowg wynoszaca
10 m na catlym analizowanym odcinku,

- W obliczeniach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu sgsiadujgcego
z projektowanym odcinkiem drogi (Rys. 10.5),

Rys. 10.5 Przykiad odwzorowania terenu w pakiecie programowym
SoundPLAN v. 6.5.
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Rys. 10.6 Przyktad odwzorowania warstwy budynkoéw w pakiecie programowym
SoundPLAN v. 6.5.

— do modelu zaimportowano warstwe budynkéw wraz z ich obrysem po rzucie dachéw
oraz wysokoscig wzgledng (Rys. 10.6).

- w programie uwzgledniono proponowane ekrany akustyczne (rozdziat 11.3
niniejszego opracowania). Zdefiniowano je poprzez nastepujgce parametry (Rys.
10.7):

o lokalizacja,
0 Wwysokos¢,
o dlugosc.

Rys. 10.7 Przyktad odwzorowania warstwy ekranéw akustycznych wraz z ich lokalizacjg
oraz wysokoscig w pakiecie programowym SoundPLAN v.6.5.
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— dla potrzeb obliczeniowych chionnos¢ akustyczng podioza okreslono poprzez
bezwymiarowy wspéiczynnik o wartosci zmieniajgcej sie w przedziale od 0 do 1
(Tabl. 10.10),

Tabl. 10.10 Wspotczynniki pochtaniania terenu

Wspoitczynnik pochtaniania terenu G

Rodzaj podtoza (bezwymiarowy)

Podtoze pochtaniajace
(trawniki, tgki, uprawy, krzewy)

Podtoze odbijajace
(nawierzchnia drogowa, beton, kostka)

— dla potrzeb obliczeniowych (sporzadzenia map rozprzestrzeniania sie hatasu)
w zwigzku z oceng narazenia na halas zabudowy chronionej, punkty oceny
Zlokalizowano na wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

10.3.2.0pis normy NMPB Routes - 96

Do analiz hatasu przyjeto francuskg krajowg metode obliczen ,NMPB-Routes - 96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, okreslong w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie ,XPS
31-133" — zgodnie z Zalgcznikiem 1l do Dyrektywy 2002/49/WE [28]. W odniesieniu do
danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda wykorzystuje wartosci emis;ji
z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR
1980". Emisje te uwzgledniajg rézne stany ruchu zaréwno przy jezdzie swobodnej, jak i w
otoczeniu skrzyzowah. W metodzie opisywany jest szczegdlowy proces stosowany do
obliczeh poziomu halasu w sgsiedztwie drogi, uwzgledniajac warunki meteorologiczne
majgce wplyw na propagacje dzwieku. Metoda ta jest zgodna z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska [15].

Prognoze réwnowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan wersja
6.5. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang przez
ISO 9613-2 [29] oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska, uwzgledniajacg w sposéb
sprecyzowany wptyw warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu. Algorytm
poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrédiem a odbiorcg oparty jest na
zalozeniu liniowego zrédta hatasu. Odpowiada ono poszczegélnym jezdniom ruchu, ktérych
moc akustyczna jest definiowana w odniesieniu do jednostki diugosci. W celu wykonania
prognoz hatasu, metoda NMPB-Routes-96 wymaga wprowadzenia szeregu danych
dotyczacych zaréwno parametrow techniczno — ruchowych jak i czynnikéw lokalizacyjnych.
Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub
projektowanego odcinka drogi, a wyniki obliczen z uwzglednieniem przecietnego bledu
(¥1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju
terenu i zabudowy. Wyniki obliczeh przedstawiono w Zatgczniku Nr 5 i Nr 6 do niniejszego
opracowania. Zgodnie z rozporzadzeniem [15], wyniki tych prognoz moga by¢ odnoszone do
wartosci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu [16].

10.4. Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w spt  ywach powierzchniowych

Prognoze emisji zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych)
w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z powierzchni szczelnej
projektowanego odcinka S-8 oraz powigzania z DK Nr 7 wykonano w oparciu o:
- norme PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe Odwodnienie drég [33];

- wyniki pomiaréw okresowych z drog krajowych [45], [65];
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- wyniki okresowych badan wod opadowych wykonywanych dla ulicy Wat
Miedzeszyhski w Warszawie (fragment drogi wojewddzkiej Nr 801, klasy GP) [42].

Kryteria oceny oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne

Zgodnie z z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spenic przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi [18]
maksymalne stezenie zanieczyszczen wynosza;

— zawiesiny ogolnej - 100 mgl/l,

- weglowodorow ropopochodnych - 15 mgl/l.

Zgodnie z w/w Rozporzadzeniem wody opadowe powinny by¢ oczyszczane w ilosci,
jaka powstaje z opaddéw o natezeniu, co hajmniej g = 15 [I/s x hal.

Prognoza jako sci sptywow wod opadowych z powierzchni drogi

Pojazdy poruszajace sie po drodze sg zrodiem zanieczyszczen przedostajgcych sie
do wod powierzchniowych oraz gleb w otoczeniu drég. Sklad oraz stezenie tych
zanieczyszczen zwigzany jest z wieloma czynnikami. Tylko niektére z nich mozna okresli¢
mierzalnymi parametrami (np. natezenie ruchu pojazdow).Ze wzgledu na brak mozliwosci
uwzgledniania wszystkich uwarunkowan stosuje sie uproszczone (wskaznikowe) metody
prognoz emisji zanieczyszczehn do wod sptywajacych z drogi. Sg on znacznym uogoélnieniem
wynikéw badan terenowych opartych na bezposrednich pomiarach niektérych parametréw
niezbednych do oceny, takich jak natezenie ruchu i wielkos¢ opadéw. Na podstawie
przeprowadzonych badan i obserwacji przyjmuje sie takze pewne uproszczenia, ktore nie
pozwalajg na uzyskanie precyzyjnych wynikow.

Zastosowana W niniejszym opracowaniu metoda pozwala okresli¢ stopien
zanieczyszczenia sptywu pochodzacego z drogi oraz jego wptyw na srodowisko wodne, jak
rowniez stuzy do wymiarowania urzadzen oczyszczajacych. Prognoze jakosci wod
opadowych i roztopowych sptywajacych z powierzchni szczelnej drogi w wariancie
inwestycyjnym i bezinwestycyjnym wyznaczono zgodnie z normag PN-S-02204:1997 Drogi
samochodowe Odwodnienie drég [33], w ktdrej okreslono m.in. w jaki sposéb nalezy
przeprowadzaé obliczenia ekologiczne. Zgodnie z normg stezenia zawiesin ogoéinych dla
drogi o czterech pasach ruchu (2 razy 2 pasy ruchu) nalezy przyjmowac wedtug ponizszej
tablicy z zaleznosci od prognozowanego natezenia ruchu drogowego, wartos¢é posrednie
nalezy zas interpolowac linowo.
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Tabl. 10.11 Wartosci stezen zawiesiny ogdlnej w sciekach deszczowych z drogi o czterech
pasach ruchu (2 razy 2 pasy)

Natezenie ruchu Zawiesiny og0lne Zawiesiny ogolne
w obu kierunkach W sptywach w splywach
[tys. poj. rz./dobe] z terendw niezabudowanych z terendw zabudowanych

ys. poj. rz./dobe [mg/dm?] [mg/dm?]

1 30 40

100 125

10 185 220
15 200 240
20 220 265
25 235 280
30 245 295
35 257 310
40 265 320
60 290 350
80 300 360
100 305 365

Do modelowania wykorzystano prognozy obcigzenia ruchem poszczegdélnych
fragmentow inwestycji (o jednorodnym natezeniu ruchu) oraz przyjeto dane jak dla obszaru
niezabudowanego.

Niestety, nie jest mozliwe okreslenie podobnej zaleznosci w przypadku stezenia
substancji ropopochodnych. Dotyczy to rowniez weglowodoréw ropopochodnych, ktére
analizuje sie w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z powierzchni drog od dnia
31 lipca 2006 r., w zwigzku z wejsciem w zycie nowego rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekow
do wod i do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego [18].

Analizujgc substancje ropopochodne oznaczano sume frakcji benzyn (C;-C;) oraz
frakcji oleju (C;»-Cgs). Natomiast weglowodory ropopochodne zawierajg frakcje oleju
mineralnego C,o-C49. ROznica polega na tym, ze substancje ropopochodne zawierajg frakcje
lekkie (C;-C11), aweglowodory ropopochodne frakcje ciezkich olejéw (Czs-Cyo), CO
zdecydowania utrudnia poroéwnywanie wynikow. Mozliwos¢ okreslenia, jak bardzo
poréwnywalne sg stezenia tych dwdch substancji zwigzana jest z analiza, jak bardzo sg
istothe stezenia benzyn w przypadku substancji ropopochodnych oraz olejow ciezkich
w analizie weglowodoréw ropopochodnych. Na podstawie wynikdw analiz prowadzonych
metodg chromatografii gazowej, umozliwiajacej dokiadne oznaczenie benzyn i olejow,
mozna stwierdzi¢, iz w wiekszosci przypadkdéw stezenia benzyn znajdujg sie na granicy
oznaczalnosci. Benzyny (Ce-Cyi) sa zwigzkami lotnymi, ktére bardzo szybko parujg
i przedostajg sie do powietrza. Podobnie marginalne znaczenie ma stezenie weglowodoréw
o liczbie atomow wegla w tancuchu wiekszej niz 35. Frakcje te ze wzgledu na duzg mase
i rozbudowany tahcuch sg mniej mobilne i trudniej sptukiwane przez wode [45].

Opierajac sie na ww. zatozeniach oraz wynikach pomiarow wykonanych na sieci drog
krajowych i autostrad na terenie Wielkopolski [45], gdzie analizowane byty benzyny C;-Cy;,
oleje C1,-Css, indeks oleju mineralnego Cio-Cy4o Oraz suma weglowodorow C;-C,o, autorzy
wspominanego opracowania doszli do wniosku, Zze wyniki stezenia substancji
ropopochodnych sg poréwnywalne ze stezeniami weglowodoréw ropopochodnych.

W wiekszosci analizowanych punktow, w ktérych pobrano proby sciekdéw deszczowych
z powierzchni drég, nie wystgpity przekroczenia wartosci dopuszczalnej substancii
ropopochodnych (15 mg/l). Jednoczesnie prawie potowa analizowanych préb (633 na 1 403)
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wykazala stezenie substancji ropopochodnych mniejsze od granicy oznaczalnosci 0,001 mg/I
[45].

Bazujac na przedstawionych powyzej zatozeniach przyjeto w niniejszym opracowaniu,
ze wyniki stezenia weglowodoréw ropopochodnych sa réwne stezeniom substancji
ropopochodnych.

W zwigzku z powyzszym zgodnie z informacjach zawartymi w opracowaniu pn. Analiza
zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drég [45] oraz opierajac sie na
wartosciach stezen weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych splywajacych
Z powierzchni ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie [42] (podanych w Tabl. 10.12) ,nalezy
stwierdzi¢, ze zanieczyszczenie wod opadowych splywajacych z powierzchni drogi
weglowodorami ropopochodnymi jest nieznaczne.

W ramach poréwnania odniesiono sie réwniez do pomiarow wod opadowych
wykonywanych w ramach analizy porealizacyjnej dla ulicy Wat Miedzeszynski w Warszawie,
ktéra stanowi fragment drogi wojewoddzkiej Nr 801, klasy GP. Droga ta ma przekrj
dwujezdniowy o dwoch lub trzech pasach ruchu i charakteryzuje sie zdecydowanie wiekszym
natezeniem ruchu niz projektowana droga ekspresowa. Natezenie na analizowanym odcinku
ulicy Wat Miedzeszynski podczas pomiarow wykonywanych w 2007 roku wynosito srednio
60 000 pojazddéw na dobe.

Prébki wody opadowej sptywajacej z powierzchni drogi pobrano w dniu 10 sierpnia
i 4 wrzesnia 2007 r. podczas opadéw deszczu na wlocie do urzadzen podczyszczajgcych
oraz na wylocie do odbiornikow. Probki te zostaty poddane analizie na zawarto$¢ zawiesiny
0go0lnej i substancji ropopochodnych. Wyniki analiz przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabl.
10.12).

Tabl. 10.12 Wyniki pomiarow stezenh zanieczyszczen w wodach opadowych sptywajacych
Z powierzchni ulicy Wat Miedzeszyhski w Warszawie [42]

Nr punktu Weglowodory ropopochodne Zawiesiny ogélne
pomiarowego wdd

opadowych WLOT WYLOT WLOT WYLOT
(PPW)
PPW 1 <0.03 <0.03 43.4 79.0
PPW 2 <0.03 <0.03 93.4 57.0
PPW 3 <0.03 <0.03 31.4 35.0
PPW 4 0.09 0.06 41.0 23.0
PPW 5 <0.03 0.05 37.8 32.0
PPW 6 0.1 0.03 56.2 46.0

Natomiast w tabeli ponizej, réwniez w celach poréwnawczych, przedstawiono wyniki
z pomiaréw zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych pochodzacych z drogi
krajowej Nr 7 w woj. mazowieckim. Pomiary byly prowadzone w 2005 r. w ramach tzw.
badan okresowych na zlecenie Oddzialu w Warszawie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad [65].

== dD
176 U0 ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Tabl. 10.13 Wyniki pomiarow okresowych wéd opadowych spltywajgcych z powierzchni
istniejacej drogi krajowej Nr 7 w woj. mazowieckim prowadzonych na zlecenie GDDKIiA

Oddziat w Warszawie w 2005 r. [65]

Stezenie Stezenie
- .. | Kilometraz Strona I Data weglowodoréw | zawiesiny
Miejscowosc drog drog Odbiornik | o iaru | ropopochodnych | ogéinej
[mg/l] [mg/l]
Raszyn 380+626 - Réw ZDM 26.20.2005 0,004 85,16
Kosmin 411+600 P Jeziorka 30.08.2005 <0,001 19,3
Grojec 414+260 L Molnica 30.09.2005 <0,001 14,7
Biatobrzegi 440+810 L Zb. . 30.09.2005 <0,001 13,8
retencyjny
Bialobrzegi | 440+810 p Zb. 1 35 09.2005 <0,001 8,3
retencyjny
Biatobrzegi 440+850 L Zb. . 30.09.2005 <0,001 10,6
retencyjny
Biatobrzegi 440+850 P Zb. . 30.09.2005 <0,001 9,0
retencyjny
Bialobrzegi | 440+930 L Zb. | 30.09.2005 <0,001 16,5
retencyjny
Biatobrzegi 440+930 P Zb. . 30.09.2005 <0,001 10,2
retencyjny
Bialobrzegi | 440+995 L Zb. 1 35 09.2005 <0,001 10,8
retencyjny
Biatobrzegi 440+995 P Zb. . 30.09.2005 <0,001 12,0
retencyjny
Bialobrzegi | 441+050 L Zb. 1 35 09.2005 <0,001 11,3
retencyjny
Biatobrzegi 441+050 P Zb. . 30.09.2005 <0,001 7,8
retencyjny
10.5. Metoda inwentaryzaciji i waloryzacji przyrodni  czej

10.5.1.Rozpoznanie przyrodnicze

Rozpoznanie przyrodnicze obszaru z uwagi ha termin wykonania opracowania
sporzadzono na podstawie obserwacji terenowych przeprowadzonych we wrzesniu 2009
roku. W badaniach terenowych zastosowano metode marszrutowag, polegajaca nha
zinwentaryzowaniu i zwaloryzowaniu elementéw przyrody w bezposrednim sasiedztwie
projektowanej drogi. Zakres opracowania dotyczy gruntéw potozonych w pasie o szerokosci
200 m (po 100 m po obu stronach osi drogi).

Szczegoblowa inwentaryzacja terenowa obejmowata:
- Siedliska chronione z zatgcznika | do Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG,;
- Gatunki roslin objetych ochrong zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 9 lipca 2004 w sprawie gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong,
(Dz.U. Nr 168, poz. 1764).

Na mapach nie zaznaczano stanowisk kruszyny pospolitej (Frangula alnus), ktora
pomimo, ze znajduje sie na liscie roslin czesciowo chronionych, jest gatunkiem pospolitym
i powszechnie wystepuje w wiekszosci laséw na calym opisywanym terenie. Stanowiska
liczne (0 duzym zageszczeniu gatunkOw chronionych) zaznaczono, jako powierzchnie

(poligony).
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Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, ze rozpoznanie przyrodnicze bylo wykonywane
jesienia, czyli poza szczytem sezonu wegetacyjnego. Pdzne lato to czas, w ktérym czesc
gatunkow zakonczyto juz swojg wegetacje, np. chronione gatunki z rodziny storczykowatych.
Ich stwierdzenie nie byto, wiec mozliwe, nie wyklucza sie, ze mogg one wystepowac na
trasie inwestycji.

W czasie rozpoznania botanicznego zapisywano stwierdzone w terenie gatunki
zwierzat rzadko wystepujacych lub chronionych. Inwentaryzacja faunistyczna miata jednak
charakter obserwacji dodatkowych i nie mozna uzna¢ jg za pelng z uwagi na termin
prowadzenia prac oraz waski pas prowadzonych prac terenowych.

10.5.2.Metoda lokalizacji kolizji planowanej inwes  tycji ze szlakami migraciji
zwierz gt

Identyfikacja przebiegu korytarzy ekologicznych przeprowadzona zostata przede
wszystkim w oparciu o wyniki opracowan Jedrzejewskiego o in. 2004, 2005 [64].
Opracowano optymalny model potaczen krajobrazowych obejmujgcych siedliska lesne
i wodno-btotne oraz aktualne i potencjalne obszary siedliskowe kluczowych gatunkéw —
jelenia, dzika i sarny. Identyfikacje i wyznaczenie granic korytarzy przeprowadzono poprzez
wielokryterialne analizy kartograficzno-teledetekcyjne obejmujace:

- studium wolnej przestrzeni” — identyfikacja przestrzeni pozbawionej barier
i oddziatywan antropogenicznych w tym zabudowy kubaturowej i infrastrukturalnej;

- identyfikacje gatunkéw zwierzat podlegajacych presji ze strony drogi i wymagajacych
funkcjonalnej tacznosci siedlisk;

— rozmieszczenie roslinnosci i biotopow tworzacych strukture Kkorytarza oraz
rozmieszczenie obiektow i cech topograficznych krajobrazu ksztattujgcych warunki
dla przemieszczania sie kluczowych gatunkéw zwierzat;

— wyznaczenie optymalnych szlakéw przemieszczania sie kluczowych gatunkéw
zwierzat

— uproszczong analize metodg ,Sciezki najnizszego kosztu” (least - cost path)
z uwzglednieniem cech odnoszacych sie do rozmieszczenia gatunkow,
rozmieszczenia aktualnych i potencjalnych obszarow siedliskowych gatunkéw,
wymagan siedliskowych gatunkéw, panujacych  warunkow  siedliskowych
i topograficznych, uktadu sieci hydrograficznej.

Uwzgledniono takze informacje o lokalnych migracjach fauny pochodzace od
administracji Laséw Panstwowych (Pismo: Nadlesnictwo Chojnéw Znak: ZG2-2110-
30/2009/7419 — Zatgcznik Nr 2) oraz materialy z wczesniejszych opracowan projektowych
dotyczacych drég [35], [36].

Identyfikacja obszaréw kolizyjnych oraz analiza poziomu konfliktu przyrodniczego
Zz waznymi obszarami siedliskowymi oraz korytarzami migracyjnymi fauny byly podstawg do
planowania dziatah minimalizujgcych oddziatywanie drogi na zwierzeta.

Analizy dla obszaréw siedliskowych i korytarzy migracyjnych (ekologicznych)
prowadzone byly oddzielnie z zastosowaniem odmiennej metodyki.

Identyfikacja kolizji i charakterystyka konfliktu przyrodniczego dla obszarow
siedliskowych fauny przebiegata nastepujgco:
— etap 1: ldentyfikacja i delimitacja granic waznych obszaréw siedliskowych gatunkéw
i grup gatunkow.
- etap 2: Waloryzacja przyrodnicza obszaréw siedliskowych obszarow w kontekscie
zZwierzat:
o aktualne i potencjalne znaczenie obszaru dla dzikiej fauny;
0 wystepowanie i rozmieszczenie gatunkow.
— etap 3: Szacowanie stopnia wrazliwosci obszardw siedliskowych fauny na negatywne
oddziatywanie drég:
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0 stabilno$¢ ekologiczna w oparciu o wielkos¢ powierzchni siedlisk i ich
komplekséw;
0 stopien izolacji siedlisk.
- etap 4: Szacowanie stopnia negatywnego oddzialywania drogi na obszary
siedliskowe w zaleznosci od formy kontaktu i odlegtosci od drogi.
— etap 5: Szacowanie poziomu konfliktu ekologicznego dla obszaréw siedliskowych na
podstawie wynikow powyzszych analiz.

Identyfikacja kolizji i charakterystyka konfliktu przyrodniczego dla korytarzy
migracyjnych fauny (ekologicznych) przebiegata nastepujaco:
- etap 1: Wyznaczanie przebiegu korytarzy migracyjnych fauny — delimitacja granic
korytarzy w skali 1:10000.
- etap 2: ldentyfikacja obszaréw kolizji przebiegu drogi z przebiegiem Kkorytarzy
migracyjnych fauny — w skali 1:10000.
- etap 3: Szacowanie poziomu konfliktu ekologicznego w odniesieniu do korytarzy
migracyjnych z uwzglednieniem:
0 poziomu barierowego oddziatywania drogi;
0 wartosci przyrodniczej przecinanego korytarza ekologicznego, szacowanej na
podstawie rangi (znaczenia) korytarza ekologicznego.

10.5.3.Ustalanie lokalizacji przej $¢ dla zwierz at

Proces ustalania lokalizacji przej$¢ dla zwierzat przeprowadzony zostat w dwoch
etapach:

— etap | — okreslenie lokalizacji obszaréw konfliktowych przebiegu drogi z przebiegiem
korytarzy ekologicznych (migracyjnych fauny) oraz z rozmieszczeniem obszarow
siedliskowych fauny;

— etap Il — szczeg6lowe okreslenie lokalizacji projektowanych obiektéw — na podstawie
wielokryterialnej waloryzacji krajobrazu pod katem mozliwosci przemieszczania sie
Zwierzat.

W etapie Il uwzgledniono nastepujgce czynniki:

- przebieg lokalnych szlakoéw migracyjnych ssakéw kopytnych w zasiegu ich areatow
osobniczych — przede wszystkim jelenia i sarny;

— rzezba terenu — obecnos¢ deniwelacji sprzyjajgcych optymalnemu wkomponowaniu
obiektow w przestrzen krajobrazowa;

- planowane obiekty inzynierskie mogace potencjalnie spetnia¢ funkcje przejsé
o charakterze zespolonym — przede wszystkim tunele, estakady i mosty;

— obecnos$¢ i rozmieszczenie naturalnych struktur przestrzennych sprzyjajacych
migracjom fauny — np. ciggi gestych zakrzaczen, srédlesne obszary tgk o liniowym
przebiegu, wydtuzone obszary podmokie, jary i wgwozy, waly ziemne etc.;

— ukfad sieci hydrograficznej;

— obecno$¢ barier i oddziatywan antropogenicznych — dodatkowych, niezwigzanych
z droga.

Gatunki kluczowe.

Dobér parametréw przejs¢ dla zwierzat przeprowadzono w oparciu 0 wymagania
ekologiczne gatunkéw kluczowych (takich, ktérych wymagania sg reprezentatywne dla calej
grupy gatunkow):

- losia — gatunku okreslajgcego wymagania dla duzych ssakéw kopytnych oraz duzych
ssakéw drapieznych (jelen, tos, daniel, rys);

- sarny — gatunku okreslajagcego wymagania dla srednich ssakéw kopytnych (sarna,
dzik);

- lisa — gatunku okreslajgcego wymagania dla matych ssakéw zwigzanych ze
srodowiskiem ladowym (borsuk, jenot, kuna lesna, kuna domowa, tchérz, fasica,
gronostaj, owadozerne — wszystkie gatunki, gryzonie — wszystkie gatunki);
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- wydry — gatunku okreslajacego wymagania dla matych ssakéw ziemno-wodnych
(wydra, bébr, pizmak, norka amerykanska).

11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

11.1. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb
a) Fazarealizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi Wykonawca powinien odpowiednio
zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz prowadzi¢ drogi techniczne
z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztaicenia jego powierzchni.
Konieczne jest rozpoznanie istniejacych warunkOéw na terenie przeznaczonym pod
inwestycje. Od rozpoznania gruntéw powinien zaleze¢ sposOb transportu materialow
i sprzetu budowlanego — trasy powinny by¢ zaplanowane tak, zeby struktura gleb byla
naruszona na jak najmniejszym obszarze. Nalezy unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na
teren nie objety inwestycjg, aby ograniczy¢ niszczenie struktury profili glebowych. Po
zakonczeniu prac teren powinien by¢ przywrécony do stanu pierwotnego.

Szczegolnie wazne na tym etapie jest szczeg6towy plan organizacji pracy, ktéry ma na
celu zminimalizowanie prawdopodobiehAstwa skazenia gruntu. Odpowiednig ochrone gleb
i powierzchni ziemi na tym etapie zapewni¢c moze odpowiednio utrzymany rezim
technologiczny zapewniajacy zabezpieczenie placu budowy, zbiornikbw, maszyn, urzadzen
i materiatow. Powierzchnia baz i zaplecza powinna by¢ odpowiednio zabezpieczona, aby nie
doprowadzi¢ do skazenia gleb i wéd podziemnych. Zaplecze techniczne budowy nalezy
umiejscowi¢ w pierwszej kolejnosci na terenach juz zagospodarowanych, w oddaleniu od
zabudowy mieszkaniowej. Wazne jest rowniez zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci
zapobiegajacych przedostaniu sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo — wodnego.
Niezbedne jest posiadanie sorbentéw do chemicznego stracania i unieszkodliwiania
substancji toksycznych.

Nalezy podda¢ zagospodarowaniu glebe z obszaréw zajetych pod droge. Gleba ta
moze by¢ sktadowana iwykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania skarp
i urzagdzania terenéw zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terenéw
przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. W szczegdlny sposéb
nalezy potraktowac urodzajng, wierzchnig warstwe glebowg o grubosci 20-30 cm. Warstwa
ta powinna zosta¢ w catosci usunieta z obszaru planowanych rob6t ziemnych, a nastepnie
wykorzystana do stworzenia obudowy biologicznej skarp rowéw, nasypow i wykopow oraz do
pogrubienia istniejgcej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach i tgkach poza
projektowang droga. Gospodarka ziemig humusowg powinna zosta¢ odpowiednio
uwzgledniona w bilansie rob6t ziemnych w projekcie drogowym.

Istotnym elementem jest zagospodarowanie terenu zajmowanych czasowo, pod
zaplecze budowy oraz drogi dojazdowe. Po wykonaniu prac budowlanych, likwidacji
tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych oraz sktadowisk materiatdbw zaleca sie
wykonanie rekultywacji gruntow. Bedzie to polega¢ na nadaniu lub przywrdceniu im wartosci
uzytkowych przez wiasciwe uksztattowanie rzezby terenu, poprawienie wiasciwosci
fizycznych i chemicznych, uregulowanie stosunkéw wodnych, odtworzenie gleb, umocnienie
skarp oraz odbudowanie lub zbudowanie niezbednych fragmentéw drdg. Oczyszczone
tereny nalezy odpowiednio uksztattowaé i zrekultywowac, tj. rozebra¢ istniejgce nawierzchnie
placow i drég, a materiat z rozbiorki wykorzysta¢ na podkiad do utwardzania drog
dojazdowych lub gospodarczych, zaora¢ i zbronowaé rekultywowany teren oraz przykryé go
warstwg humusu o grubosci 10 — 25 c¢cm, wprowadzi¢ roslinnosc zielong i uzyzniajgca gleby
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(mieszanka traw oraz roslin motylkowych, np. lubin), a nastepnie drzewiastg roslinnosé
pionierska, (np. brzoza, wierzba, osika).

Po etapie rekultywacji powinien nastgpi¢ etap zagospodarowania gruntow. We
wszystkich poczynaniach nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na ksztaltowanie krajobrazu
i sSrodowiska w najblizszym otoczeniu prowadzonych robot drogowych [36].

b) Faza eksploataciji

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
gtébwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (przede wszystkim metali
ciezkich i weglowodoréw ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze
splywami zanieczyszczen (w szczego6lnosci ropopochodnych) zapewnig proponowane
systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi. W celu
ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca sie réwniez
przestrzeganie zasad utrzymania drég (czyszczenie).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 .
w sprawie rodzajow i warunkow stosowania srodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach [17] jednorazowo na jezdnie w celu zwalczenia sliskosci
drogowej mozna uzyé 30 g NaCl (lub MgCl,, CaCl,) na kazdy m? drogi lub chodnika.
W przypadku ciezkiej zimy taczna iloS¢ wysypanej soli w okresie utrzymaniowym wynosi
okoto 2 kg na m? drogi.

Obecnie nie istniejg zadne metody usuwania soli, ktére dostajg sie do wadd
roztopowych wskutek stosowania $rodkéw do zwalczania S$liskosci zimowej. W celu
zmniejszenia stezenia chlorkéw w Sciekach drogowych zaleca sie ograniczenie stosowania
srodkéw odladzajacych, zawierajgcych chlorki, przestrzeganie przepisow zimowego
utrzymania drég oraz usuwanie $niegu z poboczy drdg.

W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych skazen powietrza poza
projektowanym pasem drogowym nalezy wprowadzi¢ zielen izolacyjng. Zaleca sie
wykonanie rzedowych nasadzeh drzew i krzewdw, przy czym dopuszcza sie stosowanie
przerw w pasie zieleni otwierajacych widok na okolice oraz rezygnacje ich wykonania na
odcinkach drogi przebiegajacych przez lasy i przez zwartg zabudowe chroniong ekranami
akustycznymi. Realizacja takich srodkéw ochronnych powinna zosta¢ uwzgledniona
w projekcie drogowym.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej zieleni wzdtuz projektowanej drogi wynika
nie tylko z koniecznosci ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami
powietrza, ale powinna réwniez stanowi¢ skuteczny $srodek ochronny w zakresie:

- rekompensaty strat w roslinnosci wynikajacych z zajecia terenu pod nowg droge,
zwhaszcza w zakresie koniecznej likwidacji fragmentow lasow, ogrodkow dziatkowych
i przydomowych, sadéw oraz innych zadrzewien zwartych i pojedynczych;

— ochrony gruntéw sasiadujgcych z nowa droga,

— ochrony upraw rolnych, kompleksow le$nych i innych zbiorowisk roslinnych, przed
zanieczyszczeniami powietrza,

— ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w obrebie Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu;

- ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetnienie innych $rodkéw ochrony
akustycznej terendéw zagrozonych;

— ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi (ostona krajobrazowa terenow
rolnych i osiedlowych);

- bezpieczenstwa ruchu drogowego (ostona przeciwsniegowa, przeciwwietrzna,
przeciwolsnieniowa).
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11.2. Ochrona waéd powierzchniowych i podziemnych

a) Fazarealizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych

i podziemnych powinno zostac osiggniete poprzez:

odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — musi ona zostaé
wyposazona w systemy odbioru i odprowadzania sciekdw bytowych,

odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

zachowanie szczegoélnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekow
i zbiornikéw wodnych (w szczegdlnosci w pracach na obiektach mostowych nad
ciekami nie mozna dopusci¢ do przelania sie asfaltu i innych substancji szkodliwych
do wody);

zachowanie wszelkich s$rodkdéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie
weglowodorow ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-wodnego — teren
przeznaczony na zaplecze budowy oraz baze materialowg nalezy odpowiednio
uszczelni¢ (zabezpieczyc€); nalezy réwniez zapewnic tatwg dostepnosé¢ sorbentéw do

substancji toksycznych.

Ponadto nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy oraz skiadowisk materiatow

budowlanych na terenach wymienionych w ponizszej tabeli obejmujacych:

— wdolinach rzek, w rejonie mniejszych ciekéw i rowow melioracyjnych oraz na
terenach o charakterze podmokiym:;

- wrejonie uje¢ wad,

— na obszarach o wysokim poziomie zagrozenia wod podziemnych;

— w sgsiedztwie zbiornikéw wodnych.

Tabl. 11.1 Miejsca, gdzie nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy i baz materiatowych ze
wzgledu na kolizje z ciekami, obszarami podmoktymi oraz obszarami o wrazliwym na
zanieczyszczenie poziomie wod podziemnych

Tereny potozone w sgsiedztwie
zbiornikdw wodnych wrazliwe na
zanieczyszczenia woéd powierzchniowych
i podziemnych

- od km 2+100 do km 2+500 w sasiedztwie stawdw
Raszynskich;
- od km 2+700 do km 3+400 w sasiedztwie stawdw
w Michatowicach;
- od km 441+700 do km 442+100 w sasiedztwie
stawOw Walendowskich (Staw Miynski).

Rejony przeciecia przez planowang trase
ciekow powierzchniowych oraz terenéw
podmoktych, wrazliwe na
zanieczyszczenia wéd powierzchniowych
i podziemnych

- od km 8+300 do km 8+200 w rejonie Doptywu spod

- od km 2+150 do km 2+400 w dolinie Raszynki;
- od km 4+700 do km 4+900 przy cieku bez nazwy;
- od km 441+700 do km 441+900 w dolinie Utraty;

- od km 444+300 do km 444+400 w rejonie Doptywu
spod Sekocina

Sekocina.

Tereny wrazliwe na zanieczyszczenia
wod podziemnych ze wzgledu na bliskie
potozenie uje¢ wbd podziemnych

- od km 3+400 — do km 3+800 w rejonie ujecia wod
firmy MOSSO w Puchatach;
- km 7+700 do km 7+900 w rejonie ujecia IBL
w Sekocinie.

Wystepowanie bardzo wysokiego stopnia
zagrozenia wod podziemnych

- od m. Stomin (km 8+100) do konca pozamiejskiego

odcinka drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
(km 9+300).

Dopuszcza sie ich lokalizacje zaplecza budowy i baz materialtowych na terenach
o bardzo wysokim stopniu zagrozenia gtéwnego poziomu wodonosnego jedynie w sytuacji,
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gdy zastosowane zostang zabezpieczenia gwarantujace ochrone srodowiska gruntowo-
wodnego przed zanieczyszczeniem.

W zwigzku z realizacjg wykopéw pod trase oraz budowg obiektow i urzgdzen
infrastruktury technicznej podczas prac budowlanych moze nastgpi¢ zmiana stosunkow
wodnych, zwigzana z kompakcjg gruntu, spowodowana zarbwno z budowg nasypow
drogowych jak rowniez poruszaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego. O ile w przypadku
powstania nasypéw oddzialywanie nalezy uznaé¢ za state i nieodwracalne, to w przypadku
poruszania sie sprzetu ciezkiego oddziatywanie bedzie miato charakter okresowy i ustgpi po
zakonczeniu prac. Celem minimalizacji oddziatywania konieczne jest wyznaczenie tras
przejazdoéw pojazddéw przed rozpoczeciem robot.

Z budowg obiektow mostowych wigzg sie réwniez korekty oraz umocnienia brzegow.
W przypadku gtéwnych ciekédw znajdujgcych sie na trasie S-8 Salomea - Wolica
zastosowano nastepujgce rozwigzania:

Rzeka Raszynka (w ciggu trasy S-8 w km 2+243,96 i w ciggu drogi lokalnej
serwisowej) - koryto jest nieuregulowane, porosniete trawa. Ze wzgledu na budkowe nowych
mostoéw (w ciggu drogi ekspresowej oraz drogi serwisowej) konieczne jest wykonanie
odcinkowego umocnienia koryta rzeki. Projekt odcinkowego zabezpieczenie koryta rzeki
zostal opracowany w oparciu o wyniki obliczen hydrologicznych i hydraulicznych
wykonanych w ramach opracowanego operatu wodnoprawnego. Umocnienie rzeki
zaprojektowano na odcinku o diugosci ok. 80,40 m. Przewidziano dwa rodzaje umaocnieni
brzegéw rzeki:

- pod obiektem — narzutem kamiennym w ptotkach na widkninie o grubosci catkowitej
60 cm,
— na odcinkach od strony goérnej i dolnej wody — humusowaniem z obsianiem trawa.

Dno rzeki zostanie umocnione tylko przy brzegach kiszkami faszynowymi kotwionymi

palikami drewnianymi.

Rzeka Utrata (km 441+860,38 w ciggu S-8) - koryto nie jest uregulowane, porosniete
trawa. Na brzegach rzeki wykonane w przesztosci umocnienie jest w bardzo ztym stanie. Ze
wzgledu na rozbiérke istniejgcych mostow i budowe nowych, konieczna jest rozbiorka
istniejgcych umochnien i wykonania nowego, odcinkowego umocnienia koryta rzeki. Projekt
odcinkowego zabezpieczenie koryta rzeki zostat opracowany w oparciu o wyniki obliczen
hydrologicznych i hydraulicznych wykonanych w ramach opracowanego operatu
wodnoprawnego. Od km biegu rzeki 56+224,85 (woda goérna) do km 56+166,81 (woda
dolna) umocnienie dna rzeki i skarp koryta projektuje sie z pilyt betonowych gr. 15 cm
utozonych na podsypce zwirowej o gr. 15cm. Umocnienie koryta zakonczone zostanie
gurtem betonowym (przepona) o grubosci 50 cm i wysokosci (gtebokosci) 1,0 m. Dalej (w doét
rzeki) do km biegu rzeki 56+156,73 przewiduje sie umocnienie brzegéw analogicznie ptytami
betonowymi na podsypce ze Zzwiru opartych na kraweznikach betonowych 20 x 50 x 75 cm.
Koryto rzeki na tym odcinku zostanie ubezpieczone materacem faszynowo kamiennym na
wiokninie.

W przypadku odcinka DK Nr 7 objetego przebudowg na obecnym etapie prac
projektowych nie jest jeszcze znany szczegdtowy zakres korekt iprzebudowy ciekdw.
Zostanie on okreslony na etapie projektu budowlanego. W przypadkach, kiedy konieczne
bedzie umocnienie brzegébw ciekbw pod obiektami mostowymi, powinny zostac
wykorzystane przede wszystkim naturalne materiaty np. kiszke faszynowa. Dodatkowo
zaleca sie wykonanie fagodnych skarp brzegowych 1:3 lub fagodniejszych. Ocene w
zakresie wptywu zastosowanych rozwigzan projektowych na srodowisko wykona¢ nalezy na
etapie powtdrnej oceny oddziatywania.

W fazie realizacji, szczeg6lnie podczas budowy obiektow mostowych, nie mozna
dopusci¢ do zanieczyszczenie wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem,
cementem) oraz nalezy ograniczy¢ do minimum zamulenie rzek. W fazie budowy mostéw

aD Taa
UU ekkom 183

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

i przepustow wskazane jest réwniez zabezpieczenie i umocnienie brzegdw i skarp i obsianie
ich trawg w taki sposob, aby erozja powierzchniowa zostala ograniczona do minimum,
a frakcje tworzace zawiesiny nie przedostawaty sie do wéd powierzchniowych.

W zwigzku z koniecznoscig przelozenia badz uregulowania ciekéw oraz rowdw
melioracyjnych w celu maksymalnego ograniczenia negatywnych skutkéw stosowaé sie do
nastepujacych zalecen:

- nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu
i zmetnieniem wody w ciekach,

- W pierwszej kolejnosci nalezy przygotowa¢ nowy fragment koryta, odpowiednio go
zabezpieczy¢ a nastepnie wprowadzi¢ wody. Pozwoli to ograniczy¢ w maksymalnym
stopniu zwigzany z ww. dziataniem okres zaburzen oraz zmetnienia wody,

— ksztattujgc nowe koryto nalezy przyja¢ parametry zblizone do koryta naturalnego na
odcinku przektadanym, w celu uzyskania zblizonej do naturalnej predkosci przeptywu
- utrzymanie zblizonej predkosci przeptywu pozwoli na ograniczenie zjawisk
towarzyszacych formowaniu sie nowego koryta (m.in. erozji),

— brzegi nowego koryta nalezy umocni¢ np. faszynami z zywymi szczepami wierzby
oraz wkomponowac nowe koryto w krajobraz doliny,

- w przypadku gdy szczegoOtowe dane hydrologiczne wykazg konieczno$¢ umocnienia
dna nowego koryta, nalezy wykonac je z materiatéw naturalnych,

— wierzchnig warstwe gleby wraz z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposéb zdjgé
I odpowiednio sktadowa¢ a nastepnie wykorzysta¢ do rekultywacji likwidowanego
fragmentu koryta rzeki. Skroci sie w ten sposéb czas renaturalizacji terenu objetego
pracami,

— ziemie pochodzacg z wykopu nowego koryta nalezy skladowa¢ a nastepnie
wykorzysta¢ do rekultywacji starego koryta.

Na etapie budowy powstawaé bedg przede wszystkim scieki bytowo-gospodarcze oraz
Scieki technologiczne pochodzace z zaplecza budowy i ewentualnie bazy materialowe;.
Wiekszos¢ sciekow tego typu bedzie miata charakter okresowy. Powstajace $cieki bytowe
z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do przewoznych sanitariatow, a nastepnie
wywozone do oczyszczalni $ciekébw. W ten sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla
wod powierzchniowych i podziemnych.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami na
wody powierzchniowe i podziemne jest wiasciwa organizacja robot i placu budowy.
Odpowiedzialno$s¢ w tym zakresie spada na wykonawce roboét, ktéry powinien sporzadzié
projekt organizacji prac i placu budowy uwzgledniajac odpowiednie zabezpieczenia.

b) Faza eksploataciji

Zrodlem niekorzystnych oddzialywan bezposrednio na wody powierzchniowe,
aposrednio na wody podziemne na etapie eksploatacji S zanieczyszczenia
z rozchlapywania, sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty
niebezpiecznych dla srodowiska substanciji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe
moga by¢ zanieczyszczone w szczegoélnosci po diugim okresie pogody bezdeszczowej lub
zalegania sniegu (kumulacja zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do zimowego
utrzymania drdg), a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych
Z wyciekami substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez rowy odwadniajace mogq
przedosta¢ sie do woéd powierzchniowych, natomiast poprzez infiltracje do wod gruntowych
i do wod podziemnych.

Systemy odprowadzania $ciekédw opadowych spltywajgcych z powierzchni drog oraz
sposoby ich oczyszczania zalezg od wielu czynnikow:

— zagospodarowania terenu i jego rzezby;
— obecnosci i rodzaju potencjalnych naturalnych odbiornikdw $ciekéw deszczowych
oraz ich wrazliwosci na zanieczyszczenia;
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— budowy geologicznej i litologii gruntéw (mozliwos¢ infiltracji zanieczyszczen);

— glebokosci do zwierciadta wéd gruntowych;

— potozenia drogi w stosunku do stref ochronnych uje¢ wody (powierzchniowej
i podziemnej);

— obecnosci terenow prawnie chronionych;

— obecnosci infrastruktury wodociggowo-kanalizacyjnej;

- prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii i jej skutkow;

- prognoz zawartosci zawiesin ogolnych i weglowodorow ropopochodnych
sptywajacych z powierzchni projektowanej trasy;

- wymagan prawnych w zakresie korzystania ze srodowiska.

Proponuje sie w zaleznosci od ww. czynnikéw nastepujace mozliwosci odprowadzenia
wod opadowych sptywajacych z powierzchni drogi:

- kanalizacja deszczowa,

— pobocza trawiaste,

- wewnetrzne skarpy trawiaste,

— przydrozne rowy trawiaste,

— osadniki na dnie studzienek sciekowych (wpustowych),

— zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), zainstalowane na rowach przydroznych lub
kanalizacji deszczowej,

— separatory koalescencyjne,

- przelewy burzowe,

— zastawki awaryjne.

Na odcinku poza granicami m. st. Warszawa (od wezla Opacz) odwodnienie
projektowanej drogi ekspresowej zaprojektowano generalnie za pomoca kanalizacji
deszczowej. Niektére odcinki drég gtéwnych, jak np.: drogi DK Nr 7 od km 6+350 do km
6+820 idrogi S-8 od km 442+750 do km 443+600 bedg odwadniane powierzchniowo,
poprzez odprowadzanie sciekbw opadowych przez krawedz jezdni do trawiastych rowow
przydroznych, zaprojektowanych po obu stronach drogi.

Powierzchniowo do rowow przydroznych beda odwadniane drogi lokalne krzyzujace
sie z drogg gtowna, czes$¢ potudniowa drogi wojewddzkiej Nr 721 w Paszkowie oraz drogi
gospodarcze przebiegajgce obok drog gtéwnych.

Odbiornikami z drogi beda istniejace rowy i cieki melioracyjne przecinajgce droge, badz
przeptywajgce w jej poblizu oraz rzeka Raszynka. W miejscach odprowadzenia $ciekéw do
odbiornikéw  zaprojektowano zbiornik retencyjny magazynujacy scieki opadowe,
spowolniajacy odptyw sciekébw w czasie i redukujacy zawiesing oraz potgczony z nim
szeregowo separator zawiesiny i weglowodoréw ropopochodnych. Jest to rodzaj
oczyszczalni $ciekébw opadowych. Z oczyszczalni, po oczyszczeniu do stopnia zgodnego
z wymaganiami ujetymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [25] $cieki opadowe poprzez
kanat zrzutowy i umocniony wylot odptyng do odbiornika.

Kanalizacja deszczowa zostanie zastosowana na nastepujacych odcinkach:

- od okoto km 2+000 do km 2+700 w dolinie rzeki Raszynki ze wzgledu na bliskie
sgsiedztwo stawow Raszynskich;

— od okoto km 2+800 do km 3+400 w rejonie stawdw w Michatowicach;

- od okoto km 3+300 do km 4+000 w rejonie ujecia wéd w Puchatach;

- od km 8+100 do km 9+300 ze wzgledu na bardzo wysoki stopien zagrozenia wod
podziemnych;

— od okoto km 441+650 — do km 442+500 (drogi ekspresowej S-8) ze wzgledu na
bliskie sgsiedztwo stawow i ujecia wéd Gospodarstwa PGR Walendow);

— nawszystkich obiektach mostowych.
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Ponadto na wylotach do odbiornikéw naturalnych zastosowane zostang zamkniecia
(zasuwy), umozliwiajgce odciecie odptywu do ciekow i rowdw na przyklad w sytuacji
zagrozenia zanieczyszczenia wéd w wyniku wypadku o skutkach powaznej awarii.

W sytuaciji, gdy nie ma potrzeby wprowadzania dodatkowych obostrzeh zwigzanych ze
sposobem odprowadzania wdéd opadowych, korzystne byloby odprowadzanie wod przy
uzyciu rowow trawiastych. Wykorzystane zostang w ten sposéb zdolnosci oczyszczajace
rowu (osadzanie zawiesiny ogodlnej) Wg badan Instytutu Ochrony Srodowiska [66]
efektywnos¢ rowdw trawiastych oczyszczaniu waha sie od 40 do 90%. Skutecznosé¢ ta
bedzie bliska 90% pod warunkiem utrzymania na ich powierzchni wysokiej, gestej trawy.

Prognoza stezenia zawiesiny ogolnej dla roku 2013 i 2025 wykazata przekroczenia
stezenia dopuszczalnego 100 mg/l. W zwigzku z powyzszym przed odprowadzeniem wod
deszczowych do odbiornikdw nalezy zastosowac¢ odpowiednie urzadzenia podczyszczajace
zawiesiny — osadniki lub piaskowniki.

Odbiornikami wéd opadowych na analizowanym odcinku beda gtéwnie cieki
przeptywajgce w rejonie inwestycji, a takze rowy melioracyjne. Z analiz wykonanych na
potrzeby niniejszego opracowania wynika, iz stezenie weglowodoréw ropopochodnych w
Sciekach deszczowych sptywajacych z powierzchni projektowanej drogi bedzie duzo nizsze
od obecnie obowigzujgcej normy 15 mg/l. Nie ma wiec potrzeby stosowania obok osadnikéw
separatorow weglowodoréw ropopochodnych na calym odcinku projektowanej trasy, za
wyjatkiem odcinkow potozonych w bliskim sgsiedztwie uje¢ wod.

W miejscach, gdzie nie bedzie mozliwe bezposrednie odprowadzanie $ciekow
deszczowych do srodowiska (nha przyktad ze wzgledu na bezodptywowy charakter terenu lub
koniecznos¢ sptaszczenia fali, gdyz w odbiorniku przeptyw jest zbyt maty), wykonane
zostang zbiorniki retencyjne szczelne, odparowujgce Ilub zbiorniki infiltracyjne lub
infiltracyjno-retencyjne.

W przypadkach braku w terenie naturalnych odbiornikdw w postaci ciekow lub rowéw
melioracyjnych oraz nie spetnienia warunkéw do uzyskania efektu filtracji gruntow, przy
zapewnieniu warstwy ochronnej dla wod gruntowych minimum 1,5 m (warstwy separujacej),
moga by¢ zastosowane szczelne zbiorniki o funkcji retencyjnej. Zbiorniki te postuzg do
retencjonowania fali deszczu nawalnego i wydtuzenia czasu odbioru i podczyszczenia wod
opadowych przez urzadzenia znim wspoélpracujace typu osadnik, czy separator
ropopochodnych.

Zbiorniki odparowujgce z uwagi na to, ze parowanie w haszym klimacie odgrywa ma
znaczenie jedynie przy dosy¢ wysokich temperaturach powietrza, swojg role moga petnic
jedynie przy dobrym rozwinieciu powierzchni przez obsadzenie czesci zbiornika roslinnoscia.
Zbiorniki te aby spelnialy swojg funkcje wymagajg z regulty pozyskania odpowiedniej
powierzchni terenu.

Ostatni typ zbiornikbw jakie moga by¢ zastosowane to zbiorniki infiltracyjne
i infiltracyjno-retencyjne. Rolg tych zbiornikdw jest retencjonowanie $ciekdédw opadowych
potaczone z infiltracjg i odprowadzeniem oczyszczonych $ciekdw do gruntu. Zbiorniki
infiltracyjno-retencyjne dodatkowo zabezpieczajg przed falg deszczu poprzez retencje przy
niedostatecznej przepuszczalnosci gruntu przewiduje sie uzupetnienie odbioru wody przez
odptyw do ptyngcych ciekoéw lub kanalizacje grawitacyjna czy pompowa.

Doptywajgce do zbiornika scieki opadowe sg magazynowane w zbiorniku i infiltrujg
w podioze naturalne zbiornika, infiltrujg poprzez zadarniong powierzchnie do gruntu.

Osadnik retencyjny petni funkcje elementu wyréwnujgcego stezenia i tadunek
zanieczyszczen wskutek przebiegu proceséw mieszania i wyrGwnania przeptywu.

W zbiorniku — osadniku retencyjno infiltracyjnym zachodza procesy samooczyszczania:
sedymentacji, filtracji powolnej, adsorpcji na roslinach zanurzonych oraz proceséw
biochemicznych. W przypowierzchniowej warstwie gruntu obsianego trawg o grubosci 30 cm
nastepuje redukcja zawiesin, metali ciezkich, weglowodoréw ropopochodnych. W wyniku
przebiegu w/w procesow, substancje rozpuszczone w wodzie ulegajg czesciowemu

on dAD
186 U0 ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z weztem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

rozktadowi przez roslinno$¢. Stwierdzono empirycznie, ze proponowane rozwigzanie
dostatecznie chroni wody gruntowe przed zanieczyszczeniem.

W przypadku koniecznosci ochrony srodowiska gruntowo — wodnego czes¢ z tych
obiektow zostanie dodatkowo uszczelniona.

Wskazane jest, aby brzegi zbiornikéw pozostaty nieutwardzone i miaty nieregularny,
wzorowany na naturalnym ksztaltt oraz tagodny spadek skarp, dzieki czemu obszar wokét
zbiornika bedzie mogt zosta¢ zasiedlony przez roslinno$¢. Zbiorniki powinny miec
zapewniony dojazd w celu ich okresowego czyszczenia i by¢ wyposazone w tzw. przelewy
awaryjne. Ponadto przed wprowadzeniem $ciekébw do zbiornika nalezy zastosowac
urzadzenie podczyszczajgce - osadnik/piaskownik z zastawkg Ilub zasyfonowanym
odptywem, co zabezpieczy przed ewentualnym skazeniem s$rodowiska w przypadku
wystgpienia tzw. powaznej awarii.

Ponizej zostat przedstawiony przyktadowe zdjecia zbiornikow.

Fot. 11.1 Przykiad wykonania zbiornika Fot. 11.2 Przykfad zbiornika o konstrukcji
retencyjno-infiltracyjnego (autostrada A-2) betonowej z ptytami azurowymi (droga

ekspresowa S3)

Zarzadca drogi zobowigzany bedzie do uzyskania pozwolern wodnoprawnych
na budowe i przebudowe urzadzen wodnych (rowy, obiekty mostowe na ciekach, wyloty
z kanalizacji) oraz na wprowadzanie $ciekow do $rodowiska, na podstawie ustawy Prawo
wodne [8]. Dodatkowo nalezy uzgodni¢ z wiascicielami ciekéw, czy wyrazajg zgode
na wprowadzanie woéd opadowych z powierzchni szczelnej drogi.

11.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujacych z terenem
budowy, moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego i mogg nastgpic
okresowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz beda one miaty
charakter krotkotrwaty i bedzie je charakteryzowata duza dynamika zmian, nie ma potrzeby
stosowania tymczasowych urzadzen ochrony przed hatasem. Nalezy jednak tak
zoptymalizowa¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich samochodow
i maszyn. Prace budowlane w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko
w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy powinno byé
zlokalizowane jak najdalej od budynkoéw petnigcych funkcje zabudowy mieszkaniowej,
zlokalizowanych na terenach sasiadujgcych z projektowang drogg ekspresowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykonane w programie Soundplan 6.5 przy zastosowaniu modelu
obliczeniowego NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) wskazaly na
pogorszenie sie klimatu akustycznego w sasiedztwie przebiegu inwestycji po nowym $ladzie.
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Wyniki obliczen wskazujg, ze w niektérych miejscach réwnowazny poziom dzwieku
przekroczy poziomy dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [16].
W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej konieczne bedzie
zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej, ktore ztagodzg oddziatywanie inwestycji. W
tym celu, dla najbardziej niekorzystnego wariantu czasowego (2025 r.), zaproponowano
lokalizacje oraz podstawowe parametry ekranow akustycznych.

Lokalizacje ekran6w akustycznych zaproponowanych w celu ochrony zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w sasiedztwie inwestycji przedstawiono w Zatgczniku Nr 6
niniejszego opracowania. W Tabl. 11.2 przedstawiono natomiast podstawowe parametry
urzadzen przeciwdzwiekowych wraz z orientacyjnym kilometrazem ich lokalizaciji.

Tabl. 11.2 Podstawowe parametry oraz lokalizacja proponowanych ekran6w akustycznych

Dlugosé Strona (lokalizacja Wysokos$c¢
Nr Km [m] zgtl)((_jna Z rosnacym ekranu Typ
ilometrazem) [m]
1-swW 0+709 342 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
2-SW 0+698 207 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
3-SW 0+907 144 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
4-SW 1+064 367 Prawa 4 wat ziemny
5-SW 1+063 1160 Lewa 4 wat ziemny
6-SW 1+202 362 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
7-SW 1+562 5 Lewa 1 ekran pochtaniajgcy
8-SW 1+567 652 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajgcy
9-SW 1+428 134 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
10-SW 1+662 6 Prawa 1 ekran pochtaniajgcy
11-SW 1+668 486 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
12-SW 2+052 553 Prawa 5 ekran pochtaniajgcy
13-SW 2+210 136 Lewa 4,5 ekran pochtaniajacy
14-SW 2+350 263 Lewa 4 wat ziemny
15-SW 2+622 1173 Lewa 4 wat ziemny
16-SW 2+620 660 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
17-SW 3+810 53 Lewa 4 wat ziemny
18-SW 2+618 169 Prawa 5 ekran pochtaniajacy
19-SW 3+062 269 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
20-SW 3+227 87 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
21-SW 3+314 5 Prawa 4 ekran pochtaniajgcy
22-SW 3+319 397 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
23-SW | 3+780 180 Lewa 5+brama (pr‘;gg;jgle;gty)
24-SW | 3+800 | 211 Prawa 6 (pr‘;ggpgle;gty)
25-SW 3+988 281 Prawa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
26-SW 3+850 506 Prawa 4 wat ziemny
27-SW 3+978 903 Lewa 4 wat ziemny
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28-SW 3+978 464 Lewa 2+oktagon ekran pochfaniajacy
29-SW 4+265 128 Prawa 6 ekran pochfaniajacy
30-SW 4+875 608 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
31-SW 5+483 12 Lewa 4 ekran pochfaniajacy
32-SW 5+495 474 Lewa 5+oktagon ekran pochfaniajacy
33-SW | 5+505 459 Prawa 5 odbijajacy
(przezroczysty)
34-SW | 5+830 349 Lewa 5+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
35-SW | 7+049 544 Lewa 5 odbijajacy
(przezroczysty)
36-SW | 7+438 356 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
37-SW | 7+799 4 Prawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
38-SW | 7+803 194 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
39-SW 7+999 499 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
40-SW | 8+498 388 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
41-SW | 8+834 4 Prawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
42-SW 8+838 149 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
43-SW 8+870 65 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
44-SW 7+585 177 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
45-SW 7+762 4 Lewa 4 ekran pochfaniajacy
46-SW 7+766 285 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
47-SW | 8+049 216 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
48-SW | 8+266 532 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
49-SW | 8+796 4 Lewa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
50-SW | 8+800 171 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
51-SW 8+850 141 Lewa 5 ekran pochfaniajacy
52-SW 8+900 66 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
53-SW 8+900 412 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
54-SW 8+860 448 Lewa 6 ekran pochfaniajacy
55-SW 0+315 307 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
56-SW 0+315 992 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
57-SW 0+000 307 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
58-SW 0+040 258 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
59-SW 0+010 22 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
60-SW | 445+375 480 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
61-SW | 1+000 442 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
62-SW | 444+175 | 712 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
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63-SW | 444+845 | 135 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezrp(_:zysty)
64-SW | 444+825 | 100 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezrp(_:zysty)
65-SW | 444+837 9 Lawa 4 odbijajacy
(przezrp(_:zysty)
66-SW | 444+815 11 Prawa 4 odbijajacy
(przezrp(_:zysty)
67-SW | 444+504 | 333 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezrp(_:zysty)
68-SW | 444+505 | 311 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezr_ogzysty)
69-SW | 444+500 4 Lewa 4 odbijajacy
(przezr_ogzysty)
70-SW | 444+500 4 Prawa 4 odbijajacy
(przezr_ogzysty)
71-SW | 443+537 965 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezr_ogzysty)
72-SW | 443+667 835 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
73-SW | 443+537 128 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
74-SW | 443+308 219 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
75-SW | 442+998 304 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
76-SW | 442+200 185 Lewa 4+brama ekran pochtaniajacy

Analizujgc wyniki prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu ekrandw
akustycznych mozna stwierdzi¢, ze wptyng one znaczaco na poprawe klimatu akustycznego
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy planowanej inwestycji. Budynki,
ktére znajdowaly sie w zasiegach poziomu halasu wyzszego od dopuszczalnego po
zastosowaniu urzadzen ochronnych bedg skutecznie chronione przed oddziatywaniem ruchu
pojazdow w zakresie hatasu.

Na Rys.11.1 przedstawiono przyklad rozprzestrzeniania sie halasu w sgsiedztwie
projektowanej drogi ekspresowej przed i po zastosowaniu proponowanych zabezpieczeh
akustycznych dla roku 2025.
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Przed zastosowaniem zabezpieczen Po zastosowaniu zabezpieczen

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB(A)

B <=5
45< [ <=50
Rys.11.1 Klimat akustyczny w sasiedztwie projektowanej inwestycji w km 444+050 gg:- ::gg
+445+100 - pora dnia 60< <=65
B5< <=70
70<[ <=75
75< <=80
so<[I

Propozycje zabezpieczen akustycznych wykonano dla roku 2025 r. z uwagi na fakt, iz
oddzialywanie hatasu w tym wariancie czasowym jest najwieksze. Wyniki prognoz
réownowaznego poziomu dzwieku (Zatacznik Nr 6), przy uwzglednieniu zaproponowanych
zabezpieczen, wykazaly znaczng redukcje poziomu hatasu w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej przy projektowanym wariancie drogi ekspresowej.

Nalezy podkresli¢, ze mimo zastosowanych srodkéw ochronnych w postaci ekranéw,
nie udato sie dotrzymaé¢ standardéw akustycznych na terenie Publicznego Przedszkola
w Wolicy (km 444+150). W zwigzku z powyzszym obiekt ten koniecznie nalezy wykupié.

Po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych dla czesci budynkéw w dalszym stopniu
wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych. Po przeprowadzeniu zalecanej analizy
porealizacyjnej iewentualnym zastosowaniu dodatkowych $rodkéw ochronnych nadal
spodziewa¢ mozna sie wystepowania przekroczen. Dlatego tez, konieczne wydaje sie
wykupienie budynkoéw znajdujacych sie w zasiegu ponadnormatywnego hatasu.

Podsumowanie

W kilku przypadkach budynki mieszkalne znalazly sie na granicy zasiegu
dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym proponuje sie, aby na etapie analizy
porealizacyjnej w sasiedztwie tych budynkéw wykonaé pomiary réwnowaznego poziomu
dzwieku. Na podstawie wynikbw pomiar6éw nalezy okresli¢, czy poziom hatasu przekroczy
wartosci dopuszczalne i zdecydowac¢ czy konieczne bedzie wykonanie dodatkowych
zabezpieczen akustycznych. Lokalizacje punktéw, w ktérych nalezy wykonaé pomiary
rbwnowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej przedstawiono
w rozdziale 16.1 Analiza porealizacyjna niniejszego opracowania oraz na rysunkach
w Zalaczniku Nr 6.

Zaproponowane zabezpieczenia nalezy wykonaé na etapie realizacji inwestyciji.
Urzadzenia ochrony przeciwdzwiekowej zaproponowano réwniez w takich miejscach, gdzie
zlokalizowane sg zjazdy do prywatnych posesji. W takich przypadkach zaleca sie (w miare
mozliwosci) wybudowanie bram przesuwnych. Jest to bardzo istotne z uwagi na skutecznosé
ekranéw, ktéra maleje w przypadku kazdego przerwania jego ciggtosci. Zastosowanie

ad e
JO ekkom 191

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

przesuwnych bram pozwoli na zachowanie ciggtosci urzadzen ochronnych, a tym samym na
utrzymanie odpowiedniej skutecznosci ekrandéw.

Zaleca sie  przeprowadzenie  ekonomicznej analizy budowy = kazdego
z zaproponowanych ekranéw akustycznych. Jezeli budowa nie bedzie uzasadniona
ekonomicznie, nalezy rozwazy¢ wykup budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej lub
zmiane ich przeznaczenia. W przypadku wyboru takiej opcji mozna odstgpi¢ od budowy
proponowanych zabezpieczen przeciwdzwiekowych.

Tabl. 11.3 Zestawienie orientacyjnej liczby budynkéw mieszkalnych, ktére znajda sie
w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne
w sgsiedztwie planowanej inwestycji (S-8 z powigzaniem z DK Nr 7)

Orientacyjna liczba budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej znajdujacych sie w zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny

Przed zastosowaniem ekranéw Po zastosowaniu ekranéw
2025 459 135

11.4. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda miaty charakter kréotkotrwaly i nie
beda stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i 2zycia mieszkancow. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe negatywne
formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikédw wykonujacych roboty) w fazie budowy.
Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢é zaopatrzeni w maski
przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wytacznie do tego
rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeh pytowo — gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy:

- stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu
budowy,

— masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oOponcze
ograniczajgce emisje oparow asfaltu,

— roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura
mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie
substancji odorotwaérczych,

— plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac¢ w stanie ograniczajgcym pylenie
(pyly mineralne).

Szczegdlnie istotne jest zastosowanie odpowiednich technologii przy prowadzeniu prac
w rejonie zabudowy.

b) Faza eksploataciji

Szybkosc¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen zalezy od: zagospodarowania terenu
w rejonie przebiegu drogi, braku lub obecnosci drzew i krzewow zlokalizowanych wzdtuz
drogi, uksztaltowania trasy przejazdu itp. Kazdy z analizowanych odcinkéw drogi przebiega
zarbwno przez obszary zabudowane (sprzyjajagce w mniejszym lub wiekszym stopniu
kumulacji zanieczyszczen), jak réwniez tereny uzytkowane rolniczo, stanowigce przestrzen
otwarta, sprzyjajaca przewietrzaniu. Z wykonanych prognoz rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczeh powietrza wynika, ze wystgpig przekroczenia stezenia sredniorocznego
dwutlenku azotu na kilku odcinkach, we wszystkich analizowanych wariantach, co zostato
przedstawione w rozdziale 6.1.6 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne. W zwigzku
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Z tym zaleca sie wykonanie pomiaréw ww. substancji w ramach analizy porealizacyjnej, przy
wybranych budynkach zlokalizowanych wzdtuz zrealizowanego wariantu.

Jednym z zadan zaprojektowanych nasadzen zieleni wysokiej i sredniej wzdtuz
przedmiotowe] inwestycji bedzie ograniczanie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na
tereny przylegte. Podobng funkcje w rejonie zabudowy mieszkaniowej petni¢ beda ekrany
akustyczne.

11.5. Ochrona przyrody 0 zywionej
11.5.1.1 Szata roslinna

e Lokalizacja placu budowy

Podczas budowy drogi ekspresowej nalezy ogranicza¢  przestrzenne
zagospodarowanie i przeksztatcenie srodowiska przyrodniczego do niezbednego minimum.
Dotyczy to przede wszystkim rozmieszczenia organizowanych na czas realizacji inwestycji
skladowisk odpadéw, miejsc stacjonowania pojazdéw prowadzacych prace budowlane,
niezbednej infrastruktury dla pracownikbw budowlanych itp. Istotna jest rowniez
optymalizacja lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy inwestycji. Nie wykraczac
ciezkim sprzetem oraz sktadami materiatébw budowlanych poza ustalony pas budowy. Nalezy
réwniez zminimalizowa¢ zmiany stosunkéw wodnych na terenie przylegajacym do drogi,
poprzez zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych odwodnieh.

«  Wplyw na drzewa

W zwigzku z realizacjg inwestycji nastgpi usuniecie fragmentow laséw oraz
wolnostojacych drzew ikrzewdw w obrebie projektowanych jezdni i innych urzadzen
drogowych.

Szczegdblng uwage trzeba zwréci¢ na drzewa nie przeznaczone do usuniecia, ktére
rosng w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy; prace nalezy prowadzi¢ tak, aby nie
spowodowac ich uszkodzenia, zwlaszcza otar¢ kory iuszkodzen systemu korzeniowego.
Drzewa nie przeznaczone do wyciecia nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami pni oraz
przed nadmiernym zageszczeniem gleby w ich otoczeniu (Fot. 11.3).
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Fot. 11.3 Przyktadowy sposéb ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniem zwigzanym
Z pracami wykonywanymi w jego poblizu

Zalecane jest rowniez maksymalne skrécenie czasu realizacji robot (w tym wykopdow)
w bezposrednim sasiedztwie drzew i krzewdw rosnacych przy pasie drogowym, w celu
ograniczenia zmian stosunkéw wodnych w rejonie prac oraz negatywnego oddziatywania na
flore. W trakcie budowy nalezy takze wykonywac¢ etapowo, w dostosowaniu do postepu robét
ziemnych, rekultywacje terenu wokoét istniejacych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca
zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu
zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

W celu zrekompensowania strat w srodowisku roslinnym w otoczeniu drogi oraz celem
stworzenia bariery izolacyjnej miedzy drogg, a otoczeniem zaleca sie wykonanie
uzupetniajgcych nasadzen z drzew i krzewow w formie nasadzen rzedowych nieciggtych
oraz nasadzen grupowych.

Zgodnie z zapisami Projektu budowlanego: TOM 6 — Projekt gospodarki zielenig [40]
ostony izolacyjne z drzew i krzewdw powinny mie¢ szerokos¢ 8 m z kazdej strony i powinny
by¢ urzadzone tak, aby mogly spetniaé¢ jednoczesnie funkcje przyrodnicze i krajobrazowe
oraz funkcje czesciowej izolacji przed hatasem drogowym i przed przenikaniem szkodliwych
sktadnikow spalin drogowych na tereny okolicznych gruntéw rolnych i lesnych. Ponadto na
niektorych odcinkach powinny dodatkowo petié role ostony przeciwdziatajgcej nawiewaniu
Sniegu na droge.

Czes¢ z usuwanych drzew i krzewow nie musi by¢ wycinana, ale moze byc¢
przesadzona w nowe miejsca.

Plan przesadzen:

Do przesadzen przeznaczono 335 szt. drzew o $rednicy do 15 cm. Drzewa do
przesadzeh wystepujg wylacznie na terenach otwartych. Ws$rdd przesadzanych drzew
wystepujg nastepujace gatunki: jesion wyniosty (Fraxinus excelsior L.), topola biata (Populus
tremula L)., brzoza brodawkowata (Betula pendula Roth)., olsza czarna (Alnus glutinosa L).,
jarzgb pospolity (Sorbus aucuparia L.), klon zwyczajny (Acer platanoides L.), Klon zwyczajny
(Acer pseudoplatanus L.), dgb szyputkowy (Quercus robur L.), kasztanowiec zwyczajny
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(Aesculus hippocastanum L.), czeremcha wzwyczajna (Padus avium Mill.),lipa drobnolistna
(Tilia cordata Mill.), dgb czerwony (Quercus rubra) , robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia
L.),, sosna pospolita (Pinus silvestris), jarzab szwedzki (Sorbus intermedia), topola biata
(Populus alba), modrzew europejski (Larix decidua), swierk serbski (Picea omorica),
zywotnik zachodni (Thuja occidentalis), orzech wioski (Juglans regia L.), cis pospolity (Taxus
baccata), cyprysik Lawsonia (Chamaecyparis lawsoniana), swierk srebrny (Picea pungens),
topola biata (Populus alba), klon jesionolistny (Acer negundo) wierzba biata (Salix alba).

Zestawienie materiatu roslinnego do nasadzen:

Zalozono uzycie do nasadzeh gatunkéw drzew i krzewdw, odpornych na
zanieczyszczenia drogowe oraz dostosowanych do miejscowych warunkéw siedliskowych
i do istniejgcego stanu roslinnosci.

Miejsca sadzenia nowych roslin przedstawiono w projekcie zieleni i gospodarki
drzewostanem projektu budowlanego (Projekt budowlany: TOM 6 — Projekt gospodarki
Zielenig [40]) oraz w Zatgczniku Nr 6 do niniejszego opracowania, zas podstawowe dane
o liczbie igatunkach roslin potrzebnych do wykonania nowych nasadzen ksztattujg sie
nastepujaco:

- drzewa lisciaste — 3012 sztuk,
— drzewa iglaste — 243 sztuk.

Nowe nasadzenia wzdtuz projektowanej drogi zostang wykonane z nastepujgcych
gatunkow:drzew lisciastych: brzoza brodawkowata (Betula pendula Roth), jesion wyniosty
(Fraxinus excelsior L.),, jabton purpurowa (Malus purpura), dab szyputkowy (Quercus robur
L.), robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia), wierzba biata (Salix alba), lipa srebrzysta
'Varsaviensis' (Tilia tomentosa ‘Varsaviensis)’, klon zwyczajny (Acer platanoides L.) oraz
z drzew iglastych: swierk pospolity (Picea bies), Picea pungens ‘Glauca’, sosna pospolita
(Pinus silvestris).

Krzewy do nasadzen:
- Krzewy lisciaste — 787 m*.
- Zywoploty lisciaste — 92 m?
- Krzewy iglaste — 45 m?

Nasadzenia wzdluz drogi zostang wykonane z nastepujacych gatunkéw krzewow
lisciastych: deren bialy (Cornus alba), irga pozioma (Cotoneaster horizontalis), Oliwnik
waskolistny (Eleagnus angustifolia), Rokitnik zwyczajny (Hippophae rhamnoides), wiciokrzew
pospolity (Lonicera xylosteum), pecherznica kalinolistna ‘Diabolo’ (Physocarpus opulifolius
‘Diabolo)’, pecherznica kalinolistna ‘Luteus' (Physocarpus opulifolius ‘Luteus’), roza
pomarszczona (Rosa rugosa), Deren roztogowy (Symphoricarpos album), tamaryszek
drobnokwiatowy (Tamarix parviflora), berberys czerwonolistny (Berberis Th.’Atropurpurea)’
oraz jatowiec posredni (Juniperus x media).

Bezwzglednie zaleca sie wyeliminowanie z projektu zieleni gatunkéw mogacych
stanowi¢ zagrozenie dla rodzimej flory. Gtdéwnie chodzi tutaj o gatunki pochodzenia obcego,
majgce charakter inwazyjny, ktérych wprowadzenie spowoduje negatywne oddziatywanie na
siedliska znajdujace sie w rejonie inwestycji. Gatunki te sg bardzo ekspansywne
I wprowadzone do srodowiska wypieraja rodzime taksony, czesto prowadzac do
uksztaltowania bezwarto$ciowych zbiorowisk roslinnych. Lista gatunkow, ktorych nie nalezy
wykorzystywac¢ przy nasadzeniach znajduje sie w:

- Projektowanym Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie listy roslin, zwierzat
i grzybow gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do $rodowiska
przyrodniczego mogq zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym
[88],

- Polskiej liscie bazy NOBAIS European Network on Invasive Alien Species [89].

Dodatkowo na obszarach otwartych oraz w bezposrednim sgsiedztwie jezdni, z uwagi
na mozliwos¢ wystepowania ptakédw podlegajacych ochronie nalezy zrezygnowac
z nasadzen gatunkow, ktére posiadajg owoce chetnie przez nie zjadane. Stanowig one
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wabik dla ptakow, co w efekcie doprowadzi¢ moze do zwiekszenia ilosci ich kolizji
Z pojazdami. Do tej grupy naleza:

— Jarzab pospolity Sorbus arcuparia,

- Ro6za Rosa — wszystkie gatunki,

— Glog Crataegus — wszystkie gatunki,

— Bez czarny Sambucus nigra,

— Irga blyszczaca Cotoneaster lucidus,

— Porzeczka alpejska Ribes alpinum,

- Kalina koralowa Viburnum opulus,

— Deren swidwa Cornus sanguinea.

Proponowane nasadzenia powinny ptynnie taczy¢ sie z nasadzeniami w rejonie przejs¢
dla zwierzat. Geste nasadzenia rzedowe nalezy wprowadzi¢ roéwniez wzdiuz ogrodzen
taczacych sie z czolem przejs¢ dolnych (na dlugosci 100 m — po 50 m w kazdg strone od osi
obiektu). Powinny one tworzy¢é w obszarze dojs¢ do przejsé dolnych ciggte lub przerywane
pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi Srodkowej przejscia.

Materiat sadzeniowy powinien posiadaé¢ zakryty system korzeniowy. Ponadto nalezy
zwrdcié uwage na jego stan zdrowotny oraz zachowanie proporcji pomiedzy czescig
nadziemng a podziemng. Istotny jest rOwniez termin prowadzonych nasadzen - najlepiej
wykonywac je wczesng wiosng lub pézng jesienig. Stosowanie innych terminéw jest mozliwe
tylko przy zastosowaniu sadzonek z zakrytym systemem Kkorzeniowym i przy
zagwarantowaniu dalszej pielegnacji. Wiasciwe zalozenia zieleni przydroznej gwarantuje
wiekszy poziom udatnosci wykorzystanych sadzonek oraz mniejsze wymagania, co do
dalszej pielegnacji.

Po zakonczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢é odpowiednio
pielegnowane poprzez odpowiednie Scidtkowanie strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

*  Whplyw na cenne siedliska i chronione gatunki roslin

W wyniku realizacji inwestycji ulegnie zniszczeniu ptat tegu jesionowo-olszowego (od
km 442+860 do km 443+000). Plat ten potozony jest bezposrednio przy istniejacej drodze
(przed wezlem Paszkow). Jego stan zachowania oznaczono jako zly (C). Z uwagi na niskg
wartos¢ tego ptatu, bezposrednie potozenie przy istniejacej drodze oraz izolacje od innych
fragmentow tego siedliska — jego zniszczenie nie wplynie na reprezentatywnosé tegéw w
regionie. Nie proponuje sie, zadnych dziatan minimalizujgcych w tym zakresie.

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie 4 stanowisk roslin chronionych czesciowo
oraz 1 stanowiska rosliny chronionej catkowicie (Tabl. 11.4).

Tabl. 11.4 Gatunki roslin, ktorych stanowisko zostanie zniszczone w wyniku realizacji

inwestyciji
Gatunek Kilometraz Opis
Barwinek lity (Vi [
arwinek pospolity (' mca minor) 4434310 Paszkéw
— ochrona czesciowa
Bluszcz pospolity (Hedera helix) 2+610 Puchaly
— ochrona czesciowa 8+850 Sekocin - Las
Konwalia majowa (Con\’/a_llana majalis) 4434310 Paszkow
— ochrona czesciowa
Centuri lita (Centauri th
enturia pospolita (Cen aungm erythraea) 4424150 Paszkéw
— ochrona catkowita
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Prawdopodobnie stanowiska konwalii majowej oraz barwinka pospolitego nie sg
pochodzenia naturalnego, ale sg to ,uciekinierzy” z ogrodkéw dziatkowych w rejonie, ktérych
przebiega droga na tym odcinku.

Gatunki niszczone w wyniku realizacji inwestycji nalezg do gatunkéw pospolitych,
w zwigzku z czym straty nie wplyng na populacje w rejonie.

Na zniszczenie stanowisk gatunkéw znajdujgcych sie pod ochrong scistg oraz
czesciowg halezy uzyskaé zgode wilasciwego organu ochrony srodowiska.

11.5.1.2 Fauna
a) Etap realizaciji

Nad pracami prowadzonymi na etapie realizacji inwestycji zaleca sie prowadzenie
nadzoru przyrodniczego, w celu weryfikowania zalecanych rozwigzan ochrony srodowiska,
przede wszystkim w zakresie konstrukcji przejs¢ dla zwierzat oraz prac polegajgcych na
zasypywaniu i odtwarzaniu zbiornikbw wodnych bedacych miejscem legowym ptazow.

W czasie rob6t budowlanych, gdy zaistnieje taka koniecznosé nalezy zwierzetom
umozliwi¢ ucieczke z terenu objetego realizacjg przedsiewziecia. W przypadku braku
mozliwosci ucieczki (ptazy, ryby, drobne ssaki) zwierzeta nalezy przenies¢ do odpowiednich
siedlisk poza rejon objety inwestycja.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki i ich siedliska
zaproponowano nastepujgce zalecenia:
— Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w ograniczonym zakresie przestrzennym, aby w
jak najmniejszym stopniu zniszczy¢ siedliska ptakéw
- W celu unikniecia porzucenia gniazd Ilub pisklat przez ptaki w zwigzku
z koniecznoscig wykonania wycinki zieleni prace nalezy wykona¢ poza okresem
legowym (poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia).

W zwigzku z realizacjg inwestycji zachodzi koniecznoS¢ czesciowego zasypania
stawdw w rejonie wezta Paszkow. Prace zwigzane z czesciowym zasypywaniem zbiornikow
nalezy wykonag¢:

- Pod nadzorem herpetologa;

- Poza okresem legéw oraz sezonowych migracji ptazéw (poza miesigcami marzec-
sierpien);

- W razie koniecznoséci ptazy nalezy przenies¢ w bezpieczng czesé stawu lub tez do
innego zbiornika.

— Zabezpieczy¢ teren budowy przed wtargnieciem ptazow i matych zwierzat.

Na analizowanym odcinku inwestycji zaleca sie na etapie budowy zastosowanie
wygrodzen ochronnych dla ptazéw w nastepujacych lokalizacjach:

- od km 2+050 do km 2+450 po obu stronach drogi,

— od km 2+800 do km 3+800 po stronie prawej,

— od km 4+500 do km 5+100 po stronie prawej,

- od km 4+600 do km 5+000 po stronie lewej,

- od km 4+670 do km 4+870 po obu stronach drogi,

- od km 441+641 do km 443+200 po obu stronach — wygrodzenie S-8 oraz wezla

Paszkow,
- od km 444+290 do km 444+490 po obu stronach drogi.

Zaleca sie uszczegotowienie powyzszych zalecen przez osoby prowadzace nadzér
przyrodniczy w ramach realizacji przedmiotowej inwestyciji.
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Do wygrodzenia terenu na etapie budowy mozna zastosowaé ptotki z siatki o srednicy
oczek nie wiekszej niz 5 mm lub folii z tworzyw sztucznych, o wysokosci ok. 50 cm.
Dodatkowo w okresach migracji wiosennych i jesiennych nalezy oprécz ogrodzenia
zastosowac system wkopanych w grunt wiader regularnie monitorowanych przez nadzoér
przyrodniczy. Alternatywnie mozna wykorzysta¢ ptyty polimerowe (Fot. 11.4).

Fot. 11.4 Przykfad wykonania wygrodzenia dla ptazéw z ptyt polimerowych

Podczas prowadzonych prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ i kontrolowac
urzadzenia podczyszczajgce i wykopy, aby nie stanowity putapki dla zwierzat. Przed
likwidacjg wykopoéw nalezy upewnié sie, czy nie sg w nich uwiezione zwierzeta. Zagtebienia
powstajace na placu budowy nalezy bezzwtocznie likwidowa¢, aby nie dopusci¢ do zalegania
sie w nich ptazéw.

W fazie realizacji (szczegélnie podczas budowy obiektow mostowych) prace w rejonie
ciekdw powierzchniowych nalezy prowadzi¢ ze szczego6lng ostroznoscig, aby nie dopuscié¢
do zamulenia (zawiesinami: pylem, piaskiem, cementem) i zanieczyszczenia (zwlaszcza
ropopochodnymi) wod, ktére sga miejscem bytowania ptazéw i ryb. W zwigzku z powyzszym
zaleca sie stosowanie oston zapobiegajacych przedostaniu sie zanieczyszczen (pytow,
sciekéw, odpaddw) do rzek i rowdéw melioracyjnych, a w miejscach, gdzie budowana trasa
przebiega w poblizu ciekbw powierzchniowych wskazane jest umocnienie skarp i obsianie
ich trawa, w taki sposéb, aby erozja powierzchniowa zostata ograniczona do minimum,
a frakcje tworzace zawiesiny nie przedostawaty sie do wéd powierzchniowych.

b) Etap eksploatacji

Proponowane dziatania minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka drogi na
dziko zyjaca faune zostaly tak zaprojektowane, by skutecznie zredukowaé nastepujace
skutki oddziatywania tworzonej bariery ekologicznej:

- fragmentacje i izolacje populacji zwierzat oraz ich obszaréw siedliskowych,

- ograniczenie  mozliwosci  wykorzystywania  arealdbw  osobniczych-poprzez
zahamowanie cyklicznych migracji zwigzanych ze zdobywaniem pozywienia,
szukaniem miejsc schronienia,

- ograniczenie i zahamowanie migracji i wedrowek dalekiego zasiegu-zahamowanie
ekspansji gatunkow i kolonizacji nowych siedlisk,
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— ograniczenie przeplywu gendw i obnizenie zmiennosci genetycznej w ramach
populacji — w odniesieniu do catego zespotu gatunkow fauny lesnej i srodowisk
wodno-btotnych.

Projektowane dziatania minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka drogi na
dziko zyjaca faune odnoszg sie bezposrednio do:

- minimalizacji oddziatywania bariery fizycznej poprzez budowe przejs¢ dla zwierzat;

- minimalizacji oddziatywania bariery psychofizycznej poprzez:
0 budowe oston (ekran6w) antyolsnieniowych;
0 wprowadzanie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym;

— ograniczania smiertelnosci zwierzat w wyniku kolizji komunikacyjnych poprzez:
0 zastosowanie ogrodzen ochronnych.

Przej$cia dla zwierz at
Celem minimalizacji wptywu projektowanej inwestycji na cigglos¢ obszarow
siedliskowych i korytarzy ekologicznych zaproponowano nastepujace przejscia dla zwierzat:

Na odcinku S-8 w raz z powigzaniem z DK Nr 7 zaprojektowano tacznie 8 przejs¢ dla
zwierzat, w tym: 2 przejscia dla zwierzat srednich dotem, 6 przejs¢ dla zwierzat matych.
Wszystkie przejscia dla srednich sg typu dolnego zespolone z ciekiem. W przypadku przejs¢
matych wszystkie sg typu dolnego, a 3 z nich jest zespolonych z ciekiem badz rowem
melioracyjnym.

Tabl. 11.5 Lokalizacja i parametry przejs¢ dla zwierzat na odcinku wspolnym dla wszystkich
wariantéw inwestycji

Typ

Lp. Lokalizacja obiektu

Parametry Uwagi

h=30m,d=18m

(2x3,5 m poiki przykryte | Zespolone z ciekiem — most
geokratg wypetniong nad Raszynkg

gruntem)

1. 2+245 PZSdz

hz1m,

2. 3+055 PZM d=4m

hz15m,d=20m
(2x0,5 m poiki przykryte
geokratg wypetniong
gruntem)

3. 4+769 PZM Zespolone z ciekiem

4, 6+875 PZM h=z15m,d=30m

h=2,0m,d=18m
(2x5.25 m pokki
przykryte geokratg
wypetniong gruntem)

5. 441+860 PZM Zespolone z ciekiem (Utrata)

h=225m,d=285m

6. 442+970 PZSdz | (5x3.5'm potki ziemne)

Zespolone z ciekiem

h=15m,d=35m
(jednostronna potka Zespolone z ciekiem — most
przykryta geokratg nad Struga Sekocinskg

wypetniong gruntem)

7. 444+390 PZM

h=15m,d=2m
8 1+273 PZM (2x0,5 m poiki przykryte
' (km DW 721) geokratg wypetniong

gruntem)

PZSd — przejscie dla zwierzat Srednich dotem

PZSdz - przejscie dla zwierzat srednich dotem zespolone z ciekiem
PZM — przejscie dla zwierzat matych,

d — szerokos¢ obiektu,
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h — wysokos¢ obiektu

Ograniczanie $miertelno sci zwierz at w wyniku kolizji/wypadkow komunikacyjnych

Z uwagi na klase drogi oraz wielokrotne kolizje inwestycji ze szlakami migracji zwierzat,
celem wyeliminowania wypadkéw drogowych ze zwierzetami zaleca sie zastosowanie
obustronnego wygrodzenia na catej diugosci trasy. Skuteczne ogrodzenia ochronne muszg
posiadac nastepujace cechy i parametry:

— wysokos¢ minimalna 220 m

— wykonanie z siatki metalowej z metalowymi stupami;

— siatka musi posiada¢ zmienng wielkos¢ oczek — zmniejszajgca sie ku dotowi;

— siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na glebokosé¢, co najmniej 30 cm
na fragmentach trasy kolidujgcych z korytarzami ekologicznymi;

— na pozostalych odcinkach powinna by¢ zakopana na gtebokosé, co najmniej 10 cm
celem stabilizacji jej dolnej krawedzi i zachowania szczelnhosci ogrodzenia przy
powierzchni terenu;

- wykonanie solidnego fundamentowania stupéw zapewniajgcych mozliwos¢ silnego
naciggu siatki oraz zapewniajacych stabilnos¢ pionowg konstrukcii;

— rozstaw stupdw nie powinien przekracza¢ 300 cm;

— ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz linii prostych, ew. z fagodnymi tukami
tzn. ze zalamania poszczegolnych prostych odcinkéw ptotu nie moga by¢ wieksze
niz 159;

- w przypadku, gdy ogrodzenia przecinajg drogi technologiczne i gospodarcze
dochodzace do planowanej drogi, nalezy zamontowa¢ zamykane bramy wjazdowe,
najlepiej z samozamykaczem.

- w przypadku lokalizacji ekrandw akustycznych, ogrodzenie nalezy szczelnie
dowigza¢ do krawedzi ekranu.

Ponadto na wszystkich odcinkach drogi o podwyzszonym ryzyku kolizji z udzialem
matych zwierzat (w tym ptazéw) oraz na dlugosci 100 m (w kazdg strone) od osi wszystkich
przejs¢ dla zwierzat, konieczna jest budowa dodatkowych ogrodzen ochronno-
naprowadzajacych. Ogrodzenia powyzsze mogg by¢ wykonane z petnych ptyt polimerowych
lub siatek o $rednicy oczek < 0,5 cm z tworzywa sztucznego o wysokosci minimum 50 cm
(nad powierzchnig gruntu). Piyty lub siatka muszg posiada¢ krawedz o szerokosci, co
najmniej 5 cm, odchylong w kierunku ,na zewnatrz” drogi. Plyty lub siatka muszag szczelnie
przylega¢ do powierzchni gruntu i muszg byc¢ stabilnie zakotwione, w zwigzku z powyzszym
zaleca sie zakopanie ich dolnych krawedzi pod powierzchnie ziemi na gieboko$é, co
najmniej 10 cm.

Wytyczne odno s$nie projektowania i zagospodarowania powierzchni, o toczenia przej $¢
oraz harmonizacji z przestrzeni g krajobrazow a

Projektowanie i zagospodarowanie powierzchni przejs¢ dolnych:

- w przypadku przejs¢ dla srednich zwierzat nalezy zastosowaé obustronne ostony
(ekrany) antyolsnieniowe o wysokosci réwnej co najmniej wysokosci ogrodzen
ochronnych — na dlugosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia, w kazdym
kierunku;

- w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowa¢ konstrukcje obiektow, by
powierzchnie betonowe przyczotkow byly, w najwyzszym stopniu ostoniete warstwg
ziemi i gleby (docelowo roslinnoscig ostonowa); nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicznych, schodow, kiladek, balustrad etc.
potozonych na powierzchni i przy wylotach przejs¢ dla zwierzat;

- w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczotkach powinny
laczy¢ sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji przyczotkdw, maksymalnie je
ostaniajac;
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ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzi¢ przy podstawach
nasypéw i skarp oporowych, taczac je szczelnie z krawedziami przyczotkow;
w przypadku przepustow dla matych zwierzat ogrodzenia muszg taczyc¢ sie w sposob
szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu
(obiekty o wysokosci mniejszej od wysokosci ogrodzenia);
umacnianie stokow skarp oporowych i stromych nasypéw nalezy prowadzic¢
(w sytuacjach koniecznych) z mozliwie najszerszym wykorzystaniem geosyntetykow
i docelowym wprowadzaniem trawiastej pokrywy roslinnej; nalezy unikac
betonowania skarp, w ostatecznosci mozna stosowac¢ azurowe plyty betonowe
o duzych oczkach, (co najmniej 10x10cm) umozliwiajac (w ograniczonym stopniu)
spontaniczny rozwdj roslinnosci;
w przypadku, gdy strefe dojscia do przejscia przecinajg poprzeczne rowy
odwodnieniowe powinny by¢ one skanalizowane (rurociag) na diugosci:

» obejmujacej calg strefe dojscia do przejs¢ duzych i srednich;

» co najmniej 10 m od osi przejs¢ dla matych zwierzat — w kazdym kierunku;

» w przypadku braku mozliwosci skanalizowania rowéw nalezy zaprojektowaé
skarpy o0 nachyleniu <1:3 na odcinkach wskazanych w powyzszych
podpunktach;

nalezy umiescic przy wylotach przejs¢ dolnych wieksze gtazy (kilka-kilkanascie sztuk)
uniemozliwiajace przejazdy pojazdéw po powierzchni przejscia;

dno przepustéw dla matych zwierzat powinno byé pokryte warstwg ziemi mineralnej
i posiada¢ wyréwnang powierzchnie;

drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwie przejs¢ dolnych muszg posiadac
nawierzchnie gruntowg lub utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na
odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku.

Ksztaltowanie ro $linno $ci na powierzchni i w otoczeniu przej $¢ dolnych:

nalezy wprowadzi¢ trawiastg pokrywe roslinng pod powierzchnig przejs¢ dolnych
(jesli pozwalajg na to warunki Swietine) przez wysiew gatunkéw traw o $rednim
i wysokim pokroju;

nalezy wprowadzi¢ geste, rzedowe nasadzenia krzewdw o nieregularnej linii wzdtuz
oston antyolsnieniowych i ogrodzen — np. $liwa tarnina (Prunus spinosa);

nalezy wprowadzi¢ nasadzenia krzewow i drzew w formie kepowej (po kilka —
kilkanascie sztuk) oraz w krotkich pasach (> 15 m.) w sasiedztwie przyczotkéw;
nalezy dopuscic i wspierac¢ spontaniczng ekspansije roslinnosci.

Ksztattowanie struktur naprowadzaj acych zwierz eta:

ptynne i szczelne potaczenie ogrodzeh ochronnych z wylotami przejsé dolnych;
wprowadzanie drzew i krzewdw w obszarze dojs¢ do przejs¢ dolnych w taki sposab,
by tworzyty ciagte lub przerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem
osi srodkowej przejscia.

Wytyczne do projektowania i ksztaltowania powierzch ni_przej$¢ o charakterze

zespolonym.
a) Przejscia dolne ($rednie) zespolone z ciekami wodnymi:

cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym stopniu;

brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢ jezeli jest to mozliwe umacniane
z wykorzystaniem materiatbw naturalnych, kruszyw naturalnych Ilub narzutéw
kamiennych;

koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

nachylenie koryt ciekdw powinno by¢ mozliwie najmniejsze;
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w przypadku, gdy ciek znajdujgcy sie na powierzchni przejscia jest odbiornikiem
zrzutéw sieci odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny by¢ skanalizowane (rurociag)
na dtugosci obejmujacej strefe dojscia do przejscia,;

po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowac sie pasy suchego terenu (poiki
ziemne), potozonego poza zasiegiem zalewdéw o szerokosci; powinny by¢é one
pokryte ziemig mineralng z urodzajng gleba i roslinnoscig (w strefie ustonecznionej).

b) Przejscia dla malych zwierzat potaczone z ciekami wodnymi:

w przypadku koniecznosci umacniania brzegbébw koryt nalezy to wykonac
z wykorzystaniem faszyny lub kruszyw naturalnych i kamieni;

koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

po obu stronach cieku wodnego, w swietle przepustu, powinny znajdowac sie pasy
suchego terenu (po6iki ziemne), potozonego poza zasiegiem zalewow;

w szczegOlnych przypadkach dopuszcza sie mozliwos¢ montowania do bocznych
Scian przepustu podwieszonych potek betonowych lub drewnianych o szerokosci, co
najmniej 50 cm; potki muszg by¢ prowadzone réwnolegle do podioza i ptynnie taczyé
sie z otoczeniem wlotéw przepustu.

Propozycje minimalizacji oddziatywania na ptaki

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki i ich siedliska

zaproponowano nastepujgce zalecenia.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w ograniczonym zakresie przestrzennym, aby
w jak najmniejszym stopniu zniszczy¢ siedliska ptakow

Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) nalezy prowadzi¢ w ten sposab,
aby nie doprowadzi¢ do trwatej zmiany stosunkoéw wodnych w obrebie obszaru
inwestyciji.

Celem ograniczenia legéw ptakow na obszarze Stawdw Raszynhskich, prace w tym
rejonie polegajace na wycince drzew i krzewOw nalezy prowadzi¢ poza okresem
rozrodu (marzec-sierpien).

Putapka ekologiczng dla ptakow sg przezroczyste ekrany akustyczne umiejscowione
w celu ograniczenia wptywu zbyt duzego hatasu na tereny zamieszkane przez ludzi.
Badania wykazaly, iz wiele gatunkéw ptakéw w niekorzystnych warunkach
oswietleniowych rozbija sie o ekrany, pomimo naklejania na nich czarnych sylwetek
ptakoéw drapieznych. W celu ograniczenia tej specyficznej smiertelnosci ptakéw
wzdtuz drog powinny by¢é montowane ekrany nieprzezroczyste (z wyjatkiem miejsc,
gdzie budowa ekranu przezroczystego jest uzasadniona bezpieczehstwem ruchu
drogowego lub komfortem zycia mieszkancow). W miejscu gdzie nie ma mozliwosci
zastosowania ekranu nieprzezroczystego, na ekranie przezroczystym nalezy
zastosowac poziome czarne pasy.

Najnowsze badania wskazujg, ze na etapie eksploatacji drog Smiertelno$¢ ptakow
przy drogach wzrasta wraz z istnieniem wzdtuz nich zadrzewien i zakrzewieh [62].
W zwigzku z tym proponuje sie, aby planowane nasadzenia zieleni byly jak najdalej
umiejscawiane od drogi, ponadto nalezy je tworzy¢ z rodzimych gatunkow krzewow
i drzew, Kktére nie sg atrakcyjne pod wzgledem pokarmowym dla ptakdw.
Preferowane sg gatunki lisciaste, gdyz w mniejszym stopniu przyciggajg ptaki, niz
gatunki iglaste. W celu ograniczenia Smiertelnosci, w okresie pozalegowym nalezy
usuwac spontaniczng roslinnos¢ krzewiastg i drzewiastg w pasie drogowym, gdyz
jest ona bardziej atrakcyjna, jako miejsce legowe izerowiskowe dla ptakow
w poréwnaniu do sztucznych nasadzen zieleni.

Celem minimalizacji zjawiska rozbijania sie ptakéw przelatujgcych nad drogg
ekspresowg 0 poruszajgce sie po niej samochody, w rejonie ornitologicznego
rezerwatu przyrody Stawy Raszyhskie w rejonie km 1+800 do km 2+400 (po obu
stronach trasy) proponuje sie zastosowanie barier ochronnych w postaci ekranéw
o wysokosci 3 m, o lekkiej konstrukcji (np. drewnianej), zlokalizowanych tuz przy
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krawedzi jezdni. Bariery ochronne bedg mialy za zadanie podwyzszenie lotu ptakéw,
zblizajacych sie do jezdni i tym samym unikanie kolizji. Zaleca sie obsadzenie barier
pnaczami.

- Realizacja inwestycji zmniejszy natezenie ruchu na istniejagcym odcinku drogi
krajowej Nr7i8 w rejonie rezerwatu. Nie zlikwiduje jednak tego problemu
kolizyjnosci catkowicie. W chwili obecnej z uwagi na duze natezenie ruchu predkos¢
pojazdow na tym odcinku jest niewielka, co powoduje, ze ryzyko kolizji ptaka
z samochodem jest niewielkie. Po realizacji inwestycji spodziewaC sie nalezy
udroznienia tego ciggu drogowego, co spowoduje zwiekszenie plynnosci ruchu
(wzrost predkosci pojazdéw) — zwiekszy sie wtedy ilos¢ kolizji z przelatujgcymi
pomiedzy stawami ptakami wodno-blotnymi. Wskazane jest w tym przypadku
pomimo, ze przedmiotowy odcinek DK7/DK8 nie jest objety zakresem inwestycji
wykonanie nieprzezroczystych ekranéw o wysokosci 4,5 m po obu stronach drogi na
diugosci przejscia przez stawy. Rozwigzanie to bedzie miato dwojakie znaczenie

0 Ograniczy smiertelnos¢ ptakéw,
0 Zmniejszy negatywne oddziatywanie hatasu na siedliska i zerowiska ptakéw.

11.6. Ochrona krajobrazu

W Europejskiej Konwencji Krajobrazowej, ratyfikowanej przez Polske w 2006 roku,
ochrona krajobrazu rozumiana jest jako ,dziatlania na rzecz zachowania i utrzymywania
waznych lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkowac i harmonizowac
zmiany, ktére wynikajg z procesow spotecznych, gospodarczych i srodowiskowych”. Nalezy
zatem dazy¢, aby wszelkie obiekty zwigzane z infrastrukturg drogowag bylty mozliwie dobrze
wkomponowane w otaczajgcy krajobraz oraz nawigzywaly do jego charakterystycznych
cech.

Projektowana inwestycja przebiega gtéwnie po terenie ptaskim. Aby droga harmonijnie
wspotgrata z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypéw powinny by¢ diugie i ptaskie,
o stosunkowo niewielkim spadku (oczywiscie o ile warunki terenowe na to pozwalajg). Takie
ksztalttowanie nasypow bedzie powodowa¢ zmniejszenie dysonansu miedzy tagodnymi,
naturalnymi formami w krajobrazie a nowym elementem, jakim bedzie droga ekspresowa.
Jest to istotne na odcinkach drogi w krajobrazie otwartym, wieloprzestrzennym a taki wtasnie
krajobraz dominuje na przewazajgcej dilugosci poszczegoélnych wariantéw analizowanej
inwestyciji.

W celu zachowania estetyki krajobrazu proponuje sie wzdiuz planowanej drogi
dodatkowe nasadzenia drzew i krzewéw. Proponowane nasadzenia powinny ptynnie tgczyé
sie z nasadzeniami w rejonie przejsc dla zwierzat.

Elementem, ktéry istotnie wptynie na charakter krajobrazu sag ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego tez nalezy zadbac¢, aby zostaly one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajacy je teren. W tym celu powinny by¢ one obsadzone roslinnoscig
I wykonane w naturalnych barwach (stonowanych odcieniach zieleni, brgzu, szarosci). Do
nasadzen proponuje sie winobluszcz trojklapowy (Parthenocissus tricuspidata) Iub
pieciolistkowy (Parthenocissus quinquefolia) na stanowiskach stonecznych oraz bluszcz
pospolity (Hedera helix) na stanowiskach zacienionych. W przypadku, gdy ekrany
przebiegajg w poblizu siedzib ludzkich, nalezy wykona¢ je z tworzyw potprzezroczystych.
Wazne jest, aby ekrany byly widoczne dla ptakéw, dlatego tez zaleca sie uzycie ekranéw
prazkowanych, przyciemnianych, z fakturg zatamujgcg swiatto. W przypadkach, kiedy nie
bedzie to konieczne nalezy zastosowaC ekrany nieprzezroczyste. Dokfadna lokalizacja
ekranéw i ich rodzaj w zaleznosci od miejsca zostaly opisane w rozdziale 11.3 Ochrona
klimatu akustycznego.
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11.7. Gospodarka odpadami

W przypadku analizowanej inwestycji, podobnie jak dla innych przedsiewzie¢ tego
typu, odpowiednia gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana zaréwno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji trasy.

a) Fazarealizacji

Obowigzek zagospodarowania odpaddéw, zgodnie z ustawg 0 odpadach spoczywa na
podmiocie, ktérego dziatalnos¢ powoduje powstawanie odpadéw. W analizowanym
przypadku wytwdércg odpadéw bedzie firma(/-y) podejmujaca(/-e) sie budowy inwestyciji.

Wytworca odpaddéw zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu odpadoéw poprzez
stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajacych ich wytwarzanie (np. technologie
bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcow i materiatdbw) oraz podejmowania
dziatan pozwalajgcych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Odpady, ktorych powstaniu nie dalo sie zapobiec, powinny w pierwszej kolejnosci
poddawane by¢ odzyskowi (jesli tylko pozwala na to technologia oraz umotywowane jest to
wzgledami ekologicznymi i ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki nie sg mozliwe do
spetnienia, nalezy je unieszkodliwia¢. Oba procesy powinny by¢ przeprowadzane w miejscu
powstawania odpadow. Jedynie w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie ich
przekazywanie do najblizej potozonych miejsc, gdzie zostang poddane ww. dziataniom.

Sktadowaniu powinny podlega¢ wytacznie te odpady, ktorych odzysk badz
unieszkodliwianie nie bylo mozliwe z przyczyn technologicznych lub bylo nieuzasadnione
ekologicznie bgdz ekonomicznie. W przypadku odpadowej masy roslinnej (czesci zielone,
kora, gafezie, korzenie) zaleca sie kompostowanie, w wyniku ktérego bedzie mozliwe
uzyskanie nawozu organicznego [2].

Powstajgce na placu budowy oraz w bazach materialowych i zapleczach sanitarnych
odpady, powinny podlegac selektywnej zbiorce. W sytuacji gdy procesy technologiczne lub
organizacyjne bedg wymagaly okresowego gromadzenia odpadéw, mogg one podlegaé
magazynowaniu, na terenie do ktérego posiadacz odpadéw (wytworca lub podmiot, ktéremu
przekazano obowigzek gospodarowania odpadami) posiada tytut prawny. Dopuszczalny
czas magazynowania odpadow zalezy od procesow, ktorym majg by¢ one poddane.
W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk lub unieszkodliwianie, nie moze przekroczy¢
okresu wynikajgcego z technologii, jakiej zostang poddane odpady oraz trwa¢ diuzej niz
3 lata. Jesli magazynowane odpady przeznaczone sg do skfadowania, okres ten powinien
obja¢é czas niezbedny do zebrania odpowiedniej ilosci odpadow do transportu na
skladowisko. Nie moze byé¢ on jednak dtuzszy niz 1 rok. Wskazane maksymalne okresy
magazynowania odpaddw liczone sa tgcznie dla wszystkich kolejnych ich posiadaczy [2].

Niedopuszczalne jest magazynowanie odpaddéw w rejonie dolin rzecznych, zbiornikow
wodnych oraz bardzo wysokiego stopnia zagrozenia gtdbwnego poziomu wodonosnego.

Szczegoblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.
Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich unieszkodliwiania.

Zgodnie z art. 11 ustawy o odpadach [2] nie mozna mieszac ich z innymi rodzajami
odpadow, o ile nie stluzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie
odbywa¢ zgodnie z zaleceniami dotyczacymi transportu materialtdbw niebezpiecznych
(Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie zakresu
i sposobu stosowania przepisOw o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych do
transportu odpadow niebezpiecznych [20]).

Specjalistyczne firmy powinny by¢ zaangazowane roéwniez podczas prac budowlano-
demontazowe, w sytuacji, gdy konieczne bedzie usuwanie elementéw zawierajgcych azbest
(np. rozbiérka dachéw budynkéw pokrytych pltytami azbestowo-cementowymi). Prace
powinny by¢é prowadzone w sposéb uniemozliwiajgcy szkodliwg emisje azbestu do
Srodowiska oraz zapewniajgcy ochrone pracownikom zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
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Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow
i warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobdw zawierajgcych azbest [21].

Podczas budowy powstang rowniez odpady opakowaniowe. Przepisy dotyczace
obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaly zawarte w ustawie z dnia 11 maja 2001 r.
0 opakowaniach i odpadach opakowaniowych [3].

Odrebne akty prawne regulujg réwniez kwestie dotyczace gospodarki odpadami
komunalnymi. Szczegdtowe zasady dotyczace selektywnego zbierania i odbierania tego
rodzaju odpaddw okreslajg whasciwe do miejsca ich powstawania gminy w regulaminach
utrzymania czystosci i porzadku bedacych aktami prawa miejscowego (zgodnie z zapisami
art. 4 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. w sprawie utrzymania czystosci i porzadku
w gminach [11].

Podczas rob6t ziemnych zwigzanych z realizacjg inwestycji powstang masy ziemne.
Czes¢ z nich klasyfikowana jest jako odpad zgodnie z katalogiem odpaddéw (grupa 17,
podgrupa 17 05, rodzaje 17 05 03*,17 05 04) i podlega przepisom ustawy o odpadach [2].
Ww. regulacje obowigzywaty beda réwniez w odniesieniu do pozostatych mas ziemnych nie
bedacych ,stricte” odpadem. Wynika to z zapiséw art. 2 ust. 2 ww. ustawy. Zaden
Z wymienionych w nim warunkoéw, w przypadku spelnienia, ktdérych nie stosuje sie
w stosunku do mas ziemnych ustawy o odpadach nie jest, ani nie bedzie spetniony na
dalszych etapach procedury administracyjnej (nie okreslono sposobu zagospodarowania
mas ziemnych w planie miejscowym, jak réwniez analizowanej inwestycji nie dotyczy zadna
z decyzji/zgtoszenie, wymienionych w ww. ustepie).

Zaleca sie wykorzystanie powstatych mas ziemnych (jesli pozwolg na to ich wiasnosci)
na miejscu na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do formowania nasypow. W takim
przypadku konieczne bedzie uzyskanie zezwolenia na ich odzysk.

Dzialania, ktérych nastepstwem bedzie wytwarzanie odpadéw powinny by¢
zaplanowane, zaprojektowane i potwierdzone odpowiednig procedurg administracyjna.

W terminie 30 dni przed rozpoczeciem prac wykonawca robot budowlanych (wytwérca
odpadow) powinien ztozy¢ marszatkowi wojewddztwa mazowieckiego informacije
o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania (w zakresie zgodnym z art. 24
ust.4 ustawy o odpadach [2]).

Obowigzek ten wynika z zapiséw art.17 ust 1 pkt 2. [2], ktory obliguje do przedtozenia
ww. informacji w przypadku, gdy wytwarzane beda odpady niebezpieczne w ilosci do
0,1 Mg/rok albo dojdzie do powstania powyzej 5 Mg/rok odpaddéw innych niz niebezpieczne.
Zgodnie z przedstawionym w rozdziale 2.6 Przewidywane wielkoSci emisji, wynikajgce z
funkcjonowania planowanego przedsiewziecia, szacunkiem ilosci powstajacych odpadow
najprawdopodobniej spetniony zostanie drugi z ww. warunkow (ilos¢ odpadéw innych niz
niebezpieczne przekroczy znacznie 5 Mg/rok).

W przypadku odpadoéw niebezpiecznych szacunek przewiduje ilosci powyzej
0,1 Mg/rok. Jesli informacje te zostang potwierdzone na etapie opracowywania szczegotowej
dokumentacji budowlanej, wykonawca robo6t zobligowany bedzie do opracowania programu
gospodarki odpadami niebezpiecznymi (ktérego zakres reguluje art. 20 ustawy o odpadach
[2]) i ztozenia wniosku w celu uzyskania decyzji zatwierdzajgcej ww. program. Procedure te
nalezy rozpocza¢ na 2 miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujagcej powstawanie
odpadow niebezpiecznych. Organem wiasciwym do wydania ww. decyzji jest marszatek
wojewddztwa mazowieckiego [2].

Wszystkie odpady powstajgce w wyniku prac budowlanych (w tym prac rozbiérkowych)
powinny by¢ ewidencjonowane, zgodnie z zapisami art. 36 ustawy o odpadach [2], przy
wykorzystaniu wzorow dokumentow (kart ewidenciji i kart przekazania odpadu), okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw [15].

Wytwoérca odpadow zgodnie z art. 25 ustawy o odpadach [2] moze zleci¢ wykonanie
obowigzku gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow badz przekazaé
okre$lone rodzaje odpadéw (wymienione w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 21
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kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktére posiadacz odpadéw moze
przekazywa¢ osobom fizycznym lub  jednostkom  organizacyjnym  niebedgcym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku [22]) w celu ich wykorzystania
osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej (nie bedacych przedsiebiorcami) na jej wlasne
potrzeby.

Zaktadajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajgcych
odpadow, nie powinna stanowi zagrozenia dla srodowiska.

b) Faza eksploataciji

Obowigzek zagospodarowania odpaddéw powstajagcych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie jej budowy, zgodnie z ustawg o odpadach
spoczywat bedzie na wytworcy odpadow. W tym przypadku jednak zgodnie z ustawg
0 odpadach [2] za wytworce uznaje sie podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy drogi swiadczyt
bedzie ustugi w zakresie budowy, rozbiérki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikow lub
urzadzen oraz sprzatania, konserwacji i napraw, chyba, ze umowa o Swiadczeniu ustugi
stanowi inaczej.

Obowiazki wytworcy w tym przypadku beda regulowane przez te same akty prawne, co
podczas realizacji inwestycji (Rozdz. 11.7 Gospodarka odpadami, podpunkt a) Faza
realizacji).

Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajace z wystgpienia powaznej awarii,
w przypadku ktérych sposob postepowania okres$lajg przepisy ustawy Prawo ochrony
Srodowiska [1].

W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady mogace wptyngé negatywnie
na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujacych aktéw prawnych
(wyjatek stanowig powazne awarie).

W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych
Srodkéw zabezpieczajgcych, poza przestrzeganiem procedur wynikajacych z ustawy Prawo
ochrony srodowiska [1] oraz ustawy o odpadach [2] i ich aktow wykonawczych.

12.  ZArOZENIA DO RATOWNICZYCH BADA N ZIDENTYFIKOWANYCH ZABYTKOW

12.1. Obiekty zabytkowe

Z analiz przeprowadzonych w rozdziale 4.4.1 Obiekty zabytkowe, gdzie podano
doktadng odlegto$¢ inwestycji od najblizej potozonych obiektow zabytkowych, wynika, ze
w zasiegu oddziatywania planowanej trasy znajduje nie znajdujg sie obiekty zabytkowe.

Wystepuje jedna kolizja z nie zabytkowg kapliczkg przydrozng zlokalizowang
w km 0+716, ktérg nalezy przenies¢ w odpowiednie miejsce uzgodnione z lokalng
spotecznoscia.

12.2. Stanowiska archeologiczne

Majac na uwadze zidentyfikowane w rejonie planowanej inwestycji w ramach
Archeologicznego Zdjecia Polski stanowiska archeologiczne, a takze ze wzgledu na
mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkow archeologicznych konieczne jest przeprowadzenie
archeologicznych badan przedinwestycyjnych. Ich zakres powinien objaé:

- weryfikacje powierzchniowg badan wykonanych w ramach Archeologicznego Zdjecia
Polski na trasie inwestycji, celem precyzyjnego okreslenia lokalizacji stanowisk;
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- przedinwestycyjne, wykopaliskowe badania ratownicze na stanowiskach
Zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje oraz weryfikacje powierzchniowg po
odhumusowaniu na trasie inwestycji;

— wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych
prowadzonych w ramach realizacji inwestycji, obejmujacych:

0 prace zwigzane z budowg pasa drogowego, a Ww szczegollnosci
z odhumusowaniem na trasie przebiegu inwestyciji;

0 prace przy przebudowie koniecznej infrastruktury technicznej (instalaciji
wodociggowej, gazowej, energetycznej — sieci niskiego napiecia
i telefonicznej);

0 prace prowadzone w ramach inwestycji, zwigzane z budowg obiektow
inzynierskich m.in. wiaduktéw i mostow.

Ponadto na calym obszarze objetym inwestycjg w przypadku stwierdzenia
wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektéw archeologicznych, reliktéw zabudowy
i zabytkdw ruchomych, nalezy wstrzymaé prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych. Objg¢ one powinny udokumentowanie odkry¢
i wyeksplorowanie obiektéw w catosci.

Na przeprowadzenie badah archeologicznych nalezy uzyskaé pozwolenie
Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (zgodnie z art. 36 ust 1 pkt 5
ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami) [7].

13. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE JEST
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 Prawa ochrony srodowiska [1] obszar
ograniczonego uzytkowania tworzy sie woéwczas, gdy ,mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem zakiadu lub innego obiektu (...)". W ramach
niniejszego opracowania wykonano prognozy rozprzestrzenienia sie dzwieku pochodzacego
od ruchu pojazdow po analizowanym odcinku oraz zaproponowano ekrany akustyczne
w celu zredukowania negatywnego oddziatywania drogi ekspresowej w zakresie klimatu
akustycznego. Wyniki obliczen wykonane po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen
akustycznych w wielu przypadkach wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, mimo zastosowanych $rodkéw ochronnych
w postaci ekrandw. W zwigzku z faktem, iz standardy srodowiska w zakresie klimatu
akustycznego nie zostaly dotrzymane, zaproponowano, aby na etapie analizy porealizacyjnej
w sgsiedztwie tych budynkéw wykonaé pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku. Na
podstawie wynikbw pomiarow nalezy okreslic¢ czy poziom hatasu przekroczy wartosci
dopuszczalne i zdecydowaé czy konieczne bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych.

W przypadku, gdy pomiary rownowaznego poziomu dzwieku wykazg przekroczenia
wartosci dopuszczalnych i nie bedzie mozliwosci zastosowania dodatkowych zabezpieczen
akustycznych zaleca sie dokona¢ wykupu budynkéw znajdujacych sie w zasiegu
ponadnormatywnego hatasu.

14. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWI AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

W trakcie prowadzenia prac projektowych prowadzone byly przez Inwestora oraz biuro
projektowe nieformalne konsultacje spoteczne w formie spotkan informacyjno -
konsultacyjnych z przedstawicielami jednostek administracyjnych, spotkan ogolnych oraz
indywidualnych z mieszkancami i wtascicielami terenéw potozonych przy trasie Salomea —
Wolica., a takze poprzez opiniowanie projektébw przez wladze samorzadowe przed
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wystgpieniem przez Inwestora z wnioskiem o decyzje administracyjng w sprawie ustalenia
lokalizacji inwestycji oraz prowadzenie korespondencji z zainteresowanymi mieszkancami.
Ich celem byto poinformowanie spoteczenstwa o przygotowywanej inwestycji, zgromadzenie
informacji lokalnych majgcych wplyw na rozwigzania projektowe oraz zebranie opinii oraz
wnioskéw pozwalajgcych na modyfikacje projektu w celu lepszego dostosowania do potrzeb
spotecznosci lokalnych oraz istniejgcego i przyszlego zagospodarowania terenu. W ramach
nieformalnych konsultacji spotecznych przeprowadzono nastepujgce spotkania:
— Spotkania informacyjne z mieszkancami gminy Raszyn (31 marzec 2004 rok, 3, 4, 5
listopada 2004 r.).
— Rada Techniczno Konsultacyjna (28 lipiec 2004 r.).
— Posiedzenie Komisji Gospodarki Komunalnej i1 Przestrzennej Rady Gminy
Michatowice (8 listopada 2004 rok).
— Zebranie informacyjne z mieszkancami dzielnicy Wtochy (19 listopad 2004 r.).
- Spotkanie mieszkancow wsi Wolica gmina Nadarzyn (9 maj 2009 r.).
— Zebranie informacyjne z mieszkancami gminy Michatowice (7 listopada 2009 r.).

Generalnie rzecz biorgc, spoteczenstwo miasta Warszawy i jego najblizszych okolic
jest pozytywnie nastawione do planowanych przedsiewzie¢, poniewaz jest swiadome, ze
nowe trasy drogowe rozwigza problemy komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie korki
drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz skracajac czas dojazdu do niektérych celow
podrézy. Swiadcza o tym dobitnie wyniki ogélno-warszawskiego badania ankietowego
zleconego przez Prezydenta m. st. Warszawy, ktére wykazato 72-procentowe poparcie
spoteczenstwa dla nowych tras drogowych na potudniu miasta [37].

Zapytania dotyczyly giléwnie spraw indywidualnych (protesty oséb bezposrednio
zainteresowanych, ze wzgledu na koniecznos¢ wykupu posesji pod projektowang trase
szybkiego ruchu, ktorych sg wiascicielami), natomiast regionalne i krajowe organizacje
ekologiczne skupity sie na sprawach ogoélnych, w tym zwlaszcza na ucigzliwosci nowych
drég dla otoczenia i przewidywanych srodkach ochrony srodowiska. Pojawit sie postulat
wyprowadzenia trasy poza dgranice miasta Warszawy, wielokrotnie zglaszany przez
organizacje ekologiczne.

W odniesieniu do projektowanej trasy Salomea — Wolica nie zgloszono postulatéw
przesuniecia catosci projektowanej trasy w inne miejsce, ale pojawity sie postulaty lokalnych
korekt przebiegu trasy gtownej, drog serwisowych i przejazdoéw poprzecznych. W wyniku
tych dyskusji dokonano w miare mozliwosci zmian w pierwotnym projekcie trasy
ekspresowej, zwtaszcza w zakresie maksymalnego utatwienia dostepu do sasiednich
gruntdw i zabudowy. Nie dokonano jednak zadnych korekt trasy gtdwnej, poniewaz
protestujacy mieszkancy dziatali w my$l zasady ,Nowa droga? Tak, ale jak najdalej od mojej
posesji”. Jednak kazde przesuniecie trasy zrodzitoby nowe, wieksze protesty, generowane
rowniez wg tej zasady; skorygowany przebieg drogi wymagatby wiekszych wyburzen,
a zatem wiecej bytoby mieszkancéw niezadowolonych z drogi.

Protesty dotyczyty réwniez spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwilaszcza
zapewnienia witasciwego dojazdu do zabudowy i na pola oraz dostepnosci komunikacji
autobusowej. Podnoszono réwniez problem oddziatywania drogi na otoczenie. Spotecznosci
lokalne zaakceptowaly fakt, ze przyjete srodki ochrony sSrodowiska znacznie ztagodzag
ujemny wptyw wybudowanej drogi na Srodowisko, a korzysci zwigzane z uzytkowaniem
nowej drogi przewyzszg straty wynikajace z rzeczywistych ucigzliwosci drogi. Czesto
domagano sie budowy dodatkowych ekranéw akustycznych, zwlaszcza w takich obszarach
problematycznych jak wsie Wolica i Sekocin, gdzie trasa ekspresowa rozetnie planowang
zwartg zabudowe osiedlowg na dwie czesci. W miejscach tych domagano sie réwniez
jednoczesnego ograniczenia zajecia dziatek i zmniejszenia zakresu wyburzen. W rezultacie
w projekcie drogi dokonano tam zmian polegajgcych na rezygnacji z izolacyjnego pasa
zwartej zieleni za projektowanym ekranem akustycznym, pozostawiajgc we wiadaniu
mieszkahcow dodatkowe czesci ogrédkow przydomowych, ktore petni¢ beda role izolacyjna.

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano nastepujace decyzje administracyjne:
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- Decyzja Wojewody Mazowieckiego Nr 340/06 z dnia 3 marca 2006 roku o ustaleniu
lokalizacji (dotyczy odcinka poza granicami m. st. Warszawy).

- Decyzja Ministra Budownictwa z dnia 22 wrzesnia 2009 roku utrzymujgcg w mocy
zaskarzong Decyzje Wojewody Mazowieckiego Nr 340/06 z dnia 3 marca 2006 roku
o0 ustaleniu lokalizaciji.

- Decyzja Wojewody Mazowieckiego Nr 1121/07 z dnia 7 sierpnia 2007 roku
o ustaleniu lokalizacji (dotyczy odcinka zlokalizowanego w granicach m.st.
Warszawy).

- Decyzja Wojewody Mazowieckiego z dnia 6 maja 2008 roku o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (uchylona decyzja GDOS).

Dla analizowanego przedsiewziecia zostat ztozony przez Inwestora wniosek o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej przed wejsciem w zycie przepisow
wymagajacych uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Na mocy przepisow
przejsciowych proces lokalizacyjny toczy sie niezaleznie od wymaganego obecnie na mocy
nowych przepisow uprzedniego wystgpienia o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach [35]. Decyzjami wojewody Mazowieckiego z dnia 3 marca 2006 roku dla
odcinka trasy ekspresowej potozonego poza granicami m. st. Warszawy (odcinek Opacz —
Wolica) oraz z dnia 7 sierpnia 2007 dla odcinka zlokalizowanego w granicach m.st.
Warszawy (odcinek Salomea — Opacz) zostata ustalona lokalizacja drogi, a tym samym
zostaty okreslone linie rozgraniczajgce pas drogowy [37]. Od decyzji z dnia 3 marca 2006
roku zlozono 30 odwotan, natomiast Minister Budownictwa w ramach postepowania
odwolawczego, po rozpatrzeniu sprawy, w dniu 22 wrzeshia 2006 roku wydal decyzje
utrzymujgcg w mocy zaskarzong decyzje. W dniu 22 maja 2009 roku Wojewddzki Sad
Administracyjny uchylit zaskarzong decyzje i decyzje | Instancji - Wojewody Mazowieckiego
z dnia 03 marca 2006r. Nr 340/06 o ustaleniu lokalizacji dla inwestycji. [90].

W ramach formalnych konsultacji spotecznych przeprowadzono postepowanie
administracyjne przez Mazowiecki Urzad Wojewddzki, ktére obejmowato okres od chwili
zawiadomienia spoteczenstwa o wszczeciu procedury do kohca okresu wyznaczonego na
skfadanie uwag i wnioskéw (21 dni po rozprawie administracyjnej). O jego wszczeciu oraz
terminach rozpraw administracyjnych zawiadamiano poprzez wywieszenie informacji na
tablicach ogtoszen w siedzibie organu prowadzacego postepowanie oraz w siedzibie
Urzedéw Gmin i Dzielnic, ktérych postepowanie dotyczylo, a takze poprzez zamieszczenie
obwieszczen w prasie lokalnej. Odbyly sie dwie rozprawy administracyjne z udzialem
spoteczenstwa w ramach procesu lokalizacyjnego trasy w dniach 8 grudnia 2005r.
i 8 sierpnia 2006 r.

Ustne wnioski i postulaty sktadane podczas rozpraw administracyjnych byty wyjasniane
bezposrednio przez Organ, Inwestora badz projektantow. W sprawach bardziej
skomplikowanych wnioski i opinie byly skladane na pismie, a fakt ten odnotowywano
w protokole z rozprawy. Pisemne uwagi naptywaly réwniez w catym okresie trwania
procedury. Wszystkie zlozone wnioski zostaly gruntownie przeanalizowane. Po
przeprowadzeniu analizy dopuszczalnosci ztozenia wniosku (polegajacej na okresleniu czy
wniosek zostat m. in. zlozony w terminie, przez osobe uprawniong, czy jego tres¢ dotyczy
postepowania) organ prowadzacy postepowanie udzielat bezposrednich odpowiedzi
I wyjasnien wnioskodawcom w sprawach proceduralnych i organizacyjnych oraz
technicznych (po konsultacji z Inwestorem badz upowaznionym biurem projektowym).

Whioski dotyczyly przede wszystkim braku zgody na realizacje inwestycji, korekt
rozwigzan technicznych o charakterze ogélnym oraz lokalnym oraz zapewnienia
dostatecznej ochrony przed ucigzliwosciami wywotanymi ruchem drogowym. Postulaty
uzasadnione  korzystniejszym  dostosowaniem do istniejagcego lub  przysziego
zagospodarowania terenu oraz wnioski zmierzajace do zapewnienia lepszej ochrony
mieszkancow obszarow przylegltych do trasy, lecz nie sprzeczne z przepisami w tym
techniczno — budowlanymi byly uwzglednianie w projekcie. Natomiast wnioski wyrazajgce
sprzeciw dla realizacji inwestycji, zwtaszcza z powodow indywidualnych, np. koniecznosci
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zajecia nieruchomosci wnioskodawcy byly rozpatrywane odmownie, o czym wnioskodawca
byt informowany.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] organ zapewnit mozliwos¢
udziatu spoleczenstwa w postepowaniu, w ramach ktérego sporzadzany byt raport
0 oddziatywaniu na srodowisko. Na podstawie art. 32 ww. ustawy podano do publicznej
wiadomosci informacje o0 zamieszczeniu w ,Publicznym dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajacych informacje o srodowisku i jego ochronie” danych o wniosku
o wydanie decyzji $rodowiskowe] oraz o mozliwosci zapoznania sie z raportem oraz
sktadania wnioskow i uwag w okreslonym miejscu w terminie 21 dni. Ze wzgledu na
zamieszczeniu na tablicach ogtoszen informacji na ten temat w réznych terminach, uwagi
i wnioski mozna byto sktada¢ od 7 do 30 stycznia 2008 roku. W ustawowym terminie wnioski
takie ztozylo Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze” oraz osoba prywatna, a takze wniosek
0 udziat w przedmiotowym postepowaniu na prawach strony przediozylo Stowarzyszenie
»Zieloni RP”. Organ odnidst sie do ztozonych wnioskéw i uwag w uzasadnieniu do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydang 6 maja
2008 roku przez Wojewode Mazowieckiego. Zostata ona jednakze zaskarzona przez
Stowarzyszenie ,Przyjazna Droga 721", ktére w dniu 20 maja 2008 roku ztozyto odwotanie,
ze wzgledu na razgce naruszenie przepiséw prawa, m.in. nie uznanie Stowarzyszenia, jako
strony w postepowaniu administracyjnym, brak zapewnienia mozliwosci udziatu
mieszkancow Lesznowoli zamieszkujacych na obszarze oddziatywania planowanego
przedsiewziecia oraz mankamenty raportu oddziatywania na srodowisko). 31 grudnia 2010 r.
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska uchylit decyzje $rodowiskowg dla drogi
ekspresowej S-8 Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z DK Nr 7 w calosci.

W efekcie licznych dyskusji w sprawie rozwigzania technicznego potaczenia drogi
ekspresowej S-8 zistniejacq droga wojewddzkg 721 oraz projektowang drogg 721bis
(bedaca obecnie na etapie koncepcyjnym) odstgpiono od budowy wezia ,Magdalenka”
w miejscowosci Sekocin Las i zaproponowano budowe skrzyzowania jednopoziomowego
z sygnalizacjg Swietlng zgodnie z rozwigzaniami analizowanymi w niniejszym raporcie.

W zwigzku z aktywnym uczestnictwem mieszkancoéw gminy Lesznowola w procesie
konsultacyjnym oraz preznie dziatajagcym Stowarzyszeniem ,Przyjazna Droga 721", a takze
ranga przedmiotowej inwestycji w skali regionu i kraju nalezy sie spodziewa¢ dalszych
wnioskéw, protestéw badz dyskusji odnosnie rozwigzania skrzyzowania w miejscowosci
Sekocin Las na etapie ponownego wydawania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

15. MONITORING PRZEDSIEWZIECIA

15.1. Monitoring na etapie budowy

Na etapie budowy inwestycji zaleca sie nadzor przyrodniczy w zakresie prawidtowego
zabezpieczenia i organizacji placu budowy, budowy i eksploatacji ptotkbw ochronnych dla
ptazéw, przestrzegania zaleceh w czasie zasypywania zbiornikbw wodnych oraz
prawidtowego wykonania urzgdzen ochrony srodowiska. Nadzor powinien byé prowadzony
przez osoby majgce doswiadczenie w tym zakresie.

15.2. Monitoring na etapie eksploatacji
15.2.1.Przej$cia dla zwierz at

Monitoring przejs¢ dla zwierzat ma na celu ocene i potwierdzenie skutecznosci
ekologicznej zastosowanych dziatan minimalizujagcych barierowe oddziatywanie drogi na
faune. Na przedmiotowym odcinku zaleca sie objecie monitoringiem wszystkie przejscia dla
zZwierzat.
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Tabl. 15.1 Lokalizacja i parametry przejs¢ dla zwierzat

Lp.

Lokalizacja

Typ
obiektu

Parametry

Uwagi

2+245

PZSdz

h=30m,d=18m
(2x3,5 m poiki przykryte
geokratg wypetniong
gruntem)

zespolone z ciekiem — most
nad Raszynkg

3+055

PZM

h=1m,
d=z4m

4+769

PZM

h=215m,d=2,0m
(2x0,5 m poiki przykryte
geokratg wypetniong
gruntem)

zespolone z ciekiem

6+875

PZM

h=215m,d=23,0m

441+860

PZM

h=20m,d=18m
(2x5.25 m pokki
przykryte geokratg
wypetniong gruntem)

zespolone z ciekiem (Utrata)

442+970

PZSdz

hz25m,d=85m
(2x3,5 m potki ziemne)

zespolone z ciekiem

444+390

PZM

h=15m,d=35m
(jednostronna potka
przykryta geokratg

wypetniong gruntem)

zespolone z ciekiem — most
nad Strugg Sekocinskg

1+273
(km DW 721)

PZM

h=15m,d=2m
(2x0,5 m poiki przykryte
geokratg wypetniong
gruntem)

PZSd — przejscie dla zwierzat srednich dotem

PZSdz — przejscie dla zwierzat srednich dotem zespolone z ciekiem
PZM — przejscie dla zwierzat matych,
d — szerokos¢ obiektu,
h — wysoko$¢ obiektu

Zakres merytoryczny prowadzonego monitoringu powinien obejmowac:
1. W odniesieniu do przejs¢ dla zwierzat:
—  okreslenie wszystkich gatunkéw zwierzat (ssakoéw, ptazéw i gaddw)
obserwowanych na przejsciach i w ich bezposrednim otoczeniu;
- identyfikacje gatunkoéw wykorzystujacych przejscie do przekraczania drogi;
—  okreslenie intensywnosci wykorzystywania przejs¢é przez gatunki docelowe
(gatunki, dla ktérych zbudowano przejscie);
- okres$lenie, czy przejscia sg wystarczajgco skuteczne dla gatunkow

docelowych;

—  okreslenie, czy przejscia sg wykorzystywane przez wszystkie gatunki
wymagajace przekraczania drogi z wystepujacych w jej otoczeniu;

- identyfikacje miejsc i okreslenie zakresu ew. dziatan poprawiajgcych

skutecznosc¢ funkcjonowania przejsc;

2. W odniesieniu do dziatah minimalizujgcych smiertelnos¢ zwierzat:

- identyfikacje gatunkow duzych

i $rednich ssakow przekraczajacych

ogrodzenia oraz okreslenie lokalizacji miejsc przekraczania;

—  okreslenie,

czy

ogrodzenia

posiadajg  wystarczajacg wysokosc

uniemozliwiajgca przeskakiwanie duzych ssakdw kopytnych;
- okreslenie, czy ogrodzenia potgczone sg w sposéb szczelny i trwaly
z krawedziami ekranow akustycznych, krawedziami konstrukcji obiektow
inzynierskich oraz oston antyol$nieniowych na przejsciach dla zwierzat;
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- identyfikacje wszelkich luk i nieciggtosci na przebiegu ogrodzen -
zwrdcenie szczegoblnej uwagi ha miejsca przejscia ogrodzen w poprzek
rowéw odwodnieniowych, miejsca ftaczenia arkuszy siatki, narozniki
i zalamania przebiegu, miejsca naprawy wczesniejszych uszkodzen;

- identyfikacje miejsc obnizenia nominalnej wysokosci ogrodzenia -
w wyniku uszkodzen lub zbyt stabego naciggu drutdéw nosnych, w wyniku
niewtasciwego prowadzenia ogrodzen w poprzek skarp wysokich
nasypow;

—  okreslenie, czy dolna krawedz siatki jest polgczona w sposéb szczelny
i trwaty z powierzchnig terenu — czy aktualnie wystepujg luki lub szpary
badZz istnieje  niebezpieczenstwo ich  powstania w  wyniku
wymywania/wywiewania gruntu;

—  okreslenie, czy siatka ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych dla matych
ssakéw i ptazow zostata zaprojektowana we wiasciwych miejscach oraz
zamontowana w sposOb szczelny i trwaly-szczegdllnej uwagi wymaga
stabilne i szczelne potaczenie siatki z gtdwnym ogrodzeniem, brak
jakichkolwiek luk przy dolnej krawedzi siatek, stabilne wykonanie
przewieszek (odchylenie gornej krawedzi na zewnatrz drogi);

— identyfikacje miejsc i okreslenie zakresu ew. dziatan poprawiajgcych
skutecznos¢ funkcjonowania ogrodzen ochronnych;

—  okreslenie, czy obiekty odwodnieniowe oraz drogi lokalne/serwisowe
rownolegte do drogi ekspresowej nie powodujg $miertelnosci ptazow —
ustalenie lokalizacji ew. miejsc kolizyjnych i1 okreslenie dziatan
koniecznych do minimalizacji kolizji.

Metodyka monitoringu
Metodyka monitoringu musi by¢é dostosowana do przyjetego zakresu merytorycznego.
Szczegblowa metodyka powinna zosta¢ opracowana przez wykonawce przed
przystgpieniem do realizaciji.
W przypadku przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat zaleca sie wykorzystanie
nastepujgcych metod (przynajmniej dwéch z ponizej podanych):
- identyfikacja tropdw zwierzat na piaszczystych pasach (rynnach),
- identyfikacja tropoéw zwierzat na catej powierzchni przejscia,
- identyfikacja odchoddw i sladéw zerowania zwierzat na powierzchni przejscia,
— rejestracja obecnosci zwierzat na powierzchni przejscia z wykorzystanie foto-putapek
lub kamer video.
Dodatkowo nalezy prowadzi¢ rejestracje obecnosci zwierzat lub identyfikacje tropow,
odchodéw i sladdw ich zerowania w sgsiedztwie przejscia — w promieniu min. 100 m.
W przypadku przejs¢ dla ptazéw zaleca sie wykorzystanie nastepujacych metod:
- bezposrednie obserwacje migrujgcych osobnikdw,
— rejestracja obecnosci zwierzat na powierzchni przejscia z wykorzystanie foto-putapek
lub kamer video,
- identyfikacja tropdw zwierzat na piaszczystych pasach (rynnach).

Harmonogram monitoringu
—  Okres realizacji monitoringu przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat — min. 4 lata.
— Okres realizacji monitoringu przejs¢ dla ptazéw — min. 2 lata (2 sezony wiosenne
i 2 jesienne).
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Tabl. 15.2 harmonogram monitoringu przejs¢ dla zwierzat

Obiekt

Metody

Harmonogram realizacji

Przejs$cia dla $rednich
zwierz gt

- identyfikacja tropéw zwierzat na
piaszczystych pasach (rynnach),

- identyfikacja tropéw zwierzat na
calej powierzchni przejscia,

- identyfikacja odchodow i sladéw
zerowania zwierzat na powierzchni
przejscia

Rozpoczecie monitoringu:
- najpézniej 1 miesigc od oddania
obiektéw do eksploataciji.

Kontrole biezace:

- pierwsze 3 miesigce (po oddaniu
obiektu do uzytkowania) - 1
kontrola co 3 dni;

- od I do IV roku — 1 kontrola, co 30
dni.

Sesje specjalne:
-w Ili IV roku — 1 kontrola co 3 dni
w okresach: 15.111-15.V oraz 15.IX-
15.XI.

Sesje zimowe:

-w i IV roku - w przypadku
dogodnej pokrywy $nieznej nalezy
przeprowadzi¢ po 2 dodatkowe
sesje w ciggu zimy — jedna sesja to
10 kontroli w odstepach 2-3
dniowych.

- rejestracja obecnosci zwierzat na
powierzchni przejscia

Sesje ciggte lub cykliczne:
- rozpoczecie - najpozniej
1 miesigc od oddania obiektéw do
eksploatacji;
- zakonczenie — IV rok od oddania
do eksploataciji;
- w przypadku ses;ji cyklicznych -
min. 4 sesje w roku po 30 dni.

Przej$cia dla ptazéw

- bezposrednie obserwacije
migrujacych osobnikow

Rozpoczecie monitoringu:
- W pierwszym sezonie wiosennym
pod oddaniu obiektow do
eksploatacji.

Obserwacje wstepne:
- od 1.1l - kontrola codzienna.

Obserwacje whasciwe (wiosenne):
- 15.111-30.1V — kontrola codzienna
(ciagta) - poczatek wyznaczony
przez obserwacje wstepne.

- rejestracja obecnosci zwierzat na
powierzchni przejscia

Sesje ciggte:
- w okresie 15.111-30.1V.

16. PROPONOWANY ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ

16.1. Analiza porealizacyjna
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16.1.1.Hatas

Wyniki prognoz hatasu (Zatacznik Nr 5 i Nr 6), przy uwzglednieniu zaproponowanych
zabezpieczen, wykazaly znaczacg poprawe stanu klimatu akustycznego. W kilku
przypadkach (we wszystkich wariantach) budynki mieszkalne znalazty sie na granicy zasiegu
dopuszczalnego poziomu hatasu dla roku 2025. Ponadto w wielu przypadkach wyniki
obliczeh wykonane po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen akustycznych wykazaty
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
mimo zastosowanych $rodkéw ochronnych w postaci ekranéw. W zwigzku z faktem, iz
standardy $rodowiska w zakresie Kklimatu akustycznego nie zostaly dotrzymane,
zaproponowano, aby na etapie analizy porealizacyjnej w sgsiedztwie tych budynkdéw
wykona¢ pomiary rownowaznego poziomu dzwieku. Na podstawie wynikow pomiarow nalezy
okresli¢ czy poziom hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne i zdecydowac czy konieczne
bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczeh akustycznych.

W przypadku, gdy pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku wykazg przekroczenia
wartosci dopuszczalnych i nie bedzie mozliwosci zastosowania dodatkowych zabezpieczen
akustycznych zaleca sie dokona¢ wykupu budynkéw znajdujacych sie w zasiegu
ponadnormatywnego hatasu.

Lokalizacje punktow, w ktérych nalezy wykona¢ pomiary rOéwnowaznego poziomu
dzwieku wramach analizy porealizacyjnej przedstawiono ponizej w Tabl. 16.1 oraz
w Zatgczniku Nr 6 niniejszego opracowania.
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Tabl. 16.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu do wykonania na etapie
analizy porealizacyjnej

Numer punktu . _ Lokalizacja PDH
. Kilometraz zgodna z roshgacym
pomiarowego kilometrazem
PDH-1 0+725 Prawa
PDH-2 0+800 Lewa
PDH-3 1+500 Lewa
PDH-4 1+690 Prawa
PDH-5 1+700 Lewa
PDH-6 2+665 Lewa
PDH-7 3+350 Prawa
PDH-8 3+800 Prawa
PDH-9 4+190 Lewa
PDH-10 5+180 Lewa
PDH-11 7+600 Prawa
PDH-12 7+890 Prawa
PDH-13 8+050 Lewa
PDH-14 8+320 Prawa
PDH-15 9+020 Prawa
PDH-16 0+340 Lewa
PDH-17 0+375 Prawa
PDH-18 0+775 Lewa
PDH-19 445+400 Lewa
PDH-20 445+310 Prawa
PDH-21 444+645 Lewa
PDH-22 444+635 Prawa
PDH-23 444+170 Lewa
PDH-24 444+135 Prawa
PDH-25 443+800 Prawa

16.1.1.Powietrze atmosferyczne

Z przeprowadzonych prognoz wynika, ze na etapie eksploatacji inwestycji moze dojs¢
do przekroczenia stezenia dopuszczalnego poziomu dwutlenku azotu poza pasem

drogowym.

W zwigzku z tym zaleca sie wykonanie pomiaréw stezenia dwutlenku azotu w ramach
analizy porealizacyjnej. Badaniami nalezy obja¢ przede wszystkim te obszary, gdzie
w bliskim sasiedztwie planowanej trasy wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
badz wielorodzinna. Lokalizacje proponowanych punktéw pomiarowych zamieszczono

w Tabl. 16.2.
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Tabl. 16.2 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru powietrza do wykonania na etapie
analizy porealizacyjnej

Numer punktu pomiarowego Kilometraz Strona drogi
PPP-1 0+800 lewa
PPP-2 1+710 lewa
PPP-3 2+660 lewa
PPP-4 3+750 lewa
PPP-5 6+110 lewa
PPP-6 444+730 lewa
PPP-7 7+330 lewa
PPP-8 ok. 8+200 lewa

17. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

17.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostala
opracowana w wiekszej mierze na zatozeniach niz na sprawdzalnych danych statystycznych
jest brak jednolitego systemu rejestracji pojazdow samochodowych i ograniczone mozliwosci
uzyskania informaciji z ewidencji juz prowadzone;j.

Stad praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania wielkosci btedu, jakim moga by¢
obarczone wyniki sporzgdzonej prognozy. Mozna sie jednak spodziewac, ze dla bardziej
odlegtych horyzontéw czasowych blgd oszacowania moze by¢é mniejszy, gtownie ze wzgledu
na odlegtos¢ w czasie od prognozy wartosci wejsciowych i fakt, ze z postepem w czasie
zwieksza sie ilo$¢ pojazdéw spetniajacych kolejne (wedtug kolejnosci wprowadzania)
standardy emisyjne.

Rozkiad przestrzenny imisji zanieczyszczehn powietrza z drogi zalezy od szeregu
czynnikbéw. Generalnie mozna je zaliczy¢ do pieciu grup opisujacych:

— Emisje z odcinka drogi traktowanego, jako emitor liniowy bedacej funkcjg cech
indywidualnych emisji pojazdéw poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego
paliwa — benzyny olowiowe i bezolowiowe, olej napedowy oraz cechy
charakterystyczne dla pojazdow wedtug kategorii, jak: rozwigzania konstrukcyjne
silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
konstrukcja ukfadu wydechowego — Kkatalizator, stan techniczny silnika iinnych
podzespotow).

— Parametry ruchu odbywajgcego sie na drodze (predkos¢ jazdy i ptynnos¢ ruchu,
udziat w ruchu poszczegdinych kategorii pojazdéw — ciezkie, lekkie ciezarowe —
dostawcze, osobowe, autobusy).

— Parametry meteorologiczne — wplywajgce na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen
(sita i kierunek wiatru).

— Parametry niepoliczalne — jak np. technika jazdy (wptywajaca na ptynnos¢ ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej dokiladne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe
moga by¢ obarczone btedami. Tym niemniej w procesie prognozowania przestrzennego
rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotozono wszelkich staran, aby
w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametrow. | tak:

— Parametry z grup 1 i 2 zostaty uwzglednione w prognozie emisji drogowych.

— Parametry z grupy 3 zostaly uwzglednione poprzez okreslenie whasciwej dla
otoczenia przedsiewziecia rozy wiatrow (cecha wymagana przez zastosowany
program, model matematyczny).

- Pominieto réwniez parametry z grupy 4, ktorych wplywu na emisje drogowe nie
sposob okreslic matematycznie.
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Jako, ze zastosowany model obliczeniowy jest rekomendowany do prognozowania
zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego wokot drog, jego zastosowanie nalezy

uznac¢ za wtasciwe, a wyniki uzyskane za poprawne.

17.2. Klimat akustyczny
Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto +1.5dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz zachowania sie
fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100% zgodnego z rzeczywistoscia,
jednak dostepne Srodki sg wystarczajgco dokiadne i zgodne z obowigzujgcymi normami,
rozporzadzeniami. Warto$¢ bledu zalezy réwniez od stanu nawierzchni drogi, stanu
technicznego pojazddéw, a takze od doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.
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18.

WNIOSKI

18.1. Wnioski o charakterze ogélnym

Gtéwnym zalozeniem przedsiewziecia jest wybudowanie uktadu drég S-8 na odcinku
wezet Opacz (bez wezta) — wezet Paszkéw wraz z powigzaniem z drogq krajowa Nr
7 na odcinku Janki Mate - Magdalenka, stanowigcego jeden z potudniowych wylotow
Zz Warszawy o parametrach technicznych drogi klasy S (w przypadku S-8) oraz GP
(w przypadku DK Nr 7).

Jednym z najwazniejszych powoddw przemawiajgcym za realizacjg przedmiotowe]
inwestycji jest koniecznos¢ wyprowadzenia ruchu z centrum Warszawy oraz
skrécenie przejazdu przez centrum stolicy w kierunku miejscowosci zlokalizowanych
na potudnie od Warszawy. Analizowana inwestycja bedzie istotnym elementem
w docelowym ukfadzie drogowym wokot stolicy.

Istniejgca droga krajowa Nr 7 i Nr 8 budowana byta w czasie, gdy przepisy prawa hie
stawialy wymagan w zakresie ochrony Srodowiska i spetnienie wszystkich aktualnie
obowigzujacych wymogow s$rodowiskowych jest ograniczone badz niemozliwe.
Projektowana droga, bedzie drogg nowoczesha, zbudowang wg hajnowszych
technologii i standardéw uwzgledniajacych ochrone $srodowiska.

18.2. Wariantowanie inwestyciji

W przypadku drogi ekspresowej S-8 z uwagi na istniejace zagospodarowanie terenu
praktycznie nie ma mozliwosci innego przebiegu nowego korytarza drogowego niz
przyjeta w projekcie koncepcyjnym. Kazda proba istotnego odgiecia trasy wylotowe;j
na lewo lub na prawo od zalozonej osi nie jest praktycznie mozliwa z uwagi na
zwartg zabudowe Raszyna, Michalowic iJanek, w ktorej wystepuje tylko jedna
przerwa miedzy Raszynem a Michatowicami (Scislej: miedzy Nowymi Grocholicami
a Michatowicami-Wsig), wykorzystana do wytrasowania nowej drogi wylotowej.
Przyjety korytarz nowej trasy drogowej byt od okolo 30-tu lat rezerwowany
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na nowg droge
wylotowa, a wczesniejsze etapy studialne i koncepcyjne projektowania nowej drogi
potwierdzity zasadnosC¢ wykorzystania rezerwowanego korytarza drogowego.
Wariant ten zostat przyjety przez Inwestora do dalszych prac projektowych.

W niniejszym raporcie analizowane sg tylko dwa warianty — realizacyjny oraz wariant
bezinwestycyjny (zerowy). Wariant realizacyjny jest jednoczesnie wariantem
najkorzystniejszym srodowiskowo jak i rekomendowanym przez Inwestora.
Wariantowanie techniczne polegato na analizie dwéch rozwigzan powigzania DK
Nr7 i DW721 w miejscu istniejgcego skrzyzowania w Magdalence (wezet lub
skrzyzowanie). Z uwagi na planowany docelowy ukiad drogowy na potudnie od
Warszawy obejmujacy nowy przebieg S-7 (wezel Lotnisko — Gréjec) oraz DW721 od
skrzyzowania ulic Mleczarskiej i Powstancow Warszawy do wigczenia do drogi
krajowej Nr 7 najkorzystniejszym rozwigzaniem jest przebudowa istniejacego
skrzyzowania z pozostawieniem sygnalizacji swietlnej.

18.3. Oddziatywanie w fazie realizacji

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie z nieodwracalnym
zajeciem powierzchni czynnych biologicznie okoto 186 ha, w tym pod jezdnie gtéwne
okoto 33 ha. Znaczna czes$é tego terenu jest obecnie zajeta pod istniejaca
infrastrukture drogowag (DK Nr 7 i Nr 8) i dostosowana w ramach inwestycji do
odpowiednich parametrow.

Inwestycja moze wptyngé na wody powierzchniowe i podziemne zaréwno w sposob
ilosciowy, jak i jakosciowy.

Ze wzgledu na konieczno$¢ przeprowadzenia rob6t budowlanych polegajacych na
gtebokich wykopach i wysokich nasypach, istnieje ryzyko zmiany stosunkéw
wodnych
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Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Glownymi przyczynami pogorszenia, jakosci wod moga by¢:
» splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyplukiwane

zanieczyszczenia z materiatbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych itp.),

nieodpowiednio skladowane materialy budowlane oraz materialy stosowane
w pracach nawierzchniowych, wykohczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

zanieczyszczenia wod  substancjami  chemicznymi (w szczegdlnosci

ropopochodnymi) wyciekajagcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych
ciekdw, w trakcie prowadzenia robét na obiektach mostowych.

Odpowiednia organizacja placu budowy — zgodnie z zaleceniami okreslonymi
w niniejszym raporcie pozwoli na unikniecie tego typu oddziatywan. Dlatego
stosowanie dodatkowych srodkéw zabezpieczajgcych nie jest konieczne.

W przypadku niedotrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego, moze
doj$¢ do skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio roéwniez do
zanieczyszczenia wod) wyciekami  paliw z maszyn budowlanych.
Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac¢ za niewielkie
przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizacji pracy.
Stosowanie dodatkowych srodkéw zabezpieczajgcych nie jest konieczne.

Niezbedne jest posiadanie sorbentéw do substancji toksycznych.

- Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy oraz skiadowisk materiatéw budowlanych

w miejscach wrazliwych na zanieczyszczenia, a na terenach, gdzie wystepujg
wrazliwe poziomy wodonosne nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ teren w sposob
uniemozliwiajacy przedostanie sie zanieczyszczen do woéd podziemnych. Sg to

odcinki:

Tereny polozone w sgsiedztwie
zbiornikdw wodnych wrazliwe na
zanieczyszczenia wod powierzchniowych
i podziemnych

- od km 2+100 do km 2+500 w sagsiedztwie stawéw
Raszynskich;
- od km 2+700 do km 3+400 w sasiedztwie stawéw
w Michatowicach;
- od km 441+700 do km 442+100 w sasiedztwie
stawow Walendowskich (Staw Miynski).

Rejony przeciecia przez planowang trase
ciekdw powierzchniowych oraz terenéw
podmokitych, wrazliwe na
zanieczyszczenia wod powierzchniowych
i podziemnych

- od km 2+150 do km 2+400 w dolinie Raszynki;

- od km 4+700 do km 4+900 przy cieku bez nazwy;
- od km 441+700 do km 441+900 w dolinie Utraty;
- od km 444+300 do km 444+400 w rejonie Doptywu
spod Sekocina
- od km 8+300 do km 8+200 w rejonie Doptywu spod
Sekocina.

Tereny wrazliwe na zanieczyszczenia
wod podziemnych ze wzgledu na bliskie
potozenie uje¢ wod podziemnych

- od km 3+400 — do km 3+800 w rejonie ujecia wod
firmy MOSSO w Puchatach;
- km 7+700 do km 7+900 w rejonie ujecia IBL
w Sekocinie.

Wystepowanie bardzo wysokiego stopnia
zagrozenia wod podziemnych

- od km 8+100 do km 9+300.

- Podczas wykonywania prac

budowlanych wystgpiag niekorzystne
akustyczne w strefie prowadzenia robo6t oraz w jej poblizu. Oddzialywania te
spowodowa¢ moga pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie
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Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

maszyny wykonujace prace zwigzane z budowg drogi ekspresowej bedg zrodiem
emisji dzwiekdw o wysokich poziomach

Nalezy zoptymalizowa¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich
samochodow i maszyn. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy mieszkalnej
nalezy prowadzic tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00).

Zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkéw petnigcych
funkcje zabudowy mieszkaniowej.

Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem
ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy.
Powodowaé¢ to bedzie ploszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

Budowa drogi spowoduje zniszczenie siedlisk zwierzecych (zwlaszcza matych
zwierzat oraz bezkregowcdw) znajdujgcych sie na projektowanym przebiegu
inwestyciji.

Gleba z obszarow zajetych pod droge i pobocza powinna by¢ skladowana
i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umachiania skarp i urzadzania terenéw
Zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terenéw przeznaczonych
pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe.

Nalezy ograniczaC przestrzenne zagospodarowanie iprzeksztatcenie srodowiska
przyrodniczego do niezbednego minimum. Nalezy w trakcie budowy mozliwie
maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie
roslin.

Nalezy pilnowac¢, aby nie wykracza¢ ciezkim sprzetem oraz sktadami materiatdw
budowlanych poza ustalony pas budowy. Nalezy réwniez zminimalizowaé zmiany
stosunkéw wodnych na terenie przylegajacym do drogi, poprzez zastosowanie
odpowiednio zaprojektowanych odwodnien.

Prace budowlane w poblizu drzew, ktoére nie sg przeznaczone do usuniecia nalezy
prowadzi¢ tak, aby nie spowodowaé ich uszkodzenia, zwlaszcza otar¢ kory
i naruszenia systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku jest stosowanie
specjalnych oston dla poszczegdlnych drzew.

Zalecane jest maksymalne skrdcenie czasu trwania wykopu w bezposrednim
sasiedztwie drzew i krzewdw rosnacych przy pasie drogowym, a nie przeznaczonych
do usuniecia.

Prace polegajace na wycince drzew i krzewéw nalezy prowadzi¢ poza okresem
rozrodu ptakéw (marzec-sierpien).

Podczas trwania robo6t budowlanych emisja zanieczyszczen do powietrza zwigzana
bedzie gtéwnie z pracq ciezkiego sprzetu. Zmiany jakosci powietrza obejmag plac
budowy oraz teren bezposrednio do niego przylegajacy.

Negatywne oddziatywania w zakresie powietrza bedg mialy charakter odwracalny,
chwilowy, krétko lub srednioterminowy (w zaleznosci od czasu wykonywania robot).
Nie spowodujg tym samym trwalych, negatywnych zmian w Srodowisku
atmosferycznym. Ich minimalizacje mozna osiggnaé poprzez odpowiednig
organizacje placu budowy.

Powstate w trakcie prac budowlanych odpady naleze¢ beda gtéwnie do grupy Nr 17
— odpady powstajace z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy Nr 20 —
odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie, odpady
opakowaniowe z grupy Nr 15 oraz odpadowa masa roslinna z grupy 02.

Znaczna czes¢ odpadow pochodzi¢ bedzie z rozbiérki budynkéw. Przed
przystgpieniem do prac budowlanych przeprowadzona zostanie analiza jakosciowa
i ilosciowa odpaddw, jakie beda powstawaly w trakcie budowy oraz zostanie
okreslony sposoéb ich zagospodarowania.

Nalezy stosowaé technologie i materialy zapobiegajace w jak najwiekszej mierze
powstawaniu odpadow. W przypadku odpaddw, ktorych powstawaniu nie dalo sie
zapobiec nalezy w pierwsze] kolejnosci zastosowa¢ odzysk, nastepnie
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unieszkodliwianie (najlepiej w miejscu powstawania odpadow), a jedynie
w uzasadnionych przypadkach sktadowanie.

- Obowigzek zagospodarowania odpadow spoczywat bedzie na podmiocie, ktérego
dziatalno$¢ powoduje powstawanie odpaddéw - w analizowanym przypadku wytworcg
odpadow bedzie firma(/-y) podejmujaca(/-e) sie budowy inwestycji.

18.4. Oddziatywanie w fazie eksploatacji
18.4.1.0ddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

- Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi sg zanieczyszczenia gleb
(gruntu), przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z powierzchni
drogi. Zanieczyszczeniami sg przede wszystkim zwigzki metali ciezkich (otéw, kadm,
cynk i miedz) oraz substancje ropopochodne.

- Minimalizacja wplywu drogi na powierzchnie ziemi i gleby wigze sie przede
wszystkim z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdwnie metali
ciezkich i weglowodoréw ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb,
zwigzanego ze splywami powierzchniowymi zapewnig proponowane systemy
odprowadzania i oczyszczania wody opadowej sptywajgacej z powierzchni jezdni.

- W niniejszym opracowaniu zaleca sie takze wykonanie nasadzen roslinnosci co
wplynie korzystnie na ochrone gleb, poprzez ograniczenie wtérnego pylenia
z podtoza, hamowanie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh oraz zapobieganie
procesom eroziji.

- Dochodzi do przeciecia przez projektowang droge S-8 udokumentowanych zi6z
kopalin. Sg to zloza ktérych eksploatacje zakonczono badz zaniechano. Realizacja
inwestycji na tym odcinku wigza¢ sie bedzie z ograniczeniem potencjalnej
eksploatacji tych zt6z.

18.4.2.0ddziatywanie na wody powierzchniowe i podz  iemne

— Oddziatywanie na wody powierzchniowe na etapie budowy bedzie zwigzane przede
wszystkim z budowg obiektéw mostowych, formowaniem nasypow, tworzeniem
wykopow, przektadaniem istniejgcych rowdw i mniejszych ciekow, ewentualnym
zasypywaniem istniejacych zbiornikow wodnych, co moze wptywa¢ na zmiany
stosunkéw wodnych ora zanieczyszczenie wod;

- Gléwnymi przyczynami pogorszenia jakosci wod moga byé:

o splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych itp.),

0 nieodpowiednio sktadowane materialy budowlane oraz materiaty stosowane
w pracach nawierzchniowych, wykohczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

0 niewlasciwa lokalizacja  zaplecza budowy badz nieodpowiednio
zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

0 zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegolnosci
ropopochodnymi) wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

0 bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych
ciekow, w trakcie prowadzenia robot na obiektach mostowych.

- Organizacja placu i zaplecza budowy =z uwzglednieniem zasady minimalizacji
oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne;

- Wymogi odnosnie prowadzenia placu budowy, zaplecza budowy i bazy materiatowej:

0 organizacja robot w taki sposéb, aby minimalizowa¢ ilos¢ powstajacych
odpadow;

0 zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawartosé
bedzie usuwane przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej
oczyszczalni Sciekéw;

0 Teren przeznaczony na zaplecze budowy oraz baze materialowg nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢; nalezy rowniez zapewni¢ tatwg dostepnosé
sorbentédw do substancji toksycznych. W przypadku sktadowania substancji
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statych lub cieklych stwarzajacych zagrozenie dla srodowiska gruntowo-
wodnego nalezy zapewni¢ drenaz i podczyszczanie $ciekdw.

Ze wzgledu na przebieg projektowanej drogi w obszarze podmokiym, wystepowac
moga kolizje z siecig drenarska, ktéra narazona bedzie na uszkodzenia.
W przypadku zniszczenia obiektbw melioracyjnych nalezy przewidzie¢ ich
odbudowe, a prace prowadzi¢ w uzgodnieniu z wtasciwym WZMiUW;
Zmiany w stosunkach gruntowo — wodnych moga wystgpi¢ w wyniku przebudowy
stawow rybnych w Walentowie, przy istniejacej drodze krajowej Nr 8 (od km 441+950
do km 442+150) po prawej stronie trasy, w rejonie wezla Paszkéw (droga
ekspresowa S-8). Na dnie likwidowanego fragmentu stawu zaprojektowano rowy
melioracyjne, zielen izolacyjng i nasyp drogowy pod tacznice. Nie przewiduje sie
wplywu inwestycji na stosunki gruntowe na terenach, w tym zwlaszcza na terenie
sasiedniego Lasu Sekocinskiego.

Podczas prac zwigzanych z budowg obiektow mostowych nalezy zachowaé
szczegOlng ostroznos¢ i nie dopusci¢c do zamulenia wody w ciekach oraz do
uszkodzenia brzegow. Zaleca sie stosowanie oston zapobiegajgcych przedostaniu
sie zanieczyszczen do ciekdéw powierzchniowych oraz zabezpieczen i umocnien
brzegdw przed zniszczeniami w wyniku dziatania ciezkiego sprzetu.

Nalezy ograniczy¢ do minimum prace zwigzane z zaburzeniem przeptywu

i zmetnieniem wody w ciekach,

W pierwszej kolejnosci powinien by¢ przygotowany i odpowiednio zabezpieczony

nowy fragment koryta, a nastepnie wprowadzona woda,

Ksztattujac nowe koryto nalezy przyjaé¢ parametry zblizone do koryta naturalnego na

odcinku przektadanym, w celu uzyskania zblizonej do naturalnej predkosci przeptywu

- utrzymanie zblizonej predkosci przeptywu pozwoli na ograniczenie zjawisk

towarzyszacych formowaniu sie nowego koryta (m.in. erozji).

Brzegi nowego koryta nalezy umocni¢ naturalnymi materiatami oraz wkomponowac

nowe koryto w krajobraz doliny,

Wierzchnig warstwe gleby wraz z roslinnoscig nalezy w ostrozny sposéb zdjac

I odpowiednio sktadowa¢ a nastepnie wykorzysta¢ do rekultywacji likwidowanego

fragmentu koryta cieku lub rowu. Skréci sie w ten sposob czas renaturalizacji terenu

objetego pracami.

18.4.3.0ddziatywanie na klimat akustyczny

Wykonane analizy pokazaly, iz realizacja inwestycji wplynie korzystnie na klimat
akustyczny w rejonie zabudowy zlokalizowanej przy istniejgcej drodze krajowej Nr 7
na odcinku od Warszawy do Magdalenki oraz na odcinku DK Nr 8 od Warszawy do
skrzyzowania z drogg wojewodzkg Nr 721 (Paszkow). Wigze sie to z faktem, ze
liczba pojazdéw poruszajacych sie po istniejacych w chwili obecnej odcinkach drég
krajowych ulegnie znacznej redukcji. Szczegdblnie widoczne bedzie to w momencie
gdy zacznie funkcjonowac¢ docelowy ukfad drogowy (S-7, S-8 oraz nowy przebieg
DW 721).

Pogorszeniu ulegnie natomiast klimat akustyczny na obszarach sasiadujgcych
z projektowang inwestycjg. W zasiegu oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdéw poruszajacych sie po drodze ekspresowej mogg znalez¢ sie budynki
mieszkalne, dla ktorych nalezy zaproponowac zabezpieczenia przeciwdzwiekowe.
Liczba budynkdéw, ktore znajdg sie w granicach ponadnormatywnego hatasu
przedstawiona jest w ponizszej tabeli.

Zabezpieczenia zaproponowano w formie ekranéw akustycznych. Parametry
proponowanych ekrandéw dla rekomendowanego wariantu znajdujg cie w ponizszej
tabeli.
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Strona -
NI Km D*Tric]’éé ('§§§3§3Cia Weylf&n(zjsc Typ
rosnacym [m]
kilometrazem)
1-SwW 0+709 342 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
2-SW 0+698 207 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
3-SW 0+907 144 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
4-SW 1+064 367 Prawa 4 wat ziemny
5-SwW 1+063 1160 Lewa 4 wat ziemny
6-SW 1+202 362 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
7-SW 1+562 5 Lewa 1 ekran pochtaniajgcy
8-SW 1+567 652 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
9-SW 1+428 134 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
10-SW | 1+662 6 Prawa 1 ekran pochtaniajgcy
11-SW | 1+668 486 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
12-SW | 2+052 553 Prawa 5 ekran pochtaniajacy
13-SW | 2+210 136 Lewa 4,5 ekran pochtaniajgcy
14-SW | 2+350 263 Lewa 4 wat ziemny
15-SW | 2+622 1173 Lewa 4 wat ziemny
16-SW | 2+620 660 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajgcy
17-SW | 3+810 53 Lewa 4 wat ziemny
18-SW | 2+618 169 Prawa 5 ekran pochtaniajacy
19-SW | 3+062 269 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
20-SW | 3+227 87 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
21-SwW | 3+314 5 Prawa 4 ekran pochtaniajacy
22-SW | 3+319 397 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
23-SW | 3+780 180 Lewa 5+brama | odbijajacy (przezroczysty)
24-SW | 34800 211 Prawa 6 odbijajacy (przezroczysty)
25-SW | 3+988 281 Prawa 2+oktagon ekran pochtaniajgcy
26-SW | 34850 506 Prawa 4 wat ziemny
27-SW | 34978 903 Lewa 4 wat ziemny
28-SW | 3+978 464 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajgcy
29-SW | 4+265 128 Prawa 6 ekran pochtaniajacy
30-SW | 44875 608 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
31-SW | 5+483 12 Lewa 4 ekran pochtaniajgcy
32-SW | 5+495 474 Lewa 5+oktagon ekran pochtaniajacy
33-SW | 5+505 459 Prawa 5 odbijajacy (przezroczysty)
34-SW | 5+830 349 Lewa 5+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
35-SW | 7+049 544 Lewa 5 odbijajacy (przezroczysty)
36-SW | 7+438 356 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
37-SW | 7+799 4 Prawa 4 odbijajacy (przezroczysty)
38-SW | 7+803 194 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
39-SW | 7+999 499 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
40-SW | 8+498 388 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
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41-SW | 8+834 4 Prawa 4 odbijajacy (przezroczysty)
42-SW | 8+838 149 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
43-SW | 8+870 65 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
44-SW | 7+585 177 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
45-SW | 7+762 4 Lewa 4 ekran pochfaniajacy
46-SW | 7+766 285 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
47-SW | 8+049 216 Lewa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
48-SW | 8+266 532 Lewa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
49-SW | 8+796 4 Lewa 4 odbijajacy (przezroczysty)
50-SW | 8+800 171 Lewa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
51-SwW | 8+850 141 Lewa 5 ekran pochfaniajacy
52-SW | 8+900 66 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
53-SW | 8+900 412 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
54-SW | 8+860 448 Lewa 6 ekran pochfaniajacy
55-SW | 0+315 307 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
56-SW | 0+315 992 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
57-SW | 0+000 307 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
58-SW | 0+040 258 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
59-SwW | 0+010 22 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
60-SW | 445+375 480 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
61-SW | 1+000 442 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
62-SW | 444+175 712 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
63-SW | 444+845 135 Lewa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
64-SW | 444+825 100 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
65-SW | 444+837 9 Lawa 4 odbijajacy (przezroczysty)
66-SW | 444+815 11 Prawa 4 odbijajacy (przezroczysty)
67-SW | 444+504 333 Lewa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
68-SW | 444+505 311 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
69-SW | 444+500 4 Lewa 4 odbijajacy (przezroczysty)
70-SW | 444+500 4 Prawa 4 odbijajacy (przezroczysty)
71-SW | 443+537 965 Lewa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
72-SW | 443+667 835 Prawa 6+oktagon | odbijajacy (przezroczysty)
73-SW | 443+537 128 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
74-SW | 443+308 219 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
75-SW | 442+998 304 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
76-SW | 442+200 185 Lewa 4+brama ekran pochfaniajacy

Wykonane prognozy wykazaly, ze wiekszos¢ ekrandw bedzie skutecznie chroni¢
zabudowe mieszkaniowg przed ponadnormatywnym oddziatywaniem w zakresie
hatasu. W niektorych przypadkach nie ma mozliwosci dotrzymania dopuszczalnego
poziomu halasu w sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, mimo zastosowanych
srodkébw ochronnych w postaci ekranéw. W zwigzku z faktem, iz standardy
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego nie zostaly dotrzymane,
zaproponowano, aby na etapie analizy porealizacyjnej w sasiedztwie tych budynkow
wykona¢ pomiary roéwnowaznego poziomu dzwieku. Na podstawie wynikow
pomiaréw nalezy okresli¢ czy poziom hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne
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i zdecydowa¢ czy konieczne bedzie wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych.

W przypadku gdy pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku wykaza przekroczenia
wartosci dopuszczalnych i nie bedzie mozliwosci zastosowania dodatkowych
zabezpieczen akustycznych zaleca sie dokona¢ wykupu budynkéw znajdujgcych sie
w zasiegu ponadnormatywnego hatasu.

Wszystkie ekrany akustyczne zostaly zaprojektowane w horyzoncie prognozy na
2025 rok, kiedy to wystepuje najwieksze negatywne oddziatywanie.

Ekrany nalezy wykonac¢ na etapie realizacji inwestycji.

W niektérych przypadkach budynki mieszkalne znalazly sie na granicy zasiegu
dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym proponuje sige, aby na etapie
analizy porealizacyjnej sasiedztwie tych budynkéw wykona¢ pomiary rownowaznego
poziomu dzwieku. Na podstawie wynikbw pomiarow nalezy okresli¢ czy poziom
hatasu przekroczy wartosci dopuszczalne i zdecydowa¢ czy konieczne bedzie
wykonanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych.

18.4.4. Minimalizacja wptywu drga n

W celu unikniecia uszkodzen budowli w fazie realizacji inwestycji nalezy podja¢ nastepujgce
dziatania:

Przed rozpoczeciem prac drogowych wykonac¢ inwentaryzacje stanu technicznego
wszystkich  budynkéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie wplywow
dynamicznych (do 50 m od krawedzi jezdni drogi gtéwnej i do 20 m od krawedzi
wiaduktow i innych drog objetych zakresem robot); inwentaryzacja powinna zawierac
opis idokumentacje fotograficzng wszystkich istniejgcych uszkodzeh budynkow
przez rozpoczeciem prac,

Przed rozpoczeciem prac budowlanych okre$li¢, jakie typy walcow wibracyjnych
beda stosowane i na tej podstawie oszacowaC przewidywany zasieg wplywow
dynamicznych — czes¢ urzadzen tego typu powoduje mniejsze oddziatywania,
w miejscach, gdzie prowadzone bedg prace w poblizu budynkéw wskazane jest
stosowanie walcow o najmniejszym zasiegu negatywnego oddziatywania,

Gdy przewidywany zasieg wptywow dynamicznych obejmuje budowle poza pasem
drogowym analizowanego przebiegu wariantow, nalezy zaplanowac¢ dziatania
chronigce te budowle w przypadku, gdy w projekcie budowlanym nie przewidziano
Srodkéw dla ochrony tych budowili.

Na etapie przygotowania realizacji inwestycji konieczne sg kompleksowe badania
i analizy diagnostyczne, obejmujgce w szczegdlnosci wnikliwg ocene stanu
technicznego budynkéw sasiadujacych bezposrednio z projektowang trasg oraz
obiektami towarzyszacymi. Ocena stanu technicznego pozwoli na ocene stanu
budynkéw w trakcie i po zakonczeniu budowy. W ten sposdéb mozliwe bedzie
okreslenie rzeczywistego oddziatywania. W uzasadnionych przypadkach moze
okazac sie konieczne wykonanie niezbednych zabezpieczen budowili.

Na etapie budowy drgania moga wystgpi¢ podczas wykonywania pali pod planowane
wiadukty. W celu wyeliminowania wpltywu drgah zaleca sie wykonanie w rejonie
zabudowy pali przy uzyciu technologii w najmniejszym stopniu generujgcej drgania.
Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci
spowodowanych drganiami w zwigzku, z czym nie proponuje sie zadnych srodkow
zabezpieczajacych.

18.4.5.0ddziatywanie na powietrze atmosferyczne

W wyniku analiz i prognoz zanieczyszczeh powietrza stwierdzono, ze w trakcie
eksploatacji projektowanej drogi istnieje mozliwos¢ wystgpienia przekroczen poziomu
odniesienia poza pasem drogowym jedynie w przypadku tlenkéw azotu (NOX)
w przeliczeniu na dwutlenek azotu (NO,).

Zgodnie z prognozami, do przekroczen wartosci dopuszczalnych dla NO, moze dojsé
zarowno w roku 2013, jak rowniez w roku 2025.
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Pomiary przy istniejgcej drodze (Wat Miedzeszynski w Warszawie) o poréwnywalnym
natezeniu ruchu wskazujg na zawyzenie prognozy. Jednak, aby oceni¢ rzeczywiste
oddzialywanie inwestycji na zanieczyszczenie powietrza zalecono wykonanie
pomiaréw stezenia dwutlenku azotu na etapie analizy porealizacyjnej.

Budowa drogi ekspresowej S-8 przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie obecnie
innymi gtdwnymi drogami, co zmniejszy ich oddzialywanie na stan powietrza
atmosferycznego.

18.4.6.0ddziatywanie przyrod € ozywion g

a) Oddziatywanie na szat e roslinng

W wyniku realizacji inwestycji ulegnie zniszczeniu plat fegu jesionowo-olszowego (od
km 442+860 do km 443+000). Piat ten potozony jest bezposrednio przy istniejgcej
drodze (przed weztem Paszkow). Jego stan zachowania oznaczono jako zlty (C).
Z uwagi na niskg wartosc¢ tego ptatu, bezposrednie potozenie przy istniejgcej drodze
oraz izolacje od innych fragmentéw tego siedliska — jego zniszczenie nie wptynie na
reprezentatywnos¢ tegbébw w regionie. Nie proponuje sie, zadnych dziatan
minimalizujgcych w tym zakresie.

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie 4 stanowisk roslin chronionych
czesciowo oraz 1 stanowiska rosliny chronionej catkowicie. Gatunki niszczone
w wyniku realizacji inwestycji nalezg do gatunkéw pospolitych, w zwigzku z czym
straty nie wptyng na populacje w rejonie.

Na zniszczenie stanowisk gatunkéw znajdujgcych sie pod ochrong $Scista oraz
czesciowg nalezy uzyskac zgode wtasciwego organu ochrony srodowiska.

Realizacja inwestycji bedzie wigzata sie z wycieciem fragmentow laséw o tgcznej
powierzchni 12,55 ha. Wycinka prowadzona bedzie w rejonie istniejgcego przebiegu
drég (Magdalenka, Paszkéw) i nie wplynie w istotny sposéb na funkcjonowanie
zbiorowisk lesnych na tym obszarze.

b) Oddzialywanie na zwierz eta

SSAKI | PLAZY

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie
i ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie bariery
ekologiczne;j.

Projektowana droga koliduje bezposrednio na kilku odcinkach z lokalnymi
korytarzami ekologicznymi:

Dolina rzeki Raszynki Ok. km 2+200

Wolica, pola uprawne oraz rejon Ok. km 445+000

zabudowan przy DK8

Pola uprawne w rejonie

miejscowosci Nowy Sekocin, Ok. km 6+800

Stary Sekocin

Ok. km 443+000

Las Sekocinski Ok. km 9+300 — rejon skrzyzowania w Sekocinie

W celu zminimalizowania niekorzystnego efektu bariery, jaki stanowi¢ analizowana
inwestycja zastosowano przejscia dla zwierzat.

Przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych, bedace rowniez skutkiem eksploatacji
planowanego przedsiewziecia, spowodowa¢ moze spadek lokalnych liczebnosci
populacji ptazéw. Z uwagi na fakt, ze ich wystepowanie wigze sie gtéwnie z terenami
podmoktymi w rejonie dolin rzecznych, nie bedzie ono znaczace. Na obszarach tych
planowane sg obiekty mostowe.

Orientacyjng lokalizacje oraz parametry przejs¢ dla zwierzat przedstawiono ponize;j:
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Lp.

Lokalizacja

Typ
obiektu

Parametry

Uwagi

2+245

PZSdz

h=30m,d=18m
(2x3,5 m poiki

przykryte geokratg

wypetniong gruntem)

Zespolone z ciekiem — most
nad Raszynkg

3+055

PZM

h=1m,
d=4m

4+769

PZM

h=z15m,d22,0m
(2x0,5 m pokki

przykryte geokratg

wypetniong gruntem)

Zespolone z ciekiem

6+875

PZM

h=215m,d=23,0m

441+860

PZM

h=20m,d=18m
(2x5.25 m pokki

przykryte geokratg

wypetniong gruntem)

Zespolone z ciekiem (Utrata)

442+970

PZSdz

h=25m,d=85m
(2x3,5 m poiki ziemne)

Zespolone z ciekiem

444+390

PZM

h=15m,d=35m
(jednostronna potka
przykryta geokratg

wypetniong gruntem)

Zespolone z ciekiem — most
nad Strugg Sekocinska

1+273
(km DW 721)

PZM

h=15m,d=2m
(2x0,5 m pokki
przykryte geokratg
wypelniong gruntem)

PTAKI

Ze wzgledu na obecnos¢ wielu cennych gatunkéw ptakéw na obszarze Stawow
Raszynskich, prace w tym rejonie polegajace na wycince drzew i krzewéw nalezy
prowadzi¢ poza okresem rozrodu (marzec-sierpien).
Proponuje sie, aby planowane nasadzenia zieleni byly jak najdalej umiejscawiane od
drogi oraz tworzone byly z rodzimych gatunkéw krzewdw idrzew, ktére nie sg
atrakcyjne pod wzgledem pokarmowym dla ptakow. Preferowane sag gatunki liSciaste,
gdyz w mniejszym stopniu przyciggajg ptaki, niz gatunki iglaste. W celu ograniczenia
Smiertelnosci, w okresie pozalegowym nalezy usuwac¢ spontaniczng roslinnosé
krzewiastg i drzewiastg w poblizu drogi, gdyz jest ona bardziej atrakcyjna, jako
miejsce legowe i zerowiskowe dla ptakow w poréwnaniu do sztucznych nasadzen

zieleni.

Realizacja inwestycji zmniejszy natezenie ruchu na istniejgcym odcinku drogi
krajowej Nr 7 i 8 w rejonie rezerwatu. Nie zlikwiduje jednak tego problemu catkowicie.
W chwili obecnej z uwagi na duze natezenie ruchu predko$¢ pojazdéw na tym
odcinku jest niewielka co powoduje, ze ryzyko kolizji ptaka z samochodem jest
niewielkie. Po realizacji inwestycji spodziewa¢ sie nalezy udroznienia tego ciggu
drogowego co spowoduje zwiekszenie ptynnosci ruchu (wzrost predkosci pojazdow)
— zwiekszy sie wtedy ilos¢ kolizji z przelatujgcymi pomiedzy stawami ptakami wodno-
btotnymi. Wskazane jest w tym przypadku pomimo, ze przedmiotowy odcinek
DK7 Nr 7/DK Nr 8 nie jest objety zakresem inwestycji wykonanie nieprzezroczystych
ekrandw o wysokosci 4,5 m po obu stronach drogi na dlugosci przejscia przez stawy.
Rozwigzanie to bedzie miato dwojakie znaczenie:

o Ograniczy smiertelnosc ptakow,

0 Zmniejszy negatywne oddziatywanie hatasu na siedliska i zerowiska ptakow.
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18.4.7.0ddziatywanie na krajobraz

Krajobraz terenow, na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy
zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego. Dominujg tu obszary rolnicze.
Trasa przebiega przez otwarte tereny pol, saddéw oraz obszary nieuzytkéw,
porosniete kepami drzew i krzewow. Wzdluz przecinanych przez droge ciekéw
wystepujg pasy zarosli oraz drzew. Na obszarach, na ktorych inwestycja przecina
tereny zabudowane krajobraz zdominowany jest przez domy jednorodzinne
i wielorodzinne, zabudowe ustugowa.
Projektowana inwestycja w trasie nowego przebiegu bedzie nowym elementem
w krajobrazie, zaburzajgcym jego dotychczasowsg strukture.
Wplyw na krajobraz bedzie najbardziej widoczny w miejscach kolizji trasy z ciekami,
kompleksami lesnymi, na fragmentach poprowadzonych na wysokich nasypach oraz
w miejscach, gdzie przechodzi przez Obszar Chronionego Krajobrazu.
W celu zmniejszenia presji na krajobraz nalezy wykona¢ nasadzenia drzew
i krzewow. Do wykonania nasadzen proponuje sie wykorzysta¢ gatunki rodzime
Proponuje sie nasadzenia wzdluz drogi oraz wzdluz ogrodzen laczacych sie
z czolem przejs¢ dolnych dla zwierzat.

18.4.8.Gospodarka odpadami

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z:
» z remontami, utrzymaniem i konserwacjg drég (m.in. odpady zwigzane
Z czyszczeniem poboczy np. gruz, ziemia, humus czy tez elementy gumowe
pochodzace z két pojazdéw, fragmenty zderzakéw samochodowych, listew),

» funkcjonowaniem zbiornikbw retencyjnych, separatorow i osadnikow
(oczyszczajacych wody splywajgce z powierzchni jezdni) np. szlamy
z odwadniania olejow w separatorach czy tez zawarto$¢ piaskownikéw),

» funkcjonowaniem Miejsc Obstugi Podréznych (np. odpady z kolektorow,
odpady opakowaniowe),

» kolizjami i wypadkami drogowymi, wérod ktérych znajdg sie réwniez odpady
niebezpieczne.

Obowigzek zagospodarowania odpaddéw powstajacych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji drogi spoczywat bedzie na wytwércy odpaddw, ktérym w tym przypadku
bedzie podmiot swiadczacy na zlecenie zarzadcy drogi ustugi w zakresie budowy,
rozbiérki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikdéw lub urzadzen oraz sprzatania
konserwaciji i napraw, chyba ze umowa o $wiadczeniu ustugi stanowi inaczej.

W sytuacji zagrozenia wynikajgcego z wystgpienia powaznej awarii sposob
postepowania  okreslajg  przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska.
Wyeliminowanie zagrozenia substancjami niebezpiecznymi zaangazowane byc¢
powinny wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;.

W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powstaé odpady mogace wplynaé
negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw obowigzujacych
aktow prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie).

18.4.9.0ddziatywanie na obszary chronione, w tym N atura 2000

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ projektowanych wariantéw inwestycji od istniejgcych
oraz planowanych do utworzenia obszaréw Natura 2000 nie nastgpi oddziatywanie
bezposrednie ani posrednie.

18.4.10. Oddziatywanie na zabytki i stanowiska arch  eologiczne

W zasiegu oddziatywania planowanej trasy znajduje nie znajdujg sie obiekty
zabytkowe.

Wystepuje jedna kolizja z nie zabytkowa kapliczkg przydrozng zlokalizowang
w km 0+716, ktérg nalezy przenies¢ w odpowiednie miejsce uzgodnione z lokalng
spotecznoscia.
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- Z uwagi na zlokalizowane w poblizu oraz bezposrednio na trasie inwestycji liczne
stanowiska archeologiczne, a takze ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych
zabytkébw archeologicznych i ich ochrone, konieczne jest przeprowadzenie
archeologicznych badan przedinwestycyjnych. Ich zakres powinien objac:

« weryfikacje powierzchniowg badan wykonanych w ramach Archeologicznego
Zdjecia Polski,

« wykopaliskowe badania ratownicze na stanowiskach zlokalizowanych w pasie
zajetym pod inwestycje;

e wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych
prowadzonych w ramach realizacji inwestycji, obejmujacych:
» prace zwigzane z budowg pasa drogowego, a Ww szczego6lnosci

z odhumusowaniem na trasie przebiegu inwestycji;

» prace przy przebudowie koniecznej infrastruktury technicznej (instalaciji
wodociggowej, gazowej, energetycznej — sieci niskiego napiecia
i telefoniczne));

» prace prowadzone w ramach inwestycji, zwigzane z budowg obiektow
inzynierskich m.in. wiaduktéw i mostow.

- W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien Kkulturowych, obiektéw
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkéw ruchomych, na catym obszarze
inwestycji nalezy wstrzymaé prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych. Objgé one powinny udokumentowanie odkryc¢
i wyeksplorowanie obiektéw w catosci.

- Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyskaé pozwolenie
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

18.5. Oddziatywania transgraniczne

- Analizowana inwestycja oddalona jest od granicy z Biatorusig, o co najmniej 150 km,
nie wystagpi, wiec oddziatywanie transgraniczne.

18.6. Oddziatywanie skumulowane

W przypadku inwestycji takiej jak S-8 i powigzanie z DK Nr 7 obcigzonych znaczgcymi
potokami ruchu stolicy nie ma mozliwosci unikniecia wzajemnych oddziatywan, jednak sg
mozliwosci ich ograniczenia. W ramach przedmiotowej inwestycji oddziatywania
skumulowane zidentyfikowano na nastepujace czynniki:

— Zanieczyszczenie powietrza.

— Halas akustyczny.

— Przejecie ruchu drogowego.

- Bezpieczenstwo ruchu drogowego.
—  Szlaki migracji zwierzat.

18.7. Powazne awarie

- Jednym z najwazniejszych powoddw przemawiajagcym za realizacjg inwestycji jest
koniecznos¢ wyprowadzenia potoku pojazdéw ciezkich poza tereny zabudowy
zlokalizowanej wzdtuz drogi krajowej Nr 7 i Nr 8, a przede wszystkim poza miasto
Raszyn.

- Ryzyko wystgpienia powaznej awarii na drodze ekspresowej jest niewielkie z uwagi
na ograniczong dostepnosc trasy, bezkolizyjne skrzyzowania oraz odpowiednie
parametry (tagodne tuki, dobra widocznos¢). Miejsca ze zwiekszonym ryzykiem
zaistnienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii przedstawia tabela ponizej:
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2+000 2+500 rzeka Raszynka

3+200 4+100 wezel Sokotowska

4+700 6+700 wezet Janki

8+500 9+200 skrzyzowanie w miejscowosci Sekocin Las
441+800 442+500 wezet Paszkow oraz most nad rzekg

- Woystgpienie powaznej awarii moze mie¢ najpowazniejsze konsekwencje tam, gdzie
szkody lub straty powstate w wyniku zdarzen na drodze mogag by¢ najwieksze.
Takimi miejscami sa;:

0 Obszary wysokiego badz bardzo wysokiego zagrozenia wéd podziemnych.
0 Obszary wysokiej ochrony (OWOQO) oraz obszary najwyzszej ochrony (ONO)

Glownych Zbiornikbw Wéd Podziemnych.

Rejony uje¢ wbd podziemnych.

Obszary wrazliwe przyrodniczo.

Tereny podmokie oraz doliny rzeczne.

0 Obszary zabudowy mieszkaniowe;j.

o OO

18.8. Oddziatywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi  gzanego z bezpiecze hstwem ruchu
drogowego

— W chwili obecnej caty ruch lokalny i tranzytowy odbywa sie po istniejgcej sieci drdg.
Petna dostepnosé, nienormatywne parametry, obecnosc pieszych oraz rowerzystow
powoduje, ze istnieje duze zagrozenie wypadkiem. Po realizacji inwestycji istniejgce
drogi zostang odcigzone, co wplynie pozytywnie na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

18.9. Wniosek ko ncowy

Na podstawie analiz wykonanych na potrzeby niniejszego opracowania w oparciu
0 udostepnione materiaty projektowe mozna stwierdzi¢, ze drogi ekspresowej S-8 Salomea —
Wolica na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezia), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow”
(z wezlem) wraz z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Male” —
.Magdalenka jest inwestycjg niezbedng i stanowi wazny element docelowego ukiadu drog
szybkiego ruchu w dla aglomeracji warszawskiej jak réwniez komunikacji krajowej oraz
miedzynarodowej. Drogi krajowe Nr 8 i Nr 7 na dzien dzisiejszy nie sg dostosowane do ilosci
pojazdéw nimi sie poruszajacych, a strumien pojazdow przemieszczajacy sie zwlaszcza
w godzinach porannych i wieczornych generuje ponadnormatywny hatas, ucigzliwy dla
zabudowy zlokalizowanej w sagsiedztwie drogi.

Spadek ruchu na drogach krajowych w wyniku realizacji inwestycji w oddaleniu od
dotychczasowej trasy spowoduje poprawe klimatu akustycznego, poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza oraz spadek ryzyka wystgpienia
powaznej awarii na drodze krajowej Nr 8 i Nr 7.

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznos¢ trwatego zajecia ok. 186 ha terenu pod
realizacje budowy. Znaczna czescC terenu jest obecnie zagospodarowana przez istniejgca
sie¢ drog krajowych, ktére na fragmentach beda przebudowywane. Sg to tereny gtownie
rolne badz nieuzytki. Inwestycja nie wptynie w istotny sposob na obszary, gatunki oraz
siedliska sieci Natura 2000. Analizy wykazaly, ze najbardziej znaczacym oddziatywaniem
bedzie pogorszenie klimatu akustycznego na terenach przylegtych do drogi ekspresowej,
czesciowe zniszczenie terendw lesnych oraz przeciecie szlakéw migracji zwierzat.

Po uwzglednieniu zaproponowanych w niniejszym raporcie zabezpieczeh:

- ekrandéw akustycznych,

— przejsc dla zwierzat,

- systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych,
— nasadzen zieleni,

— organizacji ruchu
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Stwierdza si e, ze projektowana droga S-8 wraz z powi gzaniem z drog g krajow g
Nr 7 nie b edzie znacz aco oddziatywata na $rodowisko. Najkorzystniejszym wariantem
technicznym powi azania istniej acych drog DK nr 7 i DW721 w rejonie Magdalenki jest
przebudowa skrzy zowania z pozostawieniem sygnalizacji  Swietlnej.

Nie wplynie tak ze znaczaco na gatunki i siedliska priorytetowe oraz nie b edzie
oddziatywat w zaden sposéb na obszary Natura 2000.

Ze wzgledu na zaawansowanie dokumentaciji projektowej dla po zamiejskiego
odcinka trasy S-8 Salomea — Wolica (Opacz — Paszkéw ) rozwigzania analizowane w
niniejszym raporcie nale zy wuznaé za ostateczne, natomiast rozwi gzania
zaproponowane dla przebudowywanego odcinka drogi kr ajowej Nr 7 (Janki Male —
Magdalenka) nale zy uszczego6towi € na etapie projektu budowlanego.

W zwiazku z mo zliwo $cig wprowadzenia zmian na etapie uszczegoétowienia
projektu dla przebudowywanego odcinka drogi krajowe j Nr 7 (Janki Mate -
Magdalenka), ktore mog a wigza¢ sie ze zmianami w zakresie oddziatywania na
poszczegoblne komponenty  srodowiska, zaleca si e przeprowadzenie ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko na etapie uzyskiwania decyzji o zezwoleni u na realizacj e
przedsi ewziecia drogowego, zgodnie z art. 61 ustawy z dnia 3 pa zdziernika 2008 r.
o udost epnieniu informacji o  srodowisku i jego ochronie, udziale spotecze nstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywaniana  $rodowisko [5].

Okoliczno sci w jakich w szczegdélno sci moze byé nalozona konieczno $é
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko zawarte s g w art. 77
ust. 5 ww. ustawy.
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19. ZRODtA INFORMACJI STANOWI ACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

19.1. Przepisy prawne
19.1.1.Ustawy

[1] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62 poz.
627)

[2] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62. poz. 628. z p6zniejszymi
zmianami

[3] Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz. U.
2001 Nr 63 poz. 638).

[4] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i leSnych (Dz. U. Nr 16, poz.
78, z pbzniejszymi zmianami).

[5] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. 2008 Nr 199 poz. 1227 z pbzniejszymi zmianami).

[6] Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych ( Dz. U. z 2007r., Nr 19, poz. 114
i 115)

[7] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U.
2003 Nr 3 poz. 162, z pézniejszymi zmianami).

[8] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229,
z pOzniejszymi zmianami).

[9] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. poz. 880.
z pOzniejszymi zmianami).

[10] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414
Z pbézniejszymi zmianami).

[11] Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. w sprawie utrzymania czystosci i porzadku
w gminach (Dz. U.1996 Nr 132 poz. 622 z pdzniejszymi zmianami).

19.1.2.Rozporz gdzenia

[12] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2010 nr 213 poz. 1397).

[13] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomoéw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 47 poz.281).

[14] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. 2 001 Nr 112. poz. 1206).

[15] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 192. poz. 1392).

[16] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 0826).

[17] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkéw stosowania $rodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. 2005 Nr 230 poz. 1960).

[18] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz.
984).

[19] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw
jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie zakresu
i sposobu stosowania przepiséw o0 przewozie drogowym towarOw niebezpiecznych do
transportu odpadow niebezpiecznych (Dz.U. 2002 Nr 236 poz. 1986).
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[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]
[32]

[33]
[34]

19.2.

[35]

[36]

[37]

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia
2004 r. w sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania
wyrobdw zawierajgcych azbest (Dz.U. 2004 Nr 71 poz. 649).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie listy
rodzajow odpaddw, ktdre posiadacz odpadéw moze przekazywaé osobom fizycznym
lub jednostkg organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych
metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 526 i 527).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoroéw
dokumentdéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz.U. 2006 Nr 30 poz.
213).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzeniu sciekdw
do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz.U. 2009 Nr 27 poz. 169).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekédw do woéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. Nr 168, poz. 1763
z 2004 r.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac sieci gazowe.

19.1.3.Pozostale akty prawne

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189
z dnia 18.07.2002 r.).

Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania.

Dyrektywa 92/43/EWG o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny iflory
(Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats
and of wild fauna and flora).

Dyrektywa 79/409/EEC o ochronie dzikich ptakow (Council Directive 79/409/EEC of
2 April 1979 on the conservation of wild birds).

Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku (Dz. U.
2006 Nr 14 poz. 98).

Polska Norma PN-S-02204:1997. Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.

Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku (Dz. U.
2006 Nr 14 poz. 98).

Materiaty podstawowe i uzupetniaj ace
19.2.1.Literatura

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko drogi ekspresowej S-8 na odcinku Salomea —
Wolica wraz z powigzaniem z drogg krajowg Nr 7 i z przebudowsg infrastruktury
technicznej, DHV POLSKA Sp. z 0.0., 2007 r.

Raport oddziatywania na srodowisko dla zadania inwestycyjnego pn.: ,Budowa
potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca”, Biuro
Konsultingowo — Doradcze EUROEKSPERT, 2008 r.

Raport opisujacy historie i uwarunkowania zwigzane z realizacjg przedsiewziecia pn.:
.Budowa drogi ekspresowej na odcinku Salomea —Wolica wraz z powigzaniem z drogg
krajowg Nr 7", DHV POLSKA Sp. z o.0.,
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[38]

[39]

[40]

[41]
[42]

[43]

[44]
[45]
[46]

[47]

[48]

[49]

[50]
[51]
[52]
[53]

[54]

[55]

[56]
[57]

[58]

Raport z historii i uwarunkowan zwigzanych z realizacja: ,,Budowy potudniowego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca”, Biuro Projektowo -
Konsultingowe EUROSTRADA Sp. z 0.0., 2008 r.

Dodatkowe wariantowanie rozwigzania przebiegu drogi ekspresowej nr 7 w rejonie m.
Antoninbw w ramach materiatbw do uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy potudniowego wylotu z Warszawy drogi eskresowej S-7
w kierunku Grojca. Biuro Projektowo — Konsultingowe EUROSTRADA Sp. z o.0.,
2010r.

Droga ekspresowa S-8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z drogg
krajowa nr 7 — odcinek zlokalizowany poza granicami m. st. Warszawy (z wylgczeniem
wezta ,Paszkow”) PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY. DHV POLSKA
Sp. z 0.0., grudzien 2007

Styputa K., Swider R. Wplyw drgan wywotywanych pracg drogowych walcow
wibracyjnych na budynki, Drogownictwo, 1/2006.

Analiza porealizacyjna dla zadania lll i zadania V inwestycji pod nazwg ,Budowa Trasy
Siekierkowskiej w Warszawie”, EKKOM, Krakéw, 2007.

Bohatkiewicz J. i inni. Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drég krajowych. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.
Warszawa, 2008.

Bohatkiewicz J. Wplyw geometrii, organizacji i warunkéw ruchu na poziom hatasu
w otoczeniu skrzyzowan. Praca doktorska. Politechnika Krakowska 1999 r.
Bohatkiewicz J. Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych z drég
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