Urzad Miasta Stotecznego Warszawy

Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego
pl. Defilad 1, 00-901 Warszawa
www.um.warszawa.pl

WARSZAWA

Analizy funkcjonalno — ruchowe
dla ulicy Swietokrzyskiej

Wykonawca:

< TransEko

00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1A

www.transeko.pl

Warszawa, czerwiec 2012r.


http://www.um.warszawa.pl
http://www.transeko.pl

,Analizy funkcjonalno — ruchowe dla ulicy Swietokrzyskiej” >

Spis tresci:

1 WSTEP ..ottt sttt et et n e sttt n e 5
11 ROLA ULICY SWIETOKRZYSKIEJ W SYSTEMIE TRANSPORTOWYM MIASTA ......ovevverererereeeeneseennnae, 5
1.2 P ARKOWANIE ...ttt e s e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeaeeeet et et et et e e eeeeeenenenennenenernrnrnrnrnnns 6
1.3 RUCH PIESZY | ROWEROWY ....uetitttesteestessseeasteesseessesansesssesasssansesssesasssansesssesasssessesssesanseesesssseanseens 7
1.4 SKRZYZOWANIA ...ttt e e e ettt et e e a4 e ettt e e e e e e s b e e e et et e e e s e e aa b ebe e e e e e e e e e sannnrneneeeaeeeannanns 8
15 RUCH DROGOWIY ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaeaeeeeeetee et et et eeeeeenenennnrnnnnnnnrnrnnes 9
1.6 TRANSPORT ZBIOROWY ....iiiiiiieiieietetetet ettt ettt e e e an s s e a e n e r e n e e e e e e e e e e e e e eeeeeas 9

2 WARUNKI| OKRESLONE W DOKUMENTACH STRATEGICZNYCH......ccoveviiieeiiceenns 10
2.1 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO..........ccconueiee. 10
2.2 STRATEGIA TRANSPORTOWA MIASTA ...ttt 11
2.3 PLANY MIEISCOWE ....citiiiiiiiiiiie ettt e e r e e e e s s s e a e e e e e e s s e saarranee s 12
2.4 INNE OPRACOWANIA ...ttt ettt e e sttt e e e e s s e et e et e e e s e s s bbb e e et e e e e s s s e snerrnneees 13

3 FUNKCJE UL. SWIETOKRZYSKIEJ - DYLEMATY | UWARUNKOWANIA ..o 16

4 WARIANTY ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJINEGO .....coiiiiiiiiiiiiiiieeee e 22

5 PASY AUTOBUSOWE.......octttitiiitittititt s a e s e s e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaaaaaasaeeeeeeeeeeeeenenees 32

6 PROGNOZA RUCHU Z OCENA WPLYWU NA UKLAD DROGOWY .....coooiiiiiiiiiieaeeeees 34

7 SYMULACIE RUGCHUL...ceee ettt 42

8 ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW.......oovieiiiieeeieeeeeeee e 49

9 ETAPOWANIE ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaeaaaeeeeateetetet et eeeeeeeseeesesnsnnnrnrnrns 55

10 WYTYCZNE DO ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJINEGO.......couviiiieeeeieiiiiiieeenneninnnennnnnnnnnnns 56

ZALACZNIKI

: TransEko



,Analizy funkcjonalno — ruchowe dla ulicy Swietokrzyskiej” 3

Spis rysunkow:

Rys

RYs.
RYs.
RYs.
RYs.
RYs.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
RYs.
RYs.

RYs.
RYs.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

RYs.

RYs.

RyYs.

Rys.

Rys.

. 1.1.KARTOGRAM RUCHU DLA SKRZYZOWANIA UL. E. PLATER/UL. SWIETOKRZYSKA, ...veveeveeeeeeeeeeeeeneenn, 9
1.2.KARTOGRAM RUCHU DLA SKRZYZOWANIA UL. E. PLATER/UL. SWIETOKRZYSKA, ...veveeveeeeeeeeeeeeeereenn, 9
2.1 SUIKZP, STREFY WARUNKOW OBSEUGI KOMUNIKACYJINED. ..ceiiiiiiiiiiieeeeerriniinseeesessssinneeesessssinnns 11
2.2 ULICA SWIETOKRZYSKA W MPZP REJONU PKIN. ....ooueeet it ittt ee e eeneenaen e 12
2.3 ETAP |l- PRZERWANIE TRANZYTU KRUCZA- SZPITALNA. «11ttuiieeitetittinieeeseesssinnseseseesssinnessseessnnnnens 14
A ey | R U w =] = X L A T 14
2.5 LOKALIZACIA WYPOZYCZALNI ROWEROW SRP...... i 15
3.1 SUIKZP, UKLAD DROGOWO - ULICZNY, KIERUNKI ROZWOUJU. ...uuuuuinnniiiiieiiieieaieeeieeaieseeeeaaeaaeaaeaasees 17
4.1 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU E. PLATER - MARSZALKOWSKA - WARIANT 1A......... 26
4.2 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU SZKOLNA - JASNA - WARIANT 1A ...cveveeieiieeenne, 27
4.3 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU JASNA - PL. POWSTANCOW W-WY - WARIANT 1A. ...27

4.4 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODC. PL. POWSTANCOW W-wY - CZACKIEGO - WARIANT 1A. .28
4.5 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU EMILII PLATER- MARSZAtKOWSKA - WARIANT 1B. ...28

4.6 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIE] NA ODCINKU JASNA - PL. POWSTANCOW WARSZAWY
MARSZAELKOWSKA = WARIANT LD uutuiiiiiiieiitiisie e et eetttis e s et eeattn s e s e s e eaaba s e e e e e e ae b n e s e s e e eatbaaeseeeeensenn s 30

5.1 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU EMILII PLATER- MARSZAELKOWSKA - WARIANT 2A. ...33

5.2 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU PL. POWSTANCOW- CZACKIEGO - WARIANT 2A. ...... 33
5.3 PRZEKROJ UL. SWIETOKRZYSKIEJ NA ODCINKU EMILII PLATER- MARSZALKOWSKA - WARIANT 2B. ...34
6.1 PROGNOZA NATEZEN RUCHU — WARIANT NIC NIE ROBIC. ....cccvvvvreriririrereieriirennnnrennnenennnnns 37
6.2 PROGNOZA NATEZEN RUCHU — WARIANTY Z GRUPY L. ..ooiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiiireinsnne s e sese e e 38
6.3 PROGNOZA NATEZEN RUCHU — WARIANT 2B.....cvvvrrrrrrrnrnrernrnrnrnsnnnnnnnnnnnnaaaaneaaaasessaeaeseaeeaeeees 39
6.4 .PROGNOZA RUCHU PRZENIESIONEGO NA INNE ULICE W ZWIAZKU Z NOWA ORGANIZACJA RUCHU NA
UL. SWIETOKRZYSKIEJ —WARIANTY L...oiiitiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiii e snssssssssesesesesesaeeseaesaeaeasasesesessseseseseees 40
6.5 PROGNOZA RUCHU PRZENIESIONEGO NA INNE ULICE W ZWIAZKU Z NOWA ORGANIZACJA RUCHU NA UL.
SWIETOKRZYSKIEI — WARIANT 2B ...cevtttiuiieeieietttiieieeeeessstitteeeesssstiaeeessssstiaaeessssstsieeeesssstnnaeeessesnns 41
7.1 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. EMILII PLATER | SWIETOKRZYSKIEJ W
2020R. W SZCZYCIE POPOLUDNIOWYM..cetttuueteeterstunnesesstsstunsesesssestssssesssessssseesseemmmnn 43

7.2 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. MARSZAtKOWSKIE] |
SWIETOKRZYSKIEJ W 2020R. W SZCZYCIE POPOLUDNIOWYM....u.eiieeiiiiieeeeeeeestiieseeeseessninseeesesssnnnnnns 44
7.3 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. JASNEJ | SWIETOKRZYSKIEJ W 2020R.

W SZCZYCIE POPOLUDNIOWY M. e ututuitititiiaenisearasissasss st esasasas st s sas s e s et s s s s s e et s s s e s e et e sasaranes 44

7.4 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. MAZOWIECKIEJ/ PL. POWSTANCOW
WARSZAWY | SWIETOKRZYSKIEJW 2020R. W SZCZYCIE POPOLUDNIOWYM. ..cvvveneieeeieeriiieseeeeeeenninss 45

7.5 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. Nowy SWIAT / KRAKOWSKIE
PRZEDMIESCIE | SWIETOKRZYSKIEJ W 2020R. W SZCZYCIE POPOLUDNIOWYM. .....ccvvvviererereeerererernnnnnnns 46

7.6 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. SWIETOKRZYSKIEJ | KOPERNIKA W
2020R. W SZCZYCIE POPOLUDNIOWYM..cettuuuetesettstunnesesstsstunsnsesssesisnssesssesmsseesseemmnen 47

7.7 NATEZENIE RUCHU PROGNOZOWANEGO NA SKRZYZOWANIU UL. KOPERNIKA | TAMKA W 2020R. W
SZCZYCIE POPOLUDNIOWY M. 11uutitttttttttsseestessinssesssessssssseessesssssssaessesssssnneeeteessnsnneeetermmaae 47

: TransEko



,Analizy funkcjonalno — ruchowe dla ulicy Swietokrzyskiej”

Zespot autorski:

dr inz.

mgr inz.
dr inz.
mgr inz.
mgr inz.
inz.

dr inz.
mgr inz.
mgr inz.

Andrzej

Maciej
Tomasz
Karolina
Magdalena
Agnieszka
Piotr
tukasz
Pawet

BRZEZINSKI — autor prowadzacy

DOBROSIELSKI

DYBICZ

JESIONKIEWICZ- NIEDZINSKA
REZWOW- MOSAKOWSKA
ROGALA

SZAGALA

SZYMANSKI

WLODAREK

: TransEko



,Analizy funkcjonalno — ruchowe dla ulicy Swietokrzyskiej” 5

1 Wstep

1.1 Rola ulicy Swietokrzyskiej w systemie transportowym miasta*

Ulica Swietokrzyska przebiega réwnoleznikowo przez $ciste centrum Warszawy pomiedzy al.
Jana Pawta Il (rondo ONZ) a ul. M. Kopernika. Z uwagi na srédmiejski charakter posiada
liczne skrzyzowania m.in. z E. Plater (Z), Marszatkowska (Z), Mazowieckg (Z) i Nowym
Swiatem (L).

Swietokrzyska stanowi centralng cze$é¢ do$é¢ diugiego ciagu komunikacyjnego pomiedzy
granicami Warszawy na ktéry sktadajq sie ulice: Potczynska — Wolska — Kasprzaka — Prosta
— Swietokrzyska — Tamka — most Swietokrzyski — Sokola - Kijowska. Stanowi on przekatng
Obwodnicy Srodmiejskiej, co jest uwarunkowaniem niekorzystnym z punktu widzenia
strategii ograniczania dostepnosci komunikacyjnej centrum miasta dla samochodéw. Utatwia
to bowiem odbywanie przejazdéw przez centrum z pominieciem tras obwodowych.

Rodzaj zagospodarowania otoczenia pasa drogowego oraz petnione funkcje powoduja, ze
ul. Swietokrzyska jest wyraznie zréznicowana. Mozna wyrézni¢é dwa charakterystyczne
odcinki: czes¢ zachodnig od Ronda ONZ do ul. Marszatkowskiej, oraz wschodnig od ul.
Marszatkowskiej do ul. M. Kopernika.

Na odcinku zachodnim, w rejonie ronda ONZ i skrzyzowania z E. Plater (po stronie
potudniowej), wystepuje zabudowa wysoka z przewagg funkcji biurowych. Po stronie
potnocnej przewaza zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna z ustugami w parterach
budynkéw. Po stronie potudniowej, pomiedzy ulicami E. Plater i Marszatkowska, znajduje sie
Park Swietokrzyski. W otoczeniu zachodniej czesci ulicy, zgodnie z mpzp, planowany jest
dalszy rozwdj zabudowy wysokiej (zwtaszcza w rejonie PKiN).

Wschodni odcinek ulicy Swietokrzyskiej ma bardziej srodmiejski charakter. Zabudowe tworza
kamienice i budynki uzytecznosci publicznej. Wieksza gestos¢ atrakcyjnych celow podrozy
(punkty ustugowe, handlowe) wystepuje po stronie pétnocne;j.

Zachodnia cze$¢ ulicy Swietokrzyskiej stanowi element ukfadu ulic (wraz z ul.
Marszatkowska, Al. Jerozolimskimi i ul. E. Plater) obstugujgcego centrum miasta zwigzane z
otoczeniem Patacu Kultury i Nauki. Docelowo, zgodnie z mpzp, ulice te bedg stuzy¢ do
obstugi wysokiej i gesto zlokalizowanej nowej zabudowy wokot PKIN (z wytaczeniem obszaru
na pétnoc od PKiN). Z kolei wschodnia cze$é ul. Swietokrzyskiej stanowi element uktadu ulic
obstugujacego wielkomiejskie kwartaty zabudowy (na wschéd od ul. Marszatkowskiej), z
powigzaniami w kierunku Krakowskiego Przedmiescia i Nowego Swiatu.

Na catym ciggu, ulica Swietokrzyska jest ulicg jednoprzestrzenna, przy czym na zachéd od ul.
Marszatkowskiej zasadniczo z 6 pasami ruchu (po trzy na kazdy kierunek), a na wschod od
ul. Marszatkowskiej z 4 pasami ruchu (po dwa na kazdy kierunek). W obrebie skrzyzowan
szerokos¢ jezdni jest zwiekszana w zwigzku z wydzielonymi pasami do skretéw.

! Opis odnosi sie do stanu przed rozpoczeciem budowy centralnego odcinka Il-giej linii metra.
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1.2 Parkowanie

Ulica. Swietokrzyska znajduje sie w strefie ptatnego parkowania. Parkowanie odbywa sie
gtéwnie pod katem, w wiekszosci z zajeciem chodnikbw (poza jezdnig). Na odcinku
zachodnim parkowanie jest bardziej uporzadkowane, tzn. zorganizowane na chodniku i
oddzielone od pieszych malowaniem lub pasami zieleni.

Bardziej niekorzystna sytuacja jest na odcinku wschodnim, zwlaszcza po stronie pétnocnej.
Pod parkowanie zajety jest bardzo szeroki chodnik (miejscami nawet 20 m). Pojazdy parkuja
na chodniku, pomiedzy szpalerami drzew i obiektami matej architektury. Dojazd do miejsc
parkowania koliduje z intensywnym ruchem pieszym i odbywa sie takze chodnikami, z
wjazdami w obrebie przejs¢ dla pieszych. Parkowanie po stronie potudniowej jest bardziej
uporzadkowane, chociaz i w tym przypadku miejsca parkingowe sg wyznaczone pod katem
na chodniku i oddzielone od ruchu pieszego tylko malowaniem. W tej czesci ulicy
zaparkowanych jest w ciggu godzin pracy ok. 250 samochodéw (zaréwno zgodnie jak i
niezgodnie z przepisami) wiekszo$é po stronie pétnocnej (180 miejsc)?.

Fot. 1.1 Poétnocna strona ul. Swietokrzyskiej, ] Fot. 1.2 Potudniowa strona ul.
widok w kierunku ul. Marszatkowskiej — Swigtokrzyskiej, widok w kierunku ul. Nowy
odcinek wschodni. Swiat — odcinek wschodni.

= : »—,':;:Jﬂ_.z-- ﬂ-
Fot 1.3 Ul. Swietokrzyska — odcinek

Fot. 1.4 Ul. Swietokrzyska — odcinek
zachodni, chodnik po stronie potudniowej. zachodni, chodnik po stronie pétnocne;.

’ Dane z opracowania: ,Analiza uktadu komunikacyjnego i mozliwosci jego przeksztatcen dla obszaru
potozonego pomiedzy ulicami: Marszatkowska, Krolewska, Traktem Krélewskim oraz Hozg” autorstwa
K. Domaradzki z zespotem.
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1.3 Ruch pieszy i rowerowy

Wzdtuz ulicy Swietokrzyskiej odbywa sie intensywny ruchu pieszych, zwtaszcza po stronie
potnocnej. Piesi wykorzystujg ulice w celach komunikacyjnych (dojscia do biur, zabudowy
mieszkaniowej, punktow ustugowo-handlowych), rekreacyjnych (zwlaszcza na odcinku
wschodnim w zwigzku z powigzaniami z Traktem Krolewskim) oraz spotecznych (pas
chodnika w kilku punktach zajety przez ogrodki restauracyjne i kawiarniane). Po stronie
potnocnej w czesci zachodniej funkcjonujg dwa chodniki o szerokosci 2,5 i 5-5,5m (przy
czym w czesci wschodniej chodnik ma zmienng szerokos¢ 4-12m. Po stronie potudniowej, w
zaleznosci od odcinka, chodnik ma szerokos¢ od 3 do 7m.

ot. 1.5 Strona (')’mn ul. Swietokrzyskiej  Fot. 1.6 P6tnocna strona ul. Swietokrzyskiej
— odcinek zachodni. — odcinek zachodni.

Fot. 1.8 UL SW|Qtokrzyska - odcinek
wschodni — cigg pieszy po stronie potnocnej
zastawiony ptotami, stupkami
wygradzajgcymi  miejsca  parkingowe i
pojazdami parkujacymi na chodniku.

Fot. 1.7 Ul. Swietokrzyska — chodnik po
stronie potnocnej- odcinek zachodni.

Szerokosci chodnikdw, zwtaszcza na wschodnim odcinku, po stronie poétnocnej sa
zadowalajgce. Niezadowalajgca jest natomiast ich jako$¢, zwtaszcza jesli chodzi o stan
techniczny. Widoczny jest takze brak przystosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych, a
trasy przejs¢ pieszych blokowane sg przez zaparkowane samochody.

W badaniach przeprowadzonych w ramach opracowania ,Diagnoza i ocena systemu
transportu pieszego w Warszawie” w pazdzierniku 2010r, stwierdzono, ze natgzenie
pieszych na odcinku ul. Swietokrzyskiej pomiedzy ul. Czackiego a ul. Mazowieckg w okresie
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szczytu popotudniowego (16.00 — 17.00) wynosi ok. 2200, z czego znaczna czes¢ pieszych
porusza sie po stronie pétnocnej (1950, tj. 2,8 razy wiecej niz po stronie potudniowej).

Ulica Swietokrzyska nie jest przystosowana do prowadzenia ruchu rowerowego. Nie posiada
zorganizowanych tras. Rowerzysci czesciowo korzystajg z jezdni, czesciowo z chodnikow.
Na jezdni nie obowigzuje tez ograniczenie predkosci (30 km/h), wyrdbwnujace predkosci
ruchu samochodoéw i roweréw. Skutkuje to stosunkowo stabym wykorzystaniem ulicy przez
rowerzystow. W badaniach przeprowadzonych w roku 2010 zidentyfikowano tylko 31
rowerzystow/godzine, znacznie mniej niz na innych ulicach srodmiejskich (poziom ok. 150
rowerzystow/godzine).

Tabela 1.1 Wyniki badan ruchu pieszego i rowerowego na ul. Swietokrzyskiej (X 2010).

Przekrgj Strona ulicy Rowerzysci | Piesi/godzine | Suma

. ) ) poétnoc 1956

Swietokrzyska (Czackiego- Mazowiecka) - 31 2687
potudnie 700

1.4 Skrzyzowania

Ulica Swietokrzyska posiada 12 skrzyzowan z innymi ulicami, 5 na odcinku zachodnim i 7 na
wschodnim.

Odcinek Rondo ONZ — Marszatkowska (zachodni):

- Rondo ONZ: skrzyzowanie z al. Jana Pawfa Il (Z) oraz ul. Prostg (Z). Mozliwe sg
wszystkie relacje. Skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna.

- Skrzyzowanie z ul. Marianska, o trzech wlotach, z mozliwoscia wykonania tylko
skretow w prawo. Pierwszenstwo ustalone dla ciggu ul. Swietokrzyskiej.

- Skrzyzowanie z E. Plater (Z), o czterech wlotach, z sygnalizacjg swietlng i z brakiem
mozliwosci skretu w lewo na zachodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej oraz na pétnocnym
wlocie ul. E. Plater. Pierwszenstwo ustalone dla ciagu ul. Swietokrzyskiej

- Skrzyzowanie z ul. Bagno z mozliwoscia wykonania tylko skretbw w prawo.
Pierwszenstwo ustalone dla ciggu ul. Swietokrzyskie;.

- Skrzyzowanie z ul. Marszatkowska (Z), o czterech wlotach, z sygnalizacjg $wietlna.
Wystepujg ograniczenia relacji skretnych na ul. Marszatkowskiej (brak mozliwosci
skretu w lewo zaréwno na pétnocnym jak i potudniowym wlocie).

Odcinek Marszatkowska — M. Kopernika (wschodni):

- Skrzyzowanie z ul. Szkolng, o trzech wlotach. Ulica Szkolna jest jednokierunkowa,
dozwolony jest tylko skret w prawo z ul. Swigtokrzyskie;.

- Skrzyzowanie z ul. Jashg o czterech wlotach i z sygnalizacjg $wietlng. Ul. Jasna jest
ulicg jednokierunkowa z kierunkiem ruchu w strone potudniowa, w zwigzku z czym na
ul. Swietokrzyskiej nie wystepuija relacje skretne wynikajace z kierunku ruchu.

- Skrzyzowanie z ul. Mazowiecka o czterech wlotach i z sygnalizacjg Swietlng. UL
Mazowiecka jest ulicg jednokierunkowa, z kierunkiem ruchu w strone pdétnocna.
Potudniowy wilot (pl. Powstancow Warszawy) jest dwukierunkowy, z tym ze mozliwy
jest tylko skret w prawo z Swietokrzyskiej.

- Skrzyzowanie z ul. Czackiego o trzech wlotach, z mozliwoscig wykonania tylko skretow
w prawo. W bezposredniej bliskosci, po wschodniej stronie skrzyzowanie wystepuje
przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swietlna.

- Skrzyzowanie z jednokierunkowg ul. Kubusia Puchatka (mozliwo$¢ wjazdu z ul.
Swietokrzyskiej). Na wschodnim wlocie ul. Swigtokrzyskiej funkcjonuje wydzielony pas
do skretu w lewo.

- Skrzyzowanie z ul. Nowy Swiat o czterech wlotach i z sygnalizacjg $wieting. Dostepne
sgq wszystkie relacje ruchu, ale ul. Nowy Swiat i Krakowskie Przedmiesciu jest z
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ograniczong dostepnoscia tylko dla pojazdéw z przepustkami, takséwek, rowerow i
pojazdow transportu zbiorowego.

- Skrzyzowanie z ul. M. Kopernika o trzech wlotach z ustalonym pierwszenstwem wzdtuz
ciagu ul. Swietokrzyska — M. Kopernika — Tamka. Na zachodnim wlocie jest nakaz
skretu w prawo, na pozostatych wlotach mozliwos¢ wykonania wszystkich relacji.

Dodatkowo na odcinku wschodnim jest 8 zjazdéw zlokalizowanych po stronie potudniowej i 2
po stronie pétnocne;j.

Podsumowujac, ulica Swietokrzyska charakteryzuje sie do$é duzg gestoscig skrzyzowan i
Zjazdéw. Zapewnia to jej dobrg dostepnosé, ale tez powoduje utrudnienia ruchu wzdiuz jej
ciggu. Utrudnienia te dotyczg m.in. miejskiej komunikacji autobusowej ze wzgledu na
zaktécenia powodowane przez skrety.

1.5 Ruch drogowy

Natezenie ruchu na ulicy Swietokrzyskiej jest na poziomie 2 800 pojazdéw/godzine/przekroj
w szczycie komunikacyjnym. Dostepne sg historyczne badania ruchu na skrzyzowaniu z ul.
E. Plater z roku 2007, potwierdzajgce taki poziom ruchu.
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Rys. 1.1.Kartogram ruchu dla
skrzyzowania ul. E. Plater/ul.
Swietokrzyska,
szczyt poranny 7:30-8:30 (p.u.).

Rys. 1.2.Kartogram ruchu dla skrzyzowania ul.
E. Plater/ul. Swietokrzyska,
szczyt popotudniowy 16:30-17:30 (p.u.).

1.6 Transport zbiorowy

Ulica Swietokrzyska jest korytarzem transportu zbiorowego - komunikacji autobusowej. Na
odcinku zachodnim funkcjonuije:

- zespot przystankowy ,Rondo ONZ” (przystanki autobusowe zlokalizowane na wlotach i
wylotach z ronda). Docelowo bedzie to wezet przesiadkowy metro — autobus - tramwaj
(linie tramwajowe w al. Jana Pawita Il i ul. Prostej). Zespét przystankow ,Rondo ONZ”
zostanie przebudowany w zwigzku z realizacjg stacji metra Rondo ONZ.

- zespot przystankowy ,Metro Swietokrzyska” (przystanki zlokalizowane na zachéd od ul.
Marszatkowskiej). Docelowo bedzie to wezet przesiadkowy metro-autobus-tramwaj
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(linie tramwajowe w ul. Marszatkowskiej i linie autobusowe w ul. Marszatkowskiej i
Swietokrzyskiej). Obecnie przebudowywany ze wzgledu na budowe Il linii metra.

Na odcinku wschodnim funkcjonuje tylko zesp6t przystankowy ,Nowy Swiat”, ktory po
wybudowaniu metra bedzie weztem przesiadkowym metro - autobus (linie autobusowe w
ul. Swietokrzyskiej i ul. Nowy Swiat).

Niewatpliwe budowa Il linii metra wzdtuz ul. Swietokrzyskiej zasadniczo zmieni obecng
funkcje ulicy i znaczenie komunikacji autobusowej. Mozna zakfada¢ znaczne ograniczenie
roli autobuséw i przeniesienie sie duzej czesci pasazeréw transportu zbiorowego do metra.

2 Warunki okreslone w dokumentach strategicznych

2.1 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Zgodnie ze SUIKZP, ul. Swietokrzyska ma docelowo pozosta¢ ulicg zbiorczg (Z) potozong
wewnatrz Obwodnicy Srodmiejskiej. Na odcinku Marszatkowska — Nowy Swiat ma byé
podstawg funkcjonowania strefy ograniczonego ruchu wraz z ulicami: Nowy Swiat,
Krakowskie Przedmiescie oraz Krblewskg na odcinku pomiedzy Marszatkowskg a
Krakowskim Przedmiesciem.

Ul. Swietokrzyska znajduje sie w strefie $rodmiescia funkcjonalnego la (rys. 3.1). Z punktu
widzenia systemu transportowego powinno to oznaczag:
- nie powiekszanie przepustowosci ulicy i skrzyzowan,
- uspokojenie ruchu i ograniczanie ruchu tranzytowego,
- stosowanie rozwigzan dostosowanych do potrzeb 0s6b starszych i niepetnosprawnych,
- stosowanie rozwigzan promujgcych ruch rowerowy i pieszy, a takze priorytet w
obstudze obszaru dla transportu zbiorowego.
Nalezy zwrécié uwage, ze pl. Defilad, sasiadujacy z ul. Swietokrzyska, wg Studium ma byé
rejonem koncentracji ustug i rejonem o zwartej zabudowie o charakterze srédmiejskim.

W zakresie parkowania, SUIKZP zaktada utrzymanie w tym rejonie strefy pfatnego
parkowania niestrzezonego, a takze stosowanie zasad zréwnowazonej polityki parkingowej,
tj. dostosowanie ilosci miejsc parkingowych do przepustowosci ulic i okreslenie normatywow
parkingowych, okreslajacych maksymalng ilo§¢ miejsc parkingowych dla biur, urzedéw,
obiektéw handlowych i ustugowych oraz mieszkan. Studium okresla takze minimalng ilosé
miejsc postojowych dla rowerdéw, tj. 10 miejsc / 100 miejsc przeznaczonych dla samochoddw.
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STREFY WARUNKOW OBSLUGI KOMUNIKACYJNEJ | PARKOWANIA POJAZDOW

- la - SRODMIEJSKA

- Ib - SRODMIEJSKA

Ic - SRODMIEJSKA

11 - MIEJSKA
Il - PRZEDMIESC
= GRANICA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA NIESTRZEZONEGO
OBSZARY PARKINGOW STRATEGICZNYCH "PARKUJ | JEDZ"
@ PLANOWANE PARKINGI DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

P| PLANOWANE PARKINGI DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

p PLANOWANE PARKINGI DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH DO REALIZACJI
m W PIERWSZEJ KOLEJNOSCI

Rys. é.l SUIKZP, strefy warunkéw obstugi komunikacyjne;j.

2.2 Strategia Transportowa Miasta

Strategia Transportowa m.st. Warszawy zakltada podejmowanie dziatan w Kkierunku
zapewnienia sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie o0s6b i towarow z
jednoczesnym ograniczeniem negatywnego wptywu na srodowisko naturalne oraz warunki
zycia. Podstawg Strategii jest zatozenie o strefowaniu dostepnosci komunikacyjnej
poszczegoélnych obszar6w miasta, w szczegolnosci obszaru centrum (strefa ). W
odniesieniu do tego obszaru Strategia precyzuje zasady organizacji ruchu wprowadzajac
zasade podziatu na 7 stref komunikacyjnych. Strefy te okreslajg miejsce samochodu,
pieszego i rowerzysty w przestrzeni miejskiej. Ulica Swietokrzyska na wschéd od ul.
Marszatkowskiej odpowiada strefie | — PRKZ, co oznacza wspoélne uzytkowanie ulicy przez
pieszych, rowerzystbw i pojazdy transportu zbiorowego przy zatozeniu maksymalnej
predkosci dopuszczalnej 30 km/h. Z kolei zachodni odcinek ulicy Swietokrzyskiej ma
stanowi¢ ulice ogoélnodostepng z priorytetem dla transportu zbiorowego. Oznacza to
utrzymanie bgdz wprowadzenie segregacji ruchu indywidualnego i transportu zbiorowego.

W przypadku ul. Swietokrzyskiej realizacja Strategii Transportowej powinna wigzaé sie z:

- utrzymaniem pfatnego parkowania,

- ograniczeniem liczby i porzadkowaniem miejsc parkingowych w pasie drogowym,

- ograniczeniem penetracji przez samochody osobowe i ciezarowe z mozliwoscig
wprowadzenia statych lub czasowych ograniczeh w ruchu,

- ograniczeniem rozbudowy ulicy i zwiekszenia jej przepustowosci,

- uprzywilejowaniem transportu zbiorowego,

- uwzglednieniem potrzeb pieszych (chodniki i przejscia dla pieszych) i rowerzystow
(trasy rowerowe).

“: TransEko
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Warto zwr6ci¢ uwage, ze Strategia nie odnosi sie wytacznie do celow komunikacyjnych. W
celach szczegoOtowych okresla miedzy innymi koniecznos$¢ przywracania ulicom funkgji
miejskich poprzez stosowanie wiasciwych proporcji pomiedzy celami komunikacyjnymi
(natezeniami i przepustowoscig ulic, popytem i pojemnoscig parkingdéw, konkurencyjnoscig
transportu zbiorowego, poprawg warunkéw ruchu pieszego i rowerowego) a celami
spotecznymi. Ma to szczegblne znaczenie w strefie srodmiejskiej, gdzie jako wazne
traktowane jest dagzenie do poprawy jakosci przestrzeni miejskiej (cel VI.2). Oznacza to
projektowanie ulic i placéw w taki sposéb, aby byly przestrzeniami miejskimi przyjaznymi
cztowiekowi z dostepem gtownie pieszo, rowerem i transportem zbiorowym oraz w miare
mozliwosci wolne od ruchu samochodowego, lub z ruchem ograniczonym.

W Strategii, ul. Swietokrzyska postrzegana jest jako istotny element przestrzeni publicznej
razem z takimi ulicami jak: al. Jana Pawta Il, Marszatkowska, Al. Jerozolimskie, al.
Solidarnosci, Trakt Krolewski, ktérych czes¢, badz catosé znajduje sie w Scistym centrum
miasta. Zwraca sie uwage na koniecznos¢ podnoszenia jakosci tych ulic, ich
dostosowywania do potrzeb 0s6b starszych, niepetnosprawnych i przeciwdziatania
agresywnym skutkom funkcjonowania w tym rejonie transportu indywidualnego (ruch i
parkowanie).

2.3 Plany miejscowe

Obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Patacu Kultury i
Nauki, ktdrego poétnocny skraj tworzy potnocna linia rozgraniczajgca odcinka ul.
Swietokrzyskiej na odcinku od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskie;j.

Zgodnie z tym planem ulica Swietokrzyska posiada klase Z, z liniami rozgraniczajacymi min.
47 m. Dopuszcza sie dwa rozwigzania jej przekroju poprzecznego: dwujezdniowy z pasem
dzielagcym lub jednojezdniowy. W przypadku zawezenia jezdni plan dopuszcza
poprowadzenie drogi serwisowej z miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych.

W zakresie ruchu rowerowego, przewiduje sie prowadzenie drogi dla roweréw po pétnocnej
stronie ulicy, oddzielonej od ciggu pieszego i jezdni szpalerami drzew oraz dopuszcza
przebieg drogi dla roweréw po stronie potudniowej. W zakresie ruchu pieszego, plan ustala
przebieg ciggébw po obu stronach jezdni. Oprécz istniejacych przejs¢ naziemnych i
planowanego przej$cia podziemnego zwigzanego ze stacjg metra ,Swietokrzyska”, zaktada
realizacje przejscia na wysokosci gtéwnego wejsécia do Parku Swietokrzyskiego.

i }

Rys. 2.2 Ulica Swietokrzyska w mpzp rejonu PKiN.
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Na etapie przygotowywania sa:

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Sciany Wschodniej,
ktéry obejmuje wschodni odcinek ul. Swietokrzyskiej jest na etapie przygotowywania
wg uchwaty nr XLIX1499/2009 Rady Miasta Stolecznego Warszawy z dnia 5 lutego
20009r.;

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okolic tzw. Powisla P6tnocnego,
ktéry obejmuje wschodni odcinek ul. Swietokrzyskiej jest na etapie przygotowywania
wg uchwaty nr LXXXIII/2767/2006 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 19
pazdziernika 2006r.;

2.4 Inne opracowania

W opracowaniu ,Analiza uktadu komunikacyjnego i mozliwosci jego przeksztatcen dla
obszaru potozonego pomiedzy ulicami: Marszatkowska, Krélewska, Traktem
Krélewskim oraz Hoza’*® zaproponowano rozwigzania komunikacyjne dla ww. obszaru i
odcinka ul. Swietokrzyskiej od ul. Marszatkowskiej do ulicy Nowy Swiat wraz z ulicami
poprzecznymi.

Wynikajace z niego podstawowe wytyczne komunikacyjne zaktadaja: eliminacje ruchu
tranzytowego w stosunku do analizowanego obszaru (w szczegélnosci na ciggu ulic Krucza
— Szpitalna - Mazowiecka), znaczne ograniczenie liczby miejsc parkingowych w
przestrzeniach ulic, gdzie spodziewane jest najwieksze nhatezenie ruchu pieszego,
zwiekszenie przestrzeni dla pieszych i poprawe tych przestrzeni tak, aby byta ona bardziej
atrakcyjna oraz wprowadzenie rozwigzan dla ruchu rowerowego tak aby, transport rowerowy
stanowit istotny srodek transportu w tym rejonie miasta.

W bezposrednim sasiedztwie ul. Swietokrzyskiej, jak na samej ulicy, dziatania te miatyby
zosta¢ zrealizowane w trzech etapach. W pierwszym etapie poprzez wprowadzenie
niewielkich korekt w ciggu ulic Kruczej — Szpitalnej - Mazowieckiej, ograniczajacych
predkosé i przepustowosé tego ciggu (zawezenie przekroju i zmiana charakteru ulicy), na ul.
Swietokrzyskiej uporzadkowanie parkowania oraz wprowadzenie rozwigzan dla ruchu
rowerowego ($ciezki lub pasy), natomiast w rejonie placu Powstancéw Warszawy
uporzadkowanie parkowania i uktadu ulic. W drugim etapie ostateczne przerwanie ciggu ulic
Kruczej - Szpitalnej w rejonie ul. Chtodnej (wprowadzenie strefy wytacznie dla ruchu
pieszego i rowerowego na ul. Szpitalnej w rejonie ul. Chmielnej). W trzecim etapie, ze
zmiang ukfad ulic w rejonie ul. Swietokrzyskiej na uktad petlowy, co umozliwi uspokojenie
ruchu, badz nawet wylgczenie ruchu w rejonie ul. Ztotej i Kredytowej.

8 Opracowanie wykonane przez K. Domaradzkiego z zespotem.
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k

Rys. 2.3 Etap |I- przerwanie tranzytu Krucza- Rys. 2.4 Etap III- uktad petlowy.”
Szpitalna.*

W omawianym opracowaniu zaproponowano réwniez wariantowe rozwigzanie przekroju
ul. Swietokrzyskiej. W wariancie 1, zakfadajagcym preferowanie transportu zbiorowego,
zaproponowano: wydzielenie obustronnych paséw dla autobuséw oraz po jednym pasie dla
samochodéw indywidualnych, uporzadkowanie parkowania, wprowadzenie sciezki
rowerowej po poétnocnej stronie ulicy. W wariancie 2 zaproponowano przekrdj jezdni 3
pasowy (jeden z pasow przeznaczony do wydzielenia skretbw w lewo), parkowanie
réwnolegte po obu stronach ulicy, jednokierunkowe pasy rowerowe po obu stronach ulicy. W
obu wariantach wskazano na mozliwos¢ realizacji parkingu podziemnego nad ciggiem metra.
Wskazano réwniez skrzyzowanie ul. Swietokrzyskiej przy pl. Powstancéw jako wazny
element ciggu pieszego Bracka — Szpitalna — Mazowiecka, docelowo proponowany jako
przeznaczony wylgcznie dla ruchu pieszego/ rowerowego z ograniczong mozliwoscig wjazdu
samochodem.

Ww. rozwigzania wzieto pod uwage w rozwigzaniach ul. Swietokrzyskiej proponowanych w
niniejszym opracowaniu.

Do mozliwosci przebudowy ul. Swietokrzyskiej odniesiono sie takze w opracowaniu pt.
»Zasady dostepnosci centralnych obszarow Warszawy dla komunikacji indywidualnej”
(Transprojekt Gdanski, Warszawa 2011). W ramach tego opracowania zaproponowano
rozwigzanie ul. Swietokrzyskiej w 3 wariantach. W wariancie 1 zatozono: uporzadkowanie
parkowania oraz wprowadzenie wydzielonej $ciezki rowerowej (na odcinku Kopernika - pl.
Powstancéw po potudniowej stronie na pozostatym odcinku po pétnocnej stronie). W
wariancie 2 zatozono: obnizenie przepustowosci jezdni (wprowadzenie po jednym pasie

4 Schematy z opracowania: ,Analiza uktadu komunikacyjnego i mozliwosci jego przeksztatcen dla
obszaru potozonego pomiedzy ulicami: Marszatkowska, Krolewska, Traktem Krélewskim oraz Hozg”
autorstwa K. Domaradzki z zespotem.

® Schematy z opracowania: ,Analiza uktadu komunikacyjnego...”.
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ruchu w kazdg strone) wraz z wprowadzeniem wydzielonych paséw dla autobusow,
wprowadzenie obustronnych paséw dla roweréw (w ramach funkcjonujgcych pasow
autobusowych) oraz uporzadkowanie parkowania. W wariancie 3 zatozono: zamkniecie
jezdni dla samochoddéw komunikacji indywidualnej przy pozostawieniu na tym ciggu
transportu zbiorowego i mozliwosci wjazdu dla pojazdéw specjalnych i z przepustkami
(mieszkancy, dostawy itd.). W ramach przeprowadzonych analiz autorzy opracowania
wskazali na potrzebe podniesienia znaczenia ul. Swietokrzyskiej na odcinku Marszatkowska-
Kopernika w stosunku do wytycznych ze strategii transportowej. Zaproponowano
wprowadzenie strefy I-OR 50 dla catego odcinka ul. Swigtokrzyskiej co wigze sie jedynie z
nieznacznym ograniczeniem ruchu w stosunku do stanu istniejgcego. Zatozono koniecznosé
utrzymania ciggu Kasprzaka — Prosta — Swietokrzyska - Most Swietokrzyski, jako waznej
arterii z punktu widzenia transportu indywidualnego.

Whnioski z ww. opracowania wykorzystano w_ograniczonym stopniu. Autorzy niniejszego
opracowania uwazaja, ze niekorzystne jest zarébwno sprzyjanie rozwigzaniom podnoszacym
znaczenie ul. Swietokrzyskiej, jako elementu miejskiego réwnoleznikowego, diugiego ciagu
komunikacyjnego, jak i catkowite wytgczenie go z ruchu. Dodatkowo rozwigzania dla ruchu
rowerowego proponowane przez Transprojekt Gdanski kolidowatyby z rozwigzaniami
przyjetymi dla metra i utrudniatyby ruch pieszych.

Projekt Systemu Roweru Publicznego

Projekt Systemu Roweru Publicznego zaktada powstanie 4 stacji Roweru Publicznego (SRP)
w rejonie ul. Swietokrzyskiej:.
1. w pétnocno — zachodnim narozniku skrzyzowania Swietokrzyska — E. Plater,

2. przy stacji metra Swietokrzyska, w poblizu istniejacego wyjécia z metra w pétnocno —
zachodnim narozniku,

3. na pl. Powstancéw Warszawy,
4. na ul. Swietokrzyskiej, w rejonie liceum ogélnoksztatcacego.
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3 Funkcje ul. Swietokrzyskiej - dylematy i uwarunkowania

Spos6b urzadzenia ul. Swietokrzyskiej i obstugi ruchu samochodowego, transportu
zbiorowego (naziemnego), ruchu pieszego i rowerowego s3g uzaleznione od szeregu
uwarunkowan. Przede wszystkim sg one zwigzane z:

- postanowieniami wynikajacymi z dokumentow planistycznych: Studium
uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP), Strategii
transportowej oraz innych opracowan planistycznych dla tego rejonu, w tym
przesadzen wynikajgcych z planéw miejscowych,

- planowang rolg ulicy w obstudze ruchu samochodowego (przepustowosci
skrzyzowan) i wspotczesnymi wymogami dot. obstugi ruchu pieszego i rowerowego,

- planowanymi zmianami w zagospodarowaniu przestrzennym centrum miasta i
wynikajacymi z tego zmianami w wielosci i rodzaju ruchu generowanego oraz
sposobem zagospodarowania ulicy (dostepnymi funkcjami),

- planowanymi zmianami w transporcie zbiorowym,

- sposobem organizacji parkowania (dostepnoscig miejsc),

- intensywnoscig powiagzan ulicy (gestoscig skrzyzowan i zjazdow),

- dostepnoscia miejsca, takze w zwigzku z przesadzeniami ktore wynikajg z innych
rozwigzan (np. dot. metra).

Uwarunkowania wynikajace z dokumentow planistycznych — rola ulicy
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Strategia
Transportowa dla ul. Swietokrzyskiej zakladajg klase funkcjonalng Z. Z uwagi na przepisy
projektowania oznacza to:
- stosowanie paséw ruchu o szerokosci pomiedzy 3,25 a 3,50 m, a w przypadku ulicy z
ruchem uspokojonym obnizenie do szerokosci nawet 2,75 m,
- mozliwos¢ lokalizowania chodnikéw bezposrednio przy jezdni,
- odstep miedzy skrzyzowaniami nie mniejszy niz 300 m (wyjatkowo 150 m) oraz
ograniczenie liczby zjazdow.
W praktyce oznacza to, ze wymagania techniczne nie bedg mie¢ zasadniczego wptywu na
przyszte rozwigzanie ulicy. Znacznie wazniejsze jest funkcjonalne znaczenie klasy Z. W skali
systemu transportowego miasta oznacza to nadanie ulicy charakteru lokalnego. W skali
obszaru swiadczy o waznym znaczeniu dla rozprowadzaniu ruchu zwigzanego ze zrodtami i
celami podrozy. Powinno to by¢ jednak réwnoznaczne z dgzeniem do eliminowania
przejazdow o charakterze tranzytowym i dostosowywaniem przekroju do potrzeb ruchu
pieszego i rowerowego.

Zgodnie z takim kierunkiem myslenia, w Strategii przewiduje sie rozwigzania ograniczajgce
ruch samochodowy (m.in. wprowadzenie predkosci dopuszczalnej 30 km/h) chociaz bez
ograniczen w dostepnosci dla réznych grup uzytkownikéw. Stoi to jednak w sprzecznosci z
rysunkiem planu uktadu drogowo-ulicznego stanowiacym zatgcznik do SUIKZP (rys. 3.1), wg
ktorego ulica Swietokrzyska pozostaje elementem diugiego ciggu komunikacyjnego,
przebiegajacego przez catg Warszawe i dzielacego na pét obszar centralny obwiedziony
Obwodnica Srédmiejska. W Studium funkcje przekatniowe ul. SW|Qtokrzysk|eJ sq dodatkowo
wzmacniane planowanym po stronie praskiej kontynuowaniem ulicy Swietokrzyskiej, w
postaci nowej Trasy Swietokrzyskiej, powigzanej z trasg wylotowg z Warszawy, ul. Nowo-
Ziemowita.

Sa to zapisy w zasadzie wykluczajace sie. Diugi cigg komunikacyjny, przecinajgcy centrum
miasta, z mostem na Wisle, nie stwarza szans na ograniczenie ruchu i eliminacje przejazdow
tranzytowych w stosunku do przylegtego zagospodarowania i funkcjonowanie ulicy jako
zbiorczej. Ogranicza to mozliwos¢ zorganizowania przyjaznych dla ludzi przestrzeni
publicznych, organizowanych bez niekorzystnego oddziatywania ruchu samochodowego. Z
drugiej strony, zastosowanie rozwigzan ograniczajacych przepustowos$é ul. Swietokrzyskiej
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obnizy znaczenie tego ciggu komunikacyjnego, i tym samym znaczenie nowych tras
drogowych planowanych po stronie praskiej.

Z punktu widzenia przysztych funkcji ulicy rodzi to zatem dylematy:

- Czy ul. Swietokrzyska ma stanowié element diuzszego ciagu komunikacyjnego miasta,
przygotowanego do obstugi podrézy miedzydzielnicowych np. z Bemowa i Woli
(Potczynnska — Kasprzaka) w kierunku Pragi i Zabek (Trasa Swietokrzyska —
NowoZiemowita) powigzanego ze zwiekszeniem roli mostu Swietokrzyskiego? | czy
tym samym nalezy zachowac jej wielopasowy przekréj (co najmniej dwa pasy ruchu w
kazdym kierunku) ?

- Czy ul. Swietokrzyska ma mieé przede wszystkim (lub wytacznie) za zadanie obstuge
ruchu zwigzanego z centralng czescig miasta (dojazdowego) i jego rozprowadzanie w
kierunku Obwodnicy Srédmiejskiej i stwarza¢ dogodne warunki dla ruchu pieszego i
rowerowego z przeznaczeniem czesci przekroju na funkcje spoteczne? | zatem nalezy
ograniczy¢ liczbe pasow ruchu dla samochodoéw (zwtaszcza na odcinku wschodnim)
do jednego w kazdym kierunku ?

UiKZP, uktad drogowo - uliczny, kierunki rozwoju.

Rys.3.1S

Uwarunkowania wynikajace ze zmian zagospodarowania przestrzennego

Ulica Marszatkowska w planach zagospodarowania przestrzennego centrum miasta stanowi
granice pomiedzy obszarami przeznaczonymi pod intensywny rozwoj wysokiej zabudowy
(np. rejon PKIiN), a terenami urzgdzonymi, dla ktérych zasadnicze zmiany bedg polega¢ na
rewitalizowaniu przestrzeni miejskiej. Zaktadany intensywny rozwdj zabudowy na zachdéd od
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ul. Marszatkowskiej bedzie oznaczac¢ wzrost wielkosci ruchu generowanego. Niezaleznie od
bardzo dobrej obstugi transportem zbiorowym (metro, kolej, tramwaj, autobusy) zwiekszy sie
takze liczba dojazdéw do centrum samochodami. Obstuga ruchu samochodowego moze
przebiegaé dwiema trasami wschod-zachéd: al. Jerozolimskie i Swietokrzyska oraz dwiema
trasami potnoc-potudnie: al. Niepodlegtosci — Chatubinskiego - al. Jana Pawta Il i
Marszatkowska.

Z punktu widzenia funkcji ulicy Swietokrzyskiej i obszaru centrum rodzi to dylematy:

- Czy, i w jakim stopniu ul. Swietokrzyska powinna uczestniczyé w obstudze dojazdéw
samochodami do obszaru centralnego (zwiaszcza z  kierunku  mostu
Swietokrzyskiego)?

- Czy strefa skrzyzowania ul. Swietokrzyskiej z Traktem Krélewskim, pl. Powstancow
Warszawy i sama ul. Swietokrzyska (odcinek wschodni) powinny byé chronione przed
ruchem samochodowym zwigzanym z planowanym rozwojem wysokiej zabudowy w
centrum miasta?

- Jaka bedzie w przysztosci rola al. Jerozolimskich w obstudze ruchu samochodowego i
czy przepustowos¢ tego ciggu bedzie utrzymywana na dotychczasowym poziomie, czy
bedzie ograniczana?

Nalezy pamieta¢, ze zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obszaru centralnego
(zwiekszenie gestosci zabudowy) bedg takze przynosi¢ wzrost natezen ruchu pieszego
(wzdtuz ulic i dojs¢ do weztdw transportu zbiorowego) i ruchu rowerowego, takze wzdtuz ul.
Swietokrzyskiej.

Uwarunkowania wynikajace z planu miejscowego rejonu PKiN

Plan miejscowy rejonu PKiN daje dos¢ duzg elastycznos¢ w zakresie planowania
rozwigzania zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej. Ze wzgledu na charakter planowanej
zabudowy w rejonie PKiN uzasadnione jest rozwazanie przekroju 4-pasowego z ew.
przeznaczeniem 2 paséw ruchu dla komunikacji autobusowej. W sposéb bardziej
jednoznaczny plan warunkuje rozwigzania dla ruchu rowerowego, zobowigzujac do
organizacji wydzielonej drogi dla roweréw po péinocnej stronie ulicy i dajgc mozliwosc
zorganizowania drogi rowerowej po stronie potudniowej. Plan miejscowy nie wskazuje na
mozliwos¢ organizacji paséw dla rowerdéw w jezdni.

Z punktu widzenia dostepnosci tego odcinka ulicy wazne sg takze zapisy dotyczace
podigczenia ul. Bagno (wjazd i wyjazd na prawe skrety) oraz wyznaczenia przejscia dla
pieszych w $rodkowej czesci ul. Swietokrzyskiej (w osi taczacej rejon PKiN z pl.
Grzybowskim).

Uwarunkowania wynikajace z planowanych zmian w obstudze transportem zbiorowym
Uruchomienie 1l linii metra niewatpliwe zmieni jakosciowo sposob obstugi transportowej
korytarza ul. Swietokrzyskiej. Nalezy oczekiwaé, ze nastapi przeniesienie sie znacznej czesci
pasazeréw z nhaziemnego transportu zbiorowego do metra i ostabienie znaczenia
komunikacji autobusowej wzdtuz ul. Swietokrzyskiej. Dotyczyé to bedzie zwlaszcza odcinka
wschodniego.

Z drugiej strony metro przyciagnie do tego korytarza nowych pasazerow, takze tych, ktérzy w
zwigzku z poprawg jakosci transportu zbiorowego przesigadg sie z samochodow. Zwigkszy to
ruch pieszy (i rowerowy) w zwigzku z dojsciami (dojazdami) do stacji metra oraz wzdtuz ul.
Swietokrzyskiej w zwigzku z dojéciami do celéw podrézy i zwiekszeniem sie atrakcyjnosci tej
czesci miasta.
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Z punktu widzenia funkcji ulicy rodzi to dylematy:

- Czy planujac rozwigzania przekroju wschodniego odcinka ulicy Swietokrzyskiej nalezy
bra¢ pod uwage funkcjonowanie komunikacji autobusowej, a jesli tak czy nalezy
zaktadac jej uprzywilejowanie w postaci wydzielonych paséw ruchu?

- Czy planujac rozwigzania przekroju zachodniego odcinka ulicy Swietokrzyskiej
zaktada¢ uprzywilejowanie komunikacji autobusowej w postaci wydzielonych paséw
ruchu?

- Jaka bedzie liczba pieszych w obrebie wyjs¢ ze stacji metra i na przejsciach dla
pieszych zwtaszcza w rejonie skrzyzowan z ul. Marszatkowska i Nowym Swiatem i jak
to powinno wplywaé na organizacje ruchu pieszego i rowerowego wzdtuz ulicy
(szerokos¢ ciggbw, rozwigzania potencjalnych konfliktbw miedzy grupami
uzytkownikéw).

Uwarunkowania wynikajace ze sposobu organizacji parkowania

W zaleznosci od zatozonej funkcji ulicy Swietokrzyskiej (element waznego ciagu
komunikacyjnego wschdd-zachdd, lub ulica z ograniczonym ruchem samochodowym)
zmienia¢ sie bedzie zapotrzebowanie na miejsca parkingowe. Zapotrzebowanie na jest
realizowane poprzez udostepnienie miejsc do parkowania na parkingach wydzielonych
(kubaturowych) jak i w pasie drogowym. Przy czym miejsca do parkowania w pasie
drogowym powinny by¢ wyznaczone poza przestrzenig przeznaczong dla pieszych, jako
miejsca do parkowania rownolegtego lub pod katem.

Z punktu widzenia funkciji ulicy rodzi to dylematy:

- Czy w bezposrednim rejonie ul. Swietokrzyskiej (i na jakich zasadach) powstang
parkingi kubaturowe, mogace zaspokoi¢ zapotrzebowanie na parkowanie®.

- Jakg liczbe miejsc do parkowania nalezy zorganizowaé w pasie drogowym
wschodniego i zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej? Jaka liczba miejsc do
parkowania bedzie mozliwa do zorganizowania uwzgledniajac planowane funkcje
ulicy?

- Czy maksymalizowa¢ liczbe dostepnych miejsc do parkowania w celu jak najwiekszego
zaspokojenia potrzeb parkingowych, czy tez traktowac¢ dostepnosc¢ parkowania, jako
jeden z elementéw ograniczajacych dostepnos¢ komunikacyjng obszaru (limitowanie
liczby miejsc do parkowania na powierzchni)? Czy maksymalizowanie liczby miejsc do
parkowania moze sie odbywaé kosztem przestrzeni, ktéra mogtaby byé udostepniona
pieszym i rowerzystom?

- Czy organizowaé¢ parkowanie wzdtuz jezdni w przypadku decyzji o wyznaczeniu na
jezdni paséw autobusowych, lub paséw rowerowych (problem ze sprawnoscig ruchu i
bezpieczenstwem)?

- Czy rozwigzanie proponowane dla ul. Swietokrzyskiej i jej otoczenia (ulic
poprzecznych) moze wptywaé (i w jakim stopniu) na ograniczanie liczby miejsc do
parkowania w catym sasiadujgcym obszarze?

6 Wg analizy wykonalnosci budowy parkingdbw kubaturowych (opracowanie EC Harris dla m.st.
Warszawy) w Warszawie zatozono budowe czterech parkingdéw w sasiedztwie ul. Swietokrzyskiej: E.
Plater: 400-740 miejsc parkingowych, pl. Defilad 874 miejsca parkingowe, pl. Powstancow Warszawy:
420 miejsc parkingowych, Swietokrzyska: 156 miejsc parkingowych. W opracowaniu tym zaktada sie
takze koniecznos¢ ograniczania mozliwosci parkowania na powierzchni w odlegtosci do 500 krokow
od parkingu, co w przypadku ul. Swietokrzyskiej oznaczatoby praktycznie wykluczenie parkowania w
pasie drogowym.
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Uwarunkowania wynikajgce z zabudowy ulicy

Wystepuje wyrazna nierbwnowaga w zagospodarowaniu ulicy, jesli chodzi o atrakcyjnos¢
zrédet i celébw podrozy. Atrakcyjnos¢ ta jest wyraznie wyzsza po stronie poétnocnej.
Szczegolnie, jesli chodzi o wieksze nasycenie punktami ustugowo-handlowymi. Z punktu
widzenia uktadu komunikacyjnego powinno to oznacza¢ zapewnienie po potnocnej stronie
ulicy odpowiedniej szerokosci ciagdéw pieszych, przebiegu trasy rowerowej (jesli tylko po
jednej stornie) i parkowania (jesli zorganizowane bedzie w pasie drogowym).

Uwarunkowania wynikajace z gestosci powigzan ulicy

Duza gesto$¢ powigzan ulicy w obszarze centralnym jest zaletg z uwagi na jej duzg
dostepnos¢ i zapewnienie krétkich odlegtosci dojs¢ i dojazdéw. Cecha ta swiadczy o jej
lokalnym, srédmiejskim charakterze. Z kolei z punktu widzenia obstugi ruchu tranzytowego w
stosunku do obszaru i warunkéw ruchy transportu zbiorowego duzg gestos¢ skrzyzowan
nalezy traktowac¢ jako wade w zwigzku z wiekszg liczba zaktdécen przejazdu i tym samym
strat czasu.

Z punktu widzenia ulicy Swietokrzyskiej rodzi to dylemat:

Czy planujac obstuge komunikacjg autobusowg uzasadnione jest wyznaczanie pasow
autobusowych, ktore podlegatyby licznym zakioceniom zwigzanym z obstuga skretow w
prawo na skrzyzowaniach? Problem ten dotyczy wschodniego odcinka ulicy Swietokrzyskiej.

Uwarunkowania wynikajace z wymogoéw obstugi ruchu pieszego i rowerowego
Niezaleznie od zaktadanej roli ulicy Swietokrzyskiej w obstudze ruchu samochodowego, jej
usytuowanie w scistym centrum miasta wymaga zapewnienia dobrych warunkéw dla ruchu
pieszego i rowerowego.

Z punktu widzenia ruchu pieszego powinno to oznaczag¢:

- zapewnienie obustronnych ciggéw pieszych dostosowanych do natezen ruchu
pieszego, wolnych od przeszkéd (np. zaparkowanych samochodéw, urzadzen
technicznych, ogrédkéw kawiarnianych i restauracyjnych itp.),

- eliminowanie barier komunikacyjnych m.in. poprzez odpowiednie dostosowanie przejs¢
przez jezdnie, dojs¢ do przejs¢ przez jezdnie i otoczenia przej$¢ (ze stosowaniem
utatwien dla os6b niepetnosprawnych), modernizowanie schodéw (doposazenie w
pochylnie), uzupetnienie przejsé przez jezdnie na wlotach skrzyzowan,

- wykluczenie parkowania samochodéw na chodnikach,

- oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego (wzdtuz ulicy) i odpowiednie
zabezpieczenie w rejonie obszaréw potencjalnych kolizji.

Z punktu widzenia ruchu rowerowego powinno to oznaczac:
- zapewnienie ciggtosci przejazdu wzdtuz ul. Swietokrzyskiej,
- zapewnienie dobrej dostepnosci do celéw podrozy,
- zapewnienie powigzan rowerowych ul. Swietokrzyskiej z ulicami poprzecznymi,
- zapewnienie mozliwosci parkowania rowerdow,
- zapewnienie segregacji ruchu rowerowego od ruchu pieszego i ew. samochodowego,
- wysoki standard rozwigzan technicznych pod wzgledem przebiegu trasy w planie i
profilu, rozwigzan punktow kolizji i jakosci nawierzchni.
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Z punktu widzenia ulicy Swietokrzyskiej rodzi to dylematy:

Jak dzieli¢ przestrzen dostepng dla pieszych — jaki udziat tej przestrzeni przeznaczaé na
ciggi komunikacyjne, a jaki na funkcje spoteczne ulicy (w tym organizowanie ogrodkow
restauracyjnych i kawiarnianych)?

Czy organizowa¢ dwukierunkowy ruch rowerowy po obu stronach ulicy, w postaci
wydzielonych drog dla roweréw ze $wiadomoscig zajmowania wiekszej przestrzeni ulicy,
czy z jednej strony w dostosowaniu do wiekszej gestosci zrodet i celéw podrozy (po
stronie pétnocnej)?

Czy na odcinkach gdzie dostepna przestrzen jest ograniczona urzadzeniami zwigzanymi
z Il linig metra (np. na odcinku pomiedzy Nowym Swiatem i ul. Czackiego) organizowaé
ruch rowerowy w postaci paséw dla roweréw czy tez poza jezdnig, ograniczajgac
przestrzen dostepna dla pieszych?

Jak ogranicza¢ konflikty pomiedzy pieszymi i rowerzystami (rozwigzywac punkty kolizji)
wynikajgce z przebiegu ciggéw pieszych i rowerowych zwtaszcza w rejonie wyjs¢ z
metra i skrzyzowan?

Jak organizowaé powigzania tras rowerowych w ul. Swietokrzyskiej (w kierunku
wschodnim (Kopernika/Tamka) i zachodnim (rondo ONZ) oraz z ulicami poprzecznymi?

Podsumowujac powyzsze uwarunkowania, kluczowe decyzje dotyczace funkcji ulicy

Swietokrzyskiej to:

1.

Czy ulica Swietokrzyska ma byé ulicg zbiorczag, prowadzaca ruch zaréwno zrédtowo-
docelowy jak i tranzytowy, czy tez ul. Swietokrzyska ma mie¢ inny charakter na odcinku
zachodnim (wieksza przepustowos$¢) a inny na odcinku wschodnim (ograniczenie ruchu
samochodowego)?

Czy ulica Swietokrzyska bedzie obstugiwana komunikacjg autobusows i fakt ten
powinien by¢ zwigzany z wprowadzeniem wydzielonych paséw dla autobusow? Jesli tak
to jakie uprzywilejowanie komunikacji autobusowej powinno by¢ nadane na odcinku
wschodnim a jakie na zachodnim?

W jakim stopniu mozliwe jest ograniczenie liczby miejsc do parkowania w pasie
drogowym? W jakim stopniu i kiedy zapotrzebowanie na parkowanie bedzie realizowane
na planowanych parkingach kubaturowych?

Czy ulica Swietokrzyska powinna mie¢ w sposéb szczegdlny podkreslone funkcje
integrujgco-spoteczne (z duzg czescig przestrzeni przeznaczong pod funkcje
niekomunikacyjne)?

W jakim stopniu zmiana ul. Swietokrzyskiej powinna by¢ powigzana ze zmianami w
przylegtym ukfadzie drogowym (ulice poprzeczne, Kopernika, Tamka itp.)?
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4 Warianty rozwigzania komunikacyjnego

Na tym etapie przyjeto, ze z uwagi na ustalenia planistyczne, nie beda rozwazane

nastepujace przypadki:

- zwiekszenie przepustowosci ciggu ul. Swietokrzyskiej,

- nie wprowadzenie rozwigzan ograniczajacych doptyw ruchu do wschodniej czesci ul.
Swietokrzyskiej (utrzymanie obecnej przepustowosci),

- wylaczenie z ruchu samochodowego catej lub czesci (wschodniej) ul. Swietokrzyskiej.

W zwiazku z powyzszym, szczegdtowo przedstawiono rozwigzanie ul. Swietokrzyskiej, w
ramach ktérego zatozono przekréj 1x4 na odcinku od Ronda ONZ do ul. Marszatkowskiej i
1x2 na odcinku od ul. Marszatkowskiej do ul. Kopernika (i dalej Tamka do ul.
Kruczkowskiego) — tzw. wariant 1a.

Dodatkowo, do wariantu la, potraktowanego jako podstawowy, zaproponowano wariantowe
rozwigzania poszczego6lnych fragmentoéw ulicy, z réznicowaniem sposobu organizacii
parkowania, prowadzenia ruchu rowerowego i autobusowego (warianty 1b, 1c, 1d i 1e).

W wariantach 1a, 1b, 1c, 1d i 1e, w zwigzku z uruchomieniem centralnego odcinka Il linii
metra, nie wprowadzono uprzywilejowania komunikacji autobusowej wzdtuz ul.
Swietokrzyskiej w postaci wydzielonych paséw dla autobuséw.

W opracowaniu przyjeto tez, ze szczegoltowe rozwigzania bezposredniego sasiedztwa
Ronda ONZ beda wynika¢ z opracowanego projektu przebudowy ronda w zwigzku z budowg
centralnego odcinka Il linii metra (projekt firmy Komprojekt).

Wariant 1a - podstawowy

Na odcinku zachodnim ul. Swietokrzyskiej zatozono (zgodnie z mpzp):

- ukfad czterech ogdlnodostepnych paséw ruchu (po dwa w kazdym kierunku)
rozdzielonych pasem dzielgcym,

- przebieg drogi dla roweréw po pétnocnej stronie ulicy (o proponowanej szerokosci
3 m),

- obustronne ciagi piesze,

- miejsca postojowe w pasie drogowym wyznaczone jako rownolegte (szacunkowo 70
miejsc do parkowania, w tym ok. 30 po stronie potudniowej i ok. 40 po stronie
pétnocnej); zgodnie z zatozeniami mpzp, przyjeto 5% miejsc przeznaczonych dla oséb
niepetnosprawnych, tj. min. 4 miejsca.

Ponadto przewidziano:

- skrzyzowanie z ul. Bagno na prawe skrety,

- nowe przejscie dla pieszych z azylem w osi ul. Bagno, taczace PKIiN z pl.
Grzybowskim, wraz z przejazdem rowerowym w kierunku Parku Swietokrzyskiego (z
zatozeniem dowigzania do przysztego uktadu tras rowerowych w parku),

- obustronne przystanki autobusowe (bez zatok) na wschéd od Ronda ONZ,

- obustronne przystanki autobusowe na za zachdd od ul. Marszatkowskiej (pétnocny w
zatoce z przesunieciem w kierunku skrzyzowania, potudniowy bez zatoki, na poczatku
wydzielonego pasa do skretu w prawo).

Na przejsciu dla pieszych i przejezdzie rowerowym w osi ul. Bagno przewidziano
sygnalizacje swietlna.
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W odniesieniu do ukfadu ulic poprzecznych zaproponowano:

Nazwa ulicy Rozwigzanie Skutki

- Ulica dwukierunkowa
Marianska - Whyniesienie przejécia dla pieszych
wzdtuz ciggu ul. Swietokrzyskiej

- Bez wplywu na liczbe miejsc
parkingowych

-Bez zmian w  zakresie  ruchu
samochodowego

- Wyprowadzenie ruchu rowerowego w
strone poinocng

E. Plater - Potaczenie istniej_apych .paséw

rowerowych na potudniowym odcinku ul.

E. Plater z planowang drogg rowerowa

wzdtuz ul. Swietokrzyskiej za pomoca

przejazdow rowerowych i odcinkow

obustronnych drég dla roweréw

- W zaleznosci od przyjetego
rozwigzania pétnocnego odcinka
ul. E. Plater mozliwa niewielka
redukcja liczby miejsc do
parkowania

- Ulica dwukierunkowa

Bagno - Wyniesienie przejscia dla pieszych | - Bez wplywu na liczbe miejsc

wzdtuz ciagu ul. Swietokrzyskiej parkingowych
- Wloty o 3 pasach ruchu, bez skretéw w
Marszatkowska lewo ) _ - Bez yvpiywu na liczbe miejsc
- Droga dla roweréw po stronie zachodniej parkingowych

Na odcinku wschodnim ul. Swietokrzyskiej zatozono:

- Uktad dwoéch ogdélnodostepnych pasoéw ruchu (po jednym w kazdym kierunku) z
wydzielonymi pasami do skretow w rejonie skrzyzowan.

- Obustronne ciggi piesze (po stronie pétnocnej od 2,50 m w rejonie stacji metra Nowy
Swiat do 13 m w rejonie ul. Jasnej), po stronie potudniowej (od 3 m w rejonie schodéw
dawnego budynku Prudential do 10,50 m po wschodniej stronie ul. Mazowieckiej).
Dodatkowo, przewidziano faczenie funkcji zieleni z funkcjami ruchu pieszego,
zwlaszcza spotecznymi, w miejscach, gdzie poprzeczny ruch pieszych nie bedzie
kolidowat z ruchem rowerowym.

W rozwigzaniu ruchu pieszego nalezy wzigé pod uwage funkcje ulicy Swietokrzyskiej
zapisang w dokumentach strategicznych oraz planistycznych. W wariancie la rekomenduje
sie maksymalizowanie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, co pozwoli na realizowanie
réznych funkcji ulicy, nie tylko komunikacyjnych, ale zwlaszcza funkcji spotecznych i
estetycznych. Przestrzen piesza w kazdym miejscu powinna by¢ dostepna dla wszystkich
grup uzytkownikéw, w tym oséb starszych, niewidomych, niestyszacych, oraz korzystajacych
z wozkéw inwalidzkich.

Funkcje spoteczne powinny mie¢ wyraz w zagospodarowaniu ciggéw pieszych,
organizowaniu ogrédkow kawiarnianych, miejsc wypoczynku i w zorganizowanej zieleni.
Funkcja estetyczna powinna mie¢ wyraz w wysokiej jakosci nawierzchni ciaggbéw pieszych,
ale takze w wyposazeniu ulicy, tj. matej architektury i o$wietlenia przyjaznego pieszym i
rowerzystom.

Dostepnosé ulicy powinna mie¢ wyraz w stosowaniu wszystkich niezbednych udogodnien
niezbednych do poruszania sie wszystkich grup uzytkownikéw, a takze w stosowaniu réwnej,
szorstkiej nawierzchni.

Dodatkowo, ciggi piesze wolne od przeszkéd powinny by¢é zaprojektowane w sposéb
czytelny i jasny (z mozliwoscig prowadzenia $ciezki z odpowiedniej nawierzchni dla osob
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niewidomych i niedowidzacych). Nalezy takze zachowac¢ odpowiednie bufory, wyrdznione
nawierzchnig od: jezdni, drogi rowerowej, przeszkdd oraz linii zabudowy.

W rozwigzaniach dla ruchu rowerowego wzieto pod uwage ograniczong ilos¢ miejsca
dostepnego poza jezdnig w obrebie wyjs¢ z metra. Dotyczy to zwlaszcza odcinka od Nowego
Swiatu do ul. Czackiego oraz rejonu skrzyzowania z ul. Marszatkowska (w tych rejonach
spodziewana jest duza liczba konfliktbw pomiedzy pieszymi i rowerzystami) W zwigzku z
powyzszym zaproponowano:

po poéinocnej stronie ulicy:

od ul. Kopernika (poczatek na zachéd od planowanego ronda) do Nowego Swiatu
pas dla roweréw w kierunku Nowego Swiatu,

od Nowego Swiatu do pl. Powstancéw Warszawy, pas dla roweréw z ruchem w
kierunku ul. Marszatkowskiej (zjazd z pasa w droge dla roweréw na zachdd od pl.
Powstancéw Warszawy),

od pl. Powstancow Warszawy do skrzyzowania z ul. Marszatkowskg
dwukierunkowg droge dla roweréw (szerokos¢ 2,50 m), stanowigcg kontynuacje
drogi dla roweréw z odcinka zachodniego (rozwigzanie korzystne z uwagi ciggtos¢
przebiegu i duzg liczbe celow podrdzy po tej stronie ulicy);

po potudniowej stronie ulicy:

od skrzyzowania z ul. Marszatkowskg do ul. Jasnej dwukierunkowg droge dla
rowerow (szerokos¢ 2,00 m) w celu przeniesienia czesci ruchu rowerowego z
poinocnej strony ulicy, zwtaszcza z rejonu wyjsé z metra,

od skrzyzowania z ul. Jasng do Nowego Swiatu pas dla roweréw z ruchem w
kierunku Nowego Swiatu (wjazd z drogi dla roweréw za skrzyzowaniem z ul.
Jasng),

od Nowego Swiatu do ul. Kopernika pas dla roweréw z ruchem w kierunku ul.
Kopernika z zakohczeniem przed planowanym rondem.

Na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej (wlot wschodni) z wjazdem w pl. Powstancow
Warszawy zaproponowano wprowadzenie wydzielonego pasa do skretu w lewo dla ruchu
rowerowego.

W odniesieniu do ukfadu ulic poprzecznych zaproponowano:

Nazwa ulicy Rozwigzanie Skutki
- Wprowadzenie dwdch kierunkow
ruchu na odcinku Swietokrzyska -
Rysia - Ograniczenie liczby miejsc
- Uspokojenie ruchu na ul. Szkolnej parkingowych na  odcinku ul.
Szkolna z prowadzeniem ruchu Swietokrzyska — Rysia z 30 do 20
rowerowego w jezdni miejsc wyznaczonych w istniejgcej
- Wyniesienie przejscia i przejazdu zatoce parkingowe;.
rowerowego przebiegajacych
wzdtuz ciggu ul. Swietokrzyskiej
- Wprowadzenie kontrapasa - Ograniczenie z trzech do dwdch liczby
rowerowego (1,50m) wzdtuz pasow ruchu na wlocie ul. Jasneji z
jednokierunkowej ul. Jasnej dwdch do jednego na wylocie,
Jasna - Wyznaczenie zatoki parkingowej Brak parkowania na odcinku
wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni Swietokrzyska - Rysia Ograniczenie
przeznaczonej do parkowania liczby miejsc parkingowych na
réwnolegtego na odcinku odcinku ul. Swietokrzyska — Ztota z
Swietokrzyska - Ziota 39do ok. 25.
Mazowiecka - Wprowadzenie kontrapasa Ograniczenie z dwéch do jednego
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rowerowego (3,00m) wzdiuz pasow ruchu na ul. Mazowieckiej
jednokierunkowej ul. Mazowieckiej. | - Likwidacja parkowania ( 30 miejsc na
Zatozono,  ze poszerzony odcinku Swietokrzyska - Kredytowa).

kontrapas rowerowy (od ul.
Traugutta) bedzie mégt byé
wykorzystywany przez autobusy,
np. podczas weekendowych
zamknieé Nowego Swiatu

- Poszerzenie wschodniego ciggu
pieszego z 4 do 6 m.

- Ograniczenie z trzech do dwéch liczby

O | OIS ok | pasowruchu na vioce i
: awy 9 . SOWEQ0) Mazowieckiej w Swietokrzyska,
(jezdnia (3,00m) wzdtuz wschodniej jezdni | Bez zmian w liczbie mieisc do
wschodnia) pl. Powstancow Warszawy !

parkowania.

- Uspokojenie ruchu z
prowadzeniem ruchu rowerowego

Czackiego w jezdni

- Wyniesienie przejscia dla pieszych
wzdtuz ciggu ul. Swietokrzyskiej

- Bez zmian w liczbie miejsc do
parkowania.

W proponowanym rozwigzaniu przyjeto, ze uzasadnione jest takze wprowadzenie zmian w
organizacji ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Swietokrzyskiej i Kopernika i dalej wzdiuz
ul. Tamka do skrzyzowania z ul. Kruczkowskiego.

Zaproponowano:

- uktad dwoch jednopasowych rond na skrzyzowaniach ul. Swietokrzyskiej z ul. Kopernika i
ul. Kopernika z Tamka, potaczonych dwupasowym, dwukierunkowym odcinkiem ulicy z
pasem rowerowym w kierunku pétnocnym (pod gore),

- ograniczenie przekroju ul. Tamka do dwéch paséw ruchu (po jednym w kazdym kierunku)
Z obustronnymi pasami rowerowymi o szerokosci 1,50 m.

Zastosowanie rond pozwoli na pelng wymiane ruchu pomiedzy ul. Swietokrzyskg a
ul. Kopernika, z zachowaniem dobrych warunkéw bezpieczenstwa ruchu. Umozliwi takze
wypetnienie funkcji ulicy zbiorczej, poniewaz utatwi rozrzad i obstuge ruchu z rejonu
Uniwersytetu Warszawskiego i ulic Karasia, Bartoszewicza, Sewerynéw. Uktad rond bedzie
takze korzystny z punktu widzenia obstugi ruchu rowerowego (w obszarze rond
prowadzonego w jezdni).

Nalezy zaklada¢ $rednice zewnetrzng rond ok. 26 m z pierscieniem przejezdnym.
Szczegotowe rozwigzanie powinno maksymalizowa¢ przejezdnos¢ rond z uwzglednieniem
dostepnosci terenu i z zachowaniem odpowiednich warunkéw dla prowadzenia ruchu
pieszego. W przypadku ruchu autobuséw i ew. i ograniczen przejezdnosci nalezy zaktadacé
odpowiednie dostosowanie wielkosci taboru autobusowego.

Na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej z Nowym Swiatem zaproponowano uprzywilejowanie
ruchu pieszego w postaci uktadu 6 przejs¢ dla pieszych: 4 przez wloty ulic i 2 przekatnych.
Rozwigzanie to zdecydowanie utatwi spodziewany w tym miejscu wzmozony ruch pieszych i
ograniczy straty czasu ponoszone przy pokonywaniu dwoch przejsé. Rozwigzanie to bedzie
wymaga¢ wprowadzenia odrebnej fazy swiatta zielonego na wszystkich przejsciach dla
pieszych z uwzglednieniem dluzszego czasu ewakuacji zwigzanego z przekatng
skrzyzowania. Z uwagi na wydzielenie odrebnej fazy dla ruchu pieszych, mozliwe jest takze
przesuniecie przejs¢ dla pieszych w kierunku do skrzyzowania.

W wariancie 1, na odcinku wschodnim, znaczaco ograniczono mozliwosé parkowania w
pasie drogowym. Przyjeto zatozenie, ze kosztem parkowania, poszerzone zostang
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przestrzenie przeznaczone dla pieszych. Zasadniczo (z wyjatkiem miejsc dla
niepetnosprawnych i punktéw dostaw) nie bedg takze wyznaczane miejsca do parkowania
wzdtuz pasow rowerowych. W rezultacie:

- Na odcinku od ul. Marszatkowskiej do Nowego Swiatu wyznaczono 24 miejsca do
parkowania, w tym 16 po stronie pétnocnej i 8 po stronie potudniowej. Dotychczas na
tym odcinku podczas godzin pracy zaparkowanych byto ok. 250 pojazdéw, ale znaczna
czes¢ z nich w sposéb nieprawidtowy i niezgodny z przepisami, zajmujac szerokosé
chodnika, parkujac nawet w trzech ,rzedach”.

- Na odcinku od ul. Nowy Swiat do ul. Kopernika wyznaczono 11 miejsc do parkowania po
stronie potudniowej (dotychczas ok. 20 wyznaczonych miejsc).

Ze wzgledu na malg liczbe miejsc, wiekszos¢ z nich powinna byé przeznaczona dla os6b
niepetnosprawnych i ew. traktowana jako punkty dostaw towaréw.

W proponowanym rozwigzaniu zachowano parking przed Szpitalem Dzieciecym z
propozycjg uporzadkowania dostepu (wjazdu i wyjazdu).

Poza przejsciami w rejonie skrzyzowan, w ciggu ul. Swietokrzyskiej przewidziano dwa

przejscia dla pieszych:

- na zachdéd od pl. Powstancow Warszawy (z przejazdem rowerowym) — sterowane
sygnalizacjg $wietlng skoordynowane z sygnalizacjg na skrzyzowaniu z ul. Mazowiecka,

- na wschéd od ul. Czackiego (istniejagce) — sterowane sygnalizacjg $wietlng
(rekomendowane wzbudzanie przez pieszych).

Schematy przekrojéw poprzecznych ul. Swietokrzyskiej w wariancie 1a, przedstawiono na
rys. 4.1 - rys. 4.2. Plan sytuacyjny wariantu 1a w skali 1 :1000 przedstawiono w zatgczniku.

Odcinek ul. Emilli Plater - ul. Marszatkowska

kierunek ul. Marszatkowska

6,00 3,20 3,00 3,90 1,50 2,50 3,50 3,00 2,50 3,00 3,50 2.50 6,90
17,60 " 20,50 6,90
45,00

Rys. 4.1 Przekrdj ul. Swietokrzyskiej na odcinku E. Plater - Marszatkowska - wariant 1a.
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Odcinek ul. Szkolna - ul. Jasna

kierunek ul. Jasna

Chodnik

9,20 3.00 1,50 3,50 3.50 2,50 3,50 .00, 2,00 3.50 5,30
13,70 13,00 11,80

38,50

Rys. 4.2 Przekrdj ul. Swietokrzyskiej na odcinku Szkolna - Jasna - wariant 1a.

Odgcinek ul. Jasna - pl. Powstancéw Warszawy

kierunek pl. Powstancow Warszawy

Chodnik

11,00 5,70 250 1,00 350 3,00 3,50 1,75 4,20 5,00
20,20 11,75 9,20
41,15

Rys. 4.3 Przekroj ul. Swietokrzyskiej na odcinku Jasna - pl. Powstancéw W-wy - wariant 1a.
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Odcinek pl. Powstancow Warszawy - ul. Czackiego

kierunek ul. Czackiego

6,00-7,80 6,30-8.00 9,80 1,75 3,50 3,50 1,75 2,70 6,50

23.90 10.50 9.20
43,60

Rys. 4.4 Przekroj ul. Swietokrzyskiej na odc. pl. Powstancéw W-wy - Czackiego - wariant 1a.

Wariant 1b - parkowanie pod katem

W wariancie 1b, w stosunku do wariantu 1a, przyjeto zatozenie zwigkszenia liczby miejsc do
parkowania na zachodnim odcinku ul. Swietokrzyskiej.

Zaproponowano zastgpienie miejsc do parkowania réwnolegtego miejscami pod katem.
Uzyskano w ten sposéb w sumie ok 145 miejsc do parkowania (w wariancie 1a 70) w tym 90
miejsc po stronie potudniowej i 55 po stronie pétnocnej).

Pozostate zatozenia dotyczace rozwigzania ulicy Swietokrzyskiej zachowano jak w wariancie
la.

Schemat przekroju poprzecznego zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej w wariancie 1b,
przedstawiono na rys. 4.5. Plan sytuacyjny wariantu 1b przedstawiono w zataczniku.

Odcinek ul. Emilli Plater - ul. Marszatkowska

kierunek ul. Marszatkowska

3,20 3,00 1,65 1,25 5,00 3,50 3,00 2,50 3,00 3.50 5,00 4,40
15,10 25,50 4,40

Rys. 4.5 Przekréj ul. Swietokrzyskiej na odcinku Emilii Plater- Marszatkowska - wariant 1b.
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Wariant 1c - pas autobusowy na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej i
Marszatkowskiej

W wariancie 1c, w stosunku do wariantu 1a, zatozono inng organizacje ruchu na wschodnim
wlocie ul. Swietokrzyskiej na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska. Zamiast uktadu 3 paséw: w
lewo, na wprost i na wprost/w prawo zatozono uktad 3 paséw: w lewo, na wprost i w prawo +
pas autobusowy na wprost. Zatozono kontynuowanie pasa autobusowego za
skrzyzowaniem do przystanku, wéwczas zorganizowanego bez zatoki. Ograniczy to liczbe
ogolnodostepnych paséw ruchu na wylocie ze skrzyzowania do 1, ale poszerzy przestrzeh
piesza w po6tnocno - zachodnim narozniku skrzyzowania (co jest wazne w otoczeniu wyjscia
Z metra) i umozliwia przeznaczenie ok. 40 m na parkowanie pojazdéw, co w zaleznosci od
przyjetego wariantu (la lub 1b) oznacza dodatkowe 5 miejsc do parkowania rownolegtego
lub 10 miejsc do parkowania pod katem.

Pozostate zatozenia dotyczace rozwigzania ulicy Swietokrzyskiej zachowano jak w wariancie
la.

Plan sytuacyjny wariantu 1c przedstawiono w zatgczniku.

Wariant 1d - przedtuzenie drogi rowerowej do ul. Czackiego

W wariancie 1d przyjeto zatozenie o przedtuzeniu do ul. Czackiego dwukierunkowej drogi dla
rowerdéw usytuowanej po pétnocnej stronie ulicy.

Zaletqg tego rozwigzania jest wydtuzenie odcinka z dwukierunkowg obstugg ruchu
rowerowego i tym sam utatwienie dostepu do celéw podrézy po pétnocnej stronie ulicy.
Rozwigzanie to umozliwia takze zlokalizowanie dodatkowych 11 miejsc do parkowania
samochodéw zlokalizowanych pomiedzy jezdnig a drogg dla roweréw (na tym odcinku
bedzie w sumie wyznaczonych ok. 22 miejsc do parkowania).

Bedzie to jednak rozwigzanie mniej korzystne z punktu widzenia powigzania drogi rowerowej
z uktadem paséw dla roweréw w rejonie ul. Czackiego. Powigzanie bedzie nastepowaé w
obszarze skumulowanych zaktécen ruchu wywotywanych wjazdem/wyjazdem z ul.
Czackiego, przejsciem dla pieszych przez ul. Swietokrzyska, obstuga przystanku
autobusowego oraz wzmozonym ruchem pieszych w obrebie wyjs¢ z metra. Konsekwencjg
takiego prowadzenia drogi dla roweréw jest takze zawezenie przestrzeni zielonej
wykorzystywanej takze przez pieszych na odcinku Jasna - Czackiego, a co za tym idzie,
zmniejszeniem powierzchni przeznaczonej do lokalizacji ogrodkéw kawiarnianych,
restauracyjnych czy miejsc wypoczynku.

Pozostate zatozenia dotyczace rozwigzania ulicy Swietokrzyskiej zachowano jak w wariancie
la.

Schemat przekroju poprzecznego zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej w wariancie 1d,
przedstawiono na rys. 4.6. Plan sytuacyjny wariantu 1d przedstawiono w zataczniku.
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Qdcinek ul. Jasna - pl. Powstancow Warszawy

kierunek pl. Powstancéow Warszawy

11,44 2,50 2,25 1.50 2.50 3,50 3.00 3,50 1,75 4,20 5,00

20,20 11,75 9,20
41.15

Rys. 4.6 Przekrdj ul. Swietokrzyskiej na odcinku Jasna - pl. Powstancéw Warszawy
Marszatkowska - wariant 1d.

Wariant 1e - kontrapas rowerowy wzdiuz ciggu ulic Mazowiecka - Szpitalna

W wariancie 1e w przyjeto zatozenie, ze wzdtuz ciggu ulic Mazowiecka - Szpitalna zostanie
wyznaczony kontrapas rowerowy o szerokosci 1,50 m (a nie kontrapas autobusowo-
rowerowy o szerokosci 3 m, jak w wariancie 1a).

Zaletg tego rozwigzania jest mozliwos$¢ zorganizowania pasa do parkowania réwnolegtego
na ul. Mazowieckiej (do ul. Kredytowej) z mozliwoscig postoju ok. 30 samochodoéw, lub tez
poszerzenie chodnikéw po wschodniej stronie do ok. 7,50 m.

Rozwigzanie to uniemozliwi jednak tatwag organizacje ruchu autobusowego w Kkierunku
potudniowym, w przypadku koniecznosci prowadzenia linii (np. w okresie weekendow).

Pozostate zatozenia dotyczace rozwigzania ulicy Swietokrzyskiej zachowano jak w wariancie
la.

Plany sytuacyjne wariantu le przedstawiono w zatgczniku — plan z poszerzonych chodnikiem
oraz z wyznaczong zatokag do parkowania.

Podsumowujgc warianty z punktu widzenia organizacji parkowania, najwieksze ograniczenia
w_liczbie miejsc do parkowania w pasie drogowym ul. Swietokrzyskiej wystgpityby w
wariancie la (dostepnych ok. 70 miejsc na odcinku zachodnim i 24 miejsca na odcinku
wschodnim). Najwiece] miejsc _do parkowania mozna uzyska¢ w przypadku potaczenia
wariantow la z modyfikaciami wynikajgcymi z wariantéw 1b, 1c i 1d (160 miejsc na odcinku
zachodnim i 35 miejsc na odcinku wschodnim).

W ogodlnym bilansie miejsc do parkowania, w catym analizowanym obszarze obejmujacym,

oprécz ulicy Swietokrzyskiej, takze ulice poprzeczne, w przypadku wariantu 1a (najbardziej

restrykcyjnym) liczba miejsc do parkowania zmniejszy sie:

- na odcinku zachodnim z ok. 200 do 70 (pozostaje 35%),

- na odcinku wschodnim z ok. 460 do 170 (pozostaje ok. 37%, przy czym 460 to faktyczna
liczba zaparkowanych samochod6w przed rozpoczeciem budowy metra).
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W przypadku zastosowania rozwigzan przedstawionych w wariantach 1b, 1c,1d i 1e mozliwe
jest mniejsze ograniczenie liczby miejsc do parkowania w catym obszarze:

- na odcinku zachodnim z ok. 200 do 160 (pozostaje 80%),

- na odcinku wschodnim z ok 460 do 210.(pozostaje 46%).

Bilans miejsc do parkowania przedstawiono w tabela 4.1.

Tabela 4.1 Bilans miejsc do parkowania w rejonie ul. Swietokrzyskiej.

Parkowanie
odcinek obecnie la 1b 1c 1d le
Swietokrzyska, odcinek zachodni ok. 200 70 145 75/ 160
Swietokrzyska, odcinek wschodni od ul. 250 24 ) . 35
Marszatkowskiej do Nowego Swiatu
Swietokrzyska, odcinek od Nowego Swiata
. 22 13

do ul. Kopernika
Szkolna, odcinek do ul. Rysiej 30 20
Jasna, odcinek do ul. Rysiej 0 0
Jasna, odcinek do ul. Ziotej 39 25
Mazowiecka, odcinek do ul. Kredytowej 30 0 - - - 30
pl. Powstaricow Warszawy, odcinek do ul.

- 8 8
Wareckie
Czackiego, odcinek do ul. Traugutta 79 79

W kazdym z wariantéw zatozono, ze wzdituz ul. Swietokrzyskiej stworzone zostang miejsca

do parkowania roweréw w standardzie:

- odcinek zachodni, strona pdétnocna: 5 miejsc na kazde 50 m biezgcych ulicy (ok 60
miejsc),

- odcinek zachodni, strona potudniowa: 10 miejsc do parkowania w rejonie skrzyzowania z
ul. E. Plater, 10 miejsc do parkowania w rejonie przejscia dla pieszych w osi ul. Bagno i
10 miejsc do parkowania w rejonie skrzyzowania z ul. Marszatkowska (tacznie 30 miejsc).

- odcinek wschodni, strona pétnocna: 5 miejsc na kazde 50 m biezacych ulicy (ok. 80
miejsc),

- odcinek wschodni, strona potudniowa: 5 miejsc na kazde 100 m biezacych ulicy (ok 40
miejsc).

SzczegoOtowych rozwigzan w planie, w uzgodnieniu z organizatorem systemu (Zarzad
Transportu Miejskiego) beda wymagac¢ lokalizacje wypozyczalni Systemu Roweru
Publicznego, zwlaszcza, jesli chodzi o uksztattowanie i szerokosci ciggéw pieszych i
rozwigzania otoczenia przystankow.

Nalezy zaktada¢ 4 lokalizacje wypozyczalni w rejonie ul. Swietokrzyskiej (nie liczac Ronda
ONZ, traktowanego odrebnie):

1. W poétnocno — zachodnim narozniku skrzyzowania Swietokrzyska — E. Plater.
Lokalizacja ma wplyw na potgczenie planowanej drogi dla roweréw w ciggu ul.
Swietokrzyskiej z istniejacym pasem rowerowym w kierunku Al. Jerozolimskich.

2. Przy stacji metra Swietokrzyska, w poblizu istniejacego wyjécia z metra w pétnocno —
zachodnim narozniku. Lokalizacja ma wptyw na szczegétowe rozwigzanie przystanku
autobusowego i prowadzenie drogi dla roweréw..

3. Na pl. Powstancow Warszawy. Lokalizacja moze mie¢ wplyw na ilos¢ dostepnych
miejsc parkingowych

4. Na ul. Swietokrzyskiej, w rejonie liceum ogolnoksztatcacego. Lokalizacja moze mieé
wplyw na ilos¢ dostepnych miejsc parkingowych i szerokosc¢ ciggu pieszego.
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5 Pasy autobusowe

W przedstawionym rozwigzaniu podstawowym przyjeto zatozenie, ze w zwigzku z
uruchomieniem centralnego odcinka Il linii metra na ul. Swietokrzyskiej zmniejszy sie
znaczenie komunikacji autobusowej i nie bedzie potrzeby wprowadzania wydzielonych
paséw dla autobuséw. Nie oznacza to jednak, ze komunikacja autobusowa nie bedzie
funkcjonowaé¢ (zachowano ukfad przystankéw do obstugi autobuséw korzystajgcych z
ogolnodostepnych paséw ruchu.

Jednak w przypadku podjecia decyzji o wprowadzaniu segregacji ruchu autobusowego
mozliwe sg 2 zasadnicze warianty:

- pasy autobusowe na catym ciggu ul. Swietokrzyskiej (od E. Plater do Nowego Swiatu),
- pasy autobusowe wytagcznie tylko na odcinku zachodnim.

Wariant 2a z uprzywilejowaniem komunikacji autobusowej na odcinku od E. Plater do
Nowego Swiatu (obustronne pasy autobusowe).

Wprowadzenie segregacji komunikacji autobusowej powinno by¢ zwigzane z zastosowaniem

na catym ciagu ul. Swietokrzyskiej przekroju o dwéch pasach ruchu w kazdym kierunku (z

jednym przeznaczonym dla autobuséw) i dodatkowo na odcinku wschodnim z

wprowadzeniem ruchu rowerowego na pasy autobusowe (o szerokosci 4,2 m):

- w strone ul. Marszatkowskiej od ul. Nowy Swiat, co najmniej do ul. Czackiego, lub pl.
Powstancéw Warszawy, a nastepnie w postaci wydzielonej drogi dla rowerow,

- w strone ul. Nowy Swiat na catym odcinku.

Przedtuzanie wspoélnego ruchu autobuséw i roweréw w kierunku zachodnim jest

niewskazane z uwagi na:

- trudnos$¢ powigzania ruchu rowerowego prowadzonego pasami autobusowymi z ruchem
rowerowym na wydzielonej drodze dla roweréw w ul. Marszatkowskiej (utrudniona
wymiana ruchu w rejonie skrzyzowania, przejs¢ dla pieszych i wyjsé z metra),

- konflikt z zapisami mpzp rejonu PKIN wskazujacego organizowanie ruchu rowerowego
w postaci wydzielonych drég dla roweréw.

Wprowadzenie wydzielonych paséw dla autobuséw wigzatoby sie takze z:

- koniecznoscig poszerzenia do 5 liczby paséw ruchu na skrzyzowaniach z ulicami
poprzecznymi, lub rezygnacji z wydzielonych paséw do skretu (w wariancie 1la — po 3
pasy na wlotach),

- rezygnacjg z odcinka potudniowej drogi dla roweréw (na wschéd od skrzyzowania z ul.
Marszatkowskg do ul. Jasnej) w zwigzku z koniecznoscig dodania drugiego pasa ruchu
na wylocie ze skrzyzowania.

Wydzielenie paséw dla autobuséw zwtaszcza na odcinku wschodnim bedzie oznaczaé
zachowanie dotychczasowej szerokosci jezdni i tym samym mniejszg mozliwosé zmiany
charakteru ulicy. Warto takze pamieta¢ ze sprawno$¢ ruchu autobuséw na wydzielonych
pasach wymagataby rezygnaciji z parkowania wzdtuz jezdni i ograniczenia ucigzliwosci
zZwigzanych z duza gestoscia skrzyzowan z ulicami_poprzecznymi (konflikty ruchu
autobusowego z ruchem skrecajacych w prawo).

Odrebnym problem bytoby zapewnienie mozliwosci sprawnego dojazdu do paséw
autobusowych od strony wschodniej w zwigzku z ograniczong szerokoscig jezdni ul. Tamka
(3 pasy ruchu). Nalezatoby bra¢ pod uwage dwa rozwigzania:
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- bez uprzywilejowania ruchu autobuséw na wschéd od Nowego Swiatu (autobusy
korzystajg z jezdni ogdlnodostepnej i gtéwne zasilaniem ul. Swietokrzyskiej ruchem
autobusowym nastepuje z kierunku Nowego Swiatu i Krakowskiego Przedmieécia)

-z czesciowym uprzywilejowaniem ruchu autobusowego na odcinku od ul.
Kruczkowskiego do ul. Kopernika (pas wydzielony do centrum), ale bez mozliwosci
organizacji ruchu rowerowego.

Schematy przekrojow ul. Swietokrzyskiej w wariancie 2a, przedstawiono na rys. 5.1 - rys. 5.2.

Qdcinek ul. Emilli Plater - ul. Marszatkowska

kierunek ul. Marszatkowska

Chednik

6,00 320 300 7.90 3.50 3,00 250 300 3.50 9.40

20,10 15,50 9.40
45,00

Rys. 5.1 Przekr6j ul. Swietokrzyskiej na odcinku Emilii Plater- Marszatkowska - wariant 2a.

Odcinek pl. Powstancéw Warszawy - ul. Czackiego

kierunek ul. Czackiego

Chodnik

6,00-7.80 6.30-8,00 5,90 4,20 3.00 3.00 4.20 2,70 6,50
20,00 14,40 9.20
43,60

Rys. 5.2 Przekr6j ul. Swietokrzyskiej na odcinku pl. Powstancéw- Czackiego - wariant 2a.
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Wariant 2b z uprzywilejowaniem komunikacji autobusowej na odcinku od E. Plater do ul.
Marszatkowskiej (obustronne pasy autobusowe).

W wariancie tym zatozono, ze uprzywilejowanie komunikacji autobusowej bedzie dotyczyé
tylko zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej,
stanowigcego element uktadu drogowego (Swietokrzyska — Marszatkowska — Al
Jerozolimskie — E. Plater) obstugujacego kwartat wysokiej zabudowy.

W zwigzku z zaktadanym dwujezdniowym przekrojem ulicy o dwoch pasach w kazdym
kierunku, wydzielenie paséw autobusowych wigzatoby sie z przeznaczeniem jednego pasa
dla autobuséw i ograniczeniem przekroju dla samochodéw. Oznaczatoby to takze likwidacje
miejsc do parkowania wzdluz tego odcinka, w zaleznosci od wybranego wariantu: 70
(parkowanie rownolegte) lub 145 (parkowanie pod katem) miejsc do parkowania.

Ruch rowerowy byilby prowadzony zgodnie z mpzp wg rozwigzania zaproponowanego w
wariancie 1a.

Schemat przekroju na zachodnim odcinku ul. Swietokrzyskiej wg wariantu 2b przedstawiono
narys. 5.3.

Odcinek ul. Emilli Plater - ul. Marszatkowska

kierunek ul. Marszatkowska

6,00 3,20 3,00 1.90 3,50 3,00 2,50 3,00 3,30 9.40
20,10 15,50 9,40
45,00

Rys. 5.3 Przekrdj ul. Swietokrzyskiej na odcinku Emilii Plater- Marszatkowska - wariant 2b.

6 Prognozaruchu z oceng wptywu na uktad drogowy

Prognozy ruchu wykonano dla roku 2020. Przyjeto zatozenie, ze zmiany w organizacji ruchu
zostang sprawdzone dla okresu kilku lat od zakonczenia budowy centralnego odcinka Il linii
metra.

Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystano model ruchowy Warszawy dla stanu
istniejacego (rok 2012). Na bazie tego modelu zbudowano model prognostyczny z
uwzglednieniem zatozeh dotyczacych planowanych zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym i sieci drogowe;j.

Do obliczen zastosowano system komputerowy VISUM i numeryczny model sieci drogowej,
odwzorowujacy rzeczywisty uktad drogowo-uliczny. Macierze podrézy obliczono dla godziny
szczytu popotudniowego. Zastosowano klasyczng metode modelowania ruchu obejmujaca:
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etap generacji ruchu w rejonach, w podziale na motywacje podrézy (dom-praca, praca-
dom, dom-nauka, nauka-dom, dom—inne cele, inne cele—dom, podréze nie zwigzane z
domem) i srodki podrézowania;

etap rozktadu przestrzennego ruchu pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony
modelem grawitacyjnym (wiezba ruchu wewnetrznego);

etap obcigzania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami podrozy i okreslania wielkosci

potokow ruchu.
Do obliczenia macierzy podrézy zastosowano model grawitacyjny. W modelu tym ruch
generowany w poszczegOlnych rejonach miasta rozprowadzany jest pomiedzy wszystkie
rejony docelowe podrézy, z uwzglednieniem ich atrakcyjnosci wyrazonej liczbg podrdzy
konczonych oraz oddaleniem od rejonu zrédtowego. Do rozkladu ruchu na sie¢ drogowo-
uliczng wykorzystano funkcje opisujgce zaleznosci pomiedzy wielkoscig potoku ruchu a
predkoscig przejazdu dla réznych typéw ulic. W trakcie rozktadu macierzy podrézy na sieé
zastosowano iteracyjng metode "equlibrium assignment" w potaczeniu z przyrostowym
nakfadaniem ruchu na siec.

W prognozach uwzgledniono:

- zaktadane zmiany w organizacji ruchu na ul. Prostej i Grzybowskiej po oddaniu do uzytku
[I'linii metra,
- funkcjonowanie Trasy Swietokrzyskiej i ciggu ul. Nowo Ziemowita.

Prognozy ruchu opracowano dla:

- wariantu ,nic nie robié¢” - z przekrojem ulicy Swietokrzyskiej i organizacjgq ruchu na
skrzyzowaniach jak przed rozpoczeciem budowy centralnego odcinka Il linii metra,

- wariantéw 1 (la/lb/lc/ld/1le) bez uprzywilejowania komunikacji autobusowej (przekroj
2x2 na odcinku od E. Plater do Marszatkowskiej i 1x2 na odcinku od Marszatkowskiej do
Nowego Swiatu (i dalej Tamka do ul. Kruczkowskiego),

- wariantu 2b z uprzywilejowaniem komunikacji autobusowej na odcinku od E. Plater do ul.
Marszatkowskiej (obustronne pasy autobusowe),

Utrzymanie dotychczasowego przekroju ul. Swietokrzyskiej w perspektywie rozwoju uktadu
drogowego miasta, w tym Trasy Swietokrzyskiej bedzie oznaczaé natezenie ruchu na
poziomie:

- 3400 p/h/przekrdj na odcinku pomiedzy Rondem ONZ i ul. E. Plater,

- 3100 p/h/przekrdj na odcinku pomiedzy E. Plater i ul. Marszatkowska,

- 2550 p/h/przekrdj na odcinku pomiedzy ul. Marszatkowska i ul. Mazowiecka,

- 2600 p/h/przekréj na odcinku pomiedzy ul. Mazowiecka i ul. Nowy Swiat,

- 2600 p/h/przekréj na odcinku pomiedzy ul. Nowy Swiat i ul. Kopernika,

- 2400 p/h/przekrdj na ul. Tamka,

- 3300 p/h/przekr6j na Moscie Swietokrzyskim.

Zestawienie prognozowanych natezen ruchu przedstawiono w tabeli 6.1.

Proponowane zmiany w organizacji ruchu wg wariantéw 1, wptyng na:

- zmniejszenie natezenia ruchu na poszczegodlnych odcinkach ul. Swietokrzyskiej. Na
odcinku zachodnim o ok. 25-35% na odcinku wschodnim o ok. 45-50%,

- zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Tamka — o ok. 45%,

- zmniejszenie natezenia ruchu na Moscie Swietokrzyskim — o ok. 8%,

- zmniejszenie natezenia ruchu wzdtuz ciggu ul. Szpitalna — Mazowiecka o ok. 30%.
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Jednoczesnie nalezy oczekiwa¢ wzrostu nhatezen ruchu:

- na ul. Marszatkowskiej (0 ok. 2-11%),
- w al. Jerozolimskich (o ok. 6%),
- naul. Krélewskiej (do 19% na odcinku zachodnim).

Wprowadzenie paséw autobusowych bedzie powodowac dalszg (kilkuprocentowa) redukcje
natezen ruchu samochodowego wzdtuz ciggu ul. Swietokrzyskiej, a wzrost przede wszystkim
w al. Jerozolimskich (do 10%).

Tabela 6.1 Zestawienie wynikéw prognoz ruchu.

. . Warianty Zmiana w . Zmiana w
Odcinek ulicy W"?‘“a”‘ .",rl'c la,1b,1c, | stosunku do Wariant stosunku do
nie robié¢ o 2b o
1d,1e =Nnic nie robi¢ =Nic nie robi¢
Rondo ONZ — o
E Plater 3400 2500 74% 2400 71%
E. Plater — Marszatkowska 3100 2000 65% 1400 45%
Marszatkowska — o
Mazowiecka 2550 1250 49% 1200 47%
Mazowiecka — 0
ul. Nowy Swiat 2600 1400 54% 1250 48%
Nowy Swiat — Kopernika 2600 1400 54% 1400 54%
Tamka 2400 1300 54% 1300 54%
Most Swietokrzyski 3300 3050 92% 3000 91%
Marszatkowska — o
wlot potudniowy 3250 3300 102% 3250 100%
Marszatkowska — o
wlot péinocny 2700 3000 111% 2950 109%
Krolewska — na wschod od o
Marszatkowskiej 1600 1900 119% 1850 116%
Krolewska — na zachdd od 0
Marszatkowskiej 1900 2000 105% 2150 113%
pl. Powstancéw Warszawy 1200 850 71% 850 71%
Mazowiecka 800 550 69% 600 75%
Al. Jerozolimskie — na 0
wschod od Marszatkowskiej 3100 3300 106% 3400 110%
Al. Jerozolimskie — na 0
zachod od Marszatkowskiej 3500 3700 106% 3850 110%

Wyniki prognoz natezenia ruchu przedstawiono na rys. 6.1- 6.3.

Na rys. 6.4 -6.5przedstawiono prognozowane zmiany w rozktadzie ruchu w ukfadzie ulic z
pokazaniem wielkosci ruchu przeniesionego z ul. Swietokrzyskiej. Obnizenie znaczenia
ciagu ul. Swietokrzyskiej bedzie wptywaé na wzrost natezen ruchu przede wszystkim na
sasiednich ulicach w centrum miasta (ul. Krélewska, Marszatkowska, Jerozolimskie, E. Plater
i al. Jana Pawta Il), ale takze na Powislu (ciagi ul. Dobrej i Kruczkowskiego) i dojazdach do
Powisla (ul. Ksigzeca, Ludna).

Czes¢ ruchu dalekiego zasiegu (ok. 200 p/h/przekroj) przeniesie sie takze w cigg Obwodnicy
Srodmiejskiej. Przeniesienie ruchu na ulic sasiednie bedzie w wieksze w przypadku
wprowadzenia wydzielonych paséw autobusowych (wariant 2b).

: TransEko



,Analizy funkcjonalno — ruchowe dla ulicy Swietokrzyskigj”

37

ye@

210

Rys. 6.1 Prognoza natezen ruchu — wariant nic nie robic.
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200

Rys. 6.2 Prognoza natezen ruchu — warianty z grupy 1.
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Rys. 6.3 Prognoza natezen ruchu — wariant 2b.
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Rys. 6.4 .Prognoza ruchu przeniesionego na inne ulice w zwigzku z nowa organizacjg
ruchu na ul. Swietokrzyskiej — warianty 1
(kolor zielony spadek natezenia, czerwony — wzrost natezenia).
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na ul. Swietokrzyskiej — wariant 2b

(kolor zielony spadek natezenia, czerwony — wzrost natezenia).
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7 Symulacje ruchu

Sprawdzenie funkcjonowania wariantéw ukfadu drogowego w obszarze planowanej
inwestycji przeprowadzono z wykorzystaniem metody symulacji ruchu. W tym celu
zbudowano komputerowe modele mikrosymulacyjne w ktérych do odwzorowania ruchu
wykorzystano prognozy przygotowane w modelu VISUM.

Symulacje ruchu wykonano w programie VISSIM niemieckiej firmy PTV. Program ten
umozliwia przeprowadzenie analizy warunkéw ruchu indywidualnego i zbiorowego z
uwzglednieniem uwarunkowan, takich jak: konfiguracja paséw ruchu, struktura rodzajowa
pojazddw, wplyw sygnalizacji swietlnej, przebieg i lokalizacja przystankéw linii komunikaciji
zbiorowej itd. Funkcje i narzedzia programu czynig go bardzo uzytecznym narzedziem dla
oceny réznych rozwigzan alternatywnych opartych na inzynierii ruchu.

W symulacjach ruchu przedstawiono rozwigzanie ulicy Swietokrzyskiej rekomendowane w
opracowaniu w formie wytycznych (wariant 1a). Analizy wykonano dla roku 2020 w godzinie
szczytu popotudniowego. Ze wzgledu na spojnos¢ symulacji wykonano jg nie dla
pojedynczych skrzyzowan, ale dla catego ciggu od Ronda ONZ do ul. Kopernika. Wyniki
symulacji przedstawiono w postaci filmu w zatgczniku do opracowania.

Podstawowe wnioski z analizy mikrosymulacyjnej:

Skrzyzowanie z ul. Emilii Plater

Zgodnie z prognozami ruchu zmiany w organizacji ul. Swietokrzyskiej przyniosa
zmniejszenie natezen ruchu na wlotach skrzyzowania z ul. E. Plater. W zwigzku z
powyzszym przy zaktadanej organizacji ruchu skrzyzowanie to bedzie pracowac¢ prawidtowo,
Z niewielkimi rezerwami przepustowosci. Stwierdzono, ze kolejki pojazdéw na wlotach beda
sie oprézniac po kazdym kolejnym cyklu sygnalizaciji.

W programie sterowania ruchem rekomenduje sie uktad 2 faz z wyodrebnieniem:

- podfazy dla relacji skretu w lewo z pofudniowego wlotu ul. Emili Plater w ul.
Swietokrzyska (prognozowane natezenie okoto 440 poj. /godz. z ruchem na 2 pasach do
skretu),

- i podfazy dla relacji skretu w lewo ze wschodniego wlotu ul. Swietokrzyskiej w ul. Emilii
Plater (prognozowane natezenie okoto 200 poj./godz. — ruch na jednym pasie ruchu).

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.1 w postaci kartogramu ruchu.
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ul. Emilii Plater

i
2\ 22
%0

ul. Swietokrzyska

ul. Swietokrzyska

ul. Emilii Plater
Rys. 7.1 Natgzenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Emilii Plater i
Swietokrzyskiej w 2020r. w szczycie popotudniowym.

Skrzyzowanie z ul. Marszatkowska

Na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska zmiany w organizacji ul. Swietokrzyskiej przyniosa
zmniejszenie natezen ruchu na wlotach ul. Swietokrzyskiej i niewielki wzrost ruchu na
wlotach ul. Marszatkowskiej (w stosunku do wariantu ,nic nie robi¢"). Skrzyzowanie bedzie
jednak pracowac¢ prawidtowo, z niewielkimi rezerwami przepustowosci, takze na ul.
Marszatkowskiej.

W programie sterowania ruchem rekomenduje si¢ uktad 3 faz z wyodrgbnieniem oddzielnej
fazy dla relacji skretu w lewo z wlotdéw ul. Swietokrzyskiej (okoto 60 i 90 poj. /godz.).

Okresowe spietrzenia ruchu moga wystepowaé wzdtuz ciggu ul. Swietokrzyskiej w kierunku
wschodnim, w przypadku wypetnienia sie pojazdami odcinka akumulacji pomiedzy ul. Jasng i
Marszatkowska. Z uwagi na prognozowane natezenie ruchu w relacji na wprost (550 poj.
/godz. — na jednym pasie ruchu) okresowo kolejka pojazdéw moze siega¢ ok 140m. Wazne
bedzie utrzymywanie koordynacji poszczeg6blnych skrzyzowan i odpowiednio wczesnego
oprézniania odcinkéw akumulaciji, zwtaszcza pomiedzy ul. Jasng i Swietokrzyska.

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.2 w postaci kartogramu ruchu.
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Rys. 7.2 Natgzenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i
Swietokrzyskiej w 2020r. w szczycie popotudniowym.

Skrzyzowanie z ul. Jasna

W programie sterowania ruchem rekomenduje sie uktad 2 faz bez wydzielania relacji skretu
w lewo. W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwierdzono, ze skrzyzowanie bedzie
pracowac prawidtowo. Okresowo wptyw na jego funkcjonowanie moga mie¢ kolejki pojazdéw
na ul. Swietokrzyskiej tworzace sie przed wlotem w ul. Marszatkowska i na pl. Powstancow

Warszawy. Sygnat zielony dla kontrapasa rowerowego moze by¢ wyswietlany w tym samym
czasie co na wlocie ul. Jasnej.

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.3 w postaci kartogramu ruchu.

ul. Jasna

ul. Swietokrzyska

o
o
1 \°

2 a
ul. Jasna

Rys. 7.3 Natezenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Jasnej i Swietokrzyskiej w
2020r. w szczycie popotudniowym.
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Skrzyzowanie z ul. Mazowiecka i pl. Powstancéw Warszawy

W wyniku przeprowadzonych analiz symulacyjnych stwierdzono, ze skrzyzowanie bedzie
pracowa¢ prawidtowo, a okresowe utrudnienia moga wynika¢ z zakiécen w sprawnym
przeptywie ruchu wzdtuz ul. Swietokrzyskiej. W programie sterowania ruchem rekomenduje
sie uktad 2 faz:
- faza 1 - zielone $wiatto na ciggu ul. Swietokrzyskiej,
- faza 2 — zielone $wiatto na wlocie ul. Mazowieckiej i pl. Powstancow Warszawy z
podfazg dla skretu w lewo z pl. Powstancow Warszawy w ul. Swietokrzyska.

Ze wzgledu na prognozowane dosé¢ duze natezenie ruchu na skrecie w lewo w ul.
Swietokrzyska (250 poj./godzine) niezbedne bedzie sprawne opréznianie odcinka akumulacji
pomiedzy pl. Powstancéw Warszawy (jezdnia wschodnia) i przejsciem dla pieszych
wyznaczonym po zachodniej stronie pl. Powstancow Warszawy. W momencie wyswietlenia
podfazy dla skretu w lewo z pl. Powstancow Warszawy w ul. Swietokrzyskg nalezy
przewidzie¢ wczesniejsze zamkniecie zachodniego przejscia dla pieszych i wyswietlenie
sygnatu zielonego dla samochodéw w celu opréznienia odcinka akumulaciji.

W sterowaniu ruchem nalezy zwrGcic uwage na prognozowane natezenie ruchu na
wschodnim wilocie ul. Swietokrzyskiej - 550 poj./godzine (340 poj. godz. na wprost i 210
poj. /godz. w prawo na 1 pasie ruchu) w zwigzku ze spodziewanym konfliktem z duzym
ruchem pieszych wzdtuz ul. Swietokrzyskiej (konflikt z relacjg w prawo).

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.4 w postaci kartogramu ruchu.
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Rys. 7.4 Natgzenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Mazowieckiej/ pl.
Powstancéw Warszawy i Swietokrzyskiej w 2020r. w szczycie popotudniowym.
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Skrzyzowanie z ul. Nowy Swiat

W wyniku przeprowadzonych analiz symulacyjnych stwierdzono, ze skrzyzowanie bedzie
pracowa¢ prawidlowo z rezerwami przepustowosci. W programie sterowania ruchem
rekomenduje sie uktad 3 faz bez wydzielania faz dla skretéw w lewo:

- faza 1 — zielone $wiatto na ciggu ul. Nowy Swiat — Krakowskie Przedmiescie,

- faza 2 — zielone $wiatto na ciggu ul. Swietokrzyskiej,

- faza 3 - zielone swiatto dla wszystkich 6 przejs¢ dla pieszych.

Wptyw na funkcjonowanie skrzyzowania bedzie mie¢ odlegto$¢ do planowanego ronda na
skrzyzowaniu z ul. Kopernika (ok. 120 m). Dlugosc¢ fazy Swiatta zielonego w relacji na wprost
(wzdtuz ul. Swietokrzyskiej) powinna byé dostosowana do warunkéw akumulacji na tym
odcinku. W sterowaniu ruchem istotne rezerwy beda zwigzane z obstugg wlotéw ul. Nowy
Swiat (w zwigzku z ograniczonymi natezeniami ruchu).

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.5 w postaci kartogramu ruchu.

ul. Krakowskie Przedmiescie

.
== B
%\EOO

ul. Swietokrzyska

Rys. 7.5 Natgzenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Nowy Swiat / Krakowskie
Przedmiescie i Swietokrzyskiej w 2020r. w szczycie popotudniowym.

Skrzyzowanie z ul. Kopernika

W proponowanym rozwigzaniu zastgpiono istniejace trojwlotowe skrzyzowanie rondem.
Przyjeto, ze wykonywane bedag wszystkie relacje ruchu, a ponadto z jezdni ronda bedzie
korzystac takze ruch rowerowy.

W wyniku przeprowadzonych analiz mikrosymulacyjnych stwierdzono, ze skrzyzowanie
bedzie funkcjonowaé prawidtiowo. Dominujgcymi relacjami beda potudnie — zachéd (560 poj.
/godz.) i zachéd - potudnie (700 poj. /godz.). Mozliwe beda niewielkie kolejki pojazdéw na
wlocie ul. Swietokrzyskiej, wynikajace z nieréwnomiernego doptywu ruchu (doptyw
regulowany sterowaniem ruchem na skrzyzowaniu z ul. Nowy Swiat) oraz na pétnocnym
wlocie ul. Kopernika (podporzadkowany wzgledem dominujacej relacji ruchu na rondzie).

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.6 w postaci kartogramu ruchu.
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ul. Kopernika
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ul. Kopernika

Rys. 7.6 Natezenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej i Kopernika
w 2020r. w szczycie popotudniowym.

Skrzyzowanie ul. Kopernika z ul. Tamka

W proponowanym rozwigzaniu zastgpiono istniejgce tréjwlotowe skrzyzowanie rondem.
Przyjeto, ze wykonywane bedg wszystkie relacje ruchu, a ponadto z jedni ronda bedzie
korzysta¢ takze ruch rowerowy. W wyniku przeprowadzonych analiz mikrosymulacyjnych
stwierdzono, ze skrzyzowanie bedzie funkcjonowa¢ prawidtowo. Dominujacymi relacjami
beda poétnoc — wschdd (670 poj. /godz. i wschéd — pétnoc (450 poj. /godz.). Okresowo
stwierdzono mozliwosc¢ tworzenia sie kolejek pojazdéw na wlocie ul. Tamka.

Prognozowane natezenia ruchu przedstawiono na rys. 7.7, w postaci kartogramu ruchu.
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Rys. 7.7 Natezenie ruchu prognozowanego na skrzyzowaniu ul. Kopernika i Tamka w 2020r.
w szczycie popotudniowym.
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Z punktu widzenia sprawnosci funkcjonowania catego ciagu ul. Swietokrzyskiej wazne
znaczenie bedzie mie¢ skoordynowanie sygnalizacji $wietlnej, zapewniajace opréznianie sie

wylotbw w momencie zapalenia sie sygnatu zielonego na skrzyzowaniu.

odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami sg niewielkie.

Tabela 7.1 Zaktadane natezenie ruchu w 2020r. (szczyt popotudniowy)

Zwlaszcza, ze

Skrzyzowanie

Wilot

Zaktadane natezenie

ruchu

zachodni ul. Swietokrzyskiej 1210

ul. Swietokrzyskiej z potudniowy ul. Emilii Plater 1030

ul. Emilii Plater wschodni ul. Swietokrzyskiej 910

pétnocny ul. Emilii Plater 500

zachodni ul. Swietokrzyskiej 1060

ul. Swietokrzyskiej z potudniowy ul. Marszatkowskiej 1480

ul. Marszatkowska wschodni ul. Swietokrzyskiej 810

pétnocny ul. Marszatkowskiej 1480

o - zachodni ul. Swietokrzyskiej 620

3: ?;";ﬁ;okrzys"'el z wschodni ul, Swietokrzyskiej 590

' pétnocny ul. Jasnej 530

ul. Swietokrzyskiej z zachodni ul. Swietokrzyskiej 680

uI. Mazowiecka / pl poiudmO\_Ny pl. P_owstaﬁcé\_/v Warszawy 730

P(lnwstahcéw Warsz.awy wschodni ul. Swietokrzyskiej 550
pétnocny ul. Mazowieckiej -

o . - zachodni ul. Swietokrzyskiej 700

3: fl\évﬁ)tog\:\fiﬁljlzgkowskie poiudniO\_Ny UI.' N_owy SwiaF - 170

Przedmiescie wschodni ul. Swugtokrz_ysklej _ 700

pétnocny ul. Krakowskie Przedmiescie 150

o i zachodni ul. Swietokrzyskiej 730

3: ﬁ\(/)vggetrc;ﬁir(iysklej z potudniowy ul. Kopernika 560

' pétnocny ul. Kopernika 200

: pétnocny ul. Kopernika 740

3: _I?gr;:]ir;nka z potudniowy ul. Kopernika 240

' wschodni ul. Tamka 520

Tabela 7.2 Srednia dlugo$¢ kolejek pojazdéw w momencie zapalenia sie sygnatu zielonego
na wlocie, ruch prognozowany, 2020r. (szczyt popotudniowy)

Srednia dtugo$é kolejki

Skrzyzowanie WiIot . ”
pojazdéw [m]
zachodni ul. Swietokrzyskiej 60
ul. Swietokrzyskiej z potudniowy uI'. Emilii Plater 35
ul. Emilii Plater wschodni ul. Swietokrzyskiej 40
pétnocny ul. Emilii Plater 40
zachodni ul. Swietokrzyskiej 140
ul. Swietokrzyskiej z potudniowy ul. Marszatkowskiej 35
ul. Marszatkowska wschodni ul. Swietokrzyskiej 70
pétnocny ul. Marszatkowskiej 35
- . zachodni ul. Swietokrzyskiej 70
ul. Swigtokrzyskiej z wschodni ul, Swietokrzyskiej 45
ul. Jasng Z .
potnocny ul. Jasnej 95
| Swietokrzvskiei zachodni ul. Swietokrzyskiej 55
Ul SWIGIOKTZYySKI€) z L potudniowy pl. Powstancow Warszawy 65
ul. Mazowiecka / pl. Powstancow - — —
W wschodni ul. Swietokrzyskiej 115
arszawy , —L—
potnocny ul. MaZOWIeCkIej -
ul. Swietokrzyskiej z zachodni ul. Swietokr;yskiej 85
ul. Nowy Swiat / Krakowskie potudniowy ul. Nowy Swiat 25
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Przedmiescie wschodni ul. Swietokrzyskiej 100
pétnocny ul. Krakowskie Przedmiescie 25
- . zachodni ul. Swietokrzyskiej 90
3: i\éweet%l?lr(;ysklej z potudniowy ul. Kopernika 75
-1op pétnocny ul. Kopernika 65
. pétnocny ul. Kopernika 75
3: .Ilfgﬁ]ir:'ka z potudniowy ul. Kopernika 45
' wschodni ul. Tamka 120

Tabela 7.3 Rekomendowany uktad faz oraz dtugosci cykli na skrzyzowaniach.

WiIot Rekomendowana ilos¢ faz Rekonjgndowana
dtugosé cyklu [s]
ul. Swietokrzyskiej z faza 1 — ul. Swietokrzyska, 90-100
ul. Emilii Plater faza 2 — ul. Emilii Plater
) faza 1 — ul. Swigtokrzyska,
ul. Swietokrzyskiej z faza 2 — ul. Swietokrzyska -
90-100
ul. Marszatkowska lewoskrety,
faza 3 — ul. Marszatkowska
ul. Swietokrzyskiej z faza 1 — ul. Swietokrzyska,
90-100
ul. Jasng faza 2 — ul. Jasna
ul. Swietokrzyskiej z faza 1 — ul. Swietokrzyska,
ul. Mazowiecka / pl. Powstancow | faza 2 — Mazowiecka / pl. Powstancow 90-100
Warszawy Warszawy
. N faza 1 — ul. Swietokrzyska
ul. Swietokrzyskiej z B o : :
ul. Nowy Swiat / Krakowskie faza 2 — ul. Nowy Swiat / Krakowskie 90-100
e Przedmiescie
Przedmiescie e
faza 3 - piesi

Wyniki symulacji przedstawiono w postaci filméw w zatgczniku do opracowania.

8 Analiza poréwnawcza wariantow

W tabela 8.1 - tabela 8.7 przedstawiono podstawowe dane opisujgce analizowane
rozwigzania ulicy Swietokrzyskiej. Przedstawiono wytgcznie cechy réznicujgce warianty.

Tabela 8.1 Analiza wariantu 1la.

Wariant 1a — odcinek zachodni

Liczba paséw ruchu 2x2(ogoblnodostepne) z pasem dzielagcym
Rozwigzanie proponowane dla TZ Bez segregacji ruchu.
Rozwigzanie proponowane dla ruchu D . L, .

roga dla roweréw po stronie pétnocnej
rowerowego
Organizacja parkowania W pasie drogowym — ok. 70 miejsc
Prognozowane natezenie ruchu 2000-2550 p/h/przekroj

Wariant 1a — odcinek wschodni

Liczba paséw ruchu 1x2 (og6Inodostepne) z pasami do skretow w lewo
Rozwigzanie proponowane dla TZ Bez segregacji ruchu

Po stronie pétnocnej dwukierunkowa droga dla
Rozwigzanie proponowane dla ruchu | roweréw w rejonie pl. Powstancow Warszawy
rowerowego przechodzaca w pas dla rowerow.

Po stronie potudniowej dwukierunkowa droga dla
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roweréw w rejonie ul. Jasnej przechodzaca w pas
dla roweréw.

Szerszy kontrapas rowerowy wzdiuz ciggu ul.
Mazowiecka - Szpitalna — z dopuszczonym ruchem
autobusowym.

Kontrapas rowerowy w ciggu ul. Jasnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — 24 miejsca, przeznaczone dla
0s6b niepetnosprawnych i do realizacji dostaw
towarow.

Prognozowane natezenie ruchu

1250-1400 p/h/przekréj

Tabela 8.2 Analiza wariantu 1b.

Wariant 1b — odcinek zachodni

Liczba pas6w ruchu

2x2(ogoblnodostepne) z pasem dzielacym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu.

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Droga dla roweréw po stronie potnocnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — ok. 145 miejsc

Prognozowane natezenie ruchu

2000-2550 p/h/przekroj

Wariant 1b

— odcinek wschodni

Liczba paséw ruchu

1x2 (ogoInodostepne) z pasami do skretow w lewo

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Po stronie po6inocnej dwukierunkowa droga dla
rowerdw w rejonie pl. Powstancow Warszawy
przechodzaca w pas dla roweréw.

Po stronie potudniowej dwukierunkowa droga dla
rower6w w rejonie ul. Jasnej przechodzaca w pas
dla roweréw.

Szerszy kontrapas rowerowy wzdiuz ciggu ul.
Mazowiecka-Szpitalna — z dopuszczonym ruchem
autobusowym.

Kontrapas rowerowy w ciggu ul. Jasnhej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym - 24miejsca

Prognozowane natezenie ruchu

1250-1400 p/h/przekréj

Tabela 8.3 Analiza wariantu 1c.

Wariant 1c — odcinek zachodni

Liczba pas6w ruchu

2x2(ogoblnodostepne) z pasem dzielacym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Segregacja ruchu na odcinku od ul
Marszatkowskiej do przystanku (kierunek ruchu do
E. Plater).

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Droga dla roweréw po stronie potnocnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — ok. 70 miejsc

Prognozowane natezenie ruchu

2000-2550 p/h/przekroj

Wariant 1c

— odcinek wschodni

Liczba pas6w ruchu

1x2 (ogélnodostepne) z pasami do skretéw w lewo

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Z segregacja ruchu na wlocie na skrzyzowanie z ul.
Marszatkowskg — pas autobusowy razem z pasem
do skretu w prawo

Rozwigzanie proponowane dla ruchu

rowerowego

Po stronie po6inocnej dwukierunkowa droga dla
rowerbw w rejonie pl. Powstancow Warszawy
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przechodzaca w pas dla roweréw.

Po stronie potudniowej dwukierunkowa droga dla
rower6w w rejonie ul. Jasnej przechodzaca w pas
dla roweréw.

Szerszy kontrapas rowerowy wzdtuz ciggu ul.
Mazowiecka-Szpitalna — z dopuszczonym ruchem
autobusowym.

Kontrapas rowerowy w ciggu ul. Jasnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — 24 miejsca

Prognozowane natezenie ruchu

1250-1400 p/h/przekréj

Tabela 8.4 Analiza wariantu 1d

Wariant 1d — odcinek zachodni

Liczba pas6w ruchu

2x2(ogoblnodostepne) z pasem dzielacym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu.

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Droga dla roweréw po stronie potnocnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — ok. 70 miejsc

Prognozowane natezenie ruchu

2000-2550 p/h/przekroj

Wariant 1d

— odcinek wschodni

Liczba paséw ruchu

1x2 (ogoInodostepne) z pasami do skretow w lewo

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Po stronie po6inocnej dwukierunkowa droga dla
rowerdw w rejonie ul. Czackiego przechodzaca w
pas dla rowerow.

Po stronie potudniowej dwukierunkowa droga dla
rower6w w rejonie ul. Jasnej przechodzaca w pas
dla roweréw.

Szerszy kontrapas rowerowy wzdiuz ciggu ul.
Mazowiecka-Szpitalna — z dopuszczonym ruchem
autobusowym.

Kontrapas rowerowy w ciggu ul. Jasnhej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym - 35miejsc

Prognozowane natezenie ruchu

1250-1400 p/h/przekréj

Tabela 8.5 Analiza wariantu le.

Wariant 1e — odcinek zachodni

Liczba pas6w ruchu

2x2(ogoblnodostepne) z pasem dzielacym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu.

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Droga dla roweréw po stronie potnocnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — ok. 70 miejsc

Prognozowane natezenie ruchu

2000-2550 p/h/przekroj

Wariant 1e — odcinek wschodni

Liczba paséw ruchu

1x2 (ogllnodostepne) z pasami do skretéw w
lewo

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Po stronie pétnocnej dwukierunkowa droga dla
rowerbw w rejonie pl. Powstancéw Warszawy
przechodzaca w pas dla roweréw.

Po stronie potudniowej dwukierunkowa droga dla
rower6w w rejonie ul. Jasnej przechodzaca w pas
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dla roweréw.

Wezszy kontrapas rowerowy wzdtuz ciggu ul.
Mazowiecka-Szpitalna — bez dopuszczonego ruchu
autobusowego.

Kontrapas rowerowy w ciggu ul. Jasnhej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym - 35miejsc

Prognozowane natezenie ruchu

1250-1400 p/h/przekréj

Tabela 8.6 Analiza wariantu 2a.

Wariant 2a — odcinek zachodni

Liczba pasow ruchu

2x2 (w tym po jednym ogélnodostepnym) z pasem
dzielacym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Wydzielone, obustronne pasy dla autobusow

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Droga dla rowerdw po stronie potnocnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym 10 miejsc dla o0séb
niepetnosprawnych i realizacji dostaw towaréw

Prognozowane natezenie ruchu

1400-2400 p/h/przekréj

Wariant 2a — odcinek wschodni

Liczba pasow ruchu

2x2 (w tym po jednym ogélnodostepnym) z pasem
dzielagcym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Wydzielone, obustronne pasy dla autobusow.

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Po stronie pétnocnej dwukierunkowa droga dla
rowerbw w rejonie pl. Powstancéw Warszawy
przechodzaca w pas autobusowo-rowerowy.

Po stronie potudniowej pas autobusowo-rowerowy.

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — 24 miejsca

Prognozowane natezenie ruchu

1200-1400 p/h/przekroj

Tabela 8.7 Analiza wariantu 2b.

Wariant 2b — odcinek zachodni

Liczba pasow ruchu

2x2 (w tym po jednym ogélnodostepnym) z pasem
dzielagcym

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Wydzielone, obustronne pasy dla autobuséw

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Droga dla roweréw po stronie potnocnej

Organizacja parkowania

W pasie drogowym 10 miejsc dla o0séb

niepetnosprawnych i realizacji dostaw towaréw

Prognozowane natezenie ruchu

1400-2400 p/h/przekroj

Wariant 2b

— odcinek wschodni

Liczba paséw ruchu

1x2 (ogdInodostepne) z pasami do skretéw w lewo

Rozwigzanie proponowane dla TZ

Bez segregacji ruchu

Rozwigzanie proponowane dla ruchu
rowerowego

Po stronie poinocnej dwukierunkowa droga dla
rowerébw w rejonie pl. Powstancéw Warszawy
przechodzaca w pas dla roweréw.

Po stronie potudniowej dwukierunkowa droga dla
rower6w w rejonie ul. Jasnej przechodzaca w pas
dla roweréw.

Organizacja parkowania

W pasie drogowym — 24 miejsca przeznaczone dla
0s06b niepetnosprawnych i dostaw.

Prognozowane natezenie ruchu

1200-1400 p/h/przekréj
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Podsumowanie:

Proponowane zmiany w sposobie urzadzenia ulicy Swietokrzyskiej spowodujg
zmniejszenie natezeh ruchu samochodowego, niezaleznie od rozwazanego wariantu.
Stopien zmniejszenia ruchu bedzie na poziomie od 30% na odcinku zachodnim do ponad
50% na odcinku wschodnim. Nalezy oczekiwaé, ze warianty zaktadajgce wprowadzenie
pasow autobusowych beda prowadzi¢é do wiekszego ograniczenia ruchu
samochodowego, gtéwnie na odcinku zachodnim.

Prognozy ruchu potwierdzity, ze utrzymanie dotychczasowego przekroju ulicy w
pofaczeniu z rozwojem ukfadu drogowego, zwtaszcza prawobrzeznej Warszawy (Trasa
Swietokrzyska, ul. Nowo Ziemowita) grozitoby zwiekszeniem intensywnosci ruchu, nawet
do poziomu 3600 pojazdéw/godzine/przekr6j w rejonie ronda ONZ i 2600
pojazdéw/godzine w rejonie Nowego Swiatu. Bytoby to sprzeczne z ideq przeksztatcenia
Swietokrzyskiej w ulice reprezentacyjna, o znaczacym udziale wysokiej jakosci
przestrzeni publicznych i z szerszym udostepnieniem pieszym i rowerzystom.

Ograniczenie natezen ruchu samochodowego, zwtaszcza na odcinku wschodnim do
poziomu 1200-1400 pojazddéw/godzine/przekréj pozwoli na zachowanie komunikacyjnych
funkcji ulicy, ale z ograniczeniem gtownie do rozrzadu ruchu zrédtowo - docelowego.
Zachowany zostanie takze zwigzek z Mostem Swietokrzyskim, ktory bedzie zapewniaé
jedno z potaczen centrum ze strong praskg. Ograniczenie natezen ruchu
samochodowego ztagodzi takze presje zwigzang z koniecznos$cig utrzymywania wysokiej
przepustowosci skrzyzowan (wielopasowych wlotoéw i napietych programow sygnalizaciji
swietlnej).

Przeprowadzone symulacyjne analizy ruchu udowodnity, Zze przy spodziewanych
natezeniach ruchu samochodowego zaktadana organizacja ruchu pozwoli na utrzymanie
warunkéw ruchu w szczycie komunikacyjnym na zadowalajgcym poziomie (z ruchem w
miare ptynnym, ale z okresowo tworzacymi sie kolejkami pojazdéw na wilotach
skrzyzowan). Planujac rozwigzania dla nowej ulicy Swietokrzyskiej warto przede
wszystkim patrze¢ przez pryzmat atrakcyjnosci oferty dla ruchu pieszego i rowerowego i
zdecydowanego wzmocnienia spotecznych funkcji ulicy. Na drugim planie powinna byé
rola ulicy Swietokrzyskiej w obstudze ruchu samochodowego. W konsekwencii,
przepustowo$¢ ulicy powinna by¢ podporzadkowana koncepcji urzgdzenia ulicy (jej
przysztemu charakterowi) a nie odwrotnie. Maksymalna liczba pojazdéw jaka bedzie
mogta przejecha¢ Swietokrzyska powinna byé uwarunkowana wypetnieniem potrzeb
ruchu pieszego, rowerowego, transportu zborowego i urzgdzeniem przestrzeni ulicy na
funkcje spoteczne.

Niewatpliwie kluczowym czynnikiem wymuszajacym przeksztatcenie ulicy Swigtokrzyskiej
jest uruchomienie Il linii metra. Metro zmieni zasadniczo dostepno$¢ komunikacyjng tej
czesci miasta i w sposéb fundamentalny zasady obstugi komunikacyjnej. Dotyczy to
zaréwno dojazdow do kluczowych punktow centrum miasta (Rondo ONZ, skrzyzowania
Swietokrzyska/Marszatkowska i Swietokrzyska/Nowy Swiat) jak i ruchu pieszego
(przesiadki w systemie transportu zbiorowego z wykorzystaniem systemu przejsc
podziemnych). W zwigzku z tym, uruchomienie Il linii metra wymusza dos¢ ostrozne
planowanie przysztosci komunikacji autobusowej w ul Swietokrzyskiej, zwtaszcza na
odcinku wschodnim. Przyjmujac, ze bedzie wystepowac uzasadnienie dla utrzymywania
linii uzupetniajgcych i wspomagajacych funkcje metra, wydaje sie mato uzasadnione
planowanie wysokich czestotliwosci kursowania, a stgd organizowanie specjalnych
paséw dla ruchu autobusowego, wymuszajgcych poszerzanie jezdni i ograniczanie
przestrzeni, ktéra mogtaby by¢ przeznaczona na inne funkcje.
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6.

10.

Niewatpliwie ulica Swietokrzyska bedzie mie$é niejednolity charakter. Wyraznie inne
funkcje petni¢ bedzie cze$é zachodnia (od Ronda ONZ do ul. Marszatkowskiej) w
zwigzku z obstuga kwartatow wysokiej zabudowy (w rejonie PKIN i na zachod od ul. E.
Plater). Z kolei czes¢ wschodnia bedzie silnie zwigzana z obstugg zabudowy nizszej,
bardziej srédmiejskiej, stanowigc jednoczesnie swego rodzaju tacznik otwierajgcy nowe,
wysokie centrum Warszawy na czes$¢ reprezentacyjng (Trakt Krélewski). To
zroznicowanie daje takze prawo do innego rozwigzywania organizacji ruchu. Uznajac
znaczenie zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej dla obstugi wysokiej zabudowy,
mozna dla tej czesci ulicy planowa¢ wyzsze parametry techniczne (przekréj 2x2 pasy
ruchu) z ewentualnym wprowadzeniem uprzywilejowania dla komunikacji autobusowe;.
W przypadku odcinka wschodniego rozwigzania komunikacyjne powinny raczej byé
blizsze rozwigzaniom stosowanym na Krakowskim Przedmiesciu i Nowym Swiecie.

Szczegblne znaczenie powinno by¢é nadane rozwigzaniom przywracajgcym ul.
Swietokrzyska pieszym. Wynika to zaréwno z dazenia do nadania jej reprezentacyjnego
charakteru, jak tez w zwigzku ze spodziewanym wzrostem znaczenia ul. Swietokrzyskiej
w sensie komunikacyjnym (dojscia do stacji metra i wzmozony ruch pieszych wzdtuz ulicy
w zwigzku ze wzrostem atrakcyjnosci ulicy obstugiwanej metrem). Oznacza to
koniecznos¢ zapewnienia wysokiego standardu ciggéw pieszych po obu stronach ulicy
(wolnych od przeszkdd, z rozwigzaniami utatwiajgcymi poruszanie sie 0séb starszych i
niepetnosprawnych) oraz stref dla pieszych podwyzszajacych spoteczne funkcje ulicy
(wyznaczone miejsca spotkan odpoczynku, zabawy, korzystania z ustug typu ogrédki
restauracyjne i kawiarnianie).

. Jednym 2z trudniejszych probleméw do rozwigzania bedzie organizacja parkowania,

zwlaszcza w warunkach niepewnosci zwigzanej z realizacjg (w najblizszych latach)
miejskich parkingbw kubaturowych. Przeksztalcenia ulicy idace w kierunku jej
uporzadkowania (eliminacja parkowania niezgodnego z przepisami), udostepnienia
chodnikow pieszym (eliminacja parkowania na chodnikach) i uprzywilejowania ruchu
rowerowego i/lub autobusowego (ograniczenie parkowania wzdtuz krawedzi jezdni) bedg
nieuchronnie prowadzi¢ do znaczacego zmniejszenia liczby miejsc postojowych.
Problem ten bedzie nieco mniej widoczny w czesci zachodniej z uwagi na mozliwosc
zorganizowania parkowania po obu stronach ulicy Swietokrzyskiej a takze w zwigzku z
duzym potencjatem parkingowym strefy wokét PKIiN. Znacznie powazniejsze
ograniczenia beda dotyczyé czesci wschodniej, gdzie uporzadkowanie przekroju ulicy
wymusi redukcje wiekszosci miejsc postojowych (zachowanie pojedynczych miejsc dla
0s6b niepetnosprawnych i dostaw towaréw). Usprawiedliwienie dla dos¢ radykalnych
ograniczen parkowania wynika z oferty sprawnego dojazdu do celéw podrézy metrem.
Ograniczenie liczby miejsc do parkowania w wiekszym stopniu dotknie przyjezdzajacych
w rejon ul. Swietokrzyskiej (gdyz jest to dominujaca grupa korzystajacych z parkowania
wzdtuz ul. Swietokrzyskiej), niz mieszkancéw okolicznej zabudowy.

Przy rozwigzaniach dotyczacych parkowania, konieczne jest uwzglednienie mozliwosci
wygodnego (z punktu widzenia gestosci rozmieszczenia i odlegtosci od celow podrézy)
parkowania rowerow. W tym wzgledzie wskazane jest zréznicowanie standardu, w
zaleznosci od funkcji zabudowy i przebiegu tras rowerowych. W proponowanej koncepcji
urzgdzenia ulicy powinno sie takze bra¢ pod uwage rozmieszczenie wypozyczalni
planowanego Systemu Roweru Publicznego.

Przeksztatcenie ulicy Swietokrzyskiej ma szanse zapoczatkowaé¢ zmiany w catym
sgsiadujgcym uktadzie ulic. Dazy¢ sie powinno do podwyzszenia jakosci i dostosowania
ulicy do potrzeb réznych grup uzytkownikéw w taki sposéb, aby nowe rozwigzania
zmieniaty charakter tej czesci miasta. Ale takze odwrotnie, przeksztatcenie ulicy
Swietokrzyskiej bez zmiany otoczenia i bez zmiany charakteru ulic poprzecznych oraz
ulic stanowigcych kontynuacje ul. Swietokrzyskiej (zwtaszcza ciagu Kopernika — Tamka)
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bytoby rozwigzaniem utomnym. Nie zapewniatoby spd6jnosci rozwigzan zwtaszcza, jesli
chodzi o ruch rowerowy i organizacje parkowania. Celem powinno by¢ zatem
rozwigzanie kompleksowe, ktdére na zasadzie synergii wzmocnitoby dodatkowo efekty
przeksztatcen samej ulicy Swietokrzyskiej.

11. Jednym z efektow przeksztatcen ulicy Swietokrzyskiej powinno by¢ usuniecie tworzonych
przez lata barier komunikacyjnych, ktérych dalsze utrzymywanie w scistym centrum
miasta jest nieuzasadnione. Miedzy innymi powinno sie mysle¢ o:

- wytworzeniu osi komunikacyjnej (pieszo-rowerowej) wzdtuz ulicy Bagno, taczacej
rejon PKiN z pl. Grzybowskim (niezbedne przejécie dla pieszych i przejazd
rowerowy) przez zachodni odcinek ul. Swietokrzyskiej,

- zorganizowanym prowadzeniu ruchu rowerowego wzdtuz ul. Swietokrzyskiej,
stanowigcej podstawowg 0$ rowerowg wschéd-zachdéd (dotychczas ze sladowym
ruchem w zwigzku z catkowitym brakiem infrastruktury rowerowej),

- zorganizowaniu ruchu rowerowego w relacjach pétnoc-potudnie, w strefie pomiedzy
ul. Marszatkowska i Nowym Swiatem.

- ulatwieniu obstugi potnocnego Powisla dzieki zastgpieniu dotychczasowych
niewydolnych i niefunkcjonalnych skrzyzowan (takze niebezpiecznych), uktadem
rond wzdtuz ul. Kopernika.

W  zwiazku z powyzszym rekomenduje sie urzadzenie ulicy wqg propozyciji
przedstawionej w wariancie la z mozliwymi rozwigzaniami wariantowymi (warianty 1b,
1c, 1d i 1e), ktérych zastosowanie moze wynikaé z decyzji podejmowanych na etapie
projektu realizacyjneqgo.

9 Etapowanie

Z punktu widzenia komunikacyjnego, ale takZze oczekiwanej zmiany charakteru ulicy,
uzyskanie wtasciwego efektu zwigzanego z przeksztatceniem ulicy Swietokrzyskiej wymaga
przeprowadzenia modernizacji w sposob kompleksowy. Dotyczy gtéwnego ciggu ul.
Swietokrzyskiej, wlotéw ulic poprzecznych, jak i kontynuacji ulicy Swietokrzyskiej, ulicami
Kopernika i Tamkg do skrzyzowania z ul. Kruczkowskiego.

Niezaleznie na etapie szczegotowego projektowania mozna poszukiwaé rozwigzan
etapowych w zakresie:

- Obszaru objgtego modernizacjg (np. w Il etapie odcinek od skrzyzowania ul.
Swietokrzyskiej z ul. Kopernika w kierunku Tamki (realizacji tylko 1 péinocnego
ronda),

- Wybranych rozwigzan organizacji ruchu na ulicach poprzecznych (np. w Il etapie
wyznaczenie kontrapaséw rowerowych na ul. Jasnej, Mazowieckiej i pl. Powstancéw
Warszawy).
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10 Wytyczne do rozwigzania komunikacyjnego

Wytyczne komunikacyjne dot. przeksztatcenia ul. Swietokr;yskiej przygotowano na
podstawie opracowania: Analizy funkcjonalno — ruchowe dla ulicy Swietokrzyskiej.

Wytyczne przedstawiono oddzielnie dla zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej (od Ronda
ONZ do ul. Marszatkowskiej i dla odcinka wschodniego od ul Marszatkowskiej do ul.
Kopernika.

Przyjeto zatozenie, ze szczegdtowe rozwigzanie Ronda ONZ powinno wynikaé z rozwigzania
projektowego wykonanego w zwigzku z budowg metra przez biuro projektowe Komprojekt.

Wytyczne dla zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej:

Jezdnia ulicy
1. Jezdnia z czterema ogélnodostepnymi pasami ruchu (po dwa w kazdym Kkierunku

rozdzielonymi pasem dzielgcym o szerokosci 2,50 m.

2. Szerokosci pasow ruchu:

- 3,50 m - obustronnie prawe pasy ruchu, 3,00 m - obustronnie wewnetrzne pasy
ruchu.

3. Na odcinku od Ronda ONZ do ul. E. Plater na jezdni potudniowej dodatkowy trzeci pas
ruchu o szerokosci 3,50 m wykorzystywany kolejno na przystanek autobusowy, pas do
skretu w prawo w ul. Marianska i pas do skretu w ul. E. Plater.

4. Pas dzielgcy z wprowadzong niska zielenia.

Infrastruktura rowerowa

1. Dwukierunkowa droga dla roweréw po poéinocnej stronie ulicy od Ronda ONZ
(powiazana z drogg dla roweréw przez wschodni wlot ul. Swietokrzyskiej na Rondzie
ONZ) z nawierzchnig bitumiczng, o rekomendowanej szerokosci 3,00 m.

2. Pelny uktad przejazdéw rowerowych (na wszystkich wlotach) na skrzyzowaniu z ul. E.
Plater i z wyprowadzeniem ruchu rowerowego w kierunku pénocnym i potudniowym
obustronnymi, dwukierunkowymi drogami rowerowymi. W kierunku potnochym z
zakonczeniem w obszarze skrzyzowania, ze stworzeniem mozliwosci dowigzania do
przysztego rozwigzania ruchu rowerowego ha odcinku od ul. Twardej do ul
Swietokrzyskiej W kierunku potudniowym z podwigzaniem do istniejgcych paséw dla
rowerbw w ul. E. Plater a takze z mozliwoscig podigczenia do planowanej drogi
rowerowej przez teren parku.

3. Peiny ukfad przejazdéw rowerowych (na wszystkich wlotach) na skrzyzowaniu z ul.
Marszatkowska i z powigzaniem z projektowana drogg dla roweréw przebiegajaca po
zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej.

4. Przejazd rowerowy (wraz z przejsciem dla pieszych) i z azylem w osi ul. Bagno, ze
sterowaniem sygnalizacjg swietlna.

5. Parkingi rowerowe po pétnocnej stronie ulicy — 5 miejsc do parkowania na kazde 50m
ulicy (facznie ok. 60 miejsc).

6. Parkingi rowerowe po potudniowej stronie ulicy — 10 miejsc do parkowania w rejonie
skrzyzowania z ul. E. Plater, 10 miejsc do parkowania w rejonie przejscia dla pieszych w
osi ul. Bagno i 10 miejsc do parkowania w rejonie skrzyzowania z ul. Marszatkowska
(tacznie 30 miejsc).

7. Wymagane uwzglednienie lokalizacji dwoch wypozyczalni systemu roweru publicznego:
W rejonie skrzyzowania Swietokrzyska — E. Plater i przy stacji metra Swietokrzyska, w
poblizu istniejgcego wyjscia z metra w pétnocno — zachodnim narozniku.
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Infrastruktura dla pieszych

1. Obustronne ciggi piesze wraz z urzgdzong zielenia.

2. Na skrzyzowaniach (Rondo ONZ, E. Plater, Marszatkowska) przejscia dla pieszych
przez wszystkie wioty.

3. Nowe przejscie dla pieszych z azylem w osi ul. Bagno, taczace PKiN z pl. Grzybowskim
sterowane sygnalizacje $wietlng.

Parkowanie

1. Miejsca postojowe dla samochodéw w pasie drogowym wyznaczone jako réwnolegte o
szerokosci 2,50 m. Szacunkowo fgcznie 70 miejsc do parkowania, w tym 30 po stronie
potudniowej i 40 po stronie potnocnej.

2. Zgodnie z zatozeniami mpzp, min. 5% miejsc przeznaczonych dla 0s6b
niepetnosprawnych (min. 4 miejsca).

Skrzyzowania
- Rondo ONZ - sterowane sygnalizacjg $wietlng z nastepujacym uktadem paséw ruchu:

- wilot — pas do skretu w lewo, dwa pasy do jazdy na wprost, pas do jazdy na wprost i
skretu w prawo,
- wylot — trzy pasy ruchu, w tym jeden przeznaczony pod przystanek autobusowy i
wyznaczone skrety w prawo w ul. Marianska i ul. E. Plater.
- Z ul. E. Plater — sterowane sygnalizacjg $wietlng z nastepujagcym ukfadem paséw ruchu:
- wlot wschodni ul. Swietokrzyskiej (pas do skretu w lewo, pas na wprost i pas na
wprost i w prawo); wylot — 2 pasy ruchu,
- wlot zachodni ul. Swietokrzyskiej (dwa pasy na wprost i pas do skretu w prawo); wylot
— 2 pasy ruchu,
- wilot potudniowy ul. E. Plater (dwa pasy do skretu w lewo, pas na wprost i pas do
skretu w prawo); wylot — 3 pasy ruchu,
- wlot pétnocny ul. E. Plater (pas na wprost i pas na wprost i w prawo); wylot — 1 pas
ruchu.
- Z ul. Bagno, bez sygnalizacji $wietlnej na prawe skrety.
- Z ul. Marszatkowska — sterowane sygnalizacjg swietlng z nastepujgcym uktadem pasow
ruchu:
- wilot wschodni ul. Swietokrzyskiej (pas do skretu w lewo, pas na wprost i pas na
wprost i w prawo); wylot — 1 pas ruchu,
- wlot zachodni ul. Swietokrzyskiej (pas do skretu w lewo, pasy na wprost i pas do
skretu w prawo); wylot — 2 pasy ruchu,
- wilot potudniowy ul. Marszatkowskiej (dwa pasy na wprost i pas na wprost i do skretu
w prawo); wylot — 3 pasy ruchu,
- wilot p6tnocny ul. Marszatkowskiej (2 pasy ha wprost i pas na wprost i w prawo); wylot
— 3 pasy ruchu.

Sterowanie ruchem
W zakresie sygnalizacji $wietinej programy sterowania ruchem powinny zaktadac
nastepujaca przepustowos¢ poszczegolnych paséw ruchu:

1. Skrzyzowanie z ul. Emilii Plater

W programie sterowania ruchem rekomenduje sie uktad 2 faz z wyodrebnieniem:

- podfazy dla relacji skretu w lewo z pofudniowego wlotu ul. Emili Plater w ul.
Swietokrzyskg (prognozowane natezenie okoto 440 poj. /godz. z ruchem na 2 pasach do
skretu) i

- podfazy dla relacji skretu w lewo ze wschodniego wlotu ul. Swietokrzyskiej w ul. Emilii
Plater (prognozowane natezenie okoto 200 poj./godz. — ruch na jednym pasie ruchu).
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2. Skrzyzowanie z ul. Marszatkowskg

W programie sterowania ruchem rekomenduje si¢ uktad 3 faz z wyodrgbnieniem oddzielnej
fazy dla relacji skretu w lewo z wlotow ul. Swietokrzyskiej (okoto 60 i 90 poj. /godz.).

Tabela 10.1 Zaktadane natezenie ruchu w 2020r. w szczycie popotudniowym.

Skrzyzowanie Wilot Progno;owane
natezenie ruchu
zachodni ul. Swietokrzyskiej 1210
ul. Swietokrzyskiej z potudniowy ul. Emilii Plater 1030
ul. Emilii Plater wschodni ul. Swietokrzyskiej 910
pétnocny ul. Emilii Plater 500
zachodni ul. Swietokrzyskiej 1060
potudniowy ul. Marszatkowskiej 1480
ul. Swietokrzyskiej z wschodni ul. Swietokrzyskiej 810
ul. Marszatkowskg pétnocny ul. Marszatkowskiej 1480
potudniowy ul. Kopernika 240
wschodni ul. Tamka 520

Tabela 10.2 Rekomendowany uktad faz oraz diugosci cykli na skrzyzowaniach.

ul. Marszatkowska

lewoskrety,
faza 3 — ul. Marszatkowska

Wilot Rekomendowana ilos¢ faz Rekorrje’}ndowana
dtugosc cyklu [s]
ul. Swietokrzyskiej z faza 1 — ul. Swietokrzyska, 90-100
ul. Emilii Plater faza 2 — ul. Emilii Plater
faza 1 — ul. Swietokrzyska,
ul. Swietokrzyskiej z faza 2 — ul. Swietokrzyska - 90-100

Transport zbiorowy

1. Ruch autobuséw z wykorzystaniem ogdélnodostepnych paséw ruchu

2. Obustronne przystanki autobusowe na wschdéd od Ronda ONZ o dtugosci linii
zatrzymania 40 m (bez zatok).
3. Obustronne przystanki autobusowe (o diugosci linii zatrzymania 40 m) na za zachdd od
ul. Marszatkowskiej (pétnocny w zatoce, potudniowy bez zatoki usytuowany na poczatku
wydzielonego pasa do skretu w prawo).

Ulice poprzeczne

1. Ulica Marianska jako dwukierunkowa z wyniesieniem przejscia dla pieszych wzdtuz ul.

Swietokrzyskiej.

2. Ulica Bagno, jako dwukierunkowa z wyniesieniem przejscia dla pieszych i przejazdu
rowerowego wzdtuz ul. Swietokrzyskiej.

W stosunku do rozwigzania podstawowego na etapie projektu realizacyjnego, w uzgodnieniu

Z Zamawiajgcym mozliwe sg nastepujgce warianty rozwigzania:

Wariant 1b - zwiekszenie liczby miejsc do parkowania na zachodnim odcinku ul.
Swietokrzyskiej, poprzez zastgpienie miejsc do parkowania réwnolegtego miejscami pod
katem (mozliwe zwiekszenie liczby miejsc parkingowych do ok. 145 (90 miejsc po stronie
potudniowej i 55 po stronie pétnocnej).

Wariant 1c — zmiana organizacji ruchu na wschodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej na
skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska i wprowadzenie zamiast ukladu 3 paséw: w lewo, na
wprost i na wprost/w prawo uktadu 3 paséw: w lewo, na wprost i w prawo z pasem
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autobusowym na wprost. Ponadto z kontynuowaniem pasa autobusowego za
skrzyzowaniem do przystanku zorganizowanego bez zatoki. W rozwigzaniu tym nalezy
poszerzy¢ przestrzen pieszg w pétnocno - zachodnim narozniku skrzyzowania, przesunaé
linie zatrzymania autobuséw w kierunku skrzyzowania z ul. Marszatkowskg i zwiekszy¢
liczbe miejsc do parkowania pojazdéw wzdtuz potnocnej krawedzi jezdni (na zachdd od
przystanku autobusowego).

Schemat rozwigzan zachodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej opisany w formie wytycznych
przedstawiono na rysunkach 1, 3 i 4 w zatgczniku do opracowania.

Wytyczne dla wschodniego odcinka ul. Swietokrzyskiej:

Jezdnia ulicy
1. Jezdnia z dwoma ogdlnodostepnymi pasami ruchu (po jednym w kazdym kierunku)

na fragmentach rozdzielona pasem dzielagcym o szerokosci 2,50 m i z wydzielonymi
pasami do skretu w lewo na skrzyzowaniach.
2. Szerokos¢ paséw ruchu 3,50 m.

Infrastruktura rowerowa

1. Po pétnocnej stronie ulicy:

- od ul. Kopernika (poczatek na zachéd od planowanego ronda) do Nowego Swiatu
pas dla roweréw w kierunku Nowego Swiatu,

- od Nowego Swiatu do pl. Powstancéw Warszawy, pas dla roweréw z ruchem w
kierunku ul. Marszatkowskiej (zjazd z pasa w droge dla roweréw na zachdd od pl.
Powstancéw Warszawy),

- od pl. Powstancow Warszawy do skrzyzowania z ul. Marszatkowskg
dwukierunkowa droga dla roweréw (szerokos¢ 2,50 m), stanowigca kontynuacje
drogi dla rowerdw z odcinka zachodniego.

2. Po potudniowej stronie ulicy:

- od skrzyzowania z ul. Marszatkowskg do ul. Jasnej dwukierunkowa droga dla
rowerdw (szerokosé 2,00 m),

- od skrzyzowania z ul. Jasng do Nowego Swiatu pas dla roweréw z ruchem w
kierunku Nowego Swiatu (wjazd z drogi dla roweréw za skrzyzowaniem z ul.
Jasnag),

- od Nowego Swiatu do ul. Kopernika pas dla roweréw z ruchem w kierunku ul.
Kopernika z zakonczeniem przed planowanym rondem.

3. Na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej (wlot wschodni) z pl. Powstancéw Warszawy,
jezdnia wschodnia, wydzielony pas do skretu w lewo dla ruchu rowerowego.
4. Przejazdy rowerowe przez ul. Swietokrzyskg na zachodnim wlocie skrzyzowania z ul.
Jasng i na zachodnim wlocie w pl. Powstancéw Warszawy.
5. Sluzy rowerowe na skrzyzowaniach:
- ul. Swietokrzyskiej z ul. Mazowiecka (wlot zachodni ul. Swietokrzyskiej na pasie do
skretu w lewo),
- ul. Swietokrzyskiej z pl. Powstancow Warszawy, jezdnia wschodnia (wlot pl.
Powstancéw Warszawy, na pasie do skretu w lewo),
- ul. Swietokrzyskiej z ul. Nowy Swiat (wlot zachodni ul. Swietokrzyskiej na pasie do
skretu w lewo),
- ul. Swietokrzyskiej z ul. Nowy Swiat (wlot wschodni ul. Swietokrzyskiej na pasie do
skretu w lewo),
- ul. Swietokrzyskiej z ul. Nowy Swiat (wlot pétnocny ul. Nowy Swiat).
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- ul. Swietokrzyskiej z ul. Nowy Swiat (wlot potudniowy ul. Nowy Swiat)

Parkingi rowerowe po pétnocnej stronie ulicy — 5 miejsc do parkowania na kazde 50m
ulicy (tacznie ok. 80.miejsc).

Parkingi rowerowe po potudniowej stronie ulicy - 5 miejsc do parkowania na kazde 100m
ulicy (facznie ok. 40 miejsc).

Wymagane uwzglednienie lokalizacji dwéch wypozyczalni systemu roweru publicznego:
w rejonie pl. Powstancow Warszawy i na ul. Swietokrzyskiej, w rejonie liceum
ogélnoksztatcacego (na wschod od ul. Nowy Swiat).

Infrastruktura dla pieszych

4.

Obustronne ciggi piesze (po stronie pétnocnej od 2,50 m w rejonie stacji metra Nowy

Swiat do 13 m w rejonie ul. Jasnej), po stronie potudniowej (od 3 m w rejonie schodéw

budynku dawnego Prudentialu do 10,50 m po wschodniej stronie ul. Mazowieckiegj).

Dodatkowo nalezy przewidzie¢ taczenie funkcji zieleni z funkcjami ruchu pieszego,

zwlaszcza spotecznymi, w miejscach, gdzie poprzeczny ruch pieszych nie bedzie

kolidowat z ruchem rowerowym.

Przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach:

-z ul. Jashg (wszystkie wioty),

-z ul. Mazowiecka i Szpitalng (bez przejscia na wlocie wschodnim),

-z ul. Czackiego (wyniesione),

-z ul. Kubusia Puchatka (wyniesione),

-z ul. Nowy Swiat (wszystkie cztery wloty oraz dwa przejscia na przekatnych
skrzyzowania; rozwigzanie to bedzie wymagac¢ wprowadzenia odrebnej fazy swiatta
zielonego na wszystkich przejsciach dla pieszych z uwzglednieniem dtuzszego
czasu ewakuacji na przekatnej skrzyzowania; z uwagi na wydzielenie odrebnej fazy
dla ruchu pieszych z przesunieciem przejs¢ dla pieszych w kierunku do
skrzyzowania.

-z ul. Kopernika (wszystkie wloty na obu rondach).

Nowe przejscie dla pieszych z azylem (i z przejazdem rowerowym) na zachodnim wlocie

na pl. Powstancéw Warszawy, sterowane sygnalizacjg $wietlna.

Parkowanie

1.

2.

Znaczne ograniczenie parkowania w pasie drogowym ulicy z przeznaczeniem terenu dla
ruchu rowerowego i pieszego.

tacznie zorganizowanie ok. 25 réwnolegtych miejsc do parkowania po obu stronach
ulicy na odcinku od ul. Marszatkowskiej do ul. Nowy Swiat i ok. 10 miejsc do parkowania
na odcinku od ul. Nowy Swiat do ul. Kopernika (po stronie potudniowej).

Z uwagi na maftg liczbe miejsc, wiekszos¢ z nich z przeznaczeniem dla oséb
niepetnosprawnych i ew. na punkty dostaw towarow.

Zachowanie parkingu przed Szpitalem Dzieciecym z uporzadkowaniem dostepu do ulicy
(organizacja wjazdu i wyjazdu).

Skrzyzowania

Z ulicg Jasng sterowane sygnalizacjg swietlng z nastepujacym uktadem paséw ruchu:

- wilot zachodni ul. Swietokrzyskiej: 1 pas na wprost i w prawo; wylot — 1 pas ruchu,

- wlot wschodni ul. Swietokrzyskiej: 1 pas do skretu w lewo i 1 pas na wprost; wylot — 1
pas ruchu oraz pas rowerowy,

- wilot potudniowy ul. Jasnej: 1 pas ruchu przeznaczony tylko ruchu rowerowego
(kontrapas rowerowy), wylot - 1 pas ruchu,

- wlot pétnocny ul. Jasnej: 1 pas ruchu na wprost i 1 pas ruchu w lewo i w prawo, wylot
— kontrapas rowerowy.

Ze wschodnim wlotem w pl. Powstancéw Warszawy — wjazd z ul. Swigtokrzyskie;.
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- Z ulicami Mazowiecka i zachodnim wlotem w pl. Powstancéw Warszawy — sterowane
sygnalizacjg $wietlng z nastepujacym uktadem paséw ruchu:

- wilot zachodni ul. Swietokrzyskiej: 1 pas do skretu w lewo, 1 pas na wprost i w prawo;
wylot — 1 pas ruchu oraz pas rowerowy,

- wlot wschodni ul. Swietokrzyskiej: 1 pas do skretu w lewo dla roweréw, 1 pas na
wprost i w prawo, pas rowerowy; wylot — 1 pas ruchu oraz pas rowerowy,

- wlot potudniowy pl. Powstancéw Warszawy: 1 pas w lewo i 1 pas na wprost i do
skretu w prawo; wylot — kontrapas rowerowo-autobusowy,

- wylot potnocny ul. Mazowieckiej: 1 pas na wprost w kierunku pétnocnymi i kontrapas
rowerowo-autobusowy.

- Z ulicg Czackiego na prawe skrety.

- Z ulica Nowy Swiat — sterowane sygnalizacjg $wietlng z nastepujacym ukfadem pasoéw
ruchu:

- wilot wschodni ul. Swietokrzyskiej: 1 pas do skretu w lewo, 1 pas na wprost i w prawo
pas rowerowy; wylot — 1 pas ruchu oraz pas rowerowy

- wlot zachodni ul. Swietokrzyskiej: 1 pas do skretu w lewo, 1 pas na wprost i w prawo,
pas rowerowy; wylot — 1 pas ruchu oraz pas rowerowy

- wilot potudniowy ul. Nowy Swiat: 1 pas w lewo i 1 pas na wprost i do skretu w prawo;
wylot — 1 pas ruchu

- wylot pétnocny ul. Nowy Swiat: 1 pas w lewo i 1 pas na wprost i w prawo; wylot -1 pas
ruchu.

- Z ulicg Kopernika — ukfad dwéch jednopasowych rond. Zastosowanie rond ma umozliwié
petng wymiane ruchu pomiedzy ul. Swietokrzyska i ulica Kopernika z zachowaniem
dobrych warunkéw bezpieczenstwa ruchu. Ruch roweréw ma sie odbywaé po jezdniach
rond. Nalezy zaklada¢ srednice zewnetrzng rond ok. 26 m z pierscieniem przejezdnym.
SzczegOtowe rozwigzanie powinno  maksymalizowa¢ przejezdnos¢ rond @z
uwzglednieniem dostepnosci terenu i z zachowaniem odpowiednich warunkéw dla
prowadzenia ruchu pieszego.

Sterowanie ruchem

1. Skrzyzowanie z ul. Jasng

W programie sterowania ruchem rekomenduje sie uktad 2 faz bez wydzielania relacji skretu
w lewo. Sygnat zielony dla kontrapasa rowerowego moze by¢ wyswietlany w tym samym
czasie co na wilocie ul. Jasnej.

2. Skrzyzowanie z ul. Mazowiecka i pl. Powstancow Warszawy

W programie sterowania ruchem rekomenduje sie uktad 2 faz:
- faza 1 — zielone $wiato na ciagu ul. Swietokrzyskiej,
- faza 2 — zielone $wiatto na wlocie ul. Mazowieckiej i pl. Powstancéw Warszawy z
podfaza dla skretu w lewo z pl. Powstancow Warszawy w ul. Swietokrzyska.

Ze wzgledu na prognozowane dos¢ duze natezenie ruchu na skrecie w lewo w
ul. Swietokrzyska (250 poj./godzine) niezbedne bedzie sprawne oprdéznianie odcinka
akumulacji pomiedzy pl. Powstancéw Warszawy (jezdnia wschodnia) i przejsciem dla
pieszych wyznaczonym po zachodniej stronie pl. Powstancow Warszawy. W momencie
wys$wietlenia podfazy dla skretu w lewo z pl. Powstancéw Warszawy w ul. Swietokrzyska
nalezy przewidzie¢ wczesniejsze zamkniecie zachodniego przejscia dla pieszych i
wyswietlenie sygnatu zielonego dla samochoddw w celu opréznienia odcinka akumulacii.

W sterowaniu ruchem nalezy zwr6ci¢ uwagg na prognozowane natezenie ruchu na
wschodnim wilocie ul. Swietokrzyskiej - 550 poj./godzine (340 poj. godz. na wprost i 210
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poj. /godz. w prawo na 1 pasie ruchu) w zwigzku ze spodziewanym konfliktem z duzym

ruchem pieszych wzdtuz ul. Swietokrzyskiej (konflikt z relacjg w prawo).

3. Skrzyzowanie z ul. Nowy Swiat

W programie sterowania ruchem rekomenduje sie uktad 3 faz bez wydzielania faz dla

skretéw w lewo:

- faza 1 - zielone $wiatto na ciggu ul. Nowy Swiat — Krakowskie Przedmiescie,
- faza 2 — zielone $wiatto na ciggu ul. Swietokrzyskiej,

- faza 3 — zielone swiatto dla wszystkich 6 przej$¢ dla pieszych.

Wplyw na funkcjonowanie skrzyzowania bedzie mie¢ odlegtos¢ do planowanego ronda na

skrzyzowaniu z ul. Kopernika (ok. 120 m). Dlugos¢ fazy swiatta zielonego w relacji na wprost

(wzdhuz ul. Swietokrzyskiej) powinna by¢ dostosowana do warunkéw akumulacji na tym

odcinku.

Tabela 10.3 Zaktadane natezenie ruchu w 2020r. w szczycie popotudniowym.

Skrzyzowanie Wilot nF;r; %gzizg\pﬁr;]i
o i zachodni ul. Swietokrzyskiej 620
3: ?;vslgtaf)krzysklej z wschodni ul. Swietokrzyskiej 590
) poétnocny ul. Jasnej 530
zachodni ul. Swietokrzyskiej 680
ul. Swietokrzyskiej z potudniowy pl. Powstancow 730
ul. Mazowiecka / pl. Powstancéw | Warszawy
Warszawy wschodni ul. Swietokrzyskiej 550
pétnocny ul. Mazowieckiej -
zachodni ul. Swietokrzyskiej 700
ul. Swietokrzyskiej z potudniowy ul. Nowy Swiat 170
ul. Nowy Swiat / Krakowskie wschodni ul. Swietokrzyskiej 700
Przedmiescie pétnocny ul. Krakowskie 150
Przedmiescie
o - zachodni ul. Swietokrzyskiej 730
3: i‘g;ﬁ;ﬁﬁ{(;ysme] z potudniowy ul. Kopernika 560
' pétnocny ul. Kopernika 200
. pétnocny ul. Kopernika 740
3: .Ilfgﬁ]ir:'ka z potudniowy ul. Kopernika 240
' wschodni ul. Tamka 520

Tabela 10.4 Rekomendowany ukfad faz oraz dtugosci cykli na skrzyzowaniach.

Przedmiescie

Krakowskie Przedmiescie
faza 3 - piesi

Wilot Rekomendowana ilos¢ faz Rekorr)(’andowana
dtugos¢ cyklu [s]
ul. Swietokrzyskiej z faza 1 — ul. Swietokrzyska,
90-100
ul. Jasng faza 2 — ul. Jasna
ul. Swietokrzyskiej z faza 1 — ul. Swietokrzyska,
ul. Mazowiecka / pl. faza 2 — Mazowiecka / pl. 90-100
Powstancéw Warszawy Powstancéw Warszawy
. N faza 1 — ul. Swietokrzyska,
ul. Swietokrzyskiej z o
ul. Nowy Swiat / Krakowskie | 1828 2 — ul. Nowy Swiat / 90-100
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Transport zbiorowy

1. Ruch autobuséw z wykorzystaniem ogo6lnodostepnych paséw ruchu. ]
2. Obustronne przystanki autobusowe usytuowane na wschéd od ul. Nowy Swiat (w
rejonie ul. Kubusia Puchatka) o dtugosci linii zatrzymania 20 m (bez zatok).

Ulice poprzeczne

1. Ulica Szkolna, jako dwukierunkowa na odcinku od ul. Swietokrzyskiej do ul. Rysiej.
Zalecane uspokojenie ruchu z prowadzeniem ruchu rowerowego w jezdni. Wyniesienie
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego wzdtuz ul. Swietokrzyskiej.
Uporzadkowanie parkowania z mozliwym ograniczeniem liczby miejsc postojowych.

2. Ulica Jasna, jako jednokierunkowa z kontrapasem rowerowym o szerokosci 1,50 m. Po
stronie potudniowej wyznaczenie pasa do parkowania wzdtuz zachodniej krawedzi
jezdni, przeznaczonego do parkowania réwnolegtego. Ograniczenie z trzech do dwéch
liczby pasow ruchu na wlocie ul. Jasnej i z dwoch do jednego na wylocie. Bez
parkowania na odcinku Swietokrzyska — Rysia i z mozliwym ograniczeniem liczby miejsc
parkingowych na odcinku ul. Swietokrzyska — Ztota.

3. Pl Powstancéw Warszawy (jezdnia wschodnia), jako jednokierunkowa z kontrapasem
rowerowo-autobusowym o szerokosci 3,00 m wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni.
Ograniczenie z trzech do dwoch liczby paséw ruchu na wlocie w ul. Swietokrzyska. Bez
zmian w liczbie miejsc do parkowania wzdtuz wschodniej krawedzi ulicy (nie dotyczy ew.
lokalizacji wypozyczalni systemu roweru publicznego).

4. Ulica Mazowiecka, jako jednokierunkowa z kontrapasem rowerowo - autobusowym o
szerokosci 3,00 m wyznaczonym wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni (od ul. Tragutta).
Kontrapas do wykorzystywania przez autobusy, np. podczas weekendowych zamknie¢
Nowego Swiatu. Ograniczenie liczby paséw ruchu z dwéch do jednego. Poszerzenie
wschodniego chodnika z ok. 4 do 6 m. Likwidacja parkowania na odcinku Swietokrzyska
- Kredytowa.

5. Ulica Czackiego jako dwukierunkowa. Zalecane uspokojenie ruchu z prowadzeniem
ruchu rowerowego w jezdni. Wyniesienie przejscia dla pieszych wzdluz ul.
Swietokrzyskiej. Bez zmian w liczbie miejsc do parkowania.

6. Ulica Kubusia Puchatka, jako jednokierunkowa (wjazd). Zalecane uspokojenie ruchu z

prowadzeniem ruchu rowerowego w jezdni (kierunek pod prad na zasadzie

dopuszczenia na zakazie wjazdu). Wyniesienie przejscia dla pieszych wzdtuz ul.

Swietokrzyskiej. Bez zmian w liczbie miejsc do parkowania

Ul. Nowy Swiat — bez zmian.

Ul. Kopernika, jako dwukierunkowa dwupasowa z pasem rowerowym w kierunku

poinocnym o szerokosci 1,50 m

© N

Dodatkowo nalezy zaktadaé¢, ze zmiany w organizacji ruchu beda dotyczy¢ takze ul. Tamki
do skrzyzowania z ul. Kruczkowskiego. Zmiany beda polegaé¢ na ograniczeniu przekroju ul.
Tamka do dwdch paséw ruchu (po jednym w kazdym kierunku) z obustronnymi pasami
rowerowymi o szerokosci 1,50 m.

W stosunku do rozwigzania podstawowego na etapie projektu realizacyjnego, w uzgodnieniu
Z Zamawiajgcym mozliwe sg nastepujgce warianty rozwigzania:

Wariant 1d - przedtuzenie do ul. Czackiego dwukierunkowej drogi dla roweréw usytuowanej
po potnocnej stronie ulicy z powigzaniem w tym rejonie z uktadem paséw dla roweréw.
Bedzie to wymagaé min. zorganizowania przejazdu rowerowego przez ul. Swietokrzyskg w
sasiedztwie przejscia dla pieszych sterowanego sygnalizacjg swietlna.

Wariant ten powinien by¢ zwigzany z wyznaczeniem ok. 10 dodatkowych miejsc do
parkowania samochodoéw zlokalizowanych pomiedzy jezdnig a droga dla rowerdw.
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Wariant 1e — wyznaczenie wzdtuz ciggu ulic Mazowiecka - Szpitalna kontrapasa rowerowego
0 szerokosci 1,50 m (a nie kontrapasa autobusowo-rowerowy o szerokosci 3,00m).

Wariant ten powinien by¢ zwigzany z wyznaczeniem pasa do parkowania réwnolegtego na ul.
Mazowieckiej (do ul. Kredytowej) z umozliwieniem postoju ok. 30 samochodow, lub tez z
poszerzeniem chodnikéw po wschodniej stronie ulicy do ok. 7,50 m.

Inne zalecenia:

1.

Szczegobtowe usytuowane wypozyczalni systemu roweru publicznego powinny byc¢
uzgodnione z organizatorem systemu, Zarzgdem Transportu Miejskiego.

Rekomendowane jest maksymalizowanie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, co ma
umozliwi¢ realizowanie nie tylko komunikacyjnych funkciji ulicy.

Przestrzen przeznaczona dla pieszych powinna byé dostepna i zorganizowana dla
wszystkich grup uzytkownikéw, w tym osob starszych, niewidomych, niestyszacych, oraz
0 ograniczonej mobilnosci.

Przestrzen piesza powinna by¢ dzielona na funkcje komunikacyjne i funkcje spoteczne,
co powinno znalezé wyraz w przeznaczeniu czesci przestrzeni na organizowanie
ogrodkéw kawiarnianych, miejsc wypoczynku, zorganizowanej zieleni, itp.

Stosowane rozwigzania techniczne i wyposazenie ulicy (elementy matej architektury,
odwietlenie, nawierzchnie, itp.) powinny by¢ wysokiej jakosci i o duzych walorach
estetycznych.

Ciagi komunikacyjne powinny by¢ wolne od przeszkdd, zaprojektowane w sposéb
czytelny i jasny ze stosowaniem odpowiednich szerokosci, rodzajéw nawierzchni
buforéw oddzielajacych od innych uzytkownikbéw i przeszk6d zwigzanych z linig
zabudowy.
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