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Opis projektu

Streszczenie zakresu inwestycji

Catos¢ projektu Trasy Mostu Potnocnego (TMP) obejmuje trase miedzy weziem
Mtociny (planowang stacjg koncowg pierwszej linii metra na pétnocy) po stronie
lewobrzeznej Wisty a weztem z ul. Modlinskg po stronie prawobrzeznej. Catkowita
dtugos¢ TMP wynosi ok. 4,6 km.

Niniejsze zamierzenie obejmuje pierwszy etap (etap 1) budowy Trasy Mostu
Po6tnocnego od wezta z ul. Putkowg do wezta z ul. Modlinskg wraz z przeprawg
mostowag przez Wiste oraz trasg tramwajowaq. Dtugosc¢ etapu | wynosi ok. 3,33 km.

Obszar objety pracami etapull TMP rozpoczyna sie na wezle Miociny (na
planowanej stacji koncowej pierwszej linii metra na podinocy) po stronie
prawobrzeznej Wisty i konczy sie w kierunku wschodnim od planowanego wezta
TMP z ul. Encyklopedyczna.

Catos¢ projektu TMP jest zlokalizowana w dzielnicach Biatoteka i Bielany Miasta
Stotecznego Warszawy.

Okreslenie "Trasa Mostu Pétnocnego" badz "TMP" uzywane w ponizszym opisie jak
i narysunkach odnosi sie kazdorazowo do etapu | projektu Trasy Mostu
Pdtnocnego.

Zakres obszarowy niniejszego projektu TMP wyznaczajg linie rozgraniczajace
okreslone w decyzji lokalizacyjnej Nr 2234/05 z dn. 17.11.2005r. oraz jej
uzupetnieniu Nr 1062/07 z dn. 26.07.2007 r.

Zgodnie z decyzjg lokalizacyjng analizowany obszar zaczyna sie po stronie
lewobrzeznej Wisty w kierunku wschodnim od planowanego wezta TMP
z ul. Encyklopedyczng, obejmujgc dalej w kierunku wschodnim planowane
przeciecia TMP z ul. Marymonckg oraz z Wybrzezem Gdynskim i taczy sie
z przeprawg mostowg TMP przez Wiste.

Po przekroczeniu Wisty planowana TMP krzyzuje po stronie prawobrzeznej Wisty
istniejace ulice Swiderskg i Mysliborska jak i planowang ul. Projektowang 2.
Nastepnie w kierunku wschodnim TMP obejmuje wezet z ul. Modlinska.

Kontynuacja TMP w kierunku wschodnim od ul. Modlihskiej jako planowany na
przysztos¢ etap Il projektu TMP nie miesci sie w liniach rozgraniczajacych decyziji
lokalizacyjnej dla niniejszego etapu, nie bedgc tym samym przedmiotem niniejszego
projektu. Jedynie projekt wezta TMP z ul. Modlinskg analizowany jest pod katem
mozliwego przedtuzenia w kierunku wschodnim.

Techniczna granica projektowa na zachodnim styku z etapem Il nie pokrywa sie
z linig rozgraniczajaca. W sktad projektu dla etapu Il wschodzi dodatkowo jeden
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1.2

przystanek tramwajowy jak i ok. 50 m drogi TMP, znajdujace sie w liniach
rozgraniczajacych decyzji lokalizacyjnej dla projektu TMP, etap |

Projekt | etapu TMP obejmuje przede wszystkim:

e Budowe drogi krajowej klasy GP o tgcznej dlugosci ok. 3,33 km z 3 pasami
ruchu wkazdym kierunku jazdy na odcinkach miedzy wezlami
i skrzyzowaniami.

o Budowe skrzyzowan trasy z istniejgcymi i projektowanymi drogami

e Budowa chodnikéw dla pieszych i Sciezek rowerowych po obu stronach
wzdtuz TMP (na Moscie Péinocnym jedynie po jednej stronie).

e Budowa dwutorowej trasy tramwajowej o dtugosci ok. 4 km w granicach
okreslonych w decyzji lokalizacyjnej tacznie z 2 przystankami tramwajowymi
z wyposazeniem i dojsciem dopasowanym do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych jak i jedng podstacjg prostownikowg do zasilania
w energie elektryczng

¢ Budowa sygnalizacji $wietlnej na 3 duzych skrzyzowaniach

e Budowa przeprawy mostowej przez Wiste o dtugosci 795 m, ktérej
najwieksze przesto posiada szerokos¢ w swietle wynoszacg 160 m

e Budowa wiaduktow i murow oporowych

e Dziatania, majgce na celu zmniejszenie i rekompensate negatywnego
wptywu na s$rodowisko naturalne wywotanego dodatkowym ruchem
pojazdéw. Wlicza sie sie w to m.in. kilka km ekranéw akustycznych o réznej
wysokosci i formie w celu zmniejszenia hatasu powstatego przez ruch
pojazddw.

e Przezbrojenie lub  zabezpieczenie istniejacych  sieci  uzbrojenia
zlokalizowanych w obrebie TMP.

Opis techniczny planowanego uktadu drogowego

TMP faczy jako przepustowe potgczenie w kierunku wschodnio-zachodnim trase
gtébwng Wistostrade przebiegajacg réwnolegle do Wisty (w kierunku zachodnim od
Wisty) z ul. Modlinskg (w kierunku wschodnim od Wisty). Dalszy przebieg TMP
w kierunku zachodnim od wezta przesiadkowego Mtociny gwarantuje potaczenie
dzielnic potozonych w kierunku wschodnim od Wisty ze stacjg koncowg metra
Mtociny.

TMP prowadzona jest zasadniczo w poziomie ,+1% zarbwno po stronie
prawobrzeznej, jak i lewobrzeznej Wisty. Po stronie lewobrzeznej Wisty odcinek
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projektowy TMP etapu | (styk z z etapem Il) przebiega gérg w poziomie ,+1 nad
ulicami Marymonckg oraz Wybrzezem Gdynskim.

Na calym obszarze Mostu Péinocnego niweleta opada z zachodu na wschaod.

Na wschéd od Wisty TMP biegnie nadal géra, przecinajac ulice Swiderskg
w poziomie ,+1“ (bez powigzan), ulice My$liborskg w poziomie "+1" (z weztem) oraz
ulice Projektowang 2 w poziomie ,+1“ (bez powigzan). Nastepnie niweleta obniza
sie mniej wiecej do poziomu terenu. Trasa TMP krzyzuje sie z kilkoma potokami
ruchu ulicy Modlinskiej w poziomie ,0“. Kierowcy, jadacy ulicg Modlinskg na wprost,
poprowadzeni zostajg w poziomie ,+1“ nad trasg TMP. W przysziosci planowane
jest przedtuzenie TMP w kierunku wschodnim. Powstate w wyniku tego potoki
jadacych na wprost po TMP bedg poprowadzone w poziomie ,+2“ na wiadukcie nad
weztem z ul. Modlihska, ktérego budowa planowana jest w przysztosci.

TMP planowana jest jako droga krajowa, nad ktérg zarzad przejdzie z ZDM na rzecz
GDDKIA.

TMP to droga klasy GP z predkoscig projektowg wynoszaca vp = 70 km/h.

Projekt TMP przewiduje budowe 2 jezdni dla kazdego kierunku z 3 pasami ruchu na
odcinkach miedzy weztami i skrzyzowaniami na kazdej. Na jezdniach dochodzi
niemalze do wyczerpania przepustowosci przy zatozeniu maksymalnego natezenia
ruchu wynoszgacego w godzinie szczytu 5.710 poj./h, poniewaz teoretyczne mozliwe
natezenie ruchu na jednym pasie ruchu wynosi maksymailnie 1.800 do 2.000 poj./h.
Prognozowane catkowite natezenie przekroju w obrebie Mostu Pétnocnego wynosi
w roku 2031 9.820 poj./h.

Nastepujace ulice taczg sie z TMP:

Ulica krzyzujaca Pikietaz TMP ok. Typ wezta Odlegtosé do
nastepnego wezta
w kierunku wschodnim

ul. Encyklopedyczna (G) 3+725 (etap II) WB 350m
ul. Marymoncka (G) 44075 WB 310 m
Wybrzeze Gdynskie (S) 4+390 WA 1.905m
ul. Mysliborska (Z) 6+290 WB 770 m
ul. Modlinska (GP) 7+060 wWB*

*) W momencie oddania obiektu do uzytku, w stanie tzw. rozbudowy etapowej w roku 2011 TMP potaczona bedzie
jednopoziomowo we wszystkich kierunkach ruchu z ul. Modlinska. Jedynie potoki jadacych na wprost ul. Modlinskg
beda poprowadzone bezkolizyjnie przez skrzyzowanie.

Wezet z Wistostradg (klasa S) zaprojektowano jako wezet bezkolizyjny typu WA
z dopasowang tgcznicg bezposrednia.

Wezet TMP (klasa GP) z ul. Marymonckg (klasa G) oraz z ul. Modlinskg (klasa GP)
zaprojektowano jako duze skrzyZzowania typu WB z tgcznicami dla ruchéw skretnych
TMP przebiegajacymi réwnolegle do TMP.
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1.3

Na wezle z ul. Marymonckg dominujg potoki jadacych na wprost. Stad wybrano jako
rozwigzanie skrzyzowanie z duzg wyspa centralng typu karo. Natomiast na wezle
z ul. Modlinskg dominujg potoki skrecajgce. Dlatego tez zaprojektowano wezet
w formie ronda. Obydwa wezly odrdzniajg sie od siebie jedynie nieznacznie pod
wzgledem geometrycznym. Wyspe centralng na wezle z ul. Marymonckg
zaprojektowano z réwnolegtymi odcinkami prostymi z wyokragleniami na rogach;
wyspa centralna na wezle z ul. Modlinskg jest okragta ($rednica kota wewnetrznego
40 m) a pasy ruchu sg rozszerzone z uwagi na jazde po zakrecie.

Wezet TMP z ul. Mysliborskg (klasa Z) zaprojektowano rowniez jako skrzyzowanie
typu WB ztgcznicami przebiegajgcymi rownolegle do TMP. Powigzanie facznic
z ul. Mysliborskg odbywa sie na dwoch elementach wezta, ktére nalezy zbudowac
w formie skrzyzowan skanalizowanych.

Wszystkie 3 wymienione wyzej skrzyzowania wyposazone bedg w sygnalizacje
Swietlng. Sterowanie urzadzeniami sygnalizacji $wietinej ma byé w catosci
uzaleznione od natezenia ruchu; nalezy uprzywilejowa¢ komunikacje miejska.

Niedostateczne odstepy miedzy weztami, wynikajagce z warunkéw terenowych
powigzanej sieci drég powodujg, iz nie da sie unikng¢ odstepstw od przepiséw
w zakresie wjazddéw i wyjazdow na TMP, jakie opisano w punkcie 4.

Podstawy projektowe

Projekt Budowlany opiera sie na Masterplanie miasta opracowanym przez Miejskg
Pracownie Planowania Przestrzennego atakze na dotychczasowych analizach,
z Koncepcjag Programowg dla niniejszego projektu wigcznie. Analizowano
i uzupetniano m.in. plany do programu funkcjonalno-uzytkowego z 2006 r.

Kolejng podstawg prac projektowych byly projekty ZTM rozbudowy trasy
tramwajowej w kierunku Tarchomina oraz na wschod w kierunku Marek a takze
potaczenie z istniejagcymi obiektami tramwajowymi na ul. Modlinskiej. Podstawy
rozdbudowy sieci tramwajowej a takze zasadnicze parametry zaczerpnieto ze
studium opracowanego przez firme Faber Maunsell w marcu 2006 r.

Podstawe wymiarowania ruchowo-technicznego catosci uktadu komunikacyjnego,
tzn. okreslenie liczby paséw ruchu oraz ksztalt skrzyzowan - stanowi badanie ruchu
przeprowadzone w maju 2007 r. przez biuro TransEko na zlecenie ZDM. W tym
badaniu ruchu opracowano prognozy dla Trasy Mostu Pétnochego w segmentach
piecioletnich od 2011 do 2031 roku.

Czes¢ druga niniejszej dokumentacji zawiera wyciag z tegoz badania ruchu dla lat
2011 (spodziewane oddanie ukfadu komunikacyjnego do uzytku) oraz 2031
(miarodajny horyzont prognozowy). Ponadto w czesci 2 przedstawiono natezenia
ruchu poszczegolnych pasow ruchu dostosowane do projektowanych geometrii
wezidw.
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Prognoza na rok 2031 wykazuje najwieksze natezenie ruchu, stad tez przyjeto jg za
podstawe do wszelkich obliczen i symulacji przepustowosci weztéw.

Badanie ruchu zawiera we wszystkich prognozowanych horyzontach czasowych
natezenia jedynie dla porannej godziny szczytu. Popotudniowa godzina szczytu
zostata opracowana po konsultacjiach z ZDM i jego ekspertami poprzez
odzwierciedlenie wszystkich potokéw ruchu.

Geometrie jezdni (liczba i dtugosé pasdow ruchu) na weztach z ul. Marymoncka,
Wybrzezem Gdynskim sprawdzono i zoptymalizowano kazdorazowo dla porannej
i popotudniowej godziny szczytu za pomocg symulacji przeptywow ruchu przy uzyciu
programu VISSIM.

Analiza przepustowosci weztbw na rok prognozowy 2031 oraz opracowanie

kompletnego sterowania sygnalizacjg swieting na czas oddania obiektu do uzytku,
tj. 2011 rok przedstawione sa w czesci 5 "Sygnalizacja swietlna".
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2.1.1

Opis projektowanych drég i komunikacji zbiorowej

Projektowane drogi

Jedyny catkowicie nowy obiekt komunikacyjny to TMP z dwoma jezdniami
w kazdym kierunku ruchu po 3 pasy ruchu na kazdej. Na weztach "Putkowa"
i "Modlinska", na ktérych powstajg znaczne zmiany potokoéw ruchu poprzez duzag
ilo§¢ pojazddéw skrecajagcych na i z TMP, zredukowano na jezdniach gtoéwnych
z 1 pas ruchu dla potokéw jadacych na wprost i zastgpiono go kilkoma pasami
ruchu dla potokow skretnych.

Krzyzujgce sie ulice podlegajg rozbudowie w ramach granic okreslonych w decyzji
lokalizacyjnej tylko w zakresie niezbednym dla catoksztattu wezta oraz w granicach
lini rozgraniczajgcych inwestycje. Ponizej oméwione sg dokfadniej te wezly.

Trasa Mostu Pétnocnego

klasa techniczna drogi GP

predkos¢ projektowa vp = 70 km/h

predkos¢ miarodajna vm = 80 km/h

szerokos¢ jezdni 2x(7,0m+0,5m), 2x(10,5m +0,5m)
przekrdj poprzeczny 2 x 3 pasy (na odc. miedzy weztami), 2 x 2 pasy
(na weztach)

szeroko$¢ paséw ruchu 3,50m

szerokos$¢ paséw wt. i wylaczenia 3,50 m

szeroko$¢ pasa dzielgcego 40m

szerokos$¢ poboczy. 1,50m -2,50m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$

kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

Wybrzeze Gdynskie (kategoria S)

klasa techniczna drogi S

predkos¢ projektowa vp =70 km/h

predkos$¢ miarodajna Vm = 80 km/h

szerokos¢ jezdni 2x (10,5m + 2x 0,5m), 2x (7,0m +2,5m+ 2x 0,5m)
przekroj poprzeczny 2 x 3 pasy, 2 x 2 pasy + pas awaryjny

szerokos$¢ paséw ruchu 3,50m

szerokos$¢ paséw wt. i wylaczenia 3,50 m

szeroko$¢ pasa dzielgcego 40m
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szerokos¢ poboczy 1,50m -2,50m
wysokosc¢ skrajni jezdni 4,70 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

2.1.3  Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace

klasa techniczna drogi P2 — element wezta
predko$¢ projektowa vp = 60 km/h
szerokos¢ jezdni 2x(7,0m+0,5m)
przekroj poprzeczny 2 pasy

szeroko$¢ paséw ruchu 3,50m

szerokos$¢ paséw wt. i wylaczenia 3,50 m

szeroko$¢ poboczy 1,50 m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

2.1.4  tacznice typu P1

klasa techniczna drogi P1 — element wezta
predkos¢ projektowa Vp =40 km/h
szerokos¢ jezdni 6,0m+0,5m
przekroj poprzeczny 1 pas

szeroko$¢ pasoéw ruchu 4,50 m
szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50 m
szeroko$¢ poboczy 1,50 m
wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

2.1.5 Lacznice typu P2

klasa techniczna drogi P2 — element wezta
predkosc¢ projektowa v, =40 lub 50 km/h
szerokos$¢ jezdni 80m(lub7,5m)+0,5m
przekréj poprzeczny 2 pasy

szerokos¢ paséw ruchu 3,50m

szerokos¢ paséw wt. i wytaczenia 3,50 m

Strona 9 z 36



Trasa Mostu Pétnocnego, etap |

Opis techniczny Organizacja ruchu

szerokos¢ poboczy 1,50 m
wysokosc¢ skrajni jezdni 4,70 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

Na tacznicach P2 na wezle z ul. Putkowa, zaprojektowanych jako facznice
dopasowane bezposrednie predkos¢ projektowa wynosi 40 km/h. Dla tgcznic typu
P2 na wezle z ul. Mysliborskg i Modlinskag, wytyczonych jako tacznice rownolegte
predkos¢ projektowa wynosi 50 km/h.

tacznice typu P2 na wezle z ul. Putkowg (powigzanie z Wybrzezem GdyhAskim >
klasa S) zaprojektowano zgodnie z obowigzujacymi przepisami ze standardowg
szerokoscig wynoszacg 8,0 m. Wpusty uliczne zlokalizowano w oddzielnym pasie
odwodnieniowym (ze Sciekiem o szerokosci 0,30 m). Zastosowano normatywne
szeroko$ci tacznicy z uwagi na potaczenie tacznic z drogq klasy S (Wistostrada)
i zwigzanym z tym przekrojem drogi.

Na wezle TMP z ul. Mysliborskg (klasaZ) oraz z ul. Modlinskg (klasa GP)
zastosowano rowniez tacznice typu P2. Na tych weztach zredukowano szerokosc
lacznic do 7,50m zgodnie z §87.5 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Wodnej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999, Nr 43, poz. 430) dopuszcza sie
zmniejszenie szerokosci jezdni tgcznic nie wiecej niz 1,0 m

Do jezdni przylega pas odwodnieniowy o szerokosci 0,50 m zaprojektowano,
w ktéorym umieszczone sg wpusty uliczne oraz $ciek odwodnieniowy o szerokosci
0,30 m.

Zmniejszono szerokos¢ facznicy o 0,50 m, poniewaz w przeciwnym razie facznice
bytyby szersze anizeli taczace sie z nimi ulice (TMP, ul. Modlihska, ul. Mysliborska)
klas GP i Z.

Ulica Marymoncka

klasa techniczna drogi G

predkos¢ projektowa v, = 60 km/h
predkos$¢ miarodajna Vm = 70 km/h
szerokos¢ jezdni 2x7,0m
przekroj poprzeczny 2 X 2 pasy
szeroko$¢ pasoéw ruchu 3,50m
szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50 m
szeroko$¢ pasa dzielgcego zmienne
szerokos$¢ poboczy 1,50 m
wysokos¢ skrajni jezdni 4,60 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 100 kN/o$
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kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne jezdni

Ulica Modlinska

klasa techniczna drogi
predkosc¢ projektowa

predkos¢ miarodajna
szerokos¢ jezdni

przekroj poprzeczny

szeroko$¢ pasoéw ruchu
szerokos¢ pasow wi. i wytgczenia
szeroko$¢ pasa dzielgcego
szeroko$¢ poboczy

wysokos¢ skrajni jezdni
obcigzenie nawierzchni ruchem
kategoria ruchu

pochylenie poprzeczne jezdni

Ulica Mysliborska

klasa techniczna drogi

predkosc¢ projektowa

szerokos¢ jezdni

przekréj poprzeczny

szeroko$¢ pasoéw ruchu
szerokos¢ pasow wh. i wytgczenia
wysokosc¢ skrajni jezdni
obcigzenie nawierzchni ruchem
kategoria ruchu

pochylenie poprzeczne jezdni

KR5
jednostronne 2%

GP
Vo= 60 km/h
Ve = 70 km/h

2x (7,0 m + 0,5m), 2x (14,0 m + 0,5 m)

2x 2 pasy, 2x 4 pasy
3,50m

3,50 m

40m

1,50 m

4,70 m

115 kN/o$

KR6

jednostronne 2%

4

v, =50 km/h
2x7,0m

2 X 2 pasy

3,50 m

3,50 m

4,60 m

100 kN/o$

KR 4
jednostronne 2%

Ulica Prozy, ul. Zgrupowania AK ,Kampinos”, ul. Swiderska, ul. Projektowana 2

klasa techniczna drogi

predko$¢ projektowa

szerokos¢ jezdni

przekréj poprzeczny

szerokos$¢ paséw ruchu
szerokos¢ paséw wt. i wylgczenia
szerokos¢ poboczy

wysokos¢ skrajni jezdni

L

Vp =40 km/h
6,00 m

2x1 pas
3,00 m

3,00 m

1,00 m

4,50 m
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2.1.10

2.1.11

2.2

obcigzenie nawierzchni ruchem
kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne jezdni

100 kN/o$
KR 3
jednostronne 2%

Ulica Farysa, ul. Projektowane 12, 14, 19, 21, 22

klasa techniczna drogi D

predkos¢ projektowa v, =30 km/h
szerokos¢ jezdni 6,00 m
przekroj poprzeczny 2x 1 pas
szeroko$¢ pasoéw ruchu 3,00 m
szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,00 m
szeroko$¢ poboczy 1,00 m
wysokos¢ skrajni jezdni 4,50 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 100 kN/o$
kategoria ruchu KR 2

pochylenie poprzeczne jezdni

Drogi serwisowe

jednostronne 2%

klasa techniczna drogi D

predkos¢ projektowa v, = 30 km/h
szerokos¢ jezdni 500m
przekréj poprzeczny 2 x1 pas
szerokos¢ paséw ruchu 2,50m
wysokos¢ skrajni jezdni 4,50 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 100 kN/o$
kategoria ruchu KR 2

pochylenie poprzeczne jezdni

Wezly

jednostronne 2%

Na trasie znajdujq sie 4 wezty bezkolizyjne:

e Wezet TMP z ul. Marymonckag

e Wezet TMP z Wybrzezem Gdynskim

e Wezet TMP z ul. Mysliborskg

e Wezet TMP z ul. Modlinskag

Dwa pierwsze wezly wraz weztem z ul. Encyklopedyczng, ktory lezy w zakresie
etapu Il w kierunku zachodnim, okresla sie wspdlnie mianem wezet "Putkowa".
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Odstepy pomiedzy tymi elementami wezta "Putkowa" wynoszg jedynie 350 m lub
310 m, nie spetniajac tym samym normatywnych odstepédw miedzy weztami, ktdre
powinny wynosi¢ 1.000m Iub 600m. Dlatego tez nie ma mozliwosci
bezposredniego potaczenia kazdego elementu wezta z TMP. Zamiast tego 3 czeSci
wezta bedag potgczone z sobg za pomocyg 2 jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych
w kierunku poétnocnym i potudniowym od TMP. Potgczenie jezdni zbierajgco-
rozprowadzajagcych z TMP w kierunku zachodnim od wezta "Putkowa" bedzie
zapewnione na terenie objetym projektem etapu Il, w kierunku wschodnim od wezta
"Putkowa" w obrebie zachodniego przyczétka Mostu Pétnocnego.

Wezet jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej TMP z ul. Encyklopedyczng nie bedzie
poddany tu dalszej analizie, poniewaz znajduje sie on w etapie Il TMP; stanowigcym
oddzielne opracowanie projektowe.

Predko$¢ dopuszczalna na wszystkich jezdniach na weztach wynosi 60 km/h.

Wezet TMP z ul. Marymoncka

Wezet TMP z ul. Marymoncka (klasa G) jest czescig bezkolizjinego wezta "Putkowa".
Potgczenie obydwu jezdni ul. Marymonckiej z TMP gwarantujg jezdnie zbierajaco-
rozprowadzajace, biegnace rownolegle do TMP, dla ktérych predkosé ve = 60 km/h.
Pojedyncze jezdnie taczg sie na wezle karo z wyspg centralng, nad ktérym potoki
jadacych na wprost TMP poprowadzone beda na wiadukcie w poziomie ,+1°
Szerokos¢ w swietle obiektu WD 4 zostata tak zaprojektowana, ze na wszystkich
dojazdach do skrzyzowania zagwarantowana jest dobra widoczno$¢ (widocznosé
przy ruszaniu z miejsca zatrzymania oraz przy zblizaniu sie do skrzyzowania).

Planowana predkos¢ vp na ul. Marymonckiej wynosi 60 km/h.

Skrzyzowanie obstugiwane bedzie sygnalizacjg swietlng. Zgodnie z konsultacjami
z Inzynierem Ruchu na ruchu okreznym skrzyzowanie bedzie miato 4 pasy ruchu,
aby zagwarantowac wiekszg przepustowos$é na wypadek ewentualnych objazdow.

Oznakowanie pionowe zapewni jadacym ul. Marymonckg pierwszenstwo przejazdu
na wypadek wytgczenia badz awarii sygnalizacji swietlnej.

Wezet TMP z Wybrzezem Gdynskim

Wezet TMP z Wybrzezem Gdynskim zaprojektowano jako wezet bezkolizyjny typu
WA. Z uwagi na ograniczone warunki terenowe nalezy do tego wezia podtaczyc
dodatkowo wjazdy i wyjazdy jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych z i w kierunku
zachodnim.

Dla poprawy przepustowosci wjazdoéw na jezdnie potudniowg TMP, zrezygnowano,
zgodnie z ustaleniami z komisjg ZOPI z budowy tacznicy poétnoc>wschéd. Ten
potok ruchu bedzie pokierowany nad ul. Marymonckg i potudniowg jezdnig
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zbierajgco-rozprowadzajgca. Za pomocg symulacji ruchu przeanalizowano dla
odcinka przeplatania ruchu na potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej
koniecznos$¢ zastosowania 3 paséw ruchu.

We wszystkich innych relacjach zaprojektowano tacznice bezposrednie Iub
posrednie.

Podczas tyczenia trasy tacznic nalezato zwilaszcza uwzgledni¢ planowang trase
tramwajowg w poziomie ,-1%, wznoszacqg sie w kierunku Mostu Pdétnocnego do
poziomu ulicy na TMP.

Tablica 1: Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace i tacznice na wezle TMP z Wybrzezem

Gdynskim

tacznica Predkos$é Przekroj - R?dzaj Rodz:aj
poprzeczny | wyjazdu/wjazdu poprowadzenia

Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca 60 km/h P 3* Z4] - -

TMP relacji pétnoc - wschéd

tacznica L1 z pétnocnej jezdni 40 km/h P 3* ZL4/W3 Bezposredni

zbierajaco-rozprowadzajacej

w kierunku pétnocnym Wistostrady

tacznica t2 z pétnocnej jezdni 40 km/h P1 Zt2/W3 Posrednia

zbierajaco-rozprowadzajacej / tacznica

£1 w kierunku potudniowej czesci

Wistostrady

Potudniowa jezdnia zbierajgco- 60 km/h 3-pasowa - IW5 -

rozprowadzajgca w kierunku wschodnim

TMP

Z TMP na Wistostrade relacji zachod- Przebieg przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting ul.

potnoc, potudniowa jezdnia zbierajgco- Marymonckiej

rozprowadzajaca

tacznica L4 z jezdni zbierajgco- 40 km/h P 3* ZL4/W2 Bezposredni

rozprowadzajacej w kierunku

potudniowym Wistostrady

Z Wistostrady na TMP relacji pétnoc- Przebieg przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting

zachod ul. Marymonckiej

Z Wistostrady na TMP relacji potnoc- Przebieg przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting

wschod ul. Marymonckiej

Potudniowa tgcznica £3 z Wistostrady w 40 km/h P1 Z1/ Wkt 2 Posredni

kierunku jezdni zbierajgco-

rozprowadzajacej relacji potudnie-pétnoc

tacznica t5 z Wistostrady na TMP 40 km/h P 1/P3* Z1/W1 Bezposredni

relacji potudnie-wschaéd

*) Lacznice typu P3 bez pasa awaryjnego > patrz punkt 4 Odstepstwa od przepisow.
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Projekt niektorych fgcznic czy odcinkéw jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych jako
2- lub 3-pasowych nie wynika tyle z dlugosci jezdni, lecz przede wszystkim
z wymagan techniczno-ruchowych koniecznych dla zapewnienia wystarczajacej
przepustowosci na wjazdach lub wyjazdach a takze na odcinkach przeplatania
ruchu.

Wyjazd tacznicy £1/2 typu P3 (bez pasa awaryjnego) z potnocnej jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej z 2 pasami ruchu jest niezbedny z ruchowo-technicznego punktu
widzenia dla prognozowanego horyzontu czasowego na rok 2031. Jednakze
Zz uwagi na bezpieczenstwo ruchu nalezy oznaczy¢ poczatkowo tgcznice jako typ P2
z 1-pasem ruchu. Zmieniajgc oznakowanie poziome mozna w kazdej chwili
zwiekszy¢ przepustowosé tego wyjazdu.

tacznica t5 potudnie-wschdéd zwymiarowana wg badania ruchu jako tacznica P1
bedzie zbudowana po uzgodnieniach z ZDM i Inzynierem Ruchu z poszerzonym
przekrojem jezdni wynoszacym 7,50 m. Ma to na celu zapewnienie mozliwosci
oznakowania tgcznicy jako 2-pasowej, aby w razie potrzeby znacznie zwiekszy¢
przepustowosé uktadu komunikacyjnego relacji Wybrzeze Gdynskie kierunek
potudniowy - TMP kierunek wschodni, np.: na czas ewentualnego remontu Mostu
Gen. Grota-Roweckiego ze zwigzanym ztym duzym ruchem powstalym przez
objazdy (patrz notatka stuzbowa w zatgczniku w czeséci 4).

Podczas czasowego oznakowania tacznicy t5 z 2 pasami ruchu nalezy réwniez
zmieni¢ oznakowanie poziome odcinkéw jezdni potudniowej TMP przed wjazdem na
TMP:

e 2 pasy ruchu jezdni potudniowej z Il etapu nalezy zwezi¢ przed pierwszym
wjazdem (potudniowa jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca) do 1 pasa ruchu.

e 2 pasy ruchu wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej na TMP
nalezy przesung¢ o jeden pas w kierunku pétnocnym.

Szczegodtowe dane (szkic) tymczasowej organizacji ruchu zawarte sg w protokotach
do uzgodnien z Biurem Drogownictwa i Komunikacji w czesci 4 niniejszej
dokumentaciji.

Sytuacja przedstawia sie podobnie, co potwierdzita symulacja ruchu, na wyjezdzie
zfgcznicy k4 relacji zachod-potudnie z potudniowej jezdni  zbierajgco-
rozprowadzajacej. Na fgcznicy t4 na prognozowany horyzont czasowy niezbedne
dwa pasy ruchu, ktére bedg zredukowane do jednego pasa ruchu przed wjazdem
lacznicg na Wybrzeze Gdynskie. Dla natezenia ruchu zaktadanego na rok 2011
wystarczajacy jest 1 pas ruchu na fgcznicy £4. Drugi pas ruchu bedzie oznakowany
jako powierzchnia wytgczona z ruchu.

Prowadzenie ruchu w czasie budowy

Przebieg prac budowlanych zostat tak opracowany, ze utrudnienia w czasie
prowadzenia prac budowlanych dla silnie natezonego ruchu na Wybrzezu Gdynskim
beda mozliwie ograniczone. Niezaleznie od prowadzonych prac zawsze bedag
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dostepne dla ruchu 2 pasy ruchu w kazdym kierunku. Najpierw przewiduje sie
remont wschodniej jezdni Wistostrady, nastepnie jezdni zachodniej. W potowie
strony nalezy rozebra¢ obiekty i wybudowac je na nowo. Z uwagi na koniecznos¢
budowy torowiska tramwajowego i licznych obiektéw inzynierskich nalezy na
minimum rok wylgczyé z ruchu trase tramwajowg przebiegajaca przez teren objety
pracami budowlanymi.

Wezet TMP z ul. Mysliborskg

Wezet TMP z ul. Mysliborskg nalezy zbudowacé jako wezet bezkolizyjny typu WB.
Obie drogi potaczone beda za pomocg réwnolegtych tacznic, zaprojektowanych dla
predkoéci vp = 50 km/h. Potoki jadacych na wprost po TMP bedg poprowadzone
nad znajdujacymi sie na jednym poziomie potgczeniami tacznic TMP
z ul. Mysliborskg w poziomie ,+1°.

Ul. Mysliborska bedzie potgczona z TMP jedynie od kierunku zachodniego poprzez
tacznice réwnolegte. Z uwagi na nieznaczng odlegtos¢ do wezta z ul. Modlinskg
potozonego w kierunku wschodnim od TMP wynoszacg 770 m zaistniata
koniecznos¢ rezygnacji z tacznicy faczacej ul. Mysliborskga z czescig wschodnig
TMP. Z uwagi na ograniczone warunki terenowe wyznaczone poprzez decyzje
lokalizacyjng projekt jezdni zbierajaco-rozprowadzajgcych przy stopie nasypu
pomiedzy obydwoma weztami (My$liborska i Modlinska) nie byt mozliwy.

Predkos¢ ve na ul. Mysliborskiej (klasa Z) wynosi 50 km/h.

Zardowno na wjezdzie jak i zjezdzie z TMP bezwzglednie konieczne sg 2-pasowe
tacznice z uwagi na duze natezenie ruchu, siegajgce w roku prognozowym 2031
1.860 poj./h. Wjazd na TMP ma nastgpi¢ pdézniej zgodnie z rozwigzaniem typowym
W 4 ze skréconym pasem przyspieszania o diugosci 200 m lub 240 m (zgodnie z
przepisami wymagane sg 2x 500 m).

Jednakze w pierwszych latach po oddaniu obiektu do uzytku nalezy sie spodziewaé
znacznie mniejszego natezenia ruchu, w roku 2011 przewiduje sie np. 1.140
pojazddw wjezdzajgcych na TMP przy natezeniu na TMP wynoszgcym 1.105 poj./h.
Dlatego tez najpierw projektowana 2-pasowa tgcznica na TMP bedzie zwezona do 1
pasa ruchu za pomoca oznakowania poziomego. Drugi pas ruchu bedzie
wykorzystywany jako pas dla autobuséw 2z odcinkiem do przyspieszania
i zwalniania. Tym samym zapewniona bedzie bezpieczna obstuga przystanku
autobusowego. Dlatego tez mozna byto zrezygnowa¢ z zastosowania dodatkowej
zatoki dla autobuséw.

Wyjazd fgcznicg typu P2 (lub P3 bez pasa awaryjnego) z TMP zaprojektowano na
koncowy horyzont prognostyczny zgodnie z rozwigzaniem typowym Z 2b. Z uwagi
na duzo mniejsze natezenie ruchu w 2011 roku wyjazd bedzie oznakowany jako
jednopasowy zgodnie z rozwigzaniem typowym Z2a.
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Obydwa elementy wezta powstate na wiaczeniu fgcznic £11 i £12 w ul. Mysliborskiej
bedg wyposazone w sygnalizacje $wietlng. Sterowanie jest skoordynowane
zapewniajac ,zielong fale". W sygnalizacje pdétnocnego elementu wezta wiaczono
sygnalizacje skrzyzowania z trasg tramwajowa. Mozna uprzywilejowacC trase
tramwajowa. Do tej pory nie uwzgledniono tej mozliwosci, poniewaz realizacja trasy
tramwajowej do nastepnej petli na Tarchominie nie jest znana. Decyzje w kwestii
sposobu uprzywilejowania trasy tramwajowej nalezy podja¢ w zwigzku z tym
bezposrednio przed oddaniem trasy do uzytku, zwtaszcza, ze projekt wykonawczy
sygnalizacji swietlnej posiada ograniczong waznos$¢ wynoszaca 18 miesiecy.

Na pétnocnym elemencie wezia oznakowanie pionowe zagwarantuje jadacym
ul. Marymoncka pierwszenstwo przejazdu na wypadek wytgczenia badz awarii
sygnalizacji $wietlnej. W potudniowej czesci wezta droge w relacji TMP potudniowa
tacznica - ul. Mysliborska jezdnia péthocna nalezy odpowiednio oznakowac.

Podczas tyczenia wezta z ul. Mysliborskg uwzgledniono pézniejszg rozbudowe lub
przebudowe ul. Mysliborskiej do 4 paséw ruchu z wyspg centralng do tzw. ,Traktu
Nadwislanskiego". W zwigzku z tym potaczenie ul. Mysliborskiej z ul. Swiderska
w waskim tuku (R =22 m) bezposrednio za potudniowym elementem wezta nalezy
traktowaC jako tymczasowe rozwigzanie etapowe. Rozwigzanie tego potaczenia
w ramach waskich granic objetych liniami rozgraniczajgcymi jest niezadowalajace
pod wzgledem estetycznym, jednak plusem tego rozwigzania w poréwnaniu
zinnymi wariantami jest to, ze ul. Swiderska zbudowana bedzie juz w stanie
docelowym a podczas realizacji projektu Traktu Nadwislanskiego jej przebudowa nie
bedzie konieczna.

Przewidziano sterowanie akomodacyjne obydwu elementéw wezta poprzez
zastosowanie petli indukcyjnych. Na wszystkich przejsciach dla pieszych
i przejazdach dla rowerzystow przewiduje sie zastosowanie przyciskow
uruchamiajgcych sygnalizacje swietlng, dla rowerzystow przewiduje sie dodatkowe
petle indukcyjne przed przejazdami.

Dla unikniecia spietrzania sie ruchu do TMP zaprojektowano na tacznicy £12
zachod-wschod detektory indukeyjne.

Wezet TMP z ul. Modlinska

Wezet TMP z ul. Modlinska nalezy zbudowac jako wezet bezkolizyjny typu WB.
Potoki jadgacych na wprost jezdniami ul. Modlinskg i TMP beda poprowadzone na
wiaduktach w poziomie ,+1% lub ,+2“ nad znajdujgcym sie na tej wysokosci
skrzyzowaniem.

Predkos¢ projektowa v, wynosi 60 km/h. Podniesienie predkosci nie jest mozliwe
zuwagi na niewielkie odlegtosci skrzyzowan wzdluz ul. Modlinskiej a takze
konieczne odcinki przeplatania ruchu. Predkos¢ v, uzgodniono z firmg Baks
Consult, projektantem dalszej rozbudowy ul. Modlinskie;.
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Potaczenie potokdéw skretnych mozliwe jest kazdorazowo poprzez réwnolegte
tacznice z v, = 50 km/h, zbiegajgce sie na duzym wezle z rondem. Skrzyzowanie
wyposazone jest w sygnalizacje Swieting. W kierunku potudniowym od wezta
uwzgledniono skrzyzowanie trasy tramwajowej z ul. Modlinska.

Rozbudowa wezta z ul. Modlihskg planowana jest w etapach. Poczatkowo
skrzyzowanie zbudowane bedzie jako wezet karo z 3 wlotami fgcznie z wiaduktem
dla potokéw jadacych na wprost ul. Modlinskg w poziomie ,+1%. W czasie
pozniejszym przewiduje sie przediuzenie TMP w kierunku wschodnim fgcznie
z budowa niezbednego w tym celu wiaduktu w poziomie ,+2“ dla potokéw jadgacych
na wprost po TMP.

Réwniez dla ul. Modlinskiej przewidziane sg 2 etapy rozbudowy. Podczas
przeprowadzania prac budowlanych w latach 2010/2011 jako rozbudowa etapowa
powstanie potaczenie ze stanem istniejgcym w obrebie pdtnocnej i potudniowej
granicy lokalizacyjnej. Potaczenie tacznic z ruchem pojazddéw jadacych na wprost
z wiaduktu jest problematyczne z uwagi na ograniczony teren do zabudowy
wyznaczony liniami rozgraniczajgcymi i mozliwe z parametrami tyczenia trasy na
vp = 30 km/h.

Te potaczenia ul. Modlinskiej z istniejgca infastrukturg sg jedynie tymczasowe. ZDM
zamierza przeprowadzi¢ w najblizszym czasie rozbudowe ul. Modlihskiej w kierunku
poétnocnym i potudniowym od linii rozgraniczajgcych TMP na wiekszym odcinku.
Projektanci tej przebudowy czy rozbudowy powinni zgodnie z ustaleniami,
przewidzie¢ usuniecie tymczasowych powigzan tacznic dla vp = 30 km/h a takze
przeprowadzi¢ nowy projekt potgczen 2 x 4-pasy ruchu w przekroju poprzecznym
o min. vp = 50 km/h (obowigzuje jedynie dla tacznic). Powigzania drég rowerowych,
chodnikéw dla pieszych i drég serwisowych w granicach linii rozgraniczajgcych
inwestycje uzgodniono z fimg Baks Consult. Projekt rozbudowy ul. Modlinskiej
istnieje jako Koncepcja programowa, ztozona w maju 2008 r. W zaleznosci od
uzyskania decyzji o lokalizacji inwestycji przebudowa ul. Modlinskiej powinna
rozpoczac sie jeszcze w 2011 roku.

Do tymczasowego dowigzania pasow ruchu do jazdy na wprost do stanu
istniejgcego w granicach linii rozgraniczajcgcych inwestycje, nalezato zaprojektowac
promienie tuku wklestego dla vp =40 km/h. Projektanci rozbudowy docelowej
powinni okre$li¢ ostateczny promien tuku wklestego dla v,=60 km/h.

Za pomocg symulacji ruchu udowodniono wystarczajagcg przepustowosc
skrzyzowania z rondem z 2-pasowymi dojazdami z kazdej z tgcznic. Aby podczas
budowy wiaduktu w ciggu ul. Modlinskiej méc odprawi¢ ruch na ul. Modlihskiej,
tacznice ul. Modlihskiej zaprojektowano jednak z 3 pasami ruchu.

tacznica potudniowa t22 relacji zachéd-wschéd TMP spetniataby réwniez z 2
pasami ruchu warunki wystarczajgcej przepustowosci, jednak bezposrednio przed
wyjazdem z TMP dodano jeszcze jeden pas ruchu z uwagi na powierzchnie
akumulacji na skrzyzowaniu z ul. Modlinska. Dla optymalizacji przebiegu ruchu
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w stanie etapowym (bez kontynuaciji trasy w kierunku wschodnim) zaprojektowano
wjazd z 3 pasami ruchu.
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2.3

Prowadzenie ruchu w czasie budowy (budowa etapowa)

Przebieg prac budowlanych zostat tak opracowany, Zze utrudnienia dla silnie
natezonego ruchu na ul. Modlinskiej bedg znacznie ograniczone. Jedynie podczas
budowy potaczeh pomiedzy istniejaca a planowang jezdnig a takze w obrebie wezta
nie da unikna¢ sie tymczasowych ograniczen w ruchu poprzez zwezenie do 2
pasow ruchu na jezdni w kazdym kierunku.

Budowa wiaduktu nad skrzyzowaniem z ul. Modlinskg powinna odbywac sie przy
zastosowaniu wyspowego placu budowy.

Przewiduje sie nastepujacy przebieg prac budowlanych:

e Budowa planowanej wschodniej tacznicy roéwnolegtej (3-pasowa) obok
istniejacej jezdni wschodniej

e Przetozenie ruchu relacji potudnie>pétnoc na nowa wschodnig jezdnie,
przetozenie ruchu relacji pétnoc—>potudnie na istniejacg wschodnig jezdnie

¢ Budowa planowanej zachodniej tacznicy rownolegtej (3-pasowa) po czesci na
terenach istniejgcej zachodniej jezdni oraz budowa potaczenia TMP w kierunku
zachodnim

o  Przetozenie ruchu relacji péthoc—>potudnie na nowg jezdnie zachodnig

e Budowa zachodniej czesci wiaduktu, dojazd do placu budowy od wschodniej
strony wiaduktu

o Budowa wschodniej czesci wiaduktu, dojazd do placu budowy od wschodniej
strony wiaduktu

e Dokonczenie budowy wezta

Wezet ul. Modlinskiej z ul. Obrazkowa nalezy wytaczy¢ z ruchu z poczatkiem prac
budowlanych. Mozliwe jest jedynie prowizoryczne potaczenie z jezdnig zachodnia,
z wjazdem i wyjazdem jedynie przez prawoskret.

Preferuje sie rozwigzanie lokalizacji tymczasowego uktadu do zawracania na
ul. Obrazkowej na zachdd od ul. Modlinskiej. Potaczenie z nadrzedng siecig
drogowg nastgpi wytacznie w kierunku zachodnim nad ul. Mysliborskg. Ustalenie
ostatecznej organizaciji ruchu na czas prowadzenia robét budowlanych lezy w gestii
Wykonawcy robat.

Urzadzenia transportu zbiorowego

Planowana trasa tramwajowa, biegnaca z kierunkéw potudniowego i zachodniego
poprowadzona bedzie pod TMP oraz pod ul. Marymonckg w poziomie ,-1".
W kierunku potnocno-wschodnim od skrzyzowania z ul. Marymonckg trasy
tramwajowe tacza sie na wezle rozjazdowym. Od tego miejsca trasa tramwajowa
przebiega niemalze rownolegle do TMP w kierunku wschodnim, krzyzujac Wybrzeze
Gdynskie rowniez w poziomie ,-1” a nastepnie jest wyniesiona do poziomu drogi
TMP.
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W kierunku wschodnim od Wisty trasa tramwajowa przebiega poczatkowo na
jednym poziomie z TMP nad ul. Swiderska. Nastepnie obniza sie do poziomu
terenu, krzyzujac sie kolizyjnie ul. Mysliborska. Trasa gtdwna poprowadzona bedzie
w poziomie terenu na ul. Projektowanej 2 w tuku na pétnoc kierunku Tarchomina.

W okresie Srednioterminowym planuje sie przedtuzenie trasy tramwajowej od
ul. Projektowanej 2 w kierunku wschodnim do ul. Modlinskiej. TMP przebiega na
wiadukcie za powstatym weziem rozjazdowym (tramwaj w poziomie ,0“). Do wezta
z ul. Modlinskg tramwaj przebiega w poziomie terenu. Na wezZle z ul. Modlinskg
trasa tramwajowa przebiega po stronie zachodniej rownolegle do ul. Modlinskiej do
petli Zeran (obecny przystanek krancowy) w kierunku potudniowym.

Z uwagi na plany dtugookresowej rozbudowy sieci tramwajowej w projekcie
uwzgledniono, ze pofaczenie tramwajowe na wezle z ul. Modlinskg w kierunku
potudniowym zostanie zlikwidowane na rzecz kontynuacji trasy poprzez przeciecie
ul. Modlinskiej i dalej w kierunku wschodnim. Skrzyzowanie wezta z ul. Modlinska
odbywac sie bedzie jednopoziomowo.

W kierunku zachodnim od Wisty nie przewiduje sie Zzadnych przystankéw
tramwajowych, poniewaz w poblizu granicy projektowania znajdujg sie juz
przystanki tramwajowe a w przypadku lokalizacji nowych dodatkowych przystankow
nie udatoby sie zachowac¢ sensownych pod wzgledem eksploatacyjno-finansowym
odstepdw miedzy przystankami.

W kierunku wschodnim od Wisty przwiduje sie nastepujace przystanki:

e ul. Swiderska (w poziomie ,+1%)
e ul. Mysliborska (w poziomie ,0%)
e ul. Modlinska (w poziomie ,0)>na opcjonalnej nowej trasie tramwajowe;j

Przy planowanym przedtuzeniu trasy tramwajowej w kierunku wschodnim od wezta
rozjazdowego potozonego na wschod od przystanku Mys$liborska powstaje kolizja
z ul. Projektowang 2, krzyzujacq sie z trasg tramwajowg na jednym poziomie. Ta
droga lokalna powinna posiada¢c mozliwe jak najwiekszy kat skrzyzowania
W miejscu przeciecia z trasg tramwajowg z uwagi na zagwarantowanie
wystarczajgcej widocznosci. Dlatego tez przewiduje sie  przebudowe
ul. Projektowanej 2 w ciggu budowy nowej trasy tramwajowej w Kkierunku
wschodnim, tzn. zostanie ona wyesowana w poréwnaniu z obecnie planowang
rozbudowg. Potgczona z nig ul. Projektowana 22 bedzie roéwniez wyesowana
i potgczona bezposrednio w kierunku poétnochym od skrzyzowania z trasg
tramwajowag  ul. Projektowanej 2. Skrzyzowanie trasy tramwajowej wraz
z potgczeniem odbydwu planowanych ulic bedzie wyposazone w sygnalizacje
Swietlng z uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. W celu umozliwienia odptywu
ruchu w relacji pétnoc-wschod podczas przejazdu tramwajéw a takze przy sygnale
czerwonym dla ulicy z pierwszenstwem przejazdu (ul. Projektowana 2),
zaprojektowano na ul. Projektowej 2 budowe pasa dla skrecajacych w lewo oraz na
ul. Projektowanej 22 pasa dla skrecajgcych w prawo, kazdy o dtugosci 20 m.
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2.4

Na wszystkich skrzyzowaniach tgcznic TMP z przecinajgcymi sie ulicami przewiduje
sie usytuowanie przystankéw autobusowych. Zasadniczo zlokalizowane one bedg
w formie zatok autobusowych za skrzyzowaniem. Na prostym odcinku dtugos¢
zatoki ma wynosi¢ zgodnie z ustaleniami z ZDM 40 m; wyjatek stanowi przystanek
autobusowy na ul Mysliborskiej, potozony w kierunku pétnocnym od TMP. Z uwagi
na ograniczone warunki terenowe a takze potozenie w tuku przystanek w relaciji
potudnie-pétnoc bedzie miat tymczasowo dtugosé¢ 20 m. W trakcie rozbudowy
ul. Modlinskiej w kierunku pétnocnym nalezy przebudowac przystanek autobusowy
i dopasowac go do przewidywanej minimalnej dlugosci 40 m.

Przystanek relacji potnoc-potudnie zbudowany bedzie p6zniej podczas kontynuacji
Traktu Nadwislanskiego w kierunku potudniowym.

Roéwniez na jezdni gtownej TMP przewiduje sie lokalizacje przystankéw
autobusowych w poziomie ,+1“ przy przecinajacej sie z TMP ul. Swiderskiej.
Poniewaz TMP posiada na odcinkach miedzy weztami i skrzyzowaniami duzag
predko$¢ miarodajng wynoszacg 80 km/h, przystanek autobusowy nie zostat
usytuowany w formie zatoki autobusowej lecz przy krawedzi jezdni z oznakowanym
pasem dla autobuséw z dodatkowym pasem zwalniania i przyspieszania. Podczas
ustalania dtugosci pasa zwalniania i przyspieszania uwzgledniono po stronie
zachodniej przyczotek Mostu Pétnocnego oraz obszar wjazdu i wyjazdu dla
pozostatego ruchu po stronie wschodnie;j.

Przejazdy przez pas dzielacy

Po obu stronach Mostu Poétnocnego przewidziano na wypadek koniecznosci
przeprowadzenia prac budowlanych przejazdy przez pas dzielacy w odlegtosci
ok. 100 m od przyczétka. Nalezy je umocni¢ nawierzchnig asfaltowa, podobnie jak
jezdnie gtéwng TMP. Przejazdy przewidziano miedzy 2 projektowanymi stupami
oswietleniowymi, majg one dtugo$¢ 50 m i umozliwiajg poprowadzenie 2 paséw
ruchu z jednej jezdni na drugq z predkoscig wynoszacg 40 km/h.

Na samym moscie, na wypadek objazdow mozliwy jest ruch z 2x 2 pasami ruchu.
Wykorzystujac catkowitg szerokos¢ obiektu wynoszacag 11,0 m (facznie z 0,50 m
pasem odwodnieniowym) uzyskuje sie nastepujacy podziat paséw ruchu:

e 3,00 m dla dwoch zewnetrznych paséw ruchu
e 2,50 m dla dwdch wewnetrznych pasow ruchu.

Podziat paséw ruchu pozwala osiggng¢ predkosé wynoszacg 40 km/h na catym
odcinku objetym objazdem. Ruch pojazdéw ciezkich musi sie odbywa¢ po
zewnetrznym pasie ruchu.

Przy przejezdzie przez pas dzielacy nalezy zbudowaé rozbieralne barierki ochronne
oraz rozbieralne ekrany akustyczne - o ile wystepujg w obrebie przejazdéw przez
pas dzielacy.
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3.1

Planowane wyposazenie drogowe

Oznakowanie poziome

Na drodze gtéwnej TMP, Wybrzezu Gdynskim, ulicy Marymonckiej, Mysliborskiej
i Modlinskiej:

pasy ruchu na drodze gtéwnej oddzielono liniami segregacyjnymi P-1a, P-1b, P-
1c, P-1d, P-1e, P-2a, P-2b, P-3b, P-4

zastosowano strzatki kierunkowe P-8a, P-8b, P-8d, P-8e, P-8f, P-8g, P-9a, P-9b
wprowadzono powierzchnie wylgczone z ruchu znakiem P-21a.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe
i obwiednie powierzchni wylaczonych z ruchu jako grubowarstwowe - strukturalne
z funkcjg akustyczna.

Na fgcznicach:

wprowadzono linie krawedziowe P-7a,b.

dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo lub w lewo
oznakowano liniami P-1c,P-2b oraz strzatkami P-8a, P-8b, P-8d, P-8e, P-8f, P-
8g, P-9a, P-9b.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe
i obwiednie powierzchni wylaczonych z ruchu jako grubowarstwowe - strukturalne
z funkcjg akustyczna.

Na pozostatych drogach:

pasy ruchu oddzielono liniami segregacyjnymi P-1a, P-1b, P-1¢c, P-1d, P-1e, P-
2a, P-2b, P-3b, P-4

zastosowano strzatki kierunkowe P-8a, P-8b, P-8d, P-8e, P-8f, P-8g, P-9a, P-9b
przejscia dla pieszych oznakowano znakami P-10

przejazdy dla rowerdw oznakowano znakami P-11.

Oznakowanie poziome wykonane bedzie farbg odblaskowa.

Tablica 2: Szczegotowy wykaz projektowanego oznakowania poziomego

Rodzaj znaku Symbol Obmiar tacznie
Linie krawedziowe przerywane P-7a 454 mb 54.48 m2
Linie krawedziowe ciggte P-7b 5740 mb 1377.62 m2
Linie segregacyjne ciagte P-2a, P-2b, P4 1271 mb 243.61 m2
Linie segregacyjne przerywane ;;1a, P-1b, P-1c, P-1d, P-1e, P- | 23026 mb 1326.36 m2
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3.2

Rodzaj znaku Symbol Obmiar tacznie
Przejscia dla pieszych P-10 649 mb 649 m2
Przejazdy dla rowerow P-11 157 mb 157 m2
Powierzchnie wytaczen P-21a 660 m2 250.79 m2
Linie zatrzyman P-13, P14 416 mb 141.83 m2
Strzalki P-8a, P-8b, P-8d, P-8¢e, P-8f, P- | 280 szt. 564.13 m2
89, P-9a, P-9b
Linia przystankowa P-17 80 mb 9.6 m2

Powierzchnie drég wytaczone z ruchu na wjazdach i wyjazdach z tgcznic i jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz przy konczacych sie pasach ruchu bedg
oznaczone swiatetkami odblaskowymi, biatymi w lewym kierunku ruchu a czerwono-
biatymi w prawym kierunku ruchu.

Oznakowanie pionowe

Lokalizacja znakéw zotata podana na planach sytuacyjnych — arkusze od 1 do 12.

Opracowanie obejmuje Projekt oznakowania kierunkowego w zakresie tresci oraz
lokalizacji tablic. Zastosowano drogowskazy tablicowe E-2b na konstrukcjach
bramowych. Jako kierunki gtébwne wskazano Augustow, Gdansk, Krakéw, Poznan,
Terespol i Wroctaw.

Oznakowanie pionowe wykonane bedzie:

na drodze gtéwnej TMP, Wybrzezu Gdynhskim, ulicy Marymonckiej,
Mysliborskiej i Modlinskiej, na tacznicach - w technologii folii odblaskowej ll-ego
typu w grupie wielkosci sredniej. Tablice zamocowane nad jezdnig w technologii
folii pryzmatycznej w grupie wielkosci Sredniej. Znaki A-7 w grupie wielko$ci
Sredniej.

na pozostatych drogach w technologii folii odblaskowej |-ego typu w grupie
wielkosci sredniej. A-7, B-2, D-6 wykonane bedg w technologii folii odblaskowej
llI-ego typu.

na sciezkach rowerowych w technologii folii odblaskowej I-ego typu w grupie
wielkosci matej.
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Tablica 3: Szczegotowy wykaz projektowanego oznakowania pionowego

Rodzaj znaku Symbol llos¢
Nieréwna droga A-11a 9
Zwezenie jezdni - dwustronne A-12a 1
WiIot drogi jednokierunkowej z prawej strony A-6d 7
Ustap pierwszenstwa A-7 42
Zakaz wjazdu B-2 29
Ograniczenie predkosci B-33 18
Zakaz zatrzymywania sie B-36 9
Nakaz jazdy z prawej lub lewej strony znaku C-11 3
Droga dla rowerow C-13 2
Droga dla pieszych i roweréw C-13/16 10
Droga dla pieszych i roweréw C-16/13 9
Nakaz jazdy prosto C-5 7
Nakaz jazdy z prawej strony znaku C-9 17
Koniec pasa ruchu D-14 34
Koniec pasa ruchu D-14a 2
Przystanek autobusowy D-15 5
Koniec drogi z pierwszenstwem D-2 2
Droga jednokierunkowa D-3 8
Przejscie nadziemne dla pieszych D-36 4
Przejscie dla pieszych D-6 6
Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow D-6b 54
Drogowskaz tablicowy umieszczony obok jezdni E-2a 74
Drogowskaz tablicowy umieszczony obok jezdni
Drogowskaz tablicowy umieszczony nad jezdnig F-10 17
Tabliczka wskazujaca ze znak nie dotyczy T0 1
okreslonego rodzaju uzytkownikéw
Tabliczka wskazujgca odlegto$¢ znaku T-1 10
ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego
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Tabliczka wskazujaca rzeczywisty przebieg
drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowanie

T-6a

Tablice przeddrogowskazowe/drogowskazy

Na wszystkich tgcznicach - wyjazdach z jezdni gtéwnych (TMP, Wybrzeze
Gdynskie, ul. Mysliborska i ul. Modlinska) nalezy umiesci¢ minimum jedng tablice
przeddrogowskazowg i jeden drogowskaz. Na ulicach z wiecej anizeli jednym
pasem ruchu zaprojektowano bramownice z tarczami nad wszystkimi pasami ruchu.
Tablice drogowskazéw sag na tyle duze, ze siegajg na dtugosci minimum jednego
metra nad kazdym pasem ruchu. Dlatego tez nad kazdym pasem ruchu
umieszczono strzatke z kierunkiem jazdy.

Wszystkie drogowskazy zaprojektowano w grupie wielkosci $redniej, zgodnie
z obowigzujgcymi  przepisami. Dokladna wielkos¢ tablic wynika z tresci
umieszczonych na nich. Tablice umieszczone nad kilkoma pasami ruchu sg pod
wzgledem wielkosci minimum tak duze, jak tablice umieszczone nad pasem ruchu
dla skrecajacych.

UWAGA! Na ul. Modlinskiej czes¢ drogowskazéw znajduje sie poza liniami
rozgraniczajgcymi inwestycje. Projekt Organizacji Ruchu nalezy przekazac
jednostce projektowej realizujgcej rozbudowe ul. Modlinskiej w celu uwzglednienia
tego oznakowania w projekcie organizacji ruchu dla tej inwestycji. To samo dotyczy
dopasowania oznakowania drogowskazowego do niniejszego opracowania na
wezle "Putkowa".

Sygnalizacja swietlna

Planowane 3 skrzyzowania ul. Marymonckiej, ul. Mysliborskiej oraz ul. ModliAskiej
wyposazone beda w sygnalizacje $wietlng. Sterowanie sygnalizacjg $wietling
zaleze¢ bedzie catkowicie od natezenia ruchu a przez pieszych i rowerzystéw
bedzie uruchamiana przyciskiem. W razie potrzeby mozna uprzywilejowaé
komunikacje miejska.

Obliczenia przepustowoséci skrzyzowan dokonano za pomocg programu do obliczen
sygnalizacji $wietlnej. Programy sygnalizacji obliczone dla horyzontu czasowego na
rok 2031 sprawdzono za pomocg symulacji ruchowej (przy uzyciu VISSIM).
Szczegdtowe dane dotyczace sygnalizacji Swietlnej zawarte sg w czesci 5 tej
dokumentacji ,Sygnalizacja swietlna, ktéra zawiera ponadto projekt wykonawczy
sygnalizacji $wietlnej z programami sygnalizacyjnymi na rok oddania obiektu TMP
do uzytku, tj.: 2010/2011.

Bariery ochronne
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Trasa zostanie na catej dtugosci wyposazona w bariery ochronne zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie -
Dz.U. Nr 43/1999.

Wzdtuz projektowanej Trasy Mostu Pdétnocnego rozmieszczono stalowe bariery
ochronne SP-06 oraz SP-09. Na odcinkach TMP, umozliwiajacych przejazd przez
pas dzielacy, =zastosowano bariery stalowe rozbieralne; wyjatkowo za
skrzyzowaniem z ulicg Projektowang 2 (za obiektem WD 48) bariery betonowe
petne. Ze wzgledu na realizacje w przysziosci wiaduktu nad ulicg Modlihska,
w pasie dzielagcym od km 6+673,00 do km 6+740,00 TMP przewidziano bariery
betonowe petne.

Ze wzgledu na bezpieczehstwo ruchu drogowego, usytuowano stalowe bariery
ochronne SP-06 i SP-09 na skrzyzowaniach z wyspg centralng na ulicach
Marymonckiej oraz Modlinskiej, na skrzyzowaniu z ulicg Mysliborskg oraz na
tacznicach Trasy Mostu Pétnocnego i Wybrzeza Gdynskiego.

W ciggu ulic Pulkowa — Wybrzeze Gdynskie przewidziano stalowe bariery ochronne
SP-01 z uwagi na klase drogi.

W wyjatkowych sytuacjach, przy braku dostatecznej odlegtosci od lica bariery
stalowej do osfanianego obiektu, zastosowano bariery betonowe petne (obiekty
WD5, WD6, WD10, WD11, WD15, WD46)

Odlegtos¢ od lica prowadnicy bariery ochronnej stalowej do kraweznika wynosi
zarowno z rynnami odwodnieniowymi jak i bez nich 0,50 m. Wszystkie jezdnie
kohczg sie kraweznikiem, ktérych wysokos¢ wynosi jednakowo 12 cm, przez co
wybrany odstep barier od kraweznika jest zgodny z obowigzujgcymi przepisami.

Odcinki poczatkowe barier stalowych zaprojektowano jako uko$ne, nachylone
o dtugosci 8 m; odcinki korncowe jako ukosne, nachylone o dtugosci 4 m.

Za barierami ochronnymi umieszczono state elementy budowlane, jak np.: ekrany
akustyczne, stupy oswietleniowe w odlegtosci 0,85 m od przedniej krawedzi bariery,
aby na wypadek uderzenia zagwarantowa¢ mozliwos¢ odpowiedniego odksztatcenia
sie bariery.

Lokalizacja stupéw os$wietleniowych zostata szczegdtowo omowiona z projektantem-
branzysta.

Bariery na obiektach inzynierskich (moscie, wiaduktach, $cianach oporowych)
rozmieszczono zgodnie z projektem branzowym.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystéw zastosowano
wygrodzenia z balustrad stalowych o wysokosci 1100 mm z pfaskownikdw.
Wygrodzenia usytuowano wzdiuz platform przystankowych autobusowych
i tramwajowych; w miejscach wysokich nasypow; przy zejsciu z ktadki dla pieszych
nad Wybrzezem Gdynhskim oraz wzdtuz schodéw.
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Dodatkowo, na obiekcie WD 42 (skrzyzowanie z ulicg Swiderska) przy schodach,
przewidziano porecze stalowe.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne obliczono szczegétowo wg polskich norm. Ich dokladne
lokalizacje naniesione sg na plan sytuacyjny. Odlegtos¢ od kraweznika wynosi
w zaleznosci od usytuowania réznych kabli, przewoddw czy stupdw na poboczu od
1,35 mdo 2,50 m.

Pomiedzy jezdnig a ekranem akustycznym przewidziane sg wszedzie bariery
ochronne. Odlegtos¢ od lica prowadnicy bariery a przednig krawedzig ekranu
akustycznego wynosi minimum 0,85 m z uwagi na konieczng deformacje bariery
bez negatywnego dziatania na obiekty ochronne.

Wszystkie ekrany akustyczne na obiektach inzynierskich beda czesciowo
przezroczyste (odbijajace) z pasem przezroczystym o wysokosci 1 m i tgcznej
wysokosci wynoszacej 4 m. Wszystkie pozostate ekrany wykonane bedg jako
wysoce chtonne ekrany o wysokosci do 7 m tgcznie nasadkami tudziez zatamanymi
elementami. Zgodnie z Decyzjg srodowiskowg powierzchnie przezroczyste nalezy
ograniczy¢ do maksymalnie 5% catkowitej powierzchni ekrandw akustycznych.

Na wszystkich weztach sprawdzono widoczno$¢ na wjezdzie na pas przyspieszania.
Jedynie na wezZle z ul. Modlihskg nalezato skréci¢é z tego powodu ekrany
akustyczne, aby zapewni¢ wymagany kat widzenia na trasie gtéwnej wynoszacy
100 m.

Na wjezdzie tgcznicy £22 relacji zachdéd-wschdd do jezdni o ruchu okreznym na
ul. Modlinskiej ekrany akustyczne po lewej stronie na ostatnich 20 m bedag
przezroczyste dla zagwarantowania niezbednej widocznoséci na wezle.

Oswietlenie

TMP oraz skrzyzowania i wezty TMP z przecinajgcymi ulicami wyposazone bedg
w jednolite oswietlenie drogowe zgodnie z polskimi normami.

Stupy oswietleniowe umieszczone bedg na TMP w normalnym przebiegu (jezdnia 3-
pasowa w kazdym kierunku) posrodku pasa dzielacego. W miejscach, gdzie jezdnia
ma ponad 3 pasy ruchu, tzn. na wjazdach i wyjazdach przewidziano dodatkowe
stupy oswietleniowe przy krawedzi jezdni.

Lokalizacja stupow oswietleniowych na TMP w pasie dzielagcym moze by¢ zmienna,
jezeli znajduje sie w nim dodatkowo kanalizacja deszczowa lub umieszczone sg
ekrany akustyczne (TMP od poczatku odcinka budowlanego do km 4+600). Stupy
stojg z rozstawem 25 m obok ekranow akustycznych.
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Na projektowanych tacznicach przewiduje sie dodatkowo umieszczenie stupdw
o$wietleniowych (na odcinkach miedzy weztami i skrzyzowaniami) przy zewnetrzne;j
prawej krawedzi jezdni w kierunku ruchu.

Odlegtos¢ stupow oswietleniowych od krawedzi jezdni (wysoki kraweznik) wynosi
min. 1,0 m nie liczac bariery ochronnej. W miejscach, gdzie przewidziano bariery
ochronne, odstep w Swietle od lica bariery wynosi min. 0,85 m w celu zapewnienia
dopuszczalnej deformaciji bariery bez uszkodzenia stupu oswietleniowego.

Ciagi pieszo-rowerowe oddalone od drogi bedg oddzielnie oswietlone. Przystanki
komunikacji miejskiej bedg oswietlone dodatkowo.

Strona 29 z 36



Trasa Mostu Pétnocnego, etap |

Opis techniczny Organizacja ruchu

41

4.2

4.2.1

422

ODSTEPSTWA OD PRZEPISOW

Okreslenie przepiséw, na ktére uzyskanno odstepstwo

W opracowaniu zastosowano rozwigzania, na ktére uzyskano odstepstwo od
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999, Nr 43, poz. 430) wraz z komentarzem. Rozwigzania te
podano w punktach ponizej.

Zastosowanie przekrojéw poprzecznych P3 bez paséw awaryjnych

Uzasadnienie koniecznosci wprowadzenia odstepstwa

Na weziach z ul. Marymonckg i z Wybrzezem Gdynhskim na tacznicach i jezdniach
zbierajgco-rozprowadzajgcych zastosowano przekrdj poprzeczny P3 bez paséw
awaryjnych a wiec niezgodnie z przepisami § 87 ust. 3 pkt. 2.

Zgodnie z definicjg (§ 3 pkt 2) pas awaryjny jest czescig pobocza stuzacg do
zatrzymywania sie i postoju pojazdéw unieruchomionych z przyczyn technicznych
i wystepuje jedynie na drogach klasy A i S (§ 36 ust 1) oraz w weztach na
tacznicach ijezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych o przekroju dwupasowym
oznaczonym jako P3 (§ 87). Pas awaryjny jest jednym z elementem wyrdzniajagcym
drogi klasy A i S. TMP jest drogg klasy GP i przepisy techniczno-budowlane nie
przewidujg wyposazenia tych drég w pasy awaryjne. Oznacza to, ze na jezdniach
zasadniczych drég klasy GP dopuszcza sie utrudnienia w ruchu zwigzane
z postojem pojazdow z przyczyn technicznych. Nie byloby wiec uzasadnione
stosowanie paséw awaryjnych jedynie na tgacznicach i jezdniach zbierajgco-
rozprowadzajagcych w weztach tych drég gdyz:

o oznaczatoby to zapewnienie wyzszego standardu technicznego relacji

skretnych niz ruchu na wprost,

o powodowatoby niejednorodnosc¢ rozwigzan technicznych na TMP i w weztach.
Wprowadzenie paséw awaryjnych na TMP jak i w weztach byloby to niezgodne
z § 36 ust 1 oraz wymagatoby korekty linii rozgraniczajacych i bytoby nieefektywne
pod wzgledem ekonomicznym.

Rozwigzania zamienne

Jako rozwigzanie zamienne zachowano przekréj poprzeczny P3 lecz bez pasa
awaryjnego o szerokosci 2,0 m oraz opaski o szerokosci 0,50 m, a ponadto:
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o bezpieczniki o szerokosci 0,50 m po obu stronach jezdni z nawierzchnig
umozliwiajaca awaryjny przejazd pojazdow z niewielkg predkoscia,

o na krawedzi bezpiecznikdéw zaprojektowano boczne bariery ochronne.

W ten sposob uzyskuje sie wolny od przeszkdd korytarz o szerokosci 8,5 m, ktory
umozliwia ominiecie pojazdu o szerokosci 2,60 m unieruchomionego z przyczyn
technicznych przez dwa potoki pojazdéw, jeden z pojazdami o szerokosci 2,60 m,
a drugi samochodéw osobowych. Oznacza to, ze w typowych warunkach przekroj
zamienny bedzie funkcjonowat tak samo jak przekr6j P3 z pasem awaryjnym,
natomiast w warunkach postoju pojazdu o najwiekszej dopuszczalnej szerokoSci
(2,60 m) ruch dwoch potokéw pojazdéw bedzie zachowany, ale ze zmniejszong
predkoscia.

Zaprojektowane rozwigzanie zamienne zapewnia bezpieczenstwo i sprawnosc
ruchu na tacznicach i jezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych z predkoscig
projektowg, atakze ruch w dwoch kolumnach w przypadku postoju pojazdu
unieruchomionego z przyczyn technicznych. Nie ogranicza ono dostepnosci do
drogi osobom niepetnosprawnym oraz nie powoduje pogorszenia warunkéw
zdrowotno-sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.

Mniejsze niz okreslaja to przepisy odstepy miedzy weztami oraz zmniejszone
diugosci pasow wiaczania i wytaczania.

Niezgodnie z zapisami § 9 ust. 1 pkt 3 zaprojektowano zmniejszone odstepy na
weztach z ul. Encyklopedyczng, z ul. Marymoncka i z Wybrzezem Gdynskim oraz

a) w weZle "Putkowa" mniejszg niz okre$lajg to przepisy § 94 ust. 6 dlugosé
wspdlnej krawedzi pasa wytgczania o petnej szerokosci ijezdni TMP w obrebie
wyjazdu na pétnocng jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca.

b) w wezle z Wybrzezem Gdynhskim mniejszg niz okreslaja to przepisy § 96 ust. 7
dtugos¢ réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni odcinka pasa witgczania w obrebie
wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej na TMP,

a takze

C) mniejszy niz okreslajg to przepisy § 9 ust. 1 pkt 3 odstep miedzy weztami
z ul. Mysliborskg i z ul. Modlinska.

Uzasadnienie koniecznosci wprowadzenia odstepstwa

Na rozwazanym odcinku TMP wystepuje pie¢ weztow:

o wezet z ul. Encyklopedyczng, km 3+725, lezacg w ciggu drogi wojewodzkiej
klasy G,

o wezet z ul. Marymoncka, km 4+075, lezacg w ciggu drogi wojewodzkiej nr 637
klasy G,
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o wezet z Wybrzezem Gdynskim, km 4+385 lezgcymi w ciggu drogi krajowej
nr 7 klasy GP,

o wezet z ul.Mysliborska, km 6+290, lezgcg w ciggu drogi wojewddzkiej nr 801
klasy Z,

o wezet z ul. Modlinska, km 7+060, lezacg w ciggu drogi krajowej nr 61 klasy
GP.

Odstepy miedzy trzema kolejnymi weztami sg mniejsze niz dopuszczalne (1000 m)
i nie spetniajg wymagan § 9 ust. 1 pkt 3. Takze odstep miedzy weziami
z ul. Myslborska i z ul. Modlinskg po prawej stronie Wisty wynosi 770 m, a wiec nie
spetnia wymagania § 9 ust. 1 pkt 3. Bliskie potozenie weztéw w ciggu TMP wynika
z uksztattowania istniejacej sieci ulic tej czesci Warszawy.

Tablica 4: Wezly w ciagu TMP:

Ulica krzyzujaca sie z TMP Pikietaz TMP Typ wezta Odlegtos¢ do nastepnego wezta w
kierunku wsch.

ul. Encyklopedyczna (L) 3+725 (etap II) WB 350 m

ul. Marymoncka (G) 4+075 WB 310 m

ul. Putkowa/Wybrzeze Gdynskie 4+390 WA 1.905m

(GP)

ul. Mysliborska (Z) 6+290 wB 770 m

ul. Modlinska (GP) 7+060 wB

Ulica Encyklopedyczna to droga lokalna (klasa L), biegngca w kierunku pétnoc-
potudnie, spetniajgca funkcje dojazdowe. Wraz z powstaniem planowanej zabudowy
po obu stronach TMP znaczenie tej drogi wzrosnie w znacznej mierze w ciggu
najblizszych lat.

Ulica Putkowa w kierunku poétnocnym od ul. Prozy oraz Wybrzeze Gdynskie
w kierunku potudniowym od ul. Prozy tworzg tzw. Wistostrada, przebiegajaca
rébwnolegle do Wisty przez teren catego miasta, tworzac na terenie miasta
najbardziej sprawne ruchowo potaczenie w kierunku pétnoc-potudnie. Wistostrada
ma na odcinkach miedzy weztami iskrzyzowaniami 2 x 3 pasy ruchu, kazdy
o szerokos$ci 3,50 m. Jest to droga krajowa nr 7 i nalezy do sieci drég europejskich
z numerem E77.

Ulica Marymoncka rozpoczyna swoj bieg od wezta "Putkowa" i przebiega niemalze
réwnolegle do Wistostrady w kierunku potudniowym. Petni ona funkcje potaczenia
dzielnic Bielany i Zoliborz oraz wigze te dzielnice na pétnocy z Wistostrada. Jest to
droga klasy G o normalnym przekroju poprzecznym 2 x 2 pasy ruchu, kazdy
o szerokosci 3,50 m. Ul. Marymoncka jest drogg wojewddzkag nr 637.

Ul. Marymoncka jest powigzana z Wistostradg (ul. Putkowg) bezkolizyjnie
w kierunku pétnocnym za pomocg fgcznic rownolegtych. Potgczenie z Wistostradg
(Wybrzeze Gdynskie) w kierunku potudniowym odbywa sie obecnie ul. Prozy, kt6ra
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jest powigzana skrzyzowaniem skanalizowanym z ul. Marymonckg. Powigzanie
z Wybrzezem Gdynskim istnieje za pomoca dopasowanych fgcznic bezposrednich.

Planowana inwestycja TMP zmusza do likwidacji ul. Prozy; istniejace bezkolizyjne
dowigzanie do Wistostrady bedzie zlikwidowane. Tym samym TMP czy tez
rébwnolegte do niej jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce TMP muszg przejaé
dotychczasowe funkcje ul. Prozy izagwarantowa¢ sprawne potaczenie miedzy
ul. Marymoncka i Wistostradg w kierunku potudniowym. Jednoczesnie przez
podniesienie standardu technicznego drogi (liczby paséw ruchu, poprawa
parametrow trasy) mozna zagwarantowaé przyjecie przez uktad komunikacyjny
rosngcego natezenia ruchu az do prognozowanego horyzontu czasowego.

Ulica Mysliborska to droga zbiorcza przebiegajagca w kierunku pétnocno-
potudniowym (klasa Z) w centrum obszaru aktualnie zagospodarowywanego na
potudniu dzielnicy Tarchomin. Droga ta obstuguje komunikacyjnie tereny znajdujace
sie miedzy Wistg a ul. Modlinskg. W przysziosci ul. Mysliborska jako Trakt
Nadwislanski bedzie taczy¢ TMP z ul. Swiderska, przebiegajaca na pétnocy
rownolegle do niej. Wtadze miasta planujg rozbudowe drogi do dwujezdniowej
z 2 x 2 pasami ruchu wraz z przedtuzeniem jej w kierunku potudniowym.

Ulica Modlinska i jej potudniowe przedtuzenie ul. Jagiellonska (klasa GP) sg
gtbwnym potaczeniem na terenie Warszawy w kierunku pétnoc-wschéd,
przebiegajacym na wschéd od Wisty. Droga ta ma co najmniej 2 x 3 pasy ruchu
i jest najszybszym potgczeniem w tej relacji, ktorej funkcjonalno$é ogranicza
jednakze duza liczba skrzyzowan. ZDM planuje jednak w ciggu nastepnych lat jej
rozbudowe do 2 x 4 paséw ruchu a tym samym budowe weztéw, aby moc obstuzyé
stale rosnacy ruchu na tej drodze.

Kazda z wymienionych ulic peini wazne, ale i odmienne funkcje w uktadzie
komunikacyjnym Warszawy i zgodnie z decyzjg lokalizacyjng Nr 2234/05 z dnia
17.11.2005 r. oraz jej uzupetnieniem Nr 1062/07 z dnia 26.07.2007 r muszg mie¢
potaczenia z TMP.

Rozwigzania zamienne

Jako rozwigzanie zamienne, eliminujgce utrudnienia w ruchu TMP wynikajgce
z usytuowania blisko siebie weztow z ul. Encyklopedyczna, z ul. Marymonckg
i wezta "Putkowa" zastosowano:

o wprowadzenie w obrebie wymienionych trzech weziéw jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcych po obu stronach jezdni zasadniczych TMP,

o ograniczenie predkosci znakiem B-33 do 70 km/h w obszarze weztow,

o dostosowanie bramowego oznakowania drogowskazowego do wytgczen na
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce.

Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca petni nastepujace funkcje:
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o ogranicza liczbe wyjazdow i wjazdow na TMP, przez co gwarantuje lepsze
warunki ruchu,

o likwiduje przeplatanie ruchu na jezdniach zasadniczych TMP,

o gwarantuje wymagang kontrole dostepnosci do TMP.

Ograniczenie predkosci do 70 km/h w obszarze weztéw ma:

o zmniejszy¢ réznice predkosci pojazdéw przed pasami wylgczania, co ufatwi
wykonywanie manewréw zmiany pasow ruch,

o utatwi¢ wybor wtasciwego kierunku ruchu (krétszy czas percepcji i reakcji
znakdw kierunku i miejscowosci).

Oznakowanie drogowskazowe zespotu trzech weztdéw bedzie umieszczone nad
jezdnia, dzieki czemu uzyskuje sie lepszg czytelnos¢ i zrozumiatosé tych znakdow.

Jednak jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace, taczace ze sobg trzy wezty kumulujg
duze potoki ruchu i bytoby wskazane zastosowanie przekrojéw dwupasowych
z pasami awaryjnymi. Wjazdy i wyjazdy z TMP na jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgce powinny by¢ tez dwupasowe, co wigze sie z potrzebg stosowania
dtugich paséw wigczania i wytgczania (450-500 m). Jednakze mate odstepy miedzy
weztami oraz sgsiedztwo mostu przez Wiste z samodzielng trasg tramwajowg nie
pozwalajg na uzyskanie tak dtugich paséw wigczania i wytgczania.

Z tych powodéw nie jest mozliwe uzyskanie:

a) wymaganej przepisami § 94 ust. 6 dlugosci wspdlnej krawedzi pasa wytgczania
o petnej szeroko$ci i jezdni TMP w obrebie wyjazdu na pétnocng jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgca,

b) wymaganej przepisami § 96 ust. 7 dlugosci réwnolegtego wzgledem krawedzi
jezdni odcinka pasa wigczania w obrebie wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej na TMP.

Ad.a) W przypadku wyjazdu z TMP na péinocng jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajacg jako rozwigzanie zamienne zastosowano pas wylaczania
0 ograniczonej dtugosci wspdlnej krawedzi pasa wytaczania o petnej szerokoci
i jezdni TMP wynoszacej 71 m ze wzgledu na sagsiedztwo przyczotka mostu przez
Wiste. Jednoczes$nie zaprojektowano oznakowanie poziome i pionowe za pomocg
bramowych tablic przeddrogowskazowych gwarantujgcych  wyprzedzajgca
segregacje kierunkowg na poszczegoélnych pasach ruchu jezdni TMP.
Wyprzedzajgca segregacja kierunkowa ruchu umozliwi odpowiednio wczesne
skumulowanie na prawym pasie wytgczajgcych sie pojazdéw z TMP. Poprawnos¢
takiego rozwigzania zostata potwierdzona w nowym projekcie przepiséw
niemieckich (Richtlinien fuer die Anlage von Autobahnen — RAA, Ausgabe Juni
2008, FGSV 202 /Wytyczne do projektowania autostrad/). Takze ocena warunkéw
ruchu za pomocag niemieckiej metody HBS (Handbuch zur Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen, FGSV 229 /Instrukcja do wymiarowania drogowych
uktadow komunikacyjnych/) jest zadawalajgca. W przysziosci bedzie mozliwe
zastosowanie informatycznych technologii zarzadzania pasami ruchu w czasie
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rzeczywistym (ITS). Wéwczas sprawnos¢ takiego systemu bedzie jeszcze znacznie
wieksza.

Ad. b) W przypadku wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej na
TMP wymagana przepisami § 96 ust. 7 dtugos¢ réwnolegtego wzgledem krawedzi
jezdni odcinka pasa wigczania wynosi 500 m. Jako rozwigzanie zamienne
zaprojektowano rozdzielenie potoku wtgczajgcego sie do TMP na dwa potoki ruchu:
pierwszy z pasem wigczania o dtugosci rownolegtego wzgledem krawedzi jezdni
odcinka 176 m i drugi o dtugosci 160 m. Z uwagi na to, ze polskie przepisy
techniczno-budowlane ani tez Instrukcja obliczania przepustowosci drog | i |l klasy
technicznej (Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, Zarzadzenie nr 6/95) nie
umozliwiajg oceny sprawnosci takiego rozwigzania, przeprowadzono obliczenia za
pomocg niemieckiej metody HBS (Handbuch zur Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen, FGSV 229).

Jako rozwigzanie zamienne, eliminujgce utrudnienia w ruchu TMP wynikajace
z usytuowania blisko siebie wezibw z ul. Mysliborskg i z ul. Modlihskg
zaprojektowano ukfad weztéw z takim rozmieszczeniem wyjazdow i wjazdow, aby
miedzy weztami wystapit jeden wyjazd i jeden wjazd, a w obrebie dwbéch weztow
byty dwa wyjazdy i dwa wjazdy. Oznacza to, ze uktad weztéw pracuje tak, jak jeden
wezet i w takim stopniu potoki skretne obcigzajg relacje na wprost na TMP.

Zaprojektowane rozwigzanie zespotu trzech wezibw z ul. Encyklopedyczna,
z ul. Marymoncka i z ul. Putkowa;:

o Z jezdniami zbierajgco — rozprowadzajgcymi,
o z ograniczeniem predkosci znakiem B-33 do 70 km/h w obszarze weziéw,

° z zamienng konstrukcjg paséw wylgczania i wigczania oraz dodatkowg
organizacjg ruchu

zapewnia bezpieczenstwo jego uzytkowania, nie ogranicza dostepnosci osobom
niepetnosprawnym oraz nie powoduje pogorszenia warunkow zdrowotno -—
sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.

Zaproponowany uktad dwoch weztéw z ul. Mysliborska i z ul. Modlinska funkcjonuje
jak jeden wezet, a wiec zapewnia bezpieczenstwo jego uzytkowania, nie ogranicza
dostepnosci osobom niepetnosprawnym oraz nie powoduje pogorszenia warunkéw
zdrowotno — sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.
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Zatacznik nr 1 do Opisu technicznego:
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