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1. WSTEP

1.1 Inwestor

Miasto Stoteczne Warszawy reprezentowane przez
Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych

ul. Chmielna 120

00-801 Warszawa

1.2 Lokalizacja inwestycji

Trasa Mostu Pdétnocnego zlokalizowana jest na terenie m.st. Warszawy w dzielnicy
Bielany i Biatoteka. Przedmiotem opracowania jest etap | inwestycji.

Pas terenu dla etapu | inwestycji TMP jest obszarem o dtugosci ok. 3,4 km i $rednigj
szerokosci wynoszacej ok. 100,0 m za wyjatkiem rejonu skrzyzowan i weztow
drogowych zajmujacych wieksza powierzchnie.

Projektowany odcinek Trasy Mostu Pétnocnego przebiega od ul. Marymonckiej na
przedtuzeniu ul. Zgrupowania AK ,Kampinos”, dalej przeprawg mostowg przez
Wiste a nastepnie wzdtuz ul. Obrazkowej do ul. Modlinskie;j.

Trasa Mostu Poétnocnego przebiega na terenie zarezerwowanym w planie
zagospodarowania przestrzennego. Na prawym brzegu Wisty, chronionym
watemprzciwpowodziowym, trasa przebiega na terenie ptaskim. W sasiedztwie
znajdujg sie osiedla mieszkaniowe Nowy Tarchomin, Nowodwory, Winnica i Stare
Swidry, Tarchomin.

Trasa przecina ulice Marymoncka, Wybrzeze Gdynskie, Swiderska, Mysliborska,
Obrazkowg i Modlinska.

1.3 Podstawy opracowania

1.3.1 Dotychczasowe opracowania

o Studium techniczno-ekonomiczne TMP na odcinku od wezta z Trasg N-S do
wezta z Trasg Olszynki Grochowskiej, U.M. St. Warszawy, Biuro Naczelnego
Architekta Miasta, czerwiec 2004 r.

o Okres$lenie Swiatta mostu, opracowanie Pracowni Projektowej Bogustaw
Myszkiewicz — czerwiec 2004 r.

o Warszawskie Badanie Ruchu 2005 wraz z opracowaniem modelu ruchu dla
m.st. Warszawy. BPRW S.A.
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1.3.2

1.3.3

Studium wykonalnosci dla projektu obstugi o0s$. Tarchomin komunikacjg
tramwajowg, Faber Maunsell Polska Sp. z 0.0., marzec 2006 r.

Studium Woykonalnosci dla Trasy Traktu Nadwislanskiego, BPRW S.A,,
Warszawa 2006 r.

Program funkcjonalno — uzytkowy dla zaprojektowania i wybudowania Trasy
Mostu Potnocnego w Warszawie w ciggu drogi krajowej nr 61 od wezta
z ul. Putkowg/Marymoncka do wezta z ul. Modlinskg wraz z przeprawg
mostowg  przez Wiste oraz trasg  tramwajowg  od wezia
z ul. Putkowa/Marymoncka do ul. Projektowanej, IBDiM, lipiec 2006 r.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Stotecznego Warszawy przyjete Uchwatg Nr LXXXII/2746/2006 Rady
m.st. Warszawy z dnia 10.10.2006 r.

Analizy i ekspertyzy przeprowadzone w ramach projektu

Raport oddziatywania na srodowisko wykonany dla odcinka od wezta przy
ul. Putkowej do wezta przy ul. Modlinskiej, WIR - Biuro Studiow
Ekologicznych, Warszawa, 2005 r. wraz z Aneksem

Studium przyrodniczo—krajobrazowo—architektoniczne przejscia projektowanej
TMP na odcinku od ul. Putkowej do ul. Modlinskiej przez obszar NATURA
2000 z elementami kompensacji przyrodniczej, WIR - Biuro Studiéw
Ekologicznych, Warszawa, marzec 2005 r.

Studium Wykonalnosci na realizacje Trasy Mostu Pdétnocnego, Scetauroute
S.A,, listopad 2006 r.

Studium Wykonalnosci na realizacje Trasy Mostu Pdétnocnego, Scetauroute
S.A., TransEko, Warszawa, Sierpieh 2007 r.

Prognoza ruchu drogowego na trasach mostowych projektowanych
w poétnocnej czesci Warszawy. ZDM, Warszawa 2007 r.

Pozostate podstawy projektowe

Umowa nr NDZP/27/PO/1/07 z dnia 20 czerwca 2007 r. na ,Opracowanie
dokumentacji projektowej dla zadania: Budowa Trasy Mostu Po6tnocnego od
wezta z ul. Pulkowg do wezta z ul. Modlinskg wraz z przeprawg mostowg
przez Wiste oraz trasg tramwajowq” zawartg w Warszawie pomiedzy Miastem
Stotecznym Warszawa reprezentowanym przez Zarzad Drég Miejskich a firmg
Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

Decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi wydana przez Wojewode Mazowieckiego
-Decyzja nr 2534/05 z dnia 17.11.2005 r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi wydana przez Wojewode Mazowieckiego
-Decyzja nr 1062/07 z dnia 26.07.2007 .

Koncepcja programowa Trasy Mostu Poétnocnego wykonana przez firme
SchuRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH w 2007 r.
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o Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500 opracowana przez firme
Geo-Digital.

o Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektowanej trasy Mostu
Potnocnego od ul. Putkowej (dzielnica Bielany) do ul. Modlifskiej (dzielnica
Biatoteka) wykonana przez firme PROEKO Sp. z 0.0. w grudniu 2007 r.

) Wizja w terenie

o Obowiazujace przepisy i normy

o Komplet uzgodnien i opinii znajdujacy sie w Tomie | projektu PZT

o Postanowienie Wojewody Mazowieckiego WILILLWS.7111-D/284/08
z dn.15.09.2008r. na odstepstwo od warunkéw techniczych.

Kolejng podstawg prac projektowych byly projekty ZTM rozbudowy trasy
tramwajowej w kierunku Tarchomina oraz na wschod w kierunku Marek a takze
potaczenia z istniejagcymi obiektami tramwajowymi na ul. Modlinskiej. Podstawy
rozbudowy sieci tramwajowej a takze jej zasadnicze parametry zaczerpnieto ze
studium opracowanego przez firme Faber Maunsell w marcu 2006 r.

Podstawe wymiarowania ruchowo-technicznego catosci obiektu komunikacyjnego -
tzn. okreslenie liczby paséw ruchu oraz ksztalt skrzyzowan - stanowi badanie ruchu
przeprowadzone w maju 2007 r. przez biuro TransEko na zlecenie ZDM.

W badaniu ruchu opracowano prognozy dla Trasy Mostu Pétnocnego w segmentach
piecioletnich od 2011 do 2031 roku. Jako podstawe do wszelkich obliczen
i symulacji przyjeto prognoze na rok 2031, ktéra wykazuje najwieksze natezenie
ruchu.

Badanie ruchu zawiera we wszystkich prognozowanych horyzontach czasowych
natezenie ruchu jedynie dla porannej godziny szczytu. Popoftudniowa godzina
szczytu zostata opracowana po konsultacjach z ZDM i jego ekspertami poprzez
odzwierciedlenie wszystkich potokdw ruchu.

Geometrie jezdni na weztach 2z ul. Putkowg i Modlinskg sprawdzono
i zoptymalizowano kazdorazowo dla porannej i popotudniowej godziny szczytu za
pomocg symulacji przeptywow ruchu przy uzyciu programu VISSIM.

Cel inwestycji

Celem niniejszego opracowania jest Projekt Budowlany drogowy, ktéry jest
sktadowym elementem dokumentacji dla catej inwestycji trasy Mostu Pétnocnego,
ktéra ma na celu:

o stworzenie nowej przeprawy przez Wiste i potaczenie dzielnicy Bielany
z prawobrzezng czescig Warszawy - Biatoteka;
o odcigzenie mostu im. Gen. Grota-Roweckiego;
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o stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej omijajacego centrum
Warszawy zapewniajgcego wysoki poziom swobody ruchu drogowego;

o dostosowanie parametrow drég do prognozowanego ruchu;

o rozwigzanie obstugi ruchu lokalnego.

Wraz z Mostem Poétnocnym planowana jest budowa trasy tramwajowej pomiedzy
Biatotekg a stacjg metra Mtociny (taczacg linie tramwajowa Marymoncka/Mtociny
z projektowana linig Zeran-Most Pétnocny-Winnica).

Przedmiot inwestycji
Catos¢ inwestyciji TMP podzielona jest na 3 etapy.

Etap I, ktory jest przedmiotem niniejszego Projektu Budowlanego - obejmuje
odcinek w Kkierunku wschodnim od wezta z ul. Encyklopedyczng do wezta
z ul. Modlinskg wraz z przeprawg mostowg przez Wiste - Mostem Pétnocnym
o dtugosci niemalze 795 m. Poczatek odcinka znajduje sie w km 3+770 a konczy sie
w km 7+100. Dtugos¢ wynosi 3,23 km.

Etap Il taczy sie od zachodu z etapem | i obejmuje odcinek o dtugosci ok. 800 m
pomiedzy ul. Encyklopedyczng a ul. Zgrupowania AK ,Kampinos". Projekt etapu Il
wykonywany jest przez inng jednostke projektowg. Realizacja tego etapu ma
nastgpi¢ dopiero po zakonczeniu prac nad odcinkiem etapu |.

Etap Il obejmuje kontynuacje TMP za weztem 2z ul. Modlinskg w Kkierunku
wschodnim i jeszcze nie znajduje sie w fazie Projektu Budowlanego. Termin
realizacji tego etapu nie jest znany, dlatego tez nalezy przyjac, iz bedzie to
inwestycja srednioterminowa.

Niniejszy etap | dzieli sie z kolei na podetapy. Przetarg, rozpisany pod koniec
2008 r. bedzie zaktadat docelowg rozbudowe strony lewobrzeznej Wisty.

Po stronie prawobrzeznej Wisty w 3 miejscach nastgpi rozbudowa tymczasowa.
Rozbudowa docelowa osiggnieta bedzie po zrealizowaniu nastepujgcych prac:

o 4-pasowa przebudowa i rozbudowa (lgcznie z wyspg centralng)
ul. Mysliborskiej w kierunku pétnocnym i potudniowym od granicy opracowania
TMP (spodziewana w okresie $rednio- i dtugookresowym).

o Przedtuzenie trasy tramwajowej od ul. Projektowanej 2 na wschod w kierunku
ul. Modlinskiej (spodziewane w okresie krétko- i srednioterminowym) wraz
Z pozniejszg przebudowa ul. Projektowanej 2.

o Rozdbudowa ul. Modlinskiej do 8 paséw ruchu w kierunku pdétnocnym
i potudniowym od planowanego odcinka budowy TMP (realizacja
w najblizszym czasie)
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Przedtuzenie TMP od wezta z ul. Modlinskg w kierunku wschodnim wraz z budowg
réwnolegtej trasy tramwajowej w kierunku wschodnim do Marek.

W sktad projektowanej inwestycji wchodza:

o budowa wezla Putkowa jako potaczenie ul. Marymonckiej i Wybrzeza
Gdynskiego z projektowang TMP;

o przebudowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Zgrupowania AK ,Kampinos”;

o budowa nowego odcinka trasy tramwajowej wzdtuz TMP;

o budowa nowej przeprawy mostowej;

o budowa skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng z ul. Mysliborska;

o budowa wezta ,Modlihska” jako potgczenie trasy TMP z ul. Modlinska;

o likwidacja kolizyjnych skrzyzowan i budowa alternatywnych rozwigzan
pofgczenia komunikacyjnego ulic;

o budowa obiektow inzynierskich (wiaduktow i tuneli);

o przebudowa i budowa lokalnego uktadu komunikacyjnego;

o budowa dwukierunkowych Sciezek rowerowych i chodnikéw dla pieszych;

o przebudowa i budowa o$wietlenia ulicznego i uzbrojenia terenu;

o elementy zieleni i zagospodarowanie terenu.

Zgodnie z ustaleniami z posiedzenia ZOPl z dn.08.11.2007 r ustalono, ze

docelowym przekrojem drogowym na styku dwoch opracowan projektowych etapu |

od wezta "Putkowa" do wezta z ul. Modlinska i etapu Il od wezta "Putkowa" do wezia

przesiadkowego ,Mtociny, bedzie przekréj zaprojektowany przez biuro Schuessler-

Plan w etapie | Trasy Mostu P6tnocnego.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, firma ,BAKS”, ktéra opracowuje ,Projekt
drogowy rozbudowy ul. Modlinskiej na odcinku od mostu nad Kanatem Zeranskim
do ul. Aluzyjnej”, réwniez dowigze swoje rozwigzanie projektowe do niniejszego
rozwigzania TMP.

Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Budowlany drogowy dla zadania: "Budowa
Trasy Mostu Poétnocnego od wezia z ul. Putkowg do wezta z ul. Modlinskg wraz
z przeprawg mostowg przez Wiste oraz trasg tramwajowg”.

W zakres projektu drogowego wchodzi budowa Trasy wraz ze skrzyzowaniami
z istniejacymi i projektowanymi drogami mieszczacymi sie na terenie wyznaczonym
liniami rozgraniczajacymi.

Wykaz dziatek pod planowang inwestycje znajduje sie w TOMie 1 PZT.

Zaprojektowane wezty drogowe:

o z ul. Encyklopedyczng (klasa L) typu WB w km 3+725, (w etapie Il)
o z ul. Marymonckag (klasa G) typu WB w km 4+075,
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o z Wybrzezem Gdynskim (klasa S) typu WA w km 4+386,87,

o z ul. Mysliborska (klasa Z) typu WB w km 6+288,20,

o z ul. Modlinskg typu WB (klasa GP) w km 7+061,79 - budowa etapowa,
wyjasniona w dalszej czesci opracowania.

Przedmiotem Projektu Wykonawczego sg tez ponizsze odrebne opracowania,

niewchodzace w zakres czesci drogowe;j:

Realizacja etapu | Trasy Mostu Pétnocnego przewidziana jest w latach 2009 — 2011.

Realizacja etapu | i Il Trasy Mostu Pétnocnego nie sg od siebie zalezne. Nie mnigj
jednak spodziewane efekty komunikacyjne i odcigzenie drég nastgpig dopiero po
zakonczeniu budowy i oddaniu do uzytku obydwu etapéw Trasy Mostu Péinocnego.
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21

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Warunki gruntowo-wodne

Na obszarze przewidzianym pod projektowang inwestycje najwiecej terenéw
zajmujg powierzchnie drég oraz powierzchnie bez zabudowy. W czesci praskiej
fragment terenu potozony miedzy Wistg a watem przeciwpowodziowym stanowi
potencjalny obszar zalewowy. Do watu przylega naroznik sktadowiska popiotow
z elektrocieptowni.

W rejonie planowanej inwestycji, skarpa taczaca teren od poziomu tarasu erozyjno-
denudacyjnego (lewy brzeg Wisty) do poziomu lewobrzeznej Wisty jest przykryta
nasypami antropogenicznymi.

Zalegajagce niekontrolowane nasypy - o0 najwiekszej migzszosci po lewej stronie
Wisty ok.13 m, ktdre sztucznie przesunety granice skarpy o okoto 300 m w kierunku
Wisty (podstawa skarpy km 4+900 TMP). Obecnie podstawa skarpy znajduje sie
w odlegtosci ok. 100m od koryta Wisty. Migzszo$¢ nasypow jest znaczna i osigga
maksymalnie kilkanascie metréw. Zachodzi koniecznos¢ wzmocnienia tej warstwy
w celu umozliwienia posadowienia nasypu drogowego.

Niekontrolowane nasypy wystepujace lokalnie osiggajgce migzszos¢ w granicach do
2m, nalezy traktowaé jako podtoze nieprzydatne dla posadowienia obiektow
i wymagajg usuniecia lub zastosowania zabiegdw wzmacniajgcych.

Zgodnie z opracowaniem geotechnicznym w rejonie planowanej inwestycji
w podtozu gruntowym wyrézniono 11 obszaréw geotechnicznych. Warunki wodne
w podifozu scharakteryzowano na podstawie pomiarow wykonanych w okresie
pazdziernik — grudzien 2007 r.

Uzywany w opisie dokumentacji geotechnicznej kilometraz odnosi sie do osi 1 TMP
(nr osi wedtug Koncepcji Programowej)

Obszar nr 1 (od km 3+770 do km 4+250)

Na odcinkach od km 3+770 do km 4+033 i od km 4+161 do km 4+250 jest
zlokalizowany nasyp drogowy TMP i obiekty inzynierskie (Sciany oporowe,
wiadukty).

Obszar 1 obejmuje poczatkowy odcinek TMP potozony po lewej stronie Wisty; trasa
przebiega przez teren tarasu erozyjno-akumulacyjnego; rzedne terenu w granicach
20-23 m n. ”0” Wisty , pochylenie w kierunku wschodnim.

W podtozu, pod warstwg humusu, wystepujg warstwy piaskéw drobnych i $rednich
w stanie Srednio zageszczonym i zageszczonym. Migzszos¢ warstwy piaskow — od
2 m do 15 m wzrasta w kierunku - z zachodu na wschoéd. Lokalnie, w stropie tej
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warstwy mogq wystepowaé piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym
(sporadycznie na pograniczu plastycznego). Ponizej piaskéw wystepujg gliny
piaszczyste gtdwnie w stanie twardoplastycznym.

Na tym obszarze nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wody gruntowe;j;
lokalnie wode w postaci saczen $rédglinowych napotkano w  warstwie glin
piaszczystych.

Posadowienie nasypu drogowego nie wymaga wzmacniania podtoza gruntowego.

Grupa nos$nosci poditoza to G1. Jedynie na poczatku odcinka do km 4+800,
w bezposrednim podtozu nasypu wystepuje niewielkiej migzszosci warstwa glin
piaszczystych.

Obszar nr 2 (od km 4+250 do km 4+600)

Na odcinkach od km 4+250 do km 4+354 i od km 4+406 do km 4+593 jest
zlokalizowany nasyp drogowy TMP i obiekty inzynierskie (Sciany oporowe, wiadukt,
tunel).

Obszar 2 obejmuje odcinek w lewobrzeznej czesci Warszawy przebiega przez teren
tarasu erozyjno-akumulacyjnego; rzedne terenu w granicach 16- 20 m n. "0” Wisty,
pochylenie w kierunku z zachodu na wschadd.

W gérnej warstwie podtoza wystepujg srednio zageszczone i zageszczone piaski
srednie i grube; lokalnie wystepujace w formie przewarstwien zageszczonych
pospoétek. Pod nimi znajdujg sie piaski $rednie ze Zwirami otoczakami. Giebiej
wystepujo ity trzeciorzedowe.

Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle wystepuje na gtebokosci 12,13,5m p.p.t.,
(4- 5 mn.”0: Wisty)

Ponizej tego poziomu utwory niespoiste sg nawodnione. Grupa nosnosci podtoza to
G1.

Obszar nr 3 (od km 4+600 do km 4+900)

W obrebie obszaru 3 jest zlokalizowany nasyp drogowy TMP i obiekty inzynierskie
(Sciany oporowe, tunel).

Obszar 3 obejmuje odcinek w lewobrzeznej czesci trasy, rzedne terenu w granicach
9-16 m n. "0” Wisty Na tym odcinku przebiega przez lewobrzezny taras zalewowy
nadbudowany warstwg nasypow antropogenicznych.

Grunty antropogeniczne zostaty uformowane na skutek skfadowania materiatu
z remontéw i rozbidrek , ktéry zostat wymieszany z gruzem. Nasypy te zalegaja od
powierzchni terenu, sg niejednorodne pod wzgledem sktadu jak i stanu
zageszczenia. Migzszos¢ nasypéw wynosi od 13 m w czesci zachodniej obszaru do
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ok.10 m w rejonie skarpy (cze$¢ wschodnia). Ponizej nasypow tj. ponizej rzednej
ok. 0 m n.”0” Wisty wystepujg grunty niespoiste, w stropie srednio zageszczone
piaski drobne i $rednie, w spagu $rednio zageszczone piaski drobne i Srednie,
w spagu Srednio zageszczone piaski ze zwirem i otoczakami. Migzszo$¢ warstwy
gruntow niespoistych wynosi od 6 do 9 m, gtebiej w podtozu wystepujg ity i ity
pylaste gtéwnie w stanie potzwartym.

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje ponizej nasypdw na poziomie
rzednych - 2 m do -3 m n.”0” Wisty. Wystepujace w podtozu ponizej tego poziomu
grunty niespoiste sg nawodnione.

Posadowienie nasypu gruntowego wymaga wzmocnienia podioza (warstwy
nasypow antropogenicznych). Mozna rozwazyé wzmochienie warstwy nasypow

poprzez zastosowanie kolumn zwirowych osadzonych w zalegajacych ponizej
nasypow gruntach niespoistych.

Obszar nr 4 (od km 4+900 do km 5+100) — dotyczy projektu przeprawy mostowej;
Od km 4+980 do km 5+100 powierzchnie obszaru stanowi lustro wody w korycie
Wisty

W obrebie obszaru 4 sg zlokalizowane podpory przeprawy mostowej TMP.

Obszar 4 obejmuje odcinek, na ktérym planowana trasa przebiega ponad doling
Wisty. Warunki do posredniego posadowienia podpér przeprawy mostowej sg
korzystne.

Obszar nr 5 (od km 5+100 do km 5+595) - dotyczy projektu przeprawy mostowe;.
W obrebie obszaru 5 sg zlokalizowane podpory przeprawy mostowej TMP.

Obszar 5 obejmuje odcinek, na ktérym planowana trasa przebiega ponad doling
Wisty.

Obszar nr 6 (od km 5+595 do km 5+750)

W obrebie obszaru 6 na catym odcinku w ciggu projektowanej TMP zlokalizowany
zostanie nasyp drogowy.

Jest to obreb prawobrzeznego tarasu zalewowego (od odpowietrznej strony watu
przeciw powodziowego).

Rzedne powierzchni terenu - w granicach 1,5 m - 2,0 m n. "0” Wisly.

Od powierzchni terenu - maksymalnie do gtebokosci 5 m p.p.t. - wystepuje warstwa
namutéw (mad), wyksztalconych w postaci glin pylastych, pytébw i piaskéw
gliniastych w stanie plastycznym. Lokalnie namuty rozdzielone sg warstwg srednio
zageszczonych piaskéw drobnych. Migzszos¢ warstwy wynosi 2 - 3 m.
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W zachodniej czesci obszaru, od km 5+650 do km 5+750, pod namutami zalega
warstwa luznych piaskéw drobnych (pylastych). Spag tej warstwy stwierdzono na
gtebokosci ok. 8 m p.p.t., co odpowiada rzednej - 6 m. n.”"0”-Wisty. Ponizej tej
rzednej na catym obszarze zalega 6-8 m warstwa gruntow niespoistych, w stropie
Srednio zageszczonych piaskéw drobnych, w spagu $rednio zageszczonych
piaskéw srednich i grubych ze zwirem i otoczakami. Strop itéw trzeciorzedowych
obniza sie w kierunku wschodnim od rzednej -11 m n.”0"Wisty (12,5 m p.p.t.)
w km 5+595, do rzednej ok.-13 m n."0"Wisty w km 5+750 (14m p.p.t.). Warstwe
stropowag_ serii itdw 0 migzszosci okoto 3 m stanowig ity w stanie twardoplastycznym,
gtebiej pétzwartym. Itow nie przewiercono do gtebokosci wykonanego rozpoznania
do rzednej - 28 m n.”0”-Wisty.

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje na gtebokosci 2-3 m p.p.t., co
odpowiada rzednym w zakresie - 2 m n.”0"-Wisty. Grunty niespoiste zalegaja ponizej
tego poziomu sg nawodnione.

Grupa nosnosci podtoza G2.

Posadowienie nasypu drogowego na tym odcinku bedzie wymagaé usuniecia
z podtoza przypowierzchniowej warstwy plastycznych namutdéw i wzmocnienia
podtoza do gtebokosci wystepowania luznych gruntéw niespoistych , tjf maksymalnie
do rzednej - 6m n.’0"Wisty (maksymalnie warstwa o0 migzszosci 8 m).
Najkorzystniejsza metodg wzmocnienia luznych gruntéw niespoistych bedzie
wibroflotacja. W rejonach, gdzie w warstwie luznych gruntéw niespoistych
przewaza¢ bedg piaski pylaste wibroflotacje nalezy zastgpi¢ inng metodg
np. wykonaniem kolumn zwirowych lub mieszaniem wgtebnym (kolumny DSM)

Obszar nr 7 (od km 5+750 do km 6+250)

W obrebie obszaru 7 zostanie zlokalizowany nasyp drogowy TMP oraz Sciany
oporowe i wiadukt.

Obszar 7 obejmuje wschodnig czes¢ prawobrzeznego tarasu zalewowego Wisty.

Rzedna terenu istniejgcego wynosi ok. 2 m n.”"0"Wisty, poza zachodnig koncéwka
odcinka, gdzie teren wznosi sie do rzednej ok. 4 m n. "0”-Wisty.

Ponizej powierzchni terenu wystepuje warstwa piaskéw srednich w stanie $rednio
zageszczonym 0 migzszosci 3-4 m.. Jej spag jest na rzednej -1,5 m n.”0”-Wisty.
Ponizej w podtozu zalegajg piaski $rednie i grube o stopniu zageszczenia luznym
i na granicy stanu luznego i srednio zageszczonego; srednia migzszos¢é warstwy
wynosi 6 m. Maksymalnie grunty tej warstwy wystepuja do gtebokosci
ok. 10 m p.p.t. ( - 8 m n.”0"’Wisty). W spagowej czesci serii utwordw piaszczystych
wystepuje ok. 3 m migzszosci warstwa piaskow zaréwno Srednich jak i grubych ze
zwirem im otoczakami. Grunty te znajdujg sie w stanie Srednio zageszczonym,
zageszczonym, a na odcinku km 5+890 do km 6+100 w stanie luznym, gdzie tgczna
migzszosc¢ luznych piaskéw z lezacg powyzej warstwg wynosi ok. 10 m.
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Ity w zachodniej czesci obszaru wystepujg na glebokosci 14 m p.p.t. (rzedna
- 12 n.”0"Wisty), we wschodniej czesci na gtebokosci 11 m p.p.t. (rzedna
- 8 m n.”0"-Wisty). W czesci stropowej ity znajdujg sie w stanie twardoplastycznym,
gtebiej — w potzwartym. téw nie przewiercono do gtebokosci 19m p.p.t.

Wode gruntowg o zwierciadle swobodnym stwierdzono na gtebokosci 2-3 m p.p.t.
(rzedna -1 n.”0”-Wisty). Grunty niespoiste potozone ponizej tego poziomu sg
nawodnione.

W przypadku budowy nasypu drogowego bezposrednie podtoze gruntowe mozna
zaliczy¢ do grupy nosnosci podtoza G1. Jednakze ze wzgledu na wystepowanie
w gtebszych partiach podtoza migzszej warstwy piaskéw luznych, posadowienie
nasypu drogowego o wysokosci 6-7 m wymaga wzmochienia tej warstwy. Warstwe
gruntéw niespoistych w stanie luznym nalezy wzmocni¢ do stropu gruntéw nosnych
lub obliczeniowo okreslonej gtebokosci, ponizej ktorej nie obserwuje sie wptywu
obcigzen od nasypu drogowego. Sugeruje sie wzmocnienie luznych gruntéow
niespoistych metodg wibroflotacji.

Obszar nr 8 (od km 6+250 do km 6+330)

W obrebie obszaru 8 zostanie zlokalizowany nasyp drogowy TMP oraz Sciany
oporowe i wiadukt.

Obszar obejmuje rejon skrzyzowania projektowanej TMP z ul. Mysliborskg i jest
potozony w obrebie nadzalewowego, nizszego tarasu praskiego.

Rzedna terenu - od 3,3 do 4,30 m n.”0"Wisty.

W podtozu ponizej przypowierzchniowej warstwy nasypow budowlanych
(wykonanych w ramach budowy istniejacej infrastruktury drogowej) i nasypow
niekontrolowanych o maksymalnej migzszosci nie przekraczajacej 1,5m, wystepuje
warstwa srednio zageszczonych i zageszczonych piaskéw $rednich. Spag tych
warstw ukfada sie na gtebokosci od 3 do 7 m p.p.t., (rzedna - 2 m do 0 n.”0"-Wisty).
Gtebiej wystepujg srednio zageszczone i zageszczone piaski srednie ze Zzwirem
i otoczakami, Srednio zageszczone piaski grube i $rednio zageszczone pospétki.
Lokalnie wystepujg soczewki gruntéw spoistych w postaci twardoplastycznych
piaskéw gliniastych i glin pylastych. taczna migzszos¢ utworéw piaszczystych
w profilu gruntowym wynosi od 9,5 do 16,5 m. Ponizej zalega warstwa itow, ktorej
strop ukfada sie na gtebokosci od 10 m do 17,5 m p.p.t. (rzedna od - 6 do - 15 m
n.”0”-Wisty) wykazujac znaczne deniwelacje na stosunkowo niewielkim obszarze.
W czesci stropowej wystepujg lokalnie twardoplastyczne, na pograniczu pétzwartych
gliny pylaste zwiezte oraz nawodnione przewarstwienia zageszczonych piaskow. Ity
zalegajg do gtebokosci rozpoznania -20 m p.p.t. (do - 17 m n.”0”-Wisty).

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje na gtebokosci 3 - 4 m p.pt.
(rzedne 0 do 1 m n.”0"Wisly). Zalegajgce ponizej grunty niespoiste sg hawodnione.
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Grupa nosnosci podioza G1. Posadowienie nasypu drogowego nie wymaga
wzmochienia podtoza.

Obszar nr 9 (od km 6+330 do km 6+500)

W obrebie obszaru 9 na catym odcinku w ciggu projektowanej TMP zostanie
zlokalizowany nasyp drogowy.

Obszar jest potozony w obrebie tarasu nadzalewowego, nizszego, praskiego.
Rzedne terenu zawierajg sie w granicach 3,3 do 4 m n.”0"Wisty.

W podtozu gruntowym do gtebokosci 6-9 m p.p.t. wystepujq piaski srednie i drobne.
Do gtebokosci ok. 3 m p.p.t. grunty niespoiste sg w stanie $redniozageszczonym,
gtebiej do spagu warstwy utwordw piaszczystych stan ich zageszczenia zmienia sie
na luzny na pograniczu $redniozageszczonego. Ponizej w profilu zalega warstwa
twardoplastycznych/pétzwartych glin pylastych. Migzo$¢ tej warstwy w tym rejonie
szacuje sie na 7-11m (spag warstwy na rzednej ok. -13 m n.”0"Wisty). Pod
utworami pylastymi, do gtebokosci wykonania rozpoznania — do rzednej ok. -16 m
n.”0"Wisty, zalegajg potzwarte ity.

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje na gtebokosci 2,5 — 3, m p.pt.
(rzedne ok. 1 m n.”0"Wisty).

W przypadku budowy nasypu drogowego bezposrednie podtoze nalezy zaliczy¢ do
grupy nosnosci podtoza G1.

Wystepowanie w gtebszym podtozu gruntowym (ponizej gtebokosci 3 m p.p.t.)
piaskow w stanie $rednio zageszczonym na pograniczu luznego moze wymagacé
wzmocnienia (wibroflotacja) spagowej czesci osadow piaszczystych (warstwa
0 migzszosci 3-6 m, strop na gtebokosci 3 m p.p.t.).

Ocena koniecznosci wykonania wzmocnienia podtoza powinna zosta¢ wykonana na
etapie projektowania w odniesieniu do dopuszczalnych wartosci osiadan nasypu
drogowego. Koncowe osiadanie powierzchni nasypu nie powinno przekraczaé
10 cm.

Obszar nr 10 (od km 6+500 do km 6+930)

W obrebie obszaru 10 na odcinku w ciggu projektowanej TMP zostanie
zlokalizowany nasyp drogowy oraz wiadukty, sciana oporowe, przejscie podziemne.

Obszar jest potozony w obrebie tarasu nadzalewowego, nizszego, praskiego.
Rzedne terenu zawierajg sie w granicach od 3 do 4 m n.”0"Wisty.

Od powierzchni terenu w podtozu gruntowym zalegajg warstwy piaskdéw srednich
(lokalnie drobnych) w czesci stropowej zageszczonych, giebiej srednio
zageszczonych. taczna migzszos¢ warstwy utwordw piaszczystych jest zmienna
i wynosi od 4 do 9 m, przy czym wierzchnia warstwa o migzszosci 2-3 m znajduje
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sie w stanie zageszczonym. Ponizej piaskdw w podtozu wystepujg grunty spoiste:
twardoplastyczne gliny piaszczyste i twardoplastyczne na granicy potzwartych gliny
pylaste i pyty. Migzszos¢ glin wynosi od 8 do 16 m. Strop it w zachodniej czesci
obszaru nawiercono na gtebokosci ok. 17 m p.p.t. - rzedna -13 m n.”0"Wisty.
W rejonie km 6+800 do gtebokosci 20 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania itéw,
natomiast przy wschodniej granicy obszaru ity stwierdzono na gtebokosci ok. 14 m
p.p.t. - rzedna -10 m n.”0"Wisty.

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje na gtebokosci 2 — 3 m p.pt.
(rzedne ok. 0 - 1 m n.”0"Wisty).

Grupa nosnosci podtoza G1. Warunki posadowienia obiektéw inzynierskich
korzystne. Przy posadowieniu bezposrednim ponizej zwierciadta wody gruntowej
(2 — 3 m p.pt.) koniczne bedzie odwodnienie wykopdéw fundamentowych.

Obszar nr 11 (od km 6+930 do km 7+150)

W obrebie obszaru 11 zostang zlokalizowane obiekty inzynierskie — dwa wiadukty
drogowe.

Obszar 11 jest potozony w obrebie tarasu nadzalewowego, nizszego, praskiego.
Rzedne terenu zawierajg sie w granicach od 3,5 do 4,5 m n.”0"Wisty.

Warstwe podtoza do gtebokosci 12-13 m p.p.t. stanowig piaski srednie i drobne,
w warstwie spagowej 0 migzszosci ok. 2-3 m piaski Srednie ze 2zwirem
i otoczakami, piaski grube i pospotki o zroznicowanym stopniu zageszczenia, przy
czym warstwy piaskéow luznych nie przekraczajg migzszosci 2 m. Ciggtg warstwe
gruntéw luznych stwierdzono na gtebokosci 7 m p.pt. w czesci zachodniej i 5 m
w czesci wschodniej obszaru.

Ponizej zalegajg ity. Strop itbw w czesci zachodniej wystepuje na rzednej -
8 m n.”0"Wisty i opada do rzednej - 9 m n.”0"Wisty we wschodniej czesci obszaru.
Ity znajdujg sie w stanie poétzwartym, lokalnie w czesci stropowej stanie
twardoplastycznym. W obrebie warstwy itbw sporadycznie wystepujg niewielkie
nawodnione soczewki piaszczyste. Ity zalegajg do gtebokosci wykonanego
rozpoznania - tj. 2 m p.p.t. .

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje na gtebokosci 2 — 2,5 m p.p.t.
(rzedne ok. 1-2m n.”0"Wisty). Zalegajace ponizej grunty niespoiste sag
nawodnione.

Wg dokumentacji geologiczno-inzynierskiej projektowane przedsiewziecie nalezy
zaliczy¢:

a) w czesdci obejmujacej budowe jezdni, torowiska i obiektow inzynierskich TMP - do
drugiej kategorii geotechnicznej
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2.2

b) w czesci obejmujacej budowe przeprawy mostowej Mostu Pdéinocnego — do
trzeciej kategorii geotechniczne;j

Na zdecydowanej wiekszosci badanego obszaru (poza strefami wystepowania
w podtozu  gruntdw  antropogenicznych)  warunki  gruntowo -  wodne
w przypowierzchniowej warstwie podioza odpowiadajg grupie nosnosci G1 lub G2
oraz lokalnie G3 - obszar 1 i 6. Na odcinkach zaklasyfikowanych do innej grupy
nosnosci podtoza niz G1, podtoze nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1
poprzez wykonanie wymiany gruntu lub utozenie dodatkowych warstw podbudowy
nawierzchni.

Bezposrednio na analizowanym terenie tj. w dolinie Wisty, zwierciadto wdd
gruntowych pierwszego poziomu wodonosnego ma generalnie charakter swobodny.
Gtebokos¢ wystepowania zwierciadta wody gruntowej w dolinie jest gtéwnie
uzalezniona od stanu wody w Wisle.

Sezonowe wahania statycznego zwierciadta wod gruntowych pierwszego poziomu
wodonosnego mogq przekraczaé 2,5 m.

Na caltym obszarze, w przypadku wystepowania w podtozu przypowierzchniowej
warstwy humusu, nalezy jg usung¢ przed przystgpieniem do zasadniczych robot
ziemnych.

Z uwagi na zréznicowane wyniki badan odksztatcalnosci podtoza (E2 zawiera sie
w granicach od kilku do ok.100MPa), lokalnie nalezy liczy¢ sie z konieczno$cig
dogeszczenia bezposredniego podioza gruntowego pod nawierzchnie drogowe.

Oddzielnego potraktowania wymaga kilkunastometrowa warstwa nasypow
antropogenicznych — przedtuzenie skarpy w kierunku Wisty. Ze wzgledu na
migzszos¢ nasypu, ktory wyklucza usuniecie tych gruntéw z podtoza, zachodzi
koniecznos¢ wzmocnienia tej warstwy lub przeniesienia obcigzen od nasypu
drogowego na nizej zalegajagce w profilu gruntowym warstwy nosne.

Nalezy do niezbednego minimum ograniczy¢ zasieg wymiany gruntow.

Istniejacy ukiad drogowy

W istniejacej sieci drég w potnocnych dzielnicach Warszawy: na Bielanach i na
Biatotece najwazniejsze drogi to przede wszystkim wielopasowa droga ekspresowa
kategorii S (Wistostrada), drogi gtdbwne ruchu przyspieszonego kategorii GP
(ul. Modlinska / ul. Jagiellonska), biegnace po obu stronach Wisty. Do nich jest
podporzadkowana sie¢ drog poprzecznych o nizszych klasach i mniejszej
przepustowosci.

Na chwile obecng nie isthiejg zadne autostrady miejskie lub spetniajace podobng
funkcje drogi ekspresowe z weztami, ktérymi mozna oming¢ centrum Warszawy.
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2.3

Powoduje to znaczne przecigzenie sieci drog gtownych, szczegolnie w godzinach
szczytu. Tworzg sie korki, powodujgce znaczne opdznienia.

Dodatkowy problem stanowi fakt, iz sie¢ drég gtéwnych nie jest dostosowana do
rosngcej liczby pojazdow. Dlatego tez wiladze miasta Warszawy planujg
Sredniookresowo rozbudowe wielu istniejagcych drég oraz budowe nowych, po
ktérych mozna bedzie poprowadzi¢ przynajmniej ruch przelotowy, omijajac
centralnie potozone czesci miasta, co przyczyni sie do odcigzenia znajdujacych sie
w poblizu centrum drog gtownych oraz mostéw.

Najbardziej wysunietym na potnoc potaczeniem poprzecznym przepustowych drég
gtownych potozonych po lewobrzeznej i prawobrzeznej stronie Wisty jest obecnie 8-
pasowy most Generata-Grota-Roweckiego zlokalizowany ok. 5 km na potudnie od
obszaru objetego projektem TMP. Most ten znajduje sie jednak w bardzo zitym
stanie technicznym i wkrétce bedzie poddany remontowi. W przypadku czesciowego
zamkniecia Mostu Generata-Grota-Roweckiego na czas prowadzenia prac
remontowych nalezy spodziewac sie catodniowego przecigzenia potozonego nieco
na potudnie Mostu Gdynskiego, jak rowniez jego wylotéw na Wistostrade oraz na
ul. Jagiellonska, spowodowanego wymuszonym przeniesieniem ruchu.

W obszarze linii rozgraniczajagcych projekt TMP ul. Marymoncka oraz Wybrzeze
Gdynskie taczg sie po stronie lewobrzeznej Wisty, przechodzac w kierunku
poinocnym w ul. Pulkowa. Dwie ostatnie tworzg droge ekspresowa,
tzw. Wistostrade.

Wistostrada biegnie goérg i krzyzuje sie z ul. Prozy na wezle. Potoki ruchu miedzy
ul. Prozy a Wistostradg w kierunku potnhocnym prowadzone sga na
jednopoziomowym skrzyzowaniu z ul. Marymoncka.

W kierunku potnocnym od wezta Wistostrada posiada normalny 4-pasowy przekroj
poprzeczny a w kierunku potudniowym 6-pasowy (plus wystepujace odcinkami pasy
wiaczania i wytgczania dla kazdego kierunku).

Po stronie prawobrzeznej Wisty ul. Swiderska oraz ul. Obrazkowa biegng
w kierunku wschoéd-zachéd jako ulice 2-pasowe. Zatamujaca sie ul. Swiderska oraz
ul. Mysliborska (4-pasowa) stanowig gtéwne potaczenia drogowe w kierunku poétnoc-
potudnie, biegnace réwnolegle do ul. Modlinskiej. Skrzyzowanie ul. Mysliborskiej
z ulicami Swiderska oraz Obrazkowa jest obecnie jednopasowym skrzyzowaniem
Z wyspg centralng bez sygnalizacji $wietlnej.

Istniejaca sie¢ sciezek rowerowych i chodnikéw

Na obszarze objetym projektem wzdtuz ulic przebiegajg chodniki dla pieszych, ktére
w wielu miejscach nie sg dostatecznie szerokie (np.: na ul. Obrazkowej).
Na wiekszosci drog przejscie na drugq strone ulicy umozliwiajg oznaczone przejscia
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dla pieszych. Jedyny wyjatek stanowi tu ktadka dla pieszych nad Wybrzezem
Gdynskim w potudniowym korcu projektowane;j trasy.

Wzdtuz Wybrzeza Gdynskiego zlokalizowane sg po obu stronach jezdni odsuniete
od niej sciezki rowerowe o szerokosci od 2,00 m do 2,50 m. Rownolegle do nich
przebiegajg oddzielne chodniki dla pieszych o szerokosci od 1,50 m do 2,50 m.

Istniejgce przejscia dla pieszych na ulicach ModliAskiej i Marymonckiej wyposazone
sg w sygnalizacje swietlna.

24 Istniejace uzbrojenie terenu

Na terenie objetym projektem TMP znajdujg sie ponizsze typy przewodéw:
o Kanalizacji ogoélnosptawnej;
o Kanalizacyjne;

o Odwodnieniowe;

o Wodociggowe;

o Gazowe;

o Napowietrzne;

. Oswietlenie drogowe;

o Energetyczne;

o Telekomunikacyjne;

. Cieplne;

o Zasilanie sieci tramwajowej;

Mapa do celdw projektowych przedstawia aktualny stan uzbrojenia terenu z lipca
2008 .

UWAGA! Przedstawiony na na mapie przebieg urzadzen kanatu przesytowego do
oczyszczalni sciekéw "Czajka" nie odpowiada stanowi aktualnemu.

Oddzielnymi projektami branzowymi objete sg przebudowy nastepujacych urzadzen
infrastruktury techniczne;.

o Przewody sieci wodociggowej - w Tomie 9

o Przewody sieci gazowe - w Tomie 13

o Oswietlenie drogi - w Tomie 6

o Sie¢ energetyczna - w Tomie 11

o Przewody sieci telekomunikacyjnej - w Tomie 12
o Siec cieplna - w Tomie 14

o Zasilanie sieci tramwajowej - w Tomie 4.
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2.5

Istniejace zagospodarowanie terenu

Na terenie objetym granicami decyzji lokalizacyjnej dla inwestycji TMP znajdujg sie
tereny o réznym charakterze zagospodarowania. Znaczng czes¢ stanowig istniejace
drogi:

Czes¢ zachodnia:

o ul. Encyklopedyczna

o ul. Zgr. AK ,Kampinos"
o ul. Marymoncka

o ul. Putkowa

o ul. Prozy

o ul. Farysa

o Wybrzeze Gdynskie

Czes¢ wschodnia:

. ul. Swiderska
) ul. Mysliborska
o ul Obrazkowa
° ul. Modlinska

Czes¢ zachodnia - Strona lewobrzeznej Wisty:

W zachodniej czesci analizowanego obszaru oprécz drég znajduje sie torowisko
tramwajowe, elementy drogi do zmiany kierunku jazdy, w tym pasy zieleni bedace
czedcig tych obiektow oraz elementy techniczne trasy tramwajowej (stacje
transformatorowe, przystanki, przejscie podziemne). Na potudniu z ciggami
komunikacyjnymi graniczy las i obiekty sportowe jak i tereny niezagospodarowane
i nieuzytkowane. Od strony poétnocnej sgsiadujg obiekty handlowe oraz zabudowa
mieszkaniowa a takze pojedyncze tereny bez zabudowy. Przy ul. Farysa i ul. Prozy
znajduje sie jednorodzinna zabudowa mieszkaniowa. Na ul. Putkowej
i ul. Zgrupowania AK ,Kampinos” mamy do czynienia z terenami bez zabudowy oraz
przemystowo-handlowymi. Nie ma tu zadnych wysokich budynkdw.

Przy przystanku tramwajowym stoi stup sieci elektroenergetyczne;j.

Pomiedzy drogami a Wistg znajduje sie obecnie kruszarnia i las, konczacy sie
bezposrednio przy brzegu rzeki. W tym obszarze nie ma zadnych utwardzonych
drog ani obiektow budowlanych. Jedynie na potnoc od granicy decyzji lokalizacyjnej
miesci sie betonowy kanat sciekowy, sptywajacy do Wisty.

Czes¢ wschodnia - Strona prawobrzeznej Wisty:

Pomiedzy brzegiem Wisty a najblizej potozong drogg (ul. Swiderska) znajduje sie
teren bez zabudowan, ktérego fragment potozony jest miedzy Wistg a watem
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przeciwpowodziowym. Jest to potencjalny obszar zalewowy, ktéry wraz z zutawami
wykorzystuje sie jako teren retencyjny, porosniety trawa, zakrzewiony i ze
skupiskami drzew. Pomiedzy watem przeciwpowodziowym a drogg znajdujg sie taki,
pojedyncze zadrzewienie i mate skupiska drzew. Nie ma tu zadnej zabudowy. Od
strony potnocnej obszar ten graniczy z osiedlem mieszkaniowym z wysokg
zabudowa, ciggnac sie dalej w kierunku potudniowym.

Znaczna czes¢ terenu do skrzyzowania z wyspg centralng na ul. Mysliborskiej to
kontynuacja terendéw niezagospodarowanych i nieuzytkowanych. Dopiero w obrebie
ronda znajduje sie pare budynkéow handlowych, maksymalnie dwukondygnacyjnych,
czesciowo nieuzytkowanych. Na potudniowym skraju tego terenu przebiega
ul. Swiderska. Po drugiej stronie ulicy znajduje sie obecnie zamknieta fabryka. Na
obszarze skrzyzowania z jezdnig okrezng mieszczg sie obiekty handlowo-ustugowe,
punkt sprzedazy kamienia i granitu oraz stacja wulkanizacyjna. Zabudowa
sgsiadujgca w potnocnej czesci tego terenu zageszcza sie az do ul. Mysliborskie;.
W tym miejscu na granicy decyzji lokalizacyjnej znajduje sie posterunek policiji.

Na wschod od ul. Mysliborskiej potozony jest kolejny teren niezagospodarowany.
Znajdujg sie tam dzikie taki, zakrzewienie i niewielkie zadrzewienie. W kierunku
wschodnim od ronda przebiega ul. Obrazkowa. Na potudnie od niej zabudowa
handlowo-ustugowa zmienia si¢ w tereny niezabudowane z udziatem luznej
zabudowy jednorodzinnej. Tu zlokalizowana jest mata stacja LPG. Nie ma w tym
miejscu zadnych wysokich budynkéw. Na poétnoc od terenu niezabudowanego
znajduje sie ogrodzone osiedle mieszkaniowe. Przed nim usytuowany jest parking,
lezacy bezposrednio na granicy decyzji lokalizacyjnej. Nastepnie potozone sg tereny
niezagospodarowane, na ktérych stojg dwa stupy sieci elektroenergetyczne.

W strone ul. Modlinskiej zabudowa ponownie sie zageszcza. Tereny
niezagospodarowane przechodzg w ogrédki dziatkowe, ktére poprzedzielane sg,
zwtaszcza na ul. Modlinskej zabudowg jednorodzinng i obiektami handlowymi. Taki
sam obraz przedstawia sie po potudniowej stronie ul. Obrazkowej. Na poczatku
ogrédkéw  dziatkowych stoi elektroenergetyczny stup  kratownicowy linii
napowietrzne;.

Po zachodniej stronie ul. Modlinskiej dziatki dzieli od drogi niewielka odlegtos¢. Po
przeciwnej stronie ulicy znajduje sie szerokie nieutwardzone, porosniete drzewami
pobocze, potozone przed sgsiadujacymi z nim dziatkami. W obrebie skrzyzowania
z ul. Obrazkowg zlokalizowany jest przystanek autobusowy.

Zabudowa sgsiadujgcych dziatek jest maksymalnie dwupietrowa. Domy stojg
w gtebi drogi po jej wschodniej stronie. Po zachodniej stronie budynki znajdujg sie
bezposrednio przy chodniku dla pieszych. W tym obszarze znajdujg sie¢ mniejsze
nieutwardzone dojazdy do ogrodkéw dziatkowych.
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31

3.2

3.21

3.2.2

ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

Wstep

Projekt budowlany dla etapu | Trasy Mostu Pétnocnego zawiera nastepujgce
elementy uktadu drogowego:

o jezdnie trasy gtéwnej TMP;

o wezty drogowe i zwigzane z tym drogi zbierajgco-rozprowadzajgce oraz
tacznice, (obiekty inzynierskie - ujete w odrebnym opracowaniu);

o ulice w ruchu lokalnym wymagajace przetozenia;

° nowe ulic;

o elementy zwigzane z obstugg uczestnikdédw ruchu: zatoki autobusowe, ciggi
piesze, schody terenowe oraz rampy dla niepetnosprawnych.

o skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng - odrebne opracowanie;

Charakterystyczne parametry techniczne

Trasa Mostu Pétnocnego

klasa techniczna drogi GP

predko$¢ projektowa vp =70 km/h

predkos¢ miarodajna vm = 80 km/h

szerokos¢ jezdni 2x(7,0m+0,5m), 2x (10,5m + 0,5 m)

przekrdéj normalny 2 x 3 pasy (na odc. miedzy weztami),
2 x 2 pasy (na weztach)

szerokos¢ pasow ruchu 3,50m

szerokos¢ pasow wh. i wytgczenia 3,50 m

szeroko$¢ pasa dzielgcego 40m

szerokos¢ poboczy 1,50m -2,50 m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$

kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

Na TMP zaprojektowane 4 przejazdy awaryjne przez pas dzielgcy o dtugosci min.
45 m. Pasy awaryjne beda mialy nawierzchnie identyczng, jak TMP. W miejsach
przejazdéw zretygnowano z wystajgcego kraweznika.

Wybrzeze Gdynskie (kategoria S)

klasa techniczna drogi S
predko$¢ projektowa vp =70 km/h
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predkos$¢ miarodajna Vm = 80 km/h

szerokos¢ jezdni 2x (10,5m + 2x 0,5m), 2x (7,0m +2,5m+ 2x 0,5m)
przekrdj normalny 2 x 3 pasy, 2 x 2 pasy + pas awaryjny
szeroko$¢ paséw ruchu 3,50m

szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50 m

szeroko$¢ pasa dzielgcego 4,0m

szeroko$¢ poboczy 1,50m -2,50m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$

kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

3.2.3  Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace

klasa techniczna drogi P2 — element wezta
predkos¢ projektowa vp = 60 km/h
szerokos¢ jezdni 2x(7,0m+0,5m)
przekrdj normalny 2 pasy

szeroko$¢ pasoéw ruchu 3,50m

szerokos¢ pasow wh. i wytgczenia 3,50 m

szeroko$¢ poboczy 1,50 m

wysokos$¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

3.24  Lacznice typu P1

klasa techniczna drogi P1 — element wezta
predkos¢ projektowa v, =40 km/h
szerokos¢ jezdni min.6,0m+0,5m
przekrdj normalny 1 pas

szerokos¢ paséw ruchu 450 m

szerokos¢ paséw wt. i wylaczenia 3,50 m

szerokos¢ poboczy 1,50 m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%
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3.2.5

3.2.6

tacznice typu P2

klasa techniczna drogi P2 — element wezta
predkosc¢ projektowa Vp = 40 lub 50 km/h
szeroko$¢ jezdni min.80m (lub7,5mnat)+0,5m
przekrdj normalny 2 pasy

szeroko$¢ pasoéw ruchu 3,50m

szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50 m

szeroko$¢ poboczy 1,50 m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

Na tacznicach P2 na wezle z ul. Putkowa, zaprojektowanych jako facznice
dopasowane bezposrednie predkos¢ projektowa wynosi 40 km/h. Dla tgcznic typu
P2 na wezle z ul. Mysliborskg i Modlinska, wytyczonych jako tgcznice réwnolegte
predkos¢ projektowa wynosi 50 km/h.

Lacznice typu P2 na wezle z ul. Putkowg (powigzanie z Wybrzezem Gdyhaskim >
klasa S) zaprojektowano zgodnie z obowigzujacymi przepisami ze standardowg
szerokoscig wynoszacg 8,0 m. Wpusty uliczne zlokalizowano w oddzielnym pasie
odwodnieniowym (ze sciekiem o szerokosci 0,30 m). Zastosowano normatywne
szeroko$ci tacznicy z uwagi na potgczenie tacznic z drogq klasy S (Wistostrada)
i zwigzanym z tym przekrojem drogi.

Na wezle TMP z ul. Mysliborskg (klasaZ) oraz z ul. Modlinskg (klasa GP)
zastosowano réwniez fgcznice typu P2. Na tych weztach zredukowano szerokosc¢
lacznic do 7,50m zgodnie z §87.5 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Wodnej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci jezdni
tacznic nie wiecej niz 1,0 m

Do jezdni przylega pas odwodnieniowy o szerokosci 0,50 m zaprojektowano,
w ktérym umieszczone sg wpusty uliczne oraz sciek odwodnieniowy o szerokosci
0,30 m.

Zmniejszono szeroko$¢ tacznicy o 0,50 m, poniewaz w przeciwnym razie tgcznice
bytyby szersze anizeli taczace sie z nimi ulice (TMP, ul. Modlihska, ul. Mysliborska)
klas GP i Z.

Ulica Marymoncka

klasa techniczna drogi G
predko$¢ projektowa v, =60 km/h
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predkos$¢ miarodajna Vi = 70 km/h
szeroko$¢ jezdni 2x7,0m
przekrdj poprzeczny 2 X 2 pasy
szeroko$¢ paséw ruchu 3,50m
szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50 m
szeroko$¢ pasa dzielgcego zmienne
szerokos$¢ poboczy 1,50 m
wysokos¢ skrajni jezdni 4,60 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR6
pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

3.2.7 Ulica Modlinska

klasa techniczna drogi GP

predkos¢ projektowa vp,= 60 km/h
predkos$¢ miarodajna Vi = 70 km/h
szeroko$¢ jezdni 2x (7,0 m + 0,5m), 2x (14,0 m + 0,5 m)
przekroj poprzeczny 2x 2 pasy, 2x 4 pasy
szeroko$¢ pasoéw ruchu 3,50m

szeroko$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50 m

szeroko$¢ pasa dzielgcego 4,0m

szeroko$¢ poboczy 1,50 m

wysokos¢ skrajni jezdni 4,70 m

obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$

kategoria ruchu KR6

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%

3.2.8  Ulica Mysliborska

klasa techniczna drogi Z

predkos¢ projektowa v, =50 km/h
szerokos¢ jezdni 2x7,0m
przekréj poprzeczny 2 X 2 pasy
szerokos$¢ pasoéw ruchu 3,50m
szerokos$¢ pasow wt. i wytgczenia 3,50m
wysokos$¢ skrajni jezdni 4,60 m
obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$
kategoria ruchu KR 4

pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2%
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3.2.9

3.2.10

3.2.11

Ulica Prozy, ul. Zgrupowania AK ,Kampinos”, ul. Swiderska, ul. Projektowana 2

klasa techniczna drogi
predkosc¢ projektowa
szerokos¢ jezdni

przekroj poprzeczny

szerokos$¢ pasoéw ruchu
szerokos¢ pasow wi. i wytgczenia
szeroko$¢ poboczy

wysokos¢ skrajni jezdni
obcigzenie nawierzchni ruchem
kategoria ruchu

pochylenie poprzeczne jezdni

L

v, =40 km/h
6,00 m

2x 1 pas
3,00 m

3,00 m

1,00 m

4,50 m

115 kN/o$
KR 3
jednostronne 2%

Ulica Farysa, ul. Projektowane 12, 14, 19, 21, 22, 23

klasa techniczna drogi
predkosc¢ projektowa
szerokos¢ jezdni

przekréj poprzeczny

szerokos$¢ paséw ruchu
szerokos¢ pasow wi. i wytgczenia
szerokos¢ poboczy

wysokosc¢ skrajni jezdni
obcigzenie nawierzchni ruchem
kategoria ruchu

pochylenie poprzeczne jezdni

Drogi serwisowe

klasa techniczna drogi
predko$¢ projektowa
szerokos¢ jezdni

przekréj poprzeczny

szerokos$¢ paséw ruchu
wysokos¢ skrajni jezdni
obcigzenie nawierzchni ruchem
kategoria ruchu

pochylenie poprzeczne jezdni

D

v, = 30 km/h
6,00 m

2x1 pas
3,00 m

3,00 m

1,00 m

4,50 m

100 kN/o$
KR 2
jednostronne 2%

D

v, =30 km/h
5,00 m

2x1 pas

2,50m

4,50 m

100 kN/o$

KR 2
jednostronne 2%
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3.3

3.4

3.4.1

Powigzania Trasy Mostu Pétnocnego z innymi drogami publicznymi

Trasa Mostu Pétnocnego jako droga klasy GP ma ograniczong dostepno$¢ ruchu

lokalnego, dlatego zaprojektowano skrzyzowania z wyspg centralng i wezly

z waznymi ciggami komunikacyjnymi:

o skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng w km 4+075 z ulicg Marymoncka;

o wezet ,Putkowa” w km 4+386,87 z ulicg Wybrzeze Gdynskie;

o skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng w km 6+288,20 z ulicg Mysliborska;

o wezet ,Modlinska” w km 7+061,79 z ulicg Modlinska poprzez skrzyzowanie
z sygnalizacjg Swietlng;

Na dlugosci projektowanej TMP wystepujg bezkolizyjne przeciecia z lokalnymi

ciggami komunikacyjnymi:

o z trasg tramwajowg w km 4+160

o z ulicg Farysa w km 4+600,48

. z ulicg Swiderskg w km 5+880,66

o z ulicg Projektowang 2 w km 6+542,67

o z opcjonalng trasg tramwajowg w km 6+588

o przejsciem dla pieszych dotem w km 6+843,00

Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Trasa Mosty Péinocnego

TMP zaprojektowano jako droge gtéwnag ruchu przyspieszonego klasy GP z dwoma
jezdniami po 3 pasy ruchu. Na weztach Putkowa i z ul. Modlinska dochodzi do
redukcji jezdni gtéwnych z 3 do 2 paséw ruchu (jadacy na wprost) z uwagi na
znaczne zmiany potokéw ruchu na TMP spowodowane intensywnie nasilonymi
ruchami skretnymi.

Krzyzujace sie ulice podlegajg rozbudowie w ramach granic okreslonych w decyzji
lokalizacyjnej tylko w zakresie niezbednym dla catoksztattu wezta czy skrzyzowania.

Predko$¢ projektowa wynosi v, =70 km/h. Predko$¢ miarodajna dla drog
przebiegajacych przez tereny zabudowane wynosi vy, = vp+ 10 km/h = 80 km/h.

Trasa rozpoczyna sie 60 m za weztem z ul. Encyklopedyczng, biegnie niemalze
w linii prostej, przecinajac na koncu projektowany odcinek ul. Modlinskiej pod katem
ok. 100 gradoéw. Dtugosé tego etapu wynosi okoto 3,23 km.

Na poczatku odcinka realizacyjnego wytyczono na przejsciu z etapu Il do etapu |
promien R=700m z odpowiednimi krzywymi przejsciowymi (A=250m). Trasa
charakteryzuje diugimi prostymi odcinkami. Przeprawa mostowa przez Wiste biegnie
w catosci w linii prostej. Wzdtuz TMP w punktach z niewielkg zmiang kierunku
zaprojektowano duze fuki o promieniach R= 1650 m, pozwalajgce na rezygnacje
z krzywych przejsciowych.
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3.4.2

Na poczatku analizowanego obszaru niweleta wyniesiona jest do goéry, po
przekroczeniu ul. Encyklopedycznej znajduje sie w poziomie ,+1” na terenie
taczacego sie po stronie zachodniej obszaru projektowego etapu Il. Pochylenie
niwelety TMP wynosi 0,7 %, mniej wiecej do potowy dtugosci Mostu Pétnocnego.
TMP krzyzuje ul. Marymoncka oraz Wybrzeze Gdynskie w poziomie ,+1.

Od potowy dtugosci Mostu Podtnocnego pochylenie zwieksza sie do -1,5%
w kierunku nizej pofozonych terendéw po stronie prawobrzeznej Wisty. TMP
przechodzi nad ul. Swiderska, ul. Mysliborska oraz ul. Projektowang 2 tacznie
z trasg tramwajowg w poziomie ,+1%. W kierunku ul. Modlinskiej pochylenie niwelety
wynosi -2 % i TMP krzyzuje ul. Modlinskg z gtéwnymi potokami ruchu niemalze
w poziomie terenu.

Wezty TMP
Na trasie znajdujg sie nastepujace wezty bezkolizyjne:

o Wezet z ul. Encyklopedyczng (znajduje sie na odcinku etapu Il)
o Wezet z ul. Marymonckag
o Wezet z Wybrzezem Gdynskim

Te trzy wezty okreslane sg w dalszej czesci opracowania jako wezet "Putkowa".

o Wezet z ul. Mysliborska
o Wezet z ul. Modlinskg

Tablica1: Nastepujace ulice tacza sie z TMP:

Ulica krzyzujaca Pikietaz TMP ok. Typ wezia Odlegtos¢ do nastepnego
wezta w kierunku
wschodnim

ul. Encyklopedyczna (G) 3+725 (etap II) WB 350m
ul. Marymoncka (G) 4+075 WwB 310 m
Wybrzeze Gdynskie (S) 4+390 WA 1.905m
ul. Mysliborska (Z) 6+290 WB 770 m
ul. Modlinska (GP) 7+060 wWB*

*) Do czasu ostatecznej rozbudowy do roku 2011 TMP potaczona bedzie jednopoziomowo we wszystkich
kierunkach ruchu z ul. Modlinskg w ramach rozbudowy etapowej. Jedynie potoki jadgcych na wprost ul. Modlinskg
beda poprowadzone bezkolizyjnie przez skrzyzowanie.

Z uwagi na niewielkie odlegto$ci miedzy weztem z ul. Marymoncka i Wybrzezem
Gdynskim, nie ma mozliwosci bezposredniego potaczenia kazdego z nich z TMP.
Zamiast tego sg one powigzane za pomocg 2 jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych
w kierunku pétnocnym i potudniowym od TMP. Potgczenie jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacych z TMP bedzie zapewnione w kierunku zachodnim od wezta
z ul. Marymonckg w zakresie objetym projektem etapu Il, w kierunku wschodnim od
wezta ul. Marymoncka w obrebie zachodniego przyczétka Mostu Potnocnego.
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3.4.3

344

Potaczenie TMP z ul. Marymonckg

Wezet TMP z ul. Marymoncka (klasa G) jest czescig bezkolizyjnego wezta Putkowa.
Potagczenie obydwu jezdni  kierunkowych ul. Marymonckiej z TMP  jest
zagwarantowane za pomocg jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych, bieghacych
rownolegle do TMP, dla ktérych predko$¢ projektowa wynosi v, =60 km/h.
Pojedyncze jezdnie taczg sie na wezle karo z wyspg centralng, nad ktérym potoki
jadacych na wprost TMP poprowadzone bedg na wiadukcie w poziomie ,+1°
Szerokos¢ obiektu w Swietle zostata tak zaprojektowana, Zze na wszystkich
dojazdach do skrzyzowania zagwarantowana jest dobra widocznosé.

Planowana predkosc v, na ul. Marymonckiej wynosi 60 km/h.

Skrzyzowanie obstugiwane bedzie sygnalizacjg swietlng. Zgodnie z konsultacjami
z Inzynierem Ruchu na ruchu okreznym skrzyzowanie bedzie miato 4 pasy ruchu.

Rozwigzanie weztéw pokazano na rysunku nr 2.2.2.1.

Potaczenie TMP z Wybrzezem Gdynskim — wezet Putkowa

Wezet TMP z Wybrzezem Gdynskim zaprojektowano jako wezet bezkolizyjny typu
WA. Z uwagi na ograniczone warunki terenowe powigzano dodatkowo wjazdy
i wyjazdy jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych z i w kierunku zachodnim.

Dla poprawy przepustowosci wjazdow na jezdnie potudniowg TMP, zrezygnowano
zgodnie z ustaleniami komisji ZOPI z budowy facznicy pétnoc - wschod. Ten potok
ruchu bedzie pokierowany nad ul. Marymonckg i potudniowa jezdnig zbierajaco-
rozprowadzajacg. Dla wszystkich innych relacji zaprojektowano tgcznice
bezposrednie lub posrednie.

Podczas tyczenia przebiegu tacznic zaistniata konieczno$¢ uwzglednienia
planowanej trasy tramwajowej w poziomie ,-1% wznoszacej sie w kierunku Mostu
Pétnocnego do poziomu ulicy na TMP.

Tablica 2: Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace i tacznice na wezle TMP z Wybrzezem

Gdynskim

tacznica Predkosé Przekroj ROfizaj . Rodzaj -
poprzeczny wyjazdu/wjazdu | poprowadzenia

Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca 60 km/h P 3* Z4/] -
TMP relacji pétnoc - wschéd
kacznica z péinocnej jezdni zbierajaco- 40 km/h P 3* ZL4/W3 Bezposredni
rozprowadzajacej
w kierunku potnocnym Wistostrady
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tacznica . Przekroj Rodzaj Rodzaj

Predkos¢ . . .
poprzeczny wyjazdu/wjazdu | poprowadzenia

tacznica z poétnocnej jezdni zbierajgco- 40 km/h P1 ZL 2/ W3 Posredni

rozprowadzajacej / tacznica t1 w

kierunku potudniowej czesci Wistostrady

Potudniowa jezdnia zbierajgco- 60 km/h 3-pasowa - /W5 -

rozprowadzajgca w kierunku wschodnim

TMP

Z TMP na Wistostrade relacji zach6d-
potnoc, potudniowa jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajaca

Przebieg przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting
ul. Marymonckiej

Potudniowa jezdnia zbierajgco- 40 km/h P 3* Zk 4/ W2
rozprowadzajaca w kierunku

potudniowym Wistostrady

Bezposredni

Z Wistostrady na TMP relacji pétnoc-
zachdd

Przebieg przez skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng
ul. Marymonckiej

Z Wistostrady na TMP relacji pétnoc- Przebieg przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng

wschod ul. Marymonckiej

Potudniowa tgcznica z Wistostrady w 40 km/h P1 Z1/WL2 Posredni
kierunku jezdni zbierajgco-

rozprowadzajacej relacji potudnie-potnoc

tacznica z Wistostrady na TMP relacji 40 km/h P 1/P3* Z1/WA1 Bezposredni
potudnie-wschéd

*) P3-tacznice bez pasa awaryjnego z uwagi na niewystarczajgce warunki terenowe

Z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia wiasciwej przepustowosci na wjazdach lub na
wyjazdach a takze na wystepowanie odcinkdéw przeplatania ruchu, zaprojektowano
tacznice oraz odcinki jezdni zbierajgco-rozprowadzajagcych z 2- lub 3 pasami
ruchu,tj.;

Wyjazd tacznicy £1/2 typu P3 (bez pasa awaryjnego) z potnocnej jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej z 2 pasami ruchu jest niezbedny z ruchowo-technicznego punktu
widzenia dla prognozowanego horyzontu czasowego na rok 2031. Jednakze
Zz uwagi na bezpieczenstwo ruchu przewiduje sie poczatkowo oznakowanie wyjazdu
tacznicy jako 1 pas ruchu z obszarem wylgczonym z ruchu pojazdéw oraz z typem
tacznicy P2. W przypadku wzrostu natezenia ruchu i koniecznosci zwiekszenia
przepustowosci istnieje mozliwos¢ wykorzystania tego pasa poprzez zmiany
oznakowania poziomego.

Zgodnie z ustaleniami z ZDM i Inzynierem Ruchu tgcznice 7 potudnie-wschod
zaprojektowano stosownie do wg badania ruchu jako tagcznice P1, ktéra bedzie
zbudowana z poszerzonym przekrojem jezdni wynoszacym 7,50 m. Celem tego
poszerzenia jest zachowanie mozliwosci oznakowania tgcznicy jako 2-pasowej, aby
w przypadku ewentualnych zmian natezenia ruchu byta mozliwos¢ zwiekszenia
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3.4.5

przepustowosci uktadu komunikacyjnego dla relacji Wybrzeze Gdynhskie kierunek
potudniowy — TMP kierunek wschodni, np.: na czas ewentualnego remontu Mostu
Gen. Grota-Roweckiego i ze zwigzanymi z tym objazdami.

UWAGA! Podczas tymczasowego oznakowania igcznicy t7 jako dwupasowej
nalezy zmieni¢ oznakowanie poziome odcinkéw jezdni potudniowej TMP przed
wjazdem na TMP:

o 2 pasy ruchu jezdni potudniowej z Il etapu nalezy potaczy¢ przed pierwszym
wjazdem do 1 pasa ruchu.

o 2 pasy ruchu wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej na
TMP nalezy przesung¢ o jeden pas w kierunku péthocnym.

Potaczenie TMP z ul. Mysliborskg

Wezet TMP z ul. Mysliborskg zaprojektowano jako wezet bezkolizyjny typu WB.
W projekcie obie drogi poftgczono za pomoca tacznic réwnolegtych,
zaprojektowanych dla predkosci v, = 50 km/h. Potoki jadacych na wprost po TMP
bedg poprowadzone nad powigzaniami tgcznic TMP z ul. Mysliborskg w poziomie
»+1% ktore znajdujg sie na jednym poziomie.

Ul. MySliborska zostata powigzana z TMP jedynie z kierunku zachodniego za
pomocg tacznic réwnolegtych. Z uwagi na nieznaczng odlegto$¢ od wezta
z ul. Modlinskg potozonego w kierunku wschodnim od TMP, wynoszacg 770 m
zrezygnowano z tacznicy ul. Mysliborskiej w celu potaczenia z kierunkiem
wschodnim TMP. Ograniczone warunki terenowe wyznaczone decyzjg
lokalizacyjng, uniemozliwity projekt jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych u podnéza
nasypu pomiedzy obydwoma weztami (Mysliborska i Modlinska).

Przyjeta w projekcie predkosc¢ v, na ul. Mysliborskiej (klasa Z) wynosi 50 km/h.

Zarowno na wjezdzie jak i wyjezdzie z TMP zaistniata koniecznos¢ zaprojektowania
2-pasowych tgcznic z uwagi na duze nastezenie ruchu, wynoszace do 1.860 poj./h.
Wijazd na TMP zapewniono zgodnie z rozwigzaniem typowym "W 4" ze skr6conym
pasem przyspieszania o dlugosci 200 m lub 240 m (zgodnie z przepisami
wymagane sg 2x 500 m -> patrz punkt ,Odstepstwa od przepisow”). Wyjazd
zaprojektowano zgodnie z rozwigzaniem typowym "Z 2b".

Wiaczenia obydwu tgcznic do wezta Mysliborska bedg wyposazone w sygnalizacje
Swietlng. Sterowanie zaprojektowano jako skoordynowane, zapewniajgc ,zielong
fale". W sygnalizacje potnocnego elementu wezia wilaczono sygnalizacje
uwzgledniajaca dodatkowo krzyzujacy sie na skrzyzowaniu trase tramwajowa.

Podczas tyczenia wezta Mysliborska uwzgledniono pézniejszg rozbudowe lub
przebudowe ul. Mysliborskiej do 4 pasoéw ruchu z wyspg centralng do tzw. ,Traktu
Nadwislanskiego". W zwigzku z tym potaczenie ul. Mysliborskiej z ul. Swiderskag
w waskim tuku (R =22 m) bezposrednio za potudniowym elementem wezia to
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tymczasowe rozwigzanie etapowe. Rozwigzanie tego powigzania w ramach waskich
granic objetych liniami rozgraniczajgcymi jest niezadowalajgce pod wzgledem
estetycznym, jednak plusem tego rozwigzania w poréwnaniu z innymi wariantami
jest to, ze ul. Swiderska zbudowana bedzie juz w stanie docelowym a podczas
realizacji projektu Traktu Nadwislanskiego jej przebudowa nie bedzie konieczna.

Potaczenie TMP z ul. Modlinskg — wezet Modlinska

Wezet TMP z ul. Modlinska zaprojektowano jako wezet bezkolizyjny typu WB. Potoki
jadacych na wprost jezdniami ul. Modlinskg i TMP beda poprowadzone na
wiaduktach w poziomie ,+1“ lub ,+2° nad znajdujagcym sie na tej wysokosci
skrzyzowaniem z ul. Modlinska.

Predkosc¢ v, dla ul. Modlinskiej wynosi 70 km/h.

Potaczenie wszystkich potokéw skretnych mozliwe jest poprzez rownolegte tacznice
z v, =50km/h, zbiegajace sie na duzym wezle karo z wyspg centralng.
Skrzyzowanie wyposazone jest w sygnalizacje swietlng. W kierunku potudniowym
od wezfa uwzgledniono kolizyjne skrzyzowanie opcjonalnej trasy tramwajowej
z ul. Modlinska.

Rozbudowa wezta z ul. Modlinskg planowana jest w etapach. Dla pierwszego etapu
przebudowy zaprojektowano skrzyzowanie jako wezet karo z 3 wlotami tacznie
z wiaduktem dla potokdéw jadacych na wprost ul. Modlinskg w poziomie ,+1%
W czasie pozniejszym, w drugim etapie - w planie dtugoterminowym przewiduje sie
przedtuzenie TMP w kierunku wschodnim tgcznie z budowg niezbednego w tym celu
wiaduktu w poziomie ,+2“ dla potokéw jadacych na wprost po TMP.

Réwniez dla ul. Modliskiej zaprojektowano 2 etapy rozbudowy. W ramach
rozbudowy etapowej prowadzonej w latach 2010/2011 powstanie pofgczenie ze
stanem istniejgcym w obrebie potnocnej i potudniowej granicy lokalizacyjne;.
Powigzanie tacznic z ruchem pojazdéw jadacych na wprost z wiaduktu jest
ograniczone z uwagi na waski teren wyznaczony liniami rozgraniczajgcymi i mozliwe
z parametrami tyczenia trasy na v, = 30 km/h.

Te potaczenia ul. Modlinskiej z istniejgca infastrukturg sg jedynie tymczasowe. ZDM
zamierza przeprowadzi¢ w najblizszym czasie rozbudowe ul. Modlinskiej w kierunku
potnocnym i potudniowym od linii rozgraniczajagcych TMP na wiekszym odcinku.
Konieczne wtedy bedzie usuniecie tymczasowych powigzan tacznic dla v, = 30 km/h
a takze wykonanie nowego projektu potaczen z 2 x 4-pasami ruchu w przekroju
poprzecznym o min. v, = 50 km/h (obowigzuje jedynie dla tacznic). Mozliwy wariant
przedstawiony jest na planach sytuacyjnych wezta z ul. Modlinska jako ,rozbudowa
docelowa".

Analizowano mozliwos¢ zaprojektowania ul. Modlinskiej z predkoscig na gtéwnym
kierunku ruchu wynoszacg analogicznie do predkosci na TMP 70 km/h. Z uwagi na
koniecznos¢ powigzania planowanego wezta na pétnocy i potudniu z istniejgcq
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jezdnig w ramach ustalonej granicy decyzji lokalizacyjnej dla inwestycji, nie byto
mozliwosci  zaprojektowania niwelety dla v,=70km/h oraz v, =80km/h
spetniajgcej stosowne warunki widocznoéci. Z tego powodu predkosé projektowg
zmniejszono do 60 km/h. Bazujgca na tym niweleta zawiera dla promienia
pionowego tuku wypukiego minimalne wartosci dla predkosci miarodajnej,
okreslonej w przepisach wynoszacej 70 km/h. Promienie pionowych tukéw
wklestych wynoszg dla tymczasowego dowigzania do stanu istniejgcego
v, =40 km/h. Zwraca sie natomiast uwage, iz podczas projetkowania rozbudowy
docelowej nalezy zaprojektowac ul. Modlinska dla v, = 60 km/h.

Za pomocg symulacji ruchu udowodniono, ze skrzyzowanie karo z 2 pasami ruchu
na kazdym wlocie z tacznic wykazuje wystarczajaca przepustowosc. Aby podczas
prowadzenia prac budowlanych na wiadukcie ul. Modlifskiej méc odprawic¢ ruch na
ul. Modlinskiej, tacznice ul. Modlinskiej zaprojektowano z 3 pasami ruchu.

Juz 2 pasy ruchu na facznicy potudniowej £22 zachod-wschdod TMP spetniatyby
warunki wystarczajgcej przepustowosci, jednakze bezposrednio przed wyjazdem
z TMP trzeba bytoby dodaé jeszcze jeden pas ruchu z uwagi na powierzchnie
akumulacji na skrzyzowaniu z ul. Modlihskg. Dlatego tez w celu optymalizacji
przeptywu ruchu w stanie etapowym (bez kontynuacji trasy w kierunku wschodnim)
przewiduje sie dla wjazdu budowe 3 paséw ruchu.

Prowadzenie ruchu w czasie budowy (budowa etapowa)

Przebieg prac budowlanych opracowano, dgzac do zminimalizowania utrudnien dla
silnie natezonego ruchu na ul. Modlinskiej. Jedynie podczas budowy tymczasowych
elementéw budowlanych uktadu pomiedzy istniejacg a planowang jezdnig a takze
w obrebie wezta nie da unikng¢ sie tymczasowych ograniczen w ruchu poprzez
zwezenie do 2 paséw ruchu na obdwu jezdniach.

Budowa wiaduktu nad skrzyzowaniem z wyspg centralng mozliwa jest jedynie przy
zastosowaniu wyspowego placu budowy.

Przewiduje sie nastepujacy przebieg prac budowlanych:

o Budowa planowanej wschodniej jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej (3-
pasowa) obok istniejacej jezdni wschodniej

o Przetozenie ruchu relacji potudnie - pdtnoc na nowg wschodnig jezdnie,
Przetozenie ruchu relacji pétnoc - potudnie na istniejacg wschodnig jezdnie

o Budowa planowanej zachodniej jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej (3-
pasowa) po czesci na terenach istniejgcej zachodniej jezdni oraz budowa
potaczenia TMP w kierunku zachodnim

o Przetozenie ruchu relacji pétnoc - potudnie na nowg jezdnie zachodnig

o Budowa zachodniej czeéci wiaduktu, droga dojazdowa do placu budowy
w kierunku wschodnim od wiaduktu
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o Budowa wschodniej czesci wiaduktu, droga dojazdowa do placu budowy
w kierunku wschodnim od wiaduktu
o Dokonczenie budowy wezta.

Z poczatkiem prac budowlanych nalezy wylgczy¢ z ruchu skrzyzowanie
ul. Modlinskiej z ul. Obrazkowa. Mozliwe jest jedynie prowizoryczne potaczenie
z zachodnig jezdnig z wjazdem i wyjazdem jedynie przez prawoskret.
Zaprojektowane rozwigzanie zaktada lokalizacje na ul. Obrazkowej na zachdéd od
ul. Modlinskiej tymczasowego ukfadu do zawracania. Potgczenie z nadrzedng siecig
drogowag nastapi wytacznie w kierunku zachodnim nad ul. Mysliborska.

TMP w przekroju normalnym

Zgodnie z SIWZ trase TMP zaprojektowano z dwujezdniowym przekrojem
normalnym (na odcinkach miedzy weztami i skrzyzowaniami) z 3 pasami ruchu
o szerokosci 3,50 m dla kazdego kierunku jazdy. Szerokos¢ pasa dzielgcego wynosi
4,0 m. W pasie dzielagcym umieszczono barierki ochronne przy jezdniach w kazdym
kierunku ruchu, ekrany akustyczne, jak roéwniez kanalizacje deszczowa.
Zaprojektowana szerokos¢ pasa dzielgcego, odmienna od standardowej szerokosci
50m wynika z istniejgcych granic decyzji lokalizacyjnej, ktére wymuszajg
ograniczanie szerokosci przekroju poprzecznego na catym analizowanym obszarze.

Jezdnie kierunkowe majg jednostronny spadek na zewnatrz. Jedynie na poczatku
trasy poprzez zastosowanie niewielkiego promienia R= 700 m zaprojektowano obie
jezdnie jako nachylone do wewnetrznej strony fuku.

Jezdnia jest obustronnie ograniczona kraweznikami betonowymi o wysokoSci
12 cm. Takie rozwigzanie umozliwito rezygnacje z opaski w mysl Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Zatgcznik nr 1 "Schematy
skrajni drég" Pkt. 3: Dwujezdniowa droga klasy GP i drogi nizszych klas). Z opaskg
nie nalezy myli¢ pasa odwodnieniowego o szerokosci 0,50 m z umieszczonymi
w nim wpustami ulicznymi, jaki zaprojektowano na gtebiej potozonej krawedzi jezdni.

Do zewnetrznej strony jezdni przylegajg nieutwardzone pobocza o szerokosci
minimum 1,50 m tacznie z kraweznikiem. Niezaleznie od wysokosci nasypu jezdni
lub wykopu skarpy taczace TMP z przylegajacym terenem zaprojektowano
z pochyleniem wynoszacym 1:1,5.

Na wszystkich jezdniach zaprojektowano wystajgce krawezniki (z wytaczeniem drogi
dojazdowej przy ul. Zrupowania AK "Kampinos" oraz drogi dojazdowej do
Zwigzkowego Klubu Strzeleckiego). Wiekszos¢ kraweznikdw ma wysokos¢ 12 cm,
natomiast 2 cm sciekami odwodnieniowymi 14 cm.
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Chodniki dla pieszych i $ciezki rowerowe

Opis przedmiotu zamowienia, bedacy integralnym elementem umowy na
opracowanie niniejszego projektu narzucit obowigzek lokalizacji chodnikow dla
pieszych i sciezek rowerowych po obu stronach TMP, ktéry zostat spetniony —
w uzasadniowych miejscach i o ile pozwalata na to geometria trasy.

Po stronie lewobrzeznej Wisty zaplanowano lokalizacje ciggéw pieszo-rowerowych
przed przyczotkiem przeprawy mostowej przez Wiste wzdtuz ul. Farysa, konczacych
sie w tym miejscu w kierunku potudniowym od TMP.

Na Moscie Pdétnocnym przewidziano cigg pieszo-rowerowy tylko po jednej stronie
przeprawy, po stronie poétnocnej wysunietej najbardziej na potnoc konstrukcii
mostowej, przeznaczonej dla trasy tramwajowej.

Dla zapewnienia na Moscie Potnocnym statej przejezdnosci dla stuzb ratunkowych
chodniki dla pieszych i Sciezki rowerowe miedzy ul. Farysa a Mostem Pd6tnocnym
a takze miedzy Mostem Péinocnym a ul. Swiderska zaprojektowano jako przejezdne
dla pojazdéw o klasie obcigzenia KR2. Aby unikng¢ wjazdéw nieuprawnionych
pojazddw, dojazdy do tych odcinkéw chodnikéw dla pieszych i Sciezek rowerowych
na ul. Farysa i ul. Swiderskiej zabezpieczone beda sktadanymi stupkami
parkingowymi.

Po stronie prawobrzeznej Wisty ciag pieszo-rowerowy schodzi od przyczoétka Mostu
Pétnocnego do ul. Swiderskiej do poziomu terenu. Od tego miejsca przejécie na
druga strone ulicy Swiderskiej, przebiegajacej pod TMP taczy rozpoczynajacy sie po
stronie potudniowej TMP kolejny cigg pieszo-rowerowy. Nastepnie ciggi pieszo-
rowerowe prowadzg w poziomie terenu wzdtuz trasy tramwajowej w kierunku
potnocnym oraz potudniowym TMP wzdtuz rownolegle zlokalizowanych drog
dojazdowych az do wezta z ul. Modlinska.

Typowa szerokos¢ ciggéow pieszo-rowerowych wynosi 4m, z czego 2m
przeznaczone sg na chodnik dla pieszych a 2 m na $ciezke rowerowg (prowadzaca
w obu kierunkach ruchu). W miejscach o wystarczajgcej szerokosci uwarunkowane;j
linlami rozgraniczajgcymi dla analizowanego obszaru oddzielono ciggi pieszo-
rowerowe od jezdni pasem zieleni o szerokosci 5 m.

Na odcinkach prowadzenia ciggéw pieszo-rowerowych (np.: na odcinku przeprawy
mostowej przez Wiste) po jednej stronie drogi poszerzono je do 5 m ze wzgledu na
zwiekszona liczbe pieszych i rowerzystow.

Chodniki dla pieszych beda miaty nawierzchnie z kostki betonowej a $ciezki
rowerowe z asfaltu.
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3.5.3

Kategorie ruchu i konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajgc kategorie ruchu i grupe
nosnosci podtoza. Przyjeto gtebokos¢ przemarzania Hz=1,0 m.

W oparciu o dokumentacje geologiczng na wiekszosci badanego obszaru - poza
strefami wystepowania w podtozu gruntow antropogenicznych i spoistych -
wystepujg warunki odpowiadajgce grupie nosnosci G1 lub G2, lokalnie G3
(niekontrolowane nasypy wystepujace lokalnie osiggajace migzszo$¢ w granicach
do 2 m nalezy traktowac jako niekorzystne dla posadawiania obiektéw i wymagaja
usuniecia lub zastosowania zabiegéw wzmacniajacych).

Podtoze typu G2 i G3 nalezy doprowadzi¢ do G1 metodami podanymi w punkcie
Roboty ziemne.

Trasa Mosty Pdétnocnego, ul. Modlinska, tgcznice na wezle Putkowa i Modlinska
(klasy S i GP)

V=70 km/h, kategoria ruchu KRG, obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/os,
podtoze G1:is=1,03 E2=120MPa;

4 cm Warstwa scieralna z mastyksu grysowego (SMA) 0/12,8
9 cm Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20
18 cm Podbudowa z betonu asfaltowego BA 0/25
20 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
20 cm Warstwa mrozoochronna (ze spadkiem 3%)
71 cm Grubos¢ catkowita

Ulica Marymoncka (Klasa G)

V=60 km/h, kategoria ruchu KRG, obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/os,
podtoze G1: is=1,03 E2=120MPa;

4 cm Warstwa Scieralna z mastyksu grysowego (SMA) 0/12,8
9 cm Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20
18 cm Podbudowa z betonu asfaltowego BA 0/25
20 cm Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
20 cm Warstwa mrozoochronna
71 cm Grubosé catkowita

Ulica Mysliborska (Klasa Z)

V=50 km/h, kategoria ruchu KR4, obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/o$,
podioze G1:is=1,03 E2=120MPa;
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4 cm Warstwa scieralna z mastyksu grysowego (SMA) 0/12,8
9 cm Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20
10 cm Podbudowa z betonu asfaltowego BA 0/25
20 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
20 cm Warstwa mrozoochronna
63 cm Grubos¢ catkowita

Ul. Zgrupowania ,AK Kampinos, ul. Prozy, ul. Swiderska, ul Obrazkowa,
ul. Projektowana 2 (Klasa L)

V=40 km/h, kategoria ruchu KR3, obcigzenie nawierzchni ruchem 115 kN/os,
podioze G1:is=1,03 E2=120MPa;

3 cm Warstwa scieralna z mastyksu grysowego (SMA) 0/8

6 cm Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20

9 cm Podbudowa z betonu asfaltowego BA 0/25
20 cm Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
20 cm Warstwa mrozoochronna
58 cm Grubos¢ catkowita

Ul. Farysa, ul. Projektowane 12, 14, 19, 20, 21, 22, 23 (Klasa D)

V=30 km/h, kategoria ruchu KR2, obcigzenie nawierzchni ruchem 100 kN/oS$,
podioze G1:is=1,03 E2=120MPa;

3 cm Warstwa scieralna z mastyksu grysowego (SMA) 0/8

9 cm Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego BA 0/20
20 cm Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
20 cm Warstwa mrozoochronna
52 cm Grubos¢ catkowita

Styki z istniejacymi nawierzchniami:

Na potaczeniu nowej nawierzchni bitumicznej ze starg nalezy sfrezowac istniejace
warstwy Scieralng i wigzaca. Na drogach od klasy Z w gore przed utozeniem
warstwy wigzacej nalezy utozy¢ geosiatke na szerokosci 2,0 m - 1,0 m na starej
nawierzchni, 1,0 m na nowej nawierzchni.

Pomiedzy wszystkimi warstwami bitumicznymi oraz warstwami podbudowy
z kruszywa a warstwg asfaltowg nalezy zastosowaé zwigzanie miedzywarstwowe,
tj. skropienie lepiszczem asfaltowym.
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Zatoka autobusowa

27 cm Beton cementowy C35/45 (25 cm na ul. Mysliborskej)
Warstwa poslizgowa z geowtdkniny (folia budowlana)

18 cm Chudy beton

20 cm Warstwa mrozoochronna

65 cm Grubos¢ catkowita

W betonie nalezy wykona¢ szczeliny dylatacyjne podtuzne, szczeliny skurczowe
poprzeczne pozorne wypetnione masg zalewowag oraz materiatem Scisliwym.

Dojazdy do separatoréw

10 cm Kostka azurowa

3 cm Podsypka piaskowa
30 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
43 cm Grubosc¢ catkowita

Chodniki
Chodniki na odcinkach oddzielonych od jezdni

6 cm Kostka betonowa brukowa, kolor szary, ksztatt dwuteowy
3 cm Podsypka cementowo-piaskowa

21 cm Podbudowa z pospétki

30 cm Grubos¢ catkowita

Chodniki na odcinkach przylegtych do jezdni, do kraweznika na zewnatrz jezdni oraz
w pasie dzielacym

8 cm Kostka betonowa brukowa, kolor szary, ksztatt dwuteowy

4 cm Podsypka cementowo-piaskowa
18 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
30 cm Grubosé catkowita

Sciezki rowerowe

3 cm Beton piaskowy 0/5 barwiony: kolor czerwony

7 cm Podbudowa z betonu asfaltowego 0/20
20 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
30 cm Grubosé catkowita

Pomiedzy sciezkg rowerowag a chodnikiem zaprojektowano obrzeze betonowe
8 x 30 cm.
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Platfomy przystankowe

. 8 cm Kostka betonowa brukowa, kolor szary, ksztatt dwuteowy
4 cm Podsypka cementowo-piaskowa
15 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
15 cm Warstwa mrozoochronna
52 cm Grubos¢ catkowita

Przejscia dla pieszych

W obrebie przejs¢ dla pieszych nalezy wykonaé kraweznik obnizony 20 x 22 cm
(Swiatto 1 cm) na szerokosci 4,0 m (6,0 m) wg planu sytuacyjnego.

Za obnizonym kraweznikiem na catej szerokosci przejscia nalezy utozy¢ dwa rzedy
piyt "z wypustkami" o wymiarach 40 x 40 cm koloru zéttego.

Pochylenie rampy w obrebie przejs¢ dla pieszych wynosi 10%.

Zjazdy do posesji i wzmocnione chodniki
Przejazd pojazdéw stuzb ratowniczych ul. Farysa - Most Pétnocny - ul. Swiderska

. 8 cm Kostka betonowa brukowa, kolor szary, ksztatt dwuteowy

4 cm Podsypka cementowo-piaskowa
38 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
50 cm Grubos¢ catkowita

Pozostate elementy

Nawierzchnia na dojezdzie do trafostaciji:

8 cm Ptyty azurowe o wymiarach 60 x 40 cm

4 cm Podsypka cementowo-piaskowa
18 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
30 cm Grubos¢ catkowita

Bezpieczniki:

7 cm Ptyty betonowe 50 x 50 cm

3 cm Podsypka cementowo-piaskowa
20 cm Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
30 cm Grubos¢ catkowita

Krawezniki, obrzeza, scieki:
Jezdnie ograniczone sg kraweznikami betonowymi 20 x 30 cm na podsypce
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cementowo-piaskowej o grubosci 5 cm i tawie betonowej z oporem betonu C12/15
umieszczonej na zageszczonej dolnej warstwie podbudowy i wartwie
mrozoochronnej. W miejscach obnizonego kraweznika, na przejsciach dla pieszych
nalezy wbudowac kraweznik 20 x 22 cm.

Bezpiecznik przy jezdni jest ograniczony obrzezem betonowych 8 x 20 cm na
podsypce piaskowe;.

Sciezka rowerowa jest ograniczona obrzezem betonowym 8 x 30 cm na podsypce
piaskowe;.

Chodnik dla pieszych jest ograniczony obrzezem betonowym 8 x20cm na
podsypce piaskowe;.

Scieki wzdtuz jezdni nalezy wykona¢ z kostki betonowej brukowej typu Holland -
dwa rzedy kostki o grubosci 6 cm i jeden rzad kostki o grubosci 8 cm na podsypce
cementowo-piaskowej i tawie z betonu C12/15.

Schody terenowe nalezy wykona¢ 2z kostki betonowej a pochylnie dla
niepetnosprawnych z kostki dwuteowej.

Wygrodzenia ruchu pieszego i rowerowego
Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszego, rowerowego zastosowano
wygrodzenia z balustrad z ptaskownikéw stalowych o h=1,1 m.

Wygrodzenia usytuowano wzdtuz platform przystankowych autobusowych
i tramwajowych, w miejscach wysokich nasypéw, przy zejsciiu z ktadki dla pieszych
na Wybrzezu gdynskim oraz wzdtuz schodow.

Wzdluz pochylni dla niepetnosprawnych zaprojektowano balustrady z poreczg
okragtg o srednicy 40 cm.

Na przejezdnych chodnikach dla pieszych i sciezkach rowerowych zaprojektowano
podbudowe wzmocniong 20 cm warstwg z kruszywa tamanego (catkowita szerokosé
warstwy wynosi 50 cm).

Odwodnienie ulic i terenu przylegtego

Odwodnienie ulic i pozostatych terenéw bedzie realizowane zasadniczo za pomocag
kanalizacji deszczowe;.

Wszystkie jezdnie ograniczone sg wystajagcymi kraweznikami, przy ktérych zbierac
sie bedzie woda opadowa, ktéra bedzie nastepnie poprowadzona kanalizacjg
deszczowg w kierunku Wisty. Woda opadowa z chodnikoéw i $ciezek rowerowych
oraz skarp, niedoptywajgca do odwodnienia jezdni, bedzie doprowadzana do muld
i odprowadzana do kanalizacji deszczowe;.
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Po stronie lewobrzeznej Wisty do kanalizacji deczczowej odprowadzane sg
dodatkowo wody opadowe z Il etapu TMP od ul. Encyklopedycznej do wezta
przesiadkowego Miociny.

Zebrana woda powierzchniowa ze strony lewobrzeznej i prawobrzeznej Wisty
bedzie bezposrednio odprowadzana do odbiornika, jakim jest Wista. Wloty do Wisty
znajdujg sie w granicach linii rozgraniczajgcych inwestycje w kierunku potudniowym
od Mostu Pétnocnego przez Wiste.

Istniejgca kanalizacja deszczowa nie bedzie wykorzystywana poza nielicznymi
wyjatkami. Odwodnienie trasy nastgpi zasadniczo za pomocg nowej sieci
kanalizacyjne;j.

Po stronie lewobrzeznej Wisty istniejgace urzadzenia odwodnieniowe nie bedg
uzywane do odprowadzania wody opadowej, za wyjatkiem kanatu w rejonie
Wybrzeza Gdynskiego i na ul. Farysa. W okolicy Wybrzeza Gdynskiego w kierunku
potudniowym od nowej ktadki dla pieszych KP 22 nalezy nadal korzystaé
z istniejgcego kanatu zlokalizowanego w pasie dzielagcym, poniewaz szerokosc¢ ulicy
nie ulegnie zmianie. Przy ul. Farysa planuje sie potaczenie ok. 80 m przedtuzenia
istniejgcego kanatu odwodnieniowego w kierunku potudniowym z istniejgcym
kanatem DN 800 "Burakowski" z uwagi na roznice wysokosci.

llos¢ wody odprowadzana z catej Trasy do Wisty ze strony lewobrzeznej Wisty
wynosi ok. 2158,5 I/s.

Po stronie prawobrzeznej Wisty do odprowadzania wody opadowej wykorzystany
bedzie kanat ogdlnosptawny DN 1000 na ul. Modlinskiej. Kanat nalezy przetozyé
w ramach projektu. Istniejgcy kanat ogélnosptawny DN1000, znajdujacy sie obecnie
w pasie dzielagcym ul. Modlinskiej, bedzie przetozony na projektowany pas dzielgcy
miedzy wschodnig jezdnig (w poziomie ,+1%) a tgcznicami rownolegtymi, a wiec
w kierunku wschodnim. Wody z pozostatego terenu odwadniane sg w kierunku
Wisty.

llos¢ wody odprowadzana do Wisty z calego obszaru powierzchni odwadnianej
po stronie prawobrzeznej Wisty (za wyjatkiem wschodniej tacznicy réwnoleglej
ul. Modlinskiej) wynosi maksymalnie ok. 1851 I/s wraz z 507 I/s z Il etapu TMP.

Do odprowadzania wod opadowych do odbiornika przewiduje sie zastosowanie
kolektoréw DN 250 do DN 1400.

Kolektory gtéwne powyzej DN 600 beda wykonane w formie przewoddw
zelbetowych. W projekcie wykonawczym kanalizacji deszczowej nalezy okresli¢
doktadnie materiaty do budowy systemu odwodnienia.

W odstepie co 50 m umieszczone bedg studzienki rewizyjne.

Po stronie lewobrzeznej Wisty niektore komory wykazujg réznice wysokosci
podstawy wlotu i wylotu wynoszace powyzej 2 m, ktére zaprojektowano w formie

Strona 40 z 51



Trasa Mostu Pétnocnego - Projekt Wykonawczy

na odcinku wezet ,Putkowa” — wezet ,Modlinska”
Opis techniczny, Tom 2: Czes$¢ drogowa

studni kaskadowej. Szczegoly dotyczace tych studni zawarte sg w projekcie
wykonawczym.

Catos¢ wody opadowej z uktadu komunikacyjnego zostaje poprowadzona przez
separatory cieczy lekkich z zintegrowanym piaskownikiem a tym samym bedzie
wprowadzana do Wisty lub do przebudowanego kanatu ogdélnosptawnego
w ul. Modlinskiej po oczyszczaniu. Przewidywane jest zastosowanie standardowych
separatorow z hydraulicznymi obcigzeniami wynoszacymi 20 - 400 I/s.

Wszystkie separatory sg prefabrykatami z zintegrowanym piaskownikiem.

Zaprojektowano dojscie do separatorow w celu zapewnienia regularnej koserwacji.
W wiekszosci przypadkow pojazdy stuzb utrzymania mogqg dojechac do separatoréw
drogami publicznymi, sciezkami rowerowymi lub chodnikami.

W miejscach, w ktérych dojazd do separatorow przez tereny publiczne jest
niemozliwy, zaprojektowano specjalne dojazdy do separatoréw. Na 30cm
podbudowie na dojazdach do separatoréw bedzie sie uktadac kostke azurowa.

Przy wiekszych wykopach z uwagi na pochylenie podtuzne wynoszgce min. 2 %
zaprojektowano rowy zamiast muld. Minimalna szerokos¢ podstawy rowu wynosi
0,50 m, minimalna gteboko$¢ 0,50 m, natomiast pochylenie skarp rowéw 1:1,5. Na
muldach i rowach przewidziano utozenie 15 cm wartswy humusu w celu jak
najwiekszego zblizenia wyglagdu muld i rowéw do naturalnego krajobrazu.

Zwierciadto wody stuletniej znajduje sie wg obliczen IMGW na poziomie 4,97 m
O-W.

Po stronie lewobrzeznej Wisty okresowe stany powodziowe Wisty nie majg
negatywnego wplywu na funkcjonowanie systemu odwodnienia, poniewaz
w odlegtosci 140 m od brzegu rzeki znajduje sie naturalny, po czesci wczes$niej
usypany nasyp wznoszacy sie na wysokos¢ powyzej 10 m. Oznacza to, ze podczas
powodzi woda z rzeki przebija sie do kanalizacji deszczowej maksymalnie na
dtugosci 140m m, do studni kaskadowej K322. Dna nastepnych kanatéw znajdujg
sie juz znacznie powyzej zwierciadta wody stuletniej, co powoduje, ze poprzez
réznice pozioméw wody opadowe moga by¢é odprowadzane do Wisty pod
ci$nieniem.

Z Kkolei po stronie prawobrzeznej Wisty przylega teren ptaski, ktéry zabezpieczony
jest na wypadek zalania watem przewiwpowodziowym z korong na wysokosci
ok. +6,2 m O-W. Teren potozony za watem przeciwpodziowym wznosi sie stopniowo
od ok. 2,0 m O-W przy stopie watu do ok. 4,0 m O-W na ul. Modliskiej.

Z uwagi na te réznice wysokosci w ramach zabezpieczenia przed zalaniem terenéw
potozonych za watem przewidziano w kanale DN 1400 zawor klapowy w komorze
K000.030, znajdujgcej przy stopie watlu od strony rzeki. Ponadto, aby
zagwarantowa¢ witasciwe funkcjonowanie systemu odwodnienia w czasie stanow
powodziowych Wisty, tzn. przy zamknietym zaworze klapowym, przewidziano pod
ul. Projektowang 12 drugi przebiegajacy réwnolegle do scieku odwodnieniowego
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rurociag cisnieniowy DN 1000. Przy jednoczesnym wystgpieniu silnych opadow
i stanu powodziowego Wisty, woda opadowa bedzie pompowana pompami w
kierunku rzeki.

Kolektory giéwne bedg poprowadzone w kierunku Wisty po obu stronach przeprawy
przez Wiste rownolegle do Mostu Pdtnocnego w bezposrednim sasiedztwie
fundamentéw. Wszystkie kolektory zbiorcze znajdujg sie w granicach linii
rozgraniczajgcych inwestycje. Wylot do Wisty jest utozony pod katem prostym do
kierunku sptywu rzeki. Zgodnie z uzgodnieniami z RZGW sklepienie kanatu znajduje
sie na wysokosci SSW Wisty, tzn. na poziomie -1,32 m (system "0"-Wisty).

UWAGA! W celu prowadzenia robét nalezy wykorzystywacé istniejace urzadzenia
odwadniajgce dopodty, dopdki nie zostang one zastgpione docelowym systemem
odwadniania TMP.

Projektowany system odwodnienia jest zawarty w Tomie 5 pt.: ,Odwodnienie drog".

Roboty ziemne

Tablica 3: Bilans mas ziemnych

Strona zach. Strona wsch. tacznie
Wykop, skladowanie, 81.500 5.500 87.000
ponowne wbudowanie [m3]
Dostarczenie mas ziemnych i 356.500 463.500 820.000
wbudowanie [m3]

Tablica 4: Bilans humusu

Strona zach. Strona wsch. tacznie
Zdjecie humusu, sktadowanie, 7.000 10.500 17.500
ponowne roziozenie [m3]
Zdjecie humusu i wywéz na odktad [m3] 20.500 15.000 35.500

Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z normg PN-S-02205 ze stycznia 1998
roku i uzyskac prawidtowe zageszczenie i nosnosc podioza gruntowego. Stosownie
do projektu, uwzgledniajgc kategorie ruchu, nalezy uzyska¢ wymagane wartosci s
i E2 podane na str.13 normy — rys. 3 dla nasypow i rys. 4 dla wykopéw.

Na terenach niezagospodarowanych zalega warstwa humusu, ktérg nalezy usungé
przed rozpoczeciem robot drogowych.

Humus nalezy zgromadzi¢ w miejscach wyznaczonych przez Inwestora. W ramach
zagospodarowania powierzchni, po zakonczeniu robét humus nalezy ponowne
wbudowac na terenie przedsiewziecia.
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3.7.1

3.7.2

Rozwigzania projektowe dotyczgce wykonania pali zwirowych i wzmocnienia skarp
wysokich nasypéw nalezy wykonaé wg odrebnego projektu, opracowanego przez
firme GT-PROJEKT.

Projekt ten znajduje sie: TOM 2 cze$¢ 2.3.
UWAGA!

o W celu prowadzenia robo6t nalezy wykorzystywaé istniejagce urzadzenia
odwadniania dopoty, dopdki nie zostang one zastgpione docelowym
systemem odwadniania TMP.

o W takcie robot w przypadku odwadniania wykonywania wykopow i kierowania
wod z tych odwodnien do rzeki Wisty nalezy stosowac odstojniki.

o Zasypywanie wszelkich wykopéw w wale i jego sasiedztwie nalezy
wykonywa¢ z dokfadnym zageszczeniem gruntu warstwami do 0,3 m
przywracajgc stan pierwotny zageszczenia.

Wzmocnienie stabonosnego podtoza gruntowego km 4+525 do km 4+797 (obszar 3
oraz czes¢ obszaru 2)

Z uwagi na znaczng gtebokos¢ zalegania gruntéw stabonosnych (nasypéw
niekontrolowanych do okoto 13,5 m) oraz rozlegtoscig wystepowania tych gruntow,
w celu zminimalizowania osiadan nasypéw drogowych podczas eksploatacji drogi,
nalezy wykona¢ posadowienia nasypu drogowego na podtozu wzmochionym
kolumnami zwirowymi.

Uformowanie kolumn zwirowych umozliwi szybka konsolidacje i osiadanie podtoza
oraz zwiekszy nosno$¢ zalegajagcych w podtozu gruntdow stabonosnych.
Rozmieszczenie kolumn zwirowych - w ukfadzie tréjkata rownobocznego o bokach
o dlugosci 2,3 m oraz dodatkowe lokalne zageszczenie siatki kolumn pod obiekt
inzynierski WD18 oraz pod fundamenty lekkich konstrukcji oporowych.

Wymiana gruntéw organicznych km 5+545 do km 5+870 (obszar 5,6 7)

Na odcinku od km 5+545 do km 5+870, na ktéorym w podiozu w warstwie
przypowierzchniowej wystepujg stabonosne grunty organiczne (namuly gliniaste)
0 migzszosci od 0,5m do 4,0 m. Warstwa ta jest przeznaczona do catkowitej
wymiany na kwalifikowany nasyp budowlany. Wymiane gruntéw nalezy wykonac
metodg ,na sucho” poprzez bagrowanie osadow organicznych sprzetem
budowlanym do stropu gruntéw mineralnych (piaskéw). W przypadku wystepowania
w poziomie wykopu wody gruntowej, wymiane gruntéw organicznych nalezy réwniez
prowadzi¢ pod wodg. Po usunieciu gruntéw organicznych nalezy wykonaé nasyp
budowlany z piaskéw gruboziarnistych, zwirdw, pospotki zageszczajgc ciezkim
sprzetem wibracyjnym warstwami o grubosci do ok. 0,5 m.
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3.74

W sytuacji wystepowania wody gruntowej do poziomu maksymalnie 1,0 m powyzej
dna wykopu, nasyp budowlany nalezy wykona¢ ze zwiru, ttucznia lub niesortu
betonowego, oddzielajgc te warstwe od nasypu budowlanego powyzej za pomoca
geotkaniny. W km 5+700 warstwe gruntu organicznego znajdujgcego sie pod
przekrywajgcym piaskiem drobnym nalezy pozostawic z zatozeniem, ze ulegnie ona
szybkiej konsolidaciji.

Konstrukcja skarp wysokich nasypow (powyzej 6,0 m)

Skarpy nasypow drogowych zaprojektowano z gruntéw niespoistych o nachyleniu
1:1,5.

Do wykonania zbrojenia skarp nalezy uzy¢ geosiatek jednokierunkowych,
w rozstawie co okoto 1,0 m o dtugosci 6,0-13,0 m montowanych przy krawedziach
nasypu. Powierzchnie skarpy nalezy zabezpieczy¢ przeciwko erozji humusem
z nasionami traw, przykrytym naturalng lub sztuczng matg przeciwerozyjna,
kotwiong do lica skarpy za pomoca szpilek oraz na koronie i w podstawie nasypu.

W obszarze ,6” z uwagi na wystepowanie namuitéw zaprojektowano catkowitg
wymiane gruntu podtoza.

Gruty antropogeniczne wystepujace lokalnie w podtozu w warstwach do 2 m nalezy
usungg.

W miejscach, w ktorych lokalnie wystepuje podioze G3, nalezy wykonac stabilizacje
wapnhem/cementem.

Grunty do wbudowania do nasypow powinny spetniaé wymagania w/w normy.

Zalecenia branzowe

W miejscach projektowanego cieptociggu nalezy wykonaé¢ wykop pod projektowang
sie¢ zgodnie ze schematem montazowym, profilem podiuznym i zaleceniami
zawartymi w Poradniku Technicznym Logstor. W miejscach tgczenia sztang oraz na
zatamaniach sieci, wykop nalezy pogtebi¢ o ok. 25-30 cm celem zamontowania muf
zgrzewanych elektrycznie.

Dno wykopu zaopatrzy¢ w 10 cm warstwe piasku bez kamieni, ktorg nalezy
zagesci¢ (min. 94%) zanim zostang utozone w nim rury. Po utozeniu rur wszystkie
podktadki i inne ciata obce jak kamienie, asfalt, bryly gliny lub podobne nalezy
usung¢, a rury pokry¢ 10 cm warstwg piasku bez kamieni — piasek ten nalezy
zagescic¢ (min. 94%). Nastepnie utozy¢ tasme ostrzegawczg i wykop zasypac ziemig
niezawierajgca duzych kamieni

Punkty state znajdujgce sie w komorach cieptowniczych MD-16 i MD-19 nalezy
wzmochi¢. Nalezy zdemontowaé ptyty wierzchnie komoér, znajdujgce sie na trasie
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nowej sieci a sciany boczne rozbi¢ w sposob umozliwiajgcy swobodng prace sieci
preizolowane;j.

W przypadku potgczenia sieciami kanatowymi $ciane kanatu lub komory zamurowac
a przejscie sieci preizolowanej wykona¢ przy uzyciu rekawow wejsciowych
(szczelnie).
W miejscach zaznaczonych na planie sytuacyjnym (poprzeczne przejscia pod
jezdniami i torowiskami) na rurociggach cieptowniczych zamontowac¢ rury ostonowe
poliestrowe.

Oswietlenie ulic i weziéw

Oswietlenie ulic i weztdw wraz z ich zasilaniem ujeto w Tomie 6 "Oswietlenie".
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4.2

4.2.1

422

ODSTEPSTWA OD PRZEPISOW

Okreslenie przepiséw, na ktére uzyskanno odstepstwo

W opracowaniu zastosowano rozwigzania, na ktére uzyskano odstepstwo od
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999, Nr 43, poz. 430) wraz z komentarzem. Rozwigzania te
podano w punktach ponizej.

Zastosowanie przekrojéw poprzecznych P3 bez paséw awaryjnych

Uzasadnienie koniecznosci wprowadzenia odstepstwa

Na weztach z ul. Marymoncka i z Wybrzezem Gdynskim na tacznicach i jezdniach
zbierajgco-rozprowadzajgcych zastosowano przekrdj poprzeczny P3 bez paséw
awaryjnych a wiec niezgodnie z przepisami § 87 ust. 3 pkt. 2.

Zgodnie z definicjg (§ 3 pkt 2) pas awaryjny jest czescig pobocza stuzacg do
zatrzymywania sie i postoju pojazdéw unieruchomionych z przyczyn technicznych
i wystepuje jedynie na drogach klasy A i S (§ 36 ust 1) oraz w weztach na
tacznicach ijezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych o przekroju dwupasowym
oznaczonym jako P3 (§ 87). Pas awaryjny jest jednym z elementem wyrdzniajgcym
drogi klasy A i S. TMP jest drogq klasy GP i przepisy techniczno-budowlane nie
przewidujg wyposazenia tych drog w pasy awaryjne. Oznacza to, ze na jezdniach
zasadniczych drég klasy GP dopuszcza sie utrudnienia w ruchu zwigzane
z postojem pojazdow z przyczyn technicznych. Nie byloby wiec uzasadnione
stosowanie paséw awaryjnych jedynie na tgacznicach i jezdniach zbierajgco-
rozprowadzajgcych w weztach tych drog gdyz:

o oznaczatoby to zapewnienie wyzszego standardu technicznego relacji
skretnych niz ruchu na wprost,

o powodowatoby niejednorodnosc¢ rozwigzan technicznych na TMP i w weztach.

Wprowadzenie paséw awaryjnych na TMP jak i w weztach bytoby to niezgodne

z § 36 ust 1 oraz wymagatoby korekty linii rozgraniczajgcych i bytoby nieefektywne

pod wzgledem ekonomicznym.

Rozwigzania zamienne

Jako rozwigzanie zamienne zachowano przekréj poprzeczny P3 lecz bez pasa
awaryjnego o szerokos$ci 2,0 m oraz opaski o szerokosci 0,50 m, a ponadto:

o bezpieczniki o szerokosci 0,50 m po obu stronach jezdni z nawierzchnig
umozliwiajgcg awaryjny przejazd pojazdow z niewielkg predkoscia,
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o na krawedzi bezpiecznikow zaprojektowano boczne bariery ochronne.

W ten sposéb uzyskuje sie wolny od przeszkdd korytarz o szerokosci 8,5 m, ktéry
umozliwia ominiecie pojazdu o szerokosci 2,60 m unieruchomionego z przyczyn
technicznych przez dwa potoki pojazdéw, jeden z pojazdami o szerokosci 2,60 m,
a drugi samochodéw osobowych. Oznacza to, ze w typowych warunkach przekroj
zamienny bedzie funkcjonowat tak samo jak przekr6j P3 z pasem awaryjnym,
natomiast w warunkach postoju pojazdu o najwiekszej dopuszczalnej szerokoSci
(2,60 m) ruch dwoch potokéw pojazddéw bedzie zachowany, ale ze zmniejszong
predkoscia.

Zaprojektowane rozwigzanie zamienne zapewnia bezpieczenstwo i sprawnosc
ruchu na tacznicach i jezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych z predkoscig
projektowg, atakze ruch w dwoéch kolumnach w przypadku postoju pojazdu
unieruchomionego z przyczyn technicznych. Nie ogranicza ono dostepnosci do
drogi osobom niepetnosprawnym oraz nie powoduje pogorszenia warunkow
zdrowotno-sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.

Mniejsze niz okreslaja to przepisy odstepy miedzy weztami oraz zmniejszone
dtugosci paséw wiaczania i wytaczania.

Niezgodnie z zapisami § 9 ust. 1 pkt 3 zaprojektowano zmniejszone odstepy na
weztach z ul. Encyklopedycznag, z ul. Marymoncka i z Wybrzezem Gdynskim oraz

a) w wezle "Putkowa" mniejszg niz okre$lajg to przepisy § 94 ust. 6 dlugosé
wspolnej krawedzi pasa wytgczania o petnej szerokosci i jezdni TMP w obrebie
wyjazdu na pétnocng jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca.

b) w wezle z Wybrzezem Gdyhskim mniejszg niz okreslajg to przepisy § 96 ust. 7
dtugos¢ réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni odcinka pasa witgczania w obrebie
wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej na TMP,

a takze

Cc) mniejszy niz okreslajg to przepisy § 9 ust. 1 pkt 3 odstep miedzy weztami
z ul. Mysliborskg i z ul. Modlinska.

Uzasadnienie koniecznosci wprowadzenia odstepstwa
Na rozwazanym odcinku TMP wystepuje pie¢ weztow:

o wezet z ul. Encyklopedyczng, km 3+725, lezacg w ciggu drogi wojewddzkiej

klasy G,

o wezet z ul. Marymoncka, km 4+075, lezacg w ciggu drogi wojewodzkiej nr 637
klasy G,

o wezet z Wybrzezem Gdynskim, km 4+385 lezacymi w ciggu drogi krajowe;j
nr 7 klasy GP,
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o wezet z ul.Mysliborska, km 6+290, lezgcg w ciggu drogi wojewodzkiej nr 801
klasy Z,

o wezet z ul. Modlinska, km 7+060, lezacg w ciggu drogi krajowej nr 61 klasy
GP.

Odstepy miedzy trzema kolejnymi weztami sg mniejsze niz dopuszczalne (1000 m)
i nie spetniajg wymagan § 9 ust. 1 pkt 3. Takze odstep miedzy weziami
z ul. Myslborskg i z ul. Modlinskg po prawej stronie Wisty wynosi 770 m, a wiec nie
spetnia wymagania § 9 ust. 1 pkt 3. Bliskie potozenie weztow w ciggu TMP wynika
z uksztattowania istniejacej sieci ulic tej czesci Warszawy.

Tablica 5: Wezty w ciagu TMP:

Ulica krzyzujaca sie z Pikietaz TMP |Typ wezta | Odlegtos¢ do nastepnego
TMP wezta w kierunku wsch.

ul. Encyklopedyczna (L) 3+725 (etap ) WB 350 m
ul. Marymoncka (G) 4+075 WB 310 m
Wybrzeze Gdynskie (S) 4+385 WA 1.905 m
ul. Mysliborska (Z) 6+290 WB 770 m
ul. Modlinska (GP) 7+060 WB -

Ulica Encyklopedyczna to droga lokalna (klasa L), biegngca w kierunku pétnoc-
potudnie, spetniajaca funkcje dojazdowe. Wraz z powstaniem planowanej zabudowy
po obu stronach TMP znaczenie tej drogi wzrosnie w znacznej mierze w ciggu
najblizszych lat.

Ulica Putkowa w kierunku poétnocnym od ul. Prozy oraz Wybrzeze Gdynskie
w kierunku potudniowym od ul. Prozy tworzg tzw. Wistostrada, przebiegajaca
rownolegle do Wisty przez teren catego miasta, tworzgc na terenie miasta
najbardziej sprawne ruchowo potaczenie w kierunku pétnoc-potudnie. Wistostrada
ma na odcinkach miedzy weztami iskrzyzowaniami 2 x 3 pasy ruchu, kazdy
o szerokos$ci 3,50 m. Jest to droga krajowa nr 7 i nalezy do sieci drég europejskich
z numerem E77.

Ulica Marymoncka rozpoczyna swoj bieg od wezta "Putkowa" i przebiega niemalze
réwnolegle do Wistostrady w kierunku potudniowym. Petni ona funkcje potaczenia
dzielnic Bielany i Zoliborz oraz wigze te dzielnice na pétnocy z Wistostrada. Jest to
droga klasy G o normalnym przekroju poprzecznym 2 x 2 pasy ruchu, kazdy
o szerokosci 3,50 m. Ul. Marymoncka jest drogg wojewddzkag nr 637.

Ul. Marymoncka jest powigzana z Wistostradg (ul. Putkowg) bezkolizyjnie
w kierunku pétnocnym za pomocg fgcznic rownolegtych. Potgczenie z Wistostradg
(Wybrzeze Gdynskie) w kierunku potudniowym odbywa sie obecnie ul. Prozy, ktéra
jest powigzana skrzyzowaniem skanalizowanym z ul. Marymoncka. Powigzanie
z Wybrzezem Gdynskim istnieje za pomoca dopasowanych tgcznic bezposrednich.
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Planowana inwestycja TMP zmusza do likwidacji ul. Prozy; istniejace bezkolizyjne
dowigzanie do Wistostrady bedzie zlikwidowane. Tym samym TMP czy tez
réownolegte do niej jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce TMP muszg przejaé
dotychczasowe funkcje ul. Prozy izagwarantowa¢ sprawne potgczenie miedzy
ul. Marymoncka i Wistostradg w kierunku potudniowym. Jednoczesnie przez
podniesienie standardu technicznego drogi (liczby paséw ruchu, poprawa
parametrow trasy) mozna zagwarantowaé przyjecie przez uktad komunikacyjny
rosngcego natezenia ruchu az do prognozowanego horyzontu czasowego.

Ulica Mysliborska to droga zbiorcza przebiegajgca w kierunku pdtnocno-
potudniowym (klasa Z) w centrum obszaru aktualnie zagospodarowywanego na
potudniu dzielnicy Tarchomin. Droga ta obstuguje komunikacyjnie tereny znajdujace
sie miedzy Wistg a ul. Modlinska. W przysziosci ul. Mysliborska jako Trakt
Nadwislanski bedzie taczy¢ TMP z ul. Swiderska, przebiegajaca na poétnocy
réwnolegle do niej. Wtadze miasta planujg rozbudowe drogi do dwujezdniowej
Zz 2 x 2 pasami ruchu wraz z przedtuzeniem jej w kierunku potudniowym.

Ulica Modlinska i jej potudniowe przedituzenie ul. Jagiellonska (klasa GP) sg
gtobwnym pofgczeniem na terenie Warszawy w kierunku potnoc-wschod,
przebiegajagcym na wschod od Wisty. Droga ta ma co najmniej 2 x 3 pasy ruchu
i jest najszybszym potgczeniem w tej relacji, ktdrej funkcjonalnosé ogranicza
jednakze duza liczba skrzyzowah. ZDM planuje jednak w ciggu nastepnych lat jej
rozbudowe do 2 x 4 paséw ruchu a tym samym budowe weztéw, aby moc obstuzyé
stale rosnacy ruchu na tej drodze.

Kazda z wymienionych ulic pelni wazne, ale i odmienne funkcje w uktadzie
komunikacyjnym Warszawy i zgodnie z decyzjg lokalizacyjng Nr 2234/05 z dnia
17.11.2005 r. oraz jej uzupetnieniem Nr 1062/07 z dnia 26.07.2007 r muszg miec
potaczenia z TMP.

Rozwigzania zamienne

Jako rozwigzanie zamienne, eliminujgce utrudnienia w ruchu TMP wynikajgce
z usytuowania blisko siebie weztéw z ul. Encyklopedyczng, z ul. Marymonckg
i wezta "Putkowa" zastosowano:

o wprowadzenie w obrebie wymienionych trzech weztdéw jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacych po obu stronach jezdni zasadniczych TMP,

o ograniczenie predkosci znakiem B-33 do 70 km/h w obszarze weztow,

o dostosowanie bramowego oznakowania drogowskazowego do wytgczen na
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce.

Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca petni nastepujace funkcje:

o ogranicza liczbe wyjazdow i wjazdow na TMP, przez co gwarantuje lepsze
warunki ruchu,
o likwiduje przeplatanie ruchu na jezdniach zasadniczych TMP,
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o gwarantuje wymagang kontrole dostepnosci do TMP.

Ograniczenie predkosci do 70 km/h w obszarze weztéw ma:

o zmniejszy¢ réznice predkosci pojazdéw przed pasami wylgczania, co utatwi
wykonywanie manewrow zmiany paséw ruch,

o utatwi¢ wybor wiasciwego kierunku ruchu (krotszy czas percepcji i reakcji
znakdw kierunku i miejscowosci).

Oznakowanie drogowskazowe zespotu trzech weztdéw bedzie umieszczone nad
jezdnig, dzieki czemu uzyskuje sie lepszg czytelnos¢ i zrozumiatos¢ tych znakow.

Jednak jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace, taczace ze sobg trzy wezty kumulujg
duze potoki ruchu i bytoby wskazane zastosowanie przekrojéw dwupasowych
z pasami awaryjnymi. Wjazdy i wyjazdy z TMP na jezdnie zbierajaco-
rozprowadzajgce powinny by¢ tez dwupasowe, co wigze sie z potrzebg stosowania
dtugich paséw wiaczania i wylgczania (450-500 m). Jednakze mate odstepy miedzy
weztami oraz sagsiedztwo mostu przez Wiste z samodzielng trasg tramwajowg nie
pozwalajg na uzyskanie tak dtugich paséw wtgczania i wylgczania.

Z tych powodow nie jest mozliwe uzyskanie:

a) wymaganej przepisami § 94 ust. 6 dlugosci wspdlnej krawedzi pasa wytgczania
0 petnej szerokosci i jezdni TMP w obrebie wyjazdu na pétnocng jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgca,

b) wymaganej przepisami § 96 ust. 7 dlugosci réwnolegtego wzgledem krawedzi
jezdni odcinka pasa wigczania w obrebie wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej na TMP.

Ad.a) W przypadku wyjazdu z TMP na péinocng jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajacg jako rozwigzanie zamienne zastosowano pas wylgczania
0 ograniczonej dtugosci wspdlnej krawedzi pasa wytaczania o petnej szerokoci
i jezdni TMP wynoszacej 71 m ze wzgledu na sagsiedztwo przyczotka mostu przez
Wiste. Jednoczes$nie zaprojektowano oznakowanie poziome i pionowe za pomocg
bramowych tablic przeddrogowskazowych gwarantujgcych  wyprzedzajaca
segregacje kierunkowg na poszczegoélnych pasach ruchu jezdni TMP.
Wyprzedzajgca segregacja kierunkowa ruchu umozliwi odpowiednio wczesne
skumulowanie na prawym pasie wytgczajgcych sie pojazdéw z TMP. Poprawnos¢
takiego rozwigzania zostata potwierdzona w nowym projekcie przepiséw
niemieckich (Richtlinien fuer die Anlage von Autobahnen — RAA, Ausgabe Juni
2008, FGSV 202 /Wytyczne do projektowania autostrad/). Takze ocena warunkéw
ruchu za pomocg niemieckiej metody HBS (Handbuch zur Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen, FGSV 229 /Instrukcja do wymiarowania drogowych
uktadéw komunikacyjnych/) jest zadawalajgca. W przysziosci bedzie mozliwe
zastosowanie informatycznych technologii zarzadzania pasami ruchu w czasie
rzeczywistym (ITS). Wéwczas sprawnos¢ takiego systemu bedzie jeszcze znacznie
wieksza.
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Ad. b) W przypadku wjazdu z potudniowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej na
TMP wymagana przepisami § 96 ust. 7 dtugos¢ réwnolegtego wzgledem krawedzi
jezdni odcinka pasa wigczania wynosi 500 m. Jako rozwigzanie zamienne
zaprojektowano rozdzielenie potoku wigczajgcego sie do TMP na dwa potoki ruchu:
pierwszy z pasem wigczania o dtugosci réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni
odcinka 176 m i drugi o dtugosci 160 m. Z uwagi na to, ze polskie przepisy
techniczno-budowlane ani tez Instrukcja obliczania przepustowosci drog | i 1l klasy
technicznej (Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, Zarzadzenie nr 6/95) nie
umozliwiajg oceny sprawnosci takiego rozwigzania, przeprowadzono obliczenia za
pomocg hniemieckiej metody HBS (Handbuch zur Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen, FGSV 229).

Jako rozwigzanie zamienne, eliminujgce utrudnienia w ruchu TMP wynikajgce
z usytuowania blisko siebie weztdw z ul. Mysliborskg i z ul. Modlihskg
zaprojektowano ukfad weztéw z takim rozmieszczeniem wyjazdéw i wjazdéw, aby
miedzy weztami wystapit jeden wyjazd i jeden wjazd, a w obrebie dwbéch weztéow
byty dwa wyjazdy i dwa wjazdy. Oznacza to, ze uktad weztéw pracuje tak, jak jeden
wezet i w takim stopniu potoki skretne obcigzajg relacje na wprost na TMP.

Zaprojektowane rozwigzanie zespotu trzech weztéw z ul. Encyklopedyczna,
z ul. Marymoncka i z ul. Putkowa;

o Z jezdniami zbierajgco — rozprowadzajgcymi,
o z ograniczeniem predkosci znakiem B-33 do 70 km/h w obszarze weziéw,

° z zamienng konstrukcjg paséw wylgczania i wigczania oraz dodatkowg
organizacjg ruchu

zapewnia bezpieczehstwo jego uzytkowania, nie ogranicza dostepnosci osobom
niepetnosprawnym oraz nie powoduje pogorszenia warunkéw zdrowotno -
sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.

Zaproponowany uktad dwoch weztéw z ul. Mysliborskg i z ul. Modlinska funkcjonuje
jak jeden wezet, a wiec zapewnia bezpieczenstwo jego uzytkowania, nie ogranicza
dostepnosci osobom niepetnosprawnym oraz nie powoduje pogorszenia warunkéw
zdrowotno — sanitarnych i uzytkowych, a takze stanu srodowiska.
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