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® analiza wariantu O — zaniechanie budowy ekspresowej
obwodnicy Warszawy i wylotow drdog ekspresowych
z Warszawy;

® przedstawienie prognozy sytuacji, ktora wystqpi po
doprowadzeniu autostrady A-2 w okolice Warszawy od
strony zachodniej i dalszej jej kontynuacji w strone
wschodniq przy jednoczesnym wstrzymaniu mozliwosci
realizacji planowanych drog ekspresowych w granicach
administracyjnych miasta i w bezposrednim jego
sqsiedztwie;

® W opracowaniu przeanalizowano stan obecny w zakresie
natezenia ruchu na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu z 2005 r., obecny stan srodowiska w szczegdlnosci
w zakresie komponentdow szczegoblnie waznych
w aspekcie oddziatywan komunikacyjnych tj. jakosci
powietrza, klimatu akustycznego, stanu waod.






Obszar objetlty
Oopracowaniem

,Duza Obwodnica Warszawy” - obszar miasta Warszawy
oraz terenu ograniczonego drogami nr 50 1 62, tj.:

® na potnocy: od linii Wyszogrod-Serock- Wyszkow
wzdtuz drogi nr 62, a nastepnie: Wyszkéw-tochow;

® od potudnia: wzdtuz drogi nr 50: kochéw-Minsk
Mazowiecki-Gora Kalwaria-Grdjec-Mszczonow-
Sochaczew-Wyszogrod.

® Laczna dtugos€ pierscienia — ok. 300 km
(ok. 111 km droga nr 62
| ok. 189 km — droga nr 50).






stan obecny - rok 2006



Obciazenie ruchem - rok 2006




Natezenie ruchu - pojazdy ogotem w ciagu dohy

drogi
krajowe

drogi
wojewodzkie




Natezenie ruchu - pojazdy ciezkie w ciagu dohy

mmm) drogi krajowe

mmm) drogi

wojewaodzkie




Tak jest teraz w Warszawie....



® |iczba mieszkancéw Warszawy (31.12.2005r.) —
1,69 min

® wskaznik gestosci zaludnienia (31.12.2005r.) —
3.284 0s6b/km?

® liczba samochodow osobowych w Warszawie
(31.12.2005r.) — 713.219

® liczba samochoddw ciezarowych w Warszawie
(31.12.2005r.) — 184.692

® wskaznik liczby samochodéw/1000 mieszkancoéw
— 420 (z ciezarowymi — 529)



Tendencije demograficzne wg projektu
SStudium uwarunkowan I kierunkow zagospodarowania...”

saldo migracji czasowych (zameldowanie na pobyt czasowy) -
4-krotnie wiecej niz saldo mlgraCJl definitywnych;

dzielnice w obszarze centralnym (Srodmlesme, Mokotow,
Zoliborz) - starzenie sie spoteczenstwa,;

dynamiczny rozwa@j dzielnic ,,mtodych”: Ursynéw, Biatoteka,
Bemowo;

prognoza dalszego wzrostu migracji zarobkowej do Warszawy;

dynamiczny rozwoOj gmin sgsiadujqcych z Warszawaq - wzrost
ich roli jako zaplecza mieszkaniowego Warszawy.

wzrost zapotrzebowania na rozwoj powiazan
komunikacyjnych | transportowych pomiedzy
dzielnicami | terenem gmin sgsiadujqcych

z Warszawaq
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Zrodfo: WUS, 2004 r.
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Ograniczenia ruchu ciezarowego w Warszawie - stan ohecny

Trasy z dopuszczonym
catodobowo ruchem
samochodéw ciezarowych

Trasy z dopuszczonym
tranzytowym ruchem
samochodow ciezarowych
powyzej 16t

w godz. 18:00 — 22:00

Trasy objazdu
pojazdéw o masie
powyzej 20t

zZrodfo: Zarzad Drég Miejskich



Cel podrozy - samochody osohowe - Szczyt poranny

Rozklad przestrzenny ruchu samochodéw osobowych na wlotach do Warszawy

& po Warszawie | wyjazdy B dojazdy B tranzyt Bl tranzyt spoza
z Warszawy do Warszawy z obszaru badania obszaru badania
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Zr6dfo: Badania BPRW S.A. 2005rr.



Struktura motywacji podrozy kierowcow samochodow osohowych

(wioty / wyloty)
Il do domu

60% I do pracy
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zrédfo: Badania BPRW S.A. 2005 r.
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Cel nodrozy - samochody ciezarowe - szczyt poranny

Rozktad przestrzenny ruchu samochodéw ciezarowych na wlotach do Warszawy |

&8 po Warszawie | wyjazdy B dojazdy B tranzyt B tranzyt spoza
z Warszawy do Warszawy z obszaru badania obszaru badania
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zrodfo: Badania BPRW S.A. 2005 r.



Rozkiad tranzytu spoza ohszaru na poszczeyolne wyloty z Warszawy
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zrodfo: Badania BPRW S.A. 2005 r.



Struktura fadunkow samochodow ciezarowych na wiotach do Warszawy
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INosty...

® obecnie w miescie funkcjonuje siedem
drogowych przepraw mostowych przez
Wiste;

® podstawowe znaczenie dla mozliwosci
przekroczenia rzeki majq trzy przeprawy;,

- na moscie Grota-Roweckiego;
- na moscie Siekierkowskim:
- nha moscie tazienkowskim.

® najwieksze obcigzenie ruchem — most
Grota-Roweckiego.



Natezenie ruchu na warszawskich mostach w latach 2000 - 2005

Zrédfo: Zarzgd Drég Miejskich, BPRW S.A.
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zdarzenia/ rok

Liczha wypadkow i rannych na drogach w Warszawie
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Zrodfo: Zarzgd Drog Miejskich
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Liczha ofiar Smierteinych na drogach w Warszawie

lata 1995-2009

Liczba ofiar smiertelnych
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zrodfo: Zarzgd Drég Miejskich



UWAGA!

zrodfo: Zarzad Drog Miejskich



Udziat pojazdow w wypadkach w Warszawie - 2005 1.

tramwaje

rower 0
autobusy miejskie (4’3%31 (1,0%) molt%((:)/ykle
i inne (3,5% (1,0%)

motorowery (0,4%)

samochody
ciezarowe

samochody osobowe

Zrodfo: Zarzgd Drog Miejskich
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Duza Obwodnica Warszawy

drogi krajowe nr 50i 62
ruch drogowy lata: 2000-2005
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Udzial pojazdow ciezkich w ruchu na DK 50 w latach 2000-2005
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Liczha pojazdow ogotem Ipoj./dohel

droga nr 62 |
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Udziat pojazdow ciezkich w ruchu na DK 62 w latach 2000-2005
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P OWi etrze Klasyfikacja stref wedtug

parametrow kryterialnych
okreslonych dla SO2

Klasyfikacja stref wedtug cel — ochrony zdrowia

parametrow kryterialnych
okreslonych dla NO2
cel — ochrony zdrowia

Klasyfikacja stref w zakresie SO2

Klasyfikacja stref w zakresie NO2 o o ; _
Zrodfo: Wojewaodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska



Powietlrze
Klasyfikacja stref wedtug parametrow

kryterialnych okreslonych dla C6H6 Klasyfikacja stref wedtug parametréw
cel — ochrona zdrowia kryterialnych okreslonych dla PM 10
cel — ochrona zdrowia

Klasyfikacja stref w zakresie benzenu
Klasyfikacja stref w zakresie
pytu zawieszonego



Wyniki pomiaréw powietrza (WI0S)
w Warszawie, Al. NiepodleglosSci 227/233

Warto$é dopuszczalna 200 pg/m?

Warto$¢ dopuszczalna 350 pg/m?3

Warto$é dopuszczalna 280 pg/m3



Powietlrze Wyniki pomiarow powietrza (WI0$)

w Warszawie, Al. NiepodleglosSci 227/233

Warto$é dopuszczalna 5 pg/ms3

* - wartos¢ do celéw obliczeniowych



W latach 2003 — 2006 prowadzono:

® monitoringowe badania stanu srodowiska (WIOS".)
(33 punkty),

® badanie hatasu przy drogach krajowych (GDDKIiA)
(16 punktow),

® pomiar hatasu na potrzeby raportéw
o oddziatywaniu na srodowisko, przegladéw
ekologicznych (34 punkty)

razem: 83 punkty



" ala 3 Nateienie diwieku wystepujace w réznych sytuacjach






Wyniki pomiaru hatasu w Warszawie



Wyniki pomiarow hatasu - przykiady

Istniejaca trasa Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie
— ul. Pilsudskiego w Markach

Wyniki pomiaréw dnia 2006-03-08/09/10

Nr punktu Lokalizacja L ,.o[dB] pora dzienna L ,.4[dB] pora nocna

R&g ul. Literackiej

P1 i ul. Kochanowskiego 61,3 56,2
na wysokosci 4m

| pigtro ul. Ogdlna 7 59,1 54,2

i [l pigtro ul. Ogdlna 7 61,4 59,8

P3 ul. Kolektorska na wysokosci 4m 75,4 70,4

| pietro ul. Klaudyny 4 - 54,9

P4 IX pigtro ul. Klaudyny 4 62,9 =

XX pietro ul. Klaudyny 4 - 64,8

PS iul. Sszrc;l?nlcjelj. r\:\;yv?/gls(,flgooéci 4m 63,1 Dl

P6 ul. Artyleryjska ma wysokosci 4m 69,4 63,7

P7 ul. Ostrédzka na wysokosci 4m 66,7 60,6

Widoczne przekroczenia wartosci dopuszczalnych - 60 dB, noc — 50dB




Wyniki pomiarow hatasu - przykiady cdl..
Pomiar tia w okolicy przedsiewziecia- S-8 Powazkowska Konotopa

Wyniki pomiaréw dnia 2004-11-03/04

Nr

LAeq[dB] pora

L Aeq[d B] pora

Lokalizacja :
punktu dzienna nocna
Dom Katolicki
Pl na terenie Parku Lesnego na Kole 51,0 424
P2 ul. Ksiecia Bolestawa 65,5 55,2
P3 ul. Dywizjonu 303 okolice ul. Marynin 59,5 48,9
P4 ul. Dywizjonu 303 okolice ul. Rosy Bailly 54,0 45,9
P5 ul. Kazuboéw 53,3 52,0
P6 ul. Wysoka 54,0 47,4
P7 ul. Szeligowska 66,9 44 .0
P8 ul. Przypadkowa 64,1 41,8
P9 ul. Piastowska 63,4 47,8

W niektorych punktach widoczne przekroczenia wartosci dopuszczalnych




Wyniki pomiarow hatasu - przykiady cd..

Pomiar tia w okolicy przedsiewziecia — Wschodnia Obwodnica Warszawy

Wyniki pomiaréw dnia 2006-04-12/13

Nr punktu Lokalizacja LAeq[dB] pora dzienna LAeq[dB] pora nocna
P1 ul. Warszawska 108A 39,0 38.6
P2 ul. Piaskowa 60 40,2 33,3
P3 ul. Kraszewskiegol 37.4 34.8
P4 ul. Niemcewicza 16 49,7 34,6
P5 ul. Moniuszki 34 40.8 39.0

Nie zanotowano przekroczen wartosci dopuszczalnych
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Analiza ruchu na ulicach Warszawy - pomiary 2009 r. - podsumowanie...

najhardziej ohciazone ruchem sj giowne arterie prowadzace najczesSciej ruch
mieszany: zarowno lokalny jak i tranzytowy

rok 2005
ULICE pojazdy pojazdy
ogotem ciezkie
[poj/dobe] [%¢]

Wat Miedzeszynski (Most tazienkowski — 53 923 3.8%
Wersalska)
Wybrzeze Kosciuszkowskie (Tamka — Jaracza) 85 511 3,5%
Wybrzeze Gdynskie (Pultkowa — Dewajtis) 55 033 9,4%
Al. Jerozolimskie (Plac Zawiszy — Spiska) 16 881 4,3%
Grochowska (Jubilerska — Marsa) 45 176 6,8%
Trasa Torunska — most 144 353 8,9%
Zwirki i Wigury (Wawelska — Banacha) 54 785 2,1%
Al. Solidarnosci (Szwedzka — Naczelnikowska) 49 815 7,6%
Jagiellonska (Wybrzeze Helskie — Pozarowa) 39 546 10,6%
A!. Standw Zjednoczonych (Miedzynarodowa — 93 439 4,5%
Kinowa)
Wybrzeze Szczecinskie (Sokola — Most Poniatowski) 56 047 5,1%

odcinkiem o najwiekszym
obcigzeniu ruchem jest
most Grota Roweckiego

- ok. 145.000 poj. /dobe



Analiza ruchu na ulicach Warszawy - podsumowanie...

catkowity sredni dobowy ruch w 2005 roku na wszystkich
wlotach drég do Warszawy - okoto 500 tys. poj./dobe,
(ok. 311 tys. poj./dobe na wlotach drog krajowych oraz
189 tys. poj./dobe na wlotach drog wojewodzkich);

cel podrozy: ok. 90% Warszawa, 10%o - tranzyt;

zattoczenie ulic powoduje wydtuzenie czasu przejazdu
w godzinach szczytu o ok. 100 — 150% (w porownaniu
do godzin poza szczytem);

samochody osobowe - dominuje ruch zwigzany z codziennymi
podrézami do i z miejsca pracy (wg ankiet - podrdze codzienne
lub czeste);

srednie napeknienie pojazdéw - ok. 1,4 - 1,6 osoby;

samochody ciezarowe i dostawcze — gltdwnie ruch dla
zaspokojenia potrzeb mieszkancéw Warszawy (zaopatrzenie) —
ok. 70%¢0;

udziat tranzytu w ruchu samochodow ciezarowych — ok. 4%



Analiza ruchu na ulicach Warszawy - podsumowanie..

® w Warszawie od 1998 do 2004 roku stwierdzono stopniowaq
redukcje liczby wypadkow i ich ofiar, a w 2005 r.

zauwazono wzrost liczby wypadkow;

® liczba ofiar Smiertelnych od roku 2000 utrzymuje sie na

wzglednie statym poziomie miedzy 123 i 142 w ciagu roku;

® Jokalizacja miejsc szczegolnie niebezpiecznych
(o najwiekszej liczbie wypadkow i kolizji) wskazuje, ze
najwieksze zagrozenie wystepuje na obszarze srodmiejskim

miasta, gtdwnie po lewobrzeznej stronie miasta.



Analiza ruchu na ulicach Warszawy - podsumowanie..

® w latach 2000 — 2005 na drogach krajowych w obszarze
opracowania — zaobserwowano $redni wzrost ruchu ogétem o ok.
21,5%0, w tym:
- ok. 18%06 - samochody osobowe,

- 39,9 % samochody ciezarowe;

® najwiekszy wzrost ruchu nastgpit na odcinkach drég:
- DK 62 Debe — Serock — ogotem o 75%0 a ciezarowe — wzrost o0 245%
- DK 62 Popowo — Wyszkoéw: ogotem o 44% a ciezarowe o 188%
- DK 50 Minsk Mazowiecki — tochéw — ogétem o 56,6%b, ciezarowe
0 1669%0;
® poprawa stanu technicznego tych drog wplyneta na wzrost
zainteresowania kierowcow tymi drogami co w efekcie

zmniejszyto przejazdy tranzytowe przez Warszawe.
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wystepuja znaczace przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowej zwitaszcza

W sgsiedztwie istniejqcych drog zarowno w Warszawie jak

| poza miastem;

przekroczenia hatasu dotyczq zarGwno pory nocnej jak
I dziennej i wynoszq nawet do 20 dB;

wyniki badania sptywow z drog w 2005 r. — nie wykazaty
przekroczenia wartosci dopuszczalnych — zmierzone stezenia
zanieczyszczen ok. 9,0 — 85% wartosci dopuszczalnej;

wyniki pomiaréw jakosci powietrza — zachowane standardy
jakosci (z wystepujacymi chwilowymi przekroczeniami);

Warszawa zostata zaliczona do obszaréw strefy C z powodu
zanieczyszczenia pyltem tzn. wymagany jest program ochrony
powietrza;

nie ma opracowanej mapy akustycznej okreslajacej zadania
oraz priorytety w zakresie ochrony przed hatasem.



Plany, strategie



.. Dlany budowy droyg krajowych



Planowany harmonogram budowy drog krajowych

woj. nazowieckiego (realizacja 2006-2013)

A-2

granica wojewodztwa - Konotopa
obwodnica Minska Maz.
,Lubelska” - Siedlce - gr. woj.

S-2 (POW)
Konotopa - Putawska
Putawska - Lubelska

S-7
Kietpin - Trasa AK
Czosnéw — Kietpin

S-8

Konotopa - Powazkowska
Powazkowska - Marki

Marki - Radzymin

gr. woj. ¥6dzkiego - Radziejowice
Radziejowice - Paszkow

termin zakonczenia

2010rr.
2011 .
2013 .

2010 .
2012 .

2012 .
2010 .

2009 r.
2010 .
2012 r.
2009 r.
2011 r.
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Planowany harmonogram budowy drog krajowych

woj. mazowieckiego (realizacja 2006 - 2013)

S-17
Marki - Lubelska (WOW)
Lubelska - Garwolin

obwodnica Kotbieli (517 i DK50)

DK 2

Zakret - Siedlce

DK 50

obwodnica Zyrardowa
obwodnica Mszczonowa
obwodnica Gory Kalwarii
Groéjec - Minsk Mazowiecki
DK-61

obwodnica Jabtonny
Przejscie przez Legionowo
obwodnica Serocka
DK - 79:

Warszawa - Piaseczno
Piaseczno - Gora Kalwaria
obwodnica Gory Kalwarii

2011 r.
2013 .
2012 .

2008 r.

2009 r.
2008 r.
2010 .
2008 r.

2007 r.
2009 .
2009 .

2007 r.
2009 .
2010 .
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,Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego” - 2001 r.

»2Aktualizacja Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego”
- 2006 r.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego — 2004 r. - uchwata Sejmiku Wojewodztwa
Mazowieckiego Uchwatga Nr 65/2004 z dnia 7 czerwca 2004 r.

Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020 r. -
uchwafta Rady m. st. Warszawy Nr LXI1/1789/2005
z 24 listopada 2005 r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
m. st. Warszawy 2005 r. - projekt.

~Wstepne Studium Wykonalnosci dla zréwnowazonego
rozwoju Warszawskiego Wezta Transportowego w potaczeniu
z Transeuropejskimi Korytarzami I, 111 VI
ISPA2000/PL/P/PA/002)”

- 2004 .









Planowany ukiad obwodnic warszawskich



Prognozy 2025r.



Scenariusz 7

- potaczenie ul. Potczynskiej z weztem Marynarska
(trasa Mszczonowska);

- trasa nowego Mostu Pétnocnego;

- trasa Olszynki Grochowskiej do potqczenia
z trasq Mostu Pétnocnego;

- domkniecie obwodnicy sréodmiejskiej po praskiej
stronie Wisty;

- potaczenie Mostu Siekierkowskiego z weztem
ul. Marsa.

& przyjeto: autostrada A-2 wybudowana do m. Wiskitki
(zachdd) i od Minska Maz. (wschéd);

@ nie bedq realizowane nowe drogi kat. ekspresowych
w Warszawie.



Scenariusz 1



Scenariusz 2

& realizacja plandw inwestycyjnych miasta w zakresie drog -
jak w scenariuszu 1;

@ autostrada A-2 - do wezta Konotopa i od wezta Konik;
& budowa niektorych odcinkow drog ekspresowych:
) S8 od wezla Konotopa do wezta Prymasa 1000-lecia

) S2 od wezta Konotopa przez wezel Lotnisko do wezla
Putawska (czes¢ Potudniowej Obwodnicy Warszawy-
POW);

m) S79 od wezta Marynarska do wezta Lotnisko;

m) obwodnica Radzymina, odcinek Radzymin-Wyszkow,
obwodnica Wyszkowa z nowym mostem na Bugu;

w) S7 od wezla Salomea przez wezel Opacz do wezta
Wolica (wlaczenie do DK7).



Scenariusz 3 - docelowy

uwzglednia planowane inwestycije

@ realizacja planoéw inwestycyjnych miasta
w zakresie drog — jak w scenariuszu 11 2;

@ autostrada A-2 — do wezta Konotopa
| od wezta Lubelska;

® budowa ekspresowej obwodnicy i wylotow
drog ekspresowych.



Ukiad drog krajowych
w ohszarze opracowania

Scenariusz 3 - docelowy



Scemnariusz 7
Ohciazenie ruchem




Scenariusz 7

prognoza ruchu na 2025 rok
pojazdy ogotem / dobhe



Scenariusz 7

prognoza ruchu na 2025 rok
nojazdy ciezkie / dohe



Scenarivsz 1

Tak bedzie w Warszawie...

e



Scenariusz 7

prognoza ruchu na 2025 rok
nojazdy ogoétem / dohe



Scenariusz 7

prognoza ruchu na 2025 rok
pojazdy ciezkie / dobe



Scenariusz 3 - docelowy




Scenariusz docelowy

prognoza ruchu na 2025 rok
nojazdy ogoiem / dohe



Scenariusz docelowy

prognoza ruchu na 2025 rok
nojazdy ciezkie / dohe



Scenariusz 3 - docelowy



Scenariusz docelowy

prognoza ruchu na 2025 rok
pojazdy ogotem / dobe



Scenariusz docelowy

prognoza ruchu na 2025 rok
nojazdy ciezkie / dohe






Drogi z ruchem powyzej 150.000 poj./dobe na terenie
Warszawy

scenariusz 1 - ok. 46 km
scenariusz 2 - ok. 48 km
scenariusz docelowy - ok. 29 km

Drogi z ruchem powyzej 200.000 poj./dobe na terenie
Warszawy

scenariusz 1 - ok. 22 km
scenariusz 2 - ok. 12,5 km
scenariusz docelowy - 0k. 5,5 km



przykiad — porownanie ruchu

2025r.
Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz docelowy
ULICE pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy
ogo6fem ciezkie ogo6fem ciezkie ogo6fem ciezkie
[poj/dobe] [%0] [poj/dobe] [%0] [poj/dobe] [%0]
Wat Miedzeszynski (Most tazienkowski —
Wersalska) 102 080 3,9 93 100 3,2 81 000 1,2
Wybrzeze Kosciuszkowskie (Tamka — Jaracza) 111 330 3,5 104 840 7,2 97 400 2,4
Wybrzeze Gdynskie (Putkowa — Dewaitis) 152 190 6,9 116 620 3,1 71 900 9,9
Al. Jerozolimskie (Plac Zawiszy — Spiska) 50 160 2,5 41 570 3,4 46 200 2,4
Grochowska (Jubilerska — Marsa) 64 760 4.8 74 380 4,9 56 000 3,9
Trasa Toruhska — most 261 710 54 267 290 6,4 225 400 7,5
Zwirki i Wigury (Wawelska — Banacha) 104 460 3,3 99 710 3,6 85 500 3,2
Al. Solidarnosci (Szwedzka — Naczelnikowska) 107 990 6,2 97 320 5,3 82 100 54
Jagiellonska (Wybrzeze Helskie — Pozarowa) 85 580 7,0 87 970 7,2 70 700 7,4
Al. Standw Zjednoczonych (Miedzynarodowa - 195 720 4.6 180 930 47 124 700 A5
Kinowa) ' ' '
Wybrzeze  Szczecinskie  (Sokola -  Most 85 700 33 59 000 27 51 300 1.9

Poniatowski)




Ruch na mostach - pomiar 2005 i prognoza 2025r.

Siekierkowski

tazienkowski

Poniatowskiego 2005

Scenariusz 1

- Scenariusz 2

Swigtokrzyski

Slasko - Dabrowski
Scenariusz

docelowy

Gdanski

Grota Roweckiego

0 50 000 100 000 150 000 200 000 250 000 300 000poj./dobe



Podsumowanie - scenariusz 1

Ruchem powyzej 150 000 pojazddw na dobe zostang obcigzone
nastepujqce trasy:

e trasa tazienkowska,

e trasa Armii Krajowej z mostem Grota-Roweckiego,
- aleja Prymasa Tysiqclecia,

e trasa Siekierkowska

Ruchem ciezarowym o natezeniach powyzej 10 000 pojazddw ciezkich na
dobe obcigzone zostang nastepujqce ciagi;

e trasa katowicka DK8,

- trasa gdanska DK?7,

e trasa biatostocka DK8 na odcinku Radzymin-Wyszkow,

e trasa terespolsko-lubelska.
Dopuszczenie scenariusza 1 oznacza jednocze$nie zdecydowane
pogorszenie warunkéw ruchu (wieksze zattoczenie, mniejsze predkosci,
wystepowanie krotszych i dkuzszych przerw w ruchu pojazdow).
Zwiekszone potoki ruchu wypetniq wszystkie istniejqce jeszcze rezerwy
przepustowe ulic czesci srodmiejskiej sieci, co spowoduje rozciggniecie
w czasie obu szczytéw komunikacyjnych oraz wywota zjawiska wtérne
(zwiekszenie emisji spalin, hatasu etc.). I I I

Nalezy uczyni¢ wszystko co mozliwe, by uniknac tego scenariusza s m =



Podsumowanie scenariusz 3 - docelowy

Ruchem o natezeniu powyzej 150 000 pojazddéw na dobe zostang obcigzone
jedynie na krotkich fragmentach takie arterie jak:

e trasa Lazienkowska,

e trasa Armii Krajowej z mostem Grota-Roweckiego,
 aleja Prymasa Tysigclecia,

* trasa Siekierkowska

Ruchem ciezarowym o natezeniach powyzej 10 000 pojazdow ciezkich
na dobe obcigzone zostang nastepujace ciagi:

» autostrada A2 z kierunku zachodniego do w. Konotopa,
» czes$¢ potnocnej gatezi obwodnicy ekspresowej;
Konotopa- Powazkowska — trasa Armii Krajowej,
» czes¢é potudniowej gatezi obwodnicy ekspresowej;
w. Konotopa — w. Putawska,
* trasa ekspresowa w. Wolica — w. Salomea,
* trasa katowicka DK8 (S8),
* trasa gdanska DK7(S7).

W scenariuszu docelowym dzieki wykonanym nowym sprawnym elementom sieci
(potaczenia ekspresowe i autostradowe) unika sie praktycznego paralizu sieci
w godzinach szczytu. Generowane dodatkowe obcigzenia ruchowe znajda ujscie przede

wszystkim w planowanych dodatkowych wysokowydajnych elementach sieci.
Wystapig co prawda punktowe przecigzenia niektorych elementow sieci, ale w stosunku
do scenariusza 1, a takze 2 beda one mniej znaczace.
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Wody opadowe
Szacowane stezenia zawiesiny ogoinej w wodach opadowych splywajacych z drogi DK-50

L O e
scenariusz 1 scenariusz 2 scenariusz docelowy

350 T

[mg/l]
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Podstawowe problemy zwigzane z budowa
nowych drog:

* zajecie i uszczelnienie terenu,
® wzrost sptywu powierzchniowego,
® zmniejszenie retencji terenowej,

® potrzeba budowy zbiornikow retencyjnych przed
wprowadzeniem do rzek, rowow, innych ciekow

® koniecznos¢ oczyszczania sciekow przed
wprowadzeniem do srodowiska,



Wody opadowe — Scieki z drog
Przykiadowo:

Szacowane stezenia zawiesiny ogolnej w wodach opadowych sptywajacych
z projektowanej autostrady A-2 w rejonie analizowanego terenu wahajq sie
w przedziale od 260 do 380 mg/l. Stezenia zawiesiny ogolnej w wodach
opadowych sptywajacych z autostrady A-2 - odcinka od wezta ,,Wiskitki”
do wezta ,,Konotopa” sa nizsze (o ok. 9,5%) w scenariuszu docelowym niz
w wariancie ,,0” lub rowne. W przypadku odcinka autostrady A-2 potozonego
na wschod od Warszawy szacowane stezenia zawiesiny ogolnej
w scenariuszu docelowym sag wyzsze o 22% niz w wariancie ,,0”.
Nizsze stezenia zawiesiny ogolnej w wariancie ,,0” wynikaja z mniejszej
ilosci pojazdow poruszajacych sie tym odcinkiem co jest spowodowane
brakiem Wschodniej Obwodnicy Warszawy oraz Potudniowej Obwodnicy
Warszawy na odcinku wezet ,,Putawska” — wezet ,,Lubelska”.

Szacowane stezenia zawiesiny ogolnej w wodach opadowych sptywajacych
z obwodnicy ekspresowej Warszawy, stanowiacej planowane odcinki
drog ekspresowych: Trasa Armii Krajowej — Wschodnia Obwodnica

Warszawy — Potudniowa Obwodnica Warszawy wahajq sie w przedziale
od 210 do 420 mgl/I.

Szacowane stezenia zawiesiny ogolnej z w/w drog w scenariuszu docelowym
sa minimalnie mniejsze od szacowanych stezen w scenariuszu 112
w przypadku Trasy Armii Krajowej.



Wody opadowe — sScieki z droyg

Potudniowa Obwodnica Warszawy stezenia zawiesiny 0golnej

W scenariuszu docelowym sa nieznacznie wieksze od
szacowanych stezen w scenariuszu 2 na odcinku od wezta
,ZAleje Jerozolimskie” do wezta ,,Putawska”.

Planowana WOW - prognozowana zawartos¢ zawiesiny ogolnej
w wodach opadowych wyniesie okoto 240 - 340 mg/l.



Stan zagrozenia hatasem wewnatrz miasta Warszawy,
dla wariantu ,zero” | wariantow docelowych
analizowano na podstawie sporzgdzonej w tym celu
»pre-mapy” akustycznejv przez Towarzystwo WIR
we wspotpracy z Instytutem Ochrony Srodowiska.

W oparciu o te mape analizowano ekspozycje na hatas:

II- Budynkoéw mieszkalnych,

a na tej podstawie:

II- Liczbe eksponowanych (zagrozonych) mieszkancow.

1 mapa akustyczna w wersji docelowej opracowana zostanie w przysztym roku



Wybrany fragment ulic Warszawy z zasiegiem hatasu — scenariusz 1 (opcja ,,0”)

Porownania
zasiegow hatasu
i liczby budynkéw
Przykiady w danym zasiegu

Ten sam fragment — scenariusz docelowy



Halas — analiza zasiegow

Zmniejszenie sie
zasiegu hatasu
maksymalnie o
25% (niebieski)

a CENTRUM

Zmniejszenie sie
zasiegu hatasu o
wiecej niz 25%
(zielony)




Ekspozycja na halas - porownanie scenariuszy

Warunki / Scenariusz

Parametr odzwierciedlajacy wielkos¢ zagrozenia

Obszar catkowity, za-
grozony hatasem [km?]

Liczba zagrozonej
ludnosci

Ekspozycja na hatas o poziomie powyzej 60 dB dla pory nocnej

Scenariusz 1 (wariant ,,0") 14,8 62 600
Scenariusz 2 8,2 34 400
Scenariusz 3 (docelowy) 7,1 29 300

Ekspozycja na hatas o poziomie powyzej 50 dB dla pory nocnej

Scenariusz 1 (wariant ,0”) 68,3 229 000
Scenariusz 2 68,3 256 000
Scenariusz 3 (docelowy) 67,5 256 000




Obszar [km2]
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Poréwnanie wielkosci terenéw zagrozonych hatasem ulicznym powyzej 60 dB
dla pory nocnej
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Liczba budynkow

Poréwnanie wielkosci ré6znego rodzaju terenéw mieszkalnych zagrozonych
hatasem drogowym powyzej 60 dB dla pory nocnej

zabudowa
blokowa

i Scenariusz 1

NN Scenariusz 2
' Wariant docelowy

zabudowa zabudowa
jednorodzinna srodmiejska

zabudowa
inna

35000
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Poréwnanie liczby budynkéw zagrozonych hatasem drogowym
powyzej 50 dB dla pory nocnej

i scenariusz 1
' Scenariusz 2
' Wariant docelowy

Budynki jednorodzinne Budynki wielorodzinne

7000, Poréwnanie liczby budynkoéw zagrozonych hatasem drogowym
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Budynki jednorodzinne

Budynki wielorodzinne
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Halas IMIANA ZAGROZENIA HALASEM W WARSZAWIE

wyrazona wskaznikiem M, fgczacym wielkosé€ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku z liczbg eksponowanych

mieszkancow
260000
OZNACZA TO ROWNOCZESNIE 1,7 KROTNA POPRAWE
WARUNKOW HIGIENICZNO — ZDROWOTNYCH

(wartoSc wskaznika M jest proporcjonaina
do zagrozenia warunkow zdrowotnych)

1400UU ]
. 145248
120000 - .

100000 -

Scenariusz 1 Scenariusz 2 Wariant docelowy




Dla zasiegoéw hatasu o poziomie rownowaznym przekraczajgcym 60 dB
W porze nocnej - wyrazna tendencja spadkowa od scenariusza 1 do
scenariusza docelowego. Tak jednoznacznej sytuacji brak jest
w odniesieniu do zasiegow hatasu o poziomie 50 dB.

Niniejsze wnioski (i caty szereg bardziej
szczegotowych) bedq prawdziwe w przypadku:

- Budowy zaplanowanej sieci tras obwodowych,

- Zastosowania maksymalnych, uzasadnionych techniczo-
ekonomicznie, Srodkéw ochrony przed hatasem wzdtuz tych
tras.

Realizacja rozpatrywanych zamierzen komunikacyjnych w Warszawie
spowoduje ograniczenie ekspozycji na hatas w szeroko rozumianym
centrum miasta. Istotny jest fakt, iz wyrazne zmniejszenie ekspozyciji
odnosi sie do wysokich poziomow dzwieku w porze nocnej, przekra-
czajacych nieraz znacznie poziom 60 dB.



Podsumowanie scenariusza1

aktualny stan klimatu akustycznego w rejonie drog
krajowych jest zty: wystepujq powszechnie przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach zabudowy
mieszkaniowej zarowno poza Warszawa jak i w stolicy;

poziom przekroczen wynosi od ok. 10 dB do ponad 20 dB
W porze nocnej;

dalszy wzrost ruchu (na niektérych odcinkach nawet

0 100%0) spowoduje w sgsiedztwie tych drog dalszy wzrost
hatasu i wydtuzenie czasu wystepowania przekroczen
dopuszczalnych wartosci;

dalsze spowolnienie przejazdu przez miasto spowoduje
wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza, powstanie
smogu w niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych;

w poszukiwaniu przejazdu kierowcy beda wykorzystywac
lokalne drogi, osiedlowe co doprowadzi do pogorszenia
bezpieczenstwa ruchu i wzrostu uciazliwosci dla
mieszkancow.



narzucenie inwestorowi drog krajowych —
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych — ostrych
wymagan w zakresie ochrony srodowiska
spowoduje skuteczne | znaczne ograniczenie
uciazliwosci zwlaszcza w zakresie hatasu;

projektowane drogi ekspresowe bedaq
wyposazone w ekrany, pasy zieleni izolacyjnej;

trasy niektorych odcinkow poprowadzone
zostang w tunelu (POW — na Ursynowie, WOW
w Wesoltej, S-7 na Bemowie).






® catkowity sredni dobowy ruch na wszystkich wlotach drog
krajowych do Warszawy w 2025 roku - okoto 750 tys.
poj./dobe

® do 2025 r. nastgpi wzrost ruchu - nawet o 100%b6 na
niektorych odcinkach drog w Warszawie w porownaniu do
roku 2005 r.

® wazrost ruchu spowoduje drastyczne pogtebienie trudnosci
komunikacyjnych na gtéwnych ulicach az do zablokowania
niektorych odcinkdw drog — w scenariuszu 1 czyli
odstgpienia od budowy nowych dradg.



2025r.
rok 2005 - -
Scenariusz 1 Scenariusz docelowy
ULICE pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy
ogotem ciezkie ogoéfem ciezkie ogofem ciezkie
[poj/dobe] [%] [poj/dobe] [%] [poj/dobe] [%]
Wat  Miedzeszynski (Most  tazienkowski — 53 923 3.8% 102 080 3.9 81 000 12
Wersalska)
Wybrzeze Kosciuszkowskie (Tamka — Jaracza) 85511 3,5% 111 330 3,5 97 400 2,4
Wybrzeze Gdynskie (Putkowa — Dewaijtis) 55033 9,4% 152 190 6,9 71900 9,9
Al. Jerozolimskie (Plac Zawiszy — Spiska) 16 881 4,3% 50 160 2,5 46 200 2,4
Grochowska (Jubilerska — Marsa) 45176 6,8% 64 760 4,8 56 000 3,9
Trasa Torunska — most 144 353 8,9% 261 710 5,4 225 400 7,5
Zwirki i Wigury (Wawelska — Banacha) 54 785 2,1% 104 460 3,3 85 500 3,2
Al. Solidarnosci (Szwedzka — Naczelnikowska) 49 815 7,6% 107 990 6,2 82 100 54
Jagiellonska (Wybrzeze Helskie — Pozarowa) 39 546 10,6% 85 580 7,0 70 700 7,4
A!. Stanéw Zjednoczonych (Miedzynarodowa -— 93 439 4.5% 195 720 46 124 700 45
Kinowa)
Wybrzeze Szczecinskie (Sokola — Most Poniatowski) 56 047 5,1% 85 700 3,3 51 300 1,9




® Dopuszczenie scenariusza 1 oznacza jednocze$nie zdecydowane
pogorszenie warunkéw ruchu (wieksze zattoczenie, mniejsze
predkosci, wystepowanie przerw w ruchu pojazdéw).

® Zwiekszone potoki ruchu wypeinig wszystkie istniejqce jeszcze
rezerwy przepustowe ulic czesci Srodmiejskiej sieci co spowoduje
rozciqgniecie w czasie obu szczytow komunikacyjnych oraz
wywota zjawiska wtorne zwiekszenie emisji spalin, hatasu etc.).

® Juz dzisiaj straty czasu spowodowane niewydolnosciq uktadu
drogowego szacuje sie na co najmniej 500.000 godz. na dobe
w skali catej Warszawy.

® \Wystepujace dzisiaj przekroczenia hatasu nawet o 20 dB w nocy sa
niebezpieczne dla zdrowia w dluzszej perspektywie.

® Dalszy wzrost ruchu (na niektorych odcinkach nawet o 100%0)
spowoduje w sasiedztwie tych drég dalszy wzrost hatasu
i wydtuzenie czasu wystepowania przekroczen dopuszczalnych
wartosci.

Nalezy uczyni€ wszystko co mozliwe, by unikna€ tego scenariusza.




W scenariuszu docelowym dzieki wykonanym nowym
sprawnym elementom sieci (potaczenia ekspresowe

| autostradowe) unika sie praktycznego paralizu sieci

w godzinach szczytu. Generowane dodatkowe obciqzenia
ruchowe znajda ujscie przede wszystkim w planowanych
dodatkowych wysokowydajnych elementach sieci.
Wystqpiq co prawda punktowe przeciqzenia niektorych
elementow sieci, ale w stosunku do scenariusza 1,

a takze 2 beda one mniej znaczace.

Wymagania aktualnych przepisow, w tym dotyczace ochrony
srodowiska i kontrola ich przestrzegania przez odpowiednie
stuzby (w tym: Panstwowa Inspekcja Sanitarna, Wojewoda

i Minister Srodowiska — organy ochrony srodOW|ska) oraz
spoteczny nadzor naktadajq na inwestora konieczno$¢
spetnienia ostrych wymagan w zakresie ochrony srodowiska.
Skutkuje to ograniczeniem uciazliwosci planowanych drog.

Dla spetnienia wysokich wymagan w zakresie srodowiska
planuje sie, ze projektowane drogi ekspresowe beda
wyposazone w ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej,
urzqdzenia do oczyszczania sciekow.

Trasy niektorych odcinkow poprowadzone zostang w tunelu
(POW — na Ursynowie, WOW w Wesoltej, S-7 na Bemowie).



W scenariuszu docelowym
« Na niektorych obszarach lokalnie nastgpi pogorszenie np. klimatu
akustycznego w pordéwnaniu ze stanem obecnym.
Pogorszenie to bedzie sie miescié w granicach dopuszczalnych norm
| standardow. W innych obszarach przewiduje sie zdecydowana

poprawr—;.
przyktad: WOW — wariant IIIA

Stan obecny Prognoza na rok 2025 wg obliczen
Nr Lokalizacja punktu b

o ., ez tunelu —z

punktu Wyniki pomiarow [dB] ekranami [dB] Z tunelem [dB]
. Pora .
Pora dzienna Pora nocna . Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
dzienna
P1 ul. Warszawska
108A 39,0 38.6 53,2 46,7 44 39,9

P2 ul. Piaskowa 60 40,2 33,3 55,8 49,3 42,9 38,7
P3 ul. Kraszewskiego1l 37.4 34.8 51 44,5 53,3 49,2
P4 ul. Niemcewicza 16 49,7 34,6 54,8 49,3 428 38,6
P> ul. Moniuszki 34 40.8 39.0 52 45,4 37,6 33,4




Stan obecny

Nr punktu Lokalizacja punktu
Wyniki pomiaréw [dB]
Pora dzienna Pora nocna
P1
ul. Warszawska 108A 39,0 38.6
P2 ul. Piaskowa 60 40,2 33,3
P3 ul. Kraszewskiegol 37.4 34.8
P4 ul. Niemcewicza 16 497 34.6
P5 . .
ul. Moniuszki 34 40.8 39.0

przyktad: WOW — wariant |
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Postulat realizacji ekspresowej obwodnicy Warszawy oraz
ekspresowych drog wylotowych wynika z dokumentow
planistycznych rzadowych i samorzqdowych, w tym:

»Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego™ (2001 r.)

»~Aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego”
(2006 r.)

Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdodztwa
Mazowieckiego — 2004 r. - uchwafa Sejmiku Wojewodztwa
Mazowieckiego Uchwafgq Nr 65/2004 z dnia 7 czerwca 2004 r.

Strategii Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do 2020 roku -
uchwafa Rady m. st. Warszawy Nr LXII/1789/2005
z 24 listopada 2005 r.

Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania
m.st. Warszawy (2005 r. ) — projekt — dokument istotny dla przysztych
ustalen planu zagospodarowania przestrzennego.
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® Obwodnica ekspresowa w powigzaniu z planowanymi
obwodnicami: miejska i sSrodmiejska polepszy przemieszczanie
si@ pomiedzy dzielnicami Warszawy w perspektywie ruchu
prognozowanego w 2025 .

® Budowa obwodnicy ekspresowej i ekspresowych wylotow drog
krajowych z Warszawy jest niezbedna w kontekscie realizowanej
obecnie autostrady A-2. Zaniechanie realizacji obwodnicy
i wylotéw ekspresowych spowoduje dodatkowe obcigzenie sieci
droég istniejacych i wzrost ucigzliwosci.

® Budowa obwodnicy ekspresowej Warszawy w sposob zgodny
z wymaganiami prawa ochrony srodowiska przyczyni sie do
zdecydowanej poprawy warunkoéw zycia w Warszawie.
Lokalnie wystepujace pogorszenia stanu srodowiska beda
ograniczone do dopuszczalnych wartosci.



www.bprw.com.pl

BPRW S.A.

www.transprojekt.pl

www.ios.edu.pl

Al. Jerozolimskie 144
02-305 Warszawa

tel.(22) 823 63 67, fax (22) 823 69 05
poczta@profilsp.com.pl

wir.towarzystwo@wp.pl



«fdziekuje Panstwu za cierpliwos¢ i uwage
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