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Studium ulic Wybrzeze Szczecinskie- Wybrzeze Helskie
oraz ulic Nowo-Jagiellonskiej i Jagiellonskigj

Czesc Il — szczegotowe studium rozwigzan wybranych wariantéw ciggu
ulic Wybrzeze Szczecinskie — Wybrzeze Helskie na odcinku od Mostu
Gdanskiego do Mostu Poniatowskiego.

Biuro Inzynierii Transportu
Pracownie Projektowe
Cejrowski & Krych Sp. J.
Poznan ul. Chiapowskiego 19
Tel. 061 8351973
www.bit-poznan.com.pl

Autorzy: Michat Mikotajczyk i Jacek Thiem


http://www.bit-poznan.com.pl/

Obszar opracowania potozony jest
pomiedzy Wistg i ciggiem ulic
Jagiellonska — Targowa oraz
mostami Gdanskim i
Poniatowskiego.

Obszar lezy na terenie dwoch
dzielnic Praga Pn. i Praga Pd.

Opracowanie objeto dwa ciggi ulic:

-Wybrzeze Helskie i Wybrzeze
Szczecinskie,
-Jagiellonskg i Nowo-Jagiellonskg
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Parametry oceny ruchowej wariantow %' §
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Srednia pr¢dkos¢ pojazddow osobowych na obszarze Km/h 34.60 34,71 34,71
Warszawy
Srednia dlugosé jazdy pojazdem osobowym km 9,63
Sredni czas przejazdu pojazdem osobowym min 16,70
Srednia predko$é pojazdow na obszarze Warszawy km/h 34,90
Praca transportowa pojazdow cigzarowych w poj.km/h | 632,46
obszarze opracowania poj.h/h 18,63
. poj.km/h| 26641 27499
Praca transportowa na obszarze opracowania -
pojh/h 895,24 893,00
Srednia pr¢dkos¢ ruchu samochodowego na obszarze km/h 29.76
opracowania
Praca transportowa poj.osobowych w ruchu poj.km/h | 25849
generowanym w obszarze opracowania poj.h/h | 828,06
Srednia dlugo$¢ jazdy samochodem osobowym w km 745
ruchu generowanym w obszarze opracowania ’
Srednia predko$¢ pojazdow osobowych w .ruchu km/h 31,22
generowanym na obszarze opracowania
Wielko$ ¢ ruchu tranzytowego przez obszar poj./h 15828

opracowania
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Parametry oceny ruchowej wariantow E a:a
Prognoza ruchu szczyt poranny 2015 i S
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Srednia prgdko$¢ pojazdow osobowych na obszarze km/h 34,60
Warszawy
Srednia dlugo$¢ jazdy pojazdem osobowym km 9,63
Sredni czas przejazdu pojazdem osobowym min 16,70
Srednia predkosé pojazdéw na obszarze Warszawy km/h 34,90
Praca transportowa pojazdow cigzarowych w poj.km/h| 632,46
obszarze opracowania poj.h/h 18,63
. poj.km/h| 26641
Praca transportowa na obszarze opracowania -
pojh/h 895,24
Srednia pr¢dkos¢ ruchu samochodowego na obszarze km/h 20,76 200
opracowania
Praca transportowa poj.osobowych w ruchu poj.km/h| 25849
generowanym w obszarze opracowania poj.h/h | 828,06 818.93
Srednia dlugo$¢ jazdy samochodem osobowym w km 745
ruchu generowanym w obszarze opracowania ’
Srednia prgdko$¢ pojazdow osobowych w .ruchu km/h 31,22
generowanym na obszarze opracowania
Wielko$§ ¢ ruchu tranzytowego przez obszar poj./h 15828

opracowania
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Srednia predko$¢ pojazdéw osobowych na obszarze m/h 34,60
Warszawy
Srednia dlugo$¢ jazdy pojazdem osobowym km 9,63
Sredni czas przejazdu pojazdem osobowym min 16,70
Srednia predko$é pojazdow na obszarze Warszawy km/h 34,90
Praca transportowa pojazdéw cigzarowych w poj.km/h| 632,46
obszarze opracowania poj.h/h 18,63
. poj.km/h| 26641
Praca transportowa na obszarze opracowania -
pojh/h 895,24 874,03
Srednia predko$¢ ruchu samochodowego na obszarze km/h 29.76
opracowania
Praca transportowa poj.osobowych w ruchu poj.km/h | 25849 25762
generowanym w obszarze opracowania poj.h/h | 828,06 813,45
Srednia dlugos$¢ jazdy samochodem osobowy@ w km 7.45 7.43
ruchu generowanym w obszarze opracowania
Srednia predkos ¢ pojazddéw osobowych w .ruchu km/h 31,22
generowanym na obszarze opracowania
Wielko$§ ¢ ruchu tranzytowego przez obszar poj./h 15828

opracowania




ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

92 WARIANTY:
 wariant ,0” — stan odniesienia
35 wariantow ciggu ulic Wybrzeza Helskiego i Szczecinskiego (war1 — war35)

« 24 warianty ciggu ulic Jagiellonska i Nowo — Jagiellonska (war36 — war59)

» 32 warianty kombinowane (war60 — war91)
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KRYTERIA OCENY WARIANTOW

. KRYTERIUM OCHRONY KONSERWATORSKIEJ

1. bezposrednie sgsiedztwo i/lub kolizje z obiektami wpisanymi do
ewidencji i/lub rejestru zabytkdéw [pkt]

. KRYTERIA KOLIZJI SRODOWISKOWYCH

2.  powierzchnia niszczonych obszarow o umiarkowanych walorach
przyrodniczych [m?]

3. oddziatywanie na tereny o réznych walorach przyrodniczych [poj.km/h]
. KRYTERIA FUNKCJONALNO - RUCHOWE
przyrost V, ruchu samochodowego w obszarze [km/h]

4
5. przyrost V,, samochodow osobowych w ruchu generowanym w obszarze [km/h]
6 praca transportowa w obszarze [poj.km/h]

7

praca transportowa samochodow osobowych w ruchu generowanym w obszarze
[poj.km/h]

.

praca transportowa pojazdow ciezarowych w obszarze [poj.km/h]

9.  wielkos¢ ruchu tranzytowego w obszarze [poj/h]
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KRYTERIA OCENY WARIANTOW

. KRYTERIUM ZMIAN i KOLIZJI PRZESTRZENNYCH

10. zmiany w uzytkowaniu terenow, w strukturze przestrzennej oraz kolizje z istniejgcymi
budynkami [pkt]

. KRYTERIUM UTRUDNIEN REALIZACYJNYCH

11. kolizje z infrastrukturg znaczenia magistralnego [szt.]
. KRYTERIA EKONOMICZNE

12. naktady inwestycyjne [zf]

13. wskaznik korzysci B/C



RANKING WARIANTOW E— -
Rank|Nr Alternative Rank |Nr Alternative
0 |Wariant nic nie robi¢ 5
| 20 6
G2x2_G2x2_G2x2+TS+ZRB
G2x2_G2x2_G2x2+TS
2 Glx2_Glx2_G2x2+TS
3
G2x2_G2x2 G2x2+TS+W g G2x2 G2x2 G2x2+TH+W+ZRB
1 AW J-G2x3+TDHWW W-LI1x2/72x2 Z1x2 7Z2x2+W
4 14 2
3 7
5 16 36
BB G2x2 G2x2 G2x2+TS+W+ZRB ’ R G2x2+TD+WK
Al G2x2 G2x2 G2x2+TH+ZRB Al G2x3+TD+WW
32 Y G2x3+TD+WK+ZRB
IREE G2x2 Glx2 G2x2+TS+W+ZRB RYA 72 x2+TK+WW
RE G2x3+TD+tWW+ZRB INVRERE G2x2+TD+WW

RN J-G2x3+TD+WWHZRB W-Z1x2 Z1x2 72x2+7ZRD

YR G2x3+TD+WW+BP



RANKING WARIANTOW

—
Rank|Nr Alternative Rank|Nr Alternative

M G2x3+TD+WK+BP 47

IV RIA J-G2x3+TDFWW W-G2x2 G2x2 G2x2+TS 17 |51 [CHASREN
PN J-G2x3+TDAWW W-G2x2 G2x2 G2x2+TS+W 56

1 18
Ll G2x3+TD+WW+ZRB+BP iyl G2x2+TS
ikl G2x2 G1x2 G2x2+TH+W+ZRB 19

[N G2x2+TD+WW+ZRB J-G2x2+TDAWW+HZRB W-Z1x2 Z1x2 Z2x2+ZRD
48

" B0 72x2 72x2 72x2+TH+TS+W+ZRB 20 Il G2x2+TK+ZRB
61 MRS '-72x2 W-G2x2_G2x2_G2x2+ZRBATS

1 IR G2x2 G2x2 G2x2+TH+TS+W+ZRB PER |-G2x2+TDYWW W-Z1x2/2x2 7Z1x2 Z2x2+W
46 )Y G2x2 G2x2_ G2x2+TS+W+ZRB+Z0
IPY G2x3+TK+PT PYAIRY |-G2x2+TD+WW W-L1x2/Z2x2_Z1x2 Z2x2+W

IRERIY G2x3+TK+ZRB WA J-G2x3+TK+ZRB W-Z1x2 Z1x2 7Z2x2+ZRD
60 PREMNE J-G2x2+TK+ZRB W-Z1x2 Z1x2 Z2x2+ZRD
RNl G2x2 G1x2 G2x2+TH+TS+W+ZRB IRY J-G2x2+TDHWW W-G2x2 G2x2 G2x2+W

6 il G2x2+TK 24 |79
55 Y J-G2x3+TDHWW W-G2x2_ G2x2_ G2x2
Rl 1-Z2x2+TKFWW W Z2x2_72x2_Z2x2+TH+TS+W+ZRB [EARESY 1-G2x3+TD+WW W-G2x2_G2x2_ G2x2+W




RANKING WARIANTOW

(analiza wielokryterialna z pominieciem kryteribw ekonomicznych)

Rank

Nr Alternative

Rank

Nr Alternative

pkl G2x2 G2x2_G2x2+TH+TS+ZRB
L0 G1x2 G1x2 G2x2+TS

AW G2x2 G2x2_G2x2+TH+ZRB
28
08 J-G2x3+TD+WW+ZRB W-Z1x2_Z1x2 Z2x2+ZRD

0 |Wariant nic nie robi¢
byl G2x2 G2x2 G2x2+TS+ZRB

K] G2x2 G2x2_ G2x2+TS

IRl G2x2 G2x2 G2x2+TS+W

Wl G2x2 G2x2 G2x2+TH+W+ZRB

RIW G2x2 Glx2 G2x2+TS

YR G2x3+TD+WW+BP

Al J-G2x3+TD+WW W-Z1x2/2x2 Z1x2 7Z2x2+W

10

11

G2x2_Glx2 G2x2+TS+W+ZRB
G2x3+TD+WW+ZRB+BP

G2x3+TD+WK+BP

J-G2x3+TD+WW W-L1x2/Z2x2 Z1x2 Z2x2+W
72x2 72x2 72x2+TH+TS+W+ZRB

G2x2+TD+WK
J-Z2x2+TK+WW W Z2x2_Z2x2_Z2x2+TH+TS+W+ZRB
J-G2x3+TD+WW W-G2x2_G2x2_G2x2+TS+W

PRl G2x2 G2x2 G2x2+TH+W+ZRB+ZO
PRA G2x2 G2x2 G2x2+TH+TS+W+ZRB+ZO
(el 1-G2x2+TD+WW W-Z1x2/2x2_Z1x2_Z2x2+W




RANKING WARIANTOW — - —
(analiza wielokryterialna z pominieciem kryteribw ekonomicznych)
Rank|Nr Alternative Rank|Nr Alternative
Rl G2x3+TK
12 IR Wl (G0 x3+TK+PT
32 (RR -G2x2+TD+WW W-G2x2 G2x2 G2x2+W
8 50
13 ISR )-72x2 W-G2x2 G2x2_ G2x2+ZRB+TS
J-G2x2+TD+WW+ZRB W-Z1x2_ Z1x2 Z2x2+ZRD 79
J-G2x3+TD+WW W-G2x2 G2x2 G2x2+TS 24
J-Z2x2 W-G2x2_G2x2_ G2x2+ZRB+TH+TS 20 36
14 J-G2x2+TD+WW W-L1x2/Z2x2 Z1x2 Z2x2+W N G2x2+TK
J-G2x3+TD+WW W-G2x2 G2x2 G2x2 66
J-G2x3+TD+WW W-G2x2 G2x2 G2x2+W 46
J-Z2x2 W-G2x2_G2x2_G2x2+ZRB+TH 21 el
15 J-G2x2+TD+WW W-G2x2_ G2x2_G2x2+TS B J-G2x3+TK W-G2x2_G2x2_ G2x2+TS
J-G2x2+TD+WW W-G2x2 G2x2_ G2x2+TS+W 22 |55
J-G2x3+TK+ZRB W-Z1x2 Z1x2 Z2x2+ZRD 3 47
G2x2_ G2x2_ G2x2+TS+W+ZRB+ZO 56
16 Z2x2+TK+WW 38
vz ze e | e
G2x2+TS 25 39
17 J-G2x2+TK+ZRB W-Z1x2 Z1x2_ Z2x2+ZRD A% -G2x2+TK W-G2x2_ G2x2 G2x2+TS
J-G2x2+TD+WW W-G2x2 G2x2_ G2x2 APVl 1-G2x2+TK W-G2x2 G2x2 G2x2




WNIOSKI

Do prac w Il czesci Studium przyjeto:

Wariant |

Ulica klasy G 2x2 o ograniczonej dostepnosci, odcinkowo prowadzona w tunelach
Wariant

Ulica klasy Z 2x2 prowadzona w poziomie terenu, zapewniajgca dobry dojazd i
obstuge terenéw nadwislanskich i MOZ



Tunel pod nasypem
ul.Starzynskiego

Analizowane warianty rozwigzan
szczego6towych w Il czesci
Studium:

1. Wariant trasy o przekroju 2x2
klasy technicznej ,G”
odcinkowo zagtebiony w
tunelach o ograniczonej
dostepnosci.

2.  Wariant trasy o przekroju 2x2
klasy technicznej ,Z" z
uwzglednieniem rozwigzan
uspokajajacych ruch
samochodowy prowadzony w
poziomie terenu.




Wariant1i2 -G 2x2 Z 2x2

Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: Most Gdanski

WERSJA A - preferowana

rozwigzanie z tunelem 2 -kierunkowym — obstuga
parkingu ZOO poprzez skrzyzowanie z drogami
tacznikowymi po potudniowej stronie wezia,

wjazd i wyjazd z parkingu lokalizowane osobno jako
jednokierunkowe

Uwarunkowania projektowe

stosunkowo krétki tunel (80 m) nie wymaga
dodatkowego systemu wentylaciji
(wentylacja naturalna); dodatkowym atutem
jest niweleta nieznacznie zagtebiona (3%) w
stosunku do odcinkéw trasy przed tunelem

ze wzgledu na niewielkg dtugosé tunelu
ryzyko zagrozenia ol$nieniem kierowcow
wyjezdzajacych z tunelu jest niewielkie

brak relacji lewoskretnej z wlotu na tacznicy
lokalizowanej po potudniowej stronie wezta
ze wzgledu na brak widocznos$ci pojazdow
wyjezdzajacych z tunelu — relacja ta
realizowana jest za posrednictwem tgcznicy
potnocne;j

uporzgdkowana obstuga parkingu ZOO —
wjazd i wyjazd lokalizowany osobno

zachowana ptynnos¢ trasy

zachowane parametry techniczne w planie i
profilu projektowanych tras

koniecznos¢ likwidaciji kolizji z kanatami
sieci gazowej, cieplnej, energetycznej, oraz
teletechnicznej

Wybrzeze Helskie - M. Gdariski - przekrdj G(Z) 2x2
- tunel pod ul. Starzyriskiego | nasypem kolejowym

SKALA 1:100




Wariant1i 2 - G 2x2 Z 2x2
Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: Most Gdanski
WERSJA ,B”

. rozwigzanie z tunelem 2 -kierunkowym — brak relacji lewoskretnej z
wlotu pétnocnego trasy gtownej na skrzyzowaniu z drogami
tacznikowymi po potudniowej stronie wezta, obstuga parkingu ZOO
poprzez dodatkowe skrzyzowanie lokalizowane na wysokosci wjazdu
na parking

. wjazd i wyjazd z parkingu lokalizowany wspolnie jako 2-kierunkowy

Uwarunkowania projektowe

. stosunkowo krotki tunel (80 m) nie wymaga
dodatkowego systemu wentylacji (wentylacja
naturalna)

. niewielka dtugos¢ tunelu nie powoduje zagrozenia

ol$nienia kierowcow wyjezdzajacych z tunelu

. brak relacji lewoskretnej z wlotu pétnocnego trasy
gtéwnej na tacznice potudniowag — relacja realizowana
jest za posrednictwem wczesniejszego skrzyzowania

. mozliwos¢ wprowadzenia relacji lewoskretnej z wilotu
na tacznicy lokalizowanej po potudniowej stronie
wezta ze wzgledu na uksztattowanie wyspy dzielgcej
na trasie gtdwnej umozliwiajgcej azyl pojazdu
ustepujacego pierwszenstwa ruchu.

. niski standard obstugi parkingu ZOO — wspélny wjazd
i wyjazd
. dodatkowy odcinek akumulacji o dtugosci okoto 60 m

dla pojazddéw skrecajgcych na parking ZOO,
prowadzony juz po wyjezdzie z tunelu; rozwigzanie to
eliminuje i tak niskie zdaniem autoréw (ze wzgledu na
dlugos¢ obiektu) ryzyko wystapienia olsnienia

. dwa skrzyzowania w odlegtosci okoto 70 m



Wariant1i 2 - G 2x2 Z 2x2
Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: Most Gdanski
WERSJA ,C”

. rozwigzanie z prowadzeniem jednego kierunku ruchu w tunelu oraz
drugiego z wykorzystaniem dotychczasowego przebiegu trasy;
obstuga parkingu ZOO za posrednictwem 4-wlotowego skrzyzowania
z drogami tgcznikowymi lokalizowanymi po potudniowej stronie wezta

. wjazd i wyjazd z parkingu lokalizowane osobno jako jednokierunkowe

Uwarunkowania projektowe

. rozbudowany ukfad skrzyzowan (dodatkowe wioty)

. bardziej interaktywne mozliwo$ci organizacji ruchu w
obszarze wezta — mozliwe wszystkie relacje skretne na
skrzyzowaniu z tagcznicami potudniowymi

. brak ptynnosci przebiegu trasy gtéwnej

. w wariancie 1 (G2x2) na trasie gtéwnej brak mozliwosci
zachowania normatywnych parametrow trasy w planie
(tuki poziome)

. przy wykorzystaniu przejazdu istniejagcego pod Mostem
Gdanskim brak wymaganej skrajni dla ruchu
samochodowego pod wiaduktem tramwajowym w obu
wariantach trasy — 4,50 m przy wymaganej 4,60 m;
mozliwos¢ przegtebienia wymaga ekspertyzy
technicznej

. uporzadkowany uktad komunikacyjny obstugi parkingu
Z00
. alternatywne rozwigzanie: prowadzenie trasy po

dotychczasowym $ladzie z budowa drugiej jezdni w
korycie zelbetowym z odrebnym systemem odwodnienia
stanowigcym jednoczesnie ochrone przed zalewaniem
trasy przy podwyzszonych stanach wody w Wisle —
uwarunkowania projektowe jak wyzej




Wariant 1 — G 2x2

Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: ogrod ZOO

rozwigzanie z prowadzeniem trasy gtoéwnej w tunelu zagtebionym min. 2m ponizej
poziomu terenu

na powierzchni projektowany chodnik obustronny , dwukierunkowa Sciezka
rowerowa, réwnolegte miejsca postojowe wraz z lokalizowang posrodku 2-
kierunkowg drogg manewrowg,

miejsca postojowe i droga manewrowa przedzielone powierzchniami (optycznie
wyodrebnionymi) dla ruchu pieszego lokalizowanymi w odlegtosciach okoto co 50
m.

budowa tunelu w technologii wykopu pétotwartego umozliwiajgcej zachowanie
istniejacego zadrzewienia na wschodniej czesci pasa zieleni — wykorzystanie
technologii zastosowanej przy budowie parkingu podziemnego pod placem
Baudover w Paryzu

obudowa tunelu zabezpieczona izolacjg przed oddziatywaniem wody gruntowe;j;
dodatkowo celem jej obnizenia u podstawy tunelu niezbedny jest zewnetrzny
system drenazowy ze zbiorczym kolektorem usytuowanym w osi tunelu;
dodatkowo wewnetrzny system odwodnienia celem ochrony przed awarig
systemu przeciwpozarowego podtgczony do kolektora zbiorczego

mozliwo$¢ zachowania przy odpowiednim zabezpieczeniu kanatu gazowego fi500
bez koniecznosci jego przetozenia

' KEK 1+318.016

PLK 1+287.618

a)
b)

c)
d)
e)

f)
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sciana typu tymezasowa |
jet - grouting kotwa gruntowa

wykonanie $cian szczelinowych, kolumn tymczasowych oraz Scianek berlinskich
dookota systemu korzeniowego drzewa,

wybranie gruntu, zatozenie opasek na s$ciankach berlinskich, zainstalowanie rur
pod skrzynig z korzeniami,

zatozenie legardw, usuniecie gruntu pod skrzynig, zatozenie kabli sprezajacych,
umieszczenie plyt prefabrykowanych i ich sprezenie,

usuniecie legarow, wypetnienie gruntem przestrzeni obok skrzyni i pod skrzynia,
usuniecie gruntu do poziomu ptyty dennej, zatozenie tymczasowych kotew
gruntowych, wykonanie konstrukcji monolitycznej parkingu od dna wykopu w
kierunku powierzchni gruntu, usuniecie kolumn tymczasowych i zwolnienie kotew.

Wybrzeze Helskie - odcinek przy ZOO
wariant z przejéciem tunelowym - przekréj G 2x2




Wariant 2 — Z 2x2

Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: ogrod ZOO

. rozwigzanie z prowadzeniem trasy gtéwnej na powierzchni terenu

. projektowany obustronny chodnik, dwukierunkowa sciezka rowerowa,

odsep_)arowa.na chodnikiem ze wzgledu na przylegte projektowane rownolegte Wybrzeze Helskie - odcinek przy ZOO
zatoki postojowe

na powierzchni terenu - przekroj Z 2x2
elementy uspokojenia ruchu — czeste przejscia dla pieszych z jednoczesnym

uksztattowaniem geometrycznym jezdni trasy gtéwnej z odgieciem wzgledem
osi wymuszajgcym zmniejszenie predkosci jazdy

konieczno$¢ przetozenia kanatu gazowego fi 500 poza obrys jezdni trasy
gtéwnej

wycinka okoto 130 drzew w pasie zieleni przeznaczonym pod
nowoprojektowanag jezdnie wschodnig X

= e - - - e
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Wybrzeze Helskie - odcinek przy Parku Praskim
wariant z przejéciem tunelowym - przekréj G 2x2
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Wariant 2 — Z 2x2

Rozwigzania sytuacyjne —

lokalizacja: Ratuszowa — Park Praski
. rozwigzanie z prowadzeniem trasy gtéwnej na powierzchni terenu

projektowany obustronny chodnik, zatoki postojowe do parkowania
prostopadtego po stronie wschodniej oraz dwukierunkowa $ciezka

rowerowa
elementy uspokojenia ruchu — czeste przejscia dla pieszych z
jednoczesnym uksztattowaniem geometrycznym jezdni trasy
gtéwnej z odgieciem wzgledem osi wymuszajacym zmniejszenie
predkosci jazdy

koniecznos¢ przetozenia kanatu gazowego fi 500 poza obrys
jezdni trasy gtéwne;j

projektowane skrzyzowanie z ul.Ratuszowg

Wybrzeze Helskie - odcinek przy Parku Praskim
na powierzchni terenu - przekroj Z 2x2
SKALA 1:100
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PLK 14636.702




Wariant1i2-G 2x2 Z 2x2

Rozwiazania sytuacyjne - lokalizacja: M.Slasko-Dabrowski

. projektowane 2 dwukierunkowe drogi tacznikowe zapewniajace petnorozrzadowe Wybrzeze Helskie - M. Slasko - Dabrowski
potaczenie z Al..Solidarnosci prowadzone na estakadach; projektowane tgcznice na - przekrdj G(Z) 2x2 na powierzchni terenu
minimalnych parametrach technicznych umozliwiajacych minimalne zajecie Parku SIALA 1900
Praskiego oraz brak konieczno$ci wyburzeh

projektowany obustronny chodnik, cigg pieszo-rowerowy po stronie wschodniej

poszerzenie trasy w przekroju pod mostem w kierunku zachodnim bez potrzeby
przebudowy obiektu; zachowane skrajnie- w stanie obecnym — 4,65 m

e

koniecznos$¢ przetozenia kanatu gazowego fi 500 poza obrys jezdni trasy gtéwnej

konieczna budowa zabezpieczen (ekrandéw) przeciwhatasowych od strony tgcznicy
potudniowej

5

) o
T

a

1

PtK 1636.702

+684.063

KLK

LUK _G/Z 2x2-5

K G/Z 2x2-4 D= 0° 43 18.26" (LT)
J' g9 02'43.63" (LT) Plkm 1-727.71
km  1+660.4 L = 12.60'

- 47,36 T = 8.30

- 23,73 R = 1,000.0m

= 300.0m PC km 1+721.41
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Ul. Okrzei (odcinek 2 - kierunkowy)

przekréj Z 2x2
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Wariant1 — G 2x2

Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: Port Praski

poszerzenie przekroju istniejacego 1x4 do przekroju 2x2

projektowane obustronne chodniki oraz dwukierunkowa $ciezka
rowerowa po stronie zachodniej

projektowane dwa bezkolizyjne przejazdy pieszo — samochodowe do
obstugi przylegtego terenu oraz umozliwiajgce potaczenie w poziomie
terenu terendw przy Porcie z terenami zielonymi przy Wisle

ze wzgledu na znaczny nasyp w jakim prowadzony jest przedmiotowy
odcinek ulicy, przeprowadzenie trasy w tunelu umozliwiajgcego
potaczenie obu przestrzeni w poziomie terenu, wymagato by jego
znacznego zagtebienia; przy wymaganych przepisami ograniczeniach
prowadzenia niwelety trasy, niewielka mozliwa do realizacji dtugosé
potencjalnego tunelu przekonuje o bezcelowosci takiego rozwigzania

Wybrzeze Szczecifiskie - odcinek Okrzei - Most Swigtokrzyski
przekrdj G 2x2

PLK 2+646.9
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Wariant1 — G 2x2

Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: Stadion X-lecia
projektowany tunel dla trasy gtéwnej przy Stadionie X-lecia
tunel realizowany w technologii wykopu otwartego
zabezpieczenia przed wodami gruntowymi oraz system odwodnienia tunelu analogiczny jak dla tunelu przy ZOO

na powierzchni terenu lokalizowane sg miejsca postojowe do parkowania prostopadtego w dwéch rzedach z dwoma jednokierunkowymi drogami manewrowymi;
dodatkowo sa one przedzielone licznymi (co okoto 50 m) przejazdami przeznaczonymi dla manewréw pojazdéw oraz przejs¢ pieszych

peten rozrzad mozliwo$ci wjazdéw i wyjazdéw z parkingu przy Stadionie (pierwszy wjazd i wyjazd zlokalizowano przed mostem Srednicowym, drugi wjazd w
sgsiedztwie skrzyzowania z pétnocng drogg tacznikowa; drugi wyjazd wyprowadzono bezposrednio jako wlot na przebudowanym skrzyzowaniu z tg tacznica;
przebudowa wymagac bedzie zajecia pasa zieleni przy Wisle o pow. okoto 4000m2

wjazd do stadionu lokalizowany jest z pétnocnej drogi facznikowej na wezle ul. Wybrzeze Szczecinskie— Al. Poniatowskiego za posrednictwem skrzyzowania z
dodatkowym pasem do skretu w lewo; lokalizacja wjazdéw na stadion jest realizowana réwniez z drogi manewrowej przy miejscach postojowych w zaleznosci od
przysztego zagospodarowania terenu stadionu

projektowany obustronny chodnik oraz dwukierunkowa $ciezka rowerowa po stronie zachodniej

Wybrzeze Szczecifiskie - odcinek przy stadionie X-lecia
wariant z przejsciem tunelowym - przekréj G 2x2




Wariant 2 — Z 2x2

Rozwigzania sytuacyjne - lokalizacja: Stadion X-lecia

rozwigzanie z prowadzeniem trasy gtéwnej na powierzchni terenu

projektowany obustronny chodnik, dwukierunkowa sciezka rowerowa, odseparowana
chodnikiem ze wzgledu na przylegte projektowane rownolegte zatoki postojowe

Wybrzeze Szczecinskie - odcinek przy stadionie X-lecia
wariant z przejéciemn na powierzchni terenu - przekrdj Z 2x2

na powierzchni terenu lokalizowane sg miejsca postojowe do parkowania réwnolegtego
po stronie wschodniej;

wjazd do stadionu Iokalizovyanyjest mniej wiecej posrodku odcinka ul. Wybrzeze
Szczecinskie pomiedzy M.Srednicowym a M. Poniatowskiego za posrednictwem
dodatkowego skrzyzowania z wydzielong relacjg lewoskretng;

projektowany obustronny chodnik oraz dwukierunkowa $ciezka rowerowa po stronie
zachodniej

3+600 3700




Wariant1i 2 — G2x2 Z2x2

Kolizje z infrastrukturg technicznag
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Schemat przejscia syfonowego kanatu burzowego 1,2 x2,8 m
pod projektowanym tunelem w ciagu ul. Wybrzerze Helskie

Widok z gory, skala 1:500
Najwazniejsze kolizje:

WARIANT 1
ez 5 [ (e e | : . poprzeczna z siecig cieplna (2 x DN 800 / 230 m)
|: i P ::] podiuzna z siecia gazowa (fi 300 / d.460 m fi 500 / dt.460 m)
[ poprzeczna z kolektorem burzowym
2,8x1,2 m (przejscie syfonowe)
Przekit) podiuny, skala 1:250 WARIANT 2 - podtuzna z kanatem gazowym
S — | e — . poprzeczna z siecia cieplna (2 x DN 800 / 230 m)
- I - podtuzna z siecig gazowa (fi 300 / dt.1260 m fi 500 / dt.460 m)




Ochrona przeciwpowodziowa

odcinek 1- od ul. Klopotowskieqo do M.
Gdanskiego

proponuje sie modernizacje i uzupetnienie istniejacych
obwatowan; wg istniejacego projektu wykonawczego
wysokos¢ watéw powinna zosta¢ podniesiona o 0,25 —
1,34 metra; jednak wielkosé¢ ta moze by¢ nizsza o 30 cm
od zaproponowanej w projekcie ze wzgledu na zmiane
przepiséw; projektowane podniesienie watu polega —
zgodnie z przyjetymi zatozeniami projektowymi — na budowie
nasypu ziemnego opartego o skarpg odwodna istniejacego
obwatlowania, a w miejscach, gdzie ze wzgledu na
uwarunkowania jest to niemozliwe (istniejaca w sasiedztwie
zabudowa, place sportowe) zaktada si¢ realizacje muru
ochronnego po koronie istniejacego nasypu, po stronie
odwodnej;

odcinek 2 - od ul. Sokota do ul. Klopotowskieqo

proponuje si¢ podniesienie wysokosci watu poprzez budowe
nasypu ziemnego opartego o skarpg odwodna istniejacego
obwatowania; srednio,

odcinek 3 - od al. Poniatowskiego do ul. Sokota

w stanie istniejgcym odcinek jest zabezpieczony murem
oporowym o wysokosci okoto 4 metréw; proponuje sie
podniesienie wysokosci muru o sSrednio 49 cm;
podniesienie to podobnie jak w przypadku odcinka 1 i 2,
moze zosta¢ wykonane w oparciu o nhadbudowe istniejgcego
pasa zabezpieczen przeciwpowodziowych, bez ingerencji w
istniejace w sasiedztwie elementy uktadu komunikacyjnego.

Odcinek 2

OCHRONA PRZECIWPOWODZIOWA PRAWEGO BRZEGU WISLY
MIEDZY MOSTEM KS. J. PONIATOWSKIEGO
A MOSTEM GDANSKIM

SKALA 1:5 000




Ochrona przeciwhalasowa
. odcinek 1- Z00

nie przewiduje sie potrzeby budowy
zabezpieczen przeciwhatasowych

. odcinek 2 - od Al..Solidarnosci do ul.
Okrzei

z uwagi na przekroczone normy hatasowe
celem ochrony pobliskiej zabudowy
wysokiej istnieje potrzeba uwzglednienia
w projekcie zabezpieczen
przeciwhatasowych w wariancie 11 2 —
proponuje sie budowe ekranéw
przezroczystych lub pétprzezroczystych

Zasieg oddzialywania halasu o poziomie 60 dB — pora dnia, Zasieg oddzialywania hatasu o poziomie 50 dB — pora nocy,
Wybrzeze Helskie w Warszawie — odcinek Il — wariant Il, Wybrzeze Helskie w Warszawie — odcinek Il — wariant Il,
poziom obserwacji h = 5 m, z ekranem akustycznym o h =4 m 2an poziom obserwaciji h = 5 m, z ekranem akustycznym o h =4 m

290



Wariant1i2 — G 2x2 Z 2x2

Koszty inwestycji

Wariant 1 - koszty ogétem:
270,1 min PLN netto (+ 59,4 min PLN VAT)

Wariant 2 - koszty ogétem:
72,3 min PLN netto ( + 15,9 min PLN VAT)

.
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II. PRACE ZASADNICZE

| Ll |Odworzenietrasy [ o[  2[ o[ 2
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rozbiorki jezdni + wy: 1
Przelozenie urzadzen obcych + kolizje 6896 1517 4708 1036
Roboty drogowe

7
6

Organizacja ruchu na czas budowy
Urzadzenia zaplecza zamawiajacego —
place budowy
I ADZOR I OBSLUGA INWESTORA

Nadzér inwestorski wiasny
Nadzor inwestorski zlecony 1460

V. REZERWA NA ROBOTY 10258
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Wariant 1 — G 2x2

Analiza ekonomiczna

Zestawienie podstawowych wskaznikéw

jednostka

wartosc lub wskaznik przy stopie dyskontowej r

0.,00%

2.,00%

4.00%

6.,00%

8.00%

3

a

5

5

o

=]

zdyskontowane koszty inwestycji netto

-31505004E5

-2E24225235

-256152495

-234391364

-215941972

zdyskontowane oszczgdosci kosztdw
eksploatacji pojazddw netto

16959957

9386500

4817950

2081327

455354

zdyskontowane oszczgdosci kosztdw
cEasu netto

365033554

2B12758035

190419831

141201375

105439975

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
wypadkdw netto

22BE2594

1E7S9E135

12688886

97585966

FE30750

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
emisji toksycznych skitadnikdw spalin

16290525

1223916

901934

E75920

514620

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
uzytkownikdw | Srodowiska netto

405346651

288B32355

208828601

153717588

115051732

aktualna wartosE netto

91296585

5259731

47323894

-B067 3775

-100s90240

wskaznik korzysci - koszty

1,29

1,02

0.82

0,65

0,55

wewnetrzna stopa Zwrotu

Kos zty i korzys ci Pro je ktu

m koszty netto NC

O oszczegdno$ciuzytkow nikow netto NB

2.19%

Struktura oszczednos$ciuzytkownikéw i §rodowis ka

6% 0%

4%

90%

B koszty czasu

@ koszty eksploatacji pojazdow

O koszty wypadkow
Okoszty emisji spalin




Wariant 2 — Z 2x2

Analiza ekonomiczna

Zestawienie podstawowych wskaznikéw

jednostka

wartosé lub wskaznik przy stopie dyskontowej r

0.00%

2.00%

4.00 %

6.00%

8.00%

=

]

5

5

7

=]

zdyskontowane koszty inwestycji netto

-53952290

-7B549507

-r1181406

-BES23E79

-B2555066

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
eksploatac)i pojazddw netto

E2906565

4163212

2765443

1839650

1222132

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
cEasu netto

2216 FBE15

-167 344096

-128340865

-99910543

-78873806

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
wypadkaw netto

42520246

32240709

24884488

12532391

15574919

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
emisji toksycznych sktadnikdw spalin

-1037394

-F94781

6518042

-A57354

-389327

zdyskontowane oszczedosci kosztdw
uzvtkownikdw i Srodowiska netto

=17 3903477

-1317 34956

-101308976

-Fa025326

-B247 1032

aktualna wartos<E netto

-297 385767

-205534465

-172490383

-1455493505

125056145

wskaZznik korzysci - koszty

wwenw i gtrzna stopa =wrotu

Koszty i korzys ci Pro jektu

min Pln

| kos zty netto NC

O oszezednosciuzytkow nikow netto NB

Struktura oszczednosciuzytkownikéw i Srodowis ka

-221,68

m koszty czasu

@ koszty eksploatacji pojazdow

O kos zty wypadkow
O kos zty emis ji s palin




Wariant1i2 — G 2x2 Z 2x2
Analiza ekonomiczna

Analiza wrazliwosci

Wariant 1

Zmiana parametru ENPV [PLH netto]* % zmiamy ENPV
- T EI- 1

ost nakkaddw +15%

stopy Zwerotu - 2%



WNIOSKI | REKOMENDACJE

Z ekonomicznego punktu widzenia:

wariant 1 znajduje sie na granicy optacalnosci (wskaznik IRR
= 2,2 %); z powyzszych wzgledéw jest tez bardzo wrazliwy na
ewentualne niedoszacowania lub przeszacowania
niezaleznych zmiennych krytycznych analizy takich jak
nakiady inwestycyjne czy prognozy ruchu

wariant 2 jest inwestycja absolutnie nierentowna.

w obiektach drogowo-mostowych przyjmuje sie ze inwestycja
jest optacalna jesli przy zatozonej stopie dyskonta na
poziomie 5% zaktualizowana wartos¢ netto inwestycji jest
dodatnia.

zaden z badanych wariantéw nie spetnia tego kryterium

do dalszych prac techniczno-studialnych rekomenduje sie
wariant 1, jednak celem poprawy jego wskaznikow
ekonomicznych nalezatoby rozwazy¢ mozliwosci obnizenia
kosztéw inwestycji poprzez np. rezygnacje z czesci obiektéw
inzynierskich (tuneli) ktére stanowia okoto 67 % kosztéw
catkowitych inwestycji.
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