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1. OGOLNY OPIS ANALIZOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa autostrady pomiedzy todzig i Warszawg: od
granicy wojewodztwa todzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do wezta ,Konotopa” w km
456+239,67 (wraz z weztem). Autostrada funkcjonowac bedzie jako ptatna.

Powyzszy odcinek stanowi element autostrady A—-2 granica panstwa — Swiecko — Poznan —
t6dz — Warszawa — Biata Podlaska — Kukuryki — granica panstwa.

Planowany odcinek autostrady jest zlokalizowany w wojewddztwie mazowieckim i przebiega
przez teren gmin: Wiskitki (pow. zyrardowski), Baranow, Jaktorow, Grodzisk Mazowiecki,
Milanowek (powiat grodziski), Brwindéw, Pruszkow, Piastéw (powiat pruszkowski), Ozarow
Mazowiecki (powiat warszawski zachodni).

Zatozono etapowg realizacje przedsiewziecia:
- w | etapie zostang wybudowane 2 jezdnie o 2 pasach ruchu (na odcinku od wezta
~Pruszkow” do wezta ,Konotopa” o 3 pasach ruchu),

- w Il etapie przewiduje sie rozbudowe autostrady o dodatkowy pas ruch do kazdej jezdni.

W ten sposoéb docelowo autostrada bedzie miata 2 x 3 pasy ruchu do wezta ,Pruszkéw” i 2 x
4 pasy ruchu na odcinku od wezta ,Pruszkéw” do wezta ,Konotopa”.

W wezle ,Konotopa” nastgpi potaczenie autostrady z wewnetrznym systemem
transportowym m.st. Warszawy.

Bezposredni wplyw budowy planowanego odcinka drogi na srodowisko wystgpi w postaci
zajecia terenu, ktore spowoduje:

— zmiane przeznaczenia istniejgcych gruntow rolnych i leSnych na cele komunikacyjne,

— usuniecie zieleni kolidujacej z droga,

— lokalne zmiany w konfiguracji terenu,

— zmiany krajobrazowe zwigzane z budowg weztéw, wiaduktow i mostow.

W wyniku realizacji autostrady przewiduje sie wystgpienie:

- pozytywnych skutkdw w postaci znacznego odcigzenia niektorych istniejgcych drég,

— negatywnych skutkdw zwigzanych z oddziatywaniem fazy budowy i ruchu drogowego w
fazie eksploatacji na bezposrednie otoczenie zajetych gruntow, w tym hatas, emisja
pytoéw i gazow,

- zabudowy terenow potozonych w sasiedztwie weziow autostradowych i miejsc obstugi
podréznych oraz ewentualnymi emisjami do srodowiska z obiektéw tej zabudowy.

Ze wzgledu na fakt, ze planowana autostrada posiada decyzje o ustaleniu lokalizacji, zostata
ona wprowadzona do wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, o ile
plany te sg uchwalone.

2. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJ ETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

2.1. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Rzezba powierzchni terenu jest mato urozmaicona. Maksymalne roznice wysokosci na
calym omawianym odcinku nie przekraczajg 10 m. Zasadniczy wplyw na rzezbe terenu
(uksztattowanie) oraz geologie utworéw przypowierzchniowych wywarty okresy zlodowacen.

Pierwsze, na ogo6t swobodne zwierciadto wéd podziemnych wystepuje juz na gtebokosci
ponizej 2 m od powierzchni terenu (w przedziale 2 — 5 m). Szczegolnie korzystne warunki dla tak
ptytkiego wystepowania wod wystepujg na pétnoc od Brwinowa i Milanoéwka. Jedyny obszar
gtebszego (ponad 5 m p.p.t.) wystepowania zwierciadta woéd gruntowych mozna znalez¢ w rejonie
Pruszkowa i Konotopy. W miare przesuwania sie w kierunku zachodnim wzrasta udziat obszaréw,
na ktérych zwierciadto wody wystepuje w strefie od 0 do 2 m. Plytkie wystepowanie zwierciadia
wod gruntowych charakterystyczne jest zwtaszcza dla dolin rzecznych.

Na odcinku Feliksow — Natolin zwierciadto ptytkich wéd gruntowych wystepuje na ogoét na
gtebokosci 2 — 5 m p.p.t. Lokalnie moze wystepowa¢ w zakresie 0-2 m p.p.t. Dalej w kierunku
zachodnim (od Feliksowa do granic z woj. t6dzkim) dominujg wody o zwierciadle swobodnym
| gtebokosci potozenia zwierciadta do 2 m p.p.t.

Gtowny Uzytkowy Poziom Wodonosny (GPU) jest dobrze izolowany od powierzchni terenu,
przez co praktycznie nie jest zagrozony zanieczyszczeniem ze strony planowanej inwestyciji.

Na podstawie wynikow monitoringu srodowiska prowadzonych przez Inspekcje Ochrony
Srodowiska w ramach panstwowego monitoringu $rodowiska mozna stwierdzié, ze na znacznym
obszarze (do rejonu Milanéwka, Brwinowa, ok. km 445+000 — 447+000) wody podziemne
charakteryzujg sie srednig jakoscig, wymagajacg prostego uzdatniania w przypadku poboru ich
do celéw pitnych. Na obszarze aglomeracji warszawskiej (orientacyjnie od km 445+000 —
447+000 do konca omawianego odcinka) ptytkie wody podziemne sg na ogoét ziej jakosci.
Niejednokrotnie przekraczane sg dopuszczalne w wodach pitnych zawartosci zanieczyszczen.

2.2. Gleby

W rejonie planowanej autostrady dominujg gleby rdzawe, brunatne i ptowe wytworzone
z gliniastych piaskow oraz glin. Znaczny obszar zajmujg rowniez gleby bielicowe wytworzone z
piaskow pokrywowych. Planowana autostrada przecina roéwniez mozaiki miodszych gleb
uksztattowanych z utworow mineralnych i organicznych w licznych dolinach rzek. W rejonach tych
najczesciej wystepujg gleby deluwialne i aluwialne prochniczne, gleby bielicoziemne oraz
pobagienne czarne ziemie jako gleby mineralne oraz gleby murszowe i torfowe jako organiczne.

W zachodniej czesci analizowanej autostrady przewazajg gleby zaliczane do srednich lub
stabszych klas bonitacyjnych (IV-VI). Miejscami wystepujg gleby IIl klasy bonitacyjnej. W rejonie
srodkowej i wschodniej czesci analizowanej autostrady wystepujg duze zasiegi gleb bonitacyjnych
[—I1I.

Na analizowanym terenie w rejonie planowanej autostrady najwiekszy udziat majg grunty
orne prawie 70% analizowanego obszaru. Uzytki zielone zajmujg ponad 20% obszaru. Pozostate
tereny zajete sg pod zabudowe i ciggi komunikacyjne, atakze nieuzytki rolnicze, lasy, sady
i zbiorniki wodne.

2.3. Wody powierzchniowe

Wody powierzchniowe w najblizszym otoczeniu planowanego odcinka autostrady A-2
reprezentowane sg przede wszystkim przez gestg sie¢ naturalnych ciekdw powierzchniowych
oraz sztucznych — rowéw melioracyjnych.

Gtownym ciekiem odwadniajgcym otoczenie planowanej autostrady jest rzeka Bzura.
Autostrada przecina kilkadziesiat ciekdw. Wiekszos¢ z nich to rowy melioracyjne. Rzeki na trasie
projektowanej autostrady to: Sucha Lewa, Sucha Nida, Kanat Guzowski, Pisia Gagolina,
Wierzbianka, Pisia Tuczna, Mrowna, Rokitnica Stara, Zimna Woda, Utrata. Ponadto w korncowej
czesci odcinka (okolice Konotopy) autostrada zbliza sie do rzeki Zbikowki.
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2.4. Powietrze i klimat

Klimat analizowanego terenu jest przestrzennie zréznicowany i ma charakter przejsciowy
miedzy morskim i kontynentalnym. Wraz z przemieszczaniem sie na wschdd, coraz mocniej
zaznaczajg sie wpltywy klimatu kontynentalnego, co ma bezposredni wpltyw na nizsze $rednie
temperatury w zimie, wieksze roczne roznice temperatur oraz krotszy okres wegetacyjny. Na
analizowanym obszarze $rednia roczna temperatura powietrza ksztattuje sie na poziomie od 7,5
do 8,0°C (im bardziej na zachdd tym temperatura wyzsza), a przecietna roczna suma opadow
waha sie w granicach 450 — 600 mm.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowane] autostrady uwarunkowania Kklimatyczne
réznicowane sg przez uksztaltowanie terenu, jego zagospodarowanie, ekspozycje i potozenie w
stosunku do wiekszych fragmentow laséw oraz uktad dolin rzecznych. Wszystkie te czynniki majg
wptyw na klimat lokalny. Zr6znicowanie klimatyczne poszczegolnych odcinkow rejonu A-2 zalezy
bardziej od sposobu zagospodarowania terendéw sasiednich. Z tego wzgledu mozna wydzieli¢
odcinki roznigce sie uzytkowaniem, co zwigzane jest takze z uwarunkowaniami klimatu lokalnego.
Podstawowe roznice pomiedzy tymi obszarami zaznaczajg sie w temperaturze (ze szczegllnym
uwzglednieniem temperatury przy gruncie) oraz wilgotnosci. W okresie wiosennym szybciej
nagrzewana jest powierzchnia pozbawiona roslinnosci (p6él uprawnych) niz tgk i pastwisk lub
nieuzytkow. Najwieksza wilgotnosé natomiast zachowywana jest na obszarach lesnych.

Ocene jakosci powietrza przeprowadza Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

Z ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport za rok 2002"
wynikato, ze w powiecie pruszkowskim wystepujg przekroczenia poziomow dopuszczalnych pytu
zawieszonego PM10, powiekszonych o margines tolerancji. W zwigzku z powyzszym Wojewoda
Mazowiecki okreslit w drodze rozporzadzenia program ochrony powietrza dla ww. strefy. Program
ten zaleca m.in. kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast lub ich czesci centralnych
i najbardziej zanieczyszczonych.

2.5. Klimat akustyczny

Na ksztattowanie sie klimatu akustycznego w srodowisku majg wptyw miedzy innymi takie
zrodta hatasu, jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaktady przemystowe, punkty ustugowe,
linie energetyczne wysokiego napiecia i inne. Zdecydowanie jednym z podstawowych czynnikow
majacych wptyw na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w $rodowisku jest hatas
komunikacyjny. Na terenach pozamiejskich jest to gtéwnie hatas pochodzacy od ruchu pojazdow
odbywajgcego sie po drogach. Pozostate zrodia hatasu komunikacyjnego i kolejowego, majg
charakter zdecydowanie bardziej lokalny.

Projektowana autostrada A-2, na odcinku od granicy wojewddztwa todzkiego /
mazowieckiego do wezta Konotopa, bedzie zlokalizowana pomiedzy istniejgcymi drogami
krajowymi Nr 2 oraz Nr 8. Obecnie ruch odbywajgcy sie po tych drogach jest duzy. Projektowana
autostrada bedzie miala na celu odcigzenie ww. drog — przejmie duzg czes¢ ruchu
samochodowego na odcinku £odz—Warszawa.

Klimat akustyczny w sasiedztwie istniejacych drég krajowych ksztattowany jest przede
wszystkim przez te drogi, co wynika bezposrednio z duzego natezenia ruchu pojazdow
poruszajacych sie po nich. W kolejnych latach ruch ten bedzie sie zwiekszal, a tym samym
zwiekszg sie zasiegi hatasu od tych drég i klimat akustyczny ulegnie pogorszeniu. W celu ochrony
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w bliskim sgsiedztwie w/w drog nalezatoby wykonac

odpowiednie zabezpieczenia akustyczne, jednak korzystniejszym rozwigzaniem bedzie
wybudowanie drogi, ktéra przejmie czesé ruchu i zlokalizowana bedzie na terenach, gdzie jest
mniej zabudowy mieszkaniowej. Potwierdzeniem ww. wnioskow sg wykonane w roku 2007, na
podstawie pomiaréw diugookresowych, mapy akustyczne dla przedmiotowych odcinkéw drég
krajowych. Przykladowe fragmenty map akustycznych dla analizowanych odcinkéw istniejgcych
drog przedstawiono na rys. 2.1 — rys. 2.2. Na podstawie analizy ww. map mozna stwierdzi¢, ze
istniejace drogi krajowe Nr2 i Nr 8 stanowig zrédto ucigzliwosci dla wszystkich terendw
potozonych w ich sagsiedztwie, dla ktorych okreslone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu
(tereny zaznaczone kolorem pomaranczowym na pierwszej mapce).
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2.6. Przyroda o zywiona i zagospodarowanie terenu w rejonie planowane  j autostrady

Charakterystyke 1 ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji
terenowej oraz na podstawie analizy dokumentacji fotograficznej i ortofotomapy.

Teren lokalizacji autostrady charakteryzuje niewielkie urozmaicenie krajobrazowe. Dominuje
monotonia krajobrazow terenow ptaskich z niewielkimi urozmaiceniami (doliny rzek, tereny lesne).
Na terenie opracowania wyrdézniono cztery podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe
kryterium podziatu krajobrazu na typy, przyjeto stopien lub jako$¢ zmian powstatych w krajobrazie
w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia stosunkéw naturalnych w srodowisku przyrodniczym i
zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cztowieka. Wyrd6zniono nastepujace typy krajobrazu:

— krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie krajobraz le$ny i krajobraz
Srodlesnych tak i polan, dolin rzek,

— krajobraz naturalno - kulturowy - do ktorego zalicza sie krajobraz zarastajacych tak,
krajobraz rolniczo-lesny — niewielkie powierzchnie lesne wsrdd tak i pol oraz krajobraz
rolniczy — 1{aki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rédpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, sady,

— krajobraz kulturowy — zwigzany z osadnictwem,

— krajobraz kulturowy zdegradowany - do ktérego zalicza sie krajobraz terendw tras
komunikacyjnych i krajobraz otoczenia linii energetycznych.

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu zblizonego do naturalnego i krajobraz naturalno — kulturowy. Powierzchniowo
najwiekszy obszar zajmuje krajobraz kulturowy harmonijny, w skiad ktérego wchodzg :grunty,
orne, taki i w niewielkim stopniu lasy, zagajniki, sady Stanowig je przede wszystkim tereny lesne,
tereny tak i pél z niewielkimi powierzchniami lesnymi i pojedynczg zabudowg zagrodowg oraz
tereny nieuzytkdw z grupami naturalnych zadrzewien.

Fot. 2.1 Nieuzytki w rejonie Pruszkowa

Analizowana autostrada A-2 w granicach wojewodztwa mazowieckiego przecina gtdwnie
tereny intensywnie uzytkowane rolniczo w wiekszosci jako grunty orne i tgki. Wschodni odcinek
autostrady, poczawszy od miejscowosci Koszajec, wkracza w obszary silniej zurbanizowane,
gdzie znaczny procent gruntow zajety jest pod zabudowe miejskg i przemystowg. W tej czesci
odnotowa¢ mozna duze powierzchnie nieuzytkOw stanowigcych najczesciej porzucone grunty
orne lub taki oraz tereny zdewastowane. Powierzchnie tego typu znajdujg sie w rdznych stadiach
sukcesii.

Lasy zajmujg ponizej jednego procenta powierzchni opisywanego obszaru. Ich niewielkie
ptaty zlokalizowane sg przewaznie na skrajach strefy opracowania i nigdy nie wystepujg w osi
projektowanej autostrady.

Intensywna, towarowa gospodarka sadownicza, prowadzona na wiekszg skale, praktycznie
nie istnieje. W otoczeniu autostrady na niewielkich powierzchniach uprawiane sg gtownie jabtonie,
wisnie i porzeczki (przede wszystkim w koncowym odcinku opracowania). Na uwage zastugujg
typowe dla terendw rolniczych tradycyjne, niewielkie, przydomowe sady, w ktdrych spotyka sie
rosngce jabtonie, $liwy, rzadziej grusze.

Istotnym elementem krajobrazu Mazowsza sg ro0znego typu zadrzewienia, na ktore sktadajg
sie grupy drzew, szpalery i aleje, w r6znym wieku i o roznym sktadzie gatunkowym, najczesciej
towarzyszace ciekom, zagrodom gospodarczym oraz ciggom komunikacyjnym. Zadrzewienia
takie wystepujg nierbwnomiernie na catej dlugosci opisywanego odcinka autostrady, a najwieksze
ich skupienia odnotowano w srodkowej jego czesci.

Ponizej podano podstawowe informacje na temat cennych obiektow zidentyfikowanych na
trasie planowanej autostrady (kolejnos¢ jest zgodna z kilometrazem, a nie ich rangg):

1. Gniazdo bociana biatego — zasiedlone, usytuowane na topoli wewnatrz pasa wyznaczonego
przez linie rozgraniczajgce autostrady w km 413+850.

2. Pojedyncze stanowiska centurii pospolitej zlokalizowane na przesuszonych tgkach, ok. 10—
30 metréw na potudnie od linii rozgraniczajgcej autostrady (km 414+550). Realizacja
inwestycji moze doprowadzi¢ do czesciowego zniszczenia siedliska tego gatunku, gtownie
poprzez fizyczne zniszczenie przy budowie autostrady lub poprzez zmiane stosunkéw
wodnych. Na obszarze Bolimowskiego Parku Krajobrazowego odnotowano ten gatunek na
32 stanowiskach. Nalezy on do gatunkow zagrozonych w skali Polski sSrodkowe;.

3. Kompleks wilgotnych tgk wraz z zaroslami wierzbowymi (fozowiskami) potozony w dolinie
Suchej Nidy (od km 417+500 do km 417+700) na potudnie od pasa autostrady — ostoja
zwierzyny (odnotowane: sarna, zuraw, bocian biaty).

4. Gniazdo bociana biatego na drzewie w potnocno—wschodnim rogu cmentarza w Wiskitkach,
150 m na potudnie od linii rozgraniczajgcej autostrady (km 420+650).

5.  Wyr6zniajagcy sie wiekszg roznorodnoscig obszar kosnych igk w okolicach Nowego
Oryszewa i Janowka w km 420+900 w odlegtosci 400-500 m.

6. Stanowiska gozdzika pysznego (km 425+900) cze$¢ stanowiska potozona wewnatrz pasa
gruntu ograniczonego liniami rozgraniczajgcymi; inne stanowiska znajdujg sie w: km
425+950 ok. 150 m. na potnoc od linii rozgraniczajacej; km 428+450 — ok. 60 m na poéinoc
od linii rozgraniczajacej; km 429+800 ok. 200 na po6tnoc od linii rozgraniczajace;.

7. Gniazda bociana biatego:

- Km 425+750 — niezasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji; 220 m na
potnoc od linii rozgraniczajacej autostrade — Holendry Baranowskie Zachodnie;

- Km 426+100 — zasiedlone — na drzewie na terenie posesji; 200 m na potudnie od linii
rozgraniczajgcej autostrade — Holendry Baranowskie Zachodnie;

- Km 427+660 — zasiedlone — usytuowane na drzewie przy posesji; 340 m na potudnie od
linii rozgraniczajacej autostrade — Holendry Baranowskie Srodkowe;

- Km 430+170 — zasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji — 300 m na
potudnie od linii rozgraniczajacej autostrade — Kopiska Duze;

- Km 430+380 - niezasiedlone — usytuowane na olszy czarnej — wewnatrz pasa
ograniczonego liniami rozgraniczajgcymi autostrady;

- Km 430+550 — zasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji Nr 37 — 100 m
na poétnoc od linii rozgraniczajgcej autostrade — Baranow.

8. Drzewa kwalifikujgce sie do uznania za pomniki przyrody:
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— dab szyputkowy o obwodzie 319 cm (km 430+450) — 240 m na poétnoc od liniii
rozgraniczajgcej — Baranow;

— dab szypultkowy o obwodzie 317 cm (km 430+450) — 75 m na poéinoc od liniii
rozgraniczajgcej — Baranow Nr 37.

— jesion wyniosty o obwodzie 270 cm — Nowe Izdebno (km 433+200) — 20 m na pétnoc od
osi autostrady, wewnatrz pasa ograniczonego liniami rozgraniczajacymi. Realizacja
inwestycji doprowadzi do usuniecia tego drzewa.

— jesion wyniosty o obwodzie 280 cm — Dgbrowka (km 435+400) — 250 m na potudnie od
osi autostrady. Obiekt potozony bezposrednio przy potudniowej linii rozgraniczajacej,
ktéra w tym miejscu odchodzi daleko na potudnie od osi autostrady. Obiekt zagrozony,
a jego zachowanie bedzie uzaleznione od sposobu prowadzenia prac budowlanych.

Gniazda bociana biatego

— zasiedlone — na drzewie przy zabudowaniach — Kotowice Stare (km 442+200) — 400 m
na potudnie od linii rozgraniczajgcej autostrade;

— niezasiedlone — na topoli rosnacej przy posesji — Adamow (km 439+650) — 50 m na
potudnie od linii rozgraniczajacej autostrade.

Istniejgce pomniki przyrody:

— dab szyputkowy Quercus robur o obwodzie 413 cm — Biskupice (km 444+500) — dawny
PGR - 425 m na pétnoc od osi autostrady ok. 100 m od najblizszej linii rozgraniczajgcej,
ktéra w tym miejscu odbiega daleko na poétnoc od osi autostrady wzdtuz lokalnej drogi.
Obiekt lezy poza strefg oddziatywania autostrady.

Drzewa kwalifikujgce sie do uznania za pomniki przyrody:

— topola szara Populus x canescens o obwodzie 595 roshgca przy moscie na rzece
Mrownej — Tiluste (km 438+450 — 125 m na poéinoc od osi autostrady, sgsiaduje z
potnocna linig rozgraniczajacg. Rozbudowa wezta doprowadzi prawdopodobnie do jej
wyciecia.

— dab szyputkowy Quercus robur o obwodzie 295 cm — Adaméw (km 439+380 — 80 m na
potudnie od linii rozgraniczajgcej. Obiekt lezy poza strefg oddziatywania autostrady.

— grupa czterech topoli biatych Populus alba — obwod do 490 cm — Biskupice (km 444+450
—dawny PGR — 400 m na poétnoc od osi ok. 100 m od najblizszej linii rozgraniczajacej,
ktéra w tym miejscu odbiega daleko na pétnoc od osi autostrady wzdtuz lokalnej drogi.
Obiekt lezy poza strefg oddziatywania autostrady.

Gniazda bociana biatego:

— niezasiedlona platforma, na stupie na terenie zabudowan PGR Koszajec — (km 447+350)
ok. 50 m na potnoc od linii rozgraniczajgcej autostrade.

— zasiedlone, na stupie przy zabudowaniach we wsi Koszajec (km 447+800) ok. 150 m na
potudnie od linii rozgraniczajgcej autostrade.

Dab szyputkowy o obwodzie 320 cm — cmentarz w Pruszkowie (km 450+350) potozony ok.

100 m na wschaod i potudnie od linii rozgraniczajacej. Obiekt lezy poza strefg oddziatywania

autostrady.

Istniejgce pomniki przyrody:

- lipa drobnolistna Tilia cordata o obwodzie okoto 460 cm — Pruszkéw ulica Zbikowska (km
452+800) — 270 m na potudnie od linii rozgraniczajgcej. Obiekt lezy poza strefg
oddziatywania autostrady.

Drzewa kwalifikujgce sie do uznania za pomniki przyrody:

- dab szyputkowy Quercus robur o obwodzie okoto 300 cm — Pruszkéw ulica Zbikowska —
(km 452+300) — 400 m na potudnie od osi autostrady, 280 m od najblizszej linii
rozgraniczajacej. Obiekt lezy poza strefg oddziatywania autostrady.

— grupa drzew, m.in. klon srebrzysty Acer saccharinum (obwod okoto 350 cm), jesion
wyniosty Fraxinus excelsior, klon zwyczajny Acer platanoides (km 452+500) — 450 m na
potudnie od osi autostrady, ok. 400 m od najblizszej linii rozgraniczajagcej (drzewa na
prywatnej posesji przy ulicy Szelggowskiego — nie zostaty zmierzone). Obiekt lezy poza
strefg oddziatywania autostrady.

2.7. Obszary chronione

W rejonie planowanej autostrady znajduje sie Bolimowski Park Krajobrazowy. Autostrada
przebiega wzdtuz poinocnej granicy Parku od poczatku analizowanego odcinka do km 417+850.
Trasa planowanej autostrady znajdzie sie w obrebie otuliny o szerokosci 200 m, ktora biegnie
wzdtuz granicy Parku.

Park zajmuje powierzchnie. 23 130,11 ha, natomiast powierzchnia otuliny wynosi 2 940 ha.
Obejmuje on kompleks laséw Puszczy Bolimowskiej rozciggajacej sie pomiedzy Skierniewicami,
towiczem, Bolimowem i Zyrardowem. Lasy te sg pozostatoscig historycznych puszcz:
Bolimowskiej, Wiskickiej oraz Jaktorowskiej. Srodkiem Puszczy przeplywa rzeka Rawka, ktéra
zachowata naturalny charakter silnie meandrujgcej rzeki nizinnej, a jej dolina stanowi wazny
korytarz ekologiczny. Teren doliny zostat objety ochrong rezerwatowg i planuje sie jego wigczenie
do sieci Natura 2000. (PLH100015 Dolina Rawki).

Lasy stanowig ok. 70% powierzchni Parku. Na terenie Parku przewazajg rézne typy borow
sosnowych.

Planowana autostrada przecina dwa obszary chronionego krajobrazu. Pierwszy z nich to
Bolimowsko—Radziejowski z doling srodkowej Rawki. Obszar ten zajmuje catkowitg powierzchnie
25 753 ha i potozony jest w gminach Jaktorow, Mszczondw, Puszcza Marianska, Radziejowice
oraz Wiskitki. Obszar ten obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o
zroznicowanych ekosystemach, wartosciowy ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystykg oraz wypoczynkiem, jak rowniez ze wzgledu na funkcje korytarzy
ekologicznych.

Drugim obszarem jest Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu przecinany przez
projektowang autostrade w dolinie rzeki Rokitnicy na odcinku km 438+800+438+950, nastepnie
dolina Rokitnicy przecinana jest takze na odcinku km 440+400+441+800. Ostatnim odcinkiem, na
ktorym planowana autostrada A-2 przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, jest
dolina rzeki Utraty — odcinek na wysokosci km 449+920+450+000. Catkowita powierzchnia
obszaru wynosi 148 409, 1 ha.

Analizowany odcinek autostrady koliduje w pierwszym fragmencie z korytarzem
migracyjnym fauny o znaczeniu regionalnym, ktory posiada bardzo istotne znaczenie dla
sezonowych migracji tosia z obszaru Puszczy Kampinoskiej w kierunku Laséw Pilickich, Doliny
Wisty i Puszczy Kozienickiej. Korytarz regionalny posiada istotne znaczenie dla migracji
pozostatych duzych ssakéw kopytnych w skali ponadregionalnej.

Analizowany odcinek autostrady koliduje réwniez z korytarzami migracyjnymi o znaczeniu
lokalnym, stuzacym gtébwnie sezonowym migracjom $rednich kopytnych imatym ssakom
Ssrodowisk podmoktych. Korytarze regionalne i lokalne zwigzane sg z dolinami rzecznymi,
stanowig naturalne drogi przemieszczania sie zwierzat.

Na rozpatrywanym odcinku autostrada nie przecina zadnego obszaru nalezgcego do sieci
Natura 2000 w granicach wojewoédztwa mazowieckiego, zardwno istniejgcego, jak i planowanego
(w tym umieszczonego na tzw. Shadow List). Planowana autostrada nie przebiega réwniez
w bezposrednim sgsiedztwie powyzszych obszaréw. Najblizej potozony obszar sieci Natura 2000
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w granicach wojewddztwa mazowieckiego — Dgbrowa Radziejowska (PLH 140003) znajduje sie
w odlegtosci ok.13 km na potudnie od planowanej autostrady na wysokosci km 430+000 trasy.

2.8. Opis istniej acych w s gsiedztwie lub w bezpo s$rednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkdw chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

W pasie terenu o szerokosci 1000 m (po 500 m z kazdej strony autostrady) w obrebie
planowanego odcinka autostrady wyrézniono 36 obiektéw bedgcych obiektami kulturowymi oraz
46 stanowisk archeologicznych.

Zidentyfikowano dwa zespoly dworsko—parkowe (Duchnice, Zukéwek). W obrebie
analizowanego terenu wystepuje ponadto zespot przyrodniczo—ogrodniczy (Pruszkéw—Zbikéw),
kosciot (Zukow) oraz dwie kaplice (Wiskitki). W sagsiedztwie planowanej autostrady wyrézniono
rowniez 6 cmentarzy (Barandw, Pruszkow—-Zbikow, Wiskitki, Zukow). Natomiast pozostate obiekty
kulturowe to gtdwnie krzyze przydrozne oraz kapliczki.

Istotng wartosc¢ kulturowg w obrebie analizowanego odcinka odgrywa miejscowos¢ Wiskitki,
w rejonie ktorej zlokalizowane sg trzy cmentarze wpisane do rejestru zabytkow (parafialny
rzymsko—katolicki, zydowski oraz cmentarz wojenny zotnierzy rosyjskich z | wojny sSwiatowe)j).
Cmentarz parafialny rzymsko—katolicki ma uktad alejowy i zatozony zostat w | potowie XVIII wieku.
Nagrobki znajdujgce sie na cmentarzu siegajg pierwszych lat XIX wieku. Istotng wartos¢
historyczng ma kaplica grobowa Lubienskich pochodzaca z 1848 roku. Zabytkowe cmentarze
zlokalizowane sg réwniez w Baranowie i Zukowie. Rzymsko—katolicki cmentarz w Baranowie
zalozony w 1939 roku ma uktad alejowy, najstarszy nagrobek na tym cmentarzu pochodzi z 1916
roku. Cmentarz w Zukowie pochodzi z 1824 roku i rowniez charakteryzuje sie ukladem alejowym.
Na terenie cmentarza znajduje sie wiele nagrobkow z drugiej potowy XIX wieku o wartosciach
artystycznych. Powyzsze cmentarze zlokalizowane sg na terenie otwartym i z tego wzgledu petnig
funkcje krajobrazowg. W miejscowosci Miedniewice znajdujg sie dwa kopce stanowigce mogity
zbiorowe z czasow | wojny Swiatowej. Zlokalizowane one sg na otwartej przestrzeni wsrod tak,
nad rzekg Suchg po obu jej brzegach.

Druga miejscowoscig o istotnych walorach kulturowych jest Zbikéw. Miejscowosé ta kiedys
byta wsig, natomiast teraz stanowi cze$é Pruszkowa. Osada wiejska Zbikow powstata
prawdopodobnie w Xl wieku i od XV do XVII znana byta jako wies biskupéw poznanskich. W
Pruszkowie — Zbikowie znajduje sie cmentarz parafialny rzymsko—katolicki, ktory sgsiaduje z
projektowang autostradg A—2. Cmentarz ten zostat zatozony okoto 1800 roku i ma ukfad alejowy.
Na terenie cmentarza znajdujg sie nagrobki z czasow od potowy XIX wieku po czasy
wspoitczesne. W obrebie cmentarza wystepuje takze wiele starych drzew.

Istotnym obiektem kulturowym na terenie Zbikowa jest zespot ogrodniczy Hosera, ktorego
poinocna czes¢ znajduje sie na trasie przebiegu autostrady. Obiekt ten wpisany jest do rejestru
zabytkbw i jest zespolem architektoniczno—produkcyjnym gospodarstwa ogrodniczego
zatozonego ok. 1898 r. Realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie z zajeciem fragmentu obszaru
wpisanego do rejestru.

Istotnym obiektem rejonu lokalizacji autostrady jest drewniany ko$ciét w Zukowie, ktory
zbudowany zostat w latach 1676—1677. Kosciot zlokalizowany jest na lekko wyniesionym terenie,
otoczony jest drzewami wokét murowanego ogrodzenia. Obiekt ten jest oddalony od linii
rozgraniczajgcych autostrady o ok. 80 m.

W rejonie planowanej autostrady A-2 zlokalizowane sg dwa zespoty dworsko—parkowe.
Pierwszy z nich potozony jest w Zukéwku. Jest to dwér drewniano—murowany utrzymany w stylu

klasycystycznym, otoczony parkiem z bogatg roslinnoscig. Drugi z omawianych zespotow
dworsko—patacowych znajduje sie w Duchnicach. Dwér w Duchnicach zostat zbudowany w 1867
roku i otoczony jest parkiem pochodzgcym z konca XIX wieku. Powyzsze dwa zespoty dworsko—
patacowe majg istotne znaczenie w ksztaltowaniu krajobrazu kulturowego, a ponadto posiadajg
wartosci przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe.

W obrebie analizowanego odcinka wystepujg liczne kapliczki i krzyze przydrozne, majgce
wartosci krajobrazowe.

3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

3.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Analiza wariantu polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia dotyczy sytuacji
rezygnacji z budowy omawianego odcinka autostrady.

Obszar pomiedzy granicg wojewodztwa mazowieckiego i Warszawg potgczony jest obecnie
siecig istniejacych drog, z ktérych najistotniejsze znaczenie w rejonie planowanej autostrady majg
drogi krajowe Nr 2, Nr 8 i Nr 50.

Realizacja autostrady, na terenie wojewddztwa mazowieckiego, odcinka tej trasy od
Strykowa (do tego miasta obecnie siega wybudowany i eksploatowany odcinek autostrady A-2)
do Warszawy wplynie na zmniejszenie strumienia pojazdow gtdwnie na drogach krajowych Nr 2
i Nr 8. Prognoza ruchu (uwzgledniajgca sie¢ planowanych drég) wykazuje istotne zmiany
obcigzenia ruchem drég. Natomiast zaniechanie budowy tego odcinka drogi mozna rozpatrywac
jako zrodto:

— wzrostu zattoczenia na sieci istniejgcych drég. Jak wynika z wynikdbw generalnego
pomiaru ruchu prowadzonego na sieci drog krajowych — wzrost ruchu w okresie
piecioletnim (2000 — 2005) srednio na drogach krajowych w Polsce wyniést 18%, w woj.
mazowieckim — 15%;

— pogorszenia stanu technicznego istniejgcych drég,

— wzrostu ucigzliwosci drég dla mieszkancow w miejscowosciach potozonych wzdtuz drég,
trudnosci w komunikacji lokalnej,

— pogorszeniu bezpieczenstwa drogowego zwtaszcza w obrebie terenéw zabudowanych
przecietych istniejgcymi drogami,

— obecnie istniejgce drogi nie posiadajg koniecznych urzgdzen ochrony srodowiska.

Skutki braku realizacji planowanego odcinka drogi przedstawiono ponizej w odniesieniu do
poszczegoblnych elementow srodowiska, a nastepnie do srodowiska jako catoSci.

Hatas

Analizujac wyniki prognoz wykonanych w ramach opracowywania raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko dla odcinkow istniejacych drog krajowych Nr 2 i Nr 8 mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze budowa autostrady A-2 wplynie na poprawe stanu klimatu akustycznego
w sgsiedztwie tych drdg, na odcinkach miedzy todzig a Warszawa. Autostrada przejmie znaczng
czes$¢ natezenia ruchu pojazdéw poruszajgcych sie w chwili obecnej po tych drogach. Przetozy
sie to bezposrednio na spadek poziomu dzwieku na terenach z nimi sgsiadujgcych. Analizujac
odlegtosci izofon poziomu hatasu o wartosciach dopuszczalnych mozna stwierdzi¢, ze spadek
natezenia ruchu, po oddaniu projektowanej autostrady do uzytku, spowoduje zmniejszenie sie ich
zasiegu, a w roku 2025 roznica ta moze wynies¢ okoto 27-42% (DK Nr 2) i okoto 13-15% (DK Nr
8). Nalezy jednak zaznaczyé, ze budowa autostrady pogorszy klimat akustyczny na terenach
zamieszkatych zlokalizowanych w jej sgsiedztwie. Zabudowa mieszkaniowa moze sie znalez¢ w
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strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne co bedzie
wymagato zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych np. w formie ekrandw akustycznych.

Nowo projektowana droga przejmie w znacznej czesci ruch samochoddéw ciezarowych, ktory
stanowi o hatasliwosci poszczeg6lnych odcinkdéw trasy. Dzieki przejeciu ruchu i oddaleniu go o
znaczng odlegtos¢ od zwartej zabudowy miast: Btonie, Ozaréw Mazowiecki zmaleje iloS¢ osbb
narazonych na ponadnormatywny hatas. RoOwniez mieszkancy Grodziska Mazowieckiego
Milanéwka, Brwinowa mogq liczy¢ sie z poprawg warunkow lokalnej komunikaciji, w zwigzku
z mozliwym odcigzeniem ruchu na drodze wojewddzkiej Nr 719. W przypadku zaniechania
inwestycji wzrost ruchu na istniejgcych drogach spowoduje zwiekszenie emisji hatasu, a co za tym
idzie zasieg negatywnego oddziatywania obejmie wiekszg ilos¢ zabudowy mieszkaniowe;j
znajdujacej sie wzdtuz istniejgcych drég Nr 2 oraz Nr 8. Analizy wykazaly, ze szczegolnie
niekorzystne zmiany wystgpig wzdtuz drogi krajowej Nr 8, gdzie pomiedzy rokiem 2010 a 2025
zasieg przekroczen dla pory nocy zwiekszy sie o 30%.

Powietrze

Budowa autostrady A—2 na odcinku od granicy wojewodztwa tédzkiego/mazowieckiego do
Konotopy przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie obecnie innymi gtdbwnymi drogami: DK Nr 2
i DK Nr 8. W wyniku budowy A-2 stezenia substancji szkodliwych na drogach krajowych
znaczaco spadng. W przypadku jednak, gdy inwestycja nie zostanie zrealizowana, wzrost
natezenia ruchu spowoduje zwiekszenie emisji spalin, co wplynie niekorzystnie na gesto
zabudowane tereny zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drog.

Srodowisko przyrodnicze

W odniesieniu do srodowiska przyrodniczego zaniechanie budowy odcinka autostrady
mozna rozpatrywac z punktu widzenia lokalnego (obszar usytuowania autostrady) i w szerszym
kontekscie.

Z punktu widzenia lokalnego budowa autostrady spowoduje zajecie terenu o powierzchni ok.
684 ha dotychczas uzytkowanego w wiekszosci sposob rolny, a czesciowo zabudowanego.
W wariancie polegajagcym na niepodejmowaniu przedsiewziecia tereny te pozostang
w dotychczasowym uzytkowaniu. Z tego punktu widzenia mozna uznac, ze realizacja autostrady
spowoduje zmniejszenie powierzchni biologicznie czynne,.

Na krétkich odcinkach autostrada przetnie kompleksy lesne powodujgc ich rozdzielenie i w
efekcie tzw. efekt krawedzi, co moze spowodowac ostabienie kondycji drzewostanéw i rozwoj
niepozadanych zjawisk (wiatrotomy, rozprzestrzenianie sie inwazyjnych gatunkow roslin). W
przypadku przecinania kompleksu lesnego przez droge, nalezy sie réwniez liczy¢ ze zmianami
mikroklimatu, przejawiajgcymi sie zwiekszonym przewietrzaniem wnetrza lasu i jego
oswietleniem, co skutkuje obnizeniem wilgotnosci i podniesieniem temperatury. Reagowac na te
warunki moga w pierwszym rzedzie takie organizmy, jak mchy i porosty. Zmiany rozmieszczenia
zwierzat w $rodowisku leSnym sg obserwowane na ogot w pasie o szerokosci kilkudziesieciu
(przynajmniej ok. 30) metrow.

Autostrada spowoduje oddziatywanie na faune: niektore gatunki ptakow (zwtaszcza ptaki
terendw podmoktych) moga utraci¢ baze zerowisk i z tego powodu wycofaé sie z sgsiedztwa
autostrady. Kolizje samochodéw z ptakami, malymi ssakami mogg z kolei sprowadzi¢ gatunki
drapiezne, zainteresowane tatwym tupem — padlina.

To sg oddziatywania negatywne, ktérych wystgpienia mozna oczekiwa¢ w rejonie lokalizaciji
autostrady.

Konieczne do podjecia i wskazane w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko s$rodki
minimalizujgce oddziatywanie przyczynia sie do zmniejszenia efektdw niepozgdanych
(zachowanie ciggtosci korytarzy migracyjnych, ochrona laséw) — nie wyeliminujg ich jednak
w catosci.

Z drugiej strony w przypadku zaniechania budowy autostrady — utrzymywac¢ sie bedzie efekt
bariery na sieci istniejgcych drég, a wraz z prognozowanym wzrostem ruchu, efekt ten bedzie
pogtebiac sie.

Wariant polegajacy na zaniechaniu budowy autostrady, lokalnie (w miejscu jej realizacji)
Z punktu widzenia ochrony srodowiska bylby rozwigzaniem najkorzystniejszym: oszczedzitby ok.
684 ha ziemi, zachowatby dotychczasowy komfort akustyczny mieszkancom terenow
przylegajacych do projektowanej autostrady, pozwolit na spokojne bytowanie gatunkom fauny,
zagwarantowatby brak ryzyka zwigzany z budowg autostrady dla 2 obiektow wpisanych do
rejestru zabytkow (cmentarz w Pruszkowie i zespol architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa
ogrodniczego w Pruszkowie).

Jednakze spojrzenie na zagadnienie oddziatywania istniejgcych i planowanych drog

z wiekszej perspektywy pozwala na dostrzezenie korzysci z budowy autostrady — réwniez
z punktu widzenia ochrony srodowiska:

- zmniejszy sie ucigzliwos$¢ najbardziej obcigzonych ruchem drog,

— poprawi sie klimat akustyczny w miastach, ktore obecnie sg przeciete obcigzonymi
drogami krajowymi (np. Nr 2 — Btonie, Ozar6w Mazowiecki) i wojewodzkimi (Nr 719 —
Grodzisk Mazowieckie, Milanéwek, Brwindw), mieszkancy obecnie odczujg wyrazng
poprawe w ruchu lokalnym,

— autostrada — poprzez wybudowanie urzadzen ochrony srodowiska (ekrany, przejscia dla
zwierzat, uszczelnienie) bedzie mniejszym zagrozeniem dla $rodowiska niz obecnie
eksploatowane drogi, ktére nie posiadajg zadnych zabezpieczen.

3.2. Warianty realizacyjne

Zgodnie z art. 52 ust. 1 d ustawy — Prawo ochrony $rodowiska dla przedsiewzie¢
polegajacych na budowie drogi, dla ktérej zostata wydana decyzja o ustaleniu lokalizacji — nie
obowigzuje wymaog przedstawiania analizowanych wariantow lokalizacyjnych.

Lokalizacja autostrady A—2 zostata ustalona przez Wojewode Mazowieckiego nastepujgcymi
decyzjami wydanymi w 2005 r.

— Nr 1538/05, znak WRR.II-7047-D/11/05 z dnia 14 lipca 2005 roku o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A—2 dla odcinka | — od granicy wojewodztwa todzkiego do wezia
~Wiskitki”

— Nr 2150/05, znak WRR.1I-7047-D/39/05 z dnia 25.10.2005 o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A—2 dla odcinka Il od m. Wiskitki (wezta ,Wiskitki”) do m. Grodzisk
Mazowiecki (wezet ,Thuste”) — od km 420+710,00 do km 439+230,00

- Nr 2163/05, znak WRR.II-7047-D/157/05 z dnia 26.10.2005 o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A-2 dla odcinka Ill — od wezta ,Ttuste” (m. Grodzisk Mazowiecki) do
wezta ,Pruszkow” (m. Pruszkéw) — od km 439+230,00 do km 451+460,75

— Nr 2501/05, znak WRR.II-7047-D/158/05 z dnia 15.11.2005 o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A—2 dla odcinka IV przebiegajgcego przez wojewddztwo mazowieckie
— od wezla ,Pruszkow” do wezta ,Konotopa” — od km 451+460,75 do km 456+239,67.

W zwigzku z powyzszym, w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko nie analizowano innych
wariantéw lokalizacyjnych autostrady.
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4.  OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

4.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

Roboty zwigzane z budowg trasy spowoduja:

— usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

— naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy
budowie drogi;

— ewentualne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenia zwierciadta woéd podziemnych
powstate na skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnieh w przypadkach
koniecznosci wymiany gruntéw nienosnych;

— wytworzenie odpaddéw i niewielkich ilosci $ciekow.

Wplyw prac budowlanych na s$rodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaly i przemijajacy

(z wyjatkiem trwalego zajecia pasa terenu pod autostrade iobiekty inzynierskie). Bezposrednie
oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach, w szerszym
zakresie w rejonie weztdbw oraz powierzchniach zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi.
W efekcie prac budowlanych nieznacznie zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych. Podczas
prowadzenia robét ziemnych powstang szkody w srodowisku naturalnym w miejscach wykopow
i odktadéw, w obrebie pasa drogowego i w jego sasiedztwie, spowodowane koniecznoscig
wykonania np. korpusu drogi. Przeksztatcona i nieodwracalnie zajeta bedzie powierzchnia ok. 690
ha.

Na przedmiotowym odcinku z uwagi na niewielkie deniwelacje terenu oraz poprowadzenia
autostrady na niewielkich nasypach (lokalnie w rejonie obiektow sg one wyzsze) nie przewiduje
sie koniecznosci znacznego przemieszczania mas ziemnych oraz wykonywania gtebokich
wykopow, poza odcinkami, gdzie konieczna bedzie wymiana gruntow stabonosnych.

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtdbwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czagsteczek zawierajacych substancje, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow
samochodowych poruszajgcych sie po drodze. Oprocz emisji spalin z motoryzacjg zwigzane jest
rowniez zanieczyszczenie srodowiska pytami czerni weglanowej powstajacej ze scierania opon
samochodowych. Scierane sg takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z réznych
materiatow.

Skutki oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na glebe ujawniajg sie dopiero po
kilku latach eksploatacji drogi. Najwieksze i najniebezpieczniejsze sgq depozyty powierzchniowe
metali ciezkich, w tym w szczegolnosci zwigzkéw otowiu, cynku, miedzi i kadmu. W miare uptywu
czasu wystepuje takze stopniowe zakwaszenie gleb. Jednak, wobec powszechnego
wprowadzenia benzyn bezotowiowych ikatalizatorow spalin, zanieczyszczenia otowiem
w glebach bedg marginalne.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drég jest ich zasolenie w wyniku zimowego
utrzymania.

W zwigzku z coraz lepszym stanem technicznym pojazdéw iuzywaniem benzyny
bezotowiowej, ilos¢ zanieczyszczen dostajacych sie do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje
spadkowe. Proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody z powierzchni drogi bedg
skutkowaé¢ ograniczeniem negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi i gleby.

4.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziem ne

Budowa analizowanego odcinka autostrady stanowi potencjalne Zzrodio niekorzystnego
oddziatywania na $rodowisko wodne - stosunki wodne oraz zanieczyszczenie woéd
powierzchniowych. Moze ona spowodowa¢ lokalne iprzemijajgce zaktocenia spltywu
powierzchniowego w obszarze sasiadujgcym oraz pogorszenie jakosci wéd powierzchniowych.

Mozliwo$¢ zmiany stosunkow wodnych stwarzajg prace zwigzane z realizacjg obiektow
i urzgdzen infrastruktury technicznej, palowaniem w czasie budowy obiektéw inzynierskich,
regulacjg stosunkéw wodnych w rejonie trasy (regulacjg ciekéw, ich przelozeniem, budowg
przepustow, mostow, itp.).

Najbardziej podatne na zmiany stosunkow wodnych sg zlokalizowane w rejonie trasy maie
cieki i obszary zmeliorowane.

Wszelkie prace zwigzane z budowag drogi stwarzajg rowniez zagrozenie dla jakosci wad,
ktGre moze by¢ spowodowane:

— zamuleniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi (zniszczenia erozyjne

wystepuja najczesciej na skarpach nasypow, wykopow i w rowach oraz w ich otoczeniu);

- odprowadzeniem bez oczyszczenia sciekow bytowych itechnologicznych z obiektow

zaplecza budowy;

— wyplukiwaniem niebezpiecznych zwigzkéw z materiatdbw uzywanych do budowy (np.

zuzle piecowe, substancje bitumiczne);

- wnoszeniem do wod powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin z terenéw budowy

(cement, maczka wapienna, itp.);

- przedostawaniem sie do wod produktéw naftowych z maszyn budowlanych i srodkow

transportowych.

Roboty zwigzane z budowg autostrady spowoduja:

— wytworzenie réznego rodzaju odpadow i sciekow (gtownie sanitarnych),

— naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy

budowie drogi i konstrukcji np.: nasypow, wykopow, estakad i mostéw

- ewentualne, krotkotrwate i przemijajagce obnizenia zwierciadla woéd podziemnych

powstate na skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnieh (np. przy wymianie
gruntow stabonosnych).

Wedlug obecnego rozpoznania warunkow hydrogeologicznych i rozwigzan technicznych
wynika, ze prawdopodobnie nie zachodzi potrzeba prowadzenia odwodnien budowlanych. Nie sg
jednak znane ostateczne rozwigzania budowlane ani szczegoOtowe warunki geotechniczne.
W zwigzku tym, dopiero po szczegotowym rozpoznaniu geologiczno—inzynierskim oraz przyjeciu
technologii prowadzenia robo6t budowlanych bedzie mozna okresli¢ miejsca, w ktérych konieczne
bedzie prowadzenie odwodnieh budowlanych.

Wplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowo—wodne bedzie krotkotrwaly i przemijajacy
(z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod autostradg) i nie spowoduje zmiany stosunkéw
wodnych w rozpatrywanym rejonie.

Zrodiem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio
na wody podziemne na etapie eksploatacji sg zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywow
deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska
substancji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe mogg by¢ silnie zanieczyszczone w
szczegolnosci po dlugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania sniegu (kumulacja
zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do zimowego utrzymania drog), a takze
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w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych.
Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogq dostawac¢ sie do wod gruntowych oraz wgtebnych.

Na oddzialywanie trasy narazone mogq by¢ nastepujgce ujecia wody znajdujgce sie

w sgsiedztwie autostrady:

1. km 418+800 trasy — Starowiskitki. Trasa przebiega w odlegtosci kilkudziesieciu metrow od
ujecia. Ze wzgledu na dobrg izolacje ujetej warstwy wodonosnej, potencjalne zagrozenie
warstwy wodonosnej jest niewielkie. Strefa ochrony bezposredniej ujecia (8 m od studni) musi
by¢ odpowiednio zabezpieczona w trakcie prac budowlanych.

2. km 420+550 — ujecie zaktadowe w Wiskitkach, w odlegto$ci ponad 200 m od autostrady —
izolacja dosy¢ dobra. Studnia ta nie ma wyznaczonej strefy ochrony posredniej, gdyz
szacunkowy czas migracji zanieczyszczehn z powierzchni terenu do warstwy wodonosnej
wynosi ok. 25 lat. Kierunek migracji wod skierowany jest ku pétnocy, a wiec od studni w strone
autostrady, co powoduje, ze ujecie to raczej nie jest zagrozone.

3. km ok. 425+000 trasy — Feliksow — ujecie znajduje sie w odlegtosci ok. 900 m od trasy,
granica strefy ochrony sanitarnej ujecia przebiega w odlegtosci 350 m od trasy. Ujecie to
zaopatruje wwode znaczny obszar w rejonie Wiskitek i Zyrardowa. Autostrada przebiega
przez obszar zasobowy zespotu uje¢ w rejonie Zyrardowa (miedzy innymi Feliksow, Nowy
Koztow i Stanistawow — Barandw). Pomimo stosunkowo dobrej izolacji, nie mozna wykluczy¢
Istnienia stref o stabszej izolacji w rejonie pomiedzy ujeciem i autostrada.

4. km 427+200 trasy — Holendry Baranowskie — ujecie w dawnym OTM, stabo izolowane od
powierzchni terenu. Ze wzgledu na kierunek przeptywu wod podziemnych i odlegtos¢ od
autostrady, jakos¢ wody w tym ujeciu moze by¢ zagrozona poprzez infiltracje zanieczyszczen
sptywajacych z drogi i miejsca obstugi podréznych. Wymaga to wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczen odcinka autostrady i MOP przed potencjalng infiltracjg zanieczyszczen do waéd
podziemnych (jezeli studnia bedzie nadal wykorzystywana, np. na potrzeby MOP) lub
likwidacji studni.

5. km 434+300 — Zablotnia — ujecie zagrozone w niewielkim stopniu, ze wzgledu na wysoki
stopien izolacji i odlegtos¢ od autostrady (ok. 800 m).

6. km 435+400 — 435+800— Dgbréwka — studnie czerpig w chwili obecnej wode z oligocenskiego
poziomu wodonos$nego (studnie ujmujgce poziom czwartorzedowy zostaly zlikwidowane). Ze
wzgledu na bardzo dobrg izolacje poziomu oligocenskiego, ujecia te nie sg zagrozone ze
strony autostrady.

7. km 439+400 — Cegielnia Henrykobw — ujecie zaktadowe, o niewielkim poborze wody, ze
wzgledu na wysoki stopien izolacji ujecie to jest zagrozone w niewielkim stopniu. Zagrozenie
potencjalnie moze sie pojawic w przypadku zanieczyszczenia wod powierzchniowych
w gliniankach wokot tej cegielni.

8. km 444+700 — Brwindbw — podobnie jak w poprzednim przypadku zagrozenie studni moze
pojawi¢ sie w razie zanieczyszczenia wod powierzchniowych w sasiadujgcych z nig
gliniankach.

9. od km 447+000 do konhca opracowania — liczne ujecia indywidualne i zakladowe oraz
deszczownie — na tym odcinku zlokalizowanych jest wiele prywatnych (indywidualnych) ujeé
wod podziemnych o giebokosci do 25 — 30 m oraz kilka uje¢ zakladowych — Daewoo Sp z o.0.
w Pruszkowie, RSP Koszajec, Elektrocieptownia Moszna (studnie planowane do likwidacji),
szkoly w Koszajcu i Mosznej, RSP Duchnice. Ze wzgledu na brak izolacji ujmowanego
poziomu wodonosnego, analizowana trasa stanowi potencjalne zagrozenie dla jakosci wody w
tych ujeciach. Wymaga to =zastosowania zabezpieczeh przed mozliwg infiltracjg
zanieczyszczonych wod sptywajagcych z autostrady, zarbwno w czasie rutynowej eksploatacji
drogi, jak i mozliwych potencjalnych wypadkow.

Scieki wprowadzane do wod lub do ziemi nie moga zawiera¢ odpadéw oraz zanieczyszczen
ptywajacych oraz powodowa¢ w tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich
biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy, zapachu oraz nie mogq powodowac¢ formowania
sie osadéw lub piany. Przepisy prawa, tj. rozporzadzenie w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego, stawiajg wymagania dla wod opadowych i roztopowych
tylko dla:

— zawiesiny ogolnej

— weglowodoréw ropopochodnych

100 g/m?®
15 g/m®

Stezenie zanieczyszczeh w sptywach opadowych zalezy od wielu czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdow, zagospodarowania terenu,
warunkow klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Analizujgc otrzymane wyniki nalezy stwierdzi¢, ze prognozowane stezenia zanieczyszczen
w Sciekach dla roku 2025 sg nizsze niz dla roku 2010 — jest to efektem przyjecia w roku 2025
docelowego przekroju autostrady (2 x 3 pasy ruchu, a na odcinku ,Pruszkéw” — ,Konotopa” 2 x 4
pasy ruchu) — zalozenie takie powoduje, ze powierzchnia szczelna, z jakiej $cieki sg
odprowadzane jest znaczgco wieksza, wieksza jest zatem objetos¢ wdd opadowych, w ktorych
rozcienczane sg zanieczyszczenia.

Zawiesiny ogolne
Stwierdzi¢ mozna, ze nalezy sie spodziewaC wystgpienia przekroczen dopuszczalnych
stezen w sciekach zawiesin ogélnych.

Weaglowodory ropopochodne
Nalezy stwierdzi¢, ze zanieczyszczenie wod opadowych sptywajgcych z powierzchni drogi
weglowodorami ropopochodnymi jest nieznaczne.

4.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne w
strefie prowadzenia robo6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowa¢ mogg hasilenie sie
hatasu, poniewaz ciezkie maszyny wykonujgce prace zwigzane z budowg bedg zrodiem emisji
dzwiekéw o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza zgrupowanie wielu takich zrodet
hatasu na stosunkowo niewielkim odcinku. Przemieszczanie sie samochodéw o duzym tonazu
przewozacych fadunki i materiaty bedzie wptywato niekorzystnie na klimat akustyczny wokot
budowy. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym
i odwracalnym. Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian. W strefie oddziatywania
chwilowych wartosci poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie budynki zlokalizowane wzdtuz
planowanych inwestycji, bedgce w niewielkich odlegto$ciach od krawedzi budowanej jezdni.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na
etapie realizacji zwigzane bedzie z budowg autostrady oraz infrastruktury towarzyszacej
(wiadukty, przetozenia drog, wezly i tacznice). Ostatni fragment analizowanej autostrady
Zlokalizowany jest na terenie gesto zabudowanym (Brwinéw, Pruszkow oraz Piastow), gdzie na
tego typu oddziatywania bedzie narazona znaczna ilos¢ mieszkancow terendéw bezposrednio
przylegajacych do inwestycji.

W ramach realizacji planowanej inwestycji konieczne bedzie zapewnienie komunikacji
pomiedzy zabudowg znajdujgcg sie po obu stronach autostrady oraz terenach uzytkowanych
rolniczo. Planowana jest budowa kilkunastu wiaduktow, czterech weztbw oraz modernizacja lub
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przetozenia drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Przebudowa tych drog oraz budowa
wiaduktow i weztdbw przebiega¢ bedzie w minimalnej odlegtosci ok. 4 metrow od budynkdw
mieszkalnych. Oddziatywanie w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez
mieszkancéw zabudowan potozonych blisko terenéw, na ktérych bedag prowadzone prace. Istotne
jest, zeby prace te odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krotkim czasie.

Etap eksploatacii

Planowana inwestycja przebiega gtéwnie przez tereny na ktorych wystepuje rozproszona
zabudowa zagrodowa, mieszkaniowo-ustugowa i mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna
(fot. 4.1). Po wybudowaniu autostrady mozna sie spodziewac¢ pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie tej zabudowy. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wskutek przejecia czesci ruchu przez
autostrade nastgpi znaczaca poprawa stanu klimatu akustycznego na terenach sasiadujgcych z
drogg krajowg Nr 2 i Nr 8, na odcinkach rownolegtych do projektowanej autostrady, gdzie w chwili
obecnej poziom dzwieku osigga wysokie wartosci. W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego
po zrealizowaniu i oddaniu do uzytku projektowanej autostrady A-2 (odcinek od granicy woj.
todzkiego/mazowieckiego do wezta Konotopa), w ramach raportu o oddziatywaniu na srodowisko,
wykonano prognozy rownowaznego poziomu dzwieku z uwzglednieniem jej lokalizacji oraz
uksztattowania terenu (w tym rowniez proponowanych watdéw ziemnych petnigcych funkcje
ochrony przeciwdzwiekowej). Prognozy te wykonano dla nastepujacych horyzontow czasowych:

— 2010 — wariant po oddaniu do uzytku autostrady A-2,

— 2025 — wariant po 15 latach od oddania do uzytku autostrady A-2.

Fot. 4.1 Zabudowa wielorodzinna zlokalizowana na terenach
sgsiadujgcych z projektowang autostradg

W przeprowadzanych analizach zostaly przyjete nastepujace warto$ci dopuszczalnego
rbwnowaznego poziomu dzwieku dla terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej
autostrady A-2 (zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem dotyczacym dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku):

— dla pory dnia (6:00 — 22:00): 60 dB,

— dla pory nocy (22:00 — 6:00): 50 dB.

Analizy zasiegu izofon wykazaty, ze w sagsiedztwie odcinka autostrady od wezia ,Ttuste” do
wezta ,Konotopa” izofona 55 dB dla pory dnia bedgaca wartoscig dopuszczalng dla terenéw
zabudowy jednorodzinnej siega dalej niz izofona 50 dB w porze nocy z tego powodu na
przedmiotowym odcinku wyznaczono na podstawie dokumentéw planistycznych uzyskanych
z samorzadéw strefy zabudowy jednorodzinnej. Dla tych obszarow zabezpieczenia zostaty
zaproponowane w odniesieniu do izofony 55 dB. Na pozostaltych odcinkach izofona 55 dB
w dzien oraz 50 dB w porze nocy pokrywajg sie w tym przypadku do analiz zasiegu hatasu oraz
proponowanych zabezpieczen wykorzystano izofone 50 dB w porze nocy.

Na odcinku ,Ttuste” — ,Konotopa” dla zabudowy jednorodzinnej przyjeto nastepujace
wartosci dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu:

— dla pory dnia (6:00 — 22:00): 55 dB,

— dla pory nocy (22:00 — 6:00): 50 dB.

Strefy zabudowy jednorodzinnej zaznaczono w Zatgczniku.

Pogorszenie stanu klimatu akustycznego nastgpi na terenach zlokalizowanych
w sgsiedztwie projektowanej autostrady. Zasiegi przekroczen wartosci dopuszczalnych
réownowaznego poziomu dzwieku na tych terenach w 2010 roku dla pory dnia bedg wynosic,
w terenie otwartym, ok. 180-190 m dla wartosci dopuszczalnych 60 dB i ok. 330 dla 55 dB (tereny
zabudowy jednorodzinnej), a dla pory nocy ok. 330 m. W roku 2025 (z uwagi na wzrost natezenia
ruchu) ulegng one zwiekszeniu i bedg wynosi¢ ok. 200-225 m dla wartosci dop. 60 dB i ok. 360
dla 55 dB w porze dnia iok. 360 m w porze nocy. W zwigzku z tym w 2010 r. w zasiegach
przekroczen wartosci dopuszczalnych rownowaznego poziomu dzwieku znajdzie sie ok. 199,
a w roku 2025 r. ok. 231 budynkéw mieszkalnych.

4.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zaréwno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak réwniez ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llos¢
emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezala m.in. od zastosowanych technologii robét.
Przebudowa bedzie wymagata pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, tadowarki, samochody
transportujgce materiaty budowlane, walce dynamiczne i statyczne oraz wiele innych urzadzen. W
zaleznosci od zaawansowania robot, czas pracy oraz ilos¢ maszyn i urzadzeh bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego
polegajace na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie tlenkédw azotu, dwutlenku siarki), pytu
oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg odwracalne i krétko lub srednioterminowe (w
zaleznosci od czasu wykonywania rob6t). Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza
zanieczyszczen pytowych, bedzie zwigzane z budynkami zlokalizowanymi przy drodze oraz
z roslinnoscia, zarbwno naturalng, jak i uprawami polowymi.

Szczegoblne zagrozenie zwigzane z pyleniem zwigzane jest z pracami w rejonie zabytkowych
obiektéw. Najbardziej narazone na tego typu negatywne oddziatywanie sg potozone w niewielkiej
odlegtosci od planowanego terenu roboét obiekty:

— km 450+100 — cmentarz parafialny w Pruszkowie—Zbikowie,

—  km 452+750 — Zespot ogrodniczy Hosera.

Obydwa przedmiotowe obiekty znajdujg sie w odlegtosci ok. 10 m od terenu, gdzie bedg
prowadzone prace zwigzane z budowg jezdni autostrady.

W wyniku analiz wykonanych dla potrzeb raportu o oddziatywaniu na srodowisko
stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji autostrady A—2 podstawowym problemem bedzie mozliwe
przekroczenie poziomu odniesienia dla tlenkéw azotu. Prognoza wykazata, ze przekroczenia
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wartosci dopuszczalnych dla NO, wystgpig na catym projektowanym odcinku A-2 (od granicy
wojewodztwa tdédzkiego/mazowieckiego do ,Konotopy”) zaréwno w 2010, jak i w 2025 r.

Najwieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu wystgpi na odcinku
.Pruszkow” — Konotopa” w 2025 roku. Maksymalny zasieg przekroczehn wartosci dopuszczalnej
dla tej substancji na tym odcinku wyniesie okoto 74 m od osi jezdni.

Ponadto analizy wykazaty, ze mogq wystgpi¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnej dla
dwutlenku siarki. Ze wzgledu na ochrone roslin przekroczenia wystepujg na wszystkich
analizowanych odcinkach obliczeniowych dla 2010 r. i 2025 r. z wyjatkiem odcinka ,Wiskitki” —
»Ttuste” w 2010 r.

Ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi nastgpi przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla
dwutlenku siarki na odcinku ,Pruszkéw” — ,Konotopa” w 2025 r. i jest to najwieksze przekroczenie
tej substanciji.

Maksymalny zasieg przekroczen wartosci dopuszczalnej dla tej substancji na tym odcinku
wyniesie okoto 13 m od osi jezdni, co powoduje ze w catosci miesci sie on w liniach
rozgraniczajacych autostrady.

Ponadto na wezle ,Konotopa” w 2010 r. wystgpic moze przekroczenie poziomu
dopuszczalnego dla benzenu.

Wartosci pozostatych substancji nie przekraczajg wartosci dopuszczalnej.

4.5. Oddziatywanie na przyrod e ozywion g

W wyniku realizacji inwestycji nastgpi zajecie terenu, usunieta zostanie warstwa gleby,
zostang dowiezione masy ziemi, ktére beda zageszczone. Faza budowy stanowi¢ bedzie
przejsciowo szpecacy element krajobrazu, w tym terenéw, w ktorych krajobraz podlega ochronie.

Na etapie budowy autostrady A—2 oddziatywanie na rosliny i siedliska przyrodnicze bedzie
zroznicowane, w zaleznosci od sposobu budowy planowanej drogi.

Oddzialywanie ograniczone na siedliska dotyczy odcinkéw, na ktérych droga bedzie
budowana na mostach lub estakadach. W trakcie budowy cze$¢ siedlisk zostanie zniszczona, ale
na wiekszosci powierzchni zostang one odtworzone w drodze naturalnej sukcesji. W wiekszosci
dotyczy to terendw rolnych.

Oddziatywanie radykalne na siedliska dotyczy odcinkow, ktére bedg budowane na nasypach
lub w wykopach (bardzo niewielki fragment). W przewidywanym pasie szerokosci co najmniej 150
m (do max. 1100 m w rejonie weztéw) zostanie usunieta wierzchnia warstwa ziemi — gleba wraz z
roslinnoscig tworzace siedliska. Ze wzgledu na to, ze trasa na niemal catej dlugosci potozona jest
na gruntach rolnych (grunty orne, taki) skutki usuniecia warstwy gleby wraz z roslinnoscig bedg
umiarkowane z przyrodniczego punktu widzenia.

Oddziatywanie na szate roslinng — podobnie jak oddziatywanie na siedliska bedzie radykalne
w granicach pasa drogowego planowanej autostrady, tzn., ze w tym pasie roslinnos¢ ulegnie
zniszczeniu. Transport materiatdw niezbednych do budowy autostrady powinien odbywaé sie
istniejgcymi drogami lub w granicach wyznaczonego pasa drogowego, aby nie niszczy¢ siedlisk
oraz zbiorowisk roslinnych poza wyznaczonym terenem szczegOlnie w rejonach o wyzszych
wartosciach przyrodniczych.

Na gruntach czasowo zajetych na okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie
odtworzeniu w wyniku naturalnej sukcesji, o ile przeksztatcenia podioza nie bedg zbyt daleko
idace.

Uwzgledniajgc wyniki prac terenowych dotyczacych rozpoznania warunkéw przyrodniczych
opisanych w pkt. 2.6 Przyroda ozywiona izagospodarowanie terenu w rejonie planowanej
autostrady faza budowy spowoduje koniecznos¢ zniszczenia stanowisk gatunkédw chronionych
roslin:

- km 411+465 — km 414+000 wewnatrz pasa drogowego autostrady, na piaszczystych
nieuzytkach — stanowiska kocanek piaskowych, gatunku pod czesciowg ochrona,

— Stanowiska gozdzika pysznego (km 425+900) cze$¢ stanowiska potozona wewnatrz
pasa gruntu ograniczonego liniami rozgraniczajgcymi.

Faza budowy spowoduje konieczno$¢ zniszczenia cennych przyrodniczo obszaréw i

obiektow (nie objetych ochrong prawna):

— dwa obszary przyrodniczo cenne potozone w (km 425+550 — 426+400) oraz w (km
428+800-429+900) kilometrze biegu autostrady. Obydwa obejmujg najcenniejsze w
skali calego opracowania kompleksy wilgotnych fgk wyrGzniajace sie wysokg
r6znorodnoscig biologiczng (zwlaszcza florystyczng) i nieprzecietnymi  walorami
krajobrazowymi.

— jesion wyniosty o obwodzie 270 cm — Nowe Izdebno (km 433+200) — wewnatrz pasa
drogowego — realizacja inwestycji doprowadzi do usuniecia tego drzewa.

— topola szara o obwodzie 595 rosngca przy moscie na rzece Mrownej — Tluste (km
438+400) — sasiaduje z pdinocna linig rozgraniczajgcg. Rozbudowa wezta doprowadzi
do jej wyciecia.

Potencjalnie zagrozone mogg by¢ stanowiska roslin chronionych lub cennych znajdujgcych

sie poza pasem drogowym autostrady, ale w bezposrednim jego sasiedztwie:

- Kompleks wilgotnych gk wraz z zaroslami wierzbowymi (tozowiskami) potozony
w dolinie Suchej Nidy na potudnie od pasa autostrady (km 417+500-417+800),

— pojedyncze stanowiska centurii pospolitej zlokalizowane na przesuszonych tgkach, ok.
10-30 metréw na potudnie od linii rozgraniczajgcej autostrady (km 414+580). Realizacja
inwestycji moze doprowadzi¢ do czesciowego zniszczenia siedliska tego gatunku,
gtéwnie poprzez fizyczne zniszczenie przy budowie autostrady lub poprzez zmiane
stosunkéw wodnych.

— Stanowiska gozdzika pysznego cze$¢ stanowiska potozona (km 425+900) w odlegtosci
ok. 150 m. na poétnoc od linii rozgraniczajacej; inna czes¢ (km 428+450) znajduje sie
w odlegtosci ok. 60 m na p6tnoc od linii rozgraniczajacej;

- jesion wyniosty o obwodzie 280 cm — Dagbréwka (km 435+350) — obiekt potozony
bezposrednio przy potudniowej linii rozgraniczajgcej, ktora w tym miejscu odchodzi
daleko na potudnie od osi autostrady. Obiekt zagrozony, a jego zachowanie bedzie
uzaleznione od sposobu prowadzenia prac budowlanych.

Projektowana droga przebiega gtéwnie przez obszar pol i tgk, ktdére stanowig miejsce
bytowania oraz zerowania réznych grup zwierzat (zaréwno ssakow, jak i ptakéw, gadow, ptazow
I bezkregowcow). Zadrzewienia i zakrzewienia srédpolne sg schronieniem dla drobnych ptakéw
i ssakow. Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie czesci siedlisk. Planowana droga
przechodzi¢ bedzie przez tereny stanowigce lokalne ostoje zwierzyny (miedzy innymi sarny,
zajgca, bazanta czy kuropatwy). Jej budowa spowoduje zniszczenie zarosli srédpolnych oraz
drzew bedgcych miejscem gniazdowania wielu gatunkéw. Spowoduje to spadek réznorodnosci
biologicznej otaczajacych terenow.

Oddziatywanie na siedliska zwierzece (zwlaszcza matych zwierzat oraz bezkregowcow)
znajdujgce sie na projektowanym przebiegu inwestycji bedzie nieodwracalne. Obszar
o powierzchni ok. 690 ha zostanie zajety przeksztatcony w zwigzku z budowg autostrady.

Realizacja projektowanej inwestycji wigza¢ bedzie sie ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy. Powodowa¢ to bedzie
ptoszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na dalsze tereny.
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Wzdtuz projektowanej autostrady w pasie 1000 m znajduje sie 12 gniazd bociana biatego.
Ptak ten jest od wielu wiekéw zwigzany z cztowiekiem, bytujgc w poblizu zabudowy ludzkie;.

Osiem gniazd znajduje sie w odlegtosci od 100 do 500 metrow do linii rozgraniczajacych
autostrady. W ich przypadku, jezeli tylko nikt nie bedzie ptoszyt ptakow (podchodzit do gniazd), jak
réwniez podjezdzat ciezkim sprzetem w rejon gniazdowania, to budowa autostrady jak réwniez
eksploatacja nie bedzie stanowita problemu dla bocianéw.

Na jakos¢ siedlisk znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie autostrady w czasie jej
funkcjonowania wptyw bedg miaty nastepujgce czynniki:

— zanieczyszczenie powietrza,

— zanieczyszczenie wod opadowych i roztopowych,

— zanieczyszczenie gleby,

- hatas.

Analizy oraz modelowanie wykonane na potrzeby wykazaly, ze oddziatywanie na tereny
przylegte najwiekszy wptyw bedzie miat hatas.

Przy ocenie wplywu hatasu na gatunki (w szczegd6lnosci na ptaki) z uwagi na brak tego typu
badan w Polsce, przy wykonywaniu raportu o oddziatywaniu na srodowisko, oparto sie na
doswiadczeniach holenderskich.

Badania te wykazaly, ze dla wiekszosci gatunkow charakterystycznych zamieszkujgcych
tereny otwarte negatywny wpltyw hatasu zaczyna sie przy poziomie dzwieku 50 dB, a dla
gatunkow lesnych przy 40 dB. Od tego poziomu wzrost natezenia hatasu powoduje redukcje
populacji ptakéw zamieszkujgca teren przylegty do drogi.

W celu okre$lenia, czy obszary bedace siedliskami ptakow zinwentaryzowanych podczas
wizji lokalnych znajdg sie w strefie znacznego negatywnego oddziatywania planowanej inwestyciji
wykonane zostato modelowanie w zakresie hatasu. W wyniku tych analiz uzyskano zasieg izofony
50 dB oraz 60 dB dla pory dnia, kiedy to natezenie ruchu jest najwieksze.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami zasieg izofony 50 dB w porze dnia wyznacza strefe
maksymalnego oddziatlywania na populacje analizowanych gatunkéw. 1zofona 60 dB wyznacza
pas terenu (od autostrady) w ktorym w widoczny sposdb spada o 50% liczebnos¢ populacii
ptakdéw (porzucanie gniazd, unikanie tego terenu). Ocene wplywu hatasu przedstawia tabl. 4.1.
W analizach pominieto bociana biatego, mewe smieszke oraz kaczke krzyzéwke z uwagi na fakt,
ze te gatunki sg w znacznym stopniu przyzwyczajone do obecnosci i dziatalnosci cztowieka.

Tabl. 4.1 Wplyw hatasu na zinwentaryzowane gatunki ptakow

Orientacyjna Odlegtos¢ od . Zasieg |zof0n¥ 60 dB
A : ) Gatunki w porze dnia w , : .
lokalizacja miejsca jezdni . . Przewidywane oddziatywanie
d wystepujace terenie otwartym dla
wystepowania autostrady roku 2010-2025
417+550 200 m Zuraw 150-170 m Niewielkie amnielszenic terenow
Czajka
Brodziec
iskliwy, . .
420+900 400 m P y 155-175m Brak oddziatywania
Bekas kszyk
Rycyk
Zuraw Zajecie czesci terendw
429+650 400 m ok 155-175m zerowania. Znaczna czesé
Zajka obszaru pozostaje, brak istotnego
429+700 250 m Czajka 155-175m wplywu
429+800 400 m Myszotow 155-175m Brak oddziatywania hatasu
431+100 300m Zuraw 155-175 m Strata zerowisk
431+600 250 m Czajka 155-175m Brak oddziatywania
Niewielkie zmniejszenie terenéw
432+150 150 m Myszotéw 155-175m zerowania
Brak oddziatywania hatasu
Btotniak stawowy , Brgk oddz|a+waan|§1
Niewielka strata siedlisk.
Oddziatywanie niwelowane
439+000 300 m 175-220 m zlokalizowanym w poblizu
ekranem akustycznym
Lyska zaproponowanym w ceIL! och_rony
zabudowy mieszkaniowej
tyska,
Perkoz
dwuczuby, . .
446+000 400-500 m Bak 175-220 m Brak oddziatywania
al
Stowik szary

Analizujgc wplyw budowy autostrady ptaki zamieszkujgce tereny przylegte stwierdzié
mozna, ze budowa spowoduje trwate zajecie czesci zerowisk czajki oraz zurawia. Dodatkowo w
poczatkowym okresie eksploatacji autostrady gatunki te (a takze inne) bedg unikaly czestego
zblizania sie do inwestycji na odlegtos¢ mniejszg niz ok. 150-200 m od krawedzi jezdni
autostrady. W dalszych latach spodziewa¢ sie mozna przyzwyczajenia sie w pewnym stopniu
analizowanych gatunkéw do autostrady. Najszybciej zaadaptuje sie najprawdopodobnigj
myszotéw, ktéry bedzie chetnie korzystat z stupow, na ktorych bedzie rozpieta siatka ochronna
jako czatowni. Wypatrywat z nich bedzie zdobyczy na terenach przylegtych w tym réwniez
znajdujgcych sie na jezdni padtych w wyniku zderzenia z pojazdami matych i srednich zwierzat
oraz ptakow. Tego typu zachowanie moze by¢ przyczyng wypadku.
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Utrata siedlisk zerowania i bytowania ptakow polno/takowych nie wptynie negatywnie na ich
populacje. Wzdtuz analizowanej inwestycji znajdujg sie duze obszary terendw o podobnej
strukturze uzytkowania.

Inwestycje liniowe, podczas ich funkcjonowania, sg jednymi z silniej oddziatywujacych na
srodowisko przedsiewzie¢. W przypadku autostrad jest to oddziatywanie najsilniejsze z mozliwych
Z uwagi na to, ze drogi tej kategorii sg wygradzane na catej swej dtugosci (z wyjatkiem zjazdow
oraz weztdw). Konsekwencjg tego jest catkowita izolacja populacji zwierzat powodujgca catkowity
brak migracji. Zapewnienie mozliwosci migracji zwierzyny jest bardzo istotne z wielu wzgleddw.
Bariera, jakg jest droga, wptywa negatywnie na wiele aspektow zycia zwierzat.

Istnienie bariery w postaci drogi szybkiego ruchu moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia
liczebnosci zwierzat na skutek obnizonej rozrodczosci spowodowanej brakiem (lub utrudnieniem)
dostepu do miejsc rozrodu czy partnera. Na ostabienie kondycji populacji moze mie¢ wplyw
réwniez utrudniony dostep do miejsc zerowania.

4.6. Oddziatywanie na krajobraz
Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie

- budowg nowej drogi na terenach o innym dotychczas uzytkowaniu,

— usunieciem fragmentow powierzchni lesnych oraz drzew i krzewow wpisanych w
krajobraz otoczenia,

— czasowym zajeciem sgsiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place buddéw,

— wzmozonym ruchem pojazdéw i ciezkiego sprzetu budowlanego.

Fot. 4.2 Przyktady fazy budowy drogi w otwartym krajobrazie

Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaty i
bezposredni.

Analizowana autostrada zostata wyznaczona nowym Kkorytarzem drogi, dlatego jest
funkcjonowanie bedzie stanowiC catkiem nowy element przestrzenny w okolicach. Najwieksza
ekspozycja wystapi w rejonie planowanych obiektow zwigzanych z obstugg autostrady: MOP,
OUA, PPO/SPO.

Odbior drogi w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od rozwigzan
technicznych autostrady (potozenie niwelety drogi wzgledem istniejgcego terenu) i charakteru
zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi, zarOwno istniejgcego, jak
I projektowanego.

Wplyw planowanej drogi na krajobraz rozpatrzono w ujeciu obszarowym, czyli jak bedzie
ona postrzegana z wiekszej odlegtosci - w kontekscie okreslonego typu krajobrazu oraz w ujeciu
lokalnym, czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia - w kontekscie lokalnych wnetrz
krajobrazowych.

Ocene wplywu budowy planowane] inwestycji (w tym projektowanych ekranow
przeciwdzwiekowych) na krajobraz wykonano na zasadzie analizy zrealizowanych juz obiektow
budowlanych o podobnym charakterze zagospodarowania terenu.

Uznano ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowac¢ w otoczenie, majg znikomy
wptyw na krajobraz.

Ponizej przedstawiono opis oddziatywania planowanej drogi na krajobraz.

Krajobraz zbli zony do naturalnego jakim jest krajobraz le  $ny, ze wzgledu na wystepujgce
w podszyciu krzewy i podrosty drzew posiada do$é ograniczone zasiegi widokowe. Whnetrza
krajobrazowe tworzg srodlesne taki i polany, a takze drogi lesne.

Fot. 4.3 Widocznos¢ w lesie jest ograniczona do waskich i krotkich wglagdow
wzdtuz drég

Ze wzgledu na ograniczone pole obserwacji na terenach lesnych, planowana droga bedzie
stosunkowo mato widoczny (mimo wyniesienia go we fragmencie na wiadukt) z wnetrza lasu, jak i
z terendw znajdujgcych sie poza kompleksami lesnymi. W takim ujeciu bedzie mie¢ znikomy
wptyw na krajobraz.

Wycinka powierzchni lesnych pod droge, wprowadzi lokalng, ale trwatg zmiane w krajobrazie
zblizonym do naturalnego. Poprowadzenie drogi przez lasy spowoduje otwarcie wnetrza lasu.
Moze to doprowadzi¢ do wytoméw drzew, szczegdlnie wysokich sosen nie przystosowanych do
dziatania wiatru. Krajobraz wzdtuz planowanej drogi przeksztatci sie w krajobraz antropogeniczny.

Krajobraz rolniczo - le $ny charakteryzuje sie licznymi wnetrzami krajobrazowymi opartymi o
fragmenty lasOw i zadrzewien srodpolnych. Tereny te wyrdzniajg sie szybkim tempem sukcesji
naturalne;j.
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Fot. 4.4 Widoczno$é w krajobrazie rolniczo — lesnym jest oparta o $ciany wnetrz Fot. 4.6 Szerokie otwarcia widokowe w krajobrazie rolniczym
krajobrazowych
Droga poprowadzona w poziomie terenu jest dobrze wkomponowana w krajobraz rolniczy.
Ze wzgledu na liczne zamkniecia widokowe, planowana droga w takim krajobrazie bedzie Najbardziej widocznym elementem drogi w takim przypadku beda obiekty mostowe z dojazdami
stabo widoczna. do nich. Wkomponowanie obiektow mostowych w krajobraz w duzym stopniu zalezy od ich
W przypadku przeciecia wnetrza krajobrazowego przez planowana droge, powstang dwa kolorystyki. Podobnie — na odcinkach drogi poprowadzonych na nasypach. W takich miejscach
mniejsze wnetrza. Nie bedzie to miato wpltywu na charakter krajobrazu. autostrada bedzie stanowi¢ przecigcie osi widokowych.

Krajobraz zarastaj gcych tak charakteryzujg sie waskimi i dalekimi widokami opartymi o linie
zadrzewien na horyzoncie.

Fot. 4.5 Krajobraz zarastajgcych tak

Fot. 4.7 Droga poprowadzona w wykopie jest niewidoczna z terendw sasiadujgcych
z nig. Takie rozwigzanie pozwala tez znacznie obnizy¢ nasypy dojazdu do
Droga prowadzona w takim krajobrazie widoczna jest przez parawan miodych drzew. A po przejazdu nad drogg
paru latach wtapia sie w krajobraz.

Ze wzgledu na otwarty charakter krajobrazu rolniczego autostrada zaznaczy w nim swojg

Krajobraz rolniczy ma charakter otwarty, zatrzymania widokowe opierajg sie o zadrzewienia obecnos¢ na odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na wysokich nasypach.

srodpolne i zielen towarzyszacq zabudowie.
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Fot. 4.8 Przyktad odbioru drogi poprowadzonej na nasypie ok. 6m.
U podndza rosng krzewy i drzewa

Krajobraz osadnictwa podmiejskiego i wiejskiego
dwukondygnacyijne.

Zielen towarzyszaca tej zabudowie w znacznym stopniu wtapia jg w otoczenie
i jednoczesnie odgradza widokowo od terendw sagsiadujgcych. Otwarcia widokowe wystepujg
najczesciej wzdtluz osi istniejgcych drég oraz w niezabudowanych przerwach pomiedzy
zabudowa.

W terenach zabudowanych najistotniejsze jest ochronienie ludzi przed negatywnym
wptywem drogi na warunki zdrowia i zycia cziowieka. W wyniku zastosowania rozwigzan
ochronnych, planowana autostrada bedzie odgrodzona widokowo od terenéw zabudowanych, czy
to za pomocag ekrandw przeciwdzwiekowych, czy watdw ziemnych czy tez bedzie catkowicie
ukryta w wykopach.

Ze wzgledu na ograniczong dostepno$¢ autostrady, jej ogrodzenie i duzy ruch, eksploatacja
drogi spowoduje podziat obszarow osadniczych. Komunikacja pomiedzy rozdzielonymi drogq
terenami odbywac¢ sie bedzie gorg nad planowang autostradg, bgdz dotem pod obiektami w ciggu
planowanej drogi. Wiekszos¢ drog lokalnych przebiegajacych prostopadle do planowanej trasy
zostanie zamkniete widokowo.

Zrekompensowanie strat krajobrazowych w krajobrazie kulturowym jest mozliwe, jesli wzdtuz
planowanej inwestycji powstang atrakcyjne tereny zieleni urzadzonej. Moga to by¢ np. pasy
zieleni.

tworzg zabudowania parterowe lub

Fot. 4.9 Przyktad wkomponowanie drogi w krajobraz kulturowy (zabudowa
jednorodzinna po prawej stronie, za ekranami ukrytymi w zieleni, znajduje sie
droga)

Krajobraz kulturowy zdegradowany wystepuje na obszarach silnie zainwestowanych w
wyniku rozwoju urbanizacji. W takim krajobrazie naturalne warunki terenowe sg catkowicie
przeksztatlcone przez cztowieka.

W otoczeniu planowanej autostrady do tego typu krajobrazu zaliczajg sie tereny istniejgcych
tras komunikacyjnych z towarzyszacg im zwykle zabudowg ustugowo — handlowg i produkcyjno —
magazynowg oraz zabudowe wielorodzinng i otoczenie linii przesytlowych wysokiego napiecia.

Budowa drogi w takim krajobrazie spowoduje przyspieszenie przeksztatceh w kierunku
dalszej urbanizacji.

4.7. Oddziatywanie na obszary chronione, okre  $lone na podstawie odr ebnych przepiséw

Autostrada nie koliduje ze strefami ochronnymi uje¢ wody, ktére podlegajg ochronie.

Trasa autostrady przebiega po terenie, na ktorym rozcigga sie Gtowny Zbiornik Waod
Podziemnych GZWP 215 A Subniecka Warszawska. Wody tego zbiornika izolowane sg od
powierzchni terenu migzszym pakietem pliocenskich itbw zapewniajgcych bardzo dobrg ochrone
tego poziomu wodono$nego. Nie przewiduje sie wiec negatywnego oddziatywania autostrady na
GZWP.

Sposréd obszarow chronionych na podstawie przepisOw ustawy o ochronie przyrody na
oddziatywanie autostrady narazony jest Bolimowski Park Krajobrazowy (potozony wzdtuz
autostrady — na potudnie od niej na dtugosci ok. 6,2 km w wojewddztwie mazowieckim).

Opracowana aktualizacja planu ochrony Parku uwzglednia autostrade A-2.

Ze wzgledu na cele ochrony Parku, oddziatywanie autostrady na Park moze przejawiaé sie
poprzez:

— Degradacje Ilub obnizenie odpornosci ekosysteméw wod powierzchniowych na
degradacje, w tym pogarszanie sie cech ilosciowych i jakosciowych zasobow wdd
powierzchniowych oraz modyfikacje naturalnych proceséw ksztattujgcych ilos¢ i jakosc
tych zasobdw,

— Degradacje rodzimych gatunkow roslin na ich naturalnych i potnaturalnych stanowiskach
— autostrada moze by¢ szlakiem migracji i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych,

- Zaklocenia w przemieszczaniu sie osobnikow, efekt barierowy pomiedzy
metapopulacjami poszczegodlnych gatunkdéw, co moze negatywnie wplyng¢ na
zachowanie réznorodnosci biologicznej gatunkow.
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4.8. Oddziatywanie na chronione dobra kultury

Sposrod obiektow umieszczonych w rejestrze zabytkdw bezposrednio zagrozony w zwigzku
z realizacjg inwestycji jest jeden obiekt — zespdt architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa
ogrodniczego w Pruszkowie (wpis do rejestru zabytkdw nr 1500-A) — w szczegOllnosci parkan
ceglany.

Wzajemne potozenie jezdni autostrady, jej linii rozgraniczajgcej oraz granic obiektu
wpisanego do rejestru zabytkéw ilustruje ponizszy rysunek.
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Rys. 4.1 Potozenie zabytkowych obiektow w zespole ogrodniczym Hosera

Po wybudowaniu autostrady krawedz prawej jezdni znajdowac sie bedzie okoto 10-11
metrow od zabytkowego muru. Realizacja inwestycji powodowac bedzie zajecie czesci dziatki nr
119 (119/1) obrebu Pruszkéw 03, ktéra to czes¢ znajduje sie w strefie zewnetrznej ogrodzenia
nieruchomosci. Budowa i eksploatacja autostrady z uwagi na jej niewielkg odlegtos¢ od
przedmiotowego muru w przypadku braku zabezpieczen z duzym prawdopodobienstwem moze
spowodowa¢ w wyniku oddzialywania drgan zniszczenie fragmentu muru w najblizszym
sgsiedztwie planowanej drogi. Mozliwe jest réwniez mechaniczne uszkodzenie obiektu np.
poprzez sprzet pracujgcy w jego poblizu.

Obiekt bedzie narazony na oddziatywanie hatasu i emisji zanieczyszczen powietrza. Poza
emisjami gazow (tlenki azotu, dwutlenek siarki i in.) bedzie wystepowac¢ emisja pytdw (zaréwno
w fazie budowy, jak i fazie eksploatacji), co tacznie i dlugoterminowo moze negatywnie odbi¢ sie
na kondycji drzew arboretum oraz pozostatych roslinach rosngcych na terenie zabytkowego
ogrodu. Obliczenia rozkiadu stezenia zanieczyszczen wskazujg na mozliwos¢ wystgpienia
przekroczen pozioméw dopuszczalnych stezenia dwutlenku azotu oraz dwutlenku siarki.
W przypadku dwutlenku siarki strefa przekroczen utrzymywacC sie bedzie w liniach
rozgraniczajacych autostrady, poziomy ponadnormatywne stezenia dwutlenku azotu mogg

wykracza¢ poza pas drogowy. Z uwagi na duzg niepewnos¢ wynikbw modelowania
matematycznego konieczne bedzie wykonanie pomiaréw stezenia substancji szkodliwych (NO i
SOy).

Potencjalne zagrozenie moze by¢ spowodowane zakidceniem stosunkéw wodnych na
terenie objetym wpisem do rejestru zabytkdw. Zagrozenie to jest minimalizowane przez
rozwigzania techniczne autostrady — poprowadzenie niwelety drogi na niewielkim nasypie, co
powoduje, ze nie zachodzi potrzeba prowadzenia wykopow, ktorym mogtyby towarzyszyé roboty
odwodnieniowe.

Drugim obiektem zabytkowym, ktéry znajdzie sie w strefie negatywnego oddziatywania
inwestycji jest cmentarz parafialny pod wezwaniem Niepokalanego Poczecia NMP w Pruszkowie—
Zbikowie (wpis do rejestru zabytkow nr 1472 z 20.02.1991 r.). Zabytkowa cze$é cmentarza
znajduje sie w centrum i jest oddalona o okoto 200 metréw od planowanej inwestycji. W zwigzku
Z czym nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia oddziatywania na ten fragment cmentarza.

Rys. 4.2 Cmentarz w Pruszkowie (czerwong linig zaznaczono teren przeznaczony
pod planowang autostrade)

Autostrada potozona bedzie na terenie obecnie zadrzewionym pomiedzy cmentarzem
i oczyszczalnig sciekéw w Pruszkowie wzdtuz wspétczesnego muru stanowigcego ogrodzenie
cmentarza. Obiekt nie bedzie bezposrednio narazony — nie nastgpi zajecie terenu. Po
zakonczeniu realizacji krawedz jezdni autostrady znajdowa¢ sie bedzie ok. 10 metréw od
ogrodzenia cmentarza.

Budowa, a nastepnie eksploatacja drogi, w przypadku braku odpowiednich zabezpieczeh
moze spowodowaé szkody/zniszczenie (wspoiczesnego) muru oraz najblizej potozonych
nagrobkéw. Dodatkowo hatas generowany przez maszyny budowlane, a nastepnie znaczne
natezenie ruchu, powodowaé bedzie zakidécanie ciszy nekropolii.
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Dodatkowe negatywne

Czes¢ dobr kultury usytuowana wzdtuz autostrady bedzie narazona w fazie eksploatacji na
negatywne oddziatywanie (hatas, zanieczyszczenie powietrza, drgania). W pasie drogowym 6
(obejmujgcym drogi poprzeczne przewidziane do przebudowy) znajduje sie kilka obiektow —
gtéwnie kapliczki i krzyze przydrozne, znajdujgce sie w ewidencji zabytkdw.

oddziatywanie

Zwigzane

jest

z

Przeprowadzone w niniejszym raporcie analizy wykazaty, ze mozliwe sg wystgpienia przekroczen
poziomow dopuszczalnych stezenia dwutlenku azotu. Zwigzek ten w potgczeniu z opadami
deszczu powodowa¢ moze ,kwashe deszcze” niszczace marmurowe pomniki na cmentarzu. Nr 4
Potozenie cmentarza w rejonie krzyzowania sie autostrady z istniejgca drogq (ul. Domaniewska),
ktorej niweleta zostanie podniesiona (przebieg na wiadukcie nad autostrada) da¢ moze w efekcie
odbior zdominowania tego obiektu (tzn. cmentarza) przez ukfad drogowy.

Zestawienie obiektéw, ktore moga by¢é zagrozone w fazie eksploatacji planowanej 8

autostrady A-2 oraz rodzaje prac ochronnych, ktére powinny by¢ podjete w celu ograniczenia
nieodwracalnych szkdd i negatywnych skutkbw wywotanych eksploatacjg trasy przedstawia
ponizsza tabela.

emisjg  zanieczyszczen. Tabl. 4.2 Wykaz obiektéw kulturowych zagrozonych budowg autostrady A—2
Numer zgodny . Odlegtosc . -
z Zatacznikiem Kilometr Miejscowosé Obiekt od Ocena potgnqalnych zagrozen
autostrady i szkdd dla obiektu
autostrady
potencjalnie zagrozona
5 4154500 Miedniewice Kapl|cz}<a 410 i narazona na szk_ody w trakcie
przydrozna budowy z uwagi na budowe
drogi lokalnej w jej poblizu
potencjalnie zagrozony
4154750 Hipolitow krzyz_ 90 m i narazony na szkpdy w trakcie
przydrozny budowy z uwagi na budowe
drogi serwisowej w jego poblizu
4204230 Wiskitki krzyZ. w pasie polozony w pasie autos_trady,
przydrozny drogowym zagrozony zniszczeniem
cmentarz
parafialny zagrozony na etapie budowy
11 420+400 Wiskitki rzymsko-— 60 m autostrady, na etapie
katolicki oraz eksploatacji zagrozony:
kaplica— hatasem, wibracjami
mauzoleum
potozenie przy drodze
dojazdowej, mozliwe
12 420+500 Wiskitki kaplica 200 m wystapienie szkod na etapie
budowy (transport materiatow
na teren budowy)
14 4264800 Holendry_ kapl|cz!<a w pasie zagrozona caH_(ownym
Baranowskie przydrozna drogowym zniszczeniem
15 4274000 Holendry. kapl|cz!<a w pasie zagrozona ca+I§OW|tym
Baranowskie przydrozna drogowym Zniszczeniem
cmentarz potencjalnie zagrozony
17 428+200 Baranow parafialny 50 m i narazony na szkody w trakmg
rzymsko— budowy, w trakcie eksploataciji
katolicki narazony na hatas
22 436+900 Stare Ktudno krzyz_ Wpasie wymaga zmiany lokalizacji
przydrozny drogowym
potencjalnie zagrozona
23 438+500 Thiste Kapl|cz}<a 420 i narazona na szk_ody w trakcie
przydrozna budowy z uwagi na budowe
drogi lokalnej w jej poblizu
zespot
kosciota . . . .
. arafialnego: moze byc¢ narazony na etapie
26 440+700 Zukow P KoScibh ' 80m budowy, na etapie eksploataciji
! narazony na hatas
dzwonnica,
ogrodzenie
kapliczka zagrozony budowg
30 4424950 Kotowice p_rzydroznaz w pasie . planowanych drog _
figura Matki drogowym dojazdowych, wymaga zmiany
Boskiej lokalizacji
potozony w bezposrednim
31 450+100 Prgs_zkpw - cmentarz 10m sgsiedztwie planowanej _
Zbikéw parafialny autostrady, narazony na etapie
budowy i eksploatacji
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czesc¢ pn—zach. zlokalizowana
Pruszkow — w pasie autostrady — zagrozona
Zbikow (ul .2espot catkowitym zniszczeniem;
34 452+750 Zbikowska 51 i ogrodmczy pozo§tale_ tgreny ze_spolu
56) Hosera réwniez w_strefle
zagrozen zwigzanych
z autostradg
zlokalizowana w zasiegu drog
35 4554700 Jawczyce kapllczka w pasie ZJazdo.wych z autostra_ldy,
przydrozna drogowym narazona na catkowite
zniszczenie
- W Dasie zlokalizowany wewnatrz grupy
36 455+900 Jawczyce yz P kasztanowcéw, wymaga zmiany
przydrozny drogowym lokalizacji

W przypadku, gdy =zabytkowy obiekt (dotyczy to krzyzy, kapliczek przydroznych
umieszczonych w ewidencji zabytkow) znajduje sie w granicach linii rozgraniczajacych, zachodzi
bezposrednia kolizja z planowang autostrada, ryzyko zniszczenia obiektu. Z tego powodu
konieczne bedzie przeniesienie tego obiektu w inne miejsce.

4.9. Oddziatywanie na zdrowie ludzi

Gtéwne potoki pojazdéw pomiedzy todzig a Warszawg poruszajg sie po drogach krajowych
Nr 2 oraz Nr 8. Obie drogi przebiegajg przez zréznicowany pod wzgledem zagospodarowania
teren. Zabudowa rozproszona czesto znajduje sie w niewielkiej odlegtosci od przedmiotowych
drog. Dodatkowo DK Nr 2 przechodzi przez gesto zabudowane tereny miejscowosci Btonie oraz
Ozarow Mazowiecki. Obie drogi sg w petni dostepne dla wszystkich uczestnikow ruchu, w tym
pieszych oraz rowerzystow. Droga krajowa Nr 2 posiada na wiekszosci swojego przebiegu
przekréj jednojezdniowy, a DK Nr 8 dwujezdniowy dwupasowy. Skrzyzowania na przedmiotowych
drogach z przecinajagcymi je drogami roznych kategorii w wiekszosci sg jednopoziomowe
z sygnalizacja swietlna, lub tez jako skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu. W przypadku DK
Nr 8 czesto w pasie dzielgcym znajdujg sie przerwy umozliwiajgce skret w lewo.

Ciagle rosnace natezenie ruchu, petna dostepnos¢ brak w petni bezkolizyjnych skrzyzowan
oraz obecnos¢ pieszych powoduje, ze na obu ciggach dochodzi w ciggu roku do znacznej ilosci
wypadkéw. Zgodnie z danymi Komendy Wojewddzkiej w Radomiu w okresie od stycznia 2002 do
konca 2006 roku na odcinku DK Nr 2 od Sochaczewa do Warszawy wydarzyto sie 97 wypadkow
oraz 1073 kolizje, w wyniku ktorych zgineto 29 oséb, a 123 zostaty ranne. Na fragmencie DK Nr 8
od Mszczonowa do Warszawy w tym samym okresie wydarzyto sie 97 wypadkow oraz 801 kolizji,
w ktérych zginetlo 21 oséb, a 79 zostato rannych. Gléwnymi przyczynami wypadkéw byta
nadmierna predkos¢, wymuszenie pierwszenstwa oraz potrgcenie pieszego. Z uwagi ha
tranzytowy charakter obu drég znaczna czes¢ kierowcow podrézuje na znaczne odlegtosci i w
celu zaoszczedzenia czasu nie przestrzega ograniczeh predkosci w rejonie terenow
zabudowanych, skrzyzowan oraz przej$¢ dla pieszych. Znaczna predkos¢ w miejscach wigczania
sie pojazdéw do ruchu oraz przekraczania jezdni przez pieszych powoduje, ze czas reakcji
kierowcy w przypadku wtargniecia nowego uczestnika ruchu jest niewielki i brak jest mozliwosci
zahamowania lub tez ucieczki.

W przypadku braku zrealizowania autostrady, nadal utrzymywac sie bedzie tendencja
wzrostowa, jesli chodzi o pogarszanie sie stanu bezpieczenstwa i spodziewac sie mozna wzrostu
ilosci wypadkow. Dodatkowo przewidywany wzrost natezenia ruchu negatywnie na zdrowie ludzi

poprzez zwiekszenie poziomu hatasu oraz ilos¢ emitowanych spalin, co wykazaly
przeprowadzone w niniejszym raporcie analizy.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, iz jednym z wiekszych probleméw sa wypadki
spowodowane nieostrozng jazdg kierowcow, ktorzy nie dostosowujg predkosci do panujgcych
warunkéw ruchu, wymuszajg pierwszenstwo przejazdu i nie zachowujg bezpiecznej odlegtosci
pomiedzy pojazdami. Spowodowane jest to bardzo czesto odcinkami, gdzie nie ma mozliwosci
wyprzedzania. Dodatkowo przyczynia sie do tego brak segregacji poszczegolnych uczestnikow
ruchu w celu zapewnienia bezpiecznego poruszania sie wzdtuz analizowanych drog krajowych.
Natomiast przyczyng wypadkdw z pieszymi jest mata ilos¢ wyznaczonych przejs¢ dla pieszych, co
powoduje iz niechronieni uczestnicy ruchu majg mozliwos¢ przekraczania jedni w dowolnym
miejscu.

Projektowana autostrada A-2 ma za zadanie korzystnie wplyng¢é na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprzez:

— przeniesienie znacznej ilosci pojazdéw na autostrade (ruch tranzytowy), zmniejszenie

ryzyka wypadku na istniejgcych drogach krajowych i wojewoddzkich alternatywnych do A—
2,

— catkowite wyeliminowanie z obrebu autostrady niechronionych uczestnikow ruchu,

— ograniczenie dostepnosci do drogi (dostepnosé tylko w weztach),

— z uwagi na przekroj dwujezdniowy 2—4 pasowy zapewnienie bezpiecznych, cyklicznych

manewroéw wyprzedzania,

- ze wzgledu na parametry techniczne nowoprojektowanej drogi, zapewniajgcej wiekszy

komfort jazdy, a tym samym wzrost poczucia bezpieczenstwa wsrdd uzytkownikow,

— odpowiednia infrastruktura drogowa wptywajgcq na poczucie bezpieczenstwa (bariery

drogowe, odpowiednie odwodnienie drogi),

— odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome,

— czytelne rozwigzania w rejonie skrzyzowan, weziow,

— dodatkowe pasy do wytgczenia i wiaczenia przy zjezdzie lub wjezdzie na autostrade,

— peine wygrodzenia autostrady — minimalizujgce ryzyko kolizji ze zwierzetami.

To wszystko oferuje analizowana inwestycja, natomiast nalezy roéwniez pamietac, iz nie
wyeliminuje ona catkowicie zdarzen drogowych. Jednak znacznie zredukuje liczbe wypadkow
oraz zmniejszy ich ciezkos¢. Mimo wszystko moze dochodzi¢ do zdarzen drogowych, ktore
skupia¢ sie bedg gtéwnie w rejonach weztéw drogowych, gdyz pojazdy wykonujg w tym miejscu
rézne manewry, takie jak: wylgczenia, wigczenia oraz przeplatanie. Gtownymi przyczynami bedg
zderzenia tylne, w ktorych uczestniczy¢ bedzie wigeksza liczba pojazdow. Sg to typowe zdarzenia
dla tej klasy drogi, spowodowane niezachowaniem odpowiedniej odlegtosci pomiedzy pojazdami,
naglym hamowaniem pojazdu poprzedzajgcego, atakze nieostrozng jazdg i roztargnieniem
Kierujgcych. Zdarzajg sie réwniez zderzenia czotowe (jazda w niewtasciwym kierunku, np. na
lacznicach), jak rowniez najechanie na obiekty state np. podpory wiaduktdéw, bariery. Dlatego, aby
zredukowac liczbe zdarzen drogowych wazne jest aby zapewnic:

— ograniczenie ilosci zjazddéw i wigczen, zapewnienie wymaganych odlegtosci miedzy

weztami,

— zrozumialg geometrie wezta, w tym odpowiednig organizacje ruchu,

— odpowiednig widocznos¢ na zatrzymanie,

— odpowiedniej dlugosci odcinki z mozliwoscig przeplatania,

— wylaczenia zlokalizowane po prawej stronie drogi,

— odpowiednie wyposazenie w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,

— elementy przekroju typowego zapewniajgce wymagany poziom bezpieczenhstwa ruchu,
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— odpowiednie utrzymanie, zaréwno jesli chodzi o stan nawierzchni, jak rowniez elementy

wyposazenia drogi.

Podsumowujgc powyzsze rozwazania, nalezy stwierdzi¢ iz na powstawanie wypadkow ma
wplyw wiele czynnikéw, takich jak: niezrozumiata geometria, nieodpowiednia widocznos¢, zbyt
krotkie odcinki przeplatania. Korzystnie na stan bezpieczenstwa wptywajg wezly, skrzyzowania o
jak najmniejszej liczbie punktéw kolizji, czyli skrzyzowania w poziomie rozrzadu typu ,rondo” oraz
skanalizowane skrzyzowania trojwlotowe. W przypadku autostrady wszystkie wezly sg
dwupoziomowe oraz posiadajg pasy do wigczania sie do ruchu, co znaczgco wptywa na poprawe
BRD. Dodatkowo wysoki poziom bezpieczenstwa zapewnia stosowanie jak najkorzystniejszych
parametrow geometrycznych, co ma wptyw na warunki widocznosci i rozpoznawalnosci drogi ,self
explaining road”. W przypadku wystepowania przeszkdd w poboczu tj. podpory obiektow
mostowych, glebokie rowy konieczne jest wyposazenie drogi w odpowiednie urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego zabezpieczajgce przed skutkami ewentualnego zderzenia.
Bardzo wazne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu jest takze zapewnienie odpowiedniego
utrzymania w rejonie weztéw, zaréwno jesli chodzi o stan nawierzchni szczegoélnie na tgcznicach
o duzych pochyleniach oraz oswietlenie.

Zastosowane w projektach koncepcje wezidw sg o0golnie stosowanymi rozwigzaniami.
Przekréj drogi dwujezdniowy 2—4 pasowy zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa.

5.  OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

5.1.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby

— Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb
(gruntu) przez substancje przenoszone z drogi: z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi
z nawierzchni drogi.

- Wptyw projektowanej drogi na gleby bedzie niewielki — 0 czym Swiadczg wyniki badan
wykonanych na innych, juz istniejgcych drogach o podobnym lub wiekszym natezeniu
ruchu. Mozna prognozowacé, ze projektowana droga nie wplynie znaczgco na stezenie
substancji zanieczyszczajgcych w glebie.

— Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
gtéwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdwnie metali ciezkich
i weglowodoréw ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego
ze splywami zanieczyszczen zapewnig proponowane systemy odprowadzania
I oczyszczania wody opadowej Z powierzchni drogi sktadajgce sie
z odsadnikow/piaskownikéw oraz zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych.

— W celu zmniejszenia stezenia chlorkdw w Sciekach drogowych zaleca sie ograniczenie
stosowania $rodkéw odladzajacych, zawierajacych chlorki poprzez przestrzeganie
przepisow zimowego utrzymania drog.

— Nasadzenia roslinnosci przydroznej, proponowane w niniejszym opracowaniu wplyng
korzystnie na ochrone gleb. Zielen zmniejsza oddzialywanie drogi na gleby poprzez
ograniczenie wtornego pylenia z podioza, hamuje rozprzestrzeniania zanieczyszczen
oraz zapobiega procesom erozji.

5.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podzi emne

Zrodtem niekorzystnych oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne sg
zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni
drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej
awarii.
Z wykonanych analiz wynika, ze poziom dopuszczalny zawiesiny ogélnej moze zostaé
przekroczony.
Przewidywane stezenie weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach deszczowych
sptywajacych z powierzchni planowanej autostrady A-2 nie bedzie przekraczato normy.
Praktycznie na catej dilugosci projektowana trasa przecina réznego rodzaju cieki
powierzchniowe oraz rowy melioracyjne. Cieki te bedg odbiornikami woéd opadowych i
roztopowych sptywajacych z autostrady.
Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentow, ktore
przebiegajg przez tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie
wod podziemnych, najczesciej spowodowane to jest obecnoscig w tych rejonach stabo
izolowanego gtdwnego uzytkowego poziomu wodonosnego:
0 od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od
ujecia wody,
0 od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych
0 od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana czes¢ rynny
koztowickiej,
0 od km 430+150 do km 432+200 — stabo izolowany poziom wodonosny,
0 od km 440+100 do km 442+000 — stabo izolowana dolina Rokitnicy,
0 od km 443+050 do km 449+100 — obszar o zmiennej izolacji zwigzany z zasobng
rynng Brwinowska.
o od km 450+000 do km 450+800 — stabo izolowany poziom wodonosny, od km
452+700 do km 456+239,67 — nieizolowany poziom wodnosny.
W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania na wody wystepujgce na
przedmiotowych odcinkach zaleca sie wykonanie szczelnego systemu odprowadzania
wod opadowych i roztopowych.
Szczelny system odprowadzania $ciekdw deszczowych mozna wykona¢ przy pomocy:
szczelnych rowoéw drogowych (uszczelnione zbocza oraz dno), rowow trawiastych
uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowg Ilub szczelnej kanalizacji
deszczowej;
Na pozostatych odcinkach autostrady nie ma potrzeby wprowadzania dodatkowych
obostrzen zwigzanych ze sposobem odprowadzania wod opadowych. Zaleca sie jednak
jezeli bedzie to mozliwe odprowadzenie wéd opadowych przy uzyciu rowow trawiastych.
Wykorzystane zostang w ten sposob zdolnosci oczyszczajgce rowu.
Ze wzgledu na stwierdzong mozliwos¢ wystepowania przekroczeh w zakresie zawiesiny
ogllnej, konieczne bedzie podczyszczenie s$ciekow przed wprowadzeniem do
odbiornikbw w osadnikach; na wylocie kazdego osadnika/piaskownika zaleca sie
zastosowanie zastawek umozliwiajgcych odciecie odptywu w przypadku rozlania sie
substancji niebezpiecznych dla srodowiska.
Wody sptywajace ze skarp sptywaé bedg do otwartych rowéw trawiastych i jako wody
tzw. czyste nie bedg wymagac oczyszczania.
Na analizowanym odcinku autostrady zaproponowano szereg zbiornikbw retencyjno-
infiltracyjnych. Celem zbiornikbw jest czesciowe odprowadzenie podczyszczonych w
osadnikach/piaskownikach wéd opadowych i roztopowych do gruntu oraz tagodzenie fali
sptywu przed skierowaniem wéd do odbiornika.
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Brzegi zbiornikbw proponuje pozostawi¢ nie utwardzone (lub tez umocni¢ je w sposob
naturalny) i powinny mie¢ tagodny spadek, dzieki czemu obszar wokét zbiornika bedzie
mogt zostaé zasiedlony przez roslinnosc.

Dokladna lokalizacja oraz parametry zostang okreslone na etapie opracowywania

projektu budowlanego. Dopuszcza sie zmiane lokalizacji zbiornikéw o +/- 150 m.

Dopuszcza sie réwniez mozliwos¢ rezygnacji z niektérych zbiornikbw w przypadku gdy

szczegOtowe obliczenia hydrologiczne wykaza, ze nie ma uzasadnionej potrzeby ich

stosowania, albowiem przewidywane wielkosci odprowadzanych wdd nie zaburzg
przeptywu wody w odbiorniku, do ktérego sg kierowane wody.

Przy mostach, ktore petni¢ bedg funkcje przejs¢ dla zwierzat duzych i $rednich (km:

414+590, 417+681, 421+982, 425+554, 430+473, 432+234, 437+606 i 444+793) w celu

zachowania odpowiednich szerokosci oraz katow najs¢ na przejscia w przypadku
obecnosci w tych lokalizacjach zbiornikédw retencyjno-infiltracyjnych konieczne jest
zastosowanie jednego z nastepujgcych rozwigzan:

1) odsung¢ zbiornik w stosunku do krawedzi przejscia (mostu) na odlegtos¢ minimum 75
m (w takim przypadku zbiornik mozna ogrodzic),

2) jezeli zalecenie z punktu 1 nie jest mozliwe do wykonania (np. ze wzgledu na przebieg
linii rozgraniczajgcych) nalezy zrezygnowacC ze zbiornika w tej lokalizacji (jezeli
obliczenia hydrologiczne na to pozwola),

3) jezeli rezygnacja ze zbiornika nie jest ze wzgledéw hydrologicznych mozliwa,
konieczne jest pozostawienie zbiornika nie ogrodzony (jednakze jego krawedz nie
moze znajdowac sie w odlegtosci mniejszej niz 20 m od krawedzi obiektu) — w tym
przypadku konieczne jest zastosowanie bardzo tagodnego pochylenia brzegu oraz
geste obsadzenie jego brzegdéw roslinnoscig. Ogrodzenie zostanie w takim przypadku
poprowadzone pomiedzy zbiornikiem a krawedzig autostrady i ptynnie tgczyto sie
bedzie z ostonami antyol$nieniowymi na obiekcie.

Na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady

(OUA) Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) proponuje sie

nastepujgce postepowanie ze sciekami:

0 Scieki zanieczyszczone ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw,
serwisu i stanowiska kontroli technicznej — podczyszczanie w separatorach,

o Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazddéw przewozacych materiaty
niebezpieczne — konieczne odprowadzenie do szczelnego zbiornika. W zbiorniku
tym, o ile zajdzie taka koniecznos¢, bedzie mozliwe przeprowadzenie neutralizacji

$ciekow,

o Scieki komunalne - odprowadzenie kanalizacjg sanitarng do biologicznej
oczyszczalni sciekdw,

0 pozostate sScieki o niewielkim  zanieczyszczeniu —  podczyszczanie

w osadnikach/piaskownikach.
Zarzadca drogi zobowigzany bedzie do uzyskania pozwolen wodnoprawnych na budowe
i przebudowe urzadzen wodnych oraz na wprowadzanie $ciekéw do waéd lub do ziemi.
Skutecznos$¢ zaproponowanych rozwigzan zweryfikuje analiza porealizacyjna.

5.1.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Autostrada przejmie czes¢ ruchu odbywajgcego sie w chwili obecnej po drodze krajowej
Nr 2 i Nr 8. Wykonane analizy pokazaty, ze realizacja inwestycji wptynie korzystnie na
klimat akustyczny w rejonie zabudowy potozonej wzdtuz tych drog.

Prognozy wykonane dla terenow zlokalizowanych wzdtuz projektowanej autostrady,
wskazujg, ze w 2025 roku okoto 230 budynkow mieszkalnych znajdzie sie w zasiegu

negatywnego oddziatywania hatasu. W zwigzku ztym konieczne jest zastosowanie
urzgadzen ochrony akustycznej, ktére ograniczg negatywne oddziatywanie zwigzane z
eksploatacjg autostrady na budynki mieszkalne. W tym celu zaproponowano budowe
ekranobw akustycznych typu pochtaniajgcego oraz watdw ziemnych. Parametry
proponowanych ekranow znajdujq sie w tabeli ponizej:
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Tabl.5.1 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja proponowanych ekranéw
akustycznych i watéw ziemnych

Dlugosé Wysokosé Orientacyjny Lokalizacja
Lp. | Numer ekranu ekranu* ekranu Rodzaj ekranu kilometraz ekranow zgodna
poczatku Z rosnacym
[m] [m] ekranu* kilometrazem
Ekran
1 akustyczny nr 175 4.5 Pochtaniajacy * 412+140 strona lewa
la
Ekran
2 akustyczny nr 380 4.5 Pochtaniajacy * 412+330 strona lewa
1
3 wat Z|ezmny nr 1105 4.0 Wat ziemny 413+170 strona lewa
Ekran
4 akustyczny nr 440 6.0 Pochtaniajacy * 414+320 strona lewa
3
Ekran
5 akustyczny nr 510 6.0 Pochfaniajacy * 415+060 strona lewa
4
Ekran
6 akustyczny nr 700 6.0 Pochfaniajacy * 415+610 strona lewa
5
Ekran
7 akustyczny nr 300 6.0 Pochfaniajacy * 418+540 strona lewa
6a
Ekran
8 akustyczny nr 510 6.0 Pochfaniajacy * 418+885 strona lewa
6
Ekran strona lewa,
9 akustyczny nr 320 4.0 Pochfaniajacy * 420+035 na drodze nad
7 A-2
Ekran
10 akustyczny nr 615 4.5 Pochtaniajacy * 421+960 strona lewa
8
Ekran
11 akustyczny nr 710 6.0 Pochfaniajacy * 422+635 strona lewa
9
Ekran
12 akustyczny nr 250 6.0 Pochfaniajacy * 424+370 strona lewa
9a
Ekran
13 akustyczny nr 320 4.5 Pochfaniajacy * 424+640 strona lewa
10
Ekran
14 akustyczny nr 950 4.5 Pochtaniajacy * 425+700 strona lewa
11
Ekran
15 | akustyczny nr 275 4.5 Pochtaniajacy * 426+670 strona lewa
12
Ekran
16 | akustyczny nr 1205 6 Pochtaniajacy * 427+590 strona lewa
13

Ekran
17 akustyczny nr 30 6 Pochtaniajacy * 428+800 strona lewa
13a
Ekran
18 | akustyczny nr 1920 6 Pochtaniajacy * 428+850 strona lewa
14
19 Wa:]flf: ny 325 4 Wat ziemny 432+455 strona lewa
Wat ziemny .
20 nr 16 1025 4 Wat ziemny 432+800 strona lewa
21 Wa:]flf;n ny 860 4 Wat ziemny 434+355 strona lewa
Ekran
22 akustyczny nr 575 6 Pochtaniajacy * 436+150 strona lewa
18
Ekran
23 akustyczny nr 375 4.5 Pochtaniajacy * 436+725 strona lewa
19
Ekran
24 akustyczny nr 120 4.5 Pochtaniajacy * 437+120 strona lewa
20
Ekran
25 | akustyczny nr 413 4 Pochfaniajacy * 438+335 strona Iewa,
21 na tacznicy
Ekran
t |
26 akustyczny nr 170 4 Pochtaniajacy * 438+100 strona ewa,
22 na tacznicy
Ekran
t |
27 akustyczny nr 370 4.5 Pochfaniajacy * 438+150 strona eY"a’
23k na tacznicy
Ekran
t |
28 akustyczny nr 280 4.5 Pochfaniajacy * 438+300 strona eY"a’
24%* na tacznicy
Ekran
29 | akustyczny nr 60 4 Pochfaniajacy * 438+500 strona Iewa,
D5 na tgcznicy
Ekran
30 | akustyczny nr 1275 4.5 Pochtaniajacy * 438+350 strona lewa
26
Ekran
31 akustyczny nr 730 45 Pochtaniajacy * 442+005 strona lewa
27
Ekran
32 akustyczny nr 340 6 Pochtaniajacy * 442+700 strona lewa
28
Ekran
33 akustyczny nr 435 45 Pochtaniajacy * 443+105 strona lewa
29
Ekran
34 akustyczny nr 215 4.5 Pochfaniajacy * 443+495 strona lewa
29a
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53

Wat ziemny
nr 49

375

4.0

Wat ziemny

420+320

strona prawa

54

Ekran
akustyczny nr
50

430

4.5

Pochtaniajacy *

422+120

strona prawa

55

Ekran
akustyczny nr
51

570

6.0

Pochtaniajacy *

422+590

strona prawa

56

Ekran
akustyczny nr
52

735

4.5

Pochtaniajacy *

423+900

strona prawa

57

Ekran
akustyczny nr
53

625

4.5

Pochfaniajacy *

424+645

strona prawa

58

Ekran
akustyczny nr
54

380

4.5

Pochfaniajacy *

425+570

strona prawa

59

Ekran
akustyczny nr
55

445

6.0

Pochfaniajacy *

425+950

strona prawa

60

Ekran
akustyczny nr
56

230

4.5

Pochfaniajacy *

426+395

strona prawa

61

Ekran
akustyczny nr
56a

40

4.5

Pochtaniajacy *

426+655

strona prawa

62

Ekran
akustyczny nr
57

257

4.5

Pochtaniajacy *

426+695

strona prawa

63

Ekran
akustyczny nr
57a

220

4.5

Pochtaniajacy *

426+905

strona prawa

64

Ekran
akustyczny nr
57b

400

4.5

Pochtaniajacy *

428+000

strona prawa

65

Ekran
akustyczny nr
58

435

4.5

Pochfaniajacy *

428+405

strona prawa

66

Ekran
akustyczny nr
59

1770

4.5

Pochfaniajacy *

428+855

strona prawa

67

Ekran
akustyczny nr
60

265

4.5

Pochfaniajacy *

432+500

strona prawa

68

Ekran
akustyczny nr
61

425

4.5

Pochfaniajacy *

432+795

strona prawa

Ekran
35 akustyczny nr 930 4.5 Pochtaniajacy * 447+305 strona lewa
30
Wat ziemny .
36 nr 31 805 4 Walt ziemny 448+600 strona lewa
Ekran
37 akustyczny nr 235 4.5 Pochfaniajacy * 450+480 strona lewa
33
Ekran strona lewa,
38 akustyczny nr 315 4.5 Pochtfaniajacy * 450+900 na drodze nad
34 A-2
Ekran strona lewa,
39 akustyczny nr 45 4.5 Pochfaniajacy * 450+900 na drodze nad
35 A-2
Ekran strona lewa,
40 akustyczny nr 50 4.5 Pochtfaniajacy * 450+900 na drodze nad
36 A-2
Ekran strona lewa,
41 akustyczny nr 176 4.5 Pochtfaniajacy * 450+900 na drodze nad
37 A-2
Ekran
42 akustyczny nr 790 4.5 Pochfaniajacy * 451+485 strona lewa
38
Ekran
43 akustyczny nr 1230 4.5 Pochfaniajacy * 452+300 strona lewa
39
Ekran
t I
44 akustyczny nr 1130 4.5 Pochfaniajacy * 455+600 S ronsasewa,
40 )
Ekran
45 akustyczny nr 530 4.5 Pochtaniajacy * 411+450 strona prawa
41
Wat ziemny .
46 nr 42 520 4.0 Wat ziemny 412+320 strona prawa
Wat ziemny .
47 nr 43 660 4.0 Wat ziemny 413+600 strona prawa
Ekran
48 akustyczny nr 830 4.5 Pochtfaniajacy * 414+760 strona prawa
44
Ekran
49 akustyczny nr 550 4.5 Pochfaniajacy * 414+625 strona prawa
45
Ekran
50 akustyczny nr 375 4.5 Pochfaniajacy * 416+590 strona prawa
46
Ekran
51 akustyczny nr 195 4.5 Pochtaniajacy * 417+000 strona prawa
47
Ekran
52 akustyczny nr 225 4.5 Pochfaniajacy * 420+045 strona prawa
48

69

Wat ziemny
nr 62

195

4.0

Wat ziemny

433+645

strona prawa

70

Wat ziemny
nr63

470

4.0

Wat ziemny

433+860

strona prawa
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71

Ekran
akustyczny nr
64

475

6.0

Pochtfaniajacy *

434+750

strona prawa

72

Ekran
akustyczny nr
65

940

6.0

Pochtfaniajacy *

435+255

strona prawa

73

Wat ziemny
nr 66

900

4.0

Walt ziemny

436+190

strona prawa

74

Ekran
akustyczny nr
67

495

6.0

Pochtfaniajacy *

438+040

strona prawa

75

Ekran
akustyczny nr
68**

270

4.5

Pochfaniajacy *

438+000

strona prawa,
na tacznicy

76

Ekran
akustyczny nr
69**

85

4.5

Pochfaniajacy *

438+300

strona prawa,
na tacznicy

77

Ekran
akustyczny nr
70

385

4.5

Pochfaniajacy *

438+540

strona prawa,
na tacznicy

78

Ekran
akustyczny nr
71

1485

6.0

Pochfaniajacy *

438+830

strona prawa

79

Ekran
akustyczny nr
72

1000

4.5

Pochtfaniajacy *

441+180

strona prawa

80

Ekran
akustyczny nr
73

375

6.0

Pochtfaniajacy *

442+180

strona prawa

81

Ekran
akustyczny nr
74

530

4.5

Pochtfaniajacy *

442+555

strona prawa

82

Ekran
akustyczny nr
75

400

4.5

Pochtfaniajacy *

443+135

strona prawa

83

Ekran
akustyczny nr
76

225

4.5

Pochfaniajacy *

444+355

strona prawa

84

Ekran
akustyczny nr
77

85

6.0

Pochtfaniajacy *

444+580

strona prawa

85

Ekran
akustyczny nr
78

310

6.0

Pochfaniajacy *

444+695

strona prawa

86

Ekran
akustyczny nr
79

220

4.5

Pochfaniajacy *

445+000

strona prawa

87

Ekran
akustyczny nr
80

970

4.5

Pochtfaniajacy *

447+305

strona prawa

88

Ekran
akustyczny nr
81

190

6.0

Pochtfaniajacy *

449+220

strona prawa

Ekran
89 akustyczny nr 380 6.0 Pochtaniajacy * 449+440 strona prawa
82
Ekran
90 akustyczny nr 505 4.0 Pochtaniajacy * 449+950 strona prawa
83
Ekran
91 akustyczny nr 57 4.0 Pochtaniajacy * 450+480 strona prawa
84
Ekran
92 | akustyczny nr 740 4.5 Pochfaniajacy * 450+540 strona prgwa,
85 na tacznicy
Ekran
t
93 akustyczny nr 105 4.5 Pochtaniajacy * 450+860 strona prgwa,
36 na tacznicy
Ekran
t
94 akustyczny nr 80 4.5 Pochfaniajacy * 450+900 strona praltwa,
87 na tacznicy
Ekran
t
95 akustyczny nr 1045 4.5 Pochfaniajacy * 450+900 strona praltwa,
38 na tacznicy
Ekran
96 akustyczny nr 775 4.5 Pochfaniajacy * 451+485 strona prawa
89
Ekran
97 akustyczny nr 1250 4.5 Pochtaniajacy * 452+285 strona prawa
90
Ekran
98 | akustyczny nr 1380 5.0 Pochtaniajacy * 453+535 strona prawa
90a
Ekran strona prawa, na
99 | akustyczny nr 578 4.5 Pochtaniajacy * 454+960 ) P y
90b gacznicy z S-8
Ekran
100 | akustyczny nr 360 4.5 Pochtaniajacy * 455+370 strona prawa
90c
Ekran strona lewa, na
101 | akustyczny nr 425 6.0 Pochfaniajacy * 455+800 } . ’
90d acznicy z s-8
Ekran
102 | akustyczny nr 40 5.0 Pochfaniajacy * 454+905 strona prawa
90e
Ekran
t |
103 | akustyczny nr 470 4.5 Pochfaniajacy * 455+685 S ronSa 8ewa,
91 :
Ekran
104 | akustyczny nr 1415 4.5 Pochfaniajacy * 453+520 strona lewa
39a
Ekran
105 | akustyczny nr 720 4.5 Pochtaniajacy * 454+985 strona. lewa,
30b na facznicy z S-8

*) Zaleca sie, aby ekran akustyczny na tym fragmencie, ktory jest zlokalizowany na wiadukcie byt przezroczysty.
Dopuszcza sie rowniez zmiane rodzaju wypetnienia (na przezroczyste) po konsultacji z wlascicielami posesiji, ktére
bedg chronione za jego pomocg. Przy ekranach w miejscach, gdzie wystepujg wjazdy dla pojazdow stuzbowych

zaleca sie wykonanie ekranéw akustycznych w postaci bram.
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**) W przypadku przebudowy drogi wojewddzkie Nr 579, niezaleca sie budowy tych ekranéw, natomiast w obecne;j
sytuacji nalezy wyposazy¢ te ekrany w bramy, umozliwiajgce dojazd do posesji.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono przyktady skutecznos$ci zaproponowanych ekranéw
akustycznych

Rownowazny poziom Rownowazny poziom
d2wieku w dB (A) dzwieku w dB (A)
I<=45 <= 45
d5<fl<=50 45<I<= 50
B0< <=5 B< <=5
85< <60 B5< <60
B0<  <=65 B0< <=6
65 < <= 10 85< <= 10
70 < [l <= 75 70< il <=75
75 < i <= 80 75< [ <= 80
80< 80<

Po zastosowaniu zabezpieczen

Rys.5.1 Klimat akustyczny w rejonie projektowanej autostrady A-2 w km 416 w porze
nocy, rok 2025

Po zastosowaniu zabezpieczen

Rys.5.2 Klimat akustyczny w rejonie projektowanej autostrady A-2 w km 454
(widoczny wezet Pruszkéw) w porze nocy, rok 2025

— Analiza w zakresie hatasu wykazata, ze w kilku przypadkach w niewielkiej odlegtosci od
inwestycji znajdujg sie zabudowa zagrodowa rozproszona podlegajgca ochronie.
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Z uwagi na niewielkie oddalenie od zrodta hatasu (autostrady) w celu zapewnienia Tabl. 5.2 Zestawienie budynkéw mieszkalnych dla ktorych budowa ekranu akustycznego moze
skutecznej ochrony konieczne jest zaproponowanie zabezpieczen (ekrandéw) na odcinku nie by¢ optacalna oraz takich dla ktérych nie ma technicznych mozliwosci zabezpieczenia przed
0 znacznej diugosci. W takich przypadkach nalezy rozwazy¢é wykup budynku zamiast ponadnormatywnym hatasem
budowe ekranu. Na tego typu dziatanie konieczna jest zgoda wtasciciela budynku. — -
. . Y . . . .. . . Lokalizacja budynkéw
— W przypadku kilku obiektow na najbardziej obcigzonym odcinku (Pruszkéw - Konotopa) Numer mieszkalnych DI, Ekranu | Wys. ekran
Z uwagi na ich niewielkg odlegtos¢ od jezdni autostrady nie jest mozliwe dotrzymanie Lp. Zz+goo|n_yk_z vY(z_Ig@d(im_axtgstrady akust. akust. Proponowane rozwiazania
pozioméw dopuszczalnych (po zastosowaniu zabezpieczen) te budynki proponuje sie aqf\lzr”é 1em ('igr’]“g drlzzlo-éé):draz [m] [m]
wykupic przed rozpoczeciem realizacji inwestycji. krawedzi jezdni
— Zestawienie budynkéw proponowanych do wykupu zawiera ponizsza tabela: Proponowany ekran akustyczny bedzie
chronic tylko jeden budynek mieszkalny,
nalezy rozwazy¢ czy korzystniejsze
1 ekran nr 41 4114675 (100 m) 530 45 ekonomiczne bedzie wykupienie poses;ji.

Wat ziemny (km 411+540 o dt. 425 i wys.
4.0 m), zaproponowany na etapie projektu,
ochroni zabudowe zlokalizowang w
wiekszej odlegtosci od autostrady

(strona prawa)

Proponowane ekrany akustyczne chronié
beda tylko jeden budynek mieszkalny,
nalezy rozwazy¢ czy korzystniejsze
ekonomiczne nie bedzie wykupienie obiektu

k 1a,1
p | GKrannria, 412+375 (130 m) 175,575 | 45,45
(strona lewa)

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynek mieszkalny (bedacy
na etapie raportu na granicy wartosci
dopuszczalnej poziomu hatasu w porze

1105 4.0 nocy) znajdzie sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowag,
czy ekonomiczniej bedzie wykupi¢ posesje,
czy jg zabezpieczyé

413+640 (110 m)

3 wat nr 2
(strona lewa)

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynek mieszkalny (bedacy
na etapie raportu na granicy wartosci
4 ekran nr 44 415+110 (70 m) 830 45 dopuszczalnej_poz_iomu ha}lasu w porze

(strona prawa) nocy) znajdzie sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
0 wykupie posesji

Proponowany ekran akustyczny chronic
bedzie dwa budynki mieszkalne, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne

ekran nr 50, bedzie wykupienie posesji. Zaproponowane
422+600 (110
5 51 422+640( 55 m) 430, 585 45,6.0 na etapie projektu waty ziemne (km
(strona prawa) (55 m) 422+100, km 422+600, o dt. 425, 535 m/

4.0 m wys. kazdy) ochronig zabudowe
zlokalizowang w wiekszej odlegtosci od
autostrady
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ekrannr 8, 9
(strona lewa)

422+840 (60 m)
(wykup)
422+140 (200 m)
422+910 (105 m)
422+950 (130 m)

(ew. do sprawdzenia w
przypadku
wykorzystania watow)

670, 710

4.5,6.0

Proponowane ekrany akustyczne chronié¢
beda cztery budynki mieszkalne, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne
bedzie wykupienie jednego z nich,
potozonego najblizej A-2. Waty ziemne (km
422+000, km 422+650, o dt. 600, 880 m /
4.0 m wys. kazdy) beda efektywnie chronié
pozostate trzy budynki mieszkalne,
zlokalizowane w nieco wiekszej odlegtosci
od autostrady (bedg na granicy wartosci
dopuszczalnej pory nocy wg. prognoz na
etapie raportu) oraz kilka bardziej
oddalonych. Jednak wtedy, na etapie
analizy porealizacyjnej, zaleca sie
sprawdzi€, czy te trzy budynki nie znajdg
sie w zasiegu hatasu o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne
i ewentualnie zdecydowac o wykupie
posesji

ekran nr 52,
53

(strona prawa)

424+320 (75 m)
424+750 (50 m)

735, 625

45,45

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynki mieszkalne (bedace
na etapie raportu na granicy wartosci
dopuszczalnej poziomu hatasu w porze
nocy) znajdg sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
o wykupie tych posesji

11

ekran nr 13,
13a, 14

(strona lewa)

427+960 (175 m)
428+010 (50 m) *
428+575 (50 m) *
429+280 (60 m) *
429+325 (160 m)
430+070 (255 m)
430+080 (85 m)

430+220 (215 m)
430+530 (165 m)
430+530 (200 m)

1230, 1920

6.0

Proponowany ekran akustyczny chronic¢
bedzie 13 budynkéw mieszkalnych, nalezy
rozwazyc¢ czy korzystniejsze ekonomiczne

bedzie wykupienie 10 posesji. Waly
ziemne, zaproponowane na etapie projektu
(km 427+500, km 427+700, km 428+750,
km 428+850, o dt. 135, 1030, 65, 280 m /
4.0 m wys. kazdy) ochronig zabudowe
zlokalizowang w wiekszej odlegtosci od
autostrady. W przypadku budowy ekranu
(bez wykupow), trzy budynki mieszkalne (*)
znajdg sie na granicy wartosci
dopuszczalnej poziomu hatasu w porze
nocy (na etapie raportu). Konieczne bedzie,
na etapie analizy porealizacyjnej,
sprawdzenie, czy te budynki znajdg sie
w zasiegu hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne
i ewentualnie zdecydowac o
dodatkowych zabezpieczeniach

ekran nr 9a,
10

(strona lewa)

424+725 (75 m)
424+730 (95 m)

250, 320

6.0,45

Proponowane ekrany akustyczne chroni¢
beda dwa budynki mieszkalne, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne
bedzie wykupienie posesji

12

ekran nr 59
(strona prawa)

430+000 (50 m)

1770

4.5

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynek mieszkalny
(bedacy na etapie raportu na granicy

wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu
W porze nocy) znajdzie sie w zasiegu
hatasu o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne i ewentualnie

zdecydowac o dodatkowych
zabezpieczeniach

ekran nr 54,
55, 56, 564,
57, 57a

(strona prawa)

426+180 (40 m)

380, 445,
231, 40,
257,220

4.5,6.0, 4.5,
45,45,45

Proponowane ekrany akustyczne chroni¢
beda jeden budynek, nalezy rozwazy¢ czy
korzystniejsze ekonomiczne nie bedzie
wykupienie posesji. Waty ziemne (km
425+950, km 426+700, km 426+950, o dt.
650, 190, 315 m/ 4.0 m wys. kazdy)
zaproponowane na etapie projektu ochronig
zabudowe zlokalizowang w wiekszej
odlegtosci od autostrady

13

ekran nr 60,
61

(strona prawa)

432+850 (135 m)

275, 430

45,45

Proponowane ekrany akustyczne chronié
beda jeden budynek mieszkalny, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne
bedzie wykupienie posesji. W przypadku
wykupu, nie ma réwniez potrzeby budowy
watu ziemnego.

10

ekran nr 11,
12

(strona lewa)

426+660 (120 m)
(wykup)
425+750 (300m)
426+575 (160 m)

(do sprawdzenia
w przypadku
wykorzystania watow)

950, 275

45,45

Proponowany ekran akustyczny chroni¢
bedzie trzy budynki mieszkalne, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne
bedzie wykupienie jednego z nich,
potozonego najblizej A-2. Waly ziemne
zaproponowane na etapie projektu (km
426+000, km 427+150, o df. 550, 360 m /
4.0 m wys. kazdy) beda chroni¢ pozostate
dwa budynki mieszkalne, zlokalizowane
w wiekszej odlegtosci od autostrady. Na
etapie raportu wynika, ze w takim
przypadku beda sie znajdowac na granicy
wartosci dopuszczalnej pory nocy
i w zwigzku z tym, na etapie analizy
porealizacyjnej, zaleca sie sprawdzi¢, czy
te dwa budynki nie znajda sie w zasiegu
hatasu o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne i ewentualnie
zdecydowacé o dodatkowych
zabezpieczeniach

14

wat ziemny
15, 16

433+300 (135 m)
(strona lewa)

325, 1025

4.0

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynek mieszkalny
(bedacy na etapie raportu na granicy

wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu
W porze nocy) znajdzie sie w zasiegu
hatasu o poziomie przekraczajagcym
wartosci dopuszczalne i ewentualnie

zdecydowacé o wykupie poses;ji lub innym
zabezpieczeniu

15

ekran nr 64,
65 (strona
prawa)

435+100 (65 m) *
435+300 (185 m)
435+410 (200 m)
435+750 (60 m) *
435+800 (130 m)

485, 950

6.0, 6.0

Proponowany ekran akustyczny chronic
bedzie 5 budynkéw mieszkalnych, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne

bedzie wykupienie tych posesiji.

W przypadku budowy ekranu (bez
wykupéw), dwa budynki mieszkalne (*)
Znajdg sie na granicy wartosci
dopuszczalnej poziomu hatasu w porze
nocy (ha etapie raportu). Konieczne bedzie
zatem, na etapie analizy porealizacyjnej,
sprawdzenie, czy te budynki znajdg sie w
zasiegu hatasu o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne
i ewentualnie zdecydowaé o wykupie
posesji. W przypadku nie budowania
ekranu, nalezy wybudowaé wat ziemny
zaproponowany na etapie projektu (km
434+800, km 435+250, o df. 460, 1825 m /
4.0 m wys. kazdy)
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16

ekran nr 18,
19, 20

(strona lewa)

436+400 (85 m)
437+000 (135 m)

575, 375,
120

6.0,45,45

Proponowane ekrany akustyczne chronié¢
beda trzy budynki mieszkalne, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne
bedzie wykupienie dwdch z nich,
potozonych najblizej A-2. Wat ziemny,
zaproponowany na etapie projektu (km
436+150, o dt. 940 m / 4.0 m wys.), bedzie
chroni¢ pozostaty budynek mieszkalny,
zlokalizowany w wiekszej odlegtosci od
autostrady (bedzie na granicy wartosci
dopuszczalnej pory nocy)

ekran nr 30

Proponowany ekran akustyczny chronic
bedzie jeden budynek mieszkalny, nalezy
rozwazy¢ czy korzystniejsze ekonomiczne

bedzie wykupienie posesji. Wat ziemny

17

ekran nr 68
(strona prawa
A-2, lewa
tacznicy)

438+300 (10 m od
tacznicy)

270

4.5

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynek mieszkalny
(bedacy na etapie raportu na granicy

wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu w
porze nocy) znajdzie sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
o dodatkowym zabezpieczeniu lub wykupie
posesji

18

ekran nr 71
(strona prawa)

439+240 (50 m)
439+260 (50 m)
439+345 (50 m)

1500

6.0

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy trzy budynki mieszkalne
(bedace na etapie raportu na granicy
wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu w
porze nocy) znajda sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
o dodatkowych zabezpieczeniach

19

ekran nr 72,
73, 74 (strona
prawa)

442+300 (70 m)
442+370 (105 m)
442+370 (85 m)

1000, 375,
550

4.5,6.0,4.5

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy trzy budynki mieszkalne
(bedace na etapie raportu na granicy
wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu
W porze nocy) znajda sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
o dodatkowych zabezpieczeniach

20

ekran nr 27,
28, 29

(strona lewa)

442+900 (80 m)
442+910 (60 m)

730, 360,
600

4.5,6.0,4.5

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy dwa budynki mieszkalne
(bedace na etapie raportu na granicy
wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu
W porze nocy) znajda sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
dodatkowych zabezpieczeniach

21

447+050 (355 m)
447+120 (315 m)
(strona lewa)

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy budynki mieszkalne (bedace
na etapie raportu na granicy wartosci
dopuszczalnej poziomu hatasu w porze
nocy) znajdg sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
dodatkowych zabezpieczeniach

23 447+800 (100 m) 930 45 : -
(strona lewa) zaproponowany na etapie projektu (km
447+300, o dt. 305 m /4.0 m wys.), ochroni
zabudowe zlokalizowang w wiekszej
odlegtosci od autostrady
451+880 (35 m)
451+910 (50 m)
451+970 (80 m)
452+150 (110 m)
452+190 (110 m) Proponowany ekran akustyczny chroni¢
452+200 (95 m) bedzie wiele budynkéw mieszkalnych,
452+240 (85 m) jednak nie jest mozliwe zapewnienie
452+250 (30 m) poziomu hatasu ponizej wartosci
452+270 (50 m) dopuszczalnej dla czternastu budynkow
ekran nr 38 452+275 (80 m) mieszkalnych, w zwigzku z tym konieczne
o 39 ' 452+290 (90 m) 780 1235 45 45 bedzie wykupienie tych posesji. Z kolei dla
' e siedmiu budynkéw mieszkalnych niezbedne
(strona lewa) 452+300 (105 m) bedzie sprawdzenie, na etapie analizy
452+455 (100 m) porealizacyjnej, czy nie znajduja sie
452+470 (85 m) w zasiegu hatasu o wartosciach wigkszych
452+500 (100 m) od dopuszczalnych i jezeli bedzie to
452+600 (55 m) konieczne zostang podjete odpowiednie
452+640 (65 m) dziatania
452+690 (90 m)
453+030 (75 m)
453+110 (45 m)
453+440 (50 m)
Proponowany ekran akustyczny chronic
bedzie wiele budynkéw mieszkalnych,
jednak nie jest mozliwe zapewnienie
poziomu hatasu ponizej wartosci
ekran nr 89, 452+150 (55 m) dopuszczalnej dla dwoch budynkow
90 452+155 (60 m) mieszkalnych, w zwigzku z tym konieczne
25 (strona 453+010 (125 m) 775, 1250 45,45 bedzie wykupienie tych posesji. Natomiast
prawa) 453+150 (85 m) dla dwdch budynkéw mieszkalnych
niezbedne bedzie sprawdzenie, na etapie
analizy porealizacyjnej, czy nie znajdujg sie
w zasiegu hatasu o wartosciach wiekszych
od dopuszczalnych
Proponowany ekran akustyczny chroni¢
bedzie wiele budynkéw mieszkalnych,
453+600 (80 m) jednal_< nie jest mozllwc_e_ zapewnienie
26 ekran nr 392 453+610 (65 m) 1435 4.5 poziomu hatasu ponizej wartosci

(strona lewa)

dopuszczalnej dla dwdch budynkéw
mieszkalnych, w zwigzku z tym konieczne
bedzie wykupienie tych posesji

22

ekran nr 80
(strona prawa)

447+650 (70 m)
447+650 (85 m)
447+670 (85 m)
447+750 (100 m)

970

45

Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy
sprawdzi¢ czy cztery budynki mieszkalne
(bedace na etapie raportu na granicy
wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu
W porze nocy) znajda sie w zasiegu hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne i ewentualnie zdecydowaé
o dodatkowych zabezpieczeniach
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Proponowany ekran akustyczny chronié¢
bedzie wiele budynkéw mieszkalnych,
jednak nie jest mozliwe zapewnienie
poziomu hatasu ponizej wartosci
dopuszczalnej dla trzech budynkow
mieszkalnych, w zwigzku z tym konieczne
bedzie wykupienie tych posesji. Dla
zabudowy zlokalizowanej w nieco wigkszej
odlegtosci od autostrady, na etapie analizy
porealizacyjnej nalezy sprawdzi¢ czy
budynki mieszkalne znajdg sie w zasiegu
hatasu o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne i ewentualnie
zdecydowac o wykupie

ekran nr 90a,
90e, 90b
(strona
prawa)

1380, 40,

27 555

5.0,5.0,45

Proponowany ekran akustyczny chroni¢
bedzie wiele budynkéw mieszkalnych,
jednak nie jest mozliwe zapewnienie
710 45 poziomu hatasu ponizej wartosci
dopuszczalnej dla dwéch budynkow
mieszkalnych, w zwigzku z tym konieczne
bedzie wykupienie tych posesji

ekran nr 39b

28
(strona lewa)

Proponowany ekran akustyczny chroni¢
bedzie wiele budynkéw mieszkalnych,
jednak nie jest mozliwe zapewnienie
425, 495 6.0,45 poziomu hatasu ponizej wartosci
dopuszczalnej dla szesciu budynkow
mieszkalnych, w zwigzku z tym konieczne
bedzie wykupienie tych posesji

ekran nr 90d,
29 91
(strona lewa)

Legenda

Kolorem z6lttym zaznaczono budynki ktérym wykupienie nalezy rozwazy¢ ze wzgledéw ekonomicznych — takie
rozwigzanie bedzie tafisze niz budowa i eksploatacja ekranéw/watéw dla tego budynku zaproponowanego

— Wykonane prognozy wykazaly, ze zaproponowane rozwigzania (ekrany, wykupy) chroni¢
beda zabudowe mieszkaniowg przed ponadnormatywnym oddziatywaniem w zakresie
hatasu.

— Skutecznos¢ zaproponowanych zabezpieczen w zakresie hatasu nalezy zweryfikowaé
na etapie wykonywania analizy porealizacyjnej.

5.1.4. Wplyw drga n

— W celu unikniecia uszkodzen budowli w fazie realizacji inwestycji nalezy podjaé
nastepujgce dziatania:

o przed rozpoczeciem prac drogowych wykonac¢ inwentaryzacje stanu technicznego
wszystkich budynkéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie wplywow
dynamicznych; inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i dokumentacje fotograficzng
wszystkich istniejgcych przez rozpoczeciem prac uszkodzen budynkdow,

o przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcow wibracyjnych
beda stosowane i na tej podstawie oszacowac przewidywany zasieg wptywow
dynamicznych — czes$¢ urzadzen tego typu powoduje mniejsze oddziatywania,
w miejscach, gdzie prowadzone bedag prace w poblizu budynkéw wskazane jest
stosowanie walcéw o0 hajmniejszym zasiegu negatywnego oddziatywania ,

o gdy przewidywany zasieg wptywow dynamicznych obejmuje budowle poza pasem
drogowym autostrady, nalezy zaplanowa¢ dziatlania chronigce te budowle

w przypadku, gdy w projekcie budowlanym nie przewidziano srodkow dla ochrony
tych budowili.
Na etapie przygotowania realizacji inwestycji konieczne sg kompleksowe badania
i analizy diagnostyczne, obejmujace w szczegolnosci wnikliwg ocene stanu technicznego
budynkow sasiadujgcych bezposrednio z autostradg oraz obiektami towarzyszacymi.
Ocena stanu technicznego pozwoli na ocene stanu budynkow w trakcie i po zakonczeniu
budowy autostrady. W ten sposob mozliwe bedzie okreslenie rzeczywistego
oddziatlywania W uzasadnionych przypadkach moze okazac¢ sie konieczne wykonanie
niezbednych zabezpieczenh budowli.
Zaleca sie prowadzenie na etapie budowy monitoringu wptywu — poprzez pomiary drgan.
Monitoring ten w szczegdélnosci odnosi sie do fazy, w ktorej wykorzystuje sie walce
wibracyjne.
Na etapie budowy drgania mogg wystgpi¢ podczas wykonywania pali pod planowane
estakady oraz wiadukty. W celu wyeliminowania wptywu drgan zaleca sie wykonanie
w rejonie zabudowy pali przy uzyciu technologii nie powodujgcej drgan.

5.1.5. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Na podstawie wykonanych analiz i prognoz stwierdzono, ze istnieje mozliwos¢
wystgpienia przekroczen poziomow dopuszczalnych analizowanych substancji —
benzenu, dwutlenku siarki, dwutlenku azotu. Jednakze tylko w przypadku dwutlenku
azotu ponadnormatywne stezenia wykroczy¢ moga poza pas drogowy.

Z uwagi na znaczng niepewnos¢ wykonanych analiz konieczne bedzie wykonanie
pomiarow stezenia NO,, SO, oraz benzenu wzdtuz analizowanego odcinka w ramach
wykonywania analizy porealizacyjne;j.

Wzdtuz catego analizowanego odcinka autostrady zostaty zaproponowane pasy zieleni,
ktére ogranicza¢ bedg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen na tereny przylegajace do
inwestyciji.

Budowa autostrady przejmie czes¢ natezenia ruchu z istniejgcych roéwnolegtych
odcinkéw drég krajowych Nr 2 oraz Nr 8, przez co emisja zanieczyszczen zmniejszy sie,
poprawiajac jakos¢ powietrza atmosferycznego wzdtuz przedmiotowych drég.

5.1.6. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g

Analizowana inwestycja przecina cztery lokalne szlaki migracji zwierzat oraz jeden szlak
0 znaczeniu regionalnym.

W celu zminimalizowania niekorzystnego efektu bariery, jaki stanowi¢ bedzie autostrada
nalezy uwzgledni¢ w projekcie przejscia dla zwierzat. Proponowane dziatania
minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka autostrady A-2 na dziko zyjacq
faune zostaty zaprojektowane, by skutecznie zredukowac skutki oddziatywania tworzonej
bariery ekologicznej.

Zaprojektowano budowe zaprojektowano 2 przejs¢ dla duzych zwierzat — przejscia dolne
pod poszerzonymi mostami w ciggu autostrady.

Dla minimalizacji skutkéw oddziatywania autostrady na populacje s$rednich ssakéw
kopytnych (a takze czesciowo matych ssakéw i ptazéw) zaprojektowano 7 przejs¢ dla
zwierzat. Wszystkie przejscia majg charakter zespolony — mosty nad rzekami lub
potokami.

Zaprojektowano ogétem 37 przejs¢ dla matych zwierzat, w tym 27 obiektow posiada
charakter zespolony — taczy funkcje przejscia dla zwierzat z przepustem dla matych
ciekow wodnych.

Sp.z 0.0,

— 29—

ekkom BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJ NEGO
ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax: (0¥12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.: ,Budowa autostrady A-2 na odcinku granica woj. tédzkiego / mazowieckiego km 411+465,80 — wezet Konotopa (z weztem) km 456+239,67”

Ogétem zaprojektowano 15 przejs¢ dla ptazow, w tym 7 obiektéw ztozone z czterech
przepustow, 7 ztozonych z dwoch przepustéw i 1 obiekt jako przepust pojedynczy.

5.1.7. Oddziatywanie na krajobraz

Projektowana inwestycja przebiega w terenie charakteryzujgcym sie niewielkimi
deniwelacjami terenu. W przewazajgcej czesci inwestycja przebiegaé bedzie po terenie
lub na niewielkim nasypie. Teren wokoét jest otwarty porosniety sporadycznie kepami
drzew lub pozostatosciami po kompleksach lesnych. Autostrada w takim terenie bedzie
widoczna z duzej odlegtosci dlatego wskazane jest wykonanie nasadzen zieleni, ktore
zmniejszg negatywny wplyw na krajobraz. Nasadzenia nalezy zaprojektowa¢ w taki
spos6b aby ptynnie tgczyly sie z nasadzeniami zaproponowanymi w rejonie przejs¢ dla
zwierzat.

Proponuje sie wykonanie nasadzen zieleni wysokiej (drzewa) oraz $redniej (krzewy)
w lokalizacjach przedstawionych w Zatgczniku.

Do wykonania nasadzen mozna wykorzystac¢ gatunki rodzime.

Ekrany akustyczne powinny zosta¢ wykonane w naturalnych barwach.

Zaleca sie obsadzi¢ ekrany akustyczne pngaczami w celu lepszego ich wkomponowania
w krajobraz.

5.1.8. Oddziatywanie na zabytki i stanowiska archeolo  giczne

W bezposrednim sgsiedztwie autostrady znajdg sie 2 obiekty wpisane do rejestru
zabytkéw, ktore mogg by¢ narazone na oddziatywanie autostrady w fazie budowy
i wfazie eksploatacji — zespdt architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa
ogrodniczego Hosera w Pruszkowie (ul. Zbikowska) oraz cmentarz parafialny
w Pruszkowie-Zbikowie.

Projektowana autostrada koliduje z terenem zespotu ogrodniczego Hosera. W chwili
obecnej (styczen 2008) trwa postepowanie administracyjne, ktérego celem jest
wykre$lenie z rejestru terenu przeznaczonego pod projektowang droge. Dopiero po
uzyskaniu tej decyzji mozliwa bedzie realizacja inwestycji na tym obszarze.

Krawedz jezdni autostrady zlokalizowana bedzie w odlegtosci ok. 10 metréw od
zabytkowego muru ogradzajgcego ogrody Hosera. W przypadku braku odpowiednich
zabezpieczen wysoce prawdopodobne jest jego uszkodzenie na etapie budowy lub
eksploatacji autostrady.

W celu minimalizacji oddziatywan konieczne jest podjecie nastepujacych dziatan:

o Stan techniczny muru powinien by¢ odpowiednio udokumentowany przez
uprawnione osoby (wskazane przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow) przed
rozpoczeciem prac budowlanych. Podobnie badania nalezy wykonaé po
zakonczeniu prac budowlanych i jezeli bedzie to konieczne w trakcie ich trwania.

o W celu minimalizacji oddzialywania w zakresie drgan na przedmiotowy obiekt
zabytkowy zaleca sie budowe ekranu antywibracyjnego w gruncie wzdiuz
przedmiotowego muru przed rozpoczeciem prac budowlanych na tym odcinku.

o Wykonanie wymienionych powyzej badan diagnostycznych pozwoli na
sformutowanie dodatkowych (poza budowg ekranu antywibracyjnego) potrzeb, co do
ewentualnej koniecznosci zabezpieczenia analizowanego muru.

o0 Aby zapobiec przedostawaniu sie zanieczyszczen (pylenie) na teren zespotu
ogrodniczego oraz w celu minimalizacji ryzyka uszkodzenia zabytkowego muru,
konieczne bedzie wykonanie na czas realizacji inwestycji tymczasowego ekranu
ochronnego o wysokosci minimum 3 m.

0 Przy jezdni autostrady na tym odcinku zaproponowany zostat pochtaniajacy ekran
akustyczny ktérego celem bedzie ochrona mieszkancéw terendw przylegajacych do
autostrady przed hatasem oraz ograniczenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
(spalin) na tereny sasiadujgce. Dodatkowo ekran ten zostanie obsadzony pngczami,
ktore rowniez beda pochtanialy czes¢ zanieczyszczen, a dodatkowo spowodujg
lepsze wkomponowanie ekranu w krajobraz.

0 Wazdtuz ekranu zaproponowano zielen $rednig i wysoka.

Autostrada przebiega¢ bedzie 10 metrow od ogrodzenia zabytkowego cmentarza
w Pruszkowie-Zbikowie (km 513+000). Nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia
negatywnego oddziatywania na najcenniejszg cze$¢ cmentarza, ktora zlokalizowana jest
w jego centrum ok. 200 metroéw od autostrady.

Budowa i eksploatacja autostrady wptyngé moze na najblizej potozone niezabytkowe
nagrobki.

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania zwigzanego z budowg autostrady jakie
moze wystgpi¢ w rejonie cmentarza w wyniku pylenia, zaleca sie budowe tymczasowego
ekranu ochronnego majgcego na celu zmniejszenie przedostawania sie pytu na teren
cmentarza oraz odizolowanie o0s6b odwiedzajgcych cmentarz od terenu budowy
autostrady. Ekran nalezy zdemontowac po zakonczeniu budowy autostrady.

Wzdluz cmentarza zaproponowano 4 metrowy ekran akustyczny, ktérego celem jest
zapewnienie ciszy na terenie nekropolii.

Prognozy zanieczyszczenia powietrza wykazaty, ze teren bezposrednio przylegajacy do
autostrady, na ktorym znajduje sie fragment zabytkowego muru, czes¢ terenu zespotu
ogrodniczego oraz cmentarz znalez¢é sie moze w strefie przekroczen pozioméw
dopuszczanych stezenia dwutlenku azotu. W celu oceny rzeczywistego oddziatywania
autostrady na ten obszar konieczne bedzie wykonanie w ramach analizy porealizacyjnej
pomiarOw zanieczyszczenia powietrza. Na podstawie ich wynikdbw podjete zostang
dalsze dziatania oraz okreslony (jezeli bedzie to konieczne) program monitoringu.

W pasie drogowym znalazty sie krzyze przydrozne i kapliczki uwzglednione w ewidencji
zabytkéw. Z tego wzgledu likwidacja obiektow poprzez ich przeniesienie w inne miejsce
wymaga zgtoszenia (jako obiektu matej architektury) organowi wtasciwvemu do wydania
pozwolenia na budowe po uzyskaniu opinii Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdow.
Przed likwidacjg nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje architektoniczng i fotograficzng
obiektow. Zaleca sie wykona¢ te inwentaryzacje w ramach prac nad projektem
budowlanym.

Na terenach, na ktorych znajdujg sie stanowiska archeologiczne zakwalifikowane do
ratowniczych badan wykopaliskowe badania archeologiczne zakonczyly sie lub tez
jeszcze trwajg (stan na przetomie 2007/2008).

Nie mozna przewidzie¢, czy w ramach wykonywania tych prac zostaly zbadane
wszystkie slady z przesziosci. Istnieje mozliwos¢ odkrycia nowych stanowisk w czasie
prowadzenia prac budowlanych. Z tego powodu konieczny jest staly nadzoér
archeologiczny nad terenem budowy W przypadku stwierdzenia podczas nadzoru
wystepowania nowych znalezisk archeologicznych nadzér zostanie przeksztatcony
w wyprzedzajgce badania archeologiczne.

Zalecenia dotycz gce analizy porealizacyjnej i monitoringu

Wykonanie analizy porealizacyjnej po oddaniu do uzytku inwestycji ma na celu weryfikacje
zalozeh prognozy oddziatywania oraz okreslenie skutecznosci zaproponowanych urzgdzen
zabezpieczajacych.
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Dla analizowanego fragmentu A-2 zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie
hatasu oraz zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowych wprowadzanych do odbiornikéw po
uprzednim podczyszczeniu oraz ocene stanu zanieczyszczenia powietrza na granicy pasa
drogowego.

Dodatkowo, zgodnie z zapisami planu ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazowego,
nalezy prowadzi¢ monitoring wykorzystania przejsc¢ dla zwierzat zrealizowanych na terenie Parku.

6. WNIOSKI

Na podstawie analiz wykonanych dla potrzeb raportu o oddziatywaniu na srodowisko mozna
stwierdzi¢, ze autostrada A-2 jest inwestycjg konieczng. Prognozy ruchu pokazuja, ze przejmie
ona znaczng czesc¢ ruchu, ktéry w chwili obecnej porusza sie po drogach krajowych Nr 2 i Nr 8.
Spadek ruchu spowoduje poprawe klimatu akustycznego, BRD, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza oraz spadek ryzyka wystgpienia powaznej awarii na terenach znajdujacych sie w
poblizu tych drag.

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznosé¢ trwatego zajecia ok. 690 ha terenu — gtownie
obszarow rolnych i nieuzytkdw. Inwestycja nie wptynie w istotny sposéb na obszary, gatunki oraz
siedliska sieci Natura 2000. Analizy wykazaly, ze najbardziej znaczacym oddziatywaniem bedzie
pogorszenie klimatu akustycznego, zanieczyszczenie powietrza na terenach przylegtych oraz
przeciecie szlakéw migracji zwierzat.

Po uwzglednieniu zaproponowanych w niniejszym raporcie zabezpieczen:

— zabezpieczenh przeciwakustycznych (ekrany, waty, wykupy),

— przejsc dla zwierzat,

— systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych,

— nasadzen zieleni,

stwierdza si e, ze projektowana autostrada A-2 na odcinku na odcinku granica woj.
todzkiego / mazowieckiego km 411+465,80 —w ezet Konotopa (z w eztem) km 456+239,67 nie
bedzie znacz qco oddziatywata na srodowisko.

Inwestycja nie wplynie znacz gco na gatunki i siedliska priorytetowe oraz nie b  edzie
oddziatywata w zaden sposdb na obszary Natura 2000.
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