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1 PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

11 PRZEDMIOT RAPORTU

Niniejszy raport sporzadzony zostat w ramach ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko
przeprowadzanej na podstawie art. 88 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr 199 z dnia 7 listopada 2008 r., poz. 1227 z pdzn. zmian.)

Przedsiewzieciem jest ptatna autostrada A-2 na odcinku od todzi do Warszawy wraz z urzagdzeniami i
obiektami towarzyszacymi (miejsca obstugi podréznych, obwdd utrzymania autostrady, miejsca poboru opfat)
oraz przebudowa istniejgcych drog przecinajacych sie z autostrada, urzadzen tworzacych uzbrojenie terenu:
sieci wodociggowych, kanalizacyjnych, linii elektroenergetycznych napowietrznych (niskiego napiecia,
Sredniego i 110 kV), linii telekomunikacyjnych napowietrznych i kablowych, linii gazociggowych, cieptociagow i
urzadzen melioracyjnych.

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na Srodowisko jest odcinek autostrady od granicy woj.
todzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do km 4314500 na granicy gminy Barandw. Dtugosc¢
analizowanego w niniejszym raporcie odcinka autostrady wynosi 20 034,20 m.

1.2 PODSTAWY WYKONANIA RAPORTU

Raport opracowano w Biurze Planowania Rozwoju Warszawy S.A. na zlecenie DRO-KONSULT Sp. z o. o.,
03-310 Warszawa, ul. Odrowaza 15.

Zakres raportu jest zgodny z:

s Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. nr 199 z dnia 7 listopada 2008 r., poz. 1227 z p6zn. zmian.)

& Zarzadzeniem nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009
roku w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie
przygotowania zadan.

Prezentowany raport sporzadzony zostat na potrzeby ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
przeprowadzanej na podstawie art. 88 ust. 1 pkt. 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeinstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. nr 199 z dnia 7 listopada 2008 r., poz. 1227 z pdzn. zmian.)

Liste aktow prawnych oraz pozostatych materiatéw wykorzystanych przy opracowywaniu niniejszego
raportu przedstawiono w rozdziale 14
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Zrédta informacji stanowigce podstawe do sporzqdzenia raportu.
Z uwagi na wydane przez Wojewode Mazowieckiego decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady:
s Nr 1538/05, znak WRR.II-7047-D/11/05 z dnia 14 lipca 2005 roku dla odcinka | — od granicy wojewddztwa
tédzkiego do wezta ,, Zyrardow”.
& Nr2150/05, znak WRR.II-7047-D/39/05 z dnia 25.10.2005 dla odcinka Il od m. Wiskitki (wezta ,Zyrardéw”)
do m. Grodzisk Mazowiecki (wezet , Ttuste”) — od km 420+710,00 do km 439+230,00.
oraz wydang przez Wojewode Mazowieckiego decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (Decyzja z
dn. 14 listopada 2008 r. Nr WSR.1.BP.6613/15/08),

rozpatrywany byt tylko jeden przebieg (wariant lokalizacyjny) zatwierdzony w tych decyzjach, zgodnie z art. 52
ust. 1 d ustawy POS.

Informacje na temat przebiegu procesu planowania i wariantowania na poszczegdlnych odcinkach
znajduja sie w rozdziale 2.

Podstawg wykonania niniejszego opracowania jest ponizej opisana dokumentacja projektowa tj.

® Projekt i budowa autostrady A2 Strykéw — Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
opracowana przez Dro-Konsult Sp. z 0.0. Mosty Katowice Sp. z 0.0., w sktad ktérej wchodza:

A) PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU (PZT)

TOM 01-01 CZESC OPISOWA

TOM 01-02 OSWIADCZENIA, UPRAWNIENIA | ZASWIADCZENIA O PRZYNALEZNOSCI DO
OKREGOWEJ 1ZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

TOM 01-03 OPINIE, UZGODNIENIA | WARUNKI TECHNICZNE
TOM 01-04 CZESC RYSUNKOWA
B) PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY (PAB)
BRANZA DROGOWA
TOM 02-00 OPIS TECHNICZNY
TOM 02.01 TRASA GtOWNA
TOM 02-02 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
TOM 02-03 DROGI POPRZECZNE
TOM 02-04 DROGI DOJAZDOWE
TOM 02-05 SZCZEGOtY KONSTRUKCYJNE
TOM 02-06 WZMOCNIENIE PODtOZA | STATECZNOSC SKARP
BRANZA MOSTOWA
TOM 03-01 WD-271
TOM 03-02 WD-272
TOM 03-03 MA-273+PZs
TOM 03-04 WD-274
TOM 03-05 WD-275
TOM 03-06 MA-276A
TOM 03-07 MA-276B
TOM 03-07 MD-276+Pzd
TOM 03-08 WD-277
TOM 03-09 WD-277A
TOM 03-10 WD-279
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TOM 03-11 MA-280+Pzs

TOM 03-12 MD-280+Pzs

TOM 03-13 WD-281

TOM 03-14 WD-282

TOM 03-15 MA-283+Pzs

TOM 03-16 WD-284

TOM 03-17 MA-285

TOM 03-18 WD-286

TOM 03-19 WA-287

TOM 03-20 MA-288+Pzd

TOM 03-21 KtADKA DLA PIESZYCH KP-1

TOM 03-22 PRZEJSCIA DLA MALYCH ZWIERZAT

TOM 03-23 PRZEPUSTY

TOM 03-24 PRZEPUSTY POD WALAMI ZIEMNYMI

TOM 03-25 PRZEPUST PDR 10-3 POD DROGA KRAJOWA NR 50
BRANZA WODNO - KANALIZACYJNA

TOM 04-01 KANALIZACJA DESZCZOWA

TOM 04-02.1 WODOCIAGI GMINA BARANOW-USUNIECIE KOLIZJI

TOM 04-02.2 MOP — SIECI WODNO - KANALIZACYJNE

TOM 04-03 WODOCIAGI GMINA WISKITKI - USUNIECIE KOLIZJI

TOM 04-04 WODOCIAGI Wt. W.GtADKI - USUNIECIE KOLIZJI

TOM 04-05 KANALIZACJA DESZCZOWA MOP ,,BARANOW POtUDNIE”

TOM 04-06 KANALIZACJA DESZCZOWA MOP ,,BARANOW POtNOC”

TOM 04-07 KANALIZACIJA DESZCZOWA SPO ,,ZYRARDOW”
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA

TOM 05-01.1 SIECI ELEKTOENERGETYCZNE nN — USUNIECIE KOLIZJI
TOM 05-01.2 SIECI ELEKTOENERGETYCZNE nN — USUNIECIE KOLIZJI

TOM 05-02.1 SIECI ELEKTOENERGETYCZNE sN— USUNIECIE KOLIZJI

TOM 05-02.2 SIECI ELEKTOENERGETYCZNE sN— USUNIECIE KOLIZJI

TOM 05-03.1 BUDOWA ZASILANIA — WEZEt ZYRARDOW | SPO ZYRARDOW

TOM 05-03.2 BUDOWA OSWIETLENIA — WEZEt ZYRARDOW | SPO ZYRARDOW

TOM 05-03.3 BUDOWA ZASILANIA MOP 1l BARANOW | MOP |l BARANOW

TOM 05-03.4 BUDOWA OSWIETLENIA MOP Il BARANOW | MOP Il BARANOW

TOM 05-03.5 BUDOWA OSWIETLENIA AUTOSTRADY A-2 W REJONIE MOP || BARANOW |

MOP 11l BARANOW
BRANZA TELETECHNICZNA
TOM 06-01 tACZNOSC AUTOSTRADOWA

TOM 06-02 PROJEKT PRZYtACZENIA MOP BARANOW DO SIECI TELEKONUNIKACYJNEJ
WEASNOSCI TP S.A.

TOM 06-03 PROJEKT PRZYtACZENIA SPO ZYRARDOW DO SIECI TELEKONUNIKACYINEJ
WEASNOSCI TP S.A.

TOM 06-04 BUDOWA URZADZEN TELEKOMUNIKACUJNYCH NA TERENIE MOP BARANOW
TOM 06-05 BUDOWA URZADZEN TELEKOMUNIKACUJNYCH NA TERENIE SPO ZYRARDOW
TOM 06-06 PRZEBUDOWA URZADZEN TELEKOMUNIKACYJNYCH WtASNOSCI TP S.A.
TELEMATYKA

TOM 07-01 TELEMATYKA
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BRANZA ARCHITEKTONICZNO-KONSTRUKCYJNA
TOM 08-01 MOP — BUDYNEK TOALET
TOM 08-02 OBIEKTY SPO WYSPY DZIELACE
TOM 08-03 OBIEKTY SPO KANAt TECHNOLOGICZNY
01 - KANAL TECHNOLOG. CZ. KONTRUKCYJNA
02 - KANAL TECHNOLOG. CZ. INSTAL. ELEKTR.
03 - KANAL TECHNOLOG. CZ. INSTAL. WENTYLAC.
TOM 08-04 EKRANY AKUSTYCZNE
BRANZA MELIORACYINA
TOM 09 MELIORACJA — USUNIECIE KOLIZJI
BRANZA GAZOWA
TOM 10 PROJEKT BUDOWY SIECI GAZOWEJ NA TERENIE MOP BARANOW
BRANZA ARCHITEKTURA KRAJOBRAZU
TOM 11-01 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA ZIELENIA
OPRACOWANIA TOWARZYSZACE
TOM 12 INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
TOM 13 GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTOW BUDOWLANYCH

13 CEL SPORZADZENIA RAPORTU

Celem opracowania raportu jest:

s okreslenie stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska, zawartych w
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach i innych decyzjach, ktdére zostaty dla omawianego
przedsiewziecia dotychczas wydane,

& uszczegdtowienie zasiegu i skali oddziatywania wariantu inwestycyjnego planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko biotyczne i abiotyczne,

& przedstawienie propozycji monitoringu oraz wnioskdw w sprawie obszaru ograniczonego uzytkowania,

W opracowaniu przeanalizowano faze budowy i eksploatacji. Nie analizowano fazy likwidacji ze
wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).

Opracowanie sporzgdzono wedtug stanu prawnego na dzien 22.06.2010 r. (data ztozenia wniosku o
pozwolenie na budowe).

2 CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

2.1 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ZADANIA INWESTYCYJNEGO

Projektowanym przedsiewzieciem jest budowa fragmentu drogi krajowej o klasie technicznej A
(autostrada) pomiedzy todzig i Warszawg na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego w km
411+465,80 do km 431+500. Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, powiatéw: Zyrarddw i Grodzisk Mazowiecki, na terenach gmin: Wiskitki, Barandw, Jaktoréw.

Autostrada funkcjonowac bedzie jako ptatna w zamknietym systemie pobierania optat. Zaktada sie
realizacje autostrady przez koncesjonariusza.

Analizowany odcinek stanowi element autostrady A-2 granica paristwa — Swiecko — Poznan — t4dz —
Warszawa — Biata Podlaska — Kukuryki — granica panstwa zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 20
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pazdziernika 2009 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych. (Dz. U. 187.
poz. 1446 z dnia 9 listopada 2009 r.).

Autostrada A-2 potozona jest w Il korytarzu transeuropejskim. Przez Polske przebiegajg cztery (z
ogolnej liczby dziewieciu) paneuropejskie korytarze transportowe tgczgce kraje cztonkowskie Unii Europejskiej z
krajami sgsiadujacymi. Il korytarz obejmuje potaczenie: (Berlin) — Swiecko — Poznari — Warszawa — Siedlce —
Terespol (Minsk, Moskwa). Korytarze zostaty ustalone przez Miedzynarodowe Konferencje Transportowe na
Krecie w 1994 roku i w Helsinkach w 1997 roku.

Rysunek 1 Lokalizacja odcinka A-2 Strykdw — Konotopa (ktérego czescig jest analizowany odcinek autostrady)
na tle sieci korytarzy drogowych o znaczeniu miedzynarodowym.

Projektowane przedsiewziecie stanowi czes¢ Koncepcji Polityki Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju ogtoszonej przez Prezesa Rady Ministréw w Monitorze Polskim nr 26 poz.432 z 2001 r.

Budowa autostrady A2 jest inwestycja o znaczeniu europejskim. Zostata ona zaliczona do bardzo
waznych zadan Rzadowych. Koniecznos¢ jej budowy wynika z potrzeby stworzenia tranzytowego uktadu drég
na terytorium kraju. Istniejgcy uktad komunikacyjny w Polsce nie jest w stanie przenie$¢ gwattownie
zwiekszajgcego sie ruchu samochodowego, stad koniecznosé budowy autostrad i pilna potrzeba dostosowania
naszej infrastruktury do standardéw europejskich. Autostrady w Polsce sg niezbedne jako podstawowy element
infrastruktury rozwinietego panstwa, charakterystyczny dla krajow Unii Europejskiej.

Autostrada A2 stanowi¢ bedzie podstawowy uktad drogowy stabilizujgcy mozliwosci rozwojowe
wojewodztwa mazowieckiego okreslone w zatwierdzonym planie zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa oraz w planach zagospodarowania przestrzennego (badz studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego) poszczegdlnych gmin.

Budowa autostrady bedzie znaczgcym czynnikiem sprzyjajgcym ozywieniu gospodarczemu ze wzgledu
na wigzgce sie z nig mozliwosci wzrostu popytu na ustugi i towary krajowe, a w zakresie inwestycji
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budowlanych przyczyni sie do rozwoju przedsiebiorstw wykonawczych jak rowniez firm obstugujgcych
budownictwo.

Korzysci bezposrednie z funkcjonowania autostrady:
s oszczednosci czasu podroézy,
& oszczednosdci paliwa,
¢ komfort jazdy,
s zmniejszenie ryzyka wypadkow,
s ograniczenie emisji spalin i hatasu w stosunku do obecnie eksploatowanych drég,

s przyspieszenie rozwoju przylegtych terendw.

2.2 HISTORIA WYBORU LOKALIZACJI. OBOWIAZUJACE DECYZJE | DOKUMENTY.

Pierwsze prace planistyczne i projektowe, ktére doprowadzity do wyboru obecnej lokalizacji
autostrady A2 na omawianym odcinku rozpoczeto na poczgtku lat 70-tych XX wieku, a wiec blisko 40 lat temu.
Odbywato sie to wowczas pod hastem budowy autostrady z Berlina do Moskwy na igrzyska olimpijskie w 1980
roku.

Rysunek 2. Autostrada A2 £6dz — Warszawa na mapie Polski

Trasa autostrady A-2 zostata wyznaczona przed ok. 35 laty, w pierwszej potowie lat siedemdziesigtych
XX wieku. Pas terenu przewidziany na budowe autostrady A-2 zostat uwzgledniony w regionalnych i lokalnych
dokumentach planistycznych (strategie rozwoju, plan zagospodarowania wojewddztwa, miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, programy lokalne).

Rowniez w potowie lat ‘70 wytyczono trase w terenie i przystgpiono do realizacji inwestycji. Na
odcinku o dtugosci ok. 9 km w rejonie obecnej granicy pomiedzy wojewddztwami tédzkim i mazowieckim
wybudowano korpus drogi (od km 411+330 — w woj. tddzkim do km 420+600 w woj. mazowieckim) oraz
niektore obiekty (przepusty i mosty na ciekach wodnych, wiadukty w ciggu drég lokalnych przecinanych przez
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autostrade). Obecnie nasyp drogowy porosniety jest roslinnoscig synantropijng, a niedokoriczone obiekty
drogowe sg zniszczone uptywem czasu (Fot 1, 2 ,3).

Fot. 1 Fragment pasa drogowego w rejonie Nowej Wsi - na drugim planie nieukorczony wiadukt drogowy

Fot 2 Fragment wiaduktu z lat siedemdziesigtych ubiegtego stulecia w rejonie wsi Kamionka.

14
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Fot.3 Podpory estakadowe nad niezrealizowang magistralg weglowg — realizacja lata siedemdziesigte ubiegtego
stulecia

Rysunek 3 Autostrada A2 t6dz — Warszawa na mapie wojewddztw tédzkiego i mazowieckiego — odcinki: A, B, C,
D, E.

Ponowne prace zaréwno koncepcyjne jak i studialne dotyczgce autostrady A-2 rozpoczeto na poczatku
lat 90 — tych. W roku 1994 Transprojekt Warszawa opracowat materiaty do wskazan lokalizacyjnych. W sktad
dokumentacji wchodzito rowniez opracowanie ,,Ocena oddziatywania na Srodowisko”.
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W trakcie opracowania zatozeri generalnych docelowego przebiegu trasy autostrady Swiecko —
Terespol przeanalizowano szereg tras wariantowych w korytarzu wzdtuz drogi Nr 2 (wéwczas droga Nr 8).
Analizowano warianty:

& modernizacji i rozbudowy istniejgcej drogi krajowej Nr 2 (wéwczas Nr 8) poprzez dobudowe drugiej jezdni i
wybudowanie obwodnic miast,

& budowy trasy autostrady nowym korytarzem.

W wyniku dokonanych uzgodnien z zainteresowanymi wtadzami terenowymi (wojewodami) oraz
przeprowadzonych konsultacji z zespotem specjalistdéw, w tym z zespotem powotanym przez Urzad Miasta
todzi, przebieg trasy przyjeto zgodnie z ustalonym korytarzem w 1974 r. z wyjatkiem odcinka Koto — towicz,
ktory byt dalej analizowany w dwdch wariantach. Wskazanie lokalizacyjne dla autostrady A—2 na odcinku Konin
— Strykéw zostato udzielone przez Ministra — Kierownika Centralnego Urzedu Planowania, decyzja znak:
PR/V/WG/558/94/95 z dnia 25.08.1995 r.

Dalsze prace przygotowawcze dotyczace przebiegu autostrady w kierunku wschodnim od todzi
prowadzone byty w nastepnym okresie. Wskazanie lokalizacyjne (Nr 11/03) na odcinek autostrady A—2 Strykéw
— Brwinoéw Nr 13/03 zostaty udzielone przez Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w dniu: 14.01.2003
r. (AP/8621-6/44/2002/KW, natomiast na odcinek Brwinéw — Warszawa (Konotopa) w dniu 20.05.2003 r.
(AP/8621-6(12)/1/2002/KW). Lokalizacja autostrady w fazie tych prac (etap wskazan lokalizacyjnych) byta
uzgadniania na szczeblu rzgdowym z ministrami wtasciwymi do spraw gospodarki, kultury i ochrony dziedzictwa
narodowego, rolnictwa, transportu, srodowiska, Ministrem Obrony Narodowej oraz z Gtéwnym Inspektorem
Sanitarnym. Minister Srodowiska wyrazit opinie na temat lokalizacji autostrady A—2 na omawianym odcinku
postanowieniem z dnia 13.05.2003 r. znak: DIiRT-2269/2003.

Ze wzgledu na kolizje autostrady z obiektem wpisanym do rejestru zabytkéow jakim jest zespodt
architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa ogrodniczego w Pruszkowie, w ramach opinii do wskazan
lokalizacyjnych rozpatrywane byty dwa warianty przebiegu autostrady w rejonie przedmiotowego zabytku:

& wariant podstawowy - przebiegajagcy po poétnocno — zachodnim narozniku zabytkowego muru
gospodarstwa ogrodniczego i tym samym przez obszar wpisany do rejestru zabytkow;
s wariant potudniowy — omijajgcy wpisang do rejestru zabytkow czes¢ gospodarstwa, lecz rozcinajgcy teren
historycznego ogrodu Hosera na dwie czesci.
Jako preferowany wybrano wariant podstawowy.
Wobec wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady — nie byly rozpatrywane nowe warianty,

aczkolwiek Minister Infrastruktury w dniu 18.01.2008 r. na wniosek Pana Aleksandra Hosera wszczat
postepowanie administracyjne dotyczace decyzji o ustaleniu lokalizacji dla odcinka IV.

Lokalizacja autostrady A-2 na analizowanym odcinku zostata wustalona przez Wojewode
Mazowieckiego nastepujacymi decyzjami wydanymi w 2005r. :

& Nr 1538/05, znak WRR.II-7047-D/11/05 z dnia 14 lipca 2005 roku o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A-2 dla odcinka | — od granicy wojewddztwa tddzkiego do wezta
LZyrardow”

« Nr 2150/05, znak WRR.II-7047—-D/39/05 z dnia 25.10.2005 o ustaleniu lokalizacji autostrady
ptatnej A-2 dla odcinka Il od m. Wiskitki (wezta ,Zyrardéw”) do m. Grodzisk Mazowiecki
(wezet ,Ttuste”) — od km 420+710,00 do km 439+230,00

Na podstawie obu wydanych decyzji Wojewoda zatwierdzit takze podziat nieruchomosci na potrzeby
budowy autostrady na powyzszych odcinkach.

W roku 2008 zostat opracowany Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przebiegu autostrady A2
na odcinku od granicy woj. tddzkiego i mazowieckiego do wezta Konotopa ( 411+465,80 — 456+239,67), ktory
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byt elementem wniosku o wydanie Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. Poniewaz inwestycja posiadata decyzje o ustaleniu lokalizacji, Raport réwniez nie wariantowat
przebiegu przedsiewziecia, odnidst sie jedynie do wariantu ,0” polegajgcego na niepodejmowaniu
przedsiewziecia.

Rysunek 4. Autostrada A-2 £t6dZ — Warszawa na mapie wojewddztwa mazowieckiego - odcinek C.

Wojewoda Mazowiecki wydat dnia 14 listopada 2008 r. decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia - nr WSR.I.BP.6613/15/08

Nastepnie wydano:

& Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2008 r. 14-
WO00-6613-11/08/bp - sprostowanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r.

& Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 23 lutego 2009 r. RDOS-
14-WOO0S-11-BP-6613-011/08 - sprostowanie do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r.

& Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska DOOSidk-452/893-
2/427/09/L5-14 stwierdzajace niewazno$¢ postanowienia RDOS-14-WO0O0-6613-11/08/bp.

& Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska DOOSidk-452/893-
1/426/09/LS-15 stwierdzajgce niewaznoéé postanowienia RDOS-14-WOOS-11-BP-6613-011/08.

¢ Decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska nr DOOSidk- 452/167/442/09 z dnia 19.06.2009 r.
zmieniajaca cze$ciowo decyzje Wojewody Mazowieckiego z dnia 14.11.2008 r. znak: WSR.1.BP.6613/15/08
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajgcego na budowie
autostrady A2 na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego / mazowieckiego w km 411+465,80 do wezta
Konotopa (z weztem) w km 456+239,67.
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2.3 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

2.3.1 Opis analizowanych wariantéw

2.3.1.1 Wariant proponowany przez wnioskodawce

Przedsiewziecie dotyczy budowy nowej drogi — Autostrady A-2 na odcinku C.

Z uwagi na wydang decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi inne warianty przebiegu drogi na tym etapie nie byty
brane pod uwage. W wyniku wczesniejszych etapdw postepowania wybrany zostat jeden wariant przebiegu
drogi projektowy, przeznaczony do realizacji. Wariant ten zostat opisany w rozdziatach charakteryzujgcych
drogowa i inzynierska czes¢ inwestycji.

2.3.1.2 Racjonalne warianty alternatywne
Na etapie weryfikacji rozwigzan projektowych wzgledem ustalen decyzji srodowiskowe;j i decyzji lokalizacyjnej,
warianty alternatywne przebiegu nie s3 juz rozwazane.

2.3.1.3 Opis wariantow technicznych inwestycji

Na etapie sporzadzania projektu budowlanego wariantowano nastepujace obiekty mostowe:
- wiadukt WD 277
Wariant | — obiekt czteroprzestowy,
Wariant Il — obiekt tréjprzestowy,
Przyjecie trojprzestowego uktadu statycznego dla obiektu WD 277 umozliwi przekroczenie catej przeszkody
przestami rozpietosci 31,0 + 32,5 + 31,0. Proponowany uktad tréjprzestowy jest statycznie poprawny,
umozliwiajacy podobne wytezenie przekrojow przestowych jak i podporowych.

Sugerowany uktad czteroprzestowy badZ piecioprzestowy (zgodnie z PFU) w tym przypadku jest
uktadem nieefektywnym i nieuzasadnionym. Zastosowanie uktadu czteroprzestowego badz piecioprzestowego
doprowadzi do sytuacji w ktorej otrzymamy przesto srodkowe o znacznie krétszej rozpietosci niz przesto
skrajne, co jest rozwigzanie niekorzystnym statycznie i nieekonomicznym.

Do projektu budowlanego przyjeto rozwigzania wariantu Il. Jest to wariant korzystniejszy srodowiskowo.
Obiekt ten bedzie w mniejszym stopniu zaburzaé walory krajobrazowe niz wariant czteroprzestowy. Lepiej
wpisuje sie w otaczajgcy teren, wprowadzajac mniejszg dysharmonie w krajobrazie. Dodatkowo budowa
dodatkowego przesta (w wariancie 1) spowodowataby wieksze negatywne oddziatywanie na srodowisko w fazie
realizacji.

- wiadukt WD 284
Wariant | — obiekt czteroprzestowy
Wariant Il — obiekt tréjprzestowy
Przyjecie trojprzestowego uktadu statycznego dla obiektu WD 284 umozliwi przekroczenie catej przeszkody
przestami rozpietosci 31,0 + 32,5 + 31,0. Proponowany ukfad tréjprzestowy jest statycznie poprawny,
umozliwiajgcy podobne wytezenie przekrojow przestowych jak i podporowych.

Sugerowany uktad czteroprzestowy badz piecioprzestowy (zgodnie z PFU) w tym przypadku jest
uktadem nieefektywnym i nieuzasadnionym. Zastosowanie uktadu czteroprzestowego badz piecioprzestowego
doprowadzi do sytuacji w ktorej otrzymamy przesto srodkowe o znacznie krétszej rozpietosci niz przesto
skrajne, co jest rozwigzanie niekorzystnym statycznie i nieekonomicznym
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Do projektu budowlanego przyjeto rozwigzania wariantu Il. Jest to wariant korzystniejszy sSrodowiskowo.
Obiekt ten bedzie w mniejszym stopniu zaburza¢ walory krajobrazowe niz wariant czteroprzestowy. Lepiej
wpisuje sie w otaczajacy teren, wprowadzajgc mniejszg dysharmonie w krajobrazie. Dodatkowo budowa
dodatkowego przesta (w wariancie 1) spowodowataby wieksze negatywne oddziatywanie na srodowisko w fazie
realizacji.

- przepusty

Ponadto analizie poddano rozwazania projektowe budowy przepustéow, analizowano nastepujace
warianty:

Wariant | — przepusty z rur stalowych karbowanych z przykreconymi stalowymi pétkami dla matych
zwierzat.

Wariant Il — zelbetowe ramy z pétkami ziemnymi wewnatrz przepustu.

Do realizacji przyjeto wariant Il jako bardziej przyjazny dla srodowiska. Pétki ziemne wykonane z materiatu
naturalnego s tozsame z otaczajgcym terenem i bedg dobrze komponowaé sie w otaczajgcym srodowisko.
Potki te sg chetniej wykorzystywane przez zwierzeta niz elementy stalowe, wiec wiecej gatunkéw podejmie
probe wykorzystania przepustu. Ponadto w ramach zelbetowych nie wystepuje zawezenie Swiatta przejscia dla
zwierzat w narozach przejscia (na catej szerokosci stata wysokos$¢ przejscia). Rozwigzanie wg wariantu Il
charakteryzuje sie wieksza trwatoscia niz wg wariantu I.

- ktadka dla pieszych w km 427+247

Wariant | - Konstrukcje nosng stanowi jednoprzestowy pomost o rozpietosci przesta w osiach tozysk 50,0
m, pofaczony ze stalowymi tukami za pomoca wieszakdw (ciegien pretowych). W przekroju poprzecznym
zastosowano dwie belki wysokosci 0,60 m, potgczone ptytg gr. min. 0,20 m. Powierzchnia gérna ptyty posiada
spadki poprzeczne 3,0% skierowane do osi. Ustrdj nosny zaprojektowano z betonu sprezonego B45 zbrojonego
stalg A-llIN. Kable sprezajgce 7L 15,7. Ustrdj nosny jest oparty na podporach za pomocy tozysk
elastomerowych, po 2 tozyska na kazdej podporze.

Dojscia do ktadki zaprojektowano w postaci schodow i pochylini.

Wariant Il - Konstrukcje nosng dwuprzestowej ktadki stanowg dwa stalowe dzwigary blachownicowe, w
rozstawie co 2,2 m, zespolone z zelbetowg ptyta pomostu. Wysokos$¢ dzwigaréw wynosi 1,10 m. Grubosc¢ ptyty
zelbetowej wynosi min. 0,18 m. Powierzchnia gérna ptyty posiada spadki poprzeczne 3,0% skierowane do osi.
Ustroj nosny zaprojektowano ze stali 18G2-A i betonu B40 zbrojonego stalg A-llIN.

Ustrdj nosny jest oparty na podporach za pomocy tozysk elastomerowych, po 2 tozyska na kazdej
podporze.

Dojscia do ktadki zaprojektowano w postaci schoddéw i pochylni.

Ze wzgleddéw ekonomicznych (tanisze rozwigzani) oraz ze wzgleddw technologicznych (tatwos¢ wykonania)
do realizacji przyjeto wariant Il — ktadka z uktadem nosnym dwuprzestowym z dZzwigarami stalowymi.

W wyniku przyjecia wariantu technologicznie prostszego (Wariant IlI) oddziatywanie na s$rodowisko
inwestycji w fazie realizacji zostanie skrécone do minimum. Jest wiec to réwniez wariant korzystniejszy dla
srodowiska.

2.3.2 Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

W ramach analiz uwarunkowan srodowiskowych wykonywanych przy ocenianiu inwestycji drogowych,
wariantem odniesienia do dokonywania porédwnan jest tzw. wariant ,0”, czyli sytuacja jaka wystgpi
w przypadku nierealizowania analizowanej inwestycji. W zwigzku z tym ze nie mozna rozpatrywac sytuacji, ze
nie jest realizowany tylko odcinek C autostrady lezgcy w srodku przedsiewziecia polegajacego na budowie
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autostrady Strykow — Konotopa, przyjeto ze zostang przedstawione skutki nierealizowania autostrady na
odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego do Warszawy.

Na etapie przygotowywania w roku 2008 wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej, dla
przedsiewziecia ktérym byta budowa ptatnej autostrady A-2 na odcinku od todzi do Warszawy, przez firme
EKKOM Sp. Z o.o. zostat wykonany ,Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko pn. "Budowa
autostrady A-2 na odcinku granica woj. tédzkiego / mazowieckiego km 411+465,80 — wezet Konotopa
(z weztem) km 456+239,67 (zwany dalej Raportem EKKOM Sp. z 0.0.)”. Zakres raportu obejmowat odcinki C, D i
E dla ktdrych obecnie opracowywane sg projekty budowlane. Oméwione w niniejszym rozdziale oddziatywania
zwigzane z niepodejmowaniem przedsiewziecia odnoszg sie do danych Raportu EKKOM-u gdyz tendencje
wskazane w nim zwigzane z brakiem realizacji autostrady na ww. odcinkach sg reprezentatywne dla catego
odcinka Strykéw — Konotopa.

Poniewaz w wykonanym w 2008 roku Raporcie EKKOM zaktadano, ze autostrada zostanie oddana do
uzytku w roku 2010, opracowano prognozy ruchu dla roku 2010 i 2025. Obecnie uzgodniono z GDDKIA, ze ruch
prognozowany dla roku 2010 wystgpi w roku 2012, a ruch prognozowany dla roku 2025 wystgpi w roku 2027.
Dlatego tez w tabelach prezentowanych w niniejszym opracowaniu zastgpiono rok 2010 i 2025 wystepujgcy
w Raporcie firmy EKKOM Sp. Z o.0. latami 2012 i 2027.

Obszar pomiedzy granica wojewddztwa mazowieckiego i Warszawg potgczony jest obecnie siecig
istniejacych drdg, z ktérych najistotniejsze znaczenie w rejonie planowane] autostrady majg drogi krajowe Nr 2
i Nr 8. Istniejgca na tym obszarze droga krajowa nr 50 jest obwodnicg Warszawy gtéwnie dla ruchu ciezkiego
i nie obstuguje relacji na kierunku t6dz — Warszawa, dlatego tez zostata pominieta w dalszych rozwazaniach.

Realizacja autostrady, na terenie wojewddztwa mazowieckiego, odcinka tej trasy od Strykowa (do tego
miasta obecnie siega wybudowany i eksploatowany odcinek autostrady A-2) do Warszawy wptynie na
zmniejszenie strumienia pojazdéw gtdwnie na drogach krajowych Nr 2 i Nr 8. Prognoze ruchu na wybranych
odcinkach istniejgcych drég alternatywnych dla autostrady A-2 w wariancie inwestycyjnym i wariancie ,0”
przedstawiajg tabele:
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Tabela 1 Ruch w roku 2012 i 2027 dla drég w rejonie inwestycji w wariancie ,,0” i przy funkcjonujgcej A-2 [poj./dobe]

%éﬂ Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km
LV 411+465,8 do km 431+500

; EQ — etap projektu budowlanego

2012 rok 2027 rok
Wariant ,,0” Wariant inwestycyjny Zmniejszenie [%] Wariant ,,0” Wariant inwestycyjny Zmniejszenie [%]
ogdétem | poj. ciezkie ogétem poj. ciezkie | ogdtem | poj.ciezkie | ogotem | poj. ciezkie | ogotem poj. ciezkie | ogdétem | poj. ciezkie
towicz — Sochaczew DK 2 33314 8028 18 086 2 460 45,7 69,4 42 458 10374 20348 4354 52,1 58,0
Sochaczew — Btonie DK 2 24 864 7614 17 198 2444 30,8 67,9 34 100 9548 28 166 4288 17,4 55,1
Mszczondw — Radziejowice | DK 8 35647 6878 24 077 3308 32,5 51,9 73634 14 321 49214 5601 33,2 60,9
Radziejowice — Nadarzyn DK8 | 39722 6982 28 152 3412 29,1 51,1 82 535 14 571 58 115 5851 29,6 59,8

Zrédfo Opracowanie Transport Consult ,,Modelowanie ruchu dla Autostrady A1 (Pyrzowice — Strykéw), Autostrady A2 (Strykéw — Konotopa) — Wroctaw 2007

Tabela 2 Ruch istniejgcy w roku 2010 dla drég w rejonie inwestycji

. . poj.
k D t
Odcine roga ogodtem e
towicz — Sochaczew DK 2 16 425 5876
Sochaczew — Bfonie DK 2 18 720 4706
Mszczondw — Radziejowice DK 8 30570 6 096
Radziejowice — Nadarzyn DK 8 38972 5193

Zrédto GPR 2010 — dane po 5 miesigcach

Tabela 3 Prognoza zmiany strumienia ruchu w wariancie ,,0” i w wariancie inwestycyjnym w odniesieniu do ruchu w roku 2010 (rok 2007 — 100%)

Wariant ,,0” Wariant inwestycyjny
2012 rok 2027 rok 2012 rok 2027 rok

% % poj. % % poj. % % poj. % % poj.

Odcinek Nr drogi ogotem ciezkie ogotem ciezkie ogotem ciezkie ogotem ciezkie
towicz — Sochaczew DK 2 202,8% 136,6% 258,5% 176,5% 110,1% 41,9% 123,9% 74,1%
Sochaczew — Btonie DK 2 132,8% 161,8% | 182,2% 202,9% 91,9% 51,9% | 150,5% 91,1%
Mszczondw — Radziejowice | DK 8 116,6% 112,8% 240,9% 234,9% 78,8% 54,3% 161,0% 91,9%
Radziejowice — Nadarzyn DK 8 101,9% 134,5% 211,8% 280,6% 72,2% 65,7% 149,1% 112,7%

Zrédto Opracowanie Transport Consult ,Modelowanie ruchu dla Autostrady A1 (Pyrzowice — Strykéw), Autostrady A2 (Strykéw — Konotopa) — Wroctaw 2007
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Jak wynika z danych prognozy firmy Transport Consult, w przypadku ,, wariantu 0” ruch na drodze nr
2 i nr 8 bedzie wzrastat dla obu horyzontéw prognozy. Dla wariantu inwestycyjnego sytuacja bedzie inna. W
roku 2012 na poréwnywanych odcinkach drég krajowych wielko$¢ ruchu ogétem i ruchu samochodéw
ciezkich spadnie, za wyjatkiem odcinka drogi Nr 2 na odcinku towicz - Sochaczew, gdzie prognoza przewiduje
w roku 2012 wzrost ruchu samochodéw osobowych. Zwigzane jest to z faktem, ze odcinek ten bedzie zbierat
dodatkowy ruch regionalny i lokalny i doprowadzat go drogami wojewddzkimi do weztéw autostradowych.
Szczegdlnie istotne w roku 2012 beda duze spadki ruchu samochodéw ciezkich najbardziej ucigzliwych dla
srodowiska. Dla roku 2027 wedtug prognozy Transport Consult wzrost ruchu na istniejgcych drogach nr2inr
8 bedzie znacznie mniejszy w przypadku wariantu inwestycyjnego niz dla wariantu ,,0”.

Poréwnanie prognozy z roku 2007 ktéra bazowata na pomiarze ruchu z roku 2005 i wskaznikach
wzrostu PKB, z pomiarami ruchu przeprowadzonymi w roku 2010, wskazuje, ze raczej nie bedzie mozliwe
uzyskanie prognozowanych wielkosci ruchu na drodze nr 2. Przyjmujac Srednioroczne wskazniki wzrostu
ruchu jakie wystgpity pomiedzy rokiem 2005 i 2010 to ruch w roku 2012 wzrosnie okoto 6,6%, natomiast
wedtug prognozy na drodze nr 2 przewidywany byt wzrost ruchu od 132,8 do 202,8%. Znacznie wolniejsze
tempo wzrostu ruchu ktére wystgpito w ostatnich latach, spowoduje, ze rowniez prognozowany ruch na
autostradzie A2 na rozpatrywanym odcinku C bedzie prawdopodobnie znacznie nizszy. Uwzgledniajac fakt,
ze autostrada A2 na tym odcinku odcigzy gtéwnie drogi nr 2 i nr 8, to w roku 2012 rzeczywisty ruch na
autostradzie moze by¢ nizszy nawet o 40-50%.

Zaniechanie budowy tego odcinka autostrady mozna rozpatrywac jako zrddto:

— wzrostu zattoczenia na sieci istniejgcych drég. Jak wynika z wynikdw generalnego pomiaru ruchu
prowadzonego na sieci drég krajowych — wzrost ruchu w okresie piecioletnim (2000 — 2005)
Srednio na drogach krajowych w Polsce wynidst 18%, w woj. mazowieckim — 15%;

—  przyspieszonej dekapitalizacji, pogorszenia stanu technicznego istniejgcych drég,

— wazrostu ucigzliwosci dréog dla mieszkancow w miejscowosciach potozonych wzdtuz drég,
trudnosci w komunikacji lokalnej,

— pogorszenia bezpieczenstwa drogowego zwilaszcza w obrebie terendw zabudowanych
przecietych istniejgcymi drogami,

—  pogtebienia konfliktow ze srodowiskiem przyrodniczym - obecnie istniejgce drogi nie posiadajg
koniecznych urzadzen ochrony srodowiska, w tym w szczegdlnosci obiektéw zmniejszajgcych
efekt przeciecia korytarzy ekologicznych. Brak ciggtosci korytarzy migracyjnych wptynie na
pogorszenie populacji niektdrych gatunkdéw (dziki, sarny, jelenie, tosie).

Skutki braku realizacji planowanego odcinka drogi przedstawiono ponizej w odniesieniu do
poszczegdlnych elementéw sSrodowiska, a nastepnie do srodowiska jako catosci. Szczegdlng uwage zwrdécono
na oddziatywanie zwigzane z emisjg zanieczyszczen na drogach alternatywnych dla autostrady A-2.

Ponizej przedstawiono wyniki Raportu EKKOM Sp. z 0.0. w odniesieniu do hatasu, powietrza, sptywu
woéd opadowych, srodowiska przyrodniczego i Srodowiska jako catosci.

Hatas

Analizujgc wyniki wykonanych prognoz ruchu dla odcinkéw istniejgcych drég krajowych Nr 2 i Nr 8
mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze budowa autostrady A-2 wptynie na przejecie znacznej czesci natezenia
ruchu pojazddéw poruszajacych sie w chwili obecnej po tych drogach. Przetozy sie to bezposrednio na spadek
poziomu dzwieku na terenach z nimi sgsiadujgcych.
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Analizujgc odlegtosci izofon poziomu hatasu o wartosciach dopuszczalnych mozna stwierdzi¢, ze
spadek natezenia ruchu, po oddaniu projektowanej autostrady do uzytku, spowoduje zmniejszenie sie ich
zasiegu, a w roku 2027 rdznica ta moze wynie$¢ okoto 27-42% (DK Nr 2) i okoto 13-15% (DK Nr 8). W
ponizszych tabelach przedstawiono wyniki symulacji dla najbardziej obcigzonych odcinkéw drég krajowych
nr2inr8.

Tabela 4 Wartosci natezenia ruchu samochodowego na najbardziej obcigzonych odcinkach drégnr2inr8w
wariancie 0 i wariancie inwestycyjnym [poj/ dobe]

Rok 2012 Rok 2027
Doga nr 2 odcinek Ottarzew — Warszawa
Warianty ogotem poj.ciezkie ogotem poj.ciezkie
Wariant ,,0” 59 236 6 638 94584 7724
Wariant inwestycyjny 26 344 590 61 808 1044
Droga nr 8 odcinek Nadarzyn — Wolica

Wariant ,,0” 43 668 8199 89672 16 850,0
Wariant inwestycyjny 32098 4629 65 252 8130

Tabela 5 Zmiany zasiegdw oddziatywania hatasu przekraczajgcego wartosci dopuszczalne dla pory nocy w
sgsiedztwie odcinka istniejgcej drogi krajowej Nr 2 w przypadku braku A-2

Horyzont czasowy

Odlegtosc¢ izofony o wartosci 60/50 dB
od krawedzi jezdni istniejacej drogi [m]

Pora dnia Pora nocy
2012 74 145
2027 85 160

zrédto Raport firmy EKKOM Sp. z 0.0.

Tabela 6 Zmiany zasiegdw oddziatywania hatasu przekraczajgcego wartosci dopuszczalne dla pory nocy w
sgsiedztwie odcinka istniejacej drogi krajowej Nr 8 w przypadku braku A-2

Odlegtos¢ izofony o wartosci 60/50 dB

Horyzont czasowy od krawedzi jezdni istniejacej drogi [m]

Pora dnia Pora nocy
2012 109 220
2027 156 300

Zrddto Raport firmy EKKOM Sp. z o.o.

Jak wynika z powyzszych danych, zasiegi hatasu o wartosci 50 dB, czyli dopuszczalnego w porze
nocnej, siegajg dla roku 2027 - 300 metréw w przypadku drogi nr 8 i 160 metréw dla drogi nr 2. Poniewaz
drogi te nie posiadajg w zasadzie zadnych zabezpieczen akustycznych a przebiegajg na duzych fragmentach
przez obszary zurbanizowane, ucigzliwo$¢ hatasowa obejmie znaczng liczbe mieszkancéw.

Nalezy jednak zaznaczyé, ze budowa autostrady pogorszy klimat akustyczny na terenach
zamieszkatych zlokalizowanych w jej sasiedztwie. Zabudowa mieszkaniowa moze sie znalez¢ w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, co bedzie wymagato zastosowania
zabezpieczen przeciwdzwiekowych np. w formie ekrandéw akustycznych.

Nowo projektowana droga przejmie w znacznej czesci ruch samochoddéw ciezarowych, ktéry
stanowi o mocy akustycznej poszczegdlnych odcinkéw trasy. Dzieki przejeciu ruchu i oddaleniu go na
znaczng odlegtos¢ od zwartej zabudowy miast: Btonie i Ozarow Mazowiecki zmaleje ilos¢ osdb narazonych
na ponadnormatywny hatas. W zwigzku z mozliwym odcigzeniem ruchu na drodze wojewddzkiej Nr 719
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nastapi poprawa lokalnej komunikacji w Grodzisku Mazowieckim, Milanéwku i Brwinowie. W przypadku
zaniechania inwestycji wzrost ruchu na istniejgcych drogach spowoduje zwiekszenie emisji hatasu, a co za
tym idzie zasieg negatywnego oddziatywania obejmie wiekszg ilo$¢ zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie
wzdtuz istniejgcych drég Nr 2 oraz Nr 8. Analizy wykazaty, ze szczegdlnie niekorzystne zmiany wystgpia
wzdtuz drogi krajowej Nr 8, gdzie pomiedzy rokiem 2012 a 2027 zasieg przekroczen dla pory nocy zwiekszy
sie 0 30%.

Powietrze

Na potrzeby niniejszego raportu wykonano prognoze spodziewanych emisji zanieczyszczen z drég
alternatywnych w przypadku braku inwestycji.

Budowa autostrady A-2 na odcinku od granicy wojewoddztwa tddzkiego/mazowieckiego do
Konotopy przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie obecnie innymi gtéwnymi drogami: DK Nr 2 i DK Nr 8.
W wyniku budowy A-2 stezenia substancji szkodliwych na ww. drogach krajowych znaczgco spadna.
W przypadku jednak gdy inwestycja nie zostanie zrealizowana, wzrost natezenia ruchu spowoduje
zwiekszenie emisji spalin co wptynie niekorzystnie na stan powietrza gesto zabudowanych terendéw
zlokalizowanych wzdtuz istniejacych drég. Obliczenia zmian stezenia dla DK Nr 8 na odcinku Mszczondw -
Wolica obrazujgce powyzsze stwierdzenie przedstawiajg ponizsze tabele.

Tabela 7 Zmiany stezenia sredniorocznego dla badanych substancji [;Lg/ma] na istniejgcej DK Nr 8 na odcinku
Mszczondéw — Wolica pomiedzy rokiem 2012 a 2027 w przypadku braku A-2

Analizowana substancja 2012 2027 Wozrost stezenia badanych substancji
Benzen 0,354 0,567 38%
NO, 77,922* 107,819* 28%
SO, 10,427 21,578** 52%
Pb 0,017 0,035 51%
Pyt zawieszony 2,308 3,971 42%

* przekroczona warto$¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
** przekroczona wartos$¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrone roslin
zrédto Raport firmy EKKOM Sp. z o.0.

Tabela 8 Zmiany stezenia $redniorocznego dla badanych substancji [Lig/m3] na istniejagcej DK Nr 2 na
odcinku Ottarzew - Warszawa pomiedzy rokiem 2012 a 2027 w przypadku braku A-2

Analizowana substancja 2012 2027 Wzrost stezenia badanych substancji
Benzen 0.397 0.479 21%
NO, 82.16* 96.421* 17%
SO, 13.342 17.555 24%
Pb 0.03 0.05 40%
Pyt zawieszony 3.448 3.939 13%

* przekroczona warto$¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
Zrédto Raport firmy EKKOM Sp. z o.o.
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Sptyw wéd opadowych

Wariant ,,0” i wariant inwestycyjny — rok 2012 i 2027

Obliczenia stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych w przypadku niepodjecia inwestycji
(wariant ,,0”) oraz w przypadku budowy analizowanej autostrady przeprowadzono dla nastepujacych drog:

. droga krajowa Nr 2 —na odcinku towicz — Sochaczew
. droga krajowa Nr 2 —na odcinku Ottarzew — Warszawa
. droga krajowa Nr 8 —na odcinku Nadarzyn — Wolica

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych (2012/2027) na rozpatrywanych odcinkach
drog krajowych przewidywane (szacunkowe) stezenia zanieczyszczen wod opadowych sptywajacych z jezdni
przedstawiajg tabele nr 9 i 10. Podane dane zawierajg wartosci okredlane przedziatem: nizsze wartosci
przedziatéw dotyczg terendw niezurbanizowanych, wyzsze — terenéw zabudowanych.

Tabela 9 Przewidywane (szacunkowe) stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych sptywajacych z
jezdni DK Nr 2 i DK Nr 8 w roku 2012 i 2027

Zawiesina ogdlna - .
Numer [me/l] Zmniejszenie /
e Odcinek & stezen
Wariant ,,0” . WananF [%]
inwestycyjny
rok 2012
DK Nr 2 towicz — Sochaczew 411 -496 352-424 14,5
DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 464 - 560 392 -472 15,5
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 464 - 560 411 - 496 11,1
rok 2027
DK Nr 2 towicz — Sochaczew 464 - 560 378 - 448 18,5
DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 488 — 584 480-576 1,6
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 488 — 584 480-576 1,6

Zrddto Raport firmy EKKOM Sp. z o.o.
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Tabela 10 Przewidywane (szacunkowe) stezenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajgcych z jezdni DK Nr 2 i DK Nr 8 w roku 2012 i 2027

Numer | Weglowod?xgr;)lp;opochodne Zmniej.szc,anie
e Odcinek : stezen
Wariant ,,0” . Warlan'f [%]
inwestycyjny
rok 2012
DK Nr 2 towicz — Sochaczew 9,8-11,9 8,4—-10,2 14,2
DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 11,1-13,4 9,4-11,3 15,3
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 11,1-13,4 9,9-11,9 10,8
rok 2027
DK Nr 2 towicz — Sochaczew 11,1-13,4 9,0-10,7 18,9
DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 11,7 -14,0 11,5-13,8 1,7
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 11,7-14,0 11,5-13,8 1,7

Zrodto Raport firmy EKKOM Sp. z o.0.

Realizacja przedsiewziecia spowoduje zmniejszenie stezenia zanieczyszczen w sptywach z drég w
wariancie inwestycyjnym w roku 2012 i 2027w stosunku do wariantu ,,0”.

Jak wida¢ z przedstawionych danych najwieksze stezenia zanieczyszczen wodd opadowych
sptywajacych z drog wystgpig w rejonie Warszawy. Maksymalne stezenie zaréwno w roku 2012 jak i 2027
wystgpi na odcinkach Oftarzew — Warszawa i Nadarzyn — Wolica.

Tabela 11 Zmiany stezenia zanieczyszczen w sptywach z drdg krajowych Nr2i 8

. . rok 2012 rok 2027
Numer drogi Odcinek [zmniejszenie — . .
% [zmniejszenie — %]

DK Nr 2 towicz — Sochaczew 14,5 18,5

Zawiesina ogdlna DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 15,5 1,6
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 11,1 1,6

Weglowodory DK Nr 2 towicz — Sochaczew 14,2 18,9
ropopochodne DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 15,3 1,7
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 10,8 1,7

Zrddto Raport firmy EKKOM Sp. z o.o.

Srodowisko przyrodnicze

Analizowana inwestycja bedzie nowym elementem w S$rodowisku przyrodniczym. Jej realizacje
nalezy wiec rozpatrywac zardwno na poziomie lokalnym jak i w szerszym kontekscie.

Z punktu widzenia lokalnego budowa autostrady spowoduje zajecie terenu o powierzchni ok. 308
ha dotychczas uzytkowanego w wiekszosci w sposéb rolny, a czesciowo zabudowanego. W wariancie
polegajgcym na niepodejmowaniu przedsiewziecia tereny te pozostang w dotychczasowym uzytkowaniu.
Realizacja autostrady spowoduje wiec zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, a szata roslinna
znajdujaca sie na przebiegu drogi zostanie usunieta. Dotyczy to rowniez siedlisk i stanowisk gatunkow
chronionych. Zaniechanie przedsiewziecia jest wiec w tym aspekcie rozwigzaniem korzystniejszym, gdyz
pozwoli na zachowanie istniejgcego stanu flory.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze w przypadku zaniechania budowy autostrady utrzymywad sie
bedzie efekt bariery w ciggtosci korytarzy migracyjnych na sieci istniejacych drég, a wraz z prognozowanym
wzrostem ruchu, efekt ten bedzie pogtebia¢ sie. W stanie istniejgcym drogi krajowe Nr 2 i Nr 8, bedgce
drogami alternatywnymi dla autostrady, nie posiadajg rozwigzan utatwiajgcych migracje zwierzat. Wyniki
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GPR z 2005 roku wskazujg, ze natezenie ruchu na drogach tych jest bardzo duze. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
natezenie powyzej 8000 pojazddéw na dobe odstrasza zwierzeta, natomiast ruch powyzej 10000 pojazdow na
dobe tworzy dla nich catkowita bariere ekologiczng. Dane dotyczace ruchu dla tych drég wskazujg na
przekroczenia poziomu 10000 pojazdéw na dobe. W zwigzku z bardzo ograniczong mozliwoscig migracji
zwierzat istnieje zagrozenie pogtebiania izolacji populacji i wzrostu $miertelnosci zwierzat.

Srodowisko jako catos¢

Wariant polegajacy na zaniechaniu budowy autostrady, lokalnie (w miejscu jej realizacji) z punktu
widzenia ochrony sSrodowiska byitby rozwigzaniem najkorzystniejszym: oszczedzitby ok. 308 ha ziemi,
zachowatby dotychczasowy komfort akustyczny mieszkarncom terendéw przylegajacych do projektowanej
autostrady, pozwolit na spokojne bytowanie gatunkom fauny, zagwarantowatby brak ryzyka zwigzany z
budowg autostrady dla 2 obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw (cmentarz w Pruszkowie i zespol
architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa ogrodniczego w Pruszkowie).

Jednakze spojrzenie na zagadnienie oddziatywania istniejgcych i planowanych drég z wiekszej
perspektywy pozwala na dostrzezenie korzysci z budowy autostrady — réwniez z punktu widzenia ochrony
Srodowiska:

—  zmniejszy sie ucigzliwos$¢ najbardziej obcigzonych ruchem drég,

—  poprawi sie klimat akustyczny w miastach, ktére obecnie sg przeciete obcigzonymi drogami
krajowymi (np. Nr 2 — Btonie, Ozarow Mazowiecki) i wojewddzkimi (Nr 719 — Grodzisk
Mazowiecki, Milandwek i Brwindw), mieszkancy tych miast odczujg wyrazng poprawe ptynnosci
ruchu lokalnego,

— autostrada — poprzez wybudowanie urzadzernn ochrony srodowiska (ekrany, przejscia dla
zwierzat, odpowiednie odwodnienie) bedzie mniejszym zagrozeniem dla Srodowiska niz obecnie
eksploatowane drogi, ktdre nie posiadajg zadnych zabezpieczen.

Podsumowanie

Poréwnanie wariantu ,0” polegajagcego na nierealizowaniu autostrady na odcinku od granicy
wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego do Warszawy z wariantem budowy autostrady na tym odcinku
wskazuje jednoznacznie, ze wariant ,0” bedzie zdecydowanie gorszy zaréwno dla uzytkownikéw ruchu
drogowego jak i Srodowiska.

Zwiekszajacy sie ruch drogowy spowoduje coraz istotniejsze pogorszenie warunkow ruchu. Wzrost
natezen ruchu przyczyni sie do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu poziomu hatasu. Wzrost
zanieczyszczenia i wydzielania szkodliwych substancji do powietrza bedzie efektem wydtuzajgcych sie
kolejek pojazdow oraz ograniczonej w wyniku wzrostu natezen predkosci. Ponadto, duzg ucigzliwoscig dla
mieszkancow bedzie wzrost hatasu generowanego przez pojazdy (gtéwnie ciezkie) przy braku zabezpieczen
(ekrany akustyczne). Zwiekszony ruch na istniejgcych drogach przechodzacych przez obszary zurbanizowane
w zdecydowany sposdb pogorszy warunki zycia dla mieszkancéw.

W kolejnych latach zwiekszaé sie bedzie rowniez zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, co w rezultacie
wptynie na wzrost liczby wypadkédw drogowych. Wyczerpywanie sie przepustowosci drég krajowych
spowoduje odptyw czesci ruchu na ciggi drég powiatowych i gminnych, nie przystosowanych pod wzgledem
parametrow technicznych do prowadzenia duzego ruchu, zwtaszcza samochoddw ciezarowych.

Biorgc pod uwage sytuacje, w ktorej nie podejmuje sie realizacji inwestycji, nalezy zwrdéci¢ uwage na
kolizje istniejgcego uktadu drogowego z ciggami migracji zwierzat. Niekorzystna sytuacja dotyczy obydwu
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stron: zaréwno cztowieka, jak izwierzat. Obecny uktad drogowy stanowi dla zwierzyny istotng bariere i
utrudnia jej przemieszczanie sie. Drogi nie sg wygrodzone, co powoduje, ze zwierzeta podejmujg probe jej
przekroczenia. Sytuacja ta jest wiec przyczyng wzrostu zagrozenia wypadkami. Warto tu doda¢, iz w
przypadku niepodjecia inwestycji, liczba takich wypadkdéw bedzie rosngé wraz ze wzrostem liczby pojazdéw,
co moze wptynac¢ na populacje zwierzat zamieszkujgce te tereny.

Brak sprawnego systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych sptywajacych z
istniejgcych drog krajowych powoduje, ze zwiekszajgce sie stezenia zanieczyszczen bez odpowiedniego
oczyszczenia przedostajg sie do gruntdw, wdéd powierzchniowych oraz podziemnych. Brak jest zabezpieczen
przed skazeniem, jakie moze powsta¢ w wyniku wystgpienia powaznej awarii.

Waznym skutkiem zaniechania realizacji inwestycji bytby wzrost kosztéw spotecznych oraz wzrost
kosztéow dla uzytkownikéw drég. Wzrost kosztdw bedzie bowiem skutkiem wiekszej liczby zdarzen
drogowych oraz zattoczenia drég (wraz ze zmniejszeniem ptynnosci ruchu rosnie zuzycie paliwa).

Reasumujgc nalezy stwierdzi¢, ze projektowany odcinek autostrady od granicy wojewddztwa
tédzkiego/mazowieckiego do Warszawy jest niezbednym elementem planowanej sieci autostrad w Polsce a
jego realizacja bedzie korzystna dla srodowiska i kierowcdow.

2.3.3 Charakterystyka przedsiewziecia wskazanego do realizacji

Przedmiotem inwestycji jest budowa autostrady A-2 Strykéw — Konotopa na odcinku od km
411+645.80 do km 431+500.00 wyposazonej w dwie jezdnie

Zakres inwestycji to:

projekt budowy odcinka autostrady A2 od km 411+465.80 do km 431+500.00,

¢ budowa wezta drogowego ,Zyrardéw”
& budowa MOP ,Baranéw Pétnoc” i ,,Barandéw Potudnie” oraz SPO , Wiskitki”

¢ przebudowa drég powiatowych Nr 4709W, Nr 4703W, Nr 4135W, Nr 4101W, Nr 1517W, Nr 1516W, Nr
3832W, Nr 1513W,

& budowa drég dojazdowych obstugujgcych przylegty teren,

¢ budowa obiektéw mostowych,

& budowa urzadzen teletechnicznych, energetycznych, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej,
& budowa urzadzen melioracyjnych

& budowa przepustéw na rowach, budowa systemdéw drenarskich,

& budowa odwodnienia drég (powierzchniowego i wgtebnego) jak: rowy, kanaty deszczowe, przepusty,
urzadzenia oczyszczajgce scieki deszczowe,

& projekt budowy oswietlenia na weztach, MOP-ach, SPO,

s budowa sieci energetycznych, teletechnicznych, wodociggowych, gazowych, kanalizacji sanitarnej i
deszczowej

s budowa tacznosci autostradowej, kolumn alarmowych, masztow radiowych, stacji
meteorologicznych, systemdw sterowania i nadzorowania ruchem na autostradzie w niezbednym
zakresie,

s projekt zieleni,
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s budowa przejazdow awaryjnych,
s budowy ekrandéw akustycznych,

& rozbidrka istniejgcych obiektow kubaturowych i inzynierskich kolidujgcych z  projektowanag
autostrada,

s wykonanie elementéw eksploatacyjnych autostrady i pozostatych drdg.

s Wykonanie rowdw i zbiornikéw retencyjnych

Powierzchnia terenu pasa drogowego (w liniach rozgraniczajgcych) wynosi ok. 308,2 ha, co daje
wskaznik zajecia terenu ok. 15,4 ha/km autostrady — o wartosci przecietnej dla drég tej klasy techniczne;j.

Zgodnie z projektem budowlanym niweleta autostrady na niemal catym odcinku bedzie
prowadzona na niewielkich nasypach (ok. 1,5 — 2,0 m). Jedynie w rejonie przeprawy przez doliny i koryta
rzek oraz linie kolejowe wyniesienie niwelety bedzie wieksze (do ok. 3 —4 m, a nawet ok. 7 m — rzeka Sucha
Nida, 9 m nad linig kolejowg w km 429+773). Wykop jest planowany jedynie na odcinku o dtugosci ok. 250
m, w celu poprowadzenia niwelety na poziomie 0,5 m ponizej terenu.

Zgodnie z zatozeniami autostrada bedzie ptatna.
24 PROJEKTOWANY UKtAD DROGOWY

2.4.1 Parametry techniczne autostrady

Podstawowe parametry techniczne :

¢ Klasa techniczna A

&« Predkos¢ projektowa Vp 120 km/h

s Liczba jezdni 2

& liczba paséw ruchu 2x(2x3,75) m

& Szerokos¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami 11,00 m

& Szerokos¢ opaski 2x0,50m

& Pasawaryjny 2x3,00m

& Szerokos¢ pobocza gruntowego 2 x 1,25 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd. oraz ochrony srodowiska

s Kategoria ruchu KR6

& Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

s  Klasa obcigzen obiektu A

2.4.2 Wezly drogowe

WEZEL ZYRARDOW

Jest to wezet typu ,trabka” potozony na skrzyzowaniu autostrady A2 z drogg krajowg nr 50 po
nowym $ladzie jako obwodnicy Zyrardowa. Wezet zapewnia wymiane wszystkich relacji, posiada stacje
poboru optat (SPO).
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tacznice - Dt1 relacji Warszawa — wezet Zyrardéw oraz Dt3 relacji Poznar — wezet Zyrardéw:

s Typ tacznic jednopasowe, jednokierunkowe P1

¢  Predkosc¢ projektowa Vp - 40 km/h

s Szerokosc¢ jezdni 6,00 m (4,50 m +0,50 m opaska +1,00 m
opaska)

s Szerokos¢ korony tacznica pojedyncza 9,00 m

s Szerokos¢ poboczy nieutwardzonych 1,50 m lub  wieksza jesli zachodzi

potrzeba lokalizacji urzadzen brd oraz
ochrony srodowiska

¢ Kategoria ruchu KR5

& Obcigzenie 115 kN/o$

tacznice - Dt2 relacji wezet Zyrardéw - Warszawa oraz Dt4 relacji wezet Zyrardéw - Poznan:

s Typ tacznic jednopasowe, jednokierunkowe P1

&«  Predkos¢ projektowa Vp - 50 km/h

s Szerokosc¢ jezdni 6,00 m (4,50 m +0,50 m opaska +1,00 m
opaska)

s Szerokos¢ korony tacznica pojedyncza 9,00 m

s Szerokos¢ poboczy nieutwardzonych 1,50 m lub  wieksza jesli zachodzi

potrzeba lokalizacji urzadzen brd oraz
ochrony srodowiska
s Kategoria ruchu KR5

&  Obcigzenie 115 kN/o$

2.4.3 Parametry techniczne przebudowywanych drég kolidujgcych z autostrada

Droga gminna do m. Nowa Wies (obiekt WD-271)

¢  Klasa techniczna L

¢  Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h

& |lo$¢ paséw ruchu 2x2,75m

& Szerokos¢ poboczy 1,25 m lub wieksza jesli zachodzi

potrzeba lokalizacji urzadzen brd oraz
ochrony sSrodowiska

s  Kategoria ruchu KR2
&« Obcigzenie 100 kN/o$
s Szerokos$¢ chodnika min. 1,50 m
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Droga powiatowa Nr 4709W - Skierniewice - Miedniewice (obiekt WD-272)

s Klasa techniczna

s Predkos¢ projektowa Vp
s |lo$¢ paséw ruchu

s Szerokos$¢ poboczy

s Kategoria ruchu
s Obcigzenie
s Szerokos$¢ chodnika

z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR3

100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4703W - Franciszkdw-Miedniewice (obiekt WD-274)

s Klasa techniczna

s Predkos¢ projektowa Vp
s [lo$¢ paséw ruchu

s Szerokos¢ poboczy

s Kategoria ruchu
& Obcigzenie
s Szerokos$¢ chodnika

Droga gminna Hipolitdw-Kolonia Miedniewice

¢ Klasa techniczna

s Predkos¢ projektowa Vp
& |lo$¢ paséw ruchu

& Szerokos¢ poboczy

s  Kategoria ruchu
& Obcigzenie
s Szerokos¢ chodnika

Droga gminna Guzow-Starowiskitki (obiekt WD-277)

&+ Klasa techniczna
s  Predkos¢ projektowa Vp

31

z
50 km/h
2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji  urzadzen brd oraz
srodowiska

KR3

100 kN/o$

min. 1,50 m

L

40 km/h

2x2,75m

1,25 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR2

100 kN/o$

min. 1,50 m

40 km/h

ochrony
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llo$¢ pasdw ruchu
s Szerokos$¢ poboczy

s Kategoria ruchu

Obcigzenie
s Szerokos¢ chodnika

Istniejacy przebieg DK-50 (WD-279)

s Klasa techniczna

s Predkos¢ projektowa Vp
s |lo$¢ paséw ruchu

s Szerokos¢ poboczy

s Kategoria ruchu
s Obcigzenie
s Szerokos¢ chodnika
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2x2,75m

1,25 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR2

100 kN/o$

min. 1,50 m

Z

50 km/h

2x3,50m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR5

115 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4235W - Wiskitki-Bronistawow (obiekt WD-281)

s Klasa techniczna

s Predkos¢ projektowa Vp
& |lo$¢ paséw ruchu

& Szerokos$¢ poboczy

s Kategoria ruchu
& Obcigzenie
s Szerokos¢ chodnika

YA

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR3

100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4701W - Oryszew-Miedzyboréw (WD-282)

s Klasa techniczna

& Predkos¢ projektowa Vp
s |lo$¢ paséw ruchu

s Szerokos$¢ poboczy

s  Kategoria ruchu
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Z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR3
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100 kN/o$
min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 1517W Stare Koztowice-Baranéw (WD-284)

s Klasa techniczna

s Predkos¢ projektowa Vp
s |lo$¢ paséw ruchu

s Szerokos$¢ poboczy

s Kategoria ruchu
&  Obcigzenie
s Szerokos$¢ chodnika

Droga powiatowa Nr 3832W Jaktorow-Seroki (WD-286)

¢ Klasa techniczna
s Predkos¢ projektowa Vp
¢ llo$¢ paséw ruchu

& Szerokosc¢ poboczy

s  Kategoria ruchu
&  Obcigzenie
s Szerokos$¢ chodnika

z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR3

100 kN/o$

min. 1,50 m

z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR3

100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 1513W- Kopiska-Nowa Putapina (WA-287)

s Klasa techniczna

& Predkos¢ projektowa Vp
& |lo$¢ paséw ruchu

s Szerokos$¢ poboczy

s  Kategoria ruchu
& Obcigzenie
&  Szerokos¢ chodnika
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Z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR3

100 kN/o$

min. 1,50 m
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Drogi dojazdowe bez mijanek

& Klasa techniczna D

s Predkos¢ projektowa Vp Vp - 30km/h
s Szerokosc¢ jezdni 5,50 m

& Szerokos¢ poboczy min. 0,75 m
¢ Kategoria ruchu KR1

&  Obcigzenie 80 kN/o$

PASY TECHNOLOGICZNE

Na catej diugosci autostrady po obujej stronach zostatzaprojektowany pas technologiczny.
Pas ten ma stuzy¢ stuzbom utrzymujgcym autostrade (pielegnacja, strzyzenie zieleni,
konserwacja urzadzenn odwadniajgcych itp.) oraz stuzbom ratowniczym jako dojazd awaryjny.

Parametry pasa technologicznego:

Szerokosc¢ - 5,00 m w tym 3,00 m czesci utwardzonej.

2.4.4 Obiekty towarzyszace autostradzie

Stacje Poboru Optat (SPO)

Na analizowanym odcinku realizowana bedzie Stacja Poboru Opfat (SPO): SPO ,Zyrardéw" potozona
w weizle ,Zyrardéw " na potaczeniu z droga krajowa Nr 50.

Stacja poboru optat wyposazona bedzie w zadaszone stanowiska poboru optat, pasy przejazdowe,
pasy przejazdowe dla pojazdow ponadnormatywnych i specjalnych, wyspy dzielgce stanowiska z kioskami
poboru optat, zaplecza wyposazone w budynki administracyjno — techniczne i miejsca postojowe dla
pracownikéw oraz parking dla uzytkownikdw wraz z weztem sanitarnym zlokalizowanym na tgcznicy
wyjazdowej z autostrady za zgrupowaniem stanowisk poboru.

Powierzchnia terenu wynosi— ok. 1 ha.

Miejsca Obstugi Podréznych (MOP)

Na odcinku objetym opracowaniem planuje sie budowe dwdch Miejsc Obstugi Podréznych (MOP):
« MOP ,Barandéw Potudnie”
. MOP ,,Baranéw Pétnoc”.

Miejsce Obstugi Podréznych ,Barandw Potudnie” zostato zlokalizowane po potudniowej stronie
autostrady A-2 pomiedzy km 426+900.00 a km 427+300.00. na terenie niezurbanizowanym, uzytkowanym
rolniczo, w bezposrednim sgsiedztwie drogi powiatowej nr 1517W. Inwestycja zostanie zrealizowana w
dwoch etapach. Na obecnym etapie w fazie budowy autostrady zostang wykonane prace w zakresie branzy
drogowej oraz budowy podziemnej infrastruktury technicznej w zakresie wynikajagcym z prowadzonych prac
drogowych. Zakres ten obejmuje wykonanie placéw i parkingdw, niwelacje terenu pod budynki, budowe
zbiornika retencyjnego, budowy infrastruktury podziemnej w zakresie oswietlenia i kanalizacji deszczowej,
budowy przytagczy do budynkéw MOP zakonczonych w jego bezposrednim sgsiedztwie (wodociag,
teletechnika, kanalizacja sanitarna, przytgcza energetyczne). Budynki zostang zrealizowane jak dla standardu
MOP | czyli budynek toalet. W etapie docelowym, podczas zabudowy terenu zostang wykonane pozostate
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budynki, podnoszac standard MOP-u do typu Il. Zadanie to bedzie niezalezne w stosunku do budowy
autostrady.

Miejsce Obstugi Podrdoznych ,Barandw Potnoc” zostato zlokalizowane po poétnocnej stronie
autostrady A2 pomiedzy km 427+100.00 a km 427+600.00 na terenie niezurbanizowanym, uzytkowanym
rolniczo, w bezposrednim sgsiedztwie drogi powiatowej nr 1517W do Baranowa. Inwestycja zostanie
zrealizowana w dwdch etapach. Na obecnym etapie w fazie budowy autostrady zostang wykonane prace w
zakresie branzy drogowej oraz budowy podziemnej infrastruktury technicznej w zakresie wynikajacym z
prowadzonych prac drogowych. Zakres ten obejmuje wykonanie placéw i parkingdw, niwelacji terenu pod
budynki, budowe zbiornika retencyjnego, budowy infrastruktury podziemnej w zakresie oswietlenia i
kanalizacji deszczowej, budowy przytaczy do budynkéw MOP zakonczonych w jego bezposrednim
sgsiedztwie (wodociagg, teletechnika, kanalizacja sanitarna, przytacza energetyczne). Budynki zostang
zrealizowane jak dla standardu MOP | czyli budynek toalet. W etapie docelowym, podczas zabudowy terenu
zostang wykonane pozostate budynki, podnoszac standard MOP-u do typu lll. Zadanie to bedzie niezalezne
w stosunku do budowy autostrady.

Przyjeto zasade podziatu terenu dziatki MOP na nastepujace strefy:

s strefa parkingowo-techniczna pofozona w pasie najblizej autostrady, w ktdrej umieszczona zostata
stacja paliw i stacja obstugi pojazdéw, parkingi dla samochoddéw ciezarowych, stanowiska techniczne,
stanowiska zrzutu sciekéw z autokaréw oraz stanowiska dla samochoddw z niebezpiecznymi tadunkami
z odpowiednig strefg bezpieczenstwa.

s strefa wypoczynku potozona w gtebi dziatki, w ktérej umieszczony zostat budynek gastronomiczno-
handlowy z informacjg turystyczng, tereny piknikowe i place zabaw dla dzieci. Na granicy strefy
wypoczynku i strefy parkingowo-technicznej zlokalizowane zostaty zespoty parkingéw dla samochoddéw
osobowych.

POWIERZCHNIA MOP | ZAKRES USLUG
MOP ,Barandw Potudnie” strona potudniowa

& taczna powierzchnia MOP wynosi —33 300 m2

& Powierzchnia miejsc postojowych dla samochodéw osobowych — 3100 m2
& Powierzchnia miejsc postojowych dla samochodéw ciezarowych — 2400 m2
& Powierzchnia miejsc dla pojazdéw niebezpiecznych - 470 m2

& Powierzchnia stanowisk dla Inspekcji Transportu Drogowego - 160 m2

s W pierwszym etapie budowy przewiduje sie:

=  parkingi dla samochoddéw osobowych

=  parkingi dla samochoddw ciezarowych

=  parkingi dla autokaréw

=  parking dla samochoddw z tadunkiem niebezpiecznym
®  budynek sanitariatu

=  mata oczyszczalnia $ciekdw

= hydranty dla potrzeb strazy pozarnej

=  stanowiska dla zrzutu sciekéw z autokaréw

=  stanowiska technicznej kontroli pojazdéw
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zadaszone miejsce piknikowe
fawki

kabiny telefoniczne

miejsce zabaw dla dzieci
punkt czerpania wody pitnej
Smietnik

stacja transformatorowa
zbiornik przeciwpozarowy

stanowiska technicznej kontroli pojazdéw

W _drugim etapie budowy (nie wchodzi w zakres analizowanego w Raporcie przedsiewziecia)

przewiduje sie:

budynek gastronomiczno-handlowy z informacja turystyczna
stacja paliw — budynek
stacja obstugi pojazdéw — budynek

oczyszczalnia $ciekow — jako rozbudowa oczyszczalni dla potrzeb sanitariatu

MOP ,,Baranéw Pétnoc” strona pétnocna

taczna powierzchnia MOP wynosi — 62 000 m2

Powierzchnia miejsc postojowych dla samochodéw osobowych — 3100 m2

Powierzchnia miejsc postojowych dla samochoddw ciezarowych — 3310 m2

Powierzchnia miejsc dla pojazdéw niebezpiecznych - 470 m2

Powierzchnia stanowisk dla Inspekcji Transportu Drogowego - 215 m2

W pierwszym etapie budowy przewiduje sie:

parkingi dla samochodéw osobowych

parkingi dla samochoddw ciezarowych

parkingi dla autokarow

parking dla samochoddw z tadunkiem niebezpiecznym
budynek sanitariatu

mata oczyszczalnia $ciekow

hydranty dla potrzeb strazy pozarnej

stanowiska dla zrzutu $ciekéw z autokaréw
stanowiska technicznej kontroli pojazdéw

zadaszone miejsce piknikowe

tawki
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= kabiny telefoniczne

=  miejsce zabaw dla dzieci

=  punkt czerpania wody pitnej
= Smietnik

=  stacja transformatorowa

= zbiornik przeciwpozarowy

=  stanowiska technicznej kontroli pojazdéw

W drugim etapie budowy (nie wchodzi w zakres analizowanego w Raporcie przedsiewziecia)
przewiduje sie:
=  motel

=  budynek gastronomiczno-handlowy z informacjg turystyczng

=  stacja paliw — budynek

=  stacja obstugi pojazdéw — budynek

= oczyszczalnia $ciekow — jako rozbudowa oczyszczalni dla potrzeb sanitariatu

2.4.5 Obiekty inzynierskie

Na przedmiotowym odcinku autostrady A2 projektowane sg nastepujace obiekty inzynierskie:

Tabela 12 Wykaz obiektéw inzynierskich

Lp. Km Symbol Rodzaj
1 412+323.37 WD-271 wiadukt drogowy
2 414+280,67 WD-272 wiadukt drogowy
3 km 414+590,31 MA-273+PZs most autostradowy + przejscie dla zwierzat $rednich
4 415+602,23 WD-274 wiadukt drogowy
5 416+986,87 WD-275 wiadukt drogowy
6 417+681,35 MA-276+PZd most autostradowy + przejscie dla zwierzat duzych
7 418+585,71 MA-276A most autostradowy
8 418+625,00 MD-276B most drogowy
9 418+858,86 WD-277 wiadukt drogowy
10 419+529,49 WD-277A wiadukt drogowy
11 420+279,73 WD-279 wiadukt drogowy
12 421+981,35 MA-280+PZs most autostradowy + przejscie dla zwierzat srednich
13 421+980,00 MD-280A+PZs most drogowy + przejscie dla zwierzat srednich
14 422+574,08 WD-281 wiadukt drogowy
15 424+635,42 WD-282 wiadukt drogowy
16 425+553,87 MA-283+PZs most autostradowy + przejscie dla zwierzat $rednich
17 426+652,31 WD-284 wiadukt drogowy
18 427+200,00 KP-1 ktadka dla pieszych
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Km Symbol Rodzaj

19 427+690,68 MA-285 most autostradowy

20 428+841,31 WD-286 wiadukt drogowy

21 429+773,77 WA-287 wiadukt autostradowy

22 430+488,00 MA-288+PZd most autostradowy + przejscie dla zwierzat duzych
przepust dla matych zwierzat zespolony z rowem oraz jego

23 412+800 PzMm1-2 kontynuacja pod watem ziemnym po prawej stronie
autostrady

24 413+135 PZM2-2 Przepust dla matych zwierzat zespolony z rowem

25 413+737 PZM3-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

26 415+071 PzZmA4 dla matych zwierzat zespolone z rowem

27 415+406 PZM5-1 dla matych zwierzat zespolone z rowem

28 415+868 PZMe6-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

29 416+414 PZM7-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

30 418 +580 MA 276A+PZM Przejscie zespolone z ciekiem ( Kanat Guzowski)

31 420+746 PZM11-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

32 424+096 PZM12-4 dla matych zwierzat zespolone z rowem

33 425+851 PZM14-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

34 426+448 PZM15-3 dla matych zwierzat zespolone z rowem

35 3\3:3:;.7;27%90,68 MA 285 dla matych zwierzg t zespolone z ciekiem

36 428+477 PZM17-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

37 429+169 PZM18-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

38 429+682 PZM19-2 dla matych zwierzat zespolone z rowem

39 417+360 PZM 20 dla matych zwierzat

40 423+263 PZM 21 dla matych zwierzat

41 411+665 PP1 dla ptazéw

42 411+705 PP2 dla ptazéw

43 417+910 PP3 dla ptazéw

44 417+960 PP4 dla ptazéw

45 418+010 PP5 dla ptazéw

46 418+060 PP6 dla ptazéw

47 430+275 PP7 dla ptazéw

48 430+325 PP8 dla ptazéw

49 430+620 PP9 dla ptazéw

50 430+670 PP10 dla ptazéw

51 430+720 PP11 dla ptazéow

52 430+770 PP12 dla ptazéow

53 431+170 PP13 dla ptazéow

54 431+220 PP14 dla ptazéw

55 431+270 PP15 dla ptazéw

56 431+343 PP21-2 na rowie z przejsciem dla ptazéw

2.4.6 Urzadzenia melioracyjne

W zakresie projektu budowlanego planowana jest przebudowa i konserwacja rowow i kanatéw

melioracyjnych. Zakres przestrzenny prac zestawiono w tabeli nr 13.
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Tabela 13. Zakres przestrzenny prac zwigzanych z przebudowsg i konserwacjg rowéw i kanatéw
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L Nazwa Przebudowa Konserwacja
P: rowu/kanatu odcinek [km] dtugosc¢ [m] odcinek [km] dtugosé [m]
. 0+436,8 — 0+655,2
1 Réw SN-6/3 0+655,2 - 0+871,5 216,3 0+871,5 — 0+899,5 246,4
. 5+395,3 - 5+625,3
2 Réw SN-6 5+625,3 -5+779,7 154,4 54779,7 — 5+908 8 359,1
3 Row SN-18 4+144,8 — 4+280,2 135,4 - -
4 Réw SL-7 zasypanie L=63,0m
5 Row SL-8 zasypanie L=153,0m
6 Row bez nazwy 1 | 0+000 - 0+108,7 108,7 - -
7 o beznazwy | 6,000,0 - 0+053,9 53,9 - -
8 iolw bez nazwy zasypanie L=31,0m
, 0+320,0 - 0+330,0
9 Row SL-4/3 0+350,3 - 0+461,0 110,70 0+461,0 — 0+492,8 41,8
. 0+704,5 -0+854,3
10 Row SL-4 0+854,3 — 0+986,0 131,7 0+986,0 — 1+129,9 293,7
11 Réw SN-29/3 0+005,7 —0+241,2 235,5 0+000,0 — 0+005,7 5,7
. 2+073,7 —2+162,3
12 Réw SN-29/2 2+162,3 —2+323,7 161,4 24323,7-2+347.2 112,7
13 Row SN-30 2+003,2 — 2+676,6 673,5 1+954,2 - 2+003,2 49,0
14 EOZW bez nazwy zasypanie L=27,0m
Réw bez nazwy .
15 13 zasypanie L=19,0m
16 Réw SN-35/1 0+000,0 - 0+442,9 442,9 0+442,9 —0+476,2 33,3
17 Row SN-35 0+000,0 - 0+031,8 31,8 - -
18 Row SN-36 0+000,0 - 0+517,6 517,6 0+517,6 —0+551,8 34,2
19 Kanat Guzowski 3+083,8 -3+231,4 147,6 2+934,2 - 3+083,8 149,6
20 Réw bez nazwy 2 | zasypanie L=270,0m
. 0+000,0 — 0+268,2 oraz 0+268,2 - 0+700,8
21| ROWPG-56/2/10 | 700’3 _04807.3 374,7 0+807,3 — 0+812,6 437,9
. 2+293,9-2+414,8
22 Réw PG-56/2 2+414,8 —3+452,5 1037,7 34452,5 — 3+470,9 139,3
23 Réw PG-56/2/8 0+364,0 — 0+484,5 120,5 0+267,6 —0+364,0 96,4
24 Réw PG-56/2/11 zasypanie L=22,0m
25 Réw PG-66 zasypanie L=182,0m
26 Row bez nazwy 3 | 0+000,0 —0+793,1 793,1 - -
0+809,8 - 0+910,0
27 | Réw W-14 e pioea o | 3828 0+990,0 — 1+087,4 248,9
! ! 1+404,6 — 1+455,9
28 Réw W-14/1 0+000,0 - 0+257,5 257,5 - -
29 Réw W-14/2 0+000,0 - 0+044,6 44,6 - -
. 0+798,6 —0+964,3
30 Réw W-11 0+964,3 — 1+085,5 121,2 1+085,5 — 1+112,7 192,9
31 Réw W-6/3 0+000,0 — 0+554,5 554,5 0+554,5 - 0+559,5 5,0
32 Row W-6 2+153,5-2+623,0 469,5 1+998,3 — 2+153,5 155,2
33 golw beznazwy | 4.000,0 - 0+059,5 59,5 0+059,5 — 0+116,8 57,3
Réw bez nazwy .
34 zasypanie L=130,0m

3.2
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L Nazwa Przebudowa Konserwacja
p: rowu/kanatu odcinek [km] | dtugosc¢ [m] odcinek [km] | dtugosé [m]
35 SC;W bez nazwy zasypanie L=40,0m
Réw bez nazwy .
36 34 zasypanie L=223,0m
37 Réw bez nazwy 4 0+000,0 - 0+041,5 41,5 - -
38 Zolw bez nazwy zasypanie L=67,0m
39 Row GS-4/30 zasypanie L=160,0m
, 1+814,8 — 1+858,6 oraz
40 Réw T-22 240715 — 24213 3 185,6 1+735,5-1+814,8 79,3
41 Row T-22/1 0+356,2 — 0+486,7 130,5 0+221,0 - 0+356,2 135,2
. 0+453,5 - 0+642,8
42 Réw A 0+642,8 -0+777,4 134,6 0+777.4 — 0+797,4 209,3
43 Row bez nazwy 5 | 0+000,0 —0+288,6 288,6 - -
44 201‘” beznazwy | o panie L=280,0m
Réw bez nazwy .
45 59 zasypanie L=40,0m
, 0+117,2 —0+250,2
46 Réw T-23/2 0+250,2 — 0+345,2 95,0 0+345,2 — 0+412,3 200,1
. 0+000,0 - 0+201,1
47 Réw T-23/3 0+201,1 - 0+303,2 102,1 0+303.2 - 0+369.2 267,1
48 Réw bez nazwy 6 | 0+000,0 — 0+327,6 327,6 - -
49 Row T-23/1 zasypanie L=90,0m
50 Row bez nazwy 7 | zasypanie L=75,0m
51 Réw bez nazwy 8 | 0+000,0 — 0+015,1 15,1 - -
. Budowa
52 Row bez nazwy 9 04000 — 0+226,2 226,2

2.4.7 Projektowany system odwodnienia

2.4.7.1 Odwodnienie

Odwodnienie autostrady

Odwodnienie autostrady odbywa sie poprzez system projektowanych obustronnych rowdéw
drogowych. Wody deszczowe z korpusu autostrady zostang odprowadzone do rowu poprzez wpusty
deszczowe przy pomocy przykanalikdw o srednicy Dn200mm. W przypadku wyzszych nasypow przykanalik
bedzie zakonczony Sciekiem skarpowym. Standardowa szerokos$¢ rowdéw w dnie to 0.6m, na dtuzszych
zlewniach szerokos¢ ta zostata powiekszona do 1 m z dodatkowymi poszerzeniami do 4m. Rowy wzdtuz
autostrady bedg petni¢ funkcje zbiornikdw retencyjnych. Funkcja ta bedzie mozliwa do spetnienia dzieki
poszerzeniu rowow. Retencja w rowach jest utrzymywana za pomocg poprzecznych palisad drewnianych.
Rozstaw palikdw oraz wysokos¢ palisad umozliwia odptyw nadmiaru wody w dét zbiornika. Uzyskane
parametry retencyjne zapewnig odpowiedni czas przetrzymania wod deszczowych przed zrzutem do
odbiornika.

Rowy przyautostradowe zostang zakonczone przegrodg z poziomym piaskownikiem. Za przelewem
z przegrody umieszczono zestawy podczyszczajgce. Na dtuzszych zlewniach zlokalizowano dodatkowe
przegrody ktére obok funkcji retencyjnej umozliwiajg odciecie odptywu w doét zlewni na wypadek
wystgpienia katastrofy drogowej. Przegrody te rozstawiono w odstepie 200-300m.
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W pasie dzielacym autostrady nie przewidziano zastosowania ciggdw kanalizacyjnych z uwagi na
brak przechytek autostrady do pasa dzielgcego. Zostanie tu natomiast zastosowany drenaz drogowy do
odwodnienia warstw konstrukcyjnych jezdni. Drenaz bedzie wtaczony do studzienek $ciekowych
odwadniajacych nawierzchnie i zrzucany do rowdéw drogowych.

W kazdym przypadku przed wprowadzeniem do istniejgcych odbiornikéw — naturalnych ciekow
wodnych, rowéw melioracyjnych wody deszczowe zostang podczyszczone. Dodatkowo na terenach
wrazliwych ekologicznie zastosowano zestawy podczyszczajgce wyposazone w separatory substancji
ropopochodnych oraz studnie osadnikowe wyposazone w poduszki sorbentowe (dla rowéw drég bocznych
co najmniej klasy drogi powiatowej).

Na terenach o gruntach przepuszczalnych zaprojektowano rowy drogowe jako osadowo —
filtracyjne, na terenach o gruntach nieprzepuszczalnych rowy zaprojektowano jako odparowujgce. Na
terenach wrazliwych ekologicznie oraz przy wysokim poziomie wod gruntowych zastosowano dodatkowe
uszczelnienie geomembrana.

Wszystkie ww. zagadnienia dotyczace odwodnienia autostrady zostaty omdwione szczegdtowo
ponizej.

Odwodnienie drég poprzecznych

Wody deszczowe z korpusu drég poprzecznych zostang odprowadzone do rowu poprzez wpusty
deszczowe przy pomocy przykanalikow o srednicy Dn200mm. W przypadku wyzszych nasypow przykanalik
bedzie zakonczony Sciekiem skarpowym. Rowy beda odprowadzaty wody do odbiornikéw — naturalnych
ciekéw wodnych oraz rowéw melioracyjnych. W kazdym przypadku przed wprowadzeniem do istniejgcych
odbiornikéw — naturalnych ciekéw wodnych, rowdw melioracyjnych wody deszczowe zostang
podczyszczone. Dodatkowo na terenach wrazliwych ekologicznie studnie osadnikowe zostang wyposazone w
poduszki sorbentowe. Nie przewiduje sie tutaj zastosowania zasuw odcinajgcych. Odciecie w przypadku
katastrofy drogowej wykonajg stuzby ratownicze zamykajgc rowy przegrodami a studnie przy pomocy
korkéw balonowych.

Na terenach o zlewniach bezodptywowych przewidziano rowy dziatajgce jako odparowujgce oraz
przy dobrych warunkach gruntowo wodnych jako infiltracyjne. Dodatkowo w przypadku tych zlewni
zastosowano obszary kontrolowanego zalania — powierzchnie splantowane do gtebokosci ok. 30cm ponizej
poziomu terenu otoczone groblg bgdZ wyniesionymi drogami serwisowymi. Obszary te majg na celu przyjac
nadmiar wody z rowéw w przypadku intensywnych opaddéw i w okresach przejsciowych wiosenno-
jesiennych, kiedy zatozenia obliczeniowe odparowania mogg zostac¢ przekroczone.

Na terenach o gruntach przepuszczalnych zaprojektowano rowy drogowe jako osadowo —
filtracyjne, na terenach o gruntach nieprzepuszczalnych rowy zaprojektowano jako odparowujgce. Na
terenach wrazliwych ekologicznie oraz przy wysokim poziomie wod gruntowych zastosowano dodatkowe
uszczelnienie geomembrana.

Odwodnienie drég serwisowych i dojazdéw do pdl

Odwodnienie drég serwisowych oraz dojazdéw do pdl odbywa sie poprzez system projektowanych
w wiekszosci przypadkow jednostronnych rowdéw drogowych. Rowy sy powigzane z odwodnieniem drég
poprzecznych i obszarami zalewowymi lub sg bezposrednio wtgczane do istniejgcych odbiornikdw — ciekdw i
rowéw. Z uwagi na niewielki ruch oraz bardzo mate ryzyko zanieczyszczenia nie przewiduje sie tutaj
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zastosowania dodatkowych urzadzen podczyszczajacych przed wylotami do odbiornikow — zakftadajac ze
zdolnosci do samooczyszczania w rowie trawiastym bedg wystarczajace.

Na terenach o gruntach przepuszczalnych zaprojektowano rowy drogowe jako osadowo —
filtracyjne, na terenach o gruntach nieprzepuszczalnych rowy zaprojektowano jako odparowujgce. Na
terenach wrazliwych ekologicznie nie przewidziano dodatkowych zabezpieczen rowdw z uwagi na niewielkie
zanieczyszczenie zwigzane z ruchem drogowym.

Odwodnienie obiektéw powierzchniowych (z kubaturowymi): MOP i SPO

Na terenach Miejsc Obstugi Podréinych (MOP) i Stacji Poboru Opfat (SPO) odwodnienie
zaprojektowano jako powierzchniowe do projektowanej kanalizacji deszczowej

Szczegétowe rozwigzania projektowe dotyczace odwodnienia autostrady i ocena ich skutecznosci
zostaty przedstawione w rozdziale 2 pkt 2.4.7 oraz 6.3.2

Rowy drogowe

Projektowane rowy drogowe zbierajg wody opadowe z korpusu drogi oraz z terenu przylegtego, z
ktérego woda sptywa w ich kierunku. Rowy drogowe zaprojektowane wzdtuz drogi petnig jedng z dwdch
funkcji:
¢ rowdw osadowo - filtracyjnych,
s rowdw osadowo - odparowujacych

Zastosowano rowy o przekroju trapezowym, nachylenie skarp wynosi 1:1,5. Standardowa szerokos$¢
rowow w dnie to 0.6m, na dtuiszych zlewniach szerokos¢ ta zostata powiekszona do 1 m. Rowy majgce
petni¢ funkcje zbiornikéw retencyjnych zostang poszerzone do 4m. Gteboko$¢ minimalna rowdéw to 0,6m.
Dla drdég lokalnych przyjeto szerokosc 0,4m oraz gtebokos¢ minimalng 0,3m.

Tabela 14 Charakterystyka rowéw drogowych zlokalizowanych przy autostradzie.

Nazwa drogi RL/RP Od km Do km Pochylenie odcinka [%] Darnina [m] Bruk na sucho [m]
DP3 RP 0+105,00 0+128,10 2,35 23,10

DP12 RL 0+353,68 0+359,68 3,05 6,00
DP15 RL 0+331,73 0+367,53 2,00 35,81

DP17 RP 0+009,12 0+022,63 3,98 13,52
DP28 RP 0+172,23 0+192,13 2,08 19,90

DP28 RP 0+193,83 0+201,79 5,06 7,97
DL2 RP 0+084,98 0+120,00 2,40 35,04

DL6 RP 0+007,34 0+037,21 2,50 29,88

DL9 RL 0+159,19 0+209,66 2,87 50,49

DL10 RP 0+007,76 0+052,70 2,35 44,96

DL10 RP 0+052,70 0+113,37 2,00 59,90

DL17 RL 0+005,25 0+037,84 2,35 32,60

DL17 RP 0+005,25 0+037,84 2,35 32,60

DL17 RL 0+718,11 0+741,43 3,55 23,33
DL17 RL 0+741,43 0+768,94 2,46 27,52

DL18 RP 0+222,73 0+251,85 2,05 29,12

DL23 RP 1+165,00 1+184,18 2,61 19,18
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Minimalny przyjety spadek rowéw to 0.2%. Przelew do odbiornikéw wykonano poprzez
zastosowanie kolektora o s$rednicy Dn250-300mm. Na poczatku przelewu zaprojektowano poprzeczng
przegrode z poziomym osadnikiem wykonanym poprzez obnizenie rowdéw o 0.3m w stosunku do niwelety na
odcinku 2m przed przegrodg. Ma to na celu wstepne wytapanie zawiesiny mineralnej szybkoopadajacej. Za
przegroda zlokalizowano zestaw podczyszczajgcy wykonany w dwdch wariantach:

s 1 wariant dla terendw wrazliwych na zanieczyszczenie jako osadnik pionowy oraz separator
koalescencyjny z  automatycznym zamknieciem w  przypadku przepetnienia
nagromadzonych zanieczyszczen.

s 2 wariant dla terenédw mniej narazonych na zanieczyszczenie przewiduje zastosowanie w
zestawie oczyszczajgcym osadnika pionowego z deflektorem i zasyfonowaniem
wspomagajacym proces podczyszczania

Zestawy podczyszczajgce zostang wyposazone w zasuwy odcinajgce umozliwiajgce catkowite
odciecie odptywu. Za zestawem podczyszczajgcym na korcu odptywu zlokalizowano betonowy wylot
bezposrednio do odbiornika lub do rowu odprowadzajgcego podczyszczone wody do odbiornika.

Przegrody w rowach petnig funkcje retencyjng poprzez spietrzenie wody wynikajgce z réznicy
pomiedzy wiekszym doptywem do rowu powyziej przegrody a mniejszym odptywem przez otwér w
przegrodzie do dolnego odcinka rowu. Objetos¢ wynikajgca z tej rdznicy zostaje zmagazynowana w gornej
czesci rowu i stopniowo odptywa w dét réwniez po zakonczeniu opaddw. Zastosowane rozwigzanie
zapewnia kontrolowany i mierzalny odptyw do odbiornikdw. Funkcja odcinajaca odptyw jest zapewniona
poprzez zastosowanie zasuwy odcinajacej przytwierdzonej do przegrody od strony odptywu do odcinka rowu
ponizej przegrody. Rozwigzanie to jest zastosowane na przegrodach zlokalizowanych w ciggu rowoéw
drogowych tak aby zapewni¢ odciecie odptywu wdd co 200-300 m zgodnie z zapisami decyzji Srodowiskowej.

Zastosowane rozwigzanie nie wymaga skomplikowanych czynnosci eksploatacyjnych i jest proste w
utrzymaniu. Nalezy regularnie czysci¢ rowy drogowe oraz piaskowniki przed przegrodami z zawiesiny
mineralnej oraz konserwowac zasuwy odcinajgce.

Zbiorniki i rowy retencyjne wzdtuz autostrady

System retencjonowania wod deszczowych tworzg rowy i zbiorniki. Zbiorniki retencyjne beda
wykonane poprzez poszerzenie rowdw przyautostradowych do szerokosci 3-4m na dtugosci rowu od 20 do
160 m w rejonie wylotédw do odbiornikdw oraz przy dtuzszych zlewniach réwniez w jej srodkowym odcinku.
Dodatkowg retencje przewidziano na catej dtugosci rowéw przyautostradowych poprzez czasowe spietrzenie
woéd przy pomocy poprzecznych palisad drewnianych dodatkowo regulowane srednicg odptywu kolektora
przelewowego o Srednicy Dn250-300mm. WSszystkie odptywy do istniejgcych odbiornikéw wyposazono w
takg regulacje. Zatozony czas przeptywu przez zbiorniki wynosi minimum 25 minut przy czasie trwania
deszczu obliczeniowego 10minut co daje 2,5 krotng rezerwe objetosci.

Tak wiec na objetosc¢ retencyjng sktada sie retencja uzyskana w poszerzeniach rowdw oraz retencja
na pozostatych odcinkach rowéw.

Wolnostojgce ziemne zbiorniki retencyjne o ksztatcie podtuznym wpisanym w teren zastosowano w
przypadku MOP-6w i SPO.

Do tych zbiornikéw doprowadzane s3g kolektory deszczowe z odwodnienia. Odptyw ze zbiornikéw w dot
zlewni odbywa sie przy pomocy przelewow o matej srednicy umozliwiajgcych retencje nadmiaru waod
deszczowych w zbiorniku. Zarzagd Melioracji oraz okoliczne Gminy bedgce organami odpowiedzialnymi za
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utrzymanie rowow zaakceptowaty przedstawione rozwigzania techniczne. Zarzad Melioracji przedstawit
zakres prac konserwacyjnych koniecznych do wykonania poza granicami opracowania dla zapewnienia
wymaganej przepustowosci odbiornikow.

2.4.8 Obliczenie wielkosci zbiornikow i rowéw retencyjnych

2.4.8.1 Zbiornik i row retencyjno — przeptywowy

Obliczenia powierzchni zbiornika retencyjno — przeptywowego wykonano na podstawie
opracowania Wactaw Btaszczyk, Marek Roman i Henryk Stamatello , Kanalizacja. Tom 1”. Objetos¢ zbiornika
obliczono w oparciu o réznice objetosci wod doptywajgcych i odptywajacych ze zbiornika przyjmujac za
maksymalny doptyw — przeptyw obliczeniowy, za maksymalny odptyw — wydatek odptywu pod cisnieniem,
wynikajacy z wzniesienia zwierciadta wody w zbiorniku, nad odptywem ze zbiornika petnym przekrojem
kanatu przelewowego. Zatozony minimalny czas przeptywu wdd opadowych przez zbiornik — 30min. Do
obliczen jako Srednice czynng przewodu odptywowego przyjeto 85% srednicy nominalnej przewodu.
Objetosc¢ zbiornika obliczono wg wzoru:

Wy = Q*tp *f(B m3]
przyjmujac:
Q — maksymalny doptyw do zbiornik
a[m?/s] jak w pkt 3.1.1,;
tp — czas przeptywu wod opadowych przez zbiornik = 30min = 1800s;
f (B) — wspodtczynnik zmniejszajacy zalezny od B;

! p p y

—+

f(B)= -
Vrap-3 (prap-5. (Frsp-7.

g - L
/ 0

g —wydatek odptywu ze zbiornika przy petnym przekroju kanatu przelewowego [m3/s].

Czas wyptywu ze zbiornika obliczono wg wzoru:

t, =,00016 2WZB [4]

/u A\ Hmax
przyjmujac:

W5 — objetos¢ zbiornika [m3];

d — $rednica przewodu odptywowego [m];

Hmax — wzniesienie zwierciadta wody w zbiorniku nad odptywem [m];
Lt - wspotczynnik wyptywu — jezeli stosunek I/d >60 r*=0.6

1

‘L[:

gl + 24+
\e*d
g — przyspieszenie ziemskie = 9,81m/sz;
| — dtugos¢ przewodu odptywowego (od zbiornika do wylotu kolektora) [m];
¢ —wspotczynnik z wzoru Chezy
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1 1
c= —R°
72
n — wspotczynnik szorstkosci Manninga przyjeto = 0,013;
R — promien hydrauliczny — dla przewodu kotowego = d/4;
£ —wspétczynnik oporu uwzgledniajacy straty miejscowe, przy wyptywie nie uwzgledniany.

Maksymalny wydatek wyptywu ze zbiornika obliczono wg wzoru:

72
0,, =mpn I ;ﬁ -g(H .. — 1,5d)[m’/ h]

przyjmujac:
d — $rednica przewodu odptywowego [m];

Hmax — wzniesienie zwierciadta wody w zbiorniku nad odptywem [m];
Lt - wspofczynnik wyptywu;
g — przyspieszenie ziemskie = 9,81m/sz.

2.4.8.2 Zbiornik i row retencyjno — odparowujacy

Obliczenia powierzchni zbiornika lub rowu retencyjno — odparowujgcego wykonano na podstawie
opracowania dr inz. Stanistawa Datki ,,Odwodnienie drdg i ulic”, wyprowadzajac wzdr na podstawie bilansu
wodnego (opady, wsigkanie i odparowywanie).

. 2%10°(hA— DF
102U, + B A )

przyjmujac:
Q — wielkos$¢ powierzchni zbiornika [mz];

[772°]

h — grubos¢ warstwy opadu [mm] przyjmowana na podstawie Sredniego rocznego opadu dla danej lokalizacji
H < 600mm, prawdopodobienstwa wystgpienia = 2% (najwyzszy deszcz 50 letni) i czasie trwania = 20min, h =
61.3mm na podstawie S. Datki ,Odwodnienie ulic” str 39;

z — retencja szaty roslinnej [mm] przyjmowana dla pdl uprawnych, zabudowan i szlakdw komunikacyjnych z

=0mm;

F — powierzchnia zlewni [kmz] z uwzglednieniem wspodtczynnika sptywu  przyjmowanego dla terenéw
zielonych = 0,2, a dla terenéw utwardzonych = 0,9;

t — $redni okres bezdeszczowy [doba] przyjety na podstawie rocznikédw statystycznych (ilos¢ dob gdzie
wysokos¢ deszczu jest mniejsza od wysokosci strat gtéwnych - opad dobowy pow. 1mm) t = 360-117 = 243
doby — Posterunek Brwindw - rok 1981 (wysoko$¢ opaddw ponad Srednig wieloletnig);

Uc — $rednia wielko$¢ odparowanej wody na dobe [mm] przyjeta za opracowaniem Datki na poziomie 5mm;
Uc=0.55 * (1+0.12 v)d*® = 0.55 * (1+0.12 * 3.07) * 1.5°® = 1.05 mm

Przyjmujac :
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ﬂ — etap projektu budowlanego
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AN

v — $rednia predkos$¢ wiatru w m/s na wysokosci 2m nad poziomem terenu. Na podstawie
Atlasu klimatu Polski z 2005 roku $rednia predkos¢ wiatru na wysokosci 10 m.n.p.g. w terenie otwartym i o

klasie szorstkosci 0-1 wynosi 4m/s dla rejonu w ktérym zlokalizowana jest inwestycja. Predkos$¢ na poziomie
2m wynosi :

h)

Vh: o — [I’I’Z/S]
\ %)
~ (2_\"165_’
Vh = |-Ik O)I = ).07[m/s]

przyjmujac:
Vh - predkosé¢ wiatru obliczona na wysokosci h,

Vo - predko$¢ wiatru zmierzona na wysokosci ho,
ho - wysokos$¢ usytuowania wiatromierza dla pomiaréw predkosci wiatru Vo,
h - wysokos¢, dla ktdrej oblicza sie predkosc wiatru Vh,

o - wyktadnik potegowy zaleiny od klasy szorstkosci terenu, okreslony na drodze doswiadczalnej. Dla
klasy szorstkosci 1: a = 0.165

d — niedosyt wilgotnosci powietrza na wysokosci 2m nad poziomem terenu.
d=e4-€,

przyjmujac:

e4 — ci$nienie pary wodnej nasyconej w temperaturze t [hPa], t= 10°C,

e, — aktualne ci$nienie pary wodnej w temperaturze t [hPa], , t= 10°C

Na podstawie Atlasu klimatu Polski z 2005 roku srednia roczna wilgotno$¢ wzgledna powietrzna

wynosi 78% dla rejonu w ktérym zlokalizowana jest inwestycja: ea = 78% ed. Stad wynika ze d = 100%-78% =
0.12% ed

17.08085¢

e, =1.1078e»*'"5* [hPa]
17.08085*10

e, =.1078¢ 234175+ 0 = 2 3[hPa]

12%e, = 5[ hPad]

B — procentowa wielkos$¢ strat na filtracje w ciggu doby [podstawiana jako utamek dziesietny]
okreslana w zaleznosci od zdolnosci filtracyjnych gruntéw pod dnem zbiornika, przyjmowana:
s dla rowdéw zlokalizowanych na gruntach szczegdlnie chronionych lubo  wysokim poziomie wad
gruntowych (zbiorniki wytozone geomembrang) = 0%;
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e

s dla rowow zlokalizowanych na gruntach stabo przepuszczalnych = 0,02%;
s dla rowow zlokalizowanych na gruntach srednio przepuszczalnych = 0,03%;

¢ dla rowéw zlokalizowanych na gruntach dobrze przepuszczalnych = 0,05%;

AH — grubos¢ warstwy o ktérg moze sie podnie$¢ poziom wody w zbiorniku [m].

Lokalizacja zbiornikéw pokrywa sie z zapisami decyzji srodowiskowej - zastosowano nawet wigkszg
ilos¢ zbiornikdéw wynikajacg z rozwigzan technicznych w projekcie. llos¢ i charakterystyke zbiornikéw
zestawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 15 Zestawienie zbiornikdw i charakterystyka ich parametréw.

Powiat Zyrardowski
a
~ 2 . <
foa) [2a) < S «© £ o . D K
el 2| $a.3% |83 /8% |®| ¥ |8F |§% |2%s |sE : 23 £
3 c c O c X0 c 0 o = o = T c s 2 = S © o o < =
] ) N 25 N 2 N 2 |5 o N2 m |9 Fg |3 egEB]| 3D < ¥ Z o
N | =9 T E U T E | T E S o= e |28 >|x9 L 5 8
= Y S < 9 5 < S < e ° 'gm o o ® o 2 ® S -gg_g I
> = o -3 - 3 § o g £ %" Ej O a N O o %‘ O a N '%
%2} o
£z
N
3 2
1 | [m] [m] [m] 1 |[ [m] [m] [m] [m] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |s 6 7 8 9 10 11
1 ZR-1 - - - odcinek B 0.6 735 216.6 441.0 brak RP
2 |R2 |- - - - |odcinekB |0.6 735 213.7 441.0 brak RP
3 |ZR-3 |412+800 412+200 | 412+797 | P | R6W SN6/3 | 0.9 597 208.6 507.8 brak RP
i 4m x 60m (km | RP/RO
4 ZR-4 412+800 412+200 | 412+797 | L Réw SN6/3 | 0.9 597
208.6 507.8 412+797)
i 3.0m x 20m (km | RP/RO
5 ZR-5 412+800 412+797 | 412+950 | P Row SN6/3 | 0.6 153
44.8 91.8 412+797)
i 3.0m x 20m (km | RP/RO
6 ZR-6 412+800 412+797 | 412+950 | L Row SN6/3 | 0.6 153
45.1 91.8 412+797)
i 3.0m x 20m (km | RP/RO
7 ZR-7 413+135 412+950 | 413+135 | P Row SN6 0.6 185
54.2 111.0 413+135)
i 3.0m x 20m (km | RP/RO
8 ZR-8 413+135 412+950 | 413+135 | L Réw SN6 0.6 185
54.2 111.0 413+135)
i 4.0m x 20m (km | RP/RO
9 ZR-9 413+135 413+135 | 413+500 | P Row SN6 0.6 365
107.6 219.0 413+135)
, 4.0m x 20m (km [ RP/RO
10 |ZR-10 |413+135 413+135 [ 413+500 | L Row SN6 0.6 365
107.6 219.0 413+135)
i 3.0m x 20m (km |RP/RO
11 |[ZR-11 |413+735 413+500 | 413+742 | P Réw SN18 0.6 242
71.3 145.2 413+742)
12 |ZR-12 |413+735 413+500 | 413+742 L |ROWSN18 [0.6 242 713 145.2 brak RP
13 |ZR-13 |413+735 413+742 | 414+000 [P |ROWSN18 |0.6 258 76.0 154.8 brak RP
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O
Q.
~ 2 < <
om o (o] =5 *
z | 2 I sa | sa |3 = 3 2 58 |23 s £ = 2
3 c c O c W0 c 0 o = o = T c s 2 = S © o v v =
o <) N 25 N 3 N2 |5 o N O © =g | 3 E£E83|3¢D =2 B F o
~ a T E o T E | 8 E |w e - e~ | 288> |29 s 05 a
= N 5 =2 X | §x | < 3 T © S g 3o %8 8% g 2 383 N
z = 2 R 25 =i > 2 % S & =
— (=) =
o ]
2
N
3 2
[ |[] [m] [m] [m] 1 | [ [m] [m] [m”] [m~] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |5 6 7 8 9 10 oo
14 |ZR-14 |413+735 413+742 | 414+000 L |ROWSN18 [0.6 258 76.0 154.8 brak RP
Rzeka Sucha 3m x 60m (km |RP/RO
15 |ZR-15 |414+700 4144000 | 414+587 | P 0.6 500
Lewa 145.9 300.0 414+587)
Rzeka Sucha 3m x 60m (km |RP/RO
16 |ZR-16 |414+700 414+000 | 414+587 | L 0.6 500
Lewa 145.9 300.0 414+587)
Rzeka Sucha 3.0m x 20m (km |RP/RO
17 |ZR-17 |414+700 4144587 | 414+885 | P 0.6 220
Lewa 63.7 132.0 414+587)
Rzeka Sucha 3.0m x 20m (km | RP/RO
18 |ZR-18 |414+700 4144587 | 414+885 | L 0.6 220
Lewa 63.7 132.0 414+587)
) 3.0m x 20m (km |RP/RO
19 |[ZR-19 |415+072 414+885 | 415+072 | P RéwSL4/3 |0.6 187
55.1 112.2 415+072)
i 3.0m x 20m (km | RP/RO
20 |[ZR-20 |415+072 414+885 | 415+072 | L Ro6wSL4/3 | 0.6 187
55.1 112.2 415+072)
i 3.0m x 30m (km | RP/RO
21 |[ZR-21 |415+410 4154072 | 415+406 | P Réw SL 4 0.6 334
98.1 200.4 415+406)
i 3.0m x 30m (km |RP/RO
22 | ZR-22 |415+410 415+072 | 415+406 | L Row SL 4 0.6 334
98.1 200.4 415+406)
i 3m x 60m (km |RP/RO
23 | ZR-23 | 415+875 415+406 | 415+865 | P Row SL 4 0.6 459
134.4 275.4 415+406)
i 3m x 60m (km |RP/RO
24 | ZR-24 |415+875 415+406 | 415+865 | L Row SL 4 0.6 459
134.4 275.4 415+406)
Row SN 3.0m x 20m (km |RP/RO
25 |[ZR-25 | 415+875 415+865 | 416+100 | P 0.6 235
29/3 69.0 141.0 415+865)
Row SN 3.0m x 20m (km | RP/RO
26 |ZR-26 | 415+875 4154865 | 416+100 | L 0.6 235
29/3 69.0 141.0 415+865)
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O
o
~ 2 < <
*
=] £ o5 sa | sa | < ~ 22 = © 9 o o B Ul iz
| E S w5 S | T | @ F S E g & £e=x ,|%% g 328 IS
| o S 3G 23 N3 |3 k) 52 °SF9|3gecsas|ldr ® N E 9
N 2 T E o c E c E p S = R 2 2 g8 >|x9 s 85 |
= N S <2 <= | €= |2 E z © e g 3o %8 8% g 2 23 N
z = 2 R 25 =i > 2 % S & =
— (=) =
7] ]
2
N
3 2
[ |[] [m] [m] [m] 1 | [ [m] [m] [m”] [m~] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |5 6 7 8 9 10 oo
Réw SN 3.0m x 30m (km |RP/RO
27 |ZR-27 |416+415 416+100 | 416+413 | P 0.6 313
29/2 92.0 187.8 416+413)
Row SN 3.0m x 30m (km | RP/RO
28 | ZR-28 |416+415 416+100 | 416+413 | L 0.6 313
29/2 92.0 187.8 416+413)
Réw SN 3.0m x 20m (km | RP/RO
29 |[ZR-29 |416+415 416+413 | 416+550 | P 0.6 137
29/2 40.1 82.2 416+413)
Row SN 3.0m x 20m (km | RP/RO
30 |[ZR-30 |416+415 416+413 | 416+550 | L 0.6 137
29/2 40.1 82.2 416+413)
i 3.0m x 30m (km | RP/RO
31 |[ZR-31 |416+880 416+550 | 416+927 | P Réw SN 30 0.6 377
110.8 226.2 416+927)
i 3.0m x 30m (km |RP/RO
32 |[ZR-32 | 416+880 4164550 | 416+927 | L Row SN 30 0.6 377
110.8 226.2 416+927)
i 3.0m x 30m (km | RP/RO
33 |ZR-33 |416+880 4164927 | 417+180 | P Réw SN 30 0.8 253
90.9 2134 416+927)
) 3.0m x 30m (km |RP/RO
34 |ZR-34 | 416+880 4164927 | 417+180 | L Réw SN 30 0.8 253
90.9 2134 416+927)
Rzeka Sucha 4.0m x 80m (km [ RP/RO
33a | ZR-33a | 416+880 417+180 | 417+681 | P . 1.0 501
Nida 201.6 501.0 417+681)
Rzeka Sucha 4.0m x 80m (km |RP/RO
34a | ZR-34a | 416+880 417+180 | 417+681 | L . 1.0 501
Nida 201.6 501.0 417+681)
Rzeka Sucha 3.0m x 30m (km |RP/RO
35 |ZR-35 |416+880 417+681 | 417+940 | P . 0.6 259
Nida 76.0 155.4 417+681)
Rzeka Sucha 3.0m x 30m (km | RP/RO
36 |ZR-36 |416+880 4174681 | 417+940 | L . 0.6 259
Nida 76.0 155.4 417+681)
Kanat 3.0m x 80m (km | RP/RO
37 |ZR-37 |418+580 417+940 | 418+580 | P X 0.6 640
Guzowski 188.3 384.0 418+580)
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AN
(]

e
NI

O
Q.
Ne) & L2l
o e
= | £ o sa | sa | < ~ 22 = T 9 o g £ g 2oz ks
| E S w5 S | T | @ F S E g & £e=x ,|%% g 328 IS
K] o S 3.5 S 3 8 3 (3 o N2 n |29 |3 EEa|ls = C°F o
N 2 T E o c E T E | w S = R 2 < 09> |29 s 85 |
| 2 EN- 2 | 9% |5 3 z o S g 3 o%8 &3 2 323 N
z = 2 R 25 =i > 2 % S & =
— (=) =
7] ]
2
N
3 2
[ |[] [m] [m] [m] 1 | [ [m] [m] [m”] [m~] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |5 6 7 8 9 10 oo
Kanat 3.0m x 80m (km |RP/RO
38 |[ZR-38 | 418+580 4174940 | 418+580 | L . 0.6 640
Guzowski 188.3 384.0 418+580)
Kanat 3.0m x 20m (km | RP/RO
39 |ZR-39 |418+580 418+580 | 418+743 | P . 0.6 163
Guzowski 48.0 97.8 418+580)
Kanat 3.0m x 20m (km | RP/RO
40 |ZR-40 |418+580 418+580 | 418+743 | L X 0.6 163
Guzowski 48.0 97.8 418+580)
3.0m x 30m (km | RP/RO
41 | ZR-41 | 419+055 418+743 | 419+050 | P PG56/2/10 | 0.6 307
90.2 184.2 419+050)
3.0m x 30m (km | RP/RO
42 | ZR-42 | 419+055 418+743 | 419+050 | L PG56/2/10 |0.6 307
90.2 184.2 419+050)
3.0m x 30m (km |RP/RO
43 | ZR-43 | 4194055 419+050 | 419+300 | P PG56/2/10 | 0.6 250
73.4 150.0 419+050)
3.0m x 30m (km | RP/RO
44 | ZR-44 | 419+055 419+050 | 4194340 | L PG56/2/10 |0.6 290
85.5 174.0 419+050)
3.0m x 30m (km |RP/RO
45 | ZR-45 |419+635 4194300 | 419+640 | P PG56/2 0.6 340
100.2 204.0 419+640)
46 |ZR-46 |419+635 419+340 | 419+420 |L | PG5S6/2 0.6 80 236 48.0 brak RP
3.0m x 20m (km | RP/RO
46a | ZR-46a | 419+635 4194420 | 419+600 | L PG56/2 0.6 180
53.0 108.0 419+600)
3.0m x 30m (km | RP/RO
47 | ZR-47 | 419+635 419+640 | 419+960 | P PG56/2 0.6 260
76.6 156.0 419+640)
3.0m x 30m (km |RP/RO
48 | ZR-48 |419+635 419+640 | 419+960 | L PG56/2 0.6 260
76.6 156.0 419+640)
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od
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O
o
Ne) & m
o e
[a) o O © X o © *
el 2| S.3 |85 1¢8% %] = |t% |§% |z%se |gc¢ $ gz 2
3 c c 0 O © ™0 c 0 | o c o = T Cc s c ¢ S © o 9 v c
[ o N 25 N 3 a2 |5 o N O O;uoEanE X N 2 o
| 8 S E S SE|SE | 5 c R e~ 258> |28 585 kS
s > I s =2 | 5% | ¢ 3 T © oo ® 5 9 B2 o B 23 N
> = o - 5 - 3 T? g £ ERRS O o O o éé O a N '%
(%) o (=) =
%) o
2
N
3 2
[1 | [m] [m] [m] 1 ([ [m] [m] [m~] [m~] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |5 6 7 8 9 10 oo
10m X 20m | RP/RO
ZR-49-2 (km
420+746)
49 |ZR-49 |420+270 419+900 | 420+746 | P PG56/2/8 0.9 846
3m X 60m
ZR-49-1 (km
319.5 766.0 420+200)
4.0m X 80m | RP/RO
ZR-50-2 (km
420+746)
50 |ZR-50 |420+270 419+900 | 420+746 | L PG56/2/8 0.9 846
3m X 60m
ZR-50-1 (km
319.5 766.0 420+200)
4.0m X 100m | RP/RO
ZR-51-1 (km
420+746)
51 |[ZR-51 |420+735 4204746 | 421+750 | P PG56/2/8 1.0 1004
3m X 60m
ZR-51-2 (km
401.7 1004.0 421+300)
40m x 100m | RP/RO
ZR-52-1 (km
4204270 420+746)
52 |ZR-52 4204746 | 421+750 | L PG56/2/8 1.0 1004
420+735 3m X 60m
ZR-52-2 (km
401.7 1004.0 421+300)
Rzeka Pisia 3.0m x 30m (km |RP/RO
53 [ZR-53 |421+900 421+750 | 421+982 | P i 0.6 232
Gagolina 68.4 139.2 421+982)
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od
km 411+465,8 do km 431+500

O
Q.
Ne) & L2l
o e
e @ | < g & <9 . © K
el £ | .3 |8% /8% |®| ¥ |8% |£% |2%s s8¢ $ 23 £
3 c c O c W0 c ¥ [ o = o s T c ;8_ S © o v v =
] <) N 25 N =2 a2 |5 o N .2 © =g | 3 E£E83|3¢D = &2 o
~ a T E U T E | 8 E | S = = e | 28> |=2g L 5 8
= N S < 9 S = < = c ° 2 % S S % o5 TS o R Q
= 32 |Fs g 2| ° |§gs |ZEg |°°F S&g| ee’m &
(%) o (=) =
<3 o
2
N
3 2
[ |[] [m] [m] [m] 1 | [ [m] [m] [m”] [m~] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |5 6 7 8 9 10 oo
Rzeka Pisia 3.0m x 30m (km |RP/RO
54 | ZR-54 |421+900 421+750 | 421+982 | L . 0.6 232
Gagolina 68.1 139.2 421+982)
4.0m X 160m | RP/RO
ZR-55-1 (km
Rzeka Pisia 421+982)
55 | ZR-55 |422+000 421+982 | 423+210 | P X 1.0 1228
Gagolina 4m X 40m
ZR-55-2 (km
493.6 1228.0 422+950)
4.0m X 160m | RP/RO
ZR-56-1 (km
Rzeka Pisia 421+982)
56 |ZR-56 |422+000 421+982 | 423+210 | L . 1.0 1228
Gagolina 4m X 40m
ZR-56-2 (km
493.6 1228.0 422+950)
4.0m X 80m | RP/RO
ZR-57-1 (km
4234624 423+500)
57 | ZR-57 423+210 | 424+096 | P W-14 1.0 886
424+100 3m X 60m
ZR-57-2 (km
356.5 886.0 424+096)
4.0m x 80mZR-58-1 | RP/RO
km 423+500)3
58 |ZR-58 |423+624424+100 | 423+210 | 424+096 |L | W-14 1.0 886 (km $3m x
60mZR-58-2  (km
356.5 886.0 424+096)
4.0m x 80m (km | RP/RO
59 |ZR-59 |424+690 424+096 | 424+588 | P W-14/1 0.6 492
144.4 295.2 424+588)
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od
km 411+465,8 do km 431+500

O
Q.
~ 2 < <
*
=] £ o5 sa | sa | < ~ 22 = © 9 o o B Ul iz
| E S w5 S | T | @ F S E g & £e=x ,|%% g 328 IS
| o S 3G 23 N3 |3 k) 52 °SF9|3gecsas|ldr ® N E 9
N 2 T E o c E c E p S = R 2 2 g8 >|x9 s 85 |
= N S <2 <= | €= |2 E z © e g 3o %8 8% g 2 23 N
> = o = '8 = '8 % 8 _g ERRS a 8 éé 0O a N 'z.
— (=) =
& ]
2
N
3 2
[ |[] [m] [m] [m] 1 | [ [m] [m] [m”] [m~] [-] [-]
1 |2 3 4 5 4 |5 6 7 8 9 10 oo
4.0m x 80m (km [ RP/RO
60 |[ZR-60 |424+690 4244096 | 424+588 | L W-14/1 0.6 492
144.4 295.2 424+588)
3.0m x 30m (km | RP/RO
61 |ZR-61 |424+690 424+588 | 424+850 | P W-14/1 0.6 262
77.2 157.2 424+588)
3.0m x 30m (km |RP/RO
62 |[ZR-62 |424+690 4244588 | 424+850 | L W-14/1 0.6 262
77.2 157.2 424+588)
Rzeka 4.0m x 60m (km |RP/RO
63 |ZR-63 | 425+555 4244850 | 425+555 | P . . 1.0 705
Wierzbianka 282.3 705.0 425+555)
Rzeka 4.0m x 60m (km |RP/RO
64 |ZR-64 |425+555 424+850 | 425+555 | L X . 1.0 705
Wierzbianka 282.3 705.0 425+555)
Rzeka RP
65 |ZR-65 |425+555 4254555 | 425+680 | P i . 0.6 125
Wierzbianka 36.8 75.0 brak
Rzeka RP
66 |ZR-66 |425+555 425+555 | 425+680 | L X . 0.6 125
Wierzbianka 36.8 75.0 brak

* RP — zbiornik retencyjno-przeptywowy, RP/RO — zbiornik w czesci retencyjno-przeptywowy, na poszerzeniu retencyjno-odparowujgcy
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Powiat Grodziski
. = 9 2 g
-8 o o N E g o 8 E E ©
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s c 8 O @ od S b ) c B = < c T = S N o © =
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= o © = = = = ° ] o =
= 9] = 2 3
& 8] 2 3
SIS [km] | [km] | [km] [] [] [m] | [m] | [m’] | [m’] [ [
1 2 3 4 5 4 5 6 7 8 9 10 11
3.0m x 20m (km RP/RO
67 | ZR-67 | 425+850 | 425+680 | 425+851 P W-11 0.6 171
50.4 102.6 | 425+850)
3.0m x 20m (km RP/RO
68 | ZR-68 | 425+850 | 425+680 | 425+851 L W-11 0.6 171
50.4 102.6 | 425+850)
3.0m x 30m (km RP/RO
69 | ZR-69 | 425+850 | 425+851 | 426+120 P W-11 0.6 269
79.0 161.4 | 425+850)
3.0m x 30m (km RP/RO
70 | ZR-70 | 425+850 | 425+851 | 426+120 L W-11 0.6 269
79.0 161.4 | 425+850)
3.0m x 40m (km RP/RO
71 | ZR-71 | 426+450 | 426+120 | 426+448 P W-6/3 0.6 328
96.4 196.8 | 426+448)
3.0m x 40m (km RP/RO
72 | ZR-72 | 426+450 | 426+120 | 426+448 L W-6/3 0.6 328
96.4 196.8 | 426+448)
3.0m x 20m (km RP/RO
73 | ZR-73 | 426+450 | 426+448 | 426+600 P W-6/3 0.6 152
44.8 91.2 | 426+448)
3.0m x 20m (km RP/RO
74 | ZR-74 | 426+450 | 426+448 | 426+600 L W-6/3 0.6 152
44.8 91.2 | 426+448)
3.0m x 40m (km RP/RO
75 | ZR-75 | 426+930 | 426+600 | 426+935 P W-6 0.6 335
98.1 201.0 | 426+935)
3.0m x 40m (km RP/RO
76 | ZR-76 | 426+930 | 426+600 | 426+935 L W-6 0.6 335
98.1 201.0 | 426+935)
3.0m x 40m (km RP/RO
77 | ZR-77 | 426+930 | 426+935 | 427+300 P W-6 0.6 365
107.0 219.0 | 426+935)
3.0m x 40m (km RP/RO
78 | ZR-78 | 426+930 | 426+935 | 427+300 L W-6 0.6 365
107.0 219.0 | 426+935)
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& o 2 S
SRS [km] | [km] | [km] ] [] [m] | [m] | [m’] [m?] - [
1 2 3 4 5 4 5 6 7 8 9 10 11
Rzeka Gteboka RP/RO
79 | zR-79 | 427+690 | 427+300 | 427+691 | P ¢ 0.6 391 3.0m x 50m (km
Struga 114.9 234.6 | 427+691)
Rzeka Gteboka RP/RO
80 | ZR-80 | 427+690 | 4274300 | 427+691 L ¢ 0.6 391 3.0m x 50m (km
Struga 114.9 234.6 | 427+691)
Rzeka Gteboka RP/RO
81 | ZR-81 | 427+690 | 4274691 | 4284120 | P ¢ 0.6 429 3.0m x 60m (km
Struga 126.1 257.4 | 427+691)
Rzeka Gteboka 3.0m x 60m (km RP/RO
82 | ZR-82 | 427+690 | 427+691 | 428+120 L 0.6 429
Struga 126.1 257.4 | 427+691)
3.0m x 40m (km RP/RO
83 | ZR-83 | 428+477 | 428+120 | 428+477 p T-22 0.6 357
104.9 214.2 | 428+477)
3.0m x 40m (km RP/RO
84 | ZR-84 | 428+477 | 428+120 | 428+477 L T-22 0.6 357
104.9 214.2 | 428+477)
3.0m x 20m (km RP/RO
85 | ZR-85 | 428+477 | 428+477 | 428+648 p T-22 0.6 171
50.4 102.6 | 428+477)
3.0m x 20m (km RP/RO
86 | ZR-86 | 428+477 | 428+477 | 428+648 L T-22 0.6 171
50.4 102.6 | 428+477)
4.0m x 80m (km RP/RO
87 | ZR-87 | 429+170 | 428+648 | 429+169 P T-22/1 0.8 521
186.5 435.4 | 429+169)
4.0m x 80m (km RP/RO
88 | ZR-88 | 429+170 | 428+648 | 429+169 L T-22/1 0.8 521
186.5 435.4 | 429+169)
89 | ZR-89 | 429+170 | 429+169 | 429+300 p T-22/1 0.6 131 38.0 78.6 | brak RP
90 | ZR-90 | 429+170 | 429+169 | 429+300 L T-22/1 0.6 131 38.0 78.6 | brak RP
i 3.0m x 50m (km RP/RO
91 | zrR-91 429+300 | 429+682 P ROW A 0.6 382
112.3 229.2 | 429+682)
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, g 2 b g
= | & |85 | g8 | =28 | 3 s B 5% (Bs (&3 L 3 £
S c 8 U @ od @ od ) c B = T c T = S N o © =
[©] o N @ N2 N2 = o - C ) O X o|la £ 8_ 5 © a < N o
~ 3 T 2 T € T € = e 8o "lg &8 gce>|2 o o O 3
i ~ L ~ ~ = v g o 2 5 ® O IS A
Z ~ 5 L 5 = G = < o 5 N Y 2 o Q o o a
> a 3 aJ o e Y o 1o % 9 3 o N o N =
£ o © R _g E fe g v ] ol
~ (7] T 3 3
&5 O g 3
(1| [ | [km] | [km] | [km] [ [ [m] | [m] | [M’] | [m] [ []
1 2 3 4 5 4 5 6 7 8 9 10 11
i 3.0m x 50m (km RP/RO
92 | ZR-92 429+300 | 429+682 L Réw A 0.6 382
112.3 229.2 | 429+682)
93 | zr-93 429+682 | 429+828 P Row A 0.6 30 8.8 18.0 | brak RP
94 | ZR-94 429+682 | 429+828 L ROw A 0.6 30 88 18.0 | brak RP
. 4.0m x 80m (km RP/RO
95 ZR-95 | 430+450 | 429+828 | 430+454 P Pisia Tuczna 0.6 614
180.4 368.4 | 430+454)
. 4.0m x 80m (km RP/RO
96 | ZR-96 | 430+450 | 429+828 | 430+454 L Pisia Tuczna 0.6 614
180.4 368.4 | 430+454)
. 3.0m x 30m (km RP/RO
97 | ZR-97 | 430+450 | 430+454 | 430+664 P Pisia Tuczna 0.6 210
61.9 126.0 | 430+454)
. 3.0m x 30m (km RP/RO
98 ZR-98 | 430+450 | 430+454 | 430+664 L Pisia Tuczna 0.6 210
61.9 126.0 | 430+454)
3.0m x 30m (km RP/RO
97a | ZR-97a 430+664 | 430+886 P T23/2 0.6 222
65.4 133.2 | 430+886)
3.0m x 30m (km RP/RO
98a |ZR-98a 430+664 | 430+886 L T23/2 0.6 222
65.4 133.2 | 430+886)
99 | ZR-99 430+886 | 431+000 P T23/2 0.6 114 336 68.4 | brak RP
100 |ZR-100 430+886 | 431+000 L T23/2 0.6 114 336 68.4 | brak RP
3.0m x 50m (km RP/RO
101 |ZR-101 431+000 | 431+344 p T23/3 0.6 344
101.4 206.4 | 431+344)
3.0m x 50m (km RP/RO
102 | ZR-102 431+000 | 431+344 L T23/3 0.6 344
101.4 206.4 | 431+344)
3.0m x 20m (km RP/RO
103 | ZR-103 431+344 | 4314500 p T23/3 0.6 156
46.0 93.6 | 431+344)
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(1| E | [km] | [km] | [km] [] [ [m] | [m] | [m’] | [m’] [ []
1 2 3 4 5 4 5 6 7 8 9 10 11
3.0m x 20m (km RP/RO
104 | ZR-104 431+344 | 4314500 L T23/3 0.6 156
46.0 93.6 | 431+344)

* RP — zbiornik retencyjno-przeptywowy, RP/RO — zbiornik w czesci retencyjno-przeptywowy, na poszerzeniu retencyjno-odparowujgcy
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W nastepujagcym kilometrazu rowy autostradowe ze wzgledu na potozenie w terenie
wrazliwym na zanieczyszczenia lub w sytuacji gdy dno rowu znajduje sie ponizej poziomu wody
gruntowej beda uszczelnione geomembrang :

s od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od ujecia wody,
¢ od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych,
s od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana czes¢ Rynny Koztowickiej

2.4.8.3 Obszary kontrolowanego zalania

W przypadku zlewni bezodptywowych zaprojektowano obszary kontrolowanego zalania na
wypadek gdy rowy drogowe nie zapewnig wymaganej pojemnosci dla zmagazynowania wadd
deszczowych i roztopowych z odwodnienia drogi. Obszary te powstang poprzez splantowanie
terenu do poziom ok. 0.3m ponizej rzednej terenu przylegtego. Zapewni to swobodny rozlew wéd
ktére nie zmieszcza sie w rowach drogowych. Obszary te beda ograniczone wyniesionymi ponad
teren drogami poprzecznymi i serwisowymi oraz groblami ziemnymi usypanymi do poziomu 20-
30cm ponad rzedng otaczajgcego terenu. Planowana szerokos$¢ grobli to 1m. Projektowane
nachylenie skarp 1:2.

Przeprowadzono obliczenia wymaganej powierzchni odparowania uwzgledniajac lokalne
uwarunkowania klimatyczne. Przyjete powierzchnie obszaréw zachowujg bardzo duzg rezerwe w
stosunku do obliczen i zapewnig zatrzymanie wod deszczowych przy opadach duzo wiekszych niz te
przyjete w obliczeniach.
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Tabela 16 Zestawienie obliczen dla obszaréw kontrolowanego zalania.

Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
©
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
© 'g e 5 S ST Zatozona
C o
Nr S g ; - " > ‘T o 2 = -'Z’ © g 9 g % g Q E dti kg dodatkowa
|z 5 i 8 = S g € N g Z 3 3 % s | s g odatkowa i i
zlewni o w g N o N T S o Q<9 s} o 2 £ = & o 2 9 o . . powierzchnia
= S S © v o = B 8 3 © >~ E 2 € S © '3 @ g = o = 2 powierzchnia
S & S RS s N oz B |2 223 q;) @2z L £ s e S = @ 3 ; . obszaru
< = o 2 9 & Q = = = retencyjna
N E ° |§°€ ik 3 33 [ER i_c 5 E S S Z e S e zalewowego
o i S o S g =} < © 8 £ 2o o ® 3
5 2 Ry o = = 9 € 3 a c o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD1-1 0.533 0.124 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 299 0.4 1.5 222.0 355 Nie
0z-1
1800m2
DD1-2 0.533 0.124 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 299 0.4 1.5 222.0 355 Nie
DD1-3 0.405 0.144 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 345 0.4 1.5 327.0 523 Nie
0z-2
750m2
DD1-4 0.276 0.028 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 66 0.4 1.5 327.0 523 Nie
0z-3
DD2-1 0.878 0.246 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 591 0.4 1.5 340.0 544 47 718m2
m
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Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
T
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
& 'g ° 5 S . Zatozona
Nr S § ; - " > T o 2 = -'Z’ © g S g % g g E dti kg dodatkowa
S| 3 5 i 8 = S g € N g Z 3 3 % s | s g ocatkowa i i
zlewni o w g N o N T t o Y <9 s} o 2 £ = & o 2 N o . ] powierzchnia
= S S © v o = B 8 3 °© >~ E 2 € S © '3 @ g = o = 2 powierzchnia
& e S RS s N oz B |2 223 q;) @2z L L3 e S Do © 3 ; . obszaru
< = o 2 9 & Q - = = retencyjna
N s ° |58 = % ) g R i'c s E 2 S z i & L zalewowego
o k] &) <] g =] ] 8 £ 2o 9] 2 =
5 2 Ry o = = 9 € 3 a c o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD2-2 0.842 0.214 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 513 0.4 1.5 340.0 544 Nie
DL2-7 0.358 0.110 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 264 0.4 1.5 265.0 424 Nie
DD2-3 0.715 0.220 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 528 0.4 1.5 265.0 424 104
0z-4
726m2
DD2-4 0.682 0.189 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 455 0.4 1.5 265.0 424 31
DD3-1 0.998 0.259 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 621 1.0 1.5 400.0 880 Nie Brak
DD3-2 1.043 0.298 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 716 1.0 1.5 400.0 880 Nie Brak
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Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
©
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
© 'g e 5 S . Zatozona
C o
Nr S S z - . > T o 2 € -'Z’ - 2 & g g E dti kg dodatkowa
; 2 e 5 . 2 2 o, 2 © R o 23 9 KV | z 5 odatkowa ) i
zlewni o w g N o N T t o Y <9 s} o 2 £ = & o v = N S 3 . ] powierzchnia
= S S © v o = B 8 3 °© >~ E 2 € S © '3 @ g = o = powierzchnia
S S S RS s N oz B |2 223 q;) @2z L L3 e S Do @ 3 tencyi obszaru
= = s o 2 2, & Q = = = retencyjna
N E ° |§°€ s $ 33 g e i-c 5 E S S Z < S e zalewowego
o o & 0 g 2 = B3 g £ 8 o S 5
L2l o =t = g 1] o v < o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD3-3 0.855 0.223 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 535 0.4 1.5 342.0 547 Nie
0z-5
795m2
DD3-4 0.894 0.257 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 617 0.4 1.5 342.0 547 70
DD4-1 0.809 0.221 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 531 0.4 1.5 317.0 507 23
. 0z-6
DD4-2 0.774 0.189 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 455 0.4 1.5 317.0 507 Nie
918m2
DL5-5 0.268 0.103 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 247 0.4 1.5 173.0 277 Nie
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Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
©
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
© 'g e 5 S . Zatozona
C o
Nr S g ; - " > T o 2 = -'Z’ © g S g % g Q E dti kg dodatkowa
S| 3 5 i 8 = S g € N g Z 3 3 % s | s g ocatkowa i i
zlewni o w o N o N T t o Y <9 s} o 2 £ = & o 2 N o . ] powierzchnia
= = = 2 o v o = B 8 3 °© >~ E 2 € S © = @ g = o = 2 powierzchnia
3 ® S s 28~ 222838683 £ 3 8 g = e 3 : obszaru
< = @ ] o 2 9 & QL © = = = retencyjna
N s ° I3 8 ® 3 : T '§ ® ° e i © z E = S £ < .8 ¢ zalewowego
o o 0 g o 3 = N O S = _g- © © o)
o o = = S € 3 & c o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD4-3 1.100 0.296 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 710 0.4 1.5 434.0 694 16
0z-7
537m2
DD4-4 1.054 0.254 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 610 0.4 1.5 434.0 694 Nie
DD5-1 0.632 0.184 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 443 0.4 1.5 240.0 384 59
0z-8
651m2
DD5-2 0.601 0.157 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 377 0.4 1.5 240.0 384 Nie
DD5-3 0.738 0.201 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 484 0.4 1.5 289.0 462 21 029
1162m2
DD5-4 0.706 0.173 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 415 0.4 1.5 289.0 462 Nie

63




N
AN

e

—|_| Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km
{ 411+465,8 do km 431+500
ﬂ — etap projektu budowlanego

Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
©
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
© 'g e 5 S . Zatozona
Nr S § z - . > T o 2 € -'Z’ - 2 & g ko E dti kg dodatkowa
X B o = g 2 o Q9 o N o z 3 98 ~ L = = odatkowa X X
zlewni o w g N o N T t o Y &9 ) o 2 =2 & & o v = N S 3 . ] powierzchnia
= S S © v o = B 8 3 °© >~ E 2 € S © '3 @ g = o = powierzchnia
S 5 S RS s N oz B |2 223 q;) @2z L L3 e S Do © 3 ; . obszaru
< = s o 2 2, & Q = = = retencyjna
N E ° |§°€ s $ 33 g e i-c 5 E S S Z < S e zalewowego
o o & 0 g 2 = B3 g £ 8 o S 5
L2l o =t = g 1] o v < o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD5a-3 0.443 0.136 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 327 0.4 1.5 287.0 459 Nie
0z-10
577m2
DD5a-4 0.472 0.162 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 389 0.4 1.5 287.0 459 Nie
DD6-1 0.932 0.197 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 474 0.4 1.5 448.0 717 Nie
0z-11
DD6-2 1.103 0.351 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 844 0.4 1.5 448.0 717 127
1362m2
DL12-3 0.666 0.205 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 491 0.4 1.5 493.0 789 Nie
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Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
T
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
& 'g ° 5 S ” Zatozona
R magana
Nr S § > - . > T o = = -'Z’ c 2B S & 2 2 E ymag dodatkowa
. 3 - 2 & g = o Q9 o < 2 3 0 2 & = 2 35 dodatkowa . .
zlewni o w o N o Ty S o © © O s o 2 S 2 g 2] » = N o powierzchnia
=< S - 2 5 |0 c = 5 g 3 ° > E 32 E S o S ° o - 3 =2 owierzchnia
8 3 S 3 s £ N 28 o |2 223 q;) 86 20 Dc3 2 S = © 3 P obszaru
= = e v = Qo 2 = 7 S QL © = = = retencyjna
N € ° I3 8 3 % $ 33 g © L i-c s E 2 S z i & L zalewowego
g g w2 TE (£ EF s < g 2 & 5
o o = = 2 € 3 & c o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD6-3 0.749 0.205 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 493 0.4 1.5 293.0 469 24
0z-12
618'm2
DD6-4 0.716 0.176 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 423 0.4 1.5 293.0 469 Nie
DD7-5 0.392 0.049 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 117 0.4 1.5 406.0 650 Nie
DD7-6 0.565 0.205 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 492 0.4 1.5 406.0 650 Nie 07-13
1658m2
DP26-2 0.217 0.083 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 200 0.4 1.5 140.0 224 Nie
DP27-1 0.262 0.081 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 193 0.4 1.5 194.0 310 Nie
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Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
©
wystapienia 2% i czasie trwania 20min % § E
© 'g e 5 S . Zatozona
Nr S § z - . > T o 2 € -'Z’ - 2 & g ko E dti kg dodatkowa
; 2 e 5 . 2 2 o, 2 © R o 23 9 KV | z 5 odatkowa ) i
zlewni o w g N o N T t o Y &9 ) o 2 =2 & & o v = N S 3 . ] powierzchnia
= S S © v o = B 8 3 °© >~ E 2 € S © '3 @ g = o = powierzchnia
S S S RS s N oz B |2 223 q;) @2z L L3 e S Do @ 3 tencyi obszaru
= = s o 2 2, & Q = = = retencyjna
N E ° |§°€ s $ 33 g e i-c 5 E S S Z < S e zalewowego
g I3 - g s g = N © g 2 9] 3 =
L2l o =t = g 1] o v < o
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD8-7 0.769 0.233 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 560 0.4 1.5 286.0 458 102
0z-14
1766m2
DD8-8 0.796 0.240 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 576 0.4 1.5 286.0 458 118
DD9-5 0.551 0.154 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 369 0.4 1.5 214.0 342 27
0z-15
DD9-6 0.579 0.154 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 369 0.4 1.5 214.0 342 27
534m2
DD10-5 0.461 0.123 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 296 0.4 1.5 243.0 389 Nie
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Powierzchnia zlewni Obliczenia odparowania dla zlewni bezodptywowych. Okreslenie powierzchni obszaréw zalewowych
Obliczenia dla sredniego rocznego opadu H<600mm, o prawdopodobienstwie
©
wystapienia 2% i czasie trwania 20min G s €
& 'g ° 5 S ” Zatozona
o m n
Nr £ § > > > T o 2 = -‘Z’ c 3 ® S = = s = ymagana dodatkowa
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N s ° |58 = % S © 35 g° @ 3o s E 2 S z i & L zalewowego
o © & 2 5 $ 5 &3 SR o 3 =
a = < s % |& FEg E 3 o g E
] [ha] [ha] [mm] | [mm] | [doba] [mm] [%] [m] [m?] [m] -] [m] [m’] [m’] [m’]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10 11 12 13 14 15
DD10-6 0.464 0.126 61.3 0 243 1.05 0.02 0.4 302 0.4 1.5 243.0 389 Nie
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Przegrody z odptywem

Przegroda szczelna zostanie wykonana z kamienia tamanego lub bruku o grubosci 0.15-0.25m
posadowionego na fawie betonowej z betonu hydrotechnicznego C-25/30 W-4, F-100. tawa powinna zostac
zaizolowana wg ponizszych wytycznych:

w gruntach suchych — izolacja zewnetrzna 2 x masa gruntujgca asfaltowo-kauczukowa oraz 1 x masa
bitumiczna do izolacji powtokowych;

w gruntach nawodnionych —izolacja zewnetrzna 2 x masa gruntujgca asfaltowo-kauczukowa oraz 2 x
masa bitumiczna do izolacji powtokowych.

tawe nalezy posadowié¢ na podsypce cementowo-piaskowej 1:3 o grubosci 15cm.

Dla wzmocnienia konstrukcji bedzie wykonane zbrojenie z pretéw zbrojeniowych o $rednicy @12mm
zakotwione w fawie betonowej w rozstawie co 30cm. Przestrzen miedzy kamieniami lub brukiem nalezy
zaspoinowac. Skarpy i dno rowu umocnié¢ narzutem kamiennym lub brukiem o grubosci 15-25cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:3 o grubosci 15cm.

Palisady drewniane

Palisady drewniane petnig funkcje retencyjng spietrzajac wode w rowach przez okreslony czas.
Palisada bedzie wykonana z kotkdw melioracyjnych o Srednicy DN=9cm i dtugosci pojedynczego palika
minimum L=120cm. Paliki beda wbite w jednym rzedzie w poprzek rowu z zachowaniem przeswitu 1cm miedzy
palikami. Cze$¢ pietrzaca nad dnem rowu bedzie miata wysokos¢ 40cm. Paliki powinny by¢ poddane fabrycznej
impregnacji cisnieniowej. Na terenach gdzie zastosowano rowy filtracyjne w zasiegu spietrzenia wody nalezy
wykonac filtr piaskowy o grubosci 15cm wytozony od spodu geowtdkning. Palisada powinna by¢ obsypana z
obydwu stron narzutem kamiennym z otoczakéw lub kamienia famanego o $rednicy 6-15cm.

2.4.8.4 Urzadzenia podczyszczajace

Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe z autostrady

W przypadku odwodnienia autostrady zastosowano 2 rodzaje zestawdow podczyszczajgcych w
zaleznosci od wrazliwosci ekologicznej terendw przez ktére przebiega projektowana autostrada.

Na terenach na ktérych wystepuje staba izolacja uzytkowego poziomu wodonosnego zastosowano
zestaw podczyszczajacy sktadajagcy sie z betonowego osadnika pionowego oraz separatora substancji
ropopochodnych (obszary te wskazano na podstawie wykonanych na etapie Projektu Budowlanego badan
geologicznych, dokumentacji geologiczno inzynierskiej wykonanej przez Jaccobs Gibb w 2004 oraz wskazan
Decyzji Srodowiskowej). Za tymi urzgdzeniami przed wylotem zostanie umieszczona osadnikowa studnia
kontrolna do pomiaru prébek do badan jakosci $ciekéw. W studni tej bedzie zamontowana zasuwa
umozliwiajgca odciecie odptywu w przypadku wystgpienia katastrofy drogowej lub przekroczenia
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen podczas rutynowych badan.

Na terenach nie wymagajgcych szczegdlnej ochrony zamiast zestawu osadnik — separator przewidziano
zastosowanie studni osadnikowe]. Gtebokos¢ osadnika 1m. Studnia bedzie petnita funkcje studni kontrolnej do
pomiaru prébek do badan jakosci sciekdw. W studni tej bedzie zamontowana zasuwa umozliwiajgca odciecie
odptywu w przypadku  wystgpienia katastrofy drogowej lub przekroczenia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen podczas rutynowych badan.

Zarowno przed pierwszym jak i drugim typem zestawu podczyszczajgcego przed wlotem z przegrody w
rowie do zestawu podczyszczajgcego zostanie wykonany piaskownik w rowie. Piaskownik bedzie miat 2.0 m
dtugosci oraz 0.3 m gtebokosci. Zostanie wykonany dla usprawnienia procesu usuwania zawiesiny mineralnej.
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W przypadku piaskownikéw, osadnikéw i studni osadnikowych w procesie oddzielenia zawiesiny z wod
opadowych wykorzystane jest zjawisko grawitacyjnego rozdziatu substancji mineralnych podczas przeptywu
Sciekdw. W studniach osadnikowych przewidziano deflektory na wlotach, ktére wspomagac¢ bedg proces
oddzielania piasku. Drugg funkcjg osadnikéw jest zapewnienie prawidtowego dziatania separatoréw substancji
ropopochodnych. Urzadzenia zostang wykonane jako prefabrykowane i dostarczone na teren budowy w
kompletach do montazu.

W zestawach podczyszczajagcych z separatorem zastosowano separatory koalescencyjne. W
separatorze koalescencyjnym oddzielenie zanieczyszczen nastepuje dzieki zjawiskom adsorpcji i koalescencji —
drobiny oleju nawarstwiaja sie na powierzchni komdrkowych struktur wkfadu koalescyjnego gdzie facza sie w
coraz wieksze aglomeraty (koalescencja) i migrujg na powierzchnie, tworzac film olejowy, ktdry nastepnie jest
usuwany. Separatory zostang wyposazone w ptywakowe urzadzenie odcinajace doptyw $ciekdw do separatora
w przypadku przekroczenia dopuszczalnej warstwy zanieczyszczen. Urzadzenia zostang wykonane jako
prefabrykowane i dostarczone na teren budowy w kompletach do montazu.

Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe z drég poprzecznych

W przypadku drég poprzecznych o klasie drogi powiatowej na koricu rowéw przed odbiornikami —
rowami i ciekami zastosowano podczyszczenie przy pomocy studni osadnikowej z osadnikiem o gtebokosci
0.5m oraz prefabrykowanym piaskownikiem w rowie przed wlotem do studni osadnikowej. W przypadku
piaskownikow i studni osadnikowych w procesie oddzielenia zawiesiny z wod opadowych wykorzystane jest
zjawisko grawitacyjnego rozdziatu substancji mineralnych podczas przeptywu sciekdéw. W studniach
osadnikowych przewidziano deflektory na wlotach, ktére wspomagaé bedg proces oddzielania piasku. Na
terenach wrazliwych ekologicznie dodatkowo zastosowano poduszki sorbentowe w studniach osadnikowych.
Nie przewidziano zastosowania zasuw odcinajgcych. Odciecie w przypadku katastrofy drogowej wykonajg
stuzby ratownicze zamykajac rowy przegrodami a studnie przy pomocy korkéw balonowych.

Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe z drég serwisowych i dojazdéw do pél

W przypadku drég serwisowych i dojazdéw do pdl zrezygnowano z zestawdéw podczyszczajacych.
Zatozono, ze samooczyszczanie w rowie bedzie wystarczajgce z uwagi na niewielki ruch i bardzo mate
zagrozenie wystapienia katastrofy drogowej. Jezeli zagrozenie wystgpi, odciecie odptywu wykonajg stuzby
ratownicze.

Studzienki Sciekowe i wpusty drogowe

Studzienki wpustowe nalezy wykonac jako prefabrykowane z typowych elementéw betonowych
DN500 i skrzynki wpustowej zeliwnej wg PN-H-74080/04. Przy budowie studzienek nalezy zastosowac
pierScienie odcigzajgce. Studzienki wpustowe zaprojektowano z osadnikami o gtebokosci 1,0m.

Izolacja studzienek wpustowych:

s w gruntach suchych — izolacja zewnetrzna 2 x masa gruntujgca asfaltowo-kauczukowa oraz 1 x masa
bitumiczna do izolacji powtokowych;

s w gruntach nawodnionych —izolacja zewnetrzna 2 x masa gruntujgca asfaltowo-kauczukowa oraz 2 x masa
bitumiczna do izolacji powtokowych.

2.4.8.5 System kanalizacji sanitarnej MOP i SPO

Kanalizacja sanitarna zostata zaprojektowana tylko na MOP ,Baranéw” ze wzgledu na budowe
budynku toalet w pierwszym etapie budowy zgodnym z zapisami PFU. Miejsca Obstugi Podréznych ,Baranéw
Pétnoc” i ,Baranéw Potudnie” w pierwszym etapie bedg zrealizowane jako MOP-y kategorii |. System kanalizacji
sanitarnej tez bedzie taki sam w obu MOP-ach.
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SPO ZYRARDOW obejmuje w | etapie budowy tylko zaprojektowanie platformy SPO oraz bramek bez
budynku technicznego. Kanalizacja sanitarna bedzie wybudowana Il etapie obejmujagcym budowe budynku
technicznego.

Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Rury przewodowe sieci kanalizacji sanitarnej

Zaprojektowano sie¢ kanalizacji sanitarnej z rur litych PVC-U SDR 34 SN 8 kN/m2 o $rednicy Dz 200x5,9
mm tgczonych kielichowo na uszczelke gumowa.

Studzienki kanalizacyjne z kregdw betonowych

Na kanatach z PVC-U projektuje sie studzienki kanalizacyjne o $rednicy Dn 1200 mm z
prefabrykowanych kregéow betonowych, z zastosowaniem jako materiatu betonu odpowiadajgcego klasie
wytrzymatosci nie nizszej niz B-45 — wg PN-EN-1917), wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego (nw do 5%) i
mrozoodpornego (F-150). Elementy studni nalezy tgczy¢ z zastosowaniem uszczelek. Czesci denne studni nalezy
wykona¢ jako monolityczne. Studnie przykry¢ ptyta zelbetowa pokrywowa oraz zabudowaé wtaz kanatowy 600
klasy B 125 kN w chodnikach i zieleficach oraz wtaz klasy D 400 kN dla studni zlokalizowanych w drogach,
poboczach i parkingach wg PN-EN-124:2000, zabezpieczajgc go przed kradziezg poprzez zaryglowanie. Wtazy
kanalizacyjne posadowié zlicowane z poziomem projektowanego terenu.

Powierzchnie $cian studzienki stykajgce sie z gruntem nalezy zaizolowaé materiatem bitumicznym
posiadajacym aprobate techniczng np. Bitizol 2R+P, w gruntach nawodnionych gling plastyczna.

Srednice studni dobrano w oparciu o norme PN-B-10729. Stopnie zeliwne wykona¢ zgodnie z PN-EN-
13101:2005.

Biologiczna oczyszczalnia sciekow

MOP ,Barandw Poétnoc” i ,Barandéw Potudnie” na obecnym etapie inwestycji rozbudowany jest do
kategorii | tzn. przewiduje sie budowe toalet oraz parkingdw z miejscem zrzutu sciekéw z autokaréw. Dla tych
warunkow dobrano biologiczng oczyszczalnie Sciekdw. Przyszta rozbudowa terenu MOP-6w o punkty
gastronomiczne, stacje paliw i obstugi pojazdéw oraz motel wymaga zaprojektowania osobnej oczyszczalni
Sciekdéw o przepustowosci dobranej do przysztych wymagan. W projekcie przewidziano rezerwe terenu pod
duzg oczyszczalnie Sciekdw oraz rozprowadzono przytgcza kanalizacji sanitarnej oraz sieci wodociggowe;j.

Ponizej przedstawiono dobdr biologicznej oczyszczalni $ciekdw dla MOP-6w kategorii . Dopuszcza sie
zastosowanie biologicznych oczyszczalni $ciekdow réinych producentéow spetniajgcych te same lub wyzsze
wymagania co do stopnia oczyszczania Sciekow bytowych oraz posiadajacych aprobaty i dopuszczenia do
stosowania na terenie Polski.

Biologiczna oczyszczalnia sciekow — dobor

Wybrana technologia oczyszczania sciekdw pozwala na realizacje catej oczyszczalni w formie zespotu
studni i zbiornikéw catkowicie zagtebionych w gruncie.

Projektowany obiekt jest w petni zautomatyzowany i nie wymaga statej obstugi, stad na terenie
oczyszczalni nie przewiduje sie zadnych naziemnych budowli kubaturowych.

Wszystkie projektowane obiekty bedg schowane w ziemi. Pojemnos¢ osadnikow wstepnych zapewnia
fermentacje osadow.
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Wentylacja systemu odbywa sie naturalnie poprzez wywiewki umieszczone w pokrywie bioreaktora
oraz komorach osadnika wstepnego. Komora instalacyjna wentylowana jest w sposdb naturalny lub
mechaniczny przy pomocy wentylatora.

Przy ustalaniu lokalizacji oczyszczalni sciekdw nalezy spetni¢ warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 75, poz. 690 z 2002 r., z pdzniejszymi zmianami). Jednoczesnie powinna by¢
zlokalizowana tak aby:

s nie doszto do zagrozenia ludzi i zwierzat,
¢ zapewni¢ odpowiedni dostep dla wozu asenizacyjnego i serwisu.

Oddziatywanie oczyszczalni na przylegajacy teren bedzie utrzymane w granicach dziatki.

Dobor oczyszczalni, parametry sciekow surowych

Oczyszczalnia bedzie zasilana $ciekami sanitarnymi z sanitariatow na terenie MOP ,Barandéw”
zlokalizowanego przy autostradzie A2.

Tabela 17 Dane wyjsciowe i zatozenia

Qdb
Normatyw Qdb.s$r max. Qh.max
Lp. | Wyszczegdlnienie jm ilos¢ [m>/Mxd] Nh Nd [m%/d] [m?/d] [m>/h]
1 Sanitariaty osoba 300 0,010 3 1,4 3,00 4,20 0,53
Stanowisko  zrzutu
2 zawartosci toalet z | pojazd 3 0,200 3 1,4 0,60 0,84 0,11
autokaréw
Razem 3,60 5,04 0,64
Tabela 18 Obliczenie tadunkéw i stezen Sciekdw surowych
p. Parametr Jed. fadunek Sr. fad. dobowy Sr. staeienie
[g/MRd] [kg/d] [g/m’]
1 Zawiesina 70 2,37 659
2 BZT; 60 2,03 565
3 Nog 12 0,41 113
4 Nya 9 0,31 85
5 Pog 2,5 0,08 24
6 ChzT 120 4,07 1130

Tabela 19 Obliczenie Rdwnowaznej Liczby Mieszkancow

Lp. | Wyszczegdlnienie jm ilos¢ Zatozenie RLM

1 Sanitariaty osoba 300 0,083 24,9

) StanOW|§ko zrzutu zawartosci toalet z pojazd 3 3 9
autokaréw

RAZEM 33,90

Przebieg procesu oczyszczania

Doptywajgce do oczyszczalni Scieki w pierwszej kolejnosci wptywajg do osadnika wstepnego (I stopien
oczyszczania mechanicznego), gdzie nastepuje oddzielenie zawiesin fatwo opadajgcych w procesie
sedymentacji. Gromadzone na dnie zbiornika osady ulegajg mineralizacji w wyniku zachodzgcych procesow
fermentacji. Podczyszczone wstepnie scieki wptywajg do reaktora biologicznego z utwierdzong biomasg, gdzie
zachodzg procesy tlenowego rozktadu biochemicznego zanieczyszczenn organicznych przy udziale
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mikroorganizméw zasiedlajgcych zatopione ztoza. Konieczny do prowadzenia tych proceséw tlen, dostarczany
jest za posrednictwem dyfuzoréw umieszczonych na dnie bioreaktora.

W celu wyréwnania nierownomiernosci w ilosci doptywajgcych sSciekdw, jak rowniez w celu
zmniejszenia stezenia sciekéw doptywajacych do reaktora, w okreslonych odstepach czasu zatacza sie
recyrkulacja sciekow, ktéra za posrednictwem podnosnika powietrznego zawraca czes¢ Sciekow z reaktora
biologicznego do osadnika wstepnego.

Wyptywajgce z bioreaktora $cieki zawierajg kawatki nadmiernej biomasy oderwanej od ztéz
biologicznych. Ostateczne oddzielenie nastepuje w komorze klarowania. Oddzielone od osadu wtdrnego scieki
oczyszczone wyptywajg z oczyszczalni, natomiast osad zawracany jest do osadnika wstepnego.

Przewidywany przebieg procesu oczyszczania — dla bilansu wyjsciowego

BZT; ChZT Nog Pog
Parametr / Etap oczyszczania Qd,, [m3/d] Zog [g/m3] (g 02/m3] [g 02/m3] [g N/m3] [g P/m3]
Scieki surowe 3,60 659 565 1130 113 24
Scieki recyrkulowane 7,53 30 25 80 28 2
Mieszanina $ciekéw surowych i
recyrkulatu 11,13 237 200 420 55 11
Zaktadana efektywnosé
oczyszczania mechanicznego - 60% 30% 30% 20% 10%
Odptyw z osadnika wstepnego | 11,13 95 140 294 a4 9
Zaktadana efektywnosc
oczyszczania Biologicznego - 85% 90% 80% 60% 50%
Odptyw z oczyszczalni 3,60 19 14 59 18 4
Wymagania MS z 24.07.2006 | - 50 40 150 30%* 5**
Efekt catkowity - 96% 95% 90% 75% 68%

1. MOP ,Baranéw — Pdtnoc”
Scieki po podczyszczeniu, kanalizacjg sanitarng odprowadzone beda do kanalizacji deszczowej, ktérej

zrzut odbywaé sie bedzie do rzeki Gteboka Struga ktdra przeptywa w rejonie inwestycji. W ramach projektu
branzy melioracyjnej zostanie wykonane umocnienie skarp i dna w zakresie linii rozgraniczajgcych.

2. MOP ,Baranow — Potudnie”
Scieki po podczyszczeniu, kanalizacjg sanitarng odprowadzone bedg do studni na zarurowanym
odcinku rowu melioracyjnego W-6 ktdry przebiega w rejonie inwestycji . W ramach projektu branzy
melioracyjnej zostanie on przebudowany i zarurowany w rejonie MOP i przejscia pod autostrada.

2.5 KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

Linie napowietrzne niskiego napiecia

W stanie istniejgcym w pasie drogowym przeznaczonym do budowy autostrady A2 wystepujg sieci
niskiego napiecia zabudowane na stupach betonowych typu ZN oraz E, a takze na stupach drewnianych. Kilka
linii przecinajgcych prostopadle autostrade jest nieczynnych. Linie wykonane sg w wiekszosci przewodami
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gotymi a takze czasami przewodami izolowanymi. Wystepujg takze linie kablowe utozone w rejonie
przewidzianej trasy A2. Wykaz kolizji z ww. liniami przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 20 Wykaz kolizji z liniami napowietrznymi niskiego napiecia

SIECI NISKIEGO NAPIECIA 0,4 KV

Lp. Kilometraz Rodzaj Zakres prac

Whtasciciel: PGE Dystrybucja £édz — Teren S.A. ul. Piotrkowska 58, 90-105 to6dz.
Rejon Energetyczny Zyrardéw, ul. Mazowiecka 1-5, 96-300 Zyrardéw.

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.100m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
Linia napowietrzna 4xAL podstawowe):

czesSciowo kablowa Stup krancowy kablowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 34m,

Ostony rurowe —120m,

01nN 411+687

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.410m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegolniono materiaty

podstawowe):
Stup kranicowy kablowy — 2kpl.,
02nN 4124392 Llnlla .napOW|etrzna 4xAL Stup narozny — 1kpl., .
czesciowo kablowa Stup odporowo — narozny — 1kpl.,

Przewody istniejgce — ok. 96m,
Przewody nowe izolowane — ok. 152m
Kable nN 0,6/1kV — ok. 220m,

Ostony rurowe —190m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.122m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
Linia napowietrzna 4xAL podstawowe):

czesciowo kablowa Kable nN 0,6/1kV — ok. 196m,

Ostony rurowe — 164m,

Ztacze kablowe ZK3a

03nN 412+971

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.410m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty

podstawowe):
04nN 4144432 L|n|? papowmtrzna 4AxAL Stup krancowy — 2kp|.,.
czesciowo kablowa Stup odporowo — narozny — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 99m,
Przewody nowe izolowane — ok. 105m
Ostony rurowe — 146m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.110m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
05nN 415+288 Linia napowietrzna 4xAL podstawowe):

Stup krancowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 31m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.160m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup krancowy kablowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 28m,

Kable nN 0,6/1kV — ok. 210m,

Ostony rurowe — 168m,

Linia napowietrzna 4xAL

06nN 415+822 .
czesciowo kablowa

Istniejaca linia nie koliduje z projektowang autostradg. Z
uwagi na wyburzenia przewiduje sie demontaz przytgcza do
budynku.

Linia napowietrzna 5xAL

07nN 416+900 . L .
rozdzielczo - oswietleniowa
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SIECI NISKIEGO NAPIECIA 0,4 KV

Lp.

Kilometraz

Rodzaj

Zakres prac

08nN

418+828

Linia napowietrzna 5xAL
rozdzielczo - oswietleniowa

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.200m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup krancowy — 2kpl.,

Stup przelotowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 135m,

09nN

422+712

Linia napowietrzna 5xAL
rozdzielczo - oswietleniowa

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.410m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup narozny — 1kpl.,

Stup odporowo — narozny — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 58m,

Przewody nowe izolowane — ok. 53m

Kable nN 0,6/1kV — ok. 260m,

Ostony rurowe — 255m,

10nN

424+656-424+723

Linia napowietrzna 4xAL

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.370m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup krancowy kablowy — 3kpl.,

Przewody istniejace — ok. 143m,

Kable nN 0,6/1kV — ok. 353m,

Ostony rurowe —368m,

11nN

426+833

Linia napowietrzna 4xAL

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.610m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegolniono materiaty
podstawowe):

Stup kranicowy kablowy — 3kpl.,

Stup odporowy — 1kpl.,

Stup RPK —1 kpl.,

Przewody istniejace — ok. 143m,

Przewody nowe — ok. 71m,

Kable nN 0,6/1kV — ok. 355m,

Ostony rurowe — 336m,

12nN

426+833

Brak przewodoéw

Linia zdemontowana w terenie. Ostatecznemu demontazowi
podlegaja stupy nN 4 kpl..

13nN

427+500

Linia napowietrzna 4xAL

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.450m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup krancowy — 2kpl.,

Przewody istniejace — ok. 99m,

Kable nN 0,6/1kV — ok. 330m,

Ostony rurowe — 78m,

14nN

428+779

Linia napowietrzna 4xAL

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.205m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup krancowy - 2kpl.,

Przewody istniejace — ok. 64m,

Kable nN 0,6/1kV — ok. 238m,

Ostony rurowe — 189m,

15nN

429+537

Linia napowietrzna 4xAL

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.50m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

Stup krancowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 43m,
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SIECI NISKIEGO NAPIECIA 0,4 KV

Lp. Kilometraz Rodzaj Zakres prac

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.145m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
podstawowe):

16nN 430+049 Linia napowietrzna 4xAL Stup krancowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 42m,

Kable nN 0,6/1kV — ok. 142m,

Ostony rurowe —192m,

Linie napowietrzne sredniego napiecia

W stanie istniejgcym w pasie drogowym przeznaczonym do budowy autostrady A2 wystepujg sieci
$redniego napiecie zabudowane na stupach betonowych typu ZN oraz BSW. Linie wykonane sa przewodami
gotymi typu AFL-6 o przekrojach: 25, 35 i 70. Wykaz kolizji z ww. liniami przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 21 Wykaz kolizji z liniami napowietrznymi sredniego napiecia

SIECI SREDNIEGO NAPIECIA 15KV

Lp. Kilometraz Rodzaj Zakres prac

Whtasciciel: PGE Dystrybucja £édz — Teren S.A. ul. Piotrkowska 58, 90-105 todz.
Rejon Energetyczny Zyrardéw, ul. Mazowiecka 1-5, 96-300 Zyrarddw.

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.265m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegolniono materiaty
" . podstawowe):
Linia napowietrzna SN 15kV i
01SN 413+968 Stupy krancowe kablowe — 2kpl.,
3xAFL-6 35 e
Przewody istniejace — ok. 145m,
Kable SN 12/20kV — ok. 170m,
Ostony rurowe —226m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.286m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
. . podstawowe):
Linia napowietrzna SN 15kV ,
02SN 414+773 IXAFL6 35 Stupy krancowe kablowe — 2kpl.,
XAEL-

Przewody istniejace — ok. 206m,
Kable SN 12/20kV — ok. 132m,
Ostony rurowe — 178m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.312m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
L . podstawowe):
Linia napowietrzna SN 15kV i
03SN 415+998 Stupy kranicowe kablowe — 2kpl.,
3xAFL-6 25 .
Przewody istniejace — ok. 206m,
Kable SN 12/20kV — ok. 187m,
Ostony rurowe — 164m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.180m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty
L . podstawowe):
Linia napowietrzna SN 15kV ,
04SN 418+088 3XAFL-6 35 Stupy krancowe kablowe — 2kpl.,
XAFL-
Przewody istniejagce — ok. 105m,
Kable SN 12/20kV — ok. 130m,

Ostony rurowe — 160m,
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SIECI SREDNIEGO NAPIECIA 15KV

Lp. Kilometraz Rodzaj Zakres prac

Linia napowietrzna SN 15kV Kolizja przebudowana w ramach budowy obwodnicy

05SN | 420+163 3AFL-6 70 Zyrardowa.

Przebudowy wymaga odcinek linii o dt. ok.338m.

Do przebudowy zastosowano (wyszczegolniono materiaty
podstawowe):

Linia napowietrzna SN 15kV Stup kranicowy kablowy — 1kpl.,

3xAFL-6 70 Stup krancowo - krancowy — 1kpl.,

Przewody istniejgce — ok. 266m,

Kable SN 12/20kV — ok. 124m,

Ostony rurowe — 156m,

06SN 422+046

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.463m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegdlniono materiaty

podstawowe):
Linia napowietrzna SN 15kV Stup krancowy kablowy — 2kpl.,
07SN 422+920 3xAFL-6 70 Stup odporowo — narozny — 1kpl.,
oraz 3xAFL-6 35 Przewody istniejace — ok. 313m,

Przewody nowe — ok. 61m,
Kable SN 12/20kV — ok. 152m,
Ostony rurowe — 170m,

Przebudowy wymaga odcinek linii o df. ok.422m.
Do przebudowy zastosowano (wyszczegolniono materiaty

podstawowe):
Linia napowietrzna SN 15kV Stup krancowy kablowy — 1kpl.,
08SN | 4264235 . .
3XAFL-6 25 Stup krancowo - kraricowy kablowy — 1kpl.,

Przewody istniejace — ok. 247m,
Kable SN 12/20kV — ok. 206m,
Ostony rurowe —210m,

Nie wymaga przebudowy. Przesto skrzyzowaniowe jest
. . ograniczone mocnymi stupami stalowymi, kratowymi.
Linia napowietrzna SN 15kV . . L . .
09SN 429+893 3XAFLE 70 Wystepuje obostrzenie 3°. Odlegtosci pionowe i poziome s3
XAEL-
zachowane zgodnie z normg PN-E-05100-1 oraz wymaganiami

wiasciciela.

Linie napowietrzne wysokiego napiecia

Tabela 22 Wykaz kolizji z liniami napowietrznymi wysokiego napiecia

SIECI WYSOKIEGO NAPIECIA 2x110 KV

Rodzaj Zakres prac

Wiasciciel: PGE Dystrybucja £6dz — Teren S.A. ul. Piotrkowska 58, 90-105 t6dz.

. . Nie wymaga przebudowy. Przesto skrzyzowaniowe jest ograniczone mocnymi stupami
Linia napowietrzna 110kV 2- . . . . P . .
) stalowymi, rurowymi nowego typu. Wystepuje obostrzenie 3°. Odlegtosci pionowe i poziome sg

orowa

zachowane zgodnie z normg PN-E-05100-1 oraz wymaganiami wtasciciela.
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Linie teletechniczne
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W stanie istniejagcym wystepujg w kolizji z projektowanym zamierzeniem drogowym kable doziemne

rozdzielcze, kable doziemne przytaczeniowe, rurocigg kablowy oraz trasa ZUD 96/08 (skrzyzowanie drogi

krajowej nr 50 i autostrady A2). Wykaz kolizji z ww. liniami przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 23 Wykaz kolizji z sieciami telekomunikacyjnymi

SIECI TELEKOMUNIKACYJNE
Lp. Kilometraz Rodzaj Zakres
1 413+678; 413+683 2 linie kablowe doziemne do przebudowy 139,0m + 141,0m
do przebudowy 605,0m + 86,0m + 82,0m +
2 414+292 5 linii kablowych doziemnych P y
62,0m + 40,0m
3 415+198 linia kablowa doziemna do przebudowy 125,0m
415+877 linia kablowa doziemna do przebudowy 215,0m
do przebudowy stup wraz z lini
5 416+223 linia kablowa napowietrzna P ysiup 2
105,0m
6 418+824 linia kablowa doziemna do przebudowy 139,0m
420+219; 420+246; . . do przebudowy 626,0m +
7 3 linie kablowe doziemne
420+250 518,0m + 510,0m
420+693 2 linie kablowe doziemne do przebudowy 356,0m + 164,0m
9 422+384 linia kablowa doziemna do przebudowy 201,0m
10 422+670 linia kablowa doziemna do przebudowy 431,0m
11 424+713 linia kablowa doziemna Likwidacja 180,0m
12 426+649 linia kablowa doziemna do przebudowy 650,0m
427+304 do 427+482 (teren
13 ( linia kablowa doziemna do przebudowy 181,0m
MOP)
428+754; 428+775; o . do przebudowy 134,0m +
14 3 linie kablowe doziemne
428+786 137,0m + 143,0m
15 429+975 linia kablowa doziemna do przebudowy 69,0m
Wodociagi
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenach stabo zurbanizowanych i rolniczych.

Projektowana trasa autostrady koliduje z siecig wodociggdw zasilajgcych miejscowosci na terenie gmin Wiskitki

oraz Baranéw. Wykaz kolizji przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 24Wykaz kolizji z wodociggami

Lp. Kilometraz Rodzaj

2W 412+417 Wodociag $110

Wodociag @ 110
3W 413+700
Przytacza @ 40

Wodocigg @ 110
4w 4144326

Przytgcze @ 40
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Lp. Kilometraz Rodzaj

Wodocigg @ 110
5W 415+207
Przytgcze @ 40

Wodocigg @ 110

6W 415+815
Przytgcze @ 40
Wodocigg @ 110

W 416+909

Przytacze @ 40
418+811 Wodociag @ 160
sW )
proj. KS
420+340 Dz125PE

Wodociag @ 160
9w 4224717
Przytacza @ 40

424+709 Wodociag @ 225

10W
424+670

Urzadzenia melioracyjne

Poszczegdlne odcinki rowdw i kanatu przeznaczone do przebudowy i konserwacji zestawiono w tabeli
ponizej.

Tabela 25 Wykaz kolizji z urzgdzeniami melioracyjnymi

1 Nazwa Przebudowa Konserwacja
2 rowu/kanatu odcinek [km] dtugosé [m] odcinek [km] dtugosé [m]
. 0+436,8 — 0+655,2
1 Réw SN-6/3 0+655,2 - 0+871,5 216,3 246,4

0+871,5-0+899,5

] 5+395,3 — 5+625,3
2 ROw SN-6 5+625,3 — 5+779,7 154,4 359,1
5+779,7 — 5+908,8

3 Réw SN-18 4+144,8 — 4+280,2 135,4 - -

4 Row SL-7 zasypanie L=63,0m

5 Row SL-8 zasypanie L=153,0m

6 Réw bez nazwy 1 0+000 — 0+108,7 108,7 - -
Réw bez nazwy

7 0+000,0 - 0+053,9 53,9 - -
1.4
Réw bez nazwy .

8 11 zasypanie L=31,0m

. 0+320,0 - 0+330,0
9 Row SL-4/3 0+350,3 -0+461,0 110,70 41,8
0+461,0 — 0+492,8

0+704,5 - 0+854,3

10 Réw SL-4 0+854,3 — 0+986,0 131,7 293,7
0+986,0 —1+129,9

11 Row SN-29/3 0+005,7 — 0+241,2 235,5 0+000,0 — 0+005,7 57

X 2+073,7 - 2+162,3

12 Row SN-29/2 2+162,3 — 2+323,7 161,4 112,7
2+323,7 - 2+347,2

13 Réw SN-30 2+003,2 - 2+676,6 673,5 1+954,2 — 2+003,2 49,0

Réw bez nazwy .
14 12 zasypanie L=27,0m
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! Nazwa Przebudowa Konserwacja
ot rowu/kanatu odcinek [km] I dtugosé [m] odcinek [km] | dtugosé [m]
Réw bez nazwy .
15 zasypanie L=19,0m
1.3
16 Réw SN-35/1 0+000,0 - 0+442,9 442,9 0+442,9 -0+476,2 33,3
17 Row SN-35 0+000,0 - 0+031,8 31,8 - -
18 Row SN-36 0+000,0 - 0+517,6 517,6 0+517,6 —0+551,8 34,2
19 Kanat Guzowski 3+083,8 -3+231,4 147,6 2+934,2 - 3+083,8 149,6
20 Row bez nazwy 2 zasypanie L=270,0m
3 0+000,0 — 0+268,2 oraz 0+268,2 — 0+700,8
21 Réw PG-56/2/10 374,7 437,9
0+700,8 - 0+807,3 0+807,3 -0+812,6
, 2+293,9-2+414,8
22 Réw PG-56/2 2+414,8 —3+452,5 1037,7 139,3
3+452,5-3+470,9
23 Réw PG-56/2/8 0+364,0 —0+484,5 120,5 0+267,6 —0+364,0 96,4
24 Réw PG-56/2/11 zasypanie L=22,0m
25 Row PG-66 zasypanie L=182,0m
26 Réw bez nazwy 3 0+000,0 - 0+793,1 793,1 - -
0+809,8 —0+910,0
B 0+910,0 — 0+990,0 oraz
27 Réw W-14 382,8 0+990,0 - 1+087,4 248,9
1+455,9 — 1+758,7
1+404,6 — 1+455,9
28 Row W-14/1 0+000,0 - 0+257,5 257,5 - -
29 Réw W-14/2 0+000,0 - 0+044,6 44,6 - -
, 0+798,6 —0+964,3
30 Réw W-11 0+964,3 — 1+085,5 121,2 192,9
1+085,5 - 1+112,7
31 Row W-6/3 0+000,0 — 0+554,5 554,5 0+554,5 - 0+559,5 5,0
32 Row W-6 2+153,5 -2+4623,0 469,5 1+998,3 — 2+153,5 155,2
Row bez nazwy
33 31 0+000,0 — 0+059,5 59,5 0+059,5-0+116,8 57,3
Réw bez nazwy .
34 zasypanie L=130,0m
3.2
Row bez nazwy .
35 zasypanie L=40,0m
3.3
Row bez nazwy .
36 zasypanie L=223,0m
34
37 Réw bez nazwy 4 0+000,0 — 0+041,5 41,5 - -
Réw bez nazwy .
38 zasypanie L=67,0m
4.1
39 Row GS-4/30 zasypanie L=160,0m
3 1+814,8 — 1+858,6 oraz
40 Row T-22 185,6 1+735,5-1+814,8 79,3
2+071,5-2+213,3
41 Réw T-22/1 0+356,2 — 0+486,7 130,5 0+221,0 - 0+356,2 135,2
. 0+453,5-0+642,8
42 Réow A 0+642,8 - 0+777,4 134,6 209,3
0+777,4-0+797,4
43 Row bez nazwy 5 0+000,0 — 0+288,6 288,6 - -
Réw bez nazwy .
44 zasypanie L=280,0m
5.1
Row bez nazwy .
45 zasypanie L=40,0m
5.2
3 0+117,2 —0+250,2
46 Réw T-23/2 0+250,2 — 0+345,2 95,0 200,1

0+345,2 - 0+412,3
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! Nazwa Przebudowa Konserwacja
ot rowu/kanatu odcinek [km] dtugosé [m] odcinek [km] dtugosé [m]
3 0+000,0 - 0+201,1
47 Réw T-23/3 0+201,1-0+303,2 102,1 267,1
0+303,2 - 0+369,2
48 Row bez nazwy 6 0+000,0 - 0+327,6 327,6 - -
49 Row T-23/1 zasypanie L=90,0m
50 Réw bez nazwy 7 zasypanie L=75,0m
51 Row bez nazwy 8 0+000,0 - 0+015,1 15,1 - -
i Budowa
52 Réw bez nazwy 9 226,2
0+000 — 0+226,2

Projekt budowlany rozwigzuje wszystkie w/w kolizje poprzez dostosowanie elementéw
infrastrukturalnych do rozwigzan drogowych przedsiewziecia.

2.6 WARUNKI WYKORZYSTYWANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACII

Autostrada A-2 ma stanowic najkrotsze i najprostsze potaczenie drogowe centralnej Polski (todzi i
Warszawy) z Niemcami i ich stolicg — Berlinem. Jest to zatem bardzo wazne potgczenie zaréwno dla Polski i
Niemiec, jak i dla pozostatych cztonkédw Unii oraz naszych sgsiadow na wschodzie: Biatorusi i Federacji
Rosyjskiej. Obecnie uzytkowany jest odcinek tej autostrady od rejonu Nowego Tomysla (okoto 90-100 km na
zachdd od Poznania) do Strykowa (woj. tddzkie). Odcinek ,,Strykéw” — ,, Konotopa” ma bardzo istotne znaczenie
nie tylko dla sieci autostradowej w Polsce, lecz takze dla uporzgdkowania sieci drogowej, zwfaszcza na
potudniowy—zachdd od Warszawy.

Bezposredni wptyw budowy planowanego odcinka drogi na Srodowisko wystgpi w postaci zajecia
terenu, ktére spowoduje:

& zmiane przeznaczenia istniejgcych gruntéw rolnych i lesnych na cele komunikacyjne,
& usuniecie zieleni kolidujagcej z droga,
& |okalne zmiany w rzezbie terenu,
& zmiany krajobrazowe zwigzane z budowg weztéw, wiaduktéw i mostow.
W wyniku realizacji autostrady przewiduje sie wystgpienie:
& pozytywnych skutkéw w postaci znacznego odcigzenia niektérych istniejgcych drég,

& negatywnych skutkow zwigzanych z oddziatywaniem fazy budowy i ruchu drogowego w fazie eksploatacji
na bezposrednie otoczenie zajetych gruntéw, w tym hatas, emisja pytéw i gazéw,

& zabudowy terendw potozonych w sgsiedztwie weztéw autostradowych i miejsc obstugi podréznych oraz
ewentualnymi emisjami do srodowiska z obiektéw tej zabudowy.

2.6.1 Faza realizacji
W fazie realizacji, ktérej czas szacuje sie na ok. 2 lata bedg podejmowane zorganizowane dziatania

logistyczno-techniczne Wykonawcy robét.

Po przekazaniu placu budowy przez Inwestora wystgpi koniecznos¢ wykonania prac geodezyjnych,
zorganizowania i przygotowania placu budowy, usuniecia kolidujgcych obiektéw i urzadzen, zapewnienia
dostaw materiatéw do wybudowania drogi, magazynowania sprzetu, urzgdzenia socjalnego i administracyjnego
zaplecza budowy.

Konieczne bedzie ustanowienie drég dojazdowych i objazdowych na niektérych odcinkach kolidujgcych
z placem budowy.
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Juz zostata zrealizowana wycinka drzew i krzewow w pasie drogowym i wyburzenia. Do wykonania
pozostato:  przebudowa lub przesuniecie z pasa drogowego urzadzern podziemnych i naziemnych
infrastrukturalnych — przebudowa istniejgcych urzadzen i sieci podziemnych i naziemnych, wyznaczenie i
urzadzenie drég dojazdowych. Pierwsza faza budowy bedzie zrédtem odpaddw, z ktérych dominujaca grupe
stanowi¢ bedg masy ziemne (usunieta warstwa gleby) oraz odpady z rozbiérek budynkéw i odpadowa masa
roslinna. Masy ziemne bedg czasowo magazynowane do wykorzystania przy pracach wykoriczeniowych
(ksztattowanie skarp, obsiew).

W nastepnej kolejnosci zostang podjete roboty ziemne. Dowozone materiaty (gtdwnie kruszywo), bedg
rozplantowane i zageszczane. Czynnosci te beda powtarzane. Nastepnie dowozone i uktadane oraz zageszczane
beda warstwy tworzgce nawierzchnie.

2.6.2 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji teren autostrady bedzie wygrodzony. Wjazd na autostrade bedzie ograniczony do
weztoéw.

Teren sgsiadujacy z autostradg bedzie miat zapewniong komunikacje poprzez drogi poprzeczne
(bezkolizyjne przeciecia z autostradg) lub drogami do obstugi ruchu lokalnego wzdtuz autostrady znajdujgcymi
sie w pasie drogowym autostrady (w granicach linii rozgraniczajgcych ustalonych decyzjami lokalizacyjnymi
Wojewody Mazowieckiego).

Warunki wykorzystania terenu w fazie eksploatacji zwigzane bedg z utrudnieniami w komunikacji
pomiedzy terenami potozonymi po pétnocnej i potudniowej stronie autostrady, oddziatywaniem autostrady na
Srodowisko (gtdwnie hatas), zwiekszeniem sptywu waéd do rzek i matych ciekéw.

2.7 GOSPODARKA ISTNIEJACA ZIELENIA

Na analizowanym terenie w granicach linii rozgraniczajacych, w okresie od pazdziernika 2009 do korca
lutego 2010, istniejaca zielen zostata usunieta. Jedynie w km 430+410 pozostawiono jedno drzewo — dab
szyputkowy. Drzewo to ze wzgledu na duzg wartos¢ przyrodniczo-krajobrazowa pozostawiono i uwzgledniono
w zagospodarowaniu terenu.

3 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA OBJETYCH ZASIEGIEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

3.1 OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU W REJONIE AUTOSTRADY A-2

Projektowany odcinek autostrady rozpoczyna sie na granicy wojewddztwa tddzkiego i wojewddztwa
mazowieckiego w km 411+465,80. Poczgtek trasy przechodzi przez tereny typowo rolnicze z dominujgcymi
gruntami rolnymi i niewielkim udziatem uzytkéw zielonych i niewielkich fragmentéw lesnych. Trasie towarzyszy
rozproszona zabudowa siedliskowa z towarzyszacg jej zielenig w formie grup zadrzewien i niewielkich upraw
sadowniczych. Szczegdétowy opis istniejgcego zagospodarowania terenu omdwiono ponizej:

s Autostrada w km 414+600 przechodzi przez rzeke Sucha Lewa., w km 417+500 do km
417+700 przecina kompleks tgk wilgotnych z zaroslami wierzbowymi w dolinie Suchej Nidy.
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Fot.4 Rzeka Sucha — potencjalne stanowisko Centurii zwyczajnej — stan z marca 2010r.

& Nastepny odcinek do km 425+000 to pola uprawne i wieksze kompleksy tgk w okolicy Nowego
Drzewicza.

& 0Od km 425 +000 autostrada przechodzi gtéwnie przez tereny uzytkow zielonych w postaci
komplekséw fagkowych. Potozonych w dolinach Wierzbianki, Czarnej Strugi i Pisi Tucznej. Jest
to jednoczesnie najcenniejszy odcinek pod wzgledem przyrodniczym.

Projektowany odcinek autostrady przecina 8 ciekow powierzchniowych o niewielkich przeptywach.
Cieki te maja lokalne znaczenie dla odwodnienia terenu. Zaden z przecinanych ciekéw nie stanowi ujecia wody
dla zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode. Na kilku odcinkach autostrada przebiega w poblizu niewielkich
zbiornikdw waod stojacych. Zbiorniki te petnia na ogét funkcje rekreacyjne (fowisk wedkarskich).
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Fot. 5 Zabudowa siedliskowa w rejonie Nowej Wsi — marzec 2010 r.

Fot. 6 Zabudowa siedliskowa w rejonie Nowej Wsi, po lewej stronie nieuprzatniete jeszcze odpady po wycince
drzew — marzec 2010
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Fot. 7 Zabudowa siedliskowa w rejonie wsi Kamionka —marzec 2010r.

Fot. 8 Opuszczona zabudowa zagrodowa w rejonie wsi Kopiska — marzec 2010r.
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Fot.9 Wies Kamionka — zabudowa siedliskowa w sgsiedztwie autostrady — marzec 2010 r.

Wsrdod form obecnego uzytkowania gruntéw dominuje wykorzystanie rolnicze: najwiecej terenu
zajmujg grunty orne (prawie 60% analizowanego obszaru), uzytki zielone stanowig ponad 30% obszaru.
Pozostaty teren zajety jest pod zabudowe i ciggi komunikacyjne lub stanowi nieuzytki rolnicze, lasy, sady badz
zbiorniki wodne (ponizej 10% analizowanego terenu). Charakterystyczng cechg analizowanego obszaru jest
stosunkowo niewielkie zréznicowanie krajobrazowe. Dominacja gruntéw ornych i ptaskie uksztattowanie
terenu podkreslaja monotonie terendéw przecinanych przez autostrade. Tym bardziej przyciagaja uwage
wszelkie inne formy zagospodarowania terenu.

Przyrodnicze obszary chronione, jakie znajdg sie w zasiegu oddziatywania planowanej inwestycji, to
Bolimowski Park Krajobrazowy (granica pasa drogowego jest zarazem granicg BPK) oraz Bolimowsko -
Radziejowicki Obszar Chronionego Krajobrazu (autostrada przecina go na odcinku 1 kilometra). Tereny te nie
zostaty wigczone do sieci NATURA 2000.

Na terenie planowanej lokalizacji autostrady obecnie funkcjonujg drogi bedace w zarzadzie GDDKIA
(droga krajowa Nr 50) oraz samorzaddw (wojewddzkie, powiatowe i gminne).

Wazniejsze ciggi drogowe na terenie planowanej lokalizacji autostrady A-2 na odcinku od granicy
wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego do wezta ,Konopa” to:

s drogi krajowe
Nr 50 Sochaczew — Minisk Mazowiecki,
& drogi wojewddzkie:
Nr 579 Leszno — Btonie — Grodzisk Maz. — Radziejowice,
Nr 701 Jézeféw — Domaniew — Zbikéw — Duchnice — Ozaréw — Strzykaty,
Nr 718 Borzecin — Ottarzew — Pruszkow,
Nr 720 Btonie — Brwindw — Otrebusy — Nadarzyn,
s drogi powiatowe,
s drogi gminne.
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3.2 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE | KLIMAT

Analizowany odcinek autostrady bedzie realizowany w regionie klimatycznym — Region
Srodkowomazowiecki.

Klimat wojewddztwa mazowieckiego jest przestrzennie zrdznicowany i ma charakter przejSciowy
miedzy morskim ikontynentalnym. Wraz z przemieszczaniem sie na wschdd, coraz mocniej zaznaczaja sie
wptywy klimatu kontynentalnego, co ma bezposredni wptyw na nizsze Srednie temperatury w zimie, wieksze
roczne amplitudy temperatur oraz kroétszy okres wegetacyjny. Na analizowanym obszarze $rednia roczna
temperatura powietrza ksztattuje sie na poziomie od 7,5 do 8,0°C (im bardziej na zachéd tym temperatura
wyzsza), a przecietna roczna suma opaddw waha sie w granicach 450 — 600 mm (na wiekszosci terenu ponizej
550 mm) i jest nizsza od krajowej o ok. 50 mm. Dtugos¢ okresu wegetacyjnego trwa przecietnie 200 — 220 dni

Topografia terenu i gtéwnych dolin rzek wojewddztwa mazowieckiego wymuszajg naptyw powietrza z
kierunkéw zachodnich i wschodnich. Do dolin o przebiegu réwnoleznikowym dostosowujg sie takze wiatry z
innych kierunkéw, przy czym wiatry pdtnocne i potudniowe ulegajg najwiekszemu ostabieniu, o 20-40%.
Frekwencja kierunku zachodniego wynosi w wojewddztwie od ok. 18% na wschodzie, 19-20% w centrum i na
potnocy, do 23% na potudniowym zachodzie. Udziat pozostatych kierunkéw sektora zachodniego jest zblizony
do czestosci wiatréw wschodnich i potudniowo — wschodnich. Najmniej wiatrow wieje z pétnocy i z pétnocnego
— wschodu. Latem i jesienia dominujg wiatry zachodnie, wiosng znaczny udziat maja wiatry z sektora
potnocnego, natomiast w zimie czeste sg wiatry potudniowo — wschodnie.

Na przewazajgcym obszarze srednia temperatura roczna wynosi ok. 7,5°C. Przecietne opady wahajg sie
w przedziale 450 — 600 mm.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanej autostrady uwarunkowania klimatyczne réznicowane s3
przez uksztattowanie terenu, jego zagospodarowanie, ekspozycje i potozenie w stosunku do wiekszych
fragmentdw lasdw oraz uktad dolin rzecznych. Wszystkie te czynniki majg wptyw na klimat lokalny (topoklimat)
oraz mikroklimat na tym obszarze. Na catym przebiegu A-2 nie wystepujg znaczace deniwelacje terenu. Tak
wiec zrdéznicowanie topoklimatyczne poszczegdlnych odcinkdw rejonu A-2 zalezy bardziej od sposobu
zagospodarowania terenéw sasiednich. Z tego wzgledu mozna wydzieli¢ odcinki réznigce sie uzytkowaniem, co
zwigzane jest takze z uwarunkowaniami klimatu lokalnego. Podstawowe rdznice pomiedzy tymi obszarami
zaznaczajq sie w temperaturze (ze szczegdlnym uwzglednieniem temperatury przy gruncie) oraz wilgotnosci. W
okresie wiosennym szybciej nagrzewana jest powierzchnia pozbawiona roslinnosci (pél uprawnych) niz tak i
pastwisk lub nieuzytkdw. Najwieksza wilgotnos¢ natomiast zachowywana jest na obszarach lesnych.

W zwigzku z réznymi uwarunkowaniami mikroklimatycznymi mozna wydzieli¢ na analizowanym
obszarze nastepujace tereny: pola uprawne, taki i pastwiska, miedze, nieuzytki w réznym stadium sukces;ji,
doliny rzeczne iich strefy ochronne najczesciej zalesione i zakrzewione, strefy ekotonowe laséw, wnetrza
laséw, kanaty i rowy melioracyjne, tereny zabudowane, duze sady, stawy, glinianki i wiele innych. W dolinach
rzecznych, w poblizu stawoéw i innych zbiornikéw wodnych oraz w sgsiedztwie i na terenie komplekséw lesnych
moze wystepowa¢ mgta. Potudnikowy uktad gtéwnych dolin rzecznych w stosunku do projektowanej
autostrady oraz towarzyszace ich korytom zadrzewienia i zakrzaczenia moze przyczynia¢ sie takie do
kanalizowania lokalnych wiatrow (wptywaé na ich kierunek i predkos¢). W tym przypadku znaczenie ma takze
potozenie laséw (kompleksy lesne w rejonie Holendréw Baranowskich i Baranowa — w dolinie Rokitnicy i Pisi
Tucznej) oraz Srédpolne zadrzewienia petnigce m.in. funkcje ostonowg upraw od silnych wiatréw. Ze wzgledu
na w/w uwarunkowania klimatyczne w projekcie zieleni zwrécono szczegdlng uwage na prawidtowy dobér
zieleni izolacyjnej i jej uksztattowanie w stosunku do projektowanej drogi i strukture wysokosciowa.
Zapobiegnie to tworzeniu zastoisk zanieczyszczen i zimnego powietrza.

Jako$¢ powietrza atmosferycznego

Ocene jakosci powietrza przeprowadza Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie.
Ponizej przedstawiono krétka charakterystyke powiatéw, na terenie ktdrych planowana jest autostrada, ze
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wzgledu na jakos¢ powietrza z ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewoddztwie mazowieckim. Raport za
2009 r.” opracowanych przez WIOS w Warszawie.

Tabela 26 Klasyfikacja stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen z uwzglednieniem kryteriéw ochrony zdrowia
(WIOS Warszawa 2009)

Nazwa powiatu Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen Klasa ogdlna
strefy
SO, NO, PM10 Benzen Cco O3
Warszawski Zachodni A A A A A A A
Grodziski A A C A A A C
Zyrardowski A A C A A A C

gdzie:

SO, — dwutlenek siarki

NO, — dwutlenek azotu

PM10 — pyt zawieszony

CO —tlenek wegla

O3 —ozon

A — poziom stezen nie przekraczajacy wartosci dopuszczalnej

C — poziom stezen powyzej wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji (z uwzglednieniem dozwolonych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw tolerancji nie jest okreslony powyzej
wartosci dopuszczalnej)

Tabela 27 Klasyfikacja stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen z uwzglednieniem kryteriéw ochrony roslin
(WIOS Warszawa 2009)

Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen

Nazwa powiatu Klasa ogdlna strefy

SO, NO, 0O,
Warszawski Zachodni A A A A
Grodziski A A A A
Zyrardowski A A A A

gdzie:

SO, — dwutlenek siarki

NO, — dwutlenek azotu

03 —ozon

A — poziom stezen nie przekraczajacy wartosci dopuszczalnej

Dla stref, w ktérych poziom chocby jednej substancji przekracza poziom dopuszczalny powiekszony
o margines tolerancji okreslane sg programy ochrony powietrza zgodnie z art. 91 Ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 roku Prawo ochrony srodowiska. Strefa jest to aglomeracja o liczbie mieszkarncéw wiekszej niz 250 tysiecy
oraz obszar powiatéw nie wchodzacych w sktad aglomeracji. Programy majg na celu osiggniecie dopuszczalnych
poziomow substancji w powietrzu. Obowigzek opracowywania programéw ochrony powietrza jest jednym
z elementéw dostosowania prawa polskiego do uregulowan prawnych Unii Europejskiej. Podstawg okreslenia
programu ochrony powietrza jest ocena poziomu substancji w powietrzu w danej strefie dokonywana co roku.
Sposréd powiatéw w obrebie autostrady A-2 na terenie wojewddztwa mazowieckiego dotychczas zostaty
opracowane iopublikowane programy ochrony powietrza dla aglomeracji warszawskiej, powiatu
pruszkowskiego oraz projekt programu dla powiatu zyrardowskiego.

W lutym 2010 Wojewddzki Inspektor Sanitarny okreslit stan jakosci powietrza (wartosci
srednioroczne) dla rejonu gminy Wiskitki, gminy Baranow i gminy Jaktorow. Stan ten przedstawiony jest w
ponizszej tabeli:
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Tabela 28 Stan jakosci powietrza w rejonie autostrady A-2 -luty 2010 .

Zanieczyszczenia w ug/m3
Nazwa gminy

SO, NO, PM10 Benzen CcO Pb
Wiskitki 8,0 19,0 30,0 1,2 600,0 0,05
Barandéw 8,0 19,0 32,0 1,2 600,0 0,05
Jaktoréw 8,0 19,0 32,0 1,2 600,0 0,05
Wartosci odniesienia 20,0 40,0 40,0 5,0 10000,0 0,5

gdzie:

SO, — dwutlenek siarki
NO, — dwutlenek azotu
PM10 — pyt zawieszony
CO —tlenek wegla

Pb - otéw

O stanie czystosci powietrza w omawianym rejonie decyduje gtéwnie tto regionalne. Mazowiecki
Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, Delegatura w Ptocku, okreélit w pismie nr PL-
MO.gp.4401-14/10 z 18.02.2010 r. stan jakoSci powietrza jak nastepuje:

Tabela 29 Obecny stan czystosci powietrza w powiatach wg informacji MWIOS

Zanieczyszczenie

Srednie roczne stezenie
[ug/m’]

Dopuszczalny poziom
substancji w powietrzu
[ug/m’]

w rejonie gminy Wiskitki,
powiat zyrardowski

w rejonie gminy Baranéw i
Jaktoréw, powiat grodziski

dwutlenek azotu 19,0 19,0 40,0
dwutlenek siarki 8,0 8,0 20,0
tlenek wegla 600,0 600,0 10000,0
pyt zawieszony PM10 30,0 32,0 40,0
benzen 1,2 1,2 5,0
otéw 0,05 0,05 0,5

Zrédto: Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, 18.02.2010 r.

3.3 POLOZENIE GEOMORFOLOGICZNE | RZEZBA TERENU

Pod wzgledem geomorfologicznym analizowany odcinek projektowanej autostrady A—2 na obszarze

woj. mazowieckiego przechodzi przez Rownine towicko—Btoriskg, jej poziom denudacyjny. Poziom
denudacyjny réwniny polodowcowe]j charakteryzuje sie mato zréznicowanym uksztattowaniem powierzchni.
Lokalnie w rejonie Stanistawowa i Baranowa urozmaicajg teren niecki wytopiskowe, ciggngce sie od Grabnika
po Barandw. Strefa Felikséw — Wiskitki — Miedniewice — Wola Szydtowiecka zwigzana jest z brzezna, peryferyjng
strefg wystepowania stozkéw naptywowych, przykrywajgcych osady wysoczyzny morenowej. Projektowana
autostrada przecina kilka dolin rzecznych. Sa to doliny rzek: Sucha, Sucha Nida, Pisia Gagolina, Wierzbowianka,
Pisia Tuczna. Rzezba powierzchni terenu jest mato urozmaicona. Powierzchnia terenu potozona jest na
wysokosci od ok. 102 m n.p.m. przy granicy wojewddztwa mazowieckiego, nastepnie ulega obnizeniu do ok.
92,5 m n.p.m. w rejonie Baranowa. Maksymalne rdznice wysokosci na catym omawianym odcinku nie

przekraczajg 10 m.
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34  GLEBY

Projektowana trasa autostrady A-2 przecina mozaiki gleb wytworzonych z wysoczyznowych utworéow
polodowcowych budujgcych Réwnine towicko — Btoriskg. W rejonie tym dominujg gleby rdzawe, brunatne i
pfowe wytworzone zgliniastych piaskéw oraz glin. Znaczny obszar zajmuja réwniez gleby bielicowe
wytworzone z piaskéw pokrywowych. W miejscach ptytkiego wystepowania srednich i ciezkich utwordéw glin i
itbw czesto tworzg sie gleby z cechami opadoglejowymi. Planowana autostrada przecina réwniez mozaiki
mitodszych gleb uksztattowanych z utworéw mineralnych i organicznych w licznych dolinach rzek. W rejonach
tych najczesciej wystepuja gleby deluwialne i aluwialne prdchniczne, gleby bielicoziemne oraz pobagienne
czarne ziemie jako gleby mineralne oraz gleby murszowe i torfowe jako organiczne.

W zachodniej czesci analizowanej autostrady przewazajg gleby zaliczane do srednich lub stabszych klas
bonitacyjnych (IV-VI). Miejscami wystepujg gleby Il klasy bonitacyjnej. W rejonie wschodniej czesci
analizowanej autostrady wystepujg duze zasiegi gleb bonitacyjnych klas I-lII.

Na analizowanym terenie w rejonie planowanej autostrady najwiekszy udziat majg grunty orne (prawie
60% analizowanego obszaru). Uzytki zielone zajmujg ponad 30% obszaru. Pozostate tereny zajete sg pod
zabudowe i ciggi komunikacyjne, a takze nieuzytki rolnicze, zespoty zadrzewien , sady i zbiorniki wodne.

3.5 BUDOWA GEOLOGICZNA

Budowa geologiczna terenu lokalizacji autostrady wynika z potozenia w obrebie podstawowej
jednostki tektonicznej — Synklinorium Brzeznego, w obrebie Niecki Warszawskiej. Najmtodszymi osadami
mezozoicznymi zlokalizowanymi w badanym obszarze sg drobnoziarniste piaskowce kredy nawiercone na
gtebokosci 237 m p.p.t. w Grodzisku Mazowieckim. W pakiecie osadéw paleogenu — neogenu (trzeciorzedu)
wydzielono utwory oligocenu, miocenu i pliocenu. Strop osadéw oligocenu (paleogen) wystepuje na
gtebokosciach 174 — 190 m (rzedne terenu od — 61 do — 94,5 m n.p.m.) przy wyksztatceniu litologicznym jako
zwiry i piaski, ku stropowi przechodzace w frakcje drobniejsze. Miocen (neogen) reprezentowany jest przez
piaski, muty, ity i wegiel brunatny. Strop osadéw miocenu lezy na gtebokosci 135 — 173 m (- 39 do — 61 m
n.p.m.). Najmtodszy okres neogenu — pliocen wykazuje deniwelacje siegajgce 170 m. Wynika to z natozenia sie
na siebie proceséw tektonicznych, glacitektonicznych i erozyjnych. Charakterystyczne jest wystepowanie
zespotu synklin i antyklin o przebiegu SE-NW. Litologicznie osady pliocenu w niecce mazowieckiej wyksztatcone
sg jako ity, mutki i piaski, o stropie wystepujgcym pomiedzy rzednymi — 32 do 140 m n.p.m. W badanym rejonie
najwyzsze potozenie stropu osaddéw neogenskich nieznacznie przekracza 80 m n.p.m.

Zasadniczy wptyw na geomorfologie oraz geologie utwordow przypowierzchniowych wywarty
zlodowacenia srodkowopolskie, zwtaszcza zlodowacenie Warty.

W rozpatrywanym obszarze na powierzchni terenu oraz do gtebokosci kilkunastu metréw mozna
wyrdzni¢ dwa dominujgce typy budowy geologicznej. Rejon wschodni — rejon Feliksowa i Baranowa (dominacja
wystepowania osadow zlodowacen Srodkowopolskich) oraz rejon zachodni — od granic woj. tédzkiego do
Feliksowa, gdzie osady stadiatu Warty wystepuja pod cienka pokrywg osadéw z okresu zlodowacenia
potnocnopolskiego.

Osady zlodowacenia Warty (stadiat mazowiecko—podlaski zlodowacen srodkowopolskich) tworza w

opisywanym terenie ciggly poziom zbudowany z naprzemianlegtych pakietéw piaskdow rozdzielonych ciggtym
pakietem glin zwatowych. Profil osadéw stadiatu Warty rozpoczyna sie osadami itéw, mutkéw i piaskéow
zastoiskowych dolnych, na pétnoc od Natolina wystepuja na analogicznie wyksztatconych osadach pliocenu, na
pozostatym obszarze na starszych ogniwach czwartorzedu. Wzdtuz wyznaczonego korytarza autostrady lezg
one pod warstwg glin zwatowych stadiatu Warty. W okolicach Natolina ity i mutki warwowe sg punktowo
eksploatowane w cegielniach, a obserwowana tam migzszos¢ tych osaddw siega 15 m. Punktowo, wychodnie
mozna zaobserwowac w Wiskitkach, Stanistawowie i Feliksowie. W tym rejonie ich maksymalna migzszos¢ siega
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9 m (Feliksow 2 m migzszosci, strop na rzednej 84,0 m n.p.m.). W Starowiskitkach, Wiskitkach i Drzewiczu
wystepujg one réwniez pod cienka warstwa glin lub pokrywa stozkéw naptywowych.

Nad serig zastoiskowa wydzielono piaski i zwiry wodnolodowcowe dolne rozprzestrzenione w catym
obszarze badan. Maja one niewielkie migzszosci (1,0 — 4,7 m), przy stropie oscylujagcym wokét rzednych 81 m
n.p.m. (Feliksow) do 94,7 m n.p.m. (Koztowce).

W/w utwory przykryte s3 cienkg warstwa glin zwatowych. Ich migzszo$¢ nie przekracza kilku metrow,
wystepujg na dolnych osadach zastoiskowych stadiatu Warty (Natolin, Izdebno, Wiskitki) W okolicy Wiskitek
gliny rozdzielone s3 nieciggtym przewarstwieniem piaszczystym wystepujacym na gtebokosci 1,5 —2,0 m.

W okolicach Baranowa wystepuja moreny martwego lodu w obrebie niecek wytopiskowych, jak
réowniez lodowcowe piaski z domieszkg zwiréw, miejscami zaglinione. Piaski te, o migzszosci dochodzacej do 3
m budujg niewielkie, ptaskie wyniesienia w obrebie wysoczyzny polodowcowe;.

Jednorodna seria piaskéw $rednioziarnistych z domieszkg piaskdw réznoziarnistych, bedaca efektem
intensywnej akumulacji materiatu wod lodowcowych o migzszosci nieprzekraczajacej 1,5 — 2,5 m wystepuje
najczesciej na glinach zwatowych stadiatu Warty w postaci ptatow.

Osady interglacjatu emskiego wystepujg w rejonie Krasniczej Woli jako ptaty gytii, torfow i piaskéw

jeziornych. Podobnie wyksztatcone utwory prawdopodobnie wystepowaty na catym obszarze, jednak w wyniku
ewolucji rzezby terenu sg najprawdopodobniej znacznie zredukowane i wystepuja w postaci ptatéw lub
nieciggtych warstw o matej migzszosci.

Pakiet osadow zaliczonych do okresu zlodowacenia Wisty (pdtnocnopolskiego) tworzg gtéwnie piaski

taraséw nadzalewowych oraz stozkéw naptywowych. Tarasy nadzalewowe wystepujg gtéwnie na glinach
zwatowych stadiatu Warty oraz lokalnie na utworach trzeciorzedu. Tak wyksztatcone sg doliny rzeczne Pisi
Tucznej, Pisi Gagoliny oraz Suchej (Nidy) — maksymalna migzszos$¢ do 4 m.

Odcinek pomiedzy granicg woj. tddzkiego i Feliksowem przebiega przez poétnocng granice
wystepowania piaskéw  stozkdw naptywowych, tworzac stosunkowo ptaskg powierzchnie, nachylong
w kierunku pétnocnym. Migzszosc jest zmienna i waha sie od 1 do 10 m, przewaznie 3 —5 m. Dominujg tu piaski
drobno-— i srednioziarniste, czesto z domieszkg zwirdw. Czesto na gtebokosci 1,5 — 2,5 m moze wystepowaé
przewarstwienie piaskdw drobnoziarnistych, mutéw i itoéw ze zwiekszong zawartoscig substancji organiczne;.

W koncu plejstocenu i w holocenie rozwinety sie szeroko procesy eoliczne doprowadzajgc punktowo,
na obszarach piaskéw wodnolodowcowych, do powstania wydm i pdl piaskdw eolicznych. Rownoczesnie
rozwdj sieci rzecznej doprowadzit do powstania akumulacyjnych taraséw zalewowych, przy jednoczesnym
rozwoju namutéw, piaskdw humusowych i torfow w obrebie den dolinnych i zagtebien bezodptywowych.
Migzszo$¢ tych osaddw nie przekracza na ogét 2 m.

Wzdtuz catej planowanej trasy autostrady nalezy spodziewac sie dwu stosunkowo ciggtych poktaddéw
glin zwatowych zlodowacen srodkowopolskich:

s stadiatu maksymalnego (Odry) o migzszosci kilkunastu metréw (na ogét 15—20 m),
& stadiatu Warty o zmiennej migzszosci do kilku metréw (lokalnie ich brak).

Pakiety glin mogg by¢ rozdzielone osadami zastoiskowymi (15 m w rejonie Natolina, 2 m w Feliksowie)
i wodnolodowcowymi (do 4,7 m). Na wschdod od Natolina, na obszarze braku glin stadiatu Warty, na
powierzchni terenu dominujg osady zastoiskowe tego stadiatu, lokalnie przykryte piaskami i zwirami
wodnolodowcowymi (kilka—kilkanascie metréw migzszosci). W rejonie zachodnim w strefach kontaktu glin
zwatowych stadiatu Warty z piaskami stozkéw naptywowych wystepujg zmienne warunki geologiczne. Od
cienkich, nieciggtych pakietow glin zwatowych przykrytych piaskami, po wyrazne 5 — 6 m warstwy piaszczyste
podscielone kilku — kilkunastometrowymi pakietami glin zwatowych. W dolinach rzecznych nalezy spodziewac
sie pakietow osaddéw piaszczystych taraséw zalewowych i nadzalewowych kilkumetrowej migzszosci. W zwigzku
Z urozmaiceniem rzezby terenu, w zagtebieniach bezodptywowych i dnach dolinnych mogg wystepowad piaski
humusowe, namuty, namuty torfiaste i torfy o migzszosciach rzedu 2—3 m.

Warunki geologiczno—inzynierskie wystepujgce w rejonie pasa autostradowego s3 przewaznie
generalnie korzystne za wyjatkiem obszaréw, gdzie zalegajg stabonosne grunty organiczne oraz rejonami
wystepowania wysokiego poziomu waéd gruntowych.
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W zachodniej czesci analizowanego odcinka autostrady, pomiedzy km 411+330 i 420+600 znajduje sie
wykonany w latach 70-tych nasyp drogowy wybudowany na sypkich gruntach wodnolodowcowych oraz
spoistych gruntach morenowych. Poza obrysem nasypu zwierciadto wdéd gruntowych pierwszego poziomu
wodonosnego wystepuje na gtebokosci nie przekraczajacej 1 m.

Obszary o ztych warunkach geologiczno — inzynierskich wynikajgcych z obecnosci stabonosnych
gruntéw organicznych oraz stabilizowaniem sie zwierciadta wéd gruntowych na gtebokosci mniejszej niz 1 m
zwigzane sg z dolinami rzecznymi. Zte warunki geologiczno — inzynierskie wystepuja na nastepujacych
odcinkach:

¢  km 414+350 =+ 414+500 —dolina rzeki Sucha —istnieje tu nasyp drogowy z lat 70—tych,
s km 417+350 =+ 4174600 —dolina rzeki Sucha Nida — znajduje sie tu nasyp drogowy,

&« km421+450 + 421+850 — dolina rzeki Pisia Gogolina,

&« km 430+100 + 431+650 — dolina rzeki Pisia Tuczna,

Obszary o niekorzystnych warunkach geologiczno — inzynierskich utrudniajacych prowadzenie prac
budowlanych zwigzane sg z wystepowaniem zwierciadta wéd gruntowych na gtebokosci mniejszej niz 1 m p.p.t.
oraz obecnosciag w podtozu projektowanej autostrady, w strefie przypowierzchniowej, mineralnych gruntow
spoistych znajdujacych sie w stanie plastycznym. Sg to przewaznie morenowe piaski gliniaste i gliny piaszczyste,
ktore kwalifikowane sg do gruntéw wysadzinowych. Niekorzystne warunki geologiczno—inzynierskie wystepuja
na odcinkach:

s  km 414+500 = 420+500,
¢ km 421+850 + 426+300,
¢ km 427+100 = 430+100,

Na obszarach, gdzie w podiozu zalegajg nosne grunty mineralne, a zwierciadto wdd gruntowych
stabilizuje sie na gtebokosci wiekszej niz 2 m p.p.t. wystepuja bardzo dobre warunki geologiczno—inzynierskie.
Dotyczy to nastepujgcych odcinkow:
¢  km 420+500 = 421+400,
¢ km 426+300 = 427+100,

3.6 WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

W obrebie wysoczyzny morenowej warstwy wodono$ne tworzone sg przez piaski wodnolodowcowe
gorne i dolne zlodowacenia Warty oraz piaski stozkdw naptywowych pokrywajgcych gliny morenowe. Potozenie
zwierciadta wod gruntowych pierwszego poziomu wodonosnego jest bezposrednio zwigzane z wielkoscia
opaddéw atmosferycznych i wykazuje duzg zmiennos¢ w kroétkich odstepach czasu. Uktad taki powoduje
wystepowanie sezonowych wahan zwierciadta woéd gruntowych dochodzgcych do 1 m. Z obszarami
wystepowania glin morenowych zwigzane sg wody gruntowe przewarstwien i soczewek piaszczystych.
Wykazujg one nieregularne (mozaikowe) rozmieszczenie, zaréwno w pionie, jak i poziomie oraz duzg zmiennosé
wtasciwosci hydraulicznych. Wody te w gtdwnej mierze s3 zasilane przez infiltracje opadow atmosferycznych.
Piaski, w ktérych wystepuje pierwszy poziom wodonosny charakteryzujg sie bardzo duzg zmiennoscig
parametrow filtracyjnych, w granicach 1,9 — 20,0 m/24 h. Na odcinku Felikséw — Natolin, w obrebie pakietu glin
zwatowych (ptaska wysoczyzna morenowa) zwierciadto ptytkich wéd gruntowych wystepuje na ogét na
gtebokosci 2 — 5 m p.p.t. Lokalnie w strefach obnizen, zagtebien i niecek wytopiskowych moze wystepowac w
zakresie 0—2 m p.p.t. Dalej w kierunku zachodnim (od Feliksowa do granic z woj. t6dzkim) dominujg wody o
zwierciadle swobodnym i gtebokosci potozenia zwierciadta do 2 m p.p.t. W strefach wystepowania glin
zwatowych stadiatu Warty, w zwigzku z ich bogatg morfologig (ptaty piaskéw i zwiréw lodowcowych i
wodnolodowcowych, moren martwego lodu i moren czotowych) lokalne warunki hydrogeologiczne mogg by¢
nieco inne od przewidywanych. Jednak, nawet w takich sytuacjach pierwsze zwierciadto woéd podziemnych nie
powinno wystepowac gtebiej niz 5 m p.p.t. Lokalnie, zwtaszcza na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego
do Feliksowa moze by¢ brak ptytkich wod podziemnych (gruntowych), a nieliczne studnie w gospodarstwach
ujmuja cienkie przetawicenia piaszczyste w glinach zwatowych lub sgczenia z tych glin.
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Gtéwny Uzytkowy Poziom Wodonosny (GPU) wzdtuz planowanego przebiegu autostrady na obszarze
woj. mazowieckiego zwigzany jest z miedzymorenowymi piaszczystymi utworami wodonosnymi. W rejonach, w
ktorych brak jest odpowiednio zasobnych w wode warstw wodonosnych w utworach czwartorzedowych, GPU
staje sie poziom oligocerisko — miocenski (trzeciorzedowy). Poziom ten izolowany jest od powierzchni terenu
pakietem pliocenskich itéw pstrych, przez co praktycznie nie jest zagrozony zanieczyszczeniem ze strony
planowanej inwestycji. Czwartorzedowy Gtéwny Uzytkowy Poziom Wodonosny na czesci obszaru przykryty jest
pakietem glin zwatowych o migzszosci ponad 15 m (izolacja typu b, wedtug Mapy Hydrogeologicznej Polski w
skali 1:50 000), dzieki czemu jego zagrozenie jest stosunkowo niewielkie. Znacznie wieksze zagrozenie
wystepuje w rejonach, w ktérych Gtowny Uzytkowy Poziom Wodonosny pozbawiony jest izolacji od
powierzchni terenu (izolacja typu a lub ab). Brak izolacji powoduje znaczne zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych. Tego typu warunki hydrogeologiczne wystepujg wzdtuz projektowanego przebiegu autostrady na
odcinku Felikséw — Barandw.

Wody podziemne w utworach paleogenu—neogenu (trzeciorzedowych)

W rejonie omawianego odcinka autostrady wody podziemne w utworach paleogenu—neogenu
wystepujg w osadach miocenu ioligocenu, na gtebokosci powyzej 150 m przy szacunkowych zasobach
dyspozycyjnych zbiornika 145 tys. m3/dobe. Zaliczone sg do trzeciorzedowego Gtéwnego Zbiornika Wod
Podziemnych Nr 215A — Subniecka Warszawska. Wody tego zbiornika izolowane sg od powierzchni terenu
migzszym pakietem pliocenskich itéw zapewniajgcych bardzo dobrg ochrone tego poziomu wodonosnego.
Omawiany poziom wodonosny wystepuje na catym odcinku autostrady, uznawany jest za Gtéwny Uzytkowy
Poziom Wodonosny (GPU) w strefach, w ktérych powierzchnia stropowa itéw pliocenskich jest wypietrzona,
brak jest odpowiednio zasobnych w wode warstw wodonosnych w utworach czwartorzedu. Strefy takie
wystepujg w rejonie Miedniewic (ok. km 413 — 418). Nie przewiduje sie jakiegokolwiek potencjalnego wptywu
autostrady na ten poziom wodonosny.

Wody podziemne w utworach czwartorzedowych

Projektowany odcinek autostrady nie przecina zadnego czwartorzedowego Gtoéwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych (zgodnie z wczes$niejszymi zapisami przecinany jest jedynie zbiornik trzeciorzedowy Nr 215 A —
Subniecka Warszawska).

GPU wystepuje w rejonie projektowanej autostrady pod nadktadem glin zwatowych i zwigzany jest z
miedzymorenowymi piaszczystymi utworami wodonosnymi, w réznym stopniu izolowanymi od powierzchni
terenu.

Cze$¢ zachodnia projektowanego odcinka autostrady — strefa przypowierzchniowa zbudowana jest

gtéwnie z utwordw stabo przepuszczalnych. W obrebie wysoczyzny morenowej warstwy wodonosne tworzone
sg przez piaski wodnolodowcowe gérne i dolne zlodowacenia Warty (lokalnie, w rynnach erozyjnych, razem ze
starszymi osadami piaszczystymi) oraz piaski stozkdw naptywowych pokrywajace gliny morenowe. Z obszarami
wystepowania glin morenowych sg zwigzane takze wody gruntowe przewarstwien i soczewek piaszczystych
(piaski srednie, drobne, pylaste i gliniaste). Wykazujg one nieregularne rozmieszczenie, zaréwno w pionie jak
i poziomie oraz duzg zmiennos$¢ wiasciwosci hydraulicznych. Wody te w gtéwnej mierze s3g zasilane przez
infiltracje opaddéw atmosferycznych. Na powierzchni terenu mogg wystepowac piaski stozkow naptywowych
oraz grunty organiczne (zwtaszcza w dolinach rzek). Przypowierzchniowe utwory piaszczyste majg migzszos¢ do
kilku metréw.

Z przypowierzchniowymi warstwami piaszczystymi zwigzany jest pierwszy, przypowierzchniowy
poziom wodonosny (gruntowy) o niewielkich zasobach i niewielkiej wydajnosci. Poziom ten stuzy do
zaopatrzenia w wode pojedynczych gospodarstw i ujmowany jest studniami kopanymi lub abisynkami. W
zaleznosci od gtebokosci wystepowania i migzszosci charakteryzuje sie rezimem swobodnym lub naporowym.
Warunki jego wystepowania mogg sie zmienia¢ sezonowo, wraz z wahaniami zwierciadta wéd podziemnych,
ktore w ciggu roku przecietnie moga dochodzi¢ do 1 m. Na znacznych odcinkach trasy warstwy wodonosne
zaliczone do poziomu przypowierzchniowego moga wystepowac na gtebokosci powyzej 2 m. Zwykle w takich
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przypadkach sg to warstwy o zwierciadle napietym a wysokos¢ hydrauliczna (ciSnienie piezometryczne)
ksztattuje sie na gtebokosci mniejszej niz 2 m. Przejawem tego moga by¢ miedzy innymi sgczenia z gruntéw
stabo przepuszczalnych wystepujgcych bezposrednio od powierzchni terenu, rejestrowane w trakcie prac
wiertniczych wykonanych w ramach dokumentacji geologiczno — inzynierskiej dla autostrady. W rejonach, gdzie
na powierzchni terenu wystepujg utwory piaszczyste o niewielkiej migzszosci a ponizej utwory stabo
przepuszczalne, zwierciadto wdd tego poziomu uktada sie w poblizu powierzchni terenu i tworza sie
podmoktosci. W rejonie autostrady obszary podmokte sg na ogét zmeliorowane. Gtéwny kierunek odptywu waéd
podziemnych skierowany jest ku pétnocy.

Ptytki (gruntowy) poziom wodonosny jest na wiekszosci tego odcinka autostrady dosy¢ dobrze
izolowany od gtebszego gtéwnego poziomu uzytkowego (GPU). Ten ostatni charakteryzuje sie zmienng
migzszoscig od kilkunastu do ponad 40 m (w rynnie koztowickiej) i wysokg wodoprzewodnoscig. Zasobnos¢
tego poziomu jest zmienna, zalezna od migzszosci, gtebokosci wystepowania i stopnia izolacji utworami stabo
przepuszczalnymi. lzolacja GPU wynosi ok. 20 — 30 m, zwykle tworzg jg gliny zwatowe, czesciowo piaszczyste
i pylaste. Lokalnie pojawiajg sie ity zastoiskowe oraz pyty i mutki. Jest to izolacja dos$¢ dobra, aczkolwiek stabe
rozpoznanie kontaktéw hydraulicznych pomiedzy ptytkim poziomem wodonosnym i GPU sprawia, ze istnieje
mozliwos¢ pojawienia sie zagrozen dla jakosci wod GPU. Strefa, w ktorej izolacja GPU jest staba (ok. 10 m
utwordow stabo przepuszczalnych z mozliwymi przewarstwieniami utwordw piaszczystych) pojawia sie w rejonie
rynny koztowickiej (km 426+520 — 428+450) — erozyjnej doliny kopalnej o znacznych zasobach wodnych. Jest to
szczegdlnie cenna przyrodniczo i zasobowo struktura, gdyz stanowi podstawowe zrédto zaopatrzenia w wode
rejonu Zyrardowa i samego miasta. Jest ona $rednio istabo izolowana od powierzchni terenu. W rejonie
przebiegu autostrady izolacje tworzy pakiet glin zwatowych o migzszosci od 8 do ponad 20 m,
najprawdopodobniej ciggty, cho¢ nie mozna wykluczy¢ istnienia stref spiaszczonych, o gorszej izolacji.

Ze wzgledu na ograniczone zasoby wod podziemnych w omawianym rejonie, konieczne jest zwrdcenie
uwagi na duze ujecia wodociggowe. Caty obszar rynny koztowickiej zaliczono do obszaru zasobowego zespotu
uje¢ w rejonie Zyrardowa (miedzy innymi Koztowo, Felikséw, Holendry Baranowskie i Stanistawéw — Baranéw).
Obszar ten w rejonie planowanej autostrady nie jest objety zadng formalng ochrong, ale (jak wynika z
dokumentacji hydrogeologicznej rejonu Zyrardowa) zwraca sie uwage na mozliwoéé stabszej izolacji,
ewentualne nieciggtosci glin zwatowych itp. Dotyczy to przede wszystkim ujecia w Feliksowie. Dla tego ujecia
nie wyznaczono strefy ochrony posredniej, gdyz jest ono izolowane warstwg glin zwatowych i mutéw
0 migzszosci przekraczajacej w sgsiedztwie studni 20 m, co zapewnia wymagany w przepisach czas 25 lat
migracji zanieczyszczen z powierzchni terenu. Naturalny odptyw wod podziemnych w rynnie skierowany jest ku
pdtnocy, wobec czego ujecie w Feliksowie (znajdujace sie w nieco wiekszej odlegtosci od autostrady w Nowym
Koztowie) nie powinno by¢ zagrozone. Z badan modelowych wykonanych w ramach dokumentacji zasobowej
ujecia w Feliksowie wynika jednak, ze obszar oddziatywania przy maksymalnym poborze moze siegnaé
autostrady. Strefa ta wymaga ochrony, w zwigzku z czym wydzielono wysoki stopien zagrozenia dla waéd
podziemnych (km 424+100 — 425+660). Profile otworéw w rejonie Feliksowa wskazujg, iz gliny zwatowe
wystepujg bezposrednio pod powierzchnig terenu, a gtebiej pojawiajg sie muty, o gorszych wtasnosciach
izolacyjnych.

Caty obszar zasobowy uje¢ w rynnie koztowickiej zaliczono do $redniego stopnia zagrozenia, a w strefie
gdzie izolacja jest staba do wysokiego.

Ponizej przedstawiono dane hydrogeologiczne studni zlokalizowanych w rejonie autostrady.
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Jako$¢ wod podziemnych

W ptytkich wodach podziemnych na omawianym terenie, zwilaszcza w rejonie aglomeracji
warszawskiej uwidacznia sie na ogoét wptyw antropopres;ji.

Na podstawie informacji z rozpoznania prowadzonego w ramach kartowania do Mapy
Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000 oraz na podstawie wynikdéw monitoringu srodowiska prowadzonych
przez Inspekcje Ochrony Srodowiska w ramach paristwowego monitoringu $rodowiska mozna stwierdzi¢, ze na
znacznym obszarze (do rejonu Milandéwka, Brwinowa, ok. km 445+000 — 447+000) wody podziemne w
utworach czwartorzedu charakteryzujg sie $rednig jakoscia, wymagajaca prostego uzdatniania w przypadku
poboru ich do celéw pitnych. Czesto rejestruje sie podwyzszone zawartosci zelaza i manganu (pochodzenia
naturalnego) rzadziej zwigzkéw azotu, siarczanéw podchodzenia rolniczego i bytowego. S3 to w wiekszosci
wody klasy Ilb — czyste inieznacznie zanieczyszczone. Nizsza klasa wynika na ogoét z naturalnych,
ponadnormatywnych zawartosci zelaza i manganu, czasami z powodu podwyziszonych stezern zwigzkdw
biogennych (azot, fosfor), przez co wody te do celéow pitnych muszg by¢ uzdatniane. W gtebszych poziomach
wodonosnych, w rynnie koztowickiej wystepuja wody wysokiej jakosci. Gtebsze poziomy wodonosne (gtéwny
poziom uzytkowy), ujete studniami poszczegdlnych ujeé¢ w rejonie omawianego odcinka autostrady nie
wykazuja istotnego zanieczyszczenia antropogenicznego, cho¢ w niektérych gtebszych studniach (np. w rynnie
brwinowskiej) rejestruje sie podwyzszone zawartosci takich sktadnikow jak zwigzki azotu, siarczany, chlorki.
Jakos$¢ ujmowanej wody jest na ogdt dobra. W czesci studni, w stosunku do cytowanych powyzej standardéw
jakosci dla wéd pitnych przekroczone sg stezenia zelaza i manganu pochodzenia naturalnego. Zagrozenia ze
strony autostrady pojawiac¢ sie mogg w strefach, w ktorych poziom uzytkowy pozbawiony jest dostatecznej
izolacji. Stopien zagrozenia poziomu uzytkowego i mozliwg infiltracje zanieczyszczonych wdd sptywajacych z
autostrady oméwiono w rozdziale 6.3 Oddziatywanie na wody podziemne.

W strefach, w ktdérych wystepuje wysoki stopien zagrozenia, niezbedne jest podjecie dziatan,
zapewniajacych wtasciwg ochrone wod podziemnych przed potencjalnie mozliwg degradacjy jakosciowa
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zwigzang zinfiltracjg zanieczyszczonych wdd sptywajgcych zaréwno z pasa drogowego, jak i obiektéw
infrastruktury autostrady — punktéw obstugi podréznych, zaplecza technicznego itp.

3.7 WODY POWIERZCHNIOWE

Wody powierzchniowe w najblizszym otoczeniu planowanego odcinka autostrady A-2
reprezentowane sg przede wszystkim przez gestg siec¢ naturalnych ciekéw powierzchniowych oraz sztucznych —
rowéw melioracyjnych. Nalezg one do prawobrzeznej czesci zlewni Il — rzedu Bzury — dorzecza | — rzedu Wisty.

Gtéwnym ciekiem odwadniajagcym otoczenie planowanej autostrady jest rzeka Bzura. Jest to rzeka Il
rzedu, bedaca lewostronnym doptywem Wisty, uchodzacym do niej na 587,3 km. Omawiana trasa przebiega
przez zlewnie prawych doptywdéw rzeki Bzury przecinajac kilkadziesigt ciekdw. Wigkszo$¢ z nich to rowy
melioracyjne. Rzeki na trasie projektowanej autostrady to: Sucha Lewa, Sucha Nida, Kanat Guzowski, Pisia
Gagolina, Wierzbianka, Pisia Tuczna. Zlewnia Bzury to w skali kraju obszar o niewielkich zasobach wodnych.

Wg posiadanych danych przeptywy SNQ ($redniej niskiej wody) w wiekszosci przecinanych ciekow
ksztattuje sie ponizej 0,1 m>/s. Wiele mniejszych ciekdw obszaru to cieki epizodyczne.

Najnizsze stany wdéd w rzekach dorzeczu Bzury notuje sie w okresie letnio — jesiennym. Najwyisze
stany (wzbrania i powodzie) wystepujg w dwdch réznych sytuacjach hydrologicznych:

& zimaiwiosng jako wezbrania roztopowe i zatorowe,
. od maja do sierpnia spowodowane intensywnymi opadami.

Wezbrania zimowe i wiosenne wystepujg czesto — praktycznie w kazdym roku. Wezbrania opadowe
nie wystepujg w kazdym roku, natomiast przybierajq rozmiary podobne do wezbran zimowych i wiosennych. W
okresie powojennym najwieksze powodzie zimowe i wiosenne wystgpity w dorzeczu Bzury w marcu 1947 r.
i w styczniu 1982 r. Najwieksza powddz opadowa wystgpita w dorzeczu Bzury w maju 1962 roku.

SNQ (Sredni najmniejszy przeptyw) dla Bzury — Sochaczew (1951 —1990) 6,55 m/s, dla Pisi Gagolina
(okreslono empirycznie) 0,71m/s, dla Utraty — Krupice 0,64 m/s.

Gteboka Struga - prawostronny doptyw Pisi Gagoliny. Powierzchnia zlewni do przekroju
obliczeniowego wynosi 46,07 km®. Rzeka wyptywa w okolicy Adamowa, na wysokosci okoto 131 m n.p.m. Cecha
charakterystyczng jest niewyrazny dziat wodny. Rzeka do przekroju obliczeniowego przeptywa przez tereny pdl
i tak oraz w niewielkiej czesci takze lesne. Koryto Gtebokiej Strugi przeptywa czesSciowo przez tereny zabudowy
— gtdwnie mniejszych miejscowosci (Nowe Budy, Budy Michatowskie). Doptywami Gtebokiej Strugi sg liczne
mniejsze cieki. Zlewnia rzeki jest rowniez gesto pocieta przez system rowow melioracyjnych. Wody rzeki
Gteboka Struga sa przekraczane przez istniejgcy obiekt mostowy.

W rejonie opracowania réw jest odbiornikiem wdd z systemu drenazu rolniczego.

Pisia Tuczna - prawostronny doptyw Pisi Gagoliny. Rzeka wyptywa na wysokosci okoto 195 m n.p.m.
koto Natolina. Cechg charakterystyczng zlewni sg mato wyrazne dziaty wodne. Doptywy stanowig liczne
mniejsze cieki oraz rowy melioracyjne. Do przekroju obliczeniowego rzeka ma powierzchnie okoto 85,28 km?.
Rzeka przeptywa przez tereny o zréinicowanej formie krajobrazu. Powierzchnie zlewni do przekroju
obliczeniowego stanowia zaréwno tereny laséw, pdl, tak, jak i tereny zabudowane o mniejszej lub wiekszej
gestosci (miedzy innymi Jaktorow, Kukldwka). Na rzece jest zlokalizowanych kilka zbiornikéw wodnych. W
rejonie miejscowosci Jaktoréow na Pisi Tucznej istniejg stawy nalezgce do SGGW. W stanie istniejgcym wody
rzeki sg przekraczane przez obiekt mostowy, ktdry miat stuzy¢ przeprowadzeniu przez rzeke autostrady A2.

Sucha Lewa - lewostronny doptyw rzeki Suchej (Nidy). Powierzchnia zlewni do przekroju
obliczeniowego wynosi 26,25 km”. Rzeka bierze swoj poczatek w rejonie miejscowosci Korabka, nastepnie
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ptynie w kierunku poétnocnym. Przeptywa w wiekszosci przez tereny tagk i pdl, a takze fragmentarycznie przez
obszary lesne. Koryto rzeki zbliza sie takze do zabudowarn miejscowosci: Nowa Huta, Franciszkéw, Smolarnia,
Popielarnia. Do Suchej (Nidy) uchodzi w rejonie miejscowosci Miedniewice. Gtownymi doptywami rzeki sg
liczne rowy melioracyjne wystepujace na obszarach rolnych. W stanie istniejgcym wody rzeki Sucha Lewa s3
przekraczane przez istniejgcy obiekt mostowy oraz drogi gruntowe — dzieki istniejgcym na rzece przepustom.

Rzeka Sucha (Nida) - prawostronny doptyw Bzury o dtugosci okoto 31,0 km. Sucha bierze swdj
poczatek dwoma ramionami na pétnoc od linii kolejowej Puszcza Mariafiska - Mszczondw. Zlewnia rzeki do
przekroju obliczeniowego ma powierzchnie 52,86 km? i przebiega gtdownie przez tereny pdl uprawnych i fgk. Na
krotkim odcinku rzeka przeptywa przez tereny lesne. Wielokrotnie koryto rzeki zbliza sie do zabudowan
miejscowosci, jak: Studzieniec, Waleriany, tubno. Na odcinku do przekroju obliczeniowego sie¢ rzeczna zlewni
Suchej (Nidy) nie jest zageszczona. Doptywami rzeki sg pojedyncze mniejsze cieki. Sie¢ rzeczna Suchej (Nidy) w
okresach dtugotrwatych susz hydrologicznych i glebowych ulega zanikowi. Cechg charakterystyczng jest czeste
pojawianie sie w tym okresie ciekdw okresowych (epizodycznych).

W rejonie opracowania réw jest odbiornikiem wdéd z systemu drenazu rolniczego.

Kanat Guzowski - prawostronny doptyw rzeki Suchej (Nidy). Powierzchnia zlewni do przekroju
obliczeniowego wynosi 11,92 km?”. Zlewnia Kanatu Guzowskiego do przekroju obliczeniowego jest mocno
zréznicowana pod wzgledem krajobrazu. Poczatkowo tworzg ja lasy (rejon miejscowosci Sokule). Na dalszym
odcinku Kanat przeptywa przez tereny rolne i tgkowe. Doptywami Kanatu sg gtéwnie mniejsze cieki oraz rowy
melioracyjne. Kanat przebiega zasadniczo z dala od gestej zabudowy mieszkalnej az do miejscowosci Stare
Wiskitki. Na kanale istniejg dwa przepusty @1300mm kazdy.

Pisia Gagolina - prawostronny doptyw Bzury o dtugosci 58,5km. Powierzchnia zlewni 501,4 km?.
Najwieksza rzeka Powiatu Zyrardowskiego. Rzeka wyptywa z malowniczych okolic Dwérzna na wysokosci okoto
178,00 m n.p.m.. Najwiekszymi doptywami Pisi-Gagoliny jest rzeka Pisia Tuczna (prawostronny doptyw o
dtugosci 34,8km) oraz rzeka Okrzesza (lewostronny doptyw o dtugosci 12,8km. Pisia Gagolina w gérnym biegu
jest ciekiem o charakterze naturalnym, miejscami meandrujgca o zmiennej szerokosci koryta. Na terenie
powiatu Zyrardowskiego jest jednym z niewielu ciekéw dorzecza Bzury o wyjatkowo dobrze rozwinietej i
utrzymanej, czynnej zabudowie hydrotechnicznej. Sprzyja temu przede wszystkim fakt wysokich zasobdéw
wodnych tego rejonu, wystepowanie stref zrdodliskowych wyraznie odznaczajacych sie w morfologii terenu oraz
stosunkowo czystych wdd powierzchniowych. Na rzece dziatajg liczne pietrzenia i utworzone zbiorniki
retencyjne tj.: ,Dwdrzno”, ,Radziejowice”, ,Hamernia”, ,,Korytow”, tgki Korytowskie”, ,,Ruda”, ,Centarla” i
,Luca”. Obiekty te s3 eksploatowane w ramach Systemu Wodnego Kaskady Gornej Pisi-Gagoliny,
nadzorowanego przez Fundacje Ochrony Srodowiska Naturalnego m. Zyrardowa i Okolic. W zlewni Pisi-
Gagoliny wystepuja ponadto znaczace obiekty gospodarki rybackiej: ,Grzegorzewice”, ,Zbojska” i ,,Kamionka”.
taczna powierzchnia wszystkich obiektéw wodnych w tej czesci zlewni przekracza 130 ha, za$ pojemnosé
retencjonowanej w nich wody okresla sie na ponad 2 min m>. W dolinie rzeki wystepujg liczne cieki i rowy
melioracyjne. Cechg charakterystyczng jest brak wyraznego dziatu wodnego. Obserwuje sie czesciowy odptyw
wody do zlewni Suchej i Gtebokiej Strugi. Rzeka do przekroju obliczeniowego przeptywa zaréwno przez tereny
le$ne, polne, jak i zabudowane. W tym miedzy innymi przez sam Zyrardéw oraz liczne mniejsze miejscowosci.
W stanie istniejgcym wody rzeki Pisia Gagolina sg przekraczane przez istniejgcy obiekt mostowy.

Wierzbianka prawostronny doptyw Pisi Gagoliny. Powierzchnia zlewni do przekroju obliczeniowego
wynosi 18,73 km®. Rzeka wyptywa w rejonie miejscowosci Biegandw, nastepnie przeptywa przez tereny pdl i tgk
oraz tereny zabudowy mieszkaniowe]. Okala Zyrardéw od wschodniej strony. Zlewnia Wierzbianki jest pocieta
siecig drobnych ciekéw oraz rowéw melioracyjnych.

97



ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
ﬂ — etap projektu budowlanego

e
NI
AN

W rejonie opracowania row jest odbiornikiem wdd z systemu drenazu rolniczego wykonanego w
ramach zadania Koztowice Il i zadania Baranéw-Henryszew II.

Jakos$¢ wod powierzchniowych

Monitoring jakosci wod powierzchniowych prowadzi Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie. Wg danych WIOS, spoéréd rzek w wojewddztwie mazowieckim potozonych w rejonie planowanej
autostrady badanych w 2008 roku Bzura i Utrata nalezg do najbardziej zanieczyszczonych. Wskaznikami
decydujacymi o niezadowalajacej i ztej jakosci wod sg gtdwnie zanieczyszczenia mikrobiologiczne i wskazniki
biogenne.

Na jakos¢ wod powierzchniowych wptywajg gtéwnie zrédta powierzchniowe tj. sptywy z terendw
drenowanych. Zrédtem zanieczyszczenia mogg byé niekontrolowane odprowadzenia $ciekdw socjalno—
bytowych z gospodarstw domowych. Innym zagrozeniem jakosci wéd mogg by¢ $cieki opadowe z zaktaddéw
przemystowych, znajdujgcych sie w zlewni. Wg badan monitoringowych prowadzonych przez WIOS w 2008
roku Bzura prowadzita wody V klasy natomiast Sucha Nida IV i V. W 2009 roku Pisia Gagolina prowadzita wody
IViV klasy.

3.8  SZATA ROSLINNA W REJONIE AUTOSTRADY

Charakterystyke i ocene zieleni wykonano na podstawie przeprowadzone] wizji terenowej (listopad
2009 oraz marzec - kwiecienn 2010), ortofotomapy oraz materiatéw przygotowanych na etapie opracowania
whniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. W
stosunku do etapu przygotowania wniosku o wydanie ww. decyzji nastgpity istotne zmiany w pokryciu szatg
roslinng terenu opracowania.

Z koncem lutego 2010 roku zostata zakonczona wycinka drzew i krzewdw rosngcych w pasie
drogowym. Wszystkie zadrzewienia i zakrzaczenia zostaty usuniete poza okazem debu szyputkowego w km
430+010. Drzewo to charakteryzuje sie znacznymi walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi.

Fot.10 Dab szyputkowy pozostawiony w pasie drogowym

Szata roslinna znajdujgca sie poza pasem drogowym, w bezposrednim jego sasiedztwie oraz w
potencjalnym obszarze oddziatywania autostrady, w poréwnaniu z rokiem 2008 generalnie nie ulegta zmianie.
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Wyjatek stanowig stanowiska roslin chronionych w km 411+465 — 414+000 (kocanki piaskowe) oraz w km
425+900 (gozdzik pyszny), ktérych nie stwierdzono podczas wizji terenowych wykonanych na potrzeby
niniejszego raportu, co opisano szczegétowo w dalszej czesci opracowania.

Wzdtuz catego rozpatrywanego odcinka autostrady A-2 nadal wystepujg zespoty roslinnosci,
zinwentaryzowane i opisane w Raporcie z 2008 r.

Odcinek | km 411+465.80 — km 414+000 — typowy krajobraz rolniczy z dominujgcymi gruntami ornymi i
niewielkim udziatem uzytkéw zielonych oraz w czesci potudniowej niewielkich fragmentéw lesnych.

Fot.11 Tereny uzytkdéw zielonych w okolicy wsi Kamionka — marzec 2010

Odcinek Il km 414+000 — km 418+300 — mozaika pdl uprawnych, uzytkdéw zielonych i nieuzytkéw —
teren o duzych walorach krajobrazowych oraz ekologicznych.

Odcinek 1l km 418+300 — km 425+000 — monotonny odcinek o dominujgcym krajobrazie z polami
uprawnymi i wiekszym kompleksem tgk w okolicy Nowego Drzewicza.
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Fot.12 Pola wzdtuz pasa drogowego proj. autostrady A-2 w rejonie Nowego Drzewicza - marzec 2010

Odcinek IV km 425+000 — km 431+500 — w skali opracowania jest to odcinek najcenniejszy,
wyrdzniajacy sie najwiekszg réznorodnoscia siedlisk i gatunkdéw flory i fauny. W jego granicach wyrdzniajg sie
dwa obszary przyrodniczo cenne, obejmujgce gtéwnie dobrze wyksztatcone zbiorowiska tgkowe bedace
siedliskiem wystepowania wielu cennych a takze chronionych gatunkéw roslin. Istotng role w krajobrazie tego
odcinka odgrywajg takze zadrzewienia, w ktérych dominujg wierzby. Teren ten jest takze poprzecinany gestg
siecig niewielkich rzek i rowéw melioracyjnych.
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Fot. 13- Wie$ Kopiska Mate — roztopy wiosenne marzec 2010

Fot 14 Fragment doliny Pisi Tucznej marzec 2010 .
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Fot. 15 Roztopy wiosenne w obszarze tgk w rejonie Baranowa — marzec 2010 .

Na przewazajgcej czesci obszary sgsiadujgce z pasem drogowym to tereny tgk i pdl z niewielkimi
powierzchniami zadrzewien o charakterze leSnym oraz tereny nieuzytkdw z grupami naturalnych zadrzewien.
Na niewielkich powierzchniach prowadzone sg uprawy sadownicze, gtdwnie jabtonie, wisnie i porzeczki.

Istotnym elementem sg réznego typu zadrzewienia, na ktére sktadajg sie grupy drzew, szpalery i aleje,
w réoznym wieku i o roznym sktadzie gatunkowym, najczesSciej towarzyszgce ciekom, zagrodom gospodarczym
oraz ciggom komunikacyjnym. Zadrzewienia takie wystepujg nieréwnomiernie na catej dtugosci opisywanego
odcinka autostrady, a najwieksze ich skupienia odnotowano w kornicowe] jego czesci. Nie kwalifikujg sie do
zaliczenia jako siedliska chronione w ramach dyrektywy o ochronie siedlisk.

Obszary przyrodniczo cenne

W rejonie opisywanego odcinka wyrdzniono trzy obszary przyrodniczo cenne potozone w km 417+500
do km 417+700, 425+550 — 426+300 oraz w km 428+900 — km 429+800 biegu autostrady. Obejmujg
najcenniejsze w skali catego opracowania kompleksy wilgotnych tgk wyrdzniajgce sie wysokg réznorodnoscia
biologiczng (zwtaszcza florystyczng) i nieprzecietnymi walorami krajobrazowymi.

Stanowiska chronionych gatunkéw roslin

Gatunki roslin chronionych stwierdzone (w ramach przygotowania materiatbw do Decyzji
Srodowiskowej) w 2008 roku w liniach rozgraniczajacych autostrady tj. w km 411+465 — km 414+000, na
piaszczystych nieuzytkach — stanowiska kocanek piaskowych Helichrysum arenarium, gatunku pod czesSciowg
ochrong oraz stanowisko gozdzika pysznego Dianthus superbus — gatunku chronionego w km 425+900 nie
zostaty potwierdzone w ramach prac nad niniejszym Raportem. Prowadzone inwentaryzacyjne wizje w terenie
(listopad 2009 i marzec - kwiecierr 2010) nie potwierdzity lokalizacji w/w siedlisk w pasie drogowym autostrady.
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Drzewa kwalifikujgce sie do uznania za pomniki przyrody

¢« Km 430+450 — 240 m na pdtnoc od linii rozgraniczajacej — Baranéw — dab szyputkowy Quercus robur o
obwodzie 319 cm;

¢ Km 430+450 — 75 m na pétnoc od linii rozgraniczajgcej — Barandw Nr 37 — dab szyputkowy Quercus robur o
obwodzie 317 cm.

Fot.16 Dab szyputkowy zlokalizowany na wysokosci km 430+450 autostrady, okoto 75 m na pétnoc od linii
rozgraniczajgcej — Barandéw, marzec 2010r.

3.9 FAUNA

Analizowany odcinek autostrady koliduje w rejonie km 4304160 — 4314240 z korytarzem migracyjnym
fauny o znaczeniu regionalnym, ktéry posiada aktualnie kluczowe znaczenie dla sezonowych migracji tosia z
obszaru Puszczy Kampinoskiej w kierunku Laséw Pilickich, Doliny Wisty i Puszczy Kozienickiej. Korytarz
regionalny posiada istotne znaczenie dla migracji innych duzych ssakow kopytnych w skali ponadregionalne;j.
Analizowany odcinek autostrady koliduje w kilku miejscach z korytarzami migracyjnymi o znaczeniu lokalnym,
stuzgcymi gtéownie sezonowym migracjom Srednich kopytnych i matym ssakom $rodowisk podmoktych.
Korytarze regionalne i lokalne zwigzane sg z dolinami rzecznymi, stanowig naturalne osie przemieszczania sie
zwierzat i zapewniajg utrzymanie ciggtosci siedlisk i genetycznej zmiennosci populacji ssakow, ptazéw i gaddw
w skali lokalnej i regionalne;.
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Tabela 31 Kolizje przebiegu autostrady A-2 z korytarzami migracji zwierzat

Lp. Odcinek Status korytarza et mlgrUchych
zwierzat
Dzik, sarna, lis, zajac, dziki
1. 4144520 — 414+870 Lokalny krolik, tchorz i kuna
domowa
Dzik, sarna, lis, zajac, dziki
2. 416+880 — 418+120 Lokalny krolik, , tchorz i kuna
domowa
3. 430+160 — 4314240 Regionalny tos, sarna, dzik, pizmak,
zajac, lis
Ptazy

Wykonana na potrzeby niniejszego opracowania inwentaryzacja herpetologiczna (marzec — maj 2010)
wykazata, iz na catym zinwentaryzowanym obszarze wystepuje 7 gatunkdéw ptazow. Wszystkie objete sg Scistg
ochrong gatunkowa na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 roku w
sprawie gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong. Wszystkie wymagajg rowniez czynnej
ochrony. Ich wykaz przedstawiono w tabeli nr 32.

Tabela 32 Wykaz gatunkdéw ptazéw stwierdzonych w zbiornikach wraz z podaniem sumarycznej szacunkowej
liczebnosciag poszczegdlnych gatunkdw.

Szacunkowa liczebno$¢ na inwentaryzowanym obszarze
Gatunek
zbiorniki zbiorniki okresowe

Traszka zwyczajna (Triturus vulgaris) 2-20 -
Ropucha szara (Bufo bufo) 51-220 -
Ropucha paskdwka (Bufo calamita) 2-20 -
Rzekotka drzewna (Hyla arborea) 39-210 -

Zaba trawna (Rana temporaria) 51-270 2-10
Zaba moczarowa (Rana arvalis) 13-70 -
Zaba wodna (Rana esculenta) 41-230 -

W trakcie inwentaryzacji miejsc rozrodu wykazano, iz na 18 statych i 12 okresowych zbiornikéw
wodnych znajdujacych sie na badanym obszarze, ptazy wykorzystujg jako miejsca rozrodu 17 zbiornikéw statych
i 3 okresowe. Zbiorniki te zlokalizowane sg w ponizszych lokalizacjach:

s  Km 412+000 po lewej stronie okoto 150 m od linii rozgraniczajgcych
&« Km 412+ 500 po prawej stronie - 300 m
¢« Km414 + 400 po prawej - 50 m
s Km 426 +700 po lewej w sgsiedztwie linii rozgraniczajgcych
Ptazy zinwentaryzowano réwniez na rozlewiskach rzeki Sucha Lewa po lewej stronie 100m od linii
rozgraniczajacych oraz na rozlewiskach rzeki Sucha Nida w km 422+000 po prawej stronie ok. 100- 150m od linii
rozgraniczajgcych.
Zaden ze zbiornikéw nie zostanie zniszczony.

Sposrod zbiornikéw wodnych o statym charakterze tylko w jednym nie stwierdzono przystepowania
ptazéw do goddéw. W pozostatych liczebnosé tych zwierzat byta niewielka, a w sktadzie gatunkowym
dominowaty najpospolitsze i najszerzej rozprzestrzenione w kraju gatunki. Zdecydowanym dominantami byty
zaba trawna (Rana temporaria), zaba wodna (Rana esculenta), ropucha szara (Bufo bufo) i rzekotka drzewna
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(Hyla arborea). Liczebnos¢ pozostatych czterech gatunkow réwniez nalezy uznaé za niskg. Zaréwno niska
liczebnos¢, jak i sktad gatunkowy ptazéw zasiedlajacych zbiorniki state wskazujg, iz inwentaryzowany obszar
zasiedlajg bardzo nieliczne, a w przypadku traszki zwyczajnej (Triturus vulgaris), paskéwki (Bufo calamita) i zaby
moczarowej (Rana arvalis) wrecz szczatkowe i prawdopodobnie zanikajgce populacje.

Ze zbiornikdw okresowych korzystata jedynie zaba trawna (Rana temporaria). Zbiorniki te miaty
niewielkg powierzchnie, byly ptytkie i jako miejsce rozrodu ptazéw raczej zalezne od ilosci doptywajacych wod
opadowych niz zasilanych przez przeptywajace w ich poblizu cieki.

Migracje ptazéw majg Scisty zwigzek z usytuowaniem terendw rozrodu (zbiornikéw wodnych) oraz
zimowych schronien.

Zgromadzone dane dotyczgce migracji ptazéw na inwentaryzowanym terenie pozwalajg wyciggnac trzy
nastepujace wnioski:

s  kierunki migracji nie maja scistej korelacji z kierunkami sSwiata;

& trasy migracji przynajmniej czeSciowo uwzgledniaja obecne uksztattowanie terenu, a szczegdlnie
przeszkody terenowe;

s odlegtos¢ migracji jest niewielka, co moze wskazywac na zanikajgcy charakter inwentaryzowanych
populacji ptazéw.

Niewielka dtugos¢ tras migracji moze wskazywac na brak doptywu osobnikdéw z bardziej odlegtych
terendéw, co potwierdza teze o zagrozeniu istniejgcych populacji. Stwierdzone trasy migracji, w czesci
wschodniej projektowanej trasy, uwzgledniaja dtugotrwate istnienie bariery terenowej w postaci nasypu. Ptazy
na wiekszosci obszaru przedzielonego tg barierg wyraznie unikajg koniecznos¢ jej przekraczania. Usytuowanie
dostepnych zbiornikéw (znajdujg sie gtdéwnie na potudnie od planowanej autostrady A2), a takze dtugotrwate
istnienie bariery w postaci nasypu sprawiajg, iz po pétnocnej stronie projektowanej autostrady A2 liczebnos¢
ptazéw, a takze ich réznorodnos¢ gatunkowa jest wyraznie mniejsza niz po potudniowej stronie planowane;j
drogi. Badanie tras migracji ptazéw wyraznie wskazuje, iz jedynymi funkcjonujagcymi obecnie miejscami
przekraczania bariery terenowej (nasypu) sg doliny ciekow wodnych. S3 one wykorzystywane stosunkowo
rzadko i przez niewielkg liczbe ptazéw, jednak w dalszym ciggu prac projektowych konieczne jest zadbanie, by
doliny te zachowaty swa funkcje. Dlatego projekt przepraw przez doliny tych rzek musi uwzglednia¢
pozostawienie po obu stronach cieku wolnego ladu, po ktérym mogg migrowacé ptazy i inne drobne zwierzeta.

Gniazda bociana biatego Ciconia ciconia

s km 413+850 zasiedlone, usytuowane na topoli wewnatrz pasa wyznaczonego przez linie rozgraniczajgce
autostrady - zostato usuniete w czasie wycinki drzew

& Km 4254750 — niezasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji; 220 m na poétnoc od linii
rozgraniczajgcej autostrade — Holendry Baranowskie Zachodnie;

s Km 426+100 — zasiedlone — na drzewie na terenie posesji; 200 m na potudnie od linii rozgraniczajgcej
autostrade — Holendry Baranowskie Zachodnie;

s Km 427+660 — zasiedlone — usytuowane na drzewie przy posesji; 340 m na potudnie od linii
rozgraniczajacej autostrade — Holendry Baranowskie Srodkowe;

s Km 430+170 — zasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji — 300 m na potudnie od linii
rozgraniczajgcej autostrade — Kopiska Duze;

s« Km 430+380 — niezasiedlone — usytuowane na olszy czarnej — wewnatrz pasa ograniczonego liniami
rozgraniczajacymi autostrady; - zostato usuniete w trakcie wycinki drzew .
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¢ Km 430+550 — zasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji Nr 37 Baranéw — 100 m na pd6tnoc
od linii rozgraniczajgcej autostrade.

Fot.17 Gniazdo bociana biatego, usytuowane na platformie na terenie posesji, 300 m na potudnie od linii
rozgraniczajacej autostrade — Kopiska Duze marzec 2010 .

3.10 OBSZARY CHRONIONE

Parki Krajobrazowe

W rejonie planowanej autostrady znajduje sie Bolimowski Park Krajobrazowy. Autostrada przebiega
wzdtuz pétnocnej granicy Parku od poczatku analizowanego odcinka do km 417+850. Trasa planowanej
autostrady znajdzie sie w obrebie otuliny Parku.

Bolimowski Park Krajobrazowy zostat utworzony na mocy uchwaty nr XIV/93/86 Wojewddzkiej Rady
Narodowej w Skierniewicach z dnia 26 wrzesnia 1986 roku i powiekszony Rozporzgdzeniem Wojewody
Skierniewickiego Nr 31 z dnia 19.06.1995 r. Obecnie na terenie wojewddztwa mazowieckiego Bolimowski Park
Krajobrazowy funkcjonuje w oparciu o Rozporzadzenie Nr 9 Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia 2005
roku. Na terenie Parku przewazajg rézne typy boréw sosnowych, gtdwnie swieze, wilgotne, suche i mieszane.
W drzewostanach dominuje sosna, a najwazniejszymi gatunkami stanowigcymi domieszke s3: brzoza Betula
pendula, topola osika Populus tremula, dab Quercus robur, grab Carpinus betulus, lipa drobnolistna Tilia
cordata, klon zwyczajny Acer platanoides i jesion Fraxinus excelsior. Na zyiniejszych siedliskach jak np. w
rejonie doliny Rawki, wystepujg grady, natomiast w uroczyskach Boliméw, Sokule, Mokra i w Lesie
Jeruzalemskim wystepujg zbiorowiska dgbrowy swietlistej. W dolinie Rawki na podmoktych terenach wystepujg
tegi jesionowo—olszowe, olsy oraz zarosla wierzbowe. Cenne zbiorowiska roslinnosci tgkowej, torfowiskowe;j,
bagiennej i szuwarowej zachowaty w rejonie doliny oraz na licznych polanach srédlesnych w obrebie Puszczy
Bolimowskiej tj. Siwica, Starozyca, Serwituty oraz we fragmentach uroczysk Nieboréw, Bolimdéw (Halin) i
Miedniewice koto Bartnik.
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W Parku wystepuje ponad 900 gatunkow roslin naczyniowych, w tym blisko 100 gatunkow rzadkich i
gingcych. Do cenniejszych gatunkdw nalezg m.in. widtak jatowcowaty Lycopodium annotinum, sptaszczony L.
complanatum i wroniec Huperzia selago, paprotka zwyczajna Polypodium vulgare, paprotnica krucha
Cystopteris fragilis, nerecznica szerokolistna Dryopteris austriaca, wawrzynek wilczetyko Daphne mezereum,
bluszcz Hedrera helix, lilia ztotogtdw Lilium martagon, orlik pospolity Aquilegia vulgaris, naparstnica zwyczajna
Digitalis grandiflora, starodub tgkowy Ostericum palustre, kosaciec syberyjski Iris sibirica, mieczyk
dachéwkowaty Gladiolus imbricatus. W obrebie Parku dos¢ licznie wystepujg storczyki: kruszczyki btotny
Epipactis palustris i szerokolistny E. helleborine, podkolany biaty Platanthera bifolia i zielonawy Platanthera
chlorantha, listeria jajowata Listera ovata, gnieinik lesny (Neottia nidus—avis) oraz storczyk plamisty
i szerokolistny (Dactylorhiza majalis). Na terenie Parku wystepuje 110 gatunkéw mszakéw, w tym dwa bardzo
rzadkie gatunki uznane za relikty glacjalne: skorpionowiec brunatny i krzywosz ISnigcy.

Wsrdod reprezentantow fauny wystepuje na tym terenie tos, bobr, wydra, rys. Do gatunkow
pospolitych nalezg m.in. dzik, sarna, lis, zajac szarak, dziki krélik, wiewiérka, pizmak amerykanski i jez wschodni.
Rzadszymi gatunkami sg: borsuk, jenot, tchérz oraz kuny domowa i lesna. W obrebie Parku wystepuje ponad
130 gatunkéw ptakéw, wsrdd ktdérych gatunkami rzadkimi s3: bocian czarny, zuraw, bak, baczek, gegawa,
ptaskonos, kulik wielki, stonka, samotnik, derkacz, kropiatka i kraska. W Rawce wystepuje ok. 25 gatunkow ryb
w tym gatunki rzadkie tj. gtowacz biatoptetwy, strzebla potokowa i pstrgg potokowy. Gatunkiem chronionym
wystepujgcym w Rawce jest mindg strumieniowy.

Rezerwaty Przyrody

Na trasie planowanej autostrady, jak réwniez w bezposrednim jej sgsiedztwie nie wystepuja rezerwaty
przyrody.

Obszar Chronionego Krajobrazu

Planowana autostrada na odcinku 417+820+418+820 przechodzi przez Bolimowsko — Radziejowski
Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar ten obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie
krajobraz o zrdinicowanych ekosystemach, wartosciowy ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka oraz wypoczynkiem, jak réwniez ze wzgledu na funkcje korytarzy ekologicznych.

Zespoty przyrodniczo — krajobrazowe

Na trasie planowanej autostrady, jak rowniez w bezposrednim jej sgsiedztwie nie wystepujg zespoty
przyrodniczo — krajobrazowe.

Obszary Natura 2000

Na rozpatrywanym odcinku autostrada nie przecina zadnego obszaru nalezgcego do sieci Natura 2000
w granicach wojewddztwa mazowieckiego, zardwno istniejgcego, jak i planowanego (w tym umieszczonego na
tzw. Shadow List). Planowana autostrada nie przebiega rowniez w bezposrednim sgsiedztwie powyzszych
obszaréw. Najblizej potozony obszar sieci Natura 2000 w granicach wojewddztwa mazowieckiego — Dgbrowa
Radziejowska (PLH 140003) znajduje sie w odlegtosci ok. 13 km na potudnie od planowanej autostrady na
wysokosci km 430+000 trasy.
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Fot.18 Dolina Pisi Tucznej - marzec 2010 r.

4 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALtYWANIA AUTOSTRADY A-2 ZABYTKOW CHRONIONYCH NA
PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD
ZABYTKAMI WRAZ Z ANALIZA | OCENA MOZLIWYCH SZKOD |
ZAGROZEN ORAZ ZALOZENIAMI DO DZIALtAN RATOWNICZYCH

4.1 METODYKA

Na potrzeby niniejszego Raportu dokonano oceny oddziatywania przedsiewziecia pod katem wptywu
na otaczajgce srodowisko kulturowe i dobra kultury. Analizy wykonano pod katem oddziatywania na zabytki,
obiekty kulturowe oraz stanowiska archeologiczne.

Analizujgc oddziatywania na:

&  zabytki i obiekty kulturowe wzieto pod uwage teren o szerokosci 500 m w kazdg strone od osi drogi,

s stanowiska archeologiczne, wzieto pod uwage teren o szerokosci 500 m w kazdg strone od osi drogi.
Lokalizacje stanowisk archeologicznych, zabytkéw i obiektéw kulturowych pokazano na rysunku nr 1.

Informacje na temat dziedzictwa kulturowego oraz stanowisk archeologicznych w rejonie planowanej
inwestycji uzyskano z:
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« Mazowieckiego Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie (pismo z dnia 04.06.2010, pismo
nr WA 4117-5/152010

& Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Warszawie
& danych znajdujacych sie na stronie Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkow,

s danych zawartych w planach zagospodarowania przestrzennego gmin, ze studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.

4.2 OBIEKTY ZABYTKOWE W REJONIE AUTOSTRADY A-2

W pasie terenu o szerokosci 1000 m (po 500 m z kazdej strony autostrady) w obrebie planowanego
odcinka autostrady zinwentaryzowano 18 obiektow kulturowych.

Obiekty o najwiekszej wartosci to ujete w ewidencji zabytkdw dwa kopce stanowigce mogity zbiorowe
w miejscowosci Miedniewice oraz znajdujace sie w rejestrze zabytkéw trzy cmentarze w gminie Wiskitki. Wsréd
wskazanych obiektow znajdujg sie krzyze przydrozne oraz kapliczki.

Istotng wartoscig kulturowa w obrebie analizowanego odcinka charakteryzuje sie miejscowosc
Wiskitki, w rejonie ktérej zlokalizowane s3 trzy cmentarze wpisane do rejestru zabytkéw (parafialny rzymsko—
katolicki, zydowski oraz cmentarz wojenny Zzotnierzy rosyjskich z | wojny Swiatowej). Cmentarz parafialny
rzymsko—katolicki ma uktad alejowy i zatozony zostat w | potowie XVIII wieku. Nagrobki znajdujgce sie na
cmentarzu siegajg pierwszych lat XIX wieku. Istotng wartos¢ historyczng ma kaplica grobowa Lubieriskich
pochodzaca z 1848 roku.

Zabytkowy cmentarz (nie ujety w rejestrze ani w ewidencji zabytkdw) znajduje sie réwniez w
Baranowie. Zatozony w 1939 roku ma uktad alejowy, najstarszy nagrobek na tym cmentarzu pochodzi z 1916
roku.

W miejscowosci Miedniewice znajdujg sie dwa kopce stanowigce mogity zbiorowe z czaséw | wojny
Swiatowej. Potozone sg w otwartej przestrzeni wsréd tgk, nad rzekg Suchg po obu jej brzegach. Obiekty te
zostaty ujete w ewidencji zabytkdw.

Szczegodtowe zestawienie obiektéw kulturowych znajduje sie w ponizszej tabeli:

Tabela 33 Obiekty zabytkowe w rejonie planowanej autostrady A-2

Obiekt objety ochron i
Obiekt ety Q Obiekt o
konserwatorska wartoéciach
kulturowych
‘s . Whpisan nie objet
Lp.| Kilometr Miejscowos¢ Gmina Czas FAEEIY Wystepuj . JQ.V
o . do ewidencja
Okreslenie powstania, . acy w -
rejestru . " i rejestrem
styl i ewidencji
zabytkow konserwatora
zabytkow
. o Krzyz
1 413+250 Kamionka Wiskitki . 1978r. - - tak
przydrozny
Krzyz koniec XIX
2 413+830 Kamionka Wiskitki ¥ ) - - tak
przydrozny w.
. o Krzyz
3 414+250 Kamionka Wiskitki . 1980rr. - - tak
przydrozny
Dwa kopce -
wojenne
mogity
4 414+800 Miedniewice Wiskitki zbiorowe 1915r. - tak -
zotnierzy
niemieckich i
rosyjskich z |
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Obiekt objety ochron i
Obiekt Jety Q Obiekt o
konserwatorska wartoéciach
kulturowych
aa . Whpisan nie objet
Lp.| Kilometr Miejscowos¢ Gmina Czas Gl Wystepuj . JQ.Y
o . do ewidencja
Okreslenie powstania, . acy w L.
rejestru . " i rejestrem
styl ) ewidencji
zabytkow konserwatora
zabytkow
Wojny
Swiatowej
L i . potowa XIX
5 415+500 Miedniewice Wiskitki Kapliczka . - - tak
wieku
S . Krzyz | potowa XX
6 415+750 Hipolitéw Wiskitki . - - tak
przydrozny w.
kapliczka —
Kapliczka i lata 70-te
7 419+200 Starowiskitki Wiskitki krzyz XX w., krzyz - - tak
przydrozny —z korica
XX w.
L o Krzyz potowa XIX
8 420+230 Wiskitki Wiskitki . - - tak
przydrozny w.
Cmentarz
Wiskitki o wojenny
9 420+250 L Wiskitki Lo 1915r. nr 922 - -
ul. Spétdzielcza zotnierzy
rosyjskich
Wiskitki o Cmentarz potowa XIX
10| 420+300 L Wiskitki . . nr 878 - -
ul. Spétdzielcza Zydowski w.
Cmentarz
. cmentarz —
parafialny
| potowa
. . rzymsko—
11| 420+500 Wiskitki Wiskitki o XVII w. nr 860 - -
katolicki oraz .
) kaplica —
kaplica
ok. 1848 r.
mauzoleum
1854r.,
o o . przebudow
12| 420+500 Wiskitki Wiskitki Kaplica - - tak
ana w XX
w.
Holendry | Kapliczka
13 | 426+400 ) Baranéw ) 1962 r. - - tak
Baranowskie przydrozna
Holendry , Kapliczka
14| 426+800 . Baranow . 1860 . - - tak
Baranowskie przydrozna
Holendry i Kapliczka | potowa XX
15| 427+000 . Baranéw . - - tak
Baranowskie przydrozna w.
Holendry i Krzyz
16 | 427+250 . Barandéw . ok.1980r. - - tak
Baranowskie przydrozny
Cmentarz
i i parafialny
17 | 428+200 Barandow Baranow 1913r. - - tak
rzymsko—
katolicki
Baranow- i Krzyz | potowa XX
18 | 429+900 . Barandéw . - - tak
Konopiska przydrozny w.
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4.3 STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane w obrebie analizowanego odcinka autostrady A-2
wystepujg w rozproszeniu. Najwczesniejsze $lady obecnosci cztowieka w rejonie analizowanego odcinka
autostrady A-2 pochodzg z wczesnych okreséw prehistorycznych (od paleolitu po wczesne $redniowiecza).

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe zestawienie stanowisk archeologicznych w rejonie
autostrady:

Tabela 34 Stanowiska archeologiczne w rejonie autostrady A -2 odcinek C

. Nr . .| Powierzchnia
Wojewddztwo . Powierzchnia .
. . stanowiska . . . objeta pasem
Lp. | Kilometr Gmina . Rodzaj stanowiska stanowiska w
. L, w uktadzie autostrady w
miejscowos¢ o arach arach
1 Mazowieckie 60-59/19 rozproszone $lady osad. 150 60
411+500 | Wiskitki pdéznosredniow.(XIV-XV)i nowozytnego
Nowa Wie$
2 412+000 | Mazowieckie 60-59/20 rozproszone $lady osad. starozytnego 400 136
Wiskitki Sredniowiecznego
Nowa Wie$
3 412+350 | Mazowieckie 60-59/22 rozproszone $lady osad. starozytnego 180 173
Wiskitki Sredniowiecznego
Nowa Wie$ osada $redniowiecze / nowozytnos¢
(XV-XI1)
4 Mazowieckie 60-59/3 osadnictwo okres rzymski 220 35
414+850 | Wiskitki rozproszone $lady osad. nowozytnego
Kamionka
5 Mazowieckie 60-59/25 osada Sredniowiecze (XIV-XV) 200 95
415+600 | Wiskitki rozproszone $lady osad. nowozytnego
Kamionka
6 Mazowieckie 60-60/38 rozproszone $lady osad. epoki brazu 80 30
4194500 | Wiskitki (cmentarzysko?) rozproszone $lady
Stare Wiskitki osad. Sredniowiecznego
7 Mazowieckie 60-60/55 rozproszone $lady osad. epoki 26-0 125
419+800 | Wiskitki brazu/halsztatu
Morgi osadnictwo okres rzymski
$lady osad. sredniowiecznego
8 Mazowieckie 60-60/54 rozproszone $lady osad. starozytnego | 125 125
419+950 | Wiskitki rozproszone $lady osad. $redniowiecze
Stare Wiskitki / nowozytnos¢
9 Mazowieckie 59-60/31 rozproszone $lady osad. neolitycznego |55 55
4204250 | Wiskitki osadnictwo okres halsztatu ?,rzymski?
Stare Wiskitki $lady osad. wczesnosredniowiecznego
10 Mazowieckie 59-60/7 rozproszone $lady osad. epoki 500 200
423+450 | Wiskitki brazu/halsztatu
Nowy Drzewicz osadnictwo okres rzymski
Slady osad. sredniowiecznego
11 Mazowieckie 59-60/2 rozproszone $lady osad. neolitycznego | 200 70
4234600 | Wiskitki osadnictwo okres brazu ,rzymski
Nowy Drzewicz Slady osad. wczesnosredniowiecznego
12 Mazowieckie 59-60/1 rozproszone $lady osad. 40 22
423+750 | Wiskitki Sredniowiecznego
Nowy Drzewicz
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L, Nr . . | Powierzchnia
Wojewddztwo . Powierzchnia )
. . stanowiska . . . objeta pasem
Lp. | Kilometr Gmina . Rodzaj stanowiska stanowiska w
. L, w uktadzie autostrady w
miejscowos¢ arach
AZP arach
13 Mazowieckie 59-61/70 rozproszone $lady osad. 8 7
424+800 | Wiskitki Sredniowiecznego
Feliksow
14 Mazowieckie 59-61/158 | rozproszone $lady osad. neolitycznego | 10 3
428+000 | Baranow wczesny okres brazu
Baranow
15 Mazowieckie 59-61/147 | rozproszone $lady osad. neolitycznego | 120 96
428+300 | Baranow cmentarzysko okresu latenskiego
Holendry rozproszone $lady osad.
Baranowskie Sredniowiecznego
16 Mazowieckie 59-61/165 | cmentarzysko halsztat/laten 400 122
429+300 | Baranow osada okresu rzymskiego
Kopiska
4.4 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE
4.4.1 Faza realizacji

Oddziatywanie na zabytki

W bezposrednim s3siedztwie analizowanego odcinka autostrady oraz w granicach pasa drogowego nie
wystepujg zabytki wpisane do rejestru Konserwatora Zabytkow, ktére mogg by¢ narazone na oddziatywanie
autostrady w fazie budowy i w fazie eksploatacji.

Ponizej w tabeli nr 35 podano wykaz débr kultury, ktére ze wzgledu na potozenie potencjalnie mogg
by¢ narazone na oddziatywanie autostrady. Zagrozenie zwigzane jest z ich bliskg lokalizacja wzgledem

przebiegu autostrady.

Tabela 35 Wykaz doébr kultury w rejonie oddziatywania autostrady A-2 - odcinek ,,C”

. . ., . Odlegtos¢ od Ocena potencjalnych zagrozen i szkédd dla
Nr Kilometr Miejscowosc Obiekt .
autostrady obiektu
. potencjalnie zagrozona i narazona na
o Kapliczka . '
1 415+500 Miedniewice . 410 szkody w trakcie budowy z uwagi na
przydrozna . Lo .
budowe drogi lokalnej w jej poblizu
Krzvs potencjalnie zagrozony i narazony na
rzyz
2 415+750 Hipolitow Y . 90 m szkody w trakcie budowy z uwagi na
przydrozny . . - .
budowe drogi serwisowej w jego poblizu
krzyz W pasie otozony w pasie autostrady, zagrozon
3 420+230 Wiskitki e P PO ywe v, 238 y
przydrozny drogowym zniszczeniem
cmentarz
parafialny
rzymsko— zagrozony na etapie budowy autostrady,
4 4204500 | Wiskitki ymsko 60 m grozony na etapie ducowy Y
katolicki oraz na etapie eksploatacji zagrozony: hatasem
kaplica—
mauzoleum
L . potozenie przy drodze dojazdowej,
5 420+500 Wiskitki kaplica 200 m L L ) .
mozliwe wystgpienie szkdd na etapie
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. . L, . Odlegtos¢ od Ocena potencjalnych zagrozen i szkéd dla
Nr Kilometr Miejscowosé Obiekt .
autostrady obiektu
budowy (transport materiatéw na teren
budowy)
Holendry Kapliczka w pasie ) . . .
6 426+800 . . zagrozona catkowitym zniszczeniem
Baranowskie przydrozna drogowym
Holendry Kapliczka w pasie . . . .
7 427+000 . . zagrozona catkowitym zniszczeniem
Baranowskie przydrozna drogowym
cmentarz - . . .
. potencjalnie zagrozony i narazony na
i parafialny ) )
8 428+200 Baranéw K 50 m szkody w trakcie budowy, w trakcie
rzymsko—
v . eksploatacji narazony na hatas
katolicki

W pasie drogowym znalazty sie krzyz przydrozny i dwie kapliczki (nr 3, nr 6, nr 7 tab. Nr 35) nie
uwzglednione w rejestrze i ewidencji zabytkdéw. Obiekty te bedg przeniesione pod nadzorem miejscowych
proboszczéw w inne wskazane miejsca. Postepowania i ustalenia dotyczace przeniesienia krzyzy przydroznych
zlokalizowanych w pasie drogowym sg w toku. Autorzy Raportu odbyli konsultacje z Mazowieckim
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw oraz przeprowadzili wstepne rozmowy z proboszczami parafii na
terenie ktorych znajdujg sie obiekty. Przeniesienia krzyza i kapliczek oraz znalezienia odpowiedniego miejsca
podjeli sie proboszczowie z parafii.

Oddziatywanie na stanowiska archeologiczne

Stanowiska archeologiczne w rejonie trasy zostaty przebadane wykopaliskowo w latach 2007-2009
(zatacznik nr 13 - Pismo z dnia 04.06 2010, nr WA 4171-5/15/2010 Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw). Wyniki badan przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 36 Stanowiska przebadane na A-2 odc. C (od km 411+465,80 do km 431+500)

Lp. Nr.aut. Nr AZP Miejscowosé Gmina
1. 66 60-59/19 Nowa Wies Wiskitki
2. 67 60-59/20 Nowa Wie$ Wiskitki
3. 69 60-59/22 Nowa Wie$ Wiskitki
4, 72 60-59/49 Miedniewice-Kamionka Wiskitki
5. 73 60-59/74 Miedniewice-Hipolitow Wiskitki
6. 74 60-60/44 Rotow Wiskitki
7. 75 60-60/39(d.12) Starowiskitki Wiskitki
8. 76 59-60/32 Wiskitki Wiskitki
9. 77 60-60/71 Wiskitki Wiskitki
10. |78 59-60/1,2,7 Nowy Drzewicz Wiskitki
11. (79 59-61/72,73 Feliksow Wiskitki
12. |82 59-61/47 Holendry-Baranow Barandéw
13. (83 59-61/126 Kopiska Duze Barandow
14. |6(gibb) 60-60/38 Stare Wiskitki Wiskitki
15. |7(gibb) 60-60/55 Morgi Wiskitki
16. |8(gibb) 60-60/54 Stare Wiskitki Wiskitki
17. |9(gibb) 59-60/31 Stare Wiskitki/Wiskitki Wiskitki
18. |13(gibb) [59-61/70 Feliksow Wiskitki
19. |14(gibb) |[59-61/158 Baranow Barandéw
20. |17(gibb) [59-61/165 Kopiska Baranow
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Nie przebadano terendw w granicach stanowisk do ktérych byt utrudniony dostep (zalesienia, drogi
lokalne).

Obszary nieprzebadane bedg poddane badaniom wykopaliskowym na etapie dziatan budowlanych.

W pi$mie z dnia 04.06 2010, nr WA 4171-5/15/2010 Mazowiecki Wojewddzki Urzedu Ochrony
Zabytkéw (zat. Nr 13) wskazuje obszary stanowisk archeologicznych wymagajace przeprowadzenia
uzupetniajacych badan wykopaliskowych. S3 to:

&« nr AZP 60-59/19 - km ok. 411+690
&« nrAZP 60-59/78 - km ok. 412+300
& nrAZP 60-60/12 - km ok. 418+600 -418+900
nr AZP 69-61/165 w ciggu drogi 1513W
Obszary wytypowane do wzmozonego nadzoru archeologicznego w trakcie realizacji inwestycji w

granicach linii rozgraniczajacych autostrady to:
s  km 414+210+414+500
¢  km 414+750+414+950
¢ km 415+560+415+720
s  km 419+350+415+550
s  km 420+350+420+500
¢ km 426+200+426+410
s  km 428+050+428+150
s  km 429+170+429+240
¢  km 429+390+429+450
&  km 429+720+430+150
Ponadto Konserwator Zabytkow, ze wzgledu na mozliwos¢ natrafienia na zabytkowe obiekty, wskazuje
na konieczno$¢ ustanowienia statego nadzoru archeologicznego nad drogowymi robotami ziemnymi. Nadzér
ten ma polegac na obecnosci archeologa szczegdlnie przy pracach prowadzonych sprzetem mechanicznym.

4.4.2 Faza eksploatacji

Projektowana autostrada nie koliduje bezposrednio z obiektami kulturowymi wpisanymi do Rejestru
Zabytkéw lub znajdujacymi sie w ewidencji Konserwatora Zabytkéw. Niemniej jednak trasa przebiega w
niewielkiej odlegtosci (60m) od cmentarza parafialnego rzymsko — katolickiego oraz kaplicy — mauzoleum w
Wiskitkach. W zwigzku z czym mozliwe jest negatywne oddziatywanie na obiekt w fazie eksploatacji w zakresie
klimatu akustycznego. Podobne oddziatywanie wystgpi w odniesieniu do cmentarza parafialnego rzymsko —
katolickiego w Baranowie. Pozostate obiekty zabytkowe nie beda narazone na negatywne oddziatywanie
zwigzane z uzytkowaniem autostrady.

W fazie eksploatacji autostrady nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na stanowiska
archeologiczne.

4.5 DZIALANIA MINIMALIZUJACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla omawianego odcinka projektowanej autostrady A-
2 zostaty zapisane wymagania konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym dotyczace ochrony
zabytkow oraz stanowisk archeologicznych. S3 to:

»Kolidujgce z inwestycjg kapliczki i krzyze przydrozne, ktére zostatyby zniszczone w zwigzku z realizacjg
inwestycji przenies¢ w bezpieczne miejsce”.

”

Na omawianym odcinku ,C” zidentyfikowano trzy takie obiekty. Autorzy Raportu sg po ustaleniach z
miejscowymi proboszczami dotyczacymi znalezienia odpowiedniego miejsca w ktére zostang przeniesione

obiekty. Podczas prac budowlanych w poblizu wszystkich krzyzy i kapliczek przydroznych, ktére nie beda
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wymagaly przeniesienia nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ oraz zabezpieczyC je przed uszkodzeniem i
zapyleniem. Dodatkowo lokalizacje placéw budowy nalezy zaplanowaé tak, aby obszary w poblizu kapliczek i
krzyzy byty w jak najmniejszym stopniu eksploatowane, co wyeliminuje zagrozenie zwigzane z drganiem i ich
uszkodzeniem.

Pozostate obiekty tj. dwa cmentarze i kaplica mauzoleum zostang od trasy izolowane ekranami
akustycznymi. W celu dodatkowej ochrony tych obiektédw zaleca sie nie lokalizowa¢ w ich sgsiedztwie baz
materiatowych ani drég dojazdowych do placu budowy. Pozwoli to na unikniecie niebezpieczenstwa
uszkodzenia tych obiektéw na skutek negatywnego wptywu drgan i pylenia. W trakcie zdejmowania humusu
podczas budowy planowanej autostrady A-2 wymagany jest staty nadzér archeologiczny. Konserwator
Zabytkéw wskazuje miejsca wymagajgce takiego nadzoru. Ponadto, w przypadku wyznaczenia przy obiekcie
wpisanym do ewidencji lub rejestru zabytkédw drég przeznaczonych na dowéz materiatéw budowlanych na
teren budowy, zaleca sie wykonanie inwentaryzacji konserwatorskiej obiektu przed rozpoczeciem budowy
autostrady.

W fazie eksploatacji negatywne oddziatywanie wystgpi¢ moze w odniesieniu do cmentarza z
mauzoleum w Wistkach i cmentarza w Baranowie. Minimalizacja oddziatywania mozliwa bedzie poprzez
zastosowanie ekranu akustycznego w ich sgsiedztwie.

W pasie drogowym przeznaczonym pod autostrade zostaty wykonane (zakoriczone) wyprzedzajace
badania ratownicze na wytypowanych stanowiskach.

Jednakze w pasie autostrady wg danych z MWUOZ w Warszawie — zidentyfikowano stanowiska
archeologiczne, dla ktérych w czasie budowy konieczny jest staty nadzér archeologiczny.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowia wytgcznie prace ziemne zwigzane z budowg
autostrady. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub
wspotczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajgc na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Ze wzgledu na to
niezbedny jest staty (ciggty) nadzoér archeologiczny w trakcie odhumusowywania terenu oraz podczas budowy
dla wskazanych przez konserwatora stanowisk.

W przypadku odkrycia obiektéw lub przedmiotdw mogacych by¢ zabytkami, zgodnie z art. 32 Ustawy o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz. 1568 z pdin. zm), nalezy poinformowac
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdéw oraz wstrzymaé wszystkie roboty mogace uszkodzié
lub zniszczy¢ zabytek, jak rowniez zabezpieczyé przy uzyciu dostepnych srodkéw ten obiekt lub przedmiot i
miejsce jego odkrycia.

Zgodnie z art. 32 ust. 3 i 5 pkt. 3 ww. ustawy w przeciggu 5 dni od zgtoszenia konserwator jest
zobowigzany do dokonania ogledzin.

5 OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA

5.1 PROGNOZY NATEZENIA RUCHU POJAZDOW

Podstawe do obliczen zwigzanych z oddziatywaniem na $rodowisko stanowig prognozy ruchu
drogowego dla okreslonych horyzontéw czasu: roku oddania inwestycji do uzytku — przyjeto ze bedzie to rok
2012, i dla okresu 15 lat pdzniej czyli roku 2027. W opracowaniu wykorzystano prognozy ruchu opracowane dla
| Raportu o oddziatywaniu na srodowisko, ktéry byt wykonany na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przez firme EKKOM Sp. z 0.0. Prognoze ruchu wykonata firma Transport Consult.

W prognozie ruchu wyrdzniono nastepujgce kategorie pojazdéw: samochody osobowe, samochody
lekkie ciezarowe, samochody ciezarowe, samochody ciezarowe z przyczepa oraz autobusy. Grupuje sie je jako
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pojazdy lekkie i ciezkie. Do kategorii lekkich zalicza sie samochody osobowe i lekkie ciezarowe, natomiast do
pojazddéw ciezkich zalicza sie samochody ciezarowe, samochody ciezarowe z przyczepg oraz autobusy.

Tabela 37 Prognozowany SDR na autostradzie A-2 w roku 2012

Osobowe Lekkie ciezarowe |Ciezarowe Ciezarowe z Autobusy Suma
przyczepa
Odcinek  [Droga  [SDR % SDR % SDR % SDR % SDR |% SDR %
Nieboréw —
- Zyrardéw |A 2 33479 62,27 |5047 19,39 4588 8,53 (10598 |19,71 |56 0,10 |53768 (100,00
Zyrardow —
Ttuste A2 48774 68,18 8072 [11,28 [5948 (8,31 |8634 [12,07 (104 0,15 |71532 |100,00

Zrédfo MODELOWANIE RUCHU DLA AUTOSTRADY A1 (PYRZOWICE — STRYKOW), AUTOSTRADY A2 (STRYKOW — KONOTOPA), DROGI
EKSPRESOWEJ S1 (LOTNISKO — PYRZOWICE) TRANSPORT CONSULT 2007

Tabela 38 Prognozowany SDR na autostradzie A-2 w roku 2027

Osobowe Lekkie ciezarowe |Ciezarowe Ciezarowe z Autobusy Suma
przyczepa
Odcinek  [Droga |SDR % SDR % SDR % SDR % SDR (% SDR %
Nieboréw —
- Zyrardow |A 2 44812 65,09 4814 6,99 |[4191 6,09 |14977 |21,75 |56 0,08 |68850 100,00
Zyrardow —
Ttuste A2 77673 72,39 9113 8,49 6462 |6,02 (13948 (13,00 (104 (0,10 (107300 |100,00

Zrédto MODELOWANIE RUCHU DLA AUTOSTRADY A1 (PYRZOWICE — STRYKOW), AUTOSTRADY A2 (STRYKOW — KONOTOPA), DROGI
EKSPRESOWEIJ S1 (LOTNISKO — PYRZOWICE) TRANSPORT CONSULT 2007

Zgodnie ze wskazaniami okre$lonymi przez GDDKIA (pismo GDDKiA-DS.-WPR/4083/086/10 z dnia
22.03.2010 r.) [Zat. 7] dokonano obliczenia $redniego ruchu godzinowego (SRG).

Tabela 39. Prognozowany $redni ruch godzinowy na analizowanym odcinku autostrady A2.

Odcinek nr Od wezta —do p Dzien 6.00 — 22.00 Noc 22.00 — 6.00
* wezta Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
18 Nieboréow — 2012 2034 704 775 495
- Zyrardéw 2027 2770 779 1055 547
19 Zyrardow — 2012 2023 705 771 495
Thuste 2027 2605 889 993 625

* Numery odcinkéw wedtug ,Modelowania ruchu dla autostrady...”, Transport Consult, Wroctaw 2007.

"’

Na podstawie danych zawartych w ,Modelowania ruchu dla autostrady...”, Transport Consult,

Wroctaw 2007, przyjeto takze prognozowane natezenia ruchu w wezle ,Zyrardéw”.
5.2 ROZPRZESTRZENIANIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na powietrze okreslono, na
podstawie prognoz ruchu, emisje tlenkéw azotu, dwutlenku siarki, benzenu i pytu zawieszonego oraz
przeprowadzono modelowanie rozktadu ich stezen w bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi.

Dla okreslenia wptywu analizowanej inwestycji na jako$¢ powietrza wykonano modelowanie rozktadu
poziomow stezen Srednich rocznych kazdej z wyzej wymienionych substancji, w dwdch horyzontach czasowych:
20122027 r.

W modelowaniu uwzgledniono kumulacje oddziatywan projektowanej autostrady i DK Nr 50 w wezle
LZyrardow”.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT, ktorego
dziatanie zgodne jest z metodyky okreslania zanieczyszczen powietrza dla zrédet projektowanych podang w

116



5| Fﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
:II 'F{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
7, & ﬂ — etap projektu budowlanego

e

rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U.10.16.87).

5.3 ROZPRZESTRZENIANIE HALASU

Oddziatywanie hatasu na srodowisko budowanej drogi zostato okreslone zgodnie z wytycznymi
zawartymi w ,Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w Srodowisku” oraz ustawie Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U.
2001 Nr 62 poz. 627 z pézn. zmianami).

Obliczenia akustyczne wykonano licencjonowanym programem komputerowym Traffic Noise 2008 SE
dla Windows. Program Traffic Noise 2008 SE stuzy do prognozowania hatasu drogowego dla drég miejskich i
pozamiejskich. Opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z francuskg krajowg metoda
obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi sie francuska norma "XPS 31-133". Jest ona zalecang w
Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowg metodyka modelowania
hatasu drogowego. W praktyce oznacza to, ze model emisji jest oparty o wspomniang wczesniej metodyke
francuska za$ model rozprzestrzeniania sie fali akustycznej opiera sie zasadniczo na metodyce zawartej w
normie ISO 9613-2.

Dopuszczalne poziomy hafasu zostaly przyjete na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).
Wskazniki rownowaznego poziomu dzwieku odpowiednio dla pory dziennej i nocnej Laegp i Laegn, Majace
podstawe prawng w w/w rozporzadzeniu zostaty wyznaczone dla roku 2012 i 2027.

5.4  EMISJA SCIEKOW

Oszacowanie jakosci i ilosci wod opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg projektowanej

autostrady A-2 na odcinku C, przeprowadzono w oparciu o:

s prognozowany ruch na projektowanej autostradzie;

e  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetnié przy
wprowadzaniu $ciekow do wdd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984);

& norme PN-S-02204 ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”;

&, Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru” —
Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2004 r.;

& Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” — Biuro
Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie, Krakéw, 2007 r.

¢ , Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogélnych i weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach z drég
krajowych” przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w zarzadzeniu nr
29z 30 pazdziernika 2006.

Obliczenia stezen zawiesiny ogdlnej i weglowodoréw ropopochodnych, do celéw projektowych,
dokonano na podstawie Polskiej Normy PN-S-02204 , Odwodnienie drég”. Wyznaczenie stezenia zawiesiny
ogdlnej dokonuje sie na podstawie ilosci paséw ruchu (n), prognozowanego natezenia ruchu drogowego (SDR)
oraz od rodzaju terenu (zurbanizowany czy niezurbanizowany). Zastosowana metoda obliczen uzaleznia
stezenie weglowodoréw ropopochodnych od stezenia zawiesiny ogdlne;.
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5.5 INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Na poczatku prac przeanalizowano dostepng literature, opracowania branzowe oraz opinie. Zebrane
informacje zostaty przeanalizowane pod katem kolizji, ktére wystgpig na skutek zaprojektowanego odcinka
autostrady z istniejagcymi elementami chronionej przyrody oraz obszarami cennymi przyrodniczo , siedliskami
przyrodniczymi oraz gatunkami zwierzat i roslin. Wykorzystano réwniez szereg danych zawartych w Raporcie
oddziatywania na $rodowisko wykonanym przez firme EKKOM Sp. z 0.0 w 2008 roku.

Dla potrzeb Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla planowanej inwestycji autostrada A-2 na
odcinku od km 411+465,80 do km 431+500, przeprowadzono wiosng (marzec — maj) 2010 roku inwentaryzacje
herpetologiczng. Ponadto, w listopadzie 2009 oraz w okresie marzec - kwiecienn 2010 odbyly sie wizje terenowe
ukierunkowane na rozpoznanie badanego obszaru pod katem florystycznym i faunistycznym. Wizjg objeto
obszar planowanej inwestycji (pas drogowy poszerzony o pas szerokosci 250 - 600 metréw w kazda strone) oraz
obszary cenne przyrodniczo.

W ramach opracowywania Raportu poddano analizie lokalizacje i parametry przejs¢ dla zwierzat i
ptazow wskazanych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Na potrzeby niniejszego Raportu wykonano inwentaryzacje pfazéw wystepujacych na obszarze
sgsiadujgcym z planowang budowg autostrady A2 na analizowanym odcinku. Prace prowadzono w pasie
szerokosci 0k.1000 m (po ok. 500 m po obu stronach osi planowanej inwestycji). Ponadto okreslono
najwazniejsze miejsca rozrodu ptazéw na tym odcinku planowanej inwestycji oraz kierunki migracji ptazéw do
tych miejsc. Obserwacje prowadzono miedzy 25 marca a 20 maja 2010 r., prowadzgc w trakcie wszystkich wizyt
w terenie aktywne wyszukiwanie pfazéw. Notowano wszystkie zauwazone osobniki, okreslajgc ich
przynalezno$¢ gatunkowa, liczebno$é (o ile byto to mozliwe) oraz rodzaj aktywnosci. Poszukiwania prowadzono
kilkoma metodami:

a) dzienne obserwacje na transektach, ktorymi byly wszystkie drogi (asfaltowe oraz gruntowe) na
badanym terenie, pas terenu przeznaczony pod autostrade, dzienne obserwacje osobnikéow w
zbiornikach wodnych i ciekach wodnych;

b) wieczorne nastuchy w poblizu zbiornikow wodnych;

c) wieczorne obserwacje brzegdw wod w Swietle reflektora;

d) przeszukiwanie brzegow wodd i podwodnej roslinnosci przybrzeznej w poszukiwaniu jaj ptazow
ogoniastych i bezogonowych.

Ze wzgledu na duzg trudno$¢ w doktadnym oszacowaniu liczebnosci ptazow w poszczegdlnych zbiornikach
(do$¢ duze rozmiary zbiornikdw, obecnosci oston oraz utrudniona dostepnosé do niektdrych ze wzgledu na
trwate ogrodzenie terenu), przyjeto iz liczebnos¢ poszczegdlnych gatunkéw podana zostanie w trzech
przedziatach liczbowych: 1-10 osobnikéw, 11-50 osobnikéw oraz powyzej 50 osobnikdéw. Oddzielng — czwartg -
kategorig byt catkowity brak ptazéw w zbiorniku.

Aby ustali¢ kierunki i przebieg gtéwnych tras migracji ptazéw, prace prowadzono miedzy 25 marca a
20 maja w ciggu catego dnia oraz wieczorami, przechodzac (co 5-7 dni) znajdujgce sie na badanym terenie
odcinki drég i skraje ciekéw wodnych. Ponadto w ciggu dnia penetrowano réwniez okolice zbiornikdw,
obchodzac je w miare mozliwosci w odlegtosci 100-200 m od lustra wody. Notowano wszystkie zauwazone
osobniki, okreslajgc ich gatunek, kierunek przemieszczania sie oraz liczbe.

5.6 POWAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu do
gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozgce substancje niebezpieczne przewidywaé
mozna wydostanie sie tych substancji do sSrodowiska.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493 z pdin.
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zmianami). Organem ochrony srodowiska wtasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkéd w srodowisku
na analizowanym terenie jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towardéw niebezpiecznych (drogowych i kolejowych)
znane i stosowane jest podejScie wypracowane w Szwajcarii — rozporzadzenie w sprawie ochrony przed
powaznymi awariami (OPAM). W ocenie oddziatywania na $rodowisko autostrady A-2 opracowanej przez
Instytut Ochrony Srodowiska w czesci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr Mieczystawa Borysewicza i mgr
Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczegdétowo w pracy ,,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla
cztowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji — M. Borysiewicz, S. Potempski,
Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”

Korzystajac z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla Srodowiska
i ludzi przebiegu omawianego odcinka autostrady A-2.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powaing katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywota¢ jeden z
nastepujgcych skutkow:

& utrate zycia co najmniej 10 oséb, lub

&  zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 15g/cm2 w przypadku ropopochodnych i >5g/cm2 w
przypadku substancji moggcych zmienic istotnie jakos¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku
wod biezgcych lub na obszarze co najmniej 1km’w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, lub

& zagrozenie wdd podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie wod w
obszarach chronionych — wyznaczone poprzez wspdtczynniki przepuszczalnosci gleby i gtebokosé warstwy
piezometrycznej).

5.7 WSKAZANE TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC RAPORT

Podstawg oszacowania wielkosci emisji i skali oddziatywania planowanej autostrady jest prognoza
ruchu. Do obliczen przyjeto prognoze ruchu opracowang przez Transport Consult w 2007 r. dla lat 2010 i 2025,
adoptujac jg na lata 2012 i 2027. W prognozach tych oparto sie na pomiarach ruchu z roku 2005 i wskaznikach
wzrostu PKB na przyszte lata, opracowanych przez GDDKIA dla celéw prognoz ruchu. Wskazniki wzrostu PKB
przyjete prze GDDKIiA byty powigzane z dwczesng sytuacja gospodarcza kraju i byty bardzo wysokie. Zaktadaty
ponad 5% wzrost w pierwszych latach, zmniejszajacy sie do 4,5% w roku 2015 a nastepnie stopniowo malejacy
do 3,2% w roku 2027. Tak wysokie wskazniki wzrostu PKB przektadaty sie bezposrednio na wzrost
prognozowanego ruchu samochodowego. Prognozy wzrostu PKB na pierwsze lata, czyli do roku 2010 zupetnie
sie nie sprawdzity. Obecna sytuacja rowniez nie potwierdza, ze wzrost gospodarczy przez najblizsze lata bedzie
bardzo wysoki. Musi to oczywiscie spowodowa¢, ze rdwniez prognozowany ruch, zaréwno na rok 2012 jak 2027
bedzie znacznie mniejszy. Prognoza ruchu opracowana w roku 2007, zaktadata przyktadowo, ze na drodze nr 2
na odcinku Sochaczew — Bfonie w wariancie bezinwestycyjnym bedzie w roku 2010 - 24 864 pojazdy na dobe, a
wedtug pomiarow za 5 miesiecy 2010 roku jest 18 720 pojazddw, czyli o 25% mniej. Pojazdéw ciezkich miato
by¢ 7614, a jest 4706, czyli 0 39% mniej. Jezeli prognoza opracowana na krétki horyzont czasowy bo na 3 lata
obarczona zostata tak duzym btedem, to bardziej odlegte horyzonty prognozy moga miec bfad jeszcze wiekszy.

Na btad prognozy oddziatywania na srodowisko planowane] drogi sktada sie btad prognozy ruchu, btad
okreslajgcy strukture ruchu i jego rozktad dobowy oraz btagd wynikajgcy z horyzontu prognozy. Na wielkos¢
ruchu ma wptyw wiele czynnikdw gospodarczych (cena paliw, zdolno$¢ nabywcza ludnosci, rozwdj i potencjat
gospodarczy firm), politycznych (porozumienia miedzynarodowe) etc.
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Trudno oszacowac skale btedu prognozy ruchu, zwtaszcza na drodze planowanej, ktdra przejmie czesc
ruchu z istniejacych drég.

W zakresie oddziatywania akustycznego na wynik oceny ma wptyw btad obliczed akustycznych
(modelowania). Wszystkie obliczenia prognostyczne wykonywane sg przy uzyciu programéw komputerowych.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze zawsze wystagpia pewne ograniczenia w odwzorowaniu rzeczywistego
zagospodarowania przestrzeni, ktéra wystepuje miedzy zrédtem hatasu a odbiorca.

W zakresie oddziatywania na powietrze na wynik oceny wptyw ma réwniez btad prognozy wartosci
wskaznikow emisji ze spalania paliw. Przedstawione wielkosci emisji do powietrza, w tym emisji rocznej
ustalono na podstawie obecnie dostepnych prognoz wskaznikéw emisji z silnikow samochodowych. Okres,
ktérego dotyczy ocena, jest dosy¢ odlegty (ponad 15 lat) i w tym czasie moga zajs¢ znaczne zmiany w
motoryzacji. Wzrost cen paliw moze wptyng¢ na rewolucyjne zmiany w konstrukcji silnikéw i rodzajach
stosowanych paliw ukierunkowane na zastosowanie paliw alternatywnych. Juz dzisiaj niektére firmy
wprowadzajg na rynek samochody z silnikami z napedem hybrydowym (benzynowo - elektrycznym,
charakteryzujgcym sie niska emisjg zanieczyszczen i matym zuzyciem paliwa). Z tych wzgledéw, przy zatozonej
prognozie ruchu, i wielko$¢ emisji i ustalenia dotyczgce zasiegu oddziatywania sg prognozg maksymalna.

Uwzgledniajgc powyzsze uwagi nalezy stwierdzi¢, ze przy szacowaniu i prognozowaniu zaréwno
zasiegu hatasu jak i zanieczyszczenia powietrza, moga wystgpi¢ réznice pomiedzy prognozg a faktycznie
pomierzonymi wartosciami po oddaniu trasy do uzytkowania.

Oszacowanie jakosci i ilosci wod opadowych powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg projektowane;j
inwestycji przeprowadzono zgodnie z zaleceniem GDDKiA w oparciu o ,Podrecznik dobrych praktyk
wykonywania opracowan Srodowiskowych dla drég krajowych” opracowanym przez Biuro Ekspertyz i
Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie.

W obliczeniach postuzono sie normg PN-S-02204 ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”.

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z drogi wyprowadza sie z zaleznosci
natezenia ruchu i liczby paséw ruchu. Réznica natezenia ruchu o 1 tys. pojazdéw na dobe w zakresie natezenia
ruchu od 40 tys. do 80 tys. pojazdéw / dobe powoduje zmiane stezenia zanieczyszczern w wodach sptywajgcych
z jezdni od 0,16% do 0,45%. Im mniejsze natezenie ruchu pojazddéw, tym wieksza rdéznica w stezeniach
zanieczyszczen w wodach, w przypadku zwiekszenia natezenia ruchu.

Podczas opracowywania Raportu w zakresie ochrony wodd powierzchniowych nie napotkano na
wieksze trudnosci.

Podczas opracowywania Raportu w zakresie oddziatywania autostrady na sSrodowisko przyrodnicze nie
napotkano na wieksze trudnosci. W raporcie wykorzystano inwentaryzacje ptazéw wzdtuz pasa
projektowanego odcinka autostrady A-2. Prace terenowe prowadzono w okresie marzec — kwiecien 2010.

6 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
WARIANTU WSKAZANEGO DO REALIZACII

Zgodnie z zapisami art. 66 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko w ponizszym zestawieniu tabelarycznym przedstawiono analizowane w niniejszym rozdziale
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko z podziatem na oddziatywania wymagane ww. pkt.
ustawy tzn.:

- bezposrednie,

- posrednie,

- wtorne,

- skumulowane,
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- krétko-, Srednio-, i dtugookresowe,
- odwracalne,

- state,

- chwilowe.

Zagadnienie oddziatywania skumulowanego zostato dodatkowo szczegétowo przeanalizowane w
dalszej czesci opracowania, w rozdziale 6.15.

Podziat oddziatywan Oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko analizowane w niniejszym rozdziale raportu
na srodowisko wynikajace z istnienia przedsiewziecia, wykorzystania zasobow Srodowiska oraz emisji
Krotkoterminowe - planowana budowa oraz zwigzane z tym oddziatywania: emisja hatasu, emisja

zanieczyszczen do powietrza, mozliwos¢ zanieczyszczenia wdd i gruntu, powstanie odpadéw;

Srednioterminowe - przedtuzajaca sie budowa drogi
- oddziatywania zwigzane z remontami drogi i urzadzen infrastruktury,

Dtugoterminowe - oddziatywanie zwigzane z uzytkowaniem drogi;

- istotne jest wystepowanie ryzyka wystgpienia powaznej awarii prowadzacej do
zanieczyszczenia srodowiska wodno — gruntowego,

- planowana budowa poprawi warunki Srodowiskowe zwtaszcza w zakresie ochrony wod
powierzchniowych i podziemnych i budowy przejs¢ dla zwierzat;

Nalezy jednak uwzgledni¢ w przysztosci mozliwos¢ wzrostu oddziatywan zwigzanych ze

zwiekszeniem natezenia ruchu (zwiekszone ryzyko wystgpienia awarii przemystowej);

Odwracalne - czasowa degradacja siedlisk przyrodniczych w poblizu drogi — zwigzana z prowadzeniem
prac budowlanych: drogi dojazdowe, place sktadowe.
- czasowe ograniczenie migracji zwierzat oraz warunkow ich bytowania;

State - droga jest trwatym elementem Srodowiska przyrodniczego;

- planowana budowa wigze sie z poprawg ochrony srodowiska i bezpieczenstwa ruchu
pojazddw, niemniej jednak bedzie miata miejsce stata emisja hatasu i zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego zwigzana z poruszajgcymi sie samochodami.

Chwilowe - oddziatywania zwigzane z biezagcymi remontami i utrzymaniem drogi;
- powstanie odpaddéw oraz oddziatywania zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych;
- czasowe ograniczenie migracji zwierzat oraz warunkow ich bytowania;

Bezposrednie - emisje hatasu oraz zanieczyszczen do srodowiska w trakcie budowy i pdZzniejszej
eksploatacji drogi (powietrze, woda)

- powstanie efektu barierowego w odniesieniu do migrujacych zwierzat;

- likwidacja powierzchni biologicznie czynnych wraz z florg i siedliskami przyrodniczymi tych
obszaréw oraz siedliskami zwierzat

- zmiany krajobrazowe

Posrednie - w przypadku wystgpienia awarii przemystowej mozliwos¢ wptywu na pogorszenie
warunkéw siedliskowych;

- zmniejszenie réznorodnosci biologicznej na skutek zniszczenia siedlisk i lasow zajetych pod
inwestycje

Wtérne - W zwigzku ze wzrostem natezenia ruchu nastapi pogorszenie warunkéw ruchu co moze
skutkowac zwiekszeniem ryzyka powaznej awarii, zanieczyszczeniem wod powierzchniowych
i podziemnych;

- mozliwos$¢ ograniczenia migracji zwierzat zwigzana z poprawa parametrow uzytkowych
drogi, wzrostem natezenia ruchu i wzrostem predkosci pojazdéw;

Skumulowane - oddziatywanie srodkéw chemicznych konserwujacych droge;

- emisja pytu ze spalania paliw (w postaci pytu zawieszonego), ktéra bedzie wzajemnie
oddziatywac z emisjg niezorganizowang pytu unoszonego z drdg i pasa przydroznego oraz
emisjg pytu pochodzenia antropogenicznego z kopalni kopalin pospolitych (gtéwnie kruszywa
famanego).

- zastosowanie rozwigzan w zakresie odwodnienia drogi ograniczy mozliwos¢ kumulowania

sie zanieczyszczen poza terenem pasa drogowego.
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W ponizszych rozdziatach przedstawiono oddziatywanie i sposoby minimalizacji negatywnego wptywu

przedmiotowej inwestycji na poszczegdlne zagadnienia Srodowiskowe:

&« Powietrze atmosferyczne

& Powierzchnie ziemi i gleby

s  Wody powierzchniowe i podziemne

s Flore

¢« Faune

s Obszary chronione

s Klimat akustyczny

¢ Krajobraz

& Gospodarka odpadami

s Zdrowie i zycie ludzi

6.1 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

6.1.1 Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita zaréwno ze
wzgledu na ruch pojazdéw, jak réwniez ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llos¢ emitowanych
zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robét. Budowa bedzie wymagata pracy ,
samochoddéw transportujgcych materiaty budowlane, walcdw dynamicznych i statycznych oraz wielu innych
urzadzen. W zaleznosci od zaawansowania robét, czas pracy oraz ilos¢ maszyn i urzgdzen bedzie sie zmieniata,
zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza atmosferycznego. Oddziatywanie polegaé
bedzie na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NO,, SO,), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania
te bedg odwracalne i krétko lub Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania robot).

6.1.2 Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktére wystepuja w
powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery i zanieczyszczenia wtdrne, bedace
produktami przemian fizycznych i reakcji chemicznych, zachodzacych miedzy sktadnikami atmosfery i
substancjami do niej wprowadzonymi. Produkty tych reakcji sy niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczen
pierwotnych.

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, moga rozprzestrzeniaé¢ sie na duzych obszarach i
przedostawac sie do innych elementéw srodowiska naturalnego. Ulegajg one rozprzestrzenianiu, ktérego
intensywnos¢ zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych i terenowych. Analizowana droga przebiega w
przewazajgcej czesci przez teren rowninny, poprzez obszary uzytkowane rolniczo, co sprzyja dobremu
przewietrzaniu terenu.

Szybkos¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen zalezy réwniez od: zagospodarowania terenu w rejonie
przebiegu drogi, braku lub obecnosci drzew i krzewdéw zlokalizowanych wzdtuz drogi, uksztattowania trasy
przejazdu itp. Budowana autostrada A-2 na odcinku granica wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego —
Konotopa przebiega w wiekszosci przez tereny uzytkowane rolniczo (uzytki rolne stanowig okoto 90 — 100%).
Obszary te stanowia otwartg przestrzen, w ktdrej wystepujg zadrzewienia srédpolne i zabudowa rozproszona.
Warunki te sprzyjajg bardzo dobremu przewietrzaniu analizowanego ciggu komunikacyjnego.

Metodyka prognozowania
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W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na powietrze atmosferyczne
okreslono, na podstawie prognoz ruchu, emisje tlenkéw azotu, dwutlenku siarki, benzenu i pytu zawieszonego
oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu ich stezen w bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi.

Dla okreslenia wptywu kazdego z wariantéw analizowanej inwestycji na jako$¢ powietrza wykonano
modelowanie rozktadu pozioméw stezen srednich rocznych kazdej z wyzej wymienionych substancji, w dwdéch
horyzontach czasowych: 2012 i 2027 r.

W modelowaniu uwzgledniono kumulacje oddziatywan projektowanej autostrady i DK Nr 50 w wezle
LZyrardow”.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT, ktérego
dziatanie zgodne jest z metodyky okreslania zanieczyszczen powietrza dla zrédet projektowanych podang w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U.10.16.87).

»,Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko pn.: ,Budowa autostrady A-2 na odcinku
granica woj. tédzkiego/mazowieckiego km 411+465,80 — wezet Konotopa (z weztem) km 456+239,67”
sporzadzony przez BIURO EKSPERTYZ | PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJNEGO EKKOM Sp. z 0.0. do
decyzji srodowiskowej obejmowat swoim zakresem réwniez otéw (Pb). W niniejszym opracowaniu pomija sie te
substancje ze wzgledu na:

s wystepowanie na rynku jedynie paliw bezotowiowych,

¢ brak wiarygodnych wskaznikéw emisji dla analizowanych horyzontéw czasowych.

Obliczenia

Podziat na odcinki

W zwigzku ze zmiang prognoz ruchu w wezle ,Zyrardéw” w opracowaniu wyrézniono dwa gtéwne
odcinki obliczeniowe:

& odcinek 1: km 411+465,80 (poczatek opracowania) — wezet ,, Zyrardéw”,
& odcinek 2: wezet ,Zyrardéw” — km 431+500 (koniec opracowania).

Dla celdw modelowania przebieg autostrady opisano pewng liczbg odcinkéw prostych taczacych sie
tam, gdzie wymagato tego oddanie ksztattu osi danego wariantu. Odcinki te s3 w modelowaniu pojedynczymi
emitorami liniowymi o jednorodnej emisji.

Podziat na sezony i podokresy

Czas emisji podzielono na dwa sezony: dzienny i nocny, dla ktérych wystepujg zréznicowane warunki
meteorologiczne wptywajgce na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

Roze wiatrow

W modelowaniu zastosowano rdéze wiatrow z Warszawskiej Stacji Meteorologicznej, dla wyzej
wymienionych sezonéw dziennego i nocnego.
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Obliczenie emisji

Podstawg do okreslenia emisji zanieczyszczenn komunikacyjnych sg prognozy ruchu samochodowego
na lata 2012 i 2027 dla analizowanych drég, okreslajace liczbe pojazdéw osobowych i ciezarowych na dobe.
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Petne zestawienie potokdw przyjetych do modelowania dla kazdego horyzontu czasowego przedstawiajg
ponizsze tabele.

Prognozy pochodzg z opracowania ,MODELOWANIE RUCHU DLA AUTOSTRADY Al (PYRZOWICE —
STRYKOW), AUTOSTRADY A-2 (STRYKOW — KONOTOPA), DROGI EKSPRESOWEJ S1 (LOTNISKO — PYRZOWICE)”,
Transport Consult, Wroctaw 2007. Dla drogi nr 50, w porozumieniu z Generalng Dyrekcja Drog Publicznych i
Autostrad zweryfikowano prognozy ruchu, uwzgledniajgc przewidywane parametry tej trasy — droga
jednojezdniowa o 2 pasach ruchu.

Tabela 40 Potoki ruchu na autostradzie A-2 przyjete do modelowania

oj/d
Rok Odcinek - poi/ T
ogétem ciezki
odcinek 1 53966 15230
2012
odcinek 2 53768 15242
odcinek 1 69612 16842
2027
odcinek 2 68850 19224
Tabela 41 Potoki ruchu na DK Nr 50 przyjete do modelowania
oj/d
Rok Odcinek poi/
ogotem ciezki
Na pétnoc od wezta ,Zyrardéw” 16921 6189
2012 - -
Na potudnie od wezta , Zyrardow” 16978 5475
Na pétnoc od wezta ,Zyrardéw” 19900 7290
2027 - o .
Na potudnie od wezta , Zyrardéw 20000 6450

Do obliczen przyjeto wskazniki emisji NOx, SO2, PM10 i benzenu z pojazddéw silnikowych. Zaczerpnieto
je z opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka , Opracowanie oprogramowania do wyznaczania
charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikdw spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na
srodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025, 2030 2035".

Do obliczen przyjeto $rednig predkosé 130 km/h dla autostrady A-2 w przypadku pojazdéw lekkich i 80
km/h dla pojazdéw ciezkich.

Dla tgcznic na weztach przyjeto predkosé 40 km/h. Dla jezdni gtéwnych drogi nr 50 na wezle w
,Zyrardowie” przyjeto predkosci $rednie 90 km/h w przypadku pojazdéw lekkich i 70 km/h dla pojazdéw
ciezkich.

Ostatecznie emisje obliczono wedtug wzoru:
_R-L-e
1000

gdzie:

E — emisja dla danego odcinka,

R —ruch pojazdéw na godzing,
e — wspotczynnik emisji na jeden kilometr.

Normy zanieczyszczen
Wartosci dopuszczalne stezen zanieczyszczen przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 42 Wartosci najwyzszych dopuszczalnych stezen

. Oznaczenie numeryczne substancji [Dopuszczalne Srednie roczne stezenie| Dopuszczalne maksymalne
Zwigzek 3 . L 3
(numer CAS) [ug/m’] chwilowe stezenie [ug/m’]

NO, 10102-44-0 40 (ochrona zdrowia ludzi) 200

30 (ochrona roslin) -
SO, 7446-09-5 20 350
benzen 71-43-2 5 30
PM10 - 40 280

Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji
w powietrzu

W poblizu projektowanej inwestycji nie wystepujg obiekty wrazliwe takie jak obszary ochrony
uzdrowiskowej, dla ktérych rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.10.16.87) podaje zaostrzone normy zanieczyszczen

powietrza.

Szorstkosé terenu

Usredniony wspotczynnik szorstkosci terenu okreslono na podstawie tablicy 2.3 ,Wartosci
wspoétczynnika aerodynamicznej szorstkoéci terenu z0” zawartej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.10.16.87).

W otoczeniu inwestycji wystepujg w stopniu przewazajgcym pola uprawne, dla ktéry wspotczynnik
szorstkosci terenu z0 réwny jest 0,035.

Wyniki modelowania

Otrzymane w wyniku obliczed maksymalne stezenia srednioroczne dla poszczegdlnych substancji
podano w tabeli 43 oraz na ponizszych diagramach (rys. 7— 10), natomiast maksymalne zasiegi przekroczen
wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu, w metrach od osi jezdni oraz od granicy pasa drogowego podano
w tabeli 44.

Ponadto, na rysunku nr 2 przedstawiono przebieg izolinii stezenia dopuszczalnego dwutlenku azotu w
roku 2012.

Tabela 43 Stezenia $rednioroczne dla badanych substancji w pasie drogowym A-2 na analizowanych odcinkach

[ig/m’]

2012r. 2027r.
Analizowane odcinek 1 odcinek 2 odcinek 1 odcinek 2
zanieczyszczenie 411+465,80 — wezet wezet ,Zyrardéw” — 411+465,80 — wezet wezet ,Zyrardéw” —
,Zyrardow” km 431+500 ,Zyrardow” km 431+500
CeHs 2,5421 2,5421 1,5667 1,6058
NO, 62,786"2 62,757 V2 38,164 % 38,865 %
SO, 9,982 9,982 10,2 10,474
PM10 30,328 32,328 30,117 32,117

Zrédto: Analizy wtasne
1) L . .
przekroczona wartos¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

2 Iy 21s
) przekroczona wartos¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrone roslin
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Tabela 44 Przewidywany maksymalny zasieg przekroczen wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu na A-2 w
20122027 r. [m]

Rok 2012 2027
odcinek 1 odcinek 2 odcinek 1 odcinek 2
Odcinek 411+465,80 — wezet wezet ,Zyrardéw” — 411+465,80 — wezet | wezet ,Zyrardéow” —
,Zyrardow” km 431+500 ,Zyrardow” km 431+500
Odlegtos¢ od | Na
osi jezdni pdtnoc 29,5 29,5
[m] Na
potudnie 21 20,5
Brak k A
Odlegtos¢ od | Na rak przekroczen
granicy pasa | podtnoc 0 0
?r:;gowego Na
potudnie 0 0
Zrédto: Analizy wiasne
70
60
50
g warto$¢ dopuszczalna = 40 pg/m3
B 40
~
o
z
2
8 30
&
n
20
10
0 . . .
2012 r. - odcinek 1 2012r. - odcinek 2 2027 r. - odcinek 1 2027 r. - odcinek 2

Rysunek 7 Stezenie srednioroczne NO, [ug/m3] dla obu odcinkéw autostrady A-2
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warto$¢ dopuszczalna = 20 pyg/m3 (poza zakresem)

10.6

0.5

o
w

o
)

o

stezenie SO2 [ug/m3]

9.9

9.8

9.7

2012r. - odcinek 1 2012r. - odcinek 2 2027 r. - odcinek 1 2027 r. - odcinek 2

Rysunek 8 Stezenie srednioroczne SO, [ug/m3] dla obu odcinkéw autostrady A-2

warto$¢ dopuszczalna = 5 ug/m3 (poza zakresem)

25

stezenie C6H6 [pg/m3]
(4]

05

2012r. - odcinek 1 2012 . - odcinek 2 2027 r. - odcinek 1 2027 r. - odcinek 2

Rysunek 9 Stezenie $rednioroczne benzenu [pg/m’] dla obu odcinkéw autostrady A—2
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warto$¢ dopuszczalna = 40 pug/m3 (poza zakresem)

325

32

315

31

30.5

stezenie PM10 [ug/m3]

30

295

29

2012r. - odcinek 1 2012r. - odcinek 2 2027 r. - odcinek 1 2027 r. - odcinek 2

Rysunek 10 Stezenie srednioroczne PM10 [ug/m3] dla obu odcinkéw autostrady A-2

W wyniku analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego opracowania stwierdzono, ze w trakcie
eksploatacji autostrady A—2 podstawowym problemem bedzie mozliwe przekroczenie poziomu odniesienia dla
dwutlenku azotu. Prognoza wykazata, ze poza granicami inwestycji nie wystgpig przekroczenia wartosci
dopuszczalnych NO, na catym projektowanym odcinku A-2. Ponadto w roku 2027 nastgpi spadek wartosci
stezen, a w zwigzku z czym poprawa stanu powietrza atmosferycznego.

Budowa autostrady A—2 na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego do Konotopy
przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie obecnie innymi gtéwnymi drogami: DK Nr 2 i DK Nr 8. W wyniku
realizacji tej inwestycji nastgpi spadek stezen substancji szkodliwych na wyzej wymienionych drogach
krajowych.

Prognozy wykazuja mozliwos¢ wystgpienia przekroczen pozioméw dopuszczalnych stezenia dwutlenku
azotu jednak ich zasieg pozostanie w granicach pasa drogowego.

Poza granicg pasa drogowego nie wystgpig przekroczenia stezen dopuszczalnych zadnej z objetych
analizg substancji.

6.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY

6.2.1 Metodyka

Analizujgc wptyw inwestycji na powierzchnie ziemi wykorzystano informacje eksperckie

Przy analizie oddziatywania omawianej inwestycji na gleby wykorzystano informacje zawarte w
Raporcie o stanie Srodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim z 2009 r sporzgdzonym przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Ponadto korzystano z zalecen znajdujacych sie w ,Podreczniku dobrych praktyk wykonywania
opracowan srodowiskowych dla drdg krajowych” oraz z badan z istniejgcych drég.
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Przy ocenie oddziatywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres robét budowlanych, a
w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe dotyczace wynikéw
pomiardow zanieczyszczen w glebach, spowodowanych zrédtami komunikacyjnymi.

6.2.2 Faza realizacji

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krdtkotrwaty i przemijajacy (z wyjatkiem
trwatego zajecia pasa terenu pod autostrade iobiekty inzynierskie). Bezposrednie oddziatywanie w czasie
budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie ograniczato sie przede wszystkim do pasa drogowego oraz
lokalnych zniszczen w rejonie baz materiatowo- magazynowych, zaplecza budowy i drég dojazdowych do placu
budowy.

Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach, w szerszym
zakresie w rejonie weztdw oraz powierzchniach zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi. Na fragmencie
terenu tj. w granicach korpusu drogi, proces degradacji warstwy glebowej juz wystgpit na skutek
przeprowadzonej wycinki drzew i krzewdw. Podczas prowadzenia robdt ziemnych przeksztatcone zostang
grunty w miejscach wykopdw i odktadéw, w obrebie pasa drogowego i w jego sgsiedztwie.

Przeksztatcona i nieodwracalnie zajeta bedzie powierzchnia ok. 308 ha.

Na analizowanym odcinku z uwagi na niewielkie deniwelacje terenu i niwelete trasy (niskie nasypy-
lokalnie w rejonie obiektow wyzsze) nie przewiduje sie koniecznosci znacznego przemieszczania mas ziemnych
oraz wykonywania gtebokich wykopow, poza odcinkami, gdzie konieczna bedzie wymiana gruntow
stabonosnych. Na odcinkach 414+625 — 414+800 km oraz 430+700 — 4314300 km zaleca sie wzmocnienie
podtoza gruntowego lub ewentualnie wybranie ze wzgledu na wystepowanie migzszej (ok. 5 m) warstwy
gruntéw zastoiskowych, w obrebie ktérych stwierdzono 4 m gruntéow organicznych, w tym torfow (grunty
nienosne) i zastgpienie gruntéw organicznych gruntami niespoistymi

6.2.3 Faza eksploatacji

Trasy o duzym natezeniu ruchu sg znaczgcym zrédtem emisji zanieczyszczern do powietrza gazow i
pytow, w tym pytdéw metali ciezkich, ktore posrednio przedostajg sie warstwy glebowej. Stopien kumulacji
zanieczyszczen uzalezniony jest miedzy innymi od wtasciwosci sorpcyjnej gleb. Gleby wyksztatcone z glin
zwatowych, ktére dominujg w przebiegu obwodnicy charakteryzujg sie stosunkowo wiekszg pojemnoscia
sorpcyjng niz wyksztatcone z piaskow, gdzie zanieczyszczenia s3 wymywane i przenoszone w gtgb, do podtoza.

Na podstawie wynikéw badan gruntu prowadzonych wzdtuz eksploatowanych tras komunikacyjnych,
ponadnormatywne zanieczyszczenie gruntu stwierdza sie w pasie szerokosci do 50 m od pasa jezdni. Jednak
przy prawidtowej eksploatacji jezdni, polegajacej na jej czyszczeniu poprzez okresowe zbieranie piasku, mycie,
usuwanie $niegu i innych zanieczyszczen i odpaddw, zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-roslinnego wzdtuz
jezdni mozna skutecznie ograniczy¢, oddziatywanie drdég na sgsiadujgce uprawy moze by¢ znikome.

Zaprojektowane jezdnie serwisowe, ktére umozliwig obstuge przylegtego terenu, beda réwniez petnié
dodatkowo funkcje izolacyjng miedzy jezdniami gtdwnymi i otaczajgcymi terenami uprawnymi. W pasie terenu
pomiedzy jezdniami gtéwnymi trasy i skrajnig jezdni serwisowych (ok. 15m) nastgpi wytrgcanie i sedymentacja
wiekszosci zanieczyszczen generowanych ruchem samochodowym na projektowanej autostradzie.

Wyniki badan zanieczyszczen komunikacyjnych i ich wptywu na gleby wzdtuz szlakéw komunikacyjnych
wskazujg, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczagtkowo gwattowny spadek zawartosci metali
ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi dojs¢ do pewnego stanu rownowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Wobec powszechnego wprowadzenia benzyn bezotowiowych i katalizatoréw spalin, zanieczyszczenia
otowiem w glebach bedg marginalne.

Zagrozeniem dla gleb w rejonie drdg jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania. Duze stezenie
soli w glebie notuje sie na skarpach nasypdw oraz na skarpach i dnie rowéw odwadniajgcych. Ogdlny odptyw
woéd, wynoszgcy Srednio dla terendw Polski okoto 20% ilosci opaddéw atmosferycznych, powoduje
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systematyczne usuwanie z gleby zwigzkdw rozpuszczalnych, eliminujgc mozliwos$¢ ich akumulacji nie tylko w
glebach, lecz réwniez w ptytko zalegajacych wodach gruntowych.
Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek srodkéw chemicznych i od przepuszczalnosci podtoza.
Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze sptywajace irozpryskiwane z nawierzchni drég
zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie gleb przydroznych w zasiegu do 10 m od krawedzi jezdni.
Wartos$¢ ta nie bedzie wykracza¢ poza linie rozgraniczajace autostrady.

Whioski

Oddziatywanie na ten element Srodowiska bedzie bezposrednie i nieodwracalne (tego typu inwestycji
zazwyczaj sie nie likwiduje) w granicach pasa drogowego. Natomiast posrednie i krétkotrwate moze wystgpic¢
na terenach sgsiednich narazonych na ingerencje szczegdlnie na etapie realizacji autostrady.

6.3 ODDZIAtYWANIE NA WODY PODZIEMNE

Metoda i zatozenia

Analizie wptywu na srodowisko gruntowo — wodne poddano pas terenu wzdtuz projektowanej trasy o
szerokosci ok. 1 km po obu stronach trasy.

Analize budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych wykonano w oparciu o materiaty
archiwalne i opracowang dokumentacje geologiczno-inzynierskg dla omawianego przedsiewziecia.

Wrazliwos¢ wéd podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostata oceniona w oparciu o
klasyfikacje stosowang dotychczas w opracowaniach dotyczgcych autostrad. Klasyfikacja ta wyrdznia trzy
stopnie zagrozenia wod podziemnych:

s | wysoki stopien zagrozenia - wystepuje w bezposrednim sgsiedztwie trasy, gdzie:
— brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych,
— gtéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP) wystepuja bez izolacji lub pod izolacja potowiczng,
— projektowana trasa przecina obszary szczegdlnej ochrony wydzielone w ramach GZWP,
— trasa przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec.

& |l Sredni stopien zagrozenia - wystepuje w bezposrednim sgsiedztwie trasy, gdzie:
— uzytkowe poziomy wodonos$ne majg izolacje potowiczng,
— projektowana trasa przecina obszary szczegdlnej ochrony wydzielone w ramach GZWP i wystepujace
pod petng izolacja.

& |l niski stopien zagrozenia (praktycznie brak konfliktow) - wystepuje tam, gdzie:
pod izolacjg petng wystepujg gtéwne zbiorniki wéd podziemnych GZWP,

uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wptywdw z powierzchni terenu,
— trasa oddziatuje jedynie na ptytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.

Powyzsza klasyfikacja byta podstawg do ochrony zaplanowania dziatan ochronnych wéd podziemnych
przed zanieczyszczeniem.

6.3.1 Faza realizacji

Podstawowym zagrozeniem dla wdd podziemnych ze strony autostrady, na etapie budowy, sg wypadki
zwigzane zrozlaniem lub rozsypaniem substancji niebezpiecznych na powierzchni terenu, ktéra wraz
z infiltrujgcymi opadami przedostawac sie moze do wdd podziemnych. Ryzyko takiego zdarzenia jest znacznie
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przenikaniem zanieczyszczen do gruntu.

Ponadto, wody podziemne narazone sg na niekorzystne oddziatywanie w trakcie wykonywania prac
ziemnych (gtebokich wykopodw). Gtebokie wykopy bedg wykonywane w miejscach, gdzie konieczna bedzie
wymiana gruntéw stabonosnych - na odcinkach 4144625 — 4144800 km oraz 430+700 — 431+300 km zaleca sie
wzmocnienie podtoza gruntowego lub ewentualnie wybranie gruntu. Wykopy beda prowadzone w rejonach
obiektéw mostowych i rejonach MOP-6w i SPO przy posadowieniu zabudowy. Ewentualne odwodnienia
powinny by¢ prowadzone sprawnie i ograniczone w czasie. Mozna tez zastosowal technologie, ktodre
ograniczajg badz eliminuja potrzebe prowadzenia odwodnienia.

Potrzeba odwodnienia moze wystgpi¢ przy budowie korpusu drogi i posadowienia obiektow
inzynierskich w ciggu drogowym (wiadukty). Odwodnienia te bedg dotyczyty ptytkich wéd gruntowych i nie
beda miaty wptywu na uzytkowe poziomy wodonosne.

W zwigzku z potozeniem trasy na podtozu o zréznicowanych warunkach gruntowo-wodnych
okreslonych w badaniach geologicznych na etapie Projektu Budowlanego, dokonano oceny terenu pod katem
zagrozen dla Srodowiska wdd podziemnych. Ponizej przedstawiono stopien zagrozenia dla poszczegdlnych
odcinkow:

Tabela 45 Stopien zagrozenia wod podziemnych oddziatywaniami ze strony autostrady

Kilometraz Zagrozenie Opis

Gtowny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje na gtebokosci ok. 15 — 20 m pod
przykryciem glinami zwatowymi o migzszosci 12 — 20 m, $rednia migzszo$¢ 10 — 15 m,
niskie w niektérych rejonach moze spada¢ do 5m. Poziom przypowierzchniowy (o Sredniej
migzszosci 2 — 4 m, lokalnie go brak) raczej bez kontaktu z poziomem uzytkowym,
moze stuzy¢ jedynie do zaopatrzenia w wode pojedynczych gospodarstw

411+465—
413+050

W utworach czwartorzedu brak poziomu wodonosnego o odpowiednim
rozprzestrzenieniu i wydajnosci (odpowiadajacego wymaganiom dla gtéwnego
uzytkowego poziomu wodonosnego wg mapy hydrogeologicznej Polski w skali
413+050 - niskie 1: 50 000). Podrzednie wsrdd glin zwatowych, gtéwnie w strefie przypowierzchniowej,
417+750 na gtebokosci do 15 — 20 m (izolacja Srednia) moga pojawiac sie przewarstwienia
piaszczyste o migzszosci kilku metréw. Gtdwny poziom uzytkowy zwigzany jest z
trzeciorzedowym pietrem wodonosnym (oligocen) i wystepuje na gtebokosci ponad
180 m. Jest bardzo dobrze izolowany od powierzchni terenu

Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne zblizone jak na odcinku pierwszym.
Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje nieco gtebiej — na gtebokosci ok. 15
do 30 m pod przykryciem glinami zwatowymi o migzszosci 15 — 27 m, $rednia
niskie, migzszo$¢ 10 — 15 m. Poziom przypowierzchniowy ( o $redniej migzszosci 2 — 4 m,
lokalnie lokalnie go brak) bez kontaktu z poziomem uzytkowym, moze stuzy¢ jedynie do
srednie zaopatrzenia w wode pojedynczych gospodarstw. W rejonie miejscowosci Wiskitki ok.
700 — 800 m na potudnie od planowanego przebiegu autostrady pojawia sie strefa o
stabszej izolacji 8 — 10 m glin zwatowych (Sredni stopien zagrozenia wéd podziemnych).
Jest to prawdopodobnie strefa marginalna rynny Koztowickiej

417+750 -
422+550

Rynna Koztowicka — strefa zasobowa uje¢ wéd podziemnych dla rejonu Zyrardowa —
Feliksow, Nowe Koztowice, Holendry Baranowskie iSokotéw — Barandéw. lzolacja
Srednie Srednia — 15 — 20 m glin zwatowych. Przypowierzchniowy poziom wdd gruntowych,
zwigzany z piaskami stozkdw naptywowych, o migzszosci kilku metréw stuzy jedynie do
zaopatrzenia w wode pojedynczych gospodarstw, nie wystepuje na catym obszarze

422+550 -
424+100
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Kilometraz Zagrozenie Opis

Centralna czes$¢ rynny koztowickiej — strefa zasobowa uje¢ wod podziemnych dla
Srednie rejonu Zyrardowa — Felikséw, Nowe Koztowice, Holendry Baranowskie i Sokotéw —
Barandw. lIzolacja srednia

425+650 -
426+550

428+450 - ¢rednie Strefa brzezna rynny koztowickiej, izolacja srednia 15 — 20 m glin zwatowych, w ktérych
430+150 pojawiac sie moga przewarstwienia piaszczyste

Powyzsze analizy wskazujg, ze autostrada przebiegac bedzie po terenie o wysokim stopniu zagrozenie
woéd podziemnych na odcinku 4,5 km, co stanowi ok. 22,5 % catej trasy.
Na oddziatywanie trasy narazone mogg by¢ réwniez ujecia znajdujgce sie w sgsiedztwie autostrady:

&« km 418+800 trasy — Starowiskitki (nr 111/557 na Zataczniku Nr 4). Trasa przebiega w odlegtosci
kilkudziesieciu metréw od ujecia. Ze wzgledu na dobrg izolacje ujetej warstwy wodonosnej — 27 m glin
zwatowych zwieztych, potencjalne zagrozenie warstwy wodonosnej jest niewielkie. Studnia posiada jedynie
strefe ochrony bezposredniej (8 m od studni). W rejonie tym zaprojektowano szczelny system
odprowadzania wdd deszczowych i roztopowych

&« km 420+550 — ujecie zaktadowe w Wiskitkach (nr 15/557), w odlegtosci ponad 200 m od autostrady
(dawna Baza budowy autostrady) — izolacja dosy¢ dobra (16 m glin zwatowych). Studnia ta nie ma
wyznaczonej strefy ochrony posredniej, gdyz szacunkowy czas migracji zanieczyszczend z powierzchni
terenu do warstwy wodonosnej wynosi ok. 25 lat. Kierunek migracji wod skierowany jest ku potnocy, a
wiec od studni w strone autostrady, co powoduje, ze ujecie to raczej nie jest zagrozone. Wykonano jednak
szczelny system odprowadzania wéd deszczowych i roztopowych

&« km ok. 425+000 trasy — Felikséw (studnie 15/557, 113/557, 114/557, 115/557) — ujecie znajduje sie w
odlegtosci ok. 900 m od trasy. Granica strefy ochrony sanitarnej ujecia przebiega w odlegtosci 350 m od
trasy. Ujecie to zlokalizowane jest w centralnej czesci rynny koztowickiej, zaopatruje w wode znaczny
obszar w rejonie Wiskitek i Zyrardowa. Autostrada przebiega przez obszar zasobowy zespotu uje¢ w rejonie
Zyrardowa (miedzy innymi Felikséw, Nowy Koztéw i Stanistawéw — Baranéw). Pomimo stosunkowo dobrej
izolacji (ok. 20 m glin zwatowych), na podstawie badan wykonanych dla dokumentacji zasobowej nie
mozna wykluczy¢ istnienia stref o stabszej izolacji w rejonie pomiedzy ujeciem i autostrady. Profile
otworow w rejonie Feliksowa wskazujg takze, iz gliny zwatowe wystepujg bezposrednio pod powierzchnig
terenu, a gtebiej pojawiajg sie muty, o gorszych wtasnosciach izolacyjnych. Migzszosé izolacji spada
w kierunku wschodnim. Generalny odptyw wdéd podziemnych w rynnie koztowickiej skierowany jest ku
potnocy. Zasieg oddziatywania ujecia przy maksymalnym projektowanym poborze (wyznaczony badaniami
modelowymi w dokumentacji zasobowej rejonu Zyrardowa) moze siegna¢ autostrady. Pomimo tego, iz nie
wyznaczono formalnie strefy ochrony posredniej ujecia w Feliksowie (istniejgca izolacja zapewnia
wymagany aktualnymi przepisami czas migracji zanieczyszczen powyzej 25 lat), taki uktad hydrogeologiczny
(izolacja niepewna, mozliwe strefy o gorszych parametrach izolacyjnych) oraz ograniczone zasoby waéd
podziemnych w tym rejonie wymagajg wprowadzenia zabezpieczen eliminujgcych mozliwos¢ infiltracji wod
sptywajgcych z drogi. Dlatego tez, caty obszar zasobowy uje¢ w rynnie koztowickiej zaliczono do sredniego
stopnia zagrozenia, a w strefie potencjalnego oddziatywania ujecia w Feliksowie oraz tam, gdzie izolacja
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jest staba do wysokiego. Zaprojektowano szczelny system odprowadzania wod deszczowych i
roztopowych. Nie prognozuje sie infiltracji potencjalnych zanieczyszczert do uzytkowych pozioméw wéd
podziemnych , a tym samym do warstw zasobowych ujecia.

& km 427+200 trasy — Holendry Baranowskie (14/557) — ujecie w dawnym OTM, stabo izolowane od
powierzchni terenu. Ze wzgledu na kierunek przeptywu wéd podziemnych i odlegtosé od autostrady, jakosc¢
wody w tym ujeciu moze by¢ zagrozona poprzez infiltracje zanieczyszczen sptywajacych z drogi i Miejsca
Obstugi Podréznych. Wymaga to wprowadzenia dodatkowych zabezpieczen odcinka autostrady i MOP
przed potencjalng infiltracja zanieczyszczen do wodd podziemnych (jezeli studnia bedzie nadal
wykorzystywana, np. na potrzeby MOP) lub likwidacji studni. Dla obu MOPéw zaprojektowano szczelny
system kanalizacji i oczyszczalnie Sciekdw.

Trasa autostrady przebiega po terenie, na ktédrym rozcigga sie trzeciorzedowy Gtéwny Zbiornik Wéd
Podziemnych GZWP 215 A Subniecka Warszawska. Wody tego zbiornika izolowane sg od powierzchni terenu
migzszym pakietem plioceriskich itdw zapewniajacych bardzo dobrg ochrone tego poziomu wodonosnego. Nie
przewiduje sie wiec negatywnego oddziatywania autostrady na GZWP. Zaprojektowany system odwodnienia
autostrady i obiektow autostradowych jak wykazano w Raporcie w petni chroni srodowisko wodne przed
zanieczyszczeniem, jak rowniez nie wptynie znaczgco na bilans wodny w sposdb zagrazajgcy chronionym
obszarom.

Natomiast budowa obiektéw inzynierskich szczegdlnie przepraw mostowych bedzie wigzata sie z
wykopami. W wielu wypadkach dna wykopow bedg znajdowaty sie ponizej pierwszego poziomu wodd
gruntowych. Zastosowano technologie Scianek szczelinowych, ktére skutecznie odetng poziomy wodonosne od
doptywu wody gruntowej do wykopu fundamentu.

W czasie trwania prac zwigzanych z fundamentowaniem poziom wody gruntowej zostanie obnizony na
terenie prowadzenia robot. Po zakonczeniu budowy zwierciadto wody szybko powrdci do pierwotnego
poziomu.

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowo-wodne bedzie krétkotrwaty i przemijajgcy i nie
spowoduje zmiany stosunkéw wodnych w rozpatrywanym rejonie.

6.3.2 Faza eksploatacji

Zrédtem niekorzystnych oddziatywari na wody podziemne na etapie eksploatacji sg zanieczyszczenia
ze sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla Srodowiska
substancji w przypadku powaznej awarii.

Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentdéw, ktére przebiegajg przez
tereny o wysokiej lub podwyziszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych, najczesciej
spowodowane to jest obecnoscia wtych rejonach stabo izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego:

& od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metrow od ujecia wody,

& od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych,

s od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana cze$¢ Rynny Koztowickiej,od km
430+150 do km 431 +500 - stabo izolowany poziom wodonosny.

6.4 ODDZIAtYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE

Metodyka i zatozenia

llosci wod opadowych powstajgcych w czasie eksploatacji projektowanego odcinka autostrady oraz ich

jako$¢ oszacowano w oparciu o:
& Zasady ochrony Srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég — dziat 07 — Ochrona wéd w
otoczeniu drég”, opracowanym przez Instytut Ochrony Srodowiska w W-wie i zatwierdzonym przez
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Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w 1993 roku oraz zgodnie z Polskg Normg PN-5-02204/97:
Drogi samochodowe — Odwodnienie drog,
& Prognozy ruchu na projektowanej autostradzie.

Niniejsze obliczenia wykonano dla roku 2027. Dla obu Miejsc Obstugi Podréznych wykonano obliczenia
dla pierwszego etapu budowy, kiedy program MOP-6w zrealizowany bedzie tak jak dla MOP typu I.

Podstawowym wskaznikiem zanieczyszczenia wod opadowych sg zawiesiny ogdlne poniewaz, jak
wykazujg liczne badania, pozostate zanieczyszczenia sg funkcjg stezenia zawiesin ogélnych. Przy wyznaczaniu
ilosci zawiesin ogolnych nalezy wzig¢ pod uwage ilos¢ paséow ruchu (n), prognozowane natezenie ruchu
drogowego (SDR) oraz sposdb uzytkowania terenu (zurbanizowany i niezurbanizowany).

Do obliczen przyjeto powierzchnie zlewni, z ktorej bedg odprowadzane wody opadowe. Do obliczen
przekrojow kanatéw jako miarodajny przyjeto deszcz o prawdopodobierstwie wystepowania p = 10% (droga
krajowa klasy A lub S), czasie trwania t = 600s (10min) i wartosci statej A (dla rocznej sumy opadéw H >=
800mm) =1013 mm.

Do obliczen tadunku zanieczyszczen w wodach zrzucanych do odbiornika przyjeto miarodajny
Srednioroczny deszcz o prawdopodobieristwie wystepowania p = 100%, czasie trwania t = 10800s (180 min) i
wartosci statej A (dla rocznej sumy opaddédw H <= 800mm) = 470 mm.

Wg badar Instytutu Ochrony Srodowiska odptywy o natezeniu q > 5 dm®/sha stanowia okoto 10%
ogdlnej liczby odptywdéw wystepujacych w roku, a roczna objetosé sciekow z odptywéw o q < 5dm>/sha wynosi
okoto 90 % catkowitej rocznej objetosci sptywu powierzchniowego. Dla okreSlenia rocznego tadunku
zanieczyszczen w sptywie z drég oraz do okreslenia dtugoterminowego wptywu sciekdéw na odbiornik, zgodnie z
powyzszymi wynikami badan, przyjeto jako miarodajny deszcz o natezeniu g = 5dm3/sha.

Roczng objetos¢ sciekdéw opadowych z drogi okresla sie wg wzoru:

O, =)9*H*F*¢p v 10dn’/s]

przyjmujac:

0,9 — wspodtczynnik zmniejszajacy wysokosé H o wysokosé opadu wywotujgcego jednostkowe natezenie sptywu
q > 5dm*/sha;

H — roczna suma opaddéw, H = 550mm na podstawie atlasu klimatycznego Polski z 2005 roku, pomiar na
podstawie lat 1966-2000;

Dla terenéw niezurbanizowanych wzdtuz autostrady stezenie zawiesin ogdlnych S;o [g/m3] jest funkcja
natezenia ruchu drogowego SDR dla drogi o liczbie paséw ruchu (n) = 6. Zalezno$¢ miedzy nimi wyrazona jest
wzorem::

S,,=32*%S/n=52%295/6=256g/m’

przyjmujac:

S;0 — stezenie zawiesin ogdlnych dla drogi w terenie niezurbanizowanym przyjeto wg PN-5—02204/97: Drogi

samochodowe — Odwodnienie drdg dla SDR = 69612 pojazddéw/dobe (prognoza na rok 2025)= 295 g/m3

n — proj. liczba paséw ruchu (n = 6)

Oczekiwang redukcje ilosci zawiesiny przewidziano na poziomie

s 65% dla wod opadowych odprowadzanych kanalizacjg deszczowg (studzienki rewizyjne i Sciekowe z
osadnikami)

s  70% dla wod odprowadzanych rowami trawiastymi;

s  75% dla woéd odprowadzanych rowami trawiastymi z zestawem podczyszczajacym (studnia osadnikowa z
piaskownikiem poziomym);

& 90% dla wod opadowych odprowadzanych przez zbiornik lub separator

Na podstawie dugoletnich badar Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie stwierdzono, ze
stezenie substancji ropopochodnych SRS w wodach opadowych odprowadzanych z drég nie przekracza
10mg/dm3. Dopuszczalna wielkos$¢ stezenia substancji ropopochodnych w odprowadzanych wodach
opadowych wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska wynosi 15mg/dm3. W zwigzku z powyiszym, stezenie
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substancji ropopochodnych w wodach opadowych jest mniejsze od dopuszczalnego i nie wymaga redukcji. Do
obliczen stezenia ww. substancji przyjeto wzor:
Sks = S;0%0,08
przyjmujac:
Sz0 - stezenie zawiesin ogdlnych jak powyzej

6.4.1 Faza realizacji

Obiekty mostowe

Wody powierzchniowe w trakcie budowy autostrady mogg by¢ narazone na negatywne oddziatywanie
szczegOlnie na etapie budowy 8 obiektéw mostowych
s  MA 273+ PZs - km 414+4590.00 rzeka Sucha Lewa
s MA 276 + PZd - km 417+680.00 rzeka Sucha Nida
s  MA 276 A-km 418+580.00 kanat Guzowski
s MA?276B - km 418+625.00 kanat Guzowski
s  MA 280+ PZs - km 4214981.00 rzeka Pisia Gggolina
&  MA 283+PZs - km 425+554.00 rzeka Wierzbianka
s MA 285 427+690.00 rzeka Czarna Struga
s MA 288 +PZd - km 430+473.00 rzeka Pisia Tuczna
Szczegdlnie niebezpieczny moze by¢ wyciek substancji ropopochodnych w bezposrednim sasiedztwie
ciekdw. W takiej sytuacji spodziewac sie nalezy znacznego zasiegu negatywnych oddziatywan i mozliwosci
bardzo szybkiej migracji zanieczyszczen bezposrednio do ciekéw naturalnych.

Bezposrednie zanieczyszczenie wod powierzchniowych w zwigzku z projektowanym przedsiewzieciem wystgpic
moze w czasie wykonywania prac budowlanych w sagsiedztwie koryt ww. rzek oraz rowéw melioracyjnych.
Podczas prac budowlanych w dolinach rzek moze dojs¢ do zniszczenia brzegéw spowodowanego dziataniem
ciezkiego sprzetu. Prace te moga mie¢ negatywny wptyw na organizmy bytujgce w rzekach, w zwigzku
z mozliwym wzrostem zawiesin w wodzie. Zawiesiny powstate w wyniku prowadzenia robdt, zwiekszajace
metnos¢ wody, utrudniajg przenikanie Swiatta, co ogranicza fotosynteze, a takze utrudnia widzenie zwierzetom,
ktére bytuja w cieku. Zrédtem zanieczyszczerh moga by¢ niesprawne technicznie maszyny i érodki transportu
uzywane w trakcie budowy, jak réwniez btedy i nieuwaga ekip budowlanych. Ponadto, mogg wystgpic
incydentalne zdarzenia jak: wyciek paliwa, zanieczyszczenie spoiwami uzywanymi w procesie budowlanym np.
do ulepszania podtoza, czy awarie sprzetu budowlanego. Zanieczyszczenia wynikajace z tych zdarzen powinny
by¢ natychmiast usuniete i zdeponowane na specjalnie przygotowanym sktadowisku.

Zanieczyszczenie woéd powierzchniowych moze rdéwniez nastgpi¢ posrednio, poprzez kontakt

hydrauliczny z zanieczyszczonymi wodami podziemnymi.

Przebudowa uktadu hydrologicznego

Przebudowa uktadu hydrologicznego bedzie polegata na

s przebudowie koryt 6 rzek: Sucha Lewa, Sucha Nida, Pisia Gagolina, Wierzbianka Czarna Struga, Pisia Tuczna
= Sucha Lewa na odcinku 183,5 m — przetozenie koryta i zasypanie istniejgcego odcinka
=  Sucha Nida na odcinku 246,1 m —zmiana parametréw rzeki
=  Pisia Gagolina —zmiana parametréw koryta na odcinku 136,5 m
=  Wierzbianka — zmiana parametrow koryta na odcinku 144,9 m
= Gteboka Struga zmiana parametréw koryta na odcinku 111,6 m
=  Pisia Tuczna zmiana parametréw koryta na odcinku 135 m,9

& przebudowie 53 rowdw melioracyjnych;

& budowy przepustéw na rowach melioracyjnych.
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Przedmiotowa inwestycja, w ramach przebudowy systemu melioracyjnego, przewiduje zasypanie 1850
m rowow. Dziatanie ma na celu dostosowanie sieci melioracyjnej do nowego uzytkowania terenu m.in. ochrony
terenu przed wylewami i podmakaniem gruntu.

Zmiana przebiegu rowdw czy zasypanie odcinkdw melioracji przebuduje lokalng sie¢ hydrograficzng,
jednak nie wptynie negatywnie na funkcjonowanie sieci hydrograficznej w danym rejonie. Zarzad Melioracji
oraz Gminy z rejonu Odcinka C bedace organami odpowiedzialnymi za utrzymanie rowdéw zaakceptowaty
przedstawione rozwigzania techniczne. Zarzad Melioracji przedstawi¢ ma zakres prac konserwacyjnych
koniecznych do wykonania poza granicami opracowania dla zapewnienia wymaganej przepustowosci
odbiornikéw i utrzymaniu funkcjonalnosci.

Mozna wiec zatozy¢, ze przebudowa ukfadu hydrograficznego prowadzona pod nadzorem Zarzadcy
nie zmieni jego funkcjonalnosci.

Natomiast, prace zwigzane z przebudowg moge mie¢ negatywny wptyw na jakos$¢ wéd.

Negatywne oddziatywanie zwigzane jest miedzy innymi z mozliwoscig zanieczyszczenia wod podczas
prac budowlanych. Przyczynami zanieczyszczen wéd moga by¢:

s sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia wypfukiwane z materiatéw
uzywanych do budowy drogi,

¢ nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane,

& niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy oraz nieprawidtowo zorganizowane zaplecze sanitarne,

&  zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci ropopochodnymi) wyciekajgcymi z
maszyn, np. w wyniku awarii,

& bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekéw.

6.4.2 Faza eksploatacji

Zrédtem niekorzystnych oddziatywan na etapie eksploatacji bezposrednio na wody powierzchniowe sg
zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty
niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe mogg by¢ silnie
zanieczyszczone w szczegoélnosci po dtugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania sniegu (kumulacja
zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do zimowego utrzymania drdg), a takie w przypadku
ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych.

Odbiornikami wéd opadowych z projektowanej autostrady narazonymi na negatywne oddziatywanie
bed3: wody powierzchniowe (rzeki i rowy melioracyjne) oraz grunt. Najwieksze zagrozenie wystepuje w
odniesieniu do ciekdw przecinanych przez trase:

s km 414+4590.00 rzeka Sucha Lewa

¢ km 417+680.00 rzeka Sucha Nida

¢ km 418+580.00 kanat Guzowski

s km 418+625.00 kanat Guzowski

& km 421+981.00 rzeka Pisia Gagolina
¢ km 425+554.00 rzeka Wierzbianka
& km 427+690.00 rzeka Czarna Struga
& km 430+473.00 rzeka Pisia Tuczna

W przypadku przedostania sie substancji zanieczyszczajgcych do ww. ciekdw nastgpi ich szybka
migracja.

Prognozowane wielkosci stezenn zanieczyszczen

Obliczenia stezen zawiesiny ogdlnej (przed oczyszczeniem) dokonano na podstawie Polskiej Normy PN-S-
02204 ,Odwodnienie drég”. Wyznaczenie stezenia zawiesiny ogélnej dokonuje sie na podstawie ilosci pasow
ruchu (n), prognozowanego natezenia ruchu drogowego (SDR) oraz od rodzaju terenu (zurbanizowany czy
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niezurbanizowany). W ponizej tabeli przedstawiono wyniki obliczonych stezernn zawiesiny i substancji
ropopochodnych.

Podstawowym wskaznikiem zanieczyszczenia wod opadowych sg zawiesiny ogdlne poniewaz, jak
wykazuja liczne badania, pozostate zanieczyszczenia sg funkcjg stezenia zawiesin ogélnych. Przy wyznaczaniu
ilosci zawiesin ogdlnych nalezy wzig¢ pod uwage ilo$¢ paséw ruchu (n) oraz prognozowane natezenie ruchu
drogowego (SDR).

Parametry obliczeniowe dla autostrady

Dla terendéw niezurbanizowanych wzdtuz autostrady stezenie zawiesin ogdlnych SZO [g/m3]
jest funkcjg natezenia ruchu drogowego SDR dla drogi o liczbie paséw ruchu (n) = 4 (I etap 2012r)
oraz o liczbie paséw ruchu (n) = 6 (wariant docelowy Il etap - 2027r), zaleznos¢ jest nastepujaca:

Odcinek od km 411+465.80 do wezta Wiskitki:

| etap - 2012r: SDR = 53768 poj/dobe: S,, = 1,2*S/n= 1,2%*267/4 = !14g/m3

Il etap - 2027r: SDR = 68850 poj/dobe: S,, = 1,2*S/n= 1,2%295/6=57g/m’

Odcinek od wezta Wiskitki do km 431+500.00:

| etap - 2012r: SDR = 71532 poj/dobe: S,, = 1,2*S/n=1,2%296/4= '37g/ m’>

Il etap - 2027r: SDR = 107300 poj/dobe: S,, = 1,2*S/n= 3,2*302/6= 262g/m’

przyjmujac:
S;0 — stezenie zawiesin ogdlnych dla drogi w terenie niezurbanizowanym przyjeto wg PN-5-02204/97:
Drogi samochodowe — Odwodnienie drég dla SDR = 69612 pojazdéw/dobe (prognoza na rok 2025)= 295 g/m3

n — proj. liczba paséw ruchu (n=4lubn=6)

Tabela przedstawia wyniki szczegdétowych obliczenn dla wariantu docelowego z uwagi na to, ze
odwodnienie autostrady zaprojektowano na wariant docelowy, tj, na 6 pasow ruchu. Przyjeto, ze do 2027 roku
zrealizowany zostanie wariant docelowy. Miedzy pierwszym a drugim etapem inwestycji nastgpi wzrost
stezenia zanieczyszczen w zakresie od 10 % dla odcinka B do 17% dla odcinka A.

138



e
NI
AN

Tabela 46 Prognoza stezenia zawiesiny ogdlnej i substancji ropopochodnych w roku 2027
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wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Kanat Substancje
418+
39 8+580 drogoyveg.m piaskownik Guzowski ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-39
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Kanat Substancje
4 418+ . . .
0 8+580 drogoyveg.m piaskownik Guzowski ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-40
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m Réw PG- Substancje
41 |419+050|d R
rogoEA/egf)l piaskownik 56/2-10 ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych .
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-41
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Réw PG- Substancje
42 | 4194050 drogoyveg'm piaskownik 56/2-10 ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-42
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Row PG- Substancje
19+
43 | 419+050 drogoyveg9| piaskownik 56/2-10 ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych )
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-43
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Row PG- Substancje
19+
44 | 4194050 drogoyveg.cn piaskownik 56/2-10 ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-44
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m Réw PG- Substancje
45 | 419+640 |d Y
rogoyveg-m piaskownik 56/2 ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych )
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-45
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ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
ﬂ — etap projektu budowlanego
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1 2 3 4 6 7 8 9 10 |11 12
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Row PG- Substancje
46 | 419+640 drogoyveg.m piaskownik 56/2 ropopochodne 20.5(27 |75 |5.1
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-46
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Row PG- Substancje
47 | 419+64
9+640 drogoyveg.m piaskownik 56/2 ropopochodne 20.5(27 |75 |5.1
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-47
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Réw PG- Substancje
4 419+64 . .
8 9+640 drogoyveg.m piaskownik 56/2 ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-48
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m Réw PG- Substancje
49 |420+746|d R
rogoEA/egf)l piaskownik 56/2-8 ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych .
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-49
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Réw PG- Substancje
50 | 420+746 | drogowego i piaskownik 56/2-8 ropopochodne | 20.5 |27 |75 |5.1
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-50
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Row PG- Substancje
1 20+
> 4204746 drogoyveg9| piaskownik 56/2-8 ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych )
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-51
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Row PG- Substancje
2 20+
> 420+746 drogoyveg.cn piaskownik 56/2-8 ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-52
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m Rzeka Pisia | Substancje
53 |421+982 |d Y
rogoyveg-m piaskownik Gagolina ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych )
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-53
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ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
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1 2 3 4 6 7 8 9 10 |11 12
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Rzeka Pisia | Substancje
>4 4214982 drogoyveg'cn piaskownik Gagolina ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-54
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Rzeka Pisia | Substancje
4214982
>5 % drogoyveg.m piaskownik Gagolina ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sks
retencyjny ZR-55
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, Rzeka Pisia | Substancje
421+982 . . .
>6 98 drogoyveg.m piaskownik Gagolina ropopochodne 20.5(27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-56
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m , Substancje
57 |424+096 | d L Réw W-14
rogoEA/egf)l piaskownik ow ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych .
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-57
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
>8 | 424+096 drogoyveg'm piaskownik Row W-14 ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-58
Osadnik, Zawiesina S;o 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa separator, .
- . ; . Substancje
59 |424+588 | drogowego askownik Row W-14-1
& W g. I pl, wn W ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-59 RS
Osadnik, Zawiesina Szo 295 |66 |75 [73.8
wody z pasa separator, .
. . . , Substancje
60 |424+588 |d k k Réw W-14-1
rogoyvegfﬂ pl?s own ow ropopochodne 236|136 |75 |5.9
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-60 RS
Osadnik, Zawiesina Szo 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa separator, .
. . . , Substancje
61 |424+588 |d k k Réw W-14-1
rogoyvegfﬂ pl?s own ow ropopochodne 20.5|127 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-61 RS
wody z pasa Osadnik, , Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
62 | 424+588 Réw W-14-1
drogowego i separator, ow Substancje 20.5(27 |75 |5.1
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ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
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1 2 3 4 6 7 8 9 10 |11 12
terendw zielonych | piaskownik ropopochodne
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-62
Osadnik, Zawiesina S;o 295 |66 |75 [73.8
wody z pasa separator, .
. . ; Rzeka Substancje
425+ k k . .
63 2355 drogoyveg.m pl?s own! Wierzbianka | ropopochodne |23.6 |36 |75 |5.9
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-63 RS
Osadnik, Zawiesina Sz 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa separator, .
. . ; Rzeka Substancje
4 | 425+ k k . .
6 2355 drogoyveg.m pl?s ownt Wierzbianka | ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-64 RS
Osadnik, Zawiesina Sz 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa separator, .
. . ; Rzeka Substancje
425+ k k . .
65 2355 drogoyveg.m pl?s ownt Wierzbianka | ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-65 RS
Osadnik, Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa separator, .
. . ; Rzeka Substancje
66 | 425+555 drogoweggl pl:‘:\SkOWnIk Wierzbianka | ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Row osadowo- S
retencyjny ZR-66 RS
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m , Substancje
67 |425+680 |d L Réw W-11
rogoEA/egf)l piaskownik ow ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych .
Réw osadowo- Sks
retencyjny ZR-67
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m , Substancje
68 |425+680 |d L Réw W-11
rogoyveg.m piaskownik ow ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-68
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
25+851 -11
69 | 425485 drogoyveg9| piaskownik Row W ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych )
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-69
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
25+851 -11
70| 425485 drogoyveg.cn piaskownik Row W ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-70
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ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
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1 2 3 4 6 7 8 9 10 |11 12
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
71 | 426+448 | drogowego | piaskownik ROWW-6/3 | | sopochodne | 20.5 |27 |75 |54
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-71
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
72 | 426+44 Row W-
6+448 | drogowego | piaskownik OWW-6/3 | opochodne | 20.5 |27 |75 |51
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-72
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
7 426+44 . . Row W-
3 6+448 drogoyveg.m piaskownik ow W-6/3 ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-73
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m , Substancje
74 | 426+448 | d L Réw W-6/3
rogoEA/egf)l piaskownik ow / ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych .
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-74
Osadnik, Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa separator, .
. . . . Substancje
75 |426+600 | d k k Réw W-6
rogoyveg.m pI?S own ow ropopochodne |20.5(27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-75 RS
Osadnik, Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa separator, .
. . . . Substancje
76 | 426+600 | d k k Réw W-6
rogoyveg.m pI?S own ow ropopochodne |20.5(27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-76 RS
Osadnik, Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa separator, .
. . : . Substancje
77 |426+935|d k k Réw W-6
rogoyveg.m pllas own ow ropopochodne 20.5|127 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-77 RS
Osadnik, Zawiesina Szo 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa separator, .
. . : . Substancje
78 |426+935|d k k Réw W-6
rogoyveg.m pllas own ow ropopochodne 20.5|127 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- S
retencyjny ZR-78 RS
wody z pasa Osadnik, Rzeka Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
79 |427+691 |d i t Gtebok j
rogoyveg.m s¢_3para or., eboka Substancje 205 |27 |75 154
terenéw zielonych | piaskownik Struga ropopochodne
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Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-79
Osadnik, Zawiesina S;o 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa separator, Rzeka .
. . . Substancje
80 |427+691 | drogowego askownik Gteboka
& W g.| pl, wn € ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- Struga S
retencyjny ZR-80 RS
Osadnik, Zawiesina S;o 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa separator, Rzeka .
. . . Substancje
81 |427+691 | drogowego askownik Gteboka
& W g.| pl, wn € ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- Struga S
retencyjny ZR-81 RS
Osadnik, Zawiesina S;o 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa separator, Rzeka .
. . . Substancje
82 |427+691 | drogowego askownik Gteboka
& W g.| pl, wn € ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych | Réw osadowo- Struga S
retencyjny ZR-82 RS
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
428+477 . . Réw T-22
8 8 drogoyvegf)l piaskownik ow ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-83
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m , Substancje
84 | 428+477 | d L Réw T-22
rogoEA/egf)l piaskownik ow ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych .
Réw osadowo- Sks
retencyjny ZR-84
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m , Substancje
85 | 428+477 |d L Réw T-22
rogoyveg.m piaskownik ow ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-85
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
28+ -22
86 | 428+477 drogoyveg9| piaskownik RowT ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych )
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-86
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
29+1 -22-1
87 | 429+169 drogoyveg.cn piaskownik RowT ropopochodne |20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-87
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1 2 3 4 6 7 8 9 10 |11 12
Studnia Zawiesina S;o 256 |61 |75 [64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, 3 Substancje
88 |429+169 drogoyveg.m piaskownik Row T-22-1 ropopochodne 205127 | 75 54
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-88
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody 7 pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
429+1 Row T-22-1
8 9+169 drogoyveg.m piaskownik ow ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendéw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-89
Studnia Zawiesina S;o 256 (61 |75 | 64.0
wody z pasa osadnikowa
. Dn1,5m, , Substancje
429+1 . . Row T-22-1
0 9+169 drogoyveg.m piaskownik ow ropopochodne 20.5|27 |75 |5.1
terendw zielonych ,
Réw osadowo- Sgs
retencyjny ZR-90
Studnia Zawiesina Szo 256 |61 |75 |64.0
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Z obliczen prognostycznych na rok 2027 wynika, ze stezenia zawiesin bez zastosowania systemow
oczyszczajgcych, powaznie przekraczajg stezenie dopuszczalne. Wystepuje wiec koniecznos¢ podczyszczania
woéd opadowych z autostrady przed wpuszczeniem ich do zbiornika.

Gtéwnym zanieczyszczeniem sptywajacym do poszczegdlnych odbiornikéw z powierzchni drogi wraz z
wodami opadowymi bedg zawiesiny ogdlne oraz weglowodory ropopochodne. Ich charakter moze by¢
zmienny. Sptywy opadowe mogg by¢ silnie zanieczyszczone w szczegdlnosci po dtugim okresie pogody
bezdeszczowej lub zalegania pokrywy $nieznej (kumulacja zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do
zimowego utrzymania drog), a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami
substancji toksycznych.

Poza oddziatywaniem zwigzanym z zanieczyszczeniem ciekdw substancjami ropopochodnymi i
zawiesing ogdlng nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na zanieczyszczenia zwigzane z zimowym utrzymaniem drég
poprzez stosowanie soli (gtéwnie chlorku sodu do zwalczania Sliskosci). Przy systemie odwodnienia drogi nie
ma mozliwosci wyeliminowania chlorkéw, gdyz sg zwigzkami, ktére nie ulegajg sorpcji, biodegradacji, czy
rozpadowi i w catosci przedostajg sie do odbiornikow.

Scieki sanitarne z MOP

Scieki sanitarne powstawac beda na terenach MOP-6w.
MOP Barandéw na obecnym etapie inwestycji rozbudowany jest do kategorii | tzn. przewiduje sie
budowe toalet oraz parkingdw z miejscem zrzutu Sciekdw z autokardw.
Szacowane wielkosci $ciekdw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 47 Szacowana wielko$¢ Sciekow

Parametr / Etap BZT; Chzt Nog Pog
oczyszczania Qdg, [m?/d] Zog [g/ma] g 02/m’] [g 02/m’] [g N/m’] (g P/m’]
Scieki surowe 3,60 659 565 1130 113 24
Scieki recyrkulowane 7,53 30 25 80 28 2
Mieszanina $ciekow

surowych i recyrkulatu 11,13 237 200 420 55 11
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Qd, - srednia dobowa ilo$¢ sciekow, Zog— zawiesina ogdlna, BZTs—pieciodobowe biochemiczne zapotrzebowanie na tlen,
ChZT _chemiczne zapotrzebowanie na tlen, Nog — azot ogdlny, Pog- fosfor ogdlny
Tabela 48 Przewidywany przebieg procesu oczyszczania — dla bilansu wyjsciowego

Przewidywany przebieg procesu oczyszczania — dla bilansu wyjsciowego
Parametr / Etap BZTs Chzt Nog Pog
oczyszczania Qdg, [m*/d] | Zog [g/m’] [g 02/m’] [g 02/m’] [g N/m’] g P/m’]
Mieszanina sciekow
surowych i recyrkulatu 11,13 237 200 420 55 11
Zaktadana efektywnos¢
oczyszczania
mechanicznego - 60% 30% 30% 20% 10%
Odptyw z osadnika
wstepnego 11,13 95 140 294 a4 9
Zaktadana efektywnos¢
oczyszczania
Biologicznego - 85% 90% 80% 60% 50%
Odptyw z oczyszczalni 3,60 19 14 59 18 4
Wymagania MS z
24.07.2006 - 50 40 150 30** 5¥*
Efekt catkowity - 96% 95% 90% 75% 68%

Qd,, - Srednia dobowa ilo$¢ Sciekdw, Zog— zawiesina ogdlna, BZTs;—pieciodobowe chemiczne zapotrzebowanie na tlen, Nog,
ChZT _chemiczne zapotrzebowanie na tlen, — azot ogdlny, Pog- fosfor ogdliny

Dla tych warunkéw dobrano biologiczng oczyszczalnie s$ciekow. Wybrana technologia oczyszczania
Sciekdw pozwala na realizacje catej oczyszczalni w formie zespotu studni i zbiornikdéw catkowicie zagtebionych w
gruncie.

Oczyszczalnia bedzie zasilana $ciekami sanitarnymi z sanitariatow na terenie MOP ,Baranow”
zlokalizowanego przy autostradzie A2.

Powyisza tabela wskazuje, ze zastosowane rozwigzania dotyczgce systemu odprowadzania Sciekdw
sanitarnych bedg skuteczne i nie prognozuje sie zagrozenia dla wéd powierzchniowych

Wody opadowe z MOP i SPO
Wody opadowe z terenu:

&  MOP-u ,Baranéw Potudnie ” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespdt oczyszczajgcy
z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPII odprowadzane beda do rowu melioracyjnego W-6
& MOP-u ,Barandw Pétnoc” odprowadzane bedy do kanalizacji deszczowej i poprzez zespot oczyszczajacy z
separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPIIl odprowadzane beda do rzeki Gteboka Struga.
& SPO ,Zyrardéw” odprowadzane bedy poprzez zespoty oczyszczajace tj. osadnik piaskowy z separatorem
koalescencyjnym do rowu PG-56/2
Stezenie zawiesiny ogdlnej oraz weglowodordw ropopochodnych w wodach opadowych sptywajacych
z powierzchni MOP-6w i PPO oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju systemoéw odwodnienia i
oczyszczania przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 49 Stezenie zawiesiny ogodlnej oraz weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajgcych z powierzchni MOP-6w i SPO oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju systemow
odwodnienia i oczyszczania

Wielko$¢ stezenia =
=
wod opadowych [mg/I =
Stezenie i ych [me/l g System odprowadzania wéd i
. ) wody wody N . .
zanieczyszczen . 5 urzadzenia oczyszczajace
sptywajace z odprowadzane o
powierzchni do odbiornika =
kanalizacja deszczowa +
Zawiesina ogdlna 256 25,6 100 piaskownik + zbiornik ret.-inf. lub
ret.
kanalizacja deszczowe +
Weglowodory . . R
20,5 2,0 15 piaskownik + separator + zbiornik
ropopochodne .
ret.-inf. lub ret.

Jak wynika z powyiszego zestawienia wody opadowe sptywajace z terenu MOP-6w, SPO spetniajg
wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdin. zmianami) w stosunku do weglowodorow
ropopochodnych.

Na MOP-ach zaprojektowano stanowiska dla samochoddéw przewozgcych materiaty niebezpieczne. W
miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska awaryjny roztadunek substancji niebezpiecznej.

6.5 ODDZIALYWANIE NA FLORE | SIEDLISKA PRZYRODNICZE

6.5.1 Faza realizacji

Zajecie terenu pod inwestycje wigze sie z trwatym zniszczeniem szaty roslinnej na nim wystepujacej, w
tym siedlisk przyrodniczych, chronionych gatunkdow roslin oraz innych zbiorowisk roslinnych.

Poza pasem drogowym na oddziatywania zwigzane z fazg budowy, narazone bedg tereny zaplecza
budowy i baz magazynowych (sktadowanie materiatéw budowlanych).

Na gruntach czasowo zajetych na okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu w
wyniku sukcesji naturalnej, o ile nie nastgpi znaczace przeksztatcenie podtoza.

Na analizowanym terenie wystepujg gtéwnie gatunki krajowe. Ich ogdlny stan zdrowotny okresla sie
jako dobry. Gatunki drzew wyciete pod inwestycje to: kruszyna pospolita, olsza czarna, bez czarny, brzoza
brodawkowata, sumak octowiec, swierk pospolity, réza, zywotnik zachodni, robinia biata, wigz szyputkowy.
Nowo zajete tereny, na przedmiotowym odcinku, pod budowe autostrady, bedg stanowi¢ przewaznie obszary
rolnicze, pola, taki, obszary zadrzewien srédpolnych.

Wycinke drzew znajdujacych sie w pasie projektowanej inwestycji przeprowadzono w okresie poza
legowym ptakéw tj. poza okresem od marca do sierpnia. Zgodnie z wytycznymi zawartymi w decyzji
Srodowiskowej wycinke drzew, krzewdw ograniczono do niezbednego minimum.

Drzewa przeznaczone do zachowania, na etapie realizacji inwestycji, narazone sg na:
s Uszkodzenia mechaniczne:
— Zwigzane z prowadzeniem robdt w ich bliskim otoczeniu np. uszkodzenie kory lub bryty
korzeniowej,
— Zwigzane z prowadzeniem innych czynnosci mogacych doprowadzi¢ do zaptonu, np. punkty
lokalizacji ognisk technologicznych oraz socjalnych.
s Oddziatywanie chemiczne:

154



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
— etap projektu budowlanego

]
i
[

— Zwigzane z migracjq substancji, ktorych zrédtem moga by¢ sktady materiatéw lokalizowane w
bliskim sgsiedztwie drzew oraz uaktywnienie migracji substancji niebezpiecznych w wyniki
opaddéw atmosferycznych,

— Zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza, ktorego Zzrédtem jest ruch pojazdéw dostawczych,
praca urzadzen mechanicznych oraz roboty ziemne.

& Przesuszenie:
— Zwigzane z robotami ziemnymi prowadzonymi przy odstonietej bryle korzeniowej,
— Zwigzane z koniecznoscig czasowego obnizenia zwierciadta wdd gruntowych.
Siedliska oraz cenne gatunki roslin

W rejonie opisywanego odcinka wyrdzniono nastepujgce obszary przyrodniczo cenne:

— km 417+500 - 417+700, 4254550 — 426+300 oraz w km 428+900 — km 429+800 biegu
autostrady. Obejmujg najcenniejsze w skali catego opracowania kompleksy wilgotnych fak
wyrdzniajgce sie  wysokg rozinorodnoscig biologiczng (zwtaszcza  florystyczng) i
nieprzecietnymi walorami krajobrazowymi.

W wyniku budowy obiektu inzynierskiego w postaci mostu autostradowego w km 417+681,35 (MA-
276+PZd), na zniszczenie narazone bedzie ok. 3,7 ha ww. siedlisk. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wskazana
powierzchnia to caty obszar, nad ktorym bedzie przechodzit obiekt, a najbardziej zagrozone bedg miejsca jego
posadowienia na gruncie. Oznacza to, ze powierzchnia, ktdra ulegnie zniszczeniu bedzie mniejsza i zalezy od
zachowanie $rodkow ostroznosci opisanych w dalszej czesci opracowania. Co wiecej, przedmiotowy obiekt
bedzie petnit funkcje przejscia dla zwierzat duzych, takze teren w jego sasiedztwie bedzie zrekultywowany i
naturalnie zagospodarowany.

Budowa podpdér mostowych potencjalnie moze mieé¢ wptyw na siedliska poprzez zaburzenie warunkéw
wodnych. Wykopy bedg przekraczaty pierwszy poziom wadd gruntowych , ktory w tym przypadku zasilany jest
wodami opadowymi. Woda gromadzi sie w warstwie piaskdw drobnych i srednich pod ktérymi zalega glina
morenowa. Przy odpowiedniej technologii prowadzenia prac wgtebnych ( odciecie wdd gruntowych od
wykopu) nie wystgpi zagrozenie wystgpienia leja depresyjnego , ktéry odwadniatby teren tgk .

Biorgc powyzsze pod uwage stwierdza sie, ze realizacja inwestycji i obiektu w km ok. 417+681,35 nie
wptynie negatywnie na reprezentatywnos$¢ siedliska. Niemniej jednak, w celu zminimalizowania wptywu
budowy obiektu inzynierskiego nalezy przedsiewzig¢ zalecane srodki minimalizujace .

Ponadto, na zniszczenie moze by¢ narazone:

— pojedyncze stanowisko centurii pospolitej (tysigcznika pospolitego)- Centaurium erytrea
zlokalizowane na przesuszonych fgkach ok. 10 - 30metrow na potudnie od linii
rozgraniczajacych (km 414+550).

Ww. stanowisko centurii pospolitej zlokalizowane jest poza pasem drogowym Oznacza to, ze przy
zachowaniu zalecanych srodkéw minimalizujgcych opisanych w dalszej czesci opracowania bedzie mozliwe
unikniecie negatywnego wptywu na te lokalizacje rosliny.

6.5.2  Faza eksploatacji

Zagrozenia w fazie eksploatacji bedg dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego sgsiedztwa drogi.
Wptyw zwigzany bedzie z faktem, ze droga jako nowy element w krajobrazie powoduje zmiany
dotychczasowych warunkéw fizycznych i chemicznych $rodowiska. Rosliny znajdujace sie w odlegtosci
kilkudziesieciu i wiecej metréw od skraju drogi bedg narazone w niewielkim stopniu na wptyw zanieczyszczen.
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Autostrada a doktadniej ruch samochodéow bedzie nowym zrodtem emisji zanieczyszczen, ktdre mogg
rowniez oddziatywad na rodliny. Jednakze emisja zanieczyszczer do powietrza — zgodnie z wynikami obliczen —
nie bedzie powodowac przekroczen wartosci dopuszczalnych dla roslin.

W okresie eksploatacji negatywne oddziatywanie moze by¢ réwniez zwigzane z kumulacjg
zanieczyszczen (w glebie i roslinach). Kumulacja zanieczyszczen (w tym np. soli uzywanej do zwalczania $liskosci
jezdni) moze wptywaé na funkcje biologiczne gleby, co w konsekwencji moze powodowac gorsza kondycje
zdrowotna roslin.

6.6 ODDZIAtYWANIE NA FAUNE

6.6.1 Faza realizacji

W trakcie budowy autostrady przewiduje sie wystepowanie negatywnego oddziatywania na gatunki
zwierzat bytujace bezposrednio w pasie drogowym przewidzianym pod budowe autostrady. Dotyczy to przede
wszystkim bezkregowcéw oraz drobnych kregowcdédw, np. drobnych gryzoni bytujacych w pasie drogowym
przewidzianym pod budowe autostrady, drég dojazdowych, MOP-6w. Oddziatywania na siedliska matych
zwierzat oraz bezkregowcow znajdujacych sie na projektowanym przebiegu autostrady bedg nieodwracalne.
Ponizej przedstawiono opis oddziatywan na pozostate gromady zwierzat:

Ptazy

Do gtéwnych zagrozen ptazéw na etapie realizacji inwestycji naleza:
— zajecie terenu pod inwestycje,
— uzytkowanie drég dojazdowych, sktadowanie materiatdéw i maszyn w trakcie budowy,
— drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
— przypadkowe zabijanie zwierzat,
—  zanieczyszczenie biotopdw substancjami chemicznymi.

W odniesieniu do przedmiotowej inwestycji, w zachodniej czesci inwentaryzowanego terenu od konca
lat 70. XX wieku istnieje nasyp przygotowany pod jej budowe (od kilkudziesieciu lat niezrealizowang). Nasyp
stanowi przeszkode terenowg dla przemieszczajgcych sie zwierzat.

Zgromadzone dane dotyczace wystepowania i migracji ptazow na analizowanym terenie pozwalajg na
stwierdzenie, ze trasy migracji uwzgledniajg obecne uksztattowanie terenu i wystepujgce w nim przeszkody
terenowe.

Analiza rozktadu kierunkéw migracji ptazow pokazuje, iz istniejgcy nasyp stanowi wyrazng bariere dla
wedrujacych ptazéw. Podczas badan terenowych prowadzonych na potrzebe niniejszego opracowania, mimo
kilkukrotnego przechodzenia catej dtugosci nasypu, ani razu nie stwierdzono ptazéw przemieszczajacych sie
jego korong lub prébujacych sforsowac jego skarpy. Obserwacje wskazujg natomiast na to, ze ptazy przedostajg
sie na drugg strone przeszkody wytgcznie dolinami ciekdw wodnych. Szlaki te sg jednak wykorzystywane przez
niewielkg liczbe ptazéw. Obserwacje poczynione na rzece Suchej Lewej wskazujg, ze kierunek migracji ptazéw
jest przeciwny do kierunku przeciecia nasypu przez ciek wodny. W innych przypadkach ptazy jako kierunek
wedrowki obierajg linie wiodace wzdtuz nasypu, co zdaje sie potwierdzac teze o tym, iz stary nasyp stanowi
znaczacy bariere dla tych kregowcdéw. Nie mozina wykluczyé, ze jego dtugoletnie istnienie byto jednym z
czynnikdw wptywajacych na obecng niewielky liczebnosé i réznorodnos¢ gatunkowq ptazéw zasiedlajgcych
badany teren. Jednak z pewnoscig nie byto to jedynym czynnikiem, poniewaz w czesci wschodniej
inwentaryzowanego terenu, gdzie nasyp nie istnieje lub nie ma wyraznych barier, liczebnos¢ ptazéw jest jeszcze
mniejsza niz w czesci zachodniej, co zapewne ma zwigzek z dostepnoscia miejsc dogodnych do rozrodu w
bezposrednim sgsiedztwie projektowanego przebiegu autostrady A2. Miejsca rozrodu ptazdw w czesci
zachodniej inwentaryzowanego terenu znajdujg sie poza zasiegiem niniejszego opracowania.
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Wiekszosc¢ stwierdzonych ptazow obserwowana byta w niewielkiej, najczesciej nie przekraczajacej 300-
400 m odlegtosci od zbiornikéw wodnych, w ktérych stwierdzono przystepowanie do rozrodu. Moze to
Swiadczy¢ o braku lub niewielkiej liczbie osobnikéw migrujgcych na wieksze odlegtosci, cho¢ dane z innych
czesci kraju i Europy wskazuja, ze wystepujace na inwentaryzowanym obszarze gatunki mogg migrowac¢ na
odlegtos¢ przekraczajaca 2 tys. m. Badanie szlakdw migracji ptazéw obejmowato pasy o szerokosci 500 metrow
po obu stronach planowanej autostrady, jednak nie wykazano, by ptazy wedrowaty do zlokalizowanych w takim
obszarze zbiornikdw wodnych z tej odlegtosci (szczegdlnie w kierunku planowanej autostrady).
Zbiorniki wykorzystywane przez ptazy do rozrodu zlokalizowano w:
& Km 412+000 po lewej stronie okoto 150 m od linii rozgraniczajacych
¢« Km 412+ 500 po prawej stronie 300 m
s Km414 + 400 po prawej 50 m
¢ Km 426 +700 po lewej w sgsiedztwie linii rozgraniczajgcych
Ptazy zinwentaryzowano réwniez na rozlewiskach rzeki Sucha Lewa po lewej stronie 100m od linii
rozgraniczajgcych oraz na rozlewiskach rzeki Sucha Nida w km 422+000 po prawej stronie ok. 100- 150m od linii
rozgraniczajgcych.

Zaden ze zbiornikdw nie znajduje sie wiec w pasie autostrady i nie bedzie zagrozony zniszczeniem. Niemniej
jednak istnieje prawdopodobienstwo wtargniecia ptazéw na teren budowy w trakcie realizacji inwestycji.
Wdwczas zagrozeniem bedzie przypadkowe zabijanie ptazow podczas prac czy sktadowania sprzetu. Efekt ten
moze sie nasili¢ w okresie migracji. Wynika to z tendencji tej grupy zwierzat do tatwego kolonizowania nowych
Srodowisk wodnych, w ktérych przystepujg do rozrodu. Jak wynika z obserwacji i doswiadczenia przy innych
inwestycjach drogowych, ptazy bardzo chetnie zasiedlajg zbiorniki ze stojagca woda (katuze, koleiny) czy
powstate podczas budowy okresowe oczka wodne. Ww. sytuacje wymagajg podjecia dziatan ratowniczych,
ochrony czynnej herpetofauny, opisanych w Rozdziale 8.6.

Ptaki
Obszar, na ktérym planuje sie budowe autostrady, ze wzgledu na réznorodnos$¢ Srodowisk, jest

miejscem potencjalnego bytowania, zerowania lub tez miejscem schronienia dla wielu gatunkéw ptakéow (nie
tylko chronionych prawem).

Na etapie realizacji inwestycji gtéwnym zagrozeniem dla awifauny bedzie hatas i niepokdj
wygenerowany przez pracujagce maszyny i budowe. Zagrozeniem moze byé réwniez wzmozona penetracja
terenu przez pracownikow budowy. S3g to czynniki stresogenne dla ptakdw mogace wptynac na ich naturalne
zachowania np. zmiana terendw zerowiskowych czy legowych oraz przestrzenne wykorzystywanie biotopdw.
Zajecie terenu pod inwestycje uszczupli tez baze pokarmowa gatunkéw ptakéw zwigzanych z otwartymi
terenami rolniczymi, polami i nieuzytkami. Z uwagi jednak na powszechne wystepowanie tego typu terendw i
dostepnos¢ alternatywnych miejsc zerowiskowych wptyw ten nie bedzie istotny.

W rejonie autostrady zagrozone sg gniazda bociana biatego. Dwa z nich zostaty usuniete z pasa
drogowego. Jedno byto od lat zasiedlone, natomiast drugie od kilku lat stato puste.

Ssaki

Projektowana autostrada przebiega przewaznie przez obszary pdl, tgk, obszar doliny rzeki oraz w
niewielkiej czesci przez tereny zadrzewione, ktére stanowig miejsce bytowania oraz zerowania niektdérych
gatunkow ssakow.

W analizowanym terenie nie stwierdzono ssakéw wymienionych w zataczniku Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG. W strefie oddziatywania planowane] inwestycji nie stwierdzono réwniez miejsc wystepowania
nietoperzy.

Wedtug danych z nadlesnictw (Wiskitki i Grodzisk Mazowiecki) w rejonie autostrady wystepujg takie
gatunki zwierzat jak: to$, sarna, zajgc szarak, jez, dzik, kuna lesna, bazant, daniel, krdlik, kuropatwa, jenot,
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borsuk, tchérz, lis, kret. Zadrzewiania i zakrzewienia $rédpolne sg schronieniem dla drobnych ssakow.
Przewiduje sieg, iz projektowana inwestycja, w fazie budowy, moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia atrakcyjnosci
terenu pod wzgledem bytowania i miejsc zdobywania pokarmu.

Plac budowy bedzie generowat hatas, wibracje oraz wzmozone pylenie. Zwiekszona obecnosé ludzi
czesto dodatkowe oswietlenie itp., bedzie réwniez czynnikiem powodujacym, iz zwierzeta bedy unikaty
sgsiedztwa placu budowy. Wzrost hatasu w poblizu miejsca budowy bedzie powodowat ptoszenie zwierzat,
ktore na ten okres prawdopodobnie przeniosg sie na dalsze tereny. Hatas powodowany przez pracujgce
maszyny i srodki transportu nie powinien by¢ istotnym czynnikiem wptywajacym negatywnie na zwierzeta, gdyz
wiekszos¢ gatunkéw szybko przyzwyczaja sie do hatasu i nie reaguje na ten czynnik. Dziatania zwigzane z
realizacjg inwestycji sg krotko trwajace i przemijajace.

Sam teren przewidziany pod inwestycje, zostanie jednak bezpowrotnie zniszczony, w wyniku czego
zmniejszy sie ilos¢ terenu biologicznie czynnego. Bedzie to negatywnie oddziatywato na miejsca bytowania
drobnych zwierzat (gryzoni) obecnie bytujgcych w pasie drogowym projektowanego odcinka autostrady.

Szczegdlnie waznym elementem wptywajgcym na zwierzeta juz w fazie budowy jest fragmentacja
terenu oraz czesciowa utrata bazy pokarmowej, ktérej skutki bedg bardziej nasilone w fazie eksploatacji.

6.6.2 Faza eksploatacji

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dtugotrwate, a jego nasilenie bedzie
rézne dla poszczegdlnych gatunkdéw i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznego wyposazenia trasy w
urzadzenia chronigce Srodowisko, jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. okresu rozrodu (np.
ptazéw - od marca do maja, ptakéw — od marca do sierpnia), wedréwki ptakdw, itp.

Negatywne oddziatywanie w fazie eksploatacji projektowanych drég na dziko zyjgce zwierzeta mozna
podzieli¢ na:
1. bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):
s catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi;
s 3$miertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;
2. posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):
& przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);
& zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkéw w zasiegu istniejacej infrastruktury oraz w strefie
podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdéw.

Najwazniejsze to zahamowanie i ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie
bariery ekologicznej. Oddziatywanie tej bariery szczegdlnie istotne bedzie w przypadku ptazéw, ptakéw i
ssakéw. Negatywny wptyw na te gromady zwierzat zostat omdéwiony ponizej.

Ptazy
Najistotniejszym oddziatywaniem na te grupe zwierzat na etapie eksploatacji inwestycji jest efekt

bariery. Droga stanowi dla ptazow istotng bariere w szczegdlnosci, gdy jest potozona na nasypach o wysokosci
powyzej 2 m. Barierowe oddziatywanie zwieksza Smiertelnos¢ i powoduje fragmentacje i izolacje populacji i
uniemozliwia lub utrudnia migracje osobnikdw. Dla ptazéw istnienie bariery ekologicznej moze takze
spowodowac odciecie od siebie terenéw bytowania, miejsc zimowania i miejsc reprodukcyjnych, co moze
skutkowa¢ zmniejszeniem, a nawet wyginieciem populacji w danym rejonie. Ptazy w okresie rozrodczym
migrujg z miejsc bytowania (teren suchy) do miejsc rozrodu (teren podmokty), w ktdrych przyszty na swiat.
Drgania podtoza i wibracje generowane przez ruch na drodze mogg zaburzy¢ migracje. Zahamowanie migracji
moze z kolei powodowaé masowg $miertelno$¢ migrujgcych osobnikow w wyniku wydtuzonej ekspozycji na
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srodki chemiczne stosowane do utrzymania drogi lub w wyniku przedtuzenia przebywania w strefie
nastonecznione;j.

Ponadto, zagrozeniem jest rowniez Smiertelnos¢ osobnikdw w wyniki kolizji z pojazdami. Jak juz
wczedniej wspomniano niebezpieczenstwo jest szczegdlnie wysokie w okresie sezonowych migracji ptazéw
(wiosna i jesien).

Ptazy sg gatunkami o wrazliwej skorze, przez co s bardziej narazone na negatywne oddziatywania np.
zanieczyszczen. Wplyw zanieczyszczen powstajacych na etapie eksploatacji na gatunki ptazow i ich siedliska
zwigzany jest ze sptywem zanieczyszczonych woéd opadowych z powierzchni jezdni. W przypadku wadd
zawierajacych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktéw ropopochodnych, a takze sptyw
zasolonych wdd roztopowych istnieje ryzyko pogorszenia siedlisk ptazdw. Najwieksze ryzyko zwigzane jest
jednak z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Zanieczyszczenie siedlisk ptazéw (substancje ropopochodne,
chemikalia, itp.) w sytuacji awaryjnej moze by¢ znaczne. Istnieje mozliwos$¢ przeniesienia substancji
chemicznych ciekami na wieksze odlegtosci. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do
oszacowania, ale jego realnos¢ musi by¢ brana pod uwage.

Ptaki

Gtéwnym czynnikiem oddziatujgcym na ptaki na etapie eksploatacji drogi jest ruch pojazdow, ktory
objawia sie opuszczeniem stanowisk, badZ spadkiem zageszczenia populacji w strefie oddziatywania drogi.
Oddziatywanie to jest zwigzane z nadmiernym natezeniem hatasu. Dodatkowym czynnikiem wptywajgcym na
populacje ptakéw moze by¢ ich Smiertelno$¢ w wyniku kolizji z pojazdami. Potencjalne znaczenie i wptyw na
siedliska ptakdéw mogg mieé¢ réwniez awarie powstate w wyniku kolizji drogowych (np. skazenie siedliska
substancjami chemicznymi).

Niekorzystny wptyw drog jest obserwowany u wiekszosci gatunkow europejskich. Badania
przeprowadzone w Holandii na drogach z duzym natezeniem ruchu pojazdéw (Reijnen, 1995,1996; Reijnen i
Foppen 1995) wykazaty, iz spadek zageszczenia populacji jest obserwowany u 33 sposrdd 45 badanych lesnych
gatunkéw ptakow i 7 sposrédd 12 gatunkéw ptakéw krajobrazu rolniczego. Odlegtosé, na jaka oddziatywaja
drogi, jak i sam stopien spadku zageszczenia populacji sg rézne u poszczegdlnych gatunkow, silnie zaleig
réwniez od natezenia ruchu pojazdéw. U dwdch gatunkdw z rodziny siewek w krajobrazie otwartym spadek
zageszczenia byt obserwowany w strefie 625 m w przypadku drogi drugiej kategorii i 2000 m w przypadku drogi
ekspresowej. Z kolei u kurakédw lesnych strefa oddziatywania wynosita 500 m w przypadku relatywnie mato
uczeszczanej drogi. W obu w/w przyktadach spadek zageszczenia populacji siegat 50% i wiece;j.

Zaleznos¢ pomiedzy stopniem spadku zageszczenia populacji (zasiegiem oddziatywania), a odlegtosciag
od drogi lub natezenia hatasu mozna wyrazi¢ w postaci réwnania regresji. Im wieksze natezenie hatasu, a tym
samym im blizej drogi tym spadek zageszczenia populacji jest wiekszy. Zasieg niekorzystnego oddziatywania
zalezy rowniez od srodowiska, w jakim gniazdujg poszczegdlne grupy ptakéw. Z badan przeprowadzonych w
Holandii wiemy, iz spadek zageszczenia populacji poszczegdlnych gatunkéw ptakéw legowych wyliczony za
pomocg réwnania regresji ma miejsce w odlegtosci od 30 do 2180 m w przypadku drogi o natezeniu ruchu 10
ty$ pojazdéw na dobe oraz od 75 m do 3530 m przy natezeniu 50 tys. pojazdéw na dobe dla ptakdéw krajobrazu
otwartego. Z kolei u ptakow lesnych niekorzystne oddziatywanie byto obserwowane od 30 do 1500 m przy
natezeniu 10 tyS$. pojazddw oraz od 60 do 2800 m przy 50 tys. pojazdéw na dobe (Reijnen i inni, 1996). W
miejscu tym trzeba dodad, iz tak skrajne wartosci sg mato realne gdyz w réwnaniu regresji brak jest wartosci
progowej lub trudno jg wyznaczy¢ (natezenie hatasu réwne zero lub najwieksza odlegtos¢ od drogi). W celu
wyliczenia rzeczywistego zasiegu oddziatywania trzeba poming¢ réwnanie regresji. Wtedy maksymalny zasieg
oddziatywania dla ptakdw lesnych wyniesie 305 m, a w przypadku ptakéw krajobrazu otwartego wyniesie 365
m przy drodze o natezeniu ruchu 10 ty$ pojazdow na dobe. W przypadku drogi o natezeniu ruch 50 tys
pojazdéw na dobe zasieg oddziatywania wyniesie odpowiednio 810 m i 930 m (R. Reijnen, R. Foppen i G.
Veenbaas 1997). Stopien spadku zageszczenia populacji jest rozny u poszczegdlnych gatunkow ptakow, nigdy
jednak nie jest on mniejszy niz 30%. W przypadku niektérych gatunkéw wynosi nawet 100 %, co prowadzi do
znaczacych strat w awifaunie. Generalnie mozna przyja¢, iz najwrazliwsze sg ptaki z rodziny siewek oraz ptaki
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szponiaste i nocne, a najmniej ptaki wréblowate. Wielkos¢ strat w populacji zalezy rowniez od ogdlnej kondycji
i trendu gatunku (Reijnen, 1997). Straty sa najmniejsze u preznych i silnych populacji, gdzie pojedyncze osobniki
sg zmuszone do gniazdowania w skrajnie niekorzystnych warunkach. Najwieksze straty sg obserwowane u
gatunkdéw o trendzie spadkowym i zagrozonych wyginieciem.

Prawdopodobnie gtéwng przyczyng spadku zageszczenia ptakow legowych wzdtuz szlakow
komunikacyjnych jest hatas, ktéry utrudnia komunikacje gtosowa (przywabienie samicy), a w konsekwencji
prowadzi do emigracji osobnikéw ze strefy oddziatywania i spadku reprodukcji. Potwierdza to brak
negatywnego oddziatywania na zgeszczenie ptakow, drég stosunkowo mato uzytkowanych, przez co cichych
(Reijnen i inni 2006). Smiertelno$¢ w wyniku kolizji z pojazdami prawdopodobnie ma maty wptyw na
zageszczenie, chociaz w przypadku niektérych gatunkow ilosé kolizji moze by¢ wysoka. W przypadku wiekszosci
gatunkow ptakow nie stwierdzono réznicy w przezywalnosci pomiedzy dorostymi osobnikami gniazdujgcymi w
poblizu jak i z dala od drogi (np. piecuszek, Reijnen i inni, 1996). Wyjatkiem s3 tu sowy, szczegdlnie ptomykowka
gdzie kolizje z pojazdami mogg znaczaco wptywac na stan populacji. Wyzszg Smiertelnos¢ odnotowuje sie
réwniez wsréd mtodych niedoswiadczonych osobnikéw. Kolejnym znaczacym czynnikiem zniechecajagcym ptaki
do gniazdowania w poblizu drogi jest emisja zanieczyszczen, ktdra prowadzi do zmian w siedliskach oraz
bodziec wizualny (ruch pojazdéw). Chociaz w badaniach, w ktérych wyeliminowano bodziec wizualny poprzez
obsadzenie skraju drogi krzewami i drzewami lub poprzez budowe ekrandw, spadek zageszczenia nadal byt
obserwowany ( kuropatwa; lllner 1992). Swiadczy to o nadrzednym znaczeniu hatasu jako czynnika limitujgcego
mozliwos¢ gniazdowania. Jest to szczegdlnie widoczne u gatunkdw o nocnej aktywnosci gtosowej np. bak, lelek.

Ponizej zamieszczono schemat oddziatywania poszczegdlnych czynnikdw oraz ich wptyw na populacje ptakow w
strefie oddziatywania szlakéw komunikacji.

Ryc. 9. Schemat oddziatywania poszczegdlnych czynnikéw oraz ich wptyw na populacje ptakéw w strefie
oddziatywania szlakow komunikacji.
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Autostrada A-2 na odcinku C, objetym obecnym opracowaniem przecina w wiekszosci tereny o
umiarkowanych, raczej niskich walorach przyrodniczych. Projektowana inwestycja wyznaczona zostata gtdwnie
na gruntach rolniczych, polach fakach. Jedynie fragment wschodni autostrady w km 430+160 do km 431+240
znajduje sie w obrebie terendw korytarza migracyjnego ssakdw o znaczeniu regionalnym, ktéry posiada
aktualnie kluczowe znaczenie dla sezonowych migracji tosia z obszaru Puszczy Kampinoskiej w kierunku Laséw
Pilickich, Doliny Wisty i Puszczy Kozienickiej. Ponadto, korytarz posiada istotne znaczenie dla migracji innych
duzych ssakéw kopytnych w skali ponadregionalne;.

Analizowany odcinek autostrady koliduje w kilku miejscach z korytarzami migracyjnymi o znaczeniu
lokalnym, stuzacymi gtéwnie sezonowym migracjom S$rednich kopytnych i matym ssakom srodowisk
podmoktych. Korytarze regionalne i lokalne zwigzane sg z dolinami rzecznymi, stanowig naturalne osie
przemieszczania sie zwierzat i zapewniajg utrzymanie ciaggtosci siedlisk i genetycznej zmiennosci populacji
ssakéw, ptazow i gaddw w skali lokalnej i regionalne;.
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Tabela 50 Kolizje przebiegu autostrady A-2 z korytarzami migracji zwierzat

Lp. Odcinek Status korytarza Gatunki migrujgcych zwierzat
1 4144520 — 4144870 Lokalny Dzik, sarna, lis, zajac, dziki krolik, tchorz i
kuna domowa
Dzik, sarna, lis, zajac, dziki krolik, , tchérz
2. 416+880 —-418+120 Lokalny .
i kuna domowa
3. 430+160 — 431+240 Regionalny tos, sarna, dzik, pizmak, zajac, lis

6.7 ODDZIALtYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE

Sposrdod obszarow chronionych na oddziatywanie autostrady narazone sg nastepujgce o obszary
zlokalizowane na przebiegu projektowanej inwestycji:
¢ Bolimowski Park Krajobrazowy
& Bolimowsko-Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Bolimowski Park Krajobrazowy potozony jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego, w km ok
411+465,80 — km 417 + 650 autostrady, na potudnie od linii rozgraniczajgcej analizowanej trasy, na dtugosci ok.
6,2 km.

Bolimowsko-Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Autostrada A-2 w km 417+820 do km 418+820 na dtugosci okoto 1 km przechodzi przez Bolimowsko-
Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Za wyjatkiem ww. form ochrony przyrody rozumianych w mysl Art. 6, ust. 1 Ustawy o ochronie
przyrody, projektowany odcinek autostrady nie koliduje z innymi obszarami i obiektami chronionymi, w tym: z
obszarami Natura 2000 (uwzgledniajgc ewentualne obszary wystepujgce w dalszej odlegtosci powigzane
przestrzennie i funkcjonalnie z terenem, przez ktéry przebiega analizowany odcinek), z rezerwatami przyrody
oraz zespotami przyrodniczo — krajobrazowymi.

6.8 KLIMAT AKUSTYCZNY

6.8.1 Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

Hatas

Autostrada jak kazde przedsiewziecie, ktére zmienia przeznaczenie terenu na inne niz przyrodnicze jest
przedsiewzieciem, ktére oddziatywuje na $rodowisko w fazie budowy i w fazie eksploatacji. O ile w fazie
budowy inwestycji oddziatywania sg podobne, bo zwigzane z poruszaniem sie sprzetu budowlanego i tu stopien
jest zalezny od wielkosci budowy to w fazie eksploatacji ucigzliwos¢ zalezna jest od rodzaju przeznaczenia
budowanego obiektu. W przypadku autostrad fazie eksploatacji dominujacym oddziatywaniem jest hatas.

Aktem prawnym chronigcym s$rodowisko przed nadmierng emisjg hatasu tj. normujagcym wartosci
odpuszczalne, ktére moga by¢ emitowane przez poszczegélne zrédta jest Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 roku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). Na jego podstawie dla omawianego przedsiewziecia
wartosci dopuszczalne przyjeto na poziomie 60dB w porze dziennej i 50 dB w porze nocnej ( patrz rozdz.
1.2.1.2).

Jednym ze sposobodw przeciwdziatania hatasowi i najczesciej stosowanym w polskiej praktyce budowy
drog jest budowa ekrandw akustycznych. Jednak poza wysokimi naktadami na realizacje zabezpieczen w
postaci ekranow stosowanie tego rodzaju zabezpieczen nie zawsze jest mozliwe technicznie (brak miejsca, zbyt
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duza liczba zjazddéw i skrzyzowan), a coraz czesciej pojawianie sie ekrandw rowniez bywa spotecznie i
Srodowiskowo nieakceptowalne (izolacja przestrzenna terendw mieszkaniowych, zaburzenie warunkéw
krajobrazowych, estetyki miejsca itp.). Dlatego tak waznym elementem w przeprowadzonej ponizej analizie
byta kontrola zaprojektowanej inwestycji w sposdb mozliwie jak najlepiej zabezpieczajgcy przed uciazliwoscig
akustyczna obiekty podlegajgce ochronie zgodnie w ww rozporzadzeniem jak réwniez zachowania warunkéw
ktore zaakceptowane zostaty w czasie prowadzenia postepowania do uzyskania decyzji Srodowiskowe;j.

6.8.1.1 Oddziatywanie na etapie realizacji

Podczas prowadzonych robdt wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z praca ciezkich
maszyn oraz przemieszczaniem sie samochoddéw o duzym tonazu, przewozacych fadunki. Ciezki sprzet
budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédtem dzwieku o poziomie przekraczajagcym 90 dB. Ze
wzgledu na fakt, iz na obecnym etapie brak jest mozliwosci oceny ile i jaki sprzet realizowaty beda prace
budowlane stworzenie jakiegokolwiek modelu dla przeprowadzenia analizy akustycznej jest bezpodstawne.

W zwigzku z tym, iz hatas emitowany podczas prac budowlanych jest hatasem okresowym
ograniczonym do czasu prowadzenia budowy i jego emisja zakoriczy sie bezposrednio po zakornczeniu robot dla
zminimalizowania wptywu tych prac na ludzi przyjeto, iz prowadzenie prac w poblizu zabudowy mieszkalnej
powinno by¢ jak najkroétsze.

6.8.1.2 Oddziatywanie na etapie eksploatacji

Trasa komunikacyjna stanowigc liniowe Zrddto emisji hatasu — sktadajgce sie z wielu Zzrédet
czastkowych, emituje hatas ciggly o zmiennych wartosciach poziomu diZwieku. Poziom natezenia hatasu
emitowanego z tego zrddta jest zalezny przede wszystkim od wartosci poziomu natezenia hatasu pochodzacego
od poszczegdlnych pojazdéw — zrédet punktowych, parametréow ruchu — zrédet posrednich oraz cech otoczenia
— wptywajacych na rozchodzenie sie fali dzwiekowej.

Wielkos$¢ emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy samochodowe, poruszajace sie po drodze zalezy
od szeregu czynnikéw, w tym od:

& wielkosci natezenia ruchu,

& parametrow technicznych drogi, w tym od ilosci i szerokosci paséw ruchu, pochylenia
podtuznego trasy drogi (niwelety),

& sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementéw ekranujgcych hatas
drogowy,

& udziatu w potoku ruchu pojazddéw ciezkich,
& $redniej predkosci pojazdow,
& ptynnosci jazdy na analizowanym odcinku drogowym, w tym gestosci skrzyzowan, zjazdow itp.
W zakresie oddziatywan akustycznych mozna stwierdzi¢, ze majg one duzy wptyw na zdrowie
mieszkancéw terendw potozonych w poblizu drogi. Dotyczy to przede wszystkim drég o duzym natezeniu

ruchu, gdzie hatas samochodowy przenika do mieszkan i pogarsza parametry klimatu akustycznego, wptywajac
negatywnie na samopoczucie i zdrowie mieszkancow.

W chwili obecnej prowadzone sg badania, jak rdwniez sg wprowadzane do uzytku nowe technologie
majgce na celu redukcje hatasu pochodzacego od zrddta emisji, jakim jest ruch samochodowy.

Do dziatan tych miedzy innymi naleza:

. Prace nad konstrukcja silnikow i uktadéw wydechowych pojazdéw tak, aby hatas pochodzacy od
pojazddéw zaréwno lekkich, jak i ciezkich byt jak najmniejszy.

. Prace nad sktadem mieszanek oraz bieznika opon samochodowych tak, aby hatas powstajgcy na
styku opona — nawierzchnia byt jak najmniejszy.
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Prace nad nowymi technologiami w zakresie sktadu betondéw asfaltowych tak, aby
zminimalizowad hatas poprzez czesciowe jego pochtanianie przez nawierzchnie.

Wszystkie te zabiegi zarowno osobno, jak i w potgczeniu, majg na celu obnizenie hatasu u zrddta. Na
czes¢ z nich zarzadca drogi nie ma wptywu (prace nad konstrukcjg silnikéw lub technologig wykonywania opon),
jednak niektore sg mozliwe do zastosowania. Nalezg do nich sposoby ograniczenia hatasu poprzez
zastosowanie specjalnych rodzajéow betondéw asfaltowych do warstwy $ciernej. Badania wykazaty, ze w
przypadku zastosowania ,cichych” nawierzchni mozna uzyskac redukcje hatasu dochodzacg do 3 dB, jest to
jednak efekt zmniejszajacy sie w czasie .

Gtéwnymi mozliwosciami eliminowania, badZ tagodzenia wptywu drogi na Srodowisko w zakresie
hatasu sg dziatania ochrony biernej, zmierzajgce do ostony narazonych odbiorcéw. Jak wspomniano we wstepie
w przypadku budowy autostrad dziatania te na chwile obecng realizowane s3 przede wszystkim, jako
zabezpieczenia w formie ekrandw akustycznych. Dla oceny koniecznosci stosowania ww zabezpieczen w
pierwszej kolejnosci przeprowadzono obliczenia ksztattowania sie klimatu akustycznego wzdtuz analizowanej
autostrady bez zastosowania ekranowania przyjmujac jako dane wyjsciowe parametry przedstawione w pkt.
6.8.6 niniejszego raportu .

Wyniki obliczen zasiegi prognozowanego maksymalnego oddziatywania inwestycji bez ekranowania
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 51 Poziomy hatasu w punktach obserwacji dla analizowanego odcinka autostrady A-2 prognozowane
na rok 2012 i 2027

Symbol 2012 2027
L[dB(A)] |Ln[dB(A)] |L[dB(A)] |Ln[dB(A)]

P1 62,8 60,2 63,7 61
P2 54,8 52,3 55,7 53
P3 55,2 52,7 56,1 53,4
P4 54,1 51,5 54,9 52,2
P5 53,4 50,9 54,3 51,6
P6 51,9 49,3 52,7 50
P7 50,6 48 51,4 48,7
P8 52,2 49,6 53 50,3
P9 52,1 49,6 52,9 50,2
P10 52,2 49,6 53 50,3
P11 53 50,4 53,8 51,1
P12 51,1 48,6 52 49,3
P13 54,9 52,3 55,7 53
L1 53,6 51,1 54,5 51,8
L2 53,9 51,3 54,7 52
L3 49,6 47 50,3 47,6
L4 49,1 46,6 49,9 47,2
L5 50,6 48,1 51,4 48,7
L6 47,9 45,4 48,6 45,9
L7 49,9 47,3 50,6 47,9
L8 49,5 47 50,3 47,6
L9 49,3 46,7 50 47,3
L10 48,5 45,9 49,2 46,5
P15 50,5 48 51,3 48,6
P16 52,1 49,5 52,9 50,2
P17 49,7 47,2 50,5 47,8
P18 49,4 46,9 50,2 47,5
P19 51,9 49,3 52,7 50
P20 48,7 46,2 49,5 46,8
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Symbol 2012 2027

L[dB(A)] |Ln[dB(A)] |[L[dB(A)] |Ln[dB(A)]

P21 49,6 47 50,3 47,6
P22 52,3 49,8 53,1 50,4
L11 64,8 62,2 65,6 62,9
L12 57,5 55 58,4 55,7
L13 56,6 54,1 57,5 54,8
L14 56,7 54,1 57,5 54,8
L15 58,2 55,6 59 56,3
L16 55,7 53,2 56,6 53,9
L17 54,9 52,4 55,8 53,1
L18 55,2 52,7 56,1 53,4
L19 55,5 53 56,4 53,7
L20 54,5 51,9 55,3 52,6
L21 56,9 54,3 57,7 55
L22 56,3 53,8 57,2 54,5
L23 57,4 54,8 58,2 55,5
L24 57,6 55,1 58,5 55,8
L25 46,5 44 47,2 44,5
L26 53,3 50,8 54,2 51,5
L27 54,6 52,1 55,5 52,8
L28 61,7 59,1 62,5 59,8
P23 64,5 61,9 65,3 62,6
P24 60,4 57,8 61,3 58,6
P25 63,3 60,8 64,2 61,5
P26 58,7 56,2 59,6 56,9
P27 55,3 52,7 56,1 53,4
P28 55,2 52,7 56,1 53,4
P29 55 52,5 55,9 53,2
P30 54,5 52 55,3 52,6
L29 64,7 62,1 65,6 62,9
L30 64,5 61,9 65,4 62,7
L31 55,5 52,9 56,3 53,6
L32 59,6 57,1 60,5 57,8
L33 56,9 54,4 57,8 55,1
L34 57,9 55,3 58,7 56
L35 58,1 55,5 58,9 56,2
L36 55,7 53,2 56,6 53,9
L37 55,5 52,9 56,3 53,6
L38 55,7 53,2 56,6 53,9
P31 63,7 61,2 64,6 61,9
P32 61,3 58,7 62,2 59,5
P33 55,8 53,3 56,7 54
P34 54,7 52,1 55,5 52,8
P35 55,7 53,2 56,6 53,9
P36 50,5 47,9 51,3 48,6
P40 54 51,5 54,9 52,2
P41 51,3 48,7 52,1 49,4
P42 53,8 51,2 54,6 51,9
P43 55,8 53,2 56,6 53,9
L39 55,3 52,8 56,2 53,5
L40 55,7 53,1 56,5 53,8
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L[dB(A)] |Ln[dB(A)] |[L[dB(A)] |Ln[dB(A)]

L41 56,7 54,2 57,6 54,9
L42 64,2 61,6 65,1 62,4
L43 60,7 58,2 61,6 58,9
L44 56 53,5 56,9 54,2
L45 56,5 54 57,4 54,8
L46 59,4 56,9 60,3 57,7
L47 54,3 51,8 55,3 52,6
L48 54,2 51,6 55,1 52,5
L49 53,8 51,2 54,7 52,1
L50 53,4 50,8 54,3 51,7
P44 54,4 51,8 55,3 52,6
P45 60,5 58 61,8 59,2
P46 56,5 53,9 57,9 55,4
P47 56,1 53,5 57,5 54,9
P48 55 52,5 56,5 53,9
P49 54,1 51,6 55,5 53
P50 53,1 50,5 54,3 51,8
P55 52,8 50,3 54,2 51,6
P56 54,9 52,4 55,9 53,4
P57 57,8 55,3 58,9 56,3
P58 61 58,4 62 59,4
P59 60,1 57,6 61,2 58,6
P60 63,3 60,8 64,3 61,8
P61 59 56,4 60 57,5
L53 59,9 57,4 60,9 58,4
L54 52,7 50,1 53,6 51,1
LS55 63,1 60,6 64,1 61,6
L56 61,2 58,7 62,3 59,7
L57 60,2 57,6 61,2 58,7
L58 58,1 55,6 59,1 56,6
L59 56,2 53,6 57,2 54,6
L60 55,3 52,8 56,3 53,8
L61 55 52,5 56 53,5
L62 54,5 52 55,5 53
L63 55 52,5 56 53,5
L64 54,4 51,8 55,4 52,8
P62 55,3 52,7 56,3 53,7
P63 54,4 51,8 55,4 52,8
P64 54,6 52 55,6 53
P65 58,6 56 59,6 57,1
P67 58,2 55,7 59,2 56,7
P68 65,7 63,2 66,7 64,2
P69 60,9 58,3 61,9 59,4
P70 54,9 52,4 55,9 53,4
P71 58,7 56,2 59,8 57,2
P72 51,2 48,6 52,2 49,6
P73 53,1 50,5 54,1 51,5
P74 44,5 42 45,3 42,8
L65 66,4 63,8 67,4 64,9
L51 56,4 53,8 57,3 54,7
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L[dB(A)] |Ln[dB(A)] |[L[dB(A)] |Ln[dB(A)]

L52 52,9 50,4 53,8 51,2
P51 55,1 52,6 56,5 53,9
P52 54,6 52,1 56 53,4
P53 54,3 51,8 55,7 53,1
P54 49,7 47,1 51,8 49,2
L66 53,5 51 54,5 52
P75 55,9 53,4 57 54,4
P76 55 52,5 56 53,5
P77 57,6 55 58,6 56
P79 60,9 58,3 61,9 59,4
P80 57,7 55,1 58,7 56,1
P81 57 54,5 58 55,5
P82 57 54,5 58,1 55,5
P83 54,8 52,3 55,8 53,3
P84 55,1 52,6 56,1 53,5
P85 52,5 50 53,5 50,9
P86 53,6 51 54,5 52
P87 53,2 50,7 54,2 51,6
P88 54,9 52,4 55,9 53,4
P89 52,4 49,9 53,3 50,8
P90 53,4 50,9 54,4 51,8
Po1 55,8 53,2 56,7 54,1
P92 53,5 51 54,5 51,9
P93 56,9 54,4 57,9 55,4
P94 55,6 53,1 56,6 54,1
P95 54,8 52,2 55,7 53,2
L67 57,4 54,8 58,4 55,9
L68 55,7 53,2 56,7 54,2
L69 55,4 52,9 56,4 53,9
L70 56,1 53,6 57,2 54,6
L71 57,7 55,2 58,8 56,2
L72 57,8 55,2 58,8 56,3
L73 55,1 52,6 56,1 53,6
L74 60,1 57,5 61,1 58,5
L75 61,6 59 62,6 60
L76 64,5 61,9 65,5 63
L77 53,8 51,3 54,8 52,2
L78 53,1 50,6 54 51,5
L79 53,8 51,2 54,8 52,2
L80 57,5 55 58,5 55,9
L81 54,4 51,9 55,4 52,8
L82 57,7 55,2 58,7 56,2
L83 65,3 62,7 65,1 62,5
L84 52,7 50,2 53,8 51,2
L85 55 52,5 56 53,4
L86 56,1 53,6 57,2 54,6
L87 57,6 55 58,5 56
L88 64,9 62,3 65 62,4
L89 54,2 51,7 55,3 52,7
L91 56 53,4 56,8 54,3
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L[dB(A)] |Ln[dB(A)] |L[dB(A)] |Ln[dB(A)]

L92 59,8 57,2 60,8 58,3
L93 67 64,5 68,1 65,5
L94 55,2 52,6 56,2 53,6
L95 58,5 55,9 59,5 56,9
L96 64,8 62,3 65,9 63,3
L97 58,7 56,1 59,7 57,1
L98 54,4 51,8 55,3 52,8
L99 57,6 55 58,6 56
L100 59,2 56,6 60,2 57,6
L101 63 60,5 64,1 61,5
P96 58,1 55,6 59,1 56,6
P97 58,4 55,8 59,4 56,8
P98 55 52,5 56 53,5
P99 56,7 54,1 57,7 55,1
P100 54,4 51,8 55,3 52,8
P101 54,1 51,5 55,1 52,5
P102 56,8 54,2 57,8 55,3
P103 56,8 54,3 57,9 55,3
P104 53,9 51,4 54,9 52,3
P105 53,1 50,6 54,1 51,6
P106 54,1 51,6 55,1 52,6
P107 57,5 55 58,5 56
P108 54,5 52 55,5 53
P109 53,2 50,7 54,2 51,6
P110 61,6 59,1 62,7 60,1
P111 59,5 57 60,5 58
P112 55,8 53,3 56,8 54,3
P113 60,7 58,2 61,8 59,2
P114 61 58,4 62 59,5
P115 59,1 56,5 60,1 57,6
P116 55,6 53,1 56,6 54,1
P117 56,4 53,8 57,4 54,8
P118 55,6 53 56,6 54
P119 55,2 52,6 56,2 53,6

Jak wynika z obliczen, przy braku ekranéw, w roku 2012 tylko w 28 budynkach nie wystgpi
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocnej, natomiast w roku 2027 tylko w 21 budynkach.

Dla mozliwosci oceny zasiegu oddziatywania ponizej w tabeli podano zgeneralizowane wielkosci
potencjalnego maksymalnego negatywnego oddziatywania.

Tabela 52 Zasieg potencjalnego maksymalnego negatywnego oddziatywania (w metrach) dla analizowanego
odcinka autostrady A-2 w przypadku braku ekranowania

Pora dnia Pora nocy

Horyzont izofona 60 dB(*) | izofona 50 dB (*)

2012 - po zakonczeniu realizacji
inwestycji 150 m 400 m
(A-2 oddana do uzytku)

2027 — w chwili funkcjonowania

autostrady A-2 250m 600 m

(*) wartos¢ dopuszczalna
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Jak wykazano w tabelach powyzej realizacja autostrady bez zadnych zabezpieczen powodowataby
pogorszenie sie klimatu akustycznego w porze dziennej w odlegtosci do 150 m w roku 2012 do 250 m w 2027r
oraz w porze nocnej od 400 m w roku 2012 do 600 m w 2027r.

Zasieg oddziatywania spowoduje zatem , przy braku ekranow, w roku 2012, ze wystgpi przekroczenie
wartosci dopuszczalnych w porze dziennej w 33 budynkach oraz w porze nocnej w 182 budynkach.

W roku 2027 wystgpi przekroczenie wartosci dopuszczalnych w porze dziennej w 40 budynkach oraz
w porze nocnej w 190 budynkach ( przy zatozeniu ze w zasiegu stref okreslonych w tabeli 53 nie powstang
nowe obiekty mieszkalne.

Wobec powyzszego realizacje ekrandw, jako elementdw chronigcych srodowisko uznano za konieczne.

6.8.2 Stan istniejacy zagospodarowania terenu w otoczeniu autostrady

W Polsce o charakterze ochrony akustycznej terenu decyduje sposdb jego zagospodarowania.
Chronione sg gtéwnie tereny zabudowy mieszkalnej. Dlatego na potrzeby niniejszego raportu uzyskano
ortofotomapy wykonane we wrzesniu 2009 r. W pazdzierniku 2009 r. oraz w okresie marzec-czerwiec 2010 r.
dokonano kilkukrotnego przegladu terenu i na tej podstawie stwierdzono, ze tres¢ ortofotomapy odpowiada
stanowi faktycznemu w terenie w zakresie zagospodarowania terenu oraz lokalizacji obiektéw wymagajacych
ochrony akustycznej.

Niewielkie réznice pomiedzy stanem zarejestrowanym na ortofotomapie a stanem faktycznym w
terenie wystepujg wytgcznie na tam, gdzie w ostatnim czasie prowadzone byty prace przygotowawcze do
budowy autostrady (m.in. wycinka drzew, rozbiérka budynkéw) oraz gdzie prowadzone s3 prace zwigzane z
budowg obwodnicy Wiskitek w ciggu drogi nr 50 (m.in. formowanie nasypéw).

Do okreslenia lokalizacji i funkcji zabudowy wykorzystano dane z topograficznej bazy danych (TBD).

Na podstawie w. wym. materiatow oraz w wyniku dokonywanych przeglagdéw terenu stwierdzono, ze
w otoczeniu projektowanej autostrady, w zasiegu jej potencjalnego oddziatywania akustycznego dominujg
tereny rolne z zabudowg zagrodowg rozproszong lub skoncentrowang wzdtuz drég.

Nieliczne budynki mogg by¢ kwalifikowane, jako budynki mieszkaniowe jednorodzinne w ogrodach lub
mieszkaniowo-ustugowe. Nie tworzg one jednak wyodrebniajacych sie terendw z koncentracja tego typu
zabudowy.

W celu szczegdétowej, indywidualnej oceny sytuacji akustycznej poszczegdlnych budynkéw okreslono
220 punktéw obliczeniowych. Ich reprezentatywnos¢ weryfikowano w trakcie analiz, gdyz w okresie
opracowywania raportu, to jest od pazdziernika 2009 r. do czerwca 2010 r. nastgpito kilka zmian w stanie
zabudowy. Z pierwotnej listy 220 punktéw wyeliminowano ostatecznie 7, w tym:

P14, P37, P38, P39 — budynki rozebrano (stan — czerwiec 2010),

P66 — punkt byt mylnie oznaczony,

P78 — budynek w pasie autostrady, rozebrano (stan — czerwiec 2010),

L90 — zabudowa zagrodowa — nieuzytkowana, czesciowo rozebrana (stan — czerwiec 2010r).

Punkty te uwzgledniono w tabeli nr 52 ( obliczenia bez ekranowania ) ale ze wzgledu na powyisze
dalsze obliczenia w tych punktach uznano za bezprzedmiotowe dlatego punkty te zostaty pominiete w dalszej
czesci analizy przy zachowaniu numeracji pozostatych .
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6.8.3 Planowane zagospodarowanie terenu w otoczeniu autostrady
W gminie Wiskitki w rejonie autostrady obowigzujagcymi dokumentami planistycznymi sa:

¢  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Wiskitki,
uchwalone dnia 30 grudnia 1999 roku, obecnie w trakcie zmiany,

. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Wiskitki dotyczacy obszaru wsi
Miedniewice, uchwalony dnia 27 kwietnia 2006 roku,

. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Wiskitki dotyczgcy obszaru
miejscowosci Wiskitki, uchwalony 4 lipca 2008 roku.

Wedtug informacji Gminy Wiskitki (pismo 7323/111/2010 z dnia 15 kwietnia 2010 r.- Zat. Nr 9) w
zasiegu potencjalnego oddziatywania autostrady znajduja sie w zdecydowanej wiekszosci tereny o funkcjach
niechronionych akustycznie. Jedynie w Miedniewicach w zasiegu mniejszym niz 500 m od pasa autostrady
znajdujg sie tereny 11 RM/MN/U i 15 RM/MN/U.(zabudowa zagrodowa z dopuszczeniem zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug).

W gminie Barandw obowigzuje Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Barandw uchwalone 22 czerwca 2006 r. W sgsiedztwie pasa autostrady czes¢ terendw znajduje sie w
strefach funkcjonalnych dopuszczajgcych mozliwos¢ zabudowy mieszkaniowej. Jednak zamierzenia te nie
zostaty potwierdzone poprzez uchwalenie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. (pismo
GP.7324/49/10 — Zat. Nr 10). Gmina rozpoczeta procedure zmiany Studium.

W gminie Jaktorow obowigzuje Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Jaktorow zatwierdzone uchwatg nr XXX/153/2001 Rady Gminy Jaktoréw z dnia 8
czerwca 2001r. W otoczeniu autostrady - wedtug Studium -planowane sg wytacznie tereny rolne. Nie ma na
tym terenie obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z przepisami Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, opracowywane plany
zagospodarowania przestrzennego muszg by¢ zgodne z uchwalonymi studiami uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego. W zwigzku z tym, przyjeto iz jezeli beda podjete prace nad planami
miejscowymi, to na obszarach otaczajgcych autostrade bedg mogty by¢ wyznaczane wytacznie tereny
przeznaczone na funkcje nie chronione akustycznie np. rolne.

6.8.4 Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko analizowanych wariantéow

Warunki akustyczne

6.8.4.1 Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne w strefie
prowadzenia robdt oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowa¢ mogg pogorszenie stanu klimatu
akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny wykonujgce prace zwigzane z budowg bedg zrédtem emisji dzwiekow
o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu takich zrédet hatasu na stosunkowo
niewielkim odcinku. Przemieszczanie sie samochoddw o duzym tonazu przewozgcych tadunki i materiaty bedzie
wptywato niekorzystnie na klimat akustyczny wokét budowy. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ zrédtem
dzwieku o poziomie okoto 90 dB. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i
odwracalnym. W strefie oddziatywania chwilowych wartosci poziomu dzwieku znajdg sie wszystkie budynki
zlokalizowane wzdtuz planowanych inwestycji, bedgce w niewielkich odlegtosciach od krawedzi budowane;j
jezdni.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na etapie realizacji
zwigzane bedzie z budowg autostrady oraz infrastruktury towarzyszgcej (wiadukty, przetozenia drog, wezty i
tacznice).
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W ramach realizacji planowanej inwestycji konieczne bedzie zapewnienie komunikacji pomiedzy
zabudowg znajdujgca sie po obu stronach autostrady oraz terenami uzytkowanymi rolniczo. Planowana jest
budowa kilku wiaduktow i wezta komunikacyjnego. Oddziatywanie w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie
odczuwalne przez mieszkarnicdw zabudowan potozonych blisko terenéw, na ktérych beda prowadzone prace.
Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krétkim czasie.

6.8.4.2 Faza eksploatacji

Zasieg ucigzliwosci akustycznej obiektu emitujgcego hatas do srodowiska obejmuje obszar ograniczony
liniami réwnego poziomu dzwieku o wartosciach dopuszczalnych dla danego typu terenu w porze dziennej i
nocnej. Zakres ucigzliwosci akustycznej okresla sie dla istniejgcych terendw chronionych Ilub dla
przewidywanych w planie zagospodarowania przestrzennego przysztych terendw chronionych.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu dla terendw okreslonych sposobem zagospodarowania
przestrzennego regulowane sg Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku (Dz. U. Nr
120, poz. 826). Dotyczg one wartosci rownowaznego poziomu dZzwieku wystepujgcego w ciggu 16 godzin pory
dziennej i 8 godz. w pory nocnej. Rozporzadzenie nie okresla wartosci dopuszczalnej maksymalnego
krotkotrwatego poziomu diwieku. Wycigg z w/w rozporzadzenia przedstawiajgcy wartosci okreslone dla
terenéw wyodrebnionych w analizie zagospodarowania przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 53 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy

zrédet hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych

oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Laeq D i Lpeq N, ktore to wskazniki maja zastosowanie do

ustalania i kontroli warunkdw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe (1)

Pozostate obiekty i dziatalnosé
bedaca zrédtem hatasu

I-Aeq D I-Aeq N
Lp. Rodzaj terenu Laeqp Laeqn przedziat czasu przedziat
przedziat przedziat odniesienia czasu
czasu czasu réowny 8 odniesienia
odniesienia odniesienia najmniej réwny
rowny 16 rowny 8 korzystnym 1 najmniej
godzinom godzinom godzinom dnia korzystnej
dziennym nocnym kolejno po sobie godzinie
nastepujacym nocy
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1 o . 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 statym lub wielogodzinnym 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy (2)
c) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3* b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srddmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45

mieszkancéw (3)

*) Wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku A w porze dnia i nocy przyjete dla terendw sgsiadujgcych z projektowanq autostradq A-

2(hatas pochodzgcy od drdg lub linii kolejowych)

administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje
na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢é w tych dzielnicach strefe
Srédmiejskg, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéow
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6.8.5 Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce, ,przyjetych zatozen oraz
opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
srodowisko

Obliczenia  propagacji hatasu  wykonano specjalistycznym  programem  komputerowym
»TRAFIC NOICE” stuzacym do wyznaczania rozktadu poziomu imisji hatasu do srodowiska zewnetrznego.
Program ten realizuje obliczenia w oparciu o metode opracowang w oparciu o tzw. tymczasowy model
obliczeniowy zgodny z francuska krajowa metoda obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktdérej odnosi sie
francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE tymczasowg metodyka modelowania hatasu drogowego. W praktyce oznacza to, ze model
emisji jest oparty o wspomniang wczesniej metodyke francuskg zas model rozprzestrzeniania sie fali
akustycznej opiera sie zasadniczo na metodyce zawartej w normie I1SO 9613-2.

W oparciu o przedstawiong powyzej metode opracowany zostat program komputerowy, ktéry postuzyt
do wyznaczania rozktadu poziomu imisji hatasu do Srodowiska zewnetrznego. W programie tym liniowe zrddta
hatasu modelowane sg duzg liczbg Zzrédet punktowych. Kazde Zrédto punktowe emituje hatas o takim samym
poziomie jednakowo w kazdym kierunku. Poziom hatasu, emitowanego przez poszczegdlne zrddta, wyznacza
sie w ten sposéb, aby obliczony poziom diwieku od wszystkich Zzrédet w pewnym punkcie kontrolnym byt
rowny wielkosci zmierzonej (kalibracja i weryfikacja modelu). Sposéb modelowania Zrodet hatasu realizowany
przez program pozwala odwzorowac jednoczesnie kilka zrédet liniowych.

Rozmieszczenie punktéw obserwacji moze by¢ dowolne. Mogg sie one znajdowaé¢ na réznych
wysokosciach. W wyniku dziatania programu otrzymujemy przewidywane poziomy ciSnienia akustycznego w
punktach obserwacji. Dobierajagc odpowiednio rozmieszczenie punktdw obserwacji mozemy otrzymac
przewidywany rozktad cisnienia akustycznego np. na nieregularnej powierzchni terenu, lub na powierzchni
elewacji budynkéw. Program obliczeniowy realizuje w kazdym punkcie okreslonym wspodtrzednymi x, vy, z
obliczenia poziomu réwnowaznego lub maksymalnego.

Danymi wejsciowymi do programu sg:

. liczba, rodzaj, rozmieszczenie i poziomy mocy akustycznej zrédet dzwieku,

. konfiguracja terenu,

. ilos¢, rozmieszczenie i wysokosci ekrandw akustycznych, budynkdw, skarp itp.
. liczba i rozmieszczenie punktow obserwacji,

¢ dane akustyczne ttumigcych pasdw zieleni.

Zrédtem informacji o prognozowanym ruchu na autostradzie byt — zgodnie ze wskazaniami

zamawiajgcego:

& , Modelowanie ruchu dla autostrady Al (Pyrzowice — Strykéw), autostrady A2 (Strykow —
Konotopa), drogi ekspresowej S1 (Lotnisko — Pyrzowice) - (modelowanie uwzgledniajace
dynamiczny wzrost ruchu). Czes¢ pierwsza — zatozenia do modelu oraz rozktad ruchu w weztach
dla pojazdéw lekkich.” Opracowanie Transport Consult, Wroctaw 2007.

&  Modelowanie ruchu dla autostrady Al (Pyrzowice — Strykdw), autostrady A2 (Strykéw —
Konotopa), drogi ekspresowej S1 (Lotnisko — Pyrzowice) - (modelowanie uwzgledniajace
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dynamiczny wzrost ruchu). Czes¢ druga — rozktad ruchu w weztach dla pojazdéw ciezkich.”
Opracowanie Transport Consult, Wroctaw 2007.

6.8.6 Adaptacja prognoz ruchu na potrzeby analizy akustycznej

Obliczenia $redniego ruchu godzinowego (SRG) ktéry byt podstawa do przeprowadzenia
dalszej analizy dokonano zgodnie ze wskazaniami okreslonymi przez GDDKIA (pismo GDDKIiA-DS.-
WPR/4083/086/10 z dnia 22.03.2010 r.) [Zat. 7] . Wyniki obliczen zestawiono w tabeli ponizej

Tabela 54. Prognozowany sredni ruch godzinowy na analizowanym odcinku autostrady A2.

Odcinek nr | Od wezta —do Rok Dzien 6.00 —22.00 Noc 22.00 - 6.00

* wezta Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie

18 Nieboréw - 2012 2034 704 775 495
Zyrardéw 2027 2770 779 1055 547

19 Zyrardow — 2012 2023 705 771 495
Thuste 2027 2605 889 993 625

* Numery odcinkéw wedtug ,Modelowania ruchu dla autostrady...”, Transport Consult, Wroctaw
2007.

Prognozowane natezenia ruchu w wezle ,Zyrardéw” przyjeto na podstawie danych zawartych w ,Modelowania
ruchu dla autostrady...”, Transport Consult, Wroctaw 2007,

6.8.6.1 Predkosci pojazdéw
Do obliczen przyjeto nastepujace Srednie predkosci pojazdow:

Na autostradzie:
&  Pojazdy lekkie — 130 km/h

&  Pojazdy ciezkie — 80 km/h

. tacznice na wezle — 40 km/h.

Jezdnie gtéwne drogi nr 50 na wezle Zyrardéw:
&  Pojazdy lekkie — 90 km/h

&  Pojazdy ciezkie — 70 km/h

. Parametry drogi

6.8.6.2 Dane techniczne
Do analiz akustycznych przyjeto nastepujgce parametry autostrady:
. llo$¢ paséw ruchu: po 2 w kazdg strone,
. Szerokosc¢ pasa ruchu: 3,75 m,
s Szerokosc¢ pasa dzielgcego: 11 m

Symulacje wykonywano na wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

Jak wykazata analiza w odniesieniu do zatozen na etapie decyzji Srodowiskowej zmianie ulegt jedynie
prognozowany $redni ruch godzinowy.
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6.8.6.

w

Rozprzestrzenianie hatasu

Uwzgledniajgc fakt iz projektowana autostrada bez ekranowania nie bedzie spetniata wymagan
srodowiskowych dla oceny oddziatywania na Srodowisko projektowanych rozwigzad przy zmienionym
natezeniu ruchu w pierwszej kolejnosci przeprowadzono analize akustyczng z uwzglednieniem zabezpieczen
wynikajacych z decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych dla projektowanego przedsiewziecia (SR.VII-
G/6617-2/d/762/2008). W wyniku przeprowadzonych obliczern akustycznych otrzymano rozktady pozioméw
dzwieku A na wysokosci 4 m nad poziomem terenu w porze dziennej oraz nocnej dla otrzymanej prognozy
natezenia ruchu w latach 2012 i 2027. W ramach prac nad raportem do projektu budowlanego sporzadzono
nowy projekt akustyczny inwestycji. Powodem tego byty réznice w prognozach ruchu pomiedzy przyjetymi do
akustycznego modelu obliczeniowego sporzadzonego na potrzeby raportu do decyzji Srodowiskowej a
przyjetymi do akustycznego modelu obliczeniowego sporzgdzonego na potrzeby raportu do projektu
budowlanego. Zmiany prognoz ruchu wptynety na zasieg ucigzliwosci akustycznej trasy spowodowaty zmiany
lokalizacji i zmiany parametréw ekrandéw akustycznych zaproponowanych w Raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko na etapie uzyskania decyzji Srodowiskowej.

Na podstawie obliczen w punktach dla prognozy ruchu na rok 2012 oraz 2027 okazato sie, ze po
zastosowaniu ekranéw akustycznych wynikajacych z zapiséw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wystgpig przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

W zwigzku z tym zaprojektowano dodatkowe ekrany akustyczne, ktérych zadaniem byta ochrona
obiektédw potozonych wzdtuz projektowanej autostrady a na ktdrych otrzymano przekroczenia dopuszczalnych
wartosci i ponownie przeprowadzono analize akustyczng. Wyniki obliczen w punktach obserwacji z
uwzglednieniem nowego uktadu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 55 Poziomy hatasu w punktach obserwacji dla analizowanego odcinka autostrady A-2 prognozowane
na rok 2012 i 2027 (z zastosowaniem nowego uktadu ekranéw )

Numer Punkt wysokos¢ 2012 2027
ekranu obserwacji Z[m]
L[dB(A)] | Ln[dB(A)] | L[dB(A)] | Ln[dB(A)]

EP1 P1 4 51,7 49,2 52,6 49,9
P2 4 47,9 45,3 48,6 45,9
P3 4 48,1 45,5 48,8 46,1
P4 4 46,5 44 47,3 44,6
P5 4 46,1 43,6 46,8 44,1
P6 4 45,2 42,7 45,9 43,2
P7 4 50,1 47,5 50,9 48,2
P8 4 48,9 46,4 49,7 47
P9 4 48,2 45,7 49 46,3

EP2 P10 4 48,9 46,3 49,6 46,9
P11 4 49,1 46,6 49,9 47,2
P12 4 47,3 44,7 47,9 45,2
P13 4 50,2 47,7 48,3

EL1,EL2 L1 4 53,2
L2 4 53,8
L3 4 48,7 46,1 49,4 46,7
L4 4 48 45,5 48,7 46
L5 4 49,9 47,4 50,7 48
L6 4 46 43,5 46,6 43,9
L7 4 48,9 46,4 49,7 47
L8 4 48,5 46 49,2 46,5
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Numer Punkt wysokos¢ 2012 2027
ekranu obserwacji Z[m]
L[dB(A)] | Ln[dB(A)] | L[dB(A)] | Ln[dB(A)]
L9 4 48,2 45,7 48,9 46,2
L10 4 47,4 44,9 48,1 45,4
P15 4 50,6 48,1 51,4 48,7
P16 4 51,7 49,1 52,5 49,8
P17 4 48,7 46,2 49,5 46,8
P18 4 48,8 46,2 49,5 46,8
P19 4 51 48,4 51,8 49,1
P20 4 48,5 46 49,3 46,6
P21 4 48,4 45,8 49,1 46,4
P22 4 50,4 47,9 51,2 48,5
EL3 L11 4 Bd
EL4 112 4 51,3 48,8 52,1 49,4
L13 4 50,1 47,6 50,9 48,2
L14 4 49,9 47,4 50,7 48
L15 4 50,8 48,3 51,6 48,9
L16 4 48,1 45,6 48,8 46,1
L17 4 47,6 45 48,3 45,6
L18 4 48,1 45,5 48,8 46,1
L19 4 48,2 45,6 48,9 46,2
L20 4 47,4 44,9 48,1 45,4
L21 4 49,3 46,8 50 47,3
L22 4 48,8 46,3 49,6 46,9
P3 L23 4 48,3 45,7 49 46,3
L24 4 48,4 45,8 49,1 46,4
EP4 125 4 44,4 41,9 45 42,3
EPS L26 4 46,2 43,7 46,9 44,2
L27 4 46,9 44,3 47,6 44,9
L28 4 51,6 49,1 52,4 49,7
P23 4 54,9
P24 4 51,5
P25 4 53,6
P26 4 49,7 47,1 50,4 47,7
P27 4 47,3 44,8 48 45,3
P28 4 47,5 44,9 48,2 45,5
P29 4 47,6
P30 4 48,1
EL6 L29 4 53,4
EL7 130 4 53,1
L31 4 49,4 46,8 50,1 47,4
L32 4 50,2 47,6 51 48,3
L33 4 48,3 45,8 49,1 46,4
L34 4 48,1 45,6 48,9 46,2
L35 4 47,9 45,3 48,6 45,9
L36 4 46,8 44,2 47,5 44,8
L37 4 46,2 43,7 46,9 44,2
L38 4 46,1 43,5 46,7 44
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Numer Punkt wysokos¢ 2012 2027
ekranu obserwacji Z[m]
L[dB(A)] | Ln[dB(A)] | L[dB(A)] | Ln[dB(A)]
EP6 P31 4 54
P32 4 51,8 49,3 52,7 50
P33 4 46,1 43,6 46,8 44,1
P34 4 46,1 43,6 46,8 44,1
P35 4 45,8 43,2 46,5 43,8
P36 4 44,7 42,2 45,3 42,6
EP7 P40 4 48,1 45,6 48,9 46,2
P41 4 46,9 44,4 47,6 44,9
P42 4 46,3 43,8 47 44,3
P43 4 46 43,4 46,6 43,9
EL8 L39 4 49,9 47,3 50,6 47,9
ELS L40 4 50,6 48 51,4 48,7
EL10 L41 4 51,6 49,1 52,4
EL11 L42 4 53,8
EL12 143 4 53,3
EL13 L44 4 52,1
EL14
L45 4 49,5
L46 4 52,6
L47 4 49,9 47,4 50,8 48,2
L48 4 49,9 47,4 50,8 48,2
L49 4 49,7 47,1 50,6 47,9
L50 4 49,6 47,1 50,6 48
L51 4 51 48,4 51,9 49,3
L52 4 49,1
EP9 P44 4 54,3
P45 4 54,4
EP10 P46 4 53
EP11 P47 4 52
P48 4 51,2
EP12 P49 4 50,8 48,3 51,9 49,3
P50 4 50,7 48,2 51,2
P51 4 51,4 48,8 52,7
P52 4 51,4 48,9 52,4 49,8
P53 4 51,5 49 52,3 49,7
P54 4 47 44,4 49,7 47,2
EP13 P55 4 48,7 46,1 50,3 47,7
EP14 P56 4 51
EP15 P57 4 54,1
P58 4 53,7
EP16 P59 4 52,3
P60 4 54,2
P61 4 50,3
EL15 L53 4 55,1
L54 4 51,9
EL16 L55 4 56,2
L56 4 54,1
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Numer Punkt wysokos¢ 2012 2027
ekranu obserwacji Z[m]
L[dB(A)] | Ln[dB(A)] | L[dB(A)] | Ln[dB(A)]
157 4 52,7
L58 4 51 48,4 51,9 49,4
L59 4 49,8 47,2 50,7 48,1
L60 4 49,3 46,8 50,2 47,6
L61 4 47,9 45,4 48,8 46,2
L62 4 49,6 47 50,5 47,9
L63 4 49,8 47,3 50,7 48,2
L64 4 49,9 47,3 50,8 48,2
EP17 P62 4 48,8 46,2 49,7 47,1
P63 4 46,9 44,4 47,8 45,2
P64 4 49,5 46,9 50,4 47,8
P65 4 49,4 46,9 50,3 47,8
EP18 P67 4 50,7 48,2 51,7 49,1
P68 4 56,7
EP13 P69 4 50,8
P70 4 53
P71 4 51,8
P72 4 47,1 44,6 48 45,4
P73 4 46,5 44 47,4 44,9
P74 4 42,6 40,1 43,3 40,8
P75 4 49,5 46,9 50,4 47,9
€17 e 4 57
EL18 L66 4 48,8 46,2 49,7 47,1
EP20 P76 4 46,7 44,1 47,5 44,9
P77 4 48,1 45,5 48,9 46,4
P79 4 51,7 49,2 52,7 _
P80 4 49,5 47 50,5 47,9
P81 4 48,8 46,3 49,7 47,2
P82 4 49 46,4 49,9 47,3
P83 4 48,1 45,5 48,9 46,3
EP22 P84 4 49,5 46,9 50,4 47,8
EP23 P85 4 48 45,5 48,8 46,3
P86 4 47,8 45,2 48,6 46
P87 4 47,9 45,4 48,7 46,2
EP24 P88 4 48,8 46,2 49,6 47,1
P89 4 46,6 44 47,3 44,7
P90 4 47,2 44,6 47,9 45,4
P91 4 48,3 45,8 49,2 46,6
P92 4 46,6 44 47,3 44,8
EP25 P93 4 49,8 47,2 50,6 48,1
P94 4 48,5 45,9 49,3 46,8
EL19 L67 4 48,8 46,3 49,7 47,2
EL20 L68 4 48 45,5 48,9 46,4
EL21 L69 4 47,3 44,8 48,2 45,6
L70 4 48,6 46 49,5 46,9
L71 4 50,1 47,5 51 48,5
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Numer Punkt wysokos¢ 2012 2027
ekranu obserwacji Z[m]
L[dB(A)] | Ln[dB(A)] | L[dB(A)] | Ln[dB(A)]
L72 4 50,4 47,9 51,4 48,8
L73 4 49,9 47,3 50,8 48,3
L74 4 51,4 48,9 52,4 49,8
L75 4 52,6 50 53,5
L76 4 54,3
EL22 L77 4 49 46,5 49,9 47,3
L78 4 47,9 45,4 48,7 46,2
EL23 L79 4 48 45,4 48,8 46,2
EL24 L8O 4 50,2 47,7 51,1 48,5
EL25 L81 4 48,5 45,9 49,3 46,8
L82 4 50,3 47,8 51,2 48,7
L83 4 54
L84 4 47,5 45 48,4 45,8
L85 4 47,9 45,4 48,8 46,2
L86 4 48 45,5 48,9 46,3
L87 4 48,9 46,4 49,8 47,2
L88 4 55
L89 4 46,7 44,1 47,5 44,9
EL26,EL27 | 191 4 46,4 43,8 47 44,5
EL28,EL29 |9 4 49,9 47,3 50,7 48,2
93 4 54,9
EL30 L94 4 46,5 43,9 47,1 44,6
EL31 L95 4 47,6 45,1 48,4 45,8
EL32 L96 4 52,2 49,7 53,2
EL33 L97 4 47,9 45,4 48,7 46,2
EL34 ! . ! !
L98 4 47,4 44,8 48,1 45,5
L99 4 49,1 46,5 49,9 47,3
L100 4 50,5 47,9 51,4 48,8
L101 4 52,6 50 53,5
EP26 P95 4 47,5 44,9 48,3 45,7
P96 4 51,3 48,8 52,3 49,7
P97 4 51,5 49 52,5 49,9
P98 4 48 45,5 48,8 46,3
P99 4 49,6 47 50,5 47,9
P100 4 47,7 45,2 48,5 46
P101 4 47,2 44,7 48,1 45,5
P102 4 49,7 47,1 50,6 48
P103 4 49,1 46,6 50 47,5
P104 4 46,8 44,3 47,6 45
P105 4 46 43,4 46,7 44,1
P106 4 49,5 47 50,4 47,8
P107 4 49,4 46,9 50,3 47,7
P108 4 47,5 44,9 48,3 45,7
P109 4 46,5 44 47,3 44,7
EP28 P110 4 52,4 49,8 53,3
EP29 P111 4 50,8 48,3 51,7 49,2
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Numer Punkt wysokos¢ 2012 2027
ekranu obserwacji Z[m]
L[dB(A)] | Ln[dB(A)] | L[dB(A)] | Ln[dB(A)]

P112 4 50,9 48,4 51,8 49,3
P113 4 52,4 49,8 53,3
P114 4 52,2 49,6 53,1
P115 4 51,1 48,6 52 49,5
P116 4 49,6 47 50,4 47,9
P117 4 47,4 44,9 48,2 45,6
P118 4 49,9 47,4 50,8 48,2
P119 4 50,1 47,5 51 48,4

W ponizszej tabeli zestawiono liczby punktéw, dla ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego
poziomu dzwieku bez zastosowania zaprojektowanych ekrandw i po zastosowaniu nowo zaprojektowanych
ekranéw w projekcie budowlanym.

Tabela 56 Liczba punktoéw z obliczonymi przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla pory dziennej
(>60dB) oraz dla pory nocnej (>50dB)

Pora rok 2012 rok 2027

Bez ekrandéw | Z ekranami | Bez ekranow | Z ekranami

Dzieh 31 0 40 0

Noc 190 27 197 41

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w roku 2012 pomimo zastosowania ekrandéw akustycznych
przedstawionych w projekcie budowlanym w niektérych miejscach w porze nocnej w 27 punktach obliczane
wartosci nie utrzymajg sie ponizej 50 dB, natomiast w porze dziennej zostang zachowane dopuszczalne normy
poziomow hatasu we wszystkich punktach obserwacji. W przypadku nie zastosowania ekranédw akustycznych
przekroczenia norm hatasu w dzien obecne bedg w 31 punktach, przekroczenia w nocy obecne bedg w 197
punktach.

W roku 2027 w porze nocnej z zaprojektowanymi zabezpieczeniami akustycznymi wartosci
obliczonego poziomu dzwieku powyzej dopuszczalnych 50 dB obecne bedg w 41 punktach, dla pory dziennej
hatas powyzej 60 dB nie bedzie przekroczony.. W przypadku nie zastosowania ekrandéw akustycznych
przekroczenia norm hatasu w dzien obecne bedg w 40 punktach, przekroczenia w nocy obecne bedg w 197
punktach.

Ekrany akustyczne przedstawione w projekcie budowlanym zaprojektowano dla wartosci
dopuszczalnych hatasu 50 dBw porze nocnej oraz 60 dB w porze dziennej. Ze wzgledu na szkodliwy wptyw
hatasu na zdrowie ludzi, przeanalizowano dodatkowo punkty obliczeniowe na wartosci 65dB w dzien oraz 55 dB
w nocy. W tabeli ponizej mozna zauwazy¢ jak ekrany akustyczne wptywajg na obnizenie hatasu.

W tabeli tej zestawiono liczby punktéw, dla ktérych obliczono przekroczenia o wartosci powyzej 5 dB
od dopuszczalnego poziomu dzwieku bez zastosowania zaprojektowanych ekranéw i po zastosowaniu ekrandw.
Poziomy hatasu powyzej 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne zaktdcenia czynnosci dnia codziennego oraz
zwiekszenie czestosci wystepowania objawow (szybkiego meczenia sie, bélow miesni i stawdw, kotatania serca,
dusznosci i zawrotéw gtowy, ,uderzen” krwi do gtowy, bélow i tzawienia oczu, marzniecia konczyn, niskiej
samooceny zdrowia).
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Tabela 57 Liczba punktéw z obliczonymi wielkosciami rownowaznego poziomu dzwieku powyzej 65 dB w
porze dziennej i powyzej 55 dB w porze nocnej

Pora rok 2012 rok 2027

Bez ekranow | Z ekranami | Bez ekrandéw | Z ekranami
Dzien 5 0 6 0
Noc 44 0 69 0

Dla roku 2012, po wybudowaniu ekrandw akustycznych zaprojektowanych w PB, w zadnym punkcie
nie prognozuje sie przekroczen wiekszych od 65 dB w dzien, oraz 55 dB w porze nocnej. W przypadku nie
zastosowania ekrandw akustycznych przekroczenia norm hatasu powyzej 65 dB w dzier wystgpig w 5 punktach
, przekroczenia w nocy powyzej 55 dB obecne bedg w 44 punktach.

Dla roku 2027, po wybudowaniu ekranéw akustycznych zaprojektowanych w PB, nie przewiduje sie
przekroczerh powyzej poziomu 55 dB w porze nocnej. W porze dziennej w zadnym punkcie obserwacji nie
przewiduje sie poziomow powyzej 65 dB — co ilustruje powyzsza tabela. W przypadku nie zastosowania
ekranéw akustycznych przekroczenia norm hatasu powyzej 65 dB w dzien wystgpia w 6 punktach, natomiast

przekroczenia w nocy powyzej 55 dB obecne bedg w 69 punktach.

Ponizej w tabelach przedstawiono zestawienie dodatkowych ekrandw, ktérych zastosowanie w
projekcie jest konieczne do realizacji ze wzgledu na wzrost prognoz natezenia ruchu

Ekrany akustyczne zostaty w przewazajgcej wiekszosci podwyzszone i wydtuzone. Sumaryczna dtugosc
ekrandw akustycznych zostata zwiekszona. Powodem tego jest dodanie ekranéw akustycznych ponad wymogi
zawarte w zapisie w decyzji Srodowiskowej. Ekrany te pozwolg znacznie poprawié klimat akustyczny w rejonie
autostrady A2.

Tabela 58 Ekrany akustyczne dla autostrady A-2 prognozowane na rok 2027

strona lewa
Lp. Poczatek Koniec Dtugos¢ | Wysokos¢ | Powierzchnia Rodzaj ekranu Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m2]
412+140 412+315 175 4.5 787.5 nieprzezroczysty
412+330 412+710 380 4.5 1710 nieprzezroczysty
414+330 414+570 240 6 1440 nieprzezroczysty
4 414+570 415+060 490 5 2450 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
rownoczesnie funkcje
ostony
przeciwol$nieniowej
5 415+060 415+590 530 6 3180 nieprzezroczysty
6 415+610 416+310 700 6 4200 nieprzezroczysty
7 416+310 416+970 660 5 3300 nieprzezroczysty
8 417+000 417+645 645 7 4515 nieprzezroczysty
9 417+645 417+733 88 6 528 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
rownoczesnie funkcje
ostony
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Poczatek Koniec Dtugos¢ | Wysokos¢é | Powierzchnia Rodzaj ekranu Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m2]
przeciwol$nieniowej
10 417+733 418+035 302 7 2114 nieprzezroczysty
11 418+400 418+600 200 4.5 900 nieprzezroczysty
12 418+600 418+840 240 1680 nieprzezroczysty
13 418+885 419+390 505 3030 nieprzezroczysty
14 419+390 0+400* 417 4.5 1876.5 nieprzezroczysty | *pikietaz na tgcznicy
15 421+830 422+570 740 6 4440 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
rownoczesnie funkcje
ostony
przeciwol$nieniowej
16 422+642 423+710 1068 6 6408 nieprzezroczysty
17 424+375 424+620 245 4.5 1102.5 nieprzezroczysty
18 424+640 424+960 320 7 2240 nieprzezroczysty
19 425+135 426+000 865 4.5 3892.5 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
rownoczesnie funkcje
ostony
przeciwolsnieniowej
20 426+000 426+650 650 6 3900 nieprzezroczysty
21 426+670 426+945 275 6 1650 nieprzezroczysty
22 427+120 427+540 420 4 1680 nieprzezroczysty
23 427+590 427+670 80 7 560 nieprzezroczysty
24 427+670 427+715 45 6 270 nieprzezroczysty
25 427+715 428+786 1071 7 7497 nieprzezroczysty
26 428+803 428+830 27 4.5 121.5 nieprzezroczysty
27 428+830 428+850 20 4 80 nieprzezroczysty
28 428+850 429+060 210 4.5 945 nieprzezroczysty
29 429+060 429+600 540 7 3780 nieprzezroczysty
30 429+600 429+835 235 4.5 1057.5 nieprzezroczysty
31 429+835 430+200 365 6.5 2372.5 nieprzezroczysty
32 430+200 430+430 230 7 1610 nieprzezroczysty
33 430+430 430+480 50 6 300 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
réwnoczesnie funkcje
ostony
przeciwol$nieniowej
34 430+480 430+770 290 7 2030 nieprzezroczysty

taczna dtugosé ekrandw na stronie lewej wyniesie 13 318 m. a powierzchnia 77648m”

strona prawa

Lp. | Poczatek Koniec | Dtugos¢ | Wysokos¢ | Powierzchnia Rodzaj ekranu Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m2]
1 | 411+465,8 | 412+215 749.2 6 4495.2 nieprzezroczysty
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Lp. | Poczatek Koniec Dtugosc¢ | Wysokos¢ | Powierzchnia Rodzaj ekranu Uwagi
wkmA2 | wkm A2 [m] [m] [m2]
2 412+850 | 413+600 750 5 3750 nieprzezroczysty
3 414+625 414+900 | 275 6 1650 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
réwnoczesnie funkcje
ostony
przeciwol$nieniowej
4 4144900 | 415+400 500 3500 nieprzezroczysty
5 415+400 | 415+590 190 1140 nieprzezroczysty
6 415+640 | 416+300 660 7.5 4950 nieprzezroczysty
7 416+300 | 416+960 660 4620 nieprzezroczysty
8 417+000 417+410 410 2460 nieprzezroczysty
9 0+110* 0+499* 389 4.5 1750.5 nieprzezroczysty | *pikietaz na tacznicy
10 419+900 420+010 110 6 660 nieprzezroczysty
11 420+010 420+045 35 4 140 nieprzezroczysty
12 420+045 | 420+270 225 6 1350 nieprzezroczysty
13 4204695 | 421+375 680 4.5 3060 nieprzezroczysty
14 | 421+825 422+300 | 475 5 2375 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
rownoczesnie funkcje
ostony
przeciwol$nieniowej
15 422+300 | 422+550 250 7 1750 nieprzezroczysty
16 422+580 | 423+160 580 7 4060 nieprzezroczysty
17 423+485 424+630 1145 6 6870 nieprzezroczysty
18 424+630 424+645 15 4 60 nieprzezroczysty
19 424+645 | 425+260 615 6 3690 nieprzezroczysty
20 4254570 | 426+625 1055 5 5275 nieprzezroczysty
21 426+655 426+686 31 5 155 nieprzezroczysty
22 426+699 | 426+867 168 5 840 nieprzezroczysty
23 4264900 | 427+300 400 5 2000 nieprzezroczysty
24 427+370 428+390 1020 4 4080 nieprzezroczysty
25 428+408 428+840 432 4 1728 nieprzezroczysty
26 428+855 | 429+070 215 6 1290 nieprzezroczysty
27 429+070 | 429+820 750 4.5 3375 nieprzezroczysty
28 429+820 430+100 280 6 1680 nieprzezroczysty
29 | 430+100 430+625 | 525 4.5 2362.5 nieprzezroczysty | Ekran na moscie
do wysokosci autostradowym, do
2,5 m, wyzej wysokosci 2,5 m
przezroczysty bedzie petnit
réwnoczesnie funkcje
ostony
przeciwol$nieniowej

taczna dtugosé ekrandw po stronie prawej wyniesie 13 589 m. a powierzchnia 75 116m’

Jak wynika z powyiszego zestawienia dla ochrony srodowiska, przy tak znacznym natezeniu ruchu
konieczne bedzie zastosowanie ekranéw o wysokosci maksymalnej 7,5 m . Mimo to wystgpig nieznaczne
przekroczenia wartosci dopuszczalnych w porze nocnej. Niezaleznie od ekrandéw zostaty réwniez
zaprojektowane waty ziemne stanowigce element ochrony przeciwhatasowe;.
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Tabela 59. Waty ziemne — strona lewa
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Wysokos¢
Lp. Poczatek w km A2 Koniec w km A2 dtugos¢ n ] Uwagi
m
1 413+170 4144275 1105 4,0
Tabela 60. Waty ziemne — strona prawa
Wysokos¢
Lp. Poczatek w km A2 Koniec w km A2 dtugos¢ n ] Uwagi
m
412+320 412+850 530 4,0
413+600 414+260 660 4,0
420+320 420+695 375 4,0

Srodowiskowych uwarunkowaniach, co wynika z doktadnosci projektu budowlanego.

taczna dtugos¢ watéw ziemnych wynosi 2670 m i jest o 10 metréw wieksza niz w decyzji o

Poniewaz przewazajaca cze$¢ budynkéw to budynki

parterowe,

przeprowadzono dodatkowe

obliczenia hatasu na wysokosci 2 metrow dla budynkéw gdzie zostat przekroczony poziom hatasu w porze

nocnej w celu sprawdzenia czy zostang dochowane dopuszczalne poziomy hatasu na wysokosci okien. Wyniki

obliczen przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 610bliczenie poziomu hatasu na budynkach chronionych na wysokosci 2m

Symbol

Z[m]

2012

2027

Ln[dB(A)]

L1

L2

L11

P23

P25

L29

L30

P31

L42

L43

LA4

Ln[dB(A)]

L46

P44

P45

P46

P47

P48

P57

P58

48,9

49,8

P59

P60

L53

L54

NN N (NN NN (NN NN N (NN ININ (NN N ININ (NN
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Symbol Z[m] 2012 2027

Ln[dB(A)] | Ln[dB(A)]

L55
L56
P68
P70
P71
L65
P51
L75
L76
L83
L88
L93
P113
P114

49,4
49,3

N IN NN (N INININ (NN ININ NN

Wyniki obliczer poziomu hatasu na wysokosci 2 m w porze nocnej wykazuja, ze w 17 punktach w roku
2012 oraz 23 punktach w roku 2027 nie bedg zachowane dopuszczalne poziomy hatasu, natomiast w 7
punktach w roku 2012 i 7 punktach w roku 2027 przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu bedzie
mniejsze od 1 dB.

Norma (IS09613-2) zgodnie z ktorg przeprowadzono symulacje i obliczenia ma okreslong doktadnos¢
obliczen. Btad szacuje sie na okoto +1,5 dB. Jest to zwigzane z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe
zasymulowanie terenu oraz zachowania fal dZzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100% zgodnego z
rzeczywistoscig, jednak dostepne srodki sg wystarczajgco doktadne i zgodne z obowigzujgcymi normami i
rozporzadzeniami mozna stwierdzi¢, ze obliczenia dla tak zaprojektowanych ekranow wykazaty petne
zabezpieczenie przed hatasem w porze dziennej oraz ze w trakcie eksploatacji mogg w niektdrych miejscach
wystgpic przekroczenia dopuszczalnego réwnowaznego poziomu dzwieku jedynie w porze nocne;j.

Zgodnie z powyzszym wyznaczono punkty dla ktérych poziom hatasu na wysokosci 2 m jest wiekszy od
poziomu dopuszczalnego ponad 1,0 dB celem sprawdzenia czy podwyzszenie ekranu pozwoli na uzyskanie
dopuszczalnego poziomu hatasu. Punkty te przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 62 Wykaz punktéw dla ktorych poziom hatasu na wysokosci 2 m jest wiekszy od 1 dB.

2012 2027
Nr ekranu | Symbol Z[m
v (Ml idBA) | Lnide(a)]

EL3,EL4 L11 2
EP4 P23 2
EP6 P31 2
EP10 P45 2
EP11

EP14,EP15 |p57 2
EP16 P60 2
EL15 L53 2
EL16 L55 2

184



FH Fﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
Ej ti a_u;c;:;;apci}éjlgﬁﬁgzyggvv‘;a-nlz?;otopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
2012 2027
Nr ekranu | Symbol Z[m] Ln[dB(A)] | Ln[dB(A)]
L56 2 50,2

EP19 P68 2

EL17,EL18 | |65 2

EL20,21 L76 2

EL25 L83 2

EL25 L88 2

EL29 L93 2

Punkty dla ktorych zostaty przekroczone normy hatasu w okresie nocnym przedstawiono na ponizszych
rysunkach. Adresy budynkéw z przekroczonym hatasem w porze nocnej przedstawiono w zatgczniku do
Raportu.
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Dla punktéw w ktorych zostaty przekroczone normy hatasu w porze nocnej przeprowadzono
dodatkowag analize. Analiza polegata na zwiekszeniu wysokosci odpowiednich ekrandw o 1 m i nieprzekraczaniu
wysokosci 8 m oraz wykonaniu dla zadanej wysokosci obliczedA w programie komputerowym w celu
oszacowania spadku poziomu hatasu w punkcie obserwacji w stosunku do zadanej wysokosci ekranu.

W toku przeprowadzanej analizy okazato sie , ze podniesienie wysokosci ekrandw o 1 m daje rezultat
w zakresie od 0 — 1,5 dB. Jednak poziomy hatasu w poszczegdlnych punktach obserwacji nadal przekraczajg
wartosci dopuszczalne. W kroku tym ekrany EP4, EP15, EP16, EL18, EL25, EL29 osiggnety wysokos¢ 8 m. W
zwigzku z tym przyjeto wysokos¢ ekrandw o 2 m wyzszg od projektowanych z pominieciem ekrandéw wyzej
wymienionych ktére osiggnety wysokosé 8m i wykonano nastepne obliczenia. Wyniki obliczeh pokazaty spadek
poziomu hatasu o 0,5 — 2 dB w stosunku do wysokosci projektowanych i 0,2 - 0,7 w stosunku do ekrandéw
zwiekszonych o 1m. jednak w dalszym ciggu w punktach tych wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. W kroku tym nastepne ekrany tj. EL3, EP6, EP10, EP12, EL15, EL16, EP19, EL20, EL21
osiggnety wysokos¢ 8m. Nastepnym krokiem byto zwiekszenie pozostatych juz ekrandéw tj. EL4, EP14, EL17 o
nastepny 1m co w sumie dato 3m i koncowag wysokos¢ tych ekranéw 8m. Wyniki obliczen dla tego kroku
wykazaty spadek poziomu hatasu w punktach obserwacji w zakresie 0,5 — 1,4 dB w stosunku do ekrandw
projektowanych oraz 0,1 — 0,2 w stosunku do poprzedniego kroku obliczeniowego, natomiast poziomy hatasu w
punktach obserwacji nadal przekraczaty poziomy dopuszczalne.

Analiza polegajgca na sprawdzeniu czy zwiekszenie wysokosci ekranu akustycznego pozwoli na
osiggniecie poziomow dopuszczalnych dla pory nocnej wykazata, ze podniesienie wysokosci ekranéw do
poziomu 8 m nie daje zadowalajgcych rezultatéw. Poziom hatasu w dalszym ciggu przekracza w tych punktach
wielkosci dopuszczalne. Wiekszo$¢ tych budynkdéw z przekroczonym poziomem hatasu, potozona jest przy
przecieciu autostrady z drogami poprzecznymi i w rejonie wezta ,Zyrardéw”. Budynki ter potozone sg bardzo
blisko autostrady w odlegtosciach od 50 do 100 metréw.

Ponizsza tabela przedstawia poziomy hatasu w tych punktach obserwacji obliczone na wysokosci 2 m,
4 midla ekranéw o wysokosci 8m. Analize wykonano dla roku 2027.
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Tabela 63 Poziomy hatasu na wysokosci 2 i 4m przy ekranach o wysokosci 8 m.

» Poziomy na Poziomv na Wysokos¢ Poziom hatasu
wysokos¢ | o U U ekranupo | nawys. 4m po
Nr ekranu ekranu wys. 2 m wys. 4 m . i . .
ml obserwacji zwiekszeniu zwiekszeniu
Ln[dB(A)] Ln[dB(A)] [m] Ln[dB(A)]
EL3,
6
L11 52,6 53,8 8 52,6
EL4
5
EP4 7 P23 51,9 53 8 51,7
EP6 6 P31 51,1 52,2 8 50,9
EP10 6 P45 52,7 53,7 8 52,3
EP11 4
P4
=% 6 51,2 52,8 8 50,6
6
EP14, 5
P57
Ehis 5 52,1 52,6 8 51,0
7
EP16 7 P60 51,6 52,7 8 52,0
EL15 6 L53 52,9 53,6 8 52,4
EL16 6 L55 53,4 54,7 8 52,8
L56 51,2 52,5 8 50,2
EP19 4,5 P68 54 54,9 8 52,7
EL17, 45
L
tl1s 65 54,4 55,5 8 53,3
7
EL20, 6
L7
S0 6 51,7 52,8 8 52,0
6
EL25 7 L83 51,2 52,5 8 51,7
EL25 7 L88 52,4 53,4 8 52,0
EL29 7 L93 52,1 53,4 8 52,0

Jak wykazano powyzej podnoszenie ekranéw w miejscach obliczonych dopuszczalnych wartosci na
wysoko$¢ powyzej 7,5 m jest nieefektywna.

Z przeprowadzonej analizy dla budynkéw gdzie poziom hatasu w okresie nocnym jest przekroczony
wynika, ze nawet najwyzsze ekrany nie sg wstanie zmniejszy¢ hatasu do dopuszczalnych wartosci.

W celu weryfikacji wykonanych prognoz i weryfikacji stosowanych metod oceny, stwierdzenia trafnosci
wyboru $rodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywania oraz okreslenia rzeczywistego oddziatywania
analizowanego przedsiewziecia w zakresie hatasu, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej.

W zwigzku z powyzszym wskazuje sie punkty pomiaru hatasu (PPH), w ktérych nalezy w ramach analizy
porealizacyjnej dokona¢ weryfikacji wynikdw modelowania komputerowego hatasu i na tej podstawie ocenic
skutecznos¢ zrealizowanych zabezpieczen. Punkty te zostaty wskazane w ponizszej tabeli oraz na rysunku nr3 w
skali 1:5000. Wykaz zaprojektowanych zabezpieczen podano w tabelach.
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Tabela 64 Zestawienie punktow pomiaru hatasu do wykonania na etapie analizy porealizacyjne;.

Nr punktu (k)i;;emntei:;/iny Strona drogi
PPH-1 411+600 prawa
PPH-2 412+300 lewa
PPH-3 412+400 prawa
PPH-4 413+600 lewa
PPH-5 414+500 lewa
PPH-6 415+100 prawa
PPH-7 415+800 lewa
PPH-8 415+800 prawa
PPH-9 418+800 lewa
PPH-10 420+000 prawa
PPH-11 422+100 lewa
PPH-12 422+600 prawa
PPH-13 424+700 prawa
PPH-14 424+700 lewa

6.8.7 Pordwnanie rozwigzan technicznych projektu budowlanego ze wskazaniami decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Dla ochrony zabudowy chronionej akustycznie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, w projekcie budowlanym zaprojektowano ekrany akustyczne. taczna
dtugos¢ zaprojektowanych ekrandéw wynosi 26 907 m o wysokosciach od 4,5 m do 7,5 m. Dtugos¢ ekrandow
przewidziana w projekcie jest o 5415 m (o 25,2% wiecej niz w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach)
wieksza niz w ustaleniach decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych, co wynika ze szczegétowych obliczen
akustycznych przeprowadzonych w analizowanych punktach oraz rozwigzan techniczne projektu budowlanego.
Zaprojektowane zabezpieczenia akustyczne pozwolg zmniejszy¢ poziom hatasu o rzad od kilku do kilkunastu
decybeli. Skutecznos¢ ta bedzie zréznicowana w zaleznosci od uksztattowania przestrzeni i uktadu geometrii
pomiedzy zrédtem emisji, ekranem i odbiornikiem.

6.9 ODDZIAtYWANIE NA KRAJOBRAZ

Projektowana inwestycja niemal na catym odcinku bedzie przeprowadzona na niewielkich nasypach
(ok. 1,5 — 2,0 m). Jedynie w rejonie przeprawy przez doliny i koryta rzek oraz linie kolejowe wyniesienie
niwelety bedzie wieksze (do km 3-4, a nawet ok. 7 m — rzeka Sucha Nida, 9 m nad linig kolejowg w km
429+773). Wykop jest planowany jedynie na odcinku dtugosci ok. 250 m, w celu poprowadzenia niwelety na
poziomie 0,5 m ponizej terenu.
W zwigzku z tym, ze pierwsze prace zwigzane z realizacjg inwestycji zostaty wykonane w latach ‘70 i wéwczas
na odcinku od km 411+330 do km 420+600 wybudowano korpus drogi oraz niektére obiekty (przepusty i mosty
na ciekach wodnych, wiadukty w ciggu drég lokalnych przecinanych przez autostrade), niniejszy odcinek nie
bedzie stanowit nowego elementu w krajobrazie. Takze nawet w miejscach, gdzie droga przebiega przez tereny
otwarte i jest dobrze widoczna z dalekiej odlegtosci (wiekszo$¢ przebiegu) jej powstanie nie bedzie stanowié
drastycznej zmiany w otoczeniu. Elementem infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat duzy wptyw na
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percepcje krajobrazu, sg ekrany akustyczne. Ekrany akustyczne ze wzgledu na swojg wysokos$¢ sg widoczne z
daleka zamykajac perspektywe na dalszy krajobraz.

6.10 GOSPODARKA ODPADAMI

6.10.1 Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji powstawac beda odpady z nastepujacych prac:
¢ robot ziemnych;
s ufozenia nawierzchni drogi;
s budowy obiektéw mostowych;
¢ prac rozbiérkowych istniejgcych obiektdw budowlanych;
s usuwania nawierzchni z istniejgcych jezdni, ktdre beda wymagaty przebudowy w zwigzku z realizacjg
przedsiewziecia;
& wycinki drzew i krzewow;

s funkcjonowania zaplecza budowy.

Powstajgce odpady zaliczane sg przede wszystkim do grupy nr 17 - odpady powstajace z budowy,
remontéw i demontazu obiektdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpaddéw [18]. W czasie prac zwigzanych
z budowg poszczegdlnych odcinkdédw analizowanej trasy beda powstawaty rézne ilosci tych samych kategorii
odpadow.

W trakcie prac budowlanych, przede wszystkim prac ziemnych, przewiduje sie powstanie nadmiaru
humusu oraz mas ziemnych (kod 17 05 04), czesciowo przewidzianych do ponownego wykorzystania przy
budowie skarp i nasypéw. Niewykorzystane masy ziemne zostang wywiezione i zdeponowane w miejscach
wskazanych przez stuzby ochrony srodowiska w Urzedach Gmin, przez teren ktérych przebiega planowana
inwestycja.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie rowniez do powstania duzej ilosci odpaddéw z grupy
materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kod 17 01). Beda to przede wszystkim
pozostatosci materiatéw budowlanych wykorzystywanych do budowy jezdni i infrastruktury towarzyszacej oraz
odpady zrozbidrki fragmentow istniejgcych drég (jesli zaistnieje koniecznos$¢ przebudowy). Do tej grupy
zaliczamy odpady z betonu (kod 17 01 01) oraz odpady z asfaltéw, smét i obiektéw smotowych (kod 17 03) oraz
piasek (kod 17 01 81) oraz r6zne odpady metalowe. W przypadku asfaltu zawierajgcego smote (kod 17 03 01)
nalezgcego do odpaddéw niebezpiecznych, trzeba postepowac zgodnie z art. 11 ustawy o odpadach [6]
(odpadéw tych nie mozna miesza¢ z innymi rodzajami odpaddw, o ile nie stuzy to efektywnosci
unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywac zgodnie z zaleceniami dotyczacymi transportu
materiatéw niebezpiecznych).

Podczas przebudowy linii niskiego, $redniego i wysokiego napiecia powstang odpady, ktére zostang
przekazane ich witascicielom. Bedg to przede wszystkim: linki stalowo-aluminiowe, linki aluminiowe (kod 17 04
07), stupy stalowe (kod 17 04 05), stupy zelbetonowe i fundamenty stupéw (kod 17 01 01) oraz izolatory
ceramiczne (kod 17 01 07).

Czes$¢ odpaddéw zwigzana bedzie z rozbidrkg zabudowan (mieszkalnych igospodarczych). Podczas
rozbiorki budynkéw powstang przede wszystkim odpady z grupy 17 01, czyli odpady z betonu oraz gruz
betonowy (kod 17 01 01), gruz ceglany (kod 17 01 02), odpady z innych materiatéw ceramicznych i elementow
wyposazenia wykonane z ceramiki (kod 17 01 03), zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatéw
ceramicznych (kod 17 01 07), drewno (kod 17 02 01), szkto (kod 17 02 02), odpadowa papa (kod 17 03 80) oraz
rézne odpady metalowe.
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Podczas budowy powstang rowniez odpady opakowaniowe. Przepisy dotyczgce obchodzenia sie z tego
typu odpadami zostaty zawarte w Ustawie z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
[14].

Woycinka drzew i krzewdw zostata juz przeprowadzona przez Zamawiajgcego. Wedtug stanu z potowy
kwietnia 2010 roku odpady z wycinki - odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03) — zostaty w zdecydowanej
wigkszosci usuniete z terenu inwestycji.

Dokonano oszacowania ilosci niektérych odpadow, ktére bedg powstawaty w zwigzku z realizacjg
projektowanej inwestycji.

Humus oraz masy ziemne
& masy ziemi z wykopu (kod 17 05 04) — 42100m’
&  humus z warstwy 25 cm — 321500 m3, z warstwy 50 -80cm odpowiednio 643000 i 964500m’
Masy ziemne zostang wykorzystane do budowy nasypow, watéw ziemnych i umocnienia skarp.

Warstwe gleby nalezy zdjg¢ i zdeponowac¢ w wyznaczonym miejscu na placu budowy. Po zakonczeniu prac
budowlanych gleba powinna by¢ wykorzystana w miejscach nasadzern drzew i krzewéw. W przypadku
niewykorzystania catego humusu nalezy przekaza¢ go np. do rekultywacji lub do uzyznienia gleb
zdegradowanych.

Odpady z wyburzen obiektéw kubaturowych i usuwania kolizji

Wyburzenie 4 obiektdéw inzynierskich:
s odpady z betonu oraz gruz betonowy (kod 17 01 01) — 70 Mg
Wyburzenie 26 budynkéw mieszkalnych:
s  zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatéw ceramicznych (kod 17 01 07) — 1560 Mg
¢« drewno (kod 17 02 01) — 780 Mg
s szkto (kod 17 02 02) - 0,3 Mg
& odpadowa papa (kod 17 03 80) — 0,2 Mg

Wyburzenie 74 budynkéw gospodarczych:
& zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatéw ceramicznych (kod 17 01 07) — 2220 Mg,
& drewno (kod 17 02 01) - 1110 Mg,
¢ odpadowa papa (kod 17 03 80) — 0,6 Mg.
Odpady z likwidacji kolizji z obiektami branzy energetycznej (Odpady z przebudowy linii kablowych i
napowietrznych):
&  Przewody (kable) metalowe (kod 17 04 07) — 20 Mg
Odpady z likwidacji kolizji z obiektami branzy telekomunikacyjnej (Odpady z przebudowy linii
kablowych):
&  Przewody (kable) metalowe (kod 17 04 07) — 0,15 Mg.
Odpady z likwidacji kolizji z urzgdzeniami wodociggowymi (Rury réznych srednic):
& mieszaniny metali (kod 17 04 07) — 7 Mg.

W zwigzku z organizacjg placu budowy i zaplecza socjalnego oprdcz ww. odpaddéw powstanie jeszcze
pewna ilos¢ odpaddw socjalno-bytowych (kod 20 03 04) — szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych, stuzgcych do
gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do odpaddw niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane
i plastykowe butelki, puszki, papier oraz odpady organiczne). Zaleca sie segregacje odpadéw komunalnych na
placu budowy.
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Faza eksploatacji

Eksploatacja autostrady przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajow odpadow:

¢ typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale) powstajace podczas
uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania $mieci z przejezdzajacych pojazddw), czy w miejscach obstugi
podrdznych;

s odpady zwigzane ze Scieraniem sie nawierzchni (kod 17 01 81);

s oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (kod 13 07 01 — 13 07 03);

& zwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus (kod 17 05 04);

¢ elementy gumowe np. pochodzace z két pojazddw (kod 17 02 03);

s szkto pochodzace z szyb pojazdow (kod 17 02 02);

& tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakédw samochodowych, listew, obudowy lamp pojazdéw (kod 17 02
03);

s metale rdzne np. ze znakow drogowych (kod 17 04 07);

s farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania pionowego, lakiery
samochodowe (kod 08 01 11i 08 01 12);

s drewno (kod 17 02 01);

¢ inne (kod 17 01 82);

s odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegdlnie w okresie zimowym.

Ponadto, eksploatacja drogi jest zrédtem zuzytych zrédet Swiatta zawierajgcych rteé (kod 16 02 15%)
oraz opraw oswietleniowych (kod 16 02 16).

6.11 ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

6.11.1 Faza budowy

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla prowadzenia
budowy, tj. transportu, robot ziemnych i rob6t budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi
analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terendw sasiadujacych z placem budowy. Analiza ta nie dotyczy
pracownikéow zatrudnianych przy wykonywaniu robdét budowlanych lub oséb postronnych, ktére jako
nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy. Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkéw
zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu roboét
budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie gtéwnie przez hatas i pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z
koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Wykonanie robdt nawierzchniowych (uktadarki, walce) powodowaé bedzie emisje hatasu o poziomie
natezenia d?wieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze) wytwarza¢
bedg hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania robdét nawierzchniowych wystepujg Zrédta hatasu
zZmieniajgce swoje potozenie wraz z postepem robot. Na dziatanie hatasu narazeni bedg mieszkancy terenow
sgsiednich. Sposob oddziatywania akustycznego w fazie budowy oméwiono w rozdziale 6.8.

Zaktada sie, ze faza budowy bedzie trwaé okoto 2 lat. Zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu na
zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krétkie (front robot bedzie prowadzony odcinkami).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja pytu
gtéwnie z prac wstepnych etapdw budowy drogi (roboty ziemne). Oddziatywanie fazy budowy drogi moze
wynosi¢ na terenach otwartych do ok. 200 — 250 m (oddziatywanie akustyczne w odniesieniu do terendw
chronionych), natomiast zasieg oddziatywania na powietrze moze wynosi¢ w fazie budowy kilka — kilkanascie
metrow i jej wptyw na zdrowie okolicznych mieszkancéw nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych norm.

Wibracje sg powodowane przez cisnienie powietrza dziatajgcego na cata powierzchnie ciata. Rezonans
czesci ciata moze by¢ wywotany przy pewnych czestotliwosciach, gdy poziom cisnienia diwieku jest
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wystarczajgco wysoki. Odczuwanie wibracji czesto ma charakter subiektywny i zwigzane jest przede wszystkim

z rozpoznaniem w mozgu ludzkim skfadnikéw dzwiekéw, z ktérymi kojarza sie zrédta powstawania. Czesto

dokuczliwos$¢ wibracji przypisuje sie czynnikom wytwarzajgcym dzwieki.

Niepokojenie wibracjg nie powstaje wytacznie przez percepcje drgan budowli lecz potgczone jest z

wptywem hatasu o matej czestotliwosci dziatajgcym na cztowieka w formie styszalnej lub odczuwalnej jako

drzenie c

iafa.

Ponizszy wykres zamieszczony w artykule pt. ,,Ochrona przed wibracjami drogowymi”, autorstwa M.

Kossakowskiego (Drogownictwo nr 8 z 2006 r.), przedstawia wptyw wibracji na organizm ludzki w fazie realizacji

inwestycji.

Badania wykazaty, ze wptyw wibracji przy odlegtosciach do 10 m od jezdni drogi moze przekraczac

dopuszcz

alny dla cztowieka prog percepcji. W miare wzrostu odlegtosci wptyw ten szybko zanika. Przy

odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce juz nie odczuwa wibracji pochodzgcych od

transportu drogowego.

6.11.2 Faza eksploatacji

Wptyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:

¢ bezp

osredniego oddziatywania na mieszkancow terendw sgsiadujgcych z drogg,

& posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny.

Realizacja planowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Ponizej przedstawia sie informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na zdrowie ludzi.
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Faza eksploatacji obiektu stanowi Zrédio zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy ta faza gtéwnie
mieszkancéw terendw sasiednich, przylegajacych bezposrednio do drogi.

Gtéwnym zrddtem uciazliwosci dla mieszkancéw bedzie hatas powodowany ruchem pojazdéw po
drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania trasy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
ochrony srodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne minimalizujgce negatywne oddziatywanie drogi.
taczna dtugos¢ ekrandw na omawianym odcinku autostrady A-2 — 26 811,2 m. Przeprowadzone obliczenia
zasiegu ucigzliwosci akustycznej od omawianej drogi z uwzglednieniem ekrandw akustycznych wykazuja, ze
zastosowane zabezpieczenia skutecznie zmniejszg poziom hatasu na terenach przylegtych, chociaz nie
wyeliminujg go na niektdrych terenach ponizej dopuszczalnych norm.

Na podstawie badan statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujaca subiektywng skale
oceny ucigzliwosci:

1. mata ucigzliwos¢ <50dB
2. $rednia ucigzliwos¢ 50-60 dB
3. duza ucigzliwos¢ 60-70dB
4 bardzo duza ucigzliwos¢ > 70 dB.

Dla zapewnienia prawidtowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom hatasu nie powinien
przekraczac 45 dB.

Z drugiej strony poziomy hatasu przekraczajace 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne zaktécenia
czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystepowania objawdw (szybkiego meczenia sie, bélow
miesni i stawow, kotfatania serca, dusznosci i zawrotow gtowy, ,uderzen” krwi do gtowy, bdléw i fzawienia oczu,
marzniecia konczyn, niskiej samooceny zdrowia). Powoduje to stany dekoncentracji, matej efektywnosci pracy,
wystepuje zwiekszone ryzyko wypadkow przy pracy oraz wypadkéw drogowych.

Hatas o poziomach réwnowaznych przekraczajgcych 65 dB jest niedopuszczalny w srodowisku - tj. na
terenach chronionych akustycznie w mysl obowigzujgcych przepiséw prawa w tym zakresie (rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.
U. Nr 120 z dnia 5 lipca 2007 r., poz. 826).

Przeprowadzone obliczenia wartosci prognozowanego poziomu dzwieku kwalifikujg analizowany
obiekt jako dos¢ uciagzliwy.

Ponizej przedstawiono liczbe budynkdw oraz srednig liczbe oséb zamieszkatych w tych budynkach
narazonych na oddziatywanie drogi (w zasiegu izolinii 50 dB z zabezpieczeniami akustycznymi) dla prognozy
ruchu na rok 2012 oraz 2027.

Liczbe mieszkarncow narazonych na ponad normatywne oddziatywanie drogi, obliczono na podstawie
danych uzyskanych ze strony internetowej Gtdwnego Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl).
Wedtug danych statystycznych w roku 2008 liczba oséb w gospodarstwie w woj. mazowieckim wynosi

srednio 2,65. Przyjmujgc, ze wielko$¢ ta nie ulegnie zmianie oszacowano liczbe oséb narazonych na hatas od
autostrady A-2 bez zabezpieczen akustycznych i zabezpieczeniami dla roku 2012 i 2027.

Tabela 65 Liczba osdb narazona na oddziatywanie drogi autostrady A 2 (bez zabezpieczen akustycznych) w roku
20122027

Liczba budynkéw Szacunkowa liczba
Rok mieszkalnych w zasiegu mieszkarncow w zasiegu
izolinii 50 dB izolinii 50 dB
2012 201 533
2027 207 549
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Tabela 66 Liczba os6b narazona na oddziatywanie drogi autostrady A 2 (z zabezpieczeniami akustycznymi) w
roku 2012 i 2027

Liczba budynkow Szacunkowa liczba
Rok mieszkalnych w zasiegu mieszkancow w zasiegu
izolinii 50 dB izolinii 50 dB
2012 81 215
2027 110 292

Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze po wybudowaniu autostrady A 2, bez realizacji zabezpieczen
akustycznych, na ponadnormatywny hatas w porze nocnej narazonych bedzie 533 mieszkaricéw w roku 2012 i
549 w roku 2027. Po wybudowaniu ekrandw akustycznych poprawe odczuje blisko 318 oséb w 2012 roku,
natomiast w 2027 poprawe odczuje okoto 334 osdb.

Nalezy jednak stwierdzié¢, ze przejecie przez autostrade ruchu z istniejgcej sieci drogowej poprawi
znaczaco bezpieczenstwo ruchu (wskaznik wypadkowosci na autostradzie jest znacznie mniejszy niz na drogach
nizszych klas technicznych, oraz ograniczy hatas w wielu miejscowosciach lezgcych obok drég krajowych nr 2, nr
8 oraz drogi wojewddzkiej nr 719.

Powietrze

Eksploatacja drogi bedzie Zrédtem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim produktéw
spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujgc energie spalania paliw wydzielajg do powietrza produkty
tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory, benzen, tlenek wegla i dwutlenek
wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10. Zanieczyszczeniem powstajgcym posrednio jest ozon. Zostato to
szczegétowo omowione w rozdziale 6.1.Raportu. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze oprdcz powstania nowych
obszaréw wzdtuz autostrady gdzie pojawia sie emisje substancji do powietrza to, zmniejszy sie zanieczyszczenie
powietrza spalinami wzdtuz istniejgcych drog.

Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne substancje i ich oddziatywanie na cztowieka.

Tlenki azotu =zaliczane sg do szczegdlnie toksycznych substancji wystepujacych w spalinach
silnikowych. Stosunek ilosciowy NO, i NO w gazach emitowanych z uktadéw wydechowych samochoddéw
wynosi od 0,05 do 0,1.

Z uptywem czasu, w atmosferze NO utleniany jest do NO,. W warunkach miejskich, stosunek stezen
NO do NO2 zmienia sie wraz z oddalaniem od Zrddta emisji. Badania prowadzone przez Europejska Agencje
Ochrony Srodowiska na stacjach przeznaczonych do pomiaréw zanieczyszczen komunikacyjnych wykazujg (w
warunkach miejskich), ze stosunek stezen NO, do NO waha sie od 0,18 do 0,45, a w warunkach pozamiejskich
od 0,10 do 0,30. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze konwersja NO do NO, znacznie szybciej zachodzi latem, kiedy to
rownoczesnie z reguty znacznie lepsze sg warunki rozpraszania substancji niz zimg. W rezultacie, na wielu
stacjach pomiarowych zlokalizowanych na terenach zurbanizowanych poziom stezen NO2 w ciggu catego roku
jest podobny, podczas gdy stezenia NO i NO, zimg sg kilkukrotnie wyzsze niz latem.

Tlenek azotu wchtoniety do organizmu ludzkiego szybko reaguje z hemoglobing. Wewnatrz tkanek
tlenek azotu szybko utlenia sie do dwutlenku azotu, zmniejszajgc swoje wiasciwosci toksyczne. Zatrucie
tlenkiem azotu objawia sie ogdlnym ostabieniem, zawrotami gtowy i odretwieniem dolnych konczyn.

Dwutlenek azotu prawie nigdy nie wystepuje, jako zwigzek odosobniony ale zawsze w mieszaninie
innych tlenkéw azotu — nitrogendw. Jego dziatanie na organizm ludzki jest zalezne od rodzaju i sktadu
chemicznego zwigzkdéw towarzyszgcych. W matych stezeniach wywotuje podraznienie drég oddechowych i
oczu, w duzych ostabienie tetna, zwyrodnienie miesnia sercowego i dziatanie narkotyczne na uktad nerwowy.
Za niebezpieczne uwaza sie przebywanie w atmosferze NO2 o stezeniu 190 — 290 mg/m3 w ciggu 0,5 do 1
godziny.
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Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju napedowego i
mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO,, ktdry nie jest traktowany jako zanieczyszczenie ale
to witasnie tej substancji przypisuje sie gtéwng odpowiedzialnos$¢ za tzw. ,efekt cieplarniany”. Tlenek wegla
dziata toksycznie na cztowieka co wynika z jego wysokiego powinowactwa do hemoglobiny, z ktérg wigze sie od
okoto 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen, tworzac karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do
przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z ptuc do tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy
stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm3 wystepuje juz bdl czota i skroni (uczucie $ciskania obreczg), szum i
dzwonienie w uszach, migotanie w oczach i zawroty gtowy. Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w
wyzszej temperaturze i wilgotnosci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekte zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie nerwowym i czynnosciach
serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiericowa.

Weglowodory s3 silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z nich jest
nietrwatych i fatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami wystepujacymi w spalinach. W
wyniku tych procesdw powstajg lub sg uwalniane: ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej draznigcymi
sktadnikami smogu fotochemicznego (np. PAN: CH3CO3;NO,). Cze$¢ weglowodoréw ma witasnosci narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen C6H6 i jego pochodne toluen (metylobenzen)
C6H5CH3 i ksylen (dimetylobenzen) CgH4(CHs), majg silne dziatanie toksyczne. Benzen jest bardzo lotng,
tatwopalng, bezbarwng cieczg o aromatycznym zapachu. Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe, o
skondensowanych uktadach pierscieni, sa uwazane za rakotworcze (benzo/w/piren).

Benzen jest gtéwnie wykorzystywany w produkcji innych zwigzkéw organicznych. Znajduje sie w
benzynie, a spaliny z samochodéw stanowig gtdwne Zrédto benzenu w srodowisku. Benzen moze znalezé sie w
wodzie wraz ze Sciekami przemystowymi i zanieczyszczeniami atmosferycznymi. Stezenia benzenu w wodzie do
picia sg zwykle mniejsze niz 5 pg/litr. Ekspozycja ludzi na wysokie stezenia benzenu wptywa gtéwnie na
centralny uktad nerwowy. W nizszych stezeniach benzen jest toksyczny dla systemu krwiotwodrczego,
powodujac wiele zmian hematologicznych, tgcznie z biataczka. Benzen zostat zakwalifikowany przez IARC do
Grupy |, poniewaz jest on kancerogenny dla ludzi. Zaburzenia hematologiczne podobne do obserwowanych u
ludzi wystepujg rowniez u zwierzgt poddanych dziataniu benzenu.

Na podstawie oceny ryzyka opartej na badaniach epidemiologicznych wystepowania biataczek w
wypadku ekspozycji drogg oddechowg obliczono, ze stezenie w wodzie do picia wynoszgce 10 pg/litr zwigzane
byto z dodatkowym ryzykiem wystgpienia nowotworu w ciggu catego zycia.

Tlenki siarki SO, i SO; powstaja ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju napedowym. Tylko
znikoma cze$¢ ogdlnej emisji pochodzi z samochoddw i maszyn roboczych. Substancjg normowang jest
dwutlenek siarki SO,. Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w wydzielinie bton $luzowych
tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢,
sinice i szybko postepujace zaburzenia Swiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrace dziatanie na wszystkie tkanki; silniejsze
niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwodnienie tkanek, strgcenie biatka i
odszczepienie zasad.

Przyjeto, ze negatywny wptyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza, moze
wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Przeprowadzone obliczenia
rozktadu stezen zanieczyszczen w wyniku emisji substancji do powietrza wykazaty, ze nie bedzie wystepowac
ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza. W zwigzku z tym eksploatacja drogi nie
spowoduje negatywnych skutkéow dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do powietrza atmosferycznego.

W wyniku przeprowadzonej w Raporcie analizy stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji autostrady A-2,
Ze poza granicami inwestycji nie wystgpia przekroczenia zanieczyszczenia powietrza na catym projektowanym
odcinku A-2. Ponadto, w roku 2027 nastgpi spadek wartosci stezen zanieczyszczen, a w zwigzku z czym
poprawa stanu powietrza atmosferycznego.
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Budowa autostrady A-2 na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego do Konotopy
przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie obecnie innymi gtéwnymi drogami: DK Nr 2 i DK Nr 8. W wyniku
realizacji tej inwestycji nastgpi spadek stezen substancji szkodliwych na wyzej wymienionych drogach
krajowych. Reasumujgc, nalezy stwierdzi¢, ze budowa autostrady A2 bedzie miata pozytywny wptyw na zdrowie
ludzi.

Wody powierzchniowe

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w sptywach z drdog wskazujg
na zachowanie dopuszczalnych poziomdéw stezeld zanieczyszczen. Ta droga migracji nie stanowi zatem
powaznego zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Gospodarka Sciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu na zdrowie ludzi.
Wymagania przedstawione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz propozycje dziatan do
uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji zdecydowanie powodujg zmniejszenie mozliwosci negatywnego
oddziatywania inwestycji na zdrowie ludzi. Zaprojektowano skuteczny system odwodnienia . Prognozowane
sptywy wdd opadowych i roztopowych beda oczyszczone przed odprowadzeniem do odbiornika w stopniu
ponizej dopuszczalnych norm.

Wody podziemne

Analizowany odcinek autostrady zostat zaprojektowany zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Wprowadzone do projektu budowlanego
rozwigzania zapewnig, ze projektowana autostrada A-2 nie bedzie oddziatywac negatywnie na zdrowie ludzi w
zakresie zanieczyszczenia wdd podziemnych.

Odpady
Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze sie z

powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposéb zgodny
Z wymaganiami prawa, w tym w szczegdlnosci odpady niebezpieczne (zuzyte Zrédta Swiatta zawierajgce rtec).
Nie zachodzi koniecznosé planowania i podejmowania srodkéw technicznych minimalizujgcych oddziatywanie
gospodarki odpadami na stan Srodowiska i zdrowia ludzi poza realizacja obowigzujgcych przepiséw
(przekazywanie uprawnionym podmiotom).

6.12 WZAJEMNE ODDZIALYWANIE MIEDZY ELEMENTAMI SRODOWISKA

Poszczegdlne elementy sSrodowiska przyrodniczego s3 ze sobg powigzane, tworzg integralng catosé.
Dlatego tez negatywny wptyw na jeden z czynnikbw moze przejawiaC sie pogorszeniem stanu catego
ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmacnianie wystepujacych oddziatywan w danym srodowisku powoduje, ze
taczny efekt jest wiekszy od sumy efektéw ich dziatania oddzielnego (tzw. dziatanie synergiczne).

Z punktu widzenia zdrowia ludzi najwazniejsze sg oddziatywania na powietrze atmosferyczne i klimat
akustyczny. Stan zachowania naturalnych biocenoz ma w tym aspekcie charakter posredni, zwigzany z
walorami estetycznymi otaczajgcego terenu. W oparciu o wyzej przedstawiony opis Srodowiska i analize
oddziatywan jego komponentéw oraz zachodzacych w nich zmian mozna stwierdzié, ze przy przestrzeganiu
wszystkich obowigzujgcych norm i przepisdw nie nastgpi kumulacja niekorzystnych oddziatywan, zaréwno na
etapie realizacji jak i eksploatacji przedsiewziecia.
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ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
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Zasoby srodowiska i oddziatywania bezposrednie

W?zajemne powigzania oddziatywan i oddziatywania posrednie
w odniesieniu do innych elementéw

Powietrze i klimat
/emisja spalin, zapylenie i imisja zanieczyszczen, zmiany
(mikro)klimatu /

Zwigzki zawarte w spalinach samochodowych oraz pyty
zanieczyszczajg gleby i wody powierzchniowe;

Na mikroklimat wptywa zajecie powierzchni ziemi i pokrycie jej
nawierzchnig szczelna.

Powierzchnia ziemi i gleba
/uszkodzenie gruntow, zmiany struktury gruntu, sktadu
biologicznego i chemicznego, utrata gleb, przemieszczanie
mas ziemnych /

Na zanieczyszczenia gleby wptywajg zanieczyszczenia powietrza
(metale ciezkie)

Pokrycie powierzchni terenu i zmiany wtasnosci filtracyjnych
gruntu wptywajg na wody gruntowe oraz na mikroklimat
Wptyw na glebe i pokrycie powierzchni ziemi ma wilgotnosc i
poziom wdd gruntowych

Zmiany struktury gleby oraz jej sktadu chemicznego wptywaja
na flore i faune

Pokrycie powierzchni ziemi, przemieszczanie mas ziemnych
wptywaja na krajobraz

Wody powierzchniowe i podziemne /zanieczyszczenie
wad, obnizenie ich poziomu /

Zmiany poziomu wéd gruntowych (wykopy) i gospodarka
wilgotnosciowa wptywa na glebe

Na wody gruntowe wptywajg zmiany powierzchni ziemi, jej
pokrycia i wiasnosci filtracyjnych gruntu

Klimat akustyczny
/hatas, wibracje, emisja, imisja /

Hatas wptywa na zdrowie i warunki zycia ludzi, a wptyw na
walory rekreacyjne otoczenia

6.13 ODDZIALtYWANIE TRANSGRANICZNE

W zwigzku ze znacznym oddaleniem analizowanej inwestycji od granic panstwa, nie wystgpi

oddziatywanie transgraniczne.

6.14 ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Wptyw na Srodowisko zwigzany z realizacjg i eksploatacjg inwestycji jest efektem nie tylko jej

bezposrednich oddziatywan, ale moze takze by¢ efektem kumulacji réznego typu oddziatywan na ten sam
element Srodowiska, naktadaniem sie oddziatywan odrebnych przedsiewzieé, posrednim wptywem na
elementy srodowiska oddalone od Zrddfa zanieczyszczenia, czy wzajemng interakcjg emisji nasilajaca ich
negatywne skutki.

Zastosowana metodyka

Ocene oddziatywan posrednich, skumulowanych i interakcji oddziatywan planowanej inwestycji
wykonano w nastepujacych krokach:

1. Ocena stanu srodowiska przyjmujgcego oddziatywania,
2. ldentyfikacja oddziatywan mogacych wystgpi¢ w Srodowisku, ktére mogg przyczyni¢ sie do kumulacji
oddziatywan:
a. bezposrednie oddziatywania projektowanej drogi,
b. wtdrne skutki dla srodowiska srodkdw minimalizujgcych,
c. oddziatywania pochodzace od innych obiektow,
3. Wyodrebnienie rodzajow kumulacji oddziatywan w s$rodowisku (oddziatywania posrednie, interakcje
oddziatywan, oddziatywania skumulowane),
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Zakres przestrzenny oddziatywan skumulowanych,

v e

Ocena wielkosci oddziatywan posrednich, skumulowanych i interakcji oddziatywan za pomoca matryc.

Diagnoza obecnego stanu sSrodowiska

Teren, planowany do zajecia na cele budowy autostrady obecnie stanowia grunty rolne (prawie 60%
zajmowanego terenu), uzytki zielone (30%). Pozostaty teren zajety jest pod zabudowe i ciggi komunikacyjne lub
stanowi nieuzytki rolnicze, lasy, sady badz zbiorniki wodne (ponizej 10% analizowanego terenu). W zachodniej
czesci analizowanej autostrady przewazajg gleby zaliczane do $rednich lub stabszych klas bonitacyjnych (IV-VI).
Miejscami wystepuja gleby Il klasy bonitacyjnej. W rejonie wschodniej czeéci analizowanej autostrady
wystepujg duze zasiegi gleb bonitacyjnych I-lll. Trasie towarzyszy rozproszona zabudowa siedliskowa z
towarzyszaca jej zielenig w formie grup zadrzewien i niewielkich upraw sadowniczych. Charakterystyczng
cechg analizowanego obszaru jest stosunkowo niewielkie zréznicowanie krajobrazowe. Projektowany odcinek
autostrady przecina 8 ciekdw powierzchniowych o niewielkich przeptywach. Cieki te majg lokalne znaczenie dla
odwodnienia terenu. Zaden z przecinanych ciekdw nie stanowi ujecia wody dla zbiorowego zaopatrzenia
ludnosci w wode. Ogdlnie stan $rodowiska w rejonie lokalizacji przedsiewziecia jest dobry.

Wody podziemne w utworach czwartorzedu charakteryzujg sie srednig jakoscig, wymagajaca prostego
uzdatniania w przypadku poboru ich do celdw pitnych. Czesto rejestruje sie podwyzszone zawartosci zelaza
i manganu (pochodzenia naturalnego) rzadziej zwigzkéw azotu, siarczandw podchodzenia rolniczego i
bytowego. S3 to w wiekszosci wody klasy llb — czyste inieznacznie zanieczyszczone. Giebsze poziomy
wodonosne (gtdwny poziom uzytkowy), ujete studniami poszczegdinych ujeé w rejonie omawianego odcinka
autostrady nie wykazujg istotnego zanieczyszczenia antropogenicznego, cho¢ w niektérych gtebszych studniach
(np. w rynnie koztowickiej rejestruje sie podwyzszone zawartosci takich sktadnikéw jak zwiazki azotu, siarczany,
chlorki. Jakos¢ ujmowanej wody jest na ogét dobra.

Wg badari monitoringowych prowadzonych przez WIOS w 2008 roku Bzura prowadzita wody V klasy
natomiast Sucha Nida IV i V. W 2009 roku Pisia Gagolina prowadzita wody IV i V klasy.

Jakos$¢ powietrza w analizowanej inwestycji jest dobra o czym $wiadczy poziom tta zanieczyszczenia
okreélony przez WIOS.

Gtéwnym zZrédtem hatasu w rejonie planowanej inwestycji sg istniejgce drogi krajowe (nr 2, nr 8, nr
50), charakteryzujace sie duzym natezeniem pojazdéw. Drogi krajowe nr 2 i nr 8 znajduja sie w odlegtosci ok.
20 km od analizowanego odcinka autostrady, tak wiec ich oddziatywanie nie bedzie kumulowac sie z emisjami z
autostrady (zasieg oddziatywania autostrady maks. do 1600 m). Jedynie mozina prognozowac lokalnie
oddziatywanie akustyczne DK 50 w synergii z oddziatywaniem autostrady. Efekt tego oddziatywania
skumulowanego obrazuje sie oddziatywaniem wezta ,Zyrardéw”.

W kontekscie oddziatywania barierowego, autostrade nalezy rozpatrywaé tgcznie z istniejgcymi i
planowanymi ciggami infrastruktury liniowej (drogi, linie kolejowe). Potozenie odcinka C wzgledem korytarzy
ekologicznych o znaczeniu krajowym zilustrowano na rys 12

Omawiany odcinek autostrady jest potozony poza najwazniejszymi korytarzami ekologicznymi, jedynie zachodni
fragment autostrady o dtugosci ok. 2 km znajduje sie w pasie terenu odlegtym o ok. 1 km i mniej od obrzezy
korytarza GKPnC-8C. Bezposrednio nie wystepuje kolizja autostrady z korytarzem GKPnC-8C. Dlatego nie
przewiduje sie istotnego oddziatywania skumulowanego autostrady oraz innych ciggéw komunikacyjnych na
wazne korytarze ekologiczne: drogi nr 2 i 8 prowadzgce ruch w podobnym kierunku znajdujg sie w
odlegtosciach ok. 20 km. W odlegtosci ok. 5 — 6 km znajduje sie linia kolejowa E20. Linia kolejowa stanowi
bariere nieporéwnywalng z drogg (ruch pociggdw w ustalonych odstepach czasu), znajduje sie ona poza
zasiegiem wystepowania waznych korytarzy migracyjnych oraz w odlegtosci od drogi
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Rysunek 11 Potozenie autostrady A2 (odcinek C) wzgledem korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym
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Charakterystyka oddziatywan wystepujgcych w srodowisku

Na kumulacje oddziatywan w $rodowisku skfadajg sie oddziatywania bezposrednie pochodzace od
istniejacej inwestycji, wtorne skutki podjetych srodkéw minimalizujgcych oraz oddziatywania pochodzace od
innych obiektdw, w tym obiektéw istniejgcych, ,historycznych” (tj. eksploatowanych w przesztosci, ktérych
uzytkowanie zostato zaniechane) i planowanych.

Ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia oraz sposdb uzytkowania terenu (gtéwnie o
charakterze rolniczym i lesnym) nie ma obiektéw ,historycznych”, ktére nalezy uwzgledni¢ w analizie
oddziatywan skumulowanych.

Oddziatywanie bezposrednie

Oddziatywania bezposrednie planowanej drogi zostaty scharakteryzowane w poprzednich rozdziatach.
Ponizsza tabela zawiera ich podsumowanie.

Tabela 67 Oddziatywania bezposrednie

Element sSrodowiska

odbierajacy Charakterystyka oddziatywania
zanieczyszczenie
Hatas Realizacja A2 zmieni klimat akustyczny w pasie o szerokosci od 500 m do 1600 m (wartosci

wyzsze dotyczg terendw otwartych bez zabezpieczen akustycznych, niepodlegajgcych ochronie
akustycznej). Zabudowa mieszkaniowa moze sie znalez¢ w strefie oddziatywania hatasu

o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, co bedzie wymagato zastosowania
zabezpieczen przeciwdzwiekowych np. w formie ekranéw akustycznych.

Powietrze Nie przewiduje sie ponadnormatywnych oddziatywan poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

W°d.y ) Uszczelnienie znacznej powierzchni terenu spowoduje wzrost sptywu wdéd opadowych do rzek i

powierzchniowe matych ciekdw w poréwnaniu ze stanem obecnym. Wody deszczowe zwiaszcza w pierwszej fazie
deszczu mogg by¢ zanieczyszczone. Dlatego zaprojektowano odpowiednie urzadzenia
oczyszczajace.

Korekta lokalnych rowéw melioracyjnych przecinanych przez autostrade, i zabiegi techniczne
dokonywane w ich korycie nie beda miaty wiekszego znaczenia dla uktadu hydrograficznego
analizowanego rejonu.

Wody podziemne Poziom uzytkowy wéd podziemnych jest w naturalny sposéb dobrze izolowany i dodatkowo
zabezpieczany przez urzadzenia oczyszczajagce przed zanieczyszczeniami z rozchlapywania,
sptywéw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi. Ewentualne zagrozenia dla wdd
podziemnych mogg wystapi¢ przy sptywie z drég substancji niebezpiecznych w przypadku
powaznej awarii. W rejonach wysokiego zagrozenia wéd podziemnych to jest na odcinkach
autostrady w pikietazu 424+100 do 425+650, 426+550 do 428+450 i 430+150 do 431+500
zaprojektowano catkowite uszczelnienie powierzchni obiektéw i wyprowadzenie $Sciekdw poza
obszar wysokiego zagrozenia.

Gleba Nastgpi trwata utrata gleb rolniczych i lesnych pod infrastrukture drogowg o powierzchni okoto 308
ha. oraz Zagrozeniem dla gleb w rejonie drdg jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania.
Bezposredni zasieg tego zagrozenia jest ograniczony przestrzennie: duze stezenie soli w glebie notuje
sie na skarpach nasypow oraz na skarpach i dnie rowéw odwadniajacych a wiec w granicach pasa
drogowego. Autostrada o duzym natezeniu ruchu bedzie zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza
(gtownie gazow i pytow, w tym pytdw metali ciezkich), ktére posrednio przedostajg sie warstwy
glebowe;j.

Odpady Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady nie bedg
wywieraty negatywnego wptywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane
zgodnie z wymaganiami ochrony srodowiska.
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Element Srodowiska
odbierajacy Charakterystyka oddziatywania
zanieczyszczenie

Siedliska przyrodnicze | Planowana inwestycja spowoduje utrate siedlisk, ich fragmentyzacje oraz czesciowe przeksztatcenie
dotychczasowych warunkéw bytowych roslin i zwierzat.

Na etapie realizacji zniszczone i usuniete bedg zbiorowiska roslinne oraz odstonieta gleba w
obrebie pasa budowy i na terenach przylegtych stwarzaja dogodne warunki dla ekspansji
gatunkow obcych i synantropijnych.

Istnieje rowniez mozliwo$¢ zanieczyszczenia wéd rzek lub zniszczenie ich brzegow w fazie
budowy.

Prace prowadzone na terenach terenéw zabagnionych dolin rzecznych oraz niezmeliorowanych tgk
zniszczg strukture zbiorowisk, jak réwniez znacznie ograniczg aktywnos¢ zyciowa fauny.

Na etapie eksploatacji autostrada bedzie powazng barierg ekologiczng rozdzielajaca przecinane
ekosystemy. Rozciete ekosystemy bedg ulegaty ubozeniu pod wzgledem zasobnosci w gatunki. Ze
wzgledu na podwyzszony poziom zanieczyszczen nasili sie proces synantropizaciji flory.

Zmiany rozmieszczenia zwierzat w Srodowisku lesSnym sg obserwowane na ogdét w pasie o
szerokosci kilkudziesieciu (przynajmniej ok. 30) metréw a w odniesieniu do ptakdw — jeszcze
wiekszego. Niektdre gatunki ptakdéw (zwtaszcza ptaki terenéw podmoktych) moga utracié¢ baze
zerowisk i w ten sposéb wycofaé sie z sgsiedztwa autostrady.

Mozliwe sg lokalnie zmiany warunkéw wodnych niektérych siedlisk (gtéwnie zmiany: przemijajace,
krétko trwajace zwigzane z fazg budowy).

Flora Dotychczas zostata usunieta zielen wysoka znajdujgca sie w pasie terenu przeznaczonym pod

droge. Na najdtuzszych odcinkach koliduja z droga pospolite zbiorowiska polne, fakowe i
ruderalne.

W miejscach, gdzie autostrada przebiegac bedzie przez doliny rzeczne zniszczeniu ulegnie flora
nadrzeczna.

Fauna Przeciecie lokalnych szlakéw migracji powoduje catkowite zahamowanie lub utrudnienie

przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi, a takze wzrost $miertelnos¢ zwierzat w wyniku
kolizji z pojazdami. Z tego wzgledu projektuje sie przejscia dla zwierzat.

Analizowany odcinek autostrady na odcinku o dtugosci ok. 2 km znajduje sie w odlegtosci do ok. 1
km od korytarza migracyjnego o znaczeniu regionalnym, krajowym (kolizja bezposrednia — poza
odcinkiem C). Korytarz regionalny posiada istotne znaczenie dla migracji innych duzych ssakéw
kopytnych w skali ponadregionalnej. Analizowany odcinek autostrady koliduje w kilku miejscach z
korytarzami migracyjnymi o znaczeniu lokalnym, stuzgcymi giéwnie sezonowym migracjom
$rednich kopytnych i matym ssakom $rodowisk podmoktych. Korytarze regionalne i lokalne
zwigzane sg z dolinami rzecznymi, stanowig naturalne osie przemieszczania sie zwierzat i
zapewniajg utrzymanie ciggtosci siedlisk i genetycznej zmiennosci populacji ssakow, ptazéw i
gaddw w skali lokalnej i regionalne;j.

Wygrodzenie autostrady na catej dtugosci uniemozliwi przemieszczanie sie duzych oraz srednich
ssakow, co przyczyni sie do efektu izolacji poszczegdélinych populacji. O ile grodzenie moze
powstrzymac¢ wieksze ssaki przed wtargnieciem na jezdnie zmniejszajac ich Smiertelnosé¢ (lecz
zwiekszajgc efekt bariery) to nie zatrzyma ono drobnych ssakdw owadozernych i gryzoni.
Autostrada na catej dtugosci stworzy zagrozenia dla ptazéw. Szczegdlnie wazne sg miejsca, gdzie
autostrada przebiegaé bedzie przez doliny rzek, rowy melioracyjne i strumienie oraz miejsca
podmokte.

Krajobraz Projektowana inwestycja przebiega w terenie charakteryzujgcym sie niewielkimi deniwelacjami

terenu. W przewazajacej czesci inwestycja przebiega¢ bedzie po terenie lub na niewielkim
nasypie. Teren wokot jest otwarty porosniety sporadycznie kepami drzew lub pozostatosciami po
kompleksach lesnych.

Trwate zmiany w krajobrazie zwigzane bedg z budowg wezta i mostéw oraz nowa zabudowa
terendw potozonych w sgsiedztwie weztéw autostradowych i miejsc obstugi podréznych. Ze
wzgledu na otwarty charakter krajobrazu rolniczego autostrada zaznaczy w nim swojg obecnos¢
na odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na nasypach. Na zmiany w krajobrazie wptynie
rowniez budowa zbiornikéw retencyjnych. W celu zharmonizowania obiektu liniowego -
autostrady A2 z przestrzenia, zaprojektowano uktady zieleni izolacyjno — ostonowej, tak aby
harmonijnie wpisata autostrade w otaczajacy krajobraz. Wezty i miejsca obstugi podréznych i
stacje poboru optat wyposazono w tereny zieleni ozdobnej zwiekszajac ich atrakcyjnos¢
krajobrazowa.
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Element Srodowiska
odbierajacy
zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

Rzezba terenu

Brak wptywu na rzezbe terenu

Cztowiek

Mieszkancy terenu sasiedniego, odczuwac¢ bedg skutki ruchu pojazdéw samochodowych.
Podstawowe emisje do srodowiska to: emisja hatasu, odprowadzane wody opadowe z jezdni i
emisja zanieczyszczen do powietrza. Droga spowoduje przeciecie terenu a w zwigzku z tym i
lokalnie utrudniony dostep do terendéw potozonych po obu jej stronach. Spowoduje to
wydtuzenie dojazdu.

Obiekty zabytkowe

W bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka autostrady oraz w granicach pasa
drogowego nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru Konserwatora Zabytkéw, ktére moga by¢
narazone na oddziatywanie autostrady w fazie budowy i w fazie eksploatacji.

W pasie drogowym znalazty sie trzy krzyze przydrozne nie uwzglednione w rejestrze i ewidencji
zabytkow. Obiekty te bedg przeniesione pod nadzorem konserwatorskim w inne wskazane
miejsca.

Wtérne skutki dla Srodowiska srodkéw minimalizujgcych

Srodki podjete w celu minimalizacji oddziatywan bezposrednich czesto moga posiadaé¢ wtérne skutki

dla $rodowiska, zwykle o charakterze negatywnym. Zalecone $rodki minimalizujagce wraz z ich wtdérnymi

skutkami dla Srodowiska przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 68 Wtdrne skutki dla srodowisk zastosowanych srodkéw minimalizujacych

Srodki minimalizujace

Wtdrne skutki dla srodowiska srodkéw minimalizujgcych

Ekrany akustyczne

Potencjalnie niekorzystne oddziatywanie na krajobraz. W celu
lepszego wkomponowania w krajobraz zaleca sie wykonanie ich w
naturalnych barwach oraz obsadzenie rosdlinnosci, a w
szczegblnosci pnaczami.

oczyszczajacych

Budowa zbiornikéw ekologicznych, retencyjno-

Nowy element krajobrazu, w zaleznosci od sposobu realizacji
mogacy niekorzystne lub korzystnie oddziatywac na krajobraz.
Brzegi zbiornikow beda utwardzone, lub umocnione w sposéb
naturalny. Projektowany s3 tagodne spadki skarp, dzieki czemu na
terenie wokét zbiornika bedzie mogta rozwijaé sie roslinnosc.

Nasadzenia roslin odpornych na dziatanie
zanieczyszczen komunikacyjnych (mrozoodpornych,
nieinwazyjnych), ktére beda stanowity zielen
ostonowg utrudniajaca przemieszczanie sie
zanieczyszczen na tereny sgsiednie.

Ograniczenie nasadzen roslin do miejsc w ktdrych nie wptywajg one
negatywnie na bezpieczenstwo ruchu. Pozytywny wptyw nasadzen
na krajobraz.

Wygrodzenie autostrady. Ograniczenie wjazdu na
autostrade do weztéw w celu zapobiezeniu
wtargniecia zwierzat na jezdnie.

Bariera dla przemieszczajacych sie zwierzat, ale z drugiej strony
ochrona przed $miertelnoscig zwierzat poprawa bezpieczeristwa
ruchu na autostradzie.

Przejécia dla zwierzat duzych i Srednich

Nowy element krajobrazu

Obiekty istniejgce i planowane, ktére moga przyczyni¢ sie do kumulacji oddziatywan

Obiekty, ktorych dziatalnos$¢ moze powodowaé kumulacje oddziatywan na skutek przeciecia,
rownolegtego przebiegu czy sasiedztwa z planowang droga przedstawia ponizsza tabela. W przypadku
planowanej autostrady sg to obiekty istniejgce jak i planowane.
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Tabela 69. Obiekty mogace przyczyni¢ sie do kumulacji oddziatywan w zwigzku z realizacjg i eksploatacjg
inwestycji

Obiekty istniejace Rodzaj oddziatywania na srodowisko

Drogi — przecinajace autostrade A-2 to drogi powiatowe ® przeciecie siedlisk i korytarzy ekologicznych
Nr 4709W, Nr 4703W, Nr 4135W, Nr 4101W, Nr 1517W,

[ |
Nr 1516W, Nr 3832W, Nr 1513W Hatas

® Zanieczyszczenie powietrza

® Wzmocnienie efektu bariery

Przecigcie z linig elektroenergetyczna napowietrzng ® Hatas zwigzany z emisja pola elektromagnetycznego,

wysokiego napiecia 220 kV
y & PI& ® Zaktécenia radioelektryczne

® Niekorzystny element krajobrazu

Obiekty planowane

przebudowa elementdéw systemu melioracyjnego Zaktocenie szlakéw migracji drobnych i matych zwierzat
kolidujacych z planowang autostrada

budowa wezta drogowego ,Zyrardéw” na skrzyzowaniu ® Kumulacja hatasu
autostrady A2 z drogg krajowag nr 50 po nowym S$ladzie

] - . . . .
jako obwodnicy Zyrardowa ze stacjg poboru optat (SPO), Kumulacja zanieczyszczeri powietrza,

® Efekt przeciecia - niedogodnosci dla spotecznosci lokalnej

® Niekorzystne oddziatywania na krajobraz

® Rozwdj obiektéw handlowych i ustugowych

Wyodrebnione rodzaje kumulacji oddziatywan w srodowisku

Wedtug wytycznych Komisji Europejskiej ,Guidelines for the Assesssment of Indirect and Cumulative
Impacts as well as Impact Interactions” z 1999 r. mozna wyrdzni¢ trzy rodzaje oddziatywan powodujgcych
kumulacje negatywnych skutkéw w srodowisku:

¢ Oddziatywanie posrednie — oddziatywanie na srodowisko nie bedace bezposrednim rezultatem realizacji
lub eksploatacji inwestycji, czesto wystepujgce w znacznej odlegtosci od Zrddta. Bezposrednie
oddziatywanie na jeden z elementdéw srodowiska moze mie¢ posredni wptyw na jego inny element.

A 4

Oddziatywanie B

v

Przedsiewziecie Oddziatywanie A

& Oddzialywanie skumulowane - nasilenie zmian w $rodowisku spowodowane poprzez natozenie tego
samego rodzaju oddziatywan planowanej inwestycji z oddziatywaniami innych przedsiewzieé, rowniez tych
dziatajagcych w przesztosci jak i planowanych.

Przedsiewziecie

Oddziatywanie A

Oddziatywanie A

/ Oddziatywanie A

Przedsiewziecie
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& Interakcje oddziatywan — reakcje pomiedzy réznymi rodzajami oddziatywan pochodzacymi z tej samej lub

réznych inwestycji, prowadzace do powstania

nowego rodzaju negatywnego oddziatywania na sSrodowisko.

Przedsiewziecie

A 4

Oddziatywanie A

Interakcia

Oddziatywanie C

Yy

Przedsiewziecie

Oddziatywanie B

W zwigzku z realizacjg i eksploatacja

planowanej drogi, moga wystapi¢ nastepujace rodzaje

oddziatywan powodujacych kumulacje negatywnych skutkdw w srodowisku.

Tabela 70 Rodzaje kumulacji oddziatywan w sSrodowisku w zwigzku z realizacjq i eksploatacjg inwestycji

Rodzaj oddziatywania

Uwagi

Oddziatywania skumulowane

Oddziatywanie skumulowane hatasu w punktach
kolizji z drogami i liniami kolejowymi

Zwiekszenie oddziatywania hatasu, poniewaz do istniejgcych zrédet
emisji dodana zostanie emisja z nowoprojektowanej drogi.
Kumulacja hatasu moze sie przyczyni¢ do usuniecia sie z siedlisk
niektdrych gatunkow zwierzat wystepujgcych w poblizu planowanej
trasy, np. ptakdw wolnych przestrzeni, ptazéw, niektorych ssakow.
Efekt ten moze by¢ jedynie czasowy, gdyz jak wynika z obserwacji i
danych literaturowych, zwierzeta posiadajg zdolnosci adaptacji do
nowych warunkéw (w tym akustycznych).

Ruch na drogach powiatowych i gminnych jest ruchem lokalnym i
brak jest danych o wielkosciach tego ruchu. Na podstawie danych o
ruchu na innych tego typu drogach, mozna szacowac, ze ruch
dobowy bedzie w okresie prognozy na poziomie kilkuset pojazdéw.
Przy takim poziomie ruchu generowany hatas powinien sie miesci¢ w
granicach pasa drogowego. W analizie akustycznej uwzgledniono
oddziatywania skumulowane od ruchu  prognozowanego na
projektowanym na autostradzie A2 wezle ,Zyrardéw”, z drogg
krajowa nr 50 po nowym $ladzie jako obwodnicy Zyrardowa. Mimo
zaprojektowanych w tym miejscu zabezpieczen akustycznych, w 6
budynkach mogg wystgpi¢ przekroczone dopuszczalne poziomy
hatasu w okresie nocnym. W trzech budynkach przekroczenia beda
na poziomie ponizej 1,0dB, w dwdch budynkach pomiedzy 2,0 a 3,0
dB, a w jednym budynku o 3,7 dB. . W miejscu tym wskazano punkty
do pomiaru hatasu na etapie analizy porealizacyjnej.

Oddziatywanie skumulowane zanieczyszczen
powietrza w punktach kolizji z drogami

Zwiekszenie sie zanieczyszczenia powietrza, poniewaz do
istniejgcych Zrdédet emisji dodana zostanie emisja

z nowoprojektowanej drogi. W przeprowadzonej analizie
dotyczacej zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego,
uwzgledniono w wezle ,Zyrardéw” prognozowany ruch na
autostradzie A-2 i drodze krajowej nr 50. Analiza nie wykazata
przekroczenia dopuszczalnych wskaznikdw zanieczyszczenia
powietrza.

Oddziatywanie skumulowane zanieczyszczen
powietrza w punktach kolizji z drogami

Zwiekszenie sie zanieczyszczenia powietrza, poniewaz do
istniejgcych zroédet emisji dodana zostanie emisja
z nowoprojektowanej drogi

Skumulowany wptyw na krajobraz drogi i
napowietrznej linii energetycznej

Nasilenie negatywnych skutkéw na krajobraz wynikajgce z
obecnosci w krajobrazie naturalno-kulturowym dwadch
elementdéw antropogenicznych

Oddzia

tywania posrednie

Posredni wptyw projektowanej autostrady na
poprawe klimatu akustycznego na terenach

W wyniku realizacja autostrady A-2 nastapi przejecie czesci
potoku pojazddw z istniejgcych drég, co wptynie na poprawe

zabudowy wystepujacej wzdtuz drogi Nr 50 i drogi

stanu klimatu akustycznego w ich sgsiedztwie.
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Rodzaj oddziatywania Uwagi
krajowej nr 2
Posredni wptyw realizacji autostrady na poprawe W wyniku realizacja autostrady A—2 nastapi przejecie czesci
jakos¢ powietrza na terenach zabudowy wystepujacej | potoku pojazddw z istniejgcych drég, co spowoduje poprawe
wzdtuz drogi Nr 50 i drogi krajowej Nr 2 stanu powietrza wzdtuz tych ciggéw komunikacyjnych
Posredni wptyw barier dzwiekowych na krajobraz i Oddziatywanie negatywne na krajobraz oraz dodatkowa bariera w
drobng faune przemieszczaniu drobnej fauny
Posredni wptyw zieleni wprowadzonej w celu Oddziatywanie pozytywne zieleni ochronnej na krajobraz

ograniczenie rozprzestrzeniani zanieczyszczen
powietrza na krajobraz

Posredni wptyw realizacji inwestycji na wzrost W miejscach, gdzie autostrada przebiegac bedzie przez doliny
zanieczyszczenia przecinanych ciekdw wodnych rzeczne, zniszczeniu ulegnie flora nadrzeczna poprzez wyciecie
drzew, krzewdw oraz pozostatej roslinnosci wystepujacej na
brzegach rzek. Roslinnos¢ ta stabilizuje brzegi rzek petnigc
rowniez role filtra biologicznego, dlatego jej zniszczenie moze
mie¢ wptyw na wzrost zanieczyszczenia.

Interakcje oddziatywan

Interakcja oddziatywan kadmu i jondw chlorkowych Srodkiem minimalizujgcy jest wtaéciwa gospodarka wodami
prowadzaca do zwiekszenia mobilnos¢ Cd w opadowymi.

Srodowisku w postaci CdCl+. Kadm pochodzi ze Scieru
opon, klockéw hamulcowych i tarcz, a zrédtem jonéw
chlorkowych jest sol stuzgca do zimowego utrzymania
drog.

Zakres przestrzenny oddziatywan skumulowanych

Zasieg oddziatywan skumulowanych pochodzacych od drdg zalezy od charakteru $rodowiska. Zadne z
oddziatywan $rodowiskowych nie powinno byé rozwazane w odizolowaniu. Geograficzne zasieg oddziatywan
skumulowanych przyjeto w oparciu o natozenie zasiegdw poszczegdlnych oddziatywan. Przyjmuje sie, ze zasieg
oddziatywan skumulowanych jest wiekszy od oddziatywan bezposrednich, a przy ich wytyczeniu uwzgledniono
naturalne granice terenu.

Zgodnie z obliczeniami wykonanymi dla skumulowanych zanieczyszczen powietrza na przecieciu
planowanej autostrady i drogi Nr 50 w wezle ,Zyrardéw” nie wystapig oddziatywania ponadnormatywne.
Podobne obliczenia wykonano dla skumulowanego oddziatywania akustycznego na wezle “Zyrardéw”. W celu
ograniczenia ucigzliwosci akustycznej zaprojektowano w tej lokalizacji szereg ekrandw. Ze wzgleddéw
technicznych nie ma jednak mozliwosci dotrzymania wartosci normatywnych. W celu monitorowania
ewentualnych przekroczen, w rejonie wezta ,Zyrardéw” zaproponowano punkty dla analizy porealizacyjne;j.

Analiza graficzna drég i korytarzy ekologicznych wskazuje, ze zaprojektowana autostrada moze
dtugoterminowo korzystnie wptyng¢ na warunki migracji zwierzat. W aktualnej sytuacji korytarze migracyjne sg
poprzecinane licznymi drogami krajowymi, ktére nie posiadajg przepustéw dla zwierzat. Odcigzenie tych drég
zwigzane z eksploatacjg projektowanego odcinka A2 utatwi przemieszczanie zwierzat, a jednoczesnie
urzadzenia ochrony sSrodowiska w ktdre wyposazona jest A2 w zapewnig ciggtos¢ korytarzy ekologicznych.

Whplyw oddziatywarn posrednich, skumulowanych i interakcji oddziatywan skumulowanych na parametry i
zasoby Srodowiska

Do oceny oddziatywan skumulowanych na parametry i zasoby Srodowiska wykorzystano matryce
pozwalajacg na ocene wptywu wszystkich oddziatywan zwigzanych z realizacjg i eksploatacja drogi na
poszczegdlne elementy Srodowiska. Zastosowano uproszczony system klasyfikacji oddziatywan, przyjmujac
dwie kategorie: oddziatywania znaczace i mniej istotne. Oddziatywanie skumulowane na parametry i zasoby
Srodowiska przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 71. Ocena wptywu kumulacji oddziatywan na poszczegdlne parametry i zasoby srodowiska

Faza budowy

Tereny chronione istniejace/
dowisku

Zdolnos¢ samooczyszczania

sie powietrza

Naturalna retencja wody w

Tereny o waznej funkcji

kulturowej
Zabytki archeologiczne

Tereny zamieszkate
Tereny rekreacyjne

lakos¢ powietrza

Sro

Roboty ziemne

Grunt do zagospodarowania

Zajecie terenu pod inwestycje

Trwata utrata gleby
Zaktdcenia przeptywu wody
podziemnej

Wptyw na wody powierzchniowe

Fragmentacja siedlisk

Zmiany uksztattowania powierzchni
Oddziatywanie na walory
krajobrazowe

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia

Hatas

Utrzymanie -

Ryzyko awarii

Wody opadowe

Wibracje

Efekt barierowy

Receptory Wrazliwe Srodowiskowo

Jako$¢ waéd gruntowych

Naturalna retencja wody

w Srodowisku
Tereny o waznej funkcji

Tereny zamieszkate
Tereny rekreacyjne
Systemy ekologiczne
Tereny chronione
istniejace/ planowane
Woda w krajobrazie
Wody objete ochrong
istniejace/ planowane
Jako$¢ powietrza
samooczyszczania sie
Jakos¢ krajobrazu
kulturowej

Zabytki archeologiczne

Siedliska
ZUOUTTTOST

Kategorie receptoréw

Cztowiek

Zwierzeta / Rosliny

Gleba

Woda

Powietrze

Krajobraz
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! Znaczace oddziatywanie

Mniej istotne oddziatywanie

Graficzna analiza matrycy pozwolita na ustalenie, ze receptorami najwrazliwszymi na negatywne
oddziatywania planowanej inwestycji bedg systemy ekologiczne, siedliska (zwierzeta i rosliny) oraz krajobraz
zwigzany ze srodowiskami wodnymi. Negatywne oddziatywania na te receptory ujawniac sie bedzie zaréwno na
etapie eksploatacji jak i realizacji planowanej inwestycji.

Oddziatywania, ktére mogg wptywaé niekorzystnie na najwiekszg liczbe elementéw sSrodowiska to
wiegkszos$¢ prac fazy konstrukcyjnej, a w fazie eksploatacji hatas oraz efekt barierowy.

Oddziatywania skumulowane na réznych etapach projektu

W przypadku przedmiotowej inwestycji nieistotna jest kumulacja jej oddziatywan ze skutkami
oddziatywan inwestycji dziatajgcych w przesztosci, poniewaz tereny pod planowang autostrade nie byt
uzytkowany przemystowo.

Mozna natomiast oczekiwac, ze nastgpi kumulacja oddziatywan z planowanymi inwestycjami, przede
wszystkim z projektem budowy linii kolejowej duzych predkosci, ktéra jest planowana w korytarzu
rownolegtym do autostrady A2. Nasilenie kumulacji niekorzystnych oddziatywan mozna spodziewaé sie po
zrealizowaniu planowanych nowych inwestycji, przede wszystkim linii kolejowej duzych predkosci relacji
Warszawa-tddz-Wroctaw/Poznan. Kumulacja oddziatywan w srodowisku zwigzana bedzie przede wszystkim ze
wzmocnieniem efektu bariery.

Tabela 72. Oddziatywania skumulowane na réznych etapach projektu

. . . " Oddziatywania innych Kumulacja
Elementy Srodowiska Oddziatywanie planowanej inwestycji ZI. LI I v ” .u ! ,
. inwestycji oddziatywan
narazone na - -
. Srodkow
potendjalne Faz minimalizujace
oddziatywanie Fazy budowy v " - Wspobtczesne Przyszte
. .. eksploatacji negatywne
inwestycji > .
oddziatywania
Krajobraz %k %k L * %k * % %k %k *kk
Funkcje ekologiczne - - . " . .
Srodowiska
Jakos¢ wody * * + * * *
Wykorzystanie terenu *xk *x *x **
Dziedzictwo kulturowe * * + *

+ pozytywne oddziatywanie

* nieznaczny niekorzystny efekt oddziatywania

** Sredni niekorzystny efekt oddziatywania

*** bardzo niekorzystny efekt oddziatywania
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Podsumowanie

Skumulowane oddziatywania planowanej autostrady nie powinny powodowaé znaczacych
niekorzystnych oddziatywan w srodowisku. Gtdwne niekorzystne oddziatywanie skumulowane bedzie zwigzane
ze wzmocnieniem efektu barierowego dla przemieszczajacych sie zwierzat. Nasilenia kumulacji niekorzystnych
oddziatywan mozna spodziewac sie po zrealizowaniu planowanych nowych inwestycji, przede wszystkim linii
kolejowej duzych predkosci relacji Warszawa-tddz-Wroctaw/Poznan. Kumulacja oddziatywan w s$rodowisku
zwigzana bedzie przede wszystkim ze wzmocnieniem efektu bariery.

Obok niekorzystnych oddziatywan skumulowanych mozna spodziewaé sie réwniez posrednich
oddziatywan korzystnych realizacji autostrady. Przejecie czesci potoku pojazddw z istniejgcych drég spowoduje
zmniejszenie ekspozycji/zagrozenia hatasem oraz zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza na terenach
zamieszkatych potozonych gtéwnie wzdtuz drég Nr 2, Nr 8 i z drogi wojewddzkiej nr 719.

7 PRZEWIDYWANE ODDZIALtYWANIE PRZEDSIEWZIECIA W PRZYPADKU
WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

Wprowadzenie

Zagadnienia odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku iich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493). Organem
ochrony $rodowiska wtasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkdd w Srodowisku jest Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska.

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska w zwigzku z transportem drogowym bedzie decydowac:

& natezenie ruchu,

& udziat pojazddw ciezkich,

& skala awarii i rodzaj i ilo$¢ uwolnionej substancji,

&« miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

& warunki sSrodowiska (wystepowanie ciekdw, przepuszczalnosé gruntu),

s czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

& wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;j.

Zgodnie z literaturg tematu w analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka natomiast w
ocenie ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnosci ryzyka. Dopiero takie poréwnanie
daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczenstwa lub o efektywnosci zastosowanego
systemu bezpieczenstwa i ochrony. Podkresla to znaczenie wtasciwego wyboru kryteriow akceptowalnosci
ryzyka.

W zakresie oceny ryzyka szlakow transportowych towardw niebezpiecznych (drogowych i kolejowych)
znane i stosowane jest podejScie wypracowane w Szwajcarii — rozporzadzenie w sprawie ochrony przed
powaznymi awariami (OPAM). W ocenie oddziatywania na srodowisko autostrady A—2 opracowane] przez
Instytut Ochrony Srodowiska w czesci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr Mieczystawa Borysewicza i mgr
Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczegétowo w pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla
cztowieka i srodowiska od szlakdéw transportu niebezpiecznych substancji — M. Borysiewicz, S. Potempski,
Instytut Energii Atomowej, 2001 r.”

Korzystajagc z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla $rodowiska
i ludzi przebiegu omawianego odcinka autostrady A-2.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powaing katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktédre moze wywotac¢ jeden z
nastepujgcych skutkow:

&  utrate zycia co najmniej 10 oséb, lub
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&  zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 15g/cm2 w przypadku ropopochodnych i >5g/cm2 w
przypadku substancji moggcych zmienic istotnie jakos¢ wdd) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku
wad biezacych lub na obszarze co najmniej 1km”w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, lub

s  zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie wéd w
obszarach chronionych — wyznaczone poprzez wspdétczynniki przepuszczalnosci gleby i gtebokosé warstwy
piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:
s w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z
pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;
s w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienstw obliczonych dla
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych iinnych
ciektych zwigzkow chemicznych mogacych znacznie zmienic jakos¢ tych waod.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii ze skutkami:
& dlaludnosci,

¢« dla srodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substancji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku autostrady A-2 zastosowano
nastepujgce podejscie:

& wyznaczono odcinki do przeprowadzenia obliczenia prawdopodobiernistwa pojawienia sie (uwzgledniono:
natezenie ruchu, sposéb uzytkowania terenu, gestos¢ zaludnienia, warunki hydrogeologiczne);

& odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdéw ciezkich i poziomu bezpieczerstwa
ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochoddw ciezarowych przewozgcych materiaty
niebezpieczne do ogdlnej ilosci samochodéw ciezarowych oraz wskaznika okreslajgcego czestosci
wypadkéw w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd skorzystano z danych szwajcarskich;

s dla wybranego odcinka trasy A-2 rozpatrzono oddzielnie 8 wybranych, reprezentatywnych scenariuszy
zagrozen, obejmujgcych pozary, eksplozje iuwolnienia gazéw toksycznych, weglowodoréw
ropopochodnych i innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajacych istotnie jakosci waod,
z uwzglednieniem wynikow analizy map topograficznych (skala 1:10.000 i 1:25.000), map
hydrogeologicznych i geologicznych, zdje¢ lotniczych i wizji w terenie oraz dokumentacji
hydrogeologicznych w strefie blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (1500 m); z uwzglednieniem:

dwdch grup charakteryzujacych gestosé zaludnienia (<2000 o0s6b/km” i=> 2000 oséb/km’) w
strefie blizszej i dalszej;

trzech grup gtebokosci do gtéwnego poziomu wodonosnego (<2 m; 2 — 10 m; >10 m);

trzech grup przepuszczalnosci gruntu (mata [k<10_5], $rednia [10_5<k<10_3], duza [k>10_3]),

trzech grup wadd ptynacych w zaleznosci od natezenia przeptywu (10 — 75 m>/s, 75 — 125 m*/s,
>125 m3/s), na podstawie danych publikowanych i dostepnych dokumentacji;

Korzystajagc z algorytmu (A) obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka planowanej drogi korzystajgc z odpowiednich zestawdw tabel oraz
wspotczynnikow, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatdw niebezpiecznych, wydzielonej
zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych, udziat procentowy rozpatrywanej
substancji w danej klasie ADR, prawdopodobieristwo warunkowe uwolnienia niebezpiecznej substancji przy
zatozeniu zajscia wypadku w przewozie substancji z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i
uwolnienia toksycznych substancji) oraz prawdopodobienstwo warunkowe wystgpienia powaznych skutkéw
(opisanych powyzej) dla danego scenariusza awaryjnego wedtug zalecen szwajcarskich.
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Dane dodatkowe
llasé samochoddw T B3 550
udziat pojazdiw ciezkich ASY 0,23
czestose wypadkdw UR 4 5E-07
udziat sam. z mat.niebezpiecznymi AGS 0,05
wiglkosé przephywy wody
dtugose odeinka ki 19
Scenariusze zagroZen

zagrozenia dla ludzi wody podziemne wody powierzchniowe

pozar eksplozja  |toks.bliskie [toks dalekigweglowodortetrachloroetiweglowodory|tetrachloroet|zh wodne
klasa ADR 3 2 2 2 3 5] 3 5] 5]
udziat reprezentatywnego scenariusza ASK 07 0,07 0,07 007 07 0,07 07 0,07 0,07
udziat reprezentatywnej substancii ARS 0.4 0,25 0,15 0,15 1 02 1 02 02
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0002 0,001 0,001 0,004 002 0,004 002 0,005
udziat powaznych skutkdw wowypadku ASS 03 0g8 0Fs =) 0,0 04 0,4 01 0o
Prawdopodobienstwo zagrezenia 2B6E-05) 4433E-06| 1.051E-06] 1.08E-065) 443E06[ 177E05] 177E04] 445E06( 1,11E07
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopodob.zagrozenia ludnosci 1,75E05 Il
prawdopodob.zagrozenia wod podziem 1,17E-05 1l
prawdopodob. zagrozenia wad plynacy: 9,5TE05 Il

Rysunek 12 Przyktad tabeli obliczeniowej

Zatozony poziom akceptacji ryzyka

przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka (obszar Ill):

& zwigzany z zagrozeniem srodowiska — prawdopodobienistwo nie wieksze niz 4 x 107 (w przeliczeniu na 1
km na rok),

& zwigzany z zagrozeniem ludzi — prawdopodobienstwo nie wigksze niz 107 (w przeliczeniu na 1 km na rok).
&  przyjmowany nie akceptowalny poziom ryzyka (obszar I):

s zwigzany z zagrozeniem $rodowiska — prawdopodobieristwo wieksze niz 4 x 10~ (w przeliczeniu na 1 km na
rok),

& zwigzany z zagrozeniem ludzi — prawdopodobienstwo wieksze niz 107 (w przeliczeniu na 1 km na rok).

& warunkowa akceptacja ryzyka zwigzanego z zagrozeniem ludzi — prawdopodobienstwo pomiedzy 107i10°°
(w przeliczeniu na 1 km na rok)

Analiza wynikéw

Jak wynika z obliczeni zagrozenie ludnosci ksztattuje sie w obszarze Il i Ill. W roku 2012 analizowany
odcinek od granicy wojewddztwa do wezta , Pruszkéw” autostrady kwalifikuje sie do obszaru Il tj. akceptacji
ryzyka (Ill) — lokalnie wystepuja obszary warunkowej akceptacji ryzyka (II). Natomiast w roku 2027 cata trasa
kwalifikuje sie do obszaru Il (warunkowej akceptacji ryzyka). Na kwalifikacje drogi do obszaru Il ma wptyw
przede wszystkim natezenie ruchu oraz udziat w nim pojazdéw ciezkich.

Zagrozenie dla wéd powierzchniowych — zagrozenie powaznymi awariami dla rzek kwalifikuje sie
zarowno w roku 2012, jak i w 2027 do obszaru Il, czyli do warunkowej akceptacji ryzyka (l1), dla ktdrego musza
by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia poziomu ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wptyw przede wszystkim
liczba samochodéw poruszajgcych sie analizowang trasg, w tym samochoddw ciezarowych oraz maty potencjat
tego ekosystemu wodnego do samooczyszczania. Dla ochrony wdd powierzchniowych przed skutkami
powaznych awarii proponuje sie zastosowanie srodkdw minimalizujgcych (zbiorniki retencyjno-inflitracyjne).
Ponadto na wylotach do odbiornikéw (z osadnikdéw) nalezy zastosowac zamkniecia odptywu (zasuwy), ktére
stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Zagrozenie wod podziemnych ksztattuje sie w obszarze Ill (akceptacja ryzyka). Na wynik kwalifikacji ma
wptyw korzystny przekroj geologiczny oraz gtebokos¢ wystepowania wdd podziemnych.
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8 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtAN, MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN NA SRODOWISKO

8.1 OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

8.1.1 Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie beda stanowi¢
zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw. Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w
przepisach BHP zniweluje mozliwe negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw
wykonujacych roboty) w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢
zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wytgcznie do
tego rodzaju prac.
W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na etapie budowy nalezy:
¢ stosowaé¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwdrniach, aby ograniczy¢ do minimum
operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

& masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajace emisje oparow
asfaltu,

&  roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze
by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie substancji odorotwérczych,

s plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdnie tego pasa ruchu, po ktérym bedzie sie odbywat ruch na czas
przebudowy) nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie (pyty mineralne).

8.1.2 Faza eksploatacji

Mozliwosci biernego ograniczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza w otoczeniu
opisywanej drogi w ciggu najblizszych 10 — 20 lat beda znacznie ograniczone (czynne ograniczenie emisji bedzie
wynikato z postepu technicznego w budowie silnikéw i technologii produkcji). Wyznaczony termin wynika z
czasu, jaki potrzebny jest do rozwoju w petni wyksztatconych paséw zieleni izolacyjnej. Pasy zieleni zostaty
zaproponowane wzdtuz catego analizowanego odcinka autostrady w miejscach, gdzie jest to techniczne
mozliwe.

8.2 OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEBY

8.2.1 Faza realizacji

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach znalazty sie zapisy dotyczace zabezpieczenia gruntu
gleb przed zanieczyszczeniami i ochrona jej powierzchni. Ponizej omdwione zostaty zalecenia ochronne dla fazy
budowy i eksploatacji wynikajgce z tych zapiséw oraz doswiadczen praktycznych.

Zdejmowane masy ziemne powinny by¢ gromadzone przede wszystkim na terenie budowy i
wykorzystywane na terenie prowadzonej inwestycji.
Warstwe gleby nalezy zdja¢ i zdeponowad¢ w wyznaczonym miejscu na placu budowy. Po zakonczeniu prac
budowlanych gleba powinna by¢é wykorzystana w miejscach nasadzen drzew i krzewdw. W przypadku
niewykorzystania catego humusu nalezy przekazaé go do np. do rekultywacji lub do uzyinienia gleb
zdegradowanych. Ponadto, zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw budowlanych na potrzeby
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przedmiotowej inwestycji z terendéw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie
przyrody.

Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu sktadowym i nastepnie
wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo—wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji autostrady A-2, nalezy wtasciwie przygotowac i zorganizowac roboty oraz zaplecze. W zwigzku z tym
nalezy zobowigza¢ wykonawcow robdt do prowadzenia ich w taki sposdb, aby maksymalnie ograniczy¢ zasieg
ewentualnych szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz ilo$¢ powstajgcych odpaddw. Nalezy réwniez
unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja. Do budowy drogi powinien
by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z
instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny by¢ dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska glebowego Sciekami i odpadami
powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowadé zaplecze budowy, w tym:

s place postojowe dla maszyn i S$rodkdw transportu w sposéb zabezpieczajgcy gleby przed
zanieczyszczeniami weglowodorami ropopochodnymi;

& pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikéw,

¢ sktad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikéw,

s  przenosne toalety dla pracownikow

Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i normami.

Po zakonczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowg i obiektami towarzyszacymi
nalezy uprzatnac i przywraci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;.

8.2.1.1 Faza budowy

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach natozono na wykonawce prac szereg obowigzkéw,
ktore majg m.in. przyczyni¢ sie do zachowania gruntow i gleby w jak najlepszym stanie. Sg to nastepujgce
zalecenia (numeracja wg decyzji):

s |1 Zorganizowac¢ place budowy, i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajgc
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu
prac teren uporzadkowac . Organizowac roboty w taki sposdb , by minimalizowac ilo$¢ powstajgcych
odpaddéw budowlanych

« |3 Zaplecze budowy nalezy lokalizowa¢ poza obszarami obszarami chronionymi na postawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody ( Dz.U. Nr 62, poz.880 ze zmianami )

s |4 Przy wyznaczaniu terendéw pod okresowg baze materiatlowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania woéd gruntowych w
dobrze przepuszczalnych utworach tj. na nastepujacych odcinkach: od km 418+700 do km 418+900, od
km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200 [dalsze
odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego
raportu] oraz w poblizu ciekéw i systemdédw melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowac¢ jej rowniez w
poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania
substancji podatnych na migracje wodng, jak rowniez terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn
roboczych na bazie powinny by¢é okresowo (do czasu zakoriczenia budowy) odpowiednio
zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodno — $ciekowe;j.
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IN6. Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzystaé¢ z terenu w sposéb zapewniajacy ochrone
Srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegdlnosci przed wyciekami substancji ropopochodnych (np.
zabezpieczenie placéw postojowych maszyn budowlanych); wszelkie prace winny by¢ prowadzone
przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposdb
prawidtowy.

« 7. Odpady nalezy segregowac i sktadowac w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajgc
ich regularny odbidr przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawié w
ramach robét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie utylizacjg. Zaplecze budowy
nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktérych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

s 8. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewoéw.

¢ [112.  Straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen roslinnosci wzdtuz drogi.
W doborze gatunkéw tworzgcych zielen nalezy kierowac sie odpornoscig gatunku na zanieczyszczenia
powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy wzigé¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne
wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak rdéwniez wymogi
bezpieczenstwa. Nalezy w miare mozliwosci unika¢ sadzenia drzew, ktérych owoce sg chetnie
spozywane przez ptaki.

s 1113. Prace w bliskim sgsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewéw winny by¢
prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich pni, koron oraz systemu korzeniowego. Miejsca
sktadowania materiatéw budowlanych zlokalizowaé¢ w odlegtosci zapewniajacej ochrone drzew.

¢ 114, Warstwe gleby zdjetg z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakornczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terenéw chronionych na podstawie ustawy z
dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

s | 18. Po zakonczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowg i obiektami

towarzyszgcymi nalezy uprzatnac i przywrdci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;.

Wypetnienie wymogdéw okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przyczyni sie do
minimalizacji strat w Srodowisku zwigzanych z budowg autostrady.

Ponizej przedstawiono kilka dodatkowych zalecen, ktdre pozwalajg na minimalizacje oddziatywania
przedsiewziecia w fazie budowy.

Zdejmowane masy ziemne powinny by¢ gromadzone przede wszystkim na terenie budowy i
wykorzystywane na terenie prowadzonej inwestycji. Warstwe gleby nalezy zdjg¢ i zdeponowa¢ w wyznaczonym
miejscu na placu budowy. Po zakorczeniu prac budowlanych gleba powinna byé wykorzystana w miejscach
nasadzen drzew i krzewéw. W przypadku niewykorzystania catego humusu nalezy przekaza¢ go np. do
rekultywacji lub do uzyznienia gleb zdegradowanych. Ponadto, zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terendw chronionych na podstawie ustawy z dnia
16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu sktadowym i nastepnie
wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo—wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji autostrady A-2, nalezy wtasciwie przygotowac i zorganizowac roboty oraz zaplecze. W zwigzku z tym
nalezy zobowigza¢ wykonawcéw robdt do prowadzenia ich w taki sposdb, aby maksymalnie ograniczy¢ zasieg
ewentualnych szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz ilo$¢ powstajgcych odpaddw. Nalezy réwniez
unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycj3.
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Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacjg. Do budowy drogi powinien
by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z
instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny by¢ dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska glebowego Sciekami i odpadami
powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze budowy, w tym:
s place postojowe dla maszyn i S$rodkéw transportu w sposdb zabezpieczajgcy gleby przed

zanieczyszczeniami weglowodorami ropopochodnymi;

s pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikéw,
¢ sktad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikéw,
s przenosne toalety dla pracownikow

Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i normami.

Po zakonczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowg i obiektami towarzyszacymi
nalezy uprzatnac i przywraci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;j.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony s$rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac oraz uzycie odpowiednich zabezpieczen) powinno
zminimalizowa¢ negatywny wptyw inwestycji na sSrodowisko glebowe.

8.2.2 Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie przede
wszystkim z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtéwnie metali ciezkich i weglowodoréw
ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanieczyszczen (w szczegdlnosci
ropopochodnych) zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej
z powierzchni drogi. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych nalezy Scisle
przestrzegac zasad utrzymania drdg (czyszczenie). Tak wiec ochrona gruntu gleb polega¢ bedzie na utrzymaniu
w sprawnosci technicznej urzadzen do oczyszczania Sciekdw, usuwania odpaddw, usuwania ewentualnych
skutkdéw awarii.

Spetniajagc wymog Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji, wzdtuz trasy,
zaprojektowano pasy zieleni izolacyjno — ostonowej. Zielen wptynie korzystnie na ochrone gleb. Zielen
zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby poprzez ograniczenie wtdérnego pylenia z podtoza, hamuje
rozprzestrzeniania zanieczyszczen oraz zapobiega procesom erozji.

8.2.3 Podsumowanie

W granicach linii rozgraniczajacych projektowanej drogi znajduje sie ok. 308 ha terenu, z czego do 70
% w stanie istniejgcym to grunty rolne. Otoczenie autostrady to réwniez obecnie w wiekszosci tereny
uzytkowane jako rolne.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, witasciwa organizacja prac oraz uzycie odpowiednich zabezpieczern) powinno
zminimalizowaé negatywny wptyw inwestycji na Srodowisko glebowe.

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzgcych z drogi - nie bedzie powodowaé przekroczenia
stezen dopuszczalnych. Mozna wiec przewidywac, ze wptyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w
sposdb istotny na pogorszenie ich stanu.
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8. OCHRONA WOD PODZIEMNYCH

8.3.1 Faza realizacji

Dla omawianego odcinka autostrady A-2 Wojewoda Mazowiecki wydat decyzje z dnia 14 listopada
2008 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Decyzja zawiera wymagania
dotyczace ochrony srodowiska wodnego , ktére powinny by¢ zastosowane na etapie budowy autostrady. Czes¢
z nich zostata uwzgledniona w projekcie budowlanym, a pozostate uwzglednione zostang w projektach
wykonawczych i towarzyszacych im opracowaniach.

W decyzji zostaty m.in. okreslone nastepujgce wymagania dotyczace fazy budowy i zwigzane ze
$rodowiskiem gruntowo — wodnym ( numery punktéw zgodne z numerami w DS)

« |4 Przy wyznaczaniu terendéw pod okresowg baze materialowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wdd gruntowych w
dobrze przepuszczalnych utworach tj. na nastepujacych odcinkach: od km 418+700 do km 418+900,
od km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200
[dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady bedacego przedmiotem
niniejszego raportu] oraz w poblizu ciekow i systemdédw melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowacd jej
réwniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do
sktadowania substancji podatnych na migracje wodng, jak réwniez terenowe stacje obstugi
samochoddéw i maszyn roboczych na bazie powinny by¢ okresowo (do czasu zakoriczenia budowy)
odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w
sprawne urzadzenia gospodarki wodno — sciekowej.

s ||5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie moga wptywaé na
naturalny charakter ciekéw wodnych, nalezy zagwarantowa¢ ochrone przed ich zanieczyszczeniem
oraz zasypaniem.

s |l6. Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzysta¢ z terenu w sposéb zapewniajgcy ochrone
Srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegdlnosci przed wyciekami substancji ropopochodnych (np.
zabezpieczenie placow postojowych maszyn budowlanych); wszelkie prace winny by¢ prowadzone
przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob
prawidtowy.

s |17, Odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac
ich regularny odbidr przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogga sie pojawi¢ w
ramach robdt budowlanych nalezy segregowaé i oddzielaé¢ od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacjg. Zaplecze budowy
nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktérych zawartosé bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

s 6. Na terenie miejsc Obstugi Podrézinych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA),
Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) S$cieki zanieczyszczone
ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej
nalezy podczyszcza¢ w separatorach. Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozacych
materialy niebezpieczne, nalezy odprowadzaé¢ do szczelnego zbiornika. Scieki komunalne nalezy
odprowadzac kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalny sciekow.

W/w zalecenia Decyzji Srodowiskowe odnosza sie juz do fazy realizacji i powinny byé¢ uwzglednione w
projekcie Wykonawczym. Szczegdlnie dotyczy to organizacji robdt budowlanych, organizowania zaplecza
budowy, sktadowania odpaddw- na etapie projektu wykonawczego musi by¢ przygotowany projekt gospodarki
odpadami. oraz prowadzenia prac w sasiedztwie naturalnych ciekéw wodnych .

Poza powyzej wymienionymi zaleceniami z decyzji, celu ograniczenia wptywu budowy drogi na
Srodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji inwestycji, nalezy:
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- ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg ewentualnej wymiany gruntéw, w uzasadnionych
przypadkach stosowaé inne zabiegi uzdatniajace podtoze,

- w maksymalny sposéb ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien budowlanych i stosowa¢ metody
ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody, co ograniczy zasieg oddziatywania

- na odcinkach, gdzie poziom wdd gruntowych wystepuje powyzej projektowanej niwelety drogi, dla
stabilizacji skarp wykopdw nalezy stosowac rozwigzania, ktére nie spowodujg zmiany stosunkéw
wodnych.

- stosowad sprawny technicznie sprzet.

Nalezy zwrécic szczegdlna uwage na sktadowanie substancji podatnych na migracje wodng. Wszystkie
miejsca wyznaczone do sktadowania tego typu substancji powinny by¢ na okres budowy, az do jej zakorczenia,
odpowiednio zabezpieczone (wyscielone materiatami izolacyjnymi). Podobny sposéb zabezpieczenia nalezy
zastosowac w odniesieniu do stacji obstugi samochoddéw i maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na
potrzeby budowy musi by¢ wyposazona w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno — sciekowe;j.

8.3.2 Faza eksploatacji

Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentéw, ktére przebiegaja przez
tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych, najczesciej
spowodowane to jest obecnoscia wtych rejonach stabo izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego:

s od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metrow od ujecia wody,
¢ 0od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych,

& od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana cze$¢ Rynny Koztowickiej,

& od km 430+150 do km 431 +500 — stabo izolowany poziom wodonosny.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na w/w odcinkach zaprojektowano
szczelny system odprowadzania wéd opadowych i roztopowych oraz zastosowano urzgdzenia podczyszczajace.

W przypadku terendw MOP i SPO zastosowano szczelny system kanalizacji deszczowej. tgczna dtugosé
kolektorow i przykanalikdbw wynosi 4126m. W przypadku autostrady zastosowano rowy uszczelnione
geomembrang zakonczone kolektorami kanalizacyjnymi o s$rednicy 250-300 mm wyposazonymi w zestawy
podczyszczajgce. taczna dtugosc uszczelnionych rowdw to 7.55 km x 2 (rowy obustronne) = 15.1 km

Jak wynika z analiz sposobu zagospodarowania terenu i uzytkowania wéd podziemnych w sasiedztwie
autostrady oraz rozpoznania budowy geologicznej i warunkdw hydrogeologicznych, a przede wszystkim stopnia
izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego i kierunki sptywu wdd podziemnych, mozna stwierdzi¢, ze
zaprojektowane rozwigzania techniczne odwodnienia trasy, obiektow drogowych, miejsc obstugi podréznych sg
w zupetnosci wystarczajgce dla wyeliminowania negatywnego oddziatywania autostrady na srodowisko wodne
i spetniajg wymagania prawa w tym zakresie oraz warunki zapisane w decyzji Srodowiskowe;.

Przygotowany projekt odwodnienia drogi i podczyszczania $ciekdw opadowych sptywajacych z jej
powierzchni ograniczy do minimum mozliwos¢ zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych. Wody
opadowe zostang odprowadzone do rowdw potgczonych z odbiornikami naturalnymi. W kazdym przypadku
przed wprowadzeniem do istniejgcych odbiornikéw (naturalne cieki, rowy melioracyjne, grunt), wody opadowe
bedg podczyszczane. Zaprojektowane rowy majg witasciwosci zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych dla
ztagodzenia znacznych punktowych doptywéw wéd opadowych do odbiornikéw.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na odcinkach wrazliwych
zaprojektowano szczelny system odprowadzania wdd opadowych i roztopowych oraz zastosowano urzadzenia
podczyszczajgce.
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Podstawowym dziataniem minimalizujagcym jest projekt odwodnienia trasy. W okresie eksploatacji
wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni sptywac bedg do przyautostradowych rowdw trawiastych i
kanalizacji deszczowej i po podczyszczeniu w zespotach oczyszczajacych odprowadzane bedg do zbiornikow
retencyjno-infiltracyjnych i retencyjnych, i dalej do odbiornikéw: gruntu, rowéw oraz do rzek. Na odcinkach
drogi od km 418+700 do km 418+900,0d km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km
430+150 do km 431 +500, wymienionych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia jako tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wéd podziemnych
wymagajacy szczegblnej ochrony — zaprojektowano odwodnienie drogi za pomocg rowodw szczelnych.
Urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe zostaty zlokalizowane poza tg strefa.

Wszystkie projektowane: zbiorniki, zespoty oczyszczajgce oraz kanalizacja deszczowa znajdujg sie
w liniach rozgraniczajacych ustalonymi decyzjami lokalizacyjnymi.

W celu ochrony wéd podziemnych przed zanieczyszczeniem zaprojektowano nastepujgce urzadzenia
0CzyszCzajgce wyposazone w:
- osadniki, osadniki i separatory, potgczone ze sobg w rézne
- studzienki osadnikowe z zasyfonowanym odptywem

Zaktada sie, ze urzadzenia zapewnig oczyszczenie wod opadowych i roztopowych do wartosci
okreélonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wadd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, p0z.984 z pézn. zmianami).

’

Przewidziane w ,Projekcie budowlanym...” rozwigzania minimalizujace negatywne oddziatywanie
autostrady na srodowisko gruntowo-wodne sg zgodne z zaleceniami i wymaganiami okreslonymi w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Zbiorniki retencyjne zapisane w decyzji
srodowiskowej w analizowanym Projekcie Budowlanym sg zrealizowane w formie poszerzenia na rowach
odwodnieniowych w liczbie tyle ile zlewni autostradowych(104) + 3 zbiorniki (tereny MOP i SPO).

Odstepstwem od decyzji jest to, ze wzdtuz ciggu autostradowego zbiorniki retencyjne nie stanowig
samodzielnych zbiornikéw lecz sg zintegrowane z rowem, ktdory odbiera wody opadowe z autostrady. W tym
przypadku rowy petnig funkcje zbiornikdw retencyjnych. Retencja bedzie uzyskana przez zastosowanie
poprzecznych palisad pietrzagcych. Tam gdzie objeto$¢ retencjonowanej wody wymagac bedzie wiekszej
powierzchni, rowy sg poszerzone od 2 do 4 m. Réwniez i w tym przypadku majg zastosowanie palisady
pietrzace. Decyzja srodowiskowa nakazuje zbudowanie 80 zbiornikow, natomiast w Projekcie Budowlanym
zaprojektowano wzdtuz autostrady 104 zbiorniki. Liczba ta jest podyktowana iloscig zlewni i pojemnoscig
zbiornikow i rowdéw retencjonujgcych.

Takie rozwigzanie jest podyktowane warunkami terenowymi i przestrzennymi. W liniach
rozgraniczajgcych okreslonych decyzjg lokalizacyjng jest za mato miejsca dla lokalizacji samodzielnych
zbiornikéw. Przy wymogu Decyzji Srodowiskowej odizolowania zbiornikéw od przejé¢ dla zwierzat oraz
zlokalizowania ich w miejscach niedostepnych dla penetracji fauny, takie rozwigzanie jest najkorzystniejsze a
jak wynika z obliczen prognozowanych sptywéw wod opadowych i tadunku zanieczyszczen niesionych przez
nie rozwigzanie spetnia wymogi przepiséw dotyczgcych ochrony srodowiska wodnego.

8.4 OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH

8.4.1 Faza budowy

Dla omawianego odcinka autostrady A-2 Wojewoda Mazowiecki wydat decyzje z dnia 14 listopada
2008 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Decyzja zawiera wymagania
dotyczace ochrony srodowiska, ktore powinny by¢ zastosowane na etapie budowy autostrady. Czes$é z nich
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zostata uwzgledniona w projekcie budowlanym, a pozostate uwzglednione zostang w projektach wykonawczych
i towarzyszacych im opracowaniach

W decyzji zostaty m.in. okreslone nastepujgce wymagania dotyczace fazy budowy i zwigzane ze
$rodowiskiem gruntowo — wodnym (numeracja zgodna z DS):

« |14 Przy wyznaczaniu terendw pod okresowg baze materialowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczyc¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wod gruntowych w
dobrze przepuszczalnych utworach tj. na nastepujacych odcinkach: od km 418+700 do km 418+900,
od km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200
[dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotycza odcinka autostrady bedgcego przedmiotem
niniejszego raportu] oraz w poblizu ciekdw i systeméw melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowac jej
réwniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do
sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, jak réwniez terenowe stacje obstugi
samochodow i maszyn roboczych na bazie powinny by¢ okresowo (do czasu zakonczenia budowy)
odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w
sprawne urzgdzenia gospodarki wodno — Sciekowej.

s |I5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie moga wptywaé na
naturalny charakter ciekéw wodnych, nalezy zagwarantowaé ochrone przed ich zanieczyszczeniem
oraz zasypaniem.

s |l6. Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzysta¢ z terenu w sposéb zapewniajgcy ochrone
Srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegdlnosci przed wyciekami substancji ropopochodnych (np.
zabezpieczenie placow postojowych maszyn budowlanych); wszelkie prace winny by¢ prowadzone
przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob
prawidtowy.

s |17 Odpady nalezy segregowac i sktadowac¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac
ich regularny odbidr przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w
ramach robdt budowlanych nalezy segregowaé i oddzielaé¢ od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacja. Zaplecze budowy
nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktérych zawartosé bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

s |ll6. Na odcinkach od km 418+700 do km 418+900, od km 424+100 do km 425+650, od km
426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200 [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie
dotyczg odcinka autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego raportu] ze wzgledu na przebieg
autostrady A-2 przez tereny o wysokiej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych,
spowodowane obecnosciag w tym rejonie stabo izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego, nalezy wykonac szczelny system odprowadzania wéd opadowych i roztopowych przy
pomocy: szczelnych rowdw drogowych (uszczelnione zbocza oraz dno), rowdw trawiastych
uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowa lub szczelnej kanalizacji deszczowe;j.

s |ll7. Na terenie Miejsc Obstugi Podréozinych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA),
Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Opfat (PPO) Scieki zanieczyszczone
ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej
nalezy podczyszczaé w separatorach. Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozacych
materiaty niebezpieczne, nalezy odprowadza¢ do szczelnego zbiornika. Scieki komunalne nalezy
odprowadzac kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalny $ciekow.

Poza powyzej wymienionymi zaleceniami z decyzji, w celu ograniczenia wptywu budowy drogi na
Srodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji inwestycji, nalezy:

& zadaszyC i uszczelni¢ powierzchnie, na ktorych sktadowane bedg materiaty budowlane i
odpady niebezpieczne np.: zanieczyszczone grunty,

& ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg ewentualnej wymiany gruntéw, w uzasadnionych
przypadkach stosowac inne zabiegi uzdatniajgce podtoze,
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¢ w maksymalny sposéb ograniczyé czas prowadzonych odwodnierr budowlanych i stosowaé
metody ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody, co ograniczy zasieg oddziatywania

& na odcinkach, gdzie poziom wdd gruntowych wystepuje powyzej projektowanej niwelety
drogi, dla stabilizacji skarp wykopdéw nalezy stosowaé rozwigzania, ktére nie spowoduja
zmiany stosunkéw wodnych — w Projekcie Budowlanym przy wykopach pod obiekty mostowe
zastosowano Scianki szczelinowe.

s ewentualne odwodnienia wykopu skroci¢ w czasie do niezbednego minimum, a w otulinie
Parku starac sie prowadzi¢ prace poza okresem wegetacyjnym.

¢ stosowad sprawny technicznie sprzet.

Ze wzgledu na kolizje z projektowang autostradg w Projekcie Budowlanym przewiduje sie przebudowe koryt 6
rzek: Sucha Lewa, Sucha Nida, Pisia Gagolina, Wierzbianka Czarna Struga, Pisia Tuczna.

Obiekty mostowe

Prace zwigzane z obiektami mostowymi mogg mie¢ negatywny wptyw na organizmy bytujagce w
rzekach. Aby zminimalizowa¢ mozliwos¢ negatywnego oddziatywania do prac nalezy uzyé sprawnego
technicznie sprzetu, prace wykonywac z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, substancji chemicznych uzywac
zgodnie z przeznaczeniem i przechowywac je w specjalnie wydzielonych i zabezpieczonych miejscach (poza
bezposrednim sasiedztwem koryta rzek), aby maksymalnie ograniczyé mozliwos¢ wyciekow paliwa, oleju czy
innych substancji bezposrednio do gruntu i wod powierzchniowych. W miejscach gdzie realizacja inwestycji
wymaga bezposredniej ingerencji w koryto czy brzeg rzeki, fragmenty brzegowe nalezy wzmocni¢ materiatem
naturalnym na czas budowy.

Ponadto, prace powinny by¢ ograniczone w czasie do niezbednego minimum.

Zanieczyszczong wode nalezy natychmiast oczysci¢ np. za pomocg lekkich sorbentéow hydrofobowych
(np. w postaci waty polipropylenowej unoszacej sie na powierzchni wody lub ptacht sorpcyjnych). Zebrany
zanieczyszczony sorbent nalezy przekazaé specjalistycznej firmie w celu unieszkodliwienia.

Zanieczyszczenie wod powierzchniowych moze réwniez nastgpi¢ posrednio, poprzez zanieczyszczone
woéd podziemnych w miejscach kontaktu hydraulicznego. W zwigzku tym w celu zminimalizowania zagrozen
konieczne operacje techniczne i technologiczne powinny by¢ wtasciwie zorganizowane. W szczegdlnosci nalezy
wyeliminowad tankowanie paliw na placu budowy.

Zaplecze socjalne budowy wyposazone bedzie w przenosne toalety, ktére oprdzniane beda przez
wyspecjalizowane i uprawnione stuzby. W ten sposéb chronione bedzie srodowisko przed niekorzystnym
wptywem S$ciekéw sanitarnych, w tym srodowisko wdd powierzchniowych.

Przebudowa uktadu hydrologicznego

Aby zminimalizowa¢ mozliwos¢ negatywnego oddziatywania do prac nalezy uzyé sprawnego
technicznie sprzetu, prace wykonywac z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, maksymalnie ograniczyc
mozliwos$¢ wyciekow paliwa, oleju czy innych substancji bezposrednio do gruntu i wod powierzchniowych. W
miejscach gdzie realizacja inwestycji wymaga bezposredniej ingerencji w koryto czy brzeg rzeki, fragmenty
brzegowe nalezy wzmocnié¢ materiatem naturalnym na czas budowy.

Ponadto, prace powinny by¢ ograniczone w czasie do niezbednego minimum.

Zanieczyszczong wode nalezy natychmiast oczysci¢ np. za pomocg lekkich sorbentéw hydrofobowych
(np. w postaci waty polipropylenowej unoszacej sie na powierzchni wody lub ptacht sorpcyjnych). Zebrany
zanieczyszczony sorbent nalezy przekazad specjalistycznej firmie w celu unieszkodliwienia.

8.4.2 Faza eksploatacji

W celu ochrony s$rodowiska gruntowo-wodnego zaprojektowano system rowdw i zbiornikow
retencyjnych. Szczegétowe zestawienie ich lokalizacji i parametrow przedstawione jest w rozdziale 2.4.7. Zaleca
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sie, aby brzegi zbiornika pozostawi¢ nie utwardzone lub tez umocni¢ w sposdb naturalny oraz zapewnic fagodny
spadek, dzieki czemu obszar wokét zbiornika bedzie mdgt zostac zasiedlony przez roslinnosé.

Po zastosowaniu urzadzen podczyszczajgcych, stezenia zawiesin przed odbiornikiem beda nizsze od
stezen dopuszczalnych.

Sktad odprowadzanych sciekéw oczyszczonych odpowiada wymogom zawartym w Rozporzgdzeniu w
sprawie warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekdw do wodd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zmianami).

Wody opadowe po oczyszczeniu mogg by¢ odprowadzone do istniejacych ciekéw lub do gruntu.
Zaprojektowane odwodnienie autostrady, podczyszczanie i odprowadzanie oczyszczonych sptywow jest
prawidtowe i skuteczne.

Zastosowany w projekcie system odwodnienia i podczyszczania wod opadowych jest prawidtowy dla
zabezpieczenia Srodowiska wod powierzchniowych.

Wody opadowe sptywajgce z projektowane] autostrady wprowadzane do wéd lub do gruntu nie moga
zawiera¢ odpaddw oraz zanieczyszczen ptywajacych oraz powodowaé¢ w tych wodach zmian w naturalnej,
charakterystycznej dla nich biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy, zapachu oraz nie mogg powodowac
formowania sie osadéw lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Przepisy Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zmianami), okreslajg standardy dla wod
opadowych i roztopowych tylko dla:

100 mg/dms,
15 mg/dma.
Wymagania powyisze dotyczg wylacznie wdd ujetych w szczelne (zamkniete lub otwarte) systemy

& zawiesiny ogolnej

s weglowodoréw ropopochodnych

kanalizacyjne (§ 19.1 rozporzadzenia). Zaprojektowane rozwigzania spetniajg powyzsze wymagania.

Scieki sanitarne z MOP

Ponizsza tabela przedstawia przewidywany przebieg procesu oczyszczania dla bilansu wyjSciowego.

Tabela 73 Przewidywany przebieg procesu oczyszczania — dla bilansu wyjsciowego

Przewidywany przebieg procesu oczyszczania — dla bilansu wyjsciowego
Parametr / Etap BZTs ChzT Nog Pog
oczyszczania Qd [m’/d] | Zog[g/m’] |  [g02/m’] [g 02/m’] g N/m’] g P/m’]
Mieszanina $ciekow
surowych i recyrkulatu 11,13 237 200 420 55 11
Zaktadana efektywnos¢
oczyszczania
mechanicznego - 60% 30% 30% 20% 10%
Odptyw z osadnika
wstepnego 11,13 95 140 294 44 9
Zaktadana efektywnos¢
oczyszczania
Biologicznego - 85% 90% 80% 60% 50%
Odptyw z oczyszczalni 3,60 19 14 59 18 4
Wymagania M$ z
24.07.2006 - 50 40 150 30** 5¥*
Efekt catkowity - 96% 95% 90% 75% 68%

Qdg, - Srednia dobowa ilo$¢ Sciekdw, Zog— zawiesina ogélna, BZTs—pieciodobowe chemiczne zapotrzebowanie na tlen, Nog ,
—azot ogdlny, ChZT _chemiczne zapotrzebowanie na tlen, Pog- fosfor ogdlny
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Dla tych warunkéw dobrano biologiczng oczyszczalnie sSciekdw. Wybrana technologia oczyszczania
Sciekdw pozwala na realizacje catej oczyszczalni w formie zespotu studni i zbiornikéw catkowicie zagtebionych w
gruncie.

Oczyszczalnia bedzie zasilana $ciekami sanitarnymi z sanitariatow na terenie MOP ,Baranow”
zlokalizowanego przy autostradzie A2.

Powyzsza tabela wskazuje, ze zastosowane rozwigzania dotyczace systemu odprowadzania Sciekéw
sanitarnych bedg skuteczne i nie prognozuje sie zagrozenia dla wéd powierzchniowych.

Wody opadowe z MOP i SPO

Wody opadowe z terenu:
s  MOP-u ,Baranéw Potudnie ” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespoét oczyszczajacy
z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPII odprowadzane bedg do rowu melioracyjnego W-6
&  MOP-u ,Barandw Pdétnoc” odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez zespot oczyszczajacy z
separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPIIl odprowadzane bedg do rzeki Gteboka Struga.
¢ SPO ,Zyrardéw” odprowadzane beda poprzez zespoty oczyszczajace tj. osadnik piaskowy z separatorem
koalescencyjnym do rowu PG-56/2
Stezenie zawiesiny ogdlnej oraz weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych sptywajgcych
z powierzchni MOP-éw i PPO oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju systeméw odwodnienia i
oczyszczania przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 74 Stezenie zawiesiny ogodlnej oraz weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajacych z powierzchni MOP-6w i SPO oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju systemow
odwodnienia i oczyszczania

Wielkos¢ stezenia =
=
wod opadowych [mg/I ©
Stezenie : ych [me/1] E System odprowadzania wdd i
} , wody wody B . ;
zanieczyszczen . ) urzadzenia oczyszczajace
sptywajace z odprowadzane e
powierzchni do odbiornika =
Lo 3 1 kanalizacja deszczowa + piaskownik
Zawiesina ogdlna 256 25,6 L .
00 + zbiornik ret.-inf. lub ret.
Weglowodory 20.5 20 1 kanalizacja deszczowe + piaskownik
ropopochodne ’ ’ 5 + separator + zbiornik ret.-inf. lub ret.

Jak wynika z powyiszego zestawienia wody opadowe sptywajace z terenu MOP-6w, SPO spetniajg
wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdin. zmianami) w stosunku do weglowodorow
ropopochodnych.

Na MOP-ach zaprojektowano stanowiska dla samochoddw przewozgcych materiaty niebezpieczne. W
miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska awaryjny roztadunek substancji niebezpieczne;.

Stanowisko bedzie wyposazone w podziemny zbiornik awaryjny - ZA o pojemnosci 50 m® wraz z
utwardzonym (szczelnym) stanowiskiem spustowym oraz systemem kanalizacyjnym wyposazonym w zawory
odcinajgce. Stanowisko bedzie stanowito zabezpieczenie $rodowiska gruntowo — wodnego (w tym i wdd
powierzchniowych) przed niekontrolowang emisjg substancji niebezpiecznych, jakie mogg powsta¢ podczas
awarii pojazddw.

Projekt budowlany przewiduje 104 sztuki zestawdw podczyszczajgcych wody opadowe sptywajace z
autostrady oraz 3 sztuk zestawdw oczyszczajacych scieki opadowe z MOP-6w i SPO. Dla sciekéw sanitarnych
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powstajgcych w MOP-ach zaprojektowano system kanalizacyjny odprowadzajacy Scieki do biologicznej
oczyszczalni (dla kazdego MOP-u zaprojektowano odrebny system).

W przypadku odwodnienia autostrady zastosowano 2 rodzaje zestawow podczyszczajacych w
zalezno$ci od wrazliwosci ekologicznej terendw przez ktére przebiega projektowana autostrada.

Gtéwne elementy zespotéw podczyszczajacych to:
1. osadnik oraz separator substancji ropopochodnych z osadnikowg studnig kontrolng do poboru
prébek do badan jakosci sciekdw. W studni tej bedzie zamontowana zasuwa umozliwiajgca odciecie
odptywu w przypadku wystgpienia katastrofy drogowej lub przekroczenia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen podczas rutynowych badan.
2. na terenach nie wymagajgcych szczegdlnej ochrony zastosowano studnie osadnikowe. W studni tej
bedzie zamontowana zasuwa umozliwiajagca odcigcie odptywu w przypadku wystgpienia katastrofy
drogowej lub przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen podczas rutynowych badan.
3. piaskownik w rowie.

W przypadku piaskownikéw, osadnikéw i studni osadnikowych w procesie oddzielenia zawiesiny z wod
opadowych wykorzystane jest zjawisko grawitacyjnego rozdziatu substancji mineralnych podczas przeptywu
sciekdéw. W studniach osadnikowych przewidziano deflektory na wlotach, ktére wspomagaé beda proces
oddzielania piasku. Drugg funkcjg osadnikow jest zapewnienie prawidtowego dziatania separatoréw substancji
ropopochodnych.

Dodatkowo w MOP i SPO zaprojektowano separatory wyposazone we wkfady lamelowe do
zatrzymywania zanieczyszczen weglowodoréw ropopochodnych.

Zaprojektowane zbiorniki retencyjno- infiltrujace oraz zbiorniki retencyjno —odparowujace bedg petnity
oprocz funkcji retencyjnej funkcje oczyszczania wod.

Zaprojektowano wzdtuz trasy 104 takie zbiorniki i 3 w rejonie MOP-6w i SPO.

Decyzja Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia (WSR.|.BP.6613/15/08) okreéla lokalizacje zbiornikéw retencyjno-
infiltracyjnych oraz warunki do spetnienia w projektowanym systemie odwodnienia trasy na odcinku C.
Warunek dotyczacy oczyszczenia wod opadowych zostat spetniony poprzez prawidtowe zaprojektowanie
systemu odwodnienia trasy. Prognozowane wielkosSci zanieczyszczen nie przekraczajg okreslonych przepisami
norm. Zaprojektowane rodzaje urzgdzen wraz z ich lokalizacjg, jak rowniez odniesienie do obowigzujacych
norm znajduja sie w tab. 70.

8.5 DZIALANIA MINIMALIZUJACE WPLYW NA FLORE I SIEDLISKA PRZYRODNICZE

Decyzja Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia (WSR.I.BP.6613/15/08) okreéla zasady i warunki do spetnienia w celu
ochrony wartosci przyrodniczych. Sg to:

1. Czas realizacji przedsiewziecia ograniczy¢ do niezbednego minimum.

2. Zorganizowaé place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po
zakonczeniu prac teren uporzadkowaé. Organizowac roboty w taki sposdb, by minimalizowac
ilos¢ powstajgcych odpadéw budowlanych.

3. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z
dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.).

4. Przy wyznaczaniu terendéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wadd
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gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach tj. na nastepujgcych odcinkach: od km
418+700 do km 418+900, od km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450,
od km 430+150 do km 432+200 [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka
autostrady bedacego przedmiotem niniejszego raportu] oraz w poblizu ciekdw i systemow
melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowac jej rdwniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami
powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na
migracje wodna, jak rowniez terenowe stacje obstugi samochoddéw i maszyn roboczych na
bazie powinny by¢ okresowo (do czasu zakorczenia budowy) odpowiednio zabezpieczone.
Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno — Sciekowe;j.

5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie mogg wptywac na
naturalny charakter ciekéw wodnych, nalezy zagwarantowaé ochrone przed ich
zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

6. Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzysta¢ z terenu w sposdb zapewniajacy ochrone
Srodowiska  gruntowo-wodnego, w szczegdlnosci przed wyciekami  substancji
ropopochodnych (np. zabezpieczenie placéw postojowych maszyn budowlanych); wszelkie
prace winny by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i
konserwowanego w sposob prawidtowy.

7. Odpady nalezy segregowac i sktadowac¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajgc
ich regularny odbidr przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie
pojawi¢ w ramach robdét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow
obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw
zajmujacych sie utylizacjy. Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktoérych
zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

8. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow.

9. Drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia kory, uszkodzenie systemu
korzeniowego i korony. Konieczne jest zastosowanie specjalnych oston dla poszczegdlnych
drzew.

10. W celu zachowania prawidtowego funkcjonowania drzew i krzewdéw nalezy pozostawié misy
ziemne o wymiarach min. 2x2 m wokét drzew w przypadku zmiany nawierzchni naturalnej na
sztuczng lub utwardzania gruntu w okolicy ww. roslin.

11. Wycinke drzew i krzewdéw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza
okresem od marca do sierpnia wtgcznie).

12. Straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen roslinnosci wzdtuz drogi.
W doborze gatunkdw tworzacych zielen nalezy kierowaé sie odpornoscig gatunku na
zanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne wskazania zwigzane z architektura krajobrazu i ochrong zabytkéw,
jak réwniez wymogi bezpieczenstwa. Nalezy w miare mozliwosci unika¢ sadzenia drzew,
ktérych owoce sg chetnie spozywane przez ptaki.

13.Prace w bliskim sgsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewdéw winny by¢
prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich pni, koron oraz systemu korzeniowego.
Miejsca sktadowania materiatéw budowlanych zlokalizowa¢ w odlegtosci zapewniajgcej
ochrone drzew.

14. Prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ w godzinach
dziennych (600-2200).

15. Warstwe gleby zdjetg z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzystac¢ do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
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budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terendw chronionych na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

16.Na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ nadzor srodowiskowo przyrodniczy w tym
herpetologiczny i ornitologiczny.

17.Po zakonczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowg i obiektami
towarzyszacymi nalezy uprzatnaé i przywrdéci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;j.

18. Likwidacje gniazd bociana biatego przeprowadzi¢ poza okresem legowym (trwajgcym od
marca do lipca witacznie) przed rozpoczeciem prac budowlanych. Przed rozpoczeciem
likwidacji gniazd zainstalowaé, po konsultacji z ornitologiem, zastepcze platformy gniazdowe
dla bocianéw w liczbie 10 sztuk.

Szczegotowe ustalenia Decyzji Srodowiskowej odnoszg sie do wyznaczenia miejsc lokalizacji zieleni
izolacyjno-ostonowej oraz doboru gatunkowego roslinnosci.

8.5.1 Faza realizacji

W celu zminimalizowania oddziatywania inwestycji, na etapie jej realizacji na siedliska przyrodnicze,
nalezy przestrzegac¢ nastepujgcych zasad:

& Organizacja placu budowy w sposdb minimalizujgcy zniszczenie biotopu siedlisk - polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania chronionych siedlisk przyrodniczych oraz
lokalizacji drég dojazdowych w sposdb uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie podlegajgcych zajeciu
pod inwestycje. Ponadto, obejmuje wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w sposdb dobrze widoczny,
przed rozpoczeciem prac budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu
(przebieg autostrady) a obszarem, ktéry ma nie zostaé zajety pod inwestycje. Ma to za zadanie
zmniejszy¢ prawdopodobienstwo nieumysinego zniszczenia siedlisk, w stopniu wiekszym niz zatozono
podczas oceny wptywu inwestycji na siedliska przyrodnicze.

& lokalizacja placéw postoju maszyn i zaplecza budowy poza siedliskami chronionymi i stanowiskami
cennych gatunkow roslin, w taki sposdb, aby zajety one jak najmniejszg powierzchnie terenu oraz z
zapewnieniem ochrony drzew nie przeznaczonych do wycinki.

& Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen.

& Uzywanie sprawnego technicznie sprzetu — w celu zminimalizowania mozliwosci wycieku substancji
niebezpiecznych.

& Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac budowlanych w
sposOb ograniczajgcy wielkos¢ prac odwodnieniowych terenu i minimalizujgcych zmiany stosunkéw
wodnych. Zaprojektowanie odpowiednich odwodnien.

W odniesieniu do komplekséw wilgotnych tak, ktére potencjalne w czesci gdzie beda prowadzone
roboty budowlane, narazone mogg by¢ na zniszczenie. Podczas budowy obiektu inzynierskiego (ok. km
417+681), zastosowanie ww. zalecen pozwoli zmniejszy¢ wptyw prac budowlanych i zachowanie jak
najwiekszych fragmentéw naturalnych terendw.

Ponadto nalezy szczegdlnie, przy wykonywaniu wykopdw na terenach tgkowych w dolinie Suchej Nidy i
Pisi Tucznej, przy wyborze technologii bra¢ pod uwage istniejgce warunki wodne i ich ochrone. Budowa podpér
mostowych bedzie sie wigzata z wykopami ponizej pierwszego poziomu wadd gruntowych. Odciecie wykopu od
poziomu wodonosnego za pomocg np. Scianek szczelinowych nie spowoduje obnizenia poziomu wody
gruntowej i a przy stosunkowo nieduzej migzszosci piaskdw w ktdrych zalega warstwa wodonos$na mozna
bedzie unikngc leja depresyjnego i trwatego odwodnienia terenu tgk.

Zastosowanie  ww. wskazan pozwoli réwniez na zachowanie stanowisk centurii pospolitej
zlokalizowanej w sgsiedztwie projektowanego pasa drogowego w km ok. 414+550 odlegtosci okoto 10-30 m od
linii rozgraniczajgcych
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Powyisze zalecania tworza razem z zapisami DS wytyczne do postepowania w trakcie budowy:

Reasumujgc ograniczenie przestrzenne zagospodarowania do niezbednego minimum oraz nie
lokalizowanie magazynow, sktadéw itp. na obszarach chronionych i cennych przyrodniczo, przyczyni sie do
zmniejszenia strat w $rodowisku przyrodniczym. Dotyczy to przede wszystkim rozmieszczenia organizowanych
na czas realizacji inwestycji sktadowisk odpaddw, miejsc stacjonowania pojazdow prowadzacych prace
budowlane, niezbednej infrastruktury dla pracownikdw budowlanych itp. Istotna jest rdwniez optymalizacja
lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy inwestycji. Nalezy takze pilnowac, aby nie wykraczac¢ ciezkim
sprzetem oraz sktadami materiatéw budowlanych poza ustalony pas budowy. Nalezy réwniez zminimalizowa¢
zmiany stosunkéw wodnych na terenie przylegajgcym do drogi, poprzez zastosowanie odpowiednio
zaprojektowanych odwodnien oraz prowadzenia prac budowlanych — wykopdéw przy zastosowaniu technologii
minimalizujgcych zmiany w stosunkach wodnych.

Wptyw na ten element srodowiska nie bedzie znaczacy.

8.5.2 Faza eksploatacji

Projekt autostrady przewiduje usuwanie wody opadowej z pasa drogowego do srodowiska za
posrednictwem systemu odwodnienia sktadajgcego sie z rowdw trawiastych, kanalizacji deszczowej, zbiornikow
retencyjnych oraz tam gdzie to konieczne urzgdzen oczyszczajgcych (separatoréw) do usuwania weglowodoréw
ropopochodnych. Ciggtos¢ ciekow naturalnych i melioracyjnych zapewnig przepusty lub mosty w ciggu
autostrady. Rozwigzania te majg na celu ochrone istniejacych stosunkdw wodnych i w ten sposdb przyczynia sie
do ograniczenia oddziatywania na rosliny, gleby i zwigzane z nimi siedliska przyrodnicze.

Wptyw oddziatywan eksploatacji trasy na szate roslinng zminimalizujg réwniez planowane nasadzenia
zieleni, ktore zaprojektowano w ramach Projektu Budowlanego (Tom 11-1).

Nasadzenia zieleni niezaleznie od jego typu spetnia¢ majg, w miare mozliwosci, dodatkowe funkcje. Do funkc;ji
zwigzanych z szeroko pojetg ochrong srodowiska naleza:

—  Ochrona akustyczna

—  Ochrona przed zanieczyszczeniami powietrza i zapyleniem

—  Ochrona wdd przed zanieczyszczeniami

— Ochrona skarp i nasypéw przed erozjg oraz osuwiskami

— Ochrona przed zawilgoceniem i wtérnymi osuwiskami

—  Ochrona fauny

— Naprowadzanie zwierzat na wyznaczone przejscia gérne i dolne

—  Ochrona upraw rolniczych

—  Ochrona skraju lasu

—  Poprawa warunkdw klimatycznych

—  Poprawa potencjatu biologicznego krajobrazu

—  Funkcja fitoremediacyjna

Ponadto, zielen zaprojektowana w sgsiedztwie autostrady bedzie podnosi¢ posrednio i bezposrednio
bezpieczenstwo na drodze, poprzez:
— Stworzenie optycznego drogowskazu

— Sygnalizacja waznych elementéw trasy komunikacyjnej

—  Ochrona wzroku uzytkownikéw drogi oraz mieszkancéw sgsiadujgcych terendw przed ol$niewaniem
—  Ochrona przed wiatrem

— Ochrona przeciwsniegowa

—  Ochrona przeciwstoneczna

— Stworzenie naturalnych ogrodzen i barier ochronnych
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— Ochrona przed wtargnigciem zwierzat i ludzi na jezdnie
—  Ochrona przed osuwiskami i lawinami
Ochrona przed naptywaniem wadd i erozjg wodng
—  Ochrona przed wiatrotomami na obszarach lesnych
—  Zapewnianie p6l widocznosci
—  Przeciwdziatanie monotonii jazdy

Zaprojektowana zielen ta bedzie stanowita element zagospodarowania terenu harmonijnie wpisujacy
obiekt w krajobraz.

Zielen zaprojektowano w liniach rozgraniczajacych przedsiewziecia, po obu stronach autostrady,
nawigzujac swym uktadem do projektowanego uktadu drogowego, infrastruktury technicznej i innych urzadzen
i budowli towarzyszacych autostradzie.

W projekcie zieleni, ze wzgledu na funkcjonalnos¢ nasadzen przewidziano trzy typy zieleni:

— nasadzenia zieleni izolacyjno — ostonowe;j
— nasadzenie zieleni uzupetniajacej
— nasadzenia zieleni estetycznej (krajobrazowej)
Nalezy zauwazy¢, ze duza czes¢ nasadzen spetnia wszystkie wyzej wymienione kryteria jednoczesnie.

Nasadzenia zieleni izolacyjno — ostonowej

Zaprojektowane pasy zieleni posiadaja minimalng szerokos¢ 10 m, poszerzeniu ulegajag do
kilkudziesieciu metréow (do ok. 30 m) na fragmentach styku z naturalnymi ciekami wodnymi oraz w pasach
zieleni naprowadzajacej przy przejsciach dla zwierzat. Podobne poszerzenia znajdujg sie rowniez w miejscach,
gdzie pozwalajg na to rezerwy terenowe. W miejscu przejscia naturalnych ciekdw wodnych przez pasy zieleni,
pasy te koriczg sie w odlegtodci umozliwiajgcej swobodny przeptyw wéd podczas tzw. wysokiej wody.

Nasadzenia w pasach zieleni tworzy¢ majag w miare mozliwosci zwartg $ciane roslinnosci, aby
zmaksymalizowad ich wtasciwosci izolacyjne. Zageszczenie to jest uwarunkowane rowniez zasadami kompozycji
z otaczajgcym krajobrazem.

Dobér i kompozycja zieleni izolacyjno-ostonowej zostaty opisane ponize;j.

Nasadzenia o uktadzie pasowym (rzedy drzew liSciastych) zostaty zaprojektowane na odcinkach, gdzie
wystepujg ekrany dZzwiekochtonne, totez funkcja zieleni izolacyjnej zostaje w duzej mierze ograniczona. Funkcje
izolacyjng przejety ekrany akustyczne obsadzone pngczami. Drzewa o koronach, ktére docelowo bedg
posadowione wyzej niz ekrany, dopetniaé beda funkcje izolacyjne. W takich miejscach projektowanie krzewow
w nie znalazto zastosowania.

Nasadzenia wielopietrowe (uktad grupowy) o zréinicowanej strukturze zostaty zastosowane przede
wszystkim na fragmentach wizualnych otwar¢ (bez ekrandw). Forma nasadzen jest bardziej zblizona do
naturalnych form o fizjonomii zadrzewien srédpolnych. Takie zréznicowanie struktur i form roslinnych, w skali
catej drogi pozwala na lepsze wkomponowanie w krajobraz, przy jednoczesnym spetnieniu wymogow
dotyczacych zieleni przydrozne;j.

Zmiany w strukturze nasadzen wptywac majg ponadto na ograniczenie monotonii jazdy i polepszenie
percepcji uzytkownikéw autostrady.

Nasadzenia zieleni uzupetniajacej

Nasadzenia uzupetniajgce, zgodnie ze swojg nazwg zostaty wprowadzone jako Srodowiskowe
uzupetnienie nasadzen ochronnych. Zielen ta jest pojemna jesli chodzi o jej funkcje. W zaleznosci od lokalizacji
przypisywac mozna role ochronng, estetyczng czy kompensacyjna.

Nasadzenia zieleni estetycznej (krajobrazowej)

Nasadzenia zieleni estetycznej wprowadzone zostaty jako element harmonizujgcy autostrade z
otaczajgcym krajobrazem. Ponadto, przy weztach drogowych, a takze na obszarze MOP zaprojektowano zielen
o charakterze gtéwnie ozdobnym. Rosliny zaprojektowano w sposéb bardziej zgeometryzowany, zwiekszajgc
atrakcyjnosc rekreacyjng i wizualna.

Do funkcji nasadzen zieleni estetycznej nalezg m.in.:
— Harmonizacja drogi z otaczajgcym jg krajobrazem

—  Zastanianie widokéw nieestetycznych
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Podkreslanie obszaréw cennych widokowo

Tworzenie osi widokowych
Podnoszenie atrakcyjnosci obiektow

Funkcje rekreacyjne

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do istniejacego i projektowanego uktadu
komunikacyjnego oraz takich elementéw zagospodarowania jak: infrastruktura techniczna, obiekty, cieki. W
projekcie uwzgledniono takie struktury podstawowe drzew i krzewdw jak: pojedyncze drzewa i ich rzedy i grupy
na murawie, pojedyncze drzewa z grupami krzewdw, rzedy drzew z rzedami krzewdw, grupy drzew z
podszyciem krzewdw, grupy i rzedy krzewdéw oraz nasadzenia pnaczy na ekranach akustycznych (od
zewnetrznej strony).

Ww. struktury sktadajg sie na takie uktady jak: uktad grupowy, pasowy i rzedowy.

Dominujgcym uktadem jest uktad grupowy. S3 to skupiny drzew i krzewow rdznej wielkosci, oddalone
od siebie w sposéb zréznicowany. Ten typ nasadzen zastosowano w krajobrazie otwartym na pasach
zarezerwowanych pod zielend izolacyjno-ostonowa. Jest to ukfad najbardziej zblizony do zadrzewien
naturalnych, a fizjonomicznie przypomina zadrzewienia $rédpolne.

Jako alternatywe dla uktadu grupowego zastosowano uktad pasmowy.

Pasy zieleni sktadajg sie z kilku rzedéw drzew i/lub krzewdw rdinych gatunkéw oraz o rdinej
strukturze wielkosciowej. Nasadzenia w takiej kompozycji petnig réwnie dobrze role zieleni izolacyjno-
ostonowej. Jest to dominujgca forma nasadzen na watach ziemnych i za ekranami akustycznymi.

Jako uzupetnienie w/w uktaddw, zastosowano rzedy drzew poza korong drogi - uktad rzedowy. Drzewa
zaprojektowano w wiekszosci przypadkdw pomiedzy drogami serwisowymi a granica pasa drogowego.
Miejscami petnig one réwniez funkcje zieleni izolacyjno ostonowej. W wiekszosci przypadkdw s3g to nasadzenia
o charakterze dogeszczajacym i kompozycyjnym (estetycznym).

Wzdtuz drég nizszych klas przecinajgcych podmiotowy odcinek autostrady zastosowano umieszczone
prostopadle lub pod ostrym katem w stosunku do osi drogi zasadniczej rzedy drzew w uktadzie ekranowym.

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji w punkcie I1l. 11 wskazuje lokalizacje
zieleni izolacyjno —ostonowej. Zatozenia zawarte w Decyzji zostaty spetnione w projekcie budowlanym pomimo
weryfikacji planu nasadzern zwigzanym z uwarunkowaniami przestrzennymi i technicznymi.

Uktad zaprojektowanych nasadzen przedstawiono graficznie na mapach w skali 1:2000 (rys nr 4. —
urzadzenia ochrony $rodowiska), w tabeli nr 74 przedstawiono lokalizacje pasow zieleni wg Projektu
Budowlanego, oraz wskazano na odstepstwa od Decyzji Srodowiskowe;j.

Tabela 75 Projektowane nasadzenia wg Decyzji Srodowiskowej (DS) i Projektu Budowlanego (PB)

Lp. Kilometraz wg DS Kilometraz wg PB Uwagi
Strona lewa
1 412+350+ 413+090, 411+670+412+300 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
2 413+180 +414+270, 412+350+414+270
3 414+350 +414+570, 414+350 +414+570 Zgodnie z DS
4 414+550 +415+370, 414+600 +415+470 Zieleni brakuje w miejscach przeciecia pasow zieleni
przez cieki
5 415+410 +415+460, 415+510+415+560 Zgodnie z DS z przerwami na cieki i droge .
415+350 +415+360,
6 415+370 +416+000, 415+610+416+050
7 416+410 +416+500, 416+250+416+630 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
8 417+490 +417+890, 417+470+418+000 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
9 418+150 +418+820, 418+150+418+820 Zgodnie z DS
10 419+400 +419+430, 419+370+419+440 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
11 419+460 +420+010, 419+670+420+000 Brak w km 419+460 +429+670 ze wzgledu na
lokalizacje wezta Zyrarddéw .
12 420+870 +421+410, 420+760+421+480 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
13 421+800 +422+570, 421+700+421+950 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia oraz przerwa w
14 422+040+422+570 km 421+950+422+040 — Rzeka
15 422+660 +423+560, 422+650+423+580 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
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Lp. Kilometraz wg DS Kilometraz wg PB Uwagi
16 424+660 +425+050, 424+660+425+070 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
17 425+480 +425+640, 425+450+425+660 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
18 426+020 +426+580, 426+000 +426+620, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
19 427+160 +427+670, 427+120 +427+180 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia oraz przerwa w
20 427+720 +429+130, 427+300 +427+450 km 427+180 +427+300 i428+780 +428+850 ze wzgledu
21 427+650 +428+780 na lokalizacje SPO i przeciecie z drogg 3832 W
22 428+850 +429+600
23 430+210 + 432+760 430+210 +431+500 Zgodnie z DS do km 431+500 [dalsze odcinki
wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady
bedacego przedmiotem niniejszego raportu].
Strona prawa
24 411+550 +412+300, 411+465,8 +412+300, Brakuje 180,8 m ze wzgledu na potozenie odcinka
poza granicy opracowania
25 412+350 +414+250, 412+350 +414+250, Zgodnie z DS
26 414+310 +415+600, 414+310 +415+600, Zgodnie z DS
27 4154640 + 416+950, 4154640 + 416+900, Brakuje 50 m na przecieciu z drogg Hipolitow -
Miedniewice
28 417+000 +417+820, 417+000 +417+830, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
29 418+200 +418+810, 418+200 +418+810 Zgodnie z DS
30 418+870 +419+030, 418+870 +419+510 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
31 419+400 +419+500,
419+700 +420+250, 419+700 +420+270, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
32 420+340 +421+570, 420+340 +421+570, Zgodnie z DY
33 4214900 +422+510, 4214880 +422+510 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
34 422+600 +423+160, 422+600 +423+180 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
35 424+660 +425+050, 424+720 +425+160, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
36 425+470 +425+630, 425+420 +425+680, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
37 425+960 +426+580, 425+950 +426+600, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
38 426+720 +427+780, 426+700 +426+800, Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
427+010 +427+170, Przerwy w nasadzeniach ze wzgledu na przeciecia
427+260 +427+300, zciekami, drogami i lokalizacjg SPO
427+350 +427+780,
39 428+470 +428+830, 428+120 +428+830 Zgodnie z DS
40 428+880 +429+160, 428+880 +429+160 Zgodnie z DS
429+240 +429+610 Dodatkowe nasadzenia
430+210 +430+460 429+900 +430+450 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
43 430+490 +460+560 430+500 +430+870 Przerwy spowodowane brakiem miejsca w liniach
44 431+100 +431+350 rozgraniczajacych
Teren opracowania konczy sie w km 431+350
Do ustalenia doboru gatunkowego roslin spetniajgcych opisane powyzej funkcje zastosowano ponizsze
kryteria:
& Dostosowanie roslin do siedliska
& Odpornos¢ na susze
& Odpornosé na niska i wysokg temperature
& Odpornos¢ na zasolenie
& Odpornos¢ na zanieczyszczenie gleb i wody, w tym na metale ciezkie
& Odpornos¢ na choroby i szkodniki
& Odpornosé na zanieczyszczenie powietrza
& Odpornos¢ na zte warunki glebowe
& Nie powinny wytwarzac duzych i licznych owocéw i nasion chetnie spozywanych przez ptaki
& Nie powinny intensywnie sie rozsiewac
& Nie powinny wykazywac cechy tamliwosci i kruchosci pedéw
& Powinny mie¢ wysokie walory estetyczne
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¢ Powinny by¢ dostosowane do krajobrazu — na terenach niezabudowanych gtéwnie gatunki rodzime, w
MOP szersze spektrum odmian, z dopuszczeniem zastosowania nieinwazyjnych taksondw
introdukowanych

& Powinny wykazywac zdolnosci fitoremediacyjne

Projekt zieleni przewiduje sadzenie drzew, krzewdéw oraz pnaczy. Projektuje sie nasadzenia drzew
lisciastych, jak dab szyputkowy Quercus robur, odporny na zasolenie, zanieczyszczenia oraz do$¢ dobrze
tolerujacy susze, lipe drobnolistng Tilia cordata, brzoze brodawkowata Betula pendula i jarzab pospolity Sorbus
aucuparia, a w miejscach wilgotniejszych wierzbe biatg Salix alba i olsze czarng Alnus glutinosa. Gatunki te sg
stosunkowo odporne na zanieczyszczenia, w wiekszosci maja niewielkie wymagania glebowe, s3
rekomendowane do nasadzen przydroznych i wystepujg na badanym terenie w zbiorowiskach naturalnych.
Sposréd  krzewdw do nasadzen zaproponowano wykorzystaé: Sliwe tarnine Prunus spinosa, gtogi:
jednoszyjkowy Crataegus monogyna i dwuszyjkowy C. laevigata, trzmieline pospolita Euonymus europaea, bez
czarny Sambucus nigra oraz rdze: dzikg Rosa canina, kutnerowatg R. tomentosa czy rdzawa R. rubiginosa.

Wszystkie w/w gatunki nawigzujg do siedliska wystepujgcego na analizowanym terenie. Natomiast
zastrzezenia mozna mie¢ co do doboru gatunkéw krzewdw gtég , sliwa tarnina, ktdre chetnie zjadane sg przez
ptaki, a uzbrojenie kolczaste sprawiaze ptaki czuja sie bezpiecznie w ich konarach. Proponuje sie zrezygnowac z
tych gatunkdéw lub zastrzec, aby nie byly lokalizowane od strony drogi.

Ponizej, w tabeli nr 76 przedstawiono palete doboru gatunkowego.

Tabela 76 Wykaz gatunkéw przeznaczonych do nasadzen zieleni

Lp. | Nazwa facifiska | Nazwa polska
Drzewa lisciaste

1 Acer campestre klon polny

2 Acer platanoides klon pospolity

3 Acer pseudoplatanus Klon jawor

4 Alnus incana olsza

5 Alnus glutinosa olsza czarna

6 Betula pendula brzoza brodawkowata

7 Betula pubescens betula

8 Betula utilis brzoza

9 Carpinus betulus Grab zwyczajny

10 Crategus spp. gtog

11 Fraxinus excelsior Jesion wyniosty

12 Malus spp. jabton

13 Populus alba topola biata

14 Populus nigra opola czrna

15 Prunus spp. Sliwa

16 Pyrus spp. grusza pospolita

17 Quercus robur dab szyputkowy

18 Salix spp. wierzba biata

19 Tilia cordata lipa drobnolistna

20 Tilia europaea Lipa europejska

21 Tilia patyphyllos Lipa

22 Ulmus laevis Wigz szyputkowy

23 Ulmus gabra Wiaz gorski

24 Ulmus minor Wiaz polny
Drzewa iglaste

1 Larix decidua Modrzew europejski

2 Pinus sylvestris Sosna zwyczajna

3 Pinus nigra Sosna czarna
Krzewy lisciaste

1 Acer campestre Klon polny

2 Cornus alba Deren biaty

3 Cornus sanguinea Deren swidwa

4 Corylus avellana Leszczyna pospolita

5 Cotoneaster spp. Irga zwyczajna
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Lp. Nazwa tacinska Nazwa polska
6 Crategus spp. Gtog
7 Euonymus europaeus Trzmielina pospolita
8 Eunymus alatus Trzmielina oskrzydlona
9 Euonymus verrucosus Trzmielina brodawkowata
10 Frangula alnus Kruszyna pospolita
11 Hippophae rhamnoides Rokitnik pospolity
12 Ligustrum vulgare Ligustr pospolity
13 Malus spp. Jabton
14 Physpcarpus opulifolius Pecherz nica kalinolistna
15 Prunus spp. Sliwa tarnina
16 Pyrus spp. Grusza
17 Ribes spp Porzeczka
18 Rosa spp.. Réza
19 Rubus spp. Malina
20 Salix spp. Wierzba
21 Sambucus nigra Bez czarny
22 Sambucus racemosa Bez czarny
23 Spiraea spp. Tawuta
24 Symphoricarpos albus Snieguliczka biata
25 Symphoricarpos chenaultii Snieguliczka ,,Chenoulta Hancock”
26 Viburnum opulus Kalina koralowa
Pnacza
1 Aristolochia macrophylla Kokornak wielkolistny
2 Celastrus orbiculatus Trzmielina
3 Clematis spp. Powojnik
4 Hedera helix Bluszcz pospolity
5 Parthenocissus inserta Winobluszcz
6 Pathenocissus quinquefolium Winobluszcz pieciolistkowy
7 Parthenocissus tricuspidata Winobluszcz tréjklapowy
8 Vitis riparia Winorosl

Projekt przewiduje zasadzenie ok. 8250 szt. drzew lisciastych - drzewa wieksze, szkdétkowane, obwaod.
pnia zgodnie ze specyfikacjg; posadzenie ok. 50 szt. drzew iglastych - drzewa wieksze, szkétkowane, obwdd pnia
zgodnie ze specyfikacjg oraz obsadzenie ok. 93000m’ (ok. 250 00szt.), krzewami lisciastymi. Ponadto,
zaprojektowano sadzenie ok. 10600 szt., pnaczy. Powierzchnia pod sadzonymi drzewami, krzewami i pngczami
wysypana min. 5 cm warstwa kory — pow. ok. 95 000 m”.

W projekcie przewidziano nasadzenia krzewow obejmujace grupy o zmiennych ksztattach.
Zastosowano tylko gatunki lisciaste o duzej odpornosci na zanieczyszczenia powietrza i gleby.

W projekcie przewidziano nasadzenia pnaczy wzdtuz zewnetrznych elewacji ekranéw akustycznych.
Zastosowano tylko gatunki o duzej odpornosci na zanieczyszczenia powietrza i gleby.

8.6 DZIAtANIA MINIMALIZUJACE WPLYW NA FAUNE

8.6.1 Faza realizacji

Ptazy

Z uwagi na istniejgce prawdopodobienstwo wtargniecia herpetofauny na plac budowy i komplikacji z
tego wynikajgcych, nalezy by¢ gotowym na podjecie dziatan, ktore bedg ogranicza¢ ewentualny wptyw na
ptazy. Przede wszystkim, nalezy wykluczy¢ doliny rzeczne jako miejsce organizowania baz materiatowych,
zaplecza maszynowego.

Ponadto, nalezy by¢ przygotowanym na ochrone czynna ptazéw na wypadek dostania sie osobnikdéw
na plac budowy. W celu zminimalizowania oddziatywania w fazie budowy zaleca sie stosowanie ogrodzen
ochronnych, ktére zostang usuniete po zakorczeniu robot budowlanych. Celem takiego ogrodzenia jest
uniemozliwienie wejscia ptazom na plac budowy — co ograniczy Smiertelnos¢ ptazéw w tej fazie. Teren
zabezpieczy¢ mozna np. poprzez ogrodzenie terenu folig lub siatkg o wysokosci ok. 40 cm (w przypadku
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stosowania siatki jej oczka powinny byc¢ nie wieksze niz 0,5 mm). Siatka powinna by¢ czesciowo wkopana pod
ziemie.

Ww. zabezpieczenia nalezy zastosowac na wysokosci zinwentaryzowanych miejsc rozrodu tzn.: ok. km
412+000, 412+500, 414+400, 4144500, 422+000, 426+700 oraz w okolicy miejsca, ktére z uwagi na swdj
podmokty charakter stanowi potencjalne siedlisko dla ptazéw, w km ok. 430+500W celu zweryfikowania i
potwierdzenia konieczno$ci wykonania zabezpieczen oraz ich lokalizacji konieczne jest zapewnienie nadzoru
herpetologicznego. Obowigzek taki naktada réwniez pkt. 11.17 Decyzji Srodowiskowe;j.

Ponadto, do dziatan ochronnych nalezy zaliczy¢ przykrywanie wszelkich studzienek (wpustéw), tak aby
uniemozliwi¢ zwierzetom wpadanie do nich. Nie nalezy dopuszcza¢ do pozostawiania niezabezpieczonych
otworow powstatych podczas budowy (np. studzienki kanalizacyjne).

Ptaki

W celu zminimalizowania wptywu realizacji inwestycji na awifaune zaleca sie nastepujace dziatania m.in.:
- ograniczenie zajecia terenu stanowigcego obszar zerowisk
- etapowanie wykonywanych robét w celu zaniechania dtugoterminowego oddziatywania
- wycinke drzew i krzewéw prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow

Ponadto, w zwigzku z tym Ze realizacja inwestycji wigze sie z likwidacjg gniazd bociana biatego, prace z
tym zwigzane nalezy wykonaé poza okresem legowym gatunku, trwajacym od marca do lipca wtacznie, oraz po
konsultacjach z ornitologiem. W ramach rekompensaty za usuniete dwa gniazda zostang wykonane w
promieniu do 1 kilometra od kazdego gniazda, platformy, na ktérych ptaki bedg mogty zatozy¢ nowe gniazda.
Na analizowanym odcinku planuje sie budowe 6 platform.

Jedna z tych platform zostata juz zainstalowana w miejscowosci Nowa Wie$ 55a, gmina Wiskitki
(zatacznik nr 14 Raport powykonawczy z realizacji zainstalowania nowych platform gniazdowych bociana
biatego). Obecnie w toku sg postepowania i ustalenia dotyczace pozostatych platform.

Ww. zalecenia majg swoje mocowanie w Decyzji sSrodowiskowej:
- pkt. .17 - naktada obowigzek zapewnienia nadzoru Srodowiskowo-przyrodniczego, w tym
ornitologicznego, w trakcie realizacji przedmiotowej inwestycji,
- pkt. I.L11 — naktada obowigzek prowadzenie wycinki drzew i krzewéw prowadzi¢ poza sezonem
legowym ptakéw (poza okresem od marca do sierpnia wiacznie).

Ssaki

Jednymi z wazniejszych dziatan majacych na celu ograniczenie wptywu inwestycji, na etapie jej
realizacji, na wystepujgce w strefie oddziatywania przedsiewziecia stanowiska fauny jest zabezpieczenie
Srodowiska wodnego, z ktdrym zwierzeta sg silnie zwigzane oraz witasciwa organizacja placu budowy.

Do dziatan tych naleza:

1. Ograniczenie prowadzenia prac w rejonie ciekdw do jak najkrétszego okresu czasu.

2. Opracowanie harmonogram prowadzenia prac ziemnych przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu w celu
maksymalnego ograniczenia zajetosci terenu.

3. Organizacja placu budowy i sktadowania materiatéw oraz sprzetu, lokalizacja dréog dojazdowych w
sposob zabezpieczajacy siedliska gatunku znajdujgcego sie rejonie inwestycji.

4. Wykonanie zaproponowanych w opracowaniu zabezpieczen chronigcych srodowisko gruntowo-wodne
(szczegdlnie istotne systemy podczyszczania wod na przecieciach z ciekami).

5. Zabezpieczy¢ sprzet przed wyciekami substancji ropopochodnych i innych, szczegdlnie przy pracach w
dolinach rzecznych i w obszarach hydrogenicznych o wysokim poziomie wéd gruntowych (podmokte
taki, tegi).
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Lokalizacja wszelkich baz maszynowych i sktadéw materiatéw powinna by¢ bezwzglednie odsunieta
poza strefe dolin rzecznych. Szczegdlnie jest tu istotna wtasciwa gospodarka sciekami bytowo-
gospodarczymi i technologicznymi z baz budowy.

7. Odpady powstate w czasie budowy nalezy sktadowa¢ w wyznaczonym miejscu poza terenami leSnym i

dolinami rzek.

8.6.2 Faza eksploatacji

Ptazy

W zwigzku z tym, ze najwiekszym zagrozeniem dla ptazéw na etapie eksploatacji inwestycji jest efekt
bariery wytworzony przez droge, sposobem jego minimalizacji jest budowa przepustéw .

W celu weryfikacji przepustéw wynikajgcych z zapiséw decyzji sSrodowiskowej, na etapie projektu
budowlanego autorzy Raportu wystgpili o opinie herpetologiczng dla analizowanego terenu. Zgodnie z t3 opinia
(zatgcznik nr 15) lokalizacja, parametry i ilos¢ przepustow sg prawidtowe i wystarczajace, a zaprojektowanie
dodatkowych przepustéw nie bedzie konieczne.

Ponadto, w okresie marzec — maj 2010 przeprowadzono inwentaryzacje herpetologiczng wraz
obserwacjami badanego obszaru. Obserwacja réwniez potwierdzita zasadnos$¢ lokalizowania przepustow w
miejscach wyznaczonych na etapie wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowej. W okresie marzec i potowa
kwietnia 2010 roku nie zauwazono kolejnych miejsc rozrodu ani szlakédw migracji ptazéw (patrz Zatgcznik nr 15
,lnwentaryzacja ptazéw, miejsc ich rozrodu oraz tras migracji wraz z opinig dotyczacg zaproponowanych
lokalizacji przejs¢ dla ptazéw na odcinku od 411+465,80 km do 431+500 km projektowanej autostrady A2”).

Obserwacje powtdrzono w maju, na poczatku miesigca i w drugiej potowie, réwniez i w tym czasie nie
stwierdzono nowych miejsc rozrodu i migracji ptazow.

Zgodnie z Decyzja Srodowiskowa zaprojektowano 16 przejé¢ dla ptazéw. Przejécia zaprojektowano w
formie 5 systemdw przepustéw potgczonych ptotkami naprowadzajgcymi (ogrodzeniami naprowadzajgcymi). W
obrebie systemu przepusty sg potozone w odlegtosci co okoto 50 m. Pomiedzy przepustami oraz 50 m od osi
skrajnych przepustéow znajdujg sie szczelnie z nimi potgczone metalowe ptotki ochronno naprowadzajace. Jest
to niezbedny element do efektywnego funkcjonowania systemow przejs¢ dla ptazéw. Ptotki posiadajg
wysokos¢é minimalng 50 cm.

Przejscia dla ptazéw sg konstrukcjami specjalistycznymi i ze wzgledu na swoje mate wymiary
w ograniczonym stopniu wykorzystywane sg przez inne grupy zwierzat. Niemniej jednak, mogg by¢
wykorzystywane przez mate zwierzeta takie jak gryzonie czy owadozerne,

Tabela 77 Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ (przepustéw) dla ptazow

Lp. Na.zwa Km drogi Rodzaj przepustu Wymiary Dlugos¢ .Spadek Ragdna

obiektu bxh [m] L [m] i [%] wlot wylot
1 PP1 4114665 dla ptazéw 1,0x1,1 38,6 0,5 101,68 101,49
2 PP2 411+705 dla ptazéw 1,0x1,1 38,8 0,5 101,57 101,37
3 PP3 4174910 dla ptazéw 1,0x1,1 45,00 0,5 101,09 100,86
4 PP4 417+960 dla ptazéw 1,0x1,1 43,80 0,5 100,86 100,65
5 PP5 418+010 dla ptazéw 1,0x1,1 42,00 0,5 100,80 100,60
6 PP6 418+060 dla ptazéw 1,0x1,1 40,20 0,5 100,74 100,55
7 PP7 430+275 dla ptazéw 1,0x1,1 51,00 0,5 95,99 95,74
8 PP8 430+325 dla ptazéw 1,0x1,1 50,70 0,5 95,88 95,63
9 PP9 4304620 dla ptazéw 1,0x1,1 45,50 0,5 95,93 95,71
10 PP10 4304670 dla ptazéw 1,0x1,1 45,10 0,5 96,01 95,79
11 PP11 430+720 dla ptazéw 1,0x1,1 45,00 0,5 95,91 95,69
12 PP12 430+770 dla ptazéw 1,0x1,1 41,60 0,5 95,79 95,59
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Lp. Na.zwa Km drogi Rodzaj przepustu Wymiary Rijecs .Spadek Ragdna
obiektu bxh [m] L [m] i [%] wilen wylot
13 | PP13 431+170 dla ptazéw 1,0x1,1 37,50 0,5 94,04 93,86
14 | PP14 431+220 dla ptazéw 1,0x1,1 37,50 0,5 94,11 93,93
15 | PP15 4314270 dla ptazéw 1,0x1,1 37,50 0,5 94,18 94,00
na rowie z
16 | PP21-2 431+343 przejéciem dla | 3,4x1,8 39,8 0,5 93,93 93,74
ptazéw

Nalezy zwrdci¢ uwage na przejscie PP21-2, ktére jest projektowane na rowie, wraz z pasami
suchego terenu, po 0,5 m po kazdej stronie. Bedzie wiec ono chetnie wykorzystywane zaréwno przez
ptazy jak i drobng faune.

Dno wszystkich wymienionych wyzej przepustdw suchych powinno by¢ pokryte warstwag
ziemi mineralnej, a w czesci przeznaczonej dla zwierzat powinno posiada¢ wyrdwnang powierzchnie.
Zalecenie jest zgodne z zapisem III.25 decyzji srodowiskowej. Przeoust zespolony z $ciekiem
wyposazony zostat w potki przetazowe. Szerokos¢ pétki réwna sie szerokosci cieku. Koryto
zlokalizowane jest w centralnej czesci przepustu.

Tabela 78 Lokalizacja i parametry ptotkéw naprowadzajacych (ogrodzen naprowadzajgcych) dla ptazéw i
matych zwierzat wg Decyzji sSrodowiskowej oraz Projektu Budowlanego

LokaI|zaFJa Typ obiektu Wymiary Lokalizacja wg PB Uwagi
wg DS
km 411+605 -411+735 Lokalizacja ptotkéw naprowadzajgcych wynikajgca z
411+465- h>0,5m 417+310-417+410 decyzji Srodowiskowej obejmuje obszar znacznie
413+100 417+860—-418+110 wykraczajacy poza obszar wystepowania ptazéw i
km ogrodzenie 430+225 —-430+375 lokalizacji przepustéw. Wskazane w DS ogrodzenia
417+681- naprowadzajace h>0,5m 430+570 - 430+820 naprowadzajgce bylyby nie skuteczne i nie
417+100 dla plazow | 431+120—431+405 wykor.zystywane przez p{a‘zy z uwagi na. ich Iol.<alizacje.
matych zwierzat W zwiazku z tym w oparciu o publikacje ,Zwierzeta a
km drogi” WHt. Jedrzejewskiego zaprojektowano ptotki
430+115- h>0,5m naprowadzajgce do przepustéw oraz w osi 50 m od
431+500 skrajnego przepustu. Dzieki temu przepusty dla ptazéw
zostang pofaczone w funkcjonalne systemy przejsé.

Dodatkowo zgodnie z decyzja Srodowiskowg (pkt. 111.29, zapis dotyczgcy ptazéow) w projekcie

budowlanym uwzgledniono dodatkowe zabezpieczenia w postaci siatek z tworzywa sztucznego o wielkosci
oczek <0,5 cm i wysokosci min. 40 cm — trwale potgczonych z dolng czescig ogrodzen i zakopanych pod
powierzchnie ziemi na gtebokosé co najmniej 10 cm. Zgodnie z ww. zapisem decyzji takie zabezpieczenie nalezy
zastosowac m.in. na odcinkach kolizji autostrady z miejscami wystepowania ptazéw oraz na odcinkach 100 m
od wszystkich przejs¢ i przepustow dla zwierzat.

Ponadto, w celu ochrony herpetofauny wszystkie zbiorniki retencyjne, ktére s3 zlokalizowane w pasie
drogowym, beda ogrodzone, dzieki czemu wykluczona zostanie mozliwos¢ przedostania sie ptazéw i gadow
oraz drobnych ssakdw na teren zbiornika.

I
n
)

240



ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
ﬂ — etap projektu budowlanego

e
NI
AN

W celu zminimalizowania wptywu eksploatacji inwestycji na ssaki zaprojektowano nastepujace
przejscia dla zwierzat:
Przejscia dla zwierzqt duzych
Obiekt MA-276+Pzd

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 417+689,85 nad rzekg Sucha Nida, Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat duzych o wysokosci od 5 m do 5,9 m i $wietle poziomym d = 28,7 x 2 m, gdzie d > 3x
szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako dwu przestowy — rozpietos¢ przeset 2x30m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 5,0 m.

Zgodnie z projektem stozki nasypow sg fagodne 1:1,5 i umocnione za pomocg maty polimerowej
humusem i obsiane trawa. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb ostoniete warstwg ziemi i
roslinnoscig. Przewiduje sie zamontowanie po lewej stronie obiektu ekranu akustycznego o wys. 6,0 m. Ekran
do wysokosci 2,5 bedzie wykonany z materiatu nieprzezroczystego i bedzie petnit réwnoczesnie funkcje ostony
przeciwol$nieniowe Od wysokosci 2,5 m. ekran bedzie przezroczysty. Po stronie prawej wykonana bedzie
ostona przeciwolsnieniowa o wysokosci 2,5 m na dtugosci 50 m od osi przejscia w obu kierunkach.

Rowy drogowe znajdujgce sie przy przejsciu zostang orurowane i przykryte kruszywem naturalnym
Ogrodzenie trasy dochodzi do przyczétkdw mostowych. Przy przejsciu zaprojektowano zwarte nasadzenia
krzewow i drzew spetniajacych funkcje ostonowe i naprowadzajace.

Wspdtczynnik ciasnoty: E=7,8

Obiekt MA- 288+ Pdz

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 430+454 nad rzeka Pisia Tuczna , Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat duzych w wysokosci 4,5 m i $wietle poziomym d = 23,4 m, gdzie d = 3x szerokosci
koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 24,6 m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 4,5 m.

Zgodnie z projektem stozki nasypow sg tagodne 1:1,5 i umocnione za pomoca maty polimerowe;j
humusem i obsiane trawga. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb ostoniete warstwag ziemi i
roslinnoscig. Przewiduje sie zamontowanie po obu stronach obiektu ekranu akustycznego: o wys. 6,0 m po
lewej stronie 4,5 m po prawej. Ekrany do wysokosci 2,5 bedg wykonane z materiatu nieprzezroczystego.
Ekrany jednoczesnie beda petnity funkcje oston przeciwol$nieniowych. Od wysokosci 2,5 m. ekrany
bedzgprzezroczysty.

Rowy drogowe znajdujace sie przy przejsciu zostang orurowane i przykryte kruszywem naturalnym
Ogrodzenie trasy dochodzi do przyczétkdw mostowych. Przy przejsciu zaprojektowano zwarte nasadzenia
krzewdw i drzew spetniajacych funkcje ostonowe i naprowadzajace.

Wspotczynnik ciasnoty: E=2,8

Przejscia dla srednich zwierzgt
Obiekt MA-273+Pzs

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 414+590,31nad rzekg Sucha Lewa , Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i Swietle poziomym d = 18,7 m, gdzie d = 3x szerokosci
koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 19,9 m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 3,5 m.

Zgodnie z projektem stozki nasypow sg tagodne 1:1,5 i umocnione za pomocg maty polimerowej
humusem i obsiane trawga. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb ostoniete warstwg ziemi i
roslinnoscig. Przewiduje sie zamontowanie po lewej stronie obiektu ekranu akustycznego o wys. 5,0 m. Ekran
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do wysokosci 2,5 bedzie wykonany z materiatu nieprzezroczystego .Ekran jednoczesnie bedzie petnit funkcje
ostony przeciwolénieniowej. Od wysokosci 2,5 m. ekran bedzie przezroczysty.Po stronie prawej wykonana
bedzie ostona przeciwol$nieniowa o wysokosci 2,5 m na dtugosci 50 m od osi przejscia w obu kierunkach Rowy
drogowe przy przejsciu zostang orurowane i przykryte kruszywem naturalnym Ogrodzenie trasy dochodzi do
przyczotkdw mostowych. Przy przejsciu zaprojektowano zwarte nasadzenia krzewdw i drzew spetniajacych
funkcje ostonowe i naprowadzajace.

Wspotczynnik ciasnoty: E=1,8

Obiekt MA-280+Pzs

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 421+982nad rzekg Pisig Gagoling, Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i Swietle poziomym d = 39,06 m , gdzie d = 3x
szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 40,4 m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 3,5m.

Zgodnie z projektem, stozki nasypdéw sg tagodne 1:1,5 i umocnione za pomocg maty polimerowej
humusem i obsiane trawa. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb ostoniete warstwg ziemi i
roslinnoscig. Przewiduje sie zamontowanie po prawej stronie obiektu ekranu akustycznego o wys. 5,0 m. Ekran
do wysokosci 2,5 bedzie wykonany z materiatu nieprzezroczystego. Od wysokosci 2,5 m. ekran bedzie
przezroczysty.Po stronie lewej zaprojektowano ekran o wysokosci 6,0 m. Ekrany jednoczesnie bedg petnity
funkcje oston przeciw ol$nieniowych. Od wysokosci 2,5 m. ekran bedzie przezroczysty.Po stronie lewej
wykonana bedzie ostona przeciwol$nieniowa o wysokosci 2,5 m na dtugosci 50 m od osi przejscia w obu
kierunkach

Rowy drogowe przy przejSciu po prawej i lewej stronie autostrady zostang orurowane i przykryty
kruszywem naturalnym, Przejscie to ma swojg kontynuacje po pétnocnej stronie trasy pod mostem drogowym
MD 280A + PZs na drodze serwisowe;.

Ogrodzenie autostrady scisle przylega do przyczétkdw mostowych. Wskazane jest w projekcie zieleni
uzupetnienie nasadzen, szczegdlnie po podtnocnej stronie, w celu naprowadzenia zwierzagt do przejscia
zaprojektowanego pod drogg serwisowa.

Wspotczynnik ciasnoty: E=3,8

Obiekt MA-283+Pzs

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 425+553,87 nad rzekg Wierzbianka. Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i swietle poziomym d = 18,7 m, gdzie d > 3x szerokosci
koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 19,9 m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 3,5 m.

Zgodnie z projektem, stozki nasypow sg tagodne 1:1,5 i umocnione za pomocg maty polimerowej
humusem i obsiane trawa. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb ostoniete warstwg ziemi i
roslinnoscig. Przewiduje sie zamontowanie po lewej stronie obiektu ekranu akustycznego o wys. 4,5,0 m. Ekran
do wysokosci 2,5 bedzie wykonany z materiatu nieprzezroczystego. Ekran jednoczesnie bedzie petnit funkcje
ostony przeciwol$nieniowej. Od wysokosci 2,5 m. ekran bedzie przezroczysty. Po stronie lewej wykonana
bedzie ostona przeciwol$nieniowa o wysokosci 2,5 m na dtugosci 50 m od osi przejscia w obu kierunkach.

Rowy drogowe przy przejsciu po prawej i lewe] stronie autostrady zostang orurowane i przykryty
kruszywem naturalnym. Ogrodzenie autostrady scisle przylega do przyczéotkow mostowych. Przy przejsciu
zaprojektowano zwarte nasadzenia krzewodw i drzew spetniajgcych funkcje ostonowe i naprowadzajace.

Wspotczynnik ciasnoty: E=1,7
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Przejscia dla matych zwierzgt

Zaprojektowano 18 przejs¢ dla matych zwierzat, w tym 2 przepusty z potkami przetazowymi

Tabela 79 Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ i przepustéw dla matych zwierzat
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s > ) Szerokosc
L Nazwa Km drogi Rodzaj przejscia Rifeces TIELGHS || SO suchego Wysokosé
P | obiektu J ) prz€) L [m] w Swietle cieku g y
terenu
przepust dla matych ZWIe-I’ZQt obustronne
zespolony z rowem oraz jego ki
1 PZM1-2 412+800 kontynuacja pod watem 40,0 2,0x1,8 2,0 P L . 0,9m
ziemnym po prawej stronie szerokosci 0,5
ym pop ) m kazda
autostrady
obustronne
2 | PzmM22 | 413+135 Przepust dla matych zwierzat | 5 ) 2,0x1,8 2,0 potki. 0,9m
zespolony z rowem szerokosci 0,5
m kazda
dla matych zwierzat
3 | PzmM32 | 4134737 93,8 6,0 1,8 2,1 1,5
zespolone z rowem
4 | pzma a15+071 | dla malych zwierzat 42,1 6,0 1,8 22,1 1,5
zespolone z rowem
5 | pzms-1 415+406 dla matych zwierzat 47,9 10,4 3,46 2x3,47 1,5
ZeSpOlOne Zzrowem
6 | PzM6-2 415+868 dla matych zwierzat 42,8 6,0 2,0 2x2,0 1,5
zespolone z rowem
7 | pzm7-2 | a16+a14 | 912 matychzwierzat 37,6 8,4 2,6 2x2,9 1,5
zespolone z rowem
3 MA 418 +580 Przejscie zespolone z ciekiem 36.48 93 6.2 17418 15
’ 276A+PZM (Kanat Guzowski) ! ! ! o !
9 | pzM11-2 | 4204746 dla matych zwierzat 39,50 8,4 2,8 2x2,8 1,5
zespolone z rowem
10 | PzM12-a | 4244006 | U2 matveh zwierzat 36,24 12,0 4,0 2x4,0 1,5
ZeSpOIOne Zrowem
11 | pzm1a-2 | 4254851 | d1amatvch zwierzat 42,0 10,4 32 2x3,6 1,5
ZeSpOIOne Zrowem
12 | PzM15-3 | a26+aag | 912 matveh zwierzat 36,49 8,4 2,6 2x2,9 1,5
zespolone z rowem
427 +477 dla matych zwierzat
13 | MA 285 W proj. o oIo\r/1e ) ciekiei’n 39,4 6,25 6,2 26,25 15
427+690,68 P
14 1 pzmi7-2 | azsea77 | 913 matvch zwierzat 38,85 6,0 2,0 2x2,0 1,5
zespolone z rowem
15 | pzM1s-2 | 4204169 | 913 matvch zwierzat 36,12 8,4 2,6 2x2,9 1,5
ZeSpOIOne Zrowem
16 | PzM19-2 | 4204682 | d1dmatych zwierzat 57,0 8,4 2,8 2x2,8 1,5
ZeSpOIOne Zrowem
17 | PZM 20 4174360 dla matych zwierzat 41,5 2,0x1,6 Brak 2,0 1,5
18 | PZM 21 423+263 dla matych zwierzat 59,5 2,0x1,6 Brak 2,0 1,5

Przejscia dla matych zwierzat zaprojektowano gtéwnie zespolone z rowami, poza PZM 20 i PZM 21.Te

ostatnie to przejscia ,,suche”. W wiekszosci przejscia, usytuowane sg w bezpiecznej odlegtosci tj. ponad 50 m od

obiektdw infrastruktury technicznej (odwodnieniem, mediami). Rowy drogowe w sgsiedztwie przejS¢ zostang

orurowane a powierzchnia ich utwardzona kruszywem naturalnym.

Stozki skarpowe majg fagodne nachylenie 1:1,5. Bedy zabezpieczone przez umocnienie matami

polimerowymi z humusowaniem i obsianiem traw.

Przy wyijsciach i wejsciach do przej$¢ zaprojektowano zielen w formie zwartych szpaleréw petnigcy

funkcje ostonowo-naprawadzajace,
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sgsiedztwie przejs¢ PZM 19-2 oraz PZM 17-2 nalezy przesungc ogrodzenie tak aby caty zbiornik retencyjny
znalazt sie za ogrodzeniem (ZR- 83,85,92 ).

Przejscie w formie przepustéw wyposazone sg w potki przetazowe. Przepusty dla ptazéw moga by¢
wykorzystywane przez mate zwierzeta (glownie owadozerne i gryzonie), Rozwigzania zaproponowane dla
ptazédw w postaci systemdw przej$¢ potgczonych ptotkami moga réwniez byé urzadzeniem ochronnym dla
matych zwierzat (zgodnie z decyzjg).

W projekcie przejs¢ dla zwierzat, w pasie dzielacym autostrady, nie zastosowano doswietlen przejs¢
gdyz nie pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu. Na krawedziach obiektu w pasie dzielgcym, zgodnie z
wymaganiami obowigzujgcych przepisdw, zastosowano bariery energochtonne przeciwdziatajgce wyjechaniu
pojazdu poza jezdnie lub obiekt bgdz zabezpieczajgce pojazdy przed najechaniem na obiekt lub przeszkody.

Przy przyjetych w projekcie barierach mozliwa do wprowadzenia szerokosc szczeliny jest mniejsza niz
0,5 m. co jest niezgodne z wymaganiami Rozporzadzenia ktére wymaga aby szczelina pomiedzy sgsiednimi
obiektami wynosita minimum 0,8 m.

Wymienione przejScia zostaly zaprojektowane zgodnie z zatozeniami znajdujgcymi sie w decyzji
Srodowiskowej. Dodatkowo zgodnie z decyzjg Srodowiskowg (pkt. 111.29, zapis dotyczacy ptazéw) w projekcie
budowlanym uwzgledniono dodatkowe zabezpieczenia w postaci siatek z tworzywa sztucznego o wielkosci
oczek <0,5 cm i wysokosci min. 40 cm — trwale potaczonych z dolng czescig ogrodzen i zakopanych pod
powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm. Zgodnie z ww. zapisem decyzji takie zabezpieczenie nalezy
zastosowac m.in. na odcinkach kolizji autostrady z miejscami wystepowania ptazéw oraz na odcinkach 100 m
od wszystkich przejs¢ i przepustow dla zwierzat.

Zagospodarowanie terenu uwzglednia wskazania decyzji sSrodowiskowej dla terendw wokot wlotéw i
wylotow przepraw dla zwierzat. Przejscia s3 odpowiednio wkomponowane w krajobraz. Na wlocie i wylocie
przejsc projektuje sie zelbetowe skrzydtfa . Przed czotem wlotu i ponizej wylotu przewidziano umocnienie skarp i
dna ciekéw brukowcem spinowanym na podsypce cementowo-piaskowej. Dla przejs¢ ramowych przewiduje sie
umocnienie skarp brukowcem spoinowanym na podsypce cementowo-piaskowej. Umocnienie obejmuje dno i
skarpy rowéw przed i za przepustem na dtugosci 5,0m ( w kazdym kierunku) zakonczone palisadg z kotkow
drewnianych. Dodatkowo do wszystkich przepustow dla ptazéw doprowadzone sg ptotki betonowe
naprowadzajace ptazy do przejs¢ Prawie wszystkie obiekty zwigzane z siecig odwodnien i inng infrastrukturg
zostaty zlokalizowane w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od krawedzi przej$¢ Drogi serwisowe prowadzone w
sgsiedztwie przejs¢ dolnych zgodnie z decyzjg Srodowiskowa, bedg posiadaty. nawierzchnie gruntowa lub
utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu,
w kazdym kierunku.

Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi zachowaty naturalny charakter poprzez pozostawienie

koryta cieku w mozliwe naturalnym stopniu z pozostawionym pasem suchego terenu ( poétki ziemne)
potozonego poza zasiegiem zalewodw.
Ponadto projekt budowlany przewiduje na catej dtugosci autostrady zastosowanie ogrodzen ochronnych. Siatka
stanowigca ogrodzenie ochronne musi posiada¢ zmienng wielkos¢ oczek zmniejszajacg sie ku dotowi:- strefa
przyziemna: wysokos¢ 30 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 2,5 x 15cm,- strefa sSrodkowa: wysokos$¢ 70
cm, oczka o maksymalnych wymiarach 5 x 15 cm,- strefa gérna: wysokos¢ 120-140 cm, oczka o maksymalnych
wymiarach 15 x 15 cm

Ogrodzenia spetnig tez dodatkowg funkcje naprowadzania zwierzat do przejsc.

W wybranych odcinkach autostrady tj. w miejscach przejs¢ i przepustow dla zwierzat i ptazow na
dtugosci 100 m (w kazdg strone) od osi wszystkich przejsé¢ i przepustéow, ogrodzenia ochronne posiadajg
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dodatkowe zabezpieczenia spetniajgce funkcje ogrodzen ochronno—naprowadzajgcych dla matych zwierzat (w
szczegblnosci ptazéw). Jest to dodatkowa siatka z tworzywa sztucznego o wielkosci oczek ponizej 0,5 cm
wysokosci min 40 cm, trwale potgczona z dolng czescig ogrodzen.

Przy wszystkich przejsciach dla duzych isrednich zwierzat, tzn. powyzej wlotéw przejs¢ dolnych
zaprojektowano ostony przeciwol$nieniowe lub ekrany antyhatasowe, ktére rdwniez poprzez odpowiedni
dobdr materiatéw, beda petnity dodatkowa funkcje przeciwol$nieniowa.

8.7 OCHRONA OBSZAROW CHRONIONYCH

Dla omawianego odcinka autostrady A-2 Wojewoda Mazowiecki wydat decyzje z dnia 14 listopada
2008 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Decyzja zawiera wymagania
dotyczace ochrony srodowiska ktore powinny byé zastosowane na etapie budowy autostrady. Czes¢ z nich
zostata uwzgledniona w projekcie budowlanym, a pozostate uwzglednione zostang w projektach wykonawczych
i towarzyszacych im opracowaniach.

W decyzji zostaty m.in. okreslone nastepujace wymagania dotyczace fazy budowy i zwigzane ze
$rodowiskiem przyrodniczym — obszarami chronionymi( numery punktéw zgodne z numerami w DS)

s |1 Czas realizacji przedsiewziecia ograniczy¢ do niezbednego minimum.

s |3, Zaplecze budowy nalezy zlokalizowac poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z
dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.).

s |8 Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw.

s |9 Drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki, nalezy

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia kory, uszkodzenie systemu
korzeniowego i korony. Konieczne jest zastosowanie specjalnych oston dla poszczegdlnych
drzew.

s |11, Wycinke drzew i krzewdow nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza
okresem od marca do sierpnia wtacznie).

s |12, Straty w zieleni uzupetnié¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen roslinnosci wzdtuz drogi.
W doborze gatunkdw tworzacych zielen nalezy kierowaé sie odpornoscig gatunku na
zanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkdw,
jak rowniez wymogi bezpieczenstwa. Nalezy w miare mozliwosci unika¢ sadzenia drzew,
ktorych owoce s3 chetnie spozywane przez ptaki.

« 113, Prace w bliskim sgsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewdw winny by¢
prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich pni, koron oraz systemu korzeniowego.
Miejsca sktadowania materiatéw budowlanych zlokalizowa¢ w odlegtosci zapewniajgcej
ochrone drzew.

s |14, Prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ w godzinach
dziennych (600-2200).
. II15. Warstwe gleby zdjetg z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac

ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terenéw chronionych na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

s 1117, Na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ nadzér Srodowiskowo przyrodniczy w tym
herpetologiczny i ornitologiczny.

s ]18. Po zakonczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowg i obiektami
towarzyszgcymi nalezy uprzatnac i przywrdci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;j.
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Postanowienia decyzji zostaty juz zrealizowane w postaci wycinki drzew ktdéra ograniczono do pasa
drogowego. W pasie terenu przeznaczonym pod autostrade zostaty wyciete drzewa ktére kolidowaty z
inwestycjg. Przedsiewziecie dotyczace wycinki drzew objete zostato odrebnym postepowaniem. Wycinke
drzew przeprowadzono poza sezonem legowym ptakéw. Straty w zieleni zostang uzupetnione poprzez
wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu uwarunkowania siedliskowe, techniczne wskazania
zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez wymogi bezpieczeistwa. Nalezy w miare
mozliwosci unika¢ sadzenia drzew, ktorych owoce sg chetnie spozywane przez ptaki.

Dokftadny opis projektu zieleni oraz dobdr gatunkdow znajduje sie w opracowaniu , Projekt
architektoniczno — budowlany Zagospodarowanie Zieleniq” — Tom X wykonanym przez firme 4Trees —
Architektura Krajobrazu

Pozostate zapisy musza by¢ uwzglednione na etapie budowy

Ponadto w Projekcie Budowlanym odniesiono sie do zapiséw Ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz.
880) dotyczacych form ochrony przyrody wystepujacych w rejonie oddziatywania przedsiewziecia.

W mysl Art. 17 ust. 1 pkt. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880) ,w parku
krajobrazowym mogq by¢ wprowadzone zakazy ograniczajgce zagospodarowanie obszaru. Poniewaz zakazy
dotyczg terenu Parku, a autostrada nie wkracza na jego teren, stad ustalenia te nie odnosza sie do
rozpatrywanego obszaru.

Nie oznacza to jednak, ze przy budowie nie powinno sie stosowac do zalecerr ochronnych dla Parku.
Opracowana aktualizacja planu ochrony Parku odnosi sie réwniez do budowy autostrady A-2 i okresla
ograniczenia dla prac budowlanych.

Sa to:

s prowadzenie robdt drogowych w sposéb ograniczajgcy do niezbednego minimum uszkadzanie i usuwanie
roslinnosci,

& realizacje urzadzen odprowadzajgcych wody z nawierzchni autostrady A—2 oraz zapewnienie wtasciwego
sposobu neutralizowania zanieczyszczen, przez budowe osadnikdw i ksztattowanie roslinnych stref
buforowych,

& ogrodzenie terendéw lesnych siatkg o wysokosci nie mniejszej niz 2,5 m. Wielko$¢ oczek siatki powinna
uniemozliwia¢ przekraczanie ogrodzenia przez drobne zwierzeta;

& realizacje przejs¢ dla zwierzat zgodnie ze wstepnym projektem budowy autostrady. Teren przejscia nalezy
odpowiednio wkomponowaé¢ w krajobraz, uksztattowa¢ w sposéb umozliwiajgcy swobodne
przemieszczanie zwierzat oraz nasadzi¢ rosliny gatunkéw zgodnych z siedliskiem,

& nietgczenie funkcji przejs¢ dla zwierzat z drogami lokalnymi. W przypadku koniecznosci potgczenia funkcji
wielkos¢ przejscia powinna by¢ stosownie wieksza, tak aby zapewnié pas dla swobodnego i bezpiecznego
przemieszczania zwierzat;

& monitorowanie stopnia wykorzystania przejs¢ dla zwierzat przez okres co najmniej 3 lat po wybudowaniu
autostrady. Z obserwacji nalezy sporzadzac coroczne raporty.

Wszystkie zalecenia i nakazy z Planu Ochrony zostaty uwzglednione w Projekcie Budowlanym. Zostato
zaprojektowane odwodnienie, ktdorego ocena przeprowadzona w niniejszym Raporcie (Rozdziat 2.4.7)
potwierdzita skutecznos¢ rozwigzan. Ponadto, wzdtuz catego analizowanego odcinka autostrada zostata
wygrodzona Zaprojektowano przejécia dla zwierzat zgodnie z wymaganiami Decyzji Srodowiskowej. W mysl
zalecen planu ochrony Parku, zadne przejscie nie jest zintegrowane z droga lokalng. Wskazano réwniez
koniecznos¢ monitorowania przejs¢ dla zwierzat zgodnie z zapisami ww. dokumentéw.

Ponadto, nie prognozuje sie na terenie Parku i w jego otulinie (prace budowlane ograniczone bedg do
obszaru potozonego w otulinie) przekroczenia dopuszczalnych stezen dla zadnego z rozpatrywanych
zanieczyszczen powietrza tj. benzenu, No,, SO, i pytu zawieszonego PM10.
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Analogicznie do Bolimowskiego Parku Krajobrazowego zakazy wskazane w Ustawie o ochronie
przyrody nie dotyczg przypadku przeciecia niniejszego obszaru przez autostrade.

Nie mniej jednak i tego obszaru zachowano szczegdlng ostroznos¢ i zaprojektowano szereg rozwigzan
minimalizujgcych negatywny wptyw na wartosci przyrodnicze i krajobrazowe obszaru, ktére wymieniono
ponizej.

W celu zmniejszenia oddziatywania na walory krajobrazowe autostrady zostat wykonany projekt
zieleni, ktéry réwniez poprzez odpowiednie kompozycje wpisuje autostrade w istniejacy krajobraz. Projekt
budowlany zapewnia odwodnienie autostrady w sposéb zapewniajgcy ochrone gleby, wod powierzchniowych i
poziemnych oraz utrzymanie istniejgcego bilansu wodnego dla zapewnienia ochrony istniejgcych siedlisk
przyrodniczych.

Prawie na catym odcinku przechodzacym przez Obszar Chronionego Krajobrazu zaprojektowano
ekrany akustyczne, ktére zmniejszg ucigzliwos¢ hatasowag. Réwniez dla tego obszaru nie prognozuje sie
przekroczenia dopuszczalnych stezen rozpatrywanych zanieczyszczen.

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zawarto ponizsze wymaganie, ktérego realizacja w
znaczny sposéb zmniejszy oddziatywanie na ww. obszary cenne przyrodniczo:

- zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ poza obszarami chronionymi na podstawie Ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

- Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z
terenéw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

Oznacza to, ze zniszczeniu nie ulegng tereny obszarow chronionych poza liniami rozgraniczajgcymi
autostrady, a co za tym idzie zniszczeniu nie ulegnie szata roslinna oraz zminimalizowana zostanie mozliwos¢
zanieczyszczenia Srodowiska poza pasem drogowym w wyniku powstatej awarii, np. wycieki z maszyn
budowlanych itp.

W fazie budowy nie przewiduje zmiany stosunkéw wodnych w sgsiedztwie projektowanej autostrady.
Prace zwigzane z fundamentowaniem maja by¢ prowadzone przy zastosowaniu scianek szczelinowych, ktére
zabezpieczg wykop przed naptywem wodd i przede wszystkim zminimalizujg obnizenie poziomu wadd
gruntowych, ktére nawet jesli wystapi to bedzie krétkotrwate i odwracalne.

8.8 OCHRONA WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | REKREACYJNYCH

8.8.1 Sposob minimalizowania oddziatywan

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje autostrady A-2 na odcinku od
granicy wojewddztwa tddzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do km 431+500 na terenie woj.
Mazowieckiego nie ma zalecen bezposrednio dotyczgcych ochrony waloréw krajobrazowych.

W decyzji znajdujg sie ustalenia dotyczgce warunkéw wykorzystania terenu w fazie budowy, ktére
mogg mie¢ posredni wptyw na krajobraz w rejonie projektowanego odcinka autostrady. Sg ponizej
przedstawione wymagania:

s place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowac w sposdb zapewniajgcy oszczedne
korzystac korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie,
& magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowa¢ poza obszarami:
—  chronionymi na postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,
—  w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,
—  obszarami zabudowy mieszkaniowej,

s uporzgdkowac teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz wykonaé prace porzadkowe,
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powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i sktadowaé¢ w wydzielonym miejscu, w

pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,

jakie moga sie pojawi¢ w ramach robdt budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadéw
obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie
utylizacja,

& nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw, natomiast drzewa znajdujace
sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczyé przed uszkodzeniami
mechanicznymi,

&  straty w zieleni uzupetnié poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkdéw, wymogdw bezpieczerfstwa oraz warunkéw
technicznych,

¢ warstwe gleby zdjetg z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakoriczeniu prac ponownie

wykorzysta¢ do rekultywacji terenu,

Ustalenia te sg skierowane do wykonawcdédw prac budowlanych. Wszystkie zalecenia mozliwe do

zrealizowania na etapie projektu budowlanego zawarte w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zostaty
uwzglednione w projekcie budowlanym.

Nie przewiduje sie dodatkowych zalecen do projektu budowlanego w zakresie ochrony krajobrazu.

Zaprojektowana autostrada A-2 przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu zblizonego do naturalnego i krajobrazu naturalno - kulturowego. Planowana inwestycja przebiega
tez w okolicy terenéw zabudowy siedliskowej .

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie ograniczony do czasu budowy. Wptyw na
walory krajobrazowe irekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie dtugotrwaty i bezposredni. Wybudowana
autostrada stworzy spowoduje fragmentacje podziat obszaréw osadniczych.

Odbidr autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu istniejgcego oraz od
rozwigzan architektonicznych, konstrukcyjnych, a takze od zagospodarowania otoczenia autostrady.

Elementem dysharmonizujgcym beda ekrany akustyczne, ktore poprzez swojg dtugosé i wysokos¢ beda
wyraznym i nowym akcentem w przestrzeni.

Wkomponowanie ekrandw akustycznych w krajobraz bedzie moze by¢ uzyskane poprzez wykonanie
ich w barwach zblizonych do kolorystyki charakterystycznej dla omawianego terenu tj. zblizonej do barw
charakterystycznych dla danego krajobrazu.

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nie zaleca sie innych dodatkowych wymagan, niz te, ktére
zostaty wymienione powyzej.

W Projekcie Budowlanym celu zharmonizowania obiektu liniowego — autostrady A-2 z przestrzenia,
zaprojektowano uktady zieleni izolacyjno — ostonowej, tak aby harmonijnie wpisata autostrade w otaczajacy
krajobraz. Wezty i miejsca obstugi podrdznych i stacje poboru optat wyposazono w tereny zieleni ozdobne;j
zwiekszajac ich atrakcyjnos¢ krajobrazowa.

Projektowane jest posadzenie zieleni w rzedach i grupach drzew o rdinej wysokosci i réznym
zageszczeniu.

8.9 GOSPODARKA ODPADAMI

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (wydana przez Wojewode Mazowieckiego w dniu 14
listopada 2008 r. zgody na realizacje przedsiewziecia zawiera wymagania dotyczgce wykorzystania terenu

248



5| Fﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
:II 'F{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
7, & ﬂ — etap projektu budowlanego

e

miedzy innymi w fazie realizacji inwestycji. W decyzji tej nie zawarto szczegétowych zalecen dot. gospodarki
odpadami do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Natomiast Decyzja Srodowiskowa okreéla warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji min.
nakazuje w pkt Il 7.i 1l 15.

s powstajgce w trakcie budowy odpady nalezy segregowaé i sktadowaé w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbidér przez uprawnione podmioty.
Odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robdét budowlanych nalezy
segregowac ioddziela¢c od odpaddw obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja.

¢ warstwe gleby zdjetg z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.

Warunek ten musi by¢ spetniony na etapie realizacji planowanej inwestycji. Za realizacje powyzszych
zalecen odpowiedzialnos¢ ponosi wykonawca. Wykonawca na etapie budowy musi przedstawic plan
gospodarki odpadami._Program gospodarki odpadami niebezpiecznymi jest zatwierdzany w drodze decyzji

przez wiasciwy organ, ktédrym w tym przypadku jest Wojewoda Mazowiecki

8.9.1 Faza realizacji

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy planowanej autostrady A-2 powinny byé wstepnie
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy), a nastepnie przekazane do wtdrnego
wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny byé
sktadowane w wyznaczonym do tego miejscu. Miejsce sktadowania odpadéw powinno by¢ izolowane od
srodowiska. Nie nalezy dopuszcza¢ do wyciekdw powstajgcych z miejsca sktadowania odpaddéw. Nalezy
zachowal szczegdlng uwage z postepowaniem z odpadami niebezpiecznymi, a zwtaszcza z materiatem
izolacyjnym zawierajgcym azbest. Nie nalezy dopuszczaé do mieszania sie odpaddéw niebezpiecznych z
odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z odpadami obojetnymi. Nie nalezy wyznacza¢ miejsc gromadzenia
odpaddéw na terenie dolin rzek. W przypadku koniecznosci lokowania miejsc czasowego gromadzenia odpadéw
w obszarach narazonych na infiltracje zanieczyszczen, tj.:

& od km 418+700 do km 418+900,

& od km 424+100 do km 425+650,

s od km 426+550 do km 428+450,

s od km 430+150 do km 431+500

miejsce do sktadowania powinno by¢ przygotowane poprzez zabezpieczenie materiatem zapewniajgcym
ochrone gruntu przez migracjg zanieczyszczen.

Usuniecie lub zagospodarowanie odpaddéw powstajagcych podczas budowy przedsiewziecia bedzie
nalezato do obowigzkéw firm wykonujgcych prace budowlane — ktére zgodnie z ustawg o odpadach bedg
wytwdrcami odpaddw.

Do obowigzkdow wytwoércy odpaddw nalezy:

&  zagospodarowanie wszystkich odpaddéw powstajgcych w czasie budowy,

s przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi
odpadami do witasciwego organu ochrony srodowiska,

& usuniecie i wykarczowanie drzew,

& przeprowadzenie rozbidrek,

& gromadzenie w sposdb selektywny powstajgcych odpadow,

&  zagospodarowanie wszystkich odpadow powstajgcych w trakcie budowy,

s zapewnienie wlasciwego postepowania w czasie rozbiérki z odpadami niebezpiecznymi (np. eternitem
zawierajgcym azbest) i zgromadzenie ich w sposéb nie zagrazajgcy Srodowisku,
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s przekazanie odpaddéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia dziatalnosci w zakresie
transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadow.

Wytwoérca odpaddéw (Wykonawca prac budowlanych) moze zleci¢ wykonanie obowigzku
zagospodarowania odpadow innemu posiadaczowi odpadéw. Czes¢ odpadow, w tym np. odpady z remontdow i
przebudowy drég (kod 17 01 81) moga by¢ zagospodarowane na miejscu —w zwigzku z realizacjg drogi.

Ponadto zgodnie z art. 17 ust. 1 Ustawy o odpadach [6] wytwdrca odpadow jest zobowigzany do:

s uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli wytwarza odpady
niebezpieczne w ilosci powyzej 0.1 Mg rocznie;

s przedtozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytwarzanymi
odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0.1 Mg rocznie lub powyzej 5 Mg rocznie
odpaddw innych niz niebezpieczne.

Na podstawie art. 19 ust. 1 Ustawy o odpadach [6] na dwa miesigce przed podjeciem dziatalnosci
powodujacej powstawanie odpaddw niebezpiecznych wytworca odpaddw powinien przedtozy¢ Marszatkowi
Wojewoddztwa Mazowieckiego wniosek o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi. We
whniosku nalezy okresli¢ czas prowadzenia dziatalnosci, w wyniku ktérej wytwarzane sg odpady niebezpieczne.
Dla pozostatej ilosci odpaddw wytwadrca odpadow jest zobowigzany w terminie do 30 dni przed rozpoczeciem
dziatalnosci powodujgcej powstawanie odpaddéw przedtozyé Marszatkowi Wojewddztwa Mazowieckiego
informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobie ich zagospodarowania.

Czes$¢ materiatow uzyskanych z rozbiérki budynkéw moze by¢ wykorzystana w robotach prowadzonych
na miejscu (np. do niwelacji terenu) lub jako surowce wtérne (np. ztom metalowy). Odpady nieprzydatne do
wykorzystania wymagac bedg sktadowania, sprzedazy badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy.

Przy obiektach przeznaczonych do wyburzenia nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage na odpady zaliczane
do grupy materiatéw izolacyjnych oraz materiatéw konstrukcyjnych zawierajgcych azbest (kod 17 06).

Azbest ze wzgledu na swoje wtasciwosci nalezy do substancji stwarzajgcych szczegdlne zagrozenie dla
Srodowiska i zdrowia ludzi. Dlatego substancja ta powinna podlega¢ sukcesywnej eliminacji. W zwigzku z
powyzszym odpady zawierajgce azbest nalezg rowniez do odpaddw niebezpiecznych, a gospodarka nimi
wymaga prawidtowego prowadzenia. Obszar zastosowania azbestu oraz proces jego usuwania zostat szeroko
uregulowany w przepisach prawnych — ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach [6]i zwigzane z nig
rozporzadzenia wykonawcze, ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [1] ustawa z dnia
19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania azbestu [13] oraz ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o
zakazie stosowania azbestu [12].

Jedyng metodg unieszkodliwiania odpadow azbestowych jest ich sktadowanie na specjalnie
przygotowanych sktadowiskach odpadéw azbestowych. Dlatego roboty budowlano-demontazowe prowadzone
z udziatem wyrobow zawierajacych azbest powinny byé wykonywane przez specjalistyczne firmy przy
spetnieniu odpowiednich potrzeb z dziedziny BHP.

W zwigzku z organizacjg placu budowy i zaplecza socjalnego oprocz ww. odpaddéw powstanie jeszcze
pewna ilo$¢ odpaddw socjalno-bytowych (kod 20 03 04) — szlamy ze zbiornikdw bezodptywowych, stuzgcych do
gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do odpaddéw niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane
i plastykowe butelki, puszki, papier oraz odpady organiczne). Zaleca sie segregacje odpadow komunalnych na
placu budowy.

Odpady, ktorych nie mozna wykorzysta¢ na placu budowy, a jest mozliwos¢ wykorzystania ich na inne
cele (poza unieszkodliwianiem), wytwdrca odpaddw moze nieodptatnie przekazaé osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym. Zgodnie z rozporzadzeniem [34], dopuszczalne jest przekazywanie nastepujgcych
grup odpaddw:

& odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw (kod 17 01 01) oraz gruz ceglany (kod 17 01 02)
— do utwardzania powierzchni, budowy fundamentéw, wykorzystania jako podsypki lub posadzki na
gruncie po rozkruszeniu;

& odpady innych materiatéw ceramicznych i elementdw wyposazenia (kod 17 01 03) — do utwardzania
powierzchni itp;
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& zmieszane materiatu z betonu, gruzu ceglanego i odpadowych materiatéw ceramicznych (kod 17 01 07) —
np. do utwardzania powierzchni;

s drewno (kod 17 02 01);

¢ odpadowa papa (kod 17 03 80) — do wykonywania drobnych napraw i konserwacji;

¢ aluminium (kod 17 04 02), zelazo i stal (kod 17 04 05), mieszaniny metali (kod 17 04 07) — do wykonywania
drobnych napraw i konserwacji;

& gleba, ziemia, w tym kamienie (kod 17 05 04) — do utwardzania powierzchni po rozkruszeniu;

s odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03) np. do wykorzystania w przydomowych kompostowniach.

s papieritektura (kod 19 12 01) do wykorzystania jako paliwo oraz drobnych napraw i konserwacji.

Przekazanie odpaddéw innym posiadaczcom musi byé udokumentowane tzw. ,Kartg przekazania
odpadu”.

W trakcie realizacji rob6t budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco porzadkowany ze
szczegdlnym uwzglednieniem materiatdw moggcych wptynac negatywnie na otaczajacy teren (materiaty pedne,
smary i opakowania po nich, produkty smotowe — jesli beda wykorzystywane).

8.9.2 Faza eksploatacji

Odpady powstajgce podczas eksploatacji powinny by¢é gromadzone i okresowo przekazywane
wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.

Odpady zaliczane do odpaddw niebezpiecznych powinny by¢ traktowane zgodnie z przepisami ustawy
o odpadach [6] (podobnie jak to opisano w czesci dotyczacej fazy realizacji).

W przypadku pozostatosci pochodzacych z osadnikéw/piaskownikéw zawiesin ogdlnych (urzadzenia do
podczyszczania wéd sptywajgcych z powierzchni szczelnej drogi) (kod 13 05 02*), to powinny by¢ one usuwane,
transportowane i utylizowane bgdz przechowywane przez specjalistyczng firme posiadajgca pozwolenia na tego
typu dziatalnosé.

Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drég, nie powinny powsta¢ odpady mogace
wptyngé negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow projektu wykonawczego oraz
niniejszego raportu.

9 WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Analizy wykonane w ramach niniejszego opracowania nie wykazaty = przekroczenia standardéw
srodowiska poza pasem drogowym w zakresie zanieczyszczenia powietrza. Natomiast nie udato sie
zabezpieczy¢ we wszystkich punktach pomiarowych dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku.

Analiza zasiegu wystepujgcych oddziatywan akustycznych dla omawianego odcinka autostrady A 2
wykazuje, ze w stanie projektowym, w przypadku gdyby nie zastosowano ekranéw akustycznych, przekroczone
bedy dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku zaréwno dla pory nocnej jak i pory dziennej. Dla ochrony
zabudowy chronionej akustycznie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, w projekcie budowlanym zaprojektowano ekrany akustyczne. Zaprojektowane
zabezpieczenia akustyczne pozwolg zmniejszy¢ poziom hatasu o rzad od kilku do kilkunastu decybeli.

Poniewaz zabezpieczenia okreslone w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach okazaty sie w
szeregu przypadkdéw niewystarczajgce, zaproponowano — w zaleznosci od potrzeb i warunkéw lokalnych
podwyzszenie ekrandw na okreslonych odcinkach albo nowg lokalizacje ekranéw. Mimo zaprojektowania
ekrandw o tgcznej dtugosci 26 811,2 m (o0 24,7% wiecej niz w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach) oraz
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o tacznej powierzchni 152 624,7 m2 (o 43,1 wiecej niz w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach) z
przeprowadzonej analizy wynika, ze w okresie nocnym moga wystapi¢ w sasiedztwie czesci budynkow
mieszkalnych poziomy hatasu powyzej 50 Db. Dodatkowgq analize przeprowadzono dla poziomu hatasu powyzej
65 Db dla pory dziennej i 55 Db dla pory nocnej. Z analizy wynika, ze nie wystgpig przekroczenia wartosci 65 Db
dla pory dziennej. Poziom 55 Db w porze nocnej moze by¢ jednak przekroczony w roku 2012 w przypadku 6
budynkdw, a w roku 2027 —w 15.

Dlatego tez proponuje sie aby podja¢ ostateczng decyzje co do oceny skutecznosci zaprojektowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych w ramach analizy porealizacyjnej sporzgdzanej w trybie art. 135 ust. 5 ustawy
— Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 25 z 2008 r., poz. 150 z p6zn. zmian.).

W zwigzku z powyzszym wskazuje sie punkty pomiaru hatasu (PPH), w ktérych nalezy w ramach analizy
porealizacyjnej dokona¢ weryfikacji wynikbw modelowania komputerowego hatasu i na tej podstawie ocenic¢
skutecznosé zrealizowanych zabezpieczen. Punkty te zostaty wskazane w tabeli nr 80 oraz na rysunku nr 3.

Tabela 80 Zestawienie punktéw pomiaru hatasu do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej.

Nr punktu E)i:'(i)emn';z::fzj'iny Strona drogi
PPH-1 411+600 prawa
PPH-2 412+300 lewa
PPH-3 412+400 prawa
PPH-4 413+600 lewa
PPH-5 414+500 lewa
PPH-6 415+100 prawa
PPH-7 415+800 lewa
PPH-8 415+800 prawa
PPH-9 418+800 lewa
PPH-10 420+000 prawa
PPH-11 422+100 lewa
PPH-12 422+600 prawa
PPH-13 424+700 prawa
PPH-14 424+700 lewa

Ostatecznie konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania (wielkosé, konieczne
ograniczenia) zostang okreslone na podstawie wynikow analizy porealizacyjnej.

Zgodnie z zapisami Ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko w raporcie o
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oddziatywaniu na sSrodowisko dla drég krajowych nie przedstawia sie granic obszaru ograniczonego
uzytkowania (art. 66 ustawy).

Zgodnie z art. 93 w/w ustawy organ wydajacy pozwolenie na budowe — Wojewoda Mazowiecki moze
natozy¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej oraz stwierdzi¢ koniecznos¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania, jezeli ze sporzadzonej analizy porealizacyjnej wyniknie, ze pomimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska(art. 135 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska).

Uwzgledniajgc powyzsze obecnie nie proponuje sie powotywania obszaru ograniczonego uzytkowania,
a wnioskuje sie o zawarcie zapisu w decyzji o pozwoleniu na budowe o obowigzku sporzadzenia analizy
porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty przekazania do uzytkowania autostrady A2
na odcinku Strykéw-Konotopa.

Wymédg wykonania analizy porealizacyjnej zostat zapisany w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Wojewode Mazowieckiego dla odcinka autostrady A-2 od granicy
wojewodztwa todzkiego i mazowieckiego do wezta Konotopa w tym odcinka ,,C” w niniejszym Raporcie
ocenianego.

Wojewoda nakazat sporzgdzenie analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych
rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony terendéw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz
zanieczyszczeniami powietrza. W odniesieniu do oddziatywania przedsiewziecia na powietrze nakazat
wykonanie serie pomiarowg stezen dwutlenku azotu w powietrzu, w celu potwierdzenia dotrzymania wartosci
dopuszczalnych dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych dla okresu 1 godziny i 1 dla okreséw roku
kalendarzowego. Nakazat réwniez wykonac¢ serie pomiarowe stezen dwutlenku siarki i benzenu wzdtuz
rozpatrywanego przedsiewziecia oraz oceni¢ skutecznosé dziatania (redukcje zanieczyszczen) zaproponowanych
urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Analize nalezy wykona¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w
terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu oraz wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczenn powietrza nalezy
zastosowac¢ odpowiednie srodki ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci srodowiska nie bedg mogty by¢
dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

10  ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PROJEKTOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Prace nad ustaleniem trasy autostrady A—2 Swiecko — Terespol w tym obejmujace odcinek od granicy
wojewodztwa mazowieckiego do wezta ,Konotopa” byty prowadzone w potowie lat siedemdziesigtych. W ciggu
ponad 35 lat od rozpoczecia prac nad ustaleniem lokalizacji autostrady uprawnienia decyzyjne organow wtadzy
zmienialy sie, a spoteczenstwo zyskato wieksze prawa do udziatu w podejmowanych decyzjach.

Whioski z wczesniej obowigzujgcego i aktualnego prawa w zakresie udziatu spoteczenstwa dla
omawianego odcinka autostrady sg nastepujace:

& trasa autostrady A-2 zostata ustalona w potowie lat siedemdziesigtych a nastepnie wprowadzona do
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

s do 24.05.2003 r. postepowanie dotyczgce autostrad sktadato sie z 3 etapdw: wskazanie lokalizacyjne,
decyzja lokalizacyjna, pozwolenie na budowe;

s dla omawianego odcinka autostrady zostato udzielone wskazanie lokalizacyjne (Wskazanie lokalizacyjne dla
autostrady A—2 Nr 11/03 (AP/8621-6(44)/2002/KW) z dnia 14 stycznia 2003 wydane przez Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji na budowe autostrady ptatnej A—2 na odcinku Strykéw — Brwindw),
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&« etap pn. udzielenie wskazania lokalizacyjnego — nie byt objety obowigzkiem prowadzenia konsultacji ze
spoteczenstwem,

s od 1.01.2001 r. — do 25.05.2003 r. — organy wtasciwe do wydania decyzji przeprowadzaty dwukrotnie
postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko z udziatem spoteczenstwa (tzn. przed
wydaniem decyzji lokalizacyjnej i przed wydaniem pozwolenia na budowe). W tym czasie nie byty
prowadzone postepowania dla omawianego odcinka autostrady,

s 0d 25.05.2003 r. do 28.07.2005 r. — przeprowadza sie jedng procedure zapewniajgc udziat spoteczenstwa —
tzn. przed wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady. W tym czasie zostaty wszczete
postepowania administracyjne, ktérych celem byto ustalenie lokalizacji autostrady na omawianym odcinku.

Decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady A-2 w granicach wojewddztwa mazowieckiego na
analizowanym odcinku zostaty wydane przez Wojewode Mazowieckiego:

& Nr 1538/05, znak WRR.II-7047-D/11/05 z dnia 14 lipca 2005 roku o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej
A-2 dla odcinka | — od granicy wojewddztwa tédzkiego do wezta ,Zyrardéw”.

& Nr 2150/05, znak WRR.II-=7047-D/39/05 z dnia 25.10.2005 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A-2
dla odcinka Il od m. Wiskitki (wezta ,Zyrardéw”) do m. Grodzisk Mazowiecki (wezet ,Ttuste”) — od km
420+710,00 do km 439+230,00.

Ww. decyzje zostaty wydane po przeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko z udziatem spoteczenstwa, w tym po przeprowadzeniu rozprawy administracyjnej.

Od 28.07.2005 r. wprowadzono nowy instrument prawny — decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, w ktérej uwzglednia sie udziat spoteczenstwa w
postepowaniu w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

Otwarta dla spoteczeristwa rozprawe administracyjng w sprawie postepowania o wydanie decyzji
ustalajagcych lokalizacje autostrady A-2 przebiegajacej przez woj. mazowieckie dla odcinkéw: | — od granicy
wojewddztwa tédzkiego do wezta ,Zyrardéw”; Il — od wezta ,Zyrardéw” do wezta ,Tiuste” (m. Grodzisk
Mazowiecki); Il — od wezta , Ttuste” do wezta , Pruszkow”; IV — od wezta ,,Pruszkow” do wezta ,Konotopa” (gm.
Ozaréw Mazowiecki) przeprowadzono w dniu 1 lipca 2005 r. w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim w
Warszawie. W rozprawie wzieli udziat przedstawiciele wnioskodawcy, projektanta, samorzadow lokalnych,
organizacji ekologicznych oraz osoby fizyczne — gtéwnie witasciciele nieruchomosci objetych lokalizacja
autostrady.

Podczas spotkania przedstawiono:

s przebieg autostrady i etapy realizacji z wyjasnieniem zasad budowy,

s dane techniczne autostrady,

& |okalizacje weztéw i poszczegdlnych Miejsc Obstugi Podrdznych,

¢ oddziatywanie inwestycji na srodowisko,

& tryby sporzadzania wyceny wartosci nieruchomosci i zasady ich wykupu,

Pytania w trakcie rozprawy dotyczyly gtéwnie:

&  zasiegu oddziatywania autostrady na przylegte tereny,

&  wykupow nieruchomosci,

& odszkodowan dla wtascicieli nieruchomosci przylegtych do autostrady,

W trakcie spotkania zgtoszono wnioski dotyczace m.in.:

& przesuniecia linii wywtaszczenia w celu objecia wywtaszczeniem nieruchomosci znajdujgcych sie przy
granicy tej linii,

s objecia wykupem zgtoszonych posesji.

Wojewoda Mazowiecki wydat dnia 14 listopada 2008r. decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia.

Nastepnie wydano:
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& Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2008 r. 14-
WO00-6613-11/08/bp — sprostowanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r.;

e  Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 23 lutego 2009 r. RDOS-
14-WO0O0S-11-BP-6613-011/08 — sprostowanie do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r.;

s Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska DOOSidk-452/893-
2/427/09/LS-14 stwierdzajace niewaznos¢ postanowienia RDOS-14-WO0O0-6613-11/08/bp;

s Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska DOOSidk-452/893-
1/426/09/LS-15 stwierdzajace niewazno$¢ postanowienia RDOS-14-WOOS-11-BP-6613-011/08;

e Decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska nr DOOSidk- 452/167/442/09 z dnia 19.06.2009 r.
zmieniajaca czeciowo decyzje Wojewody Mazowieckiego z dnia 14.11.2008 r. znak: WSR.I.BP.6613/15/08
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na budowie
autostrady A2 na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego / mazowieckiego w km 411+465,80 do wezta
Konotopa (z weztem) w km 456+239,67.

Od jesieni 2009 r. na trasie autostrady w gminach Wiskitki, Baranéw i Jaktoréw prowadzone s3
pierwsze prace — usuwanie drzew. Trwajg takie prace ziemne prowadzone w ramach budowy obwodnicy
Wiskitek w ciggu drogi nr 50 obejmujgce cze$é przysztego wezta Zyrardéw.

Dokonane zostaty w wiekszosci wykupy gruntéw.

Ze wzgledu na obowigzujgce juz decyzje oraz fakty dokonane (wykupy) nie przewiduje sie sytuacji,
ktore mozna okresli¢, jako konflikty spoteczne.

Nieliczni wtasciciele gruntow (z gminy Wiskitki) zgtaszajg niezadowolenie z powodu nie objecia ich
nieruchomosci wykupem.
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11  ANALIZA POREALIZACYJNA | MONITORING

11.1 ANALIZA POREALIZACYJNA

Powietrze

W celu potwierdzenia lub zweryfikowania okreslonego oddziatywania na etapie oceny oddziatywania
na Srodowisko rzeczywistego oddziatywania proponuje sie wykona¢ pomiary zanieczyszczenia powietrza w
zakresie stezenia dwutlenku azotu, dwutlenku siarki oraz benzenu w nastepujacych lokalizacjach.

Tabela 81 Orientacyjna lokalizacja punktéw pomiaru zanieczyszczenia powietrza w rejonie analizowanego

odcinka autostrady

A-2 Numer punktu km Strona drogi Uwagi
PPP-I 411+920 Lewa -
PPP-II 414+700 Lewa -
PPP-III 423+810 Lewa -

Lokalizacja proponowanych punktéw pomiaru zanieczyszczenia powietrza znajduje sie na styku terenow
zabudowanych oraz pél uprawnych w sasiedztwie autostrady.

Pomiary nalezy wykonaé¢ metodami referencyjnymi, okreslonymi we witasciwych przepisach, gwarantujacymi
mozliwos$¢ bezposredniego odniesienia uzyskanych wynikéw do obowigzujgcych pozioméw dopuszczalnych

(standarddw).

Hatas

W celu weryfikacji prognoz w zakresie akustyki oraz trafnosci wyboru srodkéw minimalizujgcych
negatywne oddziatywania, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej.

Na Rysunku nr 4 przedstawiono lokalizacje punktéw pomiaru hatasu (PPH) do wykonania na etapie
analizy porealizacyjnej. Punkty te zostaty zlokalizowane tylko przy niektérych budynkach mieszkalnych, jako
reprezentatywnych dla danego obszaru. W tabeli nr 82 przedstawiono zestawienie punktéw pomiaru hatasu
do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej.

Pomiary nalezy wykona¢ metodami referencyjnymi, okreslonymi we wtasciwych przepisach,
gwarantujgcymi mozliwosé bezposredniego odniesienia uzyskanych wynikdw do obowigzujgcych poziomoéw
dopuszczalnych (standarddéw).

Tabela 82 Zestawienie punktéw pomiaru hatasu do wykonania na etapie analizy porealizacyjne;j.

Orientacyjny .
Nr punktu Kilometraz Strona drogi
PPH-1 411+600 prawa
PPH-2 412+300 lewa
PPH-3 412+400 prawa
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PPH-4 413+600 lewa
PPH-5 4144500 lewa
PPH-6 415+100 prawa
PPH-7 415+800 lewa
PPH-8 415+800 prawa
PPH-9 418+800 lewa
PPH-10 420+000 prawa
PPH-11 422+100 lewa
PPH-12 422+600 prawa
PPH-13 424+700 prawa
PPH-14 424+700 lewa

Skuteczno$¢ dziatania urzagdzen podczyszczajgcych wody roztopowe i opadowe

Analize nalezy prowadzié w nastepujgcych wylotach

Odbiornik Przyblizona lokalizacja cieku
Sucha Lewa Km 414+587

Roéw PG 56 Km 420 + 746

Wierzbianka Km 424+ 555

Row W-6 Km 426+935

Pisia Tuczna Km 430 +886

11.2 MONITORING

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu S$rodowiska oraz zmian tego stanu,
zachodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktérych Zrodtem bedzie budowa drogi, a nastepnie jej
eksploatacja. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i informacji mozliwe jest planowanie i
podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie.

11.2.1 Faza budowy

Budowa drogi powodowa¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédtem
bedy prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb zanieczyszczenia i
energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony srodowiska.
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W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu hatasu w $rodowisku.

Powietrze

W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu emisji substancji do powietrza, jak i jakosci powietrza.

Odpady

Nalezy monitorowac¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystgpic w trakcie

prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb grunt nalezy usuwac

Wody opadowe i roztopowe

W fazie budowy
trasy.

Wody podziemne

nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych i roztopowych z analizowane;j

W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych.

Srodowisko przyrodnicze

Prace budowlane nalezy wykonywa¢ pod nadzorem przyrodniczym 2z uwzglednieniem nadzoru

ornitologicznego i herpetologicznego.

Dobra kultury, stanowiska archeologiczne

W fazie budowy r

oboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem archeologicznym.

11.2.2 Faza eksploatacji

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji dla poszczegdlnych komponentéw Srodowiska wynikajg z

zapiséw zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla autostrady A2.

Hatas

Zagadnienia dotyczace szczegdtowych ustalenn sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu okresla

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie

prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia

kolejowg, linig tramwajowsg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zarzadza

jacy drogg jest obowigzany do okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w srodowisku

wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja:

autostrad, drég ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewddzkich — co 5 lat w
okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu. oraz autostrad nowo oddanych do
eksploatacji - dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczagwszy od roku
oddania do eksploatacji. Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw
poziomdéw hatasu w srodowisku dla drdg, oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych
okreéla zatacznik nr 2 do Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajow
wynikdw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byé przekazywane wtasciwym organom
ochrony $rodowiska, oraz termindw i sposobdw ich prezentacji (dz. U. Nr 18 z 2003 roku, poz.
164).

Wyniki pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog powinny by¢ przekazywane
wtasciwym organom ochrony $Srodowiska we wtasciwych terminach oraz w odpowiedni
sposéb zaprezentowane.
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To wszystko okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie
rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane witasciwym
organom ochrony $rodowiska, oraz termindw i sposobdéw ich prezentacji (dz. U. Nr 18 z 2003
roku, poz. 164)Decyzja z dnia 14 listopada 2008 r. o sSrodowiskowych uwarunkowaniach nie
naktada na Zarzadzajgcego drogg obowigzku prowadzenia monitoringu hatasu.

Powietrze
Prognozowane stezenie zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢ wartosci dopuszczalnych i dlatego nie proponuje
sie pomiaréw w ramach monitoringu powietrza.

Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska jak i rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika
2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w $rodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. z 2007 r. Nr 192, poz.
1392) na etapie realizacji przedsiewziecia nie wprowadza obowigzku prowadzenia monitoringu stanu
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji (wykonanych w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko) nie stwierdzono, aby w roku 2027 wystepowato ponadnormatywne
oddziatywanie analizowanego uktadu komunikacyjnego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Wody opadowe i roztopowe

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wéd opadowych i roztopowych z analizowanej
trasy Urzadzenia podczyszczajgce bedg wyposazone w elementy poziom zanieczyszczen.

Scieki bytowe z MOP
Wyloty z oczyszczalni Sciekdw proponuje sie jako miejsce poboru préb sciekdw do badan jakosciowych.

Wartosci wskaznikéw zanieczyszczeri okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006
r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wadd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegodlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego, ktore okresla najwyzsze dopuszczalne stezenia

Wskazuje sie koniecznos¢ prowadzenia badan wéd powierzchniowych 2 razy w ciggu roku, przez okres
3 lat, w dwéch punktach pomiarowych na ujsciu do cieku Row W6 i ujsciu do rzeki Gteboka Struga w zakresie:

& chemiczne zapotrzebowanie tlenu (ChZT, metoda dwuchromianowa),
& zawiesiny ogdlne, chlorki, siarczany, jon amonowy,
& suma benzyn, suma olejow, BETX.

Wody podziemne
W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych.

Gleby
Na odcinku autostrady A-2 objetym opracowaniem nie proponuje sie monitoringu gleby.

Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z zapisami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Wojewode Mazowieckiego w
ramach badan monitoringowych nalezy zbadac stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na
terenie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego.

Monitoring wykorzystania przejscia prowadzi¢ zgodnie z zapisami w Decyzji tj.

V. Monitoring uzytkowania przejs¢ dla zwierzat powinien:

& dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejicie jest wykorzystywane przez zwierzeta, dla
ktorych zostato ono wybudowane;

s dostarczy¢ informacji wskazujgcych, ktére przejscia, o jakich parametrach, jakiej konstrukcji i
zagospodarowaniu sg najczesciej wykorzystywane;
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s dostarczy¢ danych o uzytkowaniu pozwalajgcych na wprowadzenie zmian konstrukcyjnych lub zmian
zagospodarowania na istniejgcych przejsciach oraz w ich otoczeniu.

VI. Monitoring powinien trwaé co najmniej 3 lata od momentu oddania odcinka do eksploatacji i sktadac
sie z dwdch gtdwnych etapdéw:

s etap | — kontrola wstepna — bezposrednio po oddaniu obiektéw do eksploatacji (nie pdzniej niz 6 miesiecy)
— wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektow na podstawie stwierdzonych odwiedzin przejscia i
jego bezposredniego otoczenia;

s etap Il — wiasciwa ocena skutecznosci przejscia — rozpoczeta nie wczesniej niz 1 rok po oddaniu do
eksploatacji i prowadzona systematycznie do korica okresu monitoringu.

12  STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH
OCHRONY SRODOWISKA, ZAWARTYCH W DECYZJI O
SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH | INNYCH DECYZJACH
WYDANYCH DLA PRZEDSIEWZIECIA.

Wojewoda Mazowiecki wydat dnia 14 listopada 2008r. decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia (WSR.I.BP.6613/15/08).
Nastepnie wydano:

s Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22 grudnia 2008 r.
(RDOS-14-WO00-6613-11/08/bp) o sprostowaniu omytki w Decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach z
dnia 14 listopada 2008 r.; [Zat. nr 2]. Postanowieniem tym w punkcie Il sentencji decyzji, po ustepie 20,
dodano ustepy 21-25. (W sentencji Postanowienia RDOS z dnia 22 grudnia 2009 r. napisano ,w punkcie I”,
co jest oczywista omytkg). Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
23 lutego 2009 r. (RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-011/08) o sprostowaniu oczywistej omytki w decyzji
Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r. zmienionej postanowieniem z dnia 22 grudnia 2008
r. Postanowieniem tym uzupetniono tres¢ punktu /// ust. 7 lit. a oraz zmieniono niektdre zapisy w punkcie
Il ust. 23 zawarte w sentencji decyzji (dotyczy 4 zapiséw: tiret 11, tiret 35-37). [Zat nr 3]

¢ Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska DOOSidk-452/893-
2/427/09/LS-14 stwierdzajace niewazno$¢ postanowienia RDOS-14-W00-6613-11/08/bp

& Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska DOOSidk-452/893-
1/426/09/LS-15 stwierdzajgce niewaznoéé postanowienia RDOS-14-W00S-6613-011/08/

s Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 19 czerwca 2009r. (DOOSidk-
452/167/442/09) zmieniajgca czesciowo decyzje Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada.2008r.
Decyzjg tg nadano nowe brzmienie punktom: 11.3, .12, I.15, I.16, I1.17, 11.19, 1I..4, 1.7, 111.19, 111.21, 11.23,
[11.25, 111.27 zawartym w sentencji decyzji [Zat. nr 4]. W wyniku w. w. decyzji i postanowien sentencja
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla odcinka bedacego przedmiotem niniejszego raportu
uzyskata brzmienie, ktére przedstawiono ponizej. Jest to ,tekst jednolity” opracowany przez autoréw
niniejszego Raportu w celu umozliwienia jednoznacznej oceny stopnia i sposobu uwzglednienia w projekcie
budowlanym wymagan zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W tekscie tym
pominieto te wymagania (ustalenia), ktére nie dotycza odcinka objetego niniejszym raportem.
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OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA W ODNIESIENIU DO
ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

Ad. | .Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na budowie autostrady A-2 na odcinku od granicy
wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do wezta Konotopa (z weztem) w km
456+239,67.

Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zatgcznik do niniejszej decyzji.

Ad. Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i
zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sgsiednich.
1. Czas realizacji przedsiewziecia ograniczy¢ do niezbednego minimum.
Przewidywany termin oddania autostrady do uzytku w roku 2012 oznacza bardzo krétki czas realizacji
inwestycji.
Warunek do spetnienia przez Wykonawce.

2. Zorganizowac place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajgc oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztafcenie jego powierzchni, a po zakonrczeniu prac teren
uporzgdkowadé. Organizowac roboty w taki sposéb, by minimalizowac ilos¢ powstajgcych odpadow
budowlanych.

Wymogi, o ktdrych mowa zostaty zapisane w niniejszym Raporcie jako element ograniczajacy
negatywny wptyw omawianej inwestycji na srodowisko zaréwno w fazie budowy jak i w fazie
eksploatacji.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét budowlanych.
Wykonawca jest zobowigzany zapisami w DS. oraz przepisami prawa do prowadzenia robdt w taki
sposob, aby maksymalnie ograniczyé zasieg ewentualnych szkéd w sSrodowisku min naruszenia
powierzchni ziemi oraz odpaddw prowadzi¢ gospodarke odpadami zgodnie z przygotowanym
planem. Nalezy réwniez unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycjg. Prace
ziemne beda prowadzone pod nadzorem, archeologa i geologa zgodnie z dokumentacja.
Rozmieszczenie tras dojazdowych zostanie zminimalizowane. Po zakonczeniu robdét budowlanych i
prac wykonczeniowych teren w liniach rozgraniczajgcych i poza nimi (zaplecza budowy place
sktadowe i magazynowe) zostanie uporzagdkowany .

3. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia
16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.).

Miejsca przeznaczone pod zaplecze budowy zostang zorganizowane poza obszarami chronionymi
Obowigzek spetnienia tego wymogu spoczywa na wykonawcy rob6t budowlanych -

Wymogi te rowniez zostaty zapisane w niniejszym Raporcie: Ograniczenie przestrzenne
zagospodarowania do niezbednego minimum oraz nie lokalizowanie magazynéw, sktadow itp. na
obszarach chronionych i cennych przyrodniczo, przyczyni sie do zmniejszenia strat w srodowisku
przyrodniczym. Dotyczy to przede wszystkim rozmieszczenia organizowanych na czas realizacji
inwestycji sktadowisk odpaddw, miejsc stacjonowania pojazdéw prowadzacych prace budowlane,
niezbednej infrastruktury dla pracownikéw budowlanych itp.
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Obowigzek spetnienia tego wymogu spoczywa ha wykonawcy robdt budowlanych -

4. Przy wyznaczaniu terenow pod okresowq baze materialowo - sprzetowq dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczyc jej lokalizacje w miejscach wystepowania wod gruntowych w
dobrze przepuszczalnych utworach tj. na nastepujqgcych odcinkach: od km 418+700 do km 418+900,
od km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200
[dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka autostrady bedqcego przedmiotem
niniejszego raportu] oraz w poblizu ciekéw i systeméw melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowa¢ jej
rowniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do
sktadowania substancji podatnych na migracje wodngq, jak rowniez terenowe stacje obsfugi
samochodow i maszyn roboczych na bazie powinny byc¢ okresowo (do czasu zakonczenia budowy)
odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona
w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno — sciekowej.

Wymogi te zostaty wskazane w niniejszym raporcie:.

W celu ochrony srodowiska gruntowo — wodnego przed zanieczyszczeniami powstajgcymi w trakcie realizacji
autostrady, nalezy wtasciwie przygotowacd i zorganizowac roboty oraz zaplecze. Nie nalezy lokalizowaé zaplecza
budowy oraz sktadowisk materiatdw w rejonie wystepowania wrazliwych na zanieczyszczenie

od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od ujecia wody,

od km 424+100 do km 425+650 — rejon ujec¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych

od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana czes¢ rynny koztowickiej,

od km 430+150 do km 431+500 — stabo izolowany poziom wodonosny,

Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekow i zbiornikow

wodnych (w szczegdlnosci w pracach na mostach nad ciekami), nie mozna dopusci¢ do przelania sie asfaltu i
innych substancji szkodliwych do wody).
Przy wyznaczaniu terendw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy projektowanej drogi nalezy
wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wdd gruntowych (...) oraz w poblizu ciekdw i systeméw
melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowac jej rowniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi.
Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, jak réwniez terenowe
stacje obstugi samochoddw i maszyn roboczych na bazie powinny by¢ okresowo (do czasu zakoriczenia budowy)
odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodno — $ciekowej.

-Nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na sktadowanie substancji podatnych na migracje wodnga. Wszystkie
miejsca wyznaczone do sktadowania tego typu substancji powinny by¢ na okres budowy, az do jej zakoriczenia,
odpowiednio zabezpieczone (wyscielone materiatami izolacyjnymi). Podobny sposéb zabezpieczenia nalezy
zastosowac w odniesieniu do stacji obstugi samochoddéw i maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na
potrzeby budowy musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia gospodarki wodno — $ciekowe;j.

Obowiazek spetnienia tego wymogu spoczywa na Wykonawcy robét budowlanych

5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie mogq wptywac na
naturalny charakter ciekow wodnych, nalezy zagwarantowac¢ ochrone przed ich zanieczyszczeniem
oraz zasypaniem.

Ze wzgledu na kolizje z projektowang autostradg w Projekcie Budowlanym przewiduje sie
przebudowe koryt 6 rzek: Sucha Lewa, Sucha Nida, Pisia Gagolina, Wierzbianka Czarna Struga, Pisia
Tuczna oraz przebudowe kilkudziesieciu rowéw Przebudowa uktadu hydrograficznego nie zmieni jego
funkcjonalnosci. Prace prowadzone poza odcinkami przeznaczonymi do przebudowy nie beda
wptywaty na naturalny charakter ciekow.

W Raporcie w Rozdziale 8.4. — minimalizacja wptywu na wody powierzchniowe przytoczone srodki
minimalizujgce negatywny wptyw na ten element Srodowiska.

Prawidtowe wykonanie w/w prac spoczywa na Wykonawcy
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6. Na etapie realizacji inwestycji naleZy korzysta¢ z terenu w sposob zapewniajgcy ochrone
srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegolnosci przed wyciekami substancji ropopochodnych (np.
zabezpieczenie placéw postojowych maszyn budowlanych); wszelkie prace winny by¢ prowadzone
przy uZyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob
prawidtowy.

Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzone zostaty do rozdziatu dotyczgcego ochrony powierzchni ziemi i
gleby:.

Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu, a ich
eksploatacja powinna byc¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i Srodki transportu powinny by¢ dostosowane do

wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska glebowego $ciekami i odpadami

powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze budowy, w tym:

place postojowe dla maszyn i srodkéw transportu w sposdb zabezpieczajacy gleby przed zanieczyszczeniami
weglowodorami ropopochodnymi;

pomieszczenia socjalno — bytowe dla pracownikéw

sktad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikéow

przenos$ne toalety dla pracownikow.
Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane zterenu budowy zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i normami.

Obowiazek spetnienia tego wymogu spoczywa na wykonawcy robét budowlanych

7. Odpady nalezy segregowac i skfadowac¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajqc ich
regularny odbior przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogq sie pojawi¢ w
ramach robét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow obojetnych i nieszkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujqcych sie utylizacjq. Zaplecze budowy
nalezy wyposazyc¢ w sanitariaty, ktorych zawartosc¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

Warunek do uwzglednienia przez Wykonawce , ktéry zgodnie z przepisami zobowigzany jest do
sporzadzenia planu gospodarki odpadami. Wykonawca okresla sposdb gospodarki odpadami oraz
sktadowania ewentualnie ewakuacji odpadodw.

Warunek niniejszy zostat przytoczony w niniejszym Raporcie w Rozdziale 8.9

S3 o nastepujace warunki:

Wszystkie odpady powstajagce na etapie budowy planowanej autostrady A-2 wstepnie beda
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy), a nastepnie przekazane do
wtornego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem odpaddw.
Odpady powinny by¢ sktadowane w wyznaczonym do tego miejscu. Miejsce sktadowania odpadow
powinno by¢ izolowane od srodowiska.

Nalezy zachowac szczegdlng uwage z postepowaniem z odpadami niebezpiecznymi, a zwtaszcza z
materiatem izolacyjnym zawierajgcym azbest. Nie nalezy dopuszcza¢ do mieszania sie odpaddéw
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z odpadami obojetnymi.

Usuniecie lub zagospodarowanie odpaddéw powstajgcych podczas budowy przedsiewziecia bedzie
nalezato do obowigzkéw firm wykonujgcych prace budowlane — ktdre zgodnie z ustawg o odpadach
beda wytwdrcami odpadow.
Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty.
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Obowigzek spetnienia tego wymogu spoczywa na wykonawcy robét budowlanych
8. Nalezy ograniczyc do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewoéw.

Drzewa i krzewy z terenu inwestycji zostaty usuniete na podstawie odrebnej decyzji. Wycinka zostata
zakonczona w lutym 2010r.

9. Drzewa znajdujqce sie w obrebie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki, nalezy zabezpieczyc
przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia kory, uszkodzenie systemu korzeniowego i korony.
Konieczne jest zastosowanie specjalnych osfon dla poszczegdlnych drzew.

Na terenie inwestycji pozostawiono jedno drzewo. Zostato ono uwzglednione w projekcie zieleni
bedgcym elementem Projektu Budowlanego. Zgodnie z ww. projektem nalezy zabezpieczy¢ drzewo
przed uszkodzeniem kory drzew poprzez owiniecie go na wysokosci 1,6m -2,0 m matami ze stomy,
ktore mocuje sie drutem lub sznurkiem. Prace w obrebie jego korzeni nalezy prowadzi¢ poza okresem
wegetacji. Wszelkie prace ziemne w zasiegu systemu korzeniowego muszq by¢ wykonywane recznie
przynajmniej do gtebokosci 1,0-1,5 m liczqc od powierzchni gruntu tj. w strefie gdzie zlokalizowane

jest gtdwna masa systemu korzeniowego drzewa.

Pozostate drzewa i krzewy z terenu inwestycji zostaty usuniete na podstawie odrebnej decyzji. Wycinka
zostata zakoriczona w lutym 2010r.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét budowlanych.

10. W celu zachowania prawidtowego funkcjonowania drzew i krzewow nalezy pozostawi¢ misy
ziemne o wymiarach min. 2x2 m wokot drzew w przypadku zmiany nawierzchni naturalnej na
sztucznq lub utwardzania gruntu w okolicy ww. roslin.

Drzewa i krzewy z terenu inwestycji zostaty usuniete na podstawie odrebnej decyzji. Wycinka
zostata zakofczona w lutym 2010 r. W zwigzku z tym zapisy Decyzji Srodowiskowej nie maja
zastosowania.

Warunek spetniony
11. Wycinke drzew i krzewéw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow (poza okresem
od marca do sierpnia wigcznie).

Drzewa i krzewy zostaty z terenu inwestycji usuniete na podstawie odrebnej decyzji. Wycinka zostata
przeprowadzona do korca lutego 2010 r poza okresem legowym.

Warunek zostat wypetniony.

12. Straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen roslinnosci wzdtuz drogi. W
doborze gatunkéw tworzqgcych zielen nalezy kierowac sie odpornosciq gatunku na zanieczyszczenia
powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne
wskazania zwiqgzane z architekturq krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak rowniez wymogi
bezpieczenstwa. Nalezy w miare moiliwosci unika¢ sadzenia drzew, ktorych owoce sq chetnie
spozywane przez ptaki.

Wymogi postanowienia zostaty wprowadzone do Projektu Budowlanego. W ramach projektu

wykonano projekt zieleni. Szczegdétowe informacje znajduja sie w Tomie 11-01 Projektu Budowlanego
oraz w niniejszym Raporcie — Rozdziat 8.5: W celu minimalizacji oddziatywan trasy, rowniez i na szate
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roslinng w sgsiedztwie trasy zaprojektowano pasy zieleni . W projekcie zieleni, ze wzgledu na
funkcjonalnosé nasadzen przewidziano trzy jej typy:

. nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej,

. nasadzenia zieleni uzupetniajacej,

. nasadzenia zieleni estetycznej (krajobrazowej).

. Do ustalenia doboru gatunkowego roslin spetniajgcych opisane powyzej funkcje zastosowano
ponizsze kryteria:

. Dostosowanie roslin do siedliska

. Odpornos¢ na susze

. Odpornos¢ na niska i wysokg temperature

. Odpornos¢ na zasolenie

. Odpornosc¢ na zanieczyszczenie gleb i wody, w tym na metale ciezkie

. Odpornosc¢ na choroby i szkodniki

. Odpornosc¢ na zanieczyszczenie powietrza

. Odpornos¢ na zte warunki glebowe

. Nie powinny wytwarzaé¢ duzych i licznych owocéw i nasion chetnie spozywanych przez ptaki. .

Wykorzystanie gatunkéw o owocach zjadanych przez ptaki moze by¢ przyczyna zwiekszonej liczby
kolizji pojazddéw z tg gromadag zwierzat.

. Nie powinny intensywnie sie rozsiewaé

. Nie powinny wykazywac cechy tamliwosci i kruchosci pedéw

. Powinny mie¢ wysokie walory estetyczne

. Powinny by¢ dostosowane do krajobrazu — na terenach niezabudowanych gtéwnie gatunki
rodzime, w MOP szersze spektrum odmian, z dopuszczeniem zastosowania nieinwazyjnych taksonow
introdukowanych

. Powinny wykazywac zdolnosci fitoremediacyjne

Projekt zieleni przewiduje sadzenie drzew, krzewdw oraz pnaczy.

Warunek uwzgledniony w projekcie budowlanym poza zapisami dotyczgcymi gatunkéw owocowych.
Projekt przewiduje gtdg , sliwe tarnine. Sg to krzewy ktérych owoce , chetnie spozywane sg przez
awifaune. Proponuje sie na etapie projektu wykonawczego zrezygnowac z tego gatunku lub wskazac
miejsca oddalone od pasa drogowe pod lokalizacje tych gatunkéw.

13. Prace w bliskim sgsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewéw winny by¢
prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich pni, koron oraz systemu korzeniowego. Miejsca
sktadowania materiatow budowlanych zlokalizowac w odlegtosci zapewniajgcej ochrone drzew.

Na terenie inwestycji pozostawiono jedno drzewo. Zostato ono uwzglednione w projekcie zieleni
bedacym elementem Projektu Budowlanego. Prace w obrebie korzeni pozostawionego drzewa nalezy
prowadzi¢ poza okresem wegetacji. Wszelkie prace ziemne w zasiegu systemu korzeniowego muszg
by¢ wykonywane recznie przynajmniej do gtebokosci 1,0-1,5 m liczac od powierzchni gruntu tj. w
strefie gdzie zlokalizowane jest gtdbwna masa systemu korzeniowego drzewa. W trakcie prac ziemnych
w obrebie systemu korzeniowego drzewa nalezy chroni¢ przed wszelkimi uszkodzeniami korzenie
grubsze niz 2cm.

Materiaty budowlane nalezy sktadowa¢ w odlegtosci zapewniajacej ochrone drzew.

Obowiazek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robot
budowlanych.
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14. Prace budowlane w rejonie terendow chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢c w godzinach
dziennych (6:00-22:00).

Warunek do uwzglednienia w harmonogramie prac  budowlanych, ktéry musi przygotowac
Wykonawca uwzgledniajgc warunki zapisane w decyzji srodowiskowej.

Warunek zostat zawarty w tresci niniejszego Raportu:

Nalezy zoptymalizowac czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich samochodéw i maszyn.
Prace budowlane w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze dnia (od
godziny 6:00 do godziny 22:00).

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét budowlanych.
15. Warstwe gleby zdjetq z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakorczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terenow chronionych na podstawie ustawy z
dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty wprowadzone do rozdziatu Rozdziat 8.2 i 8 .7 dotyczacego
minimalizacji wptywu inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby oraz obszary chronione.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robot budowlanych.
16. Kolidujgce z inwestycjq kapliczki i krzyze przydroine, ktére zostalyby zniszczone w zwiqzku z
realizacjq inwestycji przeniesc¢ w bezpieczne miejsce.

Na analizowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych zostaty zinwentaryzowane dwie kapliczki
przydrozne oraz jeden krzyz nie uwzglednione w rejestrze i ewidencji zabytkow. Krzyze zostang
przeniesione w bezpieczne miejsce poza linie rozgraniczajace. Postepowania i ustalenia dotyczace
przeniesienia krzyzy przydroznych sg w toku. Obiekty te beda przeniesione pod nadzorem
Miejscowych Proboszczéw w inne wskazane miejsca.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét budowlanych.

17. Na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ nadzor srodowiskowo przyrodniczy w tym
herpetologiczny i ornitologiczny.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaly wprowadzone do rozdziatu dotyczacego minimalizacji
wptywu inwestycji na faune — Rozdziat 8.6. Prace budowlane nalezy wykonywaé¢ pod nadzorem
przyrodniczym z uwzglednieniem nadzoru ornitologicznego i herpetologicznego.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét budowlanych
18. Po zakoriczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturq drogowq i obiektami
towarzyszgcymi nalezy uprzqtngc i przywrdcic do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty wprowadzone do rozdziatu (Rozdziaty 8.2 i 8.5)
dotyczgcego minimalizacji wptywu inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby oraz siedliska
przyrodnicze.

Wymogi te zostaty zaimplementowane do niniejszego Raportu i dalszych prac projektowych:

Po zakonczeniu robdét budowlanych i prac wykonczeniowych uporzadkowaé teren w liniach
rozgraniczajgcych i poza nimi (zaplecza budowy place sktadowe i magazynowe).

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét budowlanych
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19. Likwidacje gniazd bociana biatego przeprowadzi¢ poza okresem legowym (trwajqcym od marca
do lipca wigcznie) przed rozpoczeciem prac budowlanych. Przed rozpoczeciem likwidacji gniazd
zainstalowad, po konsultacji z ornitologiem, zastepcze platformy gniazdowe dla bocianéw w liczbie
10 sztuk.

Gniazda bocianie zostaty zlikwidowane wraz z wycinkg drzew tj. do konca lutego 2010 roku., na
podstawie odrebnej decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. W zamian w promieniu
1000 m bedg zainstalowane nowe platformy (6 sztuk).

Jedna z platform zostata juz zainstalowana w miejscowosci Nowa Wies w gminie Wiskitki. (zat. 13).
Raport powykonawczy z realizacji dziatann polegajacych na zainstalowaniu nowych platform
gniazdowych dla bociana biatego). Postepowanie i ustalenia dotyczace pozostatych platform sg w
toku.

Na dzien opracowania raportu zapis czeSciowi wypetniony. Pozostate platformy — 4 sztuki
zainstalowane beda na pozostatych odcinkach.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia w petnym zakresie spoczywa na Inwestorze

Ad. lll. Wymagania dotyczqce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym

1. Budowa ekranow akustycznych w miejscach, ktére podlegajq ochronie na nastepujgcych
odcinkach:

a) po lewej stronie drogi:

. - poczatek w km 412+140, o dtugosci 175 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 412+330 o dtugosci 380 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 414+320, o dtugosci 440 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 415+060, o dtugosci 510 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 415+610, o dtugosci 700 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 418+540, o dtugosci 300 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 418+885, o dtugosci 510 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 420+035, o dtugosci 320 m i wysokosci min. 4,0 m na drodze
nad A-2

. - poczatek w km 421+960, o dtugosci 615 m i wysokosci ok. 4,5 m

. - poczatek w km 422+635, o dtugosci 710 m i wysokosci ok. 6,0 m

. - poczatek w km 424+370, o dtugosci 250 m i wysokosci ok. 6,0 m

. - poczatek w km 424+640, o dtugosci 320 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 425+700, o dtugosci 950 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 426+670, o dtugosci 275 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 427+590, o dtugosci 1205 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 428+800, o dtugosci 30 m i wysokosci min. 6 m

. - poczatek w km 428+850, o dtugosci 1920 m i wysokosci min. 6 m

[dalsze ekrany wymienione w decyzji w pkt. 1ll.1.a) nie dotycza odcinka autostrady analizowanego
w niniejszym Raporcie]
b) po prawej stronie drogi:

. - poczatek w km 411+450, o dtugosci 530 m i wysokosci min. 4,5 m
. - poczatek w km 414+760, o dtugosci 830 m i wysokosci min. 4,5 m
. - poczatek w km 414+625, o dtugosci 530 m i wysokosci min. 4,5 m
. - poczatek w km 416+590, o dtugosci 375 m i wysokosci min. 4,5 m
. - poczatek w km 417+000, o dtugosci 195 m i wysokosci min. 4,5 m
. - poczatek w km 420+045, o dtugosci 225 m i wysokosci min. 4,5 m
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. - poczatek w km 422+120, o dtugosci 430 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 422+590, o dtugosci 570 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 423+900, o dtugosci 735 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 424+645, o dtugosci 625 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 425+570, o dtugosci 380 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 425+950, o dtugosci 445 m i wysokosci min. 6,0 m

. - poczatek w km 426+395, o dtugosci 230 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 426+655, o dtugosci 40 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 426+695, o dtugosci 257 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 426+905, o dtugosci 220 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 428+000, o dtugosci 400 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 428+405, o dtugosci 435 m i wysokosci min. 4,5 m

. - poczatek w km 428+855, o dtugosci 1770 m i wysokosci min. 4,5 m

[dalsze ekrany wymienione w decyzji w pkt. 1ll.1.b) nie dotycza odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]

W ramach Projektu Budowlanego przeprowadzono ponowng analize akustyczng z uwzglednieniem
szczegétowych parametréw drogi, zaktualizowanych danych o jej otoczeniu oraz prognoz ruchu
przyjetych zgodnie z pismem GDDKiA-DS-WPR/4083/086/10 z dnia 22-03-2010 .

W wyniku tej analizy stwierdzono, ze zabezpieczenia przeciwhatasowe okreslone w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach nie bedg skuteczne. W zwigzku z tym zaprojektowano
zabezpieczenia przeciwhatasowe o podanych nizej parametrach.

Szczegotowe uzasadnienie projektowanych zabezpieczen przedstawiono w niniejszym Raporcie:

Tabela 83. Ekrany — strona lewa

Lp. | Poczatek Koniec Dtugos$¢ | Wysokosé Powierzchnia Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m?]

1 412+140 412+315 175 4.5 787.5

2 412+330 412+710 380 4.5 1710

3 414+330 414+570 240 6 1440

4 414+570 415+060 490 5 2450

5 415+060 4154590 530 6 3180

6 415+610 416+310 700 6 4200

7 416+310 416+970 660 5 3300

8 417+000 417+645 645 7 4515

9 417+645 417+733 88 6 528

10 | 417+733 418+035 302 7 2114

11 | 418+400 418+600 200 4.5 900

12 | 418+600 418+840 240 7 1680

13 | 418+885 419+390 505 6 3030

14 *pikietaz
419+390 0+400* 4.5 X

417 1876.5 na tacznicy

15 | 421+830 422+570 740 6 4440

16 | 422+642 423+710 1068 6 6408

17 | 4244375 424+620 245 4.5 1102.5

18 | 424+640 424+960 320 7 2240
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19 | 425+135 426+000 865 4.5 3892.5
20 | 426+000 426+650 650 6 3900
21 | 426+670 4264945 275 6 1650
22 | 427+120 427+540 420 4 1680
23 | 427+590 427+670 80 7 560
24 | 427+670 427+715 45 6 270
25 | 4274715 428+786 1071 7 7497
26 | 428+803 428+830 27 4.5 121.5
27 | 428+830 428+850 20 4 80
28 | 428+850 429+060 210 4.5 945
29 | 429+060 429+600 540 7 3780
30 | 429+600 429+835 235 4.5 1057.5
31 | 429+835 430+200 365 6.5 23725
32 | 430+200 430+430 230 7 1610
33 | 430+430 430+480 50 6 300
34 | 430+480 430+770 290 7 2030
Tabela 84. Ekrany — strona prawa
Lp. | Poczatek Koniec Dtugosé | Wysokosc Powierzchnia Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m?]
1 411+465,8 412+215 749.2 6 4495.2
2 412+850 413+600 750 5 3750
3 414+625 414+900 275 6 1650
4 414+900 415+400 500 7 3500
5 415+400 415+590 190 6 1140
6 415+640 416+300 660 7.5 4950
7 416+300 416+960 660 7 4620
8 417+000 417+410 410 6 2460
0+110* 0+499* 4.5 *piki?tai na
9 389 1750.5 facznicy
10 | 419+900 420+010 110 6 660
11 | 420+010 420+045 35 4 140
12 | 420+045 420+270 225 6 1350
13 | 420+695 421+375 680 4.5 3060
14 | 421+825 422+300 475 5 2375
15 | 422+300 422+550 250 7 1750
16 | 422+580 423+160 580 7 4060
17 | 423+485 424+630 1145 6 6870
18 | 424+630 424+645 15 4 60
19 | 424+645 425+260 615 6 3690
20 | 425+570 426+625 1055 5 5275
21 | 426+655 426+686 31 5 155
22 | 426+699 426+867 168 5 840
23 | 426+900 427+300 400 5 2000
24 | 427+370 428+390 1020 4 4080
25 | 428+408 428+840 432 4 1728
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26 | 428+855 429+070 215 6 1290
27 | 429+070 429+820 750 4.5 3375
28 | 429+820 430+100 280 6 1680
29 | 430+100 4304625 525 4.5 2362.5

2. Dopuszczalne jest przerywanie zaproponowanych ekranow akustycznych w miejscach zjazdow na
drogi serwisowe jak réwniez tych zlokalizowanych przy drogach lokalnych, z ktorych wymagane jest
zapewnienie zjazdow na posesje. Jednak aby zachowaé ich skutecznos¢ konieczne bedzie
wyposazenie ekranéw w bramy wjazdowe.

W projekcie budowlanym ekrandw akustycznych przewiduje sie realizacje bram w ekranach, tam gdzie
wystepujg na drogi serwisowe. Szczegdtowa lokalizacja bram wjazdowych zostanie uszczegétowiona
na etapie Projektu Wykonawczego dla omawianego obiektu.
Warunek spetniony.
3. Ekrany poza miejscami gdzie konieczne jest zachowanie widocznosci (np. na weztach) winny byc
nieprzezroczyste, wykonane w naturalnych barwach tj. stonowanych odcieniach zieleni, brgzu,
szarosci, nalezy tez obsadzic je roslinnosciq.
Ekrany akustyczne przewidziane do realizacji w ramach budowania autostrady wykonane beda z
materiatéw nieprzezroczystych. Na obiektach mostowych petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat,
ekrany petni¢ bedg réwniez funkcje antyol$nieniowa. Kolorystyka ekranéw powinna by¢ w barwach
stonowanych szarych i zielonych (RAL 1013, RAL 6021).
Warunek spetniony.
4. W przypadku zastosowania przezroczystych ekranow umiesci¢c na nich nadruki w postaci
poprzecznych czarnych paséow w odstepach co 10 cm.
Szczegétowa konstrukcja ekrandw akustycznych przedstawiajgca wykaz materiatow ktore zostang
uzyte do ich konstrukcji zostanie przedstawiona w ramach Projektu Wykonawczego inwestycji. Na
ekranach przezroczystych nalezy umiesci¢ nadruki w postaci poziomych paséw.
Warunek spetniony.
5. Budowa watéw ziemnych w miejscach, ktére podlegajq ochronie przed hatasem na nastepujgcych
odcinkach:
a) strona lewa:

& - poczatek w km 413+170 o dtugosci 1105 m i wysokosSci min. 4 m
[dalsze waty ziemne wymienione w decyzji w pkt. lll.5.a) nie dotyczg odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]

Zaprojektowano wat ziemny spetniajacy podane warunki na odcinku 413+170 do 414+275 o
wysokosci 4m..

- poczatek w km 412+320 o dtugosci 520 m i wysokosci min. 4 m

- poczatek w km 413+600 o dtugosci 660 m i wysokosci min. 4 m

a) strona prawa:

zaprojektowano nastepujace waty ziemne:

od kilometra 412+320 do 412+850, od 413+600 do 414+260, od 420+320 do 420+695. Wszystkie waty
o wysokosci 4m.

[dalsze waty ziemne wymienione w decyzji w pkt. 111.5.b) nie dotyczg odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]

5.*0dwodnianie opierajqce sie na systemie rowow trawiastych. Wody opadowe z pasa autostrady
oraz poboczy gruntowych a takie obiektow towarzyszqcych naleiy przed odprowadzeniem do
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odbiornikéw poddac¢ oczyszczaniu za pomocq osadnikow lub piaskownikéw, na wylocie kazdego
urzgdzenia nalezy zastosowac zastawki umozliwiajgce odciecie odptywu w przypadku rozlania sie
substancji niebezpiecznych dla srodowiska. Dalej podczyszczone wody nalezy odprowadzi¢ do
zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych i dalej do odbiornikow. Odbiornikami wod opadowych na
analizowanym odcinku bedq cieki przeplywajqce w rejonie autostrady. Nalezy zapewnic¢ prawidtowqg
konserwacje i regularne czyszczenie urzqdzen podczyszczajgcych w celu zapewnienia maksymalnej
skutecznosci zatrzymywania zanieczyszczen.

*W decyzji dwém kolejnym akapitom nadano ten sam numer 5.

Odwodnienie autostrady odbywa sie poprzez system projektowanych obustronnych rowéw drogowych.

W kazdym przypadku przed wprowadzeniem do istniejgcych odbiornikéw — naturalnych ciekow
wodnych, rowéw melioracyjnych wody deszczowe zostang podczyszczone. Rowy przyautostradowe
zostang zakonczone przegroday z poziomym piaskownikiem. Za przelewem z przegrody umieszczono
zestawy podczyszczajgce. Dodatkowo na terenach wrazliwych ekologicznie zastosowano zestawy
podczyszczajace wyposazone w separatory substancji ropopochodnych oraz studnie osadnikowe
wyposazone w poduszki sorbentowe (dla rowow drég bocznych co najmniej klasy drogi powiatowej).
Zestawy podczyszczajace zostang wyposazone w zasuwy odcinajgce umozliwiajace catkowite odciecie
odptywu. Za zestawem podczyszczajgcym na koncu odptywu zlokalizowano betonowy wylot
bezposrednio do odbiornika lub do rowu odprowadzajacego podczyszczone wody do odbiornika. Na
terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) i Stacji Poboru Optat (SPO) odwodnienie zaprojektowano
jako powierzchniowe do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

W projekcie zastosowano system retencjonowania wod deszczowych. System retencjonowania waod
deszczowych tworzg poszerzone rowy wzdtuz autostrady i trzy zbiorniki retencyjne na MOP-ach i SPO.
Po odprowadzeniu do zbiornikdw retencyjnych wody odprowadzane sg do odbiornikdw. Nalezy
regularnie czysci¢ rowy drogowe oraz piaskowniki przed przegrodami z zawiesiny mineralnej oraz
konserwowac zasuwy odcinajgce.

6. Na odcinkach od km 418+700 do km 418+900, od km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do
km 428+450, od km 430+150 do km 432+200 [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczq
odcinka autostrady bedqcego przedmiotem niniejszego raportu] ze wzgledu na przebieg autostrady
A-2 przez tereny o wysokiej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych, spowodowane
obecnoscig w tym rejonie stabo izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego, nalezy
wykonac szczelny system odprowadzania wod opadowych i roztopowych przy pomocy: szczelnych
rowow drogowych (uszczelnione zbocza oraz dno), rowéw trawiastych uszczelnionych
geomembrang lub matg bentonitowq lub szczelnej kanalizacji deszczowe;j.

Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentéw, ktére przebiegajg przez tereny o
wysokiej lub podwyziszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wdéd podziemnych., najczesciej spowodowane to jest
obecnoscig w tych rejonach stabo izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego:

. od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od ujecia wody,

. od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych

. od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana cze$¢ Rynny Koztowickiej,

. od km 430+150 do km 431 +500 — stabo izolowany poziom wodonosny,

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na w/w odcinkach zaprojektowano szczelny
system odprowadzania wdd opadowych i roztopowych oraz zastosowano urzadzenia podczyszczajace.

Warunek spetniony

7. Wykonac zbiorniki retencyjno-infiltracyjne w nastepujgcych lokalizacjach:
a) Po stronie lewej w km:
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412+800, 412+800, 413+135, 413+135, 413+735, (414+590), 414+700, 415+410, 415+410,415+875, 416+415,
416+415, 416+880, 417+350, 418+050, 418+580, 418+580,419+055, 419+055, 419+635, 419+635, 419+800,
420+270, 420+735, 420+735, 421+900, 422+000, 423+624, 423+624, 424+100, 424+690, 424+690,
425+850,425+850, 426+450, 426+450, 426+930, 426+930, 427+690,427+690, 428+477, 428+477, 429+170,
429+170, 430+200, 430+500, [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotyczqg odcinka autostrady
bedgcego przedmiotem niniejszego raportul

b) Po stronie prawej w km:
412+800, 412+800, 413+135, 413+135, 413+735, 414+700, 415+410, 415+410, 415+875, 416+415, 416+415,
416+880, 418+580, 418+580, 419+055, 419+055, 419+635, 419+635, 420+735, 420+735, 421+900, 422+000,
423+624, 423+624, 424+100, 424+690, 424+690, 425+850, 425+850. 426+450, 426+450, 426+930, 426+930,
427+690, 427+690, 428+477, 428+477, 429+170, 430+450 [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotyczq
odcinka autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego raportu]C)
Zbiorniki po stronie lewej w km: 4144590, 425+555 [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotycza
odcinka autostrady bedacego przedmiotem niniejszego raportu] oraz po stronie prawej w km: 414+590,
425+555 [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady bedgcego przedmiotem
niniejszego raportu],
C) ktore koliduja z przejsciami dla zwierzat duzych i srednich, powodujac znaczne ograniczenie skutecznosci
przejs¢, nalezy odsung¢ w stosunku do krawedzi przejscia na odlegtos¢ min. 75 m. W przypadkach
szczegolnych mozliwe jest przesuniecie zbiornika do 50 m od krawedzi przejscia, przy zachowaniu zasady, ze
zatamania poszczegélnych prostych odcinkéw ogrodzenia nie moga by¢ wieksze niz 15°.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaly wprowadzone do rozdziatu 2.4.7. opisujgcego
projektowany system odwodnienia.

Odwodnienie autostrady odbywa sie poprzez system projektowanych obustronnych rowow
drogowych. Rowy przyautostradowe zostang zakoriczone przegrodg z poziomym piaskownikiem. Za
przelewem z przegrody umieszczono zestawy podczyszczajgce. Na dtuzszych zlewniach zlokalizowano
dodatkowe przegrody ktdére obok funkcji retencyjnej umozliwiajg odciecie odptywu w dot zlewni na
wypadek wystgpienia katastrofy drogowej. W kazdym przypadku przed wprowadzeniem do
istniejagcych odbiornikdw — naturalnych ciekéw wodnych, rowéw melioracyjnych wody deszczowe
zostang podczyszczone. Dodatkowo na terenach wrazliwych ekologicznie zastosowano zestawy
podczyszczajace wyposazone w separatory substancji ropopochodnych. oraz studnie osadnikowe
wyposazone w poduszki sorbentowe.

Na terenach o gruntach przepuszczalnych zaprojektowano rowy drogowe jako osadowo — filtracyjne,
na terenach o gruntach nieprzepuszczalnych rowy zaprojektowano jako odparowujace. Ponadto, rowy
na gruntach przepuszczalnych uszczelniono geomembrang. Dodatkowo ze wzgledédw srodowiskowych
dla ochrony wéd podziemnych wprowadzono na dno rowu geowtdknine z 20 cm warstwa filtracyjng z
gruntu piaszczystego.

Zaprojektowane zbiorniki retencyjno- infiltrujgce oraz zbiorniki retencyjno — odparowujgce bedg
petnity oprécz funkcji retencyjnej funkcje oczyszczania waod.

Zaprojektowany system odwodnienia nie w petni spetnia warunki DS. Odstepstwa dotyczg iloéci
zbiornikdw. W decyzji jest 80 w Projekcie Budowlanym zaprojektowano w ciggu autostradowym 104
zbiorniki oraz 3 na MOP-ach i SPO.

Ponadto w Decyzji $Srodowiskowej zbiorniki funkcjonuja jako samodzielne rezerwuary wodne,
natomiast Projekt Budowlany przewiduje zbiorniki zintegrowane z rowem odwadniajgcym poprzez
jego poszerzenie, badz poprzez spietrzenie wody na wskazanym odcinku rowu.

Analizy dotyczace skutecznosci zaprojektowanego rozwigzania — prognozowane sptywy
zanieczyszczen — nie wskazujg na btedne czy nieskuteczne rozwigzania.
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Warunek uwzgledniony w projekcie budowlanym.

Szczegotowe rozwigzania znajdujg sie w Rozdziale 2.4.7 w niniejszym Raporcie.
W Raporcie zamieszono nastepujgce zapisy:
Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentdw, ktére przebiegajg przez
tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wdd podziemnych., najczesciej
spowodowane to jest obecnoscig w tych rejonach stabo izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego:

od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od ujecia wody,

od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych

od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana czes¢ Rynny Koztowickiej,

od km 430+150 do km 431 +500 — stabo izolowany poziom wodonosny,

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na w/w odcinkach zaprojektowano
szczelny system odprowadzania wod opadowych i roztopowych oraz zastosowano urzadzenia
podczyszczajace.

Warunek uwzgledniony w projekcie budowlanym.
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Zbiorniki strona lewa

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-4 w pikietazu od 412+200 do 412+797. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-6 w pikietazu od 412+797 do 412+950. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-8 w pikietazu od 412+950 do 413+135. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-10 w pikietazu od 413+135 do 413+500. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-12 w pikietazu od 413+500 do 413+742. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-14 w pikietazu od 413+742 do 414+000. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-16 w pikietazu od 414+000 do 414+587. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-18 w pikietazu od 414+587 do 414+885. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-20 w pikietazu od 414+885 do 415+072. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-22 w pikietazu od 415+072 do 415+406. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-24 w pikietazu od 415+406 do 415+865. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-26 w pikietazu od 415+865 do 416+100. We wskazanej lokalizacji
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zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-28 w pikietazu od 416+100 do 416+413. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-30 w pikietazu od 416+413 do 416+550. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym..

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-32 w pikietazu od 416+550 do 416+927. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-34 w pikietazu od 416+927 do 417+180. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-34 w pikietazu od 416+927 do 417+180. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-34a w pikietazu od 417+180 do 417+681. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-36 w pikietazu od 417+681 do 417+940. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-38 w pikietazu od 417+940 do 418+580. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-40 w pikietazu od 418+580 do 418+743. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-42 w pikietazu od 418+743 do 419+050. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-44 w pikietazu od 419+050 do 419+340. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-46 w pikietazu od 419+050 do 419+340. We wskazanej lokalizacji
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zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-46a w pikietazu od 419+640 do 419+960. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-48 w pikietazu od 419+640 do 419+900. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-50 w pikietazu od 419+960 do 420+746. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-52 w pikietazu od 420+746 do 421+750. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-54 w pikietazu od 421+750 do 421+982. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-56 w pikietazu od 421+982 do 423+210. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-58w pikietazu od 423+210 do 424+096. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-60 w pikietazu od 424+096 do 424+588. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-62 w pikietazu od 424+588 do 424+850. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-64 w pikietazu od 424+850 do 425+555. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-66 w pikietazu od 425+555 do 425+680. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-68 w pikietazu od 425+680 do 425+851. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-70 w pikietazu od 425+851 do 426+120. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-72 w pikietazu od 426+120 do 426+448. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-74 w pikietazu od 426+448 do 426+600. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-76 w pikietazu od 426+600 do 426+935. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-78 w pikietazu od 426+935 do 427+300. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-80 w pikietazu od 427+300 do 427+691. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-82 w pikietazu od 427+691 do 428+120. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-84 w pikietazu od 428+120 do 428+477. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-86 w pikietazu od 428+477 do 428+648. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-88 w pikietazu od 428+648 do 429+169. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-90 w pikietazu od 429+169 do 429+300. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-92 w pikietazu od 429+300 do 429+682. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-94 w pikietazu od 429+682 do 429+828. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-96 w pikietazu od 429+828 do 430+454. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-98 w pikietazu od 430+454 do 430+664. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-98a w pikietazu od 430+664 do 430+886. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-100 w pikietazu od 430+886 do 431+000. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-102 w pikietazu od 431+000 do 431+344. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-104 w pikietazu od 431+344 do 431+500. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z

poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Strona prawa

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-3 w pikietazu od 412+200 do 412+797. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-5 w pikietazu od 412+797 do 412+950. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-7 w pikietazu od 412+950 do 413+135. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-9 w pikietazu od 413+135 do 413+500. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-11 w pikietazu od 413+500 do 413+742. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-13 w pikietazu od 413+742 do 414+000. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-15 w pikietazu od 414+000 do 414+587. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-17 w pikietazu od 414+587 do 414+885. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajagcym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-19 w pikietazu od 414+885 do 415+072. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegroda z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-21 w pikietazu od 415+072 do 415+406. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-23 w pikietazu od 415+406 do 415+865. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-25 w pikietazu od 415+865 do 416+100. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-27 w pikietazu od 416+100 do 416+413. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-29 w pikietazu od 416+413 do 416+550. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-31 w pikietazu od 416+550 do 416+927. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-33 w pikietazu od 416+927 do 417+180. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-33a w pikietazu od 417+180 do 417+681. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-35 w pikietazu od 417+681 do 417+940. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-37 w pikietazu od 417+940 do 418+580. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-39 w pikietazu od 418+580 do 418+743. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajagcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-41 w pikietazu od 418+743 do 419+050. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-43 w pikietazu od 419+050 do 419+300. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-45 w pikietazu od 419+300 do 419+640. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrods z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-47 w pikietazu od 419+640 do 419+900. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-49 w pikietazu od 419+900 do 420+746. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodsy z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-51 w pikietazu od 420+746 do 421+750. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-53 w pikietazu od 421+750 do 421+982. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-55 w pikietazu od 421+982 do 423+210. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-57w pikietazu od 423+210 do 424+096. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-59 w pikietazu od 424+096 do 424+588. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-61 w pikietazu od 424+588 do 424+850. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-63 w pikietazu od 424+850 do 425+555. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-65 w pikietazu od 425+555 do 425+680. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-67 w pikietazu od 425+680 do 425+851. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-69 w pikietazu od 425+851 do 426+120. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-71 w pikietazu od 426+120 do 426+448. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-73 w pikietazu od 426+448 do 426+600. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-75 w pikietazu od 426+600 do 426+935. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-77 w pikietazu od 426+935 do 427+300. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-79 w pikietazu od 427+300 do 427+691. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-81 w pikietazu od 427+691 do 428+120. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-83 w pikietazu od 428+120 do 428+477. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-87 w pikietazu od 428+648 do 429+169. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-89 w pikietazu od 429+169 do 429+300. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-91 w pikietazu od 429+300 do 429+682. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajace na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajagcym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-93 w pikietazu od 429+682 do 429+840. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-95 w pikietazu od 429+840 do 430+454. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-97 w pikietazu od 430+454 do 430+664. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-97a w pikietazu od 430+664 do 430+886. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-99 w pikietazu od 430+886 do 431+000. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
zbiornik ZR-101 w pikietazu od 431+000 do 431+344. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajgce na zakonczeniu rowu przegrody z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i potozenie odbiornika zaprojektowano
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zbiornik ZR-103 w pikietazu od 431+344 do 431+500. We wskazanej lokalizacji
zaprojektowano rozwigzanie polegajagce na zakonczeniu rowu przegroda z
poziomym piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

c) Zbiorniki (...), ktére kolidujg z przejSciami dla zwierzgt duzych i srednich, powodujqgc znaczne
ograniczenie skutecznosci przejs¢, nalezy odsunqg¢ w stosunku do krawedzi przejscia na odlegfos¢
min. 75 m. W przypadkach szczegdlnych mozliwe jest przesuniecie zbiornika do 50 m od krawedzi
przejscia, przy zachowaniu zasady, ze zatfamania poszczegdlnych prostych odcinkéw ogrodzenia nie
mogq by¢ wieksze niz 150.

Po stronie lewej w km:

414+590

425+555

po stronie prawej w km:

414+590

4254555
Rozwigzania réznig sie od warunkéw decyzji ze wzgledu na brak warunkéw terenowych. Zbiornikii
znajdujg sie w maksymalnej mozliwej odlegtosci i s3 wygrodzone. Nie wptynie to na skutecznosé
przejs¢, zwierzeta nie bedg miaty mozliwosci wchodzenia do zbiornikéw
8. Brzegi zbiornika nalezy pozostawic nie utwardzone lub tez umocni¢ w sposob naturalny oraz
zapewnic tagodny spadek, dzieki czemu obszar wokot zbiornika bedzie mogt zosta¢ wykorzystany
przez roslinnos¢.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty opisane w Rozdziale dot. 8.4.2. oraz w Projekcie
Budowlanym TOM 04-01.

Zaleca sie, aby brzegi zbiornika pozostawi¢ nie utwardzone lub tez umocni¢ w sposéb naturalny oraz
zapewnié tagodny spadek, dzieki czemu obszar wokoét zbiornika bedzie mégt zostac zasiedlony przez
roslinnosé.

Warunek spetniony

9. Zbiorniki retencyjno infiltracyjne o nieutwardzonych brzegach i tagodnym spadku winny by¢
zaprojektowane poza terenem grodzonym, wtedy to siatka oddzielajgca zbiornik od jezdni winna
miec srednice przeswitéow umozliwiajgcq migracje drobnej fauny w jej kierunku; w przypadku
umiejscowienia zbiornika w pasie nalezgcym do autostrady nalezy ogrodzic teren, tak aby wykluczyc
mozliwosé przedostania sie ptazow i gadow oraz drobnych ssakéw w rejon zbiornika.

Wszystkie zbiorniki retencyjne sg zlokalizowane w pasie drogowym. Projekt uwzglednia ich
ogrodzenie dzieki czemu wykluczona zostanie mozliwos¢ przedostania sie ptazéw i gadéw oraz
drobnych ssakéw na teren zbiornika.

Warunki zostaty spetnione Projekt Budowlany TOM 04-01 Projekt Zagospodarowania Terenu TOM 01-
01.
Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia

10. Na terenie miejsc Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA), Stacjach
Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) Scieki zanieczyszczone ropopochodnymi
zbierane z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej nalezy podczyszcza¢
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w separatorach. Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozigcych materiaty
niebezpieczne, nalezy odprowadzaé do szczelnego zbiornika. Scieki komunalne nalezy odprowadzaé
kanalizacjq sanitarnq do biologicznej oczyszczalny sciekéw.

Na terenach MOP i SPO wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane kanalizacjg deszczowg do
zbiornika retencyjnego. Przed wlotem do zbiornika bedg zainstalowane separatory oraz zasuwy
ptytowe, majace za zadanie, w przypadku wzrostu stezenia substancji szkodliwych, odciecie doptywu
do odbiornika . Zaprojektowane rozwigzania w petni zabezpieczajq srodowisko wodne przed
zanieczyszczeniem, rowniez w przypadku powaznej awarii.
Szczegoty w Projekcie  Budowlanym TOM 04-01 oraz w Niniejszym Raporcie w Rozdziale 8.4.2.
¢ MOP-u ,Barandw Potudnie ” odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez zespot
oczyszczajacy z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPII odprowadzane bedag do rowu
melioracyjnego W-6
& MOP-u ,Baranéw Pétnoc” odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez zespot
oczyszczajacy z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPIIl odprowadzane bedg do rzeki
Gteboka Struga.
& SPO ,Zyrardéw” odprowadzane beda poprzez zespoty oczyszczajace tj. osadnik piaskowy z
separatorem koalescencyjnym do rowu PG-56/2

Na MOP-ach zaprojektowano stanowiska dla samochoddw przewozgcych materiaty niebezpieczne. W
miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla Srodowiska awaryjny roztadunek substancji
niebezpieczne;j.

Stanowisko bedzie wyposazone w podziemny zbiornik awaryjny.

Na obu MOP-ach zaprojektowano biologiczne oczyszczalnie sciekow

Warunek spetniony

11.Nasadzenia zieleni izolacyjno-osfonowej na nastepujgcych odcinkach:

A ) Po stronie lewej:
od km 412+350 do km 413+090, od km 413+180 do km 414+270, od km 414+350 do km 414+570, od km
414+550 do km 415+370, od km 415+410 do km 415+460, od km 415+350 do km 415+360, od km 415+370 do
km 416+000, od km 416+410 do km 416+500, od km 417+490 do km 417+890, od km 418+150 do km
418+820, od km 419+400 do km 419+430, od km 419+460 do km 420+010, od km 420+870 do km 421+410,
od km 421+800 do km 422+570, od km 422+660 do km 423+560, od km 424+660 do km 425+050, od km
425+480 do km 425+640, od km 426+020 do km 426+580, od km 427+160 do km 427+670, od km 427+720 do
km 429+130, od km 430+210 do km 432+760 [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka
autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego raportu].

Kilometraz wg PB Uwagi

411+670+412+300 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

412+350+414+270

414+350 +414+570 Zgodnie z DS

414+600 +415+470 Zieleni brakuje w miejscach przeciecia pasow zieleni przez cieki
415+510+415+560 Zgodnie z DS z przerwami na cieki i droge

415+610+416+050

416+250+416+630 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

417+470+418+000 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

418+150+418+820 Zgodnie z DS

284



Lo
HIEEN

e

ﬂ Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na budowie
{ autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500
7, & ﬂ — etap projektu budowlanego

Kilometraz wg PB

Uwagi

419+370+419+440

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

419+670+420+000

Brak w km 419+460 +429+670 ze wzgledu na lokalizacje wezta Zyrardéw

420+760+421+480

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

421+700+421+950

422+040+422+570

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia oraz przerwa w km
421+950+422+040 — Rzeka

422+650+423+580

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

424+660+425+070

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

425+450+425+660

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

426+000 +426+620,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

427+120 +427+180

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia oraz przerwa w km 427+180

427+300 +427+450 +427+300 i428+780 +428+850 ze wzgledu na lokalizacje SPO i przeciecie

427+650 +428+780 zdrogg 3832 W

428+850 +429+600

430+210 +431+500 Zgodnie z DS do km 431+500 [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie

dotyczg odcinka autostrady bedacego przedmiotem niniejszego raportul.

B) Po stronie prawej:
od km 411+550 do km 412+300, od km 412+350 do km 414+250, od km 414+310 do km 415+600, od km
415+640 do km 416+950, od km 417+000 do km 417+820, od km 418+200 do km 418+810, od km 418+870 do
km 419+030, od km 419+400 do km 419+500, od km 419+700 do km 420+250, od km 420+340 do km
421+570, od km 421+900 do km 422+510, od km 422+600 do km 423+160, od km 424+660 do km 425+050,
od km 425+470 do km 425+630, od km 425+960 do km 426+580, od km 426+720 do km 427+780, od km
428+470 do km 428+830, od km 428+880 do km 429+160, od km 430+210 do km 430+460, od km 430+490 do
km 460+560. [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka autostrady bedgcego przedmiotem

niniejszego raportu].

411+465,8 +412+300,

Brakuje 180,8 m ze wzgledu na potozenie odcinka poza granicg
opracowania

412+350 +414+250,

Zgodnie z DS

414+310 +415+600,

Zgodnie z DS

415+640 + 416+900,

Brakuje 50 m na przecieciu e z drogg Hipolitow —Miedniewice

417+000 +417+830,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

418+200 +418+810

Zgodnie z DS

418+870 +419+510

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

419+700 +420+270,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

420+340 +421+570,

Zgodnie z DS

421+880 +422+510

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

422+600 +423+180

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

424+720 +425+160,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

425+420 +425+680,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

425+950 +426+600,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

426+700 +426+800,

427+010 +427+170,

427+260 +427+300,

427+350 +427+780,

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
Przerwy w nasadzeniach ze wzgledu na przeciecia z ciekami, drogami i
lokalizacjg SPO
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428+120 +428+830 Zgodnie z DS

428+880 +429+160 Zgodnie z DS

429+240 +429+610 Dodatkowe nasadzenia

429+900 +430+450 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

430+500 +430+870 Przerwy spowodowane brakiem miejsca w liniach rozgraniczajgcych
Teren opracowania konczy sie w km 431+350

Wymogi postanowienia zostaty przeanalizowane niniejszym Raporcie. W wiekszosci zostaty spetnione
Niezgodnosci wystepujg na krétkich i nielicznych odcinkach i wynikaja z braku mozliwosci
przestrzennych oraz kolizji z niezbedng infrastrukturg techniczng, uktadem drogowym, melioracjg
oraz bezpieczenstwem uzytkownikdéw czy urzadzen ochrony $rodowiska. Generalnie zaprojektowana
zielen spetnia¢ bedzie swoja funkcje, tj. przede wszystkim izolacyjno — ostonowg jak rowniez
estetyczng i krajobrazowa. Zatozenia decyzji Srodowiskowej zostaty spetnione.

12. Dobor gatunkow zieleni powinien zapewnia¢ zwartq i wielopietrowq strukture roslinnosci z
podsadzeniami krzewow od strony drogi. Nalezy sadzi¢ gatunki rodzime, wystepujgce na danym
terenie, od strony drogi nalezy sadzic roslinnos¢ bardziej odporng na zanieczyszczenia pochodzqce z
drdog, w tym zasolenie.

Wymogi niniejszego zapisu zostaty uwzglednione w Raporcie w Rozdziale 8.5.2 Dziatania
minimalizujgce wptyw na flore i siedliska przyrodnicze. Faza eksploatacji:

- Nasadzenia w pasach zieleni tworzy¢ majg w miare mozliwosci zwartg Sciane roslinnosci, aby
zmaksymalizowac ich wtasciwosci izolacyjne.
Do ustalenia doboru gatunkowego roslin zastosowano ponizsze kryteria:

& Dostosowanie roslin do siedliska

& Odpornos¢ na susze

& Odpornosé na niska i wysoka temperature

& Odpornos¢ na zasolenie

& Odpornosc¢ na zanieczyszczenie gleb i wody, w tym na metale ciezkie

& Odpornos¢ na choroby i szkodniki

& Odpornosc¢ na zanieczyszczenie powietrza

¢ Odpornosc¢ na zte warunki glebowe

& Nie powinny wytwarzaé duzych i licznych owocow i nasion

& Nie powinny intensywnie sie rozsiewac

¢ Nie powinny wykazywac cechy famliwosci i kruchosci pedéw

& Powinny mie¢ wysokie walory estetyczne

& Powinny by¢ dostosowane do krajobrazu — na terenach niezabudowanych gtéwnie gatunki

rodzime, w MOP szersze spektrum odmian, z dopuszczeniem zastosowania nieinwazyjnych
taksondw introdukowanych

& Powinny wykazywac zdolnosci fitoremediacyjne
Projekt zieleni przewiduje sadzenie drzew, krzewdow oraz pnaczy. Projektuje sie nasadzenia drzew
lisciastych, jak dab szyputkowy Quercus robur, odporny na zasolenie, zanieczyszczenia oraz dosc¢
dobrze tolerujacy susze, lipe drobnolistng Tilia cordata, brzoze brodawkowata Betula pendula i jarzagb
pospolity Sorbus aucuparia, a w miejscach wilgotniejszych wierzbe biatg Salix alba i olsze czarng Alnus
glutinosa. Gatunki te sg stosunkowo odporne na zanieczyszczenia, w wiekszosci majg niewielkie
wymagania glebowe, s3 rekomendowane do nasadzen przydroznych i wystepujg na badanym terenie
w zbiorowiskach naturalnych. Sposrdod krzewdw do nasadzen zaproponowano wykorzystaé: sSliwe
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tarnine Prunus spinosa, gtogi: jednoszyjkowy Crataegus monogyna i dwuszyjkowy C. laevigata,
trzmieline pospolita Euonymus europaea, bez czarny Sambucus nigra oraz rdze: dzikg Rosa canina,
kutnerowata R. tomentosa czy rdzawg R. rubiginosa.

Wskazane jest aby szczegdlnie krzewy z gatunku gtdg, sliwa, tarnina nie byty lokalizowane w pierwszej
linii nasadzen lub nalezy zrezygnowac z tych gatunkow .

Wszystkie w/w gatunki nawigzuja do siedliska wystepujacego na analizowanym terenie.

13. Naleiy odpowiednio urzqdzi¢ strefy przejs¢ dla zwierzqt oraz uksztaitowacé konstrukcje
naprowadzajgce zwierzeta na przejscia (wkomponowanie w krajobraz, ostony antyolsnieniowe,
nasadzenia ostonowe).

Zagospodarowanie terenu uwzglednia wskazania decyzji Srodowiskowej dla terenéw wokot wlotéw i
wylotow przepraw dla zwierzat. Przejscia sg odpowiednio wkomponowane w krajobraz.

Przy wszystkich przejsciach dla duzych is$rednich zwierzat, tzn. powyzej wlotéw przejs¢ dolnych
zaprojektowano ostony przeciwol$nieniowe lub ekrany antyhatasowe, ktére réowniez poprzez
odpowiedni dobdr materiatow, bedg petnity dodatkowg funkcje przeciwol$nieniowa.

Przy przejsciach dla zwierzat zaprojektowano zwarte nasadzenia krzewdw i drzew spetniajgcych
funkcje ostonowe i naprowadzajace.

Warunek spetniony

14. Przejscia dla zwierzqt duzych na nastepujqcych odcinkach:

. w km 417+681 przejécie dolne zespolone z mostem nad Suchg Nid3 o wys. min. 5 m i szer.
min. 50 m,

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia. Szczegétowy opis znajduje sie
w Rozdziale 8.6.2.

Jest to zespolone przejscie dolne dla zwierzat duzych o wysokosci od 5 m do 5,9 m i Swietle
poziomym d = 28,7 x 2 m, gdzie d > 3x szerokos¢ koryta. Obiekt zaprojektowano jako dwu przestowy —
rozpietosé przeset 2x30m, minimalna skrajnia pod obiektem wynosi 5,0 m.

& w km 430+473 przejscie dolne zespolone z mostem nad Pisig tuczng o wys. min. 4,5 m i szer. min. 3 x
szer. cieku i wspotczynniku ciasnoty min. 1,5.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia. Szczegétowy opis znajduje sie
w Rozdziale 8.6.2.

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 430+454 nad rzeka Pisia Tuczna. Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat duzych w wysokosci 4,5 m i Swietle poziomym d = 23,4 m, gdzie d = 3x
szer. koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 24,6 m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 4,5 m.

15. Przejscia dla srednich zwierzqt na nastepujgcych odcinkach:
& w km 414+590 przejscie zespolone z mostem nad Suchg Lew3 o wys. min. 3,5 m szer. min. 3 x szer. cieku

i wspotczynniku ciasnoty min. 0,7,

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia. Szczegétowy opis znajduje sie
w Rozdziale 8.6.2:
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Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 414+590,31nad rzekg Sucha Lewa. Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat $rednich o wysokosci 3,5 m i $wietle poziomym d = 18,7 m, gdzie d = 3x
szer koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 19,9m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 3,5 m.

s w km ok. 421+982 przejscie zespolone z mostem nad Pisig Gagoling o wys. min 3,5m, szer. min. 3 x szer.
cieku i wspotczynniku ciasnoty min. 0,7

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia. Szczegétowy opis znajduje sie
w Rozdziale 8.6.2 :

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 421+982nad rzeka Pisig Gagoling, Stanowi zespolone
przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i Swietle poziomym d = 39,06 m, gdzie d = 3x
szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 40,4 m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 3,5m.

s w km ok. 425+554 przejscie zespolone z mostem nad Wierzbiankg o wys. min 3,5m, szer. min, 3 x szer.
cieku i wspétczynniku ciasnoty min. 0,7,

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia .Szczegétowy opis znajduje sie
w Rozdziale 8.6.2 :

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 425+553,87 nad rzeka Wierzbianka. Stanowi
zespolone przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i swietle poziomym d = 18,7 m,
gdzie d > 3x szer. koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 19,9m, minimalna skrajnia pod
obiektem wynosi 3,5m.

[dalsze przejscia dla srednich zwierzat wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady bedacego
przedmiotem niniejszego raportu].

Nie dotyczy

16. W przypadku przejs¢ dolnych, nalezy tak projektowac konstrukcje obiektéow, by powierzchnie
betonowe przyczéotkéw byty w najwyiszym stopniu osfoniete warstwqg ziemi i gleby, docelowo
roslinnoscig ostonowq. Nalezy w maksymalnym stopniu ograniczy¢ projektowanie przejsc¢
technicznych, schodow, ktadek, balustrad etc. pofozonych przy wylotach przejs¢ dla zwierzqt. Skarpy
oporowe i nasypy przy przyczétkach powinny tgczyc sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczotkéw, maksymalnie je ostaniajgc.

W czesci konstrukcyjnej przejscia spetniajg podane wymagania.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato rowniez
uwzglednione w niniejszym Raporcie w Rozdziale 8.6.2.:

Zgodnie z projektem, stozki nasypdw s3g tagodne 1:1,5 i umocnione za pomocg maty polimerowej
humusem i obsiane trawg. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb ostoniete warstwg ziemi
i roslinnoscia.
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17. Umacnianie koryt wszelkich ciekow wodnych pod powierzchniq przejs¢ dolnych oraz w promieniu
50 m od przejscia, nalezy prowadzi¢ tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw — nie nalezy
stosowac materiatow betonowych.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia. Postanowienie zostato réwniez
uwzglednione w niniejszym Raporcie.

Rowy drogowe znajdujace sie przy przejsciu zostang orurowane i przykryte kruszywem naturalnym
Prawie wszystkie obiekty zwigzane z siecia odwodnien i inng infrastrukturg zostaty zlokalizowane w
odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od krawedzi przejsé.

18. Przy przejsciach dla duzych i srednich zwierzqt w pasie rozdziafu jezdni autostrady, nalezy
zastosowac doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie okien lub szczelin oswietleniowych
— jesli pozwalajq na to cechy konstrukcyjne obiektu.

Warunek nie spetniony ze wzgledu na brak warunkdéw technicznych obiektéw.

W projekcie przejs¢ dla zwierzat, w pasie dzielgcym autostrady, nie zastosowano doswietlen przejsé
gdyz nie pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu. Na krawedziach obiektu w pasie dzielgcym,
zgodnie z wymaganiami obowigzujacych przepiséw, zastosowano bariery energochtonne
przeciwdziatajgce wyjechaniu pojazdu poza jezdnie lub obiekt bgdZ zabezpieczajgce pojazdy przed
najechaniem na obiekt lub przeszkody.

Przy przyjetych w projekcie barierach mozliwa do wprowadzenia szerokosci szczeliny jest mniejsza niz
0,5 m. co jest niezgodne z wymaganiami Rozporzgdzenia

19. Wszelkie naziemne obiekty zwiqzane z sieciq odwodnien i inng infrastrukturg lokalizowa¢ w
odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejs¢ doinych

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato rdwniez
uwzglednione w niniejszym Raporcie:

Obiekty zwigzane z siecig odwodnien zaprojektowano w odlegtosci co najmniej 50 m od przejsé.

20. Drogi serwisowe prowadzone w sgsiedztwie przejs¢ gérnych i dolnych muszq posiadac
nawierzchnie gruntowq lub utwardzonq drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku co
najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato rowniez
uwzglednione w niniejszym Raporcie:

Drogi serwisowe prowadzone w s3siedztwie przejs¢ gornych i dolnych posiadajg nawierzchnie
gruntowa lub utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku 100 m od osi
obiektu, w kazdym kierunku.

21. Powyzej wylotow przejs¢ dolnych dla duzych i srednich zwierzqt, mozliwie blisko krawedzi jezdni
autostrady wybudowac ostony przeciwolsnieniowe, na diugosci 50 m od osi przejscia, w obu
kierunkach. Zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnianych o wysokosci zgodnej z wysokosciq
ogrodzen ochronnych czyli 220 cm do 250 cm.

Warunek spetniony. W Projekcie Budowlanym zaprojektowano ostony przeciwol$nieniowe, na
dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach . W miejscach gdzie zaprojektowano ekrany, w czesci
od podstawy do 2,5 m wysokosci to one petnia funkcje ostony przeciwol$nieniowej.

Projekt zieleni spetnia podane warunki. TOM 11-02 Projektu Budowlanego.
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Do zapisu tego ustosunkowano sie rowniez w niniejszym raporcie:

22. Nalezy wprowadzi¢ przy przejsciach dla zwierzqt nasadzenia rzedowe, co najmniej 2 rzedy
krzewow srednio - i wysokopiennych, w wiezbie nieregularnej, zwartej. Roslinnos¢ nalezy
wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych na dtugosci co najmniej 150 m od przyczotkéw przejsé
dolnych i krawedzi zewnetrznych przejsc gornych.

Przy przejsciach dla zwierzat zaprojektowano zwarte nasadzenia drzew i krzewdw
spetniajgcych funkcje ostonowe i naprowadzajace.

Warunek spetniono.

23.Nalezy zaprojektowac nastepujgce przejscia dla matych zwierzqgt:
s w km 412+797 przejscie zespolone z ciekiem wyposazone w podwieszane potki przetazowe
o szer. min. 0,3 m,
+« w km 418+580 przejscie zespolone z ciekiem (Kanat Guzowski) o szer. min. 2 m i wys. min.
1,5 m wyposazone w podwieszane pétki przetazowe o szer. min. 0,3 m

Przejscie w km 418+580 jest przejsciem dla zwierzat matych, potgczonym z istniejgcym ciekiem (Kanat
Guzowski). Z uwagi na uwarunkowania terenowe i wielko$¢ cieku, w zamian za pétki przetazowe
zaprojektowano pasy suchego terenu. Szerokosci suchego terenu wynoszg 1,7 m oraz 1,8 m.
Wysokosé nad terenem suchym (do spodu konstrukcji) wynosi 1,5 m. Pomimo réznic projektowych
Projektu Budowlanego w stosunku do zapiséw decyzji Srodowiskowej przejscie bedzie spetniac¢ swojg
funkcje tzn. przejscia dla zwierzat matych.

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM1-2.

s w km 413+135 przejscie zespolone z ciekiem wyposazone w podwieszane potki przetazowe
o szer.min. 0,3 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM2-2.

& w km 413+735 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM3-2.

& w km 415+071 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM4-2.

¢ w km 415+406 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM5-1-2.

¢ w km 415+880 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM6-2

& w km 416+413 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1.5 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM7-2

& w km 417+360 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM 20

& w km 418+580 przejscie zespolone z ciekiem (Kanat Guzowski) o szer. min. 2 m i wys. min.

1,5 m wyposazone w podwieszane pétki przetazowe o szer. min. 0,3 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-220biekt MA 276

& w km 420+745 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony. Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-22 Obiekt PZM11-2

& w km 423+263 przejscie o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-220biekt PZM 21P
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w km 424+050 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m wys. min. 1,5m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-22 Obiekt PZM 12-4

w km 425+851 przejécie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOMO03-22 Obiekt PZM14-

w km 426+459 przejécie o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1 m

Warunek spetniony Szczegoty w Projekcie Budowlanym TOM 03-2203-22 Obiekt PZM15-3
w km 427+690 przejscie zespolone z ciekiem — most nad Czarna. Struga, o szer. min. 2 m i
wys. min. 1,5 m w czesci dostepnej dla zwierzat

Warunek spetniony Szczegoty w projekcie Budowlanym TOM 03-17

w km 428+477 przejécie zespolone z ciekiem o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1,5 m
Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym Tom 03-22 Obiekt PZM17-2

w km 429+171 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegoty w Projekcie Budowlanym Tom Obiekt ZM18-2

w km 429+681 przejscie zespolone z ciektem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegoty w Projekcie Budowlanym Tom Obiekt PZM19-2.

[dalsze przejscia dla matych zwierzat wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady

bedacego przedmiotem niniejszego raportul.

24. Nalezy zaprojektowac nastepujqce przepusty dla ptazow:

w km 411+680 - 2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer.1,0 m
w km 417+985 — 4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 m i szer. 1,0 m,
w km 430+300 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer. 1,0 m
w km 430+720 - 4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer.1,0 m
w km 431+245 - 4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer.1,0 m

Warunek spetniono. Szczegdty znajdujg sie w Projekcie Budowlanym Tom 03-23 i 03-24 i niniejszym

Raporcie.

Projekt Budowlany generalnie zgodny z podanymi warunkami. Niewielkie przesuniecia w pikietazu

wynikaja z uksztattowania terenu i uszczegétowien wynikajgcych ze skali projektu budowlanego.

Projekt po konsultacji z herpetologiem.

Przepusty zostaty zaprojektowane w nastepujgcych lokalizacjach:

411+665

411+705

417+910

417+960

418+010

418+060

430+275

430+325

430+620

430+670

430+720

430+770

431+170

4314220

431+270
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431+343

25. Dno przepustow suchych powinno by¢ pokryte warstwq ziemi mineralnej, a w czesci
przeznaczonej dla zwierzqt powinno posiadac¢ wyréwnang powierzchnie. Na dnie nalezy ufozy¢ luzno
rozmieszczone kfody, karpy korzeniowe lub wieksze kamienie, dajqgce czesciowq ostone zwierzetom i
utrudniajqce dostep ludzi. W przypadku przejs¢ potgczonych z ciekami, koryta ciekéw powinny by¢
zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni przejscia, natomiast po obu stronach powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu, pofoione poza zasiegiem zalewow o szerokosci rownej
szerokosci koryta. Budowa przedmiotowych przejs¢ nie moze powodowac zwezenia szerokosci koryt
ciekow.

Dno przepustéw suchych powinno by¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej, a w czesci przeznaczone;j
dla zwierzat powinno posiadaé wyréwnang powierzchnie.

Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi zachowaty naturalny charakter poprzez pozostawienie
koryta cieku w mozliwe naturalnym stopniu z pozostawionym pasem suchego terenu ( poétki ziemne)
potozonego poza zasiegiem zalewow.

pozostawionym pasem suchego terenu ( pétki ziemne) potozonego poza zasiegiem zalewdw.

26. Nalezy wykonac ogrodzenia naprowadzajqce dla ptazow i matych ssakow wysokosci min. 0,5 m
w km 411+465-413+100, 417+681-417+100, 430+115-432+238. [dalsze ogrodzenia naprowadzajqgce
wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka autostrady bedqcego przedmiotem niniejszego raportu].
Warunki uwzglednione .Szczegoty — Projekt Budowlany TOM 01-04 i zapisy niniejszego Raportu:

Lokalizacja ptotkdw naprowadzajgcych wynikajaca z decyzji srodowiskowej obejmuje obszar znacznie
wykraczajacy poza obszar wystepowania ptazéw i lokalizacji przepustéw. Wskazane w DS ogrodzenia
naprowadzajace bytyby nie skuteczne i nie wykorzystywane przez ptazy z uwagi na ich lokalizacje. W
zwigzku z tym w oparciu o publikacje ,Zwierzeta a drogi” Wt. Jedrzejewskiego zaprojektowano ptotki
naprowadzajgce do przepustéw oraz w osi 50 m od skrajnego przepustu.

411+605 -411+735

417+310-417+410

417+860 —418+110

430+225 —-430+375

430+570 —430+820

431+120-431+405

27. Nalezy wykonaé¢ na catej ditugosci autostrady ogrodzenie ochronne z siatki metalowej z
metalowymi stupami. Wysokos¢ minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 250 cm dla obszaréw
lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostalych obszaréw. Siatka ogrodzenia musi by¢ wkopana
na gtebokos¢ 30 cm aby unikng¢ tworzenia sie szczelin miedzy ogrodzeniem a powierzchniq terenu,
ktorymi na droge moggq przedostac sie zwierzeta.

Ogrodzenie autostrady zostato zaprojektowane na catej dtugosci. Nalezy je wykona¢ z siatki
metalowej z metalowymi stupami. o wysokosci nie mniejszej niz 2,5 m. Wielkos¢ oczek siatki powinna
uniemozliwia¢ przekraczanie ogrodzenia przez drobne zwierzeta. Siatka ogrodzenia musi by¢ wkopana
na gtebokos$¢ 30 cm aby unikngé tworzenia sie szczelin miedzy ogrodzeniem a powierzchnig terenu,
ktérymi na droge moga przedostad sie zwierzeta

Warunek spetniony
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28. Siatka stanowiqca ogrodzenie ochronne musi posiadac zmiennq wielkosc oczek zmniejszajqcq sie

ku dotowi:

. strefa przyziemna: wysokos$¢ 30 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 2,5 x 1,5cm,
. strefa srodkowa: wysokos¢ 70 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 5 x 1,5 cm,

. strefa gorna: wysokosé 120-140 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 15 x 15 cm.

Siatka stanowigca ogrodzenie ochronne musi posiada¢ zmienng wielko$¢ oczek zmniejszajgcy sie ku

dotowi:

. strefa przyziemna: wysokos¢ 30 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 2,5 x 15cm,
. strefa srodkowa: wysokos¢ 70 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 5 x 15 cm,

. strefa gérna: wysokosc¢ 120-140 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 15 x 15 cm

Warunek spetniony

29. Na odcinkach kolizji autostrady z korytarzami ekologicznymi, szlakami i miejscami
wystepowania ptazow oraz na odcinkach 100 m od osi wszystkich przejs¢ i przepustow dla zwierzqgt
(w kazdym kierunku), nalezy zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia w postaci siatek z tworzywa
sztucznego o wielkosci oczek < 0,5 cm i wysokosci min. 40 cm — trwale potgczonych z dolng czesciq
ogrodzen i zakopanych pod powierzchnie ziemi na gtebokosc co najmniej 10 cm.

Warunek spetniony Szczegoty w Rozdziat 8, ppkt 8.6.2.i pkt 8.4 rys 4 niniejszego Raportu i Projekcie
Budowlanym Tom 01-01.

W wybranych odcinkach autostrady tj w miejscach przej$¢ i przepustéw dla zwierzat i ptazéw na
dtugosci 100 m (w kazda strone) od osi wszystkich przejs¢ i przepustéw, ogrodzenia ochronne
posiadajg dodatkowe zabezpieczenia spetniajgce funkcje ogrodzen ochronno—naprowadzajacych dla
matych zwierzat (w szczegdlnosci ptazéw). Jest to dodatkowa siatka z tworzywa sztucznego o
wielkosci oczek ponizej 0,5 cm wysokosci min 40 cm, trwale potgczona z dolng czescia ogrodzen.

W projekcie budowlanym uwzgledniono dodatkowe zabezpieczenia w postaci siatek z tworzywa
sztucznego o wielkosci oczek <0,5 cm i wysokosci min. 40 cm — trwale potgczonych z dolng czescig
ogrodzen i zakopanych pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm. Takie zabezpieczenie
nalezy zastosowac¢ m.in. na odcinkach kolizji autostrady z miejscami wystepowania ptazéw oraz na
odcinkach 100 m od wszystkich przejs¢ i przepustow dla zwierzat.

Warunek spetniony

30. Ogrodzenia ochronne muszq fqczyc sie w sposob szczelny z czotem dolnych przejsc¢ dla zwierzqt a
w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzqt, ptazow i ciekéw wodnych, ogrodzenia
muszq tqczyc sie w sposob szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wiotem
przepustu.

Ogrodzenia zaprojektowano w tak, aby tgczyty sie w sposdb szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla
zwierzat. Warunek spetniony Projekt budowlany wskazuje miejsca lokalizacji ogrodzen oraz okresla
warunki ich realizacji. Szczegéty w Raporcie Rozdziat 8 ppkt 8.6.2 Rysunek 4 niniejszego Raportu i
Projekcie Budowlanym Tom 01-01
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IV. Nalezy wykona¢ badania monitoringowe, w ramach ktorych nalezy zbadac stopien

wykorzystania przejs¢ dla zwierzqt zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku

Krajobrazowego.

Monitoring uZytkowania przejsc dla zwierzgt powinien:

. dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejscie jest wykorzystywane przez
zwierzeta, dla ktorych zostato ono wybudowane;

. dostarczyc informacji wskazujgcych, ktore przejscia, o jakich parametrach, jakiej konstrukcji
i zagospodarowaniu sq najczesciej wykorzystywane;

. dostarczyc¢ danych o uzytkowaniu pozwalajgcych na wprowadzenie zmian konstrukcyjnych
lub zmian zagospodarowania na istniejgcych przejsciach oraz w ich otoczeniu.

Warunek zaimplementowany przez niniejszy Raport.
Zgodnie z zaleceniami okreslonymi w Planie Ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazowego nalezy
monitorowac stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie Parku przez okres
co najmniej 3 lat po wybudowaniu autostrady.
Z obserwacji nalezy sporzgdzad coroczne raporty.

Monitoring uzytkowania przejsc¢ dla zwierzat powinien:

&  dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejscie jest wykorzystywane przez
zwierzeta, dla ktérych zostato ono wybudowane;

s  dostarczy¢ informacji wskazujgcych, ktore przejscia, o jakich parametrach, jakiej konstrukcji i
zagospodarowaniu sg najczesciej wykorzystywane;

&  dostarczy¢ danych o uzytkowaniu pozwalajacych na wprowadzenie zmian konstrukcyjnych lub
zmian zagospodarowania na istniejgcych przejsciach oraz w ich otoczeniu.

Warunek spetniony

Monitoring powinien trwa¢ co najmniej 3 lata od momentu oddania odcinka do eksploatacji i
sktadac sie z dwdch gtéwnych etapow:

. etap | — kontrola wstepna — bezposrednio po oddaniu obiektow do eksploatacji (nie péZniej
niz 6 miesiecy) — wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektow na podstawie
stwierdzonych odwiedzin przejscia i jego bezposredniego otoczenia;

. etap Il — wtasciwa ocena skutecznosci przejscia — rozpoczeta nie wczesniej niz 1 rok po
oddaniu do eksploatacji i prowadzona systematycznie do korica okresu monitoringu.

Warunek zaimplementowany przez niniejszy Raport.

Zgodnie z zaleceniami okreslonymi w Planie Ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazowego nalezy
monitorowac stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie Parku przez okres
co najmniej 3 lat po wybudowaniu autostrady.

Z obserwacji nalezy sporzgdzaé coroczne raporty.

Warunek zaimplementowany przez niniejszy Raport.

Zgodnie z zaleceniami okreslonymi w Planie Ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazowego
nalezy monitorowac stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie Parku
przez okres co najmniej 3 lat po wybudowaniu autostrady.

Z obserwacji nalezy sporzadzac coroczne raporty.

. etap | — kontrola wstepna — bezposrednio po oddaniu obiektéw do eksploatacji (nie pdzniej
niz 6 miesiecy) — wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektéw na podstawie
stwierdzonych odwiedzin przejscia i jego bezposredniego otoczenia;
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. etap Il — wtasciwa ocena skutecznosci przejscia — rozpoczeta nie wczedniej niz 1 rok po
oddaniu do eksploatacji i prowadzona systematycznie do korica okresu monitoringu.

Warunek spetniony

V. Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci
zastosowanych rozwiqgzan majgcych na celu zapewnienie ochrony terenow zabudowy mieszkaniowej przed
hatasem oraz zanieczyszczeniami powietrza. W odniesieniu do oddziatywania przedsiewziecia na powietrze
nalezy wykonac¢ serie pomiarowq steien dwutlenku azotu w powietrzu, co umozliwi stwierdzenie
dotrzymania wartosci dopuszczalnych dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych dla okresu 1 godziny i 1
dla okresow roku kalendarzowego. NaleZy rowniez wykonac serie pomiarowe stezen dwutlenku siarki i
benzenu wzdtuz rozpatrywanego przedsiewziecia oraz ocenic¢ skutecznosc dziatania (redukcje zanieczyszczen)
zaproponowanych urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe. Analize nalezy wykonaé¢ po
uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczeri wartosci dopuszczalnych poziomu
hatasu oraz wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza nalezy zastosowac odpowiednie srodki
ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska nie bedqg mogly by¢ dotrzymane, nalezy podjg¢
dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W Raporcie okreslono zakres niezbednej do wykonania analizy porealizacyjne; :

Powietrze

W celu potwierdzenia lub zweryfikowania okreslonego oddziatywania na etapie oceny oddziatywania
na Srodowisko rzeczywistego oddziatywania proponuje sie wykonaé¢ pomiary zanieczyszczenia
powietrza w zakresie stezenia dwutlenku azotu, dwutlenku siarki oraz benzenu. Lokalizacja
proponowanych punktéw pomiaru zanieczyszczenia powietrza znajduje sie na styku terendw
zabudowanych oraz pél uprawnych w sgsiedztwie autostrady.

Pomiary nalezy wykona¢ metodami referencyjnymi, okreslonymi we wiasciwych przepisach,
gwarantujgcymi mozliwos¢é bezposredniego odniesienia uzyskanych wynikéw do obowigzujgcych
poziomoéw dopuszczalnych (standarddéw).

Nalezy wykonac¢ serie pomiarowg stezen dwutlenku azotu w powietrzu, w celu potwierdzenia
dotrzymania wartosci dopuszczalnych dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych dla okresu 1
godziny i 1 dla okreséw roku kalendarzowego. Nalezy wykonac¢ serie pomiarowe stezen dwutlenku
siarki i benzenu.

W celu weryfikacji prognoz w zakresie akustyki oraz trafnosci wyboru srodkédw minimalizujgcych
negatywne oddziatywania, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjne;j.

Punkty pomiaru hatasu (PPH) do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej zostaty zlokalizowane
tylko przy niektérych budynkach mieszkalnych, jako reprezentatywnych dla danego obszaru..

Pomiary nalezy wykona¢ metodami referencyjnymi, okreslonymi we witasciwych przepisach,
gwarantujgcymi mozliwos¢ bezposredniego odniesienia uzyskanych wynikéw do obowigzujgcych
poziomow dopuszczalnych (standardéw).

W odniesieniu do rozpatrywanego przedsiewziecia nalezy oceni¢ skuteczno$¢ dziatania (redukcje
zanieczyszczen) zaproponowanych urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Analize nalezy wykonac¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w
terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia
przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu oraz wartosci dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktérej
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standardy jakosci Srodowiska nie bedg mogty by¢ dotrzymane, nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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14  ZRODEA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

14.1 PRZEPISY PRAWNE

Ustawy
[1] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz.
902 z p6zn. zmianami)
[2] Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199,
poz. 1227 z pdin. zmian.)
[3] Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze tekst jednolity: (Dz.U. 2005 Nr 228 poz. 1947 z
pdzniejszymi zmianami).
[4] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 106. poz. 1126. z pdzniejszymi zmianami).
[5] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16 poz. 78. z pozniejszymi
zmianami).
[6] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251 z pdzniejszymi
zmianami).
[7] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. 2005 Nr 239 poz. 2019 z pézn. zmianami)
[8] Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199. poz.
1671. z pdiniejszymi zmianami).
[9] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drdg krajowych (Dz. U. Nr 80. poz. 721. z pdzniejszymi zmianami).
[10] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162. poz. 1568. z
pdzniejszymi zmianami).
[11 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. poz. 880. z pdzniejszymi zmianami).
[12] Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10.
poz. 72).
[13] Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U. 1997 nr 101
poz. 628).
[14] Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. 0 opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. 2001 nr 63 poz. 638)
[15] Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz.
493).

Rozporzadzenia
[16] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 1999 U. Nr 43. poz. 430).
[17] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 Nr 63.
poz. 735).
[18] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2001
Nr 112. poz. 1206)
[19] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 Nr 75 poz. 690).
[20] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw
tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (Dz. U. 2002 Nr 87. poz. 796).
[21] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie oceny poziomow substancji w
powietrzu (Dz. U. 2002 Nr 87. poz. 798).
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[22] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standarddéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 Nr 165. poz. 1359).

[23] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 Nr 1. poz. 12).

[24] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowg, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392),

[25] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 Nr 120. poz.
1126).

[26] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych uznaje sie, ze
odpady sq niebezpieczne (Dz. U. 2004 Nr 128. poz. 1347)

[27] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000 (Dz. U. 2004 Nr 229. poz. 2313).

[28] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

[29] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004 Nr 257
poz. 2573 ze zmianami Dz. U. z 2005 r. Nr 92, poz. 769 i Dz. U. z 2007 r. Nr 158, poz. 1105),

[30] Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. wsprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych zwierzqt objetych ochrong (Dz. U. Nr 220. poz. 2237).

[31] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim powinny
odpowiadaé wody s$rodlgdowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych. (Dz. U. 2002 nr 176
poz. 1455).

[32] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw i warunkéw
stosowania Srodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. 2005 Nr 230
poz. 1960).

[33] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 roku w sprawie warunkdw, w ktérych uznaje sie,
ze odpady sq niebezpieczne (Dz. U. Nr 128. poz. 1347).

[34] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie listy rodzajéw odpadéw,
ktére posiadacz odpaddw moze przekazywa¢ osobom fizycznym lub jednostka organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 526 i 527).

[35] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004r. w sprawie
sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U. Nr 71 poz.
649).

[36] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94
poz. 795).

[37] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkoéw dziko wystepujqcych roslin
objetych ochrong (Dz.U. 2004 Nr 168 poz. 1764).

[38] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu sciekdw do wdd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984).

[39] Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 29 marca 2007 r. w sprawie jakosci wody przeznaczonej do
spozycia przez ludzi (Dz.U. 2007 nr 61 poz. 417).

[40] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 paZzdziernika 2005 r. w sprawie wymagar
jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. Nr 216, poz. 1825).
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[41] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 08 wrzesnia 2006 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie
wymagar jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. Nr 167, poz. 1185).

[42] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

[43] Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.
U. Nr 128, poz. 1334 ze zm.)

[44] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych
na potrzeby ewidencji odpaddw (Dz. U. Nr 30, poz.213)

14.2 POZOSTALE AKTY PRAWNE

[50] ADR Konwencja dotyczaca drogowego przewozu towarow niebezpiecznych. (1975. Dz. U. Nr 35 poz. 189).
[51] Dyrektywa 79/409/EEC o ochronie dzikich ptakéw (Council Directive 79/409/EEC of 2 April 1979 on the
conservation of wild birds).

[52] Dyrektywa 92/43/EWG o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny | flory (Council Directive
92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna and flora).

[53] Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or 93/59/EEC (passenger cars and
light trucks).

[54] Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC or 96/69/EC.

[55] Euro 3/4 standards (2000/2005): Directive 98/69/EC, further amendments in 2002/80/EC.

[56] PN-89/2—-04092/08 "Ochrona czystosci powietrza. Badanie zawartosci kwasu azotowego i tlenkow azotu.
Oznaczanie dwutlenku azotu w powietrzu atmosferycznym (imisja) metodg spektrofotometryczng z pasywnym
pobieraniem prébek".

[57] PN-ISO 1996-1. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkosci i procedury.

[58] PN—-ISO 1996-1:1999 Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkosci i procedury.

[59] PN-ISO 1996-2:1999 Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie danych dotyczgcych sposobu
zagospodarowania terenu.

[60] RLS 90 — Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen. Der Bundesminister fur Verkehr. Bonn, 1990.

[61] Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98).

[62] Konwencja o ochronie wedrownych gatunkdéw dzikich zwierzat, sporzgdzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979
r. (Dz.U. 2003 Nr 2 poz. 17)

[63] Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzgdzona w Bernie
dnia 19 wrzesnia 1979 r (Dz.U. 1996 Nr 58 poz. 263).

[64] Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do
oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.). Directive 2002/49/EC
of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to the assessment and management of
environmental noise (L 189/12, 18.7.2002).

[65] Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dZwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej. Ogdélna metoda obliczania.

15 MATERIALY PODSTAWOWE | UZUPELNIAJACE

15.1 LITERATURA

[66] ,Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie”, Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa, 2002 r.;
[67] Stan s$rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2008 roku — Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie

[68] Druga piecioletnia ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za lata 2002—-2006, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie
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[69] Ocena Roczna Jakosci Powietrza — Raport za 2009 rok Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie

[70] ,Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat” — W.
Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, Zaktad Badania Ssakéw PAN — wydanie II,
Biatowieza 2006 r.

[71] Powiat Zyrardowski — Srodowisko Fizyczno—Geograficzne — mgr Krzysztof Zawadzki, 2004 r. (niepublik.)

[72] norma PN-5-02204 ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

[73] ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru”—
Halina Sawicka—Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003r.

[74] Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 roku w
sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy
opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

[75] Edel R. — Odwodnienie drég, WKit, wyd. Ill, Warszawa 2006 r.

15.2 MATERIALY PROJEKTOWE | SRODOWISKOWE

Projekt architektoniczno-budowlany — autostrada A-2 odcinek : granica woj. tédzkiego — Warszawa (Konotopa)
km 411+465.80 + km 431.500. Konsorcjum DRO-KONSULT Sp.ooo,Mosty Katowice Sp. z 0.0., 2010 r.

Dokumentacja do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi — konsorcjum Jacobs Gibb
(Polska) Sp. z 0.0., Mosty Katowice Sp. z 0.0.

Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko budowy autostrady A-2 na odcinku granica woj. tddzkiego
/mazowieckiego km411+465,80 — Warszawa ,Konotopa” (z weztem) km 456+239,67 — etap decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, EKKOM, 2008 r.

Ocena oddziatywania autostrady A-2 na zdrowie ludzi — Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa

Opracowanie dokumentacji niezbednej dla raportu o oddziatywaniu na srodowisko —autostrada A-2 — odcinek:
wezet ,Strykdéw” (km 362+700,00) — wezet ,,Konotopa” (km 456+239,67), Profil Sp. z 0.0., 2004 r.

16 RYSUNKI

. Rysunek 1. Uwarunkowania Srodowiska przyrodniczego i kulturowego; 1 : 5 000, 3 arkusze;
. Rysunek 2. Zanieczyszczenia powietrza; 1 : 5 000, 3 arkusze

. Rysunek 3. Ochrona przed hatasem, 1 : 5 000, 6 arkuszy;

. Rysunek 4. Urzadzenia ochrony srodowiska 1 : 2000, 6 arkuszy.

17  ZAtACZNIKI

Zatgczniki w Il tomie opracowania

18 STRESZCZENIE

Streszczenie w lll tomie opracowania
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