WOJEWODA MAZOWIECKI
Warszawa, 02.10.2006 r.
WSR.LEM/6613/1/33/06

DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postepowania
administracyjnego ( Dz.U. 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z ze zmianami) oraz art. 46 ust. 1 pkt. 1,
art. 48 ust.2 pkt.1 ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2006 r.
Nr 129, poz. 902)

po rozpatrzeniu

wniosku Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie, ul. Minska
25, 03-808 Warszawa z 02 lutego 2006 r. znak GDDKiA-O/WA-B.13m/400/39/2006
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia polegajacego na budowie obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciagu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka- Wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249.

OKRESLAM

I.  Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega¢ bedzie na budowie obwodnicy Minska
Mazowieckiego na parametrach autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku
Choszczéwka- Wezel Ryczotek od km 520+400 do km 541+249. Projektowana obwodnica
wykonana zostanie etapowo (Dwa etapy: 1. budowa trasy obwodowej omijajacej miasto,

2. przeksztalcenie jej w fragment autostrady A-2).

II.  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji



Teren inwestycji w fazie realizacji i eksploatacji winien by¢ wykorzystany zgodnie

z warunkami okre§lonymi w decyzjach, stosownie do art. 46 ust. 4 ustawy Prawo ochrony

$rodowiska.

II1. Wymagania dotyczgce ochrony Srodowiska.

1.

1)

2)

3)

4)

S)
6)

7)

8)

9)

Na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy:

prace budowlane w sasiedztwie terendw objgtych ochrong przed hatasem, w tym
zwlaszcza zabudowy mieszkaniowej, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej
(w godzinach od 6.00 do 22.00);

dokona¢ zabezpieczen akustycznych w otoczeniu obwodnicy (w obrebie zabudowy
mieszkaniowej) tak, aby zapewni¢ wymagany obowiazujacymi przepisami poziom
hatasu. Zastosowaé ekrany akustyczne oraz pozostate zaproponowane w raporcie srodki
ochrony przeciwdzwickowej (zwigkszenie izolacyjnosci przegrdd zewngtrznych
w przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu), wykup
w przypadku braku technicznej i ekonomicznej mozliwosci pelnej ochrony przed
hatasem ( m.in. w km 527+550 1 540+400 strona p6inocna)

w przypadku wariantow lokalnych zastosowa¢ optymalne rozwigzania kierujace sig
wplywem inwestycji na zdrowie ludzi;

prowadzi¢ selektywna zbidrke odpadéw nadajacych si¢ do odzysku lub
unieszkodliwienia, w szczelnych, oznakowanych pojemnikach, w wydzielonym
miejscu; |

Scieki bytowe z zaplecza socjalnego budowy gromadzi¢ w szczelnych zbiornikach;

‘place budowy i jego zaplecza technicznego oraz wytwodrnie betonu i mas mineralno-

bitumicznych zorganizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajgcia terenu,
poza zasiggiem mozliwodci zaistnienia bezposredniego splywu powierzchniowego
do ciekéw naturalnych;

ograniczy¢ do minimum wykonywanie awaryjnych napraw maszyn budowlanych
i pojazdow na terenie budowy;

wykorzystywa¢ do budowy sprawny technicznie sprzet 1 $rodki transportu
zapewniajace maksymalng ochrone¢ sSrodowiska — stosowa¢ sprzet budowlany
o mozliwie najmniejszym poziomie mocy akustycznej;

ograniczy¢ do niezbgdnego minimum wycinke¢ drzew i krzewow;



10) ograniczy¢ do minimum naruszenie wierzchniej warstwy ziemi, a po zakofczeniu prac

przywroci¢ powierzchnig terenu do stanu pierwotnego;

11) wlasciwie zagospodarowaé masy ziemi préchniczej;

12) zapewni¢ wlasciwa organizacj¢ pracy ograniczajaca mozliwo$é niekontrolowanego

poruszania si¢ pojazdéw lub wystapienia kolizji;

13) wspotpracowaé z Konserwatorem Zabytkoéw w uporzadkowaniu dojazdu do cmentarza

w miejscowosci Krélewiec i remoncie jego ogrodzenia;

14) prowadzi¢ roboty drogowe w sposéb zapewniajacy petna drozno$é naturalnego

)

2)

3)

4

odptywu wéd powierzchniowych oraz systeméw melioracyjnych.

W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:

odprowadzanie $ciekéw, pochodzacych z powierzchni zanieczyszczonych odcinkéw
drég, do Srodowiska za pomoca usytuowanych w rowach i na korpusie drogi wpustéw
studzienek $ciekowych do kanatow deszczowych. W rejonie lokalizacji stacji paliw
i parkingéw nalezy zaprojektowaé szczelne powierzchnie, z ktérych $cieki opadowe
odprowadzane beda do odbiornikéw poprzez urzadzenia podczyszczajace;
zabezpieczenie  kazdego ujdcia rowu trawiastego do naturalnego cieku
powierzchniowego lub rowu melioracyjnego poprzez zastosowanie zastawek, przegrod
filtrujacych i ewentualnych zbiornikow retencyjnych, w celu zabezpieczenia wod
powierzchniowych i gruntowych przed skazeniem substancjami niebezpiecznymi
uwolnionymi do srodowiska w wyniku powaznej awarii lub wypadku drogowego;
zastosowanie na odcinkach bardziej wrazliwych na zanieczyszczenie wéd naturalnych,
rowdw trawiastych uszczelnianych geomembrang, w celu zabezpieczenia instalacji
melioracyjnych oraz obszaru zrodliskowego rzek;

we wszystkich miejscach stwierdzonej migracji zwierzat m. in. na obszarach
zrodliskowych rzeki Mieni i Srebrnej zlokalizowanie przej$é posiadajacych
odpowiednie, dostosowane do gatunkéw migrujacych, parametry techniczne. Przepusty
powinny mie¢ $wiatto okolo 1,5 m pozwalajace na zamocowanie suchej potki
przetazowej. Wzdhiz cieku rzeki Wisniowki zlokalizowaé przepust o przekroju
prostokatnym o wysokosci 2 m i szerokosci min. 2 m z do$wietleniem przepustu przez
otwor wykonany w pasie dzielacym obwodnicy. Dodatkowo przejscie dolne w okolicy

rzeki Mieni pod planowang estakada winno mie¢ wysoko$¢, co najmniej 3,5 m oraz



posiada¢ doswietlenie w postaci pozostawionej pustej przestrzeni ( przeswitu) miedzy
jezdniami na estakadzie.

5) w przypadku przejs¢ dla plazow nalezy wykona¢ tzw. naprowadzajace opaski
betonowe (w szczegdlnosci w rejonie Wisnidwki).

6) w miejscach wytypowanych przej$¢ dla zwierzat zaadoptowanie roslinnosci istniejace;j,
potaczonej z odtworzeniem roslinnosci typowej dla danego siedliska, przez dosadzenie
drzew i krzewéw. Umozliwi to bezpieczne ukrycie si¢ przemieszczajacych sig zwierzat;

7) zastosowanie Srodkdw ochrony akustycznej stuzacych dotrzymaniu standardow jakosci
$rodowiska na terenach wymagajacych ochrony przed halasem;

8) wprowadzenie paséw zieleni izolacyjno-ochronnej i zieleni doggszczajacej
o0 szerokosci, co najmniej 10 m;

9) w rejonie lokalizacji MOP zastosowac szczelne rowy;

10) wprowadzenie paséw zieleni urzadzonych na terenach z glebami podlegajacymi
ochronie, uzytkach zielonych, obszarach sadéw oraz upraw warzyw. Szerokos¢ pasow
powinna wynosi¢ 10-15 m , a na odcinkach w bliskiej odleglosci siedlisk z zabudowa

mieszkaniowa 15-20 m.

IV. Przedsigwzi¢cie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie klimatu
akustycznego, celem sprawdzenia poziomu emisji halasu oraz skutecznosci
i efektywnosci zastosowanych $rodkow zabezpieczajacych na terenach chronionych
akustycznie oraz pomiar6w zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, gleby i wod
podziemnych oraz skladu chemicznego wod opadowych — odprowadzanych
do odbiornikéw, po uplywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
i przedstawienia jej w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Na
etapie opracowywania analizy porealizacyjnej nalezy przygotowac i wdrozy¢ program
monitoringu $rodowiska dotyczacy hatasu, zanieczyszczenia powietrza i gospodarki
$ciekowej pod katem jakosci $ciekéw odprowadzanych do odbiornika. Szczegdlowe
usytuowanie punktéw pomiarowych powinno by¢ zgodne z propozycjami raportu
oddziatywania na $rodowisko. Celem wykonania analizy porealizacyjnej bedzie ustalenie

ewentualnych podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.



UZASADNIENIE

Generalna Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial Warszawie pismem
2 02.02.2006 r. znak GDDKIiA-O/WA-B.13m/400/39/2006 zwréocita sie z wnioskiem
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady
w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczéwka- Wezel Ryczolek od km 520+400 do
km 5414249,

Zgodnie z art. 48 ust. 2 pkt2 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska Wojewoda
Mazowiecki pismem z 08.02.2006 r. znak WSR-I1-6613/1/33/06 zwrécit sie do Ministra
Srodowiska o uzgodnienie warunkow realizacji ww. przedsiewziecia. Minister Srodowiska
postanowieniem z31.07.2006 r. znak DOOQS-34/d/62/2006/rsz uzgodnil realizacje
przedsigwzigcia wedlug Wariantu I i okreslit jej warunki. Warunki te uwzgledniono w catosci

w niniejszej decyzji

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt. 2 wyzej przywolanej ustawy Wojewoda Mazowiecki
uzgodnil warunki realizacji przedsigwzigcia z Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem
Sanitarnym w Warszawie- postanowienie ZNS.713-810-312/06.PN z 30.06.2006 .
z okreslonymi  $rodowiskowymi uwarunkowaniami. Uwarunkowania te (bez pkt. 7
postanowienia) zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji, a przy ich zachowaniu
przedsigwzigcie w trakcie i po jego realizacji zapewni ochrong¢ zdrowia ludzkiego. Organ
prowadzacy postepowanie nie uwzglednit jedynie warunku dotyczacego wykonania przegladu
ekologicznego po uptywie 10 lat od daty wydania pozwolenia na uzytkowaniu, gdyz stoi
na stanowisku, ze nalozenie takiego obowiazku winno by¢ przedmiotem odrebnego

postepowania administracyjnego.

W trakcie postgpowania zmierzajacego do wydania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia polegajacego na budowie obwodnicy
Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady w ciagu drogi krajowej Nr 2 na odcinku
Choszczowka- Wezel Ryczotek od km 520+400 do km 541+249 przeanalizowano nastgpujace
dokumenty:

- wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsigwzigcia,



- raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko oraz jego dwa aneksy dotyczace
przejs¢ dla zwierzat;

- mapy ewidencyjne oraz kopie¢ mapy z zaznaczonym przebiegiem nowoprojektowane;j
obwodnicy;

- wypisy 1 wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

- wniesione przez spoteczenstwo wnioski i uwagi.

Powyzsze dokumenty byly podstawg do analizy i oceny wplywu planowanego przedsigwzigcia
na $rodowisko. Nalezy podkresli¢, ze Inwestor, wnioskowal o wydanie decyzji na realizacj¢
wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska, oraz zapewniajacego ochron¢ zdrowia ludzkiego
przed wpltywem szkodliwosei i ucigzliwodci srodowiskowych. Analizowano dwa warianty
trasowe, wariant zerowy oraz 15 wariantow lokalnych (od A do O) dla inwestycji. Wybrany
do dalszego projektowania Wariant I wraz ze zmianami przedstawionymi w wariantach
lokalnych: E (lokalne przesunigcie osi do lasu w kierunku péinocnym), wariancie O (typ wezta
Ryczotek trabka), oraz wariancie D (utrzymanie potaczenia komunikacyjnego w ciagu drogi
Dluzka — Niedziatka Stara) jest wariantem najkorzystniejszym, co stwierdzono na podstawie
przeprowadzonego postgpowania w sprawie oceny oddziatywania tegoz przedsigwzigcia

na srodowisko.

W wariancie ,,0” zalozono rozwéj ruchu w rozpatrywanym rejonie, na dotychczasowym
ukladzie sieci transportowej, lecz bez budowy obwodnicy. Droga przebiegajaca przez Minsk
Mazowiecki ma charakter drogi ,,G” o szerokosci jezdni 12 m z chodnikami po obu stronach
jezdni. Obecnie przejscie drogi przez miasto jest bardzo niekorzystne ze wzgledu
na wyczerpanie  przepustowosci  skrzyzowan, wystgpowanie miejsc  zagrazajacych
bezpieczefstwu ruchu kotowego i pieszego, co stanowi duza uciazliwos¢ dla mieszkancow.
Rosnacy ruch samochodowy oraz brak jego ptynnosci wptywa na wzrost emisji zanieczyszczen
do $rodowiska, w tym na przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu. Niepodjecie
realizacji przedsiewzigcia bedzie prowadzié zatem do dalszego pogarszania obecnego stanu
istniejacej trasy, dalszej dewastacji srodowiska oraz wzrostu zagrozen ekologicznych. Budowa
obwodnicy pozwoli na zmniejszenie zanieczyszczen powietrza oraz obnizenie poziomu hatasu

W samym miescie.

Wariantem preferowanym do realizacji przedsiewzigcia jest Wariant I (wariant

poInocny), gdzie trasa przebiega w ,.korytarzu” przewidywanym dla planowanej autostrady A-



2, tj. na péoc od miejscowosci Arynow, Karolina, Niedziatka Stara i Niedziatka Druga,
miedzy miejscowosciami Jedrzejow i Aleksandréw, a jej dlugo$é wynosi ok. 21 km. Trasa
Wariant II (wariant poludniowy), o dtugosci ok. 21 km ma przebieg po potudniowej stronie
miejscowosci  Karolina, Niedziatka Stara iNiedziatka Druga. Wada wariantu I
(potudniowego) jest zbyt bliskie przechodzenie w poblizu wsi, co mogtoby powodowaé
konflikty spoleczne. W sprawie zaniechania budowy trasy wg. Wariantu II wystepowaly silne
protesty, w wyniku, ktérych w gminie Minsk Mazowiecki opracowano nowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla wsi Arynéw, Krélewiec, Niedzialka Stara i Niedziatka
Druga, w ktdrych to jest rezerwowany ,.korytarz” przebiegu obwodnicy zgodnie z Wariantem
. Wariant ten jest bardziej preferowany takze przez samorzady, a wiec powinien by¢ mniej
konfliktowy niz Wariant II. Przeprowadzono takze analizy 15 wariantéw lokalnych
dla obiektéw punktowych, uwzgledniajace warunki ochrony $rodowiska miedzy innymi:
lokalizacji ronda na DK-2 w km 520+800, rozwiazania ukladéw komunikacyjnych bez i
z wiaduktami w ciagu drég lokalnych, wezta Lotnisko w km 532+500, lokalizacji miejsc
obstugi podréznych (MOP) w km 537+400, wariantowego rozwiazania wezla Ryczotek w km
540+850.

Wyniki ocen przedstawionych w raporcie wskazuja, ze przebieg obwodnicy wg.
Wariantu I wraz z wariantami lokalnymi E (lokalne przesuniecie osi do lasu w kierunku
pétnocnym), wariant O (typ wezta Ryczotek trabka), oraz wariantem D (utrzymanie potaczenia
komunikacyjnego w ciagu drogi Diuzka — Niedzialka Stara) wnioskowany przez Inwestora
zostal wyznaczony optymalnie i jest najmniej konfliktowy. Przeprowadzone analizy wykazaty
oddzialywania i potencjalne zagrozenia $rodowiska zwiagzane z realizacja i eksploatacja
przedsigwzigcia. Pozwolilo to na okreslenie niezbednych sposobow zapobiegawczych
i minimalizujacych potencjalne negatywne oddzialywania na srodowisko i zdrowie ludzi oraz
na zdefiniowanie warunkow realizacji oraz eksploatacji przedsigwzigcia, ktére maja zapewnié

ochrone srodowiska przed ewentualnymi negatywnymi wptywami przedsiewziecia.

Obwodnica Minska Mazowieckiego wg. Wariantu I realizowana bedzie w korytarzu
przewidywanym pod budowe autostrady A-2 i prowadzi¢ bedzie ruch tranzytowy
do wschodniej granicy panstwa, odciazajac miasto Minsk Mazowiecki. Droga bedzie posiadata
dwie jezdnie z pasem dzielacym, kazda po 2 pasy ruchu z pasem awaryjnym. Trasa obwodnicy
przecina cztery gminy powiatu Minsk Mazowiecki: Debe Wielkie, Minsk Mazowiecki,

Jakubéw i Katuszyn. Obwodnica rozpoczynaé si¢ bedzie rondem na drodze krajowej nr 2



i przebiega¢ bedzie po polnocnej stronie miasta Minska Mazowieckiego, od miejscowosci
Choszczéwka Debska szerokim tukiem omijajac tereny lesne poprzez miejscowosci Arynow,
Krélewiec, Wolke Minska, Niedziatke Stara, Niedziatke Druga, konczac na miejscowosci
Ryczolek. Polaczenie trasy z lokalnym uktadem komunikacyjnym jest realizowane poprzez
wlaczenie za pomoca wezta Aryndw, wezta Lotnisko oraz wezta Ryczotek. Obstuga odcigtych
ciagéw komunikacyjnych zostanie zapewniona przez drogi serwisowe oraz projektowane

przejazdy drogowe.

Przebudowywany odcinek nie przebiega przez obszar sieci Natura 2000 ani inne
tereny objete jakakolwiek forma ochrony przyrody. Pomimo tego niniejsza decyzja w pkt.

III wprowadza wymagania dotyczace ochrony srodowiska oraz zdrowia ludzi.

Na obszarze omawianego terenu dominuje zagospodarowanie rolnicze, tylko niewielka
cze$¢ obszarow sasiaduje lub przecina tereny lesne, przy czym nie sa to zwarte, duze
kompleksy lasow. Prowadzenie prac budowlanych, spowoduje konieczno$¢ wycigcia drzew,
w tym rowniez na obszarach le$nych. W zwiazku z tym, warunkiem realizacji przedsiewzigcia
jest ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewéw (pkt. III.1.9), a w ramach ochrony
przed rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen komunikacyjnych niezbedne jest wprowadzenie

zieleni izolacyjnej (pkt. 111.2.8).

Oprocz przewidzianego w projekcie trwalego przeksztalcenia terenu, w czasie
wykonywania prac budowlanych bedzie miato miejsce dodatkowe zajgcie terenu zwigzane
z lokalizacja baz zapleczy, baz wykonawstwa, miejsc skladowania ziemi z wykopdw,
elementOw rozbieranych obiektow, usuwanej zieleni. Poniewaz moze mie¢ to miejsce poza
pasem drogowym, nalezy zorganizowaé plac budowy i jego zaplecza z uwzglednieniem zasad
minimalizacji zajecia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni oraz wilasciwego
zagospodarowania mas ziemi prochniczej (pkt. [11.1.6,11). Po zakonczeniu prac nalezy podjaé
prace porzadkujace (pkt.I1.1.10). Na placu budowy nalezy roéwniez zapewni¢ wlasciwg
organizacje pracy ograniczajacg mozliwos¢ niekontrolowanego poruszania si¢ pojazdéw lub
wystapienia kolizji, ograniczy¢ do minimum wykonywanie awaryjnych napraw maszyn
budowlanych (pkt.III.1.7,12). W trakcie budowy wytwarzane bedq odpady komunalne oraz
odpady zwigzane z pracami budowlanymi. Wykonawca robot powinien posiadaé¢ uregulowany

sposob postepowania z odpadami ( pkt. I11.1.4).



Wzdluz przebiegu projektowanej obwodnicy, we wsi Krélewiec stwierdzono
zlokalizowanie zabytkowego cmentarza ewangelickiego. W zwiazku z tym prace budowlane
w poblizu cmentarza nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wojewoddzkiego Konserwatora
Zabytkow (pkt. 111.1.13).

W rejonach wrazliwych na zanieczyszczenia wod naturalnych, nalezy wprowadzié
dodatkowe zabezpieczenia uszczelniajace rowy trawiaste geomembrana. Dotyczy
to szczegblnie obszarow zrodliskowych rzeki Srebrnej i rzeki Mieni. Roboty ziemne wykonane
na ciekach powierzchniowych lub w ich poblizu nie mogg zmienia¢ naturalnych kierunkdw
sptywow wod (pkt.I11.2.1,2,3).

Na etapie realizacji wystapi zwigkszony poziom halasu i emisji drgar'l mechanicznych
spowodowany pracg maszyn budowlanych. Dlatego tez w sasiedztwie zabudowy

mieszkaniowej prace powinny by¢ prowadzone w porze dziennej (II1.1.1).

Jak wynika z dokonanej analizy przedtozonych dokumentow istnieje koniecznosé
zastosowania odpowiednich zabezpieczen, ktére na etapie eksploatacji zapewnig dotrzymanie
standardow jakosci srodowiska na terenach chronionych akustycznie (pkt. I11.1.2). Dodatkowo
na etapie projektu budowlanego nalezy uwzglednié pasy zieleni izolacyjno-ochronnej i zieleni
dogeszczajacej w miejscach terendw zabudowy mieszkaniowej (pkt.II1.8), jak réwniez
wprowadzi¢ pasy zieleni urzadzonej na terenach z glebami podlegajacymi ochronie, uzytkach
zielonych, obszarach sadéw oraz upraw warzyw. Szerokos¢ paséw powinna wynosié¢ 10-15 m,
a na odcinkach w bliskiej odleglosci siedlisk z zabudowa mieszkaniowg 15-20 m. (pkt.
111.2.10).

W trakcie postepowania Inwestor uzupetnil raport dwoma aneksami dotyczacymi
problematyki przej$¢ dla zwierzat. W tym tez zakresie na etapie projektu budowlanego decyzja
wprowadza warunki (pkt.II1.2.4-6).

Pkt IV sentencji decyzji zobowiazuje Inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej
w zakresie klimatu akustycznego, celem sprawdzenia poziomu emisji hatasu oraz skutecznosci
i efektywnosci zastosowanych $rodkdéw zabezpieczajacych na terenach chronionych
akustycznie oraz pomiar6w zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, po uptywie 1 roku
od dnia oddania do uzytkowania i przedstawienia jej w terminie 18 miesigcy od dnia oddania

obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych



hatasu, w poblizu terenéw chronionych akustycznie, nalezy zastosowa¢ dodatkowe srodki

zabezpieczajace.

Organ prowadzacy postepowanie zapewnil udzial w nim spoleczefistwa. W trakcie
toczacego sie postepowania administracyjnego odbyla sie 29 maja 2006 roku w ramach
procedury konsultacji spotecznych otwarta rozprawa administracyjna dla spoleczenstwa

(zawiadomienie o rozprawie z 09.05.2006 r.), w ktorej uczestniczylo 68 osob.

W wyniku postulatow zgloszonych przez spoteczenstwo Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Warszawie pismem z 09.06.2006 r. uszczegolowila wariant
realizacyjny preferowany, dla ktérego toczy si¢ postgpowanie o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego
na budowie obwodnicy Minska Mazowieckiego dla przebiegu trasy wg. wariantu I o
rozwigzania przedstawione w wariantach lokalnych- ,,wariant E”, ,wariant O, oraz ,,wariant.
D”- potaczenie komunikacyjne w ciagu drogi Niedzialka Stara - Dhluzka. Wg.
przeprowadzonych przez Inwestora analiz (raport oddzialywania) wplyw na Srodowisko
rozwigzafn proponowanych w ,wariancie E”, ,wariancie O, oraz ,wariancie D” jest

réwnowazny do proponowanych w wariancie 1.

Ponadto zostaly ztozone wnioski 1 uwagi przez:
1. Pana Marka Mroczka, Ryczotek 17, 05-310 Katuszyn (pismo z 29.05.2006 r.);
2. Panstwo Zofi¢ i Tomasza Tarkowskich, 05-306 Jakubéw 167 (pismo z 21.07.2006r).

Wyniki analiz modelowych w odniesieniu do posesji Pana Mroczka we wsi Ryczotek
(dziatka 53/1) gmina Katuszyn wskazaly, ze ochrona przedmiotowej posesji przed hatasem
komunikacyjnym nie jest w pelni mozliwa tzn. nie doprowadzi do uzyskania aktualnych
wartosei poziomow dopuszcezalnych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze analizy akustyczne wplywu
ruchu na obwodnicy Minska Mazowieckiego wykonano w oparciu o referencyjny model
hatasu. Analizy te polegaly na obliczeniu prognozowanych poziomoéw hatasu, zgodnie
z przyjetymi zatozeniami. Byla to jedyna mozliwos¢ oceny prognostycznej oceny hatasu,
poniewaz zrodlo (droga obwodowa) jeszcze nie istnieje 1w zwigzku z tym wykonanie
terenowych pomiaréw nie bylo wykonalne. Nie nalezy zapominal, iz kazdy model hatasu,
tacznie z uzytym w raporcie — modelem referencyjnym — ma swdj zakres niepewnosci

wynikéw badan. Dodatkowo, zakres niepewnosci oceny powoduje fakt, iz w roku 2006
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przewidywane jest wydanie nowego rozporzadzenia Ministra Srodowiska zawierajacego nowe
wartosci dopuszczalne, oparte o nowe wskazniki dhugookresowe ($rednioroczne), co musi

wplyna¢ na stosowane sposoby oceny.

Biorgc pod uwage dwa powyzsze uwarunkowania nalezy stwierdzi¢, iz podjecie
ostatecznej, wiazacej decyzji w sprawie wielkosci przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
oraz mozliwosci ochrony przed hatasem rozpatrywanej posesji mozliwe bedzie na podstawie
wynikéw porealizacyjnych badan hatasu, po uruchomieniu trasy. Procedure taka przewiduja
wiasciwe przepisy prawne (przepisy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska. Ponadto aktualny przepis wykonawczy: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
zdn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
w §rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2003, nr 35, poz. 308) wprowadza wymagania
prowadzenia pomiaréw hatasu komunikacyjnego okresowo, corocznie przez 3 kolejne lata
w odniesiehiu m.in. do tej kategorii drég, jak rozpatrywana, a takze — okre$la metody

referencyjne pomiaréw hatasu komunikacyjnego.

W uzupemieniu nalezy podkresli¢, iz wspomniane wyzej zmiany przepiséw w zakresie
wskaznikow oceny hatasu skutkowa¢ bedq z pewnoscig modyfikacjami procedur wchodzacych
w sklad metod referencyjnych pomiaréw hatasu w $rodowisku; zakres tych zmian nie jest
jeszeze przesadzony. W przypadku potwierdzenia pomiarami hatasu podczas analizy
porealizacyjnej (punkt IV decyzji) ewentualnych przekroczen pozioméw dopuszczalnych
i stwierdzenia braku mozliwosci zastosowania skutecznych $rodkéw ochronnych, rozwazone
ewentualne zastosowanie $rodkéw z dziedziny akustyki budowlanej tj. podwyzszenie
izolacyjnosci akustycznej przegrod zewngtrznych lub wykup rozpatrywanej posesji. Warunek

ten zostat zapisany w pkt. I1I.1.2 decyzji.

Wnioskowane przez Zofi¢ i Tomasza Tarkowskich przesuniecie na pétnoc odcinka
autostrady bezposrednio zwiazanego z ich posesja (w rejonie wsi Anielinek) nie jest mozliwe
ze wzgleddw spolecznych i wysokich parametrow technicznych projektowanej autostrady.
W rejonie dziatek pana Tarkowskiego jezdnia gldwna autostrady prowadzona jest po tuku
kotowym o promieniu 3750m i dhugosci 3240 m wraz z krzywa przej$ciowa o lacznej dhugosci
900 m. Przesunigcie wierzchotka takiego '.Iﬁku spowoduje zmiany przebiegu trasy nie tylko
na calej dtugosei tuku, ale takze na tukach' sacé‘icdnich, poprzez zmian¢ potozenia stycznej.

Zajetos¢ na dziatkach 605 i 608 nie wynika’ "bez‘pos’rednio z przebiegu trasy autostrady, lecz
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ze zlokalizowania w tym miejscu wezla laczacego autostrade z lotniskiem w Minsku
Mazowieckim. Zarowno wezel jak i lotnisko majq znaczenie strategiczne dla gminy, powiatu
i wojewddztwa. Proponowane przez pana Tarkowskiego przesunigcie osi autostrady
spowodowatoby zmiane uzgadnianej przez ostatnie 3 lata koncepcji przebiegu autostrady
na dtugosci ok. 6,5 km, a co za tym idzie liczne konflikty spoteczne i kolejne lata uzgodnien
przedluzajace procedure zwiazang z budowsq drogi. Powyzsze stanowisko wyrazone zostato
pismem z 08.09.2006 r. znak GDDK i A-O/WA-B.13m/400/312/2006 a Wojewoda uznat je
za zasadne. Ponadto do Generalnej Dyrekeji Droég Krajowych 1 Autostrad Oddzial
w Warszawie w dniu 2 czerwca 2006 r. wplyngl protest 51 mieszkancow wsi Anielin
i Jakubow. Wnioskowali oni o pozostawienie przebiegu trasy w projektowanym potozeniu.
Przesuniecie trasy w kierunku potnocnym spowodowatoby, ze grunty protestujacych rolnikoéw
zostalyby podzielone, co ograniczy a nawet uniemozliwi prac¢ w gospodarstwach rolnych,
ktore sa ich jedynym zrédtem utrzymania. Ww. przesunigcie doprowadzitoby do wydiuzenia

nawet o kilka kilometrow dojazd rolnikéw do ich pol.

W toku postepowania nie wplynely natomiast wnioski o uznanie za strong

w rozumieniu art. 33 ust 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska.

Podsumowujac: uzyskane w czasie postepowania informacje pozwalajq
na stwierdzenie, ze planowana budowa obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciagu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczoéwka- Wezel Ryczotek od km
520+400 do km 5414249 (wg. Wariantu I ze zmianami), zardwno w fazie realizacji jak
i eksploatacji, nie powinna w sposéb znaczacy oddziatywa¢ na Srodowisko, przy zachowaniu
warunkdw minimalizujacych przedstawionych w sentencji decyzji.

Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik do decyzji.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie:
Od niniejszej decyzji stluzy prawo wniesienia odwotania, za posrednictwem Wojewody

Mazowieckiego, do Ministra Srodowiska w terminie 14 dni od daty doreczenia.
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Warszawa, 02.10. 2006 r.

Zalgcznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsigwzigcia, wydanej przez Wojewod¢ Mazowieckiego z 02.10.
2006 roku (znak: WSR.I.LEM/6613/1/33/06)

Charakterystvyka przedsiewziecia pn.:

,budowie obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady

w ciggu drogi krajowej nr 2 na odcinku Choszczéwka — we¢zel Ryczotek od
m 520+400 do km 541+249 .

Inwestor:

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

1. Lokalizacja i program inwestycji.

Inwestycja jest zlokalizowana w powiecie Minsk Mazowiecki woj. Mazowieckie
i przebiega przez gminy: Debe Wielkie, Minsk Mazowiecki, Jakubow oraz Katuszyn.
Inwestycja polega na budowie obwodnicy Minska Mazowieckiego w korytarzu autostrady A2
od projektowanego skrzyzowania na drodze krajowej nr 2 w Choszczoéwce Debskiej
do projektowanego wezta na drodze krajowa nr 2 w miejscowosci Ryczotek. Zakres inwestycji
wg kilometrazu autostrady A2: km 520+400 do km 5414249, wg kilometrazu drogi krajowej
nr 2 km 512+162 do km 532+850:

_;_ -F- m

Docelowo obwodnica bedzie wlqczona w cmg aumﬁtrady A2 Warszawa — Terespol.

=L
'I._|

Obwodnica bedzie skomunikowana z terefnem przylegiym na qu}ac:h w Arynowie (wezel
:’
Arynow), wezle w rejonie lotniska WOJSkOWegQ (quelf Lofmsko) oraz na wezle w rejonie

~5'

miejscowosct Ryczotek (wezet Rycmlek) Wj celu zachowama istniejacego ukiadu

komunikacyjnego w inwestycjl przemduje 51{; madukty ponad autostrada wzdluz drég
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poprzecznych, przejazdy gospodarcze pod autostrada, wiadukty wzdtuz autostrady, most ponad
rzeka Mienia ktory bedzie stuzyt rowniez jako przejscie dla duzych zwierzat, oraz przepusty w
ciggu rzek Srebrna, Wisniowka i rowow melioracyjnych. W zakresie inwestycji sg rOwniez
miejsca obstugi podréznych (km 537 + 500) w programie podstawowym czyli parkingi
dla samochodow osobowych 1 ci¢zarowych oraz budynek WC przeznaczone do dalsze;
rozbudowy w momencie wiaczenia obwodnicy w ciag autostrady A2 (MOP o programie I
i [II). Obwodnica bedzie wyposazona we wszystkie niezbgdne urzadzenia towarzyszace
konieczne do sprawnego funkcjonowania obwodnicy (oswietlenie, teletechnika, kanalizacja
itp.) a w uktadzie docelowym w prosty sposob mozliwa do rozbudowania 1 wigczenia w ciag

autostrady A2

2. Cel i zakladany efekt inwestycji

Celem projektowanej inwestycji jest w pierwszym etapie realizacji (etap obwodnicy)
przeniesienie ruchu tranzytowego na kierunku Swiecko — Warszawa — Terespol poza Minsk
Mazowiecki a w drugim etapie realizacji (etap autostrady) przeprowadzenie ruchu
autostradowego wraz ze skomunikowaniem Minska Mazowieckiego poprzez wezly Arynow,

[Lotnisko, Ryczolek od Warszawy do Terespola.

Zaktadanym efektem budowy obwodnicy jest przeniesienie ruchu tranzytowego ( 40%
calego ruchu gléwnie samochody ciezarowe) poza miasto Minsk Mazowiecki. Ruch
tranzytowy przejezdzajacy obecnie przez miasto powoduje wyczerpanie przepustowoscl
na skrzyzowaniach (korki), propagacje halasu 1 zanieczyszczen w centrum miasta oraz
znacznie obniza bezpieczenstwo ruchu samochodowego i1 pieszego. Budowa obwodnicy
wyeliminuje w znacznym stopniu powyzsze niedogodnosci. Efektem dlugofalowym budowy

obwodnicy jest aktywizacja gospodarcza miasta 1 catego rejonu.

3. Projektowane obiekty i urzgdzenia budowlane

Parametry drogi gtowne;j

- Klasa drogi A (autostrada)
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- Jezdnia 2x3,75 m

- Opaski 2 x 0,50 m (wliczone do pasa
dzielacego)

- Pas dzielacy 5,0 m

- Pasy awaryjne 3,0 m

- Pobocza ziemne min. 1,25 m

- Pochylenie skarp wykopow 1 nasypow Zmienne od 1:3 do 1:1,5

Parametry odcinkéw drég poprzecznych przebudowywanych w ramach inwestycjl
sg utrzymane zgodnie z zastanym stanem istniejacym lub sg podwyzszane poprzez

zastosowanie nawierzchni asfaltowe] w miejsce nawierzchni ziemne;.

Drogi serwisowe stuzace prowadzeniu ruchu lokalnego oraz dojazdy do dziatek 1 urzadzen

ochrony srodowiska sg projektowane jako 3,5 metrowe drogi asfaltowe z mijankami co 250m

Obiekty inzynierskie projektowane w ramach inwestycji to:

1) Wiadukty ponad autostrada w ciggu drég gminnych, powiatowych oraz drogi krajowe;,
2) Wiadukty w ciggu autostrady ponad facznicami,

3) Wiadukt w ciggu autostrady ponad torami kolejowymi

4) Most nad rzeka Mienia wraz z przejsciem dla duzych zwierzat

5) Przejazdy gospodarcze pod autostrada

6) Przepusty w ciagu rzek Srebrna i Wisniowka oraz w ciggu rowdw melioracyjnych

stuzace rowniez jako przejscia dla srednich 1 malych zwierzat.

4. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Ze wzgledu na wysokie parametry atei:hnic'zne“..brojektowanej drogi, ruch samochodowy
odbywa si¢ bezkolizyjnie a quczenia 1 wyleg:zame na wezlach typu WA, WB za pomoca
pasOw wiaczen 1 wylaczen o odpomedmej d}ugosci zlokalizowanych na drodze gtowne;.

Kazdy wezel w ciagu drogi gtowne; begdzle czyt_c__lr_uc oznak(}wany 1 oswietlony.




W pasie dzielacym, na nasypach powyzej 2m, na wiaduktach oraz w rejonie przyczotkow
obiektow mostowych zaprojektowano bariery energochtonne minimalizujgce skutki wypadkow
drogowych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu zastosowane w projektowanej inwestycji to: stupki
prowadzace, slupki krawedziowe, oznakowania drogi zgodne z rozporzadzeniem, elementu
odblaskowe, bariery energochlonne, ostony energochlonne, oslony przeciwolsnieniowe,
bezkolizyjne przejécia dla pieszych, opaski 1 pasy bezpieczenstwa, wygrodzenie drogi

eliminujace wtargni¢cie zwierzyny na jezdnie.

Miejsca obstugi podroznych.

W ramach inwestycji przewidziano dwa Miejsca Obstugi Podroznych MOP II 1 MOP III
w kilometrazu ok. 537 + 500. W pierwszym etapie wykonane zostang MOPy o minimalnym
programie uzytkowym tj. miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych 1 cigzarowych
wilosci docelowej, miejsca postojowe dla o0s6b niepelnosprawnych, miejsca zrzutu
nieczystosci dla autobusow, stanowiska dla pojazdéow niebezpiecznych, stanowiska dla
pojazdow kontroli ruchu drogowego, miejsca cichego odpoczynku oraz budynek WC.

Docelowe zagospodarowanie MOPOw to: dla MOP Il — restauracja, pawilon handlowy, stacja

benzynowa, warsztat mechaniczny, dla MOP III — jw. 1 dodatkowo motel .MOPy zostang
wyposazone w oswietlenie, kanalizacje, oraz wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego konieczne do funkcjonowania parkingow.
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