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1. INFORMACJE WPROWADZAJACE

1.1. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawg formalna opracowania jest Umowa zawarta miedzy:

1) Biurem projektowym Tebodin SAP-PROJEKT Sp. z 0.0. w Warszawie,
a

2) Biurem Studiow Ekologicznych Towarzystwa WIR w Warszawie,
dotyczaca wykonania zadania pt.:

Budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady w
ciagu drogi krajowej nr 2 na odcinku Choszczowka — wezet Ryczotek od km

520+400 do km 541+249,
Branza: Ochrona Srodowiska,
Faza: Projekt budowlany.

Niniejsze opracowanie stanowi raport oddziatywania na srodowisko.

1.2. ZESPOL AUTORSKI
Niniejszy Raport wykonany zostat przez zesp6t pod kierunkiem:

dr inz. Radostawa J. Kucharskiego — kierownik pracy (Biegty Ministra Srodowiska, nr upr. 52,
53, Biegty z listy Wojewody Mazowieckiego nr upr. 314, Ekspert Polskiej I1zby Ekologii zasw. nr
09.)

Przez podstawowy' zespét autorski w sktadzie (alfabetycznie):

Branza Zespot autorski Nazwa i nr uprawnien

ochrona przed
hatasem, GIS, grafika
komputerowa

mgr inz. Patrycja Chacinska |-

ochrona powietrza mgr inz. Marcin J6zwiak Biegty z listy Wojewody nr 351

geologia,
hydrogeologia

mgr inz. Andrzej Kobylinski | Biegty z listy Wojewody nr 0024

upr. geolog. 051043

warunki zdrowotne dr inz. Radostaw Kucharski

kierownik zespotu

Biegty z listy Wojewody nr 314
Biegly z listy MOSZNIL nr 51 i

! Wymieniono tylko ,podstawowych” realizatoréw odpowiedzialnych za poszczegolne branze. W ramach realizacji szczegotowych
zadan korzystano niejednokrotnie ze wspotpracownikow wspomagajacych

52

Biegty z listy Wojewody nr 135
Biegly z listy MOSZNIL nr 672
ochrona przyrody i Biegty z listy Wojewody nr 143
powierzchni ziemi, Biegly z listy MOSZNIL nr 695 i

walory krajobrazowe 696
dr inz. Wojciech Ciurzycki

gospodarka wodna dr. Maciej Lipski

mgr Waldemar Madej

kultura i archeologia | mgr Antoni Smolinski -

wibroakustyka mgr Zbigniew Szymanski Biegty z listy Wojewody nr 324

inz. Mariusz Truszkowski

1.3. INFORMACJE NT. PRZEDMIOTU | ZAKRESU OPRACOWANIA
1.3.1. Zakres przestrzenny oceny

Przedmiotem opracowania jest ocena opracowania projektu budowlanego dwuetapowej
inwestycji drogowej obejmujacej obwodnice Minska Mazowieckiego w ciggu drogi krajowej nr
2, przebiegajacej obecnie przez miasto.

Z uwagi na fakt, iz w okolicach Minska Mazowieckiego przewidywana byta juz uprzednio, i
nadal jest przewidywana budowa Autostrady A-2, zaktada sie, ze:

1. W ramach pierwszego etapu powstanie obwodnica w swej zasadniczej czesci majgca
parametry autostradowe, wraz z:

— Trzema weztami: Arynow, Ryczotek oraz "Lotnisko” miedzy nimi,
— kacznicami doprowadzajacymi ruch do obwodowej w czesci zachodniej?;
— Dwoma Miejscami Obstugi Podr6znych (MOP), o minimalnym programie uzytkowym.

2. W ramach drugiego etapu obwodnica docelowo przeksztatcona zostanie w fragment
autostrady A-2 wraz z:

— Likwidacja tacznicy od drogi krajowej nr 2 w miejscowosci Choszczéwka - Debska do
zachodniego wjazdu na obwodnice.

— Wprowadzeniem odptatnosci za przejazd autostrada,
— Zakonczenie petnej wersji wezta Ryczotek,
— Rozwiniecie petnego programu MOP.

w czesci wschodniej przewidywane jest bezposrednie skrzyzowanie drog: A-2 z dotychczasowg droga Nr 2 w wezle Ryczotek
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Dodatkowym elementem wptywajacym na parametry ruchowe inwestycji jest planowana
budowa regionalnego portu lotniczego w Janowie. W tym przypadku niezbedne jest
wybudowanie wezta ,Lotnisko” pomiedzy ,Arynowem” oraz ,Ryczotkiem”. Wezet taki
przewidziano w miejscu wczesniej projektowanego przejscia drogi lokalnej Stara Niedziatka —
Jakubow.

Inwestycja administracyjnie zlokalizowana jest na terenie powiatu minskiego (wojewddztwo
mazowieckie) i przebiega przez gminy:

— Debe Wielkie,

— Minsk Mazowiecki,
— Jakubow,

— Katuszyn.

Proponowany przebieg projektowanej inwestycji zaprezentowano pogladowo na zatgczonych
mapach:

Projektowana obwodnica przebiega wzdtuz drogi nr 2 po pétnocnej stronie Minska
Mazowieckiego:

— od skrzyzowania (projektowane rondo) z drogg krajowag nr 2 w km. 520+ 400,
— do wezta Ryczotek w km 541+249.

Diugo$¢ catosci analizowanego odcinka obwodnicy (od Choszczéwki Rudzkiej do wezta
Ryczotek) wynosi 20,85 km. Jego przebieg zostat zatwierdzony przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad, pismem z dnia 28.10.2004 nr GDDKIiA-BPI-1-zk-4117-1443/2004
(patrz — Zatgcznik).

Wymienione wyzej obiekty liniowe wraz z obiektami punkitowymi wyznaczajg zakres
przestrzenny niezbednych ocen projektu budowlanego.

W roku 2006, 2 pazdziernika, wydana zostata przez Wojewode Mazowieckiego, decyzja o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
(WS.I.LEM/6613/1/33/06). Natomiast dnia 4 stycznia 2008 Wojewoda Mazowiecki wydat
Decyzje nr 1/08 o ustaleniu lokalizacji drogi® (znak WI.11-7047-D/329/07)

Na poprzednich etapach postepowania inwestycyjnego, w ramach oceny oddziatywania na
srodowisko w fazie pozyskiwania Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia, rozpatrzono takze drugi zasadniczy wariant przebiegu fragmentu
obwodnicy (oraz szereg wariantéw lokalnych), po stronie potudniowej trasy, od km 525+700 do
km 536+500, tj. o dtugosci 10,8 km. Wariant ten biegnie w starym korytarzu autostrady A-2.

w podanym wyzej kilometrazu

Powyzsze warianty zostaty zanalizowane uprzednio i do realizacji ocenianego projekiu
wybrano juz jeden, skonkretyzowany przebieg. Dlatego tez w niniejszej ocenie nie dokonywano
juz analizy przebiegéw_wariantowych. Niemniej, dla szerszego naswietlenia problematyki,
informacje na temat rozpatrywanych wariantdw zamieszczono w jednym 2z nastepnych
rozdziatow.

1.3.2. Kwalifikacja inwestycji

Zgodnie z aktualnymi przepisami w kraju dotyczacymi zagadnien ochrony srodowiska w
procesie lokalizacji inwestycji o parametrach podanych w poprzednim rozdziale, a takze biorgc
pod uwage dokfadniejsze charakterystyki inwestycji zawarte dalej w tekscie, odpowiada ona
kryteriom §2 ust.1, Rozporzadzenia Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegétowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. 2004, nr 257, poz. 2573) jako inwestycja
mogaca znaczaco oddziatywaé na srodowisko i jako taka — wymaga ona sporzadzenia
raportu oddziatywania na srodowisko.

Niniejszy raport przygotowano jako jeden z dokumentow oceniajacych projekty budowlane
rozpatrywanego przedsiewziecia, co stanowi obecnie nowos¢ w procedurach krajowych®.

1.3.3. Uwagi na temat zakresu, formy i uktadu raportu

Pierwsza ocena oddziatywania na $rodowisko, konczaca sie raportem zostata opracowana w
roku 2006 i stanowita podstawe wydania wspomnianej wyzej Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

W ciagu ostatniego okresu (potowa 2006r. do potowy 2008r.) nastepujg istotne zmiany w
prawie dotyczacym ochrony srodowiska i postepowania lokalizacyjnego.

Biorac pod uwage uwarunkowania wynikajace z prawa unijnego Ministerstwo Srodowiska
przygotowato zaawansowany juz projekt U S T AW Y z dnia..... o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (aktualno$¢ 4 sierpnia 2008, publikacja na stronie internetowej Ministerstwa
Srodowiska www.mos.gov.pl). Wprawdzie projekt ten nie zostat jeszcze uchwalony , jednakze
uchwalenie jego przewidywane jest stosunkowo niedtugo. Mogtaby wiec zaistnie¢ sytuacja, w
ktorej przygotowane do decyzji o0 pozwoleniu na budowe, nie odpowiadatyby nowemu stanowi
prawnemu i wymagajac modyfikacji spowodowatyby dalsze przesuniecie terminéw. Stad tez
podjeto decyzje o adaptacji nowych, projektowanych przepisbw do niniejszych procedur
lokalizacji i rozpoczecia realizacji inwestycji.

4 druga ocena w postepowaniu lokalizacyjnym, odnoszaca sie do rozwigzan projektowych
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Niniejszy Raport ma na celu wykazanie zgodnosci lub nie, zagadnien sSrodowiskowych
omawianych na wczesniejszych etapach postepowania i ujetych w decyzji Srodowiskowej oraz
decyzji lokalizacyjnej i petnego projektu budowlanego.

W ramach niniejszego postepowania podjeto decyzje wykonania ponownego raportu na etapie
podsumowania projektow budowlanych.

Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych
innych ustaw (Dz.U. 2005 nr 113 poz. 954) wprowadzita w analizowanym zakresie daleko
idgce zmiany. Od 28 lipca 2005 przepisy dotyczace ochrony $rodowiska w procesie
lokalizacyjnym w ustawie z 10 kwietnia 2003 ,O szczegdlnych zasadach przygotowania...”
zostaty skreslone, a wprowadzono w niej w art. 5, ust. 1 dodatkowy pkt. 7, ktéry procedury
przygotowywania raportéw OOS przenosi do ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Tak wiec zgodnie ze zmodyfikowang procedura, niniejszy raport oceny odwotuje sie
bezposrednio do przepisow Pos$. Zakres i forma raportu oddziatywania na s$rodowisko
regulowana jest przepisem art. 52, ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Wspomniane wyzej zmiany ustawy ... w zakresie procedury lokalizacyjnej odnoszacej sie do
ocenianego projektu, nie powinien wprowadzi¢ istotnych zmian (w szczeg6lnosci przy braku
oddziatywania inwestycji na obszary NATURA 2000, ktérych na analizowanym obszarze brak).
Stad tez zakres prezentowanego tutaj opracowania odnosi sie bezposrednio do w/w przepisu
ustawy Po$ i zgodnie z najlepsza wiedzg Zespotu Autorskiego wyczerpuje wszystkie punkty
ust. 1 art. 52 w takim stopniu, w jakim odnosi sie to do konkretnej, rozpatrywanej inwestyciji.

Natomiast istotng zmiang w stosunku do ustawy Po$ jest brak analizy wariantéw (jak
wspomniano wyzej w poprzednim rozdziale). Przyczyna tego stanu rzeczy jest fakt, iz analiza
przebiegbéw i rozwigzah wariantowych zostata juz dokonana w raporcie z r. 2006, a jej wyniki
staty sie podstawg wyboru konkretnych przebiegdéw trasy oraz rozwigzan lokalnych w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. W konsekwencji tej decyzji projektant wykonat projekt
zgodny z ustalonym i wybranym wariantem.

Nalezy podkresli¢, iz cytowany przepis prawny z ustawy Po$ nie stanowi bezposrednio spisu
treSci raportu. Z uwagi na czytelnos¢ materiatu i logike prowadzenia wywodu niektére
zagadnienia umieszczono na wstepie (jak np. spis przepisow prawnych i materiatow
wyjsciowych). Nie ma to jednak wptywu na zakres raportu.

W tracie sporzadzania raportu, zespét autorski uwzglednit réwniez wskazéwki metodczne
zawarte w ,Podreczniku dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drdg
krajowych” wykonanym na zlecenie GDDKIiA, Krakow 2008.

Zatacznikami do raportu sg gtéwnie specjalistyczne mapy.

Do raportu zatgczono takze kopie réznego rodzaju dokumentdédw, odnoszacych sie przede
wszystkim (cho¢ nie wylgcznie) do rezultatow konsultacji spotecznych, a ogélnie — udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu lokalizacyjnym.

2. PODSTAWY PRAWNE | METODYCZNE, MATERIALY WYJSCIOWE
2.1. AKTY PRAWNE OGOLNE ZWIAZANE Z RAPORTEM

1) Ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985, nr 14, poz. 60) wraz z
pdzniejszymi  zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 27 stycznia 2007 r. (Dz.U. 2007, nr 19, poz.115),

2) Ustawa z dn. 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 1994, nr 27, poz. 96)
wraz z poézniejszymi zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 14 listopada 2005 r. (Dz.U.2005, nr 228, poz. 1947),

3) Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 1994, nr 89, poz. 414) wraz z
pdzniejszymi  zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 17 sierpnia 2006 r. (Dz.U. 2006, nr 156, poz. 1118),

4) Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997, nr 98, poz. 602)
wraz z pozniejszymi zmianami , jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 2 czerwca 2005 r. (Dz.U.2005, nr 108, poz. 908),

5) Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. 1995, nr 16,
poz. 78) wraz z pozniejszymi zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 2 kwietnia 2004 r. (Dz.U. 2004, nr 121, poz. 1266),

6) Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001, nr 62, poz. 627)
wraz z pézniejszymi zmianami, (tekst jednolity — D z. U. nr 25/2008, poz. 150).

7) Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. 2001, nr 62, poz. 628) wraz
pdzniejszymi  zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 1 lutego 2007 (Dz.U. 2007, nr 39, poz. 251),

8) Ustawa z dn. 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. 2001, nr
63, poz. 638) wraz z pézniejszymi zmianami,

9) Ustawa z dn. 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (Dz.U. 2001, nr 115, poz. 1229) wraz z
pdzniejszymi  zmianami, jednolity tekst wg Obwieszczenia Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 18 listopada 2005 r. (Dz.U. 2005, nr 239, poz. 2019),

10) Ustawa z dn. 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony srodowiska, ustawy
o odpadach oraz zmianie niektérych ustaw (Dz.U. 2001, nr 100, poz. 1085),

11) Ustawa z dn. 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych
(Dz.U 2002, nr 199, poz. 1671) wraz z pézniejszymi zmianami,
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12) Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
2003, nr 80, poz. 717) wraz z pdzniejszymi zmianami,

13) Ustawa z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szczegdllnych zasadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz.U. 2003, nr 80, poz. 721) wraz z pézniejszymi
zmianami,

14) Ustawa z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003, nr
162, poz. 1568) wraz z pdzniejszymi zmianami,

15) Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004, nr 92, poz. 880) wraz z
pbzniejszymi zmianami,
16) Ustawa z dn. 20 kwietnia 2004 r. o zmianie i uchyleniu niektérych ustaw w zwigzku z

uzyskaniem przez Rzeczpospolita Polskg cztonkowstwa w Unii Europejskiej (Dz.U. 2004. nr
96, poz. 959),

17)Ustawa z dn. 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony s$rodowiska oraz
niektérych innych ustaw (Dz.U. 2005, nr 113, poz. 954),

18) Ustawa z dn. 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie
(Dz.U. 2007, nr 75, poz. 493),

19) Ustawa z dn. 19 wrzesnia 2007 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie
niektorych innych ustaw (Dz.U. 2007, nr 192, poz. 1671),

Przepisy unijne (pomocniczo):
- Dyrektywa Rady 79/409/EWG z 2 kwietnia 1979 (tzw. Dyrektywa Ptasia)
— Dyrektywa Rady 92/43/EWG z 21 maja 1992 (tzw. Dyrektywa Siedliskowa)

Projekty aktéw prawnych (pomocniczo):

— Projekt US TAWY zdnia..... 0 udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (aktualnosc¢ 4 sierpnia 2008, publikacja na stronie
internetowej Ministerstwa Srodowiska www.mos.gov.pl)

2.2. AKTY PRAWNE SZCZEGOLOWE ZWIAZANE Z RAPORTEM

Uktad nie pretenduje do ustalenia hierarchii waznosci danego aktu prawnego w odniesieniu do
niniejszego raportu.

1) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 1999, nr 43, poz. 430),

2) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U.2000, nr 63, poz. 735),

3) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadoéw (Dz.U. 2001, nr 112, poz. 1206),

4) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw niektérych substanciji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektérych substanciji
w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych
substancji (Dz.U. 2002, nr 87, poz.796),

5) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw
jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. 2002, nr 165, poz. 1359),

6) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczeg6towych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz.U. 2002, nr 179, poz. 1498),

7) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2003, nr 1, poz. 12),

8) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiarOw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjq drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom
ochrony $rodowiska oraz termindéw i sposobow ich prezentacji (Dz.U. 2003, nr 18, poz.
164),

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 16 grudnia 2003 r. w sprawie zakresu badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentdéw przy tym stosowanych (Dz.U. 2003, nr
227, poz. 2250) wraz ze zmianami Dz.U. 2004, poz. 2499 i Dz.U. 2005, nr 155, poz. 1303,

10) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla
prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia
monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw i prezentacji stanu tych wod (Dz.U. 2004,
nr 32, poz. 284) nieobowigzujgce od 1 stycznia 2005 r.,

11) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. 2004, nr 229, poz. 2313),

12) Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 13 pazdziernika 2004 r. w sprawie stawek optat
dla poszczegdlnych gatunkéw drzew (Dz.U. 2004, nr 228, poz. 2306),

13) Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdlnych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2004, nr 257, poz. 2573),

14) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 10 maja 2005 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko oraz szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z  kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2005, nr
92, poz. 769),
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15) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 3 pazdziernika 2005 r. w sprawie
szczeg6towych wymagan, jakim powinny odpowiada¢ dokumentacje hydrogeologiczne i
geologiczno — inzynierskie (Dz.U. 2005, nr 201, poz. 1673),

16) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 15 grudnia 2005 r. w sprawie wzoréw wykazow
zawierajgcych informacje i dane o zakresie korzystania ze srodowiska oraz o wysokosci
naleznych opfat i sposobu przedstawiania tych informacji i danych (Dz.U. 2005, nr 252,
poz. 2128),

17) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 20 grudnia 2005 r. w sprawie opfat za korzystanie ze
Srodowiska (Dz.U. 2005, nr 260, poz. 2176),

18) Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz.U. 2006, nr 49, poz. 356),
19) Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktore posiadacz odpaddédw moze przekazywaé osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U. 2006, nr 75, poz. 527),

20) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegollnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, nr 137, poz. 984),

21) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 6 czerwca 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie opfat za korzystanie ze srodowiska (Dz.U. 2007, nr 106, poz. 723),

22) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2007, nr 120, poz. 826).

23) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 18 czerwca 2007 r. w sprawie sposobu
udostepniania informacji o $rodowisku (Dz.U. 2007, nr 120, poz. 828),

24) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko oraz szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2007, nr
158, poz. 1105),

25) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 5 wrze$nia 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. 2007, nr 179, poz.
1275),

26) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2007, nr
192, poz. 1392),

27) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 7 listopada 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz.U. 2007, nr 210, poz. 1535).

2.3. PODSTAWOWE MATERIALY ZRODLOWE WYKORZYSTANE W NINIEJSZEJ OCENIE
(RAPORCIE)

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY BUDOWY OBWODNICY MINSKA
MAZOWIECKIEGO NA PARAMETRACH AUTOSTRADY W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 2
NA ODCINKU CHOSZCZOWKA — WEZEL RYCZOLEK OD KM 520+400 DO KM 541+249.
TEBODIN — SAPPROJEKT, 2008

oraz

1) Studium lokalizacji dodatkowego wariantu przebiegu obwodnicy Minska Mazowieckiego
w ciggu drogi nr 2 na odcinku od wezta Arynéw do wezta Ryczotek (od km 524+380 do
km 541+249) ,Gmina Minsk Mazowiecki” — Biuro Projektowo — Konsultingowe
EUROSTRADA, rok 2003

2) Studium lokalizacji obwodnicy Minska Mazowieckiego w ciagu drogi krajowej nr 2 na
odcinku Choszczowka — wezet Aryndéw ( od km 520+400 do km 524+500) — opracowane
przez BP-K Eurostrada Sp. z 0.0. — Warszawa 2004

3) Stadium projektu budowlanego budowy drogi krajowej nr 50 na odcinku Stojadta —
Arynéw od km 129+040 do km 131+160, rok 2005,

4) Stadium projektu przebudowy drogi krajowej nr 2 na odcinku m. Zakret — gr.
Wojewddztwa od km 495+599 do km 599+487 z wytgczeniem odcinka obwodnicy
Siedlec, rok 2005

5) Pismo nr GDDKIiA-BPI-1-zk-4117-1443/2004 zatwierdzajace przebieg obwodnicy
Minska Mazowieckiego (zatgcznik — dokumenty)

6) ,Studium projektu budowlanego budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na
parametrach autostrady w ciggu drogi krajowej nr 2 na odcinku Choszczéwka — wezet
Ryczotek od km 520+400 do km 541+249” — Tebodin-SAP Projekt Sp. z 0. 0. 2008r.

7) .Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego terenéw potozonych wzdtuz
projektowanej obwodnicy Minska Mazowieckiego,

8) Projekt architektoniczno — budowlany Obwodnica Minska Mazowieckiego na
parametrach autostrady, Branza Melioracyjna, Tom 08 Przebudowa rurociggéw
drenarskich. Tebodin SAP — Projekt Sp. z 0.0., Warszawa, styczen 2008,

9) Projekt architektoniczno — budowlany Obwodnica Minska Mazowieckiego na
parametrach autostrady, Operat wodnoprawny na wykonanie urzadzen wodnych w
postaci wylotow kanalizacji deszczowej oraz wprowadzanie podczyszczonych wod
opadowych do ziemi. SAP — Projekt Sp. z 0.0., Warszawa, czerwiec 2008,

10) Projekt architektoniczno — budowlany Obwodnica Minska Mazowieckiego na
parametrach autostrady, Operat wodnoprawny na wykonanie urzadzeh wodnych —
przebudowa urzadzen melioracyjnych. SAP — Projekt Sp. z o0.0., Warszawa, czerwiec
2008,
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11) Projekt architektoniczno — budowlany Obwodnica Minska Mazowieckiego na
parametrach autostrady, Branza Mostowa, Operat do dochodzen wodnoprawnych na
przekraczanie rowow i ciekdw naturalnych autostradg A-2, drogami poprzecznymi i
zbiorczymi w ramach budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego. Tebodin SAP —
Projekt Sp. z 0.0., Warszawa, lipiec 2008.

Ponadto:

- Decyzja Wojewody Mazowieckiego z 2.10.2006 o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia (WS..EM/6613/1/33/06) (zatgcznik — dokumenty)

- Decyzja nr 1/08 Wojewody Mazowieckiego z dn. 4.01.2008 o ustaleniu lokalizacji drogi
(WI.11-7047-D/329/07)

- Aktualny stan jako$ci powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanej inwestyciji.
Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie

- Pismo nr WKZ/S 4119/117/2005, 1.dz.2323 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdéw
w Warszawie — Delegatura w Siedlcach w sprawie opinii dotyczacej nie uzytkowanego
cmentarza ewangelickiego w miejscowosci Krélewiec (zatgcznik - dokumenty),

- Pismo nr P.S.0.Z. 5349/126/96, z dnia 04-07-1996, Panstwowej Stuzby Ochrony
Zabytkéw, Oddziat Wojewddzki w Siedlcach, w sprawie akceptacji wnioskdéw
wynikajacych z ,Oceny oddziatywania autostrady na dobra kultury objete ochrong —
odcinek w woj. siedleckim (zatgcznik - dokumenty 2),

- Whnioski, uchwalty, protesty w sprawie zmiany przebiegu trasy j (zatgcznik — dokumenty )
Oraz:
- Geodezyjne podktady mapowe o r6znej skali,

- Warstwy fragmentédw aktualnych i/lub nie aktualnych planéw zagospodarowania
przestrzennego

- Dodatkowe informacje od Zleceniodawcy, uzyskane w trybie roboczym

2.4. WYBRANE MATERIALY MERYTORYCZNE
2.4.1. Publikacje o charakterze og6lnym

— Synowiec A., Rzeszot U. Oceny oddziatywania na srodowisko - Poradnik. Instytut
Ochrony Srodowiska , Warszawa 1995.

— Poradnik przeprowadzania ocen oddziatywania na srodowisko. Redakcja W. Lenart i A.
Tyszecki. EKO-KONSULT Gdansk 1998.

— Zasady ochrony srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég. Generalna
Dyrekcja Drég Publicznych (GDDP), Warszawa 1993.

— Oceny oddziatywania drég na srodowisko cz. | i Il. GDDP, Warszawa 1997.

— Generalna Dyrekcja Drog Publicznych - Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie
(Zatacznik do Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych), Tom 1l IV,
Instytut Badawczy Drog i Mostéw, Warszawa 1999.

— Lenart W. Zakres informacji przyrodniczych na potrzeby Ocen Oddziatywania na
Srodowisko. Ekokonsult Gdarnsk 2002.

- Roczniki statystyczne GUS.

- Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan s$rodowiskowych dla drog
krajowych. Na zlecenie GDDiK, EKKOM, Krakéw 2008

2.4.2. Ochrona powierzchni ziemi, gleby oraz przyrody ozywionej

— Wskazdéwki metodyczne do oceny stopnia zanieczyszczenia gruntdéw i wéd podziemnych
produktami  ropopochodnymi i innymi substancjami chemicznymi w procesach
rekultywaciji (praca zbiorowa). Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1994

— Pondel H., Terelak H., Terelak T. 1972 ,Witasciwosci chemiczne gleb komplekséw
przydatnosci rolniczej’, Zaktad Chemii Gleb i Nawozenia Roslin, Instytut Uprawy,
Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach, Pamietnik Putawski — Prace IUNG, zeszyt 53,
ss. 59-98.

— Okruszko H. 1988 ,Zasady podziatu gleb hydrogenicznych na rodzaje oraz taczenia
rodzajow w kompleksy”, Instytut Melioracji i Uzytkéw Zielonych w Falentach, RG tom
XXXIX, nr 1, 85.127-152.

— Oczos Z., Baranski E., Strzelec J., Sotniczuk M. 1982 ,Warunki przyrodnicze produkciji
wolnej — wojewddztwo siedleckie”, Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa w
Putawach.

— IUNG, WBGITR 1981 ,Mapa glebowo-rolnicza” w skali 1:100000, Zakfad
Gleboznawstwa i Ochrony Gruntéw IUNG w Putawach i Wojewddzkie Biuro Geodezji i
Terenéw Rolnych w Warszawie, archiwum biblioteki Polskiej Akademii Nauk w
Warszawie.

— Jedrzejowski W. | inni: Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wptywu
drég na populacje dzikich zwierzat. Wyd. II. PAN Biatowieza, 2006

— Praca zbiorowa. Ochrona dziko zyjacych zwierzat przy inwestycjach drogowych w
Polsce. Lagéw 2007.
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2.4.3. Podstawowe materiatly merytoryczne i zrodiowe w zakresie ochrony przed hatasem

Norma Polska PN-87/B-02151.(ark.1-3). Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach.

Oceny oddziatywania drdg na srodowisko. Cz. Il — Aneksy. GDDP, Warszawa 1999
Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. GDDP, Warszawa 1999

Zasady prowadzenia przed- i po — inwestycyjnego monitoringu hatasu dla tras szybkiego
ruchu (pod red. R.J.Kucharskiego). Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1999.

Zanieczyszczenie srodowiska hatasem w swietle badan wios. Doroczne wydawnictwo
cykliczne pod.red. R.J.Kucharski. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1993 /
2003

Kucharski R.J.: Ograniczenie hatasu komunikacyjnego (rozdz. 8.5), Architektoniczno —
budowlane srodki ochrony przeciwdzwiekowej (rozdz. 8.6). Prace autorskie w czesci 8.
Hatas i operat akustyczny, w ramach wydawnictwa wymienno — kartkowego pod red.
J.Korytkowskiego ,Prawo, technika i organizacja w ochronie srodowiska — poradnik dla
przedsiebiorstw oraz administracji”. Wyd. WEKA, Warszawa 2000/03

Oddziatywanie hatasu od drogi nr 2 — przejscie przez Minsk Maz. Opracowanie na
zlecenie GDDIK, Ekkom — Krakdéw, 2007 (www.pma.o0s.pl)

2.4.4. Podstawowe materialy merytoryczne i zrédiowe w zakresie ochrony powietrza

atmosferycznego

ZASADY OCHRONY SRODOWISKA W DROGOWNICTWIE. Zatacznik do zarzadzenia
nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych, z dnia 24 maja 1999 roku. Tom IlI,
Dziat 10: Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami drogowymi.

Wytyczne wykonywania ocen oddziatywania autostrad na $rodowisko - czesc¢ | i Il
Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad. Warszawa 1998.

CORINAIR Working Group on Emission Factors for Calculating Emissions from Road
Traffic. Emission Inventory Guidebook. EEA 15 February, 1996.

Biernacki A., Jozwiak M., Szymczyk J.: Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych
obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. ZANAT wer. 5. Instrukcja
uzytkowania.  Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM,
Warszawa 2001.

Publikowane dane Inspekcji Ochrony Srodowiska w zakresie ochrony powietrza
atmosferycznego

- ZANAT w 6.0 - Zintegrowany pakiet programéw do modelowania poziomoéw substancji w
powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dn. 5.12.02, Dz.U. 01/03, poz. 12, materialy eksploatacyjne; Biernacki A., Jozwiak M.,
Szymczyk J.; Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM,
Warszawa 2003.

- EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook; Technical report No 16/2007,
- Informacje o produktach paliwowych PKN Orlen S.A.; witryna http://www.orlen.pl

2.4.5. Podstawowe materialy merytoryczne i zrodiowe w zakresie geologii i sSrodowiska
gruntowo — wodnego

- Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000 ark. 526 Minsk Mazowiecki wraz z
objasnieniami, PIG 1998 r.

- Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000 ark. 525 Okuniew wraz z objasnieniami,
PIG 1997 r.

- Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000 ark. 527 Katuszyn wraz z
objasnieniami, PIG 1998 r.

- Mapa Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, PIG, 2003r.

- Mapa geologiczna Polski w skali 1:200 000 ark. 34 Warszawa Wschod wraz z
objasnieniami, Instytut Geologiczny 1971 r.

- Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:200 000 ark. 34 Warszawa Wschéd wraz z
objasnieniami Instytut Geologiczny, 1971 r.

- Przegladowa Mapa Geomorfologiczna Polski w skali 1:500 000

- Regionalne zasoby wéd podziemnych z utworéw czwartorzedowych — | i Il poziom
wodonosny, oraz pliocensko-czwartorzedowych — Il poziom wodonosny rejonu Minska
Mazowieckiego, woj. siedleckie, Przedsiebiorstwo Geologiczne w Warszawie 1992 r.

- Zasoby wéd podziemnych z utworéw czwartorzedowych i czwartorzedowych-
trzeciorzedowych zlewni rzeki Liwiec, PG POLGEOL, 1995 r

- Budowa geologiczna Polski — Hydrogeologia, praca zbiorowa, |G, 1984 r.
- Budowa geologiczna Polski — Stratygrafia, praca zbiorowa, 1G, 1984 r.
- Geografia fizyczna Polski, J. Kondracki 2000 r.
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2.4.6. Podstawowe materialy merytoryczne i zréodiowe w zakresie ochrony wod

powierzchniowych i zagospodarowania wéd opadowych z odwodnienia drog

Generalna Dyrekcja Drég Publicznych - Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie
(Zatacznik do Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych), Tom 11i IV,
Instytut Badawczy Drog i Mostéw, Warszawa 1999.

Osmulska - Mréz B., Sadkowski K. Zanieczyszczenie sptywow opadowych z drdg
szybkiego ruchu w Polsce. Ochrona Srodowiska nr 2, 1991.

Osmulska - Mr6z B. Problemy ochrony $rodowiska wodnego w rejonach drég. Ochrona
Srodowiska i Zasobéw Naturalnych (1997), 11:65-83.

Fidala - Szope M. Odprowadzanie sciekow opadowych z terenéw zurbanizowanych w
aspekcie ochrony wod powierzchniowych. Ochrona Srodowiska i Zasobdw Naturalnych
(1997), 11:93-115.

Fidala - Szope M., Sawicka - Siarkiewicz H., Koczyk A. Ochrona wod powierzchniowych
przed zrzutami burzowymi z kanalizacji ogélnosptawnej. Instytut Ochrony Srodowiska,
Warszawa 1997.

Rzeczynski B. Zanieczyszczenia nawierzchni ulic. Eko Problemy (1999), 4:13-15.

Odprowadzanie wod opadowych z terenow zurbanizowanych — problemy prawne,
techniczne i ekologiczne. Instytut Ochrony Srodowiska — materiaty seminaryjne.
Jachranka 1999.

Seminarium szkoleniowe — Wspdtczesne metody odprowadzania i zagospodarowania
wod opadowych z terendw zurbanizowanych — zasady projektowania i przyktady
obliczeniowe. COBRBI ,Hydrobudowa”, Instytut Ochrony Srodowiska, PZITS Oddziat
Warszawski. Warszawa 2001.

Sawicka — Siarkiewicz H. — Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych
z drég. Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003.

Edel R. — Odwodnienie drég (wydanie drugie). Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci,
Warszawa 2002.

Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dn. 30 10.2006
r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach
drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie GDDKIA. Zat.:
Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogélnych i weglowodoréw ropopochodnych
w sciekach z drog krajowych, GDDKIA Warszawa 2006.

Zarzadzenie nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 29.09.2004
r. w sprawie prowadzenia okresowych pomiaréw stezen zanieczyszczen w wodach
opadowych i roztopowych z drdg krajowych i ewidencjonowania tych wynikéw. Zat. nr 1
.Instrukcja wykonywania pomiardéw zanieczyszczehn w wodach opadowych i roztopowych
z drég krajowych”, GDDKIA Warszawa 2004.

3. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO
3.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Projektowana obwodnica zostata zlokalizowana na terenie gmin Debe Wielkie, Minsk
Mazowiecki, Jakubow i Katuszyn w powiecie Minskim, w wojewddztwie mazowieckim.

Przebiega ona przez nastepujace obreby:
e Gmina Debe Wielkie:

o Obreb Chrosla — odcinek od km 512+060 do km 512+685
o Obreb Stolecka — odcinek od km 521+954 do km 522+020
o Obreb Rudzka — odcinek od km 520+954 do km 521+055

o Obreb Choszczéwka Debska  — odcinek od km 521+055 do km 523+020

e Gmina Minsk Mazowiecki:

o Obreb Arynéw — odcinek od km 523+020 do km 524+770
o Obreb Brzéze — odcinek od km 524+090 do km 525+050
o Obreb Karolina — odcinek od km 526+353 do km 528+036
o Obreb Krélewiec — odcinek od km 524+770 do km 526+353
o Obreb Niedziatka Druga — odcinek od km 529+800 do km 530+250
o Obreb Stara Niedziatka — odcinek od km 528+008 do km 529+793
o Obreb Wélka Minska — odcinek od km 526+580 do km 526+890
o Obreb Zukéw — odcinek od km 523+180 do km 524+090

e Gmina Jakubow:

o Obreb Aleksandréw — odcinek od km 538+526 do km 539+228
o Obreb Anielinek — odcinek od km 530+356 do km 532+480
o Obreb Antonina — odcinek od km 535+305 do km 536+085
o Obreb Brzozéwka — odcinek od km 533+470 do km 534+804
o Obreb Jakubdéw — odcinek od km 532+115 do km 533+430
o Obreb Jozefin — odcinek od km 534+780 do km 535+850
o Obreb Mistow — odcinek od km 530+070 do km 530+385
o Obreb Moczydta — odcinek od km 536+474 do km 537+305
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— odcinek od km 535+847 do km 537+160
— odcinek od km 533+430 do km 535+070
— odcinek od km 536+980 do km 538+557

o Obreb Jedrzejow Nowy

o Obreb Przedewsie

o Obreb Jedrzejow Stary
e Gmina Katuszyn:

o Obreb Przytoka

o Obreb Ryczotek

o Obreb Leonéw

— odcinek od km 539+218 do km 540+096
— odcinek od km 540+084 do km 541+249
— odcinek od km 539+574 do km 539+604

3.2. STAN ISTNIEJACY

Droga krajowa nr 2 Swiecko - Terespol jest drogg miedzyregionalng (miedzynarodowa E-30)
klasy GP. Na odcinkach szlakowych posiada jedng jezdnie o szerokosci 7,0 m z poboczami
bitumicznymi 2x2,0 m, a na odcinku przejscia przez Minsk Mazowiecki ma charakter ulicy klasy
G, o szeroko$ci jezdni 11+12 m z chodnikami po obu stronach przy i poza jezdnia, na
skrzyzowaniach wystepuje sygnalizacja swietlna. Obecne przejscie drogi krajowej nr 2 przez
Minsk Mazowiecki jest bardzo niekorzystne ze wzgledu na wyczerpanie przepustowosci
skrzyzowan, wystepowanie miejsc zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kotowego i pieszego,
oraz stanowi ono duzg ucigzliwos¢ dla mieszkancéw.

3.3. STAN PROJEKTOWANY

Obejscie Minska Mazowieckiego w ciggu drogi krajowej nr 2 w powigzaniu z drogg krajowa nr
50 bedzie elementem trasy o znaczeniu miedzynarodowym taczacym Europe Zachodnig
(Niemcy, Francja) z krajami Europy Wschodniej (Biatorus i Rosja).

W rejonie Minska Mazowieckiego krzyzuja sie dwie drogi krajowe: droga nr 2 z droga nr 50, w
planuje sie realizacje obwodnicy Stojadet (miejscowosci stanowigcej zachodnie przedmiescia
Minska Mazowieckiego) w ciggu DK 50 oraz stanowigcej przedmiot niniejszego opracowania
poétnocnej obwodnicy Minska Mazowieckiego po sladzie przysztej autostrady A-2. Powigzanie
obu tych odcinkoéw zostato przewidziane poprzez wezet w Arynowie.

Przewiduje sie budowe obwodnicy Minska Mazowieckiego na odcinku Choszczéwka — wezet
,Ryczotek” na parametrach drogi klasy A, kitéra omija miasto i miejscowosci Karolina i
Niedziatka po stronie pétnocnej. Wjazd na obwodnice odbywac¢ sie ma poprzez jednojezdniowy
tacznik miedzy obwodnicg a istniejgca drogg krajowg nr 2 o dtugosci ok. 400 m ze
skrzyzowaniem w postaci ronda na istniejacej DK2.

Zaktada sie powigzanie obwodnicy z przylegtym terenem poprzez:
— wkm 523+800 wezet ,Arynéw”,

- w km 540+700 wezet ,Ryczotek” — zaprojektowa¢ docelowe rozwigzanie wezta na
przecieciu autostrady A-2 z drogg krajowg nr 2 (czterowylotowy), uwzgledniajac
maksymalne wykorzystanie elementéw wezta docelowego dla wezta w | etapie
(tréjwylotowego) — na wigczeniu A-2 do drogi krajowej nr 2.

Oprécz powyzszych potaczen zaplanowano bezkolizyjne przekroczenie obwodnicy jak ponizej:

— km 521+970 — wiadukt w ciggu drogi gminnej Choszczowka Debska — Choszczowka
Stojecka,

— km 524+380 — wiadukt w ciggu drogi krajowej nr 50,

— km 524+990 — wiadukt nad obwodnicg zapewniajacy dojazd do pél,

— km 526+685 — wiadukt w ciagu drogi powiatowej Wélka Minska - Dtuzka,

— km 528+010 — wiadukt nad obwodnicg zapewniajacy dojazd do pél,

— km 529+380 — wiadukt w ciggu drogi powiatowej Niedziatka Stara - Mistéw,
— km 532+430 — wiadukt w ciggu drogi Niedziatka Stara - Jakubdéw,

— km 534+260 — wiadukt w ciagu drogi gminnej Brzozéwka - Janow,

— km 536+010 — wiadukt w ciggu drogi Jedrzejéw - Jakubdw,

— km 538+510 — wiadukt w ciggu drogi Stary Jedrzejéw - Aleksandréw,

— km 539+605 — wiadukt w ciggu drogi Nowa Przytoka - Katuszyn,

3.4. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Klasa drogi — autostrada ,A”

Predkos¢ projektowa — 120 km/h

Kategoria ruchu - KR6

Obcigzenie — 115 kN/os$

Szerokos¢ pasa ruchu - 3,75m

llos¢ pasdw ruchu — 2x3,75dla | etapu budowy, 3x3,75 m —

dla etapu docelowego

Szerokos¢ pasa awaryjnego - - 30m
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Szerokos¢ pobocza gruntowego — zmienna od 1,25 do 3,70 m
szerokos¢ pasa dzielgcego z opaskami 0,5 m - 12,5 m dla | etapu budowy, 5 m dla etapu
docelowego

spadek poprzeczny jezdni — — jednostronny 2,5%

3.5. PROJEKTOWANE ODWODNIENIE, PRZEKRACZANIE ROWOW | CIEKOW WODNYCH
ORAZ PRZEBUDOWA INSTALACJI MELIORACYJNYCH

3.5.1. Opis projektowanego odwodnienia drogi
wodnoprawnego

zgodnie z wymogami operatu

Celem zamierzonego korzystania z wod jest odprowadzenie oczyszczonych wod opadowych z
obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady w ciggu drogi krajowej nr 2 na
odcinku Choszczowka — Wezet Ryczétek od km 520+400 do km 541+249 do wéd lub do ziemi.
Odbiornikami beda: rowy melioracyjne i rzeka Mienia oraz rowy drogowe. Przed wylotami do
odbiornikéw zaprojektowano 53 urzadzenia oczyszczajgce.

Wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane beda trawiastymi rowami autostradowymi,
petnigcymi funkcje retencyjno—oczyszczajaca. Wody opadowe bedg sptywaty do rowdw
przydroznych bezposrednio z jezdni, $ciekami skarpowymi, przez studzienki Sciekowe i
przykanaliki z wylotem na skarpe lub poprzez przykanaliki wiaczone do kolektorow. Przed
doptywem do odbiornikéw i rowéw autostradowych wody z kanatéw zostang oczyszczone w
studniach oczyszczajacych (osadnikowych) z przelewem burzowym.

Rowy melioracyjne i rzeka Mienia, kiére beda odbiornikami oczyszczonych sSciekdéw
opadowych znajdujg sie w $rednim stanie technicznym i na ogé6t wymagajg odmulenia. Stan
rowéw zostanie poprawiony w ramach projektowanej przebudowy urzadzeh melioracyjnych.
Tereny, na ktorych znajdujg sie odbiorniki sg to na ogét taki i nieuzytki, okresowo podtapiane
przez wody opadowe i roztopowe.

Wykonanie szczelnych nawierzchni jezdni spowoduje, ze tereny, z ktérych splyw
powierzchniowy wod opadowych byt powolny stang sie powierzchniami szczelnymi, w wyniku
tego odptywy wéd opadowych ze zlewni bedg nastepowaty szybciej i bedg punktowo zrzucane
do odbiornikéw. Szybszy sptyw moze spowodowac¢ chwilowe, bezposrednio po deszczu
podniesienie poziomu wody w odbiornikach. Jednak ze wzgledu na charakter istniejgcego
Srodowiska — mokradfa i tereny podmokie o duzych powierzchniach i duzej pojemnosci
retencyjnej nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Rowy autostradowe

Rowy autostradowe o funkcji retencyjno—oczyszczajacej, bedg porosniete wysoko koszong
trawg pozwalajaca na zmniejszenie predkosci przeptywu w rowach i zwiekszenie retenciji.
Rowy zostang obsiane zostang gesta, wysoko koszong trawg na warstwie humusu. Rowy
autostradowe o niewielkim spadku (ok. 0,2%) pozwalaja, zaleznie od pory roku, na redukcje
zawiesin ogolnych 40+90% i weglowodordéw ropopochodnych 20+90%.

Zbiorniki

W celu zretencjonowania i oczyszczenia wod z drdég zaprojektowano zbiorniki retencyjno-
infiltracyjne, z przelewami do rowu przydroznego lub kanalizacji i dalej do rowu melioracyjnego.
Zbiorniki zlokalizowane zostang w liniach rozgraniczajacych autostrady. Zbiorniki projektuje sie
jako obiekty ziemne i spetnia¢ bedg nastepujgce zadania:
e podczyszczanie z zawiesin (oraz zanieczyszczen z nimi wspotwystepujacych np. metali
ciezkich)
e podczyszczanie z weglowodorow ropopochodnych
e przejmowanie nadmiaru wéd opadowych
e zatrzymanie zanieczyszczen awaryjnych przed dostaniem sie ich do gruntu, wod
powierzchniowych i podziemnych.

Studnie oczyszczajace (osadnikowe)

Przed wylotami kanatéw oraz rowdéw autostradowych do odbiornikéw zaprojektowano budowe
betonowych studni osadnikowych SO o $rednicach ¢1,5m+¢3,0 m, petniacych funkcje
oddzielaczy zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych. W studni z osadnikiem, o powierzchni
wynikajgcej z niezbednego stopnia oczyszczania, zamontowany zostanie na wylocie trojnik
uniemozliwiajacy wyptyw do odbiornika substancji I1zejszych od wody, w tym ropopochodnych.
Zastosowane, przed studniami SO w rowach osadniki piasku, wg KPED, karta 01.14,
zapobiega¢ bedg przedostawaniu sie zawiesin z rowéw do odbiornika. W celu przepuszczenia
wod burzowych zastosowano rurociggi obejsciowe (bypasy) pozwalajace na przepuszczenie z
pominieciem studni oczyszczajacych czystych wéd pochodzacych z opaddéw o natezeniu
wiekszym niz 15l/s/ha. Na kanatach role pierwszych osadnikéw petnig studzienki sciekowe Dn
500 z osadnikami o gtebokosci 0,8-1,0m.

Separatory

Dla oczyszczenia wéd z terenbw MOP-6w zaprojektowano dodatkowo separatory
koalescencyjne wyposazone w samoczynne zamkniecie odptywu uruchamiane krytyczng
gruboscig warstwy odseparowanych weglowodoréw ropopochodnych. Separatory znajdg sie
miedzy studniami oczyszczajgcymi i wylotami do odbiornikbw dla nastepujacych studni
oczyszczajgcych. Projektowane separatory bedg posiadaty aktualng aprobate techniczna.
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3.5.2. Most na rzece Mienia oraz planowane przepusty ramowe i rurowe

3.5.2.1. Most na rzece Mieni.

Zadaniem mostu jest przeprowadzenie autostrady A-2 w km 538+967 nad rzekg Mienig — jest
to réwniez przejscie ekologiczne dla zwierzat. Most zaprojektowano jako trojprzestowy.
Podpory posadowiono bezposrednio na tawach fundamentowych.

Kazda z jezdni prowadzona jest nad przeszkodg oddzielng konstrukcjg nosna.

Most umozliwia przeprowadzenie wéd o prawdopodobienstwie przewyzszenia p=0,3%.
Natezenie przeptywu odpowiadajace temu prawdopodobienistwu wynosi Q=1,14m%s. Koryto
cieku przebiega pod srodkowym przestem mostu. Spietrzenie wody pod obiektem nie
wystepuje. Dolna krawedz mostu wzniesiona jest 4,13m nad dnem cieku. Natomiast odlegtosé
do zwierciadta wody miarodajnej wynosi 3,54m.

Ustréj nosny mostu to uktad trzech kablobetonowych belek potaczonych poprzecznicami
podporowymi i ptytg mostu. Wysokos¢ ustroju nosnego wynosi 1,90 m. Ustrdj niosacy opiera
sie na podporach za posrednictwem tozysk garnkowych. Przyczotki zaprojektowano
monolityczne masywne. Sciany przyczétkéw zaprojektowano o statym na wysokosci przekroju.
Skrzydta przyczétkdw réwnolegte, osadzone w $cianach przyczotkéw i tawach
fundamentowych.

Filary stupowe o przekrojach pryzmatycznych statych na wysokosci.
Podpory posadowiono na tawach zelbetowych o wysokosci 2,0 m.

Zabezpieczenie goérnej powierzchni zelbetowej ptyty pomostu stanowi izolacja z papy
zgrzewalnej o grubosci, co najmniej 5 mm.

Charakterystyczne parametry techniczne:
e Dtugos$c¢ catkowita — 106,40m (konce ptyt przejsciowych)

- 103,00-81,7m (konce skrzydet)
Dtugos¢ ustroju nosnego — 95,00m
llos¢ przeset — 3
Rozpietosc¢ przeset — 28x36x28m
Swiatto poziome catkowite - 89,60m
Swiatto poziome przesta nad ciekiem — 34,80m
Szerokos¢ catkowita - 35,90m
Szerokos¢ miedzy kraweznikami 2x15,75m
Kat skrzyzowania z osig cieku - 90°
Nosnos¢ — klasa A wg PN-85/S-10030

Budowa przedmiotowego mostu nie spowoduje znaczacych zmian w stanie srodowiska. Nie
przewiduje sie wytwarzania w trakcie budowy obiektu odpaddéw zanieczyszczajgcych
Srodowisko i wymagajgcych utylizaciji.

3.5.2.2. Przepusty ramowe

Przepusty ramowe wykonane zostang na ciekach krzyzujgcych sie z projektowang autostradag
oraz drogami poprzecznymi.

Projektowane przepusty ramowe przyjeto jako typowe wg opracowania ,Przepusty drogowe z
elementéw prefabrykowanych”, wykonanego przez Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. w roku
2007.

Wymiary przepustéw pod autostradg wynosza:
- 4 przepusty o wymiarach 1,5 x 1,5m
- 2 przepusty o wymiarach 2,5 x 2,5m, bedace przejsciami ekologicznymi dla zwierzat.

Przepusty pod drogami poprzecznymi zaprojektowano ze wzgledu na wartosci przeptywoéw, dla
ktérych przepusty okragte osiagaty znaczne wymiary. Sg to przepusty:

- Lacznik DK-2 z autostradg — 2,0 x 1,5m
- DK-01 -1,5x1,5m

3.5.2.3. Przepusty rurowe

Zaprojektowano przepusty rurowe o srednicach:
e 80cm — 13szt

e 60cm — 1szt
e 100cm — 7szt
e 120cm — 5szt

Przepusty rurowe wykonane zostang z rur stalowych spiralnie karbowanych. Materiatami
stosowanymi przy wykonywaniu w/w przepustéw sa:

- rury stalowe spiralnie karbowane wraz z tgcznikami odpowiadajagcym obcigzeniom zgodnym z
wymaganiami normy PN-85/S-10030

- blacha stalowa karbowana z elementami konstrukcyjnymi przepustu

- beton podktadowy C8/C10

- zasypki przepustu: zwir, pospétka lub mieszanka zwirowa o granulacji 0/32mm
- materiaty izolacyjne do ew. izolacji powierzchni wewnetrznej lub zewnetrznej

- geowtdknina

- kamien polny lub kostka granitowa oraz piasek stabilizowany cementem na podbudowie, jako
elementy umocnienia wlotu i wylotu z przepustu.
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3.5.2.4. Umocnienia i parametry rowéw

Zestawienie przepustow

Wszystkie projektowane przepusty usytuowane sg na rowach, ktére prowadzg wode tylko _ —
okresowo i posiadajg nieznaczne wymiary. Natomiast most zaprojektowano w zrédtowych Obiekt Wym'artV, D*“9°sf, F:Izedna F;Z‘?d“a Spadek
partiach rzeki Mieni, stad podobnie jak w przypadku pozostalych rowéw mate jej wymiary. Lp 1€ Ciek km | © opuoro | Preebisto |t te w;‘l":) oo | przepustu
Zgodnie z dokumentacjg projektowa branzy melioracyjnej, w oparciu, o ktérg koryta km -
istniejacych rowéw zostang przebudowane, posiadaja one nastepujace wymiary: [m] [m] [m n.p.m.] [%c]

‘2 . 1 2 3 4 5 6 7 8
- szeroko$¢ w dnie b=0,6m

hylenie skarp 1:1,5 PO

- nachylenie skarp 1:1, : .

.y , P - . - . - 1 |tacznk A-2 TRowAkm |, 4, 4 5 20 134,75 | 134,65 5
Przewidziano umocnienie koryt na odcinkach przebudowywanych, znajdujacych sie w liniach DK2 4+752 ’ ’ ’ ’
rozgraniczajgcych pasa drogowego. Umocnienie to bedzie wygladato nastepujaco: 521+051,6
- w dnie — ptyty azurowe betonowe 90 x 60 x 10cm PDR - 2

Réw A
- na skarpach réwniez ptyty betonowe azurowe 90 x 60 x 10cm utozone pasem szerokosci min 2 |DG-01 5615 1,5x1,5 17,4 138 137,90 5,75
+
1,20m. 0+431,73
Cato$¢ umocnienia utozona na geowtdkninie i podsypce z piasku. Otwory w ptycie wypetnione: PDR-3 Row A —
- w dnie — materiatem kamiennym 3 |DG-01 1 1,2 13 138,56 | 138,50 5
- na skarpach — humusem z nasionami traw. 0+611 0+240
Powyzej umocnien zaprojektowano obsiew mieszankami traw, dzieki czemu koryta ulegng PDR-4 R6W A
zazielenieniu. 4 |tacznica 1,2 56,5 146,75 146,47 5
7+420
Koryta ciekéw poza pasem drogowym zostang poddane konserwacji, polegajacej na odmuleniu 0+819,52
i wyprofilowaniu skarp. Zakres przebudowy i konserwacji objety jest odrebnym projektem i PDR-5
odrebnym pozwoleniem wodnoprawnym. Row A
ebnym p P y 5 |Droga 1,0 9,0 147,24 | 147,17 11,1
serwisowa 7+480
Tabela 1 - Zestawienie mostow. 0+768,12
PDR-6
Przeply | &, Spietrze Rzedna L. Row A 1
w | Swialo | e spodu Fzqdna Wzniesienie 6 |Droga 08 12,8 147,64 | 147,55 7
Obiekt Ciek |miarodaj pmostu przed | konstrukcji | . . dg'ne' dolnej krawedzi serwisowa 0+085
Lp ny mostem | mostowej Inel mostu nad 0+668.13
Km drogi km Lor Qm p-w.m. :
Om Az Z PDR - 7 o A
3 ow
[ms] | [m] [m] | [mn.p.m.] 7 | DK-50 00t 1,2 36,2 149,84 | 149,65 5,3
+
1 2 3 4 5 6 7 8 9 216+672.26
1 | Mieria 114 | 87,60 187,04 | 183,50 3,54 mone
3 3 - b 3 b Ré G
538+96 | 4,500 g |Droga " 0,8 14 153,15 | 153,08 5
7 serwisowa 54393 ’ ’ ’
0+505,1
9 |PDR-9 Réw G 0,8 31 153,38 | 153,22 5,2
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DK-50 5+430 Droga 0+525
9174265.1 serwisowa
PDR - 10 14262,42
Row A PDR - 17
10 |DG-05 0,8 13 153,45 | 153,37 6,2 ]
8+562 Droga Réw H
0+133,53 20 \ 0,8 10 189,24 | 189,16 8
serwisowa 0+608
PDR - 11 o A 14269,77
ow
11 |Droga 0,8 12,8 162,27 | 162,20 5,5 PA — 4 .
serwisowa 104090 Row H
21 | A2 km 15x1,5 52,4 188,90 | 188,63 5,2
1+938,04 535440250 | 0+532
PA-1 Row A
12 15x1,5 46,6 161,59 | 161,35 5,2 PDR - 18
526+253,25 | 10+050 Droga R6w H
PDR _ 12 22 | e e 01455 0,8 8 188,58 | 188,52 7.5
Row A
13 sDer(r)v%iasowa 0,8 8 161,70 | 161,60 12,5 0+333,85
10+015 PDR-19 ]
14273,74 Droga R6w bez
nazw
PDR _ 13 23 | qermisowa ’ 42; 1,2 9,5 182,60 | 182,54 6,3
Row A +
14 |Droga Niedziatka | 2 x $0,8 8 169,50 | 169,45 6,25 2+399,45
serwisowa j
4+473 PA -5 Réw bez
0+111,05 24 nazwy 15x1,5 56,8 182,37 | 182,07 53
PA D 538+147,5 04375
Row A PDR—-2
5 |pookm | Niedziaka | 2525 534 | 169,43 | 169,13 56 —20 | cwber
4+434 Droga nazw
25 | oo y 2x ®1,0 12,8 182,05 | 181,97 6,25
0+295
PDR — 14 2:+432,5
Row A PDR
16 Eé‘r’\,%;owa Niedziatka | 2 x 0,8 7,5 169,04 | 168,99 6,7 -2 Rzeka
44382 26 | DG-12 Mienia 1,0 20,7 181,18 | 181,06 5,8
0+368 1+082,93 46+090
PDR - 15
Droga Réw bez PDR - 22
17 . nazwy 0,8 13,5 185,22 185,15 5,2 Droga Rzeka
serwisowa 04728 27 serwisowa Mienia 2x®P1,0 8,5 182,56 182,50 71
0+480,36 0+350,99
PA-3 Row bez PDR — 23
18 | A-2 km nazwy 25x2,5 60,8 183,62 | 183,31 5,1 R6w bez
533+521,53 | 04575 og | Droga nazwy 2 x §0,6 9,0 188,24 | 188,19 5,6
serwisowa 14135
Row bez +
19 |PDR-16 nazwy 2 x ©0,8 15 183,49 | 183,41 5,3 0+481,54
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PA-6 Row bez
29 | A2 km nazwy 15%x1,5 62,5 188,10 | 187,75 5,6
540+560 1+080
PDR — 24
Réw bez
30 |Droga nazwy 0,8 12,0 187,67 | 187,61 5
serwisowa
1+021
1+071,87
PDR — 25
DK-2, Roéw bez
31 | km nazwy 1,2 23,2 188,34 | 188,03 13,3
532+117,5 0+882
PDR — 26
Row bez
30 | DK-50, nazwy 1,0 27.0 153,27 | 152,72 18,5
km 0+633
216+298,69
PDR — 27
Roéw bez
33 | Droga nazwy 1,0 9,3 188,01 | 187,96 5,4
serwisowa
0+867
1+288,78
PDR — 28
Réw bez
34 |Droga nazwy 1,0 15 188,25 | 188,19 5,0
serwisowa
0+817
0+213,52

Uwagi:
1. Zalozono posadowienie przepustéw ~0,1m pod dnem ciekbw z uwagi na to, ze
niewielkie zamulenie dna przepustu sprzyja utrzymaniu ciggtosci ekosystemu.
2. Swiatta obiektéw zostaty wyznaczone dla zatozonych parametréw koryta (szeroko$é
dna, nachylenie skarp, spadek dna), ktére nalezy uzyska¢ w ramach jego konserwacji i
umocnienia.

3.5.3. Przebudowa urzadzen melioracyjnych

Rurociaggi drenarskie odprowadzajg nadmiar wéd gruntowych infiltrujgcych w gtab profilu
glebowego po wiosennych roztopach i intensywnych opadach atmosferycznych w pozostatej
czesci roku. Wody sg przefiltrowane przez warstwy glebowe o migzszosci 80-90 cm, gdyz na
takiej gtebokosci sg zatozone rurociggi drenarskie. Po przebudowie sieci drenarskiej ilosci
odprowadzanej wody rurociggami do rowdéw melioracyjnych nie ulegng zmianie. Maksymalny
odptyw rurociggami wynosi 0,5 I/s/ha.

Warunki korzystania z wod w regionie wodnym nie dotyczg niniejszej inwestycji, polegajacej na
likwidacji urzadzen melioracji szczegétowych w pasie zajetym pod projektowang obwodnice
oraz wykonanie nowych rurociggéw drenarskich, ktérych zadaniem bedzie przejecie wdd
drenarskich z przecietych rurocigagéw i odprowadzenie ich pod trasg obwodnicy do istniejacych
rowéw melioracyjnych. Budowa nowych rurociggdw ma na celu utrzymanie dotychczasowego
systemu odwodnienia gruntéw rolnych na obszarze przylegtym do obwodnicy.

Likwidowane i projektowane urzadzeni nie wptyng ujemnie na $rodowisko ani wody
powierzchniowe i podziemne. Odptyw wdd drenarskich podziemng siecig rurociggdw bedzie
sie odbywat wedtug dotychczasowych zasad. llos¢ i jakos¢ wod nie ulegnie zmianie. Inne bedg
jedynie trasy odptywu, ktére zostang dostosowane do projektowanych tras drég, zwigzanych z
obwodnicg (drogi lokalne, serwisowe). Inwestycja nie wymaga wyciecia drzew, a rurociggi
podziemne nie stworzy obcego elementu w istniejgcym zagospodarowaniu.

W zasiegu oddziatywania projektowanych urzadzen melioracyjnych, nie wystepujg formy
ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz.
U. nr 92 poz. 880 Rozdz. 2 art. 6.ust.1).

Tabela 2 Podstawowe dane techniczne charakteryzujgce obiekty melioracyjne

Lp. Wyszczegoblnienie Jednostka | llo$¢ jednostek
1 2 3 4
1 | Rurociagi drenarskie do likwidaciji mb 27 840
w tym: 25cm mb 23 352
@7,5cm mb 2670
g 10 cm mb 896
g 12,5¢cm mb 472
g 15 cm mb 374
g 17,5cm 76
2 | Wyloty do likwidaciji szt 7
3 | Studzienki do likwidaciji szt 8
4 | Rowy do likwidacji m 168
5 | Rurociagi drenarskie projektowane mb 3 802
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w tym: @ 50 mm mb 172
2 80 mm mb 2422
@ 126 mm mb 464
@ 160 mm mb 744
6 | Wyloty drenarskie projektowane szt 9
Studzienki drenarskie projektowane szt 41
Przejscia rurociggéw drenarskich pod szt. 9
obwodnicg
9 | Obszar wytgczony z odwodnienia ha 50,74

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa urzadzen melioracji wodnych, w liniach zajetych przez
projektowang obwodnice. Grunty rolne na tacznej diugosci 5,250 km trasy obwodnicy sg
zdrenowane. Drenowanie wykonane byto w latach 70-tych i 80-tych ub. wieku w ramach 4
zadan inwestycyjnych: Dziaty Debskie, Debe Wielkie, Niedziatka i Mistow—Jakubow Ill. W celu
zachowania dalszego funkcjonowania drenazu, co jest niezbedne dla utrzymania optymalnego
uwilgotnienia gruntéw, konieczna jest przebudowa rurociggéw drenarskich w dostosowaniu o
projektowanej trasy drogowej.

Zakres inwestycji obejmuje teren poszczegdlnych zadan inwestycji melioracyjnych,
bezposrednio przylegty do obwodnicy. Przewiduje sie nastepujacy zakres robét w catym pasie
gruntu zajetego pod obwodnice:

~ likwidacje (wytaczenie) rurociggdw drenarskich

likwidacje budowli drenarskich: wylotéw i studzienek

likwidacje rowdéw melioracyjnych

wykonanie nowych rurociggdw drenarskich, przejmujacych wody gruntowe z
poprzecinanych sgczkéw i zbieraczy

wykonanie wylotow i studni drenarskich

wykonanie przejs¢ rurocigagéw drenarskich pod obwodnicg

Projektowane rurociggi drenarskie majg za zadanie przejecie wod gruntowych z przecietych
sgczkéw i odprowadzenie ich do rowdéw melioracyjnych. Umozliwi to dalsze wiasciwe
funkcjonowanie istniejacej sieci drenarskiej, dzieki czemu zapewnione bedzie uwilgotnienie
gruntéw rolnych na dotychczasowym poziomie.

Studzienki drenarskie zaprojektowano w miejscach potaczen istniejgcych zbieraczy z nowymi,
a wyloty w miejscach wprowadzenia rurociggéw do rowow.

Pod trasami drogowymi woda odprowadzona bedzie rurociggami z rur kanalizacyjnych
kielichowych WAVIN X-Stream SN 8 Dz 160 mm. Dtugos¢ przejs¢ 90 — 156 m.

Z uwagi na zajecie czesci drenowanych gruntéw na droge, zmniejszy sie powierzchnia

gruntéw, odwadnianych poprzez sie¢ drenarska. Na poszczegoélnych zadaniach
melioracyjnych, powierzchnia ta wynosi:
Tabela 3

- Dziaty Debskie - 0,70 ha

- Debe Wielkie - 7,30 ha

- Niedziatka - 32,30 ha

- Mistow-Jakubdéw |l - 10,44 ha

Lacznie 50,74 ha

Obszar ten zostanie wytgczony z ewidencji gruntéw zdrenowanych w Inspektoracie
Wojewodzkiego Zarzgdu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Minsku Mazowieckim, ktéremu
podlega przedmiotowy teren.

Rurociagi drenarskie zaprojektowano po trasach réwnolegtych do granic wykupu (zajetosci) w
odlegtosci 1,5 — 2,0 m po stronie drogi. Ich srednice dostosowano do odwadnianej powierzchni
i projektowanego spadku, a gtebokosci do rzednych rurociggdw istniejacych.

Wszystkie zbieracze zostang wykonane z rur drenarskich z PCV-U o szerokosci szczelin 1,2 x
50 mm. W celu ich ochrony przed zamuleniem czastkami gleby, nalezy je zabezpieczy¢ przez
owiniecie witdkning melioracyjng TS 10 Polyfelt.

Rurociggi w pasie drogowym z rur o wytrzymatosci SN 8 zapewnig trwatos$¢ przy obcigzeniu
dynamicznym i statycznym pochodzacym od ciezkiego sprzetu drogowego w czasie budowy i
pdzniejszej eksploatacii.

Potaczenia istniejgcych — przecietych saczkéw z nowym rurociggiem beda wykonane przy
zastosowaniu ksztattek z PCV, ktére zapewnig prawidtowe potaczenia.

Pod rurociggi nie jest przewidywana zadna podsypka, lecz nalezy je uktada¢ na
uksztattowanym i zageszczonym podtozu z gruntu rodzimego, zgodnie z projektowanym
spadkiem.

W catym zajetym pod droge pasie, nastapi likwidacja urzadzen melioracyjnych. Podczas robét
drogowych, zasypane beda 2 rowy: na zad. Niedziatka — row R—8 i R—9 o tacznej dtugosci 134
m, a na zad. Mistow—Jakubow Il row R-3 o dtugosci 34 m. Ogdélna dtugosé¢ rowow
przewidzianych do likwidacji wyniesie wiec 168 m.
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W zwigzku z zajeciem pod obwodnicg drenowanych gruntow likwidacji ulegnie 27.840 m
rurociggdéw — w tym 23.352 m saczkow i 4.488 m zbieraczy. Nie bedzie to jednak ich fizyczna
likwidacja, lecz wytgczenie z odwodnienia, spowodowane drogowymi robotami ziemnymi,
zwigzanymi z wykonaniem konstrukcji pod korpus drogi.

3.6. WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO
Jako dane wyjsciowe do przeprowadzenia analizy ruchu przyjeto nastepujace opracowania:

- Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego za lata 1995 i 2000.

- Dane z punktéw pomiarowych zlokalizowanych na drodze krajowej nr 2 oraz drodze g
numer 50 e : e Ty J PLANOWANY CYWILNY FORT LOTNICZY

#4 e NA TERENIE LOTNISKA WOJSKOWEGO

Ponadto wykorzystano dodatkowo opracowania:

- ,Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drég krajowych do roku 2015", Transprojekt-
Warszawa

- ,Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drog krajowych do roku 2020".

- Zestawienie wypadkow drogowych. rys. nr 1. Lokalizacja punktow pomiarowych natezenia ruchu

— ,Studium uktadu autostrad i drég ekspresowych”, IDIM PW

Dla prognozy i analiz ruchu przyjeto horyzont czasowy 15 lat (dla 2025 roku). Analizy

. Jix . T . 3.6.2. Ruch - stan istniejacy
przeprowadzono w oparciu 0 wczesniej wykonane opracowania, pomiary i analizy.

Tabela 4. Ruch na drodze nr 2 oraz nr 50 w latach 1995, 2000, 2005 —na podstawie przeprowadzonego

3.6.1. Lokalizacja punktéw pomiarowych natezen ruchu :
generalnego pomiaru ruchu.

= | — punkt zlokalizowany jest na odcinku Zakret — Minsk Mazowiecki na drodze krajowej nr nr drogi Odcinek SDR (poj/d)
2, 1995 2000 2005
. Ir:r E punkt zlokalizowany jest na odcinku Minsk Mazowiecki — Katuszyn na drodze krajowe;j Punkt | 12100 16184 18351
= 1l —,punkt zlokalizowany jest we wschodniej czes$ci miasta na drodze krajowej nr 2, 5 Punkt Il 9100 11378 11551
= |V — punkt zIokaIizowan_y jes_t we wschodniej czesci miasta (dla tego _punktu brak.jest Punkt Il 17400 20537 21665
danych za 1995 rok, poniewaz dopiero w 2000 roku wykonano dla niego pierwsze pomiary)

na drodze krajowej nr 2, Punkt IV - 22862 26013

= V — punkt zlokalizowany jest na odcinku Minsk Mazowiecki - Lochdéw na drodze krajowej nr Punkt V 4000 3835 4782

50, 50

= VI - punkt zlokalizowany jest na odcinku Minsk Mazowiecki — Kotbiel na drodze krajowej nr Punkt VI 4900 6217 6648

50.
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3.6.3. Wariant 0- brak realizacji inwestycji

Prognoze ruchu wyliczono na podstawie modelu prognozy ruchu drogowego opracowanego
przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych Biuro Studiow Sieci Drogowe;.

Wedtug powyzszego Modelu wszystkie rozpatrywane punkty sg punktami o stabilnym wzroscie
ruchu nazywanymi inaczej punktami normalnymi.

W ponizszej tabeli przedstawiono prognoze ruchu

dwudziestoletniego horyzontu czasowego:

dla powyzszych punktéw dla

Tabela 5. Prognozowany ruch na drodze nr 2 oraz nr 50 (istniejqcy uktad drogowy)

. , SDR (poj/d)
nr drogi Odcinek

2010 2015 2020 2025 2030
Punkt | 20939 24601 28419 33103 37204
5 Punkt Il 12457 14001 15607 17652 19355
Punkt IlI 22254 24635 27106 30318 32921
Punkt IV 26912 29972 33151 37245 40605

Punkt V 5043 5562 6101 6805 7372

>0 Punkt VI 7335 8398 9505 10889 12070

3.6.4. Prognoza ruchu- Wariant realizacji inwestycji

Prognozowane natezenie ruchu w przypadku budowy obwodnicy (wariant inwestycyjny)
pokazano na nastepujacych diagramach oraz ujeto w tabelach ponizej.

Prognoza ruchu -SDR na rok 2010, 2015, 2020, 2025 w wariancie budowy obwodnicy

Mazowiecki

rys. nr 2. Prognozowane natezenie ruchu w przypadku budowy obwodnicy

Prognoza ruchu -SDR na rok 2010, 2015, 2020, 2025
w wariancie budowy obwodnicy i lotniska

Mazowiecki

rys. nr 3. Prognozowane natezenie ruchu w przypadku budowy obwodnicy
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Tabela 6. Prognozowany ruch drogowy- rok 2025

Consultants & Engineers

00-680

WARSZAWA

lok. 44 ul. POZNANSKA 14

520+400 do km 541+249

Zjazd z A2 z kier. Terespola na 165 ’ 15.2 ’ 140 ‘ 25 ‘ 49 ‘ 30.6 ’ 34 ’ 15 ‘
ODCINEK PORA DZIENNA 6-22 PORA NOCNA 22-6 bis
Ltacznie . % . poja_zdy |')o.ja'zdy tacznie ] % . poja_zdy Poja_zdy
";é“‘zf:;"’" lekkie/h | ciezkie/h "32"',1‘.'3.‘1” lekkie/h | ciezkie/h Oprocz ww. podanych natezen strumienia ruchu, do obliczen przyjeto nizej podane predkosci
Zazﬁgi:irczgm:ge z 2024 15.0 1720 304 606 30.0 424 182 miarodajne pojazdéw samochodowych:
Mazowieckiego e 120 km/h dla obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady;
Obwod”i;f;:ﬁélﬁ\rynéw - 1196 15.1 1016 180 358 30.2 250 108 e 80 km/h dla drogi krajowej nr 50;
Wezet Arynéw e 40km/hdla ’rapznic.
tacznica L_A 492 15.0 418 74 147 29.9 103 44
tacznica LD 283 | 152 | 240 43 85 | 30.6 59 26 3.7. UKLAD PROJEKTOWANY- PODSTAWOWE ZALOZENIA
L icaL_E . . . . .
e 492 15.0 418 74 147 29.9 103 44 Dla analizy rozktadu ruchu dla uktadu projektowanego (z obwodnicg) przyjeto nastepujace
tacznica LB 283 15.2 240 43 85 30.6 59 26 zatozenia:
kacznica L€ 1548 | 15.0 1316 232 463 30.0 324 139 - oszacowanie wielkosci ruchu tranzytowego zostato dokonane na podstawie analizy ruchu na
DK-50 370 15.0 315 56 111 20.0 89 22 d’ruzszym odcinku drég nr2inr50i drc')g dochodzqcych do nich,
Wezet Lotnisko - poréwnano sytuacje z innych miast o podobnych funkcjach i liczbie mieszkancéw,
Wjazd w kier. W-wy na A2 136 7.4 126 10 41 7.3 38 - uwzgledniano cigzenia Minska Mazowieckiego i Siedlec do Warszawy,
“jazd z Kier TerespolazA2na | 30 13.3 26 4 10 20.0 8 2 Prognoza ruchu w uktadzie projektowanym zawiera analizy:
Wezef Lotnisko zjazd A2z | 136 7.4 126 10 41 7.3 38 3 * budowy obwodnicy,
ier. W-wy
Wezet Lotnisko wjazd na A2z | 30 13.3 26 4 10 20.0 8 2 e budowy autostrady ptatnej po $ladzie obwodnicy,
kier. Terespola . .
Wezel Ryczolek e budowy wezta przy lotnisku w Janowie.
Odcinek od zjazdu z Terespola 166 8.4 152 14 51 9.8 46 5
i wjazd kier. W- 2
o ronda 4. ANALIZOWANE UPRZEDNIO WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA - SYNTEZA
OdC‘”EKM?ASVQ’;O:éZ‘f‘erU”ku 516 15.1 438 78 155 30.3 108 47 4.1. ZAKRES WARIANTOWANIA
Odcinek B- wiot z Kierunku | 767 15.0 652 115 229 30.1 160 69 W ra}mach wstepnych prac projek’g.owyclh oraz przygotowywania oceny oddziatywania inwc_astycji
—— e na srodowisko na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. poza oczywistym
Odcinek %rg's‘;tofak'er“”k” 1196 | 15.1 1016 180 358 30.2 250 108 wariantem ,,0”., przyjeto podstawowe warianty przebiegu projektowanej trasy, oznaczane jako
. . warianty 1 lub 2.
Zjazdz A2z Kier. W-wyna | 430 | 15.1 365 65 129 | 30.2 90 39 _ _ o
Warianty podstawowe zwigzane sg z przebiegiem istotnego (ok. 10 km) odcinka
Wiazd na A2 w Kier. Terespola | 168 14.9 143 25 50 30.0 35 15 analizowanego fragmentu trasy:
Wiazd na A2 w kier. W-wy z | 431 15.1 366 65 129 30.2 90 39 e Na pétnoc od wsi Niedziatka (wariant 1),
¢ Na potudnie od wsi Niedziatka (wariant 2).
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GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

Warianty lokalne to:

wariant_A wariant lokalny w km 520+900 - rozwigzanie z odsunieciem ronda w strone 4.2. WARIANTY GLOWNE
ptn. — poza DK-2, Dwa analizowane, gtdwne warianty pokazano na ponizszych mapach.
wariant_B wariant lokalny w km 523+550 — rozwigzanie z przejsciem drogi serwisowej
przez kolej wiaduktem,
wariant_C wariant lokalny w km 525+330 — rozwigzanie z przesunietym na wschéd
przejsciem gospodarczym,
wariant uwazamy ze mniej korzystny ze wzgledu na gorsze usytuowanie
wysokosciowe i
wariant_D wariant lokalny w km 528+030 — rozwigzanie z przejsciem drogi gminnej — 7
Niedziatka Stara — Dtuzka — wiaduktem nad autostrada,
wariant_E wariant lokalny w km 528+300 — rozwigzanie z przesunieciem osi autostrady Poczatek wariantowa-
w kierunku ptn. nia gtbwnego trasy
wariant_F wariant lokalny w km 532+500 — rozwigzanie bez wezta ,Lotnisko” — przejscie Ciemniejsza linia ozna-
drogi powiatowej wiaduktem nad autostrada, czono wariant |
wariant_G wariant lokalny w km 532+500 — rozwigzanie z weztem ,Lotnisko” w formie
wezta typu ,karo”,
wariant_H wariant lokalny w km 534+290 — rozwigzanie bez przejscia drogi gminnej —
Brzozéwka — Przedewsie — wiaduktem nad autostrada,
wariant_| wariant lokalny w km 534+400 — rozwigzanie z przesunieciem osi autostrady
w kierunku ptn.
wariant_J wariant lokalny w km 535+700 — rozwigzanie z wariantowg lokalizacjg
MOP’6w, rys. nr 4
wariant_K wariant lokalny w km 539+600 - rozwigzanie bez przejscia drogi gminnej —
Nowa Przytoka - Przytoka — wiaduktem nad autostrada,
wariant_L wariant lokalny w km 540+800 — rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie
wezta typu ,karo”,
wariant_M wariant lokalny w km 540+800 - rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie
wezta typu ,koniczyna”,
wariant_N wariant lokalny w km 540+800 - rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie
wezta typu ,harfa”,
wariant_O wariant lokalny w km 540+800 - rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie

wezia typu ,trabka”,

Ostatni z analizowanych wariantéw lokalnych to wariant zwigzany z przesunieciem osi trasy o
ok. 30 w kierunku pétnocnym z uwagi na koniecznosé¢ ochrony zabytkowego cmentarza.

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczéwka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249
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Wiasciwy przebieg

gtéwnych wariantéw
trasy

Ciemniejszg linig ozna-
czono wariant |

Koniec przebiegu
gtéwnych wariantéw
trasy

Ciemniejszg linig ozna-

czono wariant |

23 -

4.3. WARIANTY LOKALNE

Podczas inwentaryzacji stanu zagospodarowania wzdtuz przebiegu planowanej obwodnicy w
wariancie | stwierdzono mozliwos¢ wystapienia istotnej kolizji z jednym z zabytkéw kultury
materialnej. Jest to stary cmentarz ewangelicki, obecnie nie uzytkowany, na terenach wsi
Krolewiec.

i o

| 5

rys. nr 7

Cmentarz ten potozony w bezposrednim sasiedztwie linii rozgraniczajacych trasy. W takiej
sytuacji Konserwator Zabytkéw (patrz pismo — Zataczniki — Dokumenty) zalecit korektg trasy,
powodujgca odsuniecie jej od granicy zabytkowego cmentarza.

W wyniku dyskusji podczas realizacji poprzedniego raportu Zesp6t projektowy koncepcji trasy
zaproponowat dwa przedsiewziecia:

— Lokalny wariant (korekte przebiegu trasy), z jej odsunigciem o 30 — 40 m na potnoc,

— Wspotprace z Konserwatorem Zabytkédw w uporzadkowaniu dojazdu do cmentarza i
remoncie jego ogrodzenia.

Wprowadzony lokalny wariant trasy, opracowywany na mapach projektowych, pokazano
schematycznie na rysunku.
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Ifl-Kolonia pod : «
Arynowem 1.

- /”/l /// /
rys. nr 8. Kolor niebieski — poczqtkowo projektowany przebieg obwodnicy, kolor czerwony — lokalny
wariant.
POZOSTALE WARIANTY LOKALNE
Ocena wariantéw lokalnych zostata zsyntetyzowana ponizej.
Tabela 7. Analiza porownawcza wariantow lokalnych
Wariant lokalny Charakterystyka wariantu Ocena
wariant_A wariant lokalny w km 520+900° -|Lepsze rozwigzanie
rozwigzanie z odsunieciem ronda w |podstawowe

strone ptn. — poza DK-2,

® Pikietaz wg raportu do decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych (réznica w stos. do pikietazu obecnego — ok. 400 m)

. Przebieg podstawowy

\Lédzka

Rozwiqzanie wariantowe
wariant_B wariant lokalny w km 523+550 —|Neutralny z punktu widzenia
rozwigzanie z  przejSciem  drogi|wptywu na srodowisko
serwisowej przez kolej wiaduktem
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wariant_C

wariant lokalny w km 525+330 -
rozwigzanie z przesunietym na zach.
przejsciem gospodarczym.

Wariant uwazany za mniej

korzystny ze wzgledu na
gorsze usytuowanie
wysokosciowe.

Neutralny z punktu widzenia
wptywu na srodowisko

e . it s, i e

) R UUUHNUM NS d s == ammr = .' ——

; T e

|

Przebieg podstawowy 1
Rozwiqzanie wariantowe
wariant_D wariant lokalny w km 528+030 —|Neutralny z punktu widzenia

rozwigzanie z przejsciem drogi gminnej
— Niedziatka Stara — Diuzka -
wiaduktem nad autostradg

wptywu na srodowisko

Y
N

Przebieg podstawowy

b
¥
/‘:«';\

Przebieg podstawowy Rozwiqzanie wariantowe
wariant_E wariant lokalny w km 528+300 -—|Neutralny z punktu widzenia
rozwigzanie z przesunieciem osi|wptywu na srodowisko
autostrady w kierunku ptn.
//I. ///'/ \": JJI:I J fi
'/. /- \.-.. (7
e O ,"' ’ !
£ AR SWECKD

Rozwiqzanie wariantowe
wariant_F F: wariant lokalny w km 532+500 —|Najkorzystniejsze rozwigzanie
wariant G rozwigzanie bez wezta ,Lotnisko” —|— wariant F (bez wezta, tylko
- przejscie drogi powiatowej wiaduktem |wiadukt ponad autostrada),
nad autostradg
G: wariant lokalny w km 532+500 —
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widzenia wptywu na srodowisko formie

wezia typu ,karo”

Przebieg podstawowy

Rozwiqzanie wariantowe - G

wariant_H

wariant lokalny w km 534+290 -
rozwigzanie bez przejscia drogi gminnej
— Brzozéwka — Przedewsie -
wiaduktem nad autostradg

Wariant zdecydowanie lepszy
niz przebieg podstawowy.

Przebieg podstawowy nie
uzgodniony przez

Konserwatora Zabytkéw

Przebieg podstawowy
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rozwigzanie z weztem ,Lotnisko” w Uﬂ_ o 0 0 0 SiEYs W7 fo o 0 0 SnyYgs:
Wariant G: najmniej korzystny z punktu B —2n2 0 5—— — S e 222 00 2 Pjﬁ__ —_
\ || Przedewsie:, &8s, ! | = A

wariant_|

wariant lokalny w km 534+400 -
rozwigzanie z  przesunieciem  0Si
autostrady w kierunku ptn.

Wariant zdecydowanie gorszy
z punktu widzenia wptywu na
srodowisko.

Nie uzgodniony przez
Konserwatora Zabytkow

Przebieg podstawowy

Rozwiqzanie wariantowe
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=27 -

wariant_J wariant

lokalny w km 535+700 -

rozwigzanie z wariantowg lokalizacjg

Wariant nie akceptowany

MOP’6w

%1 fECKé
| Zmdmak FG .
R

Przebieg podstawowy

Rozwiqzanie wariantowe

Schemat przestrzennej korekty lokalizacji MOP. (fotografia lotnicza wskazuje na istotny konflikt

Lokalizacja MOP- rozwigzanie podstawowe
Lokalizacja MOP- rozwigzanie wariantowe

poprzedniej lokalizacji MOP — wariant J — z obiektami przyrodniczymi o charakterze zespotu lesnego)

wariant_K

wariant lokalny w km 539+600
rozwigzanie bez przejscia drogi gminnej
— Nowa Przytoka - Przytoka -
wiaduktem nad autostradg

Neutralny z punktu widzenia
wptywu na srodowisko

Przebieg podstawowy

ukq’-J =Y

"‘h

Nowa Przytgka ": o = ‘_"'.:;_

N: wariant lokalny w km 540+800 -
rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie
wezta typu ,harfa”.

O: wariant lokalny w km 540+800 -
rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie
wezta typu ,trabka”

Rozwiqzanie wariantowe
wariant_L L: wariant lokalny w km 540+800 —|Wariant L - najkorzystniejszy z
wariant_M rozv:‘/iatzaniekwez’:ra ,Ryczotek” w formie | uwagi na zajetosc¢ terenu.
wariant N wezia typu ,karo-, Z punktu widzenia innych
T M: wariant lokalny w km 540+800 -|wptywow inwestycji na
wariant_O rozwigzanie wezta ,Ryczotek” w formie | Srodowisko - warianty
wezta typu ,koniczyna”, rownorzedne
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K WEZEL: RICZOEEK -\
[TTT U KOMEZYNA |\ |

Rozwiqzanie wariantowe - M

WEZEL RICZOFEK |\ .
: AT
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Rozwiqzanie wariantowe — N

Rozwiqzanie wariantowe - O

4.4. WARIANT ZERO ,,0”

Mniej lub bardziej znaczace wptywy na $rodowisko zwigzane z wprowadzeniem ,do
Srodowiska” nowego obiektu liniowego, a w tym wptywy na:

— Gleby,
— Lasy,
—  Wody,
— krajobraz

w przypadku wariantu ,zerowego” nie zaistniejg. Z tego punktu widzenia, rozwazania nalezy
przenies¢ na ptaszczyzne decyzyjng — czy konieczna jest budowa projektowanej inwestycji ?

28 -

W przypadku decyzji pozytywnej — z pewnymi niekorzystnymi wptywami nalezy sie zgodzi¢
jako ekologicznymi kosztami inwestycji, ktére mozna w wielu przypadkach i trzeba
minimalizowac.

Istotne sg natomiast poréwnania z wariantem ,zero” wptywdw zwigzanych z eksploatacjq trasy,
takich jak:

— Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego,
— Ekspozycja na hatas,
— Efekty mozliwych katastrof z materiatami niebezpiecznymi.
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Zanieczyszczenia powietrza — wariant ,zero”

Na podstawie obliczen do ceny skutkow zaniechania budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego
i pozostawienie uktadu komunikacyjnego w stanie istniejacym wykonano obliczenia wariantu "0",
dla okresu prognozy na rok 2025. W ich wyniku stwierdzono, ze pozostawienie analizowanego
uktadu komunikacyjnego w stanie istniejagcym spowodowatoby zwiekszenie oddziatywania
emisji zanieczyszczeh na powietrze atmosferyczne w samym Minsku Mazowieckim. Zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania drogi na stan powietrza zwiekszyt by sie do okoto 30
metréw w obie strony od srodka drogi, a wiec obejmowatby pierwszg linie zabudowy wzdtuz
ul.Warszawskiej (dk 2) (patrz rys. nr 9.).

Budowa obwodnicy pozwala na istotne zmniejszenie zanieczyszczeh powietrza w samym
miescie, praktycznie bez pogorszenia stanu areosanitarnego poza miastem.

Ekspozycja na hatas

Uzyskane wyniki badan modelowych (prognostycznych) wskazywaty na mozliwe potegowanie
sie niekorzystnego rozwoju sytuacji przy zaniechaniu budowy obwodnicy. Stan ten mozna
symbolicznie wyrazic zasiegami hatasu 180 m dla pory dziennej oraz do prawie 400 m dla pory
nocnej. Oczywiscie w zwartej zabudowie miejskiej takich zasiegbw nie osiggnie sie w
rzeczywisto$ci, lecz wartosci te wskazujg na bardzo wysokie poziomy emisji hatasu zwigzane
zarbwno z natezeniem ruchu, jak tez duzym udziatem transportu ciezkiego (tranzytowego).

Mozna oszacowac takze, iz przy przejeciu przez projektowang obwodnice catosci ruchu
ciezkiego nalezatoby sie spodziewac¢ obnizenia poziomu dzwieku przy ul. Warszawskiej w
Minsku Mazowieckim o ok.:

- 4 dBdla pory dziennej,
5,7 dB dla pory nocnej.

Wartosci te sg bardzo istotne w odniesieniu do poprawy klimatu akustycznego w omawianym
rejonie i wskazuja, iz opcja ,zero” nie moze by¢ zadng alternatywg dla budowy obwodnicy,
niezaleznie od tego, czy przeksztatci sie ona nastepnie w autostrade, czy tez nie.

Katastrofy z materiatami niebezpiecznymi

Przy tego typu zdarzeniach istotne sg mozliwosci ewentualnej, szybkiej ewakuacji ludzi
zagrozonych. Parametrami, od ktérych zalezy sprawna ewakuacja sa:

— Liczba oséb znajdujacych sie w poblizu zdarzenia o znamionach katastrofy,
— Odlegtos¢ oséb zagrozonych od centrum katastrofy.

Jezeli dokona sie poréwnania stanu zagospodarowania, a w szczegolnosci — liczby siedlisk
wzdtuz projektowanej autostrady, z gestoscig zabudowy w samym miescie, to jedynym
wnioskiem jest stwierdzenie znacznie gorszych warunkéw ewakuacji ludnosci w wariancie
,2ero”.

Miasto Minsk stanowi obszar gestej, zwartej zabudowy po obu stronach dk2. Zabudowa ta
zbliza sie do drogi na odlegtos¢ kilkunastu metrow i mniej.

Natomiast wzdtuz proponowanego przebiegu obwodnicy wg wariantu 1 praktycznie brak jest
kolizji z zabudowg mieszkalna.

Niniejsza jakosciowa ocena (brak jest bardziej scistych danych do skonkretyzowanych ocen
ilosciowych) wskazuje jednoznacznie na wielokrotnie wyzsze zagrozenie w wariancie ,zero” w
przypadku wystgpienia katastrofy z materiatami niebezpiecznymi.

Wypadki z udziatem ludzi

Rozpatrujgc wariant ,0” mamy do czynienia z dwoma jakosciowo réznymi sytuacjami;
1. Wydzielona autostrada (lub inna trasa o parametrach autostrady),
2. Droga miejska, tranzytowa.

W  Wytycznych wykonywania ocen oddziatywania autostrad na $rodowisko” (ABIEA,
Warszawa, 1998) podano nastepujgce wskazniki wypadkowosci:

- autostrady 0,15/10° poj.km,
- odcinki ulic na przejéciach drég krajowych przez miasto 1,2/10° poj.km

Wynika stad, iz wypadkowos¢ w odniesieniu do tego typu ulicy, jakg jest ul.Warszawska w
Minsku Mazowieckim jest 8 krotnie wyzsza w poréwnaniu z autostrada. Podobne wskazniki w
innych panstwach sg jeszcze wyzsze. Przyktadowo w Holandii wskazniki te r6znig sie ponad 9
krotnie, a w Niemczech prawie 20 krotnie.

Podsumowujac wptyw czynnikéw takich jak:
— Ekspozycja na hatas,
— Zagrozenie w przypadku wystapienia katastrofy z materiatami niebezpiecznymi,
— Wypadkowos¢,

uzyskano wielokrotnie wyzsze oceny wariantu przebiegu pozamiejskiego (budowy
obwodnicy) w poréwnaniu z wariantem ,,zerowym”
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5. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA
5.1. STATUS PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Generalna sytuacja w kraju w odniesieniu do planéw zagospodarowania przestrzennego jest
daleka od stabilizacji. Po wygasnieciu waznosci wszystkich planéw od poczatku 2004 roku
niektére organy samorzadowe przygotowaty nowe plany, wiekszos¢ jednak jeszcze tego nie
uczynita.

Podobna sytuacja ma miejsce w odniesieniu do terenéw, przez ktére przebiega planowana
inwestycja. W ponizszej tabeli zebrano informacje na temat aktualnosci planéw
zagospodarowania w poszczegoélnych czterech odnosnych gminach.

Tabela 8. Stan formalny odnosnie planow zagospodarowania przestrzennego

Lp | Gmina Status

1 | Debe Wielkie

Akt prawa miejscowego

Miejscowy plan ogdlny zagospodarowania | Nie obowigzujacy
przestrzennego gminy Debe Wielkie
wprowadzony. Uchwatg nr XXXVIII/176/
94 Rady Gminy Debe Wielkie z dnia 11
lutego 1994

2 |Minsk Uchwata nr XX/409/04 Rady Gminy w|Obowigzujacy
Mazowiecki: Minsku Mazowieckim z dnia 16 sierpnia
Obreby wsi: 2004 roku w sprgwie miejscowego planu
) . |zagospodarowania przestrzennego
Brzoze, Zukow, |obrebow wsi Brzéze, Zukéw, Borek
Borek Minski, | Minski, Diluzka w Gminie  Minsk
Dtuzka Mazowiecki
3 |[Minsk Uchwata nr XX/405/04 Rady Gminy w|Obowigzujacy
Mazowiecki: Minsku Mazowieckim z dnia 16 sierpnia
Obreby wsi: 2004 roku w sprgwie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Stara | obrebéw wsi Stara Niedziatka i Niedziatka
Niedziatka 1| Druga w Gminie Minsk Mazowiecki
Niedziatka
Druga
4 | Minsk Uchwata nr XX/406/04 Rady Gminy w|Obowigzujacy
Mazowiecki: Minsku Mazowieckim z dnia 16 sierpnia
Obreby wsi: 2004 roku w sprawie miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego
Arynow Il obrebow wsi Arynow i Krélewiec w Gminie
Krdlewiec Minsk Mazowiecki

5 |Jakubdéw Uchwata nr XVII/97/92 Rady Gminy w | Nie obowigzujacy
Jakubowie z dnia 10 lipca 1992 r w
sprawie uchwalenia miejscowego planu
ogblnego zagospodarowania

przestrzennego gminy Jakubéw

6 |Jakubdw Uchwata nr V/27/94 Rady Gminy w |Nie obowigzujacy
Jakubowie z dnia 1 grudnia 1994 r w
sprawie uchwalenia zmian w miejscowym
planie 0goinym zagospodarowania

przestrzennego gminy Jakubdw

7 |Jakubdw, wsie: | Miejscowy plan zagospodarowania | Obowigzujacy

Jedrzejow przestrzennego wsi Jedrzejow Nowy i

Nowy i Jedrzejow Stary
Jedrzejow
Stary
8 |Katuszyn Plan zagospodarowania przestrzennego | Nie obowigzujacy
gminy Katuszyn - Wojewddztwo
siedleckie.
Zatwierdzony Uchwatg nr X1/51/80 Rady
Narodowej Miasta i Gminy w Katuszynie z
dnia 11 kwietnia 1980.
9 |Katuszyn Aktualizacja miejscowego planu | Nie obowigzujacy
(aktualizacja) |zagospodarowania przestrzennego gminy
Katuszyn.

Uchwata Rady Narodowej Miasta i Gminy
Katuszyn nr 1V/21/88 z dnia 28 grudnia
1998.

Wymienione w poz. 1, 5, 6, 8, 9 plany nie maja zadnego formalnego odniesienia do
analizowanych tutaj spraw, lecz ksztattujgc sposOb zagospodarowania przez szereg
uprzednich lat stworzyty konkretne, faktyczne warunki dla rozpatrywanego korytarza trasy.
Stad tez przywotujemy tutaj te plany mimo wygasniecia ich waznosci.

W kolejnej tabeli zaprezentowano wybrane postanowienia (obowigzujgce lub nie) majace
zwigzek z rozpatrywang inwestycja.
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Tabela 9. Wybrane zapisy z dokumentow planistycznych, zwiqzanych z rozpatrywana inwestycjq.

Lp Gmina/status planu Akt prawa miejscowego
Ad.1 Debe Wielkie 1. Odlegtos¢ zabudowy od autostrady — 100 m
(nieobowiagzujacy) 2. Strefa rolna MR - U - dopuszczenie
zabudowy:

— Ustugowe;j i produkcyijne;j,

— Gospodarstwa specjalistyczne (pod
warunkiem zgody organow sanitarnych i
ochrony Srodowiska)

Ad. 2, 3, 4 | Minsk Mazowiecki:

Obreby wsi:

1. Brzoze, Zukdw,
Borek Minski,
Dtuzka

2. Stara Niedziatka i
Niedziatka Druga

3. Arynéw [
Krélewiec

(obowigzujacy)

. KA — mozliwos¢ lokalizacji autostrady wraz z

infrastrukturg towarzyszacq - na podstawie
przepiséw odrebnych

W otoczeniu autostrady - gtéwnie tereny
Rolne R oraz lesne RL

Ustala sie wymég pozostawienia wzdtuz rzek
terendw otwartych w postaci trwatych uzytkéw
zielonych lub laséw olszowych lub tegowych z
zakazem zabudowy .....

Na terenach potozonych w granicach strefy
ochrony zabytkow archeologicznych
oznaczonych odpowiednio symbolem na
rysunku z planu i zaopatrzonych w nr
ewidencji AZP, ustala sie obowigzek
uzgadniania z Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow...

Zaleca  sie  opracowanie ekspertyzy
geotechnicznej okreslajagcej szczego6towe
warunki posadowienia i ...... oraz warunkéw
ochrony terenu przed degradacjg zwigzana z
naruszeniem stosunkdédw wodnych, przy
lokalizacji zabudowy w obrebie stokéw dolin
rzecznych oraz w odlegto$ci mniejszej niz 100
m od linii brzegowej naturalnych ciekow
wodnych.

Dodatkowo dla Arynowa:

Rezerwa terenu na droge komunikacji kotowej
klasy technicznej G, kitéra moze by¢
ewentualnym dojazdem do wezta Aryndw.

Ad. 6,7 Jakubow Z opracowania planu wytagczono tereny wsi

Wsie: przeznaczone pod budowe obwodnicy Minska
' Mazowieckiego

Jedrzejow Nowy i
Jedrzejow Stary
(niecbowigzujacy)

Ad. 9 Katuszyn — aktualiza-|1. Na cze$ci graficznej planu zagospodarowania
cja oznaczono korytarz Autostrady A2 (w opisie:

(nicobowiazujacy) 0 szerokosci 80 m).

2. Od granicy z Gming Jakubéw do wezia
Ryczotek korytarz ten biegnie przez tereny
upraw polowych i ogrodniczych; w niewielkiej
czesci — taki i pastwiska.

5.2. PRZEGLAD CHARAKTERU ZAGOSPODAROWANIA TERENOW W OTOCZENIU
KORYTARZA PROJEKTOWANEJ TRASY

Aktualny stan zagospodarowania obszaréw potozonych wzdtuz korytarza rozpatrywanej

obwodnicy Minska Mazowieckiego, zaprezentowano przy pomocy dokumentacji fotograficznej

w 26 wybranych, reprezentatywnych sytuacjach.

Przeglad ten ma na celu zaprezentowanie CHARAKTERU ZAGOSPODAROWANIA w skali
makro, ktérego ustalenia bedg przydatne na przyktad do analiz waloréw i krajobrazowych itp.,
zamieszczonych w dalszych partiach tekstu. Stanowi on uzupetnienie i pewnego rodzaju
poszerzenie informacji zawartych w planach zagospodarowania przestrzennego (aktualnych i
tych, ktérych waznos¢ wygasta).

Natomiast bardziej szczegdtowy opis dotyczacy skupisk zieleni, siedlisk, gatunkéw zwierzat itp.
znalazt sie w rozdziale 5 odnoszacym sie do stanu i waloréw srodowiska wzdtuz przebiegu
trasy.
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Dokumentacja fotograficzna, a takze analiza materiatow planistycznych dokonana uprzednio
wskazuje, ze w obszarze przewidywanego oddziatywania przedsiewziecia zdecydowanie
dominuje zagospodarowanie i uzytkowanie terenéw o charakterze rolniczym, na terenie nie
urozmaiconym wizualnie, réwninnym. Niewielkg czes¢ obszardw sasiadujgcych badz
przecinanych przez autostrade stanowig obszary lesne, przy czym nie sg to zwarte, duze
kompleksy laséw®. Tych w okolicy rozpatrywanego przebiegu trasy — brak.

Zagospodarowanie obszardéw potozonych przy projektowanej trasie nalezy takze odnies¢ do
wiekszych obiektow punktowych. Obiektami takimi sa:

— Wezly drogowe,
— Miejsca obstugi podr6znych (MOP).

Na fragmentach mapy (rys. nr 10) opartej o fotografie lotnicze terenu zilustrowano poczatek
analizowanej trasy ,Choszczéwka” (rys. 11 i 12) otoczenie weztéw Arynéw, Ryczotek’ oraz
wezet zwigzany z potaczeniem z lotniskiem w Janowie (wezet ‘Lotnisko”) (rys. 13); natomiast
na czwartej mapie (rys. nr 14) — otoczenie lokalizacji MOP-6w.

Rozwigzania drogowe zwigzane z obstuga wezta Arynéw sg potozone na otwartych obszarach
o charakterze rolniczym. Woyjatkiem tutaj jest sasiedztwo zabudowy jednorodzinnej
miejscowosci Arynow, tworzace potencjalne miejsce konfliktu.

® rozmiary liniowe najwiekszego z komplekséw nie przekraczaja 1,5 km x 1,5 km, pozostate sa zdecydowanie mniejsze.

” Wariant rozwigzania zajmujacego najwieksza powierzchnie (wezet typu koniczyna)
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rys. nr 11

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku wezta Ryczotek. Na ilustracji (12) pokazano ten
projekt wezta. Lacznice wezta zblizajg sie do zabudowy miejscowosci Ryczotek. Odlegtosc tej
zabudowy od tacznicy jest nie mniejsza niz 250 m.
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rys. nr 13

Natomiast wezet ,Lotnisko” zlokalizowano w sasiedztwie pojedynczych budynkéw Kolonii
Anielinek oraz Wisniéwki. Przy czym odlegtosci infrastruktury drogowej od zabudowy sa rzedu
200 — 300 m (za wyjatkiem zabudowan Wisniowki, potozonej przy drodze gminnej, ktéra bedzie
wchodzita w sktad wezta.

Zauwazy¢ nalezy, iz koniec wezta (w kierunku Terespola) wchodzi w kompleks le$ny
otaczajacy rzeke Wisniowke.

N

rys. nr 14

Miejsca obstugi podrdéznych natomiast potozone sg na obszarach wytacznie o charakterze
rolniczym nie wymagajacym szczegdblnej, dodatkowych rozwigzan ochronnych poza
standardowymi rozwigzaniami stosowanymi w odniesieniu do stacji paliw i obiektéw
gastronomicznych, przewidywanych docelowo na terenach MOP.
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6. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W  OBSZARZE
ODDZIALYWANIA PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

6.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA OBJETE ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Do analizowanych w tym rozdziale probleméw majg odniesienie zatgczone komplety map
znajdujace sie w zatgcznikach.

PRZEWIDYWANEGO

6.1.1. Potozenie, rzezba terenu

Projektowana obwodnica Minska Mazowieckiego, biegnaca na pétnoc od miasta, pomiedzy
Choszczowkag Rudzkg na zachodzie a Ryczotkiem na wschodzie, lezy w granicach
wojewodztwa mazowieckiego (dawniej wojewddztwa siedleckiego), w powiecie minskim, w
gminach:

Debe Wielkie,
Minsk Mazowiecki,

Jakubow,

Katuszyn

oraz w miescie Minsk Mazowiecki. Najwieksze miasto na interesujacym nas obszarze — Minsk
Mazowiecki — jest znaczacym osrodkiem przemystowym, a takze waznym weztem komunikacji
drogowej i kolejowej. Na wschéd od Mihnska Mazowieckiego znajduje sie duze lotnisko
wojskowe.

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym badany teren znajduje sie na pograniczu:
- starej, bezjeziernej wysoczyzny morenowej, nalezacej do Niziny Potudniowopodlaskiej

- oraz nizej potozonych réwnin erozyjno-denudacyjnych, wchodzacych w sktad Niziny
Srodkowomazowieckie;.

Granica pomiedzy wymienionymi makroregionami jest niewyrazna i ma charakter dosc¢
szerokiej strefy przejsciowej, w obrebie ktérej przenikajg sie cechy obu jednostek fizyczno-
geograficznych.

Projektowana obwodnica lezy na styku dwéch mezoregionéw fizyczno-geograficznych:
- Wysoczyzny Katuszynskiej (318.92) na wschodzie,
- Roéwniny Wotominskiej (318.78) na zachodzie.

Wymienione mezoregiony majg w przewadze charakter rolniczy, chociaz lokalnie - gtéwnie na
potudnie oraz na zachdd i wschod od Minska Mazowieckiego - charakteryzujg sie znacznym
udziatem lasow i zadrzewien.

Podstawowg jednostka geomorfologiczng na omawianym terenie jest ptaska, miejscami lekko
falista wysoczyzna morenowa zlodowacenia warcianskiego (mtodszego zlodowacenia
Srodkowopolskiego). Wznosi sie ona srednio od 135-140 m n.p.m. w czesci zachodniej, do
okoto 190-195 m n.p.m. w czes$ci wschodniej. Gtéwnym utworem powierzchniowym jest tu glina
zwatowa, 0 migzszosci od kilku do kilkunastu metréw. Przykrywa jg lokalnie warstwa piaskow i
zwirdw zwietrzelinowych, a miejscami piaski ze zwirami i gtazami lodowcowymi.

Powierzchnie wysoczyzny rozcinajg poczatkowe, zrédliskowe odcinki dolin rzecznych:
- Mieni,
- Czarnej,
- Wisnidéwki,
- Srebrnej,
- Dilugiej

0 szerokos¢ od kilkudziesieciu do kilkuset metréw oraz znacznie mniejsze dolinki erozyjno-
denudacyjne. Dna wymienionych dolin zbudowane sa w przewadze 2z drobno- i
Srednioziarnistych piaskédw humusowych, niekiedy z domieszka zwiru, a miejscami z namutow
torfiastych i torfow o migzszosci do kilku metréw.

Druga grupa form rzezby, urozmaicajacych powierzchnie wysoczyzny, sg drobne pagorki
wydmowe i pola piaskdow przewianych. Na interesujagcym nas obszarze wystepujg one przede
wszystkim miedzy Krélewcem, Wolkg Minska i Karoling, wznoszac sie kilka metréw ponad
otaczajacy teren (petnig czesto funkcje stref wododziatowych). Formy te utworzyly sie
przewaznie na piaszczystych ptatach osadéw wodnolodowcowych, w zwigzku z czym
zbudowane sa z dobrze przewianych piaskéw drobno- i Srednioziarnistych o migzszosci do
kilku metréw.

6.1.2. Geomorfologia

Formy morfologiczne wystepujace wzdtuz jej trasy zwigzane sa przede wszystkim ze
zlodowaceniem Srodkowopolskim - stadiat mazowiecko - podlaski. W niewielkich dolinach
rzecznych Srebrnej i Mieni wystepuja formy zwigzane z holocenem.

Formy geomorfologiczne wystepujace na omawianym terenie to:

e zdenudowane wysoczyzny morenowe - rozlegte, nieco wzniesione i do$¢ wyréwnane
obszary zbudowane z osaddéw lodowcowych i niekiedy fluwioglacjalnych, zwykle z gliny
zwatowej, utworzone podczas jednego stadiatu. Powierzchnia wysoczyzny moze byc¢
urozmaicona pagérkami i zagtebieniami bezodptywowymi, utworzonymi podczas
nierbwnomiernego wytapiania materiatu morenowego z ladolodu, albo ptaska - powstata
wskutek ablacji wielkich ptatéw martwego lodu.
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e doliny rzeczne: Srebrnej i Mieni - podtuzne obnizenia o wyraznym spadku zgodnym z
wydtuzeniem. W dolinach wystepujg tarasy, ktére sg wynikiem erozji lub akumulacji rzeki.
Tarasy akumulacyjne budujg utwory piaszczysto-zwirowe lub mady. Tarasy erozyjne
powstaty w wyniku wyciecia w utworach podfoza doliny lub we wczesniej ztozonych
aluwiach.

e wydmy pomiedzy Krolewcem, a Starg Niedziatkg - wzniesienie powstate na skutek
akumulacji piasku transportowanego przez wiatr.

Rzezbe terenu w rejonie projektowanej obwodnicy urozmaicajg takze formy pochodzenia
antropogenicznego, do ktérych naleza gtéwnie wyrobiska po eksploatacji kruszywa i glin i
nasypy.

Projektowana obwodnica potozona jest w obrebie jednej jednostki geologicznej - Obnizenia
Podlaskiego. Obnizenie powierzchni krystalicznej wypetnione jest osadami paleozoicznymi,
pokrywg permsko-mezozoiczng oraz osadami trzeciorzedu i czwartorzedu.

Projektowana obwodnica w poziomie niwelety przecina¢ bedzie tylko osady czwartorzedowe -
plejstocenu i holocenu.

Plejstocen reprezentujg nastepujace zespoty litologiczno-facjalne:

e utwory lodowcowe: gliny zwatowe oraz piaski, zwiry i gtazy lodowcowe stadiatu
mazowiecko-podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego.

e utwory akumulacji wodnolodowcowej: piaski 0 zmiennej granulacji i zwiry.
e utwory zastoiskowe, rozlewiskowo-jeziorne: ity, mutki i piaski zastoiskowe.

Holocen reprezentowany jest przez utwory dolinne: piaski i zwiry rzeczne oraz piaski eoliczne i
piaski eoliczne w wydmach.

6.1.3. Charakterystyka geologiczna podtoza gruntowego wzdtuz trasy obwodnicy

Opiniowana obwodnica Minska Mazowieckiego potozona jest na Wysoczyznie Katuszynskiej
bedacej mezoregionem Wysoczyzny Siedleckiej (J. Kondracki, 2005).

Formy morfologiczne wystepujace wzdtuz jej trasy zwigzane sa przede wszystkim ze
zlodowaceniem $rodkowopolskim - stadiat mazowiecko-podlaski. W niewielkich dolinach
rzecznych Srebrnej i Mieni wystepuja formy zwigzane z holocenem.

Formy geomorfologiczne wystepujace na omawianym terenie to:

e zdenudowane wysoczyzny morenowe - rozlegte, nieco wzniesione i do$¢ wyréwnane
obszary zbudowane z osadéw lodowcowych i niekiedy fluwioglacjalnych, zwykle z gliny
zwatowej, utworzone podczas jednego stadiatu. Powierzchnia wysoczyzny moze byé
urozmaicona pagérkami i zagtebieniami bezodptywowymi, utworzonymi podczas
nierbwnomiernego wytapiania materiatu morenowego z ladolodu, albo ptaska - powstata
wskutek ablacji wielkich ptatéw martwego lodu.

e doliny rzeczne: Srebrnej i Mieni - podtuzne obnizenia o wyraznym spadku zgodnym z
wydtuzeniem. W dolinach wystepujq tarasy, ktére sg wynikiem erozji lub akumulacji rzeki.
Tarasy akumulacyjne budujg utwory piaszczysto-zwirowe lub mady. Tarasy erozyjne
powstaty w wyniku wyciecia w utworach podioza doliny lub we wczesniej ztozonych
aluwiach.

e wydmy pomiedzy Krélewcem, a Starg Niedziatkg - wzniesienie powstate na skutek
akumulacji piasku transportowanego przez wiatr.

Rzezbe terenu w rejonie projektowanej obwodnicy urozmaicajg takze formy pochodzenia

antropogenicznego, do ktérych nalezg gtdéwnie wyrobiska po eksploatacji kruszywa i glin oraz

nasypy.

Projektowana obwodnica potozona jest w obrebie jednej jednostki geologicznej - Obnizenia

Podlaskiego. Obnizenie powierzchni krystalicznej wypetnione jest osadami paleozoicznymi,

pokrywa permsko-mezozoiczng oraz osadami trzeciorzedu i czwartorzedu.

Projektowana obwodnica w poziomie niwelety przecina¢ bedzie tylko osady czwartorzedowe -

plejstocenu i holocenu.

Plejstocen reprezentujg nastepujace zespoty litologiczno-facjalne:

e utwory lodowcowe: gliny zwatowe oraz piaski, zwiry i gtazy lodowcowe stadiatu
mazowiecko-podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego.

e utwory akumulacji wodnolodowcowej: piaski 0 zmiennej granulacji i zwiry.

e utwory zastoiskowe, rozlewiskowo-jeziorne: ity, mutki i piaski zastoiskowe.

Holocen reprezentowany jest przez utwory dolinne: piaski i zwiry rzeczne oraz piaski eoliczne i
piaski eoliczne w wydmach.

Charakterystyka geologiczna bezposredniego podtfoza gruntowego wzdiuz trasy
obwodnicy

Opis budowy geologicznej przedstawiono w nawigzaniu do charakterystycznych form
geomorfologicznych wystepujacych wzdtuz projektowanej obwodnicy na odcinku od 520+400
km do 541+249 km, w obrebie 0,5 km pasa przylegajacego po obu stronach do obwodnicy.
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Opiniowana obwodnica zlokalizowana jest na Wysoczyznie Katuszynskiej. Rzedne terenu
wahajg sie od ok. 140 do ponad 190 m n.p.m. Wysoczyzna Katuszyhska tworzy lokalny
wododziat zarbwno dla wod powierzchniowych i podziemnych. Pod wzgledem
geomorfologicznym jest to zdenudowana wysoczyzna morenowa, ktérej powierzchnie tworza:
osady piaszczyste lodowcowe  stadiatu mazowiecko-podlaskiego  zlodowacenia
Srodkowopolskiego, glina zwatowa, osady zastoiskowe (piaski, mutki i ity) oraz piaski
akumulacji wodnej i wodnolodowcowej, piaski eoliczne, ktére w rejonie km 527 utworzyty
wydme oraz holocenskie osady piaszczyste wypetniajace doliny rzeczne.

Wzdluz omawianego odcinka, w strefie wystepowania piaskéw i zwirow zlodowacenia
Srodkowo-polskiego warunki geologiczno-inzynierskie sga dobre. Mogq by¢é mato korzystne w
rejonach ptytko wystepujacej wody gruntowej i w rejonach wystepowania piaskéw drobnych i
pylastych. W strefie wystepowania glin warunki geologiczno-inzynierskie sg srednie i dobre.
Mozliwos¢ pogorszenia w miejscach przejscia gruntu w stan plastyczny.

Wykonane dla potrzeb ,Dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla projektu budowlanego
budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady w ciggu drogi krajowej
nr 2 na odcinku Choszczowka -Wezet Ryczotek od km 520+400 do km 541+249 powiat Minsk
Mazowiecki wojewddztwo mazowieckie”, wiercenia i badania, pozwolity na wydzielenie w
podtozu analizowanej obwodnicy Minska - 9 (I-1X) zasadniczych warstw geotechnicznych
(zespotow litologiczno-genetycznych) o zblizonych wtasciwosciach fizycznych i mechanicznych
gruntu. Sa to:

Warstwa geotechniczna la - nasypy antropogeniczne, lokalnie
w miejscach kolizji trasy obwodnicy z istniejgcymi ciggami drogowymi.

Warstwa geotechniczna Ib — holocenskie osady organiczne den dolinnych i zagtebien
bezodptywowych, wyksztatcone w postaci torfow.

Warstwa geotechniczna Ic — holocenskie osady organiczne den dolinnych i zagtebien
bezodptywowych, wyksztalcone w postaci plastycznych namutéw z domieszka frakcji
piaszczystych.

wystepujace

Grunty warstw geotechnicznych la, Ib i Ic nie moga stanowi¢ podfoza gruntowego
projektowanej obwodnicy. Grunty te powinny zosta¢ usuniete z podtoza, Ilub
wzmocnione przez zastosowanie specjalnych zabiegow technicznych.

Warstwa geotechniczna Il — holocenskie osady rzeczne i plejstocenskie osady
wodnolodowcowe zlodowacenia Warty, wyksztatcone w postaci piaskow drobnych i pylastych
o réznym stopniu zageszczenia

Warstwa geotechniczna Il — holocehskie osady rzeczne i plejstocenskie osady
wodnolodowcowe zlodowacenia Warty, wyksztatcone w postaci piaskow srednich i grubych o
ré6znym stopniu zageszczenia

Warstwa geotechniczna IV — osady wodnolodowcowe zlodowacenia Warty, wyksztatcone w
postaci pospétek i zwirdw lub pospétek gliniastych i zwirow gliniastych, o r6znym stopniu
zageszczenia

Warstwa geotechniczna V — gliny zwatowe zlodowacenia Warty, wyksztatcone gtownie w
postaci piaskédw gliniastych, glin piaszczystych, glin, glin zwieztych, glin piaszczystych
zwieztych rzadziej glin pylastych i pytow

Warstwa geotechniczna VI — osady wodnolodowcowe zlodowacenia Odry, wyksztatcone w
postaci piaskéw drobnych i pylastych, o r6znym stanie zageszczenia

Warstwa geotechniczna VIl — osady wodnolodowcowe zlodowacenia Odry, wyksztatcone w
postaci piaskdéw srednich i grubych, o r6znym stanie zageszczenia

Warstwa geotechniczna VIIl — gliny zwatowe zlodowacenia Odry, wyksztaticone gtéwnie w
postaci piaskdéw gliniastych, glin piaszczystych, glin, glin zwieztych, glin piaszczystych
zwieztych rzadziej glin pylastych i pytow,

Warstwa geotechniczna IX — osady zastoiskowe i gliny zwatowe, wyksztatcone w postaci itbw
i itbw pylastych.

6.1.4. Procesy geodynamiczne

Wzdtuz analizowanego odcinka obwodnicy nie stwierdzono wystepowania zjawisk i proceséow
geodynamicznych, powierzchniowych ruchdéw masowych ziemi, deformacji filtracyjnych i
znaczacych przeksztatceh antropogenicznych oraz podziemnych wyrobisk.

Do zagrozen geotechnicznych nalezy zaliczy¢ lokalne wystepowanie w podtozu stabonosnych
gruntéw organicznych, wypetniajacych bezodptywowe zagtebienia w obrebie wysoczyzny.

Formy takie stwierdzono w podtozu obwodnicy na odcinkach:

— km 529+560 — 529+800 — srednio na gtebokosci 2,0 m p.p.t, maks. migzszos¢ 11 m,
— km 535+360 — 535+560 — srednio na gtebokosci 1,5 m p.p.t, maks. migzszos¢ 8 m,
— km 536+450 — 536+530 — srednio na gtebokosci 2,0 m p.p.t., maks. migzszos¢ 6 m.

6.1.5. Ztoza kopalin

W bezposrednim sagsiedztwie obwodnicy zlokalizowane sg jedynie ztoza kopalin pospolitych.
Trasa projektowanej autostrady przebiegata bedzie w niewielkiej odlegtosci od ztoza Ryczotek.
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Tabela 10 .Ztoza kopalin

Nazwa ztoza Rodzaj o @ o = 033 - s
Q] QL
surowca c3 L 2y GBJ 5 2o 5 ©
T o OO+ o = n D N
n o .S L O DG s g = o o
0o 85 <c 2 ©5e GRS
@ = D5 5 <]
Choszczéowka KN* R, E 252 0
Brzoze IB W 2340 0 C.
tys. m°
Kazimierzéw KN R 90 0
Ryczotek KN** R 82 0
KN  kruszywo naturalne: ztoza piaskéw budowlanych, *zloza piaskédw pozostatych (budownictwo
drogowe), ** pospotka
1B surowce ilaste do produkcji kruszywa lekkiego
E ztoze eksploatowane
R zloze rozpoznane szczego6towo, nie eksploatowane
W zloze warunkowe

6.1.6. Wody podziemne i powierzchniowe

6.1.6.1. Wody podziemne

Zgodnie z podziatem regionalnym zwyklych wod podziemnych wg B. Paczynskiego
projektowana obwodnica Minska Mazowieckiego potozona jest w obrebie Regionu
Mazowieckiego — | i Subregionu Centralnego — I;.

W omawianym rejonie wody podziemne wystepujg w obrebie 2 pieter wodonosnych:
czwartorzedowego i trzeciorzedowego.

Z uwagi na charakter opracowania opis warunkéw hydrogeologicznych ograniczono do pietra
czwartorzedowego, w obrebie, ktérego wyrdznia sie 3 poziomy o réznym rozprzestrzenieniu
poziomym i pionowym oraz do najwyzszego poziomu trzeciorzedowego (pliocenski, badz
gbérno-miocenski).

Pierwszy poziom wodonosny wyksztatcony jest w postaci piaskow fluwioglacjalnych
prawdopodobnie stadiatu Warty, wystepujacych w postaci przewarstwien w glinach zwatowych.
Zwierciadto wody wystepuje na rzednych od ponizej 135 w zachodniej czesci do ponad 160 m
n.p.m. we wschodniej czesci obwodnicy i ma na ogét charakter swobodny lub wystepuje pod
niewielkim napieciem.

Migzszo$¢ osaddw wodonosnych jest zmienna i waha sie od kilku do ponad 30 m. Poziom
zasilany jest drogg bezposredniej infiltracji opadéw atmosferycznych.

Studniami wierconymi ujmowany jest stosunkowo rzadko. Wydajno$ci potencjalne mieszczg
sie w przedziale 8-42 m*/h.

Drugi poziom wodonosny ma najwieksze rozprzestrzenienie i stanowi gfowny poziom
uzytkowy. Strop tego poziomu wystepuje na rzednej od 100 do 130 m n.p.m. Poziom ten
wystepuje najczesciej na gtebokosci 15 — 50 m. Budujg go piaski o réznej granulacji, rzadziej
zwiry prawdopodobnie stadiatu Pilicy.

Najwiekszg migzszos¢ 20-40 m, osady te osiggajg w rynnie polodowcowej, ktérg projektowana
obwodnica przecina w rejonie  Wisnidowki. Zwierciadto wody jest napiete.
W rejonie wsi Brzozéwka ma swojg kulminacje i przekracza rzedng 170 m n.p.m.

Z tego miejsca wody podziemne sptywajg w kierunku potudniowo-zachodnim do Srebrnej, w
kierunku potudniowo-wschodnim do Mieni i péthocnym do Rzadzy, bedacych lokalnymi bazami
drenazu.

Generalnie dzialy wod podziemnych pokrywajg sie powierzchniowymi. Drugi poziom
wodonosny zasilany jest drogg infiltracji poprzez okna hydrogeologiczne oraz przesaczanie
poprzez utwory nadlegte. Jest powszechnie ujmowany studniami wierconymi. Studnie ujmujace
do eksploatacji omawiany poziom wodonosny, zlokalizowane w sgsiedztwie projektowanegj
obwodnicy przedstawiono na zatgczniku.

Parametry hydrogeologiczne sg zréznicowane. Najkorzystniejsze wystepujg w rynnie w rejonie
Wisniéwki, gdzie wydajnosé potencjalna otworéw waha sie od 70 do 120 m®h. Na pozostatym
obszarze miesci sie w granicach 10-30 m%/h.

Trzeci, czwartorzedowy poziom wodonos$ny wystepuje jedynie w kopalnej dolinie w rejonie
Minska Mazowieckiego. Projektowana obwodnica przecina te strukture. Osady wodonosne
reprezentowane przez piaszczyste utwory najstarszego zlodowacenia Iub preglacjatu,
wystepujace na gtebokosci 100-150 m. Na pétnocny-zachod od Minska Mazowieckiego trzeci
poziom wodonos$ny podnosi sie i faczy z poziomem drugim. Migzszo$¢ osaddw na ogo6t miesci
sie w granicach 20-40 m.

Wody trzeciego poziomu wodono$nego pozostajg w bezposredniej wiezi hydraulicznej z
najwyzszym poziomem trzeciorzedowym (pliocenski, badz gérno-miocenski), a zwierciadto jest
wspolne dla obu poziomdw. Trzeci poziom wodonosny ujmowany jest do eksploatacji kilkoma
otworami zlokalizowanymi na terenie Minska Mazowieckiego.
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Najwyzszy trzeciorzedowy poziom wodono$ny stwierdzono w rejonie Minska Mazowieckiego.
Reprezentujg go piaski drobno-, rzadziej $rednioziarniste, wyksztatcone w postaci
przewarstwien, badz soczewek. Brak jest zgodnosci co do wieku tych osadéw. W
dokumentacjach hydrogeologicznych tego rejonu, zalicza sie je do pliocenu, natomiast istniejg
przestanki do zakwalifikowania ich do najwyzszego miocenu. Strop tych osadéw wystepuje na
rzednej 10-5 m n.p.m. Migzszos$¢ nie przekracza 20 m.

W rejonie Minska Mazowieckiego wytworzyt sie regionalny lej depresyjny w obrebie wspdlnego
czwartorzedowo-pliocenskiego poziomu wodono$nego. Projektowana  obwodnica
zlokalizowana jest poza zasiegiem leja.

Jakos¢ woéd podziemnych czwartorzedowych pietra wodonosnego jest $rednia. Woda
najczesciej wymaga prostego uzdatniania, a dotyczy to przede wszystkim nadmiernej
zawarto$ci zelaza i manganu.

Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym przedstawionym na mapach hydrogeologicznych w
skali 1:50 000 projektowana obwodnica Minska Mazowieckiego przebiegac bedzie przez dwie
duze jednostki hydrogeologiczne réznigce sie warunkami wystepowania wéd podziemnych:

Q
bcQll . bQll
4 i 11

Tr Tr

W jednostce nr 4 potozona jest wschodnia czes¢ obwodnicy od wsi Niedziatka Str. do
Ryczotka. W osadach czwartorzedowych wystepujg tu dwa poziomy wodonosne | i Il. Gtéwny
uzytkowy poziom wodonosny (Il) wystepuje na gtebokosci 25-60 m.

W jednostce nr 11 potozona jest zachodnia cze$s¢ obwodnicy od wsi Choszczéwka do wsi
Niedziatka Str. W czwartorzedzie wystepuje tu jeden uzytkowy poziom wodonosny na
gtebokosci 15-50 m. Migzszos¢ osadéw wodonosnych jest tu niewielka i wynosi ok. 10 m.

Niewielki fragment obwodnicy w rejonie wsi Krolewiec potozony jest w jednostce
hydrogeologicznej 10 ¢ Q-Tr |. Wystepuja tu potaczone ze sobg poziomy wodonosne:
czwartorzedowy i goérno-trzeciorzedowy (pliocenski). Osady wodonosne wystepujg na
gtebokosci 50-100 m i ponad 100 m. Charakteryzujg sie zmienng migzszoscig od kilku do
ponad 20 m i stabymi parametrami hydrogeologicznymi: wydajno$¢ potencjalna 10-30 m*/h.

Trasa projektowanej obwodnicy przebiega¢ bedzie przez obszar zbiornika wéd podziemnych
GZWP 215A Subniecka Warszawska (cze$¢ centralna) ("Mapa Gtownych Zbiornikbw Waod
Podziemnych, PIG, 2005r.”). Sg to wody wystepujace na znacznej gtebokosci, w osadach
oligocenu i sg izolowane ponad 100 m kompleksem osadoéw ilastych pliocenu.

6.1.6.2. Wody powierzchniowe

Projektowana obwodnica Minska Mazowieckiego przebiega¢ bedzie przez zlewnie
nastepujacych rzek:

e od potudnia - rzeki Mieni wraz z jej doptywem rzekg Srebrna
e od poétnocy — rzeki Czarnej i rzeki Dtugiej

Rzeki Czarna i Dtuga wpadajg bezposrednio do Kanatu Zegrzynskiego, natomiast Mienia jest
doptywem rzeki Swider. Woda w uprzednio wymienionych rzekach odpowiada Il lub Il klasie
czystosci wod (wg starej klasyfikacji) lub jest nawet pozaklasowa. Dotyczy to koncowego
odcinka rzeki Dtugiej ptynacej przez pétnocne dzielnice Warszawy pod nazwg Kanat Markowski
oraz rzeki Srebrna przecinajacej centrum Minska Mazowieckiego.

Powodem nie najlepszej jakosci wéd tych rzek jest fakt, ze sg one odbiornikami Zle
oczyszczonych lub nie oczyszczonych sciekéw komunalnych oraz wod opadowych z jezdni.

Wiekszos¢ ciekébw powierzchniowych, ktére przecinaé bedzie projektowana droga
charakteryzuje sie przeptywami SNQ<0,1 m®*s. W niektérych przypadkach przeptywy
wystepuja tylko okresowo, szczegdblnie w rowach ktére stanowig gtéwne elementy systeméw
melioracyjnych.

Caly obszar na pétnoc od Minska Mazowieckiego, przez ktéry przebiegac bedzie projektowana
obwodnica, jest dos¢ gesto zasiedlony i byt intensywnie wykorzystywany rolniczo. Z tego
powodu prowadzano tam wielokrotnie dziatalno$¢ definiowang jako ,regulacja stosunkéw
wodnych”, polegajgca na regulacji ciekdw powierzchniowych oraz budowie obiektow
melioracyjnych. Wiele mniejszych ciekéw powierzchniowych wigczonych zostato w systemy
melioracyjne oraz zmieniono ich naturalnie uksztattowane koryta. W rezultacie tych zabiegdw
istniejace obecnie srodowiska naturalne zwigzane z wodami powierzchniowymi sg znacznie
zdegradowane i uszczuplone obszarowo.

W ponizszej tabeli (11) zinwentaryzowano cieki powierzchniowe i obiekty melioracyjne
zlokalizowane na planowanej trasie przebiegu obwodnicy wraz z weztami i drogami
dojazdowymi wchodzacymi z zakres projektu drogowego.

Tabela 11. Cieki wodne lub obiekty melioracyjne

Km drogi krajowej nr 2 Ciek powierzchniowy lub Uwagi
(pikietaz podany z obiekt melioracyjny
doktadnoscig do 50 m)
od 520+700 do 521+200 | tereny zmeliorowane — obiekt|obiekt czesciowo  wycofany =z

Debe Wielkie eksploataciji,

skierowany do rz. Mienia

520+900 row A obiektu Debe Wielkie | przeciecie rowu pasem drogowym

523+800 row A i row B obiektu Debe |Wezet Arynow, przeciecie rowdw
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Wielkie tacznikiem do drogi nr 50

(km drogi gtéwnej)

526+250 row A obiektu Debe Wielkie | przeciecie rowu pasem drogowym

od 527+350 do 530+200 | tereny zmeliorowane — obiekt | obiekt skierowany do rz. Srebrna
Niedziatka

529+600 rzeka Srebrna przejscie mostowe

od 531+300 do 531+650 |tereny zmeliorowane, obiekt|obiekt skierowany do rz. Czarna
Mistow — Jakubéw |l

od 534+450 do 535+450 |tereny zmeliorowane, obiekt|obiekt skierowany do rz. Czarna
Mistéw — Jakubow 11

535+550 row H obiektu

Jakubow I

Mistobw —|przeciecie rowu pasem drogowym

od 535+650 do 535+850 |tereny zmeliorowane, obiekt|obiekt skierowany do rz. Czarna
Mistéw — Jakubow 11

538+150 ciek bez nazwy, doptyw rz.|przeciecie cieku pasem drogowym
Mienia

539+000 rzeka Mienia przejscie mostowe

540+550 ciek bez nazwy, doptyw rz.|przeciecie cieku pasem drogowym
Mienia

6.1.7. Gleby

Zroznicowany charakter typologiczny i gatunkowy gleb uzalezniony jest gtéwnie od materiatu
genetycznego, stosunkdéw wodnych, rzezby terenu i szaty roslinnej. W sasiedztwie
projektowanej obwodnicy Minska Mazowieckiego, najwazniejszymi skatami glebotwérczymi sg
utwory plejstocenskie zwigzane przede wszystkim z mfodszym zlodowaceniem
Srodkowopolskim oraz utwory holocenskie, reprezentowane przez piaski rzeczne i wydmowe, a
w minimalnym stopniu mady i torfy.

Wsrdéd wszystkich typow, podtypdw i gatunkéw gleb, znajdujacych sie wzdiuz opiniowanej
trasy, najwiekszy udziat majg gleby pseudobielicowe, bielicowe, rdzawe, ptowe, brunatne
kwasne i wytugowane. Sporadycznie, w granicach dolin i obnizen spotykamy gleby torfowe i
murszowo-mineralne.

Ponizej (Tabela12) przedstawiono strukture uzytkowania terenu w gminach przez ktére
przebiega wytrasowana obwodnica Minska Mazowieckiego. Zestawienie pokazuje kierunki
zagospodarowania terenu w rejonie inwestycji i przyblizong skale ingerencji w $rodowisko
biotyczne.

Tabela 12. Struktura uzytkowania powierzchni ziemi w gminach na trasie przebiegu obwodnicy

jednostka jedn. | ogbtem uzytki rolne lasy grunty
terytorialna razem | gr.orne | sady taki pastwiska | gr.lesne | inne
gm. Debe Wielkie ha 7788 5191 3740 36 1167 248 1847 750
% 100 66,7 48,0 0,5 15,0 3,2 23,7 9,6

gm. Minsk Maz. ha 11228 7535 5430 181 1361 563 2647 1046
% 100 67,1 48,4 1,6 12,1 5,0 23,5 9,2
gm. Jakubow ha 8723 7124 5680 67 860 517 1125 474
% 100 81,7 65,2 0,8 9,8 59 12,9 5,4
gm. Katuszyn ha 9452 6384 4780 227 854 523 2125 943
% 100 67,5 50,6 2,4 9,0 5,5 22,5 10,0

Strukture zasobdw glebowych w otoczeniu przewidywanego przebiegu projektowanej trasy
zilustrowano na mapie nr 6, w skali 1:5000.

6.1.8. Klimat

Rejon projektowanej obwodnicy Minska Mazowieckiego znajduje sie w strefie klimatu
umiarkowanego z przewagq wptywdéw kontynentalnych. Zaznacza sie tu wyrazny wptyw
krancowo réznych klimatéw: polarno-morskiego Europy Zachodniej oraz kontynentalnego
Europy Wschodniej. Zjawiska klimatyczne w tym rejonie charakteryzujg sie typowymi dla Polski
Srodkowej zmianami pogody o duzej amplitudzie.

Wedtug regionalizacji klimatycznej Polski R.Guminskiego, rejon Minska Mazowieckiego
potozony jest we wschodniej czesci srodkowej dzielnicy klimatycznej (VII) i charakteryzuje sie
nastepujacymi warunkami termiczno-wilgotnosciowymi.

Tabela 13. Srednie wartosci miesieczne i roczne temperatury powietrza (w °C) i opadéw
atmosferycznych (w mm) w latach 1951 - 1970 dla stacji meteorologicznej w Siedlcach (wg Chomicza i
Rojka).

miesiac | ] 11} v ) Vi Vil | viil ) IX X Xl Xl | rok

temperatura| -45 | 41 | -02| 73 |126 (169180169129 | 80 | 29 | -1,7 | 7,1

opady 27 30 27 36 55 74 | 73 62 42 33 43 37 | 539
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Okolice Minska Mazowieckiego sg obszarem o najnizszym opadzie rocznym w Polsce (ponizej
550mmm). Srednia ilo$é dni z burzami w ciggu roku wynosi 19,9. Statystycznie najczescie;
wystepujg one w lipcu i sierpniu. Srednia roczna liczba dni z mgta wynosi okoto 60. Czesto$é
opadu gradowego jest mata. Miesigcami z najwiekszg iloscig dni z opadami sg lipiec (Srednio
11,7 dni), pazdziernik (Srednio 14,8 dni), listopad (Srednio 15,2 dni), marzec (Srednio 14,2 dni).
Natomiast miesigcami o najmniejszej ilosci dni z opadami sg kwiecien (srednio 6,9 dni), maj
($rednio 5,8 dni) i czerwiec ($rednio 4,5 dni). Srednia liczba dni z pokrywg $niezng waha sie w
przedziale od 38 do 60 w ciggu roku.

Przewazajace kierunki wiatrow z zachodu, pétnocnego-zachodu i potudniowego-zachodu przy
najsilniejszych zachodnich (45% ogélnej ich sumy). Stosunkowo duzy udziat majg wiatry
wschodnie i potudniowe (okoto 27% ogodlnej ilosci). Najrzadziej zdarzajg sie wiatry z kierunku
pbétnocno-wschodniego.

Srednia predko$é wiatru wynosi 3,0 m/s. Cisza i bardzo stabe wiatry o predkosci do 2 m/s
stanowig 35% wszystkich przypadkow.

Na ponizszym rys. nr 15 przedstawiono schematyczny rozktad wiatréw w rejonie Warszawy
(réza wiatréw), ktéry przyjmowano w dalszych analizach (np. rozprzestrzeniania sie powietrza).

N

>

WARSZAWAR. /Roczna roza wiatrow/

rys. nr 15

Srednia temperatura roczna wynosi 6,9 - 7,1°C. Srednia temperatura miesigca najcieplejszego
(lipiec) wynosi 17,6 - 18°C, za$ Srednia temperatura miesigca najchtodniejszego (luty) -4,1 do -
4,8°C. Dtugosc¢ okresu wegetacyjnego waha sie od 215 do 210 dni.

Lokalne réznice warunkéw klimatycznych wigzg sie z rzezbg terenu i pokryciem roslinnym.
Doliny rzek (przede wszystkim Mieni i Srebrnej) stanowig obszary inwersyjne, w ktérych czesto
zalegajg masy chtodnego powietrza. Specyficznym mikroklimatem odznaczajg sie takze
obszary lesne.

6.1.9. Przyroda ozywiona oraz walory krajobrazowe
Rozdziat poswiecony srodowisku przyrodniczemu opracowano na podstawie:

— literatury publikowanej oraz danych zamieszczonych na stronach internetowych
organizacji pozarzadowych zajmujgcych sie ochrong przyrody w Polsce

— raportu oddziatywania na srodowisko wykonanego poprzednio - nr 41/2005 i danych
inwentaryzacyjnych z roku 2005

— wizji terenowej, weryfikaciji i aktualizacji przeprowadzonej w roku 2008

6.1.9.1. Podziaty geobotaniczne

Potozenie opiniowanej trasy na tle gtdwnych podziatow geobotanicznych Polski przedstawiono
w tabeli (Tabela 4).

Tabela 14. Potozenie opiniowanej trasy na tle gtownych podziatow geobotanicznych Polski (wg roznych
autorow).

Podziat (autor) Wydzielone jednosiki

Geobotaniczny podziat Polski Dziat: Battycki
(W. Szafer) Poddziat: Pas Wielkich Dolin
Kraina: Mazowiecka
Okreg: Warszawski
Podziat na krainy roslinne Dziat: Mazowiecko-Poleski
i regiony geobotaniczne Polski Poddziat: Mazowiecki
(J.M. Matuszkiewicz) Kraina: Potudniowomazowiecko-Podlaska
Podkraina:  Potudniowomazowiecka
Okreg: Rowniny Wotominskiej
Podokregi:  Otwocki i Minski
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Regionalizacja przyrodniczo-lesna Polski Kraina: Mazowiecko-Podlaska

(T. Trampler) Dzielnica:  Niziny Podlaskiej
i Wysoczyzny Siedleckiej

Mezoregiony: Rowniny Wotominsko-Garwolinskiej

i Wysoczyzny Siedleckiej

6.1.9.2. Lesistosé¢

Udziat laséw w strukturze uzytkowania terendw, przez ktére przechodzi projektowana
obwodnica jest — szczeg6lnie w czesci srodkowej — niewielki i wynosi:

a) w gminie Debe Wielkie 23,8%,

b) w gminie Minsk Mazowiecki 22,7%,

c) w miescie Minsk Mazowiecki tylko 4,4%,
d) w gminie Jakubéw 13,1%,

e) w gminie Katuszyn 23,7%.

Stosunkowo niski procent laséw i zadrzewien w ogdlnej powierzchni gmin uwarunkowany
zostat wystepowaniem dos¢ dobrych gleb, sprzyjajacych rozwojowi rolnictwa i osadnictwa.

Z analizy struktury wiasnosci laséw wynika, ze na badanym terenie dominuje sektor
indywidualny. W gminach Debe Wielkie i Katuszyn udziat laséw niepanstwowych siega okoto
80%, a w gminie Jakubéw az 97%. Zarbwno lasy panstwowe, jak i prywatne sg
administrowane i nadzorowane przez Nadlesnictwo Minsk Mazowiecki, nalezace do Rejonowej
Dyrekcji Laséw Panstwowych (RDLP) w Warszawie.

W lasach dominujg siedliska borowe, z przewaga boréw swiezych (Bsw). Gtownym gatunkiem
lasotwérczym jest sosna zwyczajna. Wynika to z duzego areatu gruntéw niskich klas
bonitacyjnych. Kolejnymi waznymi gatunkami lasotwdérczymi sg dab szyputkowy, olsza czarna i
brzoza. Przecietny wiek drzewostanéw to ok. 30 — 50 lat.

Prywatne kompleksy lesne sg bardzo rozdrobnione i zazwyczaj ich powierzchnia jest nieduza,
0,1 — 5,0 ha. W przewadze stanowig je drzewostany rozdzielone polami uprawnymi i faczace
sie w kilkuhektarowe, rzadko kilkudziesieciohektarowe kompleksy.

Przy niewielkiej lesistosci interesujagcego nas terenu i dominacji agrocenoz, duzego
znaczenia nabierajg zadrzewienia $rodpolne oraz zadrzewienia i zakrzewienia
wystepujace wzdfuz ciekow. W zwigzku z bogatg siecig hydrograficzna, w dolinach i
obnizeniach terenu spotykamy liczne zwarte kompleksy fak, ktére pomimo przeprowadzonej
melioracji stanowig wazny sktadnik ekosysteméw dolin rzecznych.

6.1.9.3. Fauna

Korytarze:
B Péinocny

B Potnocno-Centralny
I Potudniowo-Centralny
I zachodni

B wschodni

= Potudniowy

= Karpacki

== korytarze gléwne

Rys. 16 Korytarze migracji zwierzat®

Jak podaje w swoich publikacjach zespét pod kierunkiem Jedrzejewskiego w latach 2004 i
2006 na obszarze kraju mieliSmy do czynienia z siedmioma gtéwnymi korytarzami
migracyjnymi zwierzat.

W opiniowanym obszarze przebiegu obwodnicy Minska Mazowieckiego nie ma korytarzy
ekologicznych o randze regionalnej, czy krajowe;j.

Na zachod od opiniowanego obszaru przebiega korytarz gtéwny Potudniowo - Centralny a na
wschdd od opiniowanej inwestycji przebiega korytarz Pétnocno — Centralny.

8 Zrédio : Jedrzejewski i in. 2004,2006.
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Most poprowadzony nad rzeka Mienig ktéra jak wynika z wizji lokalnych spetnia role jednego z
lokalnych korytarzy ekologicznych. Przeprowadzenie autostrady A-2 w km 538+967 nad rzeka
Mienig — jest rObwniez spetnieniem wymagania zapewnienia przejscia ekologicznego dla
zwierzgt. Most zaprojektowano jako trojprzestowy.

Swiat zwierzecy na opiniowanym obszarze charakteryzujg gatunki charakterystyczne dla
catego Nizu Polskiego. Wsrod ssakéw wymieni¢ nalezy:

- tosia,

- sarne,
- dzika,

- lisa,

- zajaca.

W awifaunie na szczeg6lng uwage zastuguje stosunkowo liczne wystepowanie bociana biatego
i myszotowa zwyczajnego — sposrod gatunkoéw chronionych, oraz wsréd gatunkéw townych
kuropatwy.

W ostatnim okresie obserwuje sie spadek liczebnosci zajecy i kuropatw, co nalezy wigzac ze
wzrostem liczebnosci drapieznikéw, gtéwnie lisdbw (ograniczenie smiertelnosci na wscieklizne,
dzieki wprowadzonym szczepionkom).

W analizowanym rejonie nie mozna poda¢ odlegtosci od siedliska bociana biatego poniewaz
tereny rolnicze, szczeg6lnie takowe, wraz wsiami sg generalnie siedliskiem tego gatunku;
informacja o wystepowaniu bociana biatego na terenie inwestycji nie oznacza konkretnie, ze
jakies gniazda zostang zniszczone, lecz ze w krajobrazie przez jaki bedzie przebiega¢ droga
oraz w tej czesci Polski w stosunku np. do Europy Zachodniej gatunek ten jest liczniejszy.
Inwestycja nie powinna mie¢ jednak istotnego negatywnego oddziatywania na populacje z
uwagi na to ze bocian z natury jest gatunkiem synantropijnym tatwo przystosowujgcym sie do
zmian antropogenicznych.

6.1.9.4. Krajobraz naturalny

Skale oddziatywania planowanego przedsiewziecia, polegajacego na budowie obwodnicy
Minska Mazowieckiego na krajobraz, mozna charakteryzowaé w terenie na podstawie
gtéwnych cech fizjonomicznych (rzezby, pokrycia powierzchni, sposobu uzytkowania,
zabudowy itp.) oraz stopnia degradacji krajobrazu. W tabeli (Tabela 15) przedstawiono
klasyfikacje klas ,naturalnosci krajobrazu”, ktérg postuzono sie w opisie.

Tabela 15. Klasy naturalnosci krajobrazu

Klasa krajobrazu Charakterystyka

krajobraz naturalny - A charakteryzuje sie obecnoscig wytacznie spontanicznej fauny i flory

krajobraz subnaturalny - B | charakteryzuje sie fauna i florg w znacznym stopniu spontaniczna, przy
jednoczesnej stabej antropogenicznej modyfikacji roslinnosci i gleb (moga

to by¢ naturalne, konncowe stadia sukcesji)

krajobraz seminaturalny - C | charakteryzuje sie faung i florg w znacznym stopniu spontaniczna, przy
jednoczesnym silnym wptywie antropogenicznym na roslinnos¢ i gleby
(tzn. formacje roslinne inne niz to wynika z potencjalnej roslinnosci
naturalnej)

krajobraz rolniczy - D charakteryzuje sie faung i florg w znacznym stopniu zorganizowang i
kontrolowang przez cztowieka, przy jednoczesnym silnym wptywie
antropogenicznym na gleby (melioracje, nawozenie) i roslinnos¢
(zbiorowiska ruderalne), mogq to by¢ rowniez lasy gospodarcze, duze

obszary takowe i drobne osadnictwo

krajobraz zurbanizowany - E |charakteryzuje sie bardzo zubozatg faung i florg, , ktérej podstawe
stanowig gatunki wprowadzone przez cztowieka, z glebami w znacznym
stopniu sztucznymi (urbanoziemy), z roslinnodcia zaplanowang i
pielegnowana - moga to by¢ obszary miejskie i przemystowe

Stosujac kryteria zawarte w powyzszej tabeli, poparte wizjg terenowg i zgromadzonymi
materiatami mozna stwierdzi¢, ze na rozpatrywanym obszarze, krajobrazy naturalne (A) i
subnaturalne (B) nie wystepuja.

Spotykamy jedynie krajobraz rolniczy (D za wyjatkiem przypadku obszaru zrédliskowego rzeki
Mieni, gdzie wystepuje krajobraz rolniczo-seminaturalny (D/C).

6.1.9.5. Szata roslinna

Szate roslinng przestawiono na mapie na ktérej wyrdzniono zbiorowiska lesne, pola i taki,
tereny zabudowane wraz roslinnoscig z nimi zwigzang czyli ogrodéw przydomowych oraz
naniesiono dna dolin i obnizenia terenu. Do mapy zataczona jest dokumentacja fotograficzna z
wizji terenowej, na mapie zas zaznaczone miejsce wykonania zdjec.

W podziale Polski na krainy i dzielnice przyrodniczo-lesne (wg T. Tramplera, A. Girzda, E.
Dymytrenko) lasy w rejonie projektowanej inwestycji potozone sg w Krainie Mazowiecko-
Podlaskiej, Dzielnicy Podlaskiej i Wysoczyzny Siedleckiej, w Mezoregionie Rowniny
Wotominsko-Garwolinskiej (cze$¢ potudniowo-wschodnia) i Mezoregionie Wysoczyzny
Siedleckiej (czes¢ srodkowo-zachodnia).

W bezposredniej bliskosci inwestycji wyodrebniono 12 typdw siedliskowych lasu. Siedliska
borowe zajmujg 57,4% powierzchni, gdzie podstawowym gatunkiem lasotworczym jest sosna,
natomiast siedliska lasowe zajete sg przewaznie przez dab, brzoze i olche - stanowig 37,2%
powierzchni ogétem (w poréwnaniu dane dla catych Laséw Panstwowych odpowiednio bory -
62,7%, lasy - 37,3%).
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Przecietna zasobno$é wynosi obecnie 184 m® i wzrasta w stosunku do lat ubiegtych, a
przecietny wiek podniost sie z 48 do 51 lat w ostatnim piecioleciu. Jest to gtownie
spowodowane duzg iloscig drzewostanéw sadzonych bezposrednio po wojnie.

Skitad gatunkowy drzewostanow

Ozika Pozostate
1 6%
Dahk

Olzza
B E%
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BE 5%

Brzoza
12, 7%
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Rys. 18
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Na omawianym terenie zdecydowanie dominujg grunty orne. Sposrdod siedlisk cennych
przyrodniczo, ktére mozna uznaé za siedliska chronione, wymieni¢ mozna jedynie niewielkie
fragmenty drzewostandéw olszowych, jednak nie wyksztatconych w petni jako typowe tegi,
pozostate lasy to gtownie drzewostany sosnowe mtodszych klas wieku. Na gruntach nielesnych
wyrozni¢ mozna jeszcze taki swieze jednak na nieduzych powierzchniach oraz na niektérych
ugorach elementy florystyczne cieptolubnych muraw napiaskowych. Ponadto na catym terenie,
zarobwno na obszarach gruntow uzytkowanych rolniczo jak tez na terenach podmoktych
wystepujg zadrzewienia cenne jako uzytki ekologiczne jednak nie objete ochrong prawna.

Siedliska laséw tegowych wyksztatcaja sie w dolinach niewielkich rzek, jednak w petni
wyksztatcone wystepujg w wiekszych kompleksach lesnych, na terenie inwestycji majg
charakter fragmentéw zbiorowisk rozmieszczonych liniowo, inwestycja nie bedzie miata
znaczacego wptywu na to siedliska tegowe poniewaz oddziatywanie bedzie jedynie w punkcie
przeciecia sie drogi i rzeki przy ktorej wystepuja drzewostany o charakterze tegowym.

Fot. 27 Panorama terenu

iy

Fot. 28 Ugor

Fot. 29 Zadrzewienia

® Dane z roku 2008 RDZLP w Warszawie.
"% i,
? DOPRAVOPROJEKT "‘ W IR Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
TEBODIN © .4 TOWARZYSTWO autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka wezet Ryczotek od km

Consultants & Engineers

00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14

BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Tebodin SAP-Projekt

520+400 do km 541+249




GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

Fot. 31 Pastwisko i zadrzewienia

3 /

Fot. 32 Roslinno$¢ szuwarowa Fot. 33 Ugory

Fot. 34 Grunty orne Fot. 35 Grunty orne Fot. 40 Las sosnowy Fot. 41 Las sosnowy
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Fot. 42 Grunty orne Fot. 48 Grunty orne
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Fot. 45 Fot. 50 Pastwisko

Fot. 46 Zadrzewienie olszowe Fot. 47 Grunty orne Fot. 52 Pastwisko Fot. 53 Grunty orne
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Fot. 54 Laki kosne Fot. 55 Lasy soshowe

gy

Fot. 56 Zadrzewienie Fot. 57 Pastwiska

Fot. 58 Laka sSwieza Fot. 59 Laka sSwieza

Fot. 60 Pastwiska Fot. 61 Pastwiska
% ; )

Fot. 62 Lasy soshowe Fot. 63 Laki kosne

6.1.10. Inwentaryzacja i projekt zieleni w obrebie pasa drogowego

Dane dotyczace zieleni istniejgcej oraz projektowane po wybudowaniu obwodnicy zawarte sg
w opisie technicznym opracowania:

Projekt Budowlany ,Budowa Obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach autostrady w
ciggu drogi krajowej nr 2 na odcinku Choszczowka — Wezet Ryczoek od km 520+400 do km
541+249” wykonanego przez Tebodin SAP-Project w roku 2008.

Projektowana obwodnica wg tego projektu jest zgodna 2z miejscowymi planami
zagospodarowania gmin przez ktére przebiega. Teren ten ma charakter zdecydowanie
rolniczy, na obszarze projektowanej drogi nie wystepujg obszary chronione ani cenne siedliska
przyrodnicze, w zwigzku z tym budowa omawianego obiektu nie koliduje z ochrong przyrody w
tym rejonie.

TEBODIN

Consultants & Engineers

Tebodin SAP-Projekt
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W projekcie zieleni zawarto:

e Szczeg6towa inwentaryzacja drzew i krzewédw w pasie drogowym inwestycji wraz z
planem sytuacyjnym w skali 1:1000

e Projekt gospodarki zinwentaryzowang zielenig wraz z wykazem drzew i krzewow
przeznaczonych do wyciecia

e Projekt zagospodarowania zielenig pasa drogowego projektowanej obwodnicy w tym
szczeg6towy wykaz gatunkdéw drzew i krzewdw przeznaczonych do nasadzen.

W ramach omawianego opracowania zaprojektowano:
a) Pasy zieleni izolacyjno-ostonowej
b) Pasy zieleni dogeszczajacej.

Ad.a) Pasy zieleni ostonowej zaprojektowano w celu ochrony zabudowy mieszkaniowej,
gruntow rolnych klasy Il oraz IV, a takze uzytkéw zielonych i upraw ogrodniczych.

Wyznaczono 28 wydzielonych powierzchni, na ktérych projektowano pasy zieleni, i ktére
podzielono jeszcze na typy siedlisk:

— Siedlisko suche, swieze,
— Siedlisko $wieze i wilgotne,
Dobierajgc do kazdego typu powierzchni proponowane gatunki nasadzen drzew i krzewdw.

W projekcie proponowano pasy zieleni izolacyjnej w niektérych przypadkach do 15 - 17 m. Z
uwagi na aktualne stosunki wtasnosciowe, szerokosci tych paséw w projekcie budowlanym
musiaty ulec zmniejszeniu do maks. 12 m.

Ad.b) Pasy zieleni dogeszczajacej w lasach, zaprojektowano w celu stworzenia strefy
ekotonowej w kompleksach lesnych.

Wyznaczono 13 wydzielonych powierzchni lesnych, na ktérych projektowano nasadzenia
drzew i krzewdw, i ktére podzielono jeszcze na typy siedlisk:

— Siedlisko $wieze i wilgotne — las mieszany,
— Siedlisko suche, Swieze — las sosnowo - brzozowy i osikowy.
W projekcie proponowano pasy zieleni dogeszczajacej o szerokosci ok. 8 — 10m.

W ponizszej tabeli zestawiono zakres robét nasadzeniowych drzew i krzewow wynikajacy z
projektu. Przy czym do podanych tutaj wielkosci nalezatoby doliczyé¢:

— Liczbe nasadzen drzew i krzewow na terenie MOP i na rondach,

— Powierzchnie przeznaczong do pokrycia trawnikiem (gtéwnie na rondach).

Tabela 16.
Nasadzenia w szt.
Lp. | Rodzaj drzew drzew krzewow krzewow
lisciastych iglastych lisciastych iglastych
1 Zielen drogowa
3926 240 19035 1055
2 | Zielen izolacyjno -
ostonowa 13678 6900 21955 1570
3 | Zielen dogeszczajagca w
lasach 5247 233 8918 100
4 | Zagospodarowania 80 565
zielenig  przejs¢ dla
zwierzat 205 1520

Szczego6towe dane na temat lokalizacji proponowanych pasoéw i skupisk zieleni pokazano na
mapie dotaczonej do projektow zieleni.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze projekt zagospodarowania zieleni spetnia
wymagania stawiane tego typu dokumentacji i w sposob zgodny z wydanymi decyzjami
srodowiskowa i lokalizacyjna, ksztattuje gospodarke zielenia wokét projektowanej
obwodhnicy.

6.2. OBSZARY CHRONIONE | INNE CENNE PRZYRODNICZO
6.2.1. Obszary Natura 2000

Europejska sie¢ obszaréw Natura 2000 ma by¢ jednolitym dla catego kontynentu systemem
obszaréw chronionych, wyznaczanych przez poszczegélne kraje w oparciu o unijng Dyrektywe
Ptasig z 1979 roku oraz Dyrektywe Siedliskowg z 1992 roku. Zgodnie z ustawg o ochronie
przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. obszar Natura 2000 to albo obszar specjalnej ochrony
ptakéw, wyznaczony w celu ochrony populacji dziko wystepujacych ptakoéw, albo specjalny
obszar ochrony siedlisk, ustanowiony dla ochrony wytypowanych siedlisk przyrodniczych oraz
wybranych gatunkow ro$lin i zwierzat.
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Na zgtoszonej w maju 2004 r. przez Polske do Komisji Europejskiej liscie znalazty sie 72
obszary specjalnej ochrony ptakéw (okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 21
lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 - Dz. U. nr 229, poz.
2313), zajmujgce tacznie okoto 7,8% powierzchni kraju oraz 184 projektowane specjalne
obszary ochrony siedlisk (wymagajace uzgodnienia z Komisjg Europejska), zajmujace okoto
3,6% tej powierzchni.

W odpowiedzi na oficjalng propozycje rzadowg kilka organizacji zajmujacych sie ochrong
przyrody'', przedstawito wlasna liste obszaréw Natura 2000 (Propozycja optymalnej sieci
obszarow NATURA 2000 w Polsce — ,Shadow List”, praca zbiorowa, Warszawa, 2004),
zwiekszajacq liczbe obszaréw specjalnej ochrony ptakéw do 141, co stanowi 15,0%
powierzchni kraju oraz liczbe specjalnych obszaréw ochrony siedlisk do 336, co stanowi 9,4%
tej powierzchni.

W zwigzku z powszechng krytyka propozyciji rzadowej z maja 2004 r., Ministerstwo Srodowiska
przygotowato w maju 2005 roku dodatkowg liste potencjalnych obszaréw specjalnej ochrony
ptakéw oraz potencjalnych specjalnych obszaréw ochrony siedlisk, ktdéra zostanie ostatecznie
zweryfikowana przez Komisje Europejska podczas tzw. regionalnych seminariow
biogeograficznych. Do tego czasu, w ocenie oddziatywania projektowanych przedsiewzie¢ na
obszary Natura 2000 nalezy uwzglednia¢ zaréwno pierwszg liste rzadowg z maja 2004 r., jak i
liste dodatkowg z maja 2005 r.

Na mocy art. 33 wspomnianej ustawy w obszarze Natura 2000 zabrania sie podejmowania
dziatah mogacych w znaczacy sposob pogorszyé stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk
gatunkdéw roslin i zwierzat, a takze w znaczacy sposdb wptyna¢ negatywnie na gatunki, dla
ktérych ochrony zostat wyznaczony dany obszar. Dlatego tez projekt przedsiewziecia nie
zwigzanego bezposrednio lub nie wynikajacego z ochrony obszaru Natura 2000, ktére moze na
ten obszar znaczaco oddziatywac, wymaga przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko.

W latach 2006 i 2007 prowadzono inwentaryzacje przyrodnicze, na podstawie ktérych
wojewddzkie zespoty specjalistyczne we wspéipracy z Ministerstwem Srodowiska, dokonaty
wyboru miejsc wystepowania siedlisk przyrodniczych i ostoi gatunkéw, ktére moga byé
potencjalnie wtgczone do sieci Natura 2000 jako specjalne obszary ochrony siedlisk. Obszary
te wymagajg jeszcze dopracowania zaréwno pod wzgledem zasiegu jak i opisu wartosci
przyrodniczych. Obszary wystepowania siedlisk przyrodniczych Natura 2000 i gatunkow
zhaturowych”, nawet jesli nie majg jeszcze statusu formalnego, powinny by¢ brane pod uwage
w procedurze przygotowania raportu oddziatywania na srodowisko w spos6b podobny jak
obszary juz przekazane do Komisji Europejskie;j.

" Klub Przyrodnikéw ze Swiebodzina, Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw z Warszawy, Polskie Towarzystwo Ochrony
Przyrody ,Salamandra” z Poznania oraz WWF Polska z Warszawy.

Na obszarze planowanej inwestycji oraz w bezposrednim sasiedztwie, nie ma zadnego
obszaru Natura 2000 zarowno zgtoszonego do KE jak rowniez obszaru potencjalnego ktory
mogtby by¢ w przysztosci wyznaczony.

Najblizszy obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004)'? znajduje sie w
odlegtosci ponad 20 km od opiniowanej trasy. Sposréd obszaréw wyznaczonych w 2008 roku
najblizej zlokalizowane sg potencjalne specjalne obszary ochrony siedlisk Dolina Swidra i
Rogoznica, oraz dalej Ostoja Nadliwecka i Poligon Rembertow. Potencjalne obszary Natura
2000 potozone w odlegtosci od ok. 10 km w przypadku Doliny Swidra, do ok. kilkunastu i ponad
20 km w pozostatych przypadkach.

Planowana budowa obwodnicy Minska Mazowieckiego, ze wzgledu na odlegtos¢ od obszaréw
Natura 2000 oraz przewidywany charakter oddziatywan, nie bedzie miata znaczacego wptywu
na stan siedlisk i gatunkéw, zarébwno na obszarach wyznaczonych i zgtoszonych jak tez
obszardéw potencijalnych.

6.2.2. Inne obszary chronione o szczegolnych walorach przyrodniczych
Obiekty podlegajace ochronie przedstawiono na zatagczonej mapie.

W rejonie objetym opracowaniem z obiektow podlegajacych ochronie konserwatora przyrody
wystepuje jedynie Minski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktérego pétnocna granica przebiega
wzdtuz drogi krajowej nr 2 i nie jest przecinana przez opiniowana obwodnice.

Minski Obszar Chronionego Krajobrazu (powierzchnia 29316 ha) obejmuje, zgodnie z
rozporzadzeniem nr 39 Wojewody Mazowieckiego z dnia 5 maja 2005 r. (Dz. Urz. Woj. Maz. nr
105, poz. 2946), tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z
turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong funkcje korytarzy ekologicznych. Wystepuje tu kilka
wiekszych komplekséw lesnych, znaczny jest tez udziat tak i pastwisk, przede wszystkim w
dnach licznych tu dolin rzecznych i obnizeh. W obszarach chronionego krajobrazu preferuje sie
utrzymanie zagospodarowania ekstensywnego, z wytgczeniem form ucigzliwych i nadmiernie
obcigzajgcych srodowisko.

W poblizu projektowanej obwodnicy potozony jest jeden pomnik przyrody — grupa drzew w
Starej Niedziatlce — oddalony o przeszito 2 km od osi przysztej obwodnicy.

'2 Obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 (powierzchnia 28061,3 ha), obejmuje roztokowy odcinek
rzeki pomigdzy Deblinem a Ptockiem oraz stosunkowo waski pas doliny z pozostatosciami roslinnosci naturalnej. Charakteryzuje sie
on wystepowaniem co najmniej 22 gatunkow ptakdw z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Jest on bardzo wazng ostojg ptakéw wodno-
btotnych (gniazduje tu stale od 40 do 50 gatunkdw), ma takze duze znaczenie dla ptakéw zimujacych i migrujacych.
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6.3. ISTNIEJACE W SASIEDZTWIE LUB BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE
PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Do obszaréw prawnie chronionych w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia
nalezg dobra kultury objete ochrong prawng na mocy Ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad
zabytkami z dnia 23lipca 2003 r. (Dziennik Ustaw nr 162, poz. 1568).

Obejmujg one:
- stanowiska archeologiczne,
- zespoty dworsko parkowe,
- parki podworskie,
- folwarki,
- zabytkowe aleje obiekty architektury swieckiej i sakralnej,
- kapliczki i przydrozne krzyze,
- cmentarze,
- zabytki techniki
oraz inne wytwory kultury materialnej cztowieka.
Zidentyfikowane obiekty zabytkowe i chronione dobra kultury naniesiono na zataczong mape.

6.3.1. Zespoty dworsko-parkowe, parki, aleje, cmentarze i zabytki architektury
W tym zakresie w analizowanym rejonie zidentyfikowano :
1. Krolewiec, gm. Minsk Mazowiecki

- 524+800 obwodnicy

- Potozenie: bezposrednie sasiedztwo obwodnicy

- Rodzaj obiektu: cmentarz, z widocznymi 4 nagrobkami murowanymi, z Zzelaznymi
krzyzami, z lat 1904-1934

- Czas powstania obiektu: poczatek XX w.

fot. nr 66. Widok cmentarza

fot. nr 67. Zabytkowy krzyz

2. Przedewsie, gm. Jakubdw
- 534+100 - km obwodnicy
- Potozenie: po stronie S obwodnicy

- Rodzaj obiektu: zespdt dworsko-parkowy (pozostatosci parku krajobrazowego z konca
XIX wieku, oficyna i obora murowana z poczatku XX wieku)

- Czas powstania obiektu: XIX/XX wiek
3. Przytoka, gm. Katuszyn

- 539+600 km obwodnicy

- Potozenie: po stronie N obwodnicy
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- Rodzaj obiektu: zespét dworsko-parkowy (pozostatosci parku z potowy XIX wieku i dwor

drewniany z potowy XIX wieku)

- Czas powstania obiektu: potowa XIX wieku

4. Stara Niedziatka gm. Minsk Mazowiecki

— 529+000 km obwodnicy
— Potozenie: po N stronie obwodnicy

— Rodzaj obiektu: zespdt dworsko-parkowy (park krajobrazowy i dwor murowany)

— Czas powstania obiektu: druga potowa XIX wieku

— Uwagi: obiekt wpisany do rejestru zabytkdow woj. siedleckiego (nr 332)

5. Niedziatka, gm. Minsk Mazowiecki
— 530+800 km obwodnicy
— Potozenie: po N stronie obwodnicy

— Rodzaj obiektu: kapliczka murowana

— Czas powstania obiektu: XX wiek

6.3.2. Stanowiska archeologiczne

Korzystajac z Archeologicznego Zdjecia Polski (APZ) zidentyfikowano szereg stanowisk
archeologicznych, ktére zestawiono tabelarycznie (Tabela 6).

Tabela 17. Zidentyfikowane stanowiska archeologiczne

nr
nr Miejscowosc¢ Gmina Km NS/ Rodzaj stanowiska | Chronologia | obszaru
AZP
1 Choszczéwka | Debe Wielkie | 520+250 | S Slad osadnictwa Okres nowozy- | 57/71
Debska tny - XV/XVI w.
2 Choszczéwka | Debe Wielkie | 521+500 | N Slad osadnictwa Okres nowozy- | 57/71
Debska tny - XVI/XVII
W.
3 Choszczéwka | Debe Wielkie | 522+00 | S Slady osadnictwa | Neolit; okres|57/71
Stojecka nowozytny
XV/XVI w.
4 Choszczéwka | Debe Wielkie | 522+500 | S Slad osadnictwa Epoka brazu 57/71
Stojecka
5 Choszczowka | Debe Wielkie | 522+750 |C Slad osadnictwa; | Epoka kamie- | 57/71
Debska cmentarzysko? nia; epoka bra-
zu - kultura

nr
nr Miejscowosc¢ Gmina Km NS/ Rodzaj stanowiska | Chronologia | obszaru
AZP
grobow klo-
szowych; okres
nowozytny
6 Choszczowka | Debe Wielkie | 523+00 |C Slady osadnictwa | Paleolit; okres |57/71
Debska nowozytny-
XVI/XVI w.
7 Choszczéwka | Debe Wielkie | 523+00 | S Slad osadnicwa /|Okres wczes-|57/71
Stojecka osada nego Srednio-
wiecza

8 Choszczéwka | Debe Wielkie | 523+200 | S Slady osadnictwa | Neolit- kultura | 57/71

Stojecka ceramiki sznu-
rowej; okres
nowozytny-
XVI/XVII w.

9 Wélka Minska | Minsk 526+700 |S Slady osadnictwa |Neolit; okres |57/71

Mazowiecki nowozytny-
XVI/XVII w.
10 | Wolka Minska | Minsk 526+700 |S Slad osadnictwa | Okres nowozy- | 57/71
MazowiecKi tny- XV/XVI w.

11 Niedziatka Jakubow 529+900 | S Slad osadnictwa Epoka kamie-|57/72

Druga nia; Okres no-
wozytny -
XVIXVII w

12 | Niedziatka Jakubow 530+00 |S Slad osadnictwa Epoka kamie-|57/72

Druga nia

13 Niedziatka Jakubow 531+400 |S Slad osadnictwa Epoka kamie-|57/72

Druga nia

14 Przedewsie Jakubow 534+100 |S Slady osadnictwa | Epoka kamie- [ 57/72
nia; okres no-
wozytny- XVII
w.

15 | Jozefin Jakubdéw 5344800 |S Slady osadnictwa | Epoka kamie- [ 57/72
nia; okres no-
wozytny-  XVI
w.

Wsr6d wymienionych obiektéw, obszarow wymagajacych wykonania w pierwszej kolejnosci
weryfikacyjnych badan powierzchniowych oraz kwalifikujgcych sie do nadzoréw sScistych w
trakcie budowy, Pracownia Badan i Nadzorow Archeologicznych Edmund Mitus na zlecenie
Oddziatu Warszawskiego GDKKIA , wykonata badania sondazowe w 13 w/w punktach.

W wyniku badan do prac wykopaliskowych wytypowano dwa ponizsze stanowiska:
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1. Choszczéwka Debska, ST. 1/3 sondaz o powierzchni 1,5 ara.
2. Choszczowka Debska, ST. 2/8 sondaz o powierzchni 1,0 ara

6.4. EMISJE

W celu dopetnienia charakterystyki stanu srodowiska w rozpatrywanym rejonie projektowanej
obwodnicy Minska Mazowieckiego nalezy zdefiniowa¢ dodatkowo zagrozenia powodowane
emisjami, wsrdd ktérych — w kontekscie analizowanej inwestycji — wymieni¢ nalezy:

- Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.
- Emisje hatasu drogowego,

Wielkosci tych emisji, zalezace od ilosci i parametréw zrodet wyznaczajg aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza oraz stan klimatu akustycznego.

6.4.1. Stan powietrza atmosferycznego

Zgodnie z informacjg Mazowieckiego Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska aktualny
stan jakosci powietrza (wartosci Srednioroczne) dla inwestycji polegajacej na budowie
obwodnicy Minska Mazowieckiego w ciggu drogi krajowej nr 2 na odcinku Choszczowka -
wezet Ryczotek, (od km 520+400 do km 541+249) wynosi:

- dwutlenek azotu - 26 [ug/m°],
- dwutlenek siarki - 6 [ug/m°],
- pytzawieszony PM10  — 18 [pg/m?,
- tlenek wegla - 400 [ug/m?,
- benzen —~ 1.4 [pug/m?.
Aktualny stan jakosci powietrza okreslany jest dla substancji wymienionych

w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. ,w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektdrych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektorych substanciji w
powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji”
(Dz. U. nr 87, poz. 796).

Powyzsze dane dotyczg ogdlnie tta zanieczyszczen nie odnoszac sie do konkretnego miejsca
rozpatrywanego obszaru. Na obszarach przeznaczone pod obwodnice w chwili obecnej nie ma
praktycznie ruchu samochodowego za wyjatkiem prostopadtych do przewidywanej trasy drogi
krajowej nr 50 oraz innych drég lokalnych.
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6.4.2. Stan klimatu akustycznego

Podobnie jak w przypadku zanieczyszczen powietrza, obecny klimat akustyczny w otoczeniu
korytarza projektowanej trasy obwodowej oceni¢ mozna jedynie jakosciowo, poniewaz nie
wykonywano w tym rejonie zadnych badan akustycznych.
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Akustyczny stan $rodowiska jest w rozpatrywanym obszarze zblizony do naturalnego'®, jedynie
w kilku punktach wystepuja lokalnie znaczniejsze zaktdcenia akustyczne, powodowane ruchem
na drodze dk 50, linii kolejowej relacji Pilawa — Ttuszcz oraz ruchem samochodowym na
pozostatych, prostopadtych do korytarza obwodnicy, drogach lokalnych.

Analogicznie, jak w przypadku zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, problemem
podstawowym w zakresie zagrozenia hatasem jest ruch tranzytowy przez Miasto Minsk
Mazowiecki (patrz — fragment mapy akustycznej wykonanej w roku 2007 przez GDDIK dla
przejscia w Minsku; mapa odnosi sie do pozioméw nocnych - sredniorocznych).

Mapa akustyczna pokazuje stan zagrozenia globalnie.

Natomiast w celu oszacowania zagrozenia hatasem bardziej szczegétowo zanalizowa¢ nalezy
wyniki prowadzonych pomiaréw terenowych.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie w roku 2006 wykonat na terenie
Minska, wzdtuz trasy dk2 (ul. Warszawskiej) dobowe pomiary hatasu w jednym punkcie
pomiarowym usytuowanym przy budynku mieszkalnym w odlegtosci 7 m od krawedzi jezdni , 2
m od elewacji budynku.

Wykonano 3 serie pomiarowe:
- 2 wiosna,
- 1 jesienia.

Analiza prezentowanych tutaj wynikbw pozwala na stwierdzenie, iz w otoczeniu drogi nr 2 w
obrebie Minska Mazowieckiego klimat akustyczny powodowany ruchem samochodowym jest
bardzo niekorzystny, co przejawia sie duzym lub bardzo duzym przekroczeniem pozioméw
uznanych za kryterialne (60 dB w porze dziennej oraz 50 dB w porze nocnej). Srednio
przekroczenia wyniosty 13dB w porze dziennej, 22 dB w porze nocne;.

Za ten stan klimatu akustycznego odpowiada:

- Ruch tranzytowy (gtéwnie duze ciezardéwki), ktéry wg badan'® stanowi $rednio 16%
potoku ruchu w porze dziennej (14,6% - 18,4%); wg dalszych oszacowan, w porze
nocnej udziat ten moze dochodzi¢ nawet do 30% lub wiecej,

- Ruch lokalny.

13 Korytarz projektowanej trasy jest wytrasowany przede wszystkim przez pola, gdzie nikt (rozsadnie zreszta) nie wykonywat badan
akustycznych. Oprécz bezposredniego sasiedztwa drog, takich jak wspomniana DK50, w korytarzu trasy obecnie, przed jej budowa,
zarejestrowa¢ mozna co najwyzej naturalne odgtosy.

" wykonanych tacznie z cytowanymi pomiarami hatasu

rys. nr 20

Ruch tranzytowy skfada sie gtéwnie z pojazdéw ciezkich. Natomiast na ruch lokalny sktadajg
sie na ogét samochody osobowe.

Przy zatozeniu, ze projektowana obwodnica przejmie w catosci ruch ciezki tranzytowy, to efekty
dla klimatu akustycznego charakteryzowatyby sie obnizeniem poziom dzwieku przy ul.
Warszawskiej w Minsku Mazowieckim o ok.:

- 4 dBdla pory dziennej,
- 5,7 dB dla pory nocne;j.

Tego typu wartoéci obnizenia poziomu dzwieku stanowityby o istotnej poprawie klimatu
akustycznego.
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7. OCENY PRZEWIDYWANYCH ODDZIALY’WAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO, W TYM ODDZIALYWAN ZNACZACYCH

7.1. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE NA PRZEKSZTALCENIA POWIERZCHNI ZIEMI
| GLEBY

7.1.1. Ocena wptywu na powierzchnie ziemi i gleby

Inwestycje drogowe majgq degradujacy wptyw na przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni
ziemi w wyniku technicznej ingerencji w strukture przestrzenng komponentdw oraz emisje
zanieczyszczen komunikacyjnych. Zasieg i intensywnos¢ oddziatywania na komponenty
powierzchni ziemi na etapie przygotowania terenu i realizacji istotnie zalezy od form i czasu
trwania technicznej ingerencji w strukture zasobdéw oraz na etapie eksploataciji, gtownie od
natezenia ruchu pojazdéw i warunkéw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych, a
takze efektywnosci podjetych dziatarn minimalizujgcych.

Ocene oddziatywania na powierzchnie ziemi projektowanego przedsiewziecia opracowano w
zakresie:

o identyfikacji konfliktéw i zmian, ktére w wyniku technicznej ingerencji na etapie realizacji i
eksploatacji inwestycji wystgpig w strukturze przestrzennej i funkcjonowaniu komponentéw
przyrodniczych i uzytkowych

. prognozy wptywu na wtasciwosci gleb w otoczeniu, metodg analogii na podstawie
syntez wynikdbw badan zawartosci sktadnikbw charakterystycznych dla zanieczyszczen
komunikacyjnych w glebach uzytkéw rolnych i roslinach uprawianych w otoczeniu
wieloletnio uzytkowanych drég w zaleznosci od wielkosci ruchu i odlegtosci od jezdni,

o propozycji dziatan lub ich zaniechania na etapie realizacji i eksploatacji, w celu
ograniczenia degradujgcego oddziatywania inwestycji na zasoby i walory uzytkowe
komponentdéw powierzchni ziemi.

Na etapie opracowania nie dysponowano wynikami badan aktualnych wtasciwosci gleb i roslin na
trasie i w otoczeniu trasy inwestycji w zasiegu potencjalnego oddziatywania zanieczyszczen oraz
w obszarze miejscowego tta. Tak wiec w pracy wykorzystano dokumentacje kartograficzng, w
tym mapy glebowo-rolnicze w skali 1:5000 oraz wyniki badan jednostek i indywidualnych
autoréw, w tym wtasnych, ktére w miejscowych warunkach sa reprezentatywne do
prognostycznej oceny wptywu emisji zanieczyszczen komunikacyjnych na wiasciwosci i
warto$¢ uzytkowg gleb i roslin.

Zadania ochrony zasobow i walorow komponentéw powierzchni ziemi okreslajg przepisy ustaw
I aktow wykonawczych, m.in.: ustawy z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony
Srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. nr 113, poz.954), ustawa z dnia 3 lutego 1995
r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. nr 16 z 22, poz. 78 z pézniejszymi zmianami),
ustawa z dnia 10 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. nr
80. poz. 717).

7.1.2. Dopuszczalne zawartosci skladnikow zanieczyszczen w glebach

Wskazowki metodyczne Inspekcji Ochrony Srodowiska nastepujaco okreslajg dopuszczalne
zawartosci metali ciezkich, charakterystycznych dla emisji komunikacyjnych, siarki oraz
weglowodoréw w wyréznionych obszarach sozologiczno-urbanistycznych':

Tabela 18. Dopuszczalne zawartosci

metali ciezkich, siarki i weglowodorow w zanieczyszczeniach

komunikacyjnych
kategoria obszaru sozologiczno-urbanistycznego
A B C
tereny prawnie podleggjaqe t?;?ﬁgﬁgﬁ ;?V:szrow;ai?;%gw tereny przemystowe, sktadowe i
ochronie, obszary zasilania A o magazynowe, tereny upraw
. zbiornikéw woéd podziemnych, rgkreagjl, uzytecznosci roslin przemystowych, tereny
skiadnik strefy ochronne zrodet i ujec publlczngj, tereny zapudowy komunikacyjne
mieszkaniowej
mg/kg s.m. mg/kg s.m. mg/kg s.m.

Cr 20 20 500
Ni 35 35 300
Zn 140 140 1000
Cd 0,8 0,8 15
Pb 85 85 600
siarka 2 2 250
benzen 0,05 0,1 100
etylobenzen 0,05 1 200
WA suma 0,1 1 300
naftalen 0,1 5 50
antracen 0,1 5 50
chrysen 0,1 5 50
benzo(a)antracen 0,1 5 50
benzo(a)piren 0,01 5 50
WWA suma 1 20 250

> PIOS 1994 ,Wskazowki metodyczne do oceny stopnia zanieczyszczenia gruntéw i wéd podziemnych produktami
ropopochodnymi i innymi substancjami chemicznymi w procesach rekultywacji’, Warszawa.
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Tereny objete opracowaniem mozna zakwalifikowaé do kategorii B, za wyjatkiem obszaréw
zrédliskowych Mieni i Wisniowki, kiére zaliczy¢ nalezy do kategorii A.

Wedtug Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa, graniczne zawartosci wybranych metali
ciezkich, siarki i sumy wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (2. 16 WWA z listy
USEPA), okreslone m.in. w metodykach ocen i w ramowych wytycznych dla rolnictwa do oceny
stopnia zanieczyszczenia powierzchniowej warstwy gleb klasyfikowanych wedtug wtasciwosci do
grupy lekkich i srednich, dominujgcych w otoczeniu obwodnicy sg nastepujace:

Tabela 19. Graniczne zawartosci wybranych metali ciezkich, siarki i sumy weglowodorow
aromatycznych dla oceny stopnia zanieczyszczenia powierzchniowej warstwy gleby

grupa zawarto$é Pb | Cd | N | zn | SSOs | S > WWA *
gleb stopien zanieczyszczenia mg/kg mg/100g ug/kg
A zawarto$¢ naturalna 30 0,3 10 50 <15 <15 <200
lekkie zawarto$¢ podwyzszona 70 1,0 30 100 25 50 600
stabe zanieczyszczenie 100 2,0 50 300 3,5 100 1000
silne zanieczyszczenie 2500 5,0 400 3000 >35 > 100 10000
B zawartos$¢ naturalna 50 0,5 25 70 <20 <20 <200
Srednie zawarto$¢ podwyzszona 100 1,5 50 200 3,0 75 600
stabe zanieczyszczenie 250 3,0 75 500 4,0 150 1000
silne zanieczyszczenie 5000 10,0 600 5000 >4,0 > 150 10000

*

- wartosci odnoszg sie do gleby zawierajacej < 2% materii organicznej, w przypadku gleby zawierajacej 2,1+20% materii
organicznej, zawartos¢ WWA do oceny okreslana jest wartoscig obliczong: ¥ WWA pug/kg = (oznaczona zawartosé¢ ¥ WWA pg/kg) /
(zawarto$¢ materii organicznej %).

7.1.3. Gleby i uzytkowanie gruntéw na trasie i w otoczeniu projektowanej inwestyciji

Wzdtuz trasy i w otoczeniu przysziej obwodnicy wystepuja gleby wytworzone gtéwnie z
utworéw mineralnych i w niewielkim stopniu organiczno-mineralnych oraz organicznych, jak
rowniez gleby pod lasami i zadrzewieniami, gleby terenéw zabudowanych nie objete
klasyfikacjq rolniczej przydatnosci gleb.

Obwodnica Minska Mazowieckiego na odcinkach przebiega przez kompleksy gleb

podlegajacych ochronie - wysokiej bonitacji i rolniczej przydatnosci klas Il wytworzonych z

utwordw mineralnych oraz gleby wytworzone =z utwordw organicznych i organiczno-

mineralnych.

- czarne ziemie i czarne ziemie zdegradowane, wytworzone z piasku gliniastego lekkiego na
glinie, kwalifikowane do kompleksu gleb $rednich (2z) uzytkéw zielonych, z niewielkim
udziatem torféw i murszy

- pseudobielicowe wytworzone z piasku gliniastego lekkiego na glinie kwalifikowane do
zytniego bardzo dobrego (4 pszenno-zytniego) i zytniego dobrego (5) kompleksu rolniczej

przydatnosci gleb ornych,

- réznych typéw genetycznych (bielicowe, rdzawe, brunatne kwasne), wytworzone z piasku
stabogliniastego, kwalifikowane do zytniego stabego (6) i bardzo stabego (7) kompleksu
rolniczej przydatnosci gleb ornych,

- pseudobielicowe wytworzone z gliny lekkiej, kwalifikowane do pszennego dobrego (2)

- kompleksu rolniczej przydatnosci gleb ornych oraz wytworzone z piasku gliniastego lekkiego i
piasku gliniastego mocnego na glinie, kwalifikowane do zytniego bardzo dobrego (4 pszenno-
zytniego) kompleksu rolniczej przydatnosci gleb ornych,

- pseudobielicowe wytworzone z gliny lekkiej, kwalifikowane do pszennego dobrego (2)
kompleksu rolniczej przydatnosci gleb ornych oraz wytworzone z piasku gliniastego lekkiego i
piasku gliniastego mocnego na glinie kwalifikowane do zytniego bardzo dobrego (4 pszenno-
zytniego), zytniego dobrego (5) oraz zbozowo-pastewnego mocnego (8) kompleksu rolniczej
przydatnosci gleb ornych.

Wedtug IUNIG w Putawach'® do komplekséw rolniczej przydatnosci gleb ornych objetych
syntezg wynikdéw badan wiasciwosci przypisane sg gleby nastepujacych klas bonitacyjnych:

Tabela 20. Kompleksy rolniczej przydatnosci gleb

bonlitellocja kompleks rolniczej przydatnosci gleb ornych
e
kglasa 1 2 3 4 5 6 7 8 9
I X - - - - - - - -
Il X X - - - - - - -
e - X - X - - - - -
1P - - X X - - - X -
s - - X X X - - X -
VP - - X - X X - X X
\' - - - - - X X X X
VI - - - - - X - X

18" Pondel H., Terelak H., Terelak T. 1972 ,Wiasciwosci chemiczne gleb komplekséw przydatnosci rolniczej”, Zaktad Chemii Gleb i
Nawozenia Roslin, Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach, Pamietnik Putawski — Prace IUNG, zeszyt 53, ss.
59-98.
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Stad w relacji do podstaw ochrony gruntéw wedtug bonitacji i pochodzenia utworéw z ktérych
zostaly wytworzone, na wyrdznionych odcinkach trasy projektowanej inwestycji okreslono
udziat gleb:

— pszennego dobrego (2) zgeneralizowanego kompleksu rolniczej przydatnosci gleb gruntow
ornych oraz wyréznionych gleb hydrogenicznych w klasie pobagiennych typdw i podtypow:
czarnych ziem i czarnych ziem zdegradowanych oraz gleb murszowych, murszowo-
mineralnych, mutowo-torfowych z torfu niskiego, wytworzonych z udziatem i z materii
organicznej, zagospodarowanych na uzytki zielone,

— pszenno-zytniego (4) zgeneralizowanego kompleksu rolniczej przydatnosci gleb ornych.

Na trasie i w bezposrednim otoczeniu odcinkédw wariantow inwestycji, wystepuja gleby
mineralne podlegajace ochronie, kwalifikowane do pszennego dobrego (2) zgeneralizowanego
kompleksu rolniczej przydatnosci gleb ornych bonitacji klasy llla oraz w ograniczonym zasiegu
gleby hydrogeniczne'”: organiczno-mineralne, mineralno-organiczne i organiczne pod
uzytkami zielonymi — gtébwnie czarne ziemie zdegradowane, torfy i mursze.

Przedstawiona identyfikacja i oszacowanie wystepowania gleb podlegajacych ochronie na
trasie inwestycji na podstawie zgeneralizowanych kompleksdéw rolniczej przydatnosci jest
wytgcznie informacjg o skali technicznej ingerencji w zasoby.

W nastepnej tabeli (21) zestawiono sumy przyblizonych dtugosci kolizji obwodnicy z
wystepujacymi kompleksami rolniczej przydatnosci gleb (liczone w osi drogi, na mapie w skali
1:5000), dla przebiegu trasy jako kompilacja danych zawartych w Ocenie oddziatywania
autostrady A-2 na grunty rolne i leéne w wojewddztwie siedleckim'® i map glebowo-rolniczych
w skali 1:5000.

Tabela 21. Suma przyblizonej dtugosci odcinkow kolizji obwodnicy z wystepujqcymi kompleksami
rolniczej przydatnosci gleb [w km]

Gmina
kompleks ,
Debe Wielkie Minsk Mazowiecki Jakubow Katuszyn
2 - 0,3 0,6 -
4 0,3 2,04 3,1 0,915
5 0,29 1,25 1,4 0,149
6 1,16 1,33 1,2 0,4

"7 _ Okruszko H. 1988 ~Zasady podziatu gleb hydrogenicznych na rodzaje oraz taczenia rodzajéw w kompleksy”, Instytut Melioracji i
Uzytkéw Zielonych w Falentach, RG tom XXXIX, nr 1, ss.127-152.

'® Ocena oddziatywania autostrady A-2 na grunty rolne i lesSne w wojewddztwie siedleckim, Wojewddzkie Biuro Planowania
Przestrzennego w SiedIcach, 1996

0,08 0,8 0,5 -
- - 0,1 -
2z 0,05 0,275 0,5 0,165
3z - 0,14 - -
z 1,88 6,135 7,4 1,629
diugosci

Wartosci wyttuszczone dotyczg gleb chronionych.

7.1.4. Wplyw przedsiewziecia na powierzchnie ziemi i gleby w fazie realizacji inwestycji

Na trasie i w otoczeniu projektowanej inwestycji wystepujg komponenty powierzchni ziemi
podlegajace ochronie w trybie przepiséw obowigzujgcych aktow prawnych, w tym:

— kompleksy gleb bonitacji klas Il wytworzonych z utworow mineralnych, kwalifikowane do
pszennego dobrego (2) i pszenno-zytniego (4) kompleksu rolniczej przydatnosci gleb
ornych,

— kompleksy gleb hydrogenicznych wytworzonych z utwordow i z udziatem utworow
organicznych,

— uzytki przyrodniczo cenne i technicznie funkcjonalne w strukturze rolniczej przestrzeni
produkcyjnej, w tym tereny podmokte w otoczeniu ciekdéw wdd powierzchniowych, uzytki
zielone z s$rédpolnymi ciekami oraz enklawami $rédpolnych i pasami przydroznych
zadrzewien, skupiskami drzew i krzewow oraz pojedynczymi drzewami.

Opiniowana obwodnica na odcinku Choszczéwka Rudzka — Ryczotek przebiega przez grunty
uzytkowane rolniczo z obszarowo zwartymi kompleksami gleb i uzytkbw podlegajgcych
ochronie zasobdw, z udziatem drobnych komplekséw lesnych i licznych zadrzewien. Udziat
gleb podlegajacych ochronie na trasie nowoprojektowanego odcinka w wyrdznionych
zgeneralizowanych kompleksach rolniczej przydatnosci jest zblizony lub wiekszy od udziatu
gleb tych kompleksow w strukturze gmin oraz regionu siedleckiego, z czego wynika, ze
przebieg tras nowoprojektowanych odcinkdw obejscia Minska Mazowieckiego na podstawie
ogolnych oszacowan, w tym danych Instytutu Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa w
Putawach'®?%, charakteryzuje sie zwiekszona kolizyjnoscia od przecietnej w regionie dla gleb
ornych podlegajacych ochronie w wyréznionych kompleksach rolniczej przydatnosci.

"% Oczos Z., Baranski E., Strzelec J., Sotniczuk M. 1982 ,Warunki przyrodnicze produkcji wolnej — wojewoddztwo siedleckie”, Instytut
Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach.

2 JUNG, WBGITR 1981 ,Mapa glebowo-rolnicza” w skali 1:100000, Zaktad Gleboznawstwa i Ochrony Gruntéw IUNG w Putawach i
Wojewoddzkie Biuro Geodezji i Terenéw Rolnych w Warszawie, archiwum biblioteki Polskiej Akademii Nauk w Warszawie.
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Tabela 22. Przeciecie kompleksow glebowych przez korytarz obwodnicy

kompleks rolniczej wariant trasy obejscia . ) o
. i gminy na trasie odcinkow
przydatnosci Minska Maz.
1 2 Minsk Maz. | Jakubow Kaluszyn | region siedlecki
2 pszenny dobry 5,2 % 10,5 % 3,4 % 2,5% 3,9 % 4,0 %
4 pszenno-zytni 37,2 % 39,0 % 19,2 % 18,2 % 13,0 % 13,0 %

Udziat gleb chronionych w wyréznionych kompleksach rolniczej przydatnosci gruntow ornych i
wyrdznionych uzytkach zielonych, na odcinku przebiegu obwodnicy Minska Mazowieckiego, w
relacji do oszacowanego udziatu gleb podlegajgcych ochronie w regionie siedleckim, wyglada
nastepujaco:

Tabela 23. Udziat gleb chronionych na przebiegu obwodnicy

kgmp[eksy rolniczej przydatnosci gleb i wariant 1 region siedlecki
uzytkdw zielonych
2i 4 oraz uzytki zielone 471 % 49,8 %

W Swietle powyzszych danych widzimy, ze podstawowym oddziatywaniem budowy obwodnicy
Minska Mazowieckiego na powierzchnie ziemi, w tym gleby, bedzie bezpowrotna utrata
powierzchni biologicznie czynnej, w przewadze gruntdéw rolnych i utrata produkcyjnosci.

Rzeczywista struktura uzytkowania terenu, ze zwiekszajgcym sie udziatem roslinnosci
sukcesyjnej na stabych glebach tworzacej mozaike siedliskowg powoduje, ze bior6znorodnosé
terendw objetych opracowaniem jest bardzo duza. Wzrasta zatem strata w wyniku przysziej
zajetosci terenu pod inwestycje dla srodowiska biotycznego.

Z punktu widzenia wptywu planowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi, istotne
znaczenie ma prawidtowy sposob gospodarowania ziemig prochniczng usuwang z darning z
gruntéw rolnych w pasie budowy (dotyczy to szczegélnie gruntéw pod tgkami, z migzszym
humusem). Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, wykonawca powinien zabezpieczy¢ jg do
wtdrnego wykorzystania, np. do ksztattowania skarp nasypéw.

Na etapie opracowania brak byto informacji na temat ewentualnej lokalizacji i urzadzenia
zaplecza budowy. Jak potwierdzajg obserwacje na realizowanych budowach, pomimo
przepisOw regulujacych organizacje placu i zaplecza budowy, czesto wystepujg elementarne
zaniedbania, w tym szkodliwe oddziatywanie na zasoby srodowiska w miejscu i otoczeniu
realizowanej inwestycji.

Dotyczy to miedzy innymi:

- bezposredniego sptywu do gruntu wod zanieczyszczonych substancjami ropopochodnymi z
tymczasowych magazynéw paliw, olejéw i smaréw (rozlewanie z beczek lub cystern),

- uzytkowania sprzetu nie spetniajgcego obowigzujacych standardéw technicznych, gtownie
w zakresie emisji spalin, niekontrolowanych wyciekéw substancji i emisji hatasu.

Prowadzenie robdét wykonawczych w zakresie ochrony powierzchni ziemi powinny byé
kontrolowane przez nadzér budowlany.

7.1.5. Wplyw przedsiewziecia na powierzchnie ziemi i gleby w fazie eksploataciji

Z ogdblnego rozpoznania wtasciwosci gleb w rejonie przedsiewziecia m.in. na podstawie wynikow
badan monitoringowych (brak danych dokumentujacych aktualny stan wtasciwosci gleb na trasie
oraz w obszarze miejscowego tta) wynika, ze zawartosci metali ciezkich, siarki i weglowodoréow w
powierzchniowych warstwach zawierajg sie w ilosciach charakterystycznych dla gleb nie
zanieczyszczonych, wykazujacych zawartosci zblizone do naturalnych (stopien zanieczyszczenia
"0").

Stopien ryzyka istotnego pogorszenia wartosci uzytkowych gleb i jakosci roslin uprawnych
podwyzszonymi czy ponadnormatywnymi zawarto$ciami sktadnikébw zanieczyszczen
komunikacyjnych zmienia sie strefowo i korelacyjnie z odlegtoscig od jezdni, zalezy od
miejscowo wystepujagcych warunkédw majacych wptyw na zasieg rozprzestrzeniania
zanieczyszczen na tereny przylegte oraz intensywnosci emisji wynikajgcej z wielkosci ruchu.
Strefa najwiekszego ryzyka pogorszenia wartosci uzytkowych roslin w wyniku emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych obejmuje przecietnie pas terenu szerokosci do 30 — 60 m od
gtéwnej jezdni obwodnicy, natomiast istotnego pogorszenia wtasciwosci gleb uzytkowanych
rolniczo do 30 — 50 m od jezdni gtdbwnej. Dane te oparte sg o wyniki badan podobnych drég juz
istniejacych. Jak wskazuje doswiadczenie zespotu autorskiego, w wielu wypadkach warto$ci
zasiegu zanieczyszczeh zamykajg sie w granicach ogdlnie pojetego pasa drogowego
obejmujacego réwniez drogi serwisowe.

Oprocz oddziatywan zwigzanych z emisjg zanieczyszczeh komunikacyjnych do Srodowiska
zZwigzang z procesem spalania paliw i eksploatacji pojazdéw, nalezy liczy¢ sie z potencjalng
mozliwoscig niekontrolowanego uwolnienia do s$rodowiska gruntowo-wodnego substancii
przewozonych po drodze. Przyktadem moga by¢ coraz liczniejsze wypadki z udziatem cystern
przewozgcych produkty ropopochodne.
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7.2. BILANS MAS ZIEMNYCH

Przyjeto, ze na terenach réwninnych, po ktérych przebiegata bedzie obwodnica, pas drogowy
zostanie zbudowany na nasypie o $redniej wysokosci 1,4 m nad poziom terenu. Jezeli
materiaty konstrukcyjne drogi beda miaty grubos¢ ok. 50 cm oraz warstwa mrozoochronna
takze ok. 50 cm to na reszte nasypu trzeba bedzie dowiez¢ warstwe ziemi o grubosci 0,9 m.
Szacunkowy bilans mas ziemnych obejmujacy roboty drogowe oraz budowe obiektéw
inzynierskich przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 24. Szacunkowa ocena objetosci poruszanych mas ziemnych w funkcji rodzaju robot

Rodzaj robét Objetosé [m°]

Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej (sr. 30 cm) ok. 160.000
Wykopy w gruntach rolnych (w tym wymiana ok. 230.000
gruntéw nienosnych)
Wykonanie nasypdw (grunt z wykopow) cato$¢ gruntow z wykopéw mozliwa do

wykorzystania

Wykonanie nasypdéw (grunt z dokopu) ok. 1. 300.000
Rekultywacja przez humusowanie (gr. warstwy ok. 120.000
ok. 5 cm)

Jak wida¢ podczas budowy obwodnicy nie powstang nadmiarowe masy ziemne. Projekt
przewiduje wykorzystanie catosci mas ziemnych o odpowiednich parametrach inzynierskich
uzyskanych z wykopdéw, co wiecej trzeba bedzie dowiez¢ ponad milion m® gruntu na wykonanie
wszystkich zaplanowanych nasypow.

Podczas robét ziemnych realizowanych na terenach niezurbanizowanych, na ktdérych
wystepuje naturalna struktura powierzchniowych warstw gruntu nakazuje sie zdjecie warstwy
humusowej i wykorzystanie tej ziemi podczas finalnych zabiegdw urzadzania zieleni. Przy
omawianej inwestycji powstang duze nadmiary ziemi humusowej, kiére moga byc¢
wykorzystane przy pracach rekultywaciji zieleni na terenach miejskich.

7.3. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODE, WALORY KRAJOBRAZOWE,
W TYM NA OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE

7.3.1. Charakterystyka wplywu przedsiewziecia na szate roslinng i zwierzeta

Obszar przez ktéry wytrasowana zostata opiniowana obwodnica to teren typowo rolniczy, z
udziatem licznych, niewielkich kompleksow lesnych i zadrzewien srédpolnych, uzupetnionych
dodatkowo zagajnikami powstatymi na drodze naturalnej sukcesji, na odtogowanych gruntach
porolnych stabych klas.

Tabela 25 Suma przyblizonych powierzchni lasow prywatnych nadzorowanych przez
nadlesnictwo Minsk Mazowiecki.

Lp.| Lesnictwo Pow. lasow nadzorowanych (ha) w tym w gminach (ha)
1 Poreby 1878 Poswietne - 1878
, . Stanistawéw - 1720
2 | Stanistawow 3153 Debe Wielkie - 1433
Dobre - 1875
3]  Dovre 2963 Jakubow - 1088
Mrozy - 1196
4 Mrozy 3536 Cegtow - 710
Minsk - 1630
, Latowicz - 702
5 Latowicz 2201 Siennica - 1499
6 Kotbiel 1894 Kotbiel - 1894
7 Katuszyn 1664 Katuszyn - 1664
Razem 17289 Gminy -17289

W opracowaniu bazowano na dostepnych materiatach kartograficznych z lat 1994/1995. W
przeciggu 10 lat ktére uptynety od ich powstania, zwiekszyt sie udziat terenéw zadrzewionych,
co potwierdzita przeprowadzona wizja terenowa. Powyzsza informacja jest o tyle istotna, ze
wykonana w roku 1996 Ocena oddziatywania autostrady A-2 na grunty rolne i lesne w
wojewddztwie siedleckim w duzym stopniu zdezaktualizowata sie.

Na badanym terenie, wedtug danych Dyrekcji Okregowej Laséw Panstwowych w Warszawie z
roku 2008 w strukturze witasnosci laséw dominuje sektor indywidualny. W gminach Debe
Wielkie i Katuszyn jego udziat siega ok. 80%, a w gminie Jakubéw az 97%. Zardéwno lasy
panstwowe, jak i prywatne sg administrowane i nadzorowane przez Nadlesnictwo MinAsk
Mazowiecki. O ile lasy panstwowe posiadajg petng dokumentacje gospodarczg (szczegb6towe
operaty urzadzeniowe), o tyle lasy prywatne sg takowej pozbawione. Konsekwencjg takiego
stanu rzeczy jest jedynie ogdélny poziom wiedzy na ich temat, tacznie z tak istotng
wiadomoscia, jak rzeczywista powierzchnia i wiek drzewostandw.
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W lasach dominujg siedliska borowe, z przewaga boréw swiezych (Bsw), z dominujacg sosng
zwyczajng, za$ wsrod niewielkich, rozdrobnionych kompleksow na stabych glebach, brzoza.

W ponizszej tabeli (26) zestawiono przyblizone dtugosci przecinanych laséw wraz z
oszacowaniem powierzchni lezacych wewnatrz pasa drogowego (o tacznej szerokosci ok. 140
m) przewidzianego wstepnie do wycinki.

Tabela 26 Suma przyblizonych dtugosci odcinkow kolizji obwodnicy z wystepujqcymi kompleksami
lesnymi oraz potencjalnymi powierzchniami przewidzianymi do wycinki, lezqcymi wewnqtrz pasa
drogowego

Diugos¢ przecinanych laséw Przyblizona powierzchnia laséw i zadrzewien
K lezacych wewnatrz umownego pasa
Gmina km] drogowego
[ha]
Debe Wielki 0,12 1,45
Minsk Maz. 0,8 13,2
Jakubow 1,4 20,1
Katuszyn 0,025 0,9
Suma 2,345 35,65
2,115’ 35,03’
7.3.1.1. Fauna

Jak wspomniano wyzej, wystepujaca na obszarze opracowania fauna reprezentowane jest
przez gatunki ssakow charakterystyczne dla strefy przejsciowej pdl i laséw (populacje sarny
polnej, lisy, zajace) oraz gatunki zamieszkujace $rodowiska wilgotne dolin i obszaréw
zrodliskowych — z ptazami i typowg awifauna.

W opiniowanym rejonie nie ma korytarzy ekologicznych o randze regionalnej, czy krajowej
(vide r. 6.1.9.). W niniejszym opracowaniu wydzielono natomiast kilka istotnych lokalnych
szlakow migracji zwierzat, przebiegajacych wzdtuz dolin i naturalnych obnizen i lokalnych
ekosystemoéw (zaznaczono je na zatagczonej mapie).

7.3.1.2. Zaprojektowane przejscia dla zwierzat

W analizowanym rejonie obwodnicy zaproponowano na etapie projektu budowlanego jedno
duze przejscie dla zwierzat i kilka mniejszych przej$¢ pod droga:

— 0 przekroju prostokatnym (parametry przejScia srednie — mate),

— 0 przekroju przepustu eliptycznego (parametry przejscia — mate).

Zaproponowano takze, aby za przejscia dla zwierzyny najmniejszej zorganizowa¢ w szeregu
przepustach.

Z uwagi na projektowany przebieg drogi po powierzchni terenu lub na nasypie niewiele
wznoszacym sie ponad poziom terenu, bioragc pod uwage:

e walory krajobrazowe,

e 0golne wytyczne projektowania przej$é dla zwierzat®’
wszystkie przejscia przez rozpatrywany odcinek drogi beda przejsciami ,pod trasq”.
Tabela 27. Ogolne wytyczne dotyczqce przejsc¢ dla zwierzqt

Ip | kilometraz rejon typ Rozmiary uwagi
Przejscie duze, dla kazdego gatunku zwierzat
1 | ok.538+700 |rz.Mienia obiekt mostowy min. 80 m diugoscii | W celu zapewnienia podsta-
wys. pow. 2,5m. (z |wowych mozliwosci prze-
dopuszczeniem mieszczania sie zwierzat po-
nieznacznego miedzy rozrzuconymi licz-
wydtuzenia w nymi obszarami o charak-
zwigzku z terze lesnym i zagajnikami,
planowang nalezy  zachowa¢ teren
dodatkowa funkcjg | zrodliskowy Mieni, jako osto-
komunikacyjna) je i lokalny korytarz prze-
mieszczania sie zwierzat.
Pozostate przejécia
2 |526+253 Przepust $150 x 6200 0 - Srednica (cm)
eliptyczny 1)
3 |527+100 Przepust h=25m; h — wysokosé
prostokatny a=4m a — szerokosé
1)
4 |529+610 rz. Srebrna | Przepust 150 x 200 K
eliptyczny
5 |531+600 Aniglinek Przepust 150 x ¢200 K
eliptyczny
6 |533+540 Wisniowka Przepust h=25m; Dodatkowe analizy
prostokatny a-85m wskazujg, iz nie wydaje sie
- niezbedne projektowanie w
tym miejscu przepustow co

& patrz: Jedrzejowski W. | inni: Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat.
Wyd. Il. PAN Biatowieza, 2006
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Szczegétowe
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projekcie wezta ,Lotnisko”
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sie

rozwigza-nia

w

7 | 535+400 rz.Czarna Przepust okraglty | 250 R

8 |538+150 Przepust 150 X $200 K
eliptyczny

9 |540+560 Przepust 150 x $200 K
eliptyczny

Przepusty adaptowane do przejs¢ dla zwierzat najmniejszych

10 |521+400 Przepust kolowy | ¢ 120 29

11 |522+350 Przepust kotowy | ¢ 120 2:3)

12 |524+425 Przepust kolowy | 120 2:3)

13 |532+621 Przepust kotowy | ¢ 120 2:3)

14 |535+520 Przepust kotowy | ¢ 120 29

15 | 536+563 Przepust kotowy | ¢ 120 29

" Przepusty z do$wietleniem przepustu przez otwér wykonany w pasie dzielacym autostrady.

? Stosowane przepusty powinny mie¢ sucha pétke przetazowa.

% Zaprojektowane naprowadzajace opaski betonowe (w szczegdlnosci — dla ptazéw).

Tabela 28.Llokalizacja przepustow, zgodnych z wytycznymi zawartymi w tabeli nr 27 w projekcie

5 527+550.00 kwadratowy 1500x1500
6 529+610.00 kwadratowy 2500x2500
7 531+600.00 kwadratowy 1500x1500
8 532+635.00 kwadratowy 1500x1500
9 533+521.53 prostokatny Wysokose ;ggg szerkos¢
10 535+402.68 kwadratowy 1500x1500
11 535+520.00 kwadratowy 1500x1500
12 536+563.64 kwadratowy 1500x1500
13 538+147.50 kwadratowy 1500x1500
14 540+560.00 kwadratowy 1500x1500

budowlanym.
PRZEPUSTY A-2
Lp. Pikietaz Rodzaj przekroju Wymiary (mm)
1 521+399.87 kwadratowy 1500x1500
2 522+374.62 kwadratowy 1500x1500
3 524+425.13 kwadratowy 1500x1500
4 526+253.24 kwadratowy 1500x1500

W projekcie budowlanym zaprojektowano 13 przepustéw kidére majg spetniac role przejs¢ dla
zwierzat.

Przepusty zrealizowano w proponowanej na etapie decyzji srodowiskowe]j lokalizacji lub jej
poblizu. Wyzej wymienione w tabeli obiekty lub ich odpowiedniki spetniajg w cato$ci wymagania
decyzji oparte na wczesniejszych analizach.

Zaprojektowane w ciggu przepustdw dla matych zwierzgt wymienionych w tabeli
naprowadzajgce opaski betonowe (w szczegbélnosci — dla ptazdéw) np. przyktadowe zdjecie,
maja parametry zblizone do prezentowanego widoku.

Parametry te okreslono w decyzji z dnia 2 pazdziernika 2006 r. wydanej przez Wojewode
Mazowieckiego. Jest to decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia (WS.I.EM/6613/1/33/06).
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GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

rys. 25 Lokalizacja przejscia dla zwierzat km 535+520

T

TEBODIN

Consultants & Engineers

Tebodin SAP-Projekt

P DOPRAVOPROJEKT

€. ocind WIR

.

00680 WARSZAWA Iok. 44 ul. POZNANSKA 14

BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczéwka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249




GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

|
——Przepust N6 DORAR ROSLIN:
kala 1:1000 >
ska 30 / llase sztux

1L 15 x 1,5 / rozstawn

1 — Cornus mas — deren Jadalny - 145 szt,

P — Evohyhus europea trzrlelina posp. - 120

3 nosa - sllwa tarnine - 100 szt

4 Sorbucus racencsa - bez koralowy - 110
Sambucus rocemosa - bez korolowy N

7 erunus podus — czerencha pospolita ~ B0 szt
Prunus pookis - czeremcha pospollta

8 sorbus aucuparke - Jarzak pospollty ~ 0 52%

9 — Viburpun opulus - kalina korolowa - 50 szt.

INAESTORZAMAMAJAGY: ?i

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych | Autostrad
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7.3.2. Charakterystyka wplywu projektowanego przedsiewziecia na walory krajobrazu
naturalnego

Oddziatywanie przestrzenne kazdej nowobudowanej trasy komunikacyjnej stanowi znaczng
ucigzliwos¢ dla srodowiska przyrodniczego. Wigze sie to z dtugotrwatym procesem “adaptacji”
Srodowiska do nowych sytuacji. Z pewnoscig nalezy i na obecnym etapie liczy¢ sie z
mozliwoscig wystgpienia lokalnych kolizji ze srodowiskiem, wynikajacych np. z umiejscowienia
tymczasowych baz zaplecza budowy, drog dojazdowych do poszczegdlnych fragmentow
przebudowywanej trasy, umieszczeniem urzadzen oczyszczajacych scieki itp.

W strukturze uzytkowania terenu wzdtuz przysztej obwodnicy Minska Mazowieckiego wydzieli¢
mozna grunty rolne o rozdrobnionej wtasnosci, ekstensywne sady oraz zagajniki sosnowe,
brzeziny i wartosciowsze wieksze kompleksy lesne, olszyny wzdtuz ciekbw wodnych,
uzupetnione zadrzewieniami $rédpolnymi.

Do gtéwnych potencjalnych konfliktdw zwigzanych z realizacjg inwestycji liniowych mozna
zaliczyc:

- stworzenie efektu barierowego zwigzanego z utrudnieniem migracji zwierzat (w tym
bezposrednie zagrozenie zycia, eliminacja nisz ekologicznych),

- przerwanie ciggoéw ekologicznych (wzmocnienie wczesniej zaistniatych utrudnien),
- zlamanie widoku przestrzeni.

Na podstawie uzyskanych materiatdw i dokumentéw, uzupetnionych wizjg w terenie mozna
przyja¢, ze realizacja przedsiewziecia nie przyczyni sie do powstania istotnych konfliktéw
przestrzennych. lIstnienie licznych drobnych zagajnikdéw i zadrzewieh, poprzez ograniczenie
perspektywy i maskujace dziatanie w stosunku do dominujacej formy antropogenicznej jakg
bedzie linia drogi (o parametrach autostrady), zminimalizuje jej oddziatywanie jako dominanty
w krajobrazie.

7.3.3. Przewidywane znaczace oddzialywanie planowanego przedsiewziecia na przyrode
ozywiona i krajobraz

Nie przewiduje sie znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na przyrode
ozywiong i krajobraz przyrodniczy.

7.3.4. Przewidywane znaczace oddzialywanie planowanego przedsiewzigecia na obszary
podlegajace ochronie

W poprzednich rozdziatach (6.2.2) przedstawiono charakterystyke obszardw chronionych
lezacych w sasiedztwie opiniowanego przedsiewziecia, zas na mapie zasadniczej wptywu trasy
na $srodowisko i jego elementy (zatgczona mapa) pokazano ich lokalizacje.

W swietle powyzszych danych mozna powiedziec, ze opiniowane przedsiewziecie polegajace
na budowie obwodnicy miasta Minska Mazowieckiego nie bedzie znaczaco oddziatywac¢ na

obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, tak w fazie realizacji, jak i eksploatacji.

W zwigzku z gtdwnym celem ochrony obszaréw Natura 2000, jakim jest utrzymanie wybranych
siedlisk przyrodniczych oraz wytypowanych gatunkdéw roslin i zwierzat w nie pogorszonym
stanie nalezy stwierdzi¢, ze planowana budowa obwodnicy Minska Mazowieckiego, ze wzgledu
na przebieg w odlegtosci ok. 20 — 22 km od najblizszego obszaru Natura 2000, nie bedzie
miata negatywnego wptywu na zmiane wystepujacych tam siedlisk.

7.4. OCENA ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO WODNE
7.4.1. Charakter przewidywanego wptywu na wody podziemne

W rejonie projektowanej obwodnicy Minska wody podziemne wystepuja w obrebie 2 pieter
wodonos$nych:

e (Czwartorzedowego
e trzeciorzedowego.
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GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

W obrebie pietra czwartorzedowego wyrdéznia sie 3 poziomy wodonosne o rdéznym
rozprzestrzenieniu poziomym i pionowym.

Pierwszy czwartorzedowy poziom wodonosny (wody gruntowe) charakteryzuje duza
zmiennos¢ wystepowania osadéw. Budujg go piaski wystepujace w omawianym rejonie na
powierzchni terenu lub w postaci przewarstwien w glinach zwatowych.

Wynika stad, ze poziom ten wystepuje bez izolacji od powierzchni terenu i zasilany jest drogq
bezposredniej infiltracji opadow atmosferycznych. W zwigzku z tym ryzyko zanieczyszczenia
tych wéd jest stosunkowo duze.

Poniewaz jednak ten poziom nie ma charakteru uzytkowego i nie stanowi podstawowego
zrodta zaopatrzenia ludnosci w wode, a takze z powodu niewielkiego prawdopodobienstwa
wystgpienia katastrofy drogowej w wyniku, ktdérej mogtoby nastgpi¢ zanieczyszczenie wdd
gruntowych - nie ma koniecznosci stosowania szczegdlnych zasad jego ochrony wzdiuz
projektowanej obwodnicy.

Jedynie w rejonach lokalizacji ewentualnych stacji paliw i parkingbw, gdzie ryzyko
zanieczyszczenia wod gruntowych jest wieksze, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r (Dz.U. nr 243, poz. 2063) w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac bazy i stacje paliw plynnych, rurociagi przesytowe
dalekosiezne stuzgce do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie,
nalezy zaprojektowac¢ szczelne powierzchnie, z ktorych $cieki opadowe bedg odprowadzane
do odbiornikéw poprzez urzadzenia podczyszczajace np.: separatory, osadniki itp.

Drugi czwartorzedowy poziom wodonosny ma najwieksze rozprzestrzenienie i stanowi w
rejonie projektowanej obwodnicy gfowny poziom uzytkowy. Strop tego poziomu wystepuje
najczesciej na gtebokosci 15 — 50 m, pod nadktadem osadow stabo przepuszczalnych, ktére
stanowig dobrg izolacje.

Poziom zasilany jest drogq infiltracji poprzez przesaczanie przez utwory nadlegte i doptyw
boczny.

Dla okreslenia czasu migracji pionowej do ujetej warstwy wodonosnej postuzono sie
nomogramem (wg. Witczak, Zurek, 1993) zamieszczonym w pracy pt. "Katalog wybranych
fizycznych i chemicznych wskaznikbw zanieczyszczen wod podziemnych i metod ich
oznaczania" wydanym przez Panstwowg Inspekcje Ochrony Srodowiska w ramach Biblioteki
Monitoringu Srodowiska (Warszawa, 1994). Przyjeta roczna infiltracja efektywna wynosi:
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Nomogram do przyblizonej oceny czasu (t, — lata) migracji wod przez strefg ae-
racji (wg Witczak, Zurek, 1993).
Objasnienia: 1 — 20 — przecigtne wilgotnosci objgtosciowe (Wobj) typowych gruntow i
skal w strefie aeracji: 1-skaly lite z rzadkg siecig szczelin, 2-skaly szczelinowo-kraso-
we, 3-margle, opoki makroszczelinowate, 4—margle opoki mikroszczelinowate, S-zwi-
rowce, piaskowce, 7-utwory piaszczysto-zwirowe, 8-piaski drobne, 9—piaski pylaste i
ini i W —gli jaszczyste morenowe, 12—gliny zwiezie more-
nowe, 13-lessy, 15-ity (pliocen, miocen), 17-namuly, muly, 18-piaski prochnicze,
20-torfy. Wysokos$¢ pola na profilu litologicznym oznacza zakres zmiennosci wilgotnos-
ci objetosciowe] poszczegdlnych gruntow.

rys. nr 29

gdzie:

P - wysokos$¢ rocznych opadéw - 600 [mm]
w - wskaznik infiltracji - 0,15

stad \ = 90 mm/a

Zaktadana wilgotnos¢ wynosi ok. 25%.
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Z nomogramu wynika, ze czas migracji przez warstwy izolujgce wynosi: dla migzszosci
nadktadu 15 m - 30 lat, dla migzszosci nadktadu 50 m - 100 lat. Z powyzszego wynika, ze
stopien zagrozenia gfdwnego poziomu uzytkowego na zanieczyszczenia z powierzchni terenu
jest bardzo niski.

Drugi czwartorzedowy poziom wodonosny jest powszechnie ujmowany studniami wierconymi.
Projektowana obwodnica nie przecina zadnej strefy ochronnej uje¢ zlokalizowanych w
odlegtosci do 2 km od trasy.

Wykaz studni wierconych ujmujacych ten poziom, zlokalizowanych w sgsiedztwie
projektowanej obwodnicy (w odlegtosci do 2 km) przedstawiono w tabeli ponizej (Tabela 28), a

ich lokalizacje na zatagczonej mapie.

Tabela 29. Wykaz studni w sqsiedztwie projektowanej obwodnicy

Z uwagi na fakt, iz wokot zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony
posredniej wzdtuz trasy obwodnicy nie stwierdzono wystepowania istotnych konfliktow ze
strefami ochronnymi ujec.

Trzeci, czwartorzedowy poziom wodonos$ny oraz najwyzszy trzeciorzedowy poziom wodonosny
w rejonie projektowanej obwodnicy ujmowane sg do eksploatacji kilkoma otworami
zlokalizowanymi na terenie Mihska Mazowieckiego (poza pasem terenu o szerokosci ok. 2 km),
gdzie wytworzyt sie regionalny lej depresyjny w obrebie wspdlnego czwartorzedowo-
pliocenskiego poziomu wodonosnego. Projektowana obwodnica zlokalizowana jest poza jego
zasiegiem.

Trasa projektowanej obwodnicy przebiegaé bedzie, jak juz wspomniano, przez obszar
zbiornika wod podziemnych GZWP 215A Subniecka Warszawska (cze$¢ centralna). Sg to

) — wody wystepujace na znacznej gtebokosci, w osadach oligocenu i sg izolowane ponad 100 m
nr studr_n na Miejscowosé Uzytkownik _ Odleg’ro_sc od . kompleksem osadoéw ilastych pliocenu.
mapie projektowanej obwodnicy . o ) S , _ . . .
Stopien zagrozenia wod tego zbiornika zanieczyszczeniami z powierzchni terenu jest bardzo
308 PS06 Kobierne Wies 500 m niski.
310 PS06 Kobierne Wies 500 m
309 1/PS06 Choszczbéwka Debska Ujecie miejskie 300 m 7.4.2. Mozliwe konflikty ze sSrodowiskiem wodnym w fazie budowy
682 PS06 Cyganka Szkota Podst. 1650 m W trakcie budowy obwodnicy moze nastgpi¢ koniecznos¢ prowadzenia odwodnien, ktére mogq
309 1/PS06 Cyganka Miyn 1800 m powodoyvac krotkotrwate zmiany rezimu p’rytkq wystepujacego pierwszego poziomu
wodono$nego eksploatowanego studniami kopanymi.
378 1/PS06 Arynow Wodociag Wiejski 400 m Projekt budowlany obwodnicy nie przewiduje prowadzenia prac odwodnieniowych, przy ktérych
327 1/PS06 Arynow Wodocigg Wiejski 400 m zasieg leja depresyjnego przekracza linie rozgraniczajgce inwestycji a zatem wymagatby
677 1/PS06 Brzoze Szkota Podst. 1200 m uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na ich wykonanie.
, Technologie robét budowlanych stosowanych przy budowie drdg i autostrad nie powodujg
671 1/PS06 Arynow PKP 1400 m powstawania zadnych $ciekéw, ktore miatyby jakikolwiek wptyw na okoliczne wody
?fgé%io Kol. Mistow Wodociag Wiejski 670 m powierzchniowe i gruntowe.
Niezbedne do budowy materiaty, takie jak beton cementowy oraz masy mineralno - bitumiczne,
366 1/PS04 Kol. Mistéw Wodocigg Wiejski 750 m dowozone bedg z odlegtych wytwdrni i dlatego ich wytworzenie nie wptynie na lokalne warunki
422 1/PS04 | Str. Niedziatka Szkofa Podst. 1250 m srodowiskowe.

. Budowa obwodnicy moze jednak spowodowaé zaburzenia stosunkéw wodnych na obszarach
1/PS04 Jakubow SKR 1100 m sgsiadujacych z miejscem budowy oraz spowodowaé pogorszenie jakosci wod
594 1/PS04 Jakubéw Sz’ko’ra Podst., . 1450 m pOW|erzchn|.owych.,W zwigzku z czym nglezy taI§ zaplgqowgc rqboty budowlgpe aby w olfres,le’

Osrodek Zdrowia wykonywania okreslonego odcinka drogi lub obiektu inzynierskiego zapewni¢ petng droznosé

137 Stary Jedrzejow 900 m naturalnego odptywu V\{od , pqw[er;chnlquch oraz systemow melloracyjr?ych. Dobrze

zaplanowana budowa obiektow inzynierskich na naturalnych ciekach wod powierzchniowych

331 1/PS04 Ryczofek Wytwérnia Mas 380 m nie, powoduje ~Znaczacego zagrozenia dlna tth wod a negatyyvne oddziatywanie jest
Bitum. krotkotrwate i nie powoduje trwatej degradacji okolicznych ekosystemow wodnych.
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W liniach rozgraniczajacych teren projektowanej inwestycji niezbedne bedzie zorganizowanie
placéw zaplecza budowy. Poza zaspokojeniem potrzeb socjalnych, place budowy beda stuzyty
jako miejsca postojowe dla maszyn budowlanych i pojazdow. W zwigzku z tym nalezy
szczegblng uwage zwracac na tankowanie maszyn budowlanych oraz na przebieg awaryjnych
napraw maszyn i pojazdow. Podczas tych czynnosci czesto wystepujg wycieki paliwa, olejow
(szczegdlnie oleju hydraulicznego) i innych ptynéw eksploatacyjnych, ktére moga skazi¢ wode i
glebe.

Zaplecza budowy wykorzystywane do celédw socjalnych powinny by¢ zaopatrzone w
odpowiednie pomieszczenia sanitarne zaopatrzone w cieptg i zimng wode oraz toalety. Scieki
bytowe z zaplecza socjalnego powinny by¢ gromadzone w szczelnych szambach. Przewozne
toalety z chemiczng neutralizacjg typu ,Toi Toi” powinny by¢ rozstawione réwniez na terenie
catej budowy.

7.4.3. Mozliwe konflikty ze sSrodowiskiem wodnym w fazie eksploataciji

Na odcinkach gdzie srodowiska wdd powierzchniowych oraz wod gruntowych sg bardziej
narazone na bezposredni wptyw $Sciekdw opadowych i roztopowych zaprojektowane zostaty
rowy trawiaste uszczelnione pod ich dnem geomembrang. Dotyczy to takich terenéw jak
obszary zrédliskowe oraz obszary zmeliorowane. Rozwigzanie to zostato zastosowane na
nastepujacych odcinkach projektowanej drogi:

520+700 — 521+200 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych

527+350 — 530+200 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych oraz obszaru zrodliskowego
531+300 — 531+650 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych

534+450 — 535+600 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych oraz obszaru zrodliskowego
538+000 — 538+250 zabezpieczenie obszaru zrédliskowego

Wieksze wezty drogowe i obiekty inzynierskie na kitdrych zaprojektowane zostang zamkniete
systemy kanalizacji deszczowej zabezpieczone zostang szczelnymi zbiornikami retencyjnymi,
ktore beda mogty przyjac silnie zanieczyszczony sptyw powierzchniowy powstaty na skutek
powaznego wypadku drogowego. W czasie normalnej eksploatacji odptyw z tych zbiornikéw
skierowany bedzie do gruntu lub do wdd powierzchniowych.

Dodatkowym elementem zabezpieczajgcym okoliczne Srodowisko gruntowe i wodne przed
deszczem miarodajnym o prawdopodobienstwie p = 10 % (raz na dziesie¢ lat) bedzie
wybudowanie 18 zbiornikéw retencyjnych o objetosciach rzedu 400 — 500 m® kazdy. Jest to
catkowita objetos¢ wdd opadowych sptywajacych z szczelnych powierzchni odcinka drogi o dt.
ok. 1 km i szer. 21 m. Lokalizacja tych zbiornikbw zostata tak zaprojektowana aby
zabezpieczaty one wszystkie cieki powierzchniowe, gtbwne rowy melioracyjne i obszary
zrodliskowe..

W zakresie oceny jakosci tych sciekow, praktycznie jedynymi parametrami, ktére na podstawie
dostepnej obecnie literatury mozna oszacowa¢ z miarodajng doktadnoscia, sa tadunki
poszczegdlnych zanieczyszczen sptywajace z tymi Sciekami w skali catego roku. llosci
zanieczyszczen sptywajace z ok. 55 ha szczelnych powierzchni jezdni obwodnicy zebrane
zostaty w ponizszej tabeli (bez uwzgledniania powierzchni MOP).

Wyliczenie rocznych fadunkdéw zanieczyszczen oparto na wartosciach $rednich stezenh
zanieczyszczen uzyskanych podczas prac badawczych Instytutu Ochrony Srodowiska latach
1988 — 1990 oraz na czesciowych jeszcze wynikach oznaczeh prowadzonych w 2005 r. w
ramach krajowego monitoringu jako$ci $ciekdw opadowych i roztopowych zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. 2003, nr 35,
poz. 308),

Od czasu systematycznych badan 10S niektére z uzyskanych wéwczas wartosci ulegto
znaczacym zmianom, niestety badania prowadzone w ramach monitoringu sg zawezone tylko
do dwdch oznaczen i trudno jest porownywac oba te zbiory wynikéw. Dotyczy to gtownie
zawartosci otowiu (obecnie uzywane sg wytacznie benzyny bezotowiowe).

Przewazajaca ilo§¢ oznaczen zwigzkéw ropopochodnych uzyskanych podczas badan
monitoringowych z roku 2005 wyraza sie w stezeniach rzedu 0,01 mg/dm?, i to niezaleznie od
sytuacji czy $cieki byly podczyszczane w separatorach czy bezposrednio kierowane do
odbiorr}’ika. Dla przypomnienia $rednia zawarto$¢ uzyskana podczas badan 10S wynosita 14,2
mg/dm® .

Opierajgc sie na dwoch ww. zrodtach informacji do obliczen przyjeto arbitralnie ustalone
nastepujace wartosci:

250 mg/dm?®

4,0 mg/dm?®

Wartosci te roznig sie wartosci przyjetych do obliczen w operacie wodnoprawnym na
wprowadzanie podczyszczonych wod opadowych z obwodnicy Minska do wdd
powierzchniowych lub do ziemi poniewaz autor tego opracowania nie uwzgledniat wynikéw
badarn monitoringowych z 2005 r.

e Zzawiesina ogdlna

e weglowodory ropopochodne

Tabela 30. Roczne tadunki zanieczyszczen odprowadzane z powierzchni szczelnych jezdni obwodnicy
Minska Mazowieckiego.

Zawiesina Weglowodory
ogolna ropopochodne
[kal kg
Caly obszar inwestycji
] 59.100 3.360
(gtbwny pas drogowy
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wraz z wezlami i
drogami dojazdowymi)

Sptyw przeliczony na
PYW P Y 2835 161

1 km drogi gtéwnej

Zgodnie z projektem Scieki deszczowe skierowane sg grawitacyjnie z jezdni do rowow
trawiastych usytuowanych po obu stronach drogi. Odwodnienie obiektéw inzynierskich oraz
weztdw drogowych jest rozwigzane przez systemy kanalizacji deszczowe;.

Optymalne metody ochrony $rodowiska przed Sciekami deszczowymi sptywajacymi z drog
polegaja na zastosowaniu naturalnych metod samooczyszczania, ktére odbywajg sie w
bezposredniej bliskosci drog. Urzadzenia takie powinny by¢ tanie i tatwe w budowie i
eksploatacji. Wyniki badan pokazaty, ze tradycyjne rozwigzania w postaci rowow infiltracyjnych,
zadarnionych rowéw i powierzchni trawiastych znakomicie spetniajg te warunki.

Potwierdzeniem korzystnego wptywu infiltracyjnych rowdw trawiastych na zmniejszanie
zanieczyszczenia w sptywach z drog s wyniki badan Instytutu Ochrony Srodowiska,
prowadzone w latach 1988 - 1991 w rejonie drogi Warszawa - Gdansk podane w pracy prof. dr
hab. inz. Barbary Osmulskiej - Mrdéz. Wskutek proceséw biochemicznych i fizycznych
zachodzacych na powierzchni przydroznego rowu porosnietego trawag i w powierzchniowej
warstwie gruntu o grubosci 30 cm, nastepowato zdeponowanie lub unieszkodliwianie takich
zanieczyszczen jak zawiesiny, metale ciezkie, tluszcze i oleje mineralne (produkty
ropopochodne) oraz wielopierécieniowe weglowodory aromatyczne (WWA). Efekt
oczyszczania byt rézny w zaleznosci od pory roku i intensywnosci sptywu. Wyrazat sie
zmniejszeniem ilosci zawiesin o0 41-94%, ChZT o 30- 92%, zawartosci otowiu o 30-100%,
WWA o0 19-98% (latem).

7.5. OCENA GOSPODARKI ODPADAMI
7.5.1. Faza budowy

Na terenie przeznaczonym do zajecia pod pas drogowy obwodnicy znajduje sie pewna ilos¢
obiektow przeznaczonych do rozbiorki. Bedg to gtéwnie budynki mieszkalne i gospodarskie
oraz krotkie odcinki drég lokalnych, kitdére bedg musiaty zosta¢ przebudowane w zwigzku z
budowg obwodnicy. llos¢ odpaddw z rozbiérek jest mozliwa do oszacowania z pewnym
marginesem btedu. Mozna zaktadac, ze beda to ilosci rzedu od 50 do 150 Mg/km drogi.
Odpady te bedg kwalifikowane do podgrupy 17 01 Odpady materiatdw i elementow
budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.

Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow powstatych na etapie budowy 20,850 km drogi
przedstawione sg w ponizszej tabeli. Przewazajgca wiekszos¢ odpaddw powstajagca podczas
budowy obiektéw infrastruktury komunikacyjnej (wagowo ponad 95%) to catkowicie obojetne
dla srodowiska odpady mineralne.

Tabela 31. Odpady powstajqce w fazie budowy trasy

L.p Nazwa odpadu Kod odpadu llos¢ [Mg]
Odpady inne niz niebezpieczne

1. |Odpady betonu i gruz betonowy z rozbidrek i
remontow (z rozbidrki nawierzchni betonowe;j
jezdni, kraweznikow oraz ptyt chodnikowych) 170101 32.100
D = ok. 1,8 Mg/m®

2. |Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych  materiatbw  ceramicznych i 1701 07 8500
elementdbw wyposazenia nie zawierajgce
substancji  niebezpiecznych  (z  rozbidrek
obiektéw kubaturowych) D = ok. 1,5 Mg/m®

3. | Asfalt nie zawierajacy smoty (masy mineralno — 17 03 02 11.350
bitumiczne z rozbidrek istniejgcych jezdni)

4. |Gleba i ziemia, w tym kamienie nie zawierajace 17 05 04 ok. 25.000
substanciji niebezpiecznych (D = ok. 1,7 Mg/m®)

Projekt wykonawczy przewiduje wykorzystanie wszystkich odpadéw mineralnych nadajacych
sie do recyklingu, w tym przekruszonych odpadoéw betonowych i frezowanego asfaltu (starej
nawierzchni bitumicznej). Do zabudowy w nasypy powinna zosta¢ uzyta cata objeto$¢ gleby i
ziemi o odpowiednich parametrach inzynierskich pozyskana z wykopow.

W trakcie budowy obwodnicy problem odpaddéw opakowaniowych bedzie miat marginesowe
znaczenie poniewaz wszystkie materiaty budowlane potrzebne w ilosciach wielkotowarowych
(ziemia na nasypy, podsypka, piach, kruszywa, beton, oraz masy mineralno - bitumiczne)
dostarczane sg specjalistycznym transportem ,luzem”. Na terenie budowy powinny by¢
ustawione, obstugiwane przez samochody samozatadowcze, kontenery na wszelkiego typu
odpady powstajgce na budowie drogi. Mozna im przyporzadkowaé¢ kod 17 01 81 Odpady z
remontow i przebudowy drég. W poblizu pomieszczen socjalnych zaplecza budowy nalezy
ustawi¢ pojemniki na odpady typu komunalnego.
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7.5.2. Faza eksploataciji
Podczas normalnego uzytkowania obwodnicy powstawac beda nastepujgce odpady:
Tabela 32. Odpady powstajace podczas eksploatacji trasy

L.p. Nazwa odpadu Kod odpadu llos¢
[Mg/rok]

Odpady niebezpieczne

1. |lampy fluorescencyjne i inne odpady 20 01 21~ 0,1-0,2
zawierajgce rte¢

2. |Mieszanina odpadow z piaskownikéw i z 13 05 08* 20**
odwadniania olejéw w separatorach

Odpady inne niz niebezpieczne

3. |Odpady z czyszczenia ulic i placéw (obszary 20 03 03 ok. 50
MOP)

4. |Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

(czyszczenie 2 x rocznie) 20 03 06 ok. 320

** - ilo$¢ powstajgca podczas prawidtowej eksploatacji jednego zestawu osadnik — separator o
tacznej obj. 10 m*

Odpady lamp fluorescencyjnych i sodowych powstajg podczas naturalnego zuzycia lamp
oswietleniowych zainstalowanych do oswietlania gtéwnych weztéw drogowych, odpady z
piaskownikow i separatoréw substancji ropopochodnych w instalacjach podczyszczajacych na
zbiornikach retencyjnych, weztach drogowych i na terenie MOP, odpady z czyszczenia ulic
powstang na obszarze MOP, odpady ze studzienek kanalizacyjnych w instalacji kanalizacji
deszczowej.

Poza odpadami kwalifikowanymi jako niebezpieczne, pozostate odpady nie stwarzajg
probleméw przy prawidtowej ich utylizacji tj. sktadowaniu na odpowiednio zabezpieczonych
wysypiskach.

Prawidtowa utylizacja odpaddéw z separatorow substancji ropopochodnych pozostaje w gestii
specjalistycznych firm, ktére zajmujg sie obstuga tych urzadzen. Podobnie jest z odpadami
lamp wytadowczych zawierajacych rte¢ (Swietlowki i lampy sodowe), réwniez zaliczonych do
odpadéw niebezpiecznych. Postepowanie z tym odpadem wymaga spetnienia rygorystycznych
przepisdw dotyczacych ich bezpiecznej utylizaciji.

7.6. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

7.6.1. Faza budowy

Mozna przyja¢, ze budowa obwodnicy wykonywana bedzie etapami. W zwigzku
z tym skupienie i zaangazowanie sprzetu budowlanego wystepowatoby w danym okresie czasu
jedynie na niewielkim obszarze, w miejscu gdzie w danym momencie prowadzone by byty
prace budowlane. Trudno bowiem zaktada¢ aby budowa tak duzego odcinka drogi byta
wykonywana z duzg ilo$cig zaangazowanego sprzetu na catej dtugosci trasy.

W takiej sytuacji na etapie budowy wystapig:
— czasowy wzrost zapylenia
oraz
— emisja spalin z transportu materiatow i maszyn budowlanych.

Emisje ta majg zwykle charakter niezorganizowany i nie sposéb okresli¢ ich na podstawie
analizy ilosciowe;.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne wystepuje lokalne i krotkookresowo - wystepuje
jedynie w miejscach prowadzenia prac budowlanych i zanika w momencie ich zakonczenia. Nie
ma ono wpltywu na stan jakosci powietrza atmosferycznego (dopuszczalne normy odnoszg sie
do okresu roku). Nalezy jednak traktowac je jako ucigzliwos$¢ a jego skutki ogranicza¢ przez
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot, w szczegolnosci przez:

— zraszanie wodg placu budowy (zaleznie od potrzeb),

— przechowywanie cementu w hermetycznych zbiornikach (jesli beton bedzie wytwarzany na
miejscu),

— ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodow
budowy na biegu jatowym,

— uwazne fadowanie materiatow sypkich na samochody (nie sypac¢ na nadkola i inne czesci
pojazdu),

— przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochoddéw transportujgcych materiaty
sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopdw),

— ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

Dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym zanieczyszczenie srodowiska na etapie budowy moga
by¢ utrudnienia w ruchu powodujgce zatory pojazdéw, ktére moga by¢ przyczyng zwiekszonej
emisji zanieczyszczen. Dlatego tez waznym czynnikiem ograniczajagcym szkodliwe
oddziatywanie na etapie budowy jest takze zapewnienie efektywnych dojazdéw na tereny
budowy.
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Generalnie jednak nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania budowy obwodnicy MihAska
Mazowieckiego na jakos¢ powietrza atmosferycznego.

7.6.2. Faza eksploataciji
7.6.2.1. Emisja zanieczyszczen

Sposréd  zanieczyszczen powietrza
samochodowe najbardziej ucigzliwe to:

atmosferycznego emitowanych przez pojazdy

NOy - tlenki azotu, gtownie tlenek NO i dwutlenek NO.. Samochody sg drugim co do ilosci, po
energetyce, zrdédtem emisji tlenkdbw azotu. Bezposrednio po wydaleniu w spalinach
wystepuje gtownie tlenek azotu NO, ktéry tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze
powyzej 1000 °C. Szybki spadek temperatury oraz obecno$¢ tlenu powoduje przemiane do
dwutlenku azotu NO,, Dwutlenek azotu jest gazem aktywnym chemicznie, ulega szybkim
przemianom fotochemicznym i odgrywa zasadniczg role przy powstawaniu smogu
fotochemicznego. Tlenki azotu sg najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami emitowanymi
w trakcie ruchu pojazdéw samochodowych. Zwykle to one decydujg o rozpietosci obszardéw
ponadnormatywnego oddziatywania w poblizu drég,

Weglowodory sg silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym
w zaleznosci od pochodzenia i sktadu ropy naftowej oraz od technologii produkcji paliw.
Wiele z nich jest nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z wystepujacymi w
spalinach tlenkami azotu. W wyniku tych proceséw powstajg ozon, nadtlenki i aldehydy
bedace najbardziej draznigcymi sktadnikami smogu fotochemicznego. Weglowodory
aromatyczne jednopierscieniowe, a zwlaszcza benzen majg silne dziatanie toksyczne.
Weglowodory aromatyczne  wielopierscieniowe, o skondensowanych uktadach
piersciennych, sg uwazane za rakotwércze (np. benzo-a-piren). Weglowodory najczesciej
emitowane sg przez silniki o zaptonie samoczynnym (Diesla) gtéwnie za przyczyng zuzycia
lub rozregulowania aparatow wtryskowych, co powoduje pogorszenie  parametrow
mieszanki paliwowo-powietrznej. Weglowodory traktowane jako mieszanina r6znych
substancji nie sg w Polsce normowane jako catos¢. Normowane sg poszczegdblne zwigzki
oraz weglowodory alifatyczne (bez metanu) i aromatyczne jako mieszanina tych zwigzkéw,
ktore nie sg normowane indywidualnie.

CO - tlenek wegla zwany czadem, w duzych stezeniach silnie toksyczny, bezwonny gaz
powstajacy przy niezupetnym (przy niedoborze tlenu) spalaniu paliw organicznych.
Stosowanie nowoczesnych rozwigzan konstrukcji silnikow i katalizatoréw spalin wydatnie
zmniejsza emisje tlenku wegla. Przyktadowo do oku 2030 przewidywany jest ok. 5 krotny
spadek wartosci wskaznika emisji CO dla samochodéw osobowych, w stosunku do stanu
obecnego.

Sadza czyli wegiel C w formie bezpostaciowej. Powstaje gtéwnie w silnikach wysokopreznych
na skutek zuzycia lub rozregulowania aparatow wtryskowych, co w warunkach niedomiaru
powietrza, wysokiej temperatury i cisnienia powoduje redukcje weglowodoréw do
pierwiastkowego wegla. Sadza jest traktowana jako sktadnik pytu zawieszonego PM10
(frakcji ziaren ponizej 10 ym) i normowana jest jako takie zanieczyszczenie.

Tlenki siarki SO, i SO3; powstajg ze spalenia niewielkich ilosci siarki zawartych gtéwnie w oleju
napedowym. Wedtug EMEP/Corinair zawarto$¢ siarki waha sie w zakresie 0.004%-0.03%
obj. Substancjg normowang jest dwutlenek siarki SO,

Ozon Oj jest zanieczyszczeniem pochodnym powstajagcym podczas przemian zachodzacych w
spalinach w obecnosci Swiatta stonecznego. Ma on duze znaczenie przy powstawaniu
smogu fotochemicznego, gtownie na obszarach wielkich aglomeracji miejskich. Jako gaz
bardzo aktywny chemicznie wchodzi w reakcje z substancjami redukujacymi. Analiza
zawartosci ozonu w powietrzu mozliwa jest jedynie za pomocg metod pomiarowych
prowadzonych systematycznie w dtuzszych okresach czasu.

Zwiazki otowiu - gtdwnie czteroetylek - zaczeto dodawac do benzyn ponad 60 lat temu celem
podwyzszenia tzw. “liczby oktanowej” i wiele milionéw ton otowiu rozproszono na catym
Swiecie do powietrza atmosferycznego, gleby i wod gruntowych. Otéw (jak kazdy metal
ciezki) jest bardzo niebezpieczny dla organizméw zywych, gdyz kumuluje sie w tkance
kostnej, watrobie i w nerkach. Problem emisji otowiu w spalinach to juz rozdziat zamkniety.
W Polsce nie prowadzi sie juz dystrybucji benzyn otowiowych (tak zwanych etylin). W ich
miejsce stosuje sie, uniwersalne benzyny bezotowiowe, dostosowane do starszego typu
pojazdéw, wymagajacych benzyn o wyzszej liczbie oktanowej. W specyfikacii
produkowanych przez PKN "Orlen" benzyn maksymalna zawarto$¢ oftowiu wynosi 0,013
(praktycznie ponizej 0,002 g/l). Wedtug EMEP/CORINAIR zawartos¢ otowiu w benzynach
(dane do roku 2005) nie powinna przekracza¢ 0.003 g/l.

Ponadto samochody moga emitowa¢ do powietrza atmosferycznego sladowe ilosci metali
innych niz otdbw (przede wszystkim kadmu), a takze drobinki pytu ze $cierania materiatdw
hamulcowych i opon. Nalezy pamietac, ze substancje szkodliwe emitowane sg nie tylko przez
uktad wydechowy, ktérego udziat szacuje sie na 65% ogdlnej ilosci. Pozostata ilos¢ gazéw to
szacunkowo: do 20% ze skrzyni korbowej, 9% weglowodoréw odparowanych w gazniku (nie
dotyczy uktadow wtryskowych benzynowych i diesla) i 6% weglowodordéw ze zbiornika paliwa
(brak danych dla paliwa gazowego).

ﬁ il "

DOPRAVOPROJEKT /" W/ R
TEBODIN © Y 5] [TowaRzYSTWO
conmltants & Engineers 00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14
Tebodin SAP-Projekt BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach

autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249




Powierzchnie jezdni moga zalega¢ pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego
I komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i drogg wymywania przez
opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdni moze by¢ takze swiadomie rozsypany przez
stuzby utrzymania ruchu jako srodek przeciwposlizgowy lub stanowi¢ ubytek przewozonych
materiatdw sypkich. Wymienione pyly moga zosta¢ porwane przez powstajace w otoczeniu
pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace nazwe ,wtérnego zapylenia” nie jest
mozliwe do oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej trzeba podkreslic, ze ilos¢
;wtornych” pytéw jest o kilka rzedow wielkosci wieksza od ilosci czastek statych wytwarzanych
w silnikach i innych podzespotach pojazdéw samochodowych. Najskuteczniejszymi metodami
zapobiegania skutkom tego zapylenia sg: zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i
pielegnacje zieleni izolacyjnej w otoczeniu drdg.

Coraz ostrzejsze normy standardéw emisji dla pojazdéw samochodowych w Unii Europejskiej
wymuszajg staty postep technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych a takze
stosowanych paliwach. W efekcie w ciggu ostatnich lat emisja tlenkéw azotu i tlenku wegla
zmniejszyta sie wielokrotnie. Wyeliminowano stosowanie zwigzkow otowiu do zwiekszania liczby
oktanowej benzyn. Stosowanie coraz nowoczesniejszych uktadow wydechowych z katalizatorami
wydatnie zmniejszyto emisje weglowodoréw oraz pytdw zawieszonych w postaci sadzy. Postep w
tej dziedzinie trwa nadal i mozna oczekiwa¢ dalszego zmniejszania emisji zanieczyszczen,
pomimo ciggtego wzrostu ilosci pojazddw samochodowych. W ponizszej tabeli (Tabela )
przedstawiono wyliczone, usrednione wartosci wspotczynnikdw emisji dla pojazdow lekkich
(ponizej 3.5 tony), przy zatozonej sredniej predkosci 110 km/h, oraz pojazddéw ciezarowych, przy
Sredniej predkosci 80 km/h, dla pojazddéw spetniajacych wymogi norm emisji wedtug dyrektyw:
98/69/EC - Stadium 2005 i 1999/96/EC Step Il (samochody na obecnie wchodzace na rynek
samochodowy, tak zwana klasa EURO IV). W wyliczeniu przyjeto, ze 50% samochoddw
osobowych ma naped benzynowy, za$ 50% naped Diesel'a i ze wszystkie pojazdy wyposazone
sg w katalizator spalin..

Dla stanu istniejgcego przyjeto wspotczynniki emisji (przyjmujac predkosé ruchu 70 km/h) dla
pojazddéw spetniajacych wymogi dyrektyw 94/12/EC i 91/542/ECC Step Il (EURO-II). Wyliczenia
wykonano na podstawie materiatéw zrédtowych EMEP/CORINAIR, 2007

Tabela 33. Wspotczynniki emisji

Etap Standard emisji | Katego Wspobtczynniki emisji g/km/pojazd
predkos¢ ruchu ra NO, co Benzen |PM;;  |SO,

Istniejacy | 94/12/EC i 91/542/ECC | Lekkie |0.3896 |0.3199 |0.00114 |0.0235 |0.00255
Step Il (EURO-Il) — 70

2008 km/h Ciezkie |2.8639 |0.8288 |0.00039 |0.1365 |0.01940

Docel 98/69/EC stage 2005 i||ekkie [0.3217 |0.8679 |0.00038 [0.02751 |0.00349

ocelowy | 999/96/EC step Il - EURO

2025 'V (lekkie-110 km/h i ciezkie | e siie [1.2671 |0.3615 |0.00017 |0.01608 |0.01922
-80 km/h)

Wariant 0* |98/69/EC stage 2005 i|Lekkie |0.2123 |0.1780 |0.00036 [0.00976 |0.00255
1999/96/EC step Il - EURO

2025 IV — 70 km/h Ciezkie [1.3093 [0.3856 [0.00019 [0.01768 [0.01840

7.6.2.2. Natezenie ruchu przyjmowane do obliczen zanieczyszczenia powietrza - stan
istniejacy i prognoza

Jednym z gtébwnych czynnikbw decydujgcych o oddziatywaniu drogi na jako$¢ powietrza
atmosferycznego jest natezenie ruchu. Ruch pojazdéw na drogach podlega cyklicznym
dobowym zmianom charakterystycznym dla danego odcinka drogi. Koniecznosc¢ obliczenia
stezen Sredniorocznych oraz czestosci przekroczen z ciggu stezen 1-godzinnych, emitowanych
substancji wymaga znajomos$ci czasowych zmian ruchu pojazdéw i zwigzanej z ruchem
zmiennej emisiji.

Przyjmuje sie, ze natezenie ruchu w nocy stanowi 13% a w dzien 87% natezenia
Sredniodobowego.

W zwigzku z ciggtym wzrostem natezenia ruchu samochodowego obserwuje sie sptaszczenie
krzywej natezenia ruchu w ciggu dnia. Natezenia w okresie szczytowym wystepujq lecz nie sg
tak dominujgce jak dla tras o ruchu lokalnym. Jest to typowe zjawisko na trasach przelotowych,
w ktorych mozna wyrdzni¢ dwa podstawowe podokresy, o w miare statym natezeniu ruchu:
dzienny i nocny. Przez okreslenie "dzienny" i "nocny" nalezy w tym przypadku rozumie¢ pory
doby zwigzane z naturalng aktywnoscig spoteczna: pierwsza 16 godzin (6%°-22%), druga 8
godzin (22%°-6%).

Analizowana droga bedzie miata takze znaczenie tranzytowe. Dlatego tez przewiduje sie
znaczacy udziat ruchu pojazdéw ciezkich. Przewiduje sie, ze w ciggu dnia 15% strumienia
pojazdow stanowic¢ beda pojazdy ciezkie, zas w nocy ich udziat bedzie wiekszy i bedzie wynosit
30%.

Aby przyporzadkowaé emisje danym meteorologicznym (tutaj dzien i noc to w skali roku dwa
rowne okresy po 12 godzin), wyrdzniono trzy podokresy o czasie trwania wzgledem okresu:

T =1; To1 = 0.3333; T2 = 0. 6667
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e Natezenia ruchu,
e Struktura potoku ruchu.

W rozdziale 3.6 opisano wyniki pomiaréw ruchu (Generalny Pomiar Ruchu), jak tez prognozy
oparte na tym pomiarze.

7.6.2.3. Normy jakosci powietrza

Bezposrednio w poblizu projektowanej inwestycji nie ma obszaréw parkéw narodowych ani
obszaréw ochrony uzdrowiskowej. W zwigzku z tym wartosci odniesienia rozpatrywanych
substancji okresla Zatacznik nr 1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r
(Dz.U. nr 01/2003, poz. 12)

Tabela 34 Wartosci dopuszczalne stezen

Wartosci odniesienia w pg/m® usrednione dla
Nazwa substancii okresu
1 - godziny ( Dy) roku ( D,)

Dwutlenek azotu 200 40,/30y,

Tlenek wegla 30000 -

Benzen 30 5

Pyt zawieszony PM;, 280 40
Dwutlenek siarki 350 20

a) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, )
p) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong roslin (wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6
czerwca 2002 Dz. U. nr 87, poz. 796) .

7.6.2.4. Zanieczyszczenie decydujace o zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania

Wskaznikiem dobrze charakteryzujacym poziom oddziatywania emitowanego zanieczyszczenia
w powietrzu atmosferycznym jest stosunek emisji jednostkowej tej substancji do dopuszczalnej
wielkosci poziomu odniesienia. Poréwnanie dla typowych zanieczyszczen uwalnianych w
trakcie ruchu pojazdéw samochodowych przedstawiono w ponizszej tabeli. Jako emisje Ej
przyjeto taczng wartos¢ wskaznika emisji EURO-IV dla pojazddéw lekkich i ciezkich z tabeli 34.

Tabela 35. Emisja jednostkowa E; (facznie) w odniesieniu do wartos$ci dopuszczalnej D;.

Nazwa E; D,
_ _ . 1000*E/D
zanieczyszczenia g/(km-pojazd) ug/m®
ditlenek azotu 1.7126 200 8.563
tlenek wegla 1.5690 30000 0.052

benzen 0.00065 30 0.022
pyt PMy, 0.05126 280 0.183
ditlenek siarki 0.02564 280 0.092

Jak widag, iloraz EjyDa przyjmuje najwieksze wartosci dla tlenkéw azotu, ktére w obliczeniach
reprezentowane sa przez dwutlenek azotu NO,. W praktyce oznacza to, ze jezeli wystgpi
ponadnormatywne oddziatywanie zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drogi, w sensie
przekraczania wartosci odniesienia, to przekroczenie takie bedzie miato najwiekszy zasieg
wiasnie dla dwutlenku azotu. Dla drugiego w tym rankingu zanieczyszczenia, pytu PM;o,
omawiany wspofczynnik Ej/Da ma ponad 47-krotnie mniejsza warto$¢. Oznacza to, ze
oddziatywanie pozostatych zanieczyszczen, w stosunku do dwutlenkiem azotu, jest znikome i
nie stanowi o jakosci powietrza atmosferycznego.

7.6.2.5. Modelowe obliczenia zanieczyszczen atmosfery

Zgodnie z obowigzujgcg w Polsce Ustawg z dnia 27.04.2001 "Prawo ochrony srodowiska” (Dz.
U. nr 62, poz.627), z pdzniejszymi zmianami, aby obliczy¢é zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego nalezy korzysta¢ z metodyki referencyjnej podanej w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w
powietrzu (Dz. U. z 01/03, poz. 12, Zatacznik nr 4). Wedtug tej metodyki, stezenie usrednione
w okresie roku wraz z ttem, okreslonym przez odpowiedniego dla danego terenu
wojewoOdzkiego inspektora ochrony Srodowiska, jako aktualny stan jakosci powietrza
atmosferycznego, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego poziomu odniesienia w sposéb
bezwarunkowy, zas stezenie 1-godzinne moze by¢ dowolnie duze ale nie moze przekraczaé
poziomu odniesienia dla 1 godziny czesciej niz przez 0,2% (0.274% dla SO,) czasu w roku. Jest
to rbwnowazne z warunkiem, w ktérym percentyl 99,8 (99.726 dla SO,) stezenia nie moze byé
wiekszy od wartosci odniesienia dla 1 godziny, podanej w zataczniku 1 (dla terenu kraju) tego
samego rozporzadzenia.

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego bazujg na meteorologicznych
statystykach czestosci wystepowania wiatru z poszczegdlnych kierunkéw geograficznych z
podziatem na predkosci co 1 m/s i sze$¢ standw réwnowagi termo-dynamicznej atmosfery (od
rownowagi silnie chwiejnej do silnie statej), zwana potocznie “r6zami wiatrow”.

Jako dane wyjsciowe przyjeto catoroczng “réze” dla stacji Warszawa za lata 1966-1995,
podang przez IMiGW. Jednak tego typu réza wiatrow nie uwzglednia podziatu na obserwacje
dzienne i nocne.

Zgodnie z klasyfikacjg standéw réwnowagi Pasquille’a, obowigzujaca w/w metodyce, sytuacje
rownowagi chwiejnej (nr 1, 2 i 3), zwigzanej z insolacjg, moga wystepowac tylko w porze
dziennej, za$ sytuacje stagnacyjne takie jak stata (nr 5) i inwersja (nr 6), tylko w porze nocnej.
W zwigzku z tym dokonano rozbicia catorocznej ,r6zy” wyjsciowej na dwie: dzienng i nocna,
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przenoszac do pierwszej czestosci dla réwnowag chwiejnych, do drugiej zas czestosci dla
rownowag stagnacyjnych. Obserwacje dla stanéw réwnowagi obojetnej (stan nr 4) rozrzucono
po réwno pomiedzy oba zbiory.

Podziat danych meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie
wiarygodnego obliczenia stezeh zanieczyszczen, poniewaz maksymalne wartosci obcigzenia
ruchu i zwigzane z tym wysokie emisje wystepuja w porze dziennej, przy korzystniejszych
warunkach rozpraszania zanieczyszczen. Natomiast w porze nocnej, gdy wystepujg
niekorzystne warunki rbwnowagi statej lub inwersji, ruch pojazdéw i zwigzane z nim emisje sg
wielokrotnie nizsze. Tabele réz wiatrow zamieszczono w zatgcznikach z archiwalnymi danymi
zrodtowymi.

Dla stanu docelowego eksploatacji autostradowej obwodnicy Minska na rok 2025, obliczenia
wykonano dla trzech obszar6w analizowanego ukfadu komunikacyjnego zwigzanych z
funkcjonowaniem weztéw komunikacyjnych: Aryndw, Lotnisko i Ryczotek. Obliczenia wykonano
w weztach siatek obliczeniowych obejmujacych fragment gtéwnego odcinka autostrady oraz
tacznic wezta.

W celach poréwnawczych analizy sytuacji stanu istniejacego, stanu po realizacji inwestycji oraz
wariantu ,zero” (po zaniechaniu realizacji inwestycji)

Pomimo tego, Zze dlugos¢ analizowanego odcinka planowanej obwodnicy Minska
Mazowieckiego, w kierunku wschéd - zachdd przyblizeniu wynosi 20 km, mozna zatozy¢, ze
warunki klimatyczne, w tym wiatrowe, sg takie same dla catego omawianego odcinka
obwodnicy oraz dla innych drég zwigzanego uktadu komunikacyjnego, w tym istniejacego
odcinka drogi nr 2, przechodzacego przez miasto Minsk. Uwzgledniajac powyzsze, obliczenia
wykonano w wybranych przekrojach poprzecznych usytuowanych na odcinkach drég o statym
natezeniu ruchu pomiedzy rondami i weztami. Kazdy z przekrojow to 61 punktdéw
obliczeniowych na odcinku prostej prostopadtej do drogi. Punkt srodkowy usytuowany jest
bezposrednio nad srodkiem osi drogi a po 30 punkéw rozmieszczonych jest co 5 metrow w
obie strony od s$rodka. Rozktad stezenia w punktach przekroju poprzecznego bedzie
reprezentatywny dla catego odcinka o statym natezeniu ruchu.

Obliczenia wykonano w nastepujacych przekrojach poprzecznych:

— przekroj | - Zakret - Choszczédwka, KM 520+560
o stan istniejacy,
o prognoza - stan docelowoy,
o wariant "0",

— przekroj IV - Choszczowka - Minsk Mazowiecki (przejscie), KM 513+050,
o stan istniejacy,
o prognoza — z uwzglednieniem realizacji inwestycji,
o wariant "0",

Obliczenia wykonano za pomocg autorskiego program ZANAT 6.0, do modelowania poziomoéw
substancji w powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna wg Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dn. 5.12.02, Dz.U. 01/03, poz. 12,.

7.6.2.6. Prezentacja wynikow badan modelowych

Arkusze kontrolne danych do obliczen i tabulogramy wynikoéw dla stanu istniejacego, ro i
prognozy na 2025 rok zamieszczono w materiatach archiwalnych i w zatagczniku do niniejszego
raportu.

Ponizej przedstawiono prezentacje graficzng wynikow. Wszystkie wyniki dotycza dwutlenku
azotu, zanieczyszczenia okreslajgcego maksymalne oddziatywanie drogi na stan powietrza
atmosferycznego, w stosunku do oddziatywania innych zanieczyszczen. Normy jakosci
powietrza atmosferycznego dla dwutlenku azotu wynosza: czesto$¢ dopuszczalna przekroczen
poziomu Dy = 200 pug/m® P(D4) = 0.2%, dopuszczalne $rednioroczne stezenie z ttem D, = 40
ng/m®. Centralny punkt przekroju poprzecznego (150 m) znajduje sie bezposrednio nad
Srodkiem szosy lub srodkiem uktadu dwéch drég.

Nalezy podkresli¢, iz zaprezentowane przekroje sa reprezentatywne dla poszczegolnych
odcinkéw projektowanej drogi.
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Stan istniejacy - rok 2008

[ug/m3] [ug/ms ]
40,00 40.00
2000 20. 00
000 10.00
0.00
0.00 0.0 50. 0 100.0 150.0 200.0 250.0 300.0 d[m]

0.0 30.0 60.0 90.0 120.0 150.0 180.0 210.0 240.0 270.0 300.0 d[m]
949.0 348.0 546.9 345.9 $44.8 343.8 S42.7 341.7 340.0 339.6 338.9 x[m]
151.0 181.0 211.0 240.9 270.9 300.9 330.9 560.9 390.9 420.8 450.8 y[m]

959.0 979.3 999.7 1020. 0 1040. S 1000. 7 1081.0 x[m]
-12.0 33.7 79.4 125.0 170.7 216.4 262.1 y[m]

rys. nr 31 Stan istniejqcy, stezenie Srednioroczne 7 ttem NO2. Przekroj IV (KM 513+050). Przejscie
przez Minsk Mazowiecki, na zachod od miasta. Oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochroneg
roslin do 50 metrow od osi jezdni, na potnoc.

rys. nr 30. Stan istniejqcy, stezenie srednioroczne z ttem NO?2. Przekroj I (KM 520+560) na zachod od
Choszczowki. Oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochrone roslin do 30 m od osi drogi, na

potnoc.
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Etap docelowy eksploataciji - prognoza 2025 r

[ug/m3] .
40.00 1500.0 ;
1400.0
1300.0
50.00 - \\ 1200.0
d@/ —_— _
1100.0
1000.0
20.00
900.0
800.0
10.00 700.0
600.0 —
500.0 < gf‘i'\ (|
U0 £00.0 M
0.0 20.0 100.0 150.0 200.0 250.0 300.0 d[m] “ |
549.0 S47.3 S5435.9 545.8 542.0 540. 3 336.9 x[m] 300.0 | m
191.0 201.0 200.9 $00.9 $90.9 400.8 490.8 y[m] 1300.01400.01500.01600.01700.01800. 01900. 02000. 02100.02200.02500. 02400. 0
Wezel Aryn w - skrzyzowanie z DK-50. NO2-stezenie sredniorocane z tlem
rys. nr 32 Prognoza 2025 rok, stezenie srednioroczne 7 ttem NO2. Przekroj I (KM 520+560) na zachod

od Choszczowki. Oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochrone roslin do 20 m od osi drogi,

na pétnoc. rys. nr 33. Prognoza 2025 rok, stezenie Srednioroczne z ttem NO.. Otoczenie Wezta Arynow.
Niewielkie oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochrone roslin na obszarze pasa
drogowego i fgcznic. Warto$é maksymalna stezenia $redniorocznego Sm= 31.794ug/m®> w
punkcie X = 1750 m, Y = 1250 m. Dopuszczalne stezenie Srednioroczne ze wzgledu na
ochrone roslin Ds; = 30 ug/m° i Daz = 40 ug/m® ze wzgledu na zdrowie ludzi.
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1950.0
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1450.0 M
8900.09000.09100.09200. 09300 09400 09500. 09600.09700. 09800 09900. AO000. 00100 00200. 003000

Wezel Lotnisko. NO2-stezenite srednioroczne z tlem

rys. nr 34. Prognoza 2025 rok, stezenie srednioroczne z ttem NO.. Otoczenie Wezta Lotnisko.
Niewielkie oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochrone ro$lin na obszarze pasa
drogowego i tacznic. Warto$é maksymalna stezenia $redniorocznego Sp= 30.129ug/m°> w
punkcie X = 9700 m, Y = 1750 m. Dopuszczalne stezenie Srednioroczne ze wzgledu na
ochrone ro$lin Ds; = 30 ug/m® i Dap = 40 ug/m® ze wzgledu na zdrowie ludzi.

600.0

200.0

400.0

300.0

200.0

100.0 |

-100.0

-200.0 M
17300, 07400. 07500, 07600 07700. 07800. 07900 08000. 08100, 08200. 08300 08400 08500. 0

Wezel Ryczolek. NO2-stezenie srednioroczne z tlem

rys. nr 35. Prognoza 2025 rok, stezenie srednioroczne z ttem NOZ2. Otoczenie Wezta Lotnisko.
Niewielkie oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochrone ro$lin na obszarze pasa
drogowego i tacznic. Wartos¢ maksymalna stezenia $redniorocznego S,= 30.819ug/m® w
punkcie X = 17850 m, Y = 200 m. Dopuszczalne stezenie Srednioroczne ze wzgledu na
ochrone ro$lin Ds; = 30 ug/m° i Da2 = 40 ug/m® ze wzgledu na zdrowie ludzi.
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Wariant "zero" bez realizacji inwestycii, - prognoza 2025 r.

[ug/m3 ] [ug/m3]
40.00 40.00
30.00 — 30.00 —
20.00 2000
10. 00 10.00
0.00 000
0.0 o0 0 100.0 0.0 200.0 250.0  500.0 dfm] 0.0 50. 0 100. 0 150. 0 200.0  250.0 300.0 d[m]
$49.0 7.8 .o 9488 542,00 S40.5 3385 x[m] 950.0  979.3  999.7  1020.0  1040.3  1060.7  1081.0 x[m]
151.0 201.0 250.9 300.9 350.9 400.8 450.8 y[m] _12.0 33 7 79 4 125 0 1707 216 4 262.1 y[m]
rys. nr 36. Prognoza 2025 r. Watriant "0", stezenie Srednioroczne z ttem. Przekroj I (KM 520+560). ) na
zachod od Choszczowki Oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu na ochrone roslin do 25 metrow
od osi jezdni, na potnoc.

rys. nr 37. Prognoza 2025 r. Watriant "0", steZenie srednioroczne 7 ttem. . Przekroj IV (KM 513+050)

Przejscie przez Minsk Mazowiecki, na zachod od miasta. Oddziatywanie ponadnormatywne ze wzgledu
na ochrone roslin do 30 m na potnoc, liczqc od Srodka drogi.
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7.6.2.7. Ocena uzyskanych wynikow

Dla celéw prognozy na lata 2025 przyjeto wspétczynniki emisji dla pojazddw lekkich (ponizej 3.5
tony), przy predkosci 110 km/h, oraz pojazdow ciezarowych, przy predkosci 80 km/h,
spetniajgcych wymogi norm emisji wedtug dyrektyw: 98/69/EC Stage 2005 i 1999/96/EC Step Il
(samochody na obecnie wchodzace na rynek samochodowy, tak zwana klasa EURO 1V).

Przeprowadzona analiza obliczeniowa wykazata, ze w etapie docelowym eksploataciji
(prognoza 2025 rok) oddziatywanie planowanej obwodnicy Minska Mazowieckiego na stan
jakosci powietrza atmosferycznego bedzie niewielkie.

Najsilniej oddziatujgcym zanieczyszczeniem, w odniesieniu do norm jakosci powietrza, jest
ditlenek azotu. W Zzadnym analizowanym przypadku nie stwierdza sie mozliwosci
przekraczania norm jakosci powietrza ze wzgledu na zdrowie ludzi (D, = 40 ug/m®) ani tez
jakichkolwiek przekroczen poziomu odniesienia Dy = 200 upg/m® (zerowa czesto$é
przekroczen). Stwierdza sie natomiast wystepowanie niewielkich przekroczen dopuszczalnego
stezenia NO, ze wzgledu na ochrone roslin (Da = 30 pg/m®). Maksymalna wartos$é¢ tego
stezenia nie przekracza w zadnym przypadku 32 pg/ms. Przekraczanie normy jest skutkiem
stosunkowo wysokiego poziomu tta stezenia ditlenku azotu Ra = 26 pg/m°. Jednak
oddziatywanie w tym przypadku emisji NO- jest niewielkie.

Najwieksze oddziatywanie pod tym wzgledem wystepuje w zachodniej czesci obwodnicy od
rejonu Choszczédwki do Wezta Arynow. Uwarunkowane jest to prognozowang wielkoscig
natezenia ruchu. Duzy strumieh pojazdéw samochodowych na odcinku od Zakretu do
Choszczdéwki rozdziela sie na obwodnice i dojazd do Mihska Mazowieckiego. Natezenia ruchu
w tym rejonie sg na tyle duze, ze na skutek wysokiej wartosci tta stezenia NO, Ze na tych
odcinkach moga wystepowac niewielkie przekroczenia, dopuszczalnego stezenia ze wzgledu
na ochrone roslin. Przekroczenia te bedg wystepowac jedynie w obrebie pasa drogowego i
tacznic wezta Aryndw. Na wezle Aryndw czes$¢ strumienia pojazdow rozdziela sie na drogi
lokalne oraz dojazd do Minska, co w efekcie powoduje zmniejszenie strumienia ruchu na
obwodnicy w strone Ryczotka, na tyle duze, ze na tym odcinku nie wystepuje juz przekraczanie
norm jako$ci powietrza atmosferycznego.

Dla porownania oddziatywania planowanej obwodnicy wykonano obliczenia dla stanu
istniejacego. Obliczenia wykonano w punktach dwoch przekrojéw poprzecznych | i IV
usytuowanych na drodze nr 2 od strony miejscowosci Zakret i w rejonie przejscia przez Minsk
Mazowiecki. Do wyliczenia emisji przyjeto wspdtczynniki emisji (przyjmujac predkosé ruchu 70
km/h) dla pojazddw spetniajgcych wymogi dyrektyw: 94/12/EC i 91/542/ECC Step Il (EURO-II)

Dane zaczerpnieto na podstawie materiatéw zrédtowych EMEP/CORINAIR, 2007. Pomimo duzo
mniejszych natezen ruchu w stanie istniejacym i mniejszej predkosci ruchu, oddziatywanie drdg
na stan powietrza atmosferycznego byto poréwnywalne a nawet wieksze od prognozowanych.
Wynika to z zastosowanych wskaznikéw emisji (hormy EURO li i EURO [V), ktére uwzgledniajg
wptyw postepu technologicznego w jednostkach napedowych pojazdéw samochodowych w
zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen.

Wariant 0 (zero)

Dla okreslenia oceny skutkbw zaniechania budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego
| pozostawienie uktadu komunikacyjnego w stanie istniejacym wykonano obliczenia wariantu "0",
dla okresu prognozy na rok 2025. Obliczenia wykonano w punktach przekroju poprzecznego | i
IV usytuowanego na drodze nr 2 w rejonie na zachdéd od Choszczdwki oraz przejécia przez
Minsk Mazowiecki. Na podstawie obliczen stwierdzono, ze pozostawienie analizowanego
uktadu komunikacyjnego w stanie istniejacym nie miatoby wiekszego wptywu na stan
oddziatywania emisji zanieczyszczen na powietrze atmosferyczne w samym Minsku
Mazowieckim. Zasieg ponadnormatywnego oddziatywania drogi na stan powietrza wynositby
maksymalnie 30 metrédw po stronie pdtnocnej drogi, liczac od osi jedni. Wynika to z faktu, ze
pomimo wiekszych natezen ruchu w horyzoncie czasowym prognozy 2025 roku zatozono
mniejszg predkos¢ ruchu (70 km/h). Zatem wzrost natezenia ruchu byt kompensowany przez
zmniejszone wartosci wskaznikéw emisji (w obu przypadkach prognozy etapu docelowego i
wariantu ,0” zastosowano norme EURO IV wyliczajac wskazniki emisji dla réznych
prognozowanych predkosci), ktdre uwzgledniajg wptyw postepu technologicznego w jednostkach
napedowych pojazdéw samochodowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen.

Jak wykazano wczedniej oddziatywanie innych zanieczyszczehh komunikacyjnych
w poréwnaniu z dwutlenkiem azotu jest znikome i ma Zzadnego wptywu na stan jakosci
powietrza atmosferycznego

7.7. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
WARUNKI WIBROAKUSTYCZNE OTOCZENIA

7.7.1. Wymagania odnosnie hatasu wynikajace z aktualnych przepiséw prawnych

Wartosci dopuszczalnych poziomoéw dzwieku (rownowaznych, oznaczanych Laeg) W
srodowisku, zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej sprecyzowane sg w tablicy - zatgczniku nr 1
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826).

Poziomy te odnosza sie do terenébw wymagajacych ochrony przed hatasem.

7.7.2. Kryteria oceny hatasu przyjete w niniejszej ocenie.
W niniejszej ocenie przyjeto nastepujacy zestaw poziomow:

LAeq,D =60 dB oraz

Lpoq = 50 dB

Dotrzymanie tych wartodci gwarantuje nie tylko zapewnienie wymagan ochrony srodowiska
przed hatasem, lecz takze komfortu akustycznego w pomieszczeniach budynkéw
sgsiadujgcych z projektowang trasa, okreslonego obowigzujgca norma PN-87/B-02151.02, a
tym samym spetnienie warunku dotyczacego ochrony uzasadnionych intereséw oséb trzecich.
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Tabela 36 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy Zrodet
hatasu, 7z wytqczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami
Luegp i@ Lacgn, ktore to wskazniki majq zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkow korzystania ze

srodowiska, w odniesieniu do jednej doby
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
pozostate obiekty
drogi lub linie kolejowe | j gzjatalnos¢ bedaca zrodiem
hatasu
I-Aeq D
przedziat Laegn
Lp. Rodzaj terenu Laeqo Laegn czasu przedziat
przedziat przedziat odr’||eS|eg|a d czasu
czasu czasu rowny o odniesienia
o . najmniej rowny
OdI:(I’)?NSII‘eana Od':éev;:ima korzystnym 1 najmniej
. . godzinom korzystnej
16 godzinom | 8 godzinom dnia kolejno godzinie
po sobie nocy
nastepujacym
1 2 3 4 5 6
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40
> a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach 55 50 50 40
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowe;
¢) Tereny rekracyjno-
wypoczynkowe 60 50 55 45
d) Tereny mieszkaniowo -
ustugowe
4 a) Tereny w strefie sSrodmiejskiej
miast powyzej 100 tys.
mieszkancow 65 55 55 45

7.7.3. Zagrozenie hatasem w fazie budowy

W trakcie budowy trasy wystgpig w analizowanym rejonie okresowe oddziatywania akustyczne
i wibracje spowodowane pracg ciezkiego sprzetu i pojazdow transportujgcych materiaty i
surowce. Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych i drogowych wynosi w zaleznosci od
przeznaczenia i typu 75-110 dB. Uciazliwos¢ akustyczna zalezna jest od oddalenia od placu
budowy oraz od czasu pracy poszczegoélnych urzgdzenh. Zasieg emisji hatasu na podstawie
szacunkowych wyliczen mozna okresli¢ na okoto 250 od $rodka ciezkosci realizaciji trasy.

Zaleca sie wykonywanie hatasliwych prac w porze dziennej.

7.7.4. Zagrozenie halasem w fazie eksploataciji
7.7.4.1. Zalozenia do realizacji oceny
Podstawowe zatozenia wykonania oceny mozna sformutowaé nastepujgco:

1. Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz oszacowano przebieg
izofony 60 dB dla pory dziennej i 50 dB dla pory nocnej. Punkty obserwacji zostaty
zlokalizowane przy zabudowie mieszkalnej w odlegtosci 1m od elewacji na wysokos$ci 4m.

2. Obliczenia przeprowadzono programem Cadna A, wersja 3.2 firmy DataAkustic.
Wykorzystywana wersja oprogramowania zawiera moduty do obliczen m.in. hatasu
drogowego wedtug =zalecanego przez Unie Europejskg w Dyrektywie 49/UE/2002
standardu NMPB. Program ten bazuje na algorytmie opisanym w normie 9613-2 Akustyka
— Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej — Ogdlna metoda
obliczania. Algorytm ten jest w petni zgodny z wymaganiami Dyrektywy nr 2002/49/UE w
sprawie oceny i zarzgdzania hatasem w Srodowisku dotyczacymi metod obliczeniowych
oraz z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem. (Dz. U.03.35.308 z dnia 28 lutego 2003 r.)

3. Oceny realizowano dla przebiegu obwodnicy, stosujac cezure czasowg roku 2025 i wariant
maksimum natezen ruchu.

4. Oceny wykonano okreslajac zasiegi rozprzestrzeniania sie hatasu w przestrzeni otwartej
dla poziomow rownowaznych:

— 60 dB dla pory dziennej,
— 50 dB dla pory nocnej.
5. Przyjeto standardowg wysokos¢ oceny, réwng 4 m nad powierzchnig ziemi.

6. Zatozono, iz pofatdowanie terenu w rozpatrywanym rejonie jest tak mate, iz mozna przyjaé
teren za ptaski.

7. Wzieto pod uwage rzeczywiste zagospodarowanie terenu.
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8. Do obliczen symulacyjnych wykorzystano projektowang niwelete trasy..

7.7.4.2. Parametry ruchu przyjete do obliczen akustycznych

Do obliczen przyjeto wariant ruchowy (wariant maksimum, oszacowany zgodnie z zatozeniami
z rozdziatu 3.6.4

7.7.4.3. Wyniki analiz

W wyniku badarn modelowych okreslono zasiegi hatasu w porze dziennej oraz w porze nocnej.
Zasiegi te naniesiono na mapy (patrz zatgcznik mapowy).

Obliczono takze zasiegi dla wariantu ,,0” tzn. z zatozeniem braku budowy autostrady.

Zasiegi hatasu dla przejscia drogi nr 2 przez Minsk Mazowiecki oszacowano na (wariant 0):

- 0ok. 165 m w porze dziennej oraz ok. 280 m w porze nocnej dla roku 2025 po
uruchomieniu autostrady,

- ok. 180 m w porze dziennej oraz ok. 400 m w porze nocnej dla wariantu ,,0”.

Oczywiscie zasiegi te majg znaczenie symboliczne, poniewaz w strukturze zabudowy miasta
nie hatas tak daleko siega¢ nie bedzie. Jednakze bardziej precyzyjne dane na ten temat mozna
by uzyska¢ wykonujac szczeg6towg mape akustyczna obszaru.

7.7.4.4. Lokalizacja punktow obliczeniowych

Lokalizacje punktow obliczeniowych oceny stanu klimatu akustycznego pokazano na
fragmentach schematycznych map, zamieszczonych na ponizszych rysunkach.
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520+400 do km 541+249

7.7.4.5. Kllimatt akustl¥czny — wariant docelowy rok 2025 bez zastosowania ekranow 20 158 55.8 526 i 26
akustycznyc
Y y ' _ _ o ) _ 23 142 56.7 53.6 - 3.6
Dla sprawdzenia zakresu oddziatywania analizowanej inwestycji na klimat akustyczny o4 161 554 524 ] o4
otoczenia dokonano badan pozioméw hatasu emitowanego przez analizowang droge na ' ' '
podstawie podanych natezen ruchu. 25 206 55.4 51.6 - 1.6
Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach odbioru usytuowanych przy zabudowie 26 203 53.9 50.2 - 0.2
mieszkalnej. 27 235 54.0 50.1 - 0.1
Przewidywane poziomy dzwieku w punktach obserwacji zaprezentowano w tabeli ponizej. o8 215 535 497 i i
Tabela 37 Wyniki obliczeh w punktach - wariant docelowy rok 2025- bez srodkéw ochrony 29 203 54.1 50.3 . 0.3
Przekroczenie Przekroczenie 30 188 51.3 47.2 - -
Identyfikacja | Odlegtos¢ | Poziom dzwieku | Poziom dzwieku | dopuszczalnego | dopuszczalnego
punktu od zrodta w porze W porze nocne;j poziomu poziomu 31 171 5.4 1.4 - 1.4
pomiarowego [m] dziennej [dB] [dB] dzwigku w porze | dzwieku w porze 32 164 51.8 47.7 - -
dziennej [dB] nocnej [dB] 33 150 5o 479
1 150 58.2 54.9 - 4.9 o 104 . '8 47'8
2 149 59.9 56.6 - 6.6 o g 52'5 48'6
3 170 58.1 54.8 - 4.8 o o2 52'2 48'0
4 148 58.5 55.3 - 5.3 . 0 45'6 " '6
5 126 58.9 55.6 - 5.6 a8 i 52'6 48'5
6 9 59.1 55.9 - 5.9 : : - -
39 39 54.9 50.6 - 0.6
7 72 63.7 60.6 3.7 10.6 40 i c0. 464
8 56 62.0 59.0 2.0 9.0 " 28 54'1 49'6
9 45 64.5 61.6 4.5 11.6 i o 57'2 52'3 23
10 68 57.9 53.8 - 3.8 : : - :
y 5 75 c3.4 a4 43 11 60.2 55.2 0.2 5.2
i " 54'1 49'9 ' 44 21 65.0 59.8 5.0 9.8
3 40 53'6 49'5 45 9 66.2 61.1 6.2 11.1
' ' 46 28 63.0 58.1 3.0 8.1
14 121 61.1 57.0 1.1 7.0 e 0 608 . 2 s
15 150 56.7 52.6 - 2.6 ' ' ' '
48 28 62.7 57.7 2.7 7.7
16 121 60.3 56.2 0.3 6.2 4 5 o6 517 "
17 79 61.4 58.5 1.4 8.5 o0 " 56'8 52'4 2'4
18 98 59.0 56.2 - 6.2 : : - :
9 114 - o5 5 55 51 12 67.8 62.6 7.8 12.6
' ) ' 52 62 65.4 61.3 5.4 11.3
20 114 57.8 54.8 - 4.8
53 92 61.6 57.5 1.6 7.5
21 136 55.0 51.8 - 1.8
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E5 km 520+870 — km 521+190 7 ekran b/z
. . E6 km 521+850 — km 522+482,5 6 ekran wydtuzony
i ’ E7 | km 523+000 — km 523+610 5 ekran b/z
g g E8 km 0+072 — km 0+234 5 ekran b/z
E9 km 0+220 — km 524+380 6 ekran wydtuzony
E10 | km 0+096,7 — km 524+150 5 ekran b/z
E11 km 216+359 — km 216+480 5 ekran b/z
% % E12 km 216+484 — km 216+585 5 ekran b/z
_ Pora nocna- rok 2025, wariant z ekranami akustycznymi E13 km 216+575 - km 216+ 752 5 ekran b/z
=1 Zasieg izofony
rs % Tereny lesne S ]
’ 2 o = E14 | km 216+359 — km 216+520 5 ekran b/z
Ekrany akustyczne = Z ggg :2
- Punkt pomiarowy = Z ;gg :2 E15 km 216+525 - km 216587 5 ekl’an b/Z
7547000 7548000 7549000 7550000 7551000 Arkusz 3 = Z ggg :g .
: ‘ ‘ ‘ : ' E16 km 216+593 —km 216+886 5 ekran wydtuzony
E17 km 524+405 — km 525+100 7 ekran wydtuzony
Rys. 51
E18 km 217+174 — km 217+250 5 ekran nowy
7.7.4.6. Lokalizacja ekranéw akustycznych: E19 | km 217+260 — km 217+305 S ekran nowy
Lokalizacje proponowanych ekranow akustycznych pokazano na mapach. Natomiast w E20 | km 0+043 — km 0+309 5 ekran nowy
ponizszej tabeli zestawiono rodzaje i dtugosci ekrandw.
. P , - K
Tabela 38. Zestawienie ekranow akustycznych (zgodne z projektem budowlanym) E21 km 0+118 — km 0+155 ° oATan nowy
E22 km 0+087 —km 0+113 5 ekran nowy
iﬁ’r';‘,’,‘l’l’ Wysokos¢ ekranu E23 | km 0+157 —km 0+188 5 ekran nowy
Lokalizacja ekranu wm Uwagi
E24 km 0+87 —km 0+144 5 ekran nowy
E1 km 512+060 — km 512+136 6 ekran nowy
E25 km 533+900 — km 534+700 5 ekran b/z
E2 km 512+176 —km 512+444 6 ekran wydtuzony
E26 km 539+400 — km 539+490 5 ekran nowy
E3 km 512+448 — km 521+200 6 ekran b/z
E27 km 539+510 — km 539+900 5 ekran nowy
E4 km 512+518 — km 512+538 5 ekran b/z
EZ28 km 540+219 — km 532+691,5 5 ekran b/z
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E29 km 5324501 — km 532+693 5 ekran b/z E11 pochtfaniajaco - odbijajacy 5,00 123,00 123,00
E30 K 5324145 — ki 5414342 6 ckran b/z E12 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 102,00 102,00
E13 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 112,00 19200
E31 km 531+895,5 — km 532+148 5 ekran b/z pochtaniajacy 5,00 80,00 ’
E32 | km 5404219 — km 0+202.5 6 ekran bz E14 | Pochtaniaiaco - odbijajacy >.00 30,00 162,00
pochtaniajacy 5,00 132,00
Uwaga: ekran b/z —lokalizacja ekranu zgodnie z Raportem o oddziatywaniu na $rodowisko wykonanym na etapie - .
pozyskiwania decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych, E15 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 66,00 66,00
ekran wydtuzony — diugosc ekranu wieksza niz zaktadano w Raporcie, pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 86,00
E16 ochtaniajac 5,00 212,00 298,00
ekran nowy — ekran nie byt przewidywany w Raporcie. P Jacy ’ ’
Uwaga: Wszystkie ekrany przedstawione do oceny w Raporcie znajduja sie w projekcie budowlanym, E17 pochtaniajacy 7,00 588,00+96,00 684,00
zostaly przeanalizowane ponownie i zaakceptowane réwniez w oparciu o dodatkowe analizy, do stosowania w . .
ciggu omawianego odcinka obwodowej Minska Mazowieckiego w ciagu autostrady A 2. E18 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 84,00 84,00
E19 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 52,00 52,00
Tabela 39. Parametry ekranow akustycznych (zgodne z projektem budowlanym) E20 pochtaniajacy 5,00 268,00 268,00
Svmbol Wysokosé Dlugosé Diugosé
ymbo Typ ekranu ekranu odcinkow catkowita E21 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 36,00 36,00
ekranu yp
[m] [m] [m] c Hania dbial
c265¢ A: 22 pochtaniajagco - odbijajacy 5,00 24,00 24,00
pochtaniajaco - odbijajacy 6,00 20+4=24,00 E23 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 22,00 22,00
E1 pochtaniajacy 6,00 22+2=24,00 28.00
’ E24 pochtaniajaco - odbijajacy 5,00 58,00 58,00
czesc B: —
poch’raniajapo _ Odblja]a_CY 6,00 30,00 E25 poch’ramajapy 5,00 804,00 804,00
E2 pochtaniajaco - odbijajacy 6,00 268,00 268,00 E26 pochfaniajacy 5,00 92,00 92,00
g3 | Pochtaniajaco-odbijajacy 6,00 184,00 336.00 E27 | pochfaniajacy 5,00 392,00 392,00
pochtfaniajacy 6,00 152,00 ’
E4 pochianiajacy 5,00 20,00 20,00 E28 pochtaniajacy 5,00 904,00 904,00
- pochtaniajaco - odbijajacy 7,00 190,00 330.00 E29 | pochtaniajacy 5,00 192,00 192,00
pochtaniajacy 7,00 140,00 , E30 pochtaniajgco - odbijajacy 6,00 312,00 276.00
E6 pochtaniajacy 6,00 112,00+512,00 624,00 pochtaniajacy 6,00 464,00 ’
E7 | pochtaniajacy 5,00 476,00+80,00 556,00 E31 | pochtaniajacy >,00 256,00 256,00
Es pochianiajacy 5,00 160,00 160,00 E32 pochtaniajacy 6,00 568,00+320,00 888,00
E9 pochtaniajacy 6,00 1068,00 1068,00
E10 pochtaniajacy 5,00 356,00 356,00
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520+400 do km 541+249

24 161 51.1 48.0 -
7.7.4.7. Klimat akustyczny — wariant docelowy rok 2025 po zastosowaniu ekranow o5 206 520 48.0 i i
akustycznych 26 223 52.0 48.2 - -
27 235 50.3 46.3 - -
Tabela 40 Wyniki obliczen w punktach pomiarowych- wariant docelowy rok 2025 - po o8 215 49.9 46.1 ] )
zastosowaniu ekranéw akustycznych 2 203 o 167 _
Identyfikacja | Odlegtos¢ | Poziom dzwieku | Poziom dzwigku dzgueskzrgzcjﬁglgeo dzéiif§f§|il'geo 30 188 48.4 44.4 -
punktu od zrédta w porze W porze nocnej poziomu poziomu 31 171 52.0 48.0 ;
pomiarowego [m] dziennej [dB] [dB] dzwieku w porze | dzwieku w porze
dziennej [dB] nocnej [dB] 32 164 50.1 46.2 -
1 150 50.4 46.9 ; - 33 150 49.6 45.9 - -
2 149 52.9 49.6 ; - 34 104 49.5 45.8 - -
3 170 50.1 46.9 - - 35 78 50.9 47.3 - -
4 148 49.5 46.3 - - 36 62 50.1 46.3 - -
5 126 49.2 46.0 ; - 37 50 44.6 40.8 - -
6 96 49.8 46.6 ; - 38 42 49.4 45.7 - -
7 72 54.7 51.3 - 1.3 39 39 52.7 48.8 - -
8 56 53.7 50.2 - 0.2 40 42 47.1 43.0 - -
9 45 52.0 48.9 - - 41 28 50.6 46.6 - -
10 68 55.1 51.1 - 1.1 42 24 52.4 48.0 - -
11 15 55.6 51.5 - 1.5 43 11 54.0 49.6 - -
12 15 52.7 485 ; ] 44 21 54.1 49.7 - -
13 40 50.7 46.6 - - 45 9 53.4 48.8 - -
14 121 54.1 50.0 - ; 46 28 55.5 51.1 - 1.1
15 150 51.7 47.7 ; ; 47 10 56.0 51.2 - 1.2
16 121 53.8 49.8 - - 48 28 53.2 48.9 - -
17 79 54.0 50.5 - 0.5 49 15 53.0 48.8 - -
18 98 51.7 48.4 - - 50 22 53.3 49.2 - -
19 114 53.9 50.3 - 0.3 51 12 54.6 50.0 - -
20 114 50.9 473 - - 52 62 55.7 51.6 - 1.6
21 136 50.1 46.6 - - 53 92 52.3 48.2 - -
22 158 52.1 48.6 - - 54 28 51.6 47.4 - -
23 142 52.1 48.7 - - 55 26 52.2 48.1 - -
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56 335 50.8 46.7 - - 3 170 54.8 46.9 7.9
57 17 54.7 50.8 - 0.8 4 148 55.3 46.3 9.0
58 19 51.4 47.3 - - 5 126 55.6 46.0 9.6
59 35 54.2 50.1 - 0.1 6 96 55.9 46.6 9.3
60 54 54.3 50.2 - 0.2 7 72 60.6 51.3 9.3
61 73 50.7 46.6 - - 8 56 59.0 50.2 8.8
62 80 51.1 47.0 - - 9 45 61.6 48.9 12.7
63 54 51.5 47.4 - - 10 68 53.8 51.1 2.7
64 25 52.3 48.1 - - 11 15 53.4 51.5 1.9
65 9 55.5 51.2 - 1.2 12 15 49.9 48.5 1.4
66 23 50.7 46.4 - - 13 40 49.5 46.6 2.9
67 31 49.9 45.7 - - 14 121 57.0 50.0 7.0
68 29 51.8 47.5 - - 15 150 52.6 47.7 4.9
69 55 57.2 53.2 - 3.2 16 121 56.2 49.8 6.4
70 86 54.8 51.2 - 1.2 17 79 58.5 50.5 8.0
18 98 56.2 48.4 7.8
Zastosowanie proponowanych w projekcie budowlanym ekranéw akustycznych praktycznie 19 114 55.5 50.3 52
powinno rozwigzac¢ problem wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu. 20 114 54.8 47.3 75
Nalezy wzig€ przy tym poc'i.uwage, ze niepewnos¢ s.tosowanlych' metod obl’lczenllowych. (metqd 1 136 518 46.6 50

referencyjnych) nie jest nizsza, poza specyficznymi sytuacjami w bezposrednim sasiedztwie
zrodha, niz +3 dB do + 4 dB w wiekszej odlegtosci (powyzej ok. 200 metrdw). 22 158 52.6 48.6 4.0
23 142 53.6 48.7 4.9
. . - . . 24 161 52.4 48.0 4.4
7.7.4.8. Klimat akustyczny — analiza skutecznosci zastosowania ekranow akustycznych . 206 516 160 54

Tabela 41 Wyniki obliczen w punktach pomiarowych- wariant docelowy rok 2025- analiza ' ' '

- . - . 26 223 50.2 48.2 2.0

skutecznosci zastosowanych ekrandéw akustycznych (zacienione pole — badania w punktach
poza ekranami akustycznymi) 27 235 50.1 46.3 3.8
28 215 49.7 46.1 3.6
Poziom dzwieku w | Poziom dzwieku w 29 203 0.3 48.7 1.6
Identyfikacja Odleglosé od 2rédia porze nocnej [dB] porze nocnej [dB] Skutecznos¢ ekranowania 30 188 47.2 44.4 28
punktu [m] -bez ekranéw -z ekranami [dB] 39 171 51.4 48.0 3.4

pomiarowego akustycznych akustycznymi
32 164 47.7 46.2 1.5
A B C=A-B
33 150 47.9 45.9 2.0
1 150 54.9 46.9 8.0
34 104 47.8 45.8 2.0
2 149 56.6 49.6 7.0
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35 78 48.6 47.3 1.3 67 31 49.3 45.7 3.6
36 62 48.0 46.3 1.7 68 29 50.5 47.5 3.0
37 50 41.6 40.8 0.8 69 55 61.6 53.2 8.4
38 42 48.5 45.7 2.8 70 86 57.1 51.2 5.9
39 39 50.6 48.8 1.8
40 42 46.4 43.0 3.4 Wyniki analiz symulacyjnych wskazuja, Zze projektowane ekrany akustyczne uzyskajg w
41 28 49.6 46.6 3.0 wiekszosci satysfakcjonujace lub dobre skutecznosci.
42 24 52.3 48.0 4.3 Podsumowujac niniejszg problematyke nalezy zaznaczy¢, iz zaproponowane ekrany podzieli¢
43 11 55.2 49.6 56 nalezy na dwie kategorie:
44 21 59.8 49.7 10.1 — podstawowe i
45 9 61.1 48.8 12.3 — uzupetniajace.
46 28 58.1 o1.1 7.0 Budowa ekranéw kategorii ‘podstawowe” jest niezbedna tacznie z budowa drogi. Natomiast
47 10 57.8 51.2 6.6 budowa ekrandéw z kategorii , uzupetniajgce” moze byé rozpatrywana w ramach analizy
48 28 57.7 48.9 8.8 porealizacyjne;.
49 15 51.7 48.8 29 Do ekrandéw uzupetniajgcych zaliczono:
50 22 52.4 49.2 3.2 - ES8,
51 12 62.6 50.0 12.6 - EZ26,
52 62 61.3 51.6 9.7 _  E27
53 92 57.5 48.2 9.3
- E29.
54 28 47.4 47.4
55 26 48.4 48.1 _
56 335 46,7 46.7 ] 7.7.5. Wariant ,,zero
57 17 505 50.8 17 Wariant 0- nie podejmowania inwestycji polega na braku budowy nowej inwestycji obwodnicy
Minska Mazowieckiego. Z uwagi na bardzo duze natezenia ruchu na drodze jest to wariant
58 19 51.2 47.3 3.9 najbardziej niekorzystny. Waskie gardto, jakie stanowi miasto jest miejscem, w ktérym jest brak
59 35 54.7 50.1 4.6 ptynnos$ci ruchu. Sg to relatywnie najgorsze warunki klimatu akustycznego- wiadomo, bowiem
60 54 553 50.2 5.1 ze ruch ptynny przy tych samych parametrach zaréwno drogi jak i potoku jest mniej dokuczliwy
niz ruch przerywany.
61 73 49.6 46.6 3.0 . . . o
62 80 470 470 Zamieszczone w poprzednich rozdziatach wyniki badan modelowych (prognostycznych)
' ' wskazujg na mozliwy rozwdj sytuacji przy zaniechaniu budowy obwodnicy. Stan ten jest
63 o4 47.4 47.4 symbolicznie wyrazony zasiegami hatasu 180 m dla pory dziennej oraz ok. 400 m dla pory
64 25 48.1 48.1 nocnej. Oczywiscie w zwartej zabudowie miejskiej takich zasiegébw nie osiggnie sie w
65 9 512 512 rzeczywistos$ci, lecz wartosci te wskazujg na bardzo wysokie poziomy emisji hatasu zwigzane
zarbwno z natezeniem ruchu, jak tez duzym udziatem transportu ciezkiego (tranzytowego).
66 23 49.1 46.4 2.7
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Jak wynika z badan terenowych przeprowadzonych przez WIOS w Warszawie, przekroczenia
w pierwszym rzedzie zabudowy wynoszg 13 dB dla pory dziennej i 22 dB dla pory nocnej
(badania z roku 2006). Sytuacja ta wymaga natychmiastowej poprawy (np. poprzez budowe
obwodnicy).

W poprzednich rozdziatach oszacowano takze, iz przy przejeciu przez projektowang
obwodnice catosci ruchu ciezkiego nalezatoby sie spodziewac obnizenia poziomu dzwieku przy
ul. Warszawskiej w Minsku Mazowieckim o ok.:

- 4 dB dla pory dziennej,
- 5,7 dB dla pory nocnej.

Wartosci te sg bardzo istotne w odniesieniu do poprawy klimatu akustycznego w omawianym
rejonie i wskazuja, iz opcja ,zero” nie moze by¢ zadng alternatywa dla budowy obwodnicy,
niezaleznie od tego, czy przeksztatci sie ona nastepnie w autostrade, czy tez nie.

7.7.6. Zagrozenia oddziatywaniem wibracji
7.7.6.1. Etap eksploataciji

Zgodnie z publikacjg najnowszych ustalen w zakresie rozprzestrzeniania sie drgan
powodowanych $rodkami transportu®, orientacyjny zasieg strefy drgan dla warunkéw
przecietnych tj.:

- $rednich warunkéw gruntowych, ktore nie dotycza w szczegdlnosci gruntéw
nawodnionych, terenéw kurzawkowych, bagnistych, torfowisk itp.,
- budynkdw o typowej konstrukcji w dobrym stanie technicznym,

wynosi w przypadku drog kotowych 15 — 25 m. Oczywiscie odnosi sie do nawierzchni
drogowych w dobrym stanie technicznym?®.

Badania wtasne autoréw, przeprowadzone w otoczeniu autostrady A 4 (Katowice — Krakow)
przed remontem, w miejscach bez przetomoéw, lecz z nierdbwng nawierzchnig wskazywaty, ze
zasieg drgan moze dochodzi¢ do prawie 40 m.

W Swietle tych danych mozna, odnoszac je do zagospodarowania otoczenia projektowanej
drogi mozna stwierdzié, iz ze znacznym prawdopodobienstwem nie wystgpig w jej otoczeniu
zagrozenia drganiami.

2 gstyputa K.: Sposoby przeciwdziatania drganiom wywolywanym przez pojazdy transportu publicznego. Miedzynarodowa
Konferencja ,Transport publiczny w Warszawie kluczem do harmonijnego rozwoju stolicy Polski”. Urzad Miasta Stotecznego
Warszawy, Wydziat Komunikacji, 2005

% choé przeprowadzone badania przedinwestycyjne, przy jednej z drég krajowych wskazuja, iz nawet w przypadkéw stosunkowo
znacznych kolein w nawierzchni, zasieg drgan majacych wptyw na budynki i ludzi w budynkach nie przekracza na ogét 25 m.

7.7.6.2. Etap budowy

Podczas budowy nalezy liczy¢ sie z wystepowaniem przede wszystkim drgan pochodzacych
od:

e pojazdéw transportu ciezkiego, dowozgcego surowiec i wywozacego materiaty
odpadowe z placu budowy,

e wibracyjnego zageszczania gruntu,
Przy czym druga z wymienionych przyczyn jest w wiekszosci przypadkow dominujgca.

Zespot autorski wykonywat niejednokrotnie badania drgarh maszyn na placu budowy inwestycji
drogowych. Dalsze analizy wykonano w oparciu o te wyniki.
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Przewidywaé mozna, ze do prac drogowych uzywane bedg typowe maszyny drogowe,
zageszczarki i walce. Na ponizszym wykresie pokazano przyktadowe, wibracyjne
oddziatywania WALCA?* BW 172 PD.

Punkt pomiarowy zlokalizowany na sgsiadujagcym budynku (ca 10 — 15 m od ulicy). Na wykres
naniesiono takze fragmenty krzywych normowych wptywu drgan na budynki (skala dynamiczna
SWD II). Wyniki pomiaréw wskazuja, ze uzyta do prac maszyna budowlana miesi sie pod
wzgledem emitowanych drganh ponizej granicy normatywne;j.

Nalezy dodag, iz zilustrowany przypadek odnosi sie do sytuacji, w ktorej urzadzenie omawiane
pracuje zgodnie z rezimem technologicznym zageszczania waskiej warstwy podbudowy drogi,
co odpowiada warunkom przecietnym. W przypadku zastosowania ekstremalnych mocy rezimu
pracy i zageszczania jednorazowo ponadnormatywnej warstwy podbudowy drogi mozna sie
spodziewac¢ zdecydowanie negatywnych oddziatywan drgan na otaczajgce budynki.

Jak wspomniano, w fazie prac budowlanych moga by¢ generowane takze drgania pochodzace
od transportu ciezkiego obstugujacego plac budowy.

Podczas budowy w poblizu analizowanych budynkow poruszac¢ sie beda pojazdy ciezkie.
Porusza¢ sie one beda po nie wyréwnanym gruncie (z dziurami i przetomami), co stanowi
grozbe emisji wstrzaséw i drgan o zbyt wysokich amplitudach.

Oba wymienione czynniki moga powodowac¢ negatywny wptyw na konstrukcje budynkow.
Whptyw ten jest na ogét trudny do wczesniejszego oszacowania. W takich sytuacjach formutuje
sie wiec pewne profilaktyczne dziatania, w wyniku ktérych mozliwe jest niejednokrotnie
zapobiezenie negatywnym skutkom, lub wychwycenie sytuacji, gdy skutki takie zaczynajg sie
pojawiac i jest wtedy dobry moment na modyfikacje sposoboéw postepowania.

Do dziatan profilaktycznych w rozpatrywanym przypadku zaliczy¢ nalezy zapewnienie
prowadzenia prac drogowych powodujacych wibracje z umiarkowanym natezeniem; dotyczy to
w szczegOllnosci zageszczania gruntu. Zageszczanie takie w poblizu budynkéw musi byé
wykonywane przy wzbudzaniu drgan o niskim poziomie, co powoduje zageszczenie w jednym
cyklu stosunkowo cienkiej warstwy (15 — 20 cm) i prace takie nalezy powtarzac kilkakrotnie.
Wydtuza to czas pracy zageszczarki, niemniej nie powoduje nadmiernych, szkodliwych drgan
dla budowli.

24 \W zasadzie - wibrowalca

8. POWAZNE AWARIE
8.1. WPROWADZENIE

Katastrofy drogowe?®, ktére nazwa¢ mozna powaznymi wystepujq stosunkowo rzadko.
Jednakze, ich szeroko znane, czesto tragiczne konsekwencje powoduja, iz na zaistnienie tego
typu zdarzen, a w szczegdlnosci na minimalizowanie ich skutkéw nalezy by¢ przygotowanym
organizacyjnie i sprzetowo.

Katastrofy z udziatem materiatow niebezpiecznych zwigzane sg z:
— eksploatacjq trasy,

— krzyzowaniem sie szlakéw komunikacyjnych,

— funkcjonowaniem obiektéw niebezpiecznych w sasiedztwie,
oraz

— dziataniem sit przyrody (pow6dz, wichura).

Przew6z materiatbw niebezpiecznych dla ludzi i Srodowiska jest regulowany przepisami
prawnymi zwigzanymi z Umowg europejskg dotyczaca miedzynarodowego przewozu
drogowego towardw niebezpiecznych — ARD. Przepisy te wprowadzajg obowigzek zgtaszania
wiekszych transportéw materiatdéw niebezpiecznych do:

— wilasciwego miejscowo Komendanta Wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej
— Komendanta Wojewddzkiego Policiji.

W prewencji w zakresie przeciwdziataniem katastrofom z materiatami niebezpiecznymi istotna
jest wspbtpraca organu zarzadzajgcego drogq (trasg) z wymienionymi powyzej stuzbami w
celu:

— umozliwienia kontroli transportu materiatéw niebezpiecznych,

— usprawnieniu ewentualnej akcji ratunkowej np. dzieki danym zawartym w zgtoszeniu-
takim, jak: rodzaj i ilo$¢ materiatu niebezpiecznego, termin i trasa przewozu oraz dzieki
ewentualnemu monitoringowi mniejszych ilosci przewozonych materiatow,

Takze, zgodnie z aktualnymi przepisami, dla tras przewozu materiatdw niebezpiecznych
opracowuje sie plany postepowania na wypadek awarii.

% W ustawie prawo ochrony $rodowiska uzywane jest jedno pojecie ,powazne” awarie. Pojecie to zostato zastosowane w tytule
rozdziatu. Praktycznie jednak omawiamy tutaj zdarzenia nazwane w j. polskim katastrofami drogowymi. Pojecie to bedzie w tym
rozdziale uzywane zamiennie.
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8.2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA POWAZNYCH AWARII W RUCHU DROGOWYM

W powaznych awariach biorg udziat na ogét pojazdy transportujgce materiaty, ktére w
przypadku rozlania lub rozsypania sie powodujg wieksze lub mniejsze skazenie wdd i gleb w
otoczeniu trasy komunikacyjnej. Na og6t sg to substancje takie jak oleje i benzyny, co moze
by¢ takze powodem pozaru.

Stosunkowo rzadko zdarzajq sie katastrofy z substancjami grozacymi wybuchem lub z gazami
mogacymi spowodowac smier¢ osbéb je wdychajacych. W takiej sytuacji obszary zamieszkane
wzdiuz trasy komunikacyjnej moga tatwo znalez¢ sie w strefie bezposredniego zagrozenia
zdrowia, a nawet zycia.

Ogoblne oszacowania wskazuja, ze w przypadku awarii cysterny (zrédto Il kategorii) i wycieku
niektérych substancji chemicznych, zasiegi réznego rodzaju skutkbw mogg wynosi¢ (wartosci
ekstremalne):

Tabela 42. Zasiegi zagrozen w przypadku katastrowy z udziatem chloru i amoniaku

Zasiegi stref

Ilp| Czynnik zagrazajacy . . . . . _
oddziatywania zagrozenia zdrowia | zagrozenia zycia

Chlor 20 000 m 3000 m 500 m

2 | Amoniak 10 000 m 1000m 200 m

Oczywiscie tabela ta ujmuje zagrozenia ekstremalne. Inne substancje charakteryzujg sie
zasiegami mniejszymi.

W przeciwdziataniach skutkom tego typu katastrof istotne jest:
— Prawdopodobienstwo wystgpienia takiego zdarzenia,
— Szybkos$¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenia (dla oceny mozliwosci ewakuaciji),
— Organizacyjno — techniczny system umozliwiajacy przeciwdziatania.

W Polsce nie ma zalecen dotyczacych wyznaczania prawdopodobienstwa zaistnienia
katastrofy, ani kryteriow jej oceny, takze w odniesieniu do szlakdéw transportowych. Przyjeto sie
wiec opiera¢ na zaadoptowanych metodach wypracowanych w ramach wspdlnego programu
IAEA, UNEP, UNIDO i WHO poswieconego klasyfikacji i priorytetyzacji ryzyka powaznych awarii
przemystowych oraz grupy roboczej OECD w zakresie awarii chemicznych

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia
powaznej katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére
moze wywotac jeden z nastepujacych skutkéw:

- utrate zycia przez co najmniej 10 oséb, lub

- zanieczyszczenie wod  powierzchniowych  (tadunek > 15g/cm2 w  przypadku
ropopochodnych i > 5g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie jakos$¢ wod)
na odcinku co najmniej 10 km, w przypadku wéd ptyngcych lub na obszarze co najmniej
1km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, lub

- zagrozenie wdd podziemnych (mozliwos¢ zanieczyszczenia uje¢ wod podziemnych)
wyznaczone poprzez wspétczynniki przepuszczalnosci i grubos¢ nadkiadu zalegajacego
nad warstwg piezometryczng).

W rozpatrywanym przypadku odcinka obwodnicy Minska Mazowieckiego prawdopodobienstwo
wystgpienia powaznych skutkow katastrofy transportowej dla ludzi i srodowiska wodnego — z
uwagi na dysponowanie niepetnymi zestawami danych wejsciowych — oszacowano wariantowo
na poziomie $rednim oraz maksymalnym (warto§¢ maksymalna dodatkowo z tolerancjga
bezpieczenstwa). Uzyskano nastepujace wartosci oszacowan prawdopodobienstwa:

pe 107 -10°

Przy zatozeniu, ze akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi odpowiada
prawdopodobienstwu < 10®° (w przeliczeniu na 1km na rok) wystapienia powaznej awarii
transportowej z udziatem niebezpiecznych substancji, skutkujacej utratg zycia przez co
najmniej 10 os6b, to oszacowana wielko$¢ ryzyka zwigzanego z eksploatacjg ocenianego
przebiegu obwodnicy Mifska Maz. miesci sie w granicach akceptowalnych.

8.3. ANALIZA ZASIEGOW ODDZIALYWANIA WYPADKOW | KATASTROF NA OBWODNICY
MINSKA MAZOWIECKIEGO W ZAKRESIE ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA W
ZMIENNYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH

O ile jestesmy w stanie oszacowac¢ prawdopodobienstwo wystgpienia katastrofy drogowej na
danym odcinku drogi, o tyle okreslanie zasiegu oddziatywania ewentualnych katastrof
zwigzanych z uwolnieniem toksycznych substancji moze stwarzac duze problemy, a w praktyce
moze w ogdle nie by¢ mozliwe. Wynika to, przede wszystkim, z trudnosci okreslenia warunkéw
brzegowych dla przewidywanych scenariuszy zdarzen, z réznorodnosci mozliwych sytuacji,
gwattownosci przebiegu i tadunku uwalnianych zanieczyszczen ale takze z braku kryteriow
oceny toksycznosci substancji w powietrzu w przypadku nagtego uwolnienia ich duzej iloSci.

Skazenie powietrza atmosferycznego w nastepstwie katastrofy lub wypadku drogowego moze
powstaC m.in. na skutek wybuchu i pozaru paliwa lub tadunku. Moze takze powstac
na skutek wycieku lotnych substancji toksycznych z uszkodzonego zbiornika lub cysterny.
Szczegolne niebezpieczne sa katastrofy z udziatem pojazddéw przewozacych sprezone gazy
charakteryzujace sie duza toksycznoscia, takie jak chlor czy amoniak, w przypadku gdy
dojdzie do ich uwolnienia.
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W przypadku gdy, na skutek katastrofy drogowej, dochodzi do uwolnienia substanciji
toksycznych, nastepuje ich rozpraszanie w powietrzu atmosferycznym. Gtéwnym czynnikiem
powodujacym rozpraszanie zanieczyszczen jest dyfuzja turbulencyjna powstajgca na skutek
ruchu powietrza (wiatru) w warstwie przyziemnej atmosfery. Intensywnos¢ dyfuzji
turbulencyjnej jest funkcjg termodynamicznej réwnowagi atmosfery. W ogdlnych stowach,
termodynamiczna rownowaga atmosfery zwigzana jest z pionowg stratyfikacja (gradientem)
temperatury w warstwie powietrza. Im mniejsza warto$¢ pionowego gradientu temperatury
(wiekszy spadek z wysokoscig) tym bardziej chwiejna rbwnowaga atmosfery i na odwrét gdy
spadek temperatury z wysokoscig jest mniejszy tym réwnowaga bardziej stata (stabilna). W
warstwie przyziemnej atmosfery stan réwnowagi atmosfery zalezy gtéwnie od dobowego
rozktadu bilansu energii stonecznej na powierzchni ziemi. W ciggu dnia powierzchnia ziemi
nagrzewana przez promienie stoneczne oddaje ciepto przylegajgcym do niej warstwom
powietrza - rownowaga warstw powietrza staje sie chwiejna. Na odwr6t w nocy powierzchnia
gruntu wypromieniowuje ciepto i ochtadza przylegajace don warstwy powietrza powodujac
zwiekszenie stabilnosci stanu réwnowagi.

W szczegdlnych przypadkach, przy bezchmurnych nocach, na skutek duzego wychtodzenia
podtoza moze dojs¢ do tak zwanej inwersji czyli wzrostu temperatury z wysokoscia.

Stan réwnowagi atmosfery determinuje szybkosS¢ rozpraszania sie zanieczyszczen w
atmosferze. W warstwie powietrza o chwiejnej réwnowadze smuga zanieczyszczenh
rozpraszana jest intensywnie we wszystkich kierunkach, zaréwno wzdtuz jak i w poprzek
kierunku wiatru, takze w pionie. W efekcie stezenie substancji szybko maleje wraz z
odlegtoscig od zrodta zanieczyszczen.

Gorsze warunki rozpraszania wystepujg w przypadku réwnowagi obojetnej, rozpraszanie
pionowe smugi zanieczyszczen jest mniejsze. Takze mniejszy jest spadek wartosci stezenia z
odlegtoscia. Najgorsze warunki rozpraszania zanieczyszczen wystepujg w przypadku
rownowagi statej a szczegdlnie inwersji. Warstwa inwersyjna uniemozliwia rozpraszanie
zanieczyszczen w pionie. Wystepuje "efekt sufitu", ktéry powoduje, ze zanieczyszczenie
kumuluje sie wewnatrz warstwy inwersyjnej ulegajac rozprzestrzenianiu sie tylko w poprzek
kierunku wiatru. Wartosci stezenia sg duze a spadek z odlegto$cig powolny. Przykiadem
obrazujacym oddziatywanie warstwy inwersyjnej sg czesto obserwowane dymy ze spalania
resztek krzewdw ziemniaczanych w czasie jesiennych wykopek, rozprzestrzeniajgce sie na
duzych obszarach w poblizu ziemi jeszcze dtugo po zachodzie Stonca.

Zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami aby obliczy¢ zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego nalezy korzysta¢ z metodyki referencyjnej podanej w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w
powietrzu (Dz. U. z 01/03, poz. 12, Zatacznik nr 4). Wedtug tej metodyki, stezenie usrednione
w okresie roku kalendarzowego wraz z ttem nie moze przekracza¢ dopuszczalnego poziomu
odniesienia w sposob bezwarunkowy, za$ stezenie 1-godzinne moze by¢ dowolnie duze ale nie
moze wystepowac czesciej niz przez 0,2% (0.274% dla SO,) czasu w roku. Jest to rownowazne
warunkowi, w ktérym percentyl 99,8 (99.726 dla SO;) stezenia nie moze by¢ wiekszy od wartosci
odniesienia dla 1 godziny, podanej w zatagczniku nr 1 tego samego rozporzadzenia.

Jednak metodyka ta nie moze mie¢ zastosowania do obliczania zasiegu oddziatywania katastrof
drogowych gdyz cata jej konstrukcja bazuje na wieloletnich statystykach meteorologicznych
czestosci wystepowania wiatru z poszczegolnych kierunkéw geograficznych z podziatem na
predkosci co 1 m/s i szes¢ standéw rownowagi termo-dynamicznej atmosfery (od réwnowagi
silnie chwiejnej do silnie statej) potocznie zwanych r6zami wiatréw, zas wartosci parametrow
normatywnych (stezenie $rednioroczne i czestoS¢ przekraczania) i poziomy odniesienia
(wartosci dopuszczalne) dotyczg okresu roku.

Jednym stowem wyliczenie strefy oddziatywania katastrofy drogowej zwigzanej
z emisjg toksycznych substancji na podstawie statystyki rézy wiatréw charakterystycznych dla
danego rejonu nie ma sensu gdyz uwolnienie substancji toksycznych na skutek katastrofy
drogowej jest w skali roku zdarzeniem krétkotrwatym i zwigzane jest zwykle z konkretng
sytuacjg meteorologiczng (kombinacjg stanu réwnowagi atmosfery oraz predkosci i kierunku
wiatru).

Dla zaprezentowania wptywu czynnikdbw meteorologicznych takich jak stan rownowagi
atmosfery oraz predkos$¢ wiatru na oddziatywanie katastrofy drogowej zwigzanej z uwolnieniem
substancji toksycznych wykonano cykl obliczen z wykorzystaniem formuty Pasquill'a
(obowigzujacej w metodyce referencyjnej w rozporzadzeniu MS z dnia 5 grudnia 2002 r. (Dz.
U. z 01/03, poz. 12, Zatacznik nr 4) dla stanéw rownowagi od 1 do 6 wedtug klasyfikaciji
Pasquill'a oraz predkosci wiatru 1 m/s i 5 m/s. Nalez tu nadmieni¢, ze model zwigzany z
formutg Pasquilla jest modelem statycznym, =zaktadajagcym statos¢ zardwno emisiji
zanieczyszczenia jak i warunkéw meteorologicznych (w tym kierunku i predkosci wiatru), nie
uwzgledniajacym ani krétkotrwatosci emisji (jaka zwykle ma miejsce w przypadku gwattownego
uwolnienia zanieczyszczeh w wyniku katastrofy drogowej) ani takich zjawisk jak pochtanianie
zanieczyszczen przez podtoze, filtracja w strefach roslinnosci, wymywania przez opady
atmosferyczne ani przemian zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym. W efekcie stezenia
liczone wedtug tej formuty sg znacznie wyzsze niz w rzeczywistosci. Przyjeto scenariusz
powaznej katastrofy ekologicznej, w ktérej na skutek uszkodzenia cysterny z ciektym chlorem
W ciggu godziny do atmosfery uwolnionych zostaje 1000 kg chloru. Jako kryterium do
okreslenia oddziatywania przyjeto poziom odniesienia dla 1 godziny Dy = 100 pg/m3. Obliczenia
wykonano za pomocg autorskiego programu ZANAT.

Uwaga!

Jak wspomniano do obliczenn zastosowano statyczny model wedftug formuty Pasquill'a, ktory
Zakfada stato$¢ emisji w czasie. Nie mozna zatem wedtug tej formuty Sledzic "bgbla”
uwolnionych zanieczyszczen. Takze przyjetego poziomu odniesienia dla 1 godziny (D; = 100
ug/m°) nie mozna traktowaé w sposéb bezwzgledny, gdyz metodyka obliczeniowa dopuszcza
dowolne jego przekraczanie byle nie czesciej niz 0.2 % (0.274 % dla SO,) czasu w roku.
Dlatego tez ponizszq analize nalezy traktowac jedynie jako porownawczg w celu zobrazowania
zalezno$ci wplywu rozprzestrzeniania sie uwalnianych zanieczyszczen od czynnikow
meteorologicznych. Nie nalezy traktowac wykreslonych izolinii jako granic stref oddziatywania !
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Z powyzszej analizy wynika bardzo silna zaleznos$¢ zasiegu oddziatywania uwalnianych
zanieczyszczen od stanu termodynamicznej rownowagi atmosfery oraz od predkosci wiatru.
Widaé, ze najszybsze rozpraszanie zanieczyszczen ma miejsce w przypadkach rownowagi
chwiejnej, zarowno w przypadku matych jak i wiekszych predkosci wiatréw. Dla wiekszych
predkosci wiatréw rowniez w przypadku rownowagi obojetnej rozpraszanie jest w miare
szybkie. Jednak wyraznie najgorsze warunki rozpraszania zanieczyszczehn wystepujg w
przypadkach réwnowagi statej. W tych przypadkach zalezno$¢ rozpraszania od predkosci
wiatrow jest znacznie mniejsza, przemieszczajgca sie chmura zanieczyszczen rozprasza sie
powoli a jej oddziatywanie jest dalekosiezne.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze najwieksze zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi w rejonie
wystagpienia katastrofy drogowej zwigzanej z uwolnieniem substancji toksycznych wystepuje w
warunkach réwnowagi statej lub inwersji. Zdecydowana wiekszo$¢ wystepowania tego typu
sytuacji meteorologicznych ma miejsce w godzinach nocnych lub nad ranem, przed wschodem
Stonca. O ile w przypadku matych predkosci wiatru kumulacja zanieczyszczeh w chmurze
uwolnionych substancji jest wieksza lecz przemieszcza sie ona wolniej, co jest sytuacjg
sprzyjajaca dla przeprowadzenia ewentualnej ewakuacji ludnosci z zagrozonych terendw.

Wszelkie wytyczne dotyczgce prowadzenia dziatah ratowniczych powinny by¢ zawarte w planie
dziatan ratowniczych.

8.4. PLANY DZIALAN RATOWNICZYCH

Od strony technicznej i logistycznej przeciwdziataniem skutkom powaznych awarii z
materiatami niebezpiecznymi w transporcie zajmuje sie Panstwowa Straz Pozarna. Powinna
ona dziata¢ w oparciu o plan dziatan ratowniczych.

Do przygotowania planéw ratowniczych nalezy zobowigzaé¢ Inwestora Trasy.

8.4.1. Podstawy prawne

Plan dziatan ratowniczych stanowi realizacje obowigzkéw wynikajacych z Art. 4 ust. 1 Ustawy z
dnia 24 sierpnia 1991 roku o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. nr 81 poz. 351 z pdzniejszymi
zmianami):

Wiasciciel, zarzadca lub uzytkownik budynku, obiektu lub terenu, zapewniajac jego
ochrone przeciwpozarowg, obowigzany jest w szczeg6lnosci:

a) przygotowaé budynek, obiekt lub teren do prowadzenia akcji ratowniczej,

b) ustali¢ sposdb postepowania na wypadek powstania pozaru, kleski
zywiotowej lub innego miejscowego zagrozenia.”

8.4.2. Zalecenia dotyczace planu dziatan ratowniczych

Zalecenia ponizsze stanowig ,program maksimum:, ktéry w miare potrzeby moze ulec
ograniczeniu.

1. Plan dziatan ratowniczych powinien zosta¢ opracowany w celu zapewnienia:

— szybkiego i sprawnego systemu alarmowania podczas wypadku, pozaru, katastrofy
lub innego miejscowego zagrozenia,

— skrocenia czasu dojazdu jednostek ratowniczych do miejsca zdarzenia,
— szybkiego i petnego udzielenia pomocy poszkodowanym,

— koordynacji dziatah jednostek ratowniczych Panstwowej Strazy Pozarnej, Ochotniczych
Strazy Pozarnych, Policji, Pogotowia Ratunkowego oraz innych podmiotow
ratowniczych, instytucji wyszczegolnionych w planie.

2. Plan dziatan ratowniczych powinien okres$laé:
— zasady alarmowania jednostek ratowniczych przewidzianych do dziatan na Trasie,
— zasady organizacji i dowodzenia akcjami ratowniczo-gasniczymi na Trasie,
— przyporzadkowanie odpowiednich sit i Srodkoéw jednostek ratowniczych
— zadania stuzb ratowniczych w zaleznosci od stopnia alarmu,

— $rodki techniczne oraz wyposazenie w sprzet do usuwania skutkow wypadkéw, sprzet
do oznakowania i zabezpieczenia miejsca zdarzenia, neutralizatory, sorbenty, piasek,

— miejsca sktadowania zanieczyszczen powypadkowych w sytuacjach awaryjnych,
— zasady pozyskiwania sprzetu ciezkiego do usuwania skutkow wypadkow,

— system udzielania pomocy osobom pozostajgcym w pojazdach podczas prowadzenia
dtugotrwatych dziatan ratowniczych,

— system zaopatrzenia wodnego,

— zasady ratownictwa chemicznego i ekologicznego na trasie,

— system dostepnosci do poszczegdlnych odcinkéw Trasy (mapy):
— przejazddéw awaryjnych,

— system objazdéw w sytuacjach awaryjnych.
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8.5. PREWENCJA | DZIALANIA OCHRONNE

Jednym z podstawowych zadan w zakresie przeciwdziatania katastrofom z materiatami
niebezpiecznymi jest prewencja. Gtownym Srodkiem w tym zakresie zapewnienie
nadzorowanego transportu materiatbw niebezpiecznych w kolumnach transportowych, wg
Scisle okreslonych procedur.

Ponadto nalezatoby zwréci¢ uwage na fakt, iz transporty materiatow niebezpiecznych odbywaé
sie powinny w dni o warunkach atmosferycznych sprzyjajacych jak najwolniejszemu
rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen. Z uwagi na fakt, iz szybko$ci rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen sprzyja inwersja temperaturowa, z przewozu najbardziej niebezpiecznych
materiatdw, grozacych smiercig wielu oséb powinna zosta¢ wytagczona pora nocna.

W zakresie minimalizacji wystapienia ryzyka wypadku istotne jest:
a) zastosowanie najlepszych rozwigzan technicznych, a w tym

- parametréw technicznych odnoszacych sie do np. nawierzchni, krzywizny, weztéw,
urzadzen kanalizacyjnych z autostrady o przepustowosci umozliwiajgcej odbidr
awaryjnych uwolnien substancji niebezpiecznych i woéd zanieczyszczonych w wyniku
awarii i dziatan ratowniczych z systemem podczyszczajgcym lub oczyszczajgcym,

- organizacji ruchu, np. odpowiednia sygnalizacja $wietlna i system kamer
telewizyjnych dla regulacji kontroli ruchu, dodatkowe znaki drogowe dla transportu
materiatdw niebezpiecznych samochodami ciezarowymi i cysternami (ograniczenie
predkosci, zakazy wyprzedzania itp.), dopuszczenie do ruchu srodkéw transportu
odpowiednio oznakowanych, ze wzgledu na przewéz materiatdw niebezpiecznych,
zapewnienie w odpowiedniej odlegtosci dojazdéw dla stuzb ratowniczych i drég
awaryjnych / ewakuacyjnych,

- bezpieczehstwa ruchu, np. zapewnienie odpowiedniej widocznosci, odizolowanie
(bariery, ogrodzenia), zaprojektowanie poboczy, ograniczajgcych mozliwosc
przewrdcenia sie samochodu przewozacego niebezpieczne substancje w sytuacii
kolizyjnej, rozwigzania chronigce przed niekontrolowanym zjazdem z jezdni,
utrzymanie nawierzchni w odpowiednim stanie,

2. Do zwiekszania poziomu gotowosci i skutecznego reagowania na katastrofy nalezy:

a) przeprowadzanie wyrywkowych kontroli przestrzegania przez przewoznikow zasad
bezpiecznego przewozu niebezpiecznych materiatéw,

b) uzgodnienie z komendantami Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji warunkow
bezpieczenstwa tacznie z warunkami podjecia efektywnych dziatan ratowniczych,
wdrozenie skutecznego systemu powiadamiania i alarmowania (np. srodki tgcznosci co 2
km, stanowisko zarzadzania zgtoszeniami o awarii i koordynacji dziatan ratowniczych,
oznakowanie, szkolenie oraz zweryfikowanie istniejacych planéw alarmowania i
powiadamiania),

c) opracowanie i wdrozenie plandéw dziatahn ratowniczych na wypadek wystgpienia
katastrofy na analizowanej Trasie (np. okreslenie koniecznych sit i $rodkéw oraz zasad
ewakuaciji i dostepu do miejsc wypadkdw, uje¢ wody dla zwalczania pozaréw, urzagdzen
ochronnych i zabezpieczajacych),

d) poinformowanie potencjalnie zagrozonej Iludnosci o zalecanych sposobach
postepowania na wypadek wystgpienia katastrofy, przeprowadzanie okresowych szkolen
I Cwiczen.
Na wypadek wystgpienia katastrofy z udziatem materiatdw niebezpiecznych (palnych, trujgcych
lub/i wybuchowych), na podstawie zalecen szwajcarskich, mozna zaproponowac ustanowienie
200 m strefy potencjalnego zagrozenia, w ktorej nie powinny by¢ zlokalizowane instalacje
przemystowe prowadzace dziatalnos¢ z udziatem niebezpiecznych substancji, a takze domy
mieszkalne oraz obiekty uzytecznosci publicznej, w kitdérych na wiele godzin lub na state
przebywaja ludzie (np. ztobki, szkoty, szpitale, internaty, domy opieki). Strefa taka powinna by¢
uwzgledniona w planach zagospodarowania przestrzennego.

9. OKRESLEN]E POTENCJALNYCH ZAGROZEN OBIEKTU DROGOWEGO DLA
WARUNKOW ZYCIA | ZDROWIA LUDZI

Analizujgc réznorodne wptywy inwestycji na srodowisko i cztowieka mozna stwierdzi¢, iz:

1. Przewidywane zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zawierac sie bedg na ogét
w pasie drogowym, a jesli granice pasa drogowego przekrocza, to beda to pojedyncze
metry. Nie prognozuje sie wiec ujemnych wptywdw zanieczyszczen komunikacyjnych na
zdrowie mieszkancow przylegajacych terenow.

2. Korytarz trasy zostat w rozpatrywanym rejonie wytrasowany optymalnie z punktu
widzenia ekspozycji na hatas transportowy. Stad tez brak jest istotniejszych wptywdw
nadmiernego hatasu na mieszkancow. Konflikty tego typu mogq wystapic¢ sporadycznie i
przy zastosowaniu wiasciwych $rodkéw ochronnych nie spowodujg konsekwencii
zdrowotnych.

Pozostate czynniki nie majg takze wptywu na zagrozenie stanu zdrowia mieszkancéw.
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10. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA DOBR KULTURY W
OBREBIE PLANOWANEGO TERENU BUDOWY OBWODNICY

10.1. CHARAKTER ODDZIALYWANIA NA DOBRA KULTURY PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA W FAZIE REALIZACJI

W trakcie budowy obwodnicy obszar prac ziemnych obejmie pas drogowy obwodnicy
szerokosci 60-70 metréw (z ewentualnym rozszerzeniem pola prac do 100 metrow), jej wezty
drogowe, obiekty inzynierskie, miejsca obstugi podrdéznych, urzadzenia infrastruktury
technicznej oraz drogi dojazdowe do obwodnicy, ciagi technologiczne do obstugi jej budowy i
miejsca poboru kruszyw. Wszystkie nieznane obiekty o wartosci historycznej — dobra kultury
znajdujace sie na tym obszarze mogq ulec zniszczeniu jezeli nie zostanie zachowana wtasciwy
zakres ostroznosci i przezornosci. Dlatego tez nalezy podjac ich jak najskuteczniejszg ochrone,
nie wstrzymujgaca jednoczesnie inwestycji. Na wszystkich ewentualnie odkrytych stanowiskach
archeologicznych nalezy przeprowadzi¢ badania ratownicze (stanowisk odkrywanych w trakcie
prac budowlanych) wraz z petng dokumentacjq i opracowaniem wynikéw badan. Odkryte dobra
kultury materialnej powinny zosta¢ przeniesione do muzeum. Wymaga to, aby w trakcie
budowy prowadzony byt biezacy nadzér archeologiczny.

10.2. CHARAKTER ODDZIALYWANIA NA DOBRA KULTURY PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA W FAZIE EKSPLOATACJI.

Przewidywane oddziatywania funkcjonujacej obwodnicy na dobra kultury potozone w jej poblizu
obejmuje zagrozenia obiektdw naziemnych znajdujgcych sie w odlegtosci od 100 do 500
metrow od osi inwestycji. Wszystkie dobra kultury znajdujace sie w poblizu poddawane beda
niekorzystnemu jej oddziatywaniu. Emisja spalin i hatasu spowodowanych przez ruch kotowy
na obwodnicy oraz naruszenie warunkow wodnych moze doprowadzi¢ do degradacii
drzewostanu parkowego. Te same niekorzystne oddziatywania mogg zagrozi¢ rdéwniez
obiektom architektonicznym zespotéw dworsko-patacowych jak rowniez wptyna¢ niekorzystnie
na mieszkancow tych obiekitdw, co moze posrednio zawazy¢ na losach budynkow (np.
porzucanych i nie remontowanych).

Zaktéceniu mogg ulec walory ekspozycyjne obiektow architektonicznych. W niekorzystnej
sytuacji znajdg sie uzytkowane cmentarze — ruch i hatas na sasiadujgcej obwodnicy bedzie
zaburzeniem warunkéw ostatniego spoczynku zmartych i dysonansem dla ceremonii
pogrzebowych. Te rodzaje zagrozen wymagajg wykonania okreslonych ekspertyz, a nastepnie
podjecia niezbednych dziatan — np. postawienia barier izolacyjnych.

Wymienione niekorzystne oddziatywanie obwodnicy, dotyczace poszczegdlnych obiektéw —
dobr kultury, jest jednoczesnie zagrozeniem dla waloréw krajobrazu kulturowego, w tym dla
uktadéw historycznych zabudowy wsi lezgcych wzdtuz projektowanej trasy.

10.3. POTENCJALNYE ZAGROZENIA | SZKODY DLA DOBR KULTURY W OBREBIE
PLANOWANEGO TERENU BUDOWY PRZEDSIEWZIECIA.

Gtéwnym kryterium  klasyfikacji débr kultury, wystepujacych w obrebie planowanego
przedsiewziecia, pod wzgledem ich zagrozenia ze strony budowanej, a nastepnie uzytkowanej
obwodnicy byto potozenie danego obiektu wzgledem terenu objetego pracami ziemnymi przy
jej budowie. W wyniku tej klasyfikacji wyszczegdlniono trzy strefy, okre$lajace oddalenie
poszczegdinych obiektow od strefy prac ziemnych, zwigzany z nimi stopieh zagrozenia oraz
rodzaj postulowanych dziatan ratowniczych.

| strefa — obejmuje stanowiska i obiekty lezace w obrebie obszaru prac ziemnych
prowadzonych przy budowie obwodnicy.

Wszelkie dobra kultury znajdujace sie w tej strefie zagrozone sg catkowitym zniszczeniem.

Il strefa — obejmuje stanowiska i obiekty lezgce czesciowo w obrebie obszaru prac ziemnych
lub w jego bezposrednim sasiedztwie.

Dobra kultury znajdujace sie w tej strefie ulegng czesciowemu zniszczeniu (stanowiska
archeologiczne) lub beda poddane niekorzystnym wptywom

lll strefa — obejmuje stanowiska i obiekty lezace poza obszarem prac ziemnych.
Dobra kultury znajdujace sie w tej strefie bedg narazone na niekorzystne oddziatywania.

W zaleznosci od potozenia zidentyfikowanego obiekiu zestawiono tabelarycznie rodzaje
postulowanych, dalszych dziatan (42). Dziatania te powinny zostac¢ podja¢ przez inwestora, po
uzgodnieniu z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkdw.

Identyfikacja obiektéw zawartych we wspomnianej tabeli ograniczona zostat (z jednym
wyjatkiem) do przyjmowanego w Polsce szerokosci pasa analiz wptywu autostrady na
otoczeniu, wynoszacej 2 x 500 m.

Tabela 43 Postulowane dziatania w stosunku do obiektow kultury narazonych na niekorzystne
oddziatywanie — wariant 1

nr Miejscowos¢ | Rodzaj obiektu Strefa | Postulowane dziatania

1C Krélewiec Cmentarz [l Zmiana przebiegu odcinka projektowanej
obwodnicy, a nastepnie zmiana planu
ogoblnego zagospodarowania

przestrzennego gm. Minsk Mazowiecki.
Zmiane przebiegu zaproponowano w wyniku
dyskusiji zespotu projektujgcego z zespotem
autorskim niniejszego raportu.
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Stojecka archeologiczne

Informacje na ten temat znalazty sie w
dalszych partiach tekstu. 8 Choszczéwka | Stanowisko [l

Stojecka archeologiczne
Stanowisko
archeologiczne

2ZDP | Przedewsie Zespo6t  dworsko- Wykonanie ewidencji parku z inwen-
parkowy taryzacjg dendrologiczng drzewostanu oraz
opracowanie niezbednych ekspertyz

9 Wélka Minska | Stanowisko I/11 Badania inwentaryzacyjno-sondazowe

Uwaga: )
archeologiczne

Zaliczono obiekt do |l grupy zgodnie z

pismem nr P.S.0.Z. 5349/126/96, z dnia 04- 10 | Wolka Minska | Stanowisko i
07-1996, Panstwowej Stuzby Ochrony archeologiczne
Zabytkéw, Oddziat Wojewodzki w Siedlcach, 11 Niedziatka Stanowisko 1]
w sprawie akceptaciji whnioskéw Druga archeologiczne
wynikajacych z ,Oceny oddziatywania . . . :
autostrady na dobra kultury objete ochrong 12 ﬁta(rja_ " Starr:oml/lslgo I/11 Badania interwencyjno-sondazowe
— odcinek w woj. siedleckim (zatacznik - Iedziatka arcneologiczne
dokumenty 2), 13 Niedziatka Stanowisko [

3ZDP | Przytoka Zespét  dworsko- | Il Wykonanie ewidencji parku z inwenta- Druga archeologiczne

parkowy ryzacjg dendrologiczng drzewostanu oraz 14 Przedewsie Stanowisko [l Badania inwentaryzacyjno-sondazowe

opracowanie niezbednych ekspertyz. archeologiczne
Uwaga: 15 Jozefin Stanowisko 1

Jak stwierdzono, obiekt ten znajduje sie archeologiczne

poza identyfikowalnymi oddziatywaniami

obwodnicy (brak wptywu projektowanej trasy Tabela 44. Postulowane dziatania w stosunku do obiektow kultury narazonych na niekorzystne

) na obiekt) oddziatywanie — wariant 2
1 gggzigzowka g:?ﬁggfégzn o . nr | Miejscowos¢ | Rodzaj obiektu Strefa | Postulowane dziatania
2 Choszczéwka | Stanowisko I/11 Badania inwentaryzacyjno-sondazowe w S’gara_ Zespot — dworsko- 1l Wykonanig ewidencji parku z inwentaryzacja
Debska archeologiczne Niedziatka parkowy dendrologiczng drzewostanu oraz
] ) opracowanie niezbednych ekspertyz
3 g{:)?zéﬁzowka S:gﬁggf;gzn o . 2w | Niedziatka Kapliczka Il Przeniesienie obiektu
murowana
4 Choszczéwka | Stanowisko [l . .
Stojecka archeologiczne 1w | Karolina Stanowisko [l
archeologiczne
5 Choszczédwka | Stanowisko I Badania inwentaryzacyjno-sondazowe . . . .
Debska archeologiczne 2w Stara_ StanOW|sk_o [l Badania inwentaryzacyjno-sondazowe
Niedziatka archeologiczne
6 Choszczéwka | Stanowisko I/11 Badania inwentaryzacyjno-sondazowe . .
Debska archeologiczne 3w | Niedziatka StanOWISKO [l
Druga archeologiczne
7 Choszczdéwka | Stanowisko [l
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11. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADAN OBIEKTOW, STANOWISK
ARCHEOLOGICZNYCH | HISTORYCZNYCH ZNAJDUJACYCH SIE NA OBSZARZE
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA, ODKRYWANYCH W TRAKCIE PRAC
BUDOWLANYCH

W trakcie archeologicznych badan powierzchniowych, prac inwentaryzacyjno-sondazowych
oraz badan wykopaliskowych wyprzedzajgcych prace budowlane nie jest mozliwe odkrycie
wszystkich stanowisk archeologicznych znajdujacych sie na trasie projektowanej autostrady.
Czes¢ stanowisk ujawni¢ sie moze dopiero w trakcie odhumusowania terenu budowy pasa
autostrady i elementdw jej towarzyszacych. Dlatego nalezy wszystkie prace budowlane objgé
nadzorami archeologicznymi. Szczegdlna uwage zwrdéci¢ trzeba na obszary z duza iloscig
stanowisk  archeologicznych oraz tereny niedostepne wczedniej do obserwacji
powierzchniowej, ktérych uksztattowanie sprzyjato dawnemu osadnictwu.

W przypadkach odkrycia w trakcie prac budowlanych stanowisk archeologicznych (warstwy
kulturowe, obiekty, zabytki ruchome) nalezy zapewni¢ czas i warunki organizacyjne dla
przeprowadzenia badan ratowniczych. W sytuacji natrafienia na stanowisko o wyjatkowym
znaczeniu dla dziedzictwa kulturowego naszego kraju (typu osada obronna kultury tuzyckiej w
Biskupinie czy kopalnia krzemienia w Krzemionkach Opatowskich), powinna zosta¢ dokonana
korekta trasy budowanej obwodnicy.

12. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH ZALOZEN |
ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH; NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI
W DANYCH LUB WIEDZY

W rozdziale tym opisano metody oceny zagrozenia srodowiska wodnego oraz zagrozenia
hatasem. Metody stosowane do oceny innych elementéw $rodowiska z réznych wzgleddw
musiaty zosta¢ przyblizone w tekscie ocen szczegétowych.

12.1. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

12.1.1. Wody podziemne

Ocene warunkdéw geologicznych i hydrogeologicznych wykonano na podstawie analizy
dostepnych materiatéw archiwalnych oraz wizji terenu.

Analizie poddano pas terenu wzdtuz projektowanej obwodnicy o szerokosci ok. 2 km.

Analize budowy geologicznej i warunkdéw hydrogeologicznych wykonano w oparciu o:

- Mape geologiczng Polski w skali 1:200 000 ark. 34 Warszawa Wschod wraz z
objasnieniami, Wydawnictwa Geologiczne 1971 r.

- Mape hydrogeologiczng Polski w skali 1:200 000 ark. 34 Warszawa Wschdéd wraz z
objasnieniami, IG, 1971 r.

- Mape Hydrogeologiczng Polski w skali 1:50 000 ark. 526 Minsk Mazowiecki wraz z
objasnieniami, PIG 1998 r.

- Mape Hydrogeologiczng Polski w skali 1:50 000 ark. 525 Okuniew wraz z objasnieniami,
PIG 1997 r.

- Mape Hydrogeologiczng Polski w skali 1:50 000 ark. 527 Katuszyn wraz z objasnieniami,
PIG 1998 r.

- Mapa Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych, PIG, 2005r.

Ww. materiaty stanowity podstawowe zrédto informacji do wykonania mapy w skali 1:25000

przedstawiajgca lokalizacje uje¢ wdd podziemnych eksploatujgcych poziom uzytkowy,

uksztattowanie zwierciadta wody i kierunki przeptywu wod UPW.

Wrazliwos¢ srodowiska wod podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostata

oceniona w oparciu o klasyfikacje zastosowang opracowaniach dotyczacych autostrad:

| konflikty silne - wystepuja w bezposrednim sasiedztwie obwodnicy, gdzie:

e brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych

e gtdbwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) wystepuja bez izolacji lub pod izolacjg
potowiczng

e projektowana trasa przecina obszary szczegdlnej ochrony wydzielone w ramach GZWP

e trasa przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec.
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Il konflikty stabe - wystepujg w bezposrednim sagsiedztwie obwodnicy, gdzie:

e uzytkowe poziomy wodonosne majq izolacje potowiczng

e projektowana trasa przecina obszary szczegdblnej ochrony wydzielone w ramach GZWP i
wystepujgce pod petng izolacja.

lll konflikty niewielkie (praktycznie brak konfliktéw) - wystepujg tam, gdzie:

e pod izolacjg petng wystepuja gtéwne zbiorniki wéd podziemnych GZWP

e uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wptywdw z powierzchni terenu,

e obwodnica oddziatywuje jedynie na ptytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.

Ocene warunkow geotechnicznych w podtozu projektowanej wykonano w oparciu o:
v analize wyksztatcenia osadéw wystepujacych na powierzchni terenu oraz ich klasyfikacje w
oparciu o klasyfikacje przydatnosci gruntow jako podtoza posadowienia drég:
— warunki bardzo dobre i dobre — w podtozu wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe i
lodowcowe
— warunki dostateczne — w podtozu wystepuja gliny i ity
— warunki zte — w podtozu wystepujg grunty organiczne (torfy, namuty, mady) oraz grunty
eoliczne (piaski i pyty wydmowe)
v/ analize proces6w geodynamicznych — ruchy masowe, osuwiska czynne i zasklepione,
statecznos$¢ zboczy,
v' wystepowanie wod gruntowych.

Wykonana analiza byta podstawa do ogdlnej oceny warunkéw geologiczno-inzynierskich
wzdtuz projektowanej obwodnicy. Wyrdzniono nastepujace kategorie obszarow:

v' korzystna budowa geologiczna - obszary wystepowania piaskéw wodnolodowcowych i
lodowcowych, obszary wysokich tarasow bez wystepowania namutdw i piaskéw
wydmowych, obszary moren czotowych piaszczystych,

v $rednio korzystna budowa — obszary piaszczyste o zwierciadle wody na gtebokosci 1-2 m,
obszary o dostatecznych warunkach posadowienia, obszary wysoczyzn morenowych o
zmiennej budowie geologicznej bez ujemnego wptywu ptytkiej wody gruntowej

v niekorzystna budowa geologiczna — obszary o zwierciadle wody gruntowej na gtebokosci 0-
1 m, obszary wystepowania torféw, namutéw, mad rzecznych i wydm, obszary gruntow
zastoiskowych, obszary osuwisk.

Na przewazajgcej dtugosci odcinka wystepujg obszary o korzystnej i srednio korzystnej

budowie geologiczne;.

12.1.2. Wody powierzchniowe

Ocene wptywu planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe wystepujace na sladzie
projektowanego przebiegu drogi przeprowadzono na podstawie inwentaryzacji sieci
hydrograficznej w poszczegdlnych dorzeczach oraz istniejgcych obiektow melioracyjnych. Na
podstawie wizji lokalnej przeprowadzonej w terenie oraz dostepnych danych o jakosci wéd w
ciekach powierzchniowych, oszacowano potencjalny wptyw niezbednych ingerencji w istniejacy
lokalny system hydrograficzny powstatych w czasie budowy drogi oraz zagrozenie wynikajace
z odprowadzania do woéd powierzchniowych $ciekéw deszczowych i wod roztopowych z
odwodnienia jezdni.

llos¢ wdd opadowych Q [I/s] ptywajacych z szczelnych powierzchni drég, parkingdw i innych
obiektdéw infrastruktury drogowej oblicza sie wedtug wzoru

Q=px¥WxqxA

gdzie:
Q — objetos¢ sptywu [I/s]
@ — wspotczynnik opdznienia odptywu
W — wspdétczynnik sptywu (mniejszy od 1)
q - natezenie deszczu [l/(ha x s)]
A — powierzchnia zlewni [ha]

Mate wartosci wspétczynnika opdznienia odptywu, ktére sg charakterystyczne dla powierzchni
biologicznie aktywnych moze znacznie obniza¢ natezenie sptywu sciekdw.

Natomiast wyliczenia objetosci sciekbw powstajacych w ciggu catego roku na szczelnych
powierzchniach drég, parkingdw i innych obiektach infrastruktury drogowej wykonuje sie za
pomocg wzoru (2) zamieszczonego w publikacji ,Ochrona wdd w otoczeniu drég” GDDP 1993

V=81xHxA
gdzie:

V - roczna objetos¢ $ciekéw opadowych [m*/rok]
H - roczna wysoko$¢ opaddw [mm]
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A - powierzchnia szczelna drogi [ha]

8,1 - iloczyn dwéch wspétczynnikbw o i B oraz wspodiczynnika przeliczeniowego
jednostek

o - wspoétczynnik zmniejszajacy wartos¢ H o wysokos¢é opadu nie dajacg odptywu
(parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), o = 0,9

B - wspotczynnik zmniejszajacy wielkos¢ H o wysokos¢ opadu wywotujgcego
jednostkowe natezenie sptywu q > 5 I/sxha,  =0,9

Dla H przyjeto srednig warto$¢ rocznych wysokosci opadow w Warszawie z lat 1991 - 1995 wg
danych IMGW - 530 mm. Nalezy pamietac¢, ze oba powyzsze wzory podajg jedynie przyblizone
parametry dla sciekow opadowych i roztopowych sptywajacych ze szczelnej powierzchni
jezdni, do projektowania systeméw kanalizacyjnych odwadniajgcych obiekty drogowe uzywa
sie innych rownan uwzgledniajgcych wiecej parametrow opisujacych dang zlewnie.

Niestety ani natezenie sptywu $ciekdw Q ani ich roczna objetos¢ V nie przekiadajg sie w
sposOb bezposredni i jednoznaczny na stezenia substancji zanieczyszczajacych Scieki
opadowe, kitérych dopuszczalne wartosci sg okre$lone w _rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dn. 24 lipca 2006 r. (Dz.U. 2006, nr 137, poz. 984).

W oparciu o wyniki badan jakosci sciekbw opadowych z drég prowadzonych w 2005 r. zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. (Dz.U. 2003, nr 35, poz.
308) dla okreslonych wartosci natezenia ruchu oraz technicznych parametréw drogi uzyskano
bezposrednig zaleznos¢ pomiedzy prognozowanym stezeniem zawiesiny ogolnej a natezeniem
ruchu (wg Zat. nr 1 ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw
ropopochodnych w Sciekach z drég krajowych” do Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dn. 30.10.2006 r.)

S, = 0,718 x Q%%
gdzie:
S, — stezenie zawiesiny ogéInej [mg/dm®]
Q — Srednie dobowe natezenie ruchu [P/d]

Zalezno$¢ ta zostata okreslona na podstawie wielko$ci natezenia ruchu w zakresie od 1000 do
17.500 pojazdéw na dobe i moze by¢ stosowana w ograniczonym zakresie tj. dla drog w
obszarach zamiejskich dwujezdniowych dwupasowych oraz jednojezdniowych dwupasowych z
szerokimi poboczami bitumicznymi. Ograniczenia wynikaja z faktu, ze powyzszy wzor
uzyskano w oparciu o wyniki oznaczen zawartosci zawiesiny ogoélnej wykonanych dla
okreslonych parametréw technicznych drdg i brak jest danych potwierdzajacych tg zalezno$¢
przy wyzszych natezeniach ruchu czy usytuowaniu drogi na terenach zurbanizowanych.

7

Scieki deszczowe sptywajace z jezdni majg charakterystyczny skiad i zawierajg
zanieczyszczenia specyficznie zwigzane z ruchem drogowym. Do wskaznikdéw tych nalezy
niewatpliwie:

e wysoka zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej (gtdwnie mineralnej)

e zawarto$¢ weglowodordéw ropopochodnych (sptukane resztki paliwa, olejow i smardw)

e stezenie wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA)

e duze ilosci chlorkow (w $ciekach roztopowych).

Miarodajne srednie stezenia zanieczyszczen w sciekach deszczowych i roztopowych z
drog i obiektow infrastruktury drogowej sa bardzo trudne do oszacowania. Wartosci
chwilowe wykazuja bardzo duzy rozrzut, czasami nawet ponad 100-krotny i zaleza
miedzy innymi od lokalnych warunkéw terenowych, stanu zagospodarowania otoczenia
drogi, parametrow opadu, czasu pobrania prébki i sezonowych zmian pogody.

Zagadnienie zanieczyszczenia $ciekOw deszczowych weglowodorami ropopochodnymi ma
obecnie, pomimo bardzo duzego wzrostu liczby samochodéw, coraz mniejsze znaczenie. Srednia
zawarto$¢ zwigzkow ekstrahujacych sie eterem naftowym (ropopochodne i inne zwigzki
organiczne) w $ciekach deszczowych w latach 1988 - 1990 wynosita wg badan 10S 14,2 mg/l.
Od tego czasu stan techniczny pojazdéw poprawit sie znacznie, a rygorystyczne wymogi badan
technicznych dopuszczajgcych samochody do ruchu eliminujg wszelkie pojazdy z widocznymi
wyciekami oleju (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 16 grudnia 2003 r. w sprawie
zakresu badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentéw przy tym stosowanych Dz.U.
2003, nr 227, poz. 2250).

Przytaczane juz wyniki pomiaréw zanieczyszczenia sciekdw deszczowych wykonane w 2005 r.
pokazaty, ze na 1403 pomiary jedynie w 298 przypadkach oznaczone stezenia substancji
ropopochodnych byty powyzej dolnej granicy oznaczalnosci — 0,005 mg/l. Uzyskane wartosci nie
przekraczaty dopuszczalnej wartosci 15 mg/l. W tym miejscu nalezy zamiesciCc wyjasnienie
dotyczace stosowanej terminologii — nie wchodzac w szczegoty analityki chemicznej i odmiennych
metodyk referencyjnych nakazywanych w r6znych rozporzadzeniach dotyczacych badania jakosci
Sciekdw nalezy przyjaé, ze dla $rednio wystepujacego sktadu zanieczyszczen pochodzacych z
resztek paliw, olejbw i smaréw zawartos¢ substancji ropopochodnych oznaczanych metodg
spektrofotometrii  w  podczerwieni (IR) jest rdédwnowazna zawartosci weglowodorow
ropopochodnych oznaczanych metoda chromatografii gazowe;.

ﬁ il "

DOPRAVOPROJEKT /" W/ R
TEBODIN © Y 5] [TowaRzYSTWO
conmltants & Engineers 00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14
Tebodin SAP-Projekt BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249




Wedtug obowigzujacego obecnie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd i do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2006, nr 137, poz.
984) wody opadowe i roztopowe ujete w systemy kanalizacyjne wprowadzane do wéd lub do
ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych 100
mg/l zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych. Wynika z tego ze Scieki
deszczowe z drdég nawet bez oczyszczania, w zakresie zawarto$ci substanciji/weglowodoréw
ropopochodnych, nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen.

Warto przy okazji zwroci¢ uwage, ze w nowym brzmieniu § 19.1. ww. rozporzadzenia nie
wystepuje juz sformutowanie ,, scieki powinny byé podczyszczane”.

Zawartos¢é w sciekach otowiu, stosowanego jako dodatek do benzyn typu etylina, tez nie
stanowi obecnie problemu. Paliwa zawierajace czteroetylek otowiu nie s obecnie
importowane do Polski, a ich produkcja w kraju zostata zakonczona w 2001 roku.
Naturalna zwartos¢ otowiu w tzw. benzynach bezotowiowych produkowanych przez PKN
Orlen wynosi ok. 2,5 mg/litr (Polska Norma dopuszcza 5 mg/litr).

12.2. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Obliczenia przeprowadzono programem Cadna A, wersja 3.2 firmy DataAkustic.
Wykorzystywana wersja oprogramowania zawiera moduty do obliczen m.in. hatasu drogowego
wedtug zalecanego przez Unie Europejska w Dyrektywie 49/UE/2002 standardu NMPB.

Program ten bazuje na algorytmie opisanym w normie 9613-2 Akustyka — Ttumienie dzwieku
podczas propagacji w przestrzeni otwartej — Ogdlna metoda obliczania. Algorytm ten jest w
petni zgodny z wymaganiami Dyrektywy nr 2002/49/UE w sprawie oceny i zarzadzania
hatasem w $rodowisku dotyczacymi metod obliczeniowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $rodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogaq, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem,
portem. (Dz. U.03.35.308 z dnia 28 lutego 2003 r.)

Algorytm dla propagacji fal akustycznych od
przestankach:

zrodta do punktu odbioru bazuje na 3

e wiekszos¢ powierzchni odbijajacych (oprécz gruntu) jest pionowa,
e Zrddta dzwieku mozna rozbi¢ na elementy liniowe,

e moc akustyczne jest zdefiniowana jako jednostka liniowa (moc akustyczna na jednostke
dtugosci).

Przy estymacji dtugookresowych poziomdéw, mozna zatozy¢, ze wystepowaé bedg zarowno
warunki meteorologiczne  korzystne jak i niekorzystne. Poziom dzwieku w warunkach
korzystnych dla rozprzestrzeniania sie fal akustycznych oblicza sie ze wzoru:

Lor = = Lw- Adiv - Aam - Aground,F - AditF - Aret

Poziom dzwieku w warunkach niekorzystnych propagaciji fal oblicza sie ze wzoru:

Lor = = Lw- Adiv - Aatm - AgroundH - AditH - Aret
gdzie
Agiv jest ttumieniem wynikajgcym z rozbieznosci geometryczne;j
Aatm jest ttumieniem wynikajacym z pochtaniania przez atmosfere
Agroung,F  jest ttumieniem wynikajagcym z wptywu gruntu w czasie korzystnych
warunkdéw atmosferycznych
AgroungH  jest ttumieniem wynikajagcym z wptywu gruntu w czasie jednorodne
warunkdéw atmosferycznych
Aret jest ttumieniem wynikajgcym z obecnosci pionowych powierzchni
Adiv.FH jest ttumieniem wynikajgcym z dyfrakcji w czasie korzystnych
warunkéw atmosferycznych
AdivH jest ttumieniem wynikajacym z dyfrakcji w czasie jednorodnych

warunkéw atmosferycznych

Moc akustyczna

Kazdy fala akustyczna rozpoczynajgca sie w punkcie odbioru jest srodkiem stozka w przekroju
pionowym (patrz: rys. 50).

Dlugos¢ danego elementu zrédta liniowego przycieta przez sektor katowy mozna obliczy¢ ze
wzoru:

rd@
cos@

dx =

gdzie:

r — odlegto$¢ pozioma pokrywajgca sie z promieniem, ktory przecina linie zrédta w sposob
bezposredni lub po wielokrotnych dyfrakcjach oraz odbiciach.

0 - jest katem pomiedzy akustyczng prostopadta do zrddta liniowego.
Moc dW zrédta zwigzanego z danym elementem zrddta liniowego obliczana jest jako:

%

i DOPRAVOPROJEKT " -
TEBODIN © /,%J TOWARZYSTWO W/E
""""""""""""""""""""" 00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14
Tl AR Resieit BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249




dW=W~dx,

gdzie: W* jest moc jednostkowa zrodta liniowego (na metr dtugosci).

Moc akustyczna zwigzana z danym elementem wynosi:
Lw = Lw++1 Olog(dx)

Pionowea
i

A< Li’rc’udo linicuie

o=

K
ox

rys. nr 55. Zatozenia metody stozkowej uzywanej w zastosowanym modelu

Kierunkowos$¢ zrodta

Dla drog kierunkowosé zrédta wynosi: Dir = 0
Dla innych zrodet liniowych Dir = D, +Dp,
Gadzie

- Dy — kierunkowos¢ pionowa

- Dy — kierunkowos$¢ pozioma

Wskazniki te obliczane sg w rézny sposéb w zaleznosci od kata 6.

Tlumienie wynikajace z rozbieznosci geometrycznej

Ttumienie spowodowane rozbieznoscig geometryczng uwzglednia, ze energia fali akustycznej
stabnie wraz z odlegtoscig od zrédta. Dla zrédta punktowego, z kitdrego energia jest
wypromieniowana kuliscie, ttumienie to mozna obliczy¢ ze wzoru:

A, =10log(d)+11

d — jest bezposrednig odlegtoscig miedzy zrédtem a punktem odbioru.

Absorpcja atmosferyczna

W czasie propagacji fal akustycznych w atmosferze, efekt lepkosci, dyfuzji termicznej oraz
wptyw relaksacji wibracji i obrotowosci czastek powietrza, prowadzi do absorpcji dzwieku przez
powietrze. W metodzie tej absorpcja obliczona jest zgodnie z normg ISO 9613-1 w zaleznosci
od czestotliwosci dzwieku, temperatury otoczenia i wilgotnosci wzglednej powietrza.

Dla dtugosci propagaciji d, ttumienie to oblicza sie ze wzoru

Aatm = Ad/1000

A — absorpcja atmosferyczna obliczona zgodnie z normg PN-ISO 9613-1 [dB/km]

Whplyw powierzchni ziemi:

Na ptaskim terenie, gdzie nie znajdujg sie zadne przeszkody oraz w jednorodnej atmosferze,
dzwiek wypromieniowany ze zrédta a punktowego S osigga punkt odbioru oddalony w
poziomie o odlegtos¢ d po Sciezce di oraz sciezce odbicia d». Pole akustyczne w punkcie
odbioru mozna obliczy¢ jako sume wptywu promienia prostego i promienia odbitego (patrz
rysunek).
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Iz

rys. nr 65. Diagram do obliczen propagacji dzwicku ponad ptaskq powierzchniq charakteryzujqca sie
impedancjq akustyczng Zs.

Ttumienie przez grunt obliczane jest nastepnie zgodnie z normag ISO 9613-2.

Ekranowanie
Obliczane jest zgodnie z norma ISO 9613-2.

Odbicia od powierzchni pionowych

W badaniach geometrycznych propagacji dzwieku, nie jest mozliwe rozrdznienie matych
powierzchni od duzych, jednak przy padaniu fal akustycznych na krawedzie $cian lub ekrandw,
czes¢ energii ulegajgca dyfrakcji powoduje przeszacowanie poziomu dzwieku. W celu
zmniejszenia tego problemu, uzyto algorytmu dyfrakcji zwrotnej. Na rysunku zaprezentowano
model trajektorii dzwieku w przekroju podtuznym w przypadku drogi w wykopie. Promienie
akustyczne osiggaja punkt odbioru poprzez odbicia od Scian wykopu, az dotrg do pola
swobodnego. Pole akustyczne w punkcie odbioru obliczane jest jako suma pola swobodnego
oraz pola fal ugietych.

a / Punkt odbioru

—_—

-
Fradio

f__ﬂ_f_i Punkt oobioru
——}

-]
Frédia

rys. nr 66. Promienie akustyczne odbite szes¢ razy:
a) profil rzeczywisty,

b) profil nie pofatdowany
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13. MOZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE ZWIAZANE yA
PRZEDSIEWZIECIEM

Analiza przebiegu projektowanej obwodnicy Mihska Mazowieckiego wskazuje, ze z punktu
widzenia mieszkancéw pobliskich terenéw nie powinny juz wystgpi¢ istotniejsze konflikty
spoteczne.

PLANOWANYM

Niektére z tych konfliktdw byly juz rozwigzywane na etapie pozyskiwania uwarunkowan
Srodowiskowych (poprzedni raport). Zagadnienia te zostaty juz uprzednio dobrze
udokumentowane i nie beda tutaj powtarzane.

Natomiast w czasie pomiedzy realizacjg poprzedniego raportu i niniejszego miaty miejsce
pojedyncze wystgpienia mieszkancéw, ktére scharakteryzowano nize;.

Przypadek 1:

Dnia 29 maja 2006r. wystgpit do Wojewody Mazowieckiego Pan Marek Mroczek, Ryczotek 17,
05-310 Katuszyn w sprawie przewidywanego oddziatywania na jego posesje hatasu
pochodzgcego od ruchu w wezle wraz z postulatem intensyfikacji ochrony przed tym hatasem.

Wystgpienie Pana M.Mroczka zostato uwzglednione w:

— Decyzji Wojewody Mazowieckiego =z dnia 2.10.2006 o
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,

Srodowiskowych

— Opiniowanych projektach budowlanych.

Stwierdzono, iz z uwagi na niepewnos¢ analiz obliczeniowych, wskazujacych na brak
mozliwosci petnej ochrony przed hatasem rozpatrywanej posesiji, decyzja dotyczaca dalszych
dziatah zostanie podjeta na etapie analizy porealizacyjnej.

Dokonano trzech wyburzen posesji mieszkalnych. Wszystkie trzy przypadki nie byty zwigzane z
konfliktami spotecznymi.

Przypadek 2:

Wystapienie zbiorowe mieszkancow Krolewca z dnia 26.04.2007, przestane przy pismie
popierajagcym Wéjta Gminy Minsk Mazowiecki, z dnia 14 maja 2007 r. nr ID-5540/3/2007 w
sprawie dodatkowego przejscia dla zwierzat lub zmiany lokalizacji nowo projektowanego
przejscia gospodarczego PG-05 w km. 524+990.

W sprawie tej Projektant przyjat ponownie negatywne stanowisko GDDIK, wyrazone juz
uprzednio w pismie z 25.09.2006, skierowanego do Wéjta Gminy Minsk Mazowiecki, w ktérym
stwierdzono, ze postulowane usytuowanie obiektu (przejscia) w km 525+330 jest nie
racjonalne, poniewaz nie bedzie ono miato kontynuacji w ciagu drogowym. Bytoby takze ono
mniej korzystne pod wzgledem rozwigzan wysokosciowych.

Przypadek 3:

Wystapienie z dnia 21.07.2006 Panstwa Zofii i Tomasza Tarkowskich, 05-306 Jakubdéw 167 do
Wojewody Mazowieckiego, w sprawie przesuniecia fragmentu przebiegu autostrady,
sgsiadujgcego z dziatkami nr 605, 608 oraz 754 w kierunku p6tnocno — wschodnim.

Dnia 08 wrzesnia 2006 GDDKIA wystgpita do Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w
Warszawie, nr pisma GDDKIA-O/WA-B.13m/400/312/2006 z informacja, iz przeniesienie
fragmentu autostrady zgodnie z postulatami panstwa Tarkowskich spowodowatoby zmiane
uzgodnionego w ostatnich latach przebiegu na dtugosci ok. 5 km, powodujac powstanie
szeregu nowych konfliktbw spotecznych. Zaproponowano wiec, aby utrzymac przebieg
autostrady, prezentowany na Rozprawie Administracyjnej w dniu 29 maja 2006.

Od tego stanowiska Panstwo Tarkowscy odwotali sie do Wojewody Mazowieckiego, po
ustawowym terminie. Wojewoda Mazowiecki przekazat komplet materiatdw dotyczacych
sprawy do Ministra Srodowiska (6.11.2006, nr WSR.I.EM/6613/1/33/06) z wnioskiem o
stwierdzenie uchybienia terminu. Wniosek ten zostat takze szeroko uzasadniony
merytorycznie.

Minister Srodowiska postanowieniem z dnia 22.11.2006 (DOOS-34d/11264/06/IS stwierdzit
wzmiankowane uchybienie terminu.

Niemal réwnolegle z wystgpieniem Panstwa Tarkowskich, mieszkancy wsi Jakubdéw oraz
Anielinek wyrazili zaniepokojenie mozliwoscig zmian lokalizacji przejscia dla zwierzat (lub
przejécia gospodarczego). W odpowiedzi, GDDKIiA wystapita z pismem do mieszkancéw
wspomnianych wsi z zapewnieniem, ze dziatania takie nie bytyby korzystne, uzywajgc
argumentacji analogicznej, jak w w/w wystapieniach do Wojewody Mazowieckiego.

Ponadto odrzucenie wniosku Panstwa Tarkowskich, a takze przytaczang argumentacje
podirzymat Wojewoda Mazowiecki we wspomnianej juz Decyzji z dnia 2.10.2006 o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Przypadek 4:

Wystapienie Panstwa Bozeny i Stawomira Gotebiewskich do Wojta Gminy Jakubow w sprawie
przesuniecia planowanej trasy w kierunku pétnocnym, likwidacje pasa zieleni od strony posesji
Panstwa Gotebiewskich, likwidacje drogi bocznej oraz postawienie ekranu akustycznego.

Kopie najwazniejszych dokumentéw, dotyczacych w/w spraw zamieszczono w zatgcznikach.
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14. INFORMACJA DOTYCZACA KONIECZNOSCI USTANOWIENIA OBSZARU

OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Proponowany przebieg zostat dobrany optymalnie z punktu widzenia kryteridw, ktére decyduja
o ustanowieniu Obszaru Ograniczonego Uzytkowania (OOU).

Ewentualne dyskusje dotyczace potrzeby utworzenia takiego obszaru odniesé¢ mozna bytoby w
kilku rejonach.

Aktualna wersja ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001, nr
62, poz. 627) wraz z pozniejszymi zmianami, wprowadzonymi ustawg z dnia 18 maja 2005 r. o
zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2005 nr 113
poz. 954), w przedmiocie tworzenia Obszaréw Ograniczonego Uzytkowania stanowi m.in.:

Art. 135. 1. Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, z analizy
porealizacyjnej albo z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie
moga byé¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub
innego obiektu, to dla oczyszczalni $ciekéw, sktadowiska odpaddéw komunalnych,
kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz
instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie
obszar ograniczonego uzytkowania.

5. Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko, dla
przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi krajowej w rozumieniu
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r. nr 71,
poz. 838 i nr 86, poz. 958, z 2001 r. nr 125, poz. 1371, z 2002 r. nr 25, poz. 253,
nr 41, poz. 365, nr 62, poz. 554, nr 74, poz. 676, nr 89, poz. 804, nr 113, poz.
984, nr 214, poz. 1816 i nr 216, poz. 1826 oraz z 2003 r. nr 80, poz. 717 i 721)
obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy
porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe naktada sie obowigzek sporzadzenia
analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania...............

Pragmatyka wprowadzenie OOU, wynikajaca z art. 135, ust. 1 Po$, wymaga:

e warunku polegajacego na braku mozliwosci zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych....,

e Kkoniecznosci zapewnienia dotrzymania standardéw jakosci srodowiska...

Otdz istniejg dostepne, techniczno — organizacyjne $rodki ochrony przeciwdzwigkowej, ktore
zaproponowano w dalszych rozdziatach niniejszego raportu. Srodki te, to:

e pasy zieleni jako ekran przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego; przy czym prognozy wskazujg, iz by¢é moze docelowo, jedynie w
sporadycznych przypadkach zasieg zanieczyszczen osiggnie wartosc kilku do kilkunastu
metrow poza pasem drogowym (w warunkach braku pasa zieleni). Tak wiec
zanieczyszczenie powietrza nie bedzie stanowi¢ problemu w odniesieniu do zagadnienia
tworzenia OOU.

e 7z akustycznego punktu widzenia proponuje sie kilkanascie ekranéw akustycznych;

Bioragc wiec pod to uwage proponuje sie skorzystanie z art. 135, ust. 5 ustawy Pos i
przeniesienie decyzji o zasadnosci tworzenia OOU na etap analizy po realizacyjne;.

15. PROPOZYCJA ANALIZ POREALIZACYJNYCH | MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE BUDOWY | EKSPLOATACJI

Pojecia monitoringu i analizy porealizacyjnej nie sg oczywiscie tozsame, lecz w wielu
przypadkach badania wykonywane w ramach anlizy porealizacyjnej mogga byC pierwszym
etapem monitorowania. Stad tez zagadnienia te ujeto w jednym rozdziale.

15.1. POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Prognoza stanu jakosci powietrza atmosferycznego na skutek oddziatywania projektowanej
obwodnicy Minska Mazowieckiego, pomimo korzystnego jej obrazu, wymaga weryfikacji.
Prognoza ta uzyskana zostata metodami modelowania, przy uzyciu uproszonych formut i
przyjeciu szeregu zatozen. Zatem nie mozna wykluczy¢, ze rzeczywisty obraz oddziatywania
zrealizowanej juz obwodnicy Minska Mazowieckiego na stan powietrza atmosferycznego,
bedzie inny niz wynikajacy z obliczen.

Z powyzszych powoddéw zaleca sie na etapie analizy porealizacyjnej przeprowadzenie cyklu
pomiardw zanieczyszczenia powietrza przy istniejacej juz obwodnicy. Pomiary powinny by¢
wykonane dla dwutlenku azotu, gdyz to zanieczyszczenie najlepiej okresla stan i zakres
oddziatywania drogi komunikacyjnej na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Pomiary powinny
by¢ prowadzone w sposéb ciagty w perspektywie czasowej jednego roku, uwzgledniajgc fakt,
ze normy jakosci powietrza atmosferycznego w Polsce (stezenie Srednioroczne i czestosé
przekraczania zatozonego poziomu stezenia) odnoszg sie do okresu roku.
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Zasady wykonywania pomiarédw poziomu substancji w powietrzu, sposéb usytuowania
urzadzen pomiarowych oraz metodyki referencyjne pomiaréw okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 roku w sprawie oceny pozioméw substancji w powietrzu
(Dz.U. nr 87, poz. 798). Pomiary powinny sie odbywaé¢ w sposob ciagly, za pomoca
rejestratorow automatycznych, z czasem prébkowania 1 godziny, przez okres co najmniej 1
roku.

Rejestratory pomiarowe powinny by¢ usytuowane przy odcinkach miedzyweztowych
obwodnicy, o statym natezeniu ruchu. Powinny by¢ takze usytuowane w terenie odkrytym, nie
zalesionym i niezabudowanym, aby unikng¢ zwiekszonej turbulencji powietrza oraz wptywu
adwekcji zanieczyszczen z innych zrédet. O ile to mozliwe pomiary powinny by¢ wykonywane
w miejscu zawietrznym, uwzgledniajac dominujgcy kierunek z rézy wiatréw (dla okolic Minska
sg to wiatry zachodnie — patrz r6za wiatrow). Takie usytuowanie miejsca pomiaréw powinno
zapewni¢, ze w wiekszosci przypadkow czujniki pomiarowe mierzytyby oddziatywanie emisji
pochodzace z przedmiotowej drogi komunikacyjnej a nie tto adwekcyjne.

Proponuje sie usytuowanie trzech punktéw pomiarowych:

e przed weztem Choszczdéwka od strony Warszawy, po potudniowej stronie drogi, ze wzgledu
na duze natezenie ruchu,

e miedzy weztem Choszczdéwka a weztem Aryndw, od strony potudniowo wschodniej,

e miedzy weztem Arynéw a weztem do lotniska w Janowie, od strony pétnocno wschodniej od
drogi

Obowigzek monitorowania stanu komponentow srodowiska w tym réwniez na etapie analizy
porealizacyjnej , w ramach panstwowego monitoringu srodowiska okreslaja:

e Ustawa z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska. (Dz.U. 91.77.335),
® Ustawa z dnia 27.04.2001 r. "Prawo ochrony $rodowiska”, (Dz. U. nr 62, poz.627),

® Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2003 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony $rodowiska oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. nr 190, poz. 1865),

® Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. nr 113, poz. 954),

15.2. KLIMAT AKUSTYCZNY

Podobnie jak w przypadku zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, mimo prognozowania
praktycznie braku wiekszych konfliktdw akustycznych, po uruchomieniu (oddaniu do
eksploataciji) trasy nalezy zaprojektowac i wykona¢ badania akustyczne:

e Analiza porealizacyjna - Po uptywie 1 roku od oddania trasy do uzytkowania,

e Monitoring hatasu - w ciggu 3 pierwszych lat po oddaniu trasy do uzytkowania (pierwszy
cykl badan monitoringowych bytby jednoczesnie badaniami w ramach analizy
porealizacyjnej).

Obowigzek monitorowania hatasu przez pierwsze trzy lata od momentu oddania do
uzytkowania trasy tego typu, ktory jest tutaj analizowany, wynika bezposrednio z:

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz.U. 2007, nr
192, poz. 1392)

Zakres niezbednych badan akustycznych zestawiono ponizej tabelarycznie.

Tabela 45 Zakres badan akustycznych

Lp Przekréj pomiarowy Uwagi (ewentualnie zakres)
M — monitoring
A - Analiza porealizacyjna

Nr p-tow — 2zgodne 2z oznaczeniami
punktow w ramach analiz akustycznych

1 km 521+000 Skutecznos¢ ekranowania (A)

Stan klimatu akustycznego przy elewacji budynkdw
mieszkalnych (A+M)

p-ty: 07, 08, 09

2 km 522+200 Skutecznos¢ ekranowania (jednorazowo) (A)

Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji
budynkéw mieszkalnych ( A+M),

p-ty: 11, 14

3 km 523+200 Skutecznos¢ ekranowania (jednorazowo) (A)

Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji
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520+400 do km 541+249

budynkow mieszkalnych ( A+M), 13 km 538+500 Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji
p-ty: 16 budynkdéw mieszkalnych ( A+M),
4 km 0+260 — wschéd Skutecznos$¢ ekranowania (jednorazowo) (A) p-ty: 65
wezet Arynéw Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji 14 km 539+500 — potudnie Skutecznos¢ ekranowania (jednorazowo) (A)
budynkow mieszkalnych ( A+M), Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji
p-ty: 17,19 budynkéw mieszkalnych ( A+M),
5 km 216+700 — zachdd Skutecznos¢ ekranowania (jednorazowo) (A) p-ty: 68
DK- 50 Trendy zmian klimatu akustycznego przy -elewacji 15 Wezet Ryczotek Skutecznosci zespotu ekrandw na wezle, szczegdblnie w
budynkéw mieszkalnych ( A+M), kierunku potudniowym
-ty: 41, 43, 44
- pty: 41, 3 — Weryfikacje skutecznosci ekrandw akustycznych nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normg PN
6 km 216+700 — wschod Skutecznos¢ ekranowania (jednorazowo) (A) |OS 10847 przy wszystkich zaprojektowanych ekranach akustycznych.
DK- 50 Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji
budynkow mieszkalnych ( A+M), W programowaniu i prowadzeniu badan hatasu wykorzystaé ponadto nalezy materiat
p-ty: 45, 46 metodyczny:
7 km 217+250 — wschéd Skutecznos¢ ekranowania (jednorazowo) (A) Kucharski R.J. i inni: Zasady prowadzenia przed — i po — inwestycyjnego monitoringu hatasu
DK- 50 Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewadj dla tras szybkiego ruchu. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 1999.
budynkéw mieszkalnych ( A+M),
p-ty: 51
km 524+000 - p6tnoc Skutecznos$¢ ekranowania (jednorazowo)
km 524+600 - pétnoc Skutecznos$¢ ekranowania (jednorazowo) (A)
Trendy zmian klimatu akustycznego przy elewacji
budynkéw mieszkalnych ( A+M),
p-ty: 52
10 km 0+ 200 — potudnie Skutecznos$¢ ekranowania (jednorazowo) (A)
wezet Lotnisko Trendy zmian klimatu akustycznego przy -elewacji
budynkéw mieszkalnych ( A+M),
p-ty: 57, 58
11 km 534+100 - pétnoc Skutecznos$¢ ekranowania (jednorazowo) (A)
12 km 534+300 - pétnoc Trendy zmian klimatu akustycznego przy -elewac;ji
budynkéw mieszkalnych ( A+M),
p-ty: 59, 60
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16. WYPELNIENIE WARUNKOW ZAPISANYCH W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH

UWARUNKOWANIACH

Po dokonaniu analiz wptywu inwestycji na srodowisko w kontekscie przygotowanego projektu
budowlanego mozna odnie$¢ do stopnia wypetnienia warunkéw zapisanych w Decyzji
Wojewody Mazowieckiego z dnia 2.10.2006 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsiewziecia.

Tabela 46

Ilp | nrwarunku | Tresc Wykonanie

Wymagania dotyczace etapu realizacji przedsiewziecia

1 | 1.1. Prace budowlane w sasiedztwie terenow | Warunek nalezy wnies¢
objetych ochrong przed hatasem, w tym|do SIWZ na roboty
zwlaszcza zabudowy mieszkaniowej, | wykonawcze
prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w
godzinach od 6.00 do 22.00).

2 |1.2 Dokona¢ zabezpieczen akustycznych w | Przewidziano ekrany
otoczeniu obwodnicy (obrebie zabudowy | akustyczne.
mt;esz_kan!owej)_tak, aby zapewni¢ wyr?]a?any Po sprawdzeniu w wyniku
obowigzujacymi przepisami poziom hatasu. analizy po realizacyjnej
Zastosowac ekrany akustyczne oraz pozostate .

o , moga by¢ skorygowane

zaproponowane w raporcie srodki ochrony
przeciwdzwiekowej (zwiekszenie izolacyjnosci
przegrod zewnetrznych w  przypadku
stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu), wykup w przypadku braku
technicznej i ekonomicznej mozliwosci petnej
ochrony przed hatasem (m.in. w km 527+550 i
540+400 strona poétnocna).

3 [13 W przypadku wariantow ,lokalnych zastosowac¢ | Dokonano w  okresie
optymalne rozwigzania kierujace sie wptywem | przygotowania projektu
inwestycji na zdrowie ludzi. budowlanego

4 114 Prowadzi¢ selektywng zbiérke odpaddéw | Warunek nalezy wnies¢
nadajacych sie do odzysku lub unieszkodliwie- | do  SIWZ na roboty
nia, w szczelnych, oznakowanych pojem- | wykonawcze
nikach, w wydzielonym miejscu.

5 115 Scieki bytowe z zaplecza socjalnego budowy | Warunek nalezy wnie$é
gromadzi¢ w szczelnych zbiornikach. do SIWZ na roboty

Place budowy i jego zaplecza technicznego
oraz wytwoOrnie betonu i mas mineralno-
bitumicznych zorganizowaé¢ z uwzglednieniem
zasady minimalizacji zajecia terenu, poza
zasiegiem mozliwosci zaistnienia
bezposredniego sptywu powierzchniowego do
$ciekéw naturalnych.

Ograniczy¢ do minimum  wykonywanie
awaryjnych napraw maszyn budowlanych i
pojazddw na terenie budowy.

Wykorzystywac do budowy
technicznie sprzet i $rodki transportu
zapewniajgce maksymalng ochrone
srodowiska — stosowac sprzet budowlany o
mozliwie  najmniejszym  poziomie = mocy
akustycznej.

sprawny

Ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke
drzew i krzewow.

10| 1.10

Ograniczy¢ do minimum naruszenie
wierzchniej warstwy ziemi, a po zakonczeniu
prac przywroci¢ powierzchnie terenu do stanu
pierwotnego.

11]1.11

Wiasciwie ziemi

préchniczej.

zagospodarowa¢ masy

wykonawcze

121112

Zapewni¢  wifasciwg  organizacje  pracy
ograniczajacgq mozliwo$¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdéw lub wystgpienia
kolizji.

131 1.13

Wspétpracowac¢ z Konserwatorem Zabytkéw w
uporzadkowaniu dojazdu do cmentarza w
miejscowosci Krélewiec i remoncie jego
ogrodzenia.

1411.14

Prowadzi¢ roboty drogowe w sposob
zapewniajacy petna roznos¢ naturalnego
odptywu  wéd  powierzchniowych  oraz
systemow melioracyjnych.

Warunek nalezy wnies¢

do SIWZ
wykonawcze

na roboty
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: : Mieni pod planowana estakadg winno mieé
Wymagania dotyczace projektu budowlanego wysokosé, co najmniej 3.5 m oraz posiadaé
15| 2.1 Odprowadzanie $ciekéw, pochodzacych z | Uwzgledniono w projekcie doswietlenie w postaci pozostawionej pustej
poyvierzchni zanieczyszczonych  odciekow | budowlanym. przestrzeni (przeswitu) miedzy jezdniami na
W towach 1 Kerbusie drogl wpusiow | 22SI0sowaN0 - min esietadze. —
studzienek sciekowych do kanatéw geomembrany 19125 W przypadku przejs¢ dla p’r.azow nalezy Zrealizowano
deszczowych. W rejonie lokalizacji stacji paliw wykona¢  tzw. Napro,wad,zgjqce opas!«
i parkingbw nalezy zaprojektowaé szczelne be.t’or)gwe. (W szczegolnosci  w  rejonie
powierzchnie, z ktoérych $cieki opadowe Wisniowki).
odprowadzane beda do odbiornikbw poprzez 20 | 2.6 W miejscach wytypowanych przejs¢ dla|Zawarto w  projekcie
urzadzenia podczyszczajace. zwierzgt zaadoptowanie roslinnosci istniejacej, | zieleni
16 | 2.2 Zabezpieczenie  kazdego  ujecia  rowu | W projekcie budowlanym po’raczonejzpdtyvorzemem rosllnnosc[typowej
trawiastego do naturalnego cieku | przewidziano separatory QIa danfago S'ed'.'s.k?" przez QOsadzenle Qrzeyv
powierzchniowego lub rowu melioracyjnego ! krzevyow. U'T‘OZ"W' t_o bezpeczne ukrycie sig
poprzez zastosowanie zastawek, przegréd przemieszczajacych sig zwierzat.
filtrujgcych i ewentualnych  zbiornikéw 21127 Zastosowanie srodkow ochrony akustycznej | Zrealizowano projekty
retencyjnych, w celu zabezpieczenia wod stuzacych dotrzymaniu standardéw jakosci | koncepcyjne ekranéw
powierzchniowych i  gruntowych  przed srodowiska na terenach wymagajacych | akustycznych
skazeniem substancjami  niebezpiecznymi ochrony przed hatasem.
uwolnionymi do Srodowiska w wyniku 20|08 Worowadzenie pasé ieleni izolacvi _ | Zast i o
powaznej awarii lub wypadku drogowego. ' P zenie  pasow - zieleni 1zolacyjno astosowano 1o rozwigza
ochronnej i zieleni dogeszczajacej 0 | nie w projekcie zieleni.
171 2.3 Zastosowanie na odcinkach bardziej | W projekcie budowlanym szerokosci, co najmniej 10 m.
\rl]varl?uzrlglvg;:h na rzivnécjvczyszczetr: fwias}[gl/gﬂ E:Z?]\;wdmano geomem- 23 (2.9 W rlejonie lokalizacji MOP zastosowac | Zrealizowano
uszczelnianych  geomembrang, w celu S2Cz€Ne Towy.
zabezpieczenia instalacji melioracyjnych oraz 24 1 2.10 Wprowadzenie pasow zieleni urzadzonych na | Zastosowano te rozwia-
obszaru zrddio rzek. terenach z glebami podlegajacymi ochronie, | zanie w projekcie zieleni z
18 | 2.4 We wszystkich miejscach stwierdzonej migracji | Przewidziano w projekcie uzytkach zielonych, obsz’e}rach §adow oraz | ograniczeniami
zwierzgt m.in. na obszarach Zzrédliskowych uprawuw1a(r)z%/év. Szerokosg .pESO:]V F’%‘;.V”l‘(ﬂ? Maksymalnie mozliwa do
rzeki Mieni i Srebrnej zlokalizowanie przejs¢ w&/lno?lc:, o dl'n:{ a n% % cinkac Wk ISKI®] | Zastosowania  szerokosé
posiadajgcych odpowiednie, dostosowane do ?5_2%?20' Siedlisk z zabudowa mieszkaniowa pasa zielonego wynosi w
gatunkéw migracyjnych, parametry techniczne. | analizowanych warunkach
Przepusty powinny mieé¢ swiatto okoto 1,5 m 12 m.
przetazowej. Wzdtuz cieku rzeki Wisniowki
zlokalizowaé przepust o) przekroju 25| IV Przedsiewziecie wymaga analizy | Warunek nalezy wnies$é
prostokatnym o wysokosci 2 m i szerokosci porealizacyjnej do SIWZ na roboty
min. 2m z doswietleniem przepustu przez wykonawcze
otwér wykonany w pasie dzielagcym obwodnicy.
Dodatkowo przejécie dolne w okolicy rzeki
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17. PODSUMOWANIE - DZIALANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE

LUB KOMPENSACJE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ
WNIOSKI DO PROJEKTU

17.1. INFORMACJE OGOLNE

1.

Niniejszy raport oceny oddziatywania na srodowisko obejmuje PROJEKT BUDOWLANY
inwestycji drogowej, obwodnicy Minska Mazowieckiego w ciggu drogi krajowej nr 2.
Obecnie potaczenie to przebiega przez miasto.

Rozpatrywana inwestycja realizowana bedzie w korytarzu przewidywanym pod budowe
autostrady A2. Docelowo, obwodnica wtaczona zostanie w cigg A2, po jej wybudowaniu. W
zwigzku z tym juz obecnie przewiduje sie realizacje obwodnicy jako inwestycji drogowej o
parametrach autostradowych.

W ramach pierwszego etapu powstanie obwodnica wraz z:

- Trzema weztami: Arynow , Ryczotek i wezet Lotnisko miedzy nimi.

- drogg doprowadzajgcg ruch do obwodowej w czesci zachodniej;

- Dwoma Miejscami Obstugi Podr6znych (MOP), o minimalnym programie uzytkowym.

Inwestycja administracyjnie zlokalizowana jest na terenie powiatu minskiego (wojewddztwo
mazowieckie) i przebiega przez gminy:

a. Debe Wielkie,
b. Minsk Mazowiecki,
c. Jakubdw,
d. Katuszyn.
Obwodnica przebiega wzdtuz drogi nr 2 po pétnocnej stronie Minska Mazowieckiego:

a. od skrzyzowania (projektowane rondo) z drogg krajowg nr 2 w km 520+400 do (wg
kilometraza autostrady),

b. do wezta Ryczotek w km 541+249.

Dlugos¢ catosci analizowanego odcinka obwodnicy (od Choszczéwki Rudzkiej do wezta
Ryczotek) wynosi 20,85 km. Jego przebieg zostat zatwierdzony przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad, pismem z dnia 28.10.2004 nr GDDKIiA-BPI-1-zk-4117-
1443/2004 .

W zakres opracowania projektu budowlanego wchodzi:
— budowa korpusu i jezdni autostrady A2 na odcinku od km 520+400 do 541+249,

— budowa paséw technologicznych stuzacych do konserwacji korpusu i urzadzen
autostradowych na odcinku od km 520+400 do 541+249, w liniach rozgraniczajacych,

— budowa drég dojazdowych do obstugi ruchu lokalnego i gospodarczego w liniach
rozgraniczajgcych

— budowa pasow witagczenia i wytgczenia dla Miejsc Obstugi Podréznych ( MOP I
i MOP 1ll') w liniach rozgraniczajacych

— budowa weztéw Aryndw, Lotnisko i Ryczotek
— budowa Miejsc Obstugi Podréznych typ 11 llI

— budowa i przebudowa drdg poprzecznych ( krzyzujacych sie z projektowana autostrada,
w liniach rozgraniczajacych,

— budowa przepustow drogowych wraz 2z przejsciami dla zwierzat w liniach
rozgraniczajgcych

— budowa wiaduktéw i mostu:

o WD-01 - wiadukt w ciggu drogi gminnej Choszczéwka Debska

o Choszczowka Stojecka,

o WA-02 - wiadukt w ciggu obwodnicy nad linia kolejowg Pilawa-Ttuszcz

o WA-02a - wiadukt w ciggu drogi dojazdowej nad linig Pilawa — Ttuszcz

o WD-03 - wiadukt w ciggu facznicy wezta ,Aryndw”

o WD-04 - wiadukt w ciggu drogi krajowej nr 50

o PG-05 - przejazd gospodarczy zapewniajgcy dojazd do pdl,

o WD-06 - wiadukt w ciggu drogi powiatowej Dtuzka - Wélka Minska,

o PG-07 - przejazd gospodarczy w ciggu drogi gminnej Dtuzka - Stara
Niedziatka

o WD-08 - wiadukt w ciggu drogi powiatowej Stara Niedziatka - Mistow,

o WD-08a - wiadukt na odcinku kol. Niedziatka Il — Anielinek

o WD-09 - wiadukt w ciggu drogi powiatowej Stara Niedziatka - Jakubow

o WD-10 - wiadukt w ciggu drogi gminnej Przedewsie - Brzozowka,

o WD-11 - wiadukt w ciggu drogi powiatowej Nowy Jedrzejow — Jakubdw,

o KP 11a - ktadka dla pieszych taczaca MOP Il - llI

o WD-12 - wiadukt w ciggu drogi gminnej Aleksandrow - Stary Jedrzejéw,

o MA-13 - most w ciggu obwodnicy

o WD-14 - wiadukt w ciggu drogi gminnej Przytoka - Leondw,

o WA-15 - wiadukt w ciggu obwodnicy nad droga krajowg nr 2
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o WA - 16 - wiadukt w ciggu autostrady nad tacznicg wezta Ryczotek
— budowa i przebudowa urzadzen infrastruktury technicznej w liniach rozgraniczajacych
— budowa urzadzeh ochrony srodowiska
— budowa urzadzen infrastruktury drogowej
Do projektu budowlanego dotgczony jest takze projekt zieleni.

8. Inwestycje zakwalifikowano jako inwestycje mogaca znaczaco oddziatlywaé na
Srodowisko

9. Niniejszy raport jest drugim z kolei. Poprzedni raport zostat przygotowany w roku 2006 i byt
jednym z podstawowych dokumentdéw przedtozonych organowi celem uzyskania decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych

10.Do momentu
administracyjne:

przygotowania niniejszego raportu wydane =zostaty dwie decyzje

o Decyzja Wojewody Mazowieckiego z dnia 2.10,2006 o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (WS..EM/6613/1/33/06).

o Decyzja nr 1/08 Wojewody Mazowieckiego
lokalizacji drogi (znak WI.11-7047-D/329/07)

11. W ramach niniejszego raportu z oceny oddziatywania na Srodowisko nie wykonywano
analizy wariantow. Analiza taka, o szerokim zakresie obejmujagcym dwa warianty
podstawowe przebiegu oraz kilkanascie wariantow lokalnych, wykonana zostata w ramach
poprzedniego raportu oddziatywania na sSrodowisko i zostata w niniejszym materiale
przytoczono jako dodatkowa informacja.

dnia 4 stycznia 2008 o ustaleniu

Natomiast projekt budowlany odnosit sie juz do konkretnie wybranego wariantu gtdbwnego
(nr 1 wg numeracji w raporcie z 2006 r.) i okreslonych rozwigzan wariantowych o
charakterze lokalnym. Wybdr przebiegu, sposréd prezentowanych wariantéw, zostat
zapisany w Decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.

12.W niniejszym raporcie odniesiono sie ponownie do tzw. wariantu zero (,07),
bezinwestycyjnego, co oznaczato pozostawienie wzrastajacych z roku na rok potokéw
ruchu na dotychczasowym potgczeniu drogowym przebiegajgcym przez gesto zabudowane
fragmenty miasta Minsk Mazowiecki.

Prezentujac wariant zero stwierdzono ponownie, ze wariant ten jest nie do zaakceptowania
ze wzgleddw spotecznych (zdrowie publiczne) i Srodowiskowych

13.Wyniki ocen wskazujg ponadto, ze przebieg projektowanej obwodnicy zostat wyznaczony
optymalnie, co nie oznacza, iz przebieg ten jest zupetnie bezkonfliktowy.

Wprowadzenie do $rodowiska obiektu liniowego o takich rozmiarach, mimo podjecia dziatan
optymalizujacych, powoduje zawsze powstanie pewnych kolizji $srodowiskowych, ktérych
koszty ekologiczne powinny by¢é zminimalizowane przy zastosowaniu $rodkow tagodzacych,
kompensujacych itp.

17.2. PODSUMOWANIE PROBLEMATYKI PLANISTYCZNEJ

1. W ubiegtym okresie zabezpieczono w planach zagospodarowania przestrzennego rezerwe
terenu na korytarz przebiegu autostrady A2.

2. Plany zagospodarowania przestrzennego stracity swa aktualno$¢ w skali catego kraju z
koncem roku 2003. Niewielka cze$¢ samorzadow opracowata i uchwalita nowe plany. Do tej
czesci samorzaddw nalezy gmina Minsk Mazowiecki i gmina Jakubow.

3. W gminie Minsk Mazowiecki opracowano nowe mpzp (rok 2004) dla wsi Arynéw, Krélewiec,
Niedziatka i Niedziatka Druga. Plany te rezerwujg korytarz przebiegu obwodnicy zgodnie z
wariantem |.

4. Podobnie przedstawia sie zagadnienie w przypadku gminy Jakubdw. Obowigzujgca zmiana
mpzp rezerwuje korytarz dla przebiegu obwodnicy po $ladzie autostrady A2.

5. W pozostatych gminach brak jest aktualnych planéw zagospodarowania przestrzennego.

17.3. PODSUMOWANIE PROBLEMATYKI DOTYCZACEJ KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

1. Wyniki konsultacji spotecznych zidentyfikowane na etapie przygotowywania dokumentaciji
do pozyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach miaty swe odzwierciedlenie
bezposrednie lub posrednie w wydanych decyzjach i przeprowadzonych uzgodnieniach.
Analizy tych problemow nie powtarzano w niniejszym raporcie.

2. Niemniej konflikty spoteczne uzewnetrzniaty sie jako reakcja na proponowany przebieg
autostrady praktycznie w catym czasie realizacji projektu budowlanego.

3. Zidentyfikowano 4 konflikty:

a. Wystgpieniem do Wojewody Mazowieckiego Pana Marek Mroczek, Ryczotek 17, 05-310
Katuszyn w sprawie przewidywanego oddziatywania na jego posesje hatasu
pochodzgcego od ruchu w wezle wraz z postulatem intensyfikacji ochrony przed tym
hatasem. Analizujgc niniejszg sprawe stwierdzono, iz z uwagi na niepewno$¢ analiz
obliczeniowych, wskazujgcych na brak mozliwosci petnej ochrony przed hatasem
rozpatrywanej posesji, decyzja dotyczacq dalszych dziatah zostanie podjeta na etapie
analizy porealizacyjne;.

%

i DOPRAVOPROJEKT " -
TEBODIN © /,%J TOWARZYSTWO W/E
""""""""""""""""""""" 00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14
Tl AR Resieit BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach

autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249




b.  Wystapienie zbiorowe mieszkancéw Krolewca z dnia 26.04.2007, przestane przy pismie
popierajagcym Woéjta Gminy Minsk Mazowiecki, z dnia 14 maja 2007 r. w sprawie
dodatkowego przejscia dla zwierzat lub zmiany lokalizacji nowo projektowanego przejscia
gospodarczego PG-05 w km. 524+990. Analizujac te sprawe GDDKIiA stwierdzita, ze
lokalizacja nowego przejécia jest nie racjonalna, poniewaz nie bedzie ono miato
kontynuacji w ciaggu drogowym.

c. Woystgpienie z dnia 21.07.2006 Panstwa Zofii i Tomasza Tarkowskich do Wojewody
Mazowieckiego, w sprawie przesuniecia fragmentu przebiegu autostrady, sgsiadujgcego z
dziatkami nr 605, 608 oraz 754 w kierunku pétnocno — wschodnim.

Ze wzgledu na uchybienia formalne wniosek zostat odrzucony.

e. wystgpienie Panstwa Bozeny i Stawomira Gotebiewskich do Wéjta Gminy Jakubéw w
sprawie przesuniecia planowanej trasy w kierunku pétnocnym, likwidacje pasa zieleni od
strony posesji Panstwa Gotebiewskich, likwidacje drogi bocznej oraz postawienie ekranu
akustycznego.

4. Ponadto, w zwigzku z budowg obwodnicy Minska Mazowieckiego nastapit podziat dziatek
lezacych na trasie projektowanej autostrady. W celu zapewnienia dojazdu do dziatek
sgsiadujacych z projektowang obwodnicg , ktdre w wyniku podziatdw stracity potgczenia z
inng droga lokalng, co jest zwykle przyczyng bardzo silnych konfliktéw lokalnych,
zaprojektowano zjazdy z drég dojazdowych.

tacznie zaprojektowano 546 zjazdow roznych typdw.

17.4. KONFLIKTY Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA

1. Projektowana trasa koliduje w wielu miejscach z istniejgca infrastrukturg, co wymagac
bedzie dodatkowych robat.

N

. Projektowana trasa przecina:
13 drdg krajowych, wojewddzkich i gminnych

1 linie kolejowg

w

. Trasa projektowanej obwodnicy przecina istniejgce cieki wodne:
- 529 + 600 — rzeka Srebrna
- 533 + 540 — rzeka Wisniéwka
- 538 + 956 — rzeka Mienia

4. Stwierdzone kolizje:

Linie napowietrzne wysokiego napiecia - 2 kolizje
Linie napowietrzne i kablowe $sredniego napiecia — 19 kolizji, konieczny 1 demontaz,

— Linie napowietrzne i kablowe niskiego napiecia - 11 kolizji

— Linie kablowe tradycyjne i swiattowodowe: 34 kolizje kable - 1 Kkolizja z kablem
napowietrznym

— Wodociagi - 5 kolizji, konieczna przebudowa.

17.5. PODSUMOWANIE | PRZEDSIEWZIECIA LAGODZACE W ZAKRESIE OCHRONY
POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

17.5.1. Ochrona struktury ekologicznej - rolniczej przestrzeni produkcyjnej, w otoczeniu
obwodnicy Minska Mazowieckiego

Zgodnie z zasadami ochrony terenédw mieszkaniowych i przestrzeni rolniczej lezacej wzdtuz
autostrad, przy rozwazaniach dotyczacych propozycji rozmieszczenia paséw zieleni izolacyjnej
i ochronnej w sgsiedztwie, autorzy nawigzali do funkcjonujacych w opracowaniach, umownych
trzech stref ponadnormatywnego oddziatywania autostrady i przyjmowanych dla nich odlegtosci
od krawedzi jezdni.

strefa | - zasieg 20m od krawedzi jezdni jako strefy oddziatywan ekstremalnych (w strefie
tej moga znalez¢ sie wytacznie pasy zieleni izolacyjnej),

strefa Il - zasieg 60m od krawedzi jezdni jako strefy zagrozen (w strefie tej nalezy
wprowadzi¢ ograniczenia dotyczace zakazu upraw warzyw i OwocOw
przeznaczonych do bezposredniego spozycia),

strefa lll - zasieg 150m od krawedzi jezdni jako strefy ucigzliwosci...”.

Przy czym wartosci tych wskaznikbw sg umowne, wyjsciowe i powinny by¢ weryfikowane w
konkretnej sytuacji.

W celu zapewnienia ochrony terendw mieszkaniowych i wifasciwych warunkdéw uprawy,
wprowadzajgc nasadzenia zieleni ochronnej nalezy kierowa¢ sie m.in. nastepujacymi
przestankami:

a) Nalezy wprowadzi¢ zadrzewienia i zalesienia (strefy zieleni wysokiej i niskiej) o sktadzie
gatunkowym dostosowanym do mozliwosci siedliskowych terenu, ktdére bedg spetniaty
funkcje ekrandéw ekologicznych, zabezpieczajacych kompleksy gleb o wysokiej
przydatnosci rolniczej,

b) Nalezy zaplanowaé dziatania minimalizujace negatywne oddziatywanie autostrady na
przyrode zmierzajgce do zachowania rownowagi ekologicznej w rejonie obiektow i
obszaréw wrazliwych na negatywne oddziatywanie autostrady oraz zapewnienia
funkcjonowania dolin rzecznych jako korytarzy ekologicznych, zapewniajgcych swobodng
migracje zwierzat”.

Zalecenia powyzsze zrealizowano w projekcie budowlanym, w szczegdlnosci — w czesci
,Projekt zieleni”.

%

i DOPRAVOPROJEKT " -
TEBODIN © /,%J TOWARZYSTWO W/E
""""""""""""""""""""" 00-680 WARSZAWA lok. 44 ul. POZNANSKA 14
Tl AR Resieit BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH

Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczowka wezet Ryczotek od km
520+400 do km 541+249




GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

17.5.2. Propozycje ochrony rolniczej przestrzeni produkcyjnej

1.

Trasa obwodnicy Minska Mazowieckiego przebiega przez obszary rolniczej przestrzeni
produkcyjnej, na krotkich odcinkach przez enklawy lesne i w poblizu siedlisk rolniczych z
zabudowg mieszkaniowg. Ochrona powierzchni ziemi na opiniowanym odcinku powinna
by¢ realizowana poprzez ochrone gleb wysokiej bonitacji i rolniczej przydatnosci
wytworzonych z utworéw mineralnych oraz gleb wytworzonych z utworéw organicznych, a
takze poprzez ochrone siedlisk rolniczych z zabudowag mieszkaniowa.

. Ochrone komponentdw rolniczej przestrzeni produkcyjnej powinno sie realizowac poprzez:

— urzadzenie pasow zieleni izolacyjnej o szerokosci 10-15 do 20m ;

— zmiane struktury upraw na uzytkach rolnych przylegtych do autostrady na wytgcznie
dozwolone w strefie zagrozen.

Ochrona komponentdéw rolniczej przestrzeni produkcyjnej uwzgledniona zostata w projekcie
zieleni, z uwzglednieniem warunkéw sprecyzowanych ponize;j.

Urzadzanie zieleni w otoczeniu autostrady dostosowano do pozadanego zakresu ochrony
komponentoéw z ksztattowaniem krajobrazu, warunkéw bezpieczehnstwa ruchu oraz estetyki
obiektu. Podstawowg funkcjg zieleni jest ochrona komponentéw $rodowiska rolniczej
przestrzeni produkcyjnej oraz siedlisk z zabudowg mieszkaniowg przed presjg imisji
zanieczyszczen komunikacyjnych, a w przypadku zabudowy mieszkaniowej zielen
urzgdzona moze spetnia¢ w réwniez funkcje ochrony przeciwhatasowej. Miejscowo zielen
od strony autostrady bedzie realizowac¢ jednoczesnie kilka zadan ochrony komponentéw
rolniczej przestrzeni produkcyjnej i ksztattujgcych warunki srodowiska. Istotne znaczenie w
ksztattowaniu warunkéw migracji drobnych zwierzat ma zielen urzadzona w otoczeniu
ciekdbw wodnych i przepustéw z zachowaniem dostepu do ich obstugi technicznej.

W projekcie zieleni przewidziano lokalizacje szeregu paséw o roznej funkcji, wynikajacej z
poprzedniego raportu na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowania.
Jedynym ograniczeniem, ktére wprowadzono do projektu zieleni byta mozliwos¢ lokalizaciji
pasow zieleni o szerokosci maks. 12 m.

Projekty zieleni przewidujg konkretne typy roslinnosci spetniajace warunki zaréwno
odpornosci na wptyw autostrady jak tez wpisywania sie w istniejace typy roslinnosci.

17.6. OCHRONA PRZYRODY OZYWIONEJ | KRAJOBRAZU

1.

Opiniowana obwodnica Minska Mazowieckiego nie przecina zadnego obszaru chronionego.
Poczatkowy i koncowy odcinek trasy, znajdujacy sie na drodze krajowej nr 2, przylega do
Minskiego Obszaru Chronionego Krajobrazy. Zaktadany zakres prac budowlanych na
etapie realizacji przedsiewziecia i po6zniej, jego eksploatacji, nie spowoduje istotnych
zagrozen dla chronionych wartosci.

2. Z racji na lokalizacje najblizszego obszaru Natura 2000 — Obszar Specjalnej Ochrony

Ptakéw Dolina Srodkowej Wisty, w odlegtoéci ponad 20 km od opiniowanego
przedsiewziecia, mozna przyjac, ze budowa obwodnicy Minska Mazowieckiego nie bedzie
oddziatywac w istotny sposéb na podlegajace ochronie siedliska ptasie.

Z informaciji uzyskanych w Wydziale Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego
Urzedu Wojewddzkiego wynika, ze w pasie kolizji oraz w otoczeniu, nie ma pomnikow
przyrody.

. Tak duzy obiekt liniowy wprowadzony ,do srodowiska” bedzie ujemnie wptywaé na walory

krajobrazowe, a efekt przeksztatcenia krajobrazu bedzie nieodwracalny. Czesciowo
przeciwdziata¢ mozna temu zjawisku stosujac dodatkowe obiekty zieleni o charakterze
izolacyjnym, przestaniajgcym czesciowo obiekt antropogeniczny.

17.7. MIEJSCA OBSLUGI PODROZNYCH

1.

Wybrana uprzednio, przed realizacjg projektu budowlanego, okalizacja Miejsc Obstugi
Podréznych kolidowata bezposrednio z fragmentem obszaru zrodliskowego rzeki Czarnej.
Ponadto MOP Il po potudniowej stronie projektowanej obwodnicy potowg swej powierzchni
wnikat w niewielki kompleks o charakterze leSnym, co wymagatoby wyciecia ok. 70% tego
drzewostanu.
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2.

3.

Taka lokalizacja MOP ulegta zmianie, jak pokazano to na ilustracji w miejsce, gdzie nie
wystepuja zadne wieksze konflikty ekologiczne.

Na terenie MOP przewidziano instalacje podczyszczajace oraz zastosowanie geomembran.

17.8. PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT

1. W opiniowanym rejonie nie ma korytarzy ekologicznych o randze regionalnej, czy
krajowej (vide r. 6.1.9.). W niniejszym opracowaniu wydzielono natomiast kilka istotnych
lokalnych szlakow migracji zwierzat, przebiegajacych wzdtuz dolin i naturalnych obnizen i
lokalnych ekosysteméw (zaznaczono je na zatgczonej mapie).

2. W projekcie budowlanym uwzgledniono wczesniejsze postulaty i propozycje budowy
przej$¢ roznego typu.

17.9. OCHRONA WOD

1.

Na omawianym terenie wody podziemne stanowig gtowne zrddto zaopatrzenia ludnosci,
rolnictwa i przemystu w wode. Ujmowane sg za pomocg studni kopanych i wierconych.

Projektowana obwodnica zlokalizowana zostanie na wysoczyznie, gdzie pierwszy poziom
wodonosny (wody gruntowe) wystepuje bez izolacji od powierzchni terenu. Poziom nie ma
jednak charakteru uzytkowego i nie stanowi podstawowego zrddta zaopatrzenia ludnosci w
wode. W zwigzku z tym, nie ma koniecznosci stosowania szczegdélnych zasad ochrony
wzdtuz trasy obwodnicy.

Projekt odwodnienia obwodnicy spetnia wszystkie warunki okreslone w srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje tego przedsiewziecia.

W czasie normalnej eksploatacji, zastosowane systemy kanalizacji deszczowej oparte na
rowach trawiastych i zbiornikach retencyjnych z piaskownikami powinny catkowicie
zabezpieczy¢ okoliczne cieki powierzchniowe przed nadmiernym zanieczyszczeniem.

W przeciwienstwie do szczelnych systemoéw kanalizacji deszczowej nastepuje w nich nie
tylko zatrzymanie zanieczyszczen ale réwniez unieszkodliwienie (biodegradacja) znacznej
czesci zanieczyszczen organicznych. Dotyczy to takich parametrédw jakosci sciekéw jak
BZTs, ChZT, zawartosci weglowodorow ropopochodnych i WWW. Poza tym budowa takich
systeméw odwodnienia jest tania a urzadzenia nie wymagajq kosztownej obstugi.

6. Ws$rdd specjalistow z zakresu ochrony wdd i gospodarki wodno -—sSciekowej coraz

powszechniejsze jest przekonanie, ze zanieczyszczenie produktami ropopochodnymi wéd
opadowych sptywajacych z drég i ulic nie stanowi znaczacego zagrozenia dla finalnych
odbiornikéw tych sciekbw — wod powierzchniowych lub ziemi. W warunkach klimatu Polski
naturalna aktywno$¢ biologiczna ekosysteméw wodnych i glebowych catkowicie radzi sobie
z unieszkodliwieniem tych zanieczyszczen. Poza zagrozeniami powodowanymi przez
katastrofy i wypadki drogowe jedynym zagrozeniem dla srodowiska naturalnego, jakie niosg
Scieki deszczowe i roztopowe, jest wysoka zawartos¢ chlorkbw powodowana przez
zastosowanie soli drogowej do zimowego utrzymania drdg. Zanieczyszczenia tego nie daje
sie w zaden spos6b usung¢ przy ponoszeniu realnych kosztow takiego zabiegu.

. Z kolei samo zanieczyszczenie sciekow deszczowych i roztopowych sptywajacych z drdg i

parkingbw mozna zmniejszy¢é metodami posrednimi, poprzez ustanowienie bardziej
rygorystycznych wymagan dotyczacych stanu technicznego pojazdow i emisji szkodliwych
zwigzkdbw przez napedzajace je silniki oraz ogélng poprawe stanu czystosci drég,
parkingbw i MOP. Poprzez te dziatania mozna osiggna¢ ograniczenie nastepujacych
wskaznikdw zanieczyszczen:

— zawiesiny ogélnej - poprawa czystosci drdg i parkingbw

- ChZT - bardziej rygorystyczne wymagania dot. stanu technicznego pojazdéw

ograniczajgce wycieki paliwa, olejéw i smardw, czestsze mycie samochodow

— chlorkdw - Scista kontrola stosowania srodkéw odladzajgcych, wywozenie $niegu i lodu z
poboczy drog, parkingéow i MOP

— otowiu - uzytkowanie wytgcznie benzyn bezotowiowych (zalecenie zrealizowane)

— WWA - ostrzejsze normy dotyczace czystosci spalin silnikow, usuwanie sniegu i lodu

. Ze wzgledu jednak na przebieg trasy przez kilka regiondw bardziej wrazliwych na

zanieczyszczenie woéd naturalnych, zastosowano na tych odcinkach rowy trawiaste
uszczelnione geomembrang. Dotyczy to nastepujgcych odcinkéw drogi:

520+700 — 5214200 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych

527+350 — 530+200 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych oraz obszaru zrédliskowego
531+300 — 531+650 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych

534+450 — 535+600 zabezpieczenie instalacji melioracyjnych oraz obszaru zrédliskowego
538+000 — 538+250 zabezpieczenie obszaru zrodliskowego
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9.

Dodatkowym elementem zabezpieczajgcym okoliczne srodowisko gruntowe i wodne przed
deszczem miarodajnym o prawdopodobienstwie p = 10 % (raz na dziesieC lat) bedzie
wybudowanie 18 zbiornikéw retencyjnych. Ich objetos¢é mozna oszacowaé na 400 — 500 m?
kazdy. Jest to catkowita objetos¢ wdd opadowych sptywajacych z szczelnych powierzchni
odcinka drogi o dt. ok. 1 km i szer. 21 m. Lokalizacja tych zbiornikbw powinna by¢ tak
zaprojektowana aby zabezpieczaty one wszystkie cieki powierzchniowe, gtéwne rowy
melioracyjne i obszary zrodliskowe.

10.W rejonie lokalizacji MOP system kanalizacji deszczowej i bytowej powinien by¢é oceniany

11

jako oddzielny projekt, zgodnie z ostatecznym ksztattem zabudowy tego terenu. W
zaleznosci od obiektow przewidzianych do budowy — stacja paliw, hotel, bar szybkiej
obstugi — niezbedne bedzie zastosowanie odpowiednich urzadzen oczyszczajacych scieki.

.Podczas prowadzenia robét ziemnych moga powstaé¢ szkody w srodowisku naturalnym w

miejscach wykopdéw i odktadoéw, w obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie,
spowodowane koniecznoscig wykonania np. korpusu drogi i kanalizacji deszczowej. W
zwigzku z tym konieczne bedzie wybranie gruntu, ktéry powinien by¢ na czas trwania robét
zdeponowany w sgsiedztwie budowy lub wykorzystany na budowie.

12.Podczas wykonywania prac budowlanych zwigzanych z realizacjg planowanej inwestycji

powinny zostac spetnione nastepujace warunki:

— roboty ziemne wykonywane na ciekach powierzchniowych i w ich bezposredniej
bliskosci nie moga zmienia¢ naturalnych kierunkdéw sptywu wadd,

— przebudowa urzadzeh melioracyjnych powinna by¢ uzgodniona w Wojewddzkim
Zarzadzie Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie,

— place zaplecza technicznego budowy oraz wytwérnie betonu i mas mineralno —
bitumicznych powinny by¢ zlokalizowane poza zasiegiem mozliwosci zaistnienia
bezposredniego sptywu powierzchniowego do ciekéw naturalnych,

— nalezy maksymalnie ograniczy¢ wykonywanie awaryjnych napraw maszyn budowlanych
i pojazddw na terenie budowy,

— zaplecza socjalne budowy powinny by¢ zaopatrzone w szamba szczelne lub by¢ wpiete
czasowo do lokalnego systemu kanalizacyjnego (jesli taki system istnieje).

13.W celu ograniczenia ewentualnych szkdéd nalezy zadbaé o to, aby obszary naruszenia

powierzchni ziemi byty jak najmniejsze, a po wykonaniu robdt przywrdcié powierzchnie
terenu do stanu sprzed rozpoczecia prac.

14.Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki

transportu, zapewniajagce maksymalng ochrone srodowiska..

15.Powstate w czasie realizacji inwestycji $cieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu

budowy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami.

17.10. ZABEZPIECZENIA W

1.

PRZYPADKU  WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII
SPOWODOWANEJ WYPADKIEM DROGOWYM (DLA WOD POWIERZCHNIOWYCH)

W celu zabezpieczenia wdd powierzchniowych i wod gruntowych przed skazeniem
substancjami niebezpiecznymi uwolnionymi do srodowiska w wyniku powaznej awarii lub
wypadku drogowego w systemach odprowadzania wéd opadowych z jezdni nalezy
zaprojektowa¢ odpowiednie urzgdzenia, kitére beda uniemozliwiaty swobodne
rozprzestrzenianie sie wycieku. Beda to wszelkiego rodzaju zastawki, przegrody filtrujace i
zbiorniki retencyjne. Powinny one zabezpiecza¢ kazde ujscie rowu trawiastego do
naturalnego cieku powierzchniowego lub do rowu melioracyjnego.

Lokalnie rozprzestrzenianiu sie wycieku mozna przeciwdziataé poprzez zastosowanie
sorbentow sypkich i blokowanie sptywu substancji niebezpiecznych do rowdw i innych
urzgdzen odwadniajgcych.

Jednostki ratowniczo - gasnicze specjalizujgce sie w ratownictwie chemicznym i
ekologicznym, posiadajg specjalne poduszki, ktdre po napetnieniu wodg zatykajg uliczne
studzienki $ciekowe, oraz sorbenty stuzace do neutralizacji rozlewdw.

W przysztosci planuje sie wyposazy¢ wszystkie jednostki panstwowej strazy pozarnej w
podstawowy sprzet do zwalczania rozlewdw paliw i olejow. Najgorszym, mozliwym do
przewidzenia wariantem sytuacji awaryjnej jest wyciek silnie toksycznej substanciji
chemicznej. Spos6b postepowania w takiej sytuacji powinien by¢ ustalany indywidualnie
przez kompetentne organa (Lokalny Sztab Kryzysowy)) w zaleznosci od skali zagrozenia i
innych okolicznosci.

Zwalczanie skutkow awarii i katastrof koncentruje sie obecnie na rozwijaniu i doskonaleniu
dziatania specjalistycznych jednostek ratownictwa a nie na budowie kosztownych urzadzen
zabezpieczajgcych na samych obiektach drogowych. Okazato sie, ze takie podejscie jest
znacznie bardziej efektywne i tansze.

17.11. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

1.

Realizacja projektowanego odcinka obwodnicy Miska Mazowieckiego w minimalnym
stopniu wptynie na pogorszenie stanu powietrza atmosferycznego na rozpatrywanym
obszarze a przekraczanie norm jakosci powietrza atmosferycznego moze wystepowac tylko
wewnatrz pasa drogowego,

Wedtug prognozy oddziatywania przedmiotowego odcinka obwodnicy Mihska
Mazowieckiego na stan powietrza atmosferycznego, w roku 2010, nie przewiduje sie
wystepowania jakichkolwiek przekroczen norm jakosci powietrza atmosferycznego. Wynika
to przede wszystkim z prognozowanego matego natezenia strumienia pojazddw,
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. Korzystny obraz prognozy oddziatywania przedmiotowego odcinka obwodnicy Minska
Mazowieckiego na stan powietrza atmosferycznego, w perspektywie prognozy na rok 2025,
wynika przede wszystkim z postepu technicznego w zakresie konstrukcji silnikow pojazdow
samochodowych wymuszanego, stymulowanego przez wprowadzanie coraz to ostrzejszych
norm standardéw emisyjnych,

. Zaniechanie budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego bytoby niekorzystne dla jakosci
powietrza atmosferycznego na skutek zwiekszenia ruchu przez miasto co mogtoby
doprowadzi¢ do wyczerpania przepustowosci drogi a w konsekwencji zwielokrotnienia
emisji pojazdow samochodowych,

. Na podstawie wykonanej prognozy oddziatywania planowanej obwodnicy Minhska
Mazowieckiego nie zachodzg przestanki do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania w zakresie powietrza atmosferycznego. Jednak dla weryfikacji wykonanej
prognozy konieczne bedzie przeprowadzenie cyklu pomiaréw zanieczyszczenia powietrza
przy istniejgcej juz obwodnicy, na etapie analizy porealizacyjnej. Pomiary powinny by¢
wykonane dla dwutlenku azotu, gdyz to zanieczyszczenie najlepiej okresla stan i zakres
oddziatywania drogi komunikacyjnej na jakos$¢ powietrza atmosferycznego. Pomiary
powinny by¢ prowadzone w sposéb ciagly w perspektywie czasowej co najmniej 1 roku,
uwzgledniajac fakt, ze normy jakosci powietrza atmosferycznego w Polsce (stezenie
Srednioroczne i czestos¢ przekraczania zatozonego poziomu stezenia) odnoszg sie do
okresu roku. Proponuje sie wykonywanie pomiarow w trzech punktach pomiarowych
usytuowanych na odcinkach miedzyweztowych o statym natezeniu ruchu (lokalizacja tych
punktow zaproponowana zostata w rozdziale dotyczgcym monitoringu).

. Skuteczng i efektywng metodg zmniejszania oddziatywania drogi na stan powietrza
atmosferycznego, w trakcie jej eksploataciji, jest stosowanie pasoéw zieleni izolacyjnej
i dogeszczajacej. Ich gtdwnym zadaniem jest, przede wszystkim, zmniejszanie ucigzliwosci
zwigzanych z oddziatywaniem emisji niezorganizowanej, zawsze towarzyszacej drogom, po
ktorych odbywa sie ruch samochodowy. Innym waznym aspektem ich funkcjonowania jest
pochtanianie przez zielen ochronng strumienia zanieczyszczen do podtoza (szczegdlnie w
czasie opaddw), ktéry w znacznie mniejszym stopniu oddziatywat bedzie na glebe w poblizu
drogi. Poza tym, poprzez filtracyjne oddziatywanie oraz spowalnianie przeptywu strumienia
powietrza, sprzyjajace fizykochemicznym przemianom zanieczyszczen, powinny dodatkowo
przyczynia¢ sie do zmniejszania oddziatywania dyfundujacych zanieczyszczen.

. Skutki negatywnego oddziatywania drogi na stan powietrza atmosferycznego w trakcie jej
budowy powinny by¢ ogranicza¢ przez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robdt
budowlanych oraz zapobieganiu sytuacji ograniczania przepustowosci ruchu poprzez
stosowanie efektywnych objazdéw i dojazdéw do terenu budowy,

17.12. ZAGADNIENIA WIBROAKUSTYCZNE

1. Oceny zagrozenia hatasem w fazie eksploatacji przeprowadzono w oparciu o badania
symulacyjne, z  wykorzystaniem oprogramowanego modelu referencyjnego
rozprzestrzeniania sie hatasu w srodowisku.

2. Oceny wykonano okreslajgc zasiegi rozprzestrzeniania sie hatasu w przestrzeni otwartej dla
poziomdéw réwnowaznych:

- 60 dB dla pory dziennej
- 50 dB dla pory nocnej.

3. W wyniku badan modelowych okreslono zasiegi hatasu w porze dziennej oraz w porze
nocnej dla horyzontu czasowego 2025r.

4. Uzyskane wyniki badan modelowych wskazujg na stosunkowo niewielkie w poréwnaniu z
innymi trasami tego typu zagrozenia hatasem od projektowanej obwodnicy. Niemniej
niezbedne jest zastosowanie dostepnych srodkdédw ochrony przed hatasem.

5. W celu ochrony przed hatasem skupisk zabudowy mieszkaniowej nalezy zastosowac
ekrany akustyczne w miejscach oznaczonych na zatgczonych mapach. Dodatkowo nalezy
podkresli¢, iz skutecznos¢ ekranu zalezy w znacznym stopniu od rodzaju paneli (lub innych
elementow). Dobierajgc parametry ekrandw oszacowywano ich skutecznos¢ biorac pod
uwage ekrany o powierzchni pochtaniajacej za wyjatkiem wiaduktow, na ktdrych
uwzgledniano ekrany przezroczyste, poliweglanowe.

Drgania
6. Podczas budowy nalezy liczy¢ sie z wystepowaniem przede wszystkim drgan
pochodzacych od:

- pojazdéw transportu ciezkiego, dowozacego surowiec i wywozacego materiaty
odpadowe z placu budowy,

- wibracyjnego zageszczania gruntu,
Przy czym druga z wymienionych przyczyn jest w wiekszosci przypadkéw dominujaca.

7. Oba wymienione czynniki moga powodowac negatywny wptyw na konstrukcje budynkdw.
Wptyw ten jest na ogét trudny do wczesniejszego oszacowania. W takich sytuacjach
formutuje sie wiec pewne profilaktyczne dziatania, w wyniku ktorych mozliwe jest
niejednokrotnie zapobiezenie negatywnym skutkom, lub wychwycenie sytuacji, gdy skutki
takie zaczynajg sie pojawia¢ i jest wtedy dobry moment na modyfikacje sposobdéw
postepowania.
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8. Do dziatan profilaktycznych w rozpatrywanym przypadku zaliczy¢ nalezy zapewnienie

prowadzenia prac drogowych powodujacych wibracje z umiarkowanym natezeniem;
dotyczy to w szczegdlnosci zageszczania gruntu. Zageszczanie takie w poblizu budynkéw
musi by¢ wykonywane przy wzbudzaniu drgan o niskim poziomie, co powoduje
zageszczenie w jednym cyklu stosunkowo cienkiej warstwy (15 — 20 cm) i prace takie
nalezy powtarzac kilkakrotnie. Wydtuza to czas pracy zageszczarki, niemniej nie powoduje
nadmiernych, szkodliwych drgan dla budowli.

Rejon, gdzie bedzie niezbedna szczegdlna ostroznos¢ w fazie budowy ze wzgledu na
oddziatywanie drgan oznaczono na schematycznej mapie na rys. nr 62.

10.Generalnie nalezy stwierdzi¢, iz potencjalnie na drgania narazona by¢é moze minimalna

liczba budynkdw.
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17.13. OCHRONA ZABYTKOW KULTURY Frnda
1. W trakcie analiz zidentyfikowano w rozpatrywanym rejonie szereg obiektéw kultury ,
. . . , . , . r T PR ST S 48y . ) 0%3/23 nia 06.01 2006r. w spri (&
materialnej. Do obiektéw tych zaliczy¢ nalezy; W odpowicdei na Paiistwa pismo Nr TD/Z693/2 7 dnia 06.01.2006r. w sprawi
zuopiniowania lokalizacji .Obwodnicy Minska MazowiccKiego na parametrach autostrady™,
- Istniejace obiekty zabytkowe, na odcinku micjscowasci Przcdewsic gm. Jakubdw, informuje co nasigpuje: ]
. . . . . W migisowodci Przedewsic w sasiedziwie projektowangj inwestycji znajduje sig obiekt
- Potencjalne obiektu archeologiczne w korytarzu trasy i obok niego. sabytkowy pn. .. Pozostalodei Zespolu Dworskiego™ w skiad kidrego wohodzi oficyna. obora
2. W trakcie archeologicznych badan powierzchniowych, prac inwentaryzacyjno-sondazowych f\f‘,"““db”ﬁ*"i' l"""i‘f“ﬁi‘-‘%‘j’;\?”’f“’;‘}‘?ﬂ';””t"“l“f:{j- S L
P . . o . . W/ w QDICKT nie Jesl wpisany do TCJCSlu Zabylkow ai JeSt QDICKLGTTL sallitGiLatiivratile
oraz badan wykopaliskowych wyprzedzajacych prace budowlane nie jest mozliwe odkrycie e arakirakioas 1 IR s onic on ey LA aldinia 22 I WIS & ot coiic
wszystkich stanowisk archeologicznych znajdujgcych sie na trasie projektowanej ;{aiwytk{i,\‘,'10[‘-1\;‘.:‘.(* nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 pc
autostrady. Czesc¢ stanowisk ujawni¢ sie moze dopiero w trakcie odhumusowania terenu 7 tego tez wrgledu, po przeanalizowaniy  przed] h w pismic wariantow przebiegu
budowy pasa autostrady i elementéw jej towarzyszacych. Dlatego nalezy wszystkie prace inwestycji, najwhasciwszym jest wariant G — bez J; - qllr\m n{u\\\remx
iac i i i o ACic yrzebiey inwestvejl nic narasza substangji zabytkowe] ,  dopusyczalny Jest FOWRICZ Wariant
budowlane objaé nadzorami archeologicznymi. Szczegbélna uwage zwrécié trzeba na F"i,,‘j‘fn‘_“\: gt oy _}.’bkf_:?-‘ “L-“t’;,, i P_:Ap,,t,l L Nl
. s s . . . L, e . . IProponowany rd weslora ory  w znacZnym Sopniv RgCidje v sullstaliv)y
obszary z_.duzaf |I0$C|q star_IOW|sk archeologlcznth oraz tereny niedostepne wczesniej do -/_;mu!i i obi;-ih.tt 2le pod warunkicm z¢ w trakeic robot budowlanych nic spowodowane
obserwacji powierzchniowej, ktérych uksztattowanie sprzyjato dawnemu osadnictwu. zostang zniszezenia obicktow kubaturowych i drzewostanu.,
. . . . onadto. jezeli inwestycia przebicgaé bedzic w niedalekim fub  bezposrednim
3. W przypadkach odkrycia w trakcie prac budowlanych stanowisk archeologicznych (warstwy d;\_; | il nih o oeowae proicis Zabospiockins
kulturowe, obiekty, zabytki ruchome) nalezy zapewni¢ czas i warunki organizacyjne dla drzewostanu na czas realizacii inwestycji.
przeprowadzenia badan ratowniczych. W sytuacji natrafienia na stanowisko o wyjgtkowym
znaczeniu dla dziedzictwa kulturowego naszego kraju (typu osada obronna kultury tuzyckiej
w Biskupinie czy kopalnia krzemienia w Krzemionkach Opatowskich), powinna zostac
dokonana korekta trasy budowanej obwodnicy.
Otrzymuja:
1. SAP - PROJEKT Spélka 70.0
i DOPRAVOPROJEKT, 7‘ W/ f? Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
TEBODIN © .4 TOWARZYSTWO autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczéwka wezet Ryczotek od km
7 |

520+400 do km 541+249




GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD
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4. Podczas inwentaryzacji aktualnego stanu zagospodarowania wzdtuz przebiegu planowanej
obwodnicy stwierdzono wystapienie istotnej kolizji z jednym z zabytkoéw kultury materialne;.
Jest to omawiany zabytkowy cmentarz ewangelicki, obecnie nie uzytkowany, na terenach
wsi Krélewiec.

5. Zaproponowano dwa przedsiewziecia w celu rozwigzania konfliktu:
e Lokalny wariant (korekte przebiegu trasy), z jej odsunieciem o 30 — 40 m na pétnoc,

e Wspdtprace z Konserwatorem Zabytkow w uporzadkowaniu dojazdu do cmentarza i
remoncie jego ogrodzenia.

(Uzgodnienia formalne z Konserwatorem Zabytkdéw — w zatgczniku).

ii‘ DOPRAVOPROJEKT /" W /R Raport oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Minska Mazowieckiego na parametrach
TEBODIN © W 1,5 [TowaRzZYSTWO autostrady w ciggu drogi krajowej Nr 2 na odcinku Choszczéwka wezet Ryczotek od km
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