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Streszczenie raportu o oddziatywaniusnadowisko autostrady A-2 na odcinku Warszawa —Uykd

DANE OGOLNE

Obiekt budowlany autostrada nr A2, odcinek lzabela (Warszawa) ukufyki, od km 489+403 do km 653+055, z
wytaczeniem obwodnicy Miska Mazowieckiego od km 504+000 km 524+005 (wg akiego
kilometraza skorygowanego) oraz z vggkeniem mostu granicznego nad Bugiem

Lokalizacja wojewodztwa: mazowieckie i lubelskie, powiatywotki, miaski, siedlecki (ziemski i grodzki), tosicki i bidis
(bialsko-podlaski, ziemski), gminy: \d4owna, Halindw, Bbe Wielkie, Katuszyn, Mrozy, Koty Skoérzec,
Siedlce, Zbuczyn, Mordy, Huszlew, Mizyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Rokitno, ZaléSierespol

Nazwa przedsivziecia (tytut inwestycyjny) Budowa autostrady A-2 na odcinku Warszawa — Kukuryk

Rodzaj przedsivziecia: 1) budowa dwujezdniowej autostrady bez evglstania istniecych drég (po nowyndladzie) na
odcinkach: Majdan — Swoboda od km 489+400 do km+BB® oraz Ujrzandéw - Koroszczyn
od km 563+700 do km 650+500

2) rozbudowa istniejcej jednojezdniowej drogi krajowej nr 2 (obwodniBiedlec) do parametréw
dwujezdniowej autostrady na odcinku Swoboda — Wigzaod km 557+000 do km 563+700

3) rozbudowa istniecej jednojezdniowej drogi krajowej nr 68 do paramet dwujezdniowej
autostrady na odcinku Koroszczyn — Kukuryki od kB®6500 do km 653+055

Inwestor Generalna Dyrekidjedg Krajowych i Autostrad
ul. Zelazna 59
00-848 Warszawa

Jednostka wykonaga PK: Konsorcjum firm: DHV POLSKA / MGGP / DRO-KONSUL
Lider: DHV POLSKA Sp. z 0.0., ul. Domaniewska 42;872 Warszawa

Jednostka wykonaga RGS:  DHV POLSKA Sp. z 0.0., ul. Domaniewska 41,822 Warszawa

Zespo6t autorski RO (w DHV):

Funkcja Imi ¢ i nazwisko Zakres prac
osoby

Kierownik dr ire. Tadeusz Wajcicki e&¢ opisowa, halas
Ekspert mgr in. Marta Podedworna-tuczak przyroda, zabytki, odpady
Ekspert mgr in. Przemystaw Pajewski emisje do powietrza
Ekspert mgr in. Beata Késka ziel&, cz$¢ rysunkowa
Ekspert mgr Anna Bieroza przyrodagézrysunkowa
Ekspert mgr in. Tomasz Grabowski przyroda,e8é rysunkowa
Ekspert in. £ukasz Miktaszewicz zabytki, e rysunkowa
Ekspert in. Konrad Jagod#ski rozwihzania projektowe
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Objasnienia skrotow:

PK - projekt koncepcyjny autostrady A2 Warszawakuryki
ROS — raport o oddziatywaniu (przegsizigcia) nasrodowisko
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B. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1. Zbiorcze zestawienie wariantéw (w skal2b0 000)
Rys. 2. Plan orientacyjny (w skali 1 : 100 000)

Rys. 3.1. Plan sytuacyjny. Warianty 1, 1a i 1b kalis1 : 10 000)
Rys. 3.2. Plan sytuacyjny. Wariant 2 (w skali 1:QD0)

Rys. 3.3. Plan sytuacyjny. Warianty 3 i 3a (w s&alil0 000)
Rys. 3.4. Plan sytuacyjny. Wariant 4 (w skali 1:QD0)
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STRESZCZENIE RAPORTU
W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

A. CZESC OPISOWA

1 Wstep

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem streszczenia raportu o oddziatywanifro@dowisko jest przedsivziecie polegajce na budowie autostrady nr
A2 na odcinku midzy Warszaw a graniq paistwowg z Biatorusi, tj. na odcinku od miejscowoi Izabela do miejscovici
Kukuryki, od km 489+403 do km 653+055. Z odcinkgdevylaczono autostradaywobwodnie Minska Mazowieckiego (od
km 504+000 km 524+005 wg aktualnego kilomgda dla ktérej wydane zostaly judecyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach i o ustaleniu lokalizacji autosgtad opracowania wykczono take most graniczny nad Bugiem, ktéry
bedzie prawdopodobnie adly osobnym przedsivziecciem medzypaistwowym.

Niniejsze opracowanie jest gzia raportu o oddzialywaniu autostrady A2 fradowisko, ktéry zostanie wykorzystany w
postpowaniu administracyjnym w sprawie oceny oddzialyi@ana srodowisko, majcym na celu wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggegedsiwzigcia na mocy art. 71 ustawy o udgstieniu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spote@ziva w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasr@adowisko w
powiazaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody.

1.2 Podstawa formalna opracowania

Formalry podstaw niniejszego opracowania jest umowa nr 2006-PL-926€1/2007 z dnia 21.11.2007 r. na opracowanie
podstawowej dokumentacji technicznej i dokumentdojiwniosku o wydanie decyzji wodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizagjprzedsiwzigcia oraz do decyzji o ustaleniu lokalizacji autadiyr A2 na odcinku Warszawa - Kukuryki,
zawarta mgdzy Generalg Dyrekcp Drég Krajowych i Autostrad a konsorcjum firm:; DHYOLSKA Sp. z 0.0. / MGGP S.A.

/ DRO-KONSULT Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygnia przetargu o udzielenie zaméwienia publicznego.

1.3  Gléwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicz podstaw wykonania raportu i jego streszczenia jest profltlialny autostrady A2 na odcinku Warszawa —
Kukuryki, ktéry zawiera generalne rozwania projektowe przgje dla budowy tej drogi i ktéry zostat wykonany ezz
w/w konsorcjum w ramach w/w umowy.

Niniejsze opracowanie uwzginia zapisy nagpujacych, podstawowych przepiséw prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémdowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25, po201z pén.
zm.)

Ustawa z dnia 5 wrZeia 2008 r. o udospnieniu informacji aérodowisku i jego ochronie, udziale spoteggigva w
ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniagmaowisko (Dz. U. Nr .....)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jeekstt Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019; zp&m.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie ppdy (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z fd. zm.)

Ustawa z dnia 28 wrzaia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2008rr45, poz. 435; z pd. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jegkst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; zpdzm.)

Ustawa z dnia 13 wrZgia 1996 r. o utrzymaniu czyst i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr
236, poz. 2008)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdhwych i lenych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r. Nr 121, poz6a8p
Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytképiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 158mn. zm.)

Nogakrw N
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10. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, ptZ; Z pén.
zm.)

11. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlangn(jéekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118pzmpzm.)

12. Ustawa z dnia 27 pgdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych i Krajowyunduszu Drogowym (jedn. tekst: Dz. U.
z 2004 r. Nr 256, poz. 2571; zZ0 zm.)

13. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidziigan. tekst: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838)

14. Rozporadzenie MinistréSrodowiska z dnia 9 wraeia 2002 r. w sprawie standardéw jégiogleby oraz standardéw
jakasci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

15. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméktorych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 47, poz. 281)

16. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wamitadniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, pb2)

17. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgreinych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

18. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkdakie naley speiné przy
wprowadzaniusciekdw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substaszgzegodlnie szkodliwych dlérodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

19. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obsaespecjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z40 zm.)

20. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typoedksk przyrodniczych oraz
gatunkow rdlin i zwierzat, wymagagcych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Nat@02(Dz. U. Nr 168,
poz. 795)

21. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkd®iko wystpujacych zwierat
objetych ochrom (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

22. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkdmiko wystpujacych rglin
objetych ochrol (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

23. Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 ispwawie okrélenia rodzajow przedsivzie¢c mogcych
znacaco oddziatywa na $rodowisko oraz szczegétowych uwarunkdwawiazanych z kwalifikowaniem
przedsgwziecia do sporadzenia raportu o oddziatywaniu &@dowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573; z4md zm.)

24. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietni®Q2 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadébudynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 62Q&n. zm.)

25. Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 r. waspe sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. N
35, poz. 220)

26. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 48zp430)

27. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdnia 30 maja 2001 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogowe obiekty imynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. Y35

28. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wrzaia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. h2,1poz.
1206),

29. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wrodbkumentéw stosowanych na
potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. nr 152, poz.&)73

30. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 gdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozionpiw
elektromagnetycznych wrodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania ppziomoéw (Dz. U. Nr 192, poz.
1883),

31. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 2 gaziernika 2007 r. w sprawie wymagav zakresie prowadzenia
pomiaréw pozioméw wsrodowisku substancji lub energii przez zglzapcego drog, linia kolejowa, linia
tramwajowva, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Niniejsze opracowanie uwzglnia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tynszczegdlnfci nastpujace dyrektywy:

e Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 188% sprawie oceny skutkow niektérych publicznyich
prywatnych przedsivzie¢ dlasrodowiska;

e Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997Avprowadzajca zmiany do dyrektywy nr 85/337/EWG w
sprawie oceny skutkoéw niektorych publicznych i pagmych przedsivzie¢ dlasrodowiska;

e Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 199@otycaca swobodnego degtu do informacji o
srodowisku;

» Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1988u w sprawie ochrony dzikayjacych ptakéw (tzw.
Dyrektywa Ptasia);
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»  Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 196ku zmieniajca dyrektyw nr 79/409/EWG w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa,

e Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 roiieniapca zahcznik Il do dyrektywy 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

e Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 tokmieniajca dyrektywe nr 79/409/EWG w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa,

e Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992urek sprawie ochrony naturalnych siedlisk oraz dziko
zyjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Sied@va).

*  Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 kziernika 1997 roku dostosowgp do posipu naukowo-technicznego
dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyroagith oraz dzikiej fauny i flory.

1.4  Zrédta informacji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu studialnego autostrady A2 przy opveaniu raportu i jego streszczeniu korzystanofarimacji i ustalé
zawartych w nagpujacych dokumentach:

e ,Materialy do wniosku o uzyskanie wskazdokalizacyjnych dla autostrady A2 Warszawactet ,Konotopa”) —
granica z Biatorual’, Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiejgéncja Budowy i Eksploatacji Autostrad, Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy,zgziernik 1996 r.

« ,Materialy do wniosku o uzyskanie wskazdokalizacyjnych dla autostrady A2 Warszawaget ,Konotopa”) —
granica z Bialorusi Aneks — Lokalizacja obiektow gnierskich”, Ministerstwo Transportu i Gospodarkiohgkiej,
Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad, Biuro Rdarania Rozwoju Warszawy, pdziernik 1997 r.

*  Wskazania lokalizacyjne nr 6/98 z dnia 25.07.1998a autostrady ptatnej A-2 na odcinku Siedlceanga pastwa z
Biatorusi (zahcznik nr 9)

« Inwentaryzacja przyrodnicza dla autostrady A2 mioku od wezta ,Lubelska” do granicy pestwa z Biatorusi”,
MinisterstwoSrodowiska, Instytut Ochronyrodowiska, Prolas, gdziernik 2007 r. (wyeig — zahcznik nr 3)

+Analiza ruchu na Autostradzie A2 na calej dtégon Polsce, tzn. od granicy polsko-niemieckiejdtviecka (km 0,0)
do granicy polsko-biatoruskiej koto miejscosed Kukuryki (km 651,000). Raport Keowy” FABER
MAUNSELL/AECOM, 2005 r.;

. ~Stadium projektu budowlanego budowy Potudniowdywddnicy Warszawy na odcinku odexmba ,Putawska” do
wezta ,Lubelska™, Arkadis-Profil, w opracowaniu

. ~Stadium projektu budowlanego budowy obwodnicyhbkia Mazowieckiego na parametrach autostradyagucdrogi
krajowej Nr 2 na odcinku Choszczéwka e2et Ryczywotek od km 520+400 do km 541+249", Tebo8AP-Projekt,
W opracowaniu

e Studium techniczno-ekonomiczne budowy drogi ekspwes nr S19 na odcinku od granicy woj. lubelskiedo
Miedzyrzeca Podlaskiego

« Informacja o planowanym przedsizieciu polegagcym na budowie autostrady A2 Warszawa — Kukurykodainku
potazonym w wojewddztwie lubelskim, od granicy z wojwédem mazowieckim w Luniewie do granicyrisiwowej z
Biatorusa w Kukurykach, tj. od km 587+100 do km 651+400”, DIROLSKA, styczé& 2008 r.

« Koncepcja programowa budowy autostrady A2 BerliWarszawa — Misk na odcinku Dobry— Kukuryki

» ,Ocena oddziatywania n&rodowisko projektowanego przedsaiziccia — przebudowy drogi krajowej nr 68 na odcinku
Terminal Koroszczyn — Woélka Dohiigka wraz z dobudoyvpasa postojowego — w zakresie wptywu na siedliska
przyrodnicze oraz na gatunkistim i zwierzat w granicach wyznaczonych i projektowanych obswasteci Natura
2000”, Uniwersytet Warszawski Wydziat Biologii, @®r.

e ,Studium uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gndbyczyn Poduchowny”, Ekoland,
Siedlce, 1999 r.

e ,Studium uwarunkowdi kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gidumszlew”, Ekos, Siedlce, 2003 r.

e ,Studium uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego grivimdzyrzec Podlaski”, IGPIK, Lublin,
2000rr.

Informacje o aktualnym i planowanym stanéeodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebranorzigstajc z
nastpujacychzrédet:

ez danych ogolnych zawartych w “Atlasie RzeczypospplPolskiej”, opracowanym przez Podsikademi Nauk i
wydanym przez Gléwnego Geodd{raju w Warszawie w latach 1993-1997, w ,Stowniograficzno-krajoznawczym
Polski”, PWN, Warszawa 2000 r., oraz w aktualnycldigadach mapowych wykonanych wzngch skalach (1:1000,
1:50 000, 1:500 000)

e z opracowa i danych monograficznych, w tym z oprac@waotycacych stanusrodowiska w wojewddztwie
mazowieckim i lubelskim, wydanych przez wojewddzkigpektoraty ochrongrodowiska (www.wios.warszawa.pl +
www.wios.lublin.pl), z danych z ,Hydro-banku” i Cwalnego Archiwum Geologicznego, prowadzonych przez
Paistwowy Instytut Geologiczny, oraz z danych MinisteraSrodowiska (Www.mos.gov.pl),

e opracowa z zakresu zagospodarowania przestrzennego, w tyaszcza w/w studiow uwarunkowa kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin,

ez opracowa z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdtmmpracowa dotyczicych sieci drogowej i pomiaréw ruchu
drogowego,

» wynikow wizji terenowych (utrwalonych w formie dokentacji fotograficznej),

« wywiadow terenowych, w tym bezgrednich kontaktéw z wtadzami lokalnymi.

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykomnyaacen oddziatywania inwestycji drogowych sradowisko
podane w nasgpujacych podstawowych materiatach metodycznych i palgjigkch:

1. Assessment of plans and projects significantlycdifig Natura 2000 sites. Methodological guidanceéhenprovision of
Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/BEC, European Commission Environment DG, 2002.
Oceny oddziatywania drég seodowisko. GDDP, Warszawa, 1999 r.
Stadia i sktad dokumentaciji projektowej dla drégdstéw w fazie przygotowania zadasDDP, Warszawa, 2000 r.
Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyjaekiorég Publicznych, Warszawa, 1992 r.
Wytyczne projektowania drog (WPD). GDDP, Warszatg95 r.
Zasady ochronyrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu girf&6DDP, Warszawa, 1980r.
Zasady ochronyrodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.
Katalog drogowych uggdzen ochronysrodowiska. GDDKIiA, Warszawa, 2002 r.
Wytyczne prognozowaniaegien zawiesiny ogdlnej i wglowodorow ropopochodnych $eiekach z drég krajowych.
GDDKIA, Warszawa, 2006 r.

. Podecznik dobrych praktyk wykonywania opracaw@odowiskowych dla drég krajowych. GDDKIA, Warszawa,
2008 r.
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2 Ogolny opis przedsgwzigcia

2.1  Lokalizacja przedsigwzigcia

Projektowany odcinek autostrady A2 Warszawa-Kukubgklzie pot@ony w wojewddztwach mazowieckim i lubelskim, w
powiatach otwockim, niskim, siedleckim (ziemskim i grodzkim), tosickinbialskim (bialsko-podlaskim, ziemskim), w
nastpujacych gminach: Wizowna, Halindw, Bbe Wielkie, Katluszyn, Mrozy, Koty Skdérzec, Siedlce (miasto i gmina),
Zbuczyn, Mordy, Huszlew, Mdzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Rokitno, ZaleSierespol.

2.2 Cel przedskwzigcia

Planowana budowa odcinka autostrady A2 na odcinkus?awa — Kukuryki jest egcia wigkszego zadania inwestycyjnego,
jakim jest budowa autostrady A2 od granicy z Niemca Swiecku do granicy z Biatorusiw Kukurykach. Projektowana
trasa autostradowa ma na celu:

« stworzenie bezpiecznego odcinka trasy autostradeayggwniaicego wysoki komfort dalekohiaego ruchu drogowego
o dwych prdkosciach podranych,

« dostosowanie autostady do prognozowanego ruchwmogzesnym odgkeniem istniejcej sieci drogowej od ruchu
przelotowego,

e dostosowanie autostrady do obemujacych warunkéw technicznych przy przgju klasy drogi autostradowej ,A” o
predkosci projektowej \, = 120 km/h,

e geometryczno-wysokgiowe rozwizanie przeei¢ z drogami poprzecznymi,

* rozwiagzanie obstugi przylegtego terenu, w tym w szczegiinprzez ograniczenie bezfgedniej dostpnaici do jezdni
gtowne.
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2.3 Warianty przebiegu autostrady

Na wstpnym etapie lokalizacyjnym uzyskano deey#flinistra Spraw Wewgtrznych i Administracji pt.: ,Wskazania
lokalizacyjne Nr 6/98” z dnia 25.07.1998 r., ustata praktycznie jednoznacznie przebieg projektowangpstrady dla
odcinka Siedlce — Kukuryku.

W zwiazku z pojawieniem gi nowych uwarunkow@ srodowiskowych (w tym zwtaszcza nowych obszaréw priaw
chronionych), nieodzowne stala; pracowanie, co najmniej dwéchzrnych wariantdéw lokalizacji inwestycji. Nie dotyczy
to jedynie krotkiego odcinka przygranicznegoedzy weziem ,Dobryi”, a mostem granicznym w Kukurykach, gdzie
przyjeto przebieg bezwariantowy.

Na podstawie aktualnych analiz techniczno-funkdjoyeh i sSrodowiskowych opracowano i przedstawiono w ,Raperct
nastpujace warianty przebiegu autostrady A2:

e Wariant 1- przygto zgodnie z ,Materiatami do wniosku o uzyskaniekazma lokalizacyjnych dla autostrady A2
Warszawa (wzet ,Konotopa”) — granica z Biatorugj z tym ze odcinek przégia przez obszar Natura 2000 ,Dolina
Kostrzynia” skrécono przez przedenie autostrady okoto 1 km na péinoc i wytrasowgnejebezpdrednio przy
potudniowej granicy pasa linii kolejowej Warszaw&iedIce;

e Wariant 1a— przygto w celu uniknicia nakladania siautostrady na istnigga obwodnig Siedlec w cigu drogi
krajowej nr 2 w zwizku z zapisem postulatu nr 1 Ministerstwa TranspoiGospodarki Morskiej zawartym we
Wskazaniach lokalizacyjnych nr 6/98 (nakazym przeanalizowapowiazania A2 z uktadem drég krajowych w
rejonie Siedlec);

e Wariant 1b— przygto w celu uniknicia negatywnego oddziatywania wariantu 1 na obditura 2000 ,Dolina
Liwca”, odsuwajc trag autostrady na odlegté minimalmy 1 km od granicy tego obszaru;

e Wariant 2— przygto w celu dalszego ograniczenia kolizji warianta tbszarem Natura 2000 ,Dolina Kostrzynia”
(wykorzystupc przevezenie w szeroksi tej doliny wysepujace okoto 1,5 km na pétnoc od istniejacej drogi hr 2
oraz w celu odsuecia trasy autostrady od zabudowy miasta Biata Ptdlgprzesuwag ja okoto 7 km na pétnoc
od przebiegu wg wariantu 1);

e Wariant 3— przygto w celu catkowitego wyeliminowania kolizji warigw 1 i 2 z obszarami Natura 2000 ,Dolina
Kostrzynia” i ,Dolina Liwca” (zaktadajc, ze najmniejsze zblenie autostrady A2 do granic tych obszaréw nie
bedzie mniejsze il km) oraz w celu omincia zabudowy miasta Biata Podlaska od strony poavae;

*  Wariant 3a- przygto w celu catkowitego wyeliminowania kolizji warigw 1 i 2 z obszarami Natura 2000 ,Dolina
Kostrzynia” i ,Dolina Liwca” (zaktadajc, ze najmniejsze zblenie autostrady A2 do granic tych obszaréw nie
bedzie mniejsze il km) oraz w celu omincia zabudowy miasta Biata Podlaska od strony pdtep(zaktadajc w
tym rejonie przebieg autostrady wg wariantu 2);

e Wariant 4 — przygto po dokonaniu oceny w/w wariantéw jako warianfkoezystniejszy z punktu widzenia
przestrzenno-funkcjonalnego; stanowi on wariant ikgwy, sktadajcy sk z wariantu 2 na odcinku Warszawa —
Siedlce, wariantu 1a na odcinku ziglhia do miasta SiedlIce i wariantu 1b na odcinkdI8&e— Kukuryki;

e Wariant 4a— przygto po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych jmkalna modyfikacg wariantu 4 w rejonie
Starych Groszkoéw i Siedlec, przy czym przestmautostrae bardziej na wschéd w rejonie Starych Groszkéw oraz
blizej miasta Siedlce w rejonigelkowa (od zachodniej strony miasta) a jednéciee usungto nakladanie si
pétnocnej jezdni autostrady na istaigj jezdni obwodnicy Siedlec w ggu drogi nr 2 (przesuwag ¢§ autostrady
nieco na potudnie) oraz odsgtu autostrag znacaco dalej od miasta na odcinku Grabianéw — Biatkijrzanow —
tugi (od potudniowo-wschodniej strony miasta); pagprowadzeniu konsultacji utworzono w rejonie Gaabwa i
Biatlek nowy obszar Natura 2000 ,Gotogérz”, co spdewato wysipienie znaczcych oddzialywé autostrady na
ten obszar chroniony, wobec czego dokonano lokatmajyfikacji przebiegu tego wariantu w tym rejomqiezez
przesungcie trasy autostrady nieco na pétnoc poza grar&@qborza”; dla odrénienia od pierwotnego, usutégo
przebiegu wariantu 4a w tym rejonie nowy przebiegazzono jako wariant 4&modyfikowany).

e Wariant 4b— przygto po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych jakalna modyfikacg wariantu 4a w rejonie
wsi Biatki, przy czym w wariancie tym trasautostrady zlokalizowano pierwotnie gdzy wariantami 4 i 4a, a
ostatecznie na potudnie od wariantd 4a odcinku autostrady paenym na zachéd od Biatek oraz na pétnoc od
wariantu 4ana odcinku poteonym na wschéd od tej miejscosun

Przebieg w/w wariantéw z uwzginieniem ich wzajemnego pdienia na kolejnych odcinkach autostrady przedstasvion
schematycznie na diagramie zamieszczonym napragtstronie (rys. 2.3.1).

2.4 Charakterystyka przedsigwzigcia

Przebieq autostrady w wariantach 1, 1ai 1b

W wariancie 1 przebiegu drogi przig, ze autostradaduzie s¢ zaczyna tuz za weztem ,Lubelska”, usytuowanym we wsi
Majdan koto Wizownej, na przeeciu projektowanej drogi ekspresowej nr S17 Warszawaublin (biegracej w sladzie
istniejacej drogi nr 17) z projektowardroga ekspresow S2, stanowica Potudniovs Obwodnie Warszawy (POW). Od tego
wegzfa autostrada A2 dolzie biegm¢ w kierunku wschodnim, przecingj istniepca drog nr 2 z Warszawy do Mska
Mazowieckiego nieco na potudnie od Halinowa, ggmevstanie wzet ,Konik . Dalej autostrada przetnie linkolejows z
Warszawy do Miska i omijajc od pétnocy zabudoyvwsi Debe Wielkie whczy sk w projektowan odrebnie péinoca
obwodnie Minska Mazowieckiego. Dlugoé projektowanego odcinka autostradyedry weztem ,Lubelska” a wjczeniem
w obwodnie¢ Minska Mazowieckiego wyniesie 14,5 km.

Obwodnica Mhska Mazowieckiego dulzie kaiczyé sic w wezle ,Ryczotek”, projektowanym nieco na zachéd o Kalyna
na przeciciu z istniejca droga nr 2 z Mihska Mazowieckiego do Siedlec. Nafko tego wzta zaczyné sie bedzie
autostrada A2 obfa analizowanym przedsizieciem, biegaca w strog wschodni i przecinagca potudniowy skraj Lasu
Katuskiego m¢dzy Grodziskiem a Gebidwka, a nastpnie przechodca wiaduktem nad lini kolejowa relacji Minsk
Mazowiecki — Siedlce w rejonie wsi Oleksin i Wrzosgkzna. Dalej autostrada przebiédadzie wzdhi linii kolejowej po
jej potudniowej stronie i przejdzie mostem nad ezEkstrzyn, migdzy wsiami Oleksin i Koszewnica, przecigaju ,Doling
Kostrzynia”, stanowica obszar sieci Natura 2000,. W rejonie wsi Rososzemuszka i Kot nowa droga przetnie Las
Rososki i Las Kotfiki, omijajac od potudnia wi€ Kotun. W rejonie wsiZelkéw-Swoboda autostrada przetnie drog
wojewddzly nr 803 Siedlce — Seroczyn, gdzie powstanizel ,Swoboda”. Nagpnie autostrada biegé bedzie wsladzie
istniejacej obwodnicy Siedlec w agju drogi nr 2, przecinag kolejno rzek Muchawka, drog nr 63 Siedice — tukow oraz
lini¢ kolejowa Siedlce — tukow. Na kiru tej obwodnicy powstanieemet ,Ujrzandéw”. Bedzie to drugi wzet obstugujcy
dojazdy do miasta Siedlce. Diugoprojektowanego odcinka autostradyedry kaicem wezia ,Ryczotek” asrodkowym
punktem wgzta ,Ujrzandw” (przygtym na przeciciu autostrady z istnigga droga nr 2 Siedlce — Midzyrzec Podlaski)
wyniesie 39,7 km.

W wariancie la autostrada niedzie przebiegaw sladzie obwodnicy Siedlec, lecz na potudnie od niegwiazku, z czym
przeckcie z drog wojewddzle nr 803 Siedlce — Seroczyn przesunie rsa potudniowy zachdd, gdzie powstaniezet
.Dabrowka”. W odré@nieniu od wariantu 1, w wariancie la nie mpstzblizenie do intensywnej zabudowy miejskiej i
podmiejskiej Siedlec.

Od wezta ,Ujrzanéw” autostradaddlzie przebiegaw kierunku potudniowo-wschodnim muzy wsk Tarcze od pétnocy a
osrodkiem gminnym w Zbuczynie od potudnia, a gpste ominie od potudniarodiowy odcinek rzeki Liwiec (w rejonie wsi
Sobicze) i mgdzy wsiami Wesotka i Luniew przetnie po raz pierwgranie wojewédztwa mazowieckego, ktéra przebiega
tu wzdtuz rzeki Krzymosza. W rejonie tym napt zblizenie do obszaru Natura 2000 ,Dolina Liwca” na o#tiégj okoto 0,1
km w wariancie 1 oraz okoto 1 km w wariancie 1b.wWhijewddztwie lubelskim autostrada przejdzie obokuriowy wsi
tuniew i Lukowisko, przecinaf drog: nr 19 Lublin — Biatystok, a naginie znowu znajdzie siw granicach wojewddztwa
mazowieckiego w olbie wsi Dziadkowskie. Na odcinku naghych 9-ciu kilometréw autostrada przetnie jeszcze
pieciokrotnie granie wojewddztwa w rejonie wsi Dziadkowskie, ZasiadMaskowdlka i Krasna, po czym nieco na zachéd
od zabudowy wsi Zabtocie znajdzieg sbstatecznie w granicach wojewddztwa lubelskiegegmac dalej w kierunku
wschodnim, omijajc zabudow Biatej Podlaskiej od strony pétnocnej. Niedalekagekcia autostrady z istnigga droga nr

19 powstanie wzet tukowisko”, zapewniajcy mazliwosé zjazdu na projektowandrog; ekspresow nr S19, ktéra w
przyszidgci zasapi drogz nr 19. W rejonie Wgkowolki w granicach wojewddztwa mazowieckiego atrada przejdzie
mostem nad rzekZtota Krzywula. Dlugé¢ projektowanego odcinka autostradyedry srodkiem wezta ,Ujrzandw” a
srodkiem wezta tukowisko” (przygtym na przeciciu autostrady z projektowardrogy S19) wyniesie 28,8 km. Diugod
odcinka autostrady odeata ,Ujrzandéw” do pierwszego przecia z granig wojewodztwa wyniesie 24,1 km, a do ostatniego
przeckcia - 41,0 km.

Od ostatniego przegiia z granig wojewddztwa mazowieckiego trasa autostrady poliéetpgodnymi tukami, omijac od
potnocy zabudowwsi Zabtocie, a od potudnia zabudpwsi Swory. Dalej autostrada ominie od pétnocy Vésroniecki i
zblizy sig do potudniowych skrajéw zwartej zabudowy wsi Sithivsi Cicibér Duzy. Obok tej ostatniej wsi na przeciu z
drog wojewddzlk nr 811, powstanie gzet ,Cicibor”, stwacy do obstugi miasta Biata Podlaska. Disgprojektowanego
odcinka autostrady malzy weztami ,tukowisko” i ,Cicibor” wyniesie 27,0 km.
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Streszczenie raportu o oddziatywaniusnadowisko autostrady A-2 na odcinku Warszawa —Uykd

Rys. 2.3.1. Diagram ilustragy wzajemne polzenie wariantéw przebiegu autostrady A2 na odcinlkard®awa — Kukuryki oraz ich usytuowanie wefim najbliszych obszaréw Natura 2000
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Uwagi: 1) powyszy diagram nie uwzelinia skali geograficznej oraz nie odwzorowégéle granic obszaréw Natura 2000
2) kolorem jasnoczerwonym oznaczono te obszaryrnd&@&000, z ktdrymi autostrada A2 koliduje w przynajej jednym rozpatrywanym przebiegu
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Od wezta ,Cicibor” autostrada dulzie przebiega mostem nad rzekKlukéwka, nieco na potudnie o rozlegtego zespotu
parkowo-patacowego w Roskoszy, gdzie suiesic Europejskie Centrum Szkoleniowe. Na dalszym odciakitostrada
przebiegé bedzie chgle w kierunku wschodnim rilzy wsiami Wilczyn i Grabianéw, a naphie ominie od potudnia
rozlegly kompleks liny Lasu Rokitniaskiego, zahaczag jednak o jego fragmenty wysgté daleko na potudnie (Las
Kalitowski i Husinski). Na dalszym odcinku autostrada zblsic do szerokiej doliny Krzy, kt@rprzekroczy ngdzy wsiami
Kijowiec i Dobryn Kolonia. Na wschodnim skraju tej ostatniej wsiaaiitada przetnie istnigja droge nr 68, gdzie powstanie
wezet ,Dobry”, stuzacy do obstugi terendéw przygranicznych po polskigjorsie granicy (Terespol). Dlugéd
projektowanego odcinka autostradyedry weztami ,Cicibor” i ,Dobryn” wyniesie 26,1 km.

Przebieg autostrady w wariancie 2

W wariancie 2 przebiegu drogi przyp, ze autostradadulzie s¢ zaczyna tuz za wzlem ,Lubelska”, usytuowanym we wsi
Majdan koto Wazownej na przeeciu projektowanej drogi ekspresowej nr S17 Warszawaublin (biegacej w sladzie
istniejacej drogi nr 17) z projektowardrog ekspresow S2, stanowica Potudniove Obwodnie Warszawy (POW). Od tego
wezta autostrada A2 dolzie biega¢ w kierunku wschodnim, przecingj istniepca drogz nr 2 z Warszawy do Mska
Mazowieckiego nieco na potudnie od Halinowa, gqmevstanie wzet ,Konik ”. Dalej autostrada przetnie linkolejowa z
Warszawy do Miska i omijajc od p6inocy zabudogvwsi Debe Wielkie whczy sk w projektowan odrebnie p6tnoca
obwodnie Minska Mazowieckiego. Diugé projektowanego odcinka autostradyeddy weziem ,Lubelska” a wgczeniem
w obwodnig Minska Mazowieckiego wyniesie 14,5 km.

W wariancie 2 obwodnica Mska Mazowieckiegoduzie kaiczy¢ sie w wezle ,Ryczotek”, projektowanym nieco na zachod
od Katuszyna na przegiiu z istniejca droga nr 2 z Minska Mazowieckiego do Siedlec. Nanko tego tego wezta zaczyné
si¢ bedzie autostrada A2 omijgga tukiem od potudnia zabudewiatuszyna. Na wschdd od miasta powstanezek ,Stare
Groszki' na przeeiciu z drog nr 2. Dalej autostrada przetnie w nedazym miejscu ,Dolie Kostrzynia”, stanowica obszar
sieci Natura 2000, i biegn na dlugim odcinku réwnolegle do drogi nr 2 (ndnpé od niej), na przedmieiach Siedlec
skreci na potudnie, przecing kolejno drog nr 2, gdzie powstanie emet ,Grezow”, oraz ling kolejowa Warszawa —
Terespol, wiczy st w obwodnie Siedlec, gdzie powstaniecnet ,Swoboda” zapewniagy réwniez polaczenie z drog
wojewodzlk nr 803 Siedlce — Seroczyn. Ngstie autostrada bieghbedzie wéladzie istniejgcej obwodnicy Siedlec w aju
drogi nr 2, przecinag kolejno rzek Muchawka, drog nr 63 Siedlce — tukdéw oraz linikolejows Siedice — Lukdéw. Na
koncu tej obwodnicy powstanieezet ,Ujrzandw”. Bedzie to trzeci wzet obstuguicy dojazdy do miasta SiedIce. Dhégo
projektowanego odcinka autostradyedry kaicem wezta ,Ryczotek” asrodkowym punktem wzta ,Ujrzandw” (przygtym
na przegajciu autostrady z istnigga droga nr 2 Siedlce — Midzyrzec Podlaski) wyniesie 43,2 km.

Od wezta ,Ujrzandw” autostradaddzie przebiegaw kierunku potudniowo-wschodnim guzy wsk Tarcze od potnocy a
osrodkiem gminnym w Zbuczynie od potudnia, a rpate ominie od potudniarodtowy odcinek rzeki Liwiec (w rejonie wsi
Sobicze, zbliajac sk do obszaru ,Dolina Liwca” na odlegidokoto 0,1 km) i mgdzy wsiami Wesétka i Luniew przetnie po
raz pierwszy granicwojewddztwa mazowieckego, ktdra przebiega tu wzdheki Krzymosza. W wojewddztwie lubelskim
autostrada przejdzie obok zabudowy wsi tuniew idwisko, przecinajc drog: nr 19 Lublin — Biatystok, a naginie znowu
znajdzie s w granicach wojewddztwa mazowieckiego w rejonie Bziadkowskie, zmieniag jednoczénie kierunek ze
wschodniego na pétnocno-wschodni. Na odcinkuepastch 14 kilometréw autostrada przetnie jeszczgkttnie granie
wojewodztwa w rejonie wsi Cetujki i Pojelce, po ozyieco na zachéd od zabudowy wsi Stara Bordzitowi@dzie si
ostatecznie w granicach wojewddztwa lubelskieg@agmic dalej w kierunku wschodnim, omi zabudow Biatej
Podlaskiej od strony potnocnej. Niedaleko przeie autostrady z istnigia droga nr 19 powstanie wzet ,tukowisko”,
zapewniggcy mazliwos¢ zjazdu na projektowandrog; ekspresow nr S19, ktéra w przyszioi zasgpi drog; nr 19. W
rejonie wsiZulawlowka i Wakowolka w granicach wojewddztwa mazowieckiego ausmm przejdzie mostem nad raek
Zlota Krzywula. Diugé¢ projektowanego odcinka autostradyedry srodkiem wezla ,Ujrzandw” a srodkiem wezia
Lukowisko” (przyjetym na przeciciu autostrady z projektowardrogs S19) wyniesie 28,8 km. Dlugdé odcinka autostrady
od wezta ,Ujrzandw” do pierwszego przecia z granig wojewédztwa wyniesie 24,1 km, a do ostatniego gezéa - 40,7
km.

Od ostatniego przegiia z granig wojewddztwa mazowieckiego trasa autostrady poliéetpgodnymi tukami, omijac od
potudnia zabudow wsi Le&ina Podlaska oraz pobliski las, gdzie znajduge reizerwat przyrody ,Chmielinne”. Dalej
autostrada przejdzie mostem nad ez&kukdéwka i ominie od potnocy wieWitulin. Podizajac dalej w kierunku pétnocno-
wschodnim, autostrada przetnie dgogojewoddzika nr 811, gdzie powstanieczet ,0sséwka”, stzacy do obstugi miasta
Biata Podlaska. Dlugé projektowanego odcinka autostradyedzy weztami ,tukowisko” i ,Ossowka” wyniesie 28,7 km.

Od wezta ,OssOwka” autostrada stopniowo zmieni kierunmek wschodni i potudniowo-wschodni, omijej rozlegly
kompleks Lasu Rokitnigskiego, zahaczag jednak o jego fragmenty wysgte najdalej na poinoc. Na dalszym odcinku
autostrada przebiegdedzie w kierunku wschodnim i naginie medzy wsiami Dereczanka i Ogrédki oraz Doilbiigolonia
przetnie dolik Krzny, gdzie powstanie most nad tzeka. Na wschodnim skraju tej ostatniej wsi autostrgazetnie
istniejaca droge nr 68, gdzie powstanie emet ,Dobryn”, stuzacy do obstugi terenéw przygranicznych po polskieprsie
granicy (Terespol). Dlugié projektowanego odcinka autostradydry weztami ,Osséwka” i ,Dobry” wyniesie 27,2 km.

Na odcinkach Warszawa — Kaluszyn, Siedlce -ed#yrzec Podlaski oraz Dobry— Kukuryki przebieg autostrady w
wariancie 2 hdzie pokrywa si¢ z przebiegiem wyznaczonym dla wariantu 1.

Przebieq autostrady w wariantach 3 i 3a

W wariancie 3 przebiegu drogi przyd, ze autostradadulzie s¢ zaczynd tuz za wziem ,Lubelska”, usytuowanym we wsi
Majdan koto Wazownej na przeeciu projektowanej drogi ekspresowej nr S17 Warszawaublin (biegacej w sladzie
istniejacej drogi nr 17) z projektowardrog ekspresow S2, stanowica Potudniowa Obwodnie Warszawy (POW). Od tego
wezta autostrada A2 dolzie biega¢ w kierunku wschodnim, zkdajac si koto Duchnowa do istniegej drogi nr 2 z
Warszawy do Miska Mazowieckiego, gdzie powstanieast ,Duchnéw” na przeeciu z drog wojewddzlg nr 721 do
Wiazownej. Dalej autostrada ki w kierunku potudniowo-wschodnim i przetnie nascie rzek Mienia, omijagc od
potudnia xbe Wielkie i Minsk Mazowiecki. Dla obstugi Miska Mazowieckiego zaprojektowano dwezly: ,Zamienie” na
przeckciu z drog Krajowa nr 50 Gdra Kalwaria — Ostréw Mazowiecka oraz ,8ien” na przegiciu z drog wojewddzka nr
802 z Miaska Mazowieckiego do Stoczka tukowskiego. Dkégmrojektowanego odcinka autostradyedry weztem
.Lubelska” a ostatnim wrtem obstugujcym Minsk Mazowiecki wyniesie 25,6 km.

Za weztem ,Siennica” autostrada przebiégbedzie dalej w kierunku potudniowo-wschodnim, zhjac sk na odlegtéc
okoto 1 km do potudniowej granicy obszaru Naturd®@QDolina Kostrzynia” oraz okoto 1,2 km do poin@grgranicy
obszaru ,DolinaSwidra” i przechodzc w przesmyku (przerwie) razy tymi obszarami koto wsi Jeruzal. Dalej autaddra
przetnie drog wojewodzlky nr 803 Siedice — Stoczek tukowski, gdzie powstamieet ,Olesnica”, i skieci w kierunku
wschodnim, omijajc obszar Natura 2000 ,Lasy tukowskie” w odlegliominimalnej okoto 1,8 km w rejonie wsi Kopcie i
Domanice. Nagpnie autostrada przetnie deolgrajowa nr 63 Siedlce — Lukdéw, gdzie powstaniezet ,Wisniew”, stuzacy
do obstugi zaréwno Siedlec jak i tukowa. Dtégprojektowanego odcinka autostradyedry weztem ,Siennica” a wztem
obstugujcym te miasta wyniesie 49,3 km.

Dalej autostrada przejdzie nad éifkolejowa relacji Warszawa — Terespol. Zglinia autostrada ponownie ki w kierunku
potudniowo-wschodnim i zhty sie do drogi nr 2. Na wysokei Zbuczyna powstanie azet .t ecznowola”, shidacy rownie

do obstugi Siedlec i tukowa. Przecie z drog nr 2 nastpi na przedmigiach Miedzyrzeca Podlaskiego koto wéabce. Na
tym przecgciu nie zaprojektowano ¢zta z uwagi na pobliskdrog: nr 19, ktéra jest przeznaczona do przebudowy ogedr
ekspresow nr S19. Wzet ,Halasy” zaprojektowano na przeciu z drog nr 19, zapewni on dojazd zaréwno do drogi nr 19
jak i do drogi nr 2, a ponadtoedizie shiyt obstudze Miedzyrzeca Podlaskiego. Drugézet obstugujcy to miasto
zaprojektowano na wschéd od miasta na ponownyncice z drog nr 2, gdzie powstanie emet ,\Wysokie”. Diuga¢
projektowanego odcinka autostrady edry skrajnymi wzlami obstuguicym Siedice (,\Winiew”) i Miedzyrzec
(,Wysokie") wyniesie 38,0 km.

Od wezta ,Wysokie” autostrada dolzie przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim, przechadzmostem nad rzek
Krzna i wiaduktem nad liri kolejowa Warszawa — Terespol, po czym zmieni kierunek nahadni. Dalej autostrada
przetnie rozlegte kompleksysige i zbliy sig do potudniowego skraju zabudowy miejskiej w BiaRgdlaskiej, gdzie na
przeckciu z drog wojewoddzlg nr 812 do Wiodawy powstaniegzet ,Wdlka Plebaska”, obstugujcy to miasto. Dlugét
odcinka autostrady odezta ,Wysokie” do wezta ,Woélka Plebéska” wyniesie okoto 19,5 km.

Od wezta ,Woélka Plebaska” autostrada dulzie przebiega wzdtuz potudniowej granicy lotniska w Biate] Podlaskie,
nastpnie przejdzie mostem nad ragRudlka i przetnie ling kolejowa do Terespola. Dalej autostrada pobiegnie potudyiow
skrajem doliny Krzny i przetnie dregnr 2, gdzie powstanie emet ,Horbdéw”. Nas¢pnie autostrada ominie tukiem od
potnocy grodek gminny w Zalesiu i ponownie zidjac sk do skraju doliny Krzny, ominie w odledgii okoto 2 km obszar
Natura 2000 ,Dobr§’, po czym przetnie istniega drogz nr 68, gdzie powstanie exet ,Dobryn”, stuzacy do obstugi
terendéw przygranicznych po polskiej stronie grani@erespol). Dlug& projektowanego odcinka autostrady ¢dry
weztami \Wolka Plebéska” i ,Dobryn” wyniesie 28,4 km.

Przebieg wariantu 3¢dzie si¢ pokrywat z wariantami 1, 1a, 1b i 2 tylko nankowym odcinku Dobr — Kukuryki.
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Natomiast przebieg autostrady w wariancie gadzie pokrywa si¢ z przebiegiem wyznaczonym dla wariantu 3 na odcink
Warszawa — tukéw, a na odcinku ¢dizyrzec Podlaski — Kukuryki — z wariantem 2.

Przebieq autostrady w wariantach 4, 4a i 4b

W wariancie 4 przyto, ze autostradaduzie biega¢ mniej wiecej réwnolegle do istniegej drogi nr 2 Warszawa — Terespol.
Przeckcia z drog nr 2 wystpia na zachdéd od Mska Mazowieckiego (jednokrotnie), ¢dzy Minskiem Mazowieckim a
Siedlcami (dwukrotnie) oraz w rejonie Ujrzanowa kaicu obwodnicy Siedlec (jednokrotnie). Poza tymi pigeami
autostrada dxlzie oddala si¢ od drogi nr 2 na odlegié6 maksymala do okoto 2 km (w dolinie Kostrzynia na zachd6d od
Siedlec) oraz do okoto 8 km (koto Mizyrzeca Podlaskiego). Lokalnie rgmss zblizenia do drogi nr 2 na odlegibdo okoto

2 km (obwodnica Biatej Podlaskiej). Nadamwym odcinku autostrada pobiegnigladzie istniejcej drogi nr 68.

W wariancie 4 przebiegu drogi przyp, ze autostradadulzie s¢ zaczynd tuz za wzlem ,Lubelska”, usytuowanym we wsi
Majdan koto Wazownej na przeetiu projektowanej drogi ekspresowej nr S17 Warszawaublin (biegnacej w sladzie
istniejacej drogi nr 17) z projektowandrogy ekspresowej S2, stanawi Potudniovw Obwodnie Warszawy (POW). Od
tego wezta autostrada A2¢nlzie biega¢ w kierunku wschodnim, przecingj istniepca droge nr 2 z Warszawy do Mska
Mazowieckiego nieco na potudnie od Halinowa, gqmevstanie wzet ,Konik ”. Dalej autostrada przetnie linkolejowa z
Warszawy do Miska i omijajc od p6inocy zabudogvwsi Debe Wielkie whczy sk w projektowan odrebnie p6tnoca
obwodnie Minska Mazowieckiego. Diugé projektowanego odcinka autostradyeddy weziem ,Lubelska” a wgczeniem
w obwodnig Minska Mazowieckiego wyniesie 14,5 km.

W wariancie 4, obwodnica Mska Mazowieckiegodulzie kaiczy¢ sic w wezle ,,Ryczotek”, projektowanym nieco na zachod
od Katuszyna na przegiiu z istniegca drog nr 2 z Miaska Mazowieckiego do Siedlec. Narko tego wzta zaczyné sig
bedzie autostrada A2, omigga tukiem od potudnia zabudewKatuszyna. Na wschod od miasta powstanizek ,Stare
Groszki' na przeeiciu z drog nr 2. Dalej autostrada przetnie w nedazym miejscu ,Dolir Kostrzynia”, stanowica obszar
sieci Natura 2000, i biegn na dlugim odcinku réwnolegle do drogi nr 2 (ndnpé od niej), na przedmieiach Siedlec
skreci na potudnie, przecinaj kolejno drog nr 2, gdzie powstanie amet ,Grezéw”, linie kolejows Warszawa — Terespol
oraz drog wojewddzk nr 803 Siedlce — Seroczyn, gdzie powstangzel ,Swoboda” zapewniagy rowniez polaczenie z
obwodnia Siedlec w cigu drogi nr 2. Nagpnie autostrada biegé bedzie na potudnie od tej obwodnicy, przecigaj
kolejno rzek Muchawka, drog nr 63 Siedlce — Lukéw oraz linikolejowa Siedlce — Lukdédw. Na kixu tej obwodnicy
powstanie wzet ,Ujrzandw”. Bedzie to trzeci wzel obstugujcy dojazdy do miasta Siedlce. Dhégoprojektowanego
odcinka autostrady malzy kaicem wezia ,Ryczotek” asrodkowym punktem wzta ,Ujrzandw” (przygtym na przeciciu
autostrady z istniefa drogy nr 2 Siedlce — Midzyrzec Podlaski) wyniesie 43,6 km.

W wariantach 4a i 4b, przebieg autostrady w rejdgiizanowa zostanie w stosunku do trasy warianfarzesungty na
potudnie, w zwizku z czym na przegtiu z istniegca droga nr 2 Siedice — Midzyrzec Podlaski zamiastemta ,,Ujrzanow’
zaprojektowano wzet ,Borki”, potozony migdzy wsiami Ujrzanéw i Borki, 2 km dalej od miastadce.

W wariancie 4 od wzta ,Ujrzandw” autostradadolzie przebiegaw kierunku potudniowo-wschodnim gazy wsh Tarcze
od pétnocy a frodkiem gminnym w Zbuczynie od potudnia, a apste ominie od potudniar6dtowy odcinek rzeki Liwiec
(w rejonie wsi Kresk, zhliajac sie do obszaru ,Dolina Liwca” na odledgiookoto 1 km) i médzy wsiami Wesoétka i Luniew
przetnie po raz pierwszy graniwojewddztwa mazowieckego, ktora przebiega tu wzdteki Krzymosza. W wojewddztwie
lubelskim, autostrada przejdzie obok zabudowy wsniew i tukowisko, przecina¢ drog: nr 19 Lublin — Bialystok, a
nastpnie znowu znajdzie siw granicach wojewddztwa mazowieckiego w gilie wsi Dziadkowskie. Na odcinku
nastpnych 9-ciu kilometréw autostrada przetnie jeszpieiokrotnie grani¢ wojewddztwa w rejonie wsi Dziadkowskie,
Zasiadki, Wékowdlka i Krasna, po czym nieco na zachdd od zalwydesi Zabtocie znajdzie siostatecznie w granicach
wojewddztwa lubelskiego, biegn dalej w kierunku wschodnim, omigj zabudow Bialej Podlaskiej od strony pétnocne.
Niedaleko przeeiia autostrady z istnigga drogy nr 19 powstanie gzet tukowisko”, zapewniajcy mazliwos¢ zjazdu na
projektowam drog: ekspresow nr S19, ktéra w przyszéoi zashpi drogz nr 19. W rejonie Wekowdlki, w granicach
wojewodztwa mazowieckiego, autostrada przejdzietemosnad rzek Ziota Krzywula. Dlugé¢ projektowanego odcinka
autostrady midzy srodkiem wezta ,Ujrzanéw” a srodkiem wezta tukowisko” (przygtym na przeciciu autostrady z
projektowan droga S19) wyniesie 28,8 km. Dtugd odcinka autostrady odeata ,Ujrzan6w” do pierwszego przecia z
grania wojewddztwa wyniesie 24,1 km, a do ostatniego @ezéa - 41,0 km.

Od ostatniego przegiia z granig wojewodztwa mazowieckiego trasa autostrady polgefryodnymi tukami, omijac od
péinocy zabudow wsi Zabtocie a od potudnia zabudpwsi Swory. Dalej autostrada ominie od pétnocy Mésroniecki i
zblizy sig do potudniowych skrajow zwartej zabudowy wsi Sitnivsi Cicibor Duzy. Obok tej ostatniej wsi na przeciu z

drog wojewddzl nr 811 powstanie gzet ,Cicibor”, shwacy do obstugi miasta Biata Podlaska. Disgprojektowanego
odcinka autostrady malzy weztami ,tukowisko” i ,Cicibor” wyniesie 27,0 km.

Od wezla ,Cicib6or” autostrada dulzie przebiega mostem nad rzekKlukdwka, nieco na potudnie o rozlegtego zespotu
parkowo-patacowego w Roskoszy, gdzie duoiesic Europejskie Centrum Szkoleniowe. Na dalszym odciakitostrada
przebiega bedzie chgle w kierunku wschodnim ralzy wsiami Wilczyn i Grabianéw, a naphie ominie od potudnia
rozlegly kompeks kny Lasu Rokitniaskiego, zahacza§ jednak o jego fragmenty wysgté daleko na potudnie (Las
Kalitowski i Husinski). Na dalszym odcinku autostrada zplsic do szerokiej doliny Krzy, kt@rprzekroczy mgdzy wsiami
Kijowiec i Dobryn Kolonia. Na wschodnim skraju tej ostatniej wsicattada przetnie istnigga drog; nr 68, gdzie powstanie
wezet ,Dobryi”, stuzacy do obslugi terendéw przygranicznych po polskigjorsie granicy (Terespol). Dlugé
projektowanego odcinka autostradyeddy weztami ,Cicibor” i ,Dobryn” wyniesie 26,1 km.

Na odcinkach Warszawa — Katuszyn oraz Ujrzanow kufyki przebieg autostrady w wariancie 4dhie pokrywé si¢ z
przebiegiem wyznaczonym dla wariantu 1b.

Wariant 4a réni sie od wariantu 4 w rejonie wsi Groszki Stare, w rggorStarego Opola i Nowych I§aoraz w rejonie
Biatek, Ujrzanowa, Lipin i £ugéw. Wariant 4b odb&gd wariantu 4a tylko w jednym miejscu w rejoniediec koto wsi
Bialtki, gdzie przebiega railzy wariantami 4 i 4a.

Koncowy odcinek wspélny dla wszystkich wariantéw

Przy drodze nr 68 obok projektowanegezia ,Dobryn” znajduje s¢ terminal odpraw celnych zwany ,Terminalem
Koroszczyn”, staacy wylacznie do obstugi drogowego ruchu towarowego iagmdny z granig paastwa w Kukurykach
specjala, wygrodzonm drog celry (potozomna w $ladzie drogi nr 68). Projektowana autostrada omieie terminal od
potudnia, a nagpnie za wsi Koroszczyn przejdzie mostem nad rzekzapellq i wiaczy sk w istniepcy slad drogi nr 68.
Dalej autostrada przetnie starorzecze Bugu i zalewigki nad Bugiem koto wsi Kiawka i zblizy sie do pétnocnego skraju
zwartej zabudowy wsi Kukuryki, dochaglz na nasypie do istnigiego, dwujezdniowego mostu granicznego nad Bugiem.
Obok kacowego odcinka autostrady ¢dzy Kukurykami a mostem granicznym planuje sudow nowego, osobowego
przegcia granicznego (terminala) ,Kukuryki’, z ktérega;dzie biegm¢ na zachdéd nowa, przedona droga celna do
istniejacego terminala towarowego ,Koroszczyn”. W ten sjop6 zakéczeniu budowy autostrady A2, istnieg towarowe
przegcie graniczne Kukuryki/Koroszczyn stanie przegciem towarowo-osobowym. Po biatoruskiej stronienipg istnieje
juz obecnie dwujezdniowa droga ekspresowa, onugjod pétnocy zabudawBrzeicia i faczaca st na wschod od tego
miasta z dwujezdnioavdrogy magistralla nr M1 relacji Brzé¢ — Minsk (Biatoruski) — Moskwa.

Zajetosé terenu i wyburzenia

W celu zapewnienia odpowiedniej szerékiopasa drogowego koniecznedzie zagcie gruntéw lénych, rolnych i
budowlanych oraz wyburzenie budynkéw mieszkalnygospodarczych. Zestawienie wmtie ustalonych liczb budynkow
mieszkalnych, kolidujcych z trag autostrady i przeznaczonych do wyburzenia w pagiinych wariantach przebiegu
autostrady podano w ,Raporcie...".

2.5 Obiekty budowlane i urzadzenia towarzysace

W ramach budowy autostrady A2 na odcinku Warszawd&ukuryki przewiduje si wykonanie szeregu obiektow
budowlanych i uradzea, ktére zostaly uite w projekcie koncepcyjnym autostrady. Przewidsiebudowe nasépujacych
obiektow:

1) Obiekty drogowe:

- jezdnia gtébwna z betonu asfaltowego wrazsepaawaryjnym i opaglo facznej szerokgi 11,00 m,
jezdniedcznic z betonu asfaltowego wraz z opaskami o spéctdch 6,00 m lub 8,00 m,

- jezdnie drog poprzecznych z betonu asfalt@n@gzerokéciach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m,

- jezdnie serwisowe (dojazdowe) dla obstughtulbkalnego z betonu asfaltowego o szegokd,50 m lub 5,00 m,
- chodniki z kostki betonowej o szerckiach 1,50 m lub 2,00 m (przy drogach serwisowypbprzecznych),

- Zjazdy publiczne i indywidualne (z drég serwisowygloprzecznych),

- wykopy i nasypy drogowe,

- uradzenia odwodnienia drogidieki korytkowe i rowy drogowe),

10

DHV POLSKA Sp. z 0.0.

Plik: RQ-A2-v13.Rozdz.0.Streszczenie.doc



Streszczenie raportu o oddziatywaniusnadowisko autostrady A-2 na odcinku Warszawa —ukglk

- Uradzenia organizacji i bezpiearwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz barieryronne i inne urgzenia
bezpieczastwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

- wiadukty drogowe, autostradowe i ekologiczne nagkgiach z drogami poprzecznymi i liniami kolejowyraigbdnie
zrys. 3),

- przejazdy gospodarcze dla obstugi przylegtych #@ne(zgodnie z rys. 3),

- mosty nad rzekami (zgodnie z rys. 3),

- przepusty drogowe i ekologiczne pod raggwna, drogami poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami;

3) Obiekty kanalizacyjne:

studzienki wpustowe,
- przykanaliki,
kolektory deszczowe,
zbiorniki retencyjne;

4) Urzadzenia éwietlenia drogowego:

- linie elektroenergetyczndwietleniowe (kablowe),
- slupy @wietleniowe z urzdzeniami elektrycznymi,
- urzdzenia sterowania i zabezpieczenia;

5) Uradzenia ochrongrodowiska:

- pasy zieleni izolacyjnej,

- rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymeniae), osadniki wpustowe i separatory,
- zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow,

- uszczelnienie dna rowow i zbiornikéw geomemharai

- ekrany akustyczne w formie watéwcian przeciwhatasowych,

- samodzielne przgjia dla daych zwierat,

- przejcia dla daych zwierat zblokowane z obiektami mostowymi,

- samodzielne prz&jia dla srednich zwierazt,

- przejcia dla srednich zwierzt zblokowane z obiektami mostowymi,

- przejcia dolne dla matych zwieqz zblokowane z przepustami drogowymi,
- obustronne ogrodzenie dla zwigrz

6) Urzdzenia obce:

- gazocigi,

- wodocigi,

- linie telefoniczne (kablowe),

- linie elektroenergetyczne NN i SN i WN do 220 (napowietrzne i kablowe).

2.6 Wplyw przedsigwzigcia na istniejace elementy sieci drogowe;j

Po wybudowaniu autostrady A2 zmien¢ sbzkfad ruchu drogowego w rejonach wschodniego diaza, potudniowego
Podlasia i p6tnocnej Lubelszczyzny. Ngstobcihzenie ruchem projektowanej autostrady A2, co wptymezmniejszenie
ruchu na drodze krajowej nr 2 (Warszawa — Terespol)

Wybudowanie autostrady A2 wplynie jednogzie na wzrost ruchu na istmeych drogach krajowych: nr 63 (odcinek
Sokotow Podlaski — Siedice, odcinek Siedice (canjra Ujrzanow A2, tj. na ul. Terespolskiej, odcinakkéw — Ujrzandw
A2) nr 19 (i projektowanej S19), odcinek tosice ukbwisko A2 — Midzyrzec Podlaski oraz drodze wojewddzkiej nr 803
(odcinek Siedice (centrum) — Swoboda A2, tj. na Rértyzantow). Ponadto ruch wg&nie na drogach powiatowych
prowadzacych do weztow “Trzemuszka” (koto Kotunia) i ,Choja” (koto Zlzzyna).

Inwestycja spowoduje zwkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpiefgiva ruchu w korytarzu drogowym ¢dizy
Warszaw a Brzdéciem nad Bugiem. Nagti odchzenie istniegcego uktadu drogowego od ruchu tranzytowego oraz
zmniejszenie czas6w podrd w strefie wplywu autostrady A2. Prognozuje $é utatwienia w ruchu turystycznym i
rekreacyjnym w regionie i przyginiecie inwestoréw krajowych oraz zagranicznych.

2.7 Przewidywane wielkdci emisiji

W trakcie eksploatacji w perspektywie 2035 r. pkgjevana autostrada A2 spowoduje najprawdopodohmisgpujace
wielkosci emisji uzrédta (zr@énicowane w zalosci od odcinka midzywgztowego):

- emisja hatasurednia dla pory nocnej: od 69,2 dB do 73,4 dB

- emisja halasurednia dla pory dziennej: od 75,5 dB do 79,7 dB

- emisja dwutlenku azotéredniorocznie: od 0,2 pgfdo 0,4 ug/m

- skzenie zawiesin ogélnych w sptywach opadowych: od 488 do 152 g/m
- skzenie ropopochodnych w sptywach opadowych: od 518 db 8,5 g/m

- emisje odpadow, etap budowy: od 0,13 min Mg/kn®d&8 min Mg/km

- emisje odpadow, etap ekspolatacji: od 1,05 Mgreknflo 2,34 Mg/km/rok

2.8 Ekologiczna klasyfikacja inwestyciji

Na podstawie klasyfikacji z art. 59 ustawy o ugpsteniu informacji csrodowisku i jego ochronie, udziale spotetzisva w
ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasradowisko [2], a take 82 ust. 1 pkt. 29 rozpaidzenia w sprawie w
sprawie okrélenia rodzajow przedsivzig¢ mogicych znacgco oddziatywd na srodowisko budow autostrady A2 naley
sklasyfikowa& jako przedsiwzigcie mogce znacaco oddzialywé na srodowisko, dla ktdérego spamdzenie raportu o
oddziatywaniu narodowisko jest wymagane, czyli zaligzgdo tzw. | grupy ekologicznej w czterostopnioweglslstopnia
oddziatywania ndarodowisko.

Przebudowa napowietrznych linii elektroenergetyciny napiciu 110 kV, zaliczona zostata do Il grupy ekologieg
(,przedskwziecia mogce potencjalnie znageo oddziatywd nasrodowisko, dla ktérych obowzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsivziecia nasrodowisko mae by wymagany”), pozostate elementy przegsiiecia (tj. przebudowy
innych sieci infrastrukturalnychhsaliczone do grupy IV (,pozostale przeggriccia”).

3 Opis elementowsrodowiska

3.1 Polozenie geograficzne

Pod wzgtdem geograficznym analizowany odcinek autostradyjes? potaony w obszarze NiziSrodkowo-Europejskiegj i
Wschodniobattycko-Biatoruskiej, w odlrie starej rzeby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki Wisty, ki jest czscia
zlewni Morza Baityckiego.

3.2 Warunki klimatyczne

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otene projektowanej trasy drogowej znajduje we wschodniej cgci
Regionu Klimatyczneg&rodkowo-Mazowieckiegooraz w zachodnigrodkowej czsci Regionu Klimatycznego Podlasko-
Poleskiego.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 0d°Z,&oto Terespola do 7,2 kolo WarszawySrednia, skorygowana
suma roczna opadéw atmosferycznych wynosi, dlasokiat 1931-1960 wg M. Gutry-Koryckiej (Atlas Rzgppspolitej
Polskiej) od 600 mm do 680 mm w zatesci od miejsca wzdtutrasy A2. Rejon wschodniego Mazowsza i potudnicaveg
Podlasia znajduje siw srodku pasa nizinnego, ktéry wyndia sk najnizsza w Polsceredni roczry suny opadow.

W otoczeniu analizowanego odcinka autostrady A2wieap] opaddéw jest w miegtach letnich (czerwiec-sierpig

przecktnie 200-230 mm, a hajmniej — w migsach zimowych (grudzieluty) 90-100 mm. W miegtach wiosennych suma
opaddéw wynosi przeginie 110-120 mm, a w miegiach jesiennych 110-130 mm.
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Pokrywasniezna utrzymuje si przecgtnie przez 70-85 dni w roku, a jej grddomoze dochodz do 40-50 cm. Pierwszy
przymrozek pojawia giz reguty koto 5-10 paiziernika, a ostatni wiosenny przymrozek wpsitie koto 30 kwietnia.

W bezpdrednim otoczeniu projektowanej drogi nie wymija przemystowezrédia zanieczyszchepowietrza, ale wyspuje
tzw. niska emisja z lokalnych systeméw ogrzewaroaigszczé zamknetych, opartych o paliwa state oraz z liniowych
zrédet komunikacyjnych zwgzanych z ruchem pojazdéw po drogach. Nagizié przemystowerddia zanieczyszcahe
stanowi, zaktady przemystowe w Msku Mazowieckim (3 km od autostrady), Siedlcaci22m), Midzyrzecu Podlaskim
(2-8 km) i w Biatej Podlaskiej (3-11 km); w dalszedlegidgci wyskpuja zaktady przemystowe w Warszawie
(elektrocieptownia Kawczyn, 18 km), Wotominie (17 km) i tukowie (14-22 kn¥Zrédtem zanieczyszchepowietrza §
rowniez kottownie komunalne w ww. miastach.

Obecnie nie wyspuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw zanieczgézgmowietrza w rejonie projektowanej
autostrady. Nie wyklucza to wygtienia lokalnych i chwilowych wysokich, ponadnorgahych poziomow tla, zwlaszcza w
rejonie zaktadéw przemystowych, kottowni i w zwarimbudowie mieszkaniowej. Gtowrprzyczyr powstawania tych
wysokich poziomdéw zanieczyszczenia powietrzaesiisje energetyczne, zywane z systemami ogrzewania budynkéw.
Niska, pozadrogowa emisja energetyczna w ppaviiu z emisjami wysokimi (gtéwnie z komindéw kottoiv nie
wyposaonych w uradzenia oczyszczage spaliny) jest najbardziej ugliwa w sezonie grzewczym, zwlaszcza w okresach
wilgotnej i bezwietrznej pogody w odlsie zabudowy miast i osiedli, kiedy emisje pytlowgazowe nie ulegajdostatecznie
szybkiemu rozproszeniu w atmosferze.

3.3  Wody
3.3.1 Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanego odcinka autostrady AZ v catcici w zlewni rzeki Wisty. Pocgek nowej trasy drogowej

bedzie znajdowaé sie w odlegtaci okoto 10 km od prawego brzegu Wisty w Warszawedzielnicy Wawer), a koniec trasy
— na terenach zalewowych koto Kukuryk w dolinie kizBug w odlegidci okoto 100 m od lewego brzgu tej rzeki,
stanowicej drugorzdny doptyw Wisty.

Wista jest najwaniejsz i najdiuzsz rzely Polski, o diugéci 1047 km i o powierzchni zlewni 194 424 kndest take
najdiuzsz rzela w zlewisku Morza Baltyckiego. Fragment zlewni begpdniej Wisty w rejonie projektowanej autostrady
lezy na terenach miejskich i podmiejskich i charakteig st wysokim stopniem denaturalizacji, polegagj na zasipieniu
dawnych ciekéw naturalnych rowami melioracyjnymivattymi i zakrytymi, sztucznymi kanatami oraz pommie przy
ujsciach do Wisty (na polderach zalewowych w rejonaszawskiej dzielnicy Goctawek).

Swider to prawy doptyw Wisty, o diugai okoto 85 km i powierzchni zlewni wynagzej 263,3 km2Zrodta rzeki znajduj
sie w rejonie Stoczka tukowskiego, a do Wisty uchodzigranicy miast J6zeféw i Otwock. Obecnyiéowy odcinek jest
sztucznym przekopem do Wisty, dawniejsai¢ rzeki znajdowato si na wysokéci Falenicy. Bieg rzeki jest kty,
charakterystyczneasliczne zakola. Nurt jest miejscami bystry, wodassinkowo czysta. W korytarzu rzeki powstaja
niektérych odcinkach charakterystyczne tachy - zmagste wysepki. Interesigym elementem w korycie rzeki sakze
progi, zwane szypotami. Piaszczyste dno, niewiglkbokas¢ i ciekawe otoczenie sprawigjze jest to dobre miejsce na
splywy kajakowe i wycieczki. 41-kilometrowy odcin8kidra, od wsi Dhzew do ujcia, ze wzgidu na walory przyrodnicze
i krajobrazowe zostat w roku 1978 uznany za rezeprayrody ,Swider”.

Narew jest jednym z najwkszych doptywéw Wisty. Powierzchnia dorzecza tejkiavynosi 75 175 ki a jej diugéc 484
km, z czego 448 km znajdujezsia terenie PolskiZrodia Narwi znajduj sic na skraju Puszczy Biatowieskiej na terenie
Biatorusi. Najwikszym doptywem Narwi jest rzeka Bug.

Bug (na Biatorusi: Zachodni Bug) jest rzektynaca przez Ukrair, Biatorus i Polske. Dlugas¢ Bugu wynosi 772 km, w tym
w Polsce 587 km, a powierzchnia jej zlewni 39 42@ kz czego w Polsce 19 284 km2. Bug jest czwant do wielkdci
rzekay Polski. Bug ma swojerdodio we wsi Werchohu koto Ztoczowa na Ukrainie, wplywa do Zalewu Zegrgkiego,
stanowic jednoczénie lewy doptyw Narwi, ktéra do 1962 roku byla umreana oficjalnie za prawy doptyw Bugu. Odcinek
miedzy Zalewem Zegrzyskim a Wish czsto jest nazywany ,Bugonaresi Na odcinku 363 km (Gaebie - Niemiréw)
stanowi grani¢ Polski z Ukrain i Biatorush. Bug powszechnie uvzany jest za niebezpieczmzelg, a to ze wzgldu na
wystepujace w nim miejscami tzw. "podwojne dno" orazs&te wiry rzeczne geme dla ptywakow. Na przewajacej swojej
diugcici rzeka nie jest uregulowana, koryto jest natwalmmienne, a w dolinie nie wystepujaly przeciwpowodziowe.

Liwiec jest lewym doptywem Bugu, ma diugol142 km i powierzchri zlewni 2780 km2. Ma dwarodfa - potudniowe
(uwazane za gtéwne) nieopodal wsi Sobicze (tbbok autostrady w wariancie 1), oraz péinocne (tzwwiec Il) na terenie
wsi Zawady Kostrzyi stanowi lewy doptyw rzeki Liwiec, ptynie przez teserolnicze i léne, w szerokiej ptaskiej dolinie, w
wiekszaici zagospodarowanej jako zikompleksy dkowe. Muchawka to réwniez lewy doptyw rzeki Liwiec. Muchawka
ma swojezrodia w okolicach wssmiary. Plynie przez nagtujace miejscowéci: Gostchorz, Waniew-Kolonia i Rakowiec, a
nastpnie przez miasto Siedlce, wyznaezagarazem jego zachodnjranie. Na Muchawce w Siedlcach wybudowany jest
zalew, wykorzystywany do celéw rekreacyjnych

Krznajest lewym doptywem Bugu o diugg 120 km i powierzchni zlewmi wynoszej 3353 kmz2. Plynie przez Potudniowe
Podlasie i Nizig Potudniowopodlaskw wojewddztwie lubelskim. Powstaje z patenia dwoch strumieni wyptywgych w
lasach na Rowninie tukowskiej: Krzny P6inocnej gKy Potudniowej, ktér przyjmuje s¢ jako pocatek Krzny. Strumienie
te facza si¢ w Miedzyrzecu Podlaskim. Rzeka uchodzi do Bugu na péeeschdéd od wsi Neple pomj miasta Terespol.
Naturalnie meandraga, czsciowo wyprostowana przez zabiegi hydrologicznerdi#mienity jej pierwotny charakter. Stany
wod w dolnym biegu silnie uzaleione od Bugu. Zachowane liczne starorzecza. Niek&d@icinki doliny Krzny oraz jej
obszaryzrédliskowe obgte zostaty ochranrezerwatow, m.in. w Parku Krajobrazowym Podlaski Przetom Bugzerwacie
ornitologicznym Czapli Stég i rezerwaciesmgm Kania (w dolinie Krzny Poludniowej). \Aksze doptywy prawe to rzeki:
Dziegciarka, Rudka, Zielawa i Czapelka, a lewezteki. Krzymosza, Piszczka (Piszczanka), Ztota Knzhani Klukéwka.
Nad Krzry leza nastpujace miasta: Lukéw (Krzna Potudniowa), ddizyrzec Podlaski i Biata Podlaska.

3.3.2  Jakosé wod powierzchniowych

Monitoring jakdci rzek prowadzony byt na podstawie przepisow wgta dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. z200
r. Nr 239, poz. 2019 z ga. zm.) i rozporgdzexr wykonawczych:

= rozporadzenie M5 z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikaci grezentowania stanu wod powierzchniowych
i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu spasobu interpretacji wynikow i prezentacji stayeh wod
(Dz.U. Nr 32, poz. 284),

= rozporadzenie MS z dnia 4 padziernika 2002 r. w sprawie wymagajakim powinny odpowiada wody
srodladowe edace srodowiskiemzycia ryb w warunkach naturalnych (Dz.U. Nr 176, pb#45),

= rozporadzenie M5 z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie kryteriow wgerania wod wrdiwych na
zanieczyszczenia zyikami azotu zeérddet rolniczych (Dz.U. Nr 241,poz. 2093).

Ocere jakoici rzek wykonano wg rozpogdzenie M z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacja girezentowania
stanu wéd powierzchniowych i podziemnych, sposobawpdzenia monitoringu oraz sposobu interpretagjnitow i
prezentacji stanu tych woéd. Klasyfikacja, zgodnierazporadzeniem obejmuje pé klas jakdci i przedstawia si
nastpujaco:

| klasa - wody o bardzo dobrej jaka,

Il klasa — wody dobrej jaki,

Il klasa — wody zadowalagej jakdci,

IV klasa — wody niezadowalgjej jakdci,
V klasa — wody zlej jakai.

Jaké¢ wod w Wile, Narwi i Bugu nie jest zadowalaia. Swider, Liwiec i Krzna g rzekami stosunkowo czystymi. W
odniesieniu do innych, mniejszych ciekow wodnycakigest danych na temat stanu czysitavod.

W 2006 roku w zlewni Bugu monitoringiem eh) 25 rzek, na ktérych zlokalizowano 59 punktéw pemowych. W wyniku
przeprowadzonej oceny ogdlnej stwierdzono: wodyosdadajce Il klasie wysipity w 1 punkcie, IV klasie - w 42, z&/
klasie - w 15 punktach pomiarowych. ¥ddnym z badanych punktéw jalon6d nie odpowiadata | i Il klasie.

Bug

Jaka¢ wéd rzeki Bug byta monitorowana w 13 przekrojacimparowych. W ocenie og6lnej wody Bugu sklasyfikomvaw
7 punktach jako wody niezadowaleg] jakaci (IV klasa) i w 6 punktach jako wody ztej jadad (V klasa). Wody Bugu na
catym badanym odcinku charakteryzowaky wlysoky barwa oraz znacznym obgieniem substancjami organicznymi.

Na stan wod niekorzystny wplyw miaty rOwmieanieczyszczenia mikrobiologiczne oraz bardzo wsskoncentracja
chlorofilu ,a”. Decydujcy wpltyw na klag jakosci w dolnym odcinku rzeki mialy rowniefosforany i zwazki azotu.
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Niemniej jednak podwiszone stzenia wysgpowaly sporadycznie i nie utrzymywatygsna tak wysokim poziomie przez
caly okres badawczy, jak zanieczyszczenia orgaaicamikrobiologiczne.

Analizujac doptywy Bugu, stwierdzaeize w zlewni Huczwy przewaja gminy bez kanalizacji lub o matym jej wsikaku,
natomiast Krzna ma zlewno bardzo zrénicowanej infrastrukturze kanalizacyjne;j.

Krzna

Jaka¢ wod Krzny byla monitorowana na catym odcinku rzeki8 punktach pomiarowych. W klasyfikacji ogoingj, 4
pocztkowych punktach odnotowancaziakas¢ wod (V klasa) oraz w kolejnych 4 jadtoniezadowalajca (IV klasa). Wody
Krzny charakteryzowaly siwysolg barwg, duza zawartdcia zwiazkéw organicznych oraz ztym stanem sanitarnym.

Analizujac uzyskane wyniki, zauwa sk, ze najbardziej zanieczyszczone wody wpdy w poczatkowych punktach:
Strzyzew i Rzeczyca. Na tym odcinku rzeka cliona jest zrzutamiciekdw komunalnych z tukowa i Milzyrzeca
Podlaskiego orazciekami pochodzymi z przemystu misnego i zaktadu mleczarskiego w ddzyrzecu Podlaskim.
Tendencja wysokich zawa#it zanieczyszczew tej czsci rzeki utrzymuje s juz od kilku lat. Jednate wody Krzny
charakteryzowaly siniska zawartgcia zawiesiny ogdlnej i bardzo dobrym natlenieniem.

Krzna Poéinocna, Piszczanka, Ziota Krzywula Klukéwkudka, Czapelka i Zielawa podobnie charakteryipveie
niezadowalajca jakascia wdd (IV klasa). Decydacy wptyw na ich jaké¢ miaty wskeniki mikrobiologiczne oraz
zanieczyszczenia organiczne.

3.3.3 Gospodarka wodnosciekowa

Na terenachasiadupcych z projektowasmautostrad scieki bytowew gospodarstwach domowych sajczsciej gromadzone
w przydomowych zbiornikach (szambach), nie zawgezednych, a nagbnie % okresowo wywaone na wlasne grunty orne
badz do punktu zlewnych w oczyszczalniaétiekéw. Sytuacja ta powoduje state pogarszanigakiosci wod wgkbnych
pierwszego poziomu wodofego, a co za tym idzie jako zycia mieszkacow. Wigksza¢ osiedli mieszkaniowych w
miastach Misk Mazowiecki, Siedlce, tukow, Mizyrzec Podlaski i Biata Podlaski posiada ogoIngskie kanalizacg
sanitara; z kanalizacji tegcieki bytowe trafiaj do najblzszych rzek.

Podstaw zaopatrzenia w wadmieszkacdw terendw gsiadupcych z projektowamidroga sa sieci wodocigowe lub wlasne
ujecia wod podziemnych. W rejonie projektowanej autadf przewaaja wodochgi grupowe obejmugce kilka wsi.

3.3.4 Wody podziemne

W obszarach otaczgjych analizowany odcinek autostrady A2 wgpstia wody podziemne zwzane z czwartoedowymi,
trzeciorzdowymi, kredowymi i jurajskimi gitrami wodonénymi. Ogdlna zasobrié tych pozioméw jestrednia (z
wyjatkiem rejonu Mhska Mazowieckiego, gdzie jest mata), przy czym pogi czwartorgdowe o formacjach wodosoych
porowych maj najwieksze znaczeniezytkowe na odcinku Warszawa — ddzyrzec Podlaski, a poziomy kredowe i jurajskie
o formacjach wodorimych szczelinowych — na odcinku Biata Podlaska +e3@ol. Wody te g dobrej jakdci, ale od
zanieczyszczepowierzchniowych nieasdobrze izolowane.

Projektowana trasa drogowa znajduje siesciowo (od Warszawy do Mord) w obszarze Gtéwnegoomrtika Wad
Podziemnych (GZWP) nr 215 o nazwie “Subniecka wasska” oraz cgciowo (od Mord do Katuszyna) w obszarze
GZWP nr 215A o nazwie “Subniecka warszawska géiczentralna”. Ponadto w rejonie Siedlec autostradatpie GZWP

nr 223 ,Zbiornik medzymorenowy rzeki Gorny Liwiec”, a rejonie Mizyrzeca Podlaskiego i Biatej Podlaskiej — GZWP nr

224 ,Subzbiornik Podlasie”. Pogkowy krotki odcinek autostrady w rejonie ¥¢bwnej znajdzie sina skraju GZWP nr
222 “DolinaSrodkowej Wisty (Warszawa — Putawy)”.

Giéwnym wodonécem w GZWP nr 215asporowe utwory trzeciokrlowe potaone nasredniej gebokasci 160 m p.p.t.;
szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wamokoto 250 tys. riid, a jego powierzchnia liczyzebl tys. km,
obejmupc praktycznie caly obszar Mazowsza. W odniesieni WP nr 215A gléwnym wodoioem g rowniez porowe
utwory trzeciorzdowe, ale potpone na wikszej gebokasci — srednio 180 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozydgge
zbiornika wynosz okoto 145 tys. rfid, a jego powierzchnia liczy 17,5 tys. kmbejmujc centralg czes¢ Mazowsza wokot
Warszawy. Natomiast w GZWP nr 223 gtéwnym wodaeon g porowe utwory czwartoezlowe, potaone na gibokasci
okoto 80 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycygge zbiornika wynoszokoto 60 tys. rifd, a jego powierzchnia liczy
414,7 knd, obejmujc zlewnk Liwca i Muchawki powyej Siedlec. Podobnie w GZWP nr 222 giéwnym wodoem §
porowe utwory czwartoerlowe, ale potbone ptycej na ghbokasci okoto 60 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozyeyggo
zbiornika wynosz okoto 616,68 tys. Aid, a jego powierzchnia liczy 2674 knobejmujc doline Wisty srodkowej. Z kolei w

GZWP nr 224 gtownym wododoem § porowe utwory trzeciokrlowe, potgone na gibokasci okoto 90 m p.p.t;
szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wamnokoto 15 tys. rifd, a jego powierzchnia liczy 1000 knobejmujc
w przyblizeniu zlewn¢ Krzny powyej Bialej Podlaskiej.

3.3.5 Jakosé¢ wod podziemnych

Zgodnie z decyazj Gtdwnego Inspektora Ochror§rodowiska ocena stanu wod podziemnych za rok 208%ia dokonana
na podstawie poprzednio obaailjacego rozporgdzenia z dnia 11 lutego 2004 roku w sprawie kl&sydi dla

prezentowania stanu wod powierzchniowych i podzigghn sposobu prowadzenia monitoringu wéd oraz dposo
interpretacji wynikow i prezentacji stanu tych wathre wyr&niato 5 klas jakéci wod:

= klasa | — wody o bardzo dobrej jakn

= klasa Il — wody dobrej jakai,

= klasa lll — wody zadowalagej jakaci,

= klasa IV — wody niezadowalgjej jakdci,

= klasa V — wody ztej jakéei.

Ogoblna ocena jakaoi wdd podziemnych w 91 punktach wykazada,w 2007 roku:
= do wdd bardzo dobrej jakai (klasa 1) zaliczono 1 punkt (1,1%),
= do wod dobrej jakéxi (klasa Il) zaliczono 12 punktow (13,2%),
= do wod zadowalagej jakdci (klasa Ill) zaliczono 51 punktow (56%),
= wody niezadowalarej jaka¢ (klasa IV) stwierdzono w 25 punktach (27,5%),
= wody zlej jakdci (klasa V) stwierdzono w 2 punktach (2,2%).

Normy dla wéd przeznaczonych do gpoa przez ludzi nie byty przekraczane tylko w 1®varach badawczych
(rozporzdzenie Ministra Zdrowia z 29 marca 2007 r. - DzU61, poz. 417). W pozostatych najéziej byly przekraczane
wartaici graniczne manganuwelaza.

Przeprowadzona, na terenie wojewddztwa lubelskipgoez Pastwowy Instytut Geologiczny w Warszawie, klasyfilac
stanu chemicznego wod podziemnych wykazadaprawie 1/3 badanych wod zostata zaliczona do kgkdlas jakdci. W
17 punktach kontrolnych wody wyslity w drugiej klasie jako wody dobrej jakm, a w 2 punktach w pierwszej klasie jako
wody o bardzo dobrej jakoi. Wody w 30 punktach obserwacyjnych, czyli w pai® badanych wykazaty trzecklas: jako
wody zadowalajcej jakaci. Pozostate punkty charakteryzowaty wioda niskiej jakdci.

Wody wgkbne reprezentowane przez wymienione w tabeli pukktytrolne zostaty zaliczone do czterech klas jakaz
wyjatkiem phtej klasy (wody zlej jakéci). Badania wykazatyze przewaaty wody zaliczone do #a$zych klas, ponad potowa
punktéw kontrolnych posiadata wody w trzeciej kiagako wody zadowalagej jakdci. Przy tym nalgy podkrélié, ze
rejestrowane niekorzystne zmiany jé&kiowod gkbszych pozioméw wodosoych mogly by spowodowane przede
wszystkim czynnikami pochodzenia geochemicznegdtdigych, poza wodorogglanami izelazem, naley zaliczy¢ réwniez
amoniak. Badania wykazatye do gtéwnych wskaikéw zanieczyszczenia wéd gruntowych wpalg zwiazki azotowe.
Podwyszone stzenia azotanéw mag pochodzt z opadoéw atmosferycznych, z procesow rozktadu nemalizacii
naturalnych substancji organicznych oraz z subgtavgrowadzanych przez cztowieka. Nadmierna zawértazotanow
zadecydowala o niskiej klasie jakdwod w 2 studniach w Gorze Putawskiej i w Podedawié

Na podstawie oceny wynikéw badarzeprowadzonej wg okilenych standardéw dla wody przeznaczonej dozgga
przez ludzi (w cytowanym wgj rozporadzeniu Ministra Zdrowia) naky stwierdzé, ze w 2006 r. wody aw 38 punktach
kontrolnych (co stanowito 63,3% wszystkich badanyake spetniaty norm.

Ochrona wéd podziemnych przed zanieczyszczenietataosregulowana w dyrektywie Rady 80/68/EWG z dragrudnia
1979 r. w sprawie ochrony wdd gruntowych przed eexyszczeniem spowodowanym przez niektére substanc
niebezpieczne, jak rowniev dyrektywie 2000/60/WE z 23 pdziernika 2000 r. w sprawie ustanowienia ram diatdincsci
Wspolnoty w dziedzinie polityki wodnej, czyli tzwamowej dyrektywie wodnej, ktérej gtdbwnym celemtjesrzymanie i
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poprawa jakéci srodowiska wodnego Wspoélnoty. Okleno w niej m.in. strategie zapobiegania i ochropszed
zanieczyszczeniem wod podziemnych.
Cele Dyrektywy zostaly przeniesione do polskiegstemu prawnego, gtéwnie do znowelizowanej ustavania 18 lipca
2001 r Prawo wodngDz.U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019 zzp&m.). Zgodnie z zasadami prayimi w ustawie Prawo
wodne wody podziemne jako integralnas&zsrodowiska naturalnego podlegajchronie, ktéra ma na celu:

= unikanie niekorzystnych zmian ich stanudmwego i chemicznego,

= odwrdcenie niekorzystnych tendencji wzrostowychigeayszczenia powstatego w wyniku dziatdiciccztowieka,

= zapewnienie réwnowagi portzy poborem i zasilaniem wdd podziemnych,

= zachowanie lub osgniccie dobrego stanu i$siowego i chemicznego.

Kolejnym aktem prawnym dotyazym ochrony wod podziemnych jest Dyrektywa ParlameBuropejskiego i Rady
2006/118/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawieracy wod podziemnych przed zanieczyszczeniem i gzgmiem ich
stanu. Dyrektywa weszla wycie 16.01.2007 r. ustanawdaj szczegolngrodki, okrélone w art. 17 ust. 1 i 2 dyrektywy
2000/60/WE, ktorych celem jest zapobieganie i oclirprzed zanieczyszczeniem wod podziemngebdki te obejmuj w
szczegOInéci:

= kryteria oceny dobrego stanu chemicznego wod patzyeh,
= kryteria shiace identyfikacji i odwrdceniu znageych i utrzymugcych se trendéw wzrostowych,
= kryteria shiace definiowaniu pockowych punktéw odwrécenia takich trendéw.

Dyrektywa uzupetnia zawarte w dyrektywie 2000/60/\WEepisy zapobiegage wprowadzaniu zanieczyszézdo wod
podziemnych lub ograniczaje je oraz ma na celu zapobieganie pogarszagistanu wszystkich jednolitych gxi wadd
podziemnych.

Celem ochrony jest w pierwszymedzie utrzymanie czysfoi i przydatnéci wod do konsumpcji, przy réwnoczesnym
zachowaniu racjonalnej gospodarki zasobami wodnyshiieje przy tymscista wspotzalenos¢ migdzy ochror jakosci i
ochromy, zasob6w wod, gdyzanieczyszczenie prowadzi do dyskwalifikacjiaig jakozrodta zaopatrzenia ludéa w wodk i
tym samym ogranicza dyspozycyjne zasoby wodne.

Zakres ochrony gf woéd podziemnych winien obejmowaustalenie stref i warunkédw ochrony przed zaniezeysniami.
Zgodnie z Ustawo Prawo Wodne mdgy¢ ustanawiane strefy ochronnedjwody oraz obszary ochronne zbiornikéw wod
srédladowych. Stref ochronm dzieli sk na tereny ochrony bezfredniej i pdredniej. Dopuszcza siustanowienie strefy
ochronnej obejmuagej wylcznie teren ochrony bezfredniej, jeeli jest to uzasadnione lokalnymi warunkami
hydrogeologicznymi, hydrologicznymi i geomorfologitymi oraz zapewnia konieczochrore ujmowanej wody.

Teren ochrony poedniej ugcia wod podziemnych wyznaczaegsna podstawie ustalezawartych w dokumentacji
hydrogeologicznej zasobdéw eksploatacyjnych tegaiaj Teren ochrony geedniej ugcia wod podziemnych obejmuje
obszar zasilania ¢fia wody; jeeli czas przeptywu wody od granicy obszaru zasllad ugcia jest diaszy od 25 lat, strefa
ochronna powinna obejmowabszar wyznaczony 25-letnim czasem wymiany wodyasstwie wodongne;.

3.3.6  Ujgcia wod podziemnych

Ujecia wdéd podziemnych, znajdige sé w rejonie projektowanych wariantéw przebiegu attmyy A2, zaréwno w
wojewodztwie mazowieckim, jak i w wojewddztwie luslém, nie maj wyznaczonych stref ochrony frednie;j.

Ujecia wdd podziemnych wysgbujace w rejonie projektowanych wariantow przebieguoatady A2 na odcinku od
Warszawy do Kukurykéw podzielono na 5 grup — w zadéci od ich odlegtéci od osi projektowanej trasy.

W grupie pierwszej g wod podziemnych znajdagych s¢ w odlegtdgci do 50 m od osi projektowanej autostrady, acwi
przeznaczonych do likwidacji, w wojewddztwie mazeekim znalazto si8 uje¢ w 6 miejscowéciach:

1. Gm. Dxbe Wielkie w miejscowsi Olesin - przeznaczone do eksploatacji i czynjgie nr 5250074/ nr w
Regionalnym Banku Danych Hydrogeologicznych (RBEA250071 o nazwie: Kotko Rolnicze — kolizja wystije
w wariantach 1 i 2 (nr na mapie );

2. Gm. Dxbe Wielkie w miejscowsri Ostrow Kania — przeznaczone do eksploatacjigwa ugcie nr 5250081/nr w
RBDH 5250091 o nazwie £ Prod. RSP 2 — kolizja wygiuje w wariantach 1 i 2 (nr na mapie );

3. Gm. Debe Wielkie w miejscowgri Ostrow Kania — przeznaczone do eksploatacjinoeyugcie nr 5250081/ nr w
RBDH 5250092 o nazwie SP Kétek Rolniczych — kolgjgstepuje w wariantach 1 i 2(nr na mapie ) ;

4. Gm. Siedice w miejscowoi Zelkow — Kolonia — przeznaczone do eksploatacjinoeyujecie nr 5640012 / nr
RBDH 5640044 o nazwie Milzykotka Baza Tuczu — kolizja wygtuje w wariantach 1 i 2 (nr na mapie ) ;

5. Gm. Siedlce w miejscowai Biatki — przeznaczone do eksploatacji, czynngiejnr 5650034 / nr RBDH 5650048
0 nazwie Podstacja PKP — kolizja wgmstje w wariantach 1 i 2 (nr na mapie );

6. Gm. M. Siedlece w Siedlcach — przeznaczone do eatgdji, nieczynne ggie nr 5640010 / nr RBDH 5640005 o
nazwie Wodocig 7/1 — kolizja wysipuje w wariancie 1a (nr na mapie );

7. Gm. Siedlce w miejspovﬂoi Ujrzanéw — przeznaczone do eksploatacji, czyopeie nr 5640042 / nr RBDH
5640061 o nazwie WIE1- kolizja wystpuje w wariancie 1a (nr na mapie );

8. Gm. Siedlce w miejscowioi Ujrzanéw — przeznaczone do eksploatacji, czyojeeie nr 5650042/ nr RBDH
5650062 o nazwie WIE2 — kolizja wystgpuje w wariancie 1a (nr na mapie ).

W grupie drugiej uj¢ wod podziemnych znajdagych si w odlegtaci od 51 do 100 m od osi projektowanej autostrady,
wigC 0 najwy:szym stopniu zageenia, w wojewddztwie mazowieckim znalaztg Biujg¢ w 2 miejscowéciach, ale jedynie
3 przeznaczone do eksploatacji, w tym 2 czynnawaryjne:

1. Gm. Debe Wielkie w miejscowsxi Debe Wielkie — przeznaczenie — piezometr, zlikwidowvajgcie nr 5260038 / nr
w RBDH 5250070 — kolizja wyspuje w wariantach 1 i 2 (nr na mapie 32);

2. Gm. M. Siedlce w miejscowoi Siedice — przeznaczenie - piezometr, nieczyajgie nr 5640010 / nr RBDH
5640010 o nazwie Wodargj 15/16 — kolizja wysjpuje w wariancie 1a (nr na mapie 58);

3. Gm. M. Siedice w miejscowiai Siedlce — przeznaczenie do eksploatacji, niemgyiecie nr 5640010 / nr RBDH
5640011 o nazwie Wodar 16/12A — kolizja wysipuje w wariancie 1la (nr na mapie 59);

4. Gm. M. Siedlce w miejscowoi Siedlce — przeznaczenie piezometr, nieczynjggie nr 5640010 / nr RBDH
5640012 o nazwie Wodarj 14/15 — kolizja wysipuje w wariancie 1a (nr na mapie 60);

5. Gm. M. Siedice w miejscowoi Siedlce — przeznaczenie do eksploatacji, czyujaeie nr 5640010 / nr RBDH
5640048 o nazwie Wodag — Zas¢p B1 — kolizja wystpuje w wariancie 1a (nr na mapie70);

6. Gm. M. Siedlce w miejscowoi Siedlce — przeznaczenie do eksploatacji, awaryjcie nr 5640010 / nr RBDH
5640055 o nazwie Wodagj — Sekuta B2 — kolizja wygbuje w wariancie 1la (nr na mapie73);

7. Gm. M. Siedlce w miejscowsoi Siedlce — przeznaczenie do eksploatacji, czyjaeie nr 5640011 / nr RBDH
5640040 o nazwie Wodagj — 7-HI — kolizja wystpuje w wariantach 1 i 2 (nr na mapie84).

3.4 Powierzchnia ziemi

3.4.1 Rzeibaterenu

Obecna rz#ba terenu jest skutkiem recesji zlodowacesimdkowopolskiego. Teren w najbizym gsiedztwie
projektowanej autostrady jest paémy na wysokéci od okoto 103 m n.p.m (na patku analizowanego odcinka autostrady
w rejonie Wazownej) do okoto 190 m n.p.m (raodkowym odcinku na Wysoczgie Zelechowskiej koto Olaicy w
wariancie 3), a nagpnie do okoto 130 m n.p.m. (w dolinie Bugu na&o odcinka).

W bezpdrednim otoczeniu projektowanej autostrady terert g@éwnie monotons ptask réwnina polodowcowy lub
wysoczyzm moreny dennej, rozela ptytkimi i szerokimi dolinami rzek. W rejonie Kaayna, Olénicy i Siedlec wysipuja
sptaszczone wzgdrza moren czotowych, gdzie tersrfgésty.

Pod wzgtdem geomorfologicznym analizowane trasy autostradtes w prowincji nr 31: Nt Srodkowoeuropejski, w
strefie NizinSrodkowo-Polskich (podprowincja nr 318) oraz w progji nr 84: Niz Wschodniobattycko-Biatoruski, w strefie
Polesia (podprowincja nr 845):

3.4.2 Gleby

Na wysoczyznach morenowych w otoczeniu projektoyanstrady wysipuja gleby ptowe, ktérym miejscami towarzysz
ptaty gleb brunatnych widaiwych, opadowo-glejowych i rdzawych. Szkielet misday tych gleb tworz piaski, piaski
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gliniaste i gliny piaszczyste. Gleby te zostaly atmone najcziciej na podtau sktadajcym sk z piaskéw stabogliniastych,
piaskow naglinowych, glin piaszczystych lub glin. d@linach rzecznych i obigniach terenu dominajgleby murszowe,
torfowe, mutowe i gruntowo-glejowe, miejscami waalja rowniez mady rzeczne, gleby glejobielicowe i czarne ziemie

Obszary wysoczyzn (moreny dennej) cechuje z redobra przydatni@ rolnicza z przewaggleb Il i IV klasy bonitacyjnej;
Réwniny sandroweasnajczsciej obszarami ze stabymi glebami klasy V i VI. Biaiast przydatni rolnicza dolin i obnien

terenu jestrednia — zréanicowana od 11l do V klasy bonitacyjnej. Szczegdokiasyfikacg genetycza gleb w najbliszym
otoczeniu projektowanych wariantéw przebiegu ausalst przedstawiono w ,Raporcie...”.

3.5 Hatas

W otoczeniu drogi nie wyspuja silne, punktowezrédia hatasu. O klimacie akustycznynodowiska decyduje praktycznie
jedynie liniowy hatas drogowy i lotniczy.

Hatas drogowy wyspuje przy istnigjcych drogach, osgajac maksymalne poziomy arédta (przy krawdzi jezdni) na
drogach krajowych nr 2 i 68. Poziom hatasu naejyymienionych drogach wynosi, w zateici od odcinka, od 71,1 dB
do 78,3 dB w dzik oraz od 64,6 dB do 72,0 dB w nocy.

3.6 Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu autostradypslodowcowymi osadami czwart@dowymi, sktadajcymi sk z osadow
holocenu i grubych warstw plejstocenu. Ogélnazsecé utworéw czwartorgdowych wynosi w zalenosci od miejsca od
60 m do 140 m. Na pétnoc od dreej Podlaskiej na niewielkim obszarze brak jestrpak czwartorzdowej; na powierzchni
terenu znajduj sig tu osadowe utwory trzeciggdowe (paleogen) oraz skaty kredowe.

Utwory holocenu tworz gtéwnie osady piaszczyste, ilaste i mutowe denindgth oraz namuty i torfy zaghien
bezodptywowych; warstgwpowierzchniow stanowi gleba lub lokalnie grunty nasypowe antggpuczne.

Utwory plejstocéskie g skutkiem zlodowaaesrodkowo- i potudniowo-polskich i sktadapie z glin zwatowych, piaskow,
zwiréw, pospotek, itdw oraz mutkdw.

Utwory te ukladaj sic w zespoly odpowiadage poszczegélnym zlodowaceniom i ich stadiom, przym wystpuja
naprzemiennie warstwy stabo przepuszczalnych gliat@wych i itow poprzedzielanych warstwami osadoaspczystych
zwiazanych z okresami ociegleZespoty te charakteryzupic duza zmienndcia w planie i w przekrojach. Na wysocaye
morenowej otaczagej projektowan drog; dominup gliny zwalowe; mniej rozprzestrzeniongily i mutki zastoiskowe oraz
piaski wodnolodowcowe miszadici rzedu kilku metréw; na zboczach dolin wyptija pokrywowe utwory eluwialne i
deluwialne.

W otoczeniu projektowanej autostrady veystja ztoza surowcdw skalnych, okruchowych i ilastych aneych do
wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalneoljde lub grubezwiry, pospéiki, piaski) oraz do wyrobu ceramiki
budowlanej (gliny i ity czwarto- i trzecioedowe). W rejonie Lénej Podlaskiej i Siemiatycz wygtuja nieeksploatowane
ztoza kredy piszcej. Trasa autostrady nie koliduje z tymizami kopalin.

3.7  Swiat zwierzecy i roslinny

Projektowany odcinek autostrady A2 biegnie przezrng rolne i léne, ze zdecydowanprzewag gruntéw rolnych,
zajmupcych okoto 70-80% powierzchni terenu weg@ zachodniej drogi (do Biatej Podlaskiej) oraz tuk60-70% w czsci
wschodniej. W dolinach rzek wysoki jest udziat thyedn uzytkéw zielonych (do 70%).

W otoczeniu projektowanej drogi wpuja nastpujace due obszary léne:

. Lasy Halinowskie, potzone w wokét Halinowa w czworoboku: Wiowna — Sulejéwek — Pustelnik — ik
Mazowiecki, sktadajace iz nastpujacych wiekszych komplekséw fmych, przewanie izolowanych: Las Izabelski,
Las Halinowski, Las Duchnowski, Lasbski i Las Celinowski;

. Lasy Cegtowskie, potmne wokot Ceglowa, z dlugim, agtym pasmem lemym midzy Minskiem Mazowieckim a
Skwarnem, oznaczonym jako Lasngki i Las Skwarni#ski,

. Lasy Kostrzyiskie, potazone w dolinie Kostrzynia mdzy Kaluszynem a Siedlcami, skiaglzg st z przewanie
izolowanych komplekséw Lasu Grodziskiego, Lasu Isklego, Lasu Ryczyckiego, Lasu Mingoskiego, Lasu
Rososkiego, Lasu @owskiego i Lasu Igaskiego;

. Lasy tukowskie, poleone w tréjkicie miedzy Stoczkiem tukowskim, Siedlcami i tukowem, skiage s¢ z
dominupcego, rozlegtego Lasu tukowskiego i znacznie migjezkomplekséw Lasu Helenowskiego, Gralowskiego,
Lipniakowskiego, Siedleckiego i innych;

. Lasy Zbuczyiskie, potaone wokdt Zbuczyna w trékie midzy Siedlcami, tosicami i tukowem, skigak st z
izolowanych, stosunkowo niewielkich komplekséw: wasJoachimowskiego, Tarczeskiego, Zbutstgego,
Abisynskiego, I1zdebskiego i innych,

. Las Migdzyrzeckie, potoone wokot Medzyrzeca Podlaskiego w czworoboku: tosice — Biatall#ska — Radzy
Podlaski — tukow, skladajaceg¢siz nastpujacych wikszych kompleksow kmych, przewanie izolowanych: Las
Dothotfecki, Las Dubicki, Las Sitnigski, Las Woroniecki, Las Sokulski i Las Mtyniecki;

. Lasy Janowskie, poone w trojlkacie miedzy Janowem Podlaskim, Terespolem i Big@bdlask, w ktérych dominuje
kompleks Lasu Rokitnisskiego z trzema potudniowymi wypustkami: Lasem #oalskim, Woskrzenickim i
Husinskim, a ponadto wyspuja izolowane kompleksy Lasu Cighldckiego i Lasu Koroszcagkiego;

. Lasy Chotytowskie, potoone na potudnie od doliny Krzny &izy Biak Podlask a Terespolem, w ktérych wystuja
izolowane mi¢dzy sola duze kompleksy: Lasu Dokudowskiego, Lasu Perkowickieg@su Dobryiskiego.

W otoczeniu autostrady wygtuja ponadto niewielkie, izolowane lasy pédéme w obgbie praktycznie kadej wsi
sasiadufcej z now tras drogows. Poza lasami zgrupowania drzew i krzewOw wpsja w postaci sadow, ogrodow
dziatkowych, zieleni cmentarnej, ogrédkow przydomotv oraz zadrzewfewsrod pol, wzdta drdg i ciekdw wodnych oraz
wokot zabudowa.

Przy istniejcych drogach krajowych nr 2, 19, 63 i 68 vwgyatja nieregularne rmowe nasadzenia drzew oraz samosiewy
drzew i krzewdw na skarpach nasypéw i rowow.

Kolizje autostrady z lasami dotyazyeda skrajnych fragmentéw dych komplekséw Ilgnych lub mniejszych izolowanych
laséw, tworacych mozaik rolno-lesna. Ze wzgkdu na lokalne uktady terenéwsteych, pél i zwartej zabudowy wiejskiej
oraz ograniczone mbwosci swobodnego odginania trasy autostradowe] (zdedagna zachowanie minimalnych promieni
tukéw poziomych na projektowanych jezdniach) niemmaliwosci catkowitego unikricia kolizji drogi z lasami.

Szlaki migracji zwierat sa zwiazane z ukladem dych komplekséw lgnych, z dolinami rzecznymi oraz z zadrzewieniami
mozaikowymi w§réd pol i kk. Do wyznacznia przebiegu szlakéw migracyjnych ejomie projektowanej autostrady
wykorzystano zaréwno informacje uzyskane z prahglog6inej literatury przedmiotu, jak i dane uzyska Nadlénictw
oraz z Polskiego Zwrku towieckiego. Przebieg szlakéw migracji otomo w ,Raporcie...”.

3.8  Obszary prawnie chronione

W otoczeniu projektowanego odcinka autostrady A2wtodlegtgci do 10 km od nowej drogi) wygiuja nastpujace
obszary i obiekty chronione na podstawie ustawgloranie przyrody [4] (por. rys. 4):

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Dolina tkaymia” (Natura 2000, nr PLB 140009), koliday
srednicowo z autostradv wariancie 1 i 2/4 na odcinku o diugd odpowiednio okoto 2,5 kmi 1,3 km),

»  projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SP@Dolina Swidra” (Natura 2000, Shadow List), patany
w odlegtaci minimalnej 1,3 km na potudnie od autostrady (euatr 3/3a),

« projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (3p@5otob6rz” (Natura 2000, potencjalny, do wprowedia
na list rzadowa), kolidujacy z autostagl w wariancie la/4/4a/4b na diugd okoto 1,6 km albo potmny w
odlegtaci 0,4 km na potudnie od autostrady (wariant 1/Mifa/4b),

« projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (Sp@abrowy Seroczyskie” (Natura 2000, PLH 140004),
potazony w odlegitdci minimalnej 2,5 km na potudnie od autostrady (esatr 3/3a),

e projektowany Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSQRsy tukowskie” (Natura 2000, PLB 060010),
potazony w odlegitdci minimalnej 1,7 km na potudnie od autostrady (esatr 3/3a),

* Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Dolinadaiv(Natura 2000, nr PLB 140002), paémy w odlegtdci
minimalnej 0,2 km na pétnoc od autostrady (wariHig/2),

« projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SpCQOstoja Nadliwiecka” (Natura 2000, Shadow List),
potozony w odlegiéci minimalnej 1,7 km na potnocny zachdd od autabtr@variant 1/1a/1b/2/4/4a/4b),
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« projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SpODolina Krzny” (Natura 2000, potencjalny, do
wprowadzenia na listrzadows), potazony w odlegtdci 0,3 km na potnocny zachdd od autostrady (wadant

e projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SpCobryn” (Natura 2000, nr PLH 060004), palony w
odlegtaci 2 km na potudnie od autostrady (wariant 3),

¢ Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Dolinanggb Bugu” (Natura 2000, nr PLB 140001), potoy w
odlegtaici 2,5 km na pétnocny zachéd od autostrady,

e projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (8p@Dstoja Nadbzenska” (Natura 2000, nr PLH 140011),
potozony w odlegtdci 3 km na pétnocny zachdd od autostrady,

» Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) “Doknadkowego Bugu” (Natura 2000, nr PLB 060003), potty
w odlegtaci 8 km na potudniowy wschéd od autostrady,

e projektowany Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SpOrerespol” (Natura 2000, nr PLH 060053), patoy w
odlegtcci 4 km na potudniowy wschod od autostrady,

» Park Krajobrazowy ,Podlaski Przetom Bugu”, paboy w odlegtéci minimalnej 1,1 km na po6tnocny zachéd od
autostrady;

e Otulina Parku Krajobrazowego ,Podlaski Przelom Bugootozona na pétnoc od autostrady, sty se z
autostrad na odcinku kdcowym Koroszczyn — Kukuryki (odlegié minimalna 0 m od osi autostrady);

e Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, kofidyjz autostragl na pocatkowym odcinku lzabela — Stary
Konik;

e Minski Obszar Chronionego Krajobrazu, koliglty z autostragina odcinku Katuszyn — dolina Kostrzynia;

« Siedlecko-Wgrowski Obszar Chronionego Krajobrazu, koligyj z autostragl na odcinku doliny Muchawki koto
Siedlec;

e tukowski Obszar Chronionego Krajobrazu, patoy w odlegtéci minimalnej 1,5 km na potudnie od autostrady
(wariant 3/3a);

¢ Nadbuanski Obszar Chronionego Krajobrazu, koliglty z autostragl na kowcowym odcinku Koroszczyn —
Kukuryki;

« rezerwat przyrodySwider”, potazony w odlegtéci 1,6 km na potudnie od autostrady;

e rezerwat przyrody ,Mszar Pogorzelski”’, poémy w odlegtéci 8,8 km na potudniowy zachdéd od autostrady
(wariant 3/3a);

e rezerwat przyrody ,Bagno Bocianowskie”, paémy w odlegiéci 9,1 km na potudniowy zachdéd od autostrady
(wariant 3/3a);

» rezerwat przyrody ,Bagno Pogorzel’, patmy w odlegtéci 1,1 km na pétnocny wschdd od autostrady (wariant
3/3a);

* rezerwat przyrody ,Jedlina”, patony w odlegiéci 3,5 km na p6tnocny wschdd od autostrady (wargddé);

» rezerwat przyrody ,Rudka Sanatoryjna”, pgay w odlegtéci 2,2 km na pétnocn od autostrady (wariant 1/1a/1b

e rezerwat przyrody ,Przetom Witéwki”, patony w odlegtéci 0,3 km na potudnie od autostrady (wariant 2/414n
lub w odlegtdci 0,8 km na pétnoc od autostrady (wariant 1/1a/1b)

e rezerwat przyrody ,Florianéw”, polmny w odlegtéci 2,5 km na p6tnoc od autostrady (wariant 3/3a);

e rezerwat przyrody ,Bbrowy Serocziskie”, potazony w odlegtéci 2,5 km na potudnie od autostrady (wariant
3/3a);

e rezerwat przyrody ,Rogmica”, potazony w odlegtdci 4,7 km na po6tnoc od autostrady (wariant 3/3a);

* rezerwat przyrody ,Stawy Broszkowskie”, patmy w odlegtéci 0,2 km na zachdd od autostrady (wariant
2/4/4al4b);

* rezerwat przyrody ,Topér”, polmny w odlegtdci 3,7 km na potudnie od autostrady (wariant 3/3a);

* rezerwat przyrody ,Gotoborz”, patony w odlegtdci 0,5 km na potudnie od autostrady (wariant 1a&48);

» rezerwat przyrody ,Chmielinne”, patony w odlegtdci 0,5 km na potnoc od autostrady (wariant 2/3a);

e rezerwat przyrody ,Dobny’, potozony w odlegtéci 2 km na potudnie od autostrady (wariant 3);

e rezerwat przyrody ,Czapli Stdg”, potony w odlegtéci 5 km na pétnocny zachdd od autostrady;

e rezerwat przyrody ,Szwajcaria Podlaska”, patoy w odlegtéci 3,5 km na p6tnocny zachdd od autostrady;

e pomnik przyrody (db) w Ostrowie-Kani koto Bbego Wielkiego, potzony na skraju pasa drogowego autostrady.

Ogolm charakterystyk ww. obszaréw chronionych przyrodniczo przedstawion,Raporcie...”.
W wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodmwich stwierdzono wygpowanie siedlisk chronionych i stanowisk

chronionych gatunkéw &tin wewnatrz projektowanego pasa drogowego autostrady oraablizszym jej otoczeniu (do 200
od osi).

3.9  Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Pierwotny krajobraz Ky analizowanego obszaru zostat przeksztalcony tekkulziatalnéci cziowieka w krajobraz
kulturowy rolniczy oraz krajobraz miejski, a ocalafragmenty laséw zostaly poddane planowej gospedégnej. W
rezultacie wyksztatcit gi w otoczeniu projektowanej trasy autostradowej wyyapodziat terenu na krajobrazy terenéw
otwartych (pdl, ak i pastwisk), krajobrazy zabudowy wiejskiej, poéiskiej (osiedlowej) lub miejskiej oraz krajobrazy
lesne.

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stafnodowiska oraz wynikéw analiz stanu przyrody wykoyeh dla
projektowanego pasa drogowego i terendw przyleghekosystem rdinny otoczenia nowej trasy drogowej ama
scharakteryzow@jako:

e roéwninny krajobraz osiedlowo-rolniczy z zabudpwasiedlowa podmiejsk i zagrodowy oraz z mozaikowym uktadem
gruntéw rolnych z pojedynczymi drzewami, grupanzedw, sadami i zagajnikami — na paetk@wym odcinku autostrady
w gminach Wazowna i Halinbw oraz w rejonie Siedlec;

e rowninny krajobraz lény na odcinkach prz&jia autostrady przez zwarte kompleks§nks

- falisty krajobraz rolniczy z zabudewzagrodow oraz mozaikowym uktadem gruntéw rolnych z pojedymai
drzewami, zagajnikami i sadami na gruntach rolnyatatymi izolowanymi lasami oraz z rozproszomabudow
zagrodow — dla przej¢ autostrady przez obszary moren czotowych w gminkeluszyn, Siennica, Wodynie, Siedlce,
Zbuczyn (cz$¢ wschodnia) i Zalesie (€& poinocna);

e réwninny krajobraz rolniczy z zabudawzagrodow oraz mozaikowym ukladem gruntéw rolnych z pojedymoi
drzewami, grupami drzew, sadami i zagajnikami pozostatych odcinkach autostrady.

Najwiekszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi chhieryzuj sie tereny otwarte i kne potaone wzdhi
zachodniej, wysokiej kragdzi doliny Bugu objte Parkiem Krajobrazowym ,Podlaski Przelom BuguDuze walory
krajobrazowe i rekreacyjne mapozostate ogci doliny Bugu oraz die kompleksy léne. Walory krajobrazowe terenu
zmniejsza rozproszona zabudowa zagrodowa i osieqlewtaszcza w poliii miast; presja urbanizacyjna na tereny otwarte
wokét miast powoduje powstawanie nowej rozproszorbpotycznej zabudowy éwdd pdl i bk, ktéra czsto niszczy
atrakcyjny widok na okolig

3.10 Zagospodarowanie i aytkowanie terenu

3.10.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Na przewaajacej dugdci autostrady teren jest ptaski w formie suchejniw polodowcowej. Wyspuja liczne szerokie,
ptaskie i podmokie doliny rzek i mniejszych ciekéwednych, najcgsciej zmeliorowane, ktére projektowana droga przacin
w poprzek na mdiwie najkrétszej dtugéci.

Najwiekszym miastem w okolicy jest Warszawa, dica 1,6 min mieszkadw i stanowica centrala cze$¢ aglomeracji
warszawskiej, ktérej populagcjszacuje s ogétem na ponad 2,5 min miesakaw. Projektowana trasa autostradowa
stanowé bedzie nowy tras; wylotowa o ukladzie promienistym w stosunku do centrum egl@acji, kierujca Sie w strorg
wschodni, do Minska Mazowieckiego, polmnego na skraju aglomeracji i ligego okoto 30 tys. mieszkedw. Poza
Warszaw, drugim najwgkszym miastem polmnym przy trasie planowanej autostrady jest Brzsad Bugiem (Brest),
liczacy 313 tys. mieszkecOw i polazony tw za granig z Bialorusi, 9 km na wschdéd od prZeja granicznego w
Kukurykach. Po polskiej stronie granicy nagkézym miastem & Siedlce, licace 77 tys. mieszkedw, polazone w
wojewddztwie mazowieckim, w zalrosci od przygtego wariantu w odlegkoi 5-11 km, na po6inoc od trasy autostrady. Na
terenie wojewodztwa lubelskiego nagksze miasto to Biatla Podlaska (57 tys. mieszka), potczona w zalenosci od
wariantu 5-11 km na potudnie albo 5 km na péindgpoojektowanej autostrady A2. Inne amagejsze miasta w okolicy to
tukéw (31 tys. mieszkacdw, 25 km na potudnie od autostrady),etiyrzec Podlaski (17 tys. mieszik&w, 3-9 km na
potudnie od autostrady), Losice (7 tys. miesddv, 16 km na pétnoc od autostrady) i Terespolyés mieszkacow, 5 km

na potudniowy wschoéd od autostrady).

Projektowana drogacghzie biegiaé¢ przez obszary o domirugym zagospodarowaniu rolniczym (rys. 1, 3 i 4). iDkic

przeg¢ przez lasy bda stosunkowo krétkie i dotycZybeda gtownie przej¢ przez niewielkie izolowane lasy. \fkisze
obszary léne, trasa autostradydizie w miag mazliwosci omijac (catkowicie lub naruszag jedynie ich skrajne fragmenty).
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Jedynym wyatkiem od tej zasady ochrony lasow jest przebiegamém 3 w rejonie Biatej Podlaskiej, gdzie z uwagiuktad
laséw nie byto maliwosci ominigcia duzych komplekséow lénych.

Dla najblizszego otoczenia autostrady epracowane i uchwalone miejscowe plany zagospedara przestrzennego
obejmujce tylko stosunkowo niewielkie tereny wzdtautostrady. Wikszai¢ gmin nie ma opracowanyctadnych planow
miejscowych, a posiada jedynie Studium uwarunkow&ierunkOw zagospodarowania przestrzennego. Phaigjscowe
uwzglkdniaja przebieg autostrady w wariancie 1, w zakresie mgndz materiatami do wskadokalizacyjnych. Mimo to
nie @ zgodne z projektem koncepcyjnym autostrady,zgdyeguty zaktadaj za mad szeroké¢ pasa drogowego i za mate
zajecie terenu pod ezly. Plany i studia dotyere obszarow w otoczeniu wariantéw la, 1b, 2, 3 higauwzglednig w
ogole przebiegu autostrady.

3.10.2 Istniejaca droga krajowa nr 2

Obecnie droga krajowa nr 2 na odcinku £aks Minsk Mazowiecki — Siedlce — Milzyrzec Podlaski — Biata Podlaska —
Tereslop ma na odcinkach pozamiejskich jegdrsfaltova o szerokéci 7,0 m z poboczami utwardzonymi o szerao
zmiennnej w granicach od 2x 0,5 m do 2 x 1,5 m.nNag¢jsza szerokdé poboczy gruntowych wynosi 2 x 0,5 m. Po obu
stronach drogi wyspuja nieregularne r@y drzew. Jezdnia jest odwadniana za pamaoustronnych rowdéw drogowych.
Doskp do otaczajcych gruntéw nie jest ograniczony; jest wiele diaw indywidualnych i publicznych z jezdni, gtéwma
pola i do zabudowy. Wygbuja skrzyzowania zwykte z poprzecznymi drogami krajowymi, ewwpdzkimi, powiatowymi i
gminnymi. Szerok& pasa drogowego jest zmienna w granicach od 23 B80du. Istniejca droga krajowa, poza odcinkami
przegé przez miasta, spetnia w zasadzie wymagania otzoggce dla klasy ,GP” (droga gtéwna ruchu przyspieszme

Na odcinku przdgia przez miasto Misk Mazowiecki droga krajowa nr 2 ma szergkamienry w granicach od 18,0 m do
25,0 m, a jezdnia jest z reguly ograniczona kganikami. Przy jezdni wygpuja obustronnie chodniki o szeraia zmiennej
od 0,5 m (w miejscowych przeseniach) do 3,5 m. Jezdnia jest odwadniania za perkanalizacji deszczowej, z ktorej
zrzut sciekéw opadowych nagtuje do najbliszych rzek i rowéw melioracyjnych po uprzednim @zgeniu w
piaskownikach. Wyspuja liczne skrzgowania zwykle, bez, lub z sygnalizagjietlna, z poprzecznymi ulicami gminnymi,
powiatowymi i wojewddzkimi, wskutek czego eplkos¢ tranzytowego ruchu drogowego znacznie spada, a inskd
Mazowieckim w godzinach szczytu komunikacyjnegorayaie korki drogowe. W Katuszynie w kilku miejscach wystija
zalamania trasy drogi krajowej nie wytagodzone taka dostatecznym promieniu. W zah@ici od miejsca istnigca droga
krajowa spetnia w zasadzie wymagania ohawgce dla klasy ,L” (droga lokalna) lub ,.Z” (droga ziycza).

3.10.3 Istniejaca droga krajowa nr 68

Obecnie droga krajowa nr 68 Woélka Domsita — Kukuryki ma na odcinku Wélka Doldska — Terminal Koroszczyn
jezdnk; asfaltows o szerokéci 7,0 m z dodatkowym pasem postojowym dla samog@todiezarowych oczekujcych na
wjazd na Terminal o szerok@ 3,5 m (po stronie wschodniej) oraz z poboczanaudzonymi i gruntowymi o zmiennych
szerokdciach. Na odcinku tym wygbuja obustronnie rowy trapezowe oraz miejscowedyz drzew, zlokalizowane za
rowami. Dos¢p do otaczajcych gruntéw nie jest ograniczony, jest tu wielazzidw indywidualnych z jezdni na pola i do
zabudowy. Na wdczeniu w drog nr 2 w Wo0lce Dobrgskiej wystpuje kaicowe skrzyowanie skanalizowane bez
sygnalizacjiswietlnej. Skrzyowanie zwykie z drog powiatowa znajduje si w Dobryniu. Szerok& pasa drogowego
wynosi okoto 25 m.. Istniega droga krajowa spetnia wymagania ohbgujace dla klasy GP” (droga gtdwna ruchu
przyspiesoznego).

Na odcinku Terminal Koroszczyn — Kukuryki droga@® zostala zamieniona na eksterytoradinog; celry pozostajca w
administracji Zargdu Prze§¢ Granicznych (z wytkiem kaicowego dojazdu do mostu granicznego i polskiefaztego
mostu, pozostagego w zaradzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostja@®roga celna ma jezdniasfaltove o
szerokdci zmiennej od 7,0 m do 9,0 m z poboczami gruntowymzmiennych szerokoiach. Brak jest rowow
odwadniajcych i zadrzewig przydraznych. Droga jest wygrodzonaswietlona i monitorowana za pompkamer. Droga ta
krzyzuje sk bezkolizyjnie z poprzecznymi drogami powiatowymwojewddzkimi. Obok drogi celnej, po jej p6inocnej
stronie, biegnie ogdlnodagna droga asfaltowa przeznaczona do ruchu lokaJnegica charakter drogi serwisowej i
szerokd¢ nawierzchni zmiennod 3 m do 9 m. Droga ta znajduje 8i administracji Zargdu Prze§¢ Granicznych.

3.11 Ogolna ocena istniegcego stanwsrodowiska

W bezpdrednim otoczeniu projektowanego odcinka autostra@lyprzeweaaja krajobrazy kulturowe rolnicze o stosunkowo
niedwym stopniu przeksztatcenisxodowiska naturalnego wskutek dziataloiocztowieka. Wysipuja stosunkowo suche,

rozlegte tereny réwnin i wysoczyzn polodowcowychtakze szerokie i podmokte doliny rzek. Autostrada zukgdoedzie
omija¢ duze kompleksy léne, a przegcia dolin wysapia na maliwie najkrotszych odcinkach.

W obrebie miast wys{puja punktowezrdodta emisji zanieczyszcaepowietrza, a na catym obszarze tzw. niska emisja z
domowych piecow grzewczych i pojazdéw samochodowgtiwnezrodio hatasu to liniowy hatas drogow§tednia jakéé

gleb nie jest wysoka; na obszarach rolniczych dopigleby IV i V klasy bonitacyjnej; wyikami s rejony Miaska
Mazowieckiego, Stoczka tukowskiego, Siedlec odatiny Bugu, gdzie przewaja gleby klas I-111.

Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszara sanieczyszczenia powietrza (awéne z systemami grzewczymi),
zanieczyszczenia wod (zyziane zesciekami bytowymi), hatas drogowy (giéwnie na drdgam 2 i 68) oraz halas lotniczy
(zwigzany z lotniskami w Misku Mazowieckim i w Biatej Podlaskiej). W rejoniegwarszawskim i siedleckim wygtuje
silna presja urbanizacyjna, powoskg zabudow duzych obszaréw rolnych.

4 Opis zabytkéw prawnie chronionych
4.1  Uwagi ogolne

Charakterystyczna dla obszaru wschodniego Mazowspatudniowego Podlasia jest architektura drewniabizznie

zachowane budownictwo wiejskie - mieszkalne i gospoze - tworzy elementy regionalnego pgjzaKrajobraz kultury
regionu wzbogacajliczne kapliczki rodem z XVIII i XIX w. Miejsca paigci narodowej - tablice i pomniki - zazane g z

walka Polakéw o wolnét i niepodlegtéé. Martyrologe Zyddéw upamitniaja pomniki na cmentarzach (kirkutach), quizy

innymi w Miedzyrzecu Podlaskim, gdzie zachowalg lsikaset macew wmurowanych w ogrodzenie cmentarza.

Tereny medzy Wish a Bugiem byly na przestrzeni stuleci miejscé@nerania si roznych kultur i narodowszi. Istniep tu
bardzo stare tereny osadnicze, okolice te byty bowzamieszkiwane przez cziowieka jw okresie neolitu. Z wczesnego
sredniowiecza pochodzliczne grodziska, np. w rejonie wsi Grodzisk k#tatuszyna i w rejonie Dotheki i Przyluk na
potnoc od Medzyrzeca Podlaskiego.

W éredniowieczu powstaty w regionie takie szlaki hawet jak szlak "Podlaski”, prowastzy od Gdaska przez torr,
Wegréw, Drohiczyn do tukowa i dalej do Lublina, ord¥arszawski" #4czacy Warszaw z Litwa i wiodacy przez
Stanistawéw, Liw, Wgrow, Sokotow, Wysokie, Drohiczyn i Br&e W polowie XV w. doszio do powstania drogi
prowadacej z Wegrowa przez Chodow, Siedlce i dalej do tukowa, nut@cie czego zostat zmieniony szlak "Podlaskié. N
potudniu gtéwna droga handlowackyta Brzé¢ z Lukowem; na szlaku tym, w Rtizyrzecu Podlaskim istniala komora
celna. W kacu XVII w. coraz wgkszego znaczenia nabierata droga z Warszawy dos@azerzez Siedlce. W drugiej
potowie XVIII w. byta juz traktem gtéwnym, gdy tymczasem dawny trakt "Warnssdad"' miat znaczenie drugogdne.

Z 1558 r. pochodzi najstarsza notatka dodgezrozwoju garncarstwa na Podlasiu, a w roku 1598igdzyrzecu Podlaskim
zalazono jedyn na pograniczu Litwy i Korony warzeksoli. W 1636 r. powstat tu cech kowalski - jedenastarszych w
regionie. W XVIII w. Miedzyrzec Podlaski byt najekszym grodkiem miejskim na Podlasiu (miasto zamieszkiwatoto 2
tys. 0sob).

Po Il rozbiorze Polski region dostatgod panowanie Austrii, a po kongresie wigslém w 1815 r. znalaztsiw granicach
Krolestwa Polskiego. 29 sierpnia 1831 r. rozegsatditwa Powstania Listopadowego na polach wsi MaRmg@nica i na
przedpolu Mgdzyrzeca. Licznie zamieszkiwali rejatydzi - oni tez zdominowali handel, ktéry mogtesirozwijaé miedzy
innymi dziki wybudowanej w latach 1821-23 drodze bitggzhcej Warszaw i Brzes¢. W 1867 r. powstata pierwsza w
rejonie linia kolejowadczaca Warszawz Brzeciem przez Siedlce, Lukow, Btizyrzec i Biad Podlask.

4.2  Obiekty architektoniczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej autostrady (do 0,5 danniej) wysépuja nastpujace architektoniczne obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie dobr kyli@] (por. tabl. 4.2.1 + rys. 4):

e zespo6t dworsko-parkowy w Sirgde, gm. Katuszyn, wariant 2/4: 300 m od drogi, @aari4a/4b: 500 m od drogi,

«  Koscidt w Jeruzalu, gm. Mrozy, powiat feki (nr A-24/130), wariant 3/3a, 300 m od drogji;

»  Zespot dworski w Ggbidéwce, gm. Katuszyn, powiat fiski (nr A-417), wariant 1/1a/1b, 400 m od drogji;

» Aleja dojazdowa w Chlewiskach (Rejmontéwka), gmiufo powiat siedlecki (A-426), wariant 1/1a/1b, koéizZ
drog;
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*  Zespot dworski w Ggzowie, gm. Kotua, powiat siedlecki (nr A-422), wariant 2, 4, 4a, 300 m od drog;;

» Park podworski w Broszkowie, gm. Kdtupowiat siedlecki (nr A-274), wariant 2, 4, 4a, 860 m od drogji;

«  Park podworski w Woli Wodjskiej, gm. Wodynie, powiat siedlecki (nr A-264),neant 3/3a, 300 m od drogi;

e Wiatrak w Dziewulach, gm. Zbuczyn, powiat siedle@ki A-229/948), wariant 3/3a, 300 m od drogi;

e Wiatrak w Krzesku — Krélowej Niwie, gm. Zbuczyn,yiat siedlecki (nr A-404), wariant 1/1a/lb, 4, 4h, 400 m
od drogi;

e Koscidti cmentarz w Sworach, gm. Biata Podlaska /279 i A/222), wariant 1/1a/lb, 4, 4a, 4b, 300 dndvogi;

»  ZespoOt dworski w Ludwinowie, gm. Kra Podlaska (nr A-120), wariant 2/3a, 200 m od ilrog

¢ Cmentarz w Ciciborze Diym, gm. Biata Podlaska (nr A/223), wariant 1, 1ia, 4, 4a, 4b, 400 m od drogji;

»  Zespot dworsko-parkowy w Roskoszy, gm. Biata Pddigsr A/196), wariant 1, 1a, 1b, 4, 4a, 4b, 200drdrogi;

e Zespot dworsko-parkowy w Grabanowie, gm. Biata Bekid (nr A/130), wariant 1, 1a, 1b, 4, 4a, 4b, 80@d
drogi;

e Cerkiew i cmentarz w Horbowie, gm. Zalesie (nr A3222-265), wariant 3, 300 m od drogi;

¢ Kosciét w Dobryniu Duym, gm. Zalesie (nr A/280), wariant 1, 1a, 1b, 344, 4b, 250 m od drogi.

Petne zestawienie architektonicznych obiektéw Zedwytych (wpisanych do rejestru zabytkoéw) padoych w otoczeniu
autostrady (do 10 km od drogi) wraz z ich keptharakterystyk przedstawiono w ,Raporcie...”

4.3  Obiekty archeologiczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej autostrady wysia liczne archeologiczne obiekty chronione na podiastawy
o ochronie débr kultury [9], sv6d nich giéwnie stanowiska archeologicznesrfd tych obiektéw najcenniejsze to grodziska
sredniowieczne:

e w Grodzisku, gm. Katuszyn, wariant 1/1a/1b, 800drdoogi;
e w Krzesku — Krolowej Niwie, gm. Zbuczyn, powiat giecki (nr A-184/748), wariant 1/1a/1b, 400 m odgir
e w Dothofece / Przytukach, gm. Mdzyrzec Podlaski, wariant 1/1a/1b, 300 m od drogi;.

Nie wyklucza st istnienia innych, dodatkowych stanowisk archealpgych, ktére nie zostaty do tej pory
zinwentaryzowane.
5 Opis analizowanych wariantéw

5.1 Wariant zerowy

W wariancie zerowym, poleggjym na catkowitej rezygnacji z przegsiiecia, dostpnas¢ do drogi krajowej nr 2
Warszawa — Siedlce - Terespol niedbie ograniczona, tzn.ebizie ona obstugiwata obszary zabudowane, przez kt6r
przebiega. Nawierzchnie tegaigu drogowego niedala poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegaromtowym. W
zwiazku z dlugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu gjonie naley przypuszczé ze w dalszej przyszbgi ruch
drogowy ledzie silnie ttumiony ograniczeniami przepustdeia bedzie obcizat alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wysipia w najwigkszej intensywn¢ci na zbyt vaskim odcinku drogi nr 2 mdzy Warszaw a Minskiem
Mazowieckim, gdzie ji obecnie tworz si¢ w godzinach szczytu wielokilometrowe korki, na imikci  prowadzcym przez
Kaluszyn. W rezultacie nagti wzrost ucizliwosci drogi nr 2 oraz drog objazdowych dla okolicznegodowiska i
zabudowy, w tym w szczegdllim mog wyshpi¢ bardzo due przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i
zanieczyszcze powietrza przy tych drogach. Innym mankamentemiaméu O lkydzie utrudnienie mdiwosci wjazdu i
zjazdu z drogi nr 2 i z drég objazdowych do okatiezzabudowy oraz na drogi poprzeczne. Kalprzypuszczé, ze po
przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skmyania na tych drogach stasie nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na
trasie gtéwnej tworzy sic beda coraz dhisze korki drogowe.

W skali regionu wschodnio-mazowieckiego i potudniepodlaskiego rezygnacja z budowy autostrady spojeodalsza
ucieczk ruchu z przeaizonych odcinkéw drogi nr 2 na mniej obzbne drogi alternatywne, np. na dedgiedice — Seroczyn
— Siennica — Kotbiel — Wzowna — Warszawa, przez co ruch relacji Siedlce arsdhwa &dzie przechodzit przez
zabudowane obszary miast i wsi przggth tymi drogami. Spowoduje to dodatkowe aatiivosci dla mieszkacow tych
obszaréw. W dalszej przyszth moze zostd réwniez obchzony ruchem objazdowym ag drogowy Siedice — Mordy —
tosice — Jandw Podlaski — Terespol, co spowodugogitzne ucizliwosci dla mieszkajcych przy tym cigu drogowym.

Szacuje €, ze wtedy przekroczenia dopuszczalnychatiovosci mogy obja¢ okoto 21,2 tys. oséb (przy zadeniu
zrealizowania obwodnicy Mska Mazowieckiego).

Rezygnacja z autostrady paga za sob nie tylko niekorzystne zjawiska opisane paejy Ma te zalety, gidwnie dla
srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszastidepcych terenéw o dwych walorachirodowiskowych (Natura 2000,
obszary chronionego krajobrazu, doliny, zespohbghartgciowych itp.) potaonych w korytarzu przysziej autostrady, a
ponadto dla ludzi — w postaci zachowania niskiegeigmu hatasu i zanieczyszézdrogowych w najbliszym otoczeniu
projektowanej autostrady, dotyczy to w zalesci od wariantu od okoto 0,8 tys. do okoto 1,4 tyseszkacow tych terendéw.

Obok w/w korzystnego wplywu wariantu zerowegosnadowisko przyrodnicze ujawnierowniez wplyw negatywny, co
bedzie si¢ wiazat ze wzrostem ruchu na istriegj drodze nr 2 i zwzanym z tym pogorszeniem stadwwdowiska w
najblizszym jej otoczeniu; dotyczy to w szczegditioozcitego drog nr 2 obszaru Natura 2000 ,Dolina Kostrzynia” oraz
sasiadupcych z § drogs obszarem Natura 2000 ,Dolity oraz rezerwatem przyrody ,DohiVy. Niekorzystne zmiany
przyrodnicze w tych obszarach dotyéayda przede wszystkim pogorszenia stanu powietrzdinrmsci i gleb, co wizat

sie bedzie z lokalnym przekroczeniem dopuszczalnyehestzanieczyszczenia powietrza tlenkami azotu.

5.2  Warianty inwestycyjne

W ramach opcji inwestycyjnej na podstawie gpstych studiow i analiz technicznych, ekonomicznyctrodowiskowych
utworzonokilka wariantéw przebiegu autostrady ARtére opisano szczegétowo w ,Raporcie...”.

We wszystkich wariantach inwestycyjnyalastpi znacaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na drogach n6& a
jednoczénie tereny zabudowy mieszkaniowej zogtadchzone od ruchu tranzytowego, w tym zwiaszczazlkdego ruchu
cigzarowego. Tym samym nagi znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosaagagrodowiska w miécie i okolicach;
dotyczy to kedzie okoto 20 tys. mieszkgjych w otoczeniu tych drog.

Jednoczénie pogorsz sie warunki akustyczne i aerosaniterne dla oséb magszych w gsiedztwie nowej trasy drogowej,
przy czym wskutek zastosowanseodkdédw ochronnych takich jak pasy zieleni i ekraslustyczne pogorszenie to nie
doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych wairtoormatywnych. Dotyczyto bedzie okoto 1.5 tys. mieszkajych w
najblizszym otoczeniu autostrady.

Warianty inwestycyjne majznacaca przewag nad wariantem zerowym, ponieva

* wyeliminowanie ucizliwego ruchu tranzytowego na drodze nr 2,

» zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpiegziva ruchu,

e zmniejszenie czasOw podsdna sieci drogowej regionu,

e poprawa jakéci srodowiska wskutek wprowadzenia adzer ochronysrodowiska,
« ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego giogie,

e przyciagniecie inwestoréw krajowych i zagranicznych.

Autostrada A2 &dzie mata tak powany, pozytywny wplyw na rozwdj spoteczno-ekonomiczmegionu mazowiecko-
podlaskiegoze jej budowa powinna zyskestatus przedsivzigcia realizujcego wany cel publiczny, w takim gfiu cel
publiczny staje s&i nadrzdny wzgkdem celu ochronysrodowiska przyrodniczego, a @@ mazna dopdci¢ pewry
nieznaczca utrat; przyrodniczych wart@i srodowiskowych przy bardzo wysokich kokzyach spotecznych wynikagych z
realizacji tej nowej trasy drogowe;.

5.3  Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

W ocenie wyboru najkorzystniejszego wariantu gfadowiska uwzgidniono nie tylko kryterigsrodowiskowe ale rownie
funkcjonalno-przestrzenne i ekonomiczne. W wynikisanego szczeg6towo poréwnania i wielokryterialmegny wariantu
zerowego i wariantdw inwestycyjnych uznang optymalnym wariantem jest kombinacja wariantu 4variantem 4a
przedsgwziecia, polegajca na budowie autostrady wedlug wariantu 4, z lek&orekts wedtug wariantu 4a w rejonie
Siedlec na odcinku railzy weztem ,Grezéw” a miejscowsécia Choja. Wariant ten okéwno skrétowo jako wariant 4+4a+4
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5.4  Wariant proponowany przez Inwestora

Wariantem proponowanym przez Inwestora (wniokodgwio realizacji jest wariant 4+4a+#gtzedstwziecia. Wynika to z
ustaley, jakie zapadty na posiedzeniu Komisji Oceny Prizgddec Inwestycyjnych GDDKIA, ktore odbyto siw dniu
28.10.2009 r. w Jozefowie koto Warszawy i ktére tmia zadanie ocen Studium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowego autostrady.

55 Racjonalny wariant alternatywny

W wyniku opisanego szczegotowo poréwnania i wigjtdmialnej oceny wariantu zerowego i wariantow istyeyjnych,
uznano,ze w grupie wariantdbw optymalnyckrodowiskowo poza wariantami najkorzystniejszygnodowiskowo (tj.
wariantem 4+4a+4 oraz wariantem 4a przgegiccia), znajdy sic warianty 3, 4, 4a i 4b. Wydzielenie tej grupy dokao
na podstawie catkowitej oceny punktowej przedstaejav ,Raporcie...”.

6 Oddziatywanie wariantéw przedsgwzigcia nasrodowisko
6.1 Oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000

6.1.1 Przedmiot i zaseg opracowania
Podstaw utworzenia sieci obszaréw Natura 2000 w PolsceTjezktat Akcesyjny i przyjte zobowazania Polski jako kraju
cztonkowskiego wynikajce z:

* Dyrektywy Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 197%uov sprawie ochrony dzikich ptakow (tzw. ,dyrektgw
ptasi”)

» Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roksprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikaejny i
flory (tzw. dyrektywa siedliskowa).

Na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 ochronie przyrodyDz. U. Nr 92, poz. 880, z pd. zm.) w skiad sieci wchodz
obszary specjalnej ochrony ptakémvorzone w celu ochrony populacji dziko wymtijacych ptakéw orazspecjalne obszary
ochrony siedliski obszary majce znaczenie dla Wspolnofgzyli projektowane specjalne obszary ochrony ssé&jil
tworzone w celu ochrony wybranych siedlisk przyriedpch lub wybranych gatunkow §iin i zwierzat (wymienionych w
odpowiednich zakznikach).

Wyznaczenieobszaréw specjalnej ochrony ptakolwb specjalnych obszaréw ochrony siedlislastpuje w drodze
rozporadzenia MinistraSrodowiska, przy czynspecjalne obszary ochrony siedlislyznacza si w terminie 6 lat od dnia
zatwierdzenia tych obszaréw przez KomiEuropejsk jako obszary majce znaczenie dla Wspélnoty

Obszary specjalnej ochrony ptakéw to obszary wyzoiae do ochrony populacji dziko wgptijacych ptakéw jednego lub
wielu gatunkéw, w granicach ktérych ptaki madjorzystne warunki bytowania wagju categozycia, w dowolnym jego
okresie albo stadium rozwoju. Zgodnie z rozpdezniem Ministra&Ssrodowiska z dnia 27 geziernika 2008 rzmieniagcym
rozporz;dzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakatura 2000(Dz. U. Nr 198, poz. 1226), celem wyznaczenia
tych obszaréw jest: ochrona populacji dziko wpsfacych gatunkéw ptakéw, utrzymanie i zagospodarowanle
naturalnych siedlisk zgodnie z wymogami ekologiaanyprzywracanie zniszczonych biotopéw oraz tworzdxiotopow.

Specjalne obszary ochrony siedlisk to obszary wyzoae w celu trwatej ochrony siedlisk przyrodnidzylab populaciji
zagraonych wygingciem gatunkow réin lub zwierzt (okreslonych w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 16 maja
2005 r.w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gafunkraslin i zwierzit, wymagagcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 200@z. U. Nr 94, poz. 795) lub w celu odtworzeniaadsiwego stanu ochrony siedlisk
przyrodniczych lub wigciwego stanu ochrony tych gatunkéw.

Obszary majce znaczenie dla Wspolnoty to projektowane speejabszary ochrony siedlisk, (...) ktére w zrgmzsposéb
przyczyniaj sie do zachowania lub odtworzenia stanu dehavej ochrony siedliska przyrodniczego lub gaturigacego
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a¢akiog znacaco przyczynt sie do spojnéci sieci obszardéw Natura 2000 i
zachowania rénorodndci biologicznej w ob¢bie danego regionu biogeograficznego.

Zgodnie z art. 33 cytowanej ustavey ochronie przyrodyzabrania & podejmowania dziata mogicych (...) znacaco
negatywnie oddzialywa na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w gmimeici pogorszy stan siedlisk
przyrodniczych lub siedlisk gatunkowstim i zwierzat, a take na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczemyobszar
lub pogorszy integralnd¢ obszaru Natura 2000 lub jego parania z innymi obszarami. Dlatega tgrzedstiwziecia, ktére
mog znacaco oddziatywd na obszar Natura 2000 (...) wymagarzeprowadzenia odpowiedniej oceny oddziatywamia n
zasadach okéonych w ustawie z dnia 3 pdziernika 2008 ro udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczsstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania snadowisko(Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z
pézn. zm.).

Jezeli przemawiaj za tym konieczne wymogi naddnego interesu publicznego (...) i wobec braku razed
alternatywnych, wigciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrodsodowiska (...) mae zezwolé na realizag planu lub
dziatah, mogicych znacgco negatywnie oddziatywana cele ochrony obszaru Natura 2000, (...) zapewmiajykonanie
kompensacji przyrodniczej niegtinej do zapewnienia spojim i wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000
(zgodnie z art. 34 ust. 1 wspomnianef justawy o udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowiskq.

Nadrzdnym celem wykonania niniejszej oceny jest uzyskamipowiedzi na pytanie:

e ktéry z analizowanych wariantéw, lub ich kompilacjest wariantem pozwal@gym z jednej strony na
zachowanie wartei przyrodniczych z drugiej na mibwos¢ realizacji inwestyciji,
»  ktore warianty lub ich kompilacje nie mogy¢ realizowane,
» jakie érodki naley zastosow& by zminimalizowé lub zrekompensowéastraty obszarach N2000 — o ile brak
jest racjonalnych rozwkan alternatywnych i straty takiega miaty miejsce.
6.1.2 Metodyka prac
W czasie prac terenowych zostaly skartowane wsieystiedliska przyrodnicze w odsie obszaréw Natura 2000.
Zaznaczono réwnie miejsca wysipowania gatunkéw z zgdznikéw Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasiej.
Zwrdcono szczego6inuwag na doliny rzeczne, cieki, zbiorniki wodne, podnuski i wicksze kompleksy kne. Ze wzgidu
na odmienny charakter obszaru ,Doliny Kostrzyniajroga przecina ten obszar ze vezigl na prostopadte potenie w
strefie potencjalnego oddziatywania przeprowadzdih@ kontroli ptasich metadtransektéw: zaréwno w okresiggbwym,
jak i w czasie migracji jesiennej i wiosenne;j.

Obserwacje terenowe uzupetniono archiwalnymi dangminwentaryzacji przyrodniczych oraz aktualnymi temetami
kartograficznymi i opisowymi z prac Wojewodzkiegespotu Specjalistycznego, ktory przygotowat werdil obszarow
Natura 2000 w wojewodztwie mazowieckim.

W Raporcie okrdono szczegotowo kryteria, jakimi kierowang siokonujc oceny wariantdw przedsizigcia na obszary
sieci Natura 2000.

Przyjeto zasad przezornéci: Jezeli nie uzyskano pewsoi (nie rozwiano racjonalnychatpliwosci), ze oddziatywanie jest
nieznacace, to nalgy przyja¢, ze jest ono znagee. Jéli brak jest pewnéci (luki w wiedzy) co do wrdiwosci gatunku na
oddziatywanie, oceniamy go jako znace.

Na potrzeby wykonania oceny poshmo st wskazOwkami metodycznymi zawartymi w Peximiku ,Natura 2000 w
ocenach oddziatywania przeesizie¢ na srodowisko” autorstwa Jacka Engela. Jest to oprani@vekomendowane przez
GDOS przy sporzdzaniu tego typu opracowa

Uzyto diagramu procedury oceny i jej etapow przestaegjo w Raporcie. Dodatkowo utworzono tabmlacierzow, ,do
ktorej podstawiono dane uzyskane z inwentaryzag dedace w SDF i z proporcji wyliczano umowny wgkek 0,5%
istotnasci przedsiwziecia. W celu weryfikacji poprawrici wykonania oceny spagdzono list pytaa kontrolnych.

6.1.3 Ogodlna charakterystyka przedsgwzigcia

W rozdziatach 2 i 6 w Raporcie przedstawiono ogdinarakterysty& przedstwziecia w tym:

e cel przedsiwzigcia;
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* rozmiar, skala, powierzchnia, zigs¢ terenu na etapie realizacji, eksploataciji i likaggi;

e zmiany fizyczne powstate w wyniku realizacji prziegliccia (prace ziemne, uswgcie pokrywy rglinnej,
palowanie, wydobycie, niwelacja itd.);

e wprowadzanie obcych gatunkow;

e zuzycie zasobéw (np.: wody, piasku);

e poziom emisji i wielké¢ odpaddéw oraz miejsce ich odprowadzenia i sktadiav§mowierzchnia gruntu, gleba,
wody powierzchniowe, podziemne, powietrze);

e drogi transportu materiatow i surowcow;

¢ harmonogram - data rozpecia, zakdczenia, czas trwania realizacji, eksploatacjiwitacji

Odlegtai¢ od obszaréw Natura 2000 lub ich fragmentéw klucarwdla ochrony przedstawia tabela nr 6.3.1.

Tabl. 6.3.1. Zestawienie odlegtd wariantéw przebiegu autostrady A2 od obszar@iuka 2000

odlegta¢ od wariantu [km]
nazwa obszaru kod kategorip 1 la 1b 2 3 3a 4 4a* 4B
Dolina Liwca PLB14002 OSOP kolizjg kolizj 1 kohzj 7,5 5,2 1 1 1
Dolina Dolnego Bugy| PLB14001 OSOP 2,5 2.9 2,4 2, 5 2 2,5 2,5 2,5 2,5
Dolina Srodkowego
Bugu PLB060003 OSOP 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Dolina Srodkowej
Wisty PLB140004 OSOP 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,9 9,% 9,b 9[5
Dolina Kostrzynia PLB140009 OSOP kolizja kolizjp lik@ | kolizja 1 1 kolizja | kolizja| kolizja
Dobryn PLH060004 SOO0S 2,8 2,8 2,8 2,8 1,8 2,9 2,8 28 2|8
Bagno Catowanie PLH140001 SOOS >1(] >1 >10 >10 >10 >10 >10 >10 >10
Dabrowy
Seroczyiskie PLH140004 SOOS >10 >10 >10 >1(] 2,9 2,5 >1l0 >10 >10
Ostoja Nadbganska PLH140011 SOOS 2,8 2,8 2,8 2,9 2,4 2,8 28 2{8 2,8
Terespol PLH060053 SO0OS 3,5 3,5 3,9 3,4 b 35 35 35 3,5
Dzwonecznik w
Kisielanach PLH140026 SO0OS >10 >10 >1(] 6,1 >10 >10 6,7 6,7 6,7
Roga@nica PLH140036 SO0S 7,4 7,4 7,4 >1( 4,2 4,2 >10 >10 >10
Dolina Srodkowego
Swidra PLH140025 SO0S 14 14 1,4 14 1,2 1,2 14 14 114
Ostoja Nadliwiecka PLH140032 SOQOS| 1,6 1,4 1,4 1p 10> >10 1,6 1,6 1,6
t aki Ostroweckie PLH140050 SO0S >10 >10 >1( >10 >10 10 > >10 >10 >10
Poligon Rembertéw PLH140034 SOOS 5,8 5,9 5,8 5,8 g 8 5,8 5,8 5,8
Strzebla Blotna w
Zielonce PLH140040 SOOS >10 >10 >1( >1 >10 >10 >10 >10 >10
Lasy tukowskie PLB060010 OSOP >10 8 >1( >1 14 14 >10 >10 >10
Gotoboérz PLH140028 SO0S 0,4 kolizja 0,4 0,4 6,1 5 6,| kolizja 0,1 kolizja

* w rejonie zblizenia do ,Gotoborza” wariant 4amodyfikowany

6.1.4 Ogolna przyrodnicza charakterystyka wariantéw przedsiewzigcia

Wariant 1

Pocatek wariantu rozpoczynaesiw wezle Lubelska 488+350 km. Do 504 km ragga sé teren pokryty mozaik pol
uprawnych, 4k, zadrzewié oraz linej zabudowy zgrodowej i jednordzinnej. dkbze kompleksy ke, ktére tworz bory i
bory mieszne znajdajsie na 492 km, w okolicy wezta Konik oraz okolicy nsepwdci Nowe Dzbe (502-503 km).
Njawartosciowszym pod wzglem przyrodniczym, zwlaszcza botanicznym jest kekwpl siedlisk hydrogenicznych
zlokalizowanych w okolicy wezta Konik. TwotZe dobrze zachowane, reprezentatywne siedliskrpdnycze: torfowiska
przegciowe i mszary, bory bagiennéaccnio uliginosi-Pinetunoraz eutroficzny zbiornik wodny pochodzenia nanggo.
Wystepuje tu liczna populacja znajdiepgo st pod scista ochrora bagna zwyczajneghedum palustreoraz chronione
czesciowo mchy torfowceSphagnum

Kolejny odcinek inwentaryzowanej trasy zaczyrevsipunkcie 523+500 (gzet Ryczotek). W pobihiu znajduje s niewielki
ptat ,gu olszowo-jesionowegBraxino-Alnetumoraz intensywnie eksploatowangirownie. Dalej wariant 1 prowadzi przez
tereny rolnicze (grunty orne, niggtki). Na odcinku 526-527 km przecina fragment borieszanego, a naghie biegnie
potnocnym skrajem bordwiezego na potudnie od miejscoved Zbrazki. Przez tereny rolnicze i §sdd niewielkich
zadrzewi@ wariant prowadzi do potudniowego cypla kompleksinégo, na potudnie od rezerwatu ,Przetom Witowkéstl
to interesujcy przyrodniczo teren, ze wzglu na obecni& dobrze zachowanych ptatéwagdw Tilio-Carpinetum Nastpny
odcinek biegnie na potudnie od @bidwki przez tereny zdominowane przez pastwiskatérisywnie gytkowane ki.
Wsrdd nich widoczne s mate fragmentyelgdéw olszowo-jesionowychrraxino-Alnetum W okolicach Ryczycy wariant 1
biegnie skrajem przesuszonyotgdw, nie spetniaicych kryteriow zbiorowisk z Zatznika | DS. W dalszym odcinku
(536+500-538+750) planowana trasa przecina obsatur&l 2000 Dolina Kostrzynia (PLB140009). Trasaghie wzdhi
linii kolejowej. Na odcinku tym wyspuja niewielkie ptaty torfowisk niskich oraz niewielkigtarorzecze. W wkszaci
jednak teren w zagju oddziatywania inwestycji jest intensywnie wykyswany rolniczo, zaszata rélinna podlega
znacznej synantropizacji (linia kolejowa, zabudawséa dalszym odcinku wariant biegnie stycznie dsf2bu Natura 2000
(538+750 — 540+750). Nieco dalej, na NW od Trzerkuspotyka st fragmenty ekstensywniezytkowanych 4k (Natura
2000). Na wschéd od tej miejscosed wariant przecina diy kompleks boréw sosnowych. Na potnoc od trasy egpigh
liczne, mate fragmenty boréw porstaych grunty porolne. Na kolejnym diugim odcinku, do przecicia z szos Siedlice-
Stoczek tukowski wariant 1 prowadzi przez terengmsywnie uytkowane rolniczo, urozmaicone przez niewielkietyta
boréw sosnowych. Réwniedalszy odcinek inwestycji nie prowadzi przez wactowe przyrodniczo tereny i prowadzi
wzdhz istniefcej trasy Warszawa-Terespol. \Wikiem jest dolina rzeki Muchawki oraz niewielki ptagu na potudnie od
obwodnicy Siedlec. Dalej wariant 1 biegnie po poloesvym skraju niewielkiego kompleksuaglowegoTilio-Carpinetumna
zachdd od Joachimowa, a ngmstie przecina kompleks boréw na zachdd od LipizeRezaja tu boryswieze, z niewielkimi
fragmentami boréw suchych oraz wilgotnych —gdlizowych. Nasgpnie wariant 1 biegnie przez grunty rolne, ongapd
pétnocy duy kompleks lény (na S od miejscovési Choja). Na wschod od miejscosen Swistowka odnotowano wksze
kompleksy 4k $wiezych, chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskoweaniptaty ¢gu olszowo-jesionowego i waowo-
jesionowego. Na potudnie od odcinka 581 — 582 kapoéciera s¢ kompleks z dominagjboréw i boréw mieszanych. Na
potnoc od punktu 582+200 km odnotowano zarastgjprzesuszone torfowisko niskie, otoczonespieniem kgu olszowo-
jesionowego. Na odcinku 586+100-586+500 warianterbe wzdti potudniowego kraca Obszaru Natura 2000 ,Dolina
Liwca”. W obszarze oddziatlywanie inwestycji nie wemija zadne cenne siedliska ani gatunkilim Dominuj intensywnie
uzytkowane pastwiska i grunty orne. Na odcinku 595507,5 km wariant 1 przecinegt olszowo-jesionowy. W okolicach
punktu 602+700 trasa przecina dobrze zachowagylszowo-jesionowy w dolinie rzeki Krasnej. Kolgjdtugi odcinek
prowadzi przez tereny rolnicze, urozmaicone nigxinel ptatami borow sosnowych. Wilgotneki w okolicach Sworow i
Sitnika @ intensywnie @ytkowane i nie przedstawigjwigkszej wartdci przyrodniczej. Na potudnie od miejscosed
Cicibér Dwy w dolinie Klukowki trasa przecina aski pas ¢gu olszowo-jesionowego. Na wschéd od Julkowa warlan
przecina potudniowy kraniec dego kompleksu knego. W nim na potudnie od trasy znajdsjc wysychajce srodlesne
zbiorniki wodne, ktérych sukcesja prowadzi w kigturebiorowisk égowych. Wariant omija wigiwy kompleks lény od
potudnia, przecinap waskie pasy ¢gow olszowo-jesionowych koto miejscoved Husinka i Szarowicze. Projektowany
wariant przecina dalej doknKrzny. taki na tym odcinku s zmeliorowane i intensywniezytkowane. Trasa wiedzie na
potnoc od Dobrynia Diego w kierunku Kukuryk. Wokot prz&jia granicznego znajdujeeskilka dobrze zachowanych
starorzeczy. Brak jest tutaj natomiaggdw nadrzecznych. Wygiujace nad Bugiem zdrzewienia silnie znieksztalcone i
podlegag znacznej synantropizacj (m.in. liczna obenacer negundp
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Wariant 1a

Odchodzi na potudniowy-wschéd od wariantu 1 w adeadh punktu 543+500 km. Przecina kompleks borowmegch
swiezych, omijapc od potudnia érodek ,Reymontéwka”. Na dalszym odcinku wariant gliiega gtéwnie przez tereny
uprawne i pastwiska oraz fragmenty intensywnigtkowanych sk. W okolicach 547 km odnotowano ptat torfowiska
niskiego z rzadkim gatunkiem trawy - bekmambaczkowat Beckmannia eruciformisV okolicach 549, 550,5 i 551 km
odnotowano ubogie gatunkowo zadrzewienia sosnowoziorvego. Od 558 km wariant przecina komplekényez
dominacy boréw mieszanych dwiezych. W okolicach punktu 559+000 km znajduje dbmpleks wrzosowisk, z bogatym
stanowiskiem chronionych efciowo kocanek piaskowycHelichrysum arenariunoraz potaonym centralnie torfowiskiem
niskim. Nieco dalej, w okolicach punktu 559+300 fmasa przecina dolinrzeki Muchawki, w ktérej wyspuje gazel zotty
Nuphar lutea W poblizu punktu 561+500 km wariant przebiega przez intggeyg przyrodniczo teren, stanoly fragment
obszaru Natura 2000 ,Gotobdrz”. Na wierzchotkachy@mien wystpuja tu, oprécz bordwiezego, niewielkie ptaty boru
chrobotkowegoCladonio-Pinetum Stwierdzono tu bogate stanowiska gatunkéw chromb, m.in. paprotki zwyczajnej
Polypodium vulgare gozdzika piaskoweg®ianthus arenariusDalej wariant biegnie poprzez intensywnig/thowane #ki

i niewzytki (stanowiska kocanek piaskowyttelichrysum arenariui przecina sz@sSiedlce-Lukow i dalej kieruje sina
wschéd poprzez tereny rolnicze, pozostaagigio stronie potudniowej pas zbiorowisigbwych. Poza pasemdow lezy
interesujca polana érédlesna, pordnieta ekstensywnie aytkowanym hkami. Stanowiska gatunkéw chronionych:
przylaszczka pospolitaHepatica nobilis kruszczyk szarokolistnyEpipactis helleboring kopytnik pospolity Asarum
europaeumkalina koralowa/iburnum opulus porzeczka czarnRibes nigrumWariant przecina liri kolejows i biegmc na
pétnocny wschodakzy sk na powrdt a wariantem 1.

Wariant 2

Od wezta Lubelska do obwodnicy Mska i na krotkim fragmencie zagedem Ryczotek wariant 2 przebiega wspélnie z
opisanym wariantem 1. Nagphie skeca na pétnocny-wschod wehagzw obeb duzego kompleksu knego na wschod od
Szymon. Pocgkowo trasa prowadzi poprzez nasadzenia sosnovamakterze boréwwiezych i mieszanych. Na potudnie
od 530 km trasy pofmny jest rezerwat ,Przetom Witéwki”. Od 531+400 Kas zmienia charakterze. Wariant prowadzi
poczaitkowo przez ged z rosmcymi tu scisle chronionymi gatunkami: ldi ztotogtéw Lilium martagon miodownikiem
melisowatymMelittis melissohyllum konwalia majowa Convallaria majalis(masowo). Po przegiu szosy Warszawa-
Terespol wariant biegnie na zachdéd od sztuczndmorrika wodnego (fragment ekstensywnigythowanych k) a
nastpnie przecinaeg olszowo-jesionowy i biegnie wzdiniewielkiego fragmentu zbiorowiska agiowego. Biegac dalej
przez tereny rolnicze wchodzi w Obszar Natura 2@Milina Kostrzynia” (538+400 — 539+750). Po wsch@jistronie rzeki
starorzecze, fragment murawy szczotlichovBgjergulo-Corynephoretuntorfowiska niskiego iaki trzgslicowej z rzdu
Molinion. Za punktem 541+500km wariant wnika wzgtikompleks boréw sosnowych z dominagorow swiezych. Na
potudnie od punktu 547+200 przecina torfowisko i@skmijapc od pétnocydg olszowo-jesionowy. Na odcinku 549+500—
549+700 w borze mieszanym odnotowano liczne stasi@wvigatunkéw chronionych (lilia ztotogtowilium martagon
miodownik melisowatyMelittis melissopyllummasowo konwalia majow&onvallaria majali§. Wariant 2 przechodzi z
powrotem na potudnioavstrore szosy Warszawa-Terespol, na krotkim odcinku 558+664+050 ssiadupc z rezerwatem
Stawy Broszkowskie”. Nagpni trasa biegnie przegwieze i suche postacie boréw. Na dalszym odcinkuda okolic
603km trasa biegnie wraz z wariantem 1 (na p6tirb&&9+700 km Obszar Natura 2000 ,Dolina Liwca”). i®adzieleniu
sie wariantéw, opisywana trasa ska na potnocny wschod. Po #dbzym przebiegu przez tereny intensywnigtiiowane
rolniczo, urozmaicone niewielkimi fragmentami bor&wsnowych, ji na terenie gminy Lsma Podlaska trasa przecina
pétnocny skraj uroczyska Bordzitdwka (bory mieszamenasipnie biegnie wzdk pétnocnego kréca uroczyska Krowka
(617+000 — 618+500 km) z dominagnakomicie zachowanyckdgdéw olszowo-jesionowych i olséw. Po przagu doliny
Klukéwki (ziotorosla) wariant kieruje si w kierunku daego kompleksu knego na wschdd od Ossowki, omiajgo od
péinocy. W pobliu 627 km odnotowano boér mieszany z masowym udzidtenmwalii majowejConvallaria majalisi
obecndcia chronionegdcisle miodownika melisowategblelittis melissopyllumNa potudnie od Hotodnicy trasa przebiega
przez skraj rozlegtego kompleksuéhego, z dominaajsztucznie wprowadzonej lipy w drzewostanie i runemrharakterze
boru mieszanego. Omijg od potudnia dwa kompleksy boréw sosnowych waradbchodzi do doliny Krzny. dki na tym
odcinku g zmeliorowane i intensywniezytkowane. Ostatni odcinek wiedzie na pétnoc od Polar Duzego w kierunku
Kukuryk wraz z wariantem 1.

Wariant 3

Pocatek wariantu rozpoczyna ¢siw wezle Lubelska 488+350 km. Do 601 km generalniets tereny wylesione w
krajobrazie, ktérych domingjgrunty orne z niewielkim udziatlemzytkow zielonych. Lokalnie wygpuja réznej wielkasci

niewielkie zadrzewienia olszowe, brzozowe, rzadse$nowe pochodeze gitdwnie z samosiewu, stanqee: naturala
obudow ciekdéw wodnych i rowdw melioracyjnych, stadium segyjne gruntéw porolnych lub towarzyse zabudowie.
Ustalenie ich przynaimosci fitosocjologicznej ze wzgtu na miody wiek, uproszczgnstruktue i zubaaly skiad
gatunkowy jest poza wgfkami utrudnione. W olgbie agrocenoz, domimgych w inwentaryzowanym obszarze, poza
roslinami uprawianymi przewanja zbiorowiska chwastéw polnych towarzyse uprawom zhmwym. Stwierdzono tu
fitocenozy maku piaskowegBapaveretum argemonaswyki czteronasienne)icietum tetraspermad&Jprawy okopowe
stanowj siedlisko dla zbiorowiskz6ttlicy drobnokwiatowj i wi@nicy zielonej Galinsogo-Setarietumrzadziejjasnoty i
przetacznikashiagcego Lamio-Veronicetum politaé/V okolicy miejscowsci Siennica na 515-514 km wypuje fragment
zdegenerowanego (pinetyzacja, neofityzacjailgTilio-Carpinetum Na odcinku 602-605 km trasa przecina dpligrzny.
Jest to déc interesujcy przyrodniczo-krajobrazowy kompleks przestrzendwnych srodowisk wysgpuja tu starorzecza, w
ktérych tan wodra porasta rélinnos¢ z klasy Potametea W cichych zatokach i zakolach towarzysmm prymitywne
zbiorowiska rgs z klasy Lemnetea minorisObrze:a zbiornikdw porastaj szuwary wiaciwe (wysokie) ze zwiizku
Phragmitionreprezentowane jest przez zbiorowiska: trzcinyppbitej Phragmitetum australismanny mieledGlycerietum
maximae patki waskolistnejTyphetum angustifoliagjezogtowki gakzistej Sparagnietum erectDbnizenia terenu w olgbie
doliny oraz jej silnie uwilgocone skrzydfa zajragzuwary wielkoturzycowe ze zywku Magnocaricion zwlaszcza — mozgi
trzcinowatejPhalaridetum arundinaceadurzycy zaostrzonefaricetum gracilisi turzycy brzegowefCaricetum ripariae
Przesuszone i mursaeg pokitady niskich torfow dolinowych zdominowanezgxr réne postacie rozwojowe ziotailo
wiazowki btotnej Filipendulo-Geranietum tojesci pospolitej Lysimachio vulgaris-Filipenduletum krwawnicy pospolitej
Lythro-Filipenduletum ulmariaelstotnym elementem dolinya staki wilgotne ze zwizku Calthion palustris rdestowo-
ostrazeniowe Angelico-Cirsietum oleraceiwyczyncowe Alopecuretum pratensisze smiatkiem darniowymbDeschampsia
caespitosa Cafci¢ krajobrazu w olybie tarasu zalewowego dopetnigarcgla wierzboweSalicetum pentandro-cinereae
Wariant 3 z dolia Krzny styka s rowniez na odcinkcgh: 636-638 i 644-646 km. Od 609 do &9 w krajobrazie
decydujca rolg odgrywap duze kompleksy léne. Oprécz bordw i boréw mieszanych veystja tu ptaty gadéw Tilio-
Carpinetumi t¢gow Fraxino-Alnetum Dalej, na odcinkach: 639-641 km i 647-655 km penie wystpuje mozaika siedlisk
seminaturalnych i antropogenicznych z wyradominacy pol. Od 655 km do granicy pstwa trasa przebiega przez delin
Bugu. Z interesucych pod wzgidem przyrodniczym obiektowa gu dobrzez zachowane starorzecza.

Wariant 3a

Wariant hcznikowy pomgdzy wariantem 3 i wariantami 1, 2 i 4. Odchodziveariantu 3 w kierunku pétnocno-wschodnim,
w okolicach punktu 584+000 km. Patizowo prowadzi przez tereny uprawne, a gasie biegnie wzdh doliny rzeki
Krzymoszy. Na odcinku 587-590km odnotowano zbioskaitgowe, ziotorélowe i fragmenty ekstensywnieytkowanych

tak. Teren jest urozmaicony i cenny przyrodniczo.pPzegciu na pétnoca strory szosy Warszawa-Terespol trasa przebiega
przez tereny uprawne i nigytki. Na potudnie rozpgiera s¢ duzy kompleks lény. W obszarze oddziatywania inwestycji
odnotowano jednak tylko bory i przesuszone i zrigsone zbiorowiskaggowe. Na potudnie od miejscowed Dothokka
odnotowano dobrze zachowany kompleks las&eidstych (¢gi wiazowo-jesionowe, ady). Na po6tnocnym brzegu
kompleksu lénego wystpuja dobrze zachowane ptaty torfowisk niskich. W okadis punktu 598+000 km zaobserwowano
ptaty ekstensywniezaytkowanych 4k swiezych, z& po obu stronach trasy zbiorowiskayéw wiazowo-jesionowych. Dalej
rozpdicierap Sie intensywnie waytkowane 4ki. Wsrdd nich, na p6inoc od punktu 599+000 zanotowamagrfrent dobrze
zachowanego gdu Tilio-Carpinetum Na pétnoc od odcinka 599+500 km do 600+000 kmotmwano zbiorowiskaetow
olszowo-jesionowych otoczone ekstensywnigtkowanymi hkami. Kolejny fragment trasy biegnie przez terempyawne.

Na po6tnoc od miejscovdgi Zasiadki zaobserwowano kolejny ptagd olszowo-jesionowego. Dalszy fragment wariantu 3a
przecina tereny intensywniezytkowane rolniczo (uprawy). W okolicach 604 km veauti przechodzi na dragstrore doliny
rzeki Krasna przez ygki pas ¢gu olszowo-jesionowego. W punkcie 607+000 knyppénie z wariantem 2.

Wariant 4

Na niemal catym odcinku przebiegladem innych wariantéw. Do 562 km biegnie wraz ziargtem 2. Nagpnie skeca na
potudnie i przecina interesiy przyrodniczo teren, stanagly fragment obszaru Natura 2000 ,Gotobérz”. Na
wierzchotkach zwydmig wystkepuja tu, oprécz boruswiezego, niewielkie ptaty boru chrobotkoweddladonio-Pinetum
Bogate stanowiska gatunkéw chronionych, m.in. ptprawyczajnej Polypodium vulgare(najwicksze stanowisko w
regionie) i gadzika piaskoweg®ianthus arenariusDalej wariant biegnie poprzez intensywnig/tkowane ki i nieuzytki
(stanowiska kocanek piaskowydthelichrysum arenariumprzecina szas Siedlce-Lukéw i dalej kieruje sina wschéd
poprzez tereny rolnicze, pozostaw@po stronie potudniowej pas zbiorowisigbwych. Poza paseradow lezy interesujca
polanasrédiesna, pordénigta ekstensywnieaytkowanym gkami. Stanowiska gatunkéw chronionych: przylaszgaéspolita
Hepatica nobilis kruszczyk szarokolistn¥pipactis helleboringkopytnik pospolityAsarum europaeujrkalina koralowa
Viburnum opulus porzeczka czarnRibes nigrumWariant skeca na potnocny-wschoddzac sk ponownie z wariantem 1 i
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2. Caly dalszy odcinek pokrywagsz przebiegiem wariantu 1 z vagkiem fragmentu na pétnoc od miejscaiwbKrzesk-
Majatek, na ktdrym biegnie wraz z wariantem 1b, omgajd potudnia Obszar Natura 2000 ,Dolina Liwca”.

Wariant 4a* zmodyfikowany
W wiekszaici biegnie wspdlnie z wariantem 4, oddzietage od niego na 3 odcinkach:

¢ na zachéd od Starych Groszkéw, w gie kompleksu gidéw 4 (lilia ziotogtéwLilium martagon miodownik
melisowatyMelittis melissopyllummasowo konwalia majow@onvallaria majali$ trasa odchodzi na wschod od
wariantu 4. Przecina szp¥Varszawa-Terespol nieco na wschéd od warianturdjaac w ten sposéb od wschodu
sztuczny zbiornik wodny, fragmenty ekstensywnigtkiowanych 4k, leg olszowo-jesionowy i fragmentu ggtu.
Nastpnie jeszcze przed wejem na teren Obszaru Natura 2000 ,Dolina Kost@ymnow hczy sk z wariantem 4.

« w punkcie 555+000km wariant 4adchodzi ku péihocnemu wschodowi od wariantu 4gBie pocatkowo przez
swieze i suche postacie borow. Na zwydmieniach spotykanicjalne postacie muraw psammofilnych i boréw
chrobotkowych. Teren podlega silnej antropopre®f. krotkim przebiegu przez tereny intensywnigtkowane
rolniczo wariant 4ana powrét4dczy sk w okolicach punktu 558+400 km w wariantem 4.

e tuz przed Obszarem Natura 2000 ,Gotob6rz” wariant ddchodzi na potudniowy-wschéd od wariantu 4 (w
okolicach punktu 562+300 km). Wariant ten na odgif65+000 do 566+30isiaduje ze zbiorowiskamedow
olszowo-jesionowych i vazowo-jesionowych lub przecina te zbiorowiska. Ppzsem ¢gow lezy interesujca
polanasrédiesna z ekstensywniezytkowanym hkami. Stanowiska gatunkéw chronionych: przylaszga&apolita
Hepatica nobilis kruszczyk szarokolistn§pipactis helleboring kopytnik pospolityAsarum europaeupkalina
koralowa Viburnum opulusi porzeczka czarn&ibes nigrum Nieco dalej na granicy oddziatywania inwestycji
wystgpuje scisle chroniony — barwinek pospolityinca minor Po przegiciu linii kolejowej wariant biegnie po
péinocnym krécu boru mieszanego na péinoc od Helenowa, agpraist wzdhi potudniowego brzegu boru
swiezego i mieszanego (na poéinoc od Ujrzanowa). Dalajamé prowadzi przez grunty uprawne. Po przeici
szosy Warszawa-Terespol, na odcinku 570+400 do @2km trasa prowadzi przez skraj kompleksu z daojn
boréwswiezych i mieszanych, po czym wariant'4aczy sk z wariantem 4.

Wariant 4b

Stanowi jeda z alternatyw obwodnicy Siedlec. Odchodzi od waria# ku poinocy w punkcie 564+000 kmgdacym
interesugcym przyrodniczo obszarem, stanagym fragment obszaru Natura 2000 ,Gotob6rz” (ptdigru chrobotkowego
CladonioPinetum bogate stanowiska gatunkéw chronionych, m.in.rgp zwyczajnejPolypodium vulgare gozdzika
piaskowegoDianthus arenarius Nastpnie wariant 4b biegnie kilkadzigsido 200 m na pétnoc od wariantu 4 poprzez
intensywnie aytkowane ki i niewzytki (stanowiska kocanek piaskowydHdlichrysum arenariuiy przecina szesSiedlce-
tukow i dalej kieruje si na wschdd poprzez tereny rolnicze, pozostawipp stronie potudniowej pas zbiorowigigbdwych.
W punkcie 566+000 km wariant biegnie wzdlggu wiazowo-jesionowegoHicario-Ulmetun) i nieco dalej krzyuje sk z
wariantem 4, skicajpjcym na potnocny-wschdd. Po przggu linii kolejowej biegnie p6tnocnym skrajem ubegd boru
sosnowego, a nagmie potudniowym skrajem mieszanego na potudnieUpdanowa, 4czac sk wkrotce wariantem 4a
(okolice punktu 568+700 km wariantu 4a). Dalej wati4a i 4b biegnwspdlnie jednyniladem do pajczenia z wariantem
4,

6.1.5 Ocena oddzialywania planowaniego przedwivzigcia na obszar ,Dolina Kostrzynia”

Ze szczego6towej analizy przeprowadzonej w Rapomgigika, iz:

1. naley wykluczy¢ z dalszych analiz wariant 3 — wariant ten przedilliska gatunkéw poza obszarem ale ich
nakzenie jest wgksze nk w obszarze. Ponadto nie posiada — zatkigm pocatku i konca Inwestycji ,punktow
stycznych” z pozostatymi wariantami;

2. naley wykluczy¢ z dalszych analiz wariant 3a staneeyi ,tacznik” pomiedzy wariantem 1 a 3 na wysakb km
585 dla wariantu 3, a km 598 dla wariantu 1 — kkn&scja wykluczenia wariantu 3;

3. naleyy wykluczy¢ z dalszych analiz wariant 1 na odcinku oekzia ,Ryczotek” km 523+500 do ¢zta ,Swoboda”
km 555+600 — ze wzgtlu na znacy wptyw na obszar N2000 ,Dolina Kostrzynia”;

4. naley wykluczy z dalszych analiz wariant la stangeyi modyfikacg wariantu 1 — od projektowanego na
wariancie 1 wzla ,Trzemuszka” km 543+600 docwta ,Ujrzanéw” km 563+800 — konsekwencja odrzucenia
wariantu 1 na odcinku doezta ,Swoboda”;

5. nalezy przyjaé¢ do realizacji wariant 2 na odcinku wezet ,Ryczotek” km 523+500 do wzta ,Swoboda” km
555+600;

W przyjetym do realizacji wariancie 2 w celu minimalizagjskazuje si zastosowanie nagtujacych dziata tagodacych
wplyw inwestycji na obszar ,Dolina Kostrzynia”:

1. przefcie doliny w formie pltaskiej estakady o diégo min 660 m, rozstawie podpér min. 60 m i wys@aiow
swietle min.10 m;

2. kolorystyka obiektu musi ldyzharmonizowana z otoczeniem;

3. odwodnienie estakady za pomo&analizacji deszczowej podwieszonej pod m@i wyprowadzeniemsciekow
opadowych poza tereny zalewowe w dolinie;

4. zaprojektowanie zbiornikdw retencyjno-sedymentagginw formie néladujacej naturalne oczka wodne (stawy) z
roslinnoscia szuwarow i tegowa w stefie brzegowej (w celu naturalizacji aizern wodnych, korzystnej dla
ptakow),

5. zaprojektowanie ekranéw akustycznych na catej diciggprzegcia autostrady przez obszar chroniony, o
wysokdiciach tak dobranych, aby poziom hatasu w otoczemuprzekraczat 50 dB w 2035 r. (w celu ochrony
akustycznegerujacych i gniazdujcych ptakéw);

6. wykonanie od razu docelowego przekroju poprzeczrgostady (2x3 pasy ruchu) zaréwno na odcinkukadta
jak i na odcinkach nasypow na dojazdach do nigj€lu unikngcia podwaojnej ingerencji przedsiziecia w obszar
chroniony);

7. przyjecie skarp nasypow na dojazdach o pochyleniu néseym ni 1:2, z wierzchni warstwg ziemi urodzajnej na
nich o grubéci nie mniejszej ri 25 cm i obsadzeniu ichegto drzewami i krzewami gatunkéw rodzimym
dostosowanych do stanowisk suchych, w aegéniem gatunkéw przygajacych ptaki (w celu stworzenia
odpowiedniej strefy izolacyjnej rulzy drog a sisiednimi terenami gniazdowaniaerowania ptakow);

8. w granicach obszaru wyklucza; $iudove przejazdéw drogowych dla poprzecznych drég powigith i gminnych
- facznie z nasypami, wykopami i innymi obiektammizadzeniami oraz instalacjami z nimi z@anymi;

9. drogi serwisowe niezldlne do obstugi obiektu o szerdko nie wiekszej ni 3,5 m, o nawierzchni drogowej
wytacznie gruntowej ulepszonej, npwirowej, ttuczniowej, z geokraty itp.;

10. ograniczenie do niezldnego minimum zafia terenu pod tymczasowe drogi dojazdowe do miejgdconywania
robét budowlanych. Po zakozeniu prac budowlanych teren nalgrzywréct do stanu pierwotnego. Wskazanym
jest utazenie drdg niezédnych na czas budowy z ptyt betonowych.

11. wykonanie wsipnych prac obejmagych wycink drzew, usuricie wierzchniej warstwy ziemi w okresie 30
wrzesnia — 15 marca.

12. wprowadzenie nadzoru przyrodniczego #uapo na celu wyeliminowanie miwosci wpadania Emierci zwierat
do wykopow (bezkigowce, ptazy, gady, ssaki) w czasie prowadzenia puaowlanych.

6.1.6 Ocena oddziatywania planowaniego przedwwzig¢cia na obszar ,,Gotob6rz”

Ze szczegobtowej analizy przeprowadzonej w Rapongigika, iz:

1. wariant 4,4a,4b ze wzglu na znacxe oddzialywanie na obszar i naruszenie jego iategici nie mae by
realizowany na odcinku odezta ,Swoboda” km 555+600 doeata ,Choja” km 571+148,

2. wariant 1,2 oraz 4gzmodyfikowany) § poréwnywalnesrodowiskowo — brak oddzialywania na obszar N2000
,Gotoborz”,

3. ze wzgkdéw spotecznych naty jako preferowany uziawariant 4a (zmodyfikowany) na odcinku od amta
~Swoboda” km 555+600 do ¢zta ,Choja” km 571+148, w znagzym odcinku pokrywaicy sk z wariantem 4a,

4. nie bgdzie realizowany wzet ,Ujrzandéw” km 563+800 znajdagy Sk w trasie wariantu 1,2,

5. bedzie realizowany wzet ,Borki” km 569+540 znajdufy sk w trasie wariantu 4gzmodyfikowany).

6.1.7 Ocena oddziatywania planowaniego przedwwzig¢cia na obszar ,Dolina Liwca”

Ze szczegobtowej analizy przeprowadzonej w Raporgigika, iz:
1. inwestycja na odcinku odeata ,Choja” w km 571+148 do gzta ,tukowisko” maze by realizowana pdladzie
wariantu 1b, 4,

2. nalezy odrzuct realizacg inwestycji na odcinku od gzta ,,Choja” w km 571+148 do gzta ,Lukowisko” posladzie
wariantu 1, 1a, 2,
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3. w rejonie km 590 dopuszcza siorekt wariantu 1b,4 w taki sposob by ,szly” po jednytadzie z wariantami 1b, 4
do wezta .t ukowisko”.

6.1.8 Ocena oddziatywania planowaniego przedwwzigcia na obszar ,Doliny Krzny”

Ze szczegobtowej analizy przeprowadzonej w Rapongieika, iz:

1. na odcinku wzet ,Lukowisko” km 593+573 do wzia ,Dobryn” km 645+926 inwestycja ni® by realizowana
wedtug wariantu 1, 4 lub 2.
2. wybér wariantu mge uwzgkdniat inne analizy ni wynikajace z uwarunkowadla obszaru N2000 ,Dolina Krzny”.
6.1.9 Ocena oddzialywania planowaniego przedwizigcia ha obszar ,Terespola”
Ze szczego6towej analizy przeprowadzonej w Rapongirika, ze inwestycja mee spowodowa zniszczenie siedlisk, ktore
mog stanowé potencjalne miejsceerowanie mopka, polagego w locie na owady. Niemovym do okrélenia jest %

populacji jaki zostanie poddany temu procesowi. kbwse za bezzasadne montowanie ogradadstraszajcych nietoperze
od niskich lotéw nad autostraé nie wyeliminuje to lotéw wzdiujezdni.

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na nietoperz jako grup gatunkéw naley:

* po obu stronach autostrady zastosowasy zwartej zieleni wysokiej o szerdkb min. 2x12 m; do nasadze
uzywa¢ wyrosnigtego materiatu szkotkarskiego drzew szybko gogoh — modrzew, brzoza.

* w pasie rozdzielafym dokond nasadzé z swierka zwyczajnego w dwdch pasach wedtiie 0,5x0,5 m ktéry po 10
latach naley oglowi¢ — powstanie pas zieleni o szerékio6 m zmuszajcy nietoperze do zmiany trajektorii lotu;
oznacza to poszerzenie pasa dziefo ze standardowych 5 m (docelowo) do 11 m (deas}

e przy projektowaniu éwietlenia naley bezwzgédnie stosowa swiatto sodowe lub inne posiadag tzw. ,ciepte
widmo”; bezwzgédnie naley wykluczy¢ oswietleniezarowo — réciowe — przycigajace owady.

6.1.10 Zblizenia trasy autostrady do innych obszaréw sieci Nata 2000

Z wykonanych analiz i ocen przyrodniczych wynika,w przypadku realizacji przedsizigcia w wariantach niekolizyjnych
w innych miejscach @i oméwione wyej nie wysipia zagraenia dla chronionych elementéw przyrodniczych
zlokalizowanych w ssiaducych z tymi wariantami obszarach Natura 2000. Dofyto zwlaszcza zbilen do tych obszarow
nie wigkszych nk 3 km, a wgc:

- SO0S ,DolinaSwidra” w wariancie 3/3a (minimalna odlegodrogi od granicy obszaru: 1,3 km),
- SOOS “Dibrowy Seroczygskie” w wariancie 3/3a (min. 2,5 km),

- OSOP ,Lasy tukowskie” w wariancie 3/3a (min. km),

- SOO0S ,Ostoja Nadliwiecka” w wariancie 1/1a/1b/a&¥4b (min. 1,7 km),

- OSOP ,Dolina Liwca” w wariancie 1b/4/4a/4b (minh0 km),

- SOOS ,Dobry” w wariancie 3 (min. 2,0 km),

- OSOP ,Dolina Dolnego Bugu” we wszystkich wariattdmin. 2,5 km),

- SOO0S ,Ostoja Nadlanska” we wszystkich wariantach (min. 3,0 km).

6.1.11 Podsumowanie

Analiza poszczegoélnych odcinkéw wariantdw budowyoatrady A2 Warszawa —Kukuryki miata na celu wyleatakiego
rozwiazania, ktérego realizacja spowoduje minimalne ,siRmbszarach Natura 2000, w zasobach siedliskrpdnjczych i
gatunkow, wymienionych w Zatznikach 1i Il Dyrektywy Siedliskowej, gatunkactagéw z Zagcznika | Dyrektywy Ptasiej
oraz gatunkach &tin i zwierzat objetych prawem krajowym.

Rozpatrujc poszczegodlne warianty wiélaiz najgorszym rozwizaniem jest wybdr wariantu 3 — ze wajh na przeeicie
Doliny Kostrzynia, ktéra mimo ze nie jest na tymcoku obgta ochron to jej potencjat gatunkowy jest wgzy niz samej
ostoi ,Dolina Kostrzynia”.

Bez wzgtdu na to, jak wytrasujegprzebieg drogi, zawsze dojdzie do przeia obszaru Natura 2000, ,Dolina Kostrzynia”
wytyczonego w biegitej z potudnia na pétnoc dolinie rzeki, ktéra liadziesitki kilometréw dtugdci. W tym przypadku,

ze wzgkdu na liniowy charakter przedsizigcia (prostopadle do koryta rzeki), nie mazhwosci jego omingcia. Jedynym
dziataniem minimalizujcym jest znalezienie jak najiszego pasa, by straty powierzchnigkesij pod pas drogowy byty jak
najmniejsze. Kierujc sk ta zasad wybrano wariant 2.

W przypadku ,Gotoborza”, po analizie siedliskowejtniep dwa warianty mgliwe do realizacji — wariant 1/2 —
nieakceptowany spotecznie i buady sprzeciw lokalnych wladz i samaddw oraz wariant 4a (zmodyfikowany) ktory
przebiega po granicy obszaru, nie narugzggdnak jego siedlisk i granic administracyjnychie powodujc duzych
konfliktdw spotecznych.

Majac na uwadze, zi rownorzdnie naley traktowa ludzi i przyrod rekomenduje si do realizacji wariant 4a
(zmodyfikowany). Ponadto szata $liona wykazuje tu szereg form degeneracji @sinych z szeroko rozumigan
synatropizag. Za jego wyborem przemawia fakte po dokonaniu korekt trasy (wariant 4a) jest taiave, ktory jest
maksymalnie omija wieBiatki a jednoczénie omija N 2000 ,Gotoborz”.

Ze wzgkdu na integraln@& obszaréw Natura 2000, przewiduje; sv przypadku przégia autostrady A2 przez doliny
rzeczne, wybudowanie estakad (w przypadkuasaych dolin, tzw. poszerzonych mostéw) lub odsueahibgi jak najdalej
od granic obszaréwide ,Dolina Liwca”.

Wazna jest réwnig draznos¢ korytarzy ekologicznych w dolinach rzek, ktérda s¢ zachowd zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji. Utrzymane zostahowiem szlaki migracyjne zwiegz zwtaszcza gatunkéw z Zatznika Il Dyrektywy
Siedliskowej - ryb oraz wydry.

Odwodnienie drogi w zidentyfikowanych w Raporciesnérach wradiwych z punktu widzeniasrodowiska wodnego
(dolinach rzecznych, podmokiych i zatorfionych atemiach, obszarackrédliskowych itp.) oraz na mostach i estakadach,
wykonane hdzie z wykorzystaniem usdzen podczyszczapych (osadnikéw) z wbudowanym systemem odaman
niekontrolowany zrzugciekéw do odbiornika (w przypadku awarii).

W przypadku pozostatych obszaréw Inwestycja rigzie miata na nie wptywu.

Wariant najkorzystniejszyrodowiskowo ze wzghu na ochro@ obszaréw Natura 2000 stanowitby zatem kompglacj
wariantu 2 na odcinku przeja przez ,Dolirg Kostrzynia”, 4a (zmodyfikowanego) na odcinku zéhia do ,Gotoborza” oraz
4 na odcinku zbfienia do ,Doliny Liwca”. W kompilacji tej projektujsie budove wezta ,Konik” w Starym Koniku w km
494+215, na przegtiu projektowanej autostrady z istriej droga krajowa nr 2 Warszawa — Mk Mazowiecki. Dalej
autostrada A2 wkzy st w budowan obecnie pétnocn autostradow obwodnie Minska Mazowieckiego. Od kea tej
obwodnicy autostrada pobiegnie na potudnie od Kastus a nagpnie przetnie istnigfa droge krajowa nr 2 Kaluszyn —
Siedlce, gdzie w km 532+640¢met ,Stare Groszki”. Po prz&jiu nad dolim Kostrzynia na wysokiej estakadzie autostrada
ponownie przetnie dregkrajowa nr 2, gdzie zostanie wybudowanyzet ,Grezéw” w km 552+800. Od tego miejsca
autostada stanowibedzie potudniow obwodnie Siedlec, gdzie projektuje esikolejno wezet ,Swoboda” wZelkowie-
Swobodzie w km 559+490, w rejonie ztahia do drogi krajowej nr 2 (tj. istnigjej obwodnicy Siedlec), z zapewnieniem
dojazdu do pobliskiej drogi wojewoddzkiej nr 803@ice — Seroczyn, orazeret ,Borki” w Borkach i Ujrzanowie w km
569+500, na przegtiu projektowanej autostrady z istrieg drogs krajowa nr 2, z zapewnieniem dojazdu do pobliskiej
drogi nr 63, odcinek Ujrzanéw — SiedIce. Na dalszgdtinku autostrady powstanieczet ,tukowisko” w tukowisku-
Serwitutach w km 595+903, na przgzu projektowanej autostrady z projektowadrogy ekspresow nr S19 Lublin —
Biatystok (przy zapewnieniu tymczasowego dojazduistoiepcej drogi krajowej nr 19), gzet ,Cicibér” w Ciciborze
Duzym w km 623+250, na przegiu projektowanej drogi z istnigga drogs wojewodzly nr 811 Biala Podlaska —
Siemiatycze (Biatystok) oraz emet ,Dobryn” w Dobryniu-Kolonii i Koroszczynie w km 649+040,anprzeciciu
projektowanej drogi z istnigga drogy krajowa nr 68 Biata Podlaska — Kukuryki (granicanptwa). Kaicowy odcinek
autostrady prowadzey do przejcia graniczego w Kukurykachetizie pokrywa sie z istniepca droga nr 68, ktéra zostanie
rozbudowana do parametréw autostrady. Orientacpjagbieg wariantu najkorzystniejszego na tle padgsh wariantow
przebiegu autostrady A2 przedstawiono na pea@j mapie pogtowej (rys. 6.1.11.1).

Reasumupc, z przyrodniczego punktu widzenia wybor tej kompliacji wariantéw wptynie w najmniejszym stopniu na
gtéwne przedmioty ochrony w obgbie obszaréw Natura 2000. Pozwoli rowniena zachowanie gatunkéw chronionych,
tak zwierzat jak i roslin, poniewaz w odréznieniu od pozostatych rozpatrywanych wariantéw, w ¢go gsiedztwie
wystepuje najmniejsza liczba terendw cennych biologiczei Naleia do nich rezerwaty przyrody, wzytki ekologiczne
jak réwniez tereny cenne przyrodniczo, wyznaczone podczas inmtaryzacji przeprowadzonej na potrzeby
projektowe.
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Legenda
Warianty przebiegu projektowanej autostrady A2
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Rys. 6.1.11.1. Przebieg wariantu najkorzystniejezegdowiskowo ze wzgdu na oddziatywanie na si&atura 2000

6.2 Oddzialywanie na inne elementy systemu ochrony przgdy

6.2.1 Parki narodowe

Nie wyshpi oddziatlywanie autostrady na parki narodowe, @oat w otoczeniu autostrady nie wyptija tego typu obszary
przyrodniczo chronione (por. pkt. 3.8).

6.2.2 Rezerwaty przyrody

Rezerwaty przyrody nie kolidyjz projektowan autostrad, ale kilka z nich jest pofmnych w tak matych odlegdoiach od
planowanego przedsizi¢cia, ze mog@ zaznaczy sig na ich obszarach skutki negatywnego oddziatywalmagi na
otoczenie. W szczego6lém mogy wystpi¢ zmiany w liczebnéci awifauny (dotyczy to rezerwatu ,Stawy Broszkoveskw
wariantach 2, 4, 4a i 4b, ktérego przedmiotem oayrey biotopy ptakéw dgowych i przelotnych oraz ktérego celem
ochrony jest zachowanie miejsggbwych wielu gatunkéw ptakéw oraz ostoi ptakéw fotre/ch. Ponadto magréwniez
wystapi¢ zmiany w skfadzie gatunkowym dmnosci wewmtrz obszaru chronionego wskutek np. zmiany stoswnké
wodnych. Dotyczy to rezerwatu przyrody ,Przetom téviki’(warianty 1, 1a i 1b), rezerwatu przyrody ,@Bbérz”
(warianty 1a, 4, 4a i 4b), rezerwatu przyrody ,Célinine” (warianty 2 i 3a).

Analiza projektu koncepcyjnego autostrady w rejdnzllizen do tych rezerwatow wskazujge nie zaznaczy sinegatywny
wplyw projektowanej drogi nha te obszary chroniojegli miedzy nimi a now drogy zostanie urzdzona strefa buforowa
zagospodarowana naturalroslinnoscia lesna, a autostada niectizie przebiegaw wykopach na odcinkach zpéh do nich
(co zapobiega zmianie stosunkdéw wodnych). Mimoieoda s¢ wykluczy¢ wystapienia nadzwyczajnych zagmn dla tych
rezerwatdéw, ktdre magw bardzo rzadkich sytuacjach awaryjnych zmaozwplyrma¢ na stan chronionych elementéw
przyrodniczych w tych rezerwatach (np. wypadki dnwg powoduice paar materiatdw niebezpiecznych albo wyciek
toksycznych ptynéw do ziemi).

6.2.3 Parki krajobrazowe

Najblizszy, jedyny w okolicy, park krajobrazowy ,Podlaskizelom Bugu” znajdzie siw odlegiaci 1,1 km od autostrady,
ale jego otulina &dzie gsiadowd z pasem drogowym autostrady w rejonie Koroszczpmaliza projektu koncepcyjnego
autostrady prowadzi jednak do wnioske, praktycznie nie wyspi negatywne oddziatywanie autostrady na ten pgelge
otuline.

6.2.4 Obszary chronionego krajobrazu

Niezaleznie od wyboru wariantu przebiegu autostrady, prizedsccie tkedzie kolidow& z obszarami chronionymi
przyrodniczo lub wartymi ochrony: nowa droga przégdprzez tereny Warszawskiego Obszaru Chronioegmbrazu (na
pocatkowym odcinku Majdan — lzabela), kikiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (na odcinldugzyn — dolina
Kostrzynia), Siedlecko-\4growskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (w rejodpliny Muchawki kolo Siedlec) i
Nadbuanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (nadeavym odcinku Koroszczyn — Kukuryki). W obszaragfcht

wystepuja takie formy krajobrazowe warte ochrony, jak lagggorza morenowe oraz doliny rzeczne wraz z ichczami

krawedziowymi.

Zgodnie z rozporgzeniami Wojewody Mazowieckiego i Lubelskiego na .wkszarach chronionego krajobrazu nie jest
zabronione lokalizowanie nowych drdg, a zatem néepotrzeby zmiany lokalizacji autostrady ze wdgl na kolizje z tymi
obszarami chronionymi. W rozpadzeniach tychasjednak zapisy o czynnej ochronie cennych przymanikrajobrazowo)
fragmentéw obszaru chronionego, w tym zwlaszczaalwesie zwikszania powierzchni zadrzewionych i zakrzaczonych,
harmonizowania z krajobrazem obiektéw architektomych oraz rekultywacji obszaréw zdegradowanychokm@azowo.
Analiza projektow koncepcyjnych poszczegélnych amatdw przebiegu autgostrady A2 wskazuje, zaznaczy sisilny
negatywny wptyw projektowanej drogi na otaezgj krajobraz chroniony ke potrzebne dglzie zastosowaniérodkow
lagodzcych te niekorzystne oddzialywania. Zakres tycbdkow jest znacznie mniejszy dla wariantéw 3 ir18a dla
pozostatych wariantéw, gdydtugas¢ kolizji z obszarami chronionymi jest znacp mniejsza w wariantach 3 i 3aznv
wariantach pozostatych.

Poniewa najwieksze potencjalne straty krajobrazowe, spowodowakalizach autostrady w tych obszarach chronionych,
wiazat sie beda z przekraczaniem dolin rzecznych, kolizjami zeakami migracji zwiergt, z wykonaniem nasypow i
wykopéw drogowych oraz z budawekranéw akustycznych, to celowe jest pezig zasad tagodzenia krajobrazowych i
przyrodniczych skutkéw realizacji przeelsziecia w tych obszarach.

6.2.5 Pomniki przyrody

Kolizja autostrady z drzewem-pomnikiem przyrody tgpsije w Ostrowie-Kani koto Ebego Wielkiego (tylko w wariantach
1, 1a, 1b, 2, 4, 4a i 4b). Analiza projektu konggpego autostrady wskazujee nie ma potrzeby przesuwania trasy
autostrady tak, aby ochrdntio drzewo, wystarczy dostosoévenzwiazania drogowe do lokalizacji drzewa w ten sposaly, a

nie naruszy strefy korzeniowej drzewa w promieniu 15 m od jggua. Z innymi drzewami — pomnikami przyrody
autostrada niedalzie kolidowa.

6.2.6 Stanowiska dokumentacyjne

Nie wystpi oddziatywanie autostrady na stanowiska dokunusfii@, poniewa w otoczeniu autostrady nie wgptija tego
typu obszary przyrodniczo chronione (por. pkt. 3.8)
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6.2.7 Uzytki ekologiczne

Nie wystpi oddziatywanie autostrady naytki ekologiczne, poniewatego typu obszary przyrodniczo chronione nidab
kolidowat z autostragl a ich najwéksze zblienia do autostrady nie spowoglupegatywnych zmian w ich stanie
przyrodniczym (por. pkt. 3.8).

6.2.8 Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Nie wystpi oddzialywanie autostrady na zespoly przyrodnikmjobrazowe, poniewaw otoczeniu autostrady nie
wystepuja tego typu obszary przyrodniczo chronione (por. Bi&).

6.2.9 Siedliska chronione

W wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodmich stwierdzono wygpowanie poza obszarami sieci Natura 2000

siedlisk przyrodniczych obfych ochrom na podstawie Dyrektywy Siedliskowej, ktére koligg trag autostrady i musz
ulec likwidaciji.

Z uwagi na brak mdiwosci ominiecia tych siedlisk spowodowany wysokimi parametrégchnicznymi autostrady (fagodne
tuki poziome) likwidacje te s nie do uniknécia. Z uwagi na bardzo zmicowane powierzchnie likwidowanych siedlisk
ocenia s, ze likwidacje te w wariancie 3 spowoduminimalne zmiany w siedliskach chronionych, w \aadie 3a —
zmianysredniej skali, a w pozostatych wariantach — zmiangcace (tj. na ponad jednej czwartej didégoautostrady).

6.2.10 Stanowiska chronionych rglin

W wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodmwich stwierdzono wyspowanie poza obszarami sieci Natura 2000
stanowisk chronionych gatunkéw stim, ktére kolidup z trag autostrady i musgz ulec likwidacji; dotyczy to tylko
chronionych gatunkéw &tin naczyniowych i mszakéw. Nie stwierdzono kolidfiogi z chronionymi gatunkami grzybéw.

Z uwagi na brak mdiwosci ominiecia tych stanowisk &in spowodowany wysokimi parametrami technicznymmiostrady
(tagodne tuki poziome) likwidacje te sie do unikngcia. Z uwagi na bardzo zrdicowane iléci likwidowanych stanowisk
ocenia si, ze likwidacje te spowoduajw wariancie rednio-znacace zmiany w chronionych populacjach, a w pozostatyc
wariantach — zmiany minimalne, gaz sladowe.

6.2.11 Stanowiska chronionych zwierat

W wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodmwich stwierdzono wyspowanie poza obszarami sieci Natura 2000
stanowisk bytowania chronionych gatunkéw zwagrktdre kolidup z trag autostrady i muszulec likwidacji; dotyczy to
chronionych gatunkéw motyli, chagzczy i nietoperzy.

Z uwagi na brak mdiwosci ominigcia tych stanowisk bytowania chronionych gatunkéwtyh, chrzaszczy i nietoperzy
spowodowany wysokimi parametrami technicznymi auéaly (tagodne tuki poziome) likwidacje te sie do unikngcia. Z
uwagi na bardzo zphicowane ildci likwidowanych stanowisk oceniagsize likwidacje te spowodujw wariantach 2 i 3a
zmiany minimalne, a w wariantach pozostalych — nwyiarednio-znacace. Wypadki drogowe z przelasigymi nad
autostrad nietoperzami magby¢ znacaco zmniejszone przez zastosowanie specjalnycidmez ochronych zmuszagych
te zwierzta do zmiany trajektorii lotu (por. pkt. 11.6).

W celu ochronydgujacych ptakéw wszelkie prace zwane z wycink drzew naley wykonywa poza okresenegowym, tj.
poza okresem od 1. marca do 31. sierpnia.

6.2.12 Podsumowanie

Budowa autostrady nie wptynie niekorzystnie na ofone obszary nalgce do krajowego systemu ochrony przyrody pod
warunkiem,ze zostan zrealizowanesrodki fagodace negatywne oddziatywania.

Z poréwnania zakresu ingerencji przyrodniczo-kregaowych i maliwosci ich zlagodzenia wynikaze pod lktem
kolizyjnosci autostrady z obszarami chronionymi (w tym zwéaxse z obszarami chronionego krajobrazu i rezerwatam
przyrody) poszczegdlne warianty przebiegu autogtradzna uszeregowanastpujaco (od najlepszego do najgorszego): 3 i

3a, 1a, 1i 1b, 4a/4b, 4 i 2. Natomiast w wariarzgeowym Kolizyjndé¢ drogi z obszarami chronionymédizie najwiksza,
poniewa przewidywany wzrost ruchu na drodze spowodujeoriekstne zmiany wrodowisku i nie zostanpodite zadne
prace tagodace negatywny wptyw drogi na krajobrazslionos¢ i zwierzta.

6.3 Oddzialywanie w fazie eksploatacji przedswzigcia

6.3.1 Zmiany w krajobrazie i szacie rglinnej

Projektowana droga przetnie terengnie na ogélnej diugei w kolejnych wariantach 1, 1a, 1b, 2, 3, 3a, 4, i44b
odpowiednio okoto 17,7 km, 18,1 km, 17,7 km, 248, B5,7 km, 30,0 km, 20,1 km, 18,2 km i 19,8 knli¢aac facznie z
obwodnig Minska Mazowieckiego odpowiednio okoto 20,7 km, 21, 0,7 km, 27,9 km, 35,7 km, 30,0 km, 23,1 km,
21,2 km i 22,8 km). Na terenachémgch trudno hdzie unikra¢ trwatych zmian w krajobrazie i zieleni, spowodoweim
rozckciem lasu. Lepsza sytuacjadzie na terenach otwartych, gdzie przewiduje stivorzenie rgdowych i grupowych
zadrzewi@, wyrbwnupcych straty zieleni oraz maskuajch mosty, nasypy i wykopy (por. pkt. 11.3).

We wszystkichwvariantach przebiegu autostradydbie konieczne usuwgtie drzew na terenach otwartych w przypadku kolizji
z projektowanymi jezdniami drogowymi, obiektami rtegymi, skarpami wykopdw i nasypow, rowami, zbidwamini
retencyjnymi oraz kanalizacpeszczow i obcymi uradzeniami infrastrukturalnymi. Wksza¢ drzew kwalifikowanych do
usunkicia ma tak dige srednice pni,ze konieczne &zie ich wycécie i wykarczowanie. Tym niemniej € usuwanych
drzew mae by przesadzona (np. samosiewy). Szczegodtoweslehie drzew i krzewéw do wycinki lub przesadzenia
zostanie dokonane w planach wyn i przesadzew projekcie gospodarki zieleni

W wyniku budowy autostrady w istnigym krajobrazie rolniczym, lub daym pojawi s¢ dwujezdniowa droga z

obustronnymi rowami, nasypami, wykopami, ekranakuistycznymi ziemnymi éciennymi, ogrodzeniem oraz z obiektami
mostowymi, ktora stanowi bedzie pocatkowo ostry dysonans krajobrazowy. Zaklade, sie dysonans ten ulegnie
stopniowemu ztagodzeniu w okresie 5-10 lat, tj.2asie, w ktérym projektowane izolacyjne pasy zigleakrzewienie skarp

ziemnych i dogszczenia stref brzegowych lasuaggia wysoka¢ i gestas¢ pozwalajica na trwate, wizualne odgrodzenie
drogi od otoczenia.

Z poréwnania zakresu ingerencji krajobrazowych i #imosci ich zamaskowania wynikae skala rozpoznawalnych w
terenie zmian krajobrazowycledizie w przyblieniu proporcjonalna do sumarycznej disgjaozci¢ laséw przez drog co
oznacza,ze pod ltem oddzialywania na krajobraz ishmnos¢ poszczegdlne warianty przebiegu autostradyzrmao
uszeregowa nasgpujaco (od najlepszego do najgorszego): 1 i 1b, 1ad44s,4, 2, 3a i 3. Natomiast w wariancie zerowym
nie wystpia praktycznie zmiany krajobrazowe, poniewprzewidywane prace remontowe nie wplyna krajobraz i
roslinnos¢.

6.3.2 Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robét ziemnychstapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi weina
planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanieosdlptrwaly i nieodwracalny uswté wierzchnia warstwa gleby
(ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidzianegobudow jezdni, poboczy, obiektéw mostowych i zbiornikéw
retencyjnych. W odniesieniu do terenéw etggh pod skarpy nasypOw i wykopow, rowy oraz kazredg deszczow
przyjeto, ze usungcie gleby kdzie tylko czasowe — po zakezeniu robdt ziemnych zostanie odtworzona warstwausowa
na nowej powierzchni terenu.

We wszystkich wariantach przebiegu autostrady jezdpowne nowej drogi zostanwybudowane z reguly na niskich
nasypach o wysokoi do 2 m ponad poziom istnigjego terenu. Wasze wysokéci nasypoéw (do 8 m) wyspia na krotkich
odcinkach drogi przy przekraczaniu niektorych defincznych i przy przegtiach dwupoziomowych z liniami kolejowymi,
a ponadto przy budowie przejazdéw poprzecznyclidig lokalnych i przy urgdzaniu bezkolizyjnych prz&j dla zwierat.

Z uwagi na wody gruntowe nie wygia praktycznie wgksze wykopy.

Pod litem oddzialywania na powierzckniziemi poszczegélne warianty przebiegu autostradyznam uszeregowa
nastpujaco (od najlepszego do najgorszego): 1, 1b, ladkad, 2, 3 i 3a. Natomiast w wariancie zerowym \wiestapia
praktycznie zmiany powierzchni ziemi.

6.3.3 Zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych
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W wyniku projektowanych drogowych robét odwodniemj@h nasipia zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych, przy
czym w czasie realizacji inwestycji zmianyda mialy charakter okresowy, a w czasie eksploataziak@czeniu budowy —
charakter trwaty.

Budowa kanalizacji deszczowej spowoduje lokalnieestawe obriienie zwierciadta wéd podziemnych pierwszego poziomu
wodonanego. Inne projektowane drogowe roboty ziemne iamthieniowe nie spowodajzmian w stosunkach gruntowo-
wodnych, zaréwno okresowych jak i trwatych.

W rejonie projektowanych bezodptywowych zbiornikéwtencyjnych (infiltracyjnych) d&dzie nasipowato okresowe
podniesienie zwierciadta wod podziemnych pierwszegziomu wodonénego, zwtaszcza po deszczach nawalnych i
gwattownych roztopach. Poniewabiorniki te potaone kzda w terenach o nisko patonym zwierciadle wod gruntowych i
na gruntach przepuszczalnych, to z punktu widzgogpodarki rolnej i knej podwyszenie to bdzie korzystne, bo poprawi
uwilgotnienie gleby.

Oddziatywanie realizacji drogi na wody podziemngddie niewielkie i nie spowoduje zagem dla zbiornikéw waod
podziemnych, rdinnosci, upraw rolnych i innych elementéisodowiska.

Szacuje @, ze skala rzeczywistych zmian stosunkéw gruntowo-wetnhkedzie we wszystkich wariantach przebiegu
autostrady zbtiona. Natomiast w wariancie zerowym nie viapéi praktycznie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych,
poniewa pogkbienie rowdw przy istniagcych drogach nr 2 i 68, ktére o wystpi¢ przy pracach remontowych, nie
siegnie do poziomu zwierciadta wod gruntowych.

6.3.4  Uciazliwo$¢ rob6t budowlanych

Wykonywanie robét drogowych i mostowych przy budevautostrady mi@ sk wiazat z nastpujacymi okresowymi
uciazliwosciami dla otoczenia:

¢ halas maszyn budowlanych (zwlaszcza przy wbijaalumostowych),
e zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemamazhy, pylenie),
e zanieczyszczenie wdd (zamulenie dna rowdw i terem@ednda nasypéw przy deszczach nawalnych).

W zakresie hatasu i jako powietrza zagrienia dla otoczeniaghla duze na etapie budowy na obszarach, ktére znsigdw
bezpdrednim gsiedztwie frontu robét. Etap budowydzie istotnie wptywat na jaké powietrza atmosferycznegoydzie to
jednak wptyw krétkotrwaly i lokalny. Podstawowym rzeczyszczeniem dolzie niezorganizowana emisja pylow
zawieszonego i opad&ego, generowanych w ndych etapach budowy. Znage negatywne oddziatywanie na jako
powietrza w fazie budowy sprowadzigsdo emisji pyldbw, podwiszonej emisji spalin oraz emisji wtérnego pylenia
zwlaszcza w czasie dni suchych i upatow.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robétdwlanych ucizliwosci te powinny by zminimalizowane i nie
powinny przekrocz§ pozioméw dopuszczalnych, przy czym zastosowanyesgrudowlany powinien mie mozliwie
najlepsze parametry ekologiczne. Zalecenia ochragnaniczaje uchzliwos¢ robot drogowych dla otoczenia powinnycby
wprowadzone do wymagaBHP i BIOZ.

Tym niemniej w projekcie budowlanym naleprzyja¢, ze roboty drogowo-mostowe niedy wykonywane w porze nocnej
migdzy godzinami 22:00 i 6:00 w pobli zabudowy mieszkaniowe;.

W celu ochrony rélinnosci, gleb, krajobrazu i zabudowy zaplecza budowyipay by zlokalizowane w terenie otwartym,

z dala od zabudowy mieszkaniowej. Wyklucza leikalizowanie baz materiatowych i zapleczy techpah na terenach
wrazliwych przyrodniczo, tj. na terenachstg/ch lub zadrzewionych, w offsie obszaréw chronionego krajobrazu i obszaréw
Natura 2000, na terenachikbwych w dolinach rzek i innych ciekbw wodnych, wbrebie chronionych siedlisk
przyrodniczych oraz w odlegiciach mniejszych i300 m od stanowisk chronionych gatunkdémliroi zwierzat.

Ocenia s, ze oddziatywanie realizacji drogi na jakopowietrza, klimat akustyczny i wody powierzchniowe kedzie
wielkie pod warunkiemze bgda przestrzegane warunki ochronne, a skutegzmeykonanych zabezpieczdxdzie czsto
badana w catym okresie wykonywania rob6t budowlanyc

Skala potencjalnych zagren zwiazanych z robotami budowlanymedizvie we wszystkich wariantach przebiegu autostrady
zblizona i lxdzie znacznie wksza nk w wariancie zerowym, poniewastniepce drogi nr 2 i 68 d&da poddawane jedynie
pracom remontowym o ograniczonym zakresie.

6.3.5 Powstawanie odpadéw

Wykonywanie robét drogowych, mostowych i infrasturalnych przy budowie nowej trasy drogowefbie s¢ wigza z
powstawaniem odpaddéw budowlanych takich jak: usenaagmenty nawierzchni drogowych, szyny i podki&kdiejowe,
elementy konstrukcji rozbieranych budynkéw i przetpw, resztki tworzyw sztucznych, zte drewno,scinki metalowe,

puste opakowania itp. Magwvystapt odpady niebezpieczne, np. puszki zawigrajresztki farb zywanych do malowania
konstrukcji obiektow mostowych lub rozebrane fragigesmotowych nawierzchni drogowych.

Ogolm ilos¢ tych odpadéw budowlanych szacuje wi zaleznosci od wariantu przebiegu autostrady na okoto 1808
(wariant 1), 18050 Mg (1a), 18 110 Mg (1b), 18499 k&), 17450 Mg (3), 17780 Mg (3a) i 18160 Mg (4M5, w tym
materiatéw z rozbiérek nawierzchni drogowych 12388 (1), 12500 Mg (1a), 12410 Mg (1b), 12840 Mg (23,760 Mg (3),
13150 Mg (3a) i 12440 Mg (4/4a/4b), a materiatérozbidrek budynkéw kolidacych z autostragd 2660 Mg (1), 2540 Mg
(1a), 2680 Mg (1b), 2570Mg (2), 1780 Mg (3), 167@ kBa) i 2710 Mg (4/4a/4b). Przewiduje gionowne wykorzystanie
odpadéw z rozbidrek w ikei okoto 7500 Mg (w ramach tzw. recyklingu).

Budowe autostrady A2 mma podziekk na dwa podetapy, w czasie ktdrych ze wdglna réna specyfile robot, powstawa
beda specyficzne odpady opisane szczegétowo w ,Raportie

Reasumujc, naley stwierdzé, ze gospodarka odpadami, ktdre powstantrakcie realizacji autostrady A2, podlédzdzie
szczeg6towym rygorom wynikegym z ustawy o odpadach [6]; zagenia dlasrodowiska leda wigc niewielkie. Tym
niemniej szczegOl ostrazno$¢ nalezy zachowé w przypadku odpaddw niebezpiecznych, takich jakzguzawierajce
resztki farb aywanych do malowania konstrukcji obiektéw mostowycbzebrane fragmenty smotowych nawierzchni
drogowych itp.

Z oszacowania ikei odpadéw budowlanych powsiaych przy realizacji autostrady (wraz z masami zigmi) wynika,ze
pod latem oddziatywania gospodarki odpadami sradowisko, poszczegblne warianty przebiegu autdgtrmazna
uszeregowa nastpujaco (od najlepszego do najgorszego): 1, 1b, 1a,iZB&8 Skala potencjalnych zaget zwigzanych z
nieumiegtna gospodark odpadami bdzie wysoka w wariantach inwestycyjnych, a znikomawariancie zerowym,
poniewa istniepce drogi w wariancie zerowynetla poddawane jedynie pracom remontowym o ograniczongknesie, a
wigc ilosci wytworzonych odpaddw (w tym gtdwnie przemieszogeh mas ziemnych) ¢oa znikome w stosunku do
wariantow inwestycyjnych.

6.4  Oddzialywanie w fazie eksploatacji przedsgwzigcia
6.4.1 Halas

W otoczeniu projektowanej autostrady veystja tereny upraw rolnych, lasy, obszary z zabugleviejska zagrodow oraz
obszary z zabudowmieszkaniow osiedlows bez ustug albo z ustugami rzesireczymi. Zgodnie z rozpoezizeniem w
sprawie ochronysrodowiska przed hatasem tereny upraw rolnych i lagy wymagaj ochrony przed hatasem, a dla
pozostatych terendéw dopuszczalne poziomy hataguwynosa:

1) dla terenéw zabudowy zagrodowej lub jednorodgjimnustugami:

- w dziea: 60 dB,
- w nocy: 50 dB;

2) dla terenéw zabudowy mieszkaniowe] jednorodzjitnez ustug:

- w dzie: 55 dB;
-w nocy: 50 dB.

W celu oceny przysziego stanu klimatu akustycznegotoczeniu projektowanych drég wykonano prognpoziomow

hatasu. Obliczenia prognostyczne wykonano przy pgnpyogramu komputerowego SoundPlan. Szczegotowekiviych
analiz przedstawiono w ,Raporcie...".
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Skala potencjalnych zagren akustycznych dla zabudowy mieszkaniowejzie we wszystkich inwestycyjnych wariantach
przebiegu autostrady znacop nizsza nk w wariancie zerowym, a warianty inwestycyjne padekn oddziatywania na
zdrowie ludzi mana na tej podstawie uszereg@waas¢pujaco (od najlepszego do najgorszego): 3a, 3, 1a, 2b4da, 1
1b.

6.4.2 Wibracje

W otoczeniu projektowanej autostrady veyss wibracje zwazane z ruchem gikich pojazdéw samochodowych o
parametrach trudnych do sprecyzowanicilowedo.

Na podstawie dotychczasowych sddadczel, przy uwzgkdnieniu rozpoznania geologicznego, szacujg $& zastg
odczuwalnych wibracji nie powinienggja® dalej ni 30 m od osi projektowanej autostrady A2 i popreegarogi nr S19
oraz 10 m — od osi pozostatych drég poprzecznychatem nie bdzie wykraczat poza granicprojektowanego pasa
drogowego.

Skala rzeczywistych zagren spowodowanych wibracjamietizie we wszystkich inwestycyjnych wariantach preghi
autostrady minimalna. Natomiast w wariancie zerowgagraenie wibracjami bdzie bardzo wysokie, poniewastniejca
droga biegnie exto wewntrz zabudowy osiedlowej i wiejskiej, a pas drogawg szerok& mniejsz od 30 m.

6.4.3 Zanieczyszczenie wod

Oddziatywanie inwestycji na jaké wod powierzchniowych odbywaesiv wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywow deszczowych iomatvych z powierzchni drég do odbiornikéw,

e zrzutéw przypadkowych powstayych w wyniku wypadkdéw drogowych i awarii pojazd6
Analizowany odcinek autostrady AZdrie odwadniany rowami przydmymi biegracymi po obu stronach jezdni albo
kanalizacy deszczow zlokalizowan w pasie dzielcym. Spadek rowdw i kanatldw deszczowych zostat jptgytak, aby
zapewné sptyw wdd opadowych do poprzecznych ciekow wodngaturalnych lub sztucznych. W zwku z tym zdarza
sig, ze spadek ten nie jest zgodny z naturalnymi poclitenterenu. Ze wzghu na tatwé¢ utrzymania, dno rowow
trojkatnych biegacych wzdhi autostrady &dzie umocnione (np. betonowymi pltytami chodnikowym@W terenach
pagorkowatych, ze wzgdlu na due naturalne pochylenia terenu znacznesczowdw, zazwyczaj trapezowychgdrie
miata umocnione zaréwno dno, jak i skarpy boczn@omadto zostanzastosowane kamienne bystrotoki i kaskady, co
zapobiegnie rozmywaniu ich dna (erozji wodnej).

Projektowany system odwodnienia powinien spétmgmagania ekologiczne. W celu sprawdzenia spekigiech wymaga
oszacowano gtenia zawiesin ogoélnych i gglowodoréw ropopochodnyckv sptywach opadowych z autostrady w 2020 i
2035 roku, stosag tzw. metod analogii.

Nalezy podkreli¢, ze stzenia i tadunki zanieczyszazen wodach opadowych majcharakter wybitnieniestacjonarny
Wartcsci skzen i tadunkédw zmieniaj sie znacznie, chd® w ograniczonym czasie w trakcie zjawiska opad-papt
przybierajic wartagci chwilowe wielokrotnie przekraczaje stzen i tadunkéw zanieczyszcaevyrazonych poréwnywalnymi
odpowiednimi wskanikami.

W celu zredukowania ekstremalnych zanieczyszcde stzen dopuszczalnych konieczne jest zastosowanie uktadu
zbiornikow retencyjno-sedymentacyjnych umieszczonyankaicowych odcinkach rowéw drogowych.

Scieki bytowe i opadowe, ktéreetla powstawé na projektowanych MOP, OUA i MPO oraz na parkinmforowym w
Koroszczynie i na nowym przgju granicznym w Kukurykach,eda wymagaty oczyszczenia przed ich odprowadzeniem do
odbiornikdw zewntrznych, np. za pomaanatych oczyszczalni mechaniczno-biologicznych.

Odrebm spraw jest zanieczyszczenie wdd powierzchniowych powstajvsytuacjach awaryjnychPrawdopodobigstwo i
skala zrzutow przypadkowych zajeod stanu nawierzchnisrodkéw zwalczania gofoledzi, stanu technicznegapdjw,
predkosci poruszania sipojazdéw na drodze oraz rodzaju przeamych tadunkéw itp. Oceniagsize prawdopodobiestwo
wystapienia powanych awarii na autostradzie Azdrie bardzo mate, co wie sk z wysokim poziomem bezpieadmtwa
ruchu drogowego na autostradach.

Osobn, kwesth jest zanieczyszczenie wod podziemny®h przypadku gruntdw przepuszczalnych zanieczysziezz drog
trafiajace do rowow i zbiornikbw retencyjnych wraz z wodanfiltracyjnymi beda przenik& do gruntu, ale nie spowodu;j
zanieczyszczenia wod podziemnych pierwszego pozigmmiewa ulegra zatrzymaniu w wierzchniej warstwie gruntu
powyzej zwierciadta wdd gruntowych. Wniosek ten wynileaszczegétowej analizy warunkéw hydrogeologicznyobtaza
gruntowego autostrady w paganiu z planowanymi robotami ziemnymi, z oceny alveosci srodowiska gruntowo-
wodnego na zanieczyszczenia drogowe i z w/w wynikdliczer potencjalnych gten zanieczyszczewdd. Nie zaznaczy
sie zatem negatywny wplyw przedsiziecia na wody podziemne podczas normalnej eksploateagi. Analizy wskazuj, ze
brak negatywnego oddzialywania dotyczy zaréwrmdowisk gruntowo-wodnych o wysokiej jak i niskiefazliwosci na
zanieczyszczenia drogowe.

W sytuacjach awaryjnych nie wyshpi¢ zanieczyszczenie wierzchniej warstwy gruntu praepzalnego powej poziomu
wod gruntowych, a w przypadku poaveej awarii mae nastag rowniez przenikngcie zanieczyszczedo wod podziemnych
pierwszego poziomu wodonosnego pozbawionych nagjratolacji. Prawdopodohistwo wysapienia takich awarii jest
jednak znikome, ponieweaautostrady sdrogami o najwyszym stopniu bezpiecastwa ruchu drogowego. Aktualny system
ratownictwa pozwala na padje szybkiej i sprawnej akcji ratowniczej, co spiwze  prawdopodobiestwo
zanieczyszczenia wéd podziemnych jest praktyczeiowe - nawet w przypadku bardzo powaj awarii (infiltacja
zanieczyszcze w grunt nasipuje bardzo wolno). W wyniku akcji ratowniczej zase wymieniona zanieczyszczona
wierzchnia warstwa gruntu powsj poziomu wdd gruntowych, a teren eflyjakci - zrekultywowany.

Reasumugc, trzeba stwierd?i ze skala rzeczywistych zanieczyszitze6d kgdzie we wszystkich wariantach przebiegu
autostrady zbfiona do siebie i dilzie znacznie tisza nz w wariancie zerowym, poniewanowa trasa drogowacbzie
zaopatrzona w w/w ugelzenia ochronne, a istnigp droga nie ddzie poddawana przebudowie i nigdbie posiadé takich
urzadzea.

6.4.4  Zmiany stosunkéw wodnych

Oddziatywanie drogi na wody powierzchniowe przemwk nie tylko w aspekcie oddziatywiana jaka¢ tych wod, ale
réwniez na ich ilg¢. Charakterystyczncech rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej wphya okresowe zwkszenie
nakzenia przeptywoéw w ciekach powierzchniowyckdiicych odbiornikami wéd opadowych. Szczegdélnie odsigsto do
do rowdéw zrzutowych, dmlacych bezpérednimi odbiornikami wod opadowych z drogi, oraz diewielkich ciekéw
naturalnych i sztucznych, do ktérych te wody ostzée trafy.

Powodem znacznego wpltywu na ¢i@nie przeptywu w odbiornikach jest wysoki wzroszeptywow w czasie pogody
opadowej, kilkadziegt razy wyszy od przeptywow w czasie pogody bezopadowej. Zjkovto powodowane jest w
znacznej mierze pagiujaca urbanizaci zlewni powodujca wzrost wspotczynnikéw sptywu powierzchniowego.dBwa
dodatkowych odcinkéw drég powoduje dodatkowe udnizeie zlewni, wzrost wspétczynnikéw sptywu a vekéie wzrost
natzen przeptywow i prawdopodobistwa wys¢powania standéw powodziowych. Réwnogzie ze wzrostem natenia
sptywu powierzchniowego zmniejsza sktadowa zasilania wdd gruntowych.

Aby ogranicz¢ te niekorzystne zjawiska konieczne jest zastosmwaystemu rowdw trawiastych (infiltracyjnych) i
zbiornikbw retencyjnych, redukagych szczytowe, chwilowe ngdenia przeptywu wody opadowej odprowadzanej do
odbiornikéw (pkt. 11.2). Tym sposobem @ zmniejszy istotnie wzrost natenia przeptywu w odbiornikach w okresach
pogody opadowej. Réwnocige rowy trawiaste odprowadaagzes¢ wod opadowych do gruntu zgkiszajc w ten sposob
wilgotnoé¢ gleby i zasilanie woéd gruntowych. Zaprojektowamigiornikow retencyjnych o wymiarach zapewn@jch
nieprzekroczenie przgfych, szczytowych naten przeptywow sprawize przeptywy w ciekach powierzchniowych zostan
zredukowane do poziomu nie przexsgajcego rezerw przepustod® ciekdw lgdacych odbiornikami wéd opadowych dla
zadanego prawdopodolwa deszczu.

Ocenia s, ze po wykonaniu projektowanych zhiornikéw retencynyraz pogibieniu i oczyszczeniu istnigych rowéw
melioracyjnych nie powinien zazna€zysic w sposéb istotny negatywny wplyw systemu odwodaieautostrady na
poszczegodlne odbiorniki sptywdéw opadowych z jezdmitym polazone w matych,zrédtowych zlewniach, gdzie brak
zbiornikéw retencyjnych ma spowodowa podtapianiedk, pdl i budynkdéw wskutek braku buforowania fal gmlziowych
zwiazanych ze spltywami opadowymi z nowej drogi, zwlaszes przypadku skumulowaniagdial powodziowych z kilku
punktoéw zrzutowych. Problem fal powodziowych zogamzwizany w sposéb szczeg6towy w operacie wodno-prawnym,
przygotowanym w nagpnych fazach procesu inwestycyjnego.
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Skala rzeczywistych zagren powodziowymi sptywami opadowymi z autostrady déavectrznych ciekéw wodnychdulzie
we wszystkich wariantach inwestycyjnych przedsiiccia zblizona i kkdzie znacznie tsza nk w wariancie zerowym,
poniewa nowa trasa drogowaetizie zaopatrzona w wdzenia retencyjne, a istnagge drogi w wariancie zerowym nieda
poddawane przebudowie i nieda posiadd takich uradzeh.

6.4.5 Zanieczyszczenia powietrza

Spalanie paliw w silnikach samochodéw powoduje gawanie zanieczyszcaepowietrza. Do gtéwnych szkodliwych
sktadnikéw spalin nale tlenki azotu, wglowodory, tlenek wygla, tlenki siarki i pyt zawieszony.

Wybudowanie autostrady A2 spowoduje powstanie ngti strumieni pojazdoéw i co za tym idzie sporyeldunkéw
zanieczyszczepowietrza.

Z drugiej jednak strony budowa nowej drogi, ekziminimalizowaniu konfliktéw przy wytyczaniu przégu, przyniesie
korzysci dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi gdgmniejszy ruch na istniggych drogach, oddziatywagych
bezpdrednio na obszary zabudowane i cenne przyrodniteposiadajcych wiaciwych zabezpieczetechnicznych takich
jak ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej szgzelne rowy zabezpieczeg wody gruntowe.

W celu okrdlenia wptywu analizowanej inwestycji na stan j&ko powietrza przeprowadzono obliczenie emisji
zanieczyszczei modelowanie rozktadu ich koncentracji w otoczediogi.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszeagkonano przy gyciu pakietu ZANAT, ktérego dziatanie opierg; si
na referencyjnej metodyce modelowania poziomowtsima§i w powietrzu podanej w rozpadzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie waktbodniesienia dla niektorych substancji w powiet(®z. U. nr 1/03, poz. 12)

Przy obliczeniu emisji przgjo opracowane przez profesora Zdzistawa Chtopkaafwski emisji silnikdbw spalinowych w
funkcji predkosci dla lat 2020 i 2035 uwzediniajgce zmiany struktury technologicznej pojazdéw naeptzeni lat
okreslonych horyzontem prognozy, wywotlane pgsm technologicznym w produkcji samochodéw i palowaz
wykruszaniem si pojazdéw przestarzatych i w ztym stanie technicany

Modelowanie stzen zanieczyszczepowietrza w rejonie planowanej autostrady A2 pdavwazewidywa, ze przekroczenia
wartasci dopuszczalnych magwystpi¢ wytacznie w odniesieniu do normyegenia sredniorocznego NE jedynie w

obrebie pasa drogowego, tylko na odcinku Warszawa askMiMazowiecki, dla ktérego nakladagic dwa niesprzyjajce

czynniki: najweksze obcizenie ruchem oraz najugze wartéci tta stanowicego 87% wartai dopuszczalnej (tto: 26,
norma: 30). Szenia na skraju drogi dla tego odcinka wyrpp&z nawiasach odniesienie do wadbdopuszczalnej):

rok 2020

NO, - skzeniesrednie 28.413 (95%)

NO; - skzeniesrednie 26.737 (67%); stenie maksymalne 36.17 (18%)
CeHs - skzeniesrednie 1.4138 (28%); stenie maksymalne 1.585 (05%)
rok 2035

NOy - skzeniesrednie 28.106 (94%)

NO, - skzeniesrednie 26.622 (67%); gtenie maksymalne 34.06 (17%)
C¢Hs - stzeniesrednie 1.4161 (28%); gtenie maksymalne 1.779 (06%)

Nalezy zauway¢, ze wzrost sizen w odniesieniu do warkgi tta jest raczej niewielki (NO- 8.1%, NQ - 2.4%, GH; -
1.0%).

Generalnie stzenia zanieczyszcagm dalej na wschéod tynyanniejsze, gdy zaréwno ruch jak i wartei tta maleg w miare
zblizania do Kukuryk.
Na odcinku, ktéry mzna uzna zasrodkowy Siedlce — Midzyrzecz Podlaski, wariancie k#&nia na skraju drogi wynosz

rok 2020

NOXx - stzeniesrednie 16.012 (53%)

NO2 - stzeniesrednie 14.595 (36%); gtenie maksymalne 22.31 (11%)
C6H6 - stzeniesrednie 1.4104 (28%); gtenie maksymalne 1.537 (05%)

rok 2035

NOXx - stzeniesrednie 15.62 (52%)
NO2 - stzeniesrednie 14.488 (36%); stenie maksymalne 20.44 (10%)
C6H6 - stzeniesrednie 1.4088 (28%); stenie maksymalne 1.521 (05%)

6.4.6 Zanieczyszczenia gleb i ziemi

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtownie ikigm osiadania na powierzchni ziemiasieczek zawieragych

toksyny, ktére trafity do powietrza z rur wydechahypojazdéw samochodowych poruszgieh sé po drodze. Najveksze i

najniebezpieczniejsze slepozyty powierzchniowe metaliegkich, w tym w szczegdlnai zwiazkéw otowiu, cynku, miedzi
i kadmu.

W okresie perspektywicznym do 2035 r. nie powinngstapi¢ przekroczenia warksi dopuszczalnych zaréwno w @bie
pasa drogowego (tabl. 6.4.16, grupa C) jak i pamza(tabl. 6.4.16, grupa B) w warunkach normalnegm&atacji drogi. W
sytuacjach awaryjnych magpojawi sie lokalnie zanieczyszczenia ziemi i gleb o wéetoi zaskgu wynikapcym z
okolicznaici wypadku drogowego z udzialem samochodu-cysteray ze skuteczioi akcji ratowniczej.

Skala rzeczywistych zanieczyszazgleb kxdzie we wszystkich wariantach przebiegu autostiliona i kxdzie znacznie
nizsza nk w wariancie zerowym, poniewaiowa trasa drogowastizie zaopatrzona w wdzenia ochronne (pasy zieleni), a
istniejaca droga nie drlzie poddawana przebudowie i nigdhie posiadatakich uradzen.

6.4.7 Oddzialtywanie na zwierzta

Obszary pél idk oraz obszary kme i zadrzewione polmne w otoczeniu projektowanej obwodnicy stanpwaturalne
siedlisko bytowania zwierzyny polnej isteej. Szczegdlnie warfoiowe dla populacji zwiert sa duze kompleksy léne

laséw: Cegtowskich, tukowskich, Janowskich i Chotyskich, a take mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartyclz ora
kompleksy 4k w dolinach rzecznych, w tym zwlaszcza w dolin&astrzynia, Muchawki, Liwca i Krzny.

Poszczegodlne ostoje zwigtzsa polaczone ze sabtzw. korytarzami ekologicznymi, wewtnz ktdrych znajdyj sic szlaki
migracji zwierat. Dla zachowania populacji zwietzoraz utrzymania wymiany genetycznej konieczné pchowanie
ruchu zwierat w tych korytarzach. W szczegokud wazne jest zachowanieagjtosci w gtownych korytarzach ekologicznych
w rejonie doliny Kostrzynia (Katuszyn, KatuWodynie), w okolicach Midzyrzeca Podlaskiego orazguizy Biak Podlask

i Terespolem, gdzie zgodnie z obserwacjami Nauilbéw i Polskiego Zwizki towieckiego zachodgzintensywne migracje
zwierzat. Projektowana autostrada koliduje z tymi korygemz.

Barierowe dziatanie projektowanej autostrady naermta kedzie bardzo silne, gdynowo wybudowana droga standwi
bedzie barieg nie do pokonania dla wkszaici zwierzt poruszajcych se wzdhuz szlakédw migraciji dczacych kompleksy
lesne i bkowe po obu stronach drogi. To barierowe dziatdwidzie ponadto narastavraz z uptywem czasu, ponieaveuch
drogowy lzdzie zwikszat s¢ szybko. Wypadki ze zwiegiami mog by¢ istotnym zagreeniem dla bezpiecastwa ruchu
drogowego przy znacznie wgzych pedkosciach ruchu na autostradziezma odcinkach istniegych drog .

Barierowe dziatanie autostrady zaznaczyréiwniez w odniesieniu do ptakéw i nietoperzy. Niezalie od wyboru wariantu
przebiegu, autostada A2drie miata negatywny wptyw naywotnas¢ kolonii nietoperzy bytujcych w Specjalnym Obszarze
Ochrony Siedlisk “Terespol” (tj. na terenie dawnyfantyfikacji militarnych w Terespolu), co wynika grzewidywanych
kolizji nietoperzy z pojazdami samochodowymi, paajgcymi si szybko po drodze A2 (por. pkt. 6.1.4); z regubjiZje te
koncza $miercia pojedynczych osobnikéw nietoperzy.

W rezultacie natey przewidywd, ze jeli nie podejmie si srodkéw zaradczych, to liczebioi zréznicowanie genetyczne
populacji zwierat raptownie zmniejszy sipo oddaniu do zytku autostrady. W okresie perspektywicznym do 203fariera
drogowa stanie sinie do przebycia dla lokalnej fauny korzystaj ze szlakéw migracyjnych krzyjacych st z autostragl
Jeli nie zapewni si bezkolizyjnego ruchu zwiegz w miejscach krzgowania s¢ szlakow migracji z autostradto prawie
wszystkie dzikie zwierga probujce przej¢ w poprzek drogi &da wtedy gira¢ w wypadkach drogowych.
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Skala rzeczywistych zagren dla zwierat bedzie we wszystkich inwestycyjnych wariantach preghi autostrady zt#ona i
bedzie znacznie nsza nk w wariancie zerowym, poniewarowa trasa drogowagtizie zaopatrzona w wdzenia ochronne
takie jak bezkolizyjne przégia dla zwierat i wygrodzenia, a istniege drogi nie bda poddawane przebudowie i nieda
miaty takich uradzena.

6.4.8 Zagrozenia spowodowane wypadkiem drogowym

Wypadki drogowe powoduajnastpujace straty w antropologicznysénodowisku kulturowym:

» straty w ludziach (zabici, ranni),
» straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty lwidoe).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe megowodowd rowniez zagraenia dlasrodowiska przyrodniczego.

Skala potencjalnych zagren spowodowanych wypadkami drogowymgdzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych
autostrady zbkona i kedzie znacznie nsza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa drogowaeizie bezpieczniejsza
w stosunku do drogi istnigge;.

6.4.9 Powstawanie odpadéw

Podczas eksploatacji drogi powstapstpujace odpady state i ciekie:

= przypadkowe odpady bytowo-gospodarcze (np. pusikawgania), pozostawiane przezytkownikéw drog lub
okoliczrg ludnaé¢ w obrbie pasa drogowego;

substancje powstate w wynikaierania s opon i nawierzchni drogi;

substancje powstate w skuté&kierania si sprzgiet samochodowych;

zanieczyszczenia pochagte z pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itp.);

srodki zwalczania gotoledzi;

odpady przypadkowe powsiag w wyniku wypadkow i kolizji drogowych;

odpady powstage w wyniku prowadzenia rob6t zyganych z utrzymaniem i konserwacirdg,

osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w depach i w zbiornikach retencyjnych,

odpady niebezpieczne powstate na skutek wypadk®@gadvych z udzialem pojazdéw przeigoych substancje
niebezpieczne.

Srodki umazliwiajace usuwanie odpadéw zostarabezpieczone przez zazapcego drog. Za usuwanie odpadéw z drogi i
terenéw do niej przylegtych ¢bda odpowiedzialne skby wyznaczone przez zadzapcego drog, a w przypadkach
zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegélnigpraypadku zagrenia wynikajcego z maliwosci zanieczyszczenia
srodowiska substancjami niebezpiecznymi - wyspexalane jednostki Stz Pazarnej. W zwizku z tym zagrgenie
LZasmiecenia” srodowiska odpadami w trakcie eksploatacji przedsziecia, z wyptkiem powanych sytuacji awaryjnych,
ocenia s jako minimalne.

Z poréwnania poszczegOllnych wariantdw przedsiecia wynika, ze skala potencjalnych zagem spowodowanych
nieumiegtna gospodark odpadami na etapie eksploatacfidbie we wszystkich wariantach przegegziecia praktycznie
jednakowa.

6.5 Oddziatywanie obwodéw utrzymania autostrady narodowisko

6.5.1 SposOb korzystania zérodowiska orazzrodta i rodzaje ucigzliwosci
Spos6b korzystania zérodowiska w zwizku ze projektowanym zagospodarowaniem terendw dbwoutrzymania
autostrady OUA &dzie zr@nicowany na poszczegoélnych etapach: realizacjpleksacji i ewentualnej likwidacji.

Przewiduje si realizacg trzech obwoddéw OUA: w rejonie Halinowa koto Wanaga w rejonie Siedlec oraz w rejonie Bialej
Podlaskiej. Standardowe zagospodarowanigdégo z tych obwodow colzie sktada sig z magazynu soli, budynku
biurowego, warsztatow, drég weetrenych, parkingdw, chodnikéw, uzbrojenia podziegmesanitariatow, oczyszczalni
sciekow bytowych, zbiornika retencyjnego na wodydpae oraz wewgtrznych terendw zieleni wysokiej i niskiej.

Na etapierealizacji przedsiwzigcia korzystanie ze&rodowiska polega bedzie na ingerenciji wsrodowisko gruntowe,
zwiazane ze zdciem warstwy gruntu urodzajnego (humusu), makrolagje terenu (tj. wyrébwnaniem powierzchni gruntu)
oraz wykonaniem wykopéw pod budynki i instalacfEpiemne do gbokasci posadowienia ruroggéw instalacyjnych, tj.
do ok. 1,8 m ppt. Budowa baz OUA spowoduje trwaytaozenia z produkcji - utratokoto 3 x 0,7 ha gruntdw rolnych.

Wytwarzane bda réwniez znaczne iléci odpadéw budowlanych oraeieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy.

Podczas realizacji inwestycji wysi okresowo, ograniczona zasadniczo do terenu obwddUA, emisja zanieczyszaze
pytowych i gazowych:

- zesrodkow transportu — spaliny zawiege¢ produkty spalania oleju nglbwego oraz, w mniejszym stopniu, benzyny

- pytow wystpujacych podczas prac ziemnych (nasypy, wykopy, zasyphi
- zanieczyszczewydzielapcych sk podczas spawania.

Korzystanie ze&rodowiska na etapie realizacjedzie polegato rowniena poborze, a naginie zrzucie wody z odwodrie
budowlanych (krétkotrwatego obminia zwierciadta wody dla wykonania wykopéw), aztakvykorzystywanej do préb
szczelnéci i wytrzymatcici wybudowanych odcinkéw ruragéw przed oddaniem ich daytku.

Na etapieeksploatacji baz OUA nie g przewidywane wyapienia zrédetl zanieczyszczeni@odowiska pod warunkiem
wyposaenia bazy w odpowiednia oczyszczalmidod deszczowych dciekdw gospodarczo-bytowych. Jedynie w sytuacjach
awaryjnych (rozlew solanki, uszkodzenie instalatgktrycznej, awaria kanalizacji itp.) @ dof¢ do niekotrolowanego
zanieczyszczenia terenéw zesrznych, ewentualnie garu i zwazanej z tym emisji do atmosfery.

Korzystanie zgrodowiska i wptyw narodowisko na etapie ewentualrigjwidacji przedsgwzigcia s analogiczne do etapu
realizaciji.

6.5.2 Oddziatywanie magazynu soli ngrodowisko

Wplyw realizacji przedsiwvziecia budowy magazynéw typu DOMAR - EURODOME #geodowisko jest niewielki.

Posadowienie obiektu napi na istniegcym podicu, a masywne prace budowlano-konstrukcyjne ograngiz do
wykonaniazelbetowejsciany oporowe;j.

6.5.3 Oddzialywanie w czasie budowy
Podczas prac budowlano — mcmaych niezlgdne jest przedstrzeganie zasad ochsoogowska m. in. :

« Nalezy wyznaczy¢ miejsca na gromadzenie odpadéw typu komunalnegtpadéw powstagych w czasie budowy (gruz,
zlom, folia z opakowa elementéw budowlanych puszki po farbach, olejaiciné). Miejsce gromadzenia odpaddw powinno
mie¢ szczelne podie aby nie nagpowalo zanieczyszczanie gruntu. Odpady budowlaneznasktadowé w sposéb
selektywny. Odpady budowlane, nadgy¢ usuwane sukcesywnie lub po zakeeniu budowy.

« Nalezy zapobieg& nadmiernemu pyleniu w przypadku stosowania i gamaaia na terenie budowy materiatéw sypkich jak
np. cement, piasek, wapno.

e SzczegOlnie naly przestrzegg aby w maliwie najmniejszym stopniu nagtowaty, zmiany klimatu akustycznego w czasie
budowy w wyniku pracy spetu budowlanego. Prace stangeé ucizliwos¢ akustycza naley wykonywa w porze
dziennej.

« Ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych spowadie awas sprzetu budowlanego, samochodoéw itp. natychmiast
powinny by zlokalizowane i usugie.

6.5.4 Wplyw na zanieczyszczenia powietrza

Przedsiwziccie nie lrdzie miato znaczego wptywu na stan zanieczyszczenia powietrzacRmdoperacji roztadunku oraz
przemieszczania soli emitowanedh jedynie spaliny zérodkéw transportu.
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6.5.5 Wplyw na srodowisko wodno-gruntowe

Wplyw przedstiwziecia w zakresie ochrongrodowiska wodno — gruntowego jest korzystny. S@ephowywana w stanie
suchym, kdzie calkowicie odizolowana od gruntu. Obiekt pobwsgiowaniu wyeliminuje wyspujace w warunkach
przechowywania soli na otwartej przestrzeni, odaiekpuszczonej w czasie deszczu soli.

Wody deszczowe, odprowadzane na opdmstumiczry wokét obiektu, nie &da zawieraly zanieczyszcae
6.5.6 Wplyw na poziom hatasu

Przedsiwzigcie nie krdzie mialo znacego wpltywu na warunki akustyczne w otoczeniu.
6.5.7 Wplyw w zakresie wytwarzania odpadéw

Podczas eksploatacji magazynu soli nie povestadne odpady technologiczne. Gatsoli oraz wytworzonej solankigdzie
wykorzystywana w trakcie ustug zimowego utrzymadmiag.

Odpadem niebezpiecznymdy zuzyte lampy réciowe - w ilasci kilku szt. rocznie

6.5.8 Wplyw planowanego przedsjwziecia na zdrowie ludzi

Przedsiwziccie zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatatg kedzie powodowato oddziatywania na zdrowie ludzkie.

6.5.9 Wplyw planowanego przedsjwziecia na faurg i flor ¢

Nie wystpia oddziatywania na flari faure; nastpi jedynie utrata gruntéw rolnych (wraz z miedzamiiogami polnymi), na
ktérych zostas zlokalizowane bazy OUA.

6.5.10 Oddziatlywanie na krajobraz

Projektowany magazyn solietizie budowd ciekaws architektonicznie z uwagi na oryginalny ksztatbordach pokryty
gontem z papy bitumicznej w kolorze zielonym. Istoh walorem bda materiaty konstrukcyjne — drewno i tworzywa
drzewne wykorzystane do jego budowy. Inne obiekiy BUA Izda zhamonizowne przestrzennie z magazynem soli.

6.5.11 Oddzialywanie na klimat

Podczas eksploatacji magazynu soli i innych obiektOUA nie keda prowadzone procesy, ktére powodowatyby
oddziatywanie na klimat nawet w zegu lokalnym.

6.5.12 Zalety ekologiczne przygtej technologii ockniezania autostrady

Przyjcta technologia przygotowania solanki drogowej spraesprzedsiwzigcie bxdzie nieucizliwe dlasrodowiska i kkdzie
zwiagzane ze znagzymi efektami ekologicznymi.

Na podstawie ankiet, kierowanych daytkownikéw istniejcych juz w Polsce magazynéw soli typu DOMAR -
EURODOME, potwierdzono nagtujace ich zalety:

e brak wptywu warunkéw atmosferycznych na sktadowani (szczelné¢ magazynu);

e jakos¢ soli (sucha i niezbrylona) powoduje jej mniejsagzyrie, a tym samym jej stosowanie w tej formie jest
korzystniejsze dlarodowiska

*  mozliwos¢ sktadowania przez caly rok;

e s6l gromadzona w magazynie zachowuje sypkao w zdecydowany sposob utatwia i przyspieszaomylvanie
mieszanek; utatwia tak zatadunek wytwornicy solanki;

* magazyn soli ma optymalny ksztalt dla pracy sfprz

6.5.13 Podsumowanie

Z poréwnania oddziatywaliniowej inwestycji drogowo-mostowej z oddziatywami punktowymi baz OUD né&odowisko,
ze skala potencjalnych zagem srodowiska spowodowanych budgwaz OUD lkdzie znacznie mniejsza od oddzialfiva
liniowej inwestycji drogowej; natomiast w warian@erowym zagreenia nie wystpia w ogoéle, bo bazy nie powstan

6.6 Oddziatywania p6l elektromagnetycznych na&rodowisko

Z porownania poszczegolnych wariantdw przedsiecia wynika,ze skala potencjalnych zages polami elektrycznymi
bedzie we wszystkich wariantach przegeziecia praktycznie jednakowa.

Pola elektryczne wytwarzane przez linie niedd stwarzé zagraenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. skiadowa
elektryczna elektromagnetycznego promieniowanigoni2ujacego nie bdzie przekraczata waroi dopuszczalnej 1 kV/m
okreslonej w rozporzdzeniu w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél etektignetycznych wrodowisku oraz sposobéw
sprawdzania dotrzymania tych poziomoéw.

6.7 Potencjalne zagrgenia dla ludzi

Bezpdrednie, potencjalne zagrenia dlazycia i zdrowia ludzi nagpi podczas wypadkoéw drogowych na projektowanej
autostradzie. SzczegOlnie liczne molgy¢ wypadki spowodowane nadmiarmpredkoscia, a take wypadki z pieszymi
probupcymi przegé w poprzek nowej drogi, aby skrécsobie drog dojscia do celéw po drugiej stronie autostrady (miejsca
pracy, asiedzi, uprawy rolne itp.).

W trakcie realizacji przedsiziecia bezpérednie zagrgenia dla ludzi mog by¢ réwniez spowodowane wypadkami
budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad kezgistwa i higieny pracy lub w wyniku katastrofy budawe;.

Pdsrednie, potencjalne zagmnia dla ludzi bda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu drogowegmajblisze
otoczenie projektowanej autostrady, w tym w szcheg§Gi z rozprzestrzenianiemeshatasu i spalin wytwarzanych przez
pojazdy samochodowe poruszag sé po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia povaatzzynniki te stworg zagraenie tylko wtedy, gdy osoby zagiane teda
przebywa dtuzszy czas w strefie przekrogzdopuszczalnych poziomoéw. Potencjalny zgdich zagraen przedstawiono w
"Raporcie...”. Dla wariantéw inwestycyjnych rzeczytyiszastg zagrgen zostanie po wybudowaniu wdzex ochrony
srodowiska, opisanych w pkt. 11, zredukowany do rtéve potzonych wewntrz projektowanego pasa drogowego (z
wyjatkiem hatasu na terenachsmgch i rolnych), co oznaczaze w wariantach tych nie wygtia praktycznie realne
zagraenia hatasem i zanieczyszczeniami powietrza dlailudla wariantu zerowego rzeczywisty zgipzagraen bedzie
pokrywat st z zastgiem potencjalnym (wskutek braku wprowadzeniaadeey ochronnych), co oznaczage realne
zagrazenie dla ludzi w tym warianciesbzie bardzo die i obejmie okoto 10 tys. miesakaow.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, uprenélinnosci potencjalne zageenie zdrowia ludzi &dzie niewielkie,
ale mae wyshpi¢ diugotrwaty efekt kumulacji zanieczyszézep. w jadalnych egciach ralin uprawnych albo w wodach
podziemnych wykorzystywanych jakdrédta wody pitnej w okolicznych egiach i studniach kopanych (bez
odpowiedniego uzdatnienia). Zagemie to ocenia sijako duze w odniesieniu do terenéw ogrodkéw dziatkowych i
przydomowych, a dla pozostalych obszaréw i wéd podmych — jako mate. Rzeczywiste zaggnie zostanie
zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich paigbeni izolacyjnej oraz innych uydzer ochronysrodowiska.

Oprocz ww. negatywnych skutkéw autostrady dla zdmoiwarunkéwzycia ludzi, wysipia rowniez skutki pozytywne,
Zwigzane z istotnymi zmianami rozktadu ruchu drogowegskali regionalnej, jakie wygpia po oddaniu autostrady do
uzytkowania. O ile skutki negatywne dotycpsob, ktérych budynki mieszkalne zrajsie w zaségu uchzliwosci nowej
autostrady, o tyle skutki pozytywne dotycmieszkagcych w gsiedztwie istnigjcych drég, na ktérych ruch zmniejszy si
istotnie po wybudowaniu autostrady, a co za tynieidmiejsa sie istotnie ucizliwosci akustyczne tych drog dla otoczenia.
Dotyczy to gtéwnie drogi nr 2 oraz licznych drégpppecznych, nie poskzonych bezpednio do wztdw autostradowych.
Stopiér poprawy warunkéw zamieszkania przy tych drogadézeé bedzie od przytego poziomu ptatriei na autostradzie:
w przypadku autostrady bezptatnephie maksymalny, a przy wysokim poziomie ptagidedzie znacznie mniejszy.
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Skala potencjalnych i rzeczywistych zaggo dla ludzi lzdzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych prigalsiccia
zblizona do siebie idglzie minimalna. Natomiast w wariancie zerowym wpst znacznie wysze, ekstremalne zagemia
dla ludzi.

6.8 Oddziatywanie transgraniczne

6.8.1 Wstep

W zwiazku z tym, ¥ projektowana autostradacdrie dochodzita do wybudowanego mostu granicznegazece Bug,
konczac sk ok. 400 m od granicy patwa z Biatorusi naley przeanalizow& mozliwosé wystpienia potencjalnego
oddziatywania transgranicznego, gdzie siroaraenia lgdzie strona bialoruska. Przedmiotowe]j analizie amspoddane
poszczegoblne negatywne oddziatywania aveg mi€ wplyw na komponentysrodowiska znajduce si na terytorium
nara&onego pastwa.

Oddzialywanie w rozumieniu Konwencji o ocenach oddziatywania rgiodowisko w kontekie transgranicznym,
sporzidzory w Espoo dnia 25 lutego 1991 r.(Dz. U. z 1999 r.9€r poz. 111pznacza jakikolwiek skutek planowanej
dziatalngci dlasrodowiska z uwzgldnieniem: zdrowia i bezpiecastwa ludzi, flory, fauny, gleby, powietrza, wodyinkatu,
krajobrazu i pomnikéw historii lub innych budowliba wzajemnych oddziatywamiedzy tymi czynnikami; obejmuje ono
réwniez skutki dla dziedzictwa kultury lub dla warunkéwosgczno-gospodarczych spowodowane zmianami tychrizgw.

Oddziatywanie transgraniczne natomiast to zgodnie z tsamy Konwency jakiekolwiek oddziatywanie, nie mgje
wytacznie charakteru globalnego, na terenie podiggaj jurysdykcji Strony, spowodowane planowalziatalngcia, ktorej
fizyczna przyczyna jest w caic lub czsciowo potaona na terenie podlegaym jurysdykcji innej Strony.

6.8.2  Stan istniejacy

Przejcie w miejscowéci Kukuryki wybudowano w 1984 r. dla odgenia przejcia w Terespolu. Jest to przeg
miedzynarodowe drogowe dla ruchu towarowego, ktéregeaw ruchu ciglym catodobowym. W 1999 r. rozszerzono
zaskg terytorialny przejcia w Kukurykach o Terminal Samochodowy w Koroszgey(TSK). Z granig paistwa pokczono
go dro@ celm o diugdci ok. 5 km., trwale oddzielanod ruchu lokalnego i przez qatloke monitorowan. Drogowe

Przegcie Graniczne w Kukurykach wraz z TSK&tdo odpraw samochodéwegarowych przez skiby polskie. Przégie
posiada przepustowddo 400 samochoddw na doly obu kierunkach

Obecnie w rejonie przégia granicznego Kukuryki ruch drogowy odbywa gioprzez drog krajowa Nr 68, paiczom

w miejscowdci Wolka Dobryiska z mgdzynarodow drogi Nr 2, E-30, ktéra obstuguje ruch tranzytomeykierunku Berlin
—Warszawa — Misk — Moskwa. Droga Nr 2 i Nr 68 zlokalizowanews Korytarzu TEN-T.DK nr 68 obstuguje ggiarowy

ruch tranzytowy na odcinku od DK nr 2 do terminalum. Koroszczyn i dalej specjalnie wygrodaairogs do drogowego
przegcia granicznego dla ruchu towarowego w m. Kukuryki.

W 2006 roku zostat wykonany remont drogi Nr 68. @zakiem powodujcym koniecznét jego podgcia byta konieczng
dobudowy pasa postojowego dla pojazddezatiowych oczekucych na odpraw granicz wraz z rozbudow drogi
krajowej nr 68 na odcinku Koroszczyn (Terminal) -6M& Dobryiska od km 6+240 do km 11+437, jak rOwnidy stan
techniczny nawierzchni. Istnigja konstrukcja nawierzchni wymagata dostosowaniaobloazen 115 kN/G. W ramach
przebudowy wykonano réwnieprzebudowa istniegych zatok autobusowych, budowagdw pieszych w rejonie zatok
autobusowych oraz przedknie istniegcych obiektow inynierskich (przepustow)

15 lipca 2004 roku zostata zalazona budowa drugiego mostu przez Bug na granitskpdiatoruskiej w Kukurykach,
w ciagu planowanej autostrady A2, przechga na terenie Biatorusi w magistgadill w kierunku Maska. Powstat most
pigcioprzstowy o catkowitej diugéci ponad 270 m i szerokoi 14,2 m. Most jest przystosowany do przejazdapdpw
0 masie do 50 ton. Most zostat wybudowany wspgbnzez firmy polskie i biatoruskie, a tak przy wspotpracy egdow obu

panstw w wyniku umowy midzy radem Rzeczypospolitej Polskiej, aadem Biatorusi podpisanej 9 listopada 1999 roku.

Prace budowlane rozpagy si¢ wiosra 2003 roku. Zgodnie z warunkami zawartymi w umovdekumentagj techniczia

opracowata strona biatoruska, natomiast dojazdy rdostu kada ze stron wybudowala we wilasnym zakresie.

W ramach przedmiotowej inwestycji zostat wykonamyvg réw przydrany od strony naptywu wraz z przepustem z klap
zwrotra w celu odprowadzenia wody z terenu zalewowego zikirBug. Zostat podwiszony i zrekonstruowany wat
kierujacy od strony naptywu oraz wybudowany nowy wat kjgey od strony odptywu.

W 2005 wykonano Generalny Pomiar Ruchu na siea #réjowych. Zgodnie z przedmiotowym pomiaréradnie dobowe
nakzenie ruchu drogowego na odcinku Biata Podlaska +k#/®obryiska wynosi 5633 poj/d. Natomiast na odcinku od
miejscowdci Woélka Dobryiska ruch drogowy ulega podzieleniu do péeigy granicznego do Terespola gdzie jégednie
dobowe natzenia wynosi 3955 poj./d oraz do prg@a granicznego obstugigego ruch towarowy
w Kukurykach zesrednim dobowym nateniem 1323 poj/d. Tak maly ruch spowodowany jesh,tyz terminal

w Koroszczynie obstuguje tylko samochodygzairowe. Tylko ruch tranzytowy obstugiwany jest pri 68 i most na rzece
Bug w Kukurykach.

Sredni dobowy ruch z uwzglinieniem rodzajowej struktury ruchu przedstawiondabeli A ¢rodio: GPR 2005
~1ransprojekt Warszawa”.

6.8.3  Stan projektowany i oddziatywanie inwestycji

Projektowana autostrada na przygranicznym odcinkunie terminal ,Koroszczyn” od potudnia, a ngstie za wsi
Koroszczyn przejdzie mostem nad rzeRzapellq i wtaczy sk w istniepcy slad drogi nr 68. Dalej autostrada przetnie
starorzecze Bugu i zalewowsgki nad Bugiem koto wsi Kiawka i zblizy sie do pétnocnego skraju zwartej zabudowy wsi
Kukuryki, dochodac na nasypie do istnigiego, dwujezdniowego mostu granicznego nad Bugi@hmok kaicowego
odcinka autostrady milzy Kukurykami a mostem granicznym planujez dludove nowego, osobowego przeja
granicznego (terminala) ,Kukuryki’, z ktéregcedzie biega¢ na zachdd nowa, przedona droga celna do istnieego
terminala towarowego ,Koroszczyn”. W ten sposéb,zaiaiczeniu budowy autostrady A2, istnieg towarowe przégie
graniczne Kukuryki/Koroszczyn stanieg gprzefciem towarowo-osobowym. Po biatoruskiej stroniengrg istnieje ju
obecnie dwujezdniowa droga ekspresowa, ogtpd potnocy zabudayBrzeicia i flaczaca sg na wschod od tego miasta z
dwujezdniovs droga magistrala nr M1 relacji Brzé¢ — Minsk (Biatoruski) — Moskwa. Projektowana autostrada A
zakaczy sk na pocztku wybudowanego jumostu na rzece Bug ok. 400 m od granicispaa z Biatorusi.

6.8.4 Zagrozenie hatasem

Przeprowadzone prognozy ruchu na potrzeby ninigfszaportu wykazaty,zi dla roku 2020 i 2035 natenie ruchu na
odcinku autostrady Biata Podlaska — Kukuryki @slizona i wynosi ok. 4700 poj/d. Tak niski i utrzymey sk na statym
poziomie poziom natenia ruchu spowodowany jest tynt, ten odcinek obstugiwateolzie tylko ruch kierujcy sie do

granicy pastwa z Biatorusi.

W ,Raporcie...” wykonano obliczenia prognostycznedqustawiono wyniki poziomu hatasuzddta (przy krawdzi jezdni)
dla odcinka drogi w rejonie praeja granicznego w m. Kukuryki.

Z uwagi na niewielki ruch w rejonie prZeja granicznego realizacja autostrady spowodujevielkie przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu dla najbardziejariskstnego horyzontu czasowego 2035 r. w liniact68an w dzié
oraz dla 94 m w nocy.

Transgraniczne oddziatywanie akustyczne prz@dsecia ocenia i zatem jako nieznaaeze.

6.8.5 Zanieczyszczenie powietrza

W ,Raporcie...” przedstawiono wyniki oblicaeemisji do powietrza w rejonie przeja granicznego. Przy obliczeniach
emisji i modelowaniu przgjo zalaenia sktadajce st na najbardziej niekorzysinsytuacg. Do obliczé emisji na
autostradzie przygto prognoz ruchu dla pierwszego scenariusza pt&thautostrady (autostrada bezptatna), w ktérym ruch
na autostradzie jest najpliszy, natomiast dla drog krajowych progacdia trzeciego scenariusza (optata za autostrad
najwicksza), w ktdrym najwgkszy jest ruch na drogach krajowych. W obliczeniachisji uwzgédniono, w oparciu o
prognoz ruchu, struktug rodzajova pojazdow.

Modelowanie sizen zanieczyszczepowietrza w rejonie planowanej autostrady A2 pdawazewidywa, ze przekroczenia
wartasci dopuszczalnych w analizowanym rejonie nie wyist gdyz stezenia zanieczyszcaem dalej na wschod tymas
mniejsze, gdy zaréwno ruch jak i wartgi tta malej w miar zblizania do Kukuryku. Dlatego e ruch drogowy na
autostradzie odbywagy sk na polskim odcinku autostrady w rejonie pfze bedzie powodowat zanieczyszczenia
powietrza, ktére nie dula przekracz& dopuszczalnych pozioméwesen w otoczeniu drogi. Z uwagi na stosunkowo
niewielkie progozowane ngtenia ruchu drogowego w ruchu granicznym, pogsEzgne poziomy zanieczeszazaysipia
tylko wewmatrz pasa drogowego, a zatem niggs, terenéw pot@onych po biatoruskiej stronie granicy. Ponadto jome
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przygranicznym znajdajsic zwarte nasadzenia drzew i krzewdw porastah dolirg Bugu, ktére tworz naturaln barieg
ochronna zatrzymaga zanieczyszczenia powietrza. Nie wpst zatem transgraniczne oddzialywanie aerosanitarne
przedsgwziecia.

6.8.6 Zanieczyszczenie gleb

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie ikigm osiadania na powierzchni ziemi asteczek substancji
zanieczyszczagych, ktére trafity do powietrza z rur wydechowyghjazdéw samochodowych porusgajch sé po drodze.

Oprécz emisji spalin z motoryzacgwiazany jest sktad chemiczny materiatéw eksploataafjnypaliw, ktory ma wptyw na
zanieczyszczenie gleb przy trasach komunikacyjnych

Wykazano,ze skala zanieczyszazgleb metalami gzkimi w rejonie trasy komunikacyjnej dla wszystkiahalizowanych
metali to ,0”, 0znacza tge jest to zawartd naturalna danego pierwiastka w glebach.

Skutki oddziatywania zanieczyszéz&omunikacyjnych na glebujawnia sic beda dopiero po kilku latach eksploatacji
drogi. Najwkksze i najniebezpieczniejsze depozyty powierzchniowe metaliegkich, w tym w szczegélngi zwigzkow
otowiu, cynku i kadmu. W miaruptywu czasu wyspuje takke stopniowe zakwaszenie gleb, co wptywa na uruchaimi
metali ciezkich.

W okresie perspektywicznym do 2035 r. nie wpst przekroczenia warksi dopuszczalnych zaréwno w gbie pasa
drogowego jak i poza nim w warunkach normalnej &desiacji drogi.

W ,Raporcie...” wykazanoze rownie w zakresie zanieczyszdazgleb nie wysipi oddziatywanie transgraniczne.

6.8.7 Zanieczyszczenie wod
Oddzialywanie inwestycji na jaké wdéd powierzchniowych odbywa¢siw wyniku zrzutu zanieczyszczonych splywow
deszczowych i roztopowych z powierzchni drég doioatikow,

Analizowany odcinek autostrady A2drie odwadniany rowami przydmoymi biegracymi po obu stronach jezdni. Spadek
rowow i kanatéw deszczowych zostat prgyjtak, aby zapewnisptyw wéd opadowych do poprzecznych ciekow wodnych
naturalnych lub sztucznych.. Ze wedli na tatwé¢ utrzymania, dno rowéw tréjnych biegacych wzdid autostrady
bedzie umocnione (np. betonowymi ptytami chodnikowymi

Biorac pod uwag wyniki przeprowadzonych analiz nalestwierdzé, iz skezenie weglowodoréw ropopochodnychetizie
znacznie poriej dopuszczalnej normy olétenej prawem, natomiast wyglia przekroczenia dopuszczalnychzsh tylko w
odniesieniu do zawiesiny ogoélnej. Jednak zastame oczyszczone w rowach trawiastych. Ponadtolw foekcjonalnego
odwodnienia autostrady oraz ochraimgdowiska zostanwykonane réwnig zbiornikdw retencyjnych (sedymentacyjnych),
zainstalowanych na rowach przydngch lub kanalizacji deszczowej, shigych do zmniejszania przeplywow
maksymalnych w sieci odwodnienia drogi oraz do szzgenia splywéw opadowych z zawiesin og6lnych onet
sedymentacji, tj. osadzania zanieczysaczea dnie zbiornika oraz zastawki awaryjne,zgbe do zatrzymywania
szkodliwych substancji pochogtz/ch z rozbitych cystern samochodowych i ewentealhd redukowania przeptywow
powodziowych.Scieki z parkingu buforowego w Koroszczynie i nowepeejcia granicznego w Kukurykach,edi
odprowadzane za pompcsystemédw kanalizacji sanitarnej i deszczowej, mack ktérych zostanie zainstalowana
oczyszczalnidgciekow bytowych i opadowych. Dlategazidviorac pod uwag powyzsze nalgy przyjaé, iz oddziatywanie to
na stror biatoruska réwnig bedzie nieznaczce.

W odniesieniu do zanieczyszézendd podziemnych nalg zauwayc¢, ze w przypadku gruntdw przepuszczalnych
zanieczyszczenia z drog trafieg do rowow i zbiornikéw retencyjnych wraz z wodanfiltracyjnymi beda przenik& do
gruntu, ale nie spowodajzanieczyszczenia wod podziemnych pierwszego paziomoniewa ulegry zatrzymaniu w
wierzchniej warstwie gruntu pourgj zwierciadta wéd gruntowych. Wniosek ten wynikaszczegétowej analizy warunkow
hydrogeologicznych podia gruntowego autostrady w pewaniu z planowanymi robotami ziemnymi, z oceny Awep Sci
srodowiska gruntowo-wodnego na zanieczyszczenia awegi z w/w wynikbw oblicze potencjalnych sten
zanieczyszcze wod. Nie zaznaczy sizatem negatywny wplyw przedsiziecia na wody podziemne podczas normalnej
eksploatacji drogi. Analizy wskazyjze brak negatywnego oddziatywania dotyczy zaré¥wndowisk gruntowo-wodnych o
wysokiej jak i niskiej wraliwosci na zanieczyszczenia drogowe.

Projektowany plac pod nowe, osobowe pizigj graniczne w Kukurykachgtizie zlokalizowany na terenach zalewowych na
nasypie ponad zwierciadtem wéd powodziowych. Z uwag brak obwatowa spowoduje to podniesienie esifali

powodziowej zaréwno po polskiej, jak i po biatoriggkstronie granicy. Jedna& ze wzgtdu na istniejace juzawezenie
sptywu powodziowego w miejscu mostu granicznega alhaa szerokéc¢ tarasu zalewowego w dolinie Bugu, podniesienie
si¢ fali powodziowej kdzie nieznaczneNowe przegcie graniczne w Kukurykach bedzie zaopatrzone w szczelne
odprowadzenie wody oraz oczyszczalgisciekéw bytowo-sanitarnych i opadowych, a zatem nigvystapi zagrozenie
zanieczyszczenia woéd powierzchniowych i podziemnych

6.8.8 Powazne awarie

W razie wypadku drogowego powodoggo wyciek substanciji tragych z rozbitego samochodu-cysterny (po polskiej
stronie) mae dof¢ do nadzwyczajnego zanieczyszczefriadowiska o sile zalaej od pojemngci cysterny i whciwosci
toksycznych przewmnych pltynéw. W celu niedopuszczenia do sptywu tpdnéw z drogi do granicznej rzeki Bug,
konieczne jest zbieranie wéd opadowych z mostdajazdowych odcinkéw autostrady za pomegustowych studzienek i
szczelnej kanalizacji deszczowej oraz odprowadzmie wod do zbiornikdw retencyjnych z zastawkaguzie szkodliwe
ptyny moglyby by zneutralizowane w trakcie akcji ratunkowej. W pigjie autostrady powinnoesuwzgkdnic, ze w
sytuacjach awaryjnych zbiorniki retencyjnedh zatrzymywa wycieki toksycznych substancji z uszkodzonych eyst
przyjmujac, ze kady zbiornik kedzie wyposaony w zastawk awaryjrs ha wylocie, a awaryjna pojemsio uzyteczna
kazdego zbiornika zapewni zatrzymanie w dalowycieku z cysterny, co oznaczae pojemné¢ awaryjna zbiornika
retencyjnego &dzie wynost nie mniej nk 20 n?, co odpowiada standardowej pojeritiouzytecznej pojazdu-cysternyV
przypadku zastosowania takiego systemu zabezpiedzeraz biorac pod uwag to, ze w/w analizowane zdarzenia na
odcinku przygranicznym beda prawie catkowicie wyeliminowane ze wzgbu na ograniczenia szybke&ci oraz doktadne
inspekcje pojazdow przez shiby Strazy Granicznej transgraniczne oddzialywanie autostragi w sytuacjach
nadzwyczajnych kedzie prawie catkowicie wyeliminowane.

6.8.9 Whnioski
Po przeanalizowaniu poszczegdlnych ztivaych do wystpienia oddziatywaA nie stwierdzono, aby mbwe bylo
wystapienie znaczcego negatywnego oddziatywania na sgrbiatorusk.

6.9 Oddziatywania skumulowane

Oddziatlywania przedmiotowego przegsziccia nie mana analizow&d w zupetnym oderwaniu od innych elenetéw
zagospodarowania terenu, mogch oddziatywa negatywnie narodowisko. Z tego wzghu wykonano specjalistyczne
analizy maliwych interakcji medzy projektowan autostrad A2 a istniejcym i projektowanym uktadem transportowym (w
tym zwtaszcza dragnr 2 i linig kolejowa Warszawa — Terespol), z ktdrych wynika co gage:

6.9.1 Oddziatywanie skumulowane na wztach autostradowych

Odziatywania skumulowane wyglia przede wszystkim w obbie projektowanych wztéw autostradowych; oddziatywania
te dotyczy beda zaréwno hatasu jak i zanieczyszogmwietrza; uwzgldniono je przez opracowanie sumarycznych izolinii
oddziatywa jednoczénie dla projektowanej autostrady A2 i dla dr6g pmoznych dochodey do wezidw w wielu
przypadkach analizy akustyczne doprowadzity do skipze konieczna jest ochrona budynkdéw mieszkalnych zootgch
przy tych drogach poprzecznych w ebie projektowanych wziéw, wobec czego zaprojektowano dodatkowe ekrany
akustyczne chroace te budynki przed oddziatywaniami skumulowanymi.

6.9.2 Oddziatywanie skumulowane autostrady A2 i innych dég w wewretrznej strefie interakcji

Oddziatywania skumulowane doty&zyeda réwniez odcinkdw autostrady A2 poza e@bem projektownych wziéw w
miejscach jej zbfien lub krzyzowania st z innymi drogami, gdzie autostradedzie biega¢ bezpgrednio obok istniejcych
drég albo gdzie przewidujeesrealizacg poprzecznych przejazdéw drogowych nad lub podsitad,. Wykonane analizy
doprowadzity jednak do wnioskue oddziatywania te zaréwno w zakresie hatasu jalinieczyszcze powietrza wptyn

jedynie nieznacznie, wcz sladowo, na sumaryczny stan jakosrodowiska w terenach przylegtych, poniemaich na
autostradzie d@lzie znacznie wkszy niz na tych drogach poprzecznych.

Whiosek ten nie dotyczy odcinka drogi nr 2 biggggo td obok projektowanej autostrady w rejonie Siedleeo(zacego
tzw. Obwodnig Siedlec), gdzie wiyw drogi nr 2 na sumaryczne a@algiwanie lgdzie znaczcy z powodu prognozowanego
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stosunkowo diego ruchu na drodze nr 2. Skumulowane oddzialywabiedrég uwzgidniono odpowiednio w prognozach
emisji akustycznych i aerosanitarnych. Kumulacjadzialywar miata réwnieé wplyw na projektowanie ustizeh
ochronnych; okazalo sikonieczne okjcie drogi nr 2 wspdlnym z autosteaghasem drogowym, tak aby aliove byto
zlokalizowanie dodatkowych wdzer bezpdrednio przy drodze nr 2, chroniacych skutecznieczdaie obu drég przed
negatywnym oddziatywaniem sumarycznym.

W odniesieniu do innych drég przebieg@jch niedaleko autostrady nie stwierdzono koniegzinbudowy dodatkowych
przeg¢ na przedtzeniu szlaku migracji zwiest w strore tych drég, poniewaruch samochodowy na tych drogach nie
osiagnie wielkaci powodujcych masowe straty zwierzw wypadkach drogowych. Wynika to z obserwowanyalenosci
migdzy migracjami zwierst a wypadkami drogowym z ich udziatem.

Barierowe oddziatywanie drog przeciaajch szlaki migracji zwiertt zalery przede wszystkim od rggenia ruchu oraz
konstrukcji drogi.

W ,Raporcie...” opisandrodki fagodzce dla szlakéw migracji przecingjych istniejce i projektowane droghsiadujce z
autostrad, gdzie nie projektuje siprzeg¢ dla zwierat.

6.9.3 Oddziatywanie skumulowane autostrady A2 i innych dég w zewrtrznej strefie interakcji

Oddziatywania skumulowane doty&zieda licznych odcinkéw drég, pofmnych poza strgfbezpdredniego oddziatywania
autostrady (do 1 km od autostrady); wyrdike kedzie z faktuze na wielu drogach - biegoych zaréwno poprzecznie jak i

rownolegle do autostrady - ruch drogowy zmierd shacaco w wyniku realizacji autostrady. Dotyczy to zwdesa
istniejacej drogi nr 2 Warszawa —Terespol, biggg] w przyblzeniu rownolegle do autostrady.

W odniesieniu do drogi nr 2 wykonane analizy dopdmity do wnioskuze oddzialywania te zarébwno w zakresie hatasu jak
i zanieczyszczepowietrza znacgo poprawd stan jakéci srodowiska w terenach przylegtych, poniewach na drodze nr 2
znacznie zmniejszy spo wybudowaniu autostrady A2. W odniesieniu dogstatych drdg i ich otoczenia stwierdzono tylko
nieznaczne zmiany stannodowiska wynikajce z realizacji przedsivziecia, przy czym zmiany te magby¢ zaréwno
pozytywne (gdy ruch na drodze zmniejszy) gak i negatywne (gdy ruch na drodze gkgizy st). Generalnie zmiany
pozytywne srodowiskowo przewssé beda nad zmianami negatywnymi, co prowadzi do ogélneguosku,ze budowa
autostrady wptynie pozytywnie na staodowiska w stefie jej wptywu na uktad drogowy.

W odniesieniu do szlakéw migracji w tej strefie retwrznej interakcji nie przewidziano realizacji dokiawych przej¢ dla
zwierzt, wychodzc z zalgenia,ze przejcia te powstagpnw ramach osobnych przedsizie¢, polegajacych na przebudowie
lub rozbudowie istnigcych drog. Dotyczy to réwnie projektowanej drogi ekspresowej S19, dla ktorggeprdziano
realizacg przef¢ dla zwierat na szlakach migraciji, tagezych s¢ ze szlakami migracji przecingjymi autostrag A2.

6.9.4 Oddziatlywania skumulowane autostrady A2 i linii kokjowych

Oddziatywania skumulowane doty@zheda réwniez odcinkdéw autostrady A2 w miejscach jej zifi do istniejcych linii
kolejowych, w tym zwlaszcza do linii kolejowej Waesva — Mhsk Mazowiecki — Siedlce — tukéw — Biata Podlaska —
Terespol. Wykonane analizy doprowadzity jednak doiosku, ze oddzialywania te zaréwno w zakresie hatasu jak i
zanieczyszcze powietrza wplyn jedynie nieznacko (wrecz Sladowo) na zmiag jakosci $rodowiska w terenach
przyleglych do autostrady, poniewvaddziatywanie ruchu kolejowego na otoczenigdzie wielokrotnie mniejsze od
oddzialywania autostrady. Tym niemniej na odcinkutoatrady przebiegaggym réwnolegle do w/w linii kolejowej
(potozonym w rejonie doliny Kostrzynia w wariancie 1 poiegu autostrady) konieczne okazate sioprojektowanie
ekranow akustycznych za linkolejowa, chronacych otoczenie przed sumarycznym hatasem drogowejekaym.

7 Potencjalne zagraenia zabytkow

W jednym przypadku, tj. w przypadku zabytkowej alejazdowej w Chlewiskach (Rejmontéwka) w gm. Kptpowiat
siedlecki (nr A-426), wyspuje w wariancie 1/1b fizyczna kolizja drogi z zt8tgm, powodujca poprzeczne rozgiie tej
alei trag autostrady na dwie ogline czsci; wojewddzki konserwator zabytkdéw nie wyrazit ziyona zaléone rozcicie alei
dojazdowej autostrag a wykonane analizy miiwosci ominigcia alei wykazatyze przesuricie autostrady nie jest miove
ze wzgkddéw technicznych i przestrzennych.

Pozostale obiekty architektoniczne nigldpkolidowat z nowy drogs, ale zda z nia sasiadowa, a ich zagreenie wihzat sie
bedzie tylko ze zmiasmekspozycji obiektdw (panoram widokowych). W ,Ragier..” szczeg6towo wymieniono obiekty, dla
ktérych zagraenie ledzie wysokie oraz te, dla ktorych zageaie kxdzie nie istotne.

Wysokie ekspozycyjne zagrenie dla tych obiektow powinno zoétaredukowane znageo poprzez zastosowanie takich
srodkéw maskujcych, jak wykopy drogowe, waty ziemne i pasy ziélepsokiej.

W przypadku zespotu zabytkbw w Siacé wojewddzki konserwator zabytkdw nie wyrazit zgath zatagone zblizenie
autostrady (w wariantcie 2/4) do zespolu, twiamdze autostrada dolzie przebiega zbyt blisko zespotu zabytkowego.
Analizy mazliwosci odsunicia autostrady od zabytkow w Sinoé wykazalaze jest maliwe przesunicie autostrady o
okoto 150 m w stosunku do wersji opiniowanej, dalgzzesuricie nie jest wskazane z uwagi na kolizje z rozprosz
zabudow gospodarstw rolniczych wasiednich wsiach. Przesgnia tego dokonano w preferowanym wariancie 4, a w
wariancie 2 pozostawiono rozyganie pierwotne.

Potencjalne i realne zagmmia wysipia rowniez w odniesieniu do stanowisk archeologicznych, zjktd projektowana
droga ledzie kolidowa; stanowiska te nie wymagajednak trwalej ochrony i magzosté& zniszczone pod warunkiem
wydobycia atrefaktéw z ziemi przed rozpecem robd6t budowlanych na autostradzie.

Osobra kwestiy jest zagreenie dla niechronionego krajobrazu kulturowego vetpo wiejskiego krajobrazu poélaht i
zabudowy siedliskowej oraz dla krajobrazu podmiejskabudowy osiedlowej. Zagrenie to wynika z rozecia terenéw
wspolnot wiejskich i osiedlowych newdrogi. Z uwagi na stosunkowo niskwartcs¢ przestrzenno-architektoniczn
krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanejoatrady, zagrzenie to ocenia sijako mate. Zagrzenie to zostanie
zredukowane praktycznie do zera poprzez zastosevpaojektowanych pasow zieleni.

Z wykonanych analiz i ocen zagss zabytkdw wynikaze skala potencjalnych zages dla zabytkow bdzie zré@nicowana

w poszczegolnych wariantach inwestycyjnychilijevzia¢ pod uwag fizyczm kolizje autostrady z jednym obiektem w
wariantach 1 i 1b, a tak wysokie zagrzenia ekspozycyjne; tymi ostatnimi zageoiami w wariantach 1, 1b i 4/4a/4b jest
objetych 6 obiektéw, w wariancie 1a — 5 obiektéw, w i&acie 3 — 3 obiekty, a w wariantach 2 i 3a — biekty. Ogdlnie
rzecz biogc, skala zagreen w wariantach inwestycyjnych jest ekstremalna tyWkadniesieniu do wariantéw 1, i 1b. W
pozostalych wariantach zagemia nie g ekstremalne, bo nie wynikag fizycznej kolizji autostrady z obiektami lub zby
duzego do nich zbtienia, a jedynie z dopuszczalnych zakfbdmd wartdgci ekspozycyjnych, zredukowanych odpowiednio za
pomog srodkéw ochronnych.

Natomiast w wariancie zerowym wypta wielokrotne ekstremalne zagemia dla zabytkéw wskutek préeja istniejcej
drogi nr 2 ti obok obiektéw zabytkowych w ddem Wielkim, Katuszynie, Broszkowie, Nowych lgarhiacZbuczynie,
Krzesku i Matlaszewiczach, co powoduje zxene z tym niekorzystne oddziatywania ruchu drogmwea te obiekty oraz
powane naruszenie waroi ekspozycyjnych; z tego waglu wariant zerowy powinien Byoceniony jako niedopuszczalny
w analizach dotyerych wariantowania przedsiziecia.

8 Uzasadnienie wybranego wariantu
8.1 Uwagi ogolne

Uzasadnienie wyboru wariantu wynika z przeprowadézogeny porownawczej poszczegolnych wariantowgsgeziecia.
Zgodnie z przepisami ocena ta dziedi sa trzy odgbne czsci:

= tzw. ocena habitatowagtiaca specjalp procedus oceny oddziatywania inwestycji na siedliska choow i obszary
Natura 2000 zgodnie z art. 6(3) i (4) Dyrektywy &2EWG - procedura ta jest uruchamiana w wyniku
prawdopodobigstwa wysipienia znaczcego oddziatywania w wyniku realizacji inwestycgradwno wewatrz
obszaru chronionego ydzonego do sieci Natura 2000, jak rowrz@ajdujcego st poza jego granicami;

= tzw. ogdblna ocena wielokryterialna oddziatywanizquséwziccia na srodowisko wynikajgca z wykonywania
zobowhzan nakfadanych Dyrektyw 85/337/EWG z dnia 27.06.1985 r. zzpéejszymi zmianami (Dyrektywa
97/11/WE) w sprawie oceny wplywu wywieranego prz@ektore przedsivziecia publiczne i prywatne na
srodowisko;

» ocena zbiorcza, stanoyia podsumowanie dwdch w/w rodzajow ocen.
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8.2 Ocena habitatowa

Inwestycja mae zosté dopuszczona do realizacji, gdy nie wywiera znaego negatywnego wpltywu na obszar Natura
2000. Przez negatywny wptyw na obszar Natura 200{ektowanego przedsiziecia rozumie s jego wptyw negatywny
na stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gkéuwn roslin i zwierzat, a take na gatunki, dla ktérych ochrony zostat
wyznaczony obszar Natura 2000. Nalgoodkreli¢, ze w myél przepiséw ustawy o ochronie przyrody (art. 33 dst 2),
zabrania & podejmowania dziafa mogicych w istotny sposb negatywnie oddzialywsa obszar Natura 2000. Zakaz
umieszczony w art. 33 dotyczy rowniprojektowanych obszaréw Natura 2000, znajcygh sé na liscie krajowej (o ktorej
mowa w art. 27 ust. 1), do czasu odmowy zatwieridzatbo zatwierdzenia tych obszaréw przez Kogisjiropejsk jako
obszary Natura 2000 i ich wyznaczenia w trybie piz&w krajowych (art. 33.1 i 2).

Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddzialywaniayrpsojektowanej autostrady A2 na odcinku Warszawéukuryki na
srodowisko w najbliszych obszarach Natura 2000 pozwolita na sformuhiavponiszych kluczowych wnioskow (por. pkt.
6.1):

1. Rezygnacja z budowy autostrady A2 — czyli.tmariant ,0” oznaczagcy pozostawienie istniggej drogi krajowej nr 2
w dotychczasowym stanie przy zkszapcym sk stale nazeniu ruchu samochodowego (ze znacznym udziatem
pojazddw ctzkich) i pogarszajcych sté w konsekwencji warunkach jazdydrie stanowd zagraenie dla wszystkich
uzytkownikéw drogi, a ze wzgtlu na zwgkszapca sé emisg halasu i zanieczyszazezagraat bedzie réwnie
obszarowi ,Dolina Kostrzynia” PLB140009, ktéry degorzecina. Ze wzgllu na uwarunkowania funkcjonalne,
spoteczne srodowiskowe pozostawienie drogi nr 2 w stanie &jtgym nie powinno b§ traktowane jako alternatywa
dla planowanej autostrady. W przypadku wyboru wdtiaO istnieje wysokie prawdopodohstwo wysgpienia
znacacego oddziatywania drogi nr 2 na przedmiot ochranyDolinie Kostrzynia”. Podobnie rzecz ma;siv stosunku
do przedmiotu ochrony w obszarze ,Dofsikoto Terespola.

2. Przygty ewentualnie do realizacji wariant 1/1a/1b, wigynegatywnie w spos6b znacyg na obszar ,Dolina Kostrzynia”.
Biorac pod uwag wymagany zakres prac na etapie budowy autostedée prowadzonoby w granicach tego obszaru
Natura 2000, naf®y ocené, ze w przypadku wyboru wariantéw 1/1a/1b istniejedzar wysokie prawdopodohistwo,
granicace z pewnécia, wyshpienia znaczcego negatywnego oddziatywania autostrady na pricedathrony w
.Dolinie Kostrzynia”, tj. chronione gatunki ptakéws, zatem z punktu widzenia oceny habitatowej wayise s nie do
przyjecia i nie powinny by realizowane. Nalgy zatem catkowicie wykluczy z realizacji warianty 1, la i 1b,
niezalenie od wynikéw ogélnej punktowej oceny wielokrytrej (przedstawionej w pkt. 8.3).

3. Przygty ewentualnie do realizacji wariant 1/1a/2, wplymegatywnie w sposob znacy na obszar ,Dolina Liwca”.
Biorac pod uwag wymagany zakres prac na etapie budowy autostekék prowadzonoby w granicach tego obszaru
Natura 2000, naisy ocené, ze w przypadku wyboru wariantow 1/1a/2 istnieje kardvysokie prawdopodohistwo,
granicace z pewnécia, wyshpienia znaczcego negatywnego oddzialywania autostrady na pricedathrony w
.Dolinie Liwca”, tj. chronione gatunki ptakéw, aatem z punktu widzenia oceny habitatowej wariaetyst nie do
przyjecia i nie powinny b¥ realizowane. Naley zatem catkowicie wykuczyz realizacji warianty 1, 1a i 2 na odcinku
kolizji i zblizenia do tego obszaru sieci Natura 2000.

4. Autostrada projektowana zgodnie z wariantami,24a i 4b przecina obszar ,Dolina Kostrzynia” edcinku niemal
trzykrotnie krotszym i w wariancie 1/1a/1b. Niemal dwukrotnie krotszyt jedcinek drogi przechodey przez tereny
siedlisk chronionych w dolinie rzecznej. W rejoniezebiegu wariantu 2/4/4a/4b stwierdzono z&akmniej liczne
wystepowanie gatunkéw ptakéw z aaknika nr 1 Dyrektywy Ptasiej, szczegdlnie w litiaozgraniczajcych drogi i w
pasie oddzialywania bezfredniego. Nalgy, wiec przyp¢, ze budowa autostrady na trasie wariantu 2/4/4aktlzib
miata zdecydowanie mniej szkodliwy wptyw na chrar@csiedliska i gatunki, w szczegboésow przypadku przeprawy
na estakadzie w granicach doliny Kostrzynia na afaigmin. 660 m; wysipia wtedy tylko nieznacke negatywne
oddziatywania autostrady na ,DodirKostrzynia”.Z punktu widzenia oceny habitatowej wariant tenyprastosowaniu
odpowiednich dziaka rozwigzan technicznych i dziata minimalizugcych, ktére w maksymalny sposéb omijdj
oszczdzap miejsca wane dla chronionych gatunkéw i siedlisk przyrodnidzynaze zostéd dopuszczony do realizacji i
bedzie oddziatywa na ten obszar w znacznie mniejszym stopniudndbga istniejca.

5. Podobnie dopuszczone do realizji magpstd warianty 1, 2 i 4a (zmodyfikowany) w rejonie kdgliz obszarem
.Gotoborz”, gdy: jak wynika ze szczeg6towych analiz przyrodniczyechktycznie nie istnieje niiwosé wystpienia
negatywnego oddziatywania autostrady na przedmibrany w tym obszarze, tj. chronione siedliska podpicze.
Natomiast budowa autostrady zgodnie z wariantamidlala (niezmodyfikowany) i 4b wywota fizyczne gnizenie
skrajnych fragment6éw tego obszaru chronionego wrstoniedopuszczalnym.

6. Niedopuszczony do realizacji powinienépgéwni&' wariant 3/3a w rejonie malzyobszarowym mdzy obszarami
.Dolina Kostrzynia”, ,Dolina SrodkowegoSwidra” i ,Lasy tukowskie”, gdy jak wynika ze szczegétowych analiz

przyrodniczych wariant tenc¢Hzie oddzialywat na cenne siedliska gatunkéw clmoyh ptakéw polzone poza
obszarami Natura 2000 o patniu (g;stosci) wigkszym ng w sasiednich obszarach. Do organu ochréngdowiska
wplynat juz wstepny wniosek o rozszerzenie granic “Doliny Kostra/nico sprawize wariant 3/3a stanieeskolizyjny i
wystapi znacace oddziatywanie na ptaketace przedmiotem ochrony w tym obszarze.

Wariant najkorzystniejszyrodowiskowo ze wzghu na ochrog obszaréw Natura 2000 stanowitby zatem kompilaci
wariantu 2 na odcinku przgja przez ,Dolir Kostrzynia”, 4a (zmodyfikowanego) na odcinku zbhia do ,Gotoborza” oraz
4 na odcinku zbfienia do ,Doliny Liwca” (por. pkt. 6.1).

8.3  0Ogolna ocena wielokryterialna

Procedura ogdlnej oceny oddziatywaniasnadowisko prowadzi do wyboru najlepszego wariamzepiegu autostrady i jej
realizacji z uwzgidnieniem aspektéwrodowiskowych (odnoszych st zarowno dosrodowiska przyrodniczego jak i do
zdrowia i warunkéwzycia ludzi) oraz traktowanych na réwni aspektowkizgjonalnych, ekonomicznych i spotecznych, ktére
uwzgkdniono w przedstawionej pomj analizie wielokryterialnej.

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu dsiaeziecia wykonano szczegotawwielokryterialmy analiz
poréwnawcz wariantéw przedsivziecia, w ktérej wykorzystano informacje i ustalenatytzace oddziatywania wariantow
nasrodowisko zawarte w ,Raporcie...”. W ,Raporcie...” zaszczono tewykaz kryteriow staacych dosrodowiskowego
poréwnania wariantow przebiegu przesi&iecia.

Analize wykonano metogl ekspercl, bazujc na déwiadczeniu i wiedzy poszczegolnych czionkéw zespmidtorskiego.
Ocenie poddanmézne oddziatywanie wszystkich analizowanych wadanprzebiegu autostrady na odcinku Warszawa —
Kukuryki, oraz w podziale na odcinki przebiegzg przez teren wojewddztw mazowieckiego i lubelpijea dane te
przedstawiono w ,Raporcie...".

Poréwnanie powsszych danych pozwala stwierdzize najgorszym z wariantéw jest wariant ,0” poleggj na
pozostawieniu istniggej drogi nr 2 i zaniechaniu budowy autostrady R8zostate warianty nmioa uzné za poréwnywalne,
przy czym w powyszej sumarycznej ocenigrodowiskowo-spoteczno-funcjonalno-ekonomiczneprod wariantéw
inwestycyjnych zdecydowanie gorzej wypadajarianty 2 i 3a, a do optymalnej grupy wariantémakfikuja sie warianty 1,
la, 1b, 3, 4, 4a (zmodyfikowany w rejonie obszamiuxa ,Gotobdrz”) i 4b (przy czym najlepsze warianty 1 i 4a
zmodyfikowany). Natomiast po wprowadzaniu do ocatgdatkowo tzw. wariantéw tamanych (kombinowanyctp),
wariantéw powstajcych przez pejczenie w jeda catas¢ co najmniej dwoch wiw wariantow gtéwnych, okazale, ze
wariant 4+4a(zmodyfikowany)+4, skladay sk z wariantu 4a na odcinku w rejonie Siedlec odkzBwa do Choi
(zmodyfikowanego rejonie ,Gotoborza”) oraz z watiad na pozostatych odcinkach trasy autostradolwdpy generalnie
nieznacznie lepszy od wariantéw 1 lub 4a, co wymi@vnie akceptacji spotecznej tego wariantu w mgjoaczta ,Stare
Groszki” w odrénieniu od wariantu 4a, ktdry spowodowat jmasowe protesty miesakeow wsi Stare Groszki, Piotrowina
i Nowa Trzcianka.

8.4 Ocena zbiorcza

Podsumowujc wyniki ocen przedstawionych wgj w pkt. 8.2 i 8.3, trzeba stwierdzize:

= zgodnie z powysz ocenr habitatovy (pkt. 8.2) dopuszczone do realizacji powinny byylaczniewarianty 3, 3a,
4, 4a (zmodyfikowany) i 4b

= zgodnie z powssz ocery wielokryterialmy (pkt. 8.3) najlepiej wypadaj warianty 1, la, 1b, 3, 4 4a
(zmodyfikowany) i 4b, przy czym najlepszeaswariant y 1 i 4a (zmodyfikowany)

= z czego wynika,ze w caldciowej, sumarycznej oceniérodowiskowej optymalnym wariantem jest wariant
wystepujacy jako optymalny jednoczrie w obu tych procedurach ocen, caydiriant 4a (zmodyfikowany),

= wérdd wariantdw tamanych (kombinowanyalvariant 4+4a(zmodyfikowany)+4 sktadagcy sk z wariantu 4a na
odcinku w rejonie Siedlec od &owa do Choi (zmodyfikowanego rejonie ,Gotoboérzaiaz z wariantu 4 na
pozostatych odcinkach trasy autostradoweglZie najprawdopodobniej nieco lepszy od wariantusdzatem &dzie
wariantem optymalnym w rozszerzonejc2nej ocenie habitatowej i wielokryterialnej; jéstjednoczénie wariant
proponowany przez Inwestora do realizaciji.

Wariant 4+4a(zmodyfikowany)+4 powinien zatemélkreslony jako globalnie optymalny, a tym samym skierowalo
realizaciji.
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Budowa autostrady A2 na odcinku Warszawa — Kukyrygkiodnie z wariantem 4+4a(zmodyfikowany)+4, pozwa
zagwarantowanie ustug komunikacyjnych o charaktérgdkosci okreslonej potrzebami spotecznymi. Niestety nie da si
unikm¢ kolizji z obszarem wiczonym do sieci Natura 2000, jakim jest ,Dolina Kagnia”, a tym samym negatywnego
oddziatywania na sam obszar — niglbie to jednak oddziatywanie znacp negatywne.

Wybér wariantu 4+4a(zmodyfikowany)+4 pozwoli na wagantowanie ustug komunikacyjnych o charakterzakosci
okreslonej potrzebami spotecznymi. Niestety nie dawsiikmé kolizji z obszarem waczonym do sieci Natura 2000, jakim
jest ,Dolina Kostrzynia”, a tym samym nieznacego negatywnego oddzialywania na ten obszar. Wykdrantu
4+4a(zmodyfikowany)+4 jest jednak kompromisem pglzy jednym z celéw spotecznych, ktdrym jest ochrénoalowiska
przyrodniczego i spotecznego oraz drugim, jakin jealizacja programu transeuropejskiej sieci fpan®wej i zapewnienie
ustug komunikacyjnych o odpowiednim poziomie jstio Mozliwe oddziatywanie inwestycji na obszaryasrone do sieci
Natura 2000 &dzie obnzone do minimum poprzez wybor wariantu 4+4a(zmodyfiny)+4 i zastosowanie odpowiednich
srodkow tagodzcych, w tym zwlaszcza podwojnej estakady o désgmkoto 660 m, o diym rozstawie podpoér i o
rozsungtych daleko od siebie jezdniach, biegej wysoko nad dnem doliny Kostrzynia.

Dodatkowym argumentem za wariantem 4+4a(zmodyfiko)ed jest znacznie wgzy stopié spotecznej akceptacji w
stosunku do innych wariantéw, co wynika z uzyskdnyzgodnié z jednostkami samogdowymi oraz z przebiegu spotka
konsultacyjnych z mieszkaami poszczegélnych gmin. W dniu 15.09.2008 r. émllsie posiedzenie Zespolu Oceny
Przedsiwzigé Inwestycyjnych GDDKIA Oddziat w Warszawie ws@dku Konferencyjno-Szkoleniowym GDDKIA w
Joézefowie koto Warszawy, w ktorym uczestniczyliqugtawiciele 26 jednostek samgdawych. Na posiedzeniu tynz 48
jednostek samosglowych wskazato wariant 4+4a(zmodyfikowany)+4 jalgtymalny; inne warianty wskazato 6 jednostek, a
2 jednostki nie wskazalsadnego wariantu.

9 Znaczace oddziatywania przedsiwzigecia nasrodowisko

Na podstawie charakterystycznych cech inwestyegthérodowiska przyrodniczego i kulturowego w otoczediogi oraz
jakosciowej i ilosciowej oceny sity oddziatywa drogi na srodowisko ustalono macierz oddziatywanwestycji na
srodowisko.

Z analiz przedstawionych szczeg6towo w ,Raporciewynika ze, oddziatywania na obszary prawnie chronione, wody
krajobraz i rdlinnos¢ dotycz zar6éwno etapu budowy jak i etapu eksploatacji,za@dgwania na zabytki i stanowiska
archeologiczne odnoszig wytacznie do etapy budowy, natomiast wszystkie postav. oddziatywania wiza sie tylko z
etapem normalnej ekspolatacji inwestycji (autostyad

Oddzialywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki steynami) mog by¢ istotne, ale rOwnie wiaza sig z eksploatagj
drogi, z tym szczegélnie z ochrpmwdd powierzchniowych i podziemnych, i dlatego abstrozpatrzoneaktznie w ramach
jednego bloku oddziatywania inwestycji na wody.

Pozostale oddziatywania, nie wymienione pagjy dotycace zar6wno etapu normalnej eksploatacji jak i itmgtapéw
procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomiia w powyzszej analiziesrodowiskowej jako mato istotne. W
szczegOInéci pomija s¢ w catdici etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobnylyg cechy charakterystyczndrog jest
ich trwatas¢ eksploatacyjna liczona setkami a nawetageini lat.

10 Przyjete metody, zal@genia i rozwigzania

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonyaeRCS podane w nagpujacych podstawowych materiatach
metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantlyctiffig Natura 2000 sites. Methodological guidancéhen
provision of Article 6(3) and (4) of the Habitat&r&€tive 92/43/EEC, European Commission Environniz@t
2002.

2. Oceny oddziatywania dr6g seodowisko. GDDP, Warszawa, 1999 r.

3. Stadia i sktad dokumentacji projektowe] dla drdgdstow w fazie przygotowania zaddGGDDP, Warszawa,
2000 .

4. Woytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyjekorog Publicznych, Warszawa, 1992 r.

5. Wytyczne projektowania drog (WPD). GDDP, Warszat895 r.

Zasady ochronyrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu girf&6DDP, Warszawa, 1980r.
Zasady ochronyrodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Katalog drogowych urdzen ochronysrodowiska. GDDKIA, Warszawa, 2002 r.

Wytyczne prognozowaniaegen zawiesiny ogolnej i wglowodoréw ropopochodnych $eiekach z drég
krajowych. GDDKIA, Warszawa, 2006 r.

10. Podecznik dobrych praktyk wykonywania opracawaodowiskowych dla drég krajowych. GDDKIA,
Warszawa, 2008 r.

© N

W prognozach iléciowych pozioméw hatasu drogowego oraz pozioméwiexayszczé powietrza i wod zastosowano
zalazenia i metody obliczeniowe opisane:

* ogolnie: w “Zasadach ochroryodowiska w drogownictwie” [poz.7] oraz w “ Wytyczprognozowania sten
zawiesiny ogolnej i wglowodoréw ropopochodnych $eiekach z drég krajowych” [poz.9],
e szczeg6towo: w pkt. 6 niniejszego raportu.

Podstaw do ww. prognoz iléciowych byty wyniki prognozy ruchu drogowego, uwadiajacej nowy trag autostradow,
zawarte w odgbnym opracowaniu (zat. 5).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonanmrii za podstaw wyniki generalnego pomiaru ruchu drogowego dla
sieci drog krajowych i wojewodzkich, depne w biurze projektow ,Transprojekt-Warszawa”.

Przy projektowaniusrodkdw fagodzenia ujemnego oddzialywania projekimsyearasy drogowej na okolicznigodowisko
zastosowano typowe rozygiania opisane szczego6towo w “Katalogu drogowychydme ochrony srodowiska” [poz.8],
adaptugc je do warunkéw lokalnych.

11 Przewidywanesrodki ochrony srodowiska
11.1 Ochrona przed hatasem

Wewmtrz prognozowanej potencjalnej strefy ponadnormaftyek oddzialywa hatasu drogowegoeba znajdowd sie
budynki mieszkalne, ktére powinny podlégachronie akustycznej. Strefa ta wystnie tylko wzdhi autostrady A2, ale
réwniez wzdtwz drog krajowych nr 2, 50, 63, 19 (S19) i 68. Ozratz, ze przy tych drogach poziom hatasu przekroczy w
2035 r. poziom dopuszczalny poza pasem drogowyéinje zastosuje gisrodkéw ochronnych.

W celu doprowadzenia prognozowanych poziomow hagema projektowanym pasem drogowym do wamitodwnych lub
nizszych od dopuszczalnych najezastosowé dla ochrony terenéw planowanej i istniggj zabudowy mieszkaniowe;j
budowve ekranéw akustycznych. Szczeg6towy opis ekranéw mtalokalizacje zostaty opisane w ,Raporcie...”.

Ponadto w celu okéeenia skutecznii ekranowania poszczegoélnycheteir budynkéw mieszkalnych wykonano analiz
komputerowi, w wyniku ktorej ustalonaze przy przygtych lokalizacjach i wysolkaiach ekrandw &da skutecznie ostaniane
wszystkie kondygnacje mieszkalne chronionych budynk

Zgodnie z rozpormzeniem w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasdradowisku, przyjto budowe ekranéw
akustycznych dla ochrony zaréwno terenéw zwardbugdowy mieszkaniowej (zagrodowej) jak i zabudowgproszonej, w
zwiazku z czym nie wygpi koniecznéé¢ utworzenia obszaru ograniczoneggtikowania ze wzgdu na ochrog akustycza
terenéw zabudowy mieszkaniowej. Niska zabudowa raszmna, ktdra znajdzieesiv potencjalnym zasgu uchzliwosci
akustycznej projektowanej drogi, wgptije praktycznie na catej diugm projektowanej autostrady.

W stosunku do planowanych terenéw chronionych laamie jest na etapie projektu budowlanego zarezeanimyvmiejsca
pod przyszte ekrany akustyczne bez projektowariak&rany te bda wznoszone po zakozeniu realizacji przedgiziecia
sukcesywnie w miar powstawania nowej zabudowy chronionej (w ramacW. tl etapu ekranowania). Podstaw
wyznaczenia rezerwy terenu powinnychystalenia miejscowych planéw zagospodarowaniaspzannego, a w przypadku
braku planéw miejscowych — wskazania studiow uwlowan i kierunkdw zagospodarowania gminy. Ponadto w celu
uniknigcia niekorzystnego wptywu odbfal akustycznych od ekrandéw na poziomy hatasurefath chronionych przgfo
zasad, ze naprzeciw ekranu odbijgiego mae by¢ usytuowany wytacznie ekran pochtan@j (a nie odbijajcy).
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11.2 Ochrona wod

W celu ochrony wéd powierzchniowyclprzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi z wylwahej autostrady i
awaryjnymi sptywami toksycznych ptynéw zostanietaaswany system ugdzen oczyszczajcych sktadajcych sk z:

e poboczy trawiastych, zatrzymaglych cz$ciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

e wewnretrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymmych czs$ciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

« przydraznych rowdw trawiastych, zatrzynmagjych czsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

« osadnikéw na dnie studziengdiekowych (wpustowych), zatrzymugych czsciowo zawiesiny ogolne,

»  zbiornikdéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zailwstenych na rowach przydinych lub kanalizacji deszczowej,
stuzacych do zmniejszania przeptywow maksymalnych wisidevodnienia drogi oraz do oczyszczenia sptywow
opadowych z zawiesin ogélnych mejabdymentaciji, tj. osadzania zanieczys#aaze dnie zbiornika,

« osadnikow zawiesiny w fornie zamktych zbiornikow podziemnych, zatrzymaych cz$ciowo zawiesiny ogolne,

« zastawek awaryjnych, stacych do zatrzymywania szkodliwych substancji podoych z rozbitych cystern
samochodowych i ewentualnie do redukowania przefywowodziowych.

W odniesieniu projektowanych MOP, OUA i MPO orazrkiagu buforowego w Koroszczynie i nowego pkpi
granicznego w Kukurykach, koniecznedkie zainstalowanie na kou systemOw kanalizacji sanitarnej i deszczowej
oczyszczalngciekdéw bytowych i opadowych.

W celu ochrony przeciwpowodziowegjgraniczcono maksymalne przeptywy w zetvanej sieci hydrologicznej poprzez
zastosowanie zbiornikbw retencyjnych, odprowagtzajh wody opadowe do odbiornikow zestmznych. Szczegétowe
lokalizacje tych zbiornikdw oraz ich wymiary i poj@csci zostam ustalone na podstawie pozwolenia wodno-prawnego.

W celuochrony wéd podziemnychie powinno si dopuci¢ do zasilania wéd gruntowych zanieczyszczonymysami
opadowymi z jezdni. Dostateczochrore wod podziemnych zapewni warstwa podtagruntowego projektowana na dnie
ww. rowow trawiastych i zbiornikéw retencyjnych. Ydakiem niezkdnym do prawidlowego oczyszczania wéd opadowych
infiltrujacych w grunt jest usytuowanie dna rowow drogowychbiornikbw retencyjnych co najmniej 1,5 m ponad
zwierciadtem wod gruntowych; dotyczy to szczegdlmiéd gruntowych pozbawionych naturalnej izolacjiwysokiej
wrazliwosci srodowiska gruntowo-wodnego na zanieszcyszcczenigoive.

Dna zbiornikéw retencyjnych i osadniki wpustowe ay byt okresowo oczyszczane z zatrzymanych osadéw, gy c
ich usuwanie, transport i skladowanie powinn@ lzgodne z przepisami ustawy o odpadach i o utrzimerystgci i
porzadku w miastach i w gminach.

W zakresie ochronyjeé wod podziemnychkonieczna bdzie likwidacih co najmniej émiu ujg¢ wraz z ich strefami
ochronnymi.

Na etapie projektu budowlanego na podstawie széaegd analizy kolizji drogi ze strafochrony bezp@redniej naley
rozwazy¢, czy konieczne dilzie zlikwidowanie kolejnych 7 e wéd podziemnych wyszczegdlnionych w ,Raporcie...”.

11.3 Przyjety system oczyszczania i odprowadzaniciekéw opadowych

Projektowan autostrad podzielono na szereg zlewni, z ktonédieki opadowe &da odprowadzane do oddzielnych
odbiornikdw. Odbiornikaméciekdw opadowychssistniezce rowy melioracyjne, cieki wodne i rzeki, przegiwa drog lub
przeptywajice w poblzu drogi oraz przy braku odbiornikéw powierzchniolwycziemia.

Przyjeto schemat oczyszczania wod opadowych ski@giagie z nastpujacych wspoétpracugcych ze sobp podstawowych
elementow:

e System rowéw trawiastych

» Uklad zamkngtej sieci kanalizacyjnej

e Zbiornikéw retencyjnych z regulatorami przeptywbjarnikéw infiltracyjnych lub osadnikéw zawiesing@lnej
» Pompownisciekéw deszczowych z przewodami ttocznymi.

W miejscach odprowadzenigiekow do odbiornikéw zaprojektowano oczyszczakuekéw opadowych. Oczyszczaini
stanowi zbiornik retencyjny magazynay scieki opadowe, spowolniagy odptyw sciekbw w czasie i jednocgeie
redukupcy zawiesig, albo osadnik. W miejscach szczeg6lnie mangch na zanieczyszczenie zastosowano szczelne
zbiorniki retencyjne. Miejscami szczegélnie namaymi na zanieczyszczenia ijony weztéw drogowych, wyloty do rzek.

W rejonie tym rowy drogowedlla szczelne.

Z oczyszczalni, po oczyszczeniu do stopnia zgodreeggymaganiami witymi w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakieemalspeint przy wprowadzanigciekow do wéd lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwychdtalowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984 z 20p6cieki opadowe
odptyma do odbiornika.

Analizowany odcinek &dzie czsciowo odwadniany rowami przydinymi po obu stronach jezdni. Spadek i wymiar rowow
zostat przygty tak aby zapewnisplyw wod deszczowych do zbiornikéw retencyjnych.

Projektowana autostradadzie czsciowo odwadniana przez odprowadzenie spltywéniekow opadowych do wpustow

ulicznych z osadnikiem, zlokalizowanych §giekach przy kraedzi jezdni i dalej przykanalikami do projektowanych
kanatow zlokalizowanych w pasie rozdzigtajm jezdnie. Nagpnie poprzez projektowane zbiorniki retencyjne do
istniejacych odbiornikéw, ciekbw wodnych: rowéw melioracygh i rzek.

Scieki opadowe kierowane slo zbiornikdw retencyjnych. Zbiorniki retencyjnetpia w tym przypadku podwdjnrole:

a/ elementu redukagego szczytowe natenie przeptywisciekéw opadowych poaej dopuszczalnego
b/ elementu oczyszczania, ktérego efektem jestkgdistzen i tadunkdéw zanieczyszcae

Przyjeto zbiorniki retencyjne ziemne, o dnie umocnionyatdmowymi ptytami drogowymi IOMB utmnymi na 30 cm
warstwiezwiru drobnego i o skarpach umocnionych na catejokgéci azurowymi ptytami EKO, réwnig utozonymi na
30 cm warstwieiwiru drobnego.

Zbiorniki szczelne &da dodatkowo wytaone nieprzepuszczaliiolia PVC, pokry ochronm 50 cm warstw piasku. Gdzie
nie ma maliwosci odprowadzenia oczyszczonyshiekow deszczowych do odbiornika lub odprowadzeger zbyt
kosztowne zastosowano zbiorniki retencyjne infilyjae.

Zbiornik infiltracyjny sktada si z gérnej czsci ziemnej, tak jak zbiornik retencyjny i zgzi dolnej, warstwy filtracyjnej

zezwiru o0 uziarnieniu od 2 mm do 8 mm przykrytych wearsochronm zezwiru lub piasku grubego gruba minimum 10

cm z przekladk ochronm z geowtdkniny filtracyjnej (wymienianej okresowd)no zbiornika infiltracyjnego powinno
znajdowd sie co najmniej 1,50 m powigj zwierciadta wod gruntowych. Zbiornikietla ogrodzone. Do Kalego zbiornika
doprowadzona jest droga eksploatacyjna.

Osadnik zawiesiny mineralnej jestlbetowym zamkriym, w planie prostaknym lub okagtym zbiornikiem. We wetrzu
osadnika, wskutek sedymentacji, zatrzymuje @ézsza zawiesina mineralna. Osadniki stosuge zeimiast zbiornikéw
retencyjnych w przypadku bardzo matej zlewni pombibrnikiem albo z uwagi na uwarunkowania lokalngkluczapce
zastosowanie otwartego zbiornika retencyjnego.

W miejscu gdzie nie mma grawitacyjnie odprowadzbczyszczonycliciekw deszczowych do istniglych odbiornikdw,
projektuje st pompownie i przewody ttoczne soieniowe. Projektuje si pompownie z elementowelbetowych,
prefabrykowanych. Pompownie podziemne bez wydzegoni ogrodzonego terenu. Skrzynka z tablizasilajco-
sterownicza ustawiona w pohiu pompowni.

Dla obliczenia ilgci sciekdw opadowych odprowadzanych z autostrady A3jgt@ zgodnie z polsknorma PN-S-02204
deszcz miarodajny o prawdopodaistwvie p =10% (pojawiagy sk raz na 10 lat) i czasie koncentracji terenowej 120 s

Obliczenie pojemniei zbiornikéw retencyjnych przeprowadzono wg arkuspboczego ATV — A117, uwzglniajac
doptyw wod z deszczu miarodajnego o prawdopoddide p=10 i czasie trwania 15 minut Q=165 I/sxha.

Na terenie MOP jako deszcz miarodajny do obliczemmdzeh do oczyszczaniasciekdw opadowych przgjo deszcz
o prawdopodobigstwie p=100 (c=1), wyspujacy raz na rok, o neteniu 100 l/sxha.
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Zwiazku z tymze, stzenie weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych iopatvych odptywajcych z jezdni
nie przekroczy poziomu dopuszczalnego wygosgo 15 g/m?3 nie ma potrzeby stosowania separatorow

11.4 Ochrona powietrza, gleb i upraw

Wewntrz potencjalnej strefy podwigzonych pozioméw a&ten substancji zanieczyszczaych pochodzcych od ruchu
pojazdéw po drodze, ebda znajdowa sie grunty rolne i zabudowa, ktére powinny podlégachronie przed
zanieczyszczeniami komunikacyjnymi. Strefa ta wyishie tylko wzdhi autostrady A2 ale réwniewvzdhuz drog krajowych

nr 2, 50, 63, 19 (S19) i 68. Oznacza#e przy tych drogach poziom zanieczyszchedzie w 2035 r. wyrznie podwyszony
poza pasem drogowym w stosunku do poziomu tifi,jee zastosuje gisrodkéw ochronnych. Na innych drogach w strefie
wplywu autostrady nie wyspia w 2035 r. koncentracje drogowych zanieczysagzewietrza podwyszone w stosunku do
ta.

W zakresie ochrony &bn podwyzszenie pozioméw zanieczyszézerzy autostradzie A2 i przy gtdwnych drogach
poprzecznych drzie dotyczy tlenkéw azotu, na ktore §liny reagup réznie: gatunki lubice azot rosplepiej, a gatunki o
matym zapotrzebowaniu azotu, zazwycZajiattolubne, rosa wolniej i @ zagluszane. W zwkku z tym w strefie
podwyzszonych dawek azotu plony niektorych upraw rolngadty byé nizsze, a wsrodowisku rélin nieuprawianych mag
wystapi¢ zmiany sktadu gatunkowego, przy czym najbardzagjra@one a drzewa iglaste.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zieleni wzdprojektowanej drogi wynika nie tylko z koniecZrbochrony otoczenia
drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietZialen izolacyjna jest uniwersalnyrrodkiem ochronysrodowiska,
przy czym, w przypadku autostrady A2, poza ochrpreed zanieczyszczeniami powietrza, powinna stahekuteczny
srodek ochronny w zakresie:

e ochrony gleb ssiadupcych z now drogy, w tym zwtaszcza w odniesieniu do gleb wysokicmskbonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, $@aych i rglinnosci nieuprawianej, ktorym szkodaie tylko zanieczyszczenia powietrza,
ale réwnie suche i mokre depozyty zanieczysacgmwietrza, osiadage na powierzchni gruntu, wnikae w
glels i zasilapce wody gruntowe;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwtaszcza weloier obszaréw chronionego krajobrazu, wazkiu z zapisami
pkt. 6.2 i 6.3.1 (maskowanie dysonansow krajobraoiw

» ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetnienigdh srodkéw ochrony akustycznej terenéw zagnoych
(pkt. 11.12);

e ochrony nietoperzy przed niskimi lotami powagyjmi wypadki z szybko poruszaymi sk pojazdami, w tym
zwlaszcza gizarowymi (pkt. 11.6),

« ochrona wartéci ekspozycyjnych zabytkéw patonych najbliej autostrady (pkt. 12.1),

» ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogewiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona krajobrazowa t@anen
rolnych);

e bezpieczéstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drpgied zawiewanieminiegiem (ostona
przecivniegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona pvaeitrzna) i ofnieniem kierowcoéw (ostona
przeciwoknieniowa).

Z uwagi na niepewri¢ prognozy nagzen i struktury ruchu oraz mtiwos$¢ blgdu w oszacowaniu innych czynnikdw
majacych wplyw na przyszly poziom zanieczysztzgowietrza i gleb powinno &i po oddaniu inwestycji do zytku,
przeprowadz& okresowe badania stanu powietrza w celuzdziej kontroli poziomdéw zanieczyszaze ewentualnego
zastosowania nadzwyczajnycttodkéw ochronnych. 3B wyniki tych bada& wykaza przekroczenie dopuszczalnych
poziomdéw zanieczyszcaew obszarach poza pasem drogowym, to wtedy powsiastanowd na tych terenach obszar
ograniczonegoaytkowania.

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziewdzajnej. W trakcie budowy nale usura¢ darnire i ziemie urodzajm

z terenu ohjtego robotami ziemnymi oraz z tycheéei placu budowy, gdzie mogtaby ulec zniszczeniudahieczyszczeniu.
Prac tych nie naly wykonywa w czasie silnych opadéw deszczu lub w przypadkuntgr nadmiernie nasyconego wodami
opadowymi.

W szczegolny spos6b nalepotraktowa wartgsciowa, wierzchni warstwe gleby o grubéci 20-30 cm. Warstwa ta powinna

by¢ w catdsci usungta z obszaru planowanych robdt ziemnych, agpagt wykorzystana do stworzenia statej obudowy

biologicznej skarp rowéw, nasypow i wykopow oraz plogrubienia istniecej warstwy glebowej na mniej urodzajnych

polach i hkach poza obwodnic Gospodarka ziemihumusow powinna by uwzgkdniona odpowiednio w bilansie roboét
ziemnych, w projekcie drogowym autostrady.

Ziemia humusowa i darnina traswoje wartéci uzytkowe przy diugotrwatym przechowywaniu w pryzma€Hatego nie
zaleca si skladowania darniny, lecz jej bezZpednie przewiezienie i wbudowanie w innych miejscadéli jednak
zaistnialaby potrzeba jej skladowania, to w okreségetacyjnym czas sktadowania w pryzmach nie piewiprzekrocz§
dwdch tygodni. Przy ditszych okresach sktadowania, daenmalezy roziazy¢ na gruncie, podlewai dwa razy w cigu
roku kost. Podobnie naley postpowa z ziemi humusow, z tym ze pryzmy humusu nie powinny ndievysokaci
wigkszej nz 1,20 m, a przy sktadowaniu dgrym ni dwa tygodnie powierzch@ipryzmy naley zabezpieczy przed erozj
wodrg | wietrzrg przez zastosowanie tymczasowej obudovéimoej z traw, zba i motylkowych.

11.5 Ochrona zwierzat

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barieroweatniataniu autostrady na populadj zréznicowanie genetyczne
zwierzat dziko zyjacych konieczne jest wypasenie drogi w bezkolizyjne, dwupoziomowe p&nép usytuowane na
przeckciach szlakéw migracji enych gatunkéw zwiet z trag drogova.

W ,Raporcie...” przedstawiono szczeg6towo lokalizagrzepé dla zwierat duzych i srednich, w poszczegdinych
wariantach planowanej inwestycji. Lokalizagjrozwiazania przestrzenne przéjuzgodniono z Nadbmictwami i Polskim
Zwiagzkiem t.owieckim.

Na prze§ciach autostrady przez szerokie, ptaskie i podmdkley rzeczne koniecznethzie zastosowanie szeregu matych
przeg¢ dolnych dla ptazéw i gadéw w formie przepustowlegaznych (zwykle zblokowanych z przepustami drnogmi).
Lokalizacje tych przepustéw wyszczegodlniona zaastalRaporcie...”.

W celu ochrony szlakéw migracji i miejsc bytowanizkich zwierzt przed dziatalnécia cziowieka nie naley lokalizowa
MOP-6w (Miejsc Obstugi Podefiych) w terenach fmych i na obrzeach duych komplekséw lénych. Z tego wzgidu
ustalon pierwotnie lokalizag dwéch MOP-6w typu | w km 629+690 w wariancie 11td#A/4a/4b (na skraju Lasu
Woskrzenickiego, wchodeego w sklad diego kompleksu Lasu Rokitriskiego) przesugto na km 637+650 (gdzie
znajdup sie grunty rolne wsi Kijowiec). Przeswtie tych MOP-6w jest konieczne réwniege wzgédu na ochroa
krajobrazu przyrodniczego.

W celu catkowitego wyeliminowania wypadkow drogowyze zwierztami projektowana autostrada powinnac by
obustronnie ogrodzona na catej swojej digja@ wyjatkiem stref poddg do poprzecznych przgj dla zwierat; obszary
projektowanych wztéw i MOP-6w rownig powinny by wygrodzone w cakzi.

Wygrodzenie drogi jest réwniepotrzebne z uwagi na ochroludzi przed wypadkami drogowymi w zygku z mogcymi
sie zdarzy prébami przejcia w poprzek autostrady.

Analiza szlakéw przemieszczania sietoperzy wskazuje,e aby w stopniu maksymalnym uchrémietoperze bytagce lub
zerujce w otoczeniu autostrady przed zderzeniami z pajaz poruszajcymi Sk autostrad, konieczna jest budowa
specjalnych ogrodze dla nietoperzy wzdtu autostrady A2. Ich lokalizacje i szczegbélowe wyansig konstrukcyjne
przedstawione zostaty w ,Raporcie...".

W przypadku wysipowania na w/w odcinkach drogi ekrandw akustycznyahiery przyjaé, ze ekrany te pehdibeda role
ogrodzenia dla nietoperzy, z tybe w przypadku gdy wysoké ekranu jest risza nk 4 m, naley podwyzszy¢ go do 4 m.
Podobnie naley postpi¢ w przypadku miejsc, gdzie wzdiuautostrady &da wysikpowat jednoczénie ogrodzenia dla
zwierzt oraz dla nietoperzy: wtedy nale przyja¢, ze ogrodzenie dla nietoperzy peéinbedzie jednoczénie funkcg
ogrodzenia dla zwiest, czyli zaprojektowajedno wspdlne ogrodzenie o wysékp4 m.

Ocenia s, ze dzeki zastosowaniu prz& dla zwierat w poprzek drogi oraz projektowanemu wygrodzennogd
doprowadzajcemu zwierzta do najbliszych przej¢ poprzecznych oraz chragemu nietoperze, uniknie e¢siprawie
catkowicie wypadkow drogowych z udzialem zwigitza barierowe oddziatywanie drogi na zwigezbedzie niewielkie i nie
spowoduje istotnych zmian w warunkach bytowani&idhi zwierzt.
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11.6 Ochrona nietoperzy

Wypadki drogowe z nietoperzami mp@y¢ ograniczone znageo przez zastosowanie n@gtijacego zestawu usdzen
ochronnych, ktérych celem jest zmuszenie nietopédraitowanych jako grupa gatunkéw do zmiany trageklotu z niskiej
na odpowiednio wysakponad poruszagymi sk pojazdami, w tym zwlaszczaegaréwkami typu “tir”;

1) po obu stronach autostrady zastosbwasy zwartej zieleni wysokiej o szerékbmin. 2x12 m; do nasadaerywaé
wyrosnietego materiatu szkotkarskiego drzew szybko gognh — modrzew, brzoza;

2) w pasie rozdzielapym dokond nasadze z swierka zwyczajnego w dwoch pasach westiie 0,5x0,5 m ktéry po 10
latach nalgy ogtowic — powstanie pas zieleni o szerékio 6 m; oznacza to poszerzenie pasa desgo ze
standardowych 5 m (docelowo) do 11 m (docelowo);

3) przy projektowaniu éwietlenia naley bezwzgédnie stosowé swiatto sodowe lub inne posiadag tzw. ,ciepte
widmo”; bezwzgédnie naley wykluczy¢ oswietleniezarowo — réciowe — przycigajace owady;

Powyzsze uradzenia ochronne nalg zastosowéana odcinkach autostrady, na ktérych stwierdzorecal$¢ nietoperzy.
11.7 Ochrona i ksztaltowanie raslinnosci i krajobrazu

W celu zrekompensowania stratsmedowisku r@linnym w otoczeniu drogi oraz ztagodzenia ujemneddziatywania drogi
na otaczajcy krajobraz konieczne jest wykonanie nowych nagadzirzew i krzewOw w postaci:

1) grupowych nasadzeypu parkowego w okbie weztdw i przejazdéw drogowychagznie okoto 0,4 ha),

2) zwartych, redowych nasadzewzdhuz drogi, tj. pasoéw izolacyjnych z zieleni, zgodniestaleniami pkt. 6,2, 6.3.1, 11.1,
11,3,12.1i12.3 fkcznie okoto 36 ha),

3) zwartych ciglych nasadae stwarzajcych barie¢ dla lotu nietoperzy, zgodnie z ustaleniami pkt.6l@tacznie okoto 5
ha),

4) zalesié krajobrazowo-przyrodniczych (ZKP), w wybranych je@ach wzdta drogi, zgodnie z ustaleniami pkt. 6.2 i
6.3.1 (hcznie okoto 15,4 ha).

Do nowych nasadzenaleey wykorzystg wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do przesddz a kolidujce z
projektowar budows autostrady. W celu przyspieszenia prac przesaoaguh i unikngcia przesuszenia bryt korzeniowych
zaleca si przyjecie mechanicznego sposobu przesadzania za pospecjalistycznych przesadzarek.

Sadzonki nowych drzew i krzewbéw przeznaczone dopetniapcych nasadze powinny by wytacznie gatunkéw
rodzimych, dostosowane do miejscowych warunkéwlisiemwych. Zaleca si przyjecie nasadaez dbodw, lip, klonéw i
jesionéw. Szczegétowy projekt uzupetnienia zielenprojektowanym pasie drogowym powinien staniowsobny tom
dokumentacji projektowej.

W okresie budowy istniege drzewa nalg/ chront przed uszkodzeniami mechanicznymiegatpni i korzeni oraz przed
zanieczyszczeniami z placu budowy. Drzewa nie praezone do wygtia trzeba zabezpieozyrzed uszkodzeniami pni
oraz przed nadmiernym zgggczeniem gleby w ich otoczeniu, stagupposoby podane w “Zasadach ochrémgowiska w
drogownictwie (dziat 4)". W przypadku, gdy wokétzeémw zakwalifikowanych do pozostawienia projektowaeren krdzie
podniesiony w stosunku do istniepgo o wgcej niz 30 cm, nalgy zaprojektowa i wykona odpowiedn warstwe
drenaowo-napowietrzajca wokot drzewa — rownie wykorzystupc zalecenia dla tego typu uwdzen podane w
“Zasadach...”.

W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgai rob6t ziemnych rekultywagjterenu wokét
istniejacych i nowo-wykonanych drzew obejmaj zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowarzg pykorzystaniu
do tego celu zgromadzonej wén&&j ziemi urodzajnej oraz darniny.

Po zakaczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powilw¢ objete co najmniej trzyletai gwarancyja
pielegnach polegajica na odpowiednimicidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawaiu, usuwaniu chwastow i
koszeniu traw.

11.8 Ocena efektywndci proponowanychsrodkéw ochrony

Przy wystpieniu potokéw ruchu na autostradzie A2 niekszych od przyjtych w prognozie ruchu zostamotrzymane
dopuszczalne poziomy hatasu oraz zanieczyszpp&vietrza, gleb, upraw i wéd poza pasem drogowyomiewa zostan

zastosowanérodki ochronysrodowiska wymienione wagj, a pas drogowydolzie szeroki. Efektywnid srodkéw ochrony
przed tymi emisjami wyniesie zatem 100% do 2038Vrstosunku do ochrony zwietz roslin i krajobrazu efektywnét

zaproponowanyckrodkéw ocenia gina 80-90%.

Osignigcie efektywndci 100% nie jest jednak celowe z uwagi na bardziy dverost kosztow inwestycji zazany mgdzy
innymi z dodatkowym zagiem terenu pod ostony krajobrazowe oraz z dodagkavprzegciami dla zwierat i z przygciem
wigkszej szerok&i dla przej¢ juz zaprojektowanych.

W przypadku wgkszego wzrostu ruchu na drodze makladany dopuszczalne poziomy hatasu oraz zayseczeé powietrza
(tlenki azotu) mog zost& jednak przekroczone poza projektowanym pasem awpgoprzed 2035 r. Dla potwierdzenia
zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nglenie rzadziej ni raz na 5 lat monitorowtastansrodowiska w obszarach
sasiadupcych z autostrag a ponadto naky wykona po roku analig porealizacyja i ewentualnie w terminie giejszym
przeghd ekologiczny przedsiziecia na zasadach ustalonych odpowiednio w art. 13&.%rt. 237 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1] - w celu ewentualnego uzupetnieniagiro dodatkowe uegglzenia ochronyrodowiska lub dokonania
rozbudowy uradzen istniecych (np. podwyszenia ekranéw akustycznych).

12 Przewidywanesrodki ochrony zabytkow
12.1 Program zabezpieczenia zabytkéw architektonicznych

W odniesieniu do zaggonych architektonicznych obiektéw chronionych (redgtawie ustawy o ochronie débr kultury),
nalezy zastosowa srodki tagodace wysokie zagrenia ekspozycyjne. Przewidujee szastosowanie pasoOw zieleni
izolacyjnej oraz watéw ziemnych.

W wariantach 1 i 1b nagii fizyczne rozaicie w/w alei dojazdowej w Chlewiskach (Reymontéwcg)uwagi na brak
mozliwosci odpowiedniego zabezpieczenia tego obiektu zalwigo i zwazam z tym negatywa opinie wojewodzkiego
konserwatora zabytkéw, warianty te nie powinng dgpuszczone do realizacji.

12.2 Ratownicze badania zabytkéw archeologicznych

W stosunku do zaggonych archeologicznych obiektéw chronionych inwesgest zobowizany wykond ratownicze
badania stanowisk archeologicznych obejoejpraktycznie caly teren inwestycji. Obargk ten wynika ze wsbnego
uzgodnienia projektu studialnego autostrady przeewddzkich konserwatoréw zabytkéw (zat. 10).

Z uzgodnié tych wynikap nastpujace zatagenia do wykonania tych baglaatowniczych:

1. Celem bada jest sporzdzenie ewidencji obiektéw zabytkowych oraz dokuraejitnaukowej tych partii obiektow,
ktore ulegl zniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

2. Badania nalgy przeprowaddi po uzyskaniu pozwolenia na budgwale przed rozpogeiem robét ziemnych;

3. Dopuszcza siprzeprowadzenie wycinki drzew i krzewow przed mzgciem bada (bez karczowania);

4. W projektowanym pasie drogowym autostradyzlivee jest odkrycie nowych stanowisk archeologicamyoza ju
zlokalizowanymi, dlatego caé prowadzonych robét budowlanych powinnacbwykonywana pod staltym
nadzorem archeologicznym.

5. W pierwszym etapie badanalery wyznaczy przypuszczalny zagy istniepcych i potencjalnych stanowisk za
pomoa wstpnych bada powierzchniowo-sondawych, wykonanych na caltym terenie pet@n przez inwestora.

6. Po wykonaniu ww. badawskpnych naley sporadzic mag; i liste stanowisk archeologicznych zagomych
zniszczeniem przez prace budowlane wraz zepmstcharakterystyk zagraonych obiektow;

7. Na podstawie tej listy natg ustalt stanowiska nae@ne na zniszczenie przez inwesgycjdla nich wykoné
szczeg6towe badania wykopaliskowe; wyniki bagawinny by odpowiednio udokumentowane;

8. W przypadku wykrycia dodatkowych obiektéw archeatagych (np. w trakcie rob6t ziemnych) poza zgem
przeprowadzonych baflawykopaliskowych, nie ujawnionych w trakcie badpowierzchniowo-sondawych,
nalezy przeprowadzi uzupetniajce, interwencyjne badania wykopaliskowe i zadokuimeat odkryte relikty
osadnictwa pradziejowego i wczesno-historycznego;
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9. Inwestor jest obowizany uzysk& pozwolenie na prace przy zabytku archeologicznyawrzé umowg z
wykonawe prac archeologicznych oraz powiadéntirzad Ochrony Zabytkéw o terminie rozpagcia realizacji
inwestycji, podajc przy tym nazw (nazwisko) wykonawcy ww. prac archeologicznych.

12.3 Program ochrony krajobrazu kulturowego

Proponuje s przyja¢ nastpujace zataenia programu zabezpieczenia krajobrazu kultugowe otoczeniu projektowanej
autostrady :

1. Autostrada powinna liywizualnie oddzielona od krajobrazu pdlkt zabudowy osiedlowej za pompewartych
paséw zieleni izolacyjnej lub co najmniegddw drzew; dopuszczagsdtuzsze przerwy (do 1 km) w pasie zieleni
otwierapce widok na ciekawokolicg.

2. Na obszarach otwartych, z rozproszarabudow mieszkaniow (zagrodow), niedopuszczalne jest stosowanie
masywnych,sciennych ekranéw akustycznych, stangsyich wizualny dysonans w krajobrazie kulturowym; w
takim przypadku ochrona akustyczna powinna pdlega budowie ziemnych watéw przeciwhatasowych; w
sytuacjach wyjtkowych dopuszczasiekranyscienne drewniane lub przezroczyste. Na etapie jidoyalizacyjnej
mozna rozway¢ dodatkowo, w uzgodnieniu z witzicielem, wykupienie w cakei dziatki budowlanej, wyburzenie
budynkéw i odbudowanie siedliska rolniczego w nowgmiejscu poza strefponadnormatywnego hatasu, ¢i
czemu uniknie si konieczndci budowy jakichkolwiek ekranéw akustycznych; #iwos¢ taka dopuszcza mizy
innymi art. 13 ustawy 0 szczegoélnych zasadach ptoygania i realizacji inwestycji w zakresie drogoficznych.

3. Na obszarach zwartej zabudowy osiedlowe] (zagrogoledowa masywnychiciennych ekrandéw akustycznych
jest dopuszczalna pod warunkiem adzenia ostony z zieleni wysokiej @izy ekranem a krajobrazem
zewretrznym lub obustronnego zamaskowania ekrarilinmoscia pmca (np. bluszczem); w przypadku ekranow
przezroczystych mma wyjatkowo zachowé ciekawy widok na okoli¢ przez wykonanie przerwy w zieleni
wysokiej.

13  Najlepsza dosgpna technologia

Podczas budowy autostrady powiniené bstosowany spez budowlany zapewniagy mazliwie najmniejsze poziomy
uciazliwosci robét budowlanych dla otaczaapgosrodowiska.

Uzytkowanie drogi jest zwzane ruchem pojazdéw samochodowych, ktar@dpowiedzialne za wkszai¢ uciazliwych
oddzialywa drogi na srodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow samocbegich i strukturze rodzajowej parku
samochodowego mmjdecydujcy wptyw na poziomy hatasu i zanieczyszatzgowietrza w otoczeniu drég. Zmiany te
nastpuja bardzo powoli, ale w diugich okresach czasu poywpdiotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktéostato
uwzglkdnione w prognozach i$gsiowych poszczegéinych oddziatywdrogi.

Obecna struktura rodzajowa pojazdow porugzgih sé po polskich drogach zasadniczo nieznibsie od pojazdéw
uzywanych w krajach rozwirtych, najbardziej zaawansowanych w ochrénielowiska. Zaktada gj ze w okresie prognozy
to ujednolicanie zostanie zachowane. M@ zatem przyg, ze dla autostrady A2 na etapie eksploatacji zastasow
najczystsz dostpm technologg.

14  Obszar ograniczonego @ytkowania

W przypadku rezygnacji z autostrady i przeprowadzenchu tranzytowego istniga drogy nr 2 (wariant zerowy) wyspi
potrzeba ustanowienia obszaru ograniczoneggtkawania we wszystkich miejscodmach rozcinanychat drogy, w
miejscach, gdzie zastosowanie techniczr§rodkéw ochronnych jest ograniczone z uwagi estagzabudow i nie pozwoli
na doprowadzenie pozioméw hatasu do wymaganyctpjzaei.

W przypadku realizacji wariantow inwestycyjnych zeta ustanowienia obszaru ograniczoneggdkowania nie wysipi,
gdyz zastosowanesrodki ochronne powinny ztagodzinegatywne oddzialywania autostrady w stopniu wysngq
przepisami ochronyrodowiska.

Zakres analizy porealizacyjnej i ewentualnego pekgekologicznego powinien afdj wszystkie oddziatywania autostrady
analizowane w niniejszym raporcie, a ukladdreych dokumentéw powinien byzgodny z ramowym uktadem (oktenym

w art. 67 ustawy o udaginieniu informacji aérodowisku i jego ochronie, udziale spotetzi®va w ochronigrodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania rsaodowisko [2]]) dla raportéw o oddziatywaniu przegezie¢ na srodowisko. Poniewaruch
drogowy na autostradziedizie w dhizszym okresie stale wzrastat, aawréwnoczénie keda wzrasté uciazliwosci drogi dla
otoczenia, to dokumenty te powinny zawiemrows prognoz oddziatywania drogi narodowisko, w tym zwtaszcza w
zakresie hatasu i zanieczyszeizmwietrza. Na postawie tej nowej prognozy powibpy okreslone propozycje uzupetnienia
lub rozbudowysrodkéw ochronnych. Opracowania te powinny rovribada kweste ewentualnego pojawieniaganowych
okolicznasci mapacych wptyw na oddziatywanie przeggizigcia nasrodowisko.

W celu porownania rzeczywistego oddziatywania pskseziccia na kolejno zrealizowanych odcinkach autostrady
ustaleniami raportu, nalg przyja¢ liniowy wzrost oddziatywa ustalonych w raporcie w okresach 2007-2020 i 22285 i
na tej podstawie interpolowavielkos¢ oddzialywa ,raportowych”, jakie wystpia w w parednich latach tych okreséw; dla
lat 2007, 2020 i 2035 oddziatywania praygcisle wg ustalé raportu. W ten sposéb mave bedzie wykonanie poréwnania
rzeczywistych i ,raportowych” oddziatywia autostrady nasrodowisko w kolejnych analizach porealizacyjnych
wykonywanych po zakazeniu budowy kolejnych odcinkéw autostrady vmych latach w okresie 2013-2025.

15 Analiza mozliwych konfliktow spotecznych

W przypadku rezygnacji z autostrady i przeprowadzeuchu tranzytowego istnigja droga nr 2 (wariant zerowy) natg sig
spodziewd wystpienia silnych konfliktbw spotecznych zyganych gtownie z obawami przed adiwoscia ukladu
drogowego dla najblszego otoczenia. Zasgj przestrzenny tych konfliktdw me by duzy.

W przypadku realizacji wariantdw inwestycyjnych mowystpi¢ konflikty spoleczne ograniczone przestrzennie do
zabudowy zagrodowej patonej w strefie wptywu autostrady, zwane z planowanym zgjiem gruntéw, odeciem
dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawami ¢praeqzliwoscia drogi. Dla wariantu 1, 1a, 1b konflikty jusie
ujawnity w trakcie przeprowadzonych dotychczas kidtagji spotecznych, przy czym dotyczyly gtéwniejoreu wsi
Modrzew. Naley sie spodziewa wystpienia silnych protestow réwniew innych miejscach, gdzie projektujee si
przeprowadzenie drogi obok zwartej lub rozproszaabudowy wiejskiej

16 Konsultacje spoteczne

W trakcie procesu projektowania autostrady A2 odtsit wiele spotké z mieszkacami i administragj samoradows, na
ktérych informowano spoteczéa lokalne o planowanej inwestycji, wy@ano watpliwosci i, w miar mazliwosci,

uwzgkdniano postulaty. W spotkaniach tych uczestnicaylprzewaajacej wiekszdci mieszkacy i wiasciciele terendw
potazonych przy projektowanej trasie drogowej, giigh planowanymi wyburzeniami i zgjem terenu pod inwestygj
Pisma zawiadamiage o niektérych tych spotkaniach, protokéty i piswa grup mieszkacOw zawierajce protesty i
postulaty, zebrano w egi IV ,Raportu...”.

Generalnie rzecz bige, spoteczéstwo wschodniego Mazowsza i potudniowego Podlass pozytywnie nastawione do
planowanego przedsizigcia drogowego, poniewajest swiadome, ze nowa trasa drogowa wplynie na aktywizac]
gospodarcz regionu i rozwaze problemy komunikacyjne, tagaglz znacznie korki drogowe na istrjeych ulicach w
miastach oraz skrac@j drogi dojazdu do niektdrych celow podyd Jednake w skali ,mikro” poparcie dla budowy
autostady zmniejszaesia w przypadku wigicieli budynkdéw obgtych rozbidrkami i wiécicieli wykupywanych gruntéw
rolnych liczniejsza jest grupa przeciwnikow trasytastadowej i ich zwolennikéw, co widoczne byto na niektorych
spotkaniach z udziatem mieszkaw.

W spotkaniach informacyjnych uczestniczyly mateleppndci lokalne ziaone z os6éb mieszkajych w najbliszej okolicy
nowej trasy oraz przedstawiciele wladz samdozvych. Zapytania i protesty mieszk#éw dotyczyty gtdéwnie spraw
indywidualnych zwazanych z planowanymi wyburzeniami budynkéw miesakeh, wykupem nieruchondci, ochrony
komplekséw cennych gruntéw rolnych i dgstm do dziatek. Samardowcy skupili st na sprawach ogélnych, w tym
zwlaszcza na znaczeniu inwestycji dla miasta iogi rozwazaniach techniczno-drogowych, aidiwosci nowej drogi dla
otoczenia i przewidywanycirodkach ochrongrodowiska. Z reguly wladze samadowe popieraty indywidualne postulaty
mieszkacow, zwlaszcza w kwestii odsguia autostady od zabudowy mieszkaniowej. W wynikotgstow mieszkacow
wprowadzono szereg drobnych zmian i uzupétcie projektu nowej drogi.
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Podnoszono réwnieproblem oddziatywania drogi na otoczenie. Spoteézinokalne zaakceptowaly fakie przygte srodki
ochronysrodowiska znacznie ztagoglmjemny wptyw nowej drogi n&rodowisko ize ogélnie rzecz biac nasipi poprawa
stanusrodowiska w stosunku do sytuacji obecnej, w ktdstjiejaca droga krajowa jest pozbawiona zupetnie zabezgiec
ekologicznych i przebiega przez zabudawiejsk i wiejska.

W dniu 15.09.2008 r. odbytoesposiedzenie Zespotu Oceny Przedgie¢ Inwestycyjnych GDDKIA Oddziat w Warszawie
w Osrodku Konferencyjno-Szkoleniowym GDDKIA w Jézefowketo Warszawy, w ktérym uczestniczyli przedstaeiei
zainteresowanych samadow gminnych, powiatowych i wojewodzkich. W swoiehypowiedziach ustosunkowali esi
przedstawionych wariantéw przebiegu autostrady,azsic najczsciej na wynikowy wariant 4 jako optymalny z punktu
widzenia samormlowego, co czyméwiadczy zestawienie ich stanowisk przedstawione omizszej tabl. 16.1. Spgedd
obecnych na spotkaniu 26 jednostek samdnwych & 18 jednostek wskazato wynikowy wariant 4+4a+4 jalkdymalny;
inne warianty wskazato 6 jednostek, a 2 jednostkiwskazahyzadnego wariantu.

Dotychczasowe konsultacje spoteczne mialy charakiefiormalny i wynikatly giéwnie z grenia inwestora do zagnania
ewentualnych pfniejszych konfliktéw spotecznych, wystujacych czsto w procesie przygotowania i realizacji inwestycj
drogowych. Natomiast wiaiwe, formalne konsultacje spoteczne zostpreeprowadzone dopiero w trakcie ppstwania
prowadacego do wydania decyzji o uwarunkowaniaglodowiskowych, a tate decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi
krajowej oraz decyzji 0 pozwoleniu na budowodstaw do przeprowadzenia tych konsultagiob art. 31-39 ustawy Prawo
ochronysrodowiska [1]. Zgodnie z tymi przepisami konsultaspoteczne polegapa zapewnieniu udziatu spoteaséva w
postpowaniu w sprawie ochroryodowiska.

W ,Raporcie...” przedstawiono zestawienie stanowiglkdnpstek rgdowych i samorgdowych odnénie wskazania
preferowanego wariantu przebiegu autostrady A2.

17  Propozycja monitoringu srodowiska
17.1 Uwagi ogdlne

W przypadku zastosowaniaodkéw ochronysrodowiska opisanych w pkt. 11 i wypfenia potokéw ruchu na autostradzie
nie wickszych od przyjtych w prognozie ruchu, powinny zoétdotrzymane standardy jad@ srodowiska poza pasem
drogowym.

Jednake w przypadku wgkszego wzrostu ruchu na autostradzie (raktadany) poziomy jakoi srodowiska mog zosta
niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowyracoD35 r. Dla takiej nadzwyczajnej sytuacji aglenie rzadziej
niz raz na 5 lat, monitorowastansrodowiska w obszarachasiadupcych z autostrag przy czym pierwszy monitoring
powinien nasipi¢c po uptywie 12 miegcy od daty wydania kolejnej decyzji o pozwoleniu nzytkowanie dla ju
zrealizowanego odcinka autostrady.

Zakres lokalnego monitoringu statnodowiska powinien obejmowabadanie najbardziej znacgch oddziatywa drogi na
srodowisko na etapie eksploatacji, dla ktérych praekenia dopuszczalnych pozioméw jékiosrodowiska § bardzo
prawdopodobne mimo zastosowanygbdkdédw ochronnych, tj. wykonanie co najmniej pomia hatasu w wybranych
punktach poteonych w miejscach charakterystycznych wzdbalego projektowanego odcinka autostrady od Wangzio

Kukurykow.

Ponadto konieczne jest wykonanie monitoringu skarteizi wykonanych urgzdzea ochrony zwierat, w ty zwlaszcza prz&j
dla zwierat oraz ogrodze dla zwierat lub dla niettoperzy.

17.2 Monitoring akustyczny

Pomiary akustyczne naidg wykonywa na granicy projektowanego pasa drogowego po jestnajie drogi; dodatkowa seria
pomiaréw powinna migmiejsce w odleghei 10 m, 50 m i 100 m na zewtnz od projektowanej granicy pasa drogowego.
Do wykonania w/w pomiaréw natg zastosowa procedury i metodyki, okéone w przepisach szczegdlnych [29] i polskich
normach.

17.3 Monitoring skutecznosci wykonanych przejsé dla zwierzat oraz zieleni barierowej dla nietoerzy

Istotnym warunkiem dobrego funkcjonowania pézejlla zwierat oraz innych uradzen towarzysacych jest odpowiednie
zaradzanie nimi. Nalgy je systematycznie monitorowaco pozwoli na ich wykorzystywanie tylko do przganych im
celéw. Réwnie istotne jest ich utrzymywanie w odpedmnim stanie, tak by byly one skuteczne. Monitgrpprzef¢ dla
zwierzat nie powinien & wiec ograniczé jedynie do monitorowania aktywém zwierzat na przejciu, ale réwnie
monitorowaniu ich otoczenia i ocenie utrzymaniag@a i regularnego nadzoru nad agizeniami i ich otoczeniem w celu
wykrycia zmian w srodowisku. Dobre utrzymanie przéj dla zwierat jest kluczowym elementem do zachowania
réznorodndci biologiczne;.

Nalezy podkréli¢, ze bardzo istotnym elementem jest rownieonitoring skuteczniei przydraznej zieleni barierowej dla
nietoperzy ze wzgHu na specyficzne wymagania siedliskowe tej grupierzat i bliskos¢ obszaru Natura 2000 ,Terespol”.
Identyfikacja padilych osobnikow me by wykonywana w trakcie wolnej jazdy z co najmniefifjgm obserwatorem z
lornetka lub w trakcie pieszej penetracji pasa pgaaly graniq drogi a skrajem jezdni.

18 Analiza porealizacyjna

Wstepne zatégenia dotycace braku konieczrigi ustanowienia obszaru ograniczonegigytkowania wzdha autostrady,
opisane w pkt. 14, powinny byzweryfikowane w analizie porealizacyjnej, wykonape uptywie roku od zakiczenia
budowy zgodnie z art. 56.4.2 i art 135.5.2 ustawgw® ochronysrodowiska [1], przy czym w opracowaniu tym najle
uwzgldni¢ wyniki bada rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziahiwdrogi nasrodowisko, poréwné ustalenia
zawarte w niniejszym raporcie i decygjpdowiskowej z rzeczywistymi oddziatywaniami dragiziataniami podjtymi w
celu ich ograniczenia oraz ewentualnie @ékte scisle granice proponowanego obszaru ograniczonegdkaowania i
sprecyzowd zakazy i nakazy obowzujace w tym obszarze. dez analiz oddziatywA wynika¢ bedzie wniosek o braku
technicznych maiwosci eleminacji oddziatwywa ponadnormatywnych; zgodnie w w/w ustaart. 135.5) obszar
ograniczonegoaytkowania wyznacza sina podstawie analizy porealizacyjnej.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien gbprzede wszystkim takie kluczowe oddziatywania autmly analizowane w
.Raporcie...” jak oddziatywania na przyredhatas oraz skuteczéiowykonanych urgdzea ochornysrodowiska, a ukiad
tresci tego dokumentu powinien bygodny z ramowym ukltadem oklenym w art. 67 ustawy o udegiieniu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spotegzteva w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasradowisko [2]
dla raportow o oddziatywaniu przegsarzi¢¢ na srodowisko. Poniewaruch drogowy na autostradziedzie w dhiszym
okresie stale wzrastat, a egi rownoczénie keda wzrasté uciazliwosci drogi dla otoczenia, to dokument ten powinien
zawierg& nowa prognoz oddziatywania drogi n&rodowisko, w tym zwtaszcza w zakresie halasu ieezyszczé powietrza.
Na postawie tej nowej prognozy powinnycébgkreslone propozycje uzupetnienia lub rozbudowrpdkéw ochronnych.
Opracowanie to powinno rowriezbadé kwesti ewentualnego pojawieniagsnowych okolicznéci majacych wptyw na
oddziatywanie przedsivziecia nasrodowisko.

19 Napotkane trudnosci w opracowaniu raportu

Podstawow trudnacia, na jak napotkano przy opracowaniu niniejszego raportist jeiepewnét prognozy ruchu
drogowego i zwjzane z tym potencjalnie de i narastajce w czasie odchylenia gazy prognozowanymi a rzeczywistymi
oddziatywaniami drogi nasrodowisko. Od wiéciwego oszacowania prognozowanego ruchu drogowegjezaz w
decydujcym stopniu prognozowane poziomy aidiwosci drogi dlasrodowiska w zakresie zanieczyszezmwietrza, wod i
gleb oraz pozioméw hatasu drogowego. Wazki z tym nalgy mie¢ na wzgtdzie,ze obliczone poziomy hatasu gsénia
zanieczyszczemoq by¢ obarczone kidem wynikajcym z niepewngci co do wartéci przyjetych danych wegiowych. W
zaleznosci od rzeczywistych przyrostéw ruchu na drodze zyedste oddziatywania drogi magznacznie réni¢ sig¢ od
wyliczonych.

Inna trudnacia, na jak natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowyehgtod okrélenia przypuszczalnych zagbw

ponadnormatywnych zanieczyszgze/dd powierzchniowych i podziemnych w otoczeniu noprojektowanej drogi, co
utrudnia doktadm ocer potencjalnych zageen dla zdrowia ludzi.
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Kolejna trudndcia stanowi niepewni@ (zatazonych dla okresu perspektywicznego) emisji bazowgichpowietrza dla
pojazdow samochodowych oraz brak doktadnych metoceny skuteczn@i $rodkéw ochronnych przeciw
zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy ziglekrany lub zabudowa, dla standéw przysziych @@ktgwych). W
efekcie trudno jest oszacotvaprognozowany dla okresu perspektywicznego egaspodwyszonych pozioméw
zanieczyszcze powietrza w otoczeniu drogi przed i po zastosowaynch uradzer ochronnych. W odniesieniu do innych
urzadzehr ochronysrodowiska takie metody obliczeniowe istniéjsa das¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia przeciwhatasowe,
urzadzenia ochrony waéd).

Istnieje pilna potrzeba wykonania szeroko zakrogbnyada, ktérych celem kdzie opracowanie, uszczegétowienie lub
aktualizacja obliczeniowych metod prognozowaniaiezzyszczé powietrza i wéd w sytuacjach przed zastosowaniqu i
zastosowaniu eego typu urgdzen ochronnych.

20  Whnioski
20.1 Wariantowanie przedsigwzigcia

Z catasciowej ocenysrodowiskowej rozpatrywanych wariantow przegigiecia wykonanej w niniejszym raporcie wynika
generalny wniosek o optymaléw wariantu tamanego 4+4a(zmodyfikowanego)+4 pregbiautostrady przy zastosowaniu
caldsciowej oceny wariantéw ze wzglu na takie grupy kryteriow jak ochrona przyrodghmmna zdrowia ludzi, ochrona
débr kultury, funkcjonalné i koszty realizacji. Jednak wariant ten lokalniedalzie oddziatywat negatywnie nieznacp na
obszar Natura 2000 ,Dolina Kostrzynia” mimo zastwanych srodkéw tagodzcych. Wariant famany
4+4a(zmodyfikowany)+4 stanowi p@izenie wariantu 4 z wariantem 4a na odcinku w tiej&@iedlec od Gizowa do Choi
(zmodyfikowanym w rejonie obszaru Natura 2000 ,Ghz”) i jest wariantem proponowanym przez Inwestao
realizaciji.

Wariantem przedswziecia najmniej konfliktowym pod wzgtiem przyrodniczym jest wariant, sklagiaj sk z wariantu 3 i
3a na odcinku w wojewddztwie mazowieckim i wariahtoa terenie wojewddztwa lubelskiego. Pozwoli owigm unikraé
fizycznej kolizji obszarami wczonymi do sieci Natura 2000, w tym przede wszystkiobszarem ,Dolina Kostrzynia”, a
kolizje z lasami, zwlaszcza w rejonie Biatej Po#llag zostan ograniczone do minimum.

Niestety na odcinku biegnym w granicach wojewoddztwa mazowieckiego wariaffa3prowadzony jest w znacznym
oddaleniu od istniagej drogi krajowej nr 2, a tym samymekszych skupisk zabudowy i zaktadéw pratstotne oddalenie
autostrady od Siedlec i prowadzenie trasy przeantep znacznie mniejszym udziale obszaréw zabudgetarwptynie na
obnizenie atrakcyjnéci autostrady, czego skutkienxdrie spadek jej funkcjonaldo. Czs$¢ kierowcow ledzie wigc
rezygnowata z wyboru oddalonej i wydhnej trasy i kdzie wybier& istniepca drog; krajowa nr 2, a to z kolei w
konsekwencji spowoduje zeliszone nieznageze oddziatywanie poednie wariantéw 3/3a na obszar Natura 2000 ,Dolina
Kostrzynia”, ktbremu wyb6r wariantow 3/3a miat zaper.

Ponadto prowadzenie trasy w przesmykwdny obszarami ,Dolina Kostrzynia”, ,DolindrodkowegoSwidra” i ,Lasy
tukowskie” jest niekorzystne przyrodniczo, gdik wynika ze szczegdtowych analiz przyrodniczyedriant ten bdzie
oddziatywat na cenne skupisko gatunkéw chroniongtakow, potaone poza obszarami Natura 2000 w dolinie gérnego
Kosstrzynia, o gstasci wiekszej nz w sasiednich obszarach. Do organu ochrérgdowiska wptyat juz wsiepny wniosek o
rozszerzenie granic “Doliny Kostrzynia”, co spraue, wariant 3/3a staniegskolizyjny i wystpi znacace oddzialywanie na
ptaki kedace przedmiotem ochrony w tym obszarze.

Jeszcze inny skutek realizacji wariantu 3 to znecmmcksze powierzchnie laséw przeznaczonych do wycingiondwnaniu

z innymi wariantami, co w konsekwencji powoduje lemznag¢ budowy wikszej liczby przeic dla zwierat duzych i
srednich (38 w stosunku do 28-ciu w wariancie 4a dyfisowanym). Wariant 3 jest zatem niekorzystnyunktu widzenia
techniczno-funkcjonalnego i ekonomicznego, a panaik jest obajtny dlasrodowiska przyrodniczego, w tym zwlaszcza
dla spéjndci sieci Natura 2000. W tej sytuacji preferowangtjevariant 4a zmodyfikowany w rejonie ,Gotoborza”.
Dodatkowym argumentem za wariantem 4a (zmodyfikgwgnjest znacznie wiyszy stopié@ spotecznej akceptacji w
stosunku do innych wariantéw, co wynika z uzyskdnyzgodnié z jednostkami samogdowymi oraz z przebiegu spotka
konsultacyjnych z mieszkaami poszczego6lnych gmin.

Zdecydowanie najmniej korzystny dieodowiska jest wariant zerowy przegsriccia, w ktérym zaklada sirezygnag; z
budowy autostrady, tj. pozostawienie istadgigo uktadu drogowego bez zmian. Glownym powodémeijtaceny g wysokie
uciazliwosci istniecej drogi nr 2 dla mieszkadw okolicznych terendw, ktére wystia w wariancie zerowym wskutek

pozostawienia ruchu tranzytowego na tej drodzee Ipowody to negatywne skutki dla przyrody (w tyma dieci Natura
2000) i dla krajobrazu, zta obstuga komunikacyjwegkali regionalnej oraz brak upagkowania przestrzeni wokét drogi nr
2, w tym brak odpowiednicfirodkdéw ochronyrodowiska.

Wybér wariantu 4+4a(zmodyfikowany)+4 pozwoli na wagantowanie ustug komunikacyjnych o charakterzakpsci
okreslonej potrzebami spotecznymi. Niestety nie dawsiikmé kolizji z obszarem vdczonym do sieci Natura 2000, jakim
jest ,Dolina Kostrzynia”, a tym samym nieznacego negatywnego oddziatywania na sam obszar. Wykadrantu
4+4a(zmodyfikowany)+4 jest jednak kompromisem patay jednym z celéw spotecznych, ktérym jest ochrénoalowiska
przyrodniczego i drugim, jakim jest realizacja mamu transeuropejskiej sieci transportowej i zapemia ustug
komunikacyjnych o odpowiednim poziomie j&kd Mozliwe oddziatywanie inwestycji na obszaryastone do sieci Natura
2000 lgdzie obnkone do minimum poprzez wybdr wariantu 4+4a(zmodyfiny)+4 i zastosowanie odpowiednichdkdw
tagodzcych, w tym zwlaszcza estakady o disgjookoto 660 m i o diym rozstawie podpor, biegoej wysoko nad dnem
doliny Kostrzynia.

20.2 Warunki projektowania przedsiewzigcia
Z tresci ,Raportu...” wynikaj nastpujace wnioski dotycgce ochronysrodowiska, ktére maj wplyw na dalsze
projektowanie inwestyc;ji:

1) Projekt budowlany autostrady nzjeopracowa z uwzgkdnieniem nagpujacych urzadzer ochrony srodowiska o
lokalizacji i parametrach technicznych odtoeych w niniejszym raporcie o oddziatywaniunadowisko:

a) ekrany akustyczne, chraoe zabudow mieszkaniow,

b) nasadzenia grupowe, pasy zieleni izolacyjnedz aralesienia krajobrazowo-przyrodnicze, wyréwpoejstraty w
zieleni oraz chroace otoczenie przed zanieczyszczeniem powietrzl, gigraw i rélinnosci, hatasem drogowym
oraz negatywnymi oddziatywaniami wizualnymi na kiajaz i zabytki kultury,

c) rowy trawiaste i osadniki wpustowe, oczyszgzajsptywy opadowe z jezdni przed ich odprowadzendom
odbiornikéw zewstrznych,

d) zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), zapobjggm podtapianiu nisko patonych terenéw w czasie deszczow
nawalnych i gwattownych roztopéw oraz oczyszgzajsptywy opadowe z jezdni przed ich odprowadzeniem
odbiornikéw zewstrznych,

e) oczyszczalniéciekdw bytowych i opadowych na projektowanych M@RJA i MPO oraz na parkingu buforowym
w Koroszczynie i na nhowym prZeju granicznym w Kukurykach,

f) zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow, zapmaipce przedostawaniuegssubstancji z rozbitych samochodow-
cystern do ciekéw wodnych,

g) przejcia dla zwierat, zapewnigjce bezkolizyjny ruch dzikich zwiegzw poprzek autostrady,

h) obustronne ogrodzenie dla zwigirna catej diugéci autostrady, zapobiegae wypadkom drogowym z udziatem
zwierzt.

2) W obrbie obszaréw chronionego krajobrazu autostrada muaviodpowiednio odpowiednio wkomponowana w
krajobraz; niedopuszczalne jest stosowanie wysohkasypow drogowych i gbokich wykopéw, jéli nie beda one
maskowane zwaytzieleni, a strome skarpy powinny byastpione skarpami tagonymi o pochyleniach nieksizych
niz 1:2.

3) W celu ochrony wartii ekspozycyjnych obiektéw zabytkowych podmych najbliej autostrady naly zastosowé
wzdtwz autostrady ostony krajobrazowe w postaci skarpaaldw ziemnych i zieleni izolacyjne;j.

4) Nalezy zarezerwowé& miejsce pod ekrany akustyczne, ktGegldowznoszone po zakezeniu realizacji przedsivziecia
sukcesywnie w miar powstawania nowej zabudowy chronionej akustycZmieramach tzw. Il etapu ekranowania);
podstawy wyznaczenia tej rezerwy terenu powinny ¢bywstalenia miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, a w przypadku braku planéw miejgcbw— wskazania studidw uwarunkoiva kierunkéw
zagospodarowania gminy.

5) W celu unikngcia niekorzystnego wptywu odbifal akustycznych od ekranéw na poziomy hatasu wefath

chronionych naley zastosowé zasad, ze naprzeciw ekranu odbijgiego mae by usytuowany wytacznie ekran
pochfaniajcy (a nie odbijajcy).
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Ze wzgkdu na ochrog krajobrazu przyrodniczego i kulturowego nie aglstosowéd masywnychgciennych ekranéw
akustycznych poza terenami zwartej zabudowy miesaleej; ochrona akustyczna rozproszonej
mieszkaniowej powinna polegana budowie ekranéw ziemnych w formie skarp lub Gmatprzeciwhatasowych
obsadzonych krzewami albo vatikowo na budowigciennych ekrandw drewnianych lub przezroczystych.

20.3 Warunki realizacji przedsiewzigcia

Z tresci ,Raportu...” wynikap nastpujace wnioski dotycgce ochronysrodowiska, ktdre majwptyw na sposéb realizaciji
inwestyciji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

Zaplecze budowy natg zlokalizowa w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkanjoweroboty drogowo-
mostowe nie powinny &y wykonywane w porze nocnej gilizy godzinami 22:00 i 6:00 w pobli zabudowy
mieszkaniowej.

Wszelkie prace zwrzane z wycink drzew naley wykonywa poza okresenegowym, tj. poza okresem od 1. marca do
31. sierpnia.

Roboty ziemne mima rozpoczé dopiero po przeprowadzeniu archeologicznych hadekopaliskowych i po
ustanowieniu statego nadzoru archeologicznego.

W okresie budowy naky zabezpieczapozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniaeghanicznymi za pomac
desek mocowanych do pni lub ogroizizewnianych.

W trakcie budowy naley usurm¢ w cafdci darnirg i ziemig urodzajm z obszaru planowanych robét ziemnych, a
nastpnie wykorzysta je do odtworzenia warstwy glebowej na projektowdngkarpach rowdw, nasypow i wykopow
oraz do pogrubienia istnigjej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polattkach poza autostrad

Pryzmy ziemi urodzajnej natg zaraz po wykonaniu zabezpieézygrzed erozj wodm i wietrzm przez stosowanie
tymczasowej obudowy gbnnej z traw, zbd i motylkowych.

W przypadku wysipienia dhiszej przerwy w wykonywaniu wykopéw drogowych i wpayiu nasypéw obszar ahy
robotami ziemnymi naley zabezpiecaaprzed eroz wodm i wietrzrmg przez stosowanie w/w tymczasowej obudowy
roslinnej.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewngkairpy wykopow i nasypéw zaraz po uformowaniu paowiby
przykryte warstw ziemi urodzajnej i obsiane traywa w okresie diugotrwalej suszy powinny¢tpodlewane wodl tak,
aby przyspieszaykietkowanie trawy.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wéd powlermwvych i asiadupcych terenéw nalyy w okresie budowy
wykonywa w obszarze robot ziemnych tymczasowe rowy odpraajade wody opadowe i tymczasowe zbiorniki
retencyjne zatrzymuage zanieczyszczone sptywy opadowe.

W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgst robét ziemnych rekultywagterenu wokot
istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejoaugasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie
przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej Wnigg ziemi urodzajnej oraz darniny.

Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny¢tbjete co najmniej trzyletai gwarancyja pielegnach polegajica na
odpowiednimsciotkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, na&aiu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

W celu ochrony rélinnosci, gleb, krajobrazu i zabudowy zaplecza budowwipay by zlokalizowane w terenie
otwartym, z dala od zabudowy mieszkaniowej. Wykiusk lokalizowanie baz materiatowych i zapleczy techpah
na terenach wediwych przyrodniczo, tj. na terenachstgich lub zadrzewionych, w odlsie obszaréw chronionego
krajobrazu i obszaréw Natura 2000, na terenaklbwych w dolinach rzek i innych ciekéw wodnych, wrebie
chronionych siedlisk przyrodniczych oraz w odlggtach mniejszych 4i300 m od stanowisk chronionych gatunkéw
roslin i zwierzat.

zabudowy

20.4 Warunki eksploatacji przedsigwzigcia

Z tresci ,Raportu...” wynikah nastpujace wnioski dotycgce ochronyrodowiska, ktére majwptyw na okres eksploataciji
inwestycji:

1

2)

3)

4)

W celu okrélenia rzeczywistych oddziatywiadrogi nasrodowisko naley po uptywie 12 miegcy od chwili uzyskania
dla kolejnych odcinkéw zrealizowanej trasy drogovpezwoler na wytkowanie wykoné pomiary monitoringowe
oddzialywa autostrady narodowisko w zakresie halasu oraz skuteéenprzef¢ dla zwierat i zieleni barierowej dla
nietoperzy, a nagbnie pomiary te powtarzgrzez 4 lata.

Z uwagi na meliwos¢ niedotrzymania standardéw jalkd srodowiska poza projektowanym pasem drogowym
autostrady po zakwzeniu realizacji przedsiziecia mimo zastosowanych zabezpiecz&odowiska (wskutek
szybszego i prognozowano wzrostu ruchu drogowego) wpstpotrzeba wykonania analizy porealizacyjnej dla
autostrady, wobec czego do analizowanego preedgicia ma zastosowanie art. 56 ust. 4 pkt. 2 ustawaywe@iochrony
srodowiska; podstagywykonania analizy porealizacyjnej powinnycbwyniki pierwszej serii kontrolnych pomiarow
monitoringowych oraz zaktualizowana prognoza odgwian drogi nasrodowisko, a jej gltéwnym celem olélenie
ewentualnej potrzeby rozbudowy lub uzupetnienializewanychrodkdw ochronyrodowiska.

Z uwagi na brak przeszkdd technicznych w doprowadzelo utrzymania obowrujacych standardow jakoi
srodowiska poza projektowanym pasem drogowym awdgtrna etapie budowy lub po zakaeniu realizaciji
przedsgwziecia (zwtaszcza w odniesieniu do ochrony akustyczajudowy mieszkaniowej) nie wypt potrzeba
utworzenia obszaru ograniczoneggytkowania, wobec czego do analizowanego przeds¢cia nie ma zastosowania
art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochramgdowiska.

Z uwagi na konieczrié zapewnienia skutecznej ochrony akustycznej otdazamutostrady, niepew’d prognozy ruchu
oraz zwizane z tym die prawdopodobiestwo zmiany ustatedecyzjisrodowiskowej na etapie spadzania projektu
budowlanego, wskazane jest przeprowadzenie ponowoefy oddziatywania przedsiziecia nasrodowisko, co
wymaga opracowanie raportmodowiskowego dla etapu projektu budowlanego i apinie Inwestora do organu
ochronysrodowiska z wnioskiem o przeprowadzenie tej pongwoeny w trybie art. 88.1.1 ustawy 000

20.5 Specjalne warunki ochronne dotyegce przegcia autostrady przez obszar Natura 2000 ,Dolina Kaszynia”

Z tresci ,Raportu...” wynikaj nastpujace wnioski dotyczce ochrony srodowiska, ktore maj wplyw na sposob
projektowania, realizacji i eksploatacji inwestysjiobrebie obszaru Natura 2000 ,Dolina Kostrzynia™:

1

2)

3)

4)

5)

6)

budowa podwojnej estakady nad terenami zalewowyndolinie Kostrzynia, o diug@i minimum 660 m, rozstawie
podpdér min. 60 m i wysokoi w swietle min.10 m;

kolorystyka obiektu musi liyzharmonizowana z otoczeniem;
rozsungcie obu nitek estakady na odlegtodocelows w $wietle co najmniej 20 m (w celu urdovienia wegetacii
naturalnej rélinnosci pod estakagprzez znacxa poprave warunkéw éwietlenia i zasilania opadowego terenéw pod

estakad);

odwodnienie estakady za pomad@nalizacji deszczowej podwieszonej pogl niwyprowadzenieniciekow opadowych
poza tereny zalewowe w dolinie;

zaprojektowanie zbiornikdw retencyjno-sedymentaggin w formie naladujacej naturalne oczka wodne (stawy) z
roslinnoscia szuwarow i tegowa w stefie brzegowej (w celu naturalizacji gizeh wodnych, korzystnej dla ptakéw),

zaprojektowanie ekranéw akustycznych na catej dicigorzegcia autostrady przez obszar chroniony, o wysoiech

tak dobranych, aby poziom hatasu w otoczeniu reelgaczat 40 dB w 2035 r. (w celu ochrony akustgg¢zarujacych i
gniadupcych ptakow);
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7) wykonanie od razu docelowego przekroju poprzeczregostady (2x3 pasy ruchu) zar6wno na odcinkikedtajak i
na odcinkach nasypow na dojazdach do niej (w celiknigcia podwdjnej ingerencji przedsiziecia w obszar
chroniony);

8) przyjecie skarp nasypow na dojazdach o pochyleniu nigkszym niz 1:2, z wierzchnj warstwy ziemi urodzajnej na
nich o grubéci nie mniejszej i 25 cm i obsadzeniu ichegto drzewami i krzewami gatunkéw rodzimym
dostosowanych do stanowisk suchych, waegeniem gatunkow przygjajacych ptaki (w celu stworzenia odpowiedniej
strefy izolacyjnej midzy drog a sisiednimi terenami gniazdowaniagrowania ptakow);

9) wykluczenie realizacji przejazdéw drogowych dla peznych drog powiatowych i gminych w granicacholjby
Kostrzynia”, tacznie z nasypami, wykopami i innyobiektami, uradzeniami oraz instalacjami z nimi z@anymi (w
celu unikngcia dodatkowych, niekoniecznych ingerecji w obs#aoniony);

10) ograniczenie do niezdnego minimum diugai drég serwisowych obstugigych sisiednie tereny oraz przygie dla
tych drég szerokai nie wigkszej nk 3,5 m (z wyjptkiem mijanek) i nawierzchni drogowej wggiznie gruntowej
ulepszonej, npzwirowej, ttuczniowej, z geokraty itp. (w celu znsegnia negatywnego oddziatywania tych drég na
ptaki i inne zwierzta);

11) ograniczenie do niezdnego minimum zafia terenu pod tymczasowe drogi dojazdowe do miejgconywania robét
budowlanych oraz przywrdcenie pierwotnego stanwyrpdniczego gruntéw pod tymi drogami po zag&peniu prac
budowlanych (w w celu zmiejszenia negatywnego aglgziania tych drog na teremgrowania ptakow);

12) zakaz prowadzenia robdt drogowo-mostowych w okrkegjewym ptakéw od 1. kwietnia do 30. winéa whcznie (w
celu zlagodzenia oddzialywaealizacji autostrady na gniazdowanie ptakow);

13) sprawowanie nadzoru przyrodniczego nad robotambwadymi prowadzonymi w obbie obszaru chronionego.

20.6. Specjalne warunki ochronne dotycgce nietoperzy

Z tresci ,Raportu...” wynikaj nastpujace wnioski dotyczce ochrony srodowiska, ktore maj wplyw na sposob
projektowania, realizacji i eksploatacji inwestyejizakresie minimalizacji wplywu inwestycji na roperze traktowane jako
grupa gatunkow:

1) po obu stronach autostrady zastosdwasy zwartej zieleni wysokiej o szerékbmin. 2x12 m; do nasadaewywaé
wyrosnietego materiatu szkétkarskiego drzew szybko gogoh — modrzew, brzoza;

2) w pasie rozdzielapym dokona nasadze z swierka zwyczajnego w dwdch pasach wetiie 0,5x0,5 m ktoéry po 10
latach naley oglowi¢c — powstanie pas zieleni o szerégio6 m zmuszagy nietoperze do zmiany trajektorii lotu;
oznacza to poszerzenie pasa dziefo ze standardowych 5 m (docelowo) do 11 m (deas}

3) przy projektowaniu @wietlenia naley bezwzgédnie stosowa swiatto sodowe lub inne posiadag tzw. ,ciepte
widmo”; bezwzgédnie naley wykluczy¢ oswietleniezarowo — r¢ciowe — przycigajace owady;

4) uwaza Sk za bezzasadne montowanie ogrd@dzelistraszagcych nietoperze od niskich lotéw nad autosirad nie
wyeliminuje to lotéw wzdha jezdni;

5) powyzsze nakazy i zakazy dotychastepujcych odcinkéw autostrady, gdzie stwierdzono obécmietoperzy: od km
530+200 do km 530+550, od km 533+550 do km 533+880km 550+550 do km 550+800, od km 567+650 do km
567+850, od km 568+850 do km 569+300.
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B. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1. Zbiorcze zestawienie wariantow (w skal2b0 000)
Rys. 2. Plan orientacyjny (w skali 1 : 100 000)

Rys. 3.1. Plan sytuacyjny. Warianty 1, 1ai 1b kalisl : 10 000)
Rys. 3.2. Plan sytuacyjny. Wariant 2 (w skali D:0D0)

Rys. 3.3. Plan sytuacyjny. Warianty 3 i 3a (w skali10 000)

Rys. 3.4. Plan sytuacyjny. Wariant 4 (w skali 1D:0D0)



CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1. Zbiorcze zestawienie wariantow (w skali 1250 000)



CZESC RYSUNKOWA

Rys. 2. Plan orientacyjny (w skali 1 : 100 000)



CZESC RYSUNKOWA

Rys. 3.1. Plan sytuacyjny. Warianty 1, 1ai 1b (wksli 1 : 10 000)



CZESC RYSUNKOWA

Rys. 3.2. Plan sytuacyjny. Wariant 2 (w skali 1 : @ 000)



CZESC RYSUNKOWA

Rys. 3.3. Plan sytuacyjny. Warianty 3 1 3a (w skall : 10 000)



CZESC RYSUNKOWA

Rys. 3.4. Plan sytuacyjny. Warianty 4, 4a i 4b (wksli 1 : 10 000)



