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I. CZESC OPISOWA

1. Informacje ogélne

Inwestor : Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie , ul. Minska 25
03-808 Warszawa.

Wykonawca projektu na podstawie umowy z dn. 05.04.2004 r., Nr arch.
2004/013DODATKOWA: ARCADIS Profil Sp. z o.0., Al. Putawska 182 02-670
Warszawa

Zleceniodawca: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie , ul.
Minska 25 03-808 Warszawa.

1.1. Nazwa inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi krajowej nr 2 na odcinku |l Minsk
Mazowiecki - Katuszyn od km 516+550 do km 532+100 .

1.2. Opis ogdlny inwestycji:
Wszystkie roboty bedg wykonane w istniejacym pasie drogowym i majg charakter
remontu lub przebudowy ( zgodnie z art. 29 ust. 2 pkt. 12 Prawa budowlanego ) i w
zwigzku z tym nie wymagane jest pozwolenie na budowe. Rozpoczecie robét nalezy
zgtosi¢c zgodnie z art. 30 ust. 1 pkt. 2 Prawa budowlanego do wojewody
mazowieckiego.
Wykonywana dokumentacja techniczna ma na celu przebudowe drogi krajowej nr 2 ze
szczegolnym uwzglednieniem:
- wzmocnienia nawierzchni drogi do parametréw nacisku 115 kN/o$
- poprawienie poziomu bezpieczenstwa ruchu poprzez:

e poprawienie geometrii skrzyzowan

e Zzlokalizowanie paséw dla lewoskretow

e opracowanie nowego projektu organizaciji ruchu
- poprawy odwodnienia
- remontu i wzmocnienia obiektéw mostowych i przepustow

Roboty drogowe obejmuja:

rozbiorke istniejgcych zatok autobusowych wraz z uporzadkowaniem terenu po
rozbiorce

frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 5 cm na odcinku od
km 519+700 do km 532+100 z wyjatkiem przejscia przez Minsk Mazowiecki
gdzie wymianie podlega¢ bedzie gorna istniejgca warstwa asfaltowa na
gr.10,0cm poprzez sfrezowanie i utozenie nowego pakietu warstw z betonu
asfaltowego na siatce stalowe;j.

wykonanie niezbednych robét ziemnych

ustawienie kraweznikow betonowych wystajgcych i wtopionych

wykonanie azyli na przejsciach dla pieszych

utozenie rur pod zjazdami, umocnienia skarp w rejonie wlotéw i wylotéw oraz
nawierzchni na zjazdach w zakresie uzgodnionym z Zamawiajgcym

wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni na poboczach
wykonanie chodnikéw z kostki betonowej (szarej) gr. 6 cm. na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 3 cm. i podbudowie z gruntu stabilizowanego
cementem gr. 10 cm.

wykonanie Sciezek rowerowych z kostki betonowej (szarej) gr. 6 cm. na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm. i podbudowie z gruntu
stabilizowanego cementem gr. 10 cm.

wykonanie ciggow pieszo - rowerowych z kostki betonowej (czerwonej) gr. 8 cm.
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 6 cm. i podbudowie z gruntu
stabilizowanego cementem gr. 10 cm.

wykonanie drobnych elementéw odwodnienia w postaci $sciekéw skarpowych i
pochodnikowych oraz regulacja i budowa nowych wpustéw deszczowych (wraz z
przytaczeniem do kanalizacji) w Minsku Mazowieckim

wykonanie rowow odwodniajgcych

humusowanie gruboscig 10cm wraz z obsianiem skarp mieszankg traw
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2. Dobdér konstrukcji nawierzchni

Po analizie danych dotyczgcych nawierzchni istniejgcej oraz zapewnieniu
zachowania trwato$ci zmeczeniowej konstrukcji przy prognozowanym ruchu, projektuje
sie na drodze nr 2 wzmocnienie nawierzchni metodg mieszang poprzez wykonanie
naktadki bitumicznej o grubosci wynikajacej z koniecznego wzmocnienia i regulacji w
niezbednym zakresie jezdni w profilu poprzecznym. Ze wzgledu na niejednakowg
zdolno$¢ przenoszenia obcigzen przez pobocza utwardzone i jezdnie, pobocza sg
mniej nosne co potwierdzajg wyniki modutdw sprezystosci i obliczenia trwatosci
zmeczeniowej, konieczna bedzie rozbiérka poboczy i odtworzenie nowej nawierzchni,
gdyz naktadka wzmacniajgca na poboczach bytaby znacznie grubsza niz na jezdni.

Na jezdni planuje sie wymiane czesci istniejgcej warstwy bitumicznej poprzez
frezowanie warstwowe oraz utozenie nowych warstw bitumicznych tj. warstwy
wzmacniajgco-wyrownawczej oraz warstwy wigzacej i Scieralnej, o zwiekszonej
odpornoséci na koleinowanie i zmeczenie. Grubos¢ warstwy wzmacniajgco-
wyrownawczej wynika¢c bedzie z koniecznosci spetnienia warunku trwatosci
zmeczeniowe] nowych warstw asfaltowych, starych warstw asfaltowych i podtoza
gruntowego. W m. Minsk Mazowiecki w km 516+500-519+700, gdzie wystepuje
przekréj uliczny i nie mozna wynie$¢ niwelety w goére, konieczne bedzie rozebranie
istniejgcej nawierzchni jezdni i odtworzenie nowej nawierzchni.

Konstrukcje nowej nawierzchni jezdni jak i poboczy stanowi¢ bedzie pakiet warstw
asfaltowych na podbudowie z mieszanki MCE i ulepszonym podtozu z gruntu
stabilizowanym cementem.

Grubos¢ i rodzaj poszczegodlnych warstw asfaltowych dobrano uwzgledniajgac
rowniez funkcje, jakie spetnia¢ bedg w nowej konstrukcji przy zatozeniu, iz gérna czesc
nawierzchni decyduje o odpornosci na koleinowanie, a dolna na zmeczenie. W celu
spetnienia zatozonych funkcji nawierzchni bitumicznej konieczne jest zastosowanie do
warstwy $cieralnej modyfikowanego DE8S80OB a do wigzacej, wzmacniajgco-
wyrownawczej i podbudowy asfaltu DE30B. Uziarnienie warstwy $cieralnej z mieszanki
SMA powinno wynosi¢ 0/11, warstwy wigzgcej 0/20, warstwy wzmacniajgco-
wyréwnawczej (w zaleznosci od gruboséci do 7,0cm 0/16, dla grubosci 7,0cm i powyzej
0/20) a podbudowy bitumicznej 0/25. Dodatkowo podbudowa bitumiczna musi
charakteryzowac sie 4,5-7,0% objetosciowg zawartoécig wolnej przestrzeni w warstwie
oraz zawartoscig asfaltu w mieszance 4,0 — 4,8%.

Dodatkowo na potaczeniu nowej konstrukcji poboczy z nawierzchnig istniejgcg
przewiduje sie zastosowanie geosiatki charakteryzujgcej sie matym wydtuzeniem przy
zerwaniu i bardzo duzg wytrzymato$cig na rozcigganie. Geosiatke o szerokosci 2,0m
nalezy wbudowac¢ w nawierzchnie pod warstwa wigzaca.

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét nawierzchniowych konieczna jest
lokalna wgtebna naprawa miejsc w istniejgcej nawierzchni jezdni charakteryzujgca sie
niedostateczng nosnoscia. Naprawa polega¢ bedzie na rozbiérce uszkodzonej
nawierzchni i odtworzenie nowej konstrukcji.

Konstrukcja wzmocnhienia jezdni istniejgcej

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 519+700 do km 522+900 o dtugosci 3,2km

warstwa Scieralna gr.40cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

warstwa wigzaca gr. 8,0 cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

warstwa wzmacniajgco wyrownawcza gr. minimum 14,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

frezowanie warstwowe gr. 5,0 cm

na catej szerokosci jezdni wg SST D.05.03.11/1

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 522+900 do km 526+850 o dtugosci 3,95km

warstwa Scieralna gr.40cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

warstwa wigzaca gr. 8,0 cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

warstwa wzmacniajgco wyrownawcza gr. minimum 10,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

frezowanie warstwowe gr. 5,0 cm

na catej szerokosci jezdni wg SST D.05.03.11/1

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 526+850 do km 532+100 o dtugosci 5,25km

warstwa Scieralna gr.40cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

warstwa wigzaca gr. 8,0 cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

warstwa wzmacniajgco wyrbwnawcza gr. minimum 6,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

frezowanie warstwowe gr. 5,0 cm

na catej szerokosci jezdni wg SST D.05.03.11/1

Konstrukcja nowa na odtwarzanych poboczach utwardzanych na catej dtugosci drogi
w miejscach ich wystepowania :.

warstwa Scieralna gr. 4,0 cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

warstwa wigzaca gr. 8,0 cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

podbudowa zasadnicza gr. 12,0 cm

beton asfaltowy wg SST D.04.07.01

podbudowa pomocnicza gr.17,0 cm

mieszanka MCE wg SST D.04.10.01

ulepszone podtoze gr.15,0 cm

grunt stabilizowany cementem 2,5 MPa wg SST D.04.05.01
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Przejscie przez Minsk Mazowiecki od km 516+500.00 do km 519+700.00

»  warstwa scieralna gr.40cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13
»  warstwa wiazaca gr.6,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

» siatka stalowa w membranie Slurry Seal gr. 1,0 cm
wg. SST D.05.03.26d

» frezowanie warstwowo korekcyjne gr.10,0 cm

na catej szerokosci jezdniwg SST D.05.03.11/1

Konstrukcja zjazdow:

»  Zjazd zamiejski

» Warstwa scieralna z BA gr. 5cm.

» Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie gr. 15 cm.
» grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm.

»  zjazd typu ulicznego:

» Kostka betonowa gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm.
» Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.
» grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm.

Konstrukcja
A) chodnikéw:

» kostka betonowa (szara) gr. 6 cm. na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm.
= grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm.

B) sciezek rowerowych:

» kostka betonowa (czerwona) gr. 6 cm. na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3
cm.
» grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm.

C) Konstrukcja ciagow pieszo - rowerowych:

» kostka betonowa (czerwona) gr. 8 cm. na podsypce cementowo-piaskowej gr. 6
cm.
» grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm.

Konstrukcja zatok autobusowych:

a) teren zamiejski:

Warstwa Scieralna z SMA gr. 4 cm

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 8 cm

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 12 cm

Podbudowa pomocnicza z mieszanki MCE gr. 17 cm

Ulepszone podtoze — grunt stabilizowany cementem 2,5 MPa gr. 15 cm

2. System odwodnienia

Odwodnienie korpusu drogowego odbywac sie bedzie poprzez regulacje istniejgcych
rowéw. Projekt przewiduje odbudowe wszystkich rur pod zjazdami. Woda z rowow

przydroznych jest odbierana przez rowy poprzeczne.

3. Oznakowanie poziome i pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W ramach opracowania wykonano i uzgodniono zasady organizacji ruchu na budowie.
Na podstawie zasad organizacji ruchu na budowie nalezy wykonac i uzgodni¢ projekt
tymczasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robo6t budowlanych. W ramach

opracowanej dokumentacji wykonano i uzgodniono projekt docelowej organizacji ruchu.
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LEGENDA

warstwa $cieralna z mieszanki SMA gr. 4cm
—ST D.05.03.13

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 8cm
—ST D.05.03.05

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 6cm
—ST D.05.03.05

warstwa wyrdwnawczo—wzmacniajgca
—ST D.04.08.01

* gr. minimum 6cm

—od km 3526+850 do km 532+100;

* gr. minimum 10cm

—od km 3522+900 do km 526+830;
* gr. minimum 14cm

—od km 3519+700 do km 3522+900;

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 12cm

— ST D.04.07.01
podbudowa pomocnicza z mieszanki MCE gr. 17cm

— ST D.04.10.01

ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego cemenfem
Rm=2.50 MPa o gr. 15cm

— ST D.04.05.01

frezowanie warstwowe na cate] szerokosci jezdni gr. Scm
— D.05.03.11 /1

kraweznik betonowy na tawie z betonu B20 z oporem
—ST D.08.01.01
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SZCZEGOt POLACZENIA ODTWARZANYCH POBOCZY SZCZEGOL POLACZENIA ODTWARZANYCH POBOCZY

Z ISTNIEJACA NAWIERZCHNIA NA PRZEKROJU SZLAKOWYM Z ISTNIEJACA NAWIERZCHNIA NA PRZEKROJU SZLAKOWYM
Skala 1:20 Skala 1:20
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SZCZEGOL POLACZENIA ODTWARZANYCH POBOCZY
Z ISTNIEJACA NAWIERZCHNIA NA PRZEKROJU SZLAKOWYM
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od km 5264850 do km 532+100
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PRZEKROJ NORMALNY

od km 516+50

0 do km 519+700

przejscie przez m. Minsk MazowieckKi
(wymiana nawierzchni=nowa konstrukcja)

11

,0

2.00

3.50

3.50 2.00

R
+/-0.00

|

warstwa $cieralna SMA, gr. 4 cm.

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego , gr. 6 cm

siatka stalowa w membranie Slurry Seal, gr 1 cm

frezowanie warstwowo

- korekcyjne na calej szer. jezdni, gr. 10 cm

istniejgca kostka brukowa 10 -18 cm

PRZEKROJ NORMALNY z ZATOKA AUTOBUSOWA
przejscie przez m. Minsk Mazowiecki

SZCZEGOL A

13,5
3,0 1,0 3.50 2.00 3.50
zatoka $ciezka pOw.
autobusowa rowerowa wydzielona
o
o
SZCZEGOL B l o 1
[
///’\\\\ _ % h i% <

£

=

warstwa $cieralna SM

A, gr.4 cm.

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego , gr. 6 cm

siatka stalowa w membranie Slurry Seal, gr 1 cm

frezowanie warstwowo

- korekcyjne na calej szer. jezdni, gr. 10 cm

istniejgca kostka bruko

wa 10 -18 cm

beton cementowy B-40, gr. 22 cm

chudy beton, gr. 20 cm

ulepszone podtoze, grunt stabilizowany cementem 1,5 MPa,

gr. 30 cm
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m. MINSK MAZOWIECKI
od km 516+500 do km 519+700

SZCZEGOL A SZCZEGOL B

20
1/

kraweznik betono

/~20X3O

/A / y \
3 \
™M 5
[ y— —podsypka cementowo- \
, iaskowa
Y, O £ P
/] ™M
- J
— A
A~ I /
tawa betonowa
z betonu B-15
N .
4() ZATOKA AUTOBUSOWA JEZDNIA GLOWNA
beton cementowy B-40, gr. 22 cm. warstwa Scieralna z SMA 0/11 gr. 4 cm.
podbudowa zasadnicza z chudego betonu warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20
gr.20 cm gr. 8 cm,
warstwa wzmacniajaca - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25
CHODNIK stabilizowany cem. 1,5 MPa gr.12 cm
kostka betonowa (szara) gr. 6 cm gr. 30 cm podbudowa pomocnicza z mieszanki MCE
. gr.17 cm
po%sypka cementowo-piaskowa ulepszone podtoze - grunt stabilizowany cem. 2,5 MPa
gar. .(.:m : gr. 15 cm
stabilizacja gruntu cementem
do wytrzymatosci 1,5 MPa gr. 10 cm
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SZCZEGOL C

obrzeze betonowe
8x30

(dot. lewej i prawej strony drogi)

podsypka cementowo-
piaskowa

CHODNIK/ SCIEZKA ROWEROWA/
CIAG PIESZO - ROWEROWY*

kostka betonowa (szara/czerwona)
gr. 6 cm (gr. 8 cm*)

podsypka cementowo-piaskowa

gr. 3 cm (gr. 6 cm*)

stabilizacja gruntu cementem
do wytrzymatosci 1,5 MPa gr. 10 cm

SZCZEGOL F

(dot. lewej i prawej strony drogi)

ya

/—20X30

kraweznik betono

20x30
ﬁ

ODCINKI:

od km 519+700 do km 522+900

ﬁ\h
€]

kraweznik betono

L—podsypka cemg

-\
bntowo-\

piaskowa

|

/

= z
Ip)
iy
15] 25
40

CHODNIK/ SCIEZKA ROWEROWA/
CIAG PIESZO - ROWEROWY*

kostka betonowa (szara/czerwona)
gr. 6 cm (gr. 8 cm*)

podsypka cementowo-piaskowa

gr. 3 cm (gr. 6 cm®)

stabilizacja gruntu cementem

do wytrzymatosci 1,5 MPa gr. 10 cm

CHODNIK

kostka betonowa (szara) gr. 6 cm

podsypka cementowo-piaskowa
gr.3cm

stabilizacja gruntu cementem
do wytrzymatosci 1,5 MPa gr. 10 cm

/[~ q
= /s \
.l l—podsypka ceméntowo-
/7 L@Z o - piaskowa

5] J
= \ J

L’fawa betonowa

z betonu B-15

SRS
40

ZATOKA AUTOBUSOWA

\

|

llawa betonowa
z betonu B-15

od km 522+900 do km 526+850
od km 526+850 do km 532+100

POBOCZE UTWARDZONE

warstwa $cieralna z SMA 0/11 gr. 4 cm.

gr. 8 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20

gr.12 cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25

gr.17 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki MCE

gr. 15cm

ulepszone podtoze - grunt stabilizowany cem. 2,5 MPa

warstwa $cieralna z SMA 0/11 gr. 4 cm.

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20
gr. 8 cm,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25
gr.12 cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki MCE
gr.17 cm

ulepszone podtoze - grunt stabilizowany cem. 2,5 MPa

gr. 15cm
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Szczegot zjazdu o nawierzchni bitumicznej z drogi publicznej (zjazd zamiejski)

pobocze umocnione
E— mieszanka optymalng gr. 15 cm.
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Nawierzchnia Drogi Publicznej —
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

ar.5cm

warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie

gr. 155¢cm
grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa
gr. 10 cm
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Szczegot zjazdu z kostki betonowej z drogi publicznej (zjazd typu ulicznego)

R3S

Nawierzchnia Drogi Publicznej

warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm
na podsypce cem. - piaskowej gr. 3 cm

warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie
gr. 20 cm

grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa
gr. 10 cm

—
rura betonowa fi 600 mm
. I ‘
2 |
c
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3 |
Qo
5 |
o |
[° |
8 |
o
|
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I N
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—
Przekro 1-1
27 ~
ﬁ—mm &A
:ER max 12%
— N\

Przekro 2-2

3.3

1,5 MPa

warstwa scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm

na podsypce cem. - piaskowej gr. 3 cm

warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie

gr. 20 cm
grunt stabilizowany cementem Rm:

gr. 10 cm
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N NN N NN ININININININ
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PRZEKROJ PODLUZNY

RURA BETONOWA POD ZJAZDEM

Rura betonowa wg S.T. D 06.02.01. Grunt zageszczony

1s>0,97

0000000
KOGOO0000000

o o
bk-przephywu wody — — - — — o — — — o — — . 00800000000

00
0000QQ000

Ptyty otworowe typu EKO 40x60x8cm /

na podsypce z piasku gr. 5cm
z wypetnionymi otworami gruntem

0000000000 00Q0

10

00pP0QV000Q Spadek rury dostosowd¢ do spadku rowu lecz nie mniej niz. 0,5%
L0
100 =
i DI. wg projektu
Rura betonowa @60cm tawa z gruntu
| z betonu B30 o stabilizowanego cementem
> No$nosé - 5 MPa

PRZEKROJ A-A

PRZEKROJ B-B

Ptyty otworowe typu EKO 40x60x8cm

na podsypce z piasku gr. 5cm
z wypetnionymi otworami gruntem

Ptyty otworowe typu EKO 40x60x8cm
na podsypce z piasku gr. 5cm
z wypetnionymi otworami gruntem

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
POO0PLO0O000Q0 00000 0Q

Grunt zageszczony

Dwukrotne malowanie bitumem
Na stykach opaska z papy szer. 20cm

Rura betonowa @60cm
z betonu B30

tawa z gruntu

1s>0,97

stabilizowanego cementem
Nosnos¢ - 5 MPa
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Schemat umocnienia rowu przy spadkach dna pow. 2,0%
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EEvod o
Ptyty otworowe typu EKO 40x60x8cm « R s

2D 000000 dod
& AR )

na podsypce z piasku gr. 5cm
z wypetnionymi otworami gruntem

Schemat zabezpieczenia rowu przy nachyleniu skarp 1:1
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Ptyty otworowe typu EKO 40x60x8cm e
na podsypce z piasku gr. 5cm
z wypetnionymi otworami gruntem
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