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Nazwa obiektu budowlanego
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest: Przebudowa drogi krajowej nr2, odcinek

Zakret — granica wojewodztwa, od km 495+880 do km 599+487, z wylgczeniem
obwodnicy Siedlec, Odcinek Ill— od km 532+100 do km 563+480.

Nazwa inwestora
Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie,
ul. Minska 25.

Nazwa jednostki projektujacej
Projekt wykonany zostat przez “Arcadis” Sp. z o.0. 02-670 Warszawa,

ul. Pulawska 182, we wspotpracy z Przedsiebiorstwem Geodezyjno - Projektowym ,Level”
Sp. z 0.0. 08-110 Siedice, ul. Brzeska 97.

Podstawa opracowania
Projekt opracowano na podstawie umowy nr 20/2004 z dn.05.04.2004 r., Nr arch.

2004/013

Podstawy techniczne oraz materiaty do projektowania

Podkiady mapowe
Podkiady geodezyjne do celow projektowych w skali 1:1000 (w formie numerycznej)

wykonane przez firme Level z Siedlec.

Badania geotechniczne
Badania geotechniczne podioza i istniejacej nawierzchni wraz z pomiarem ugiec
nawierzchni za pomocg ugieciomierza FWD przez Laboratorium Drogowe GDDKIA
Oddziat w Bialymstoku, 16-001 Kleosin, ul. Zambrowska 2.

CZESC TECHNICZNA

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa drogi krajowej nr 2, odcinek
Zakret — granica wojewodztwa, od km 495+880 do km 599+487, z wytgczeniem
obwodnicy Siedlec, odcinek lll — od km 532+100 do km 563+480.

Parametry techniczne dla przebudowywanej drogi przyjeto jak dla klasy GP:

- predkos¢ projektowa V = 100 km/h,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu 115 kN.

- przyjeta kategoria ruchu KR 6

- szerokos¢ pasa ruchu 2x3,5 m

- szerokos¢ poboczy utwardzonych 2x2,5 m

- opaski szer. 0,7 m (jak dla drogi miedzynarodowej)

- szerokos¢ poboczy gruntowych 2x0,75 m

- szerokos$¢ chodnikéw 1,0-2,0 m

- szerokosc¢ ciggdéw pieszo rowerowych 2,5 m

Wszystkie prace w ramach przebudowy drogi beda wykonane w istniejgcym pasie
drogowym i majg charakter remontu lub przebudowy. Rozpoczecie robét nalezy
zglosi¢ zgodnie z art. 30 ust. 1 pkt. 2 Prawa budowlanego do wojewody
mazowieckiego.

Wykonywana dokumentacja techniczna ma na celu przebudowe drogi krajowej nr 2 ze
szczego6lnym uwzglednieniem:

- wzmochienia nawierzchni drogi do parametréw nacisku 115 kN/o$

- poprawienie poziomu bezpieczenstwa ruchu poprzez:

e poprawienie geometrii skrzyzowan

e wydzielenie pasow dla lewoskretow

e opracowanie nowego projektu organizacji ruchu

- poprawy odwodnienia

- remontu obiektéw mostowych i przepustéw

Roboty drogowe obejmuja;

= rozbiodrke zbednych lub wymienianych elementéw drogi

= frezowanie nawierzchni bitumiczne;j

= wykonanie robot ziemnych

= ustawienie kraweznikdéw betonowych wystajacych i wtopionych

= wykonanie azyli prefabrykowanych na przejsciach dla pieszych
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= wymiane przepustow pod zjazdami, umocnienia skarp w rejonie wlotow i
wylotow oraz nawierzchni na zjazdach
= wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni na poboczach i
poszerzeniach
= wykonanie chodnikéw z kostki betonowej gr. 6 cm. na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 3 cm. i podbudowie kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
gr. 10 cm.
= wykonanie warstw konstrukcyjnych wzmacniajgcych zgodnie z projektem
technologicznym
= wykonanie elementoéw odwodnienia w postaci sciekdéw korytkowych,
= odtworzenie i przebudowe rowdw odwodniajgcych wraz z wymiang
przepustow pod drogg gtbwng i bocznymi
= humusowanie gruboscig 10 cm wraz z obsianiem skarp mieszanka traw
= montaz elementow bezpieczenstwa i organizacji ruchu
Roboty towarzyszace obejmuja:
- wykonanie zabezpieczenn wodociggdéw, kanalizacji, kabli teletechnicznych i
energetycznych przechodzacych pod przebudowywanymi (pogtebianymi) rowami.

Badania odkrywkowe nawierzchni
Badania przeprowadzono pod katem rozpoznania rodzaju i grubosci warstw istniejgcej

nawierzchni oraz oceny i klasyfikacji podioza gruntowego zalegajgcego pod nawierzchnig

jezdni i w poboczach ziemnych. Badania wykonane przez Laboratorium Drogowe

GDDKIA Biatystok w okresie letnim w 2004 r obejmowalty:

- wykonanie odwiertow w nawierzchni jezdni, na pasie ruchu, w miejscach punktow
reprezentatywnych odcinkéw jednorodnych,.

- wykonanie odwiertow w nawierzchni poboczy utwardzonych, w miejscach gdzie
wykonywano odkrywki nawierzchni na pasie ruchu,

- okreslenie konstrukcji nawierzchni jezdni i poboczy utwardzonych (rodzaj i grubosc
poszczegolnych warstw)

- badanie skiadu mieszanki mineralno — bitumicznej z pakietu goérnych warstw
nawierzchni

- oznaczenie odpornosci na koleinowanie pakietu gérnych warstw nawierzchni
bitumicznej

- badanie skiadu i oznaczenie cech objetosciowych mieszanki mineralno — asfaltowych
z pakietu najnizej zalegajgcych warstw nawierzchni na pasach ruchu,

- badanie i oznaczenie grupy nosnosci gruntu pobranego z podtoza pod nawierzchnig i
w poboczach ziemnych do gtebokosci 2,0m

Nie wykonywano aktualizacji badan nawierzchni, gdyz od 2004 do roku 2008 poza
remontami czgstkowymi nie realizowano zadnych innych prac na analizowanym odcinku
drogi.

Pasy ruchu jezdni
Na podstawie wynikow stwierdzono, iz nawierzchnia jezdni sktada sie z 2-4 warstw z

mieszanek mineralno-bitumicznych o grubosci od 2,8 do 8,2cm. taczna grubos$¢ warstw
bitumicznych waha sie od 9,0 do 18,6cm, Srednio 14,5cm.

Pod warstwami bitumicznymi wystepuje kostka kamienna gr. 11,0cm lub kamien brukowy
gr. 22,0cm na warstwie podbudowy zwigzanej z betonu cementowego grubosci od 6,0 dc
14,0cm, $rednio 10,0cm.

Podtoze konstrukcji jezdni stanowig grunty w postaci piaskéw pylastych i piaskéw
$rednich zakwalifikowane do grupy nosnosci G1 i G2.

Pobocza utwardzone
Na podstawie wynikéw stwierdzono z nawierzchnia jezdni sktada sie z 2-3 warstw z
mieszanek mineralno-bitumicznych o grubosci od 2,8 do 9,0cm. taczna grubos$¢ warstw
bitumicznych waha sie od 7,0 do 16,2cm, Srednio 10,3cm.
Pod warstwami bitumicznymi wystepuje warstwa podbudowy zwigzanej z betonu
cementowego grubosci od 19,0 do 35,0cm, Srednio 26,0cm.
Podtoze konstrukciji poboczy utwardzonych stanowig grunty w postaci piaskéw pylastych i
piaskéw $rednich zakwalifikowane do grupy nosnosci G1i G2.
Dobér konstrukcji nawierzchni

Po analizie danych dotyczacych nawierzchni istniejacej oraz zapewnieniu
zachowania trwatosci zmeczeniowej konstrukciji przy prognozowanym ruchu, projektuje
sie na drodze nr 2 wzmocnienie nawierzchni metodg mieszang poprzez wykonanie
naktadki bitumicznej o grubosci wynikajacej z koniecznego wzmochienia i regulacji w
niezbednym zakresie jezdni w profilu poprzecznym. Ze wzgledu na niejednakowg
zdolno$¢ przenoszenia obcigzen przez pobocza utwardzone i jezdnie, pobocza sg mniej
nosne co potwierdzajg wyniki modutéw sprezystosci i obliczenia trwatosci zmeczeniowe;j,
konieczna bedzie rozbiorka poboczy i odtworzenie nowej nawierzchni, gdyz nakiadka
wzmachniajgca na poboczach bytaby znacznie grubsza niz na jezdni.

Na jezdni planuje sie wymiane czesci istniejacej warstwy bitumicznej poprzez frezowanie
warstwowe oraz utozenie nowych warstw bitumicznych tj. warstwy wzmacniajgco-
wyréwnawczej oraz warstwy wigzacej i Scieralnej, o zwiekszonej odpornosci na koleinowanie
i zmeczenie. Grubos$¢ warstwy wzmacniajgco-wyréwnawczej wynika¢ bedzie z koniecznosci
spetnienia warunku trwato$ci zmeczeniowej nowych
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warstw asfaltowych, starych warstw asfaltowych i podtoza gruntowego. W m. Katuszyn w
km 534+750-535+650 oraz na dojazdach z obu stron do wiaduktu w km 561+450-
561+800, gdzie wystepuje przekrdj uliczny i nie mozna wynies¢ niwelety w gore,
konieczne bedzie rozebranie istniejacej nawierzchni jezdni i odtworzenie nowej
nawierzchni.

Konstrukcje nowej nawierzchni jezdni jak i poboczy stanowi¢ bedzie pakiet warstw
asfaltowych na podbudowie z mieszanki MCE i ulepszonym podiozu z gruntu
stabilizowanym cementem.

Grubos¢ i rodzaj poszczegolnych warstw asfaltowych dobrano uwzgledniajac réowniez
funkcje, jakie spelia¢ beda w nowej konstrukcji przy zaloZzeniu, iZ2 gdérna czesé
nawierzchni decyduje o odpornosci na koleinowanie, a dolna na zmeczenie. W celu
spetnienia zaloZzonych funkcji nawierzchni bitumicznej konieczne jest zastosowanie dc
warstwy scieralnej modyfikowanego DE80B a do wiazacej i wzmacniajaco-wyréwnawczej
asfaltu i DE30B. Podbudowe a do warstwy podbudowy asfaltu zwykiego D35/50.
Uziarnienie warstwy scieralnej z mieszanki SMA powinno wynosi¢ 0/11, warstwy wiazacej
0/20, warstwy wzmachiajaco-wyrownawczej 0/16 a podbudowy bitumicznej 0/25.
Dodatkowo podbudowa bitumiczna musi charakteryzowaé sie 4,5-7,0% objetosciowa
zawartoscia wolnej przestrzeni w warstwie oraz zawartoscia asfaltu w mieszance 4,0 —
4.8%.

Dodatkowo na potaczeniu nowej konstrukcji poboczy z nawierzchnia istniejaca oraz nad
peknieciami poprzecznymi jezdni istniejacej przewiduje sie zastosowanie kompozytu
charakteryzujacego sie malym wydluzeniem przy zerwaniu i bardzo duza wytrzymatoscia
na rozciaganie. Kompozyt o szerokosci 2,0m nalezy wbudowaé¢ w nawierzchnie pod
warstwa wiazaca.

Przed przystapieniem do zasadniczych robdt nawierzchniowych konieczna jest lokalna
wglebna naprawa miejsc w istniejacej nawierzchni jezdni charakteryzujaca sie
niedostateczna nosnoscia. Naprawa polegaé bedzie na rozbidrce uszkodzonej

nawierzchni i odtworzenie nowej konstrukcji.

Konstrukcja wzmocnienia jezdni istniejacej

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 532+100 do km 534+750; od km 538+650 do km 541+900; od km 543+100 do
km 560+800 o tacznej diugosci 23,60km

- warstwa Scieralna gr.4,0cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13
- warstwawigzgca gr.8,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

- warstwawyréwnawczo wzmachiajaca gr. minimum 4,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

- frezowanie warstwowe gr.5,0cm
na catej szerokosci jezdni wg SST D.05.03.11/1

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 560+800 do km 563+480 o ditugosci 2,68km

- warstwa Scieralna gr.4,0cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13
- warstwawigzgca gr.8,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

- warstwawyréwnawczo wzmachiajaca gr. minimum 6,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

- frezowanie warstwowe gr.50cm

na catej szerokosci jezdni wg SST D.05.03.11/1

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 535+650 do km 538+650 o difugosci 3,00km

- warstwa $cieralna gr.4,0cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13
- warstwawigzgca gr.8,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

- warstwawyréwnawczo wzmachiajaca gr. minimum 7,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

- frezowanie warstwowe gr.5,0cm

na catej szerokosci jezdni wg SST D.05.03.11/1
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Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku
od km 541+900 do km 543+100 o dtugosci 1,20km

- warstwa $cieralna gr.4,0cm
mieszanka SMAwg SST D.05.03.13
- warstwawigzaca gr.8,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

- warstwawyréwnawczo wzmacniajaca gr. minimum 12,0 cm
beton asfaltowy wg SST D.04.08.01

- frezowanie warstwowe gr.5,0cm
na catej szerokosci jezdniwg SST D.05.03.11/1

Trwalos¢ zmeczeniowa wzmochnionej konstrukcji nawierzchni

Trwatlo§¢ zmeczeniowg wzmocnionej konstrukcji nawierzchni odcinkéw jednorodnych
obliczono stosujgc kryteria Instytutu Asfaltowego. Do obliczen przyjeto obcigzenie
obliczeniowe w postaci obcigzenia osig 100 kN, przy ci$nieniu kontaktowym 850kPa i
pojedynczym S$ladzie kotowym. Do okreslenia odksztatcen i naprezen w nawierzchni pod
obcigzeniem obliczeniowym, uzyto programu komputerowego wykorzystujgcego teorie
wielowarstwowej polprzestizeni sprezystej.

Dane o grubos$ci warstw istniejacej konstrukcji uzyskano z wykonanych odwiertow.
Moduly sprezystosci poszczegolnych warstw konstrukcji uzyskano na podstawie
pomiarbw czaszy ugie¢ ugieciomierzem dynamicznym FWD i zinterpretowano
statystycznie jak przy obliczaniu w pkt. 2.4 trwalosci istniejacej nawierzchni. Modut
sztywnosci warstw bitumicznych przyjeto dla temperatury réownowaznej 100. Proporcje
objetosciowe istniejacych warstw asfaltowych uzyskano z badan i zinterpretowano
statystycznie jak przy obliczaniu w pkt. 2.4 trwaltoSci istniejacej nawierzchni. Stale
materialowe nowych warstw bitumicznych oraz modut sztywnosci dla temperatury
rownowaznej przyjeto z KTKNPIP.

Konstrukcja nowa.

Konstrukcja nowa nha odtwarzanych poboczach utwardzanych na catej dtugosci i w
miejscach odtwarzanych nawierzchni w m Katuszyn w km 534+750-535+650 |
dojezdzie do wiaduktu w km 561+450-561+800 oraz w miejscach napraw wgtebnych.
- warstwascieralna gr. 40cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

- warstwawiazaca gr. 8,0cm
beton asfaltowy wg SST D.05.03.05
- podbudowa zasadnicza gr.120cm

beton asfaltowy wg SST D.04.07.01

- podbudowa pomochicza gr.16,0cm
mieszanka MCE wg SST D.04.10.01

- ulepszone podtoze gr.150cm

grunt stabilizowany cementem 2,5 MPa wg SST D.04.05.01

Przebudowa drogi krajowej nr 2 Strona Nr

Odcinek IIl- od km 532+100 do km 563+480 4






