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1. WPROWADZENIE

Przedmiotem niniejszego opracowania jest raport ddziatywaniu na srodowisko
przedsgwziccia pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 50 na odcitlachoéw — Ostrow Mazowiecka
od km 256+705 do km 262+550".

Inwestorem przedsivziecia jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i AutadtOddziat w
Warszawie z siedzgow Warszawie przy ul. Miskiej 25.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddlzv Warszawie wygpita o wydanie
decyzji o uwarunkowaniacBrodowiskowych zgody na realizacjw/w przedsiwziecia, ktére
kwalifikuje sie zgodnie z Rozpordzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 rspvawie
okreslenia rodzajow przedsivziec mogcych znacico oddziatywa na srodowisko oraz
szczegotowych kryteribw zwkanych z kwalifikowaniem przedsvzie¢ do sporadzenia raportu o
oddziatywaniu nasrodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 7m0 zm.) do przedswzieé
wymienionych w 83. ust. 1 pkt 5§3irogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewgmone w
82 ust. 1 pkt 29 i 30, z wydzeniem ich remontu i przedsizie¢ polegajcych na budowie,
przebudowie, monta, remoncie lub rozbidrce: zjazdu z drogi publigzmpezejazdu drogowego,
pasa postojowego, pasa dzetgo, chodnikasciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu,
ktadki oraz obiektéw i urzizei wyposaenia technicznego drég'Zgodnie z proceddruzyskania
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggogedstwziecia, wiaciwy organ
do wydania decyzji aérodowiskowych uwarunkowaniach (tutaj Burmistrz towla) skierowat
zapytanie o zasadfdwykonania raportu i jego zakres do Starostwa Pmowiego i Pastwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego. Organy te wtaposvieniach stwierdzity zgodniez i
inwestycja ta wymaga spadzenia raportu i okéity zakres raportu. Mag na uwadze te opinie
organow ochronyrodowiska Burmistrz tochowa wydat postanowieniead@8 czerwca 2008r.
stwierdzagce obowazek sporadzenia raportu o0 oddziatywaniu nérodowisko dla w/w
przedsgwziccia (zahcznik nr 1) i ustalajce jego zakres. Niniejszy raport spgzono w zakresie
okreslonym w przytoczonym wiej postanowieniu Burmistrza tochowa.

2. CHARAKTERYSTYKA TERENU W MIEJSCU LOKALIZACJI
PRZEDSIEWZIECIA

2.1 Polo zenie w skali regionu, gminy i miejscowo  Sci

Teren omawianego przedsizigcia potazony jest w centralnej g&ci Polski, we wschodniej
czesci wojewodztwa mazowieckiego, w poétnocno-zachodriggsci powiatu wegrowskiego i
centralnej cgsci gminy tochéw — obejmaf swoim zasigiem jedynie gmia tochow. tacznie
przedsgiwziccie obejmuje odcinek drogi krajowej nr 50 o dtégdb,845km — od km okoto 256+705
do km 262+550.

Pocatek odcinka drogi przeznaczonego do rozbudowy zveddl sk bedzie we wschodniej
czesci miejscowdci tochdéw, tu przed skrzyowaniem DK50 z drogami gminnymi — ul.
Zeromskiego i ul. Baczkowsgk Nastpnie DK50 prowadzona jest przez miejscéeialasioréwka,
Lojew, Ostréwek i Ogrodniki. Koniec analizowanegdcmka DK50 znajduje situz za granig
miejscowdci Ostrowek, na terenie sotectwa Ogrodniki, za wiowaniem z drog gminm (ul.
Graniczna) w odlegfei 150m.

Wzdtuz drogi znajduje st

— zabudowa zagrodowa oraz mieszkaniowa z wbudowangtagami,

— uprawy rolne — giytki orne, hki i pastwiska oraz nietytki,

— teren linii kolejowej Warszawa — Biatystok.

Mapa orientacyjna w skali 1:10000 ukamg lokalizact przedsiwzigcia w skali gminy
znajduje st w zahczniku nr 2 do opracowania.
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2.2 Morfologia i podziat fizyczno-geograficzny tere  nu

Wedtug podziatu fizycznogeograficznego analizowaeryen lokalizacji przedsivzigcia
znajduje s¢ we wschodniej c&ci mezoregionu RoOwnina Wolofska, przynalgacego do
makroregionu NizinaSrodkowomazowiecka, podprowincji Nizingrodkowopolskie. Réwnina
Wotominska to zdenudowana wysoczyzna morenowa, charalkijecgz st ptaske rozmyg
powierzchna, wznoszca Sig tagodnie w kierunku potudniowo-wschodnim ku Wysgare
Katuszyiskiej. Réwnina zbudowana jest z glin zwatowych iejptowo piaskdéw eolicznych.
Powierzchnia jest urozmaicona licznymi formami wntydwniez zagkbieniami bezodptywowymi
tworzacymi mate jeziorka. Rgina terenu na pogtku analizowanego odcinka DK50 gga wartdé
101m n.p.m. i nagpnie rgnie do wartéci 107m n.p.m. w miejscowsoi Ostrowek.

2.3 0Ogoblna budowa geologiczna terenu

Pod wzgédem tektonicznym analizowany teren lokalizacji piss@vziecia lezy na obszarze
obnizenia podlaskiego natgcego do platformy wschodnioeuropejskiej. Na zmetdizmvanym
podtazu krystalicznym zbudowanym najprawdopodobniej «ayw metamorficznych, granitoidow i
granitognejsow o stropie nachbkasci ok. 2400m p.p.t., wyspuja morskie osady paleozoiczne:
kambru, ordowiku i syluru, przy jednoczesnym bralgadéw dewonu i karbonu. Miszcé tych
osadéw wynosi okoto 900m. Sedymentacja utworow m@ezanych w niecce mazowieckiej miata
przewanie charakter morski i zachodzita w peryferycznygtinefach synklinorium brzeego.
Utworow mezozoicznych triasu, jury i kredy ra@aiazszas¢ okoto 1300m.

Rzesba trzeciorgdowa jest bardzo urozmaicona na skutek proceséowzyjem
denudacyjnych. Mizsza¢ utworow trzeciorgzdowych reprezentowanych przez piaski, mutki i ity
jest bardzo zrinicowana ze wzgtu na potaenie na wschodnim skrzydle niecki mazowieckie;.
Granice m¢gdzy poszczegolnymi girami & trudne do okrdenia ze wzgidu na podobny charakter
litologiczny osadow, jak réwnieze wzgédu na zaburzenia glacitektoniczne, jakim ulegtydgsa
miocenu i pliocenu. Powierzchnia podczwartoiadwva pochylona jest w kierunku pétnocno-
zachodnim. Strop trzeciagdu znajduje si na gebokasci okoto 170m.

W okresie peryglacjalnym (wczesny czwartaly kiedy zachodzita intensywna erozja
podiaza, utworzyly st gikcbokie rynny erozyjne wykorzystge strefy spkan tektonicznych.
Rytmiczne zmiany klimatyczne plejstocenu reprezeatte § gtownie przez osady zlodowacenia
podlaskiego i potudniowopolskiego rozdzielone utavor interglacjatu kromerskiego, a takprzez
osady zlodowaceniarodkowopolskiego przykrywage interglacjat mazowiecki. Najstarszym
ogniwem czwartorgdu odstaniajcym st na powierzchni terenu w okolicach miejscéaio
Ogrodniki (kaacowy odcinek przedsivziccia) s piaski, mutki i ity zastoiskowe zlodowacenia
srodkowopolskiego, z transgresjadolodu stadiatu mazowieckopodlaskiego oaiszaici kilku
metréw. Na pozostaltych obszarach osady te przyksytgling zwatows tego samego stadiatu.
Widoczny jest tu zasg stadiatu Wkry - strefy rozsypanigblodu na linii Lochéw- Sadowne.

Ze stadiatem potnocnomazowieckim zwane § piaszczystaawirowe osady moren
czotowych, wyznaczage jego maksymalny zagl. Zaznaczaj sie ha omawianym obszarze w
formie ostacoéw w okolicach @browy, Budziska, Majdanu i topianki, czyli wasedztwie
analizowanej trasy DK50.

W czasie zlodowacenia potnocnopolskiego obszar ezysmy ulegt denudaciji i tworzyty i
eluwia glin zwatowych i stiki naptywowe. W dolinie Bugu nagiowata akumulacja osadéw
rzecznych o mzszaci 20-30 m. Powstaly tarasy nadzalewowy tiwca i Bugw przypadku doliny
Bugu réwnie taras wydmowy.

W plejstocenie i holocenie napito wypetnienie dolin erozyjnych przez utwory akuiliaocji
rzecznej, tworgc tarasy zalewowe, powstawaty rownsydmy, pola piaskow przewianych i torfy
na tarasach nadzalewowych. W zagniach odbywata siakumulacja torféw i namutow.

Réwnina Wotomhska, jest rozlegt rownim, gdzie wytworzyty s liczne, drobne formy
morfologiczne. Przewaja rozlegte, ptaskie zagpienia terenu pokryteakami i lasami. Rzgba
analizowanego terenu jest mato urozmaicona. Deamj@lterenu nie przekraczapa ogoét kilku
metréw. Na catej diugei analizowanego odcinka obserwujemys@gednostajny wzrost eznej
terenu od wartei 101 w Lochowie do wartgi 107 w Ostrowku.
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Wykonane dla potrzeb projektu przebudowy DK50 b@dageotechniczne stwierdzity w
podiazu wysepowanie utworéw niespoistych w postaci piaskérednich w staniesrednio
zag:szczonym. Lokalnie wyspuja przewarstwienia o grukoi 0.20m — 0.40m z namutow
gliniastych.

Woda gruntowa wyspuje na gibokasci okoto 2,10m.

2.4 Infrastruktura komunikacyjna

Podstawowy uktad komunikacyjny terenu gminy toch@wmerza dwie drogi krajowe nr 62 i
nr 50 oraz liczne drogi powiatowe i gminne.

2.5 Opisistniej gcego zagospodarowania terenu przedsi ewziecia

Droga krajowa nr 50 stanowi otwarty od poinocy {men drogowy wokét aglomeraci
warszawskiej. Zaczyna ¢siw miejscowdci Ciechanow i biegnie zado Ostrowi Mazowieckiej,
omijajac Warszaw po potudniowej stronie. Na omawianym odcinku dr&ggowa nr 50 prowadzi
ruch pojazdow eizkich poruszajcych s¢ na kierunku wschod-zachéd. Trasa wykorzystywash je
rowniez przez mieszkacdw do komunikacji lokalnej.

Zjazdy do posesji odbywajsic bezpdrednio z drogi krajowej nr 50 lub poprzezgi
pieszo-jezdne (miejscowd tochow, Lojew i Ostrowek). Ruch pieszy w teren@badowanym
odbywa s¢ po chgach pieszych wzdidrogi krajowej. Ze wzgddow bezpieczgstwa chodniki g
odsungte od drogi lub wygrodzone.

Na omawianej drodze przy skeowaniach zlokalizowane as zatoki autobusowe
skomunikowane chodnikami i prZejami dla pieszych. Przy skragwaniu z drog prowadzaca
ruch do miejscowsei Lopianka (km 258+000) brak zatoki autobusowgjzystanku autobusowego.

Na opracowywanym odcinku wygtuja 3 skrzy.owania skanalizowane oraz 4 zwykie:

— skrzyowanie skanalizowane z drogami gminnymi (ul. Baezkd ul. Zeromskiego) -

km 256+733;

— skrzyzowanie skanalizowane z drpgowiatows (ul Polna) nr 4202W i dreggminna (ul.

Przemystowa) — km 257+380;

— skrzyzowanie zwykte z draggminm (kierunek topianka) — km 257+980;

— skrzyzowanie zwykie z drogami gminnymi — km 259+850;

— skrzyzowanie skanalizowane z drpgminm (ul. XXX-PRL-u) — km 261+740;

— skrzyzowanie zwykte troj wlotowe z draggminm (ul. Graniczna) — km 262+070;

— skrzyzowanie zwykte z draggminm czterowlotowe (ul. Graniczna) — 262+400.

Stan nawierzchni jest zadowajey. Lokalnie wystpuja deformacje, ubytki, sgania
podiuzne, poprzeczne i koleiny. @lokas¢ kolein nie przekracza 4cm. W stanie istogm
szerokd¢ jezdni wynosi 7,0m. Stwierdzonage jezdnia byta poszerzana o okoto 0,5m zdkd
strony. W stanie istniegym stwierdzono pakiet warstw asfaltowychredniej grubéci od 0.16m
do 0.27m.

Na catej dlugéci badanego odcinka wygiuja warstwy podbudowy wykonane zzrg/ch
materiatdbw (odcinek od km 256+733 do km 260+000 arstwa bruku, od km 260+000 do km
261+400 — warstwa ttucznia lub gruntu stabilizowgmecementem o gruba okoto 0.11m,
pozostata ag¢ — piasek stabilizowany cementem).

Wg generalnego pomiaru ruchu w 2005 roku wykonanegrez firng Transprojekt
Warszawa Sp. z o.drednie dobowe natenie ruchu wyniosto 3990 pojazdéw. Uzyskane dane
przedstawiono w tabeli pats,.

Tabela nr 1 Wyniki generalnego pomiaru ruchu w 200  5r. na DK50

SDR 2005 | motocykle| autobusy| osobowe Dostawcze Ciczarowe z| Ciczarowe
przyczepami| bez przyczey

DK50 16 16 2282 411 958 299
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Wzdtwz drogi po lewej stronie (od pogtku omawianej DK50 w km 256+705 do km
260+750) przebiega linia kolejowa relacji Warszaw8iatystok —srednio w odlegtéci 40m. Na
opracowywanym odcinku znajdujegsstacja kolejowa Ostrowek djrowski na wysokéci km
260+740. Przy stacji kolejowej zlokalizowany jeatking, zapewniagy obstug stacji.

Parking zlokalizowany jest rowriew miejscowdci Ostrowek po lewej stronie (od km
261+52 do km 261+685), padizony do drogi krajowej nr 50.

Odwodnienie niemak catej trasy w stanie istnagym stanowd rowy drogowe,
odprowadzajce wody opadowe do rowéw melioracyjnych B/5 i Fioftywy rzeki Kanat
Kolejowy) oraz bezpoednio do rzeki Kanat Kolejowy. Z niewielkiego patkzowego odcinka drogi
(km 256+705 do km 256+827) na terenie tochowa wogwdowe ujmowaneaswpustami
ulicznymi i dalej kierowane as wzdtwz drogi do odbiornika ktorym jest rzeka \aéhka
(lewobrzezny doptyw rzeki Bug).

Kanalizacja deszczowa obejmuje na terenie Ostrawkanek DK50 od km 261+243 do km
261+735. Wody opadowe ujmowane wpustami ulicznymioslprowadzane obecnie kanalem
deszczowym do rowu melioracji wodnych szczegotowlyth w pobliu stacji kolejowej Ostrowek
Wegrowski na wysokgci km 260+763. Na pozostatym odcinku DK50 znajdyin sk na terenie
zabudowanym miejscowoi Ostrowek wody opadowe z powierzchni drogi edprowadzane
powierzchniowo do rowow przydiaych.

W sssiedztwie analizowanego odcinka DK50 znajdsi¢ tereny zabudowy zagrodowej oraz
mieszkaniowej jednorodzinnej z wbudowanymi ustugderieny rolnicze (pola ornegldi, nieuzytki)
oraz teren kolei.

Wzdtwz drogi, tw za jej korpusem drogowym znajdugie liczne drzewa twokge liniowe
ciagi przydrazne. Lokalnie drzewa znajdujsic w skarpie drogi. W obszarze zabudowanym w
miejscowdci Ostréowek szata sbnna wystpuje w koronie drogi. Po prawej stronie drogi na
analizowanym odcinku o diugo 5,845km (w pasie éredniej szerokaci 90m) znajduje giokoto
483 drzew a po lewej stronie drogi 346a€znie 829 drzew. W skiladzie gatunkowym dominuje
olcha czarna zajmaga wiksza¢ terendw zielonych wzdiuanalizowanej drogi. Licznie wygiuje
rowniez topola (np. szpaler drzew po prawej stronie dnogy wjezdzie do m. Ostrowek). W
mniejszej liczbie wyspuje lipa (gtdwnie na terenie m. Ostrowek), wierzivaz, brzoza, klon, a
pojedynczo wysipuje sosnawierk, cib.

Na terenie olgtym realizacy przedsgwziccia nie znajduyj sic drzewa i krzewy wpisane do
rejestru pomnikOw przyrody czy aipg jakakolwiek inm forma ochrony.

Wzdtwz analizowanego odcinka po jego lewej stronie, odhowa do Ostrowka (od
pocztku omawianej DK50 w km 256+705 do km 260+750) dopg st teren zielony pomgdzy
DK50 a linia kolejowa Warszawa-Biatystok. Wksza¢ tego terenu pokrywajdrzewa i krzewy oraz
trawy.

Na odcinku od km 257+779 do stacji kolejowej Osw&w\egrowski (km 261+740) na
wysokaci, ktérej DK50 oddala siod linii kolejowej, pom¢dzy drog krajowa a linia kolejowa
prowadzone g rowy melioracji wodnych szczegétowycha $ sztuczne cieki przejmage wody
prowadzone rowami na kierunku z potudniowego-wschath poétnocny-zachdéd zgodnie z
nachyleniem terenu. Rowy na wysékbkm 258+060 uchodzdo rzeki Kanat Kolejowy, ktora
przecina DK50 w km 258+087. Rzeka Kanat Kolejowst jewobrzenym doptywem rzeki Bug. Na
rzece Kanat Kolejowy znajduje ¢sina wysokéci km 258+042 DK50 przepust pod magisiral
kolejowa.

Po prawej stronie drogi poza terenami zabudowyatimwej i mieszkaniowo-ustugowej m.
tochow, Jasiorowka, tojew, Ostréowek i Ogrodniki ghga sie uprawy rolne — pola orneghi,
pastwiska oraz niewielkie powierzchnie zagajnikdszgnowych.

2.6 Zamierzone przedsi ewziecie w Swietle planu zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy ochow
Analizowany odcinek drogi krajowej nr 50 od km 2565 do km 262+550 patony jest w
granicach administracyjnych gminy tochow.¢&zgminy obgta jest obowgzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego.




Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego @stirowek Wegrowski, przygty
Uchwah Nr XVII/120/2000 Rady Gminy w tochowie dnia 29.2800r. obejmuje analizowany
odcinek DK50 od km 260+260 do km 262+400.

Pocatkowo na terenie Ostréwka wsedztwie DK50 znajduje spo jej prawej stronie teren
rolniczy a po lewej teren kolei. Fyrzed zabudow zagrodow Ostréwka w miejscowym planie
znajduje st po obu stronach drogi krétki odcinek terenu degignia LZ1.

Zabudowa zagrodowa ,RO” znajduje; sv sasiedztwie DK50 po jej prawej stronie od km
261+145 do km 261+420 oraz po lewej stronie od KB1h+290 do km 261+660 oraz nanko
Ostréwka na krétkim odcinku wasiedztwie DK50 po prawej stronie od km 262+335 do k
262+390.

Po prawej stronie DK50 na odcinku od km 261+420kdo 261+725 znajduje siteren
przemystowo-techniczny ,PT".

Teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej niskiej ,M@hajduje s§ po prawej stronie
DK50 od km 262+745 do km 262+335 oraz po lewejrser@d km 261+700 do km 262+370.

DK50 w miejscowym planie zagospodarowania przestreggo m. Ostréowek zostata
oznaczona symbolem patkowo K-Dr 628 a nagpnie na zdecydowanej gxi K-G1/2, a
obowiazujace ustaleniagsnastpujace:

— ulica Fabryczna pofmna w cagu drogi krajowej nr 628, z ktorej dopuszczaastug

dziatek potaonych wzdhd drogi, docelowo poprzez dodatkowe jednokierunkowe
jezdnie lokalne o ograniczonejepkosci ruchu. Ustala sipofaczenie jezdni lokalnej z
ul. Fabrycza wlotami rozmieszczonymi w odledgicach okoto 200m. Zalecane
usytuowanie wlotéw — w rejonie skraywan,

— ustala s szeroké¢ ulic i drog w liniach rozgraniczagych,

= K-Dr 628 — nie mniej i 26,0m,
= K-G 1/2 - wg stanu istniggego — okoto 26m,
— ustala s§ minimalm szeroké¢ jezdni 7m, a dla dodatkowych jezdni lokalnych 3m.
Zaleca s wykonanie jezdni lokalnej jako tatwo rozbieralnej.

Plan ustala nagbujace usytuowanie nieprzekraczalnej linii zabudowy odiwnej dla
budynkéw projektowanych oraz istrieych nadbudowywanych i rozbudowywanych dla ulicy
K-G1/2 - nie mniej ni 20,0m od zewetrznej kravedzi jezdni pod warunkiem spetnienia wymogow
okreslonych w § 18 ust. 6.

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowapidaestrzennego miejScowed
Ostréwek znajduje siw zahcznikach nr 3 i nr 4 do opracowania.

Na pozostalym obszarze obecnie brak miejscowychnépla zagospodarowania
przestrzennego a jedynym dokumentem dkjgcym kierunki zagospodarowania terenu jest
»Studium uwarunkows i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego ginaohow” — Uchwata
Rady Miasta Nr 1X/81/2003 Rady Miejskiej w Lochowzednia 23 czerwca 2003 roku w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowa kierunkéw zagospodarowania przestrzennego grboghow.
Wyciag ze studium znajdujecsw zahczniku nr 5 do opracowania.

W ssiedztwie analizowanego odcinka DK50 (poza m. Qi zgodnie z ustaleniami
Studium... znajdyj sie:

— tereny kolejowe od tochowa do m. Ostréwek po lestgnie DK50,

— pocatkowy odcinek DK50 znajdagy sk na pograniczu m. Lochow i Jasiorowkgiaduje po
prawej stronie na odcinku okoto 250m z terenem daty zagrodowej,

- tuz za w/w istnieggcym terenem zabudowy zagrodowej, po prawej str@i&0 znajduje si
teren przeznaczony w Studium do zagospodarowak@tgren mieszkaniowy (odcinek okoto
350m),

- tuz za w/w terenem po prawej stronie w Studium znajgig tereny rolnicze przeznaczone pod
ustugi i przemyst,

— po prawej stronie, okoto 150m przed i 75m za skomaniem DK50 z dragggminm wiodaca w
kierunku m. Lomianka znajdujecsieren zabudowy zagrodowej,

— nastpnie po prawej stronie DK50 znajdujeg sbkoto 1,6km odcinek, na ktérym jedynym
sasiedztwem sgtereny rolnicze,
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— na terenie m. Lojew, po prawej stronie, okoto 150med i 150m za skrzgwaniem DK50 z
droga gminm wiodaca w kierunku m. Lojew znajduje steren zabudowy zagrodowe).

2.7 Dane meteorologiczne

Analizowany teren znajduje ¢sw mazowiecko — podlaskim regionie klimatycznym (W.
Chechtowski, 1987). Na obszarze tym wpstia znaczne amplitudy roczne temperatur powietrza.
Srednie temperatury roczne wafaic od 7 do 7,5°CSrednia temperatura w okresie zimowym
wynosi 0,6°C przy wyrzie zarysowujcym sk spadku w kierunku wschodnimSrednie
temperatury miegtzne ksztattuyj sic od - 4,5°C (styczg do 18°C (lipiec). C&¢ podlaska jest
wyraznie chtodniejsza. Liczba dni mmoych wynosi od 50 do 60, przymrozkowych od 110 80,5
czas zalegania pokryw$nieznej od 90 do 110 dni. Pokrywsniezna pojawia & zazwyczaj w
listopadzie lub grudniu i wygbuje do marca. Suma opaddéw atmosferycznych w rokuwosi 500-
600mm z zauwalna tendency wzrostows w kierunku pétnocnym. Jest mniejsza éckdniej
wartasci dla Polski, gdy obszar ten jest pod mniejszym wptywem wilgotnyclsnpowietrza
naptywapcych znad Atlantyku. W péiroczu zimowym suma opaddymosi 200-250mm, natomiast
w pétroczu letnim 300-350mm. Znaczna&zopadow, ktéra dociera do powierzchni terenu paruje
z powrotem do atmosfery. Roczna wielkqarowania wynosi 480-500mrSrednia wilgotnéé
powietrza w cigu roku wynosi 82 %.

Dominujy wiatry zachodnie i potudniowo- zachodnie. Latenwpduja one ochtodzenie i
deszcz, natomiast w zimie -odwil ocieplenie.Srednia pedkosé wiatru wynosi 3,5 m/s. Okres
wegetacyjny trwdrednio 200- 210 dni.

Rys. 1) Statystyka pgdkosci wiatru dla stacji meteorologicznej w Siedlcach
(program KOMIN 6.07. EkoSoft Jacek lwanek Warszawa)

N
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Tabela nr 2 Cz esto $¢ wyst epowania pr edko $ci i kierunkdéw wiatru w procentach

Suma NNE NEE E SEE SSE S SSW  SWV W NV NNW N
Suma % 594 6,09 8,54 9,77 10,11 8,25 10,81 10,78 11,38 7,79 5,47 5,06
1ns 27,44 2,48 2,22 3,10 3,42 2,8 1,86 2,08 2,05 2,24 1,86 1,46 1,82
2 ms 16,40 1,30 1,14 1,64 1,80 1,89 1,28 1,57 1,33 1,38 1,11 1,02 0,95
3ms 15,10 0,79 0,8 1,36 1,42 1,86 1,47 1,76 1,41 1,50 1,03 0,85 0,77
4 ms 12,96 0,62 0,62 0,99 1,28 1,41 1,38 1,52 1,38 1,41 1,05 0,71 0,60
5ms 10,40 0,41 0,41 oO0,76 0,81 1,01 0,93 1,34 1,49 1,35 0,8 0,56 0,47
6 ms 7,23 0,21 0,31 0,41 0,63 0,66 0,60 0,92 1,03 1,10 0,73 0,38 0,25
7 ms 524 0,09 0,13 0,22 0,31 0,29 0,40 0,8 10,82 1,12 0,62 0,23 0,14
8 ms 3,11 0,03 0,38 0,05 0,08 0,21 0,22 0,39 0,66 0,67 0,33 0,15 0,05
9 ms 1,06 0,01 0,00 0,012 0,012 0,02 0,09 0,18 0,26 0,27 0,14 0,06 0,02
10 m's 0,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,02 0,13 0,24 0,22 0,08 0,04 0,00
>10 m's 0,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,012 0,083 0,22 0,283 0,00 0,01 0,00
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Rys. 2) Statystyka klas rownowagi dla stacji meteorologiegw Siedlcach
(program KOMIN 6.07. EkoSoft Jacek lwanek Warszawa)

T |

10
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Tabela nr 3 Cz esto $¢ wyst epowania kierunkdw wiatru i standéw rownowagi atmosfe ry w
procentach

Suma NNE NEE E SEE SSE S SSwW SWwv W NAV  NNW N

Suma % 594 6,09 8,54 9,77 10,11 8,25 10,81 10,78 11,38 7,79 5,47 5,06
klasa 1 0,78 0,06 0,06 0,13 0,12 0,05 0,08 0,05 0,03 0,06 0,06 0,04 0,04
kl asa 2 8,75 079 075 0,9 0,97 0,92 0,66 0,59 0,64 0,70 0,61 0,66 0,56
kl asa 3 20,62 1,37 1,25 1,88 1,91 2,26 1,63 1,87 1,72 2,19 1,79 1,42 1,33
kl asa 4 49,43 2,30 2,88 3,89 3,98 4,01 3,95 6,08 6,5 6,76 4,12 2,56 2,33
kl asa 5 50 0,28 0,22 0,26 0,54 063 0,59 0,63 0,63 0,45 0,39 0,23 0,21
kl asa 6 15,37 1,12 0,9 1,49 2,25 2,24 1,36 1,58 1,20 1,21 0,82 0,56 0,58

Najczsciej notowanymi wiatrami g wiatry z sektora W, SSW, SWW ktére stangwi
32,97% wszystkich przypadkéw oraz S, SSE, SEE iki6re stanowi 36,67% wszystkich
przypadkow. facznie w w/w sektorach obserwuje: siiemake 70% przypadkoéw w d6 rownym
podziale. Najrzadziej notowanymi wiatrami wiatry potnocne, poinocno-zachodnie i potnocno-
wschodnie. Wiatry stabe oqatkosci 0-3 m/s stanowi59% wszystkich przypadkow.

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO, W TYM
ELEMENTOW SRODOWISKA OBJ ETYCH OCHRONA NA
PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R.
O OCHRONIE PRZYRODY
Trasy analizowanych wariantow realizacji przedsiiccia, opisanych w pkt 6 niniejszego
opracowania pokrywajsic na catej dtugéci. Dlatego te nizej sporadzony opis poszczegoélnych
elementéw przyrodniczycirodowiska odnosi giwspolnie do wszystkich wariantow.
3.1 Stan czysto sci powierza atmosferycznego

W analizowanym terenie gtdbwnymrodiem emisji zanieczyszazedo powietrza jest
analizowana linia komunikacyjna DK50 oraz niska gmi Pogciem niskiej emisji okrda sk
emisg ze zrodet energetycznych matej mocy, gtownie matychidwhi weglowych i palenisk
domowych. Przy niekorzystnych warunkach aerosanytdr w danym obszarze niska emisjazeo
znacaco wplywa na stan sanitarny powietrza. Omawiany terenzuotg jest w znacznej odlegia
od centrow przemystowych i aglomeracji warszawskiej
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Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza wzdinalizowanego odcinka DK50 okleno
na podstawie otrzymanej informacji od Mazowieckiegmjewodzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska (pismo WIS znak MM-MO.mj.4401/110/08 z dnia 02.12.2008r. g st w
zalczniku nr 6 do opracowania):

— $rednioroczne stenie dwutlenku azotu: 15)@/m®

— $rednioroczne stenie dwutlenku siarki: 6,Qg/m®

— $rednioroczne stenie pytu zawieszonego PM10: ig/m®

— $rednioroczne stenie tlenku wgla: 350,0ug/m’

— $rednioroczne stenie benzenu: 1 6g/m’

— $rednioroczne stenie otowiu: 0,05ug/m’

3.2 Klimat akustyczny

Klimat akustyczny wzdhla trasy analizowanej DK50 ksztattuje ruch komunikagy
odbywajcy sk na tej drodze orazasiadupca od pétnocy linia kolejowa Warszawa - Biatystok.
Droga krajowa nr 50 jest przede wszystkim aboha ruchem tranzytowym pojazdéwediich,
ktorych udziat wyniost 31% w 2005 roku podczas galmego pomiaru ruchu. W tym#eoku na
analizowanym odcinku DK5€rednie dobowe natenie pojazdow wyniosto 3990 pojazdow wgti
doby. Wg prognozy ruchu w 2007 roku ¢gnie ruchu oggreto wartags¢ 5550 poj./d a udziat
pojazdow o¢zkich wzrdst do poziomu 45%. Do roku 2010 przewidsiggdalszy wzrost natenia
ruch do poziomu 6660 poj./d natomiast w struktureshu nie kda juz zachodzily istotne zmiany
(szacowany udziat pojazdéweekich to 45,9%).

W momencie spordlzania niniejszego raportu o oddziatywaniu raodowisko
sredniodobowe natenie ruchu ogaga wartd¢ okoto 6300 pojazdow w giju doby a wic zbliza sk
do wartaci okreslonej w prognozie na 2010 rok. Udziat pojazddwzkich siega obecnie poziomu
45%.

Dla obecnego natenia ruchu w 2009 roku wykonano obliczenia rozktadwnowanego
poziomu dwigku A na wybranym odcinku DK50 gdzie wassedztwie znajduje si blisko
zlokalizowana zabudowa mieszkaniowa — km 261+90Brdd262+300 (miejscowsd Ostrowek —
odcinek nr 3 omawiany w dalszejeszi raportu w analizie akustycznej).

Analiza tta akustycznego wykazata rgstjacy zas¢g dopuszczalnych izofon (zaknik nr
40):

— izofona 60dB w porze dnia — od 25 do 45m od kidzv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysolo Na elewacjach wkszaci
budynkéw poziom #wicku wynosi od 64 do 67dB,

— izofona 50dB w porze nocy — od 43 do 66m od kdewv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wys$olo Na elewacjach wkszaci
budynkéw znajdujcych sé w pierwszej linii zabudowy obliczony poziomzwdieku
oscyluje w granicach wardoi 58 - 60dB.

Dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa reladarszawa — Biatystok znajdujegsiv
odlegtaci srednio 40 + 50m od kragdzi jezdni DK50, na odcinku od tochowa po staaplejowa
w Ostrowku Wegrowskim — okoto 4km. Linia kolejowa jest ohzbna ruchem pagarskim i
towarowym. Pomidzy stacjami w tochowie i Ostrowku skltady pamakie osigajp znaczne
predkosci (okoto 100km/h) i $ znacacym zrodiem hatasu wrodowisku.

3.3 Wody powierzchniowe

Wody powierzchniowe wysgpujace na analizowanym terenie lokalizacji przedgiccia i
jego sisiedztwa, reprezentowang grzez rzeki, nalece do zlewiska Morza Battyckiego, dorzecza
Wisly. Podstawow sie hydrograficzia analizowanego terenu tworzy rzeka Bug i jej levzedme
doptywy (patrac od wschodu na zachod) — dwa niewielkie doptywskezKanat Kolejowy i rzeka
Wilzanaka oraz dty doptyw rzeka Liwiec.
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W analizowanym regionie gtbwnym doptywem Bugu jestka Liwiec, lewobrzay doptyw
rzeki Bug, ktérego koryto znajduje ¢siw odlegtgci 2,9km na potudnie od pogikowego
analizowanego odcinka DK50. Wody Liwca zaliczonovdmd pozaklasowych jednadé w ostatnich
latach obserwuje sistopniowa poprawe jakosci wod — docelowo wody Liwca winny agjng I
klas; czystdci.

Rzeka Wikanka znajduje siokoto 400m na potudniowy-zachdd od pgikn analizowanej
drogi DK50. Obszarzrédliskowy tej rzeki znajduje sina potudniowo-wschodnich obrzech
tochowa. Rzeka jest lewobragym doptywem rzeki Bug. Do tej rzeki kierowargveody opadowe
Z pocatkowego analizowanego odcinka DK50 o diigo650m (z odcinka km 256+705 do km
257+350).

Pozostaly odcinek drogi DK50 znajduje sv zlewni rzeki Kanat Kolejowy, ktora przecina
DK50 w km 258+087. Wody opadowe do tej rzeki z DK&llowadzaj rowy melioracji wodnych
szczegotowych — od potudniowego-zachodu row B/ pétnocnego-wschodu réw F/5.

Wody prowadzone Kanatem Kolejowym zaliczono do ywodaklasowych.

3.4 Wody podziemne

Na analizowanym terenie lokalizacji przeggziccia i jego najbliszego ssiedztwa
uzytkowe poziomy wodorime wystpuja w utworach czwartordowych i trzeciorgdowych.
Zasadnicze znaczenie dla zaopatrzenia wewaa omawianym terenie ma czwartgtawe petro
wodonagne. Sklada st ono z 3 gldbwnych pozioméw wododmych: poziomu
przypowierzchniowego, gérnego poziomu podglinowegolnego poziomu podglinowego.

Poziom przypowierzchniowyworza aluwialne utwory piaszczyste w dolinach rzecznych
oraz fragmentarycznie piaszczyste osady wysoczyeno@sady wysoczyznowe stan@wi
przewanie wyodebnione soczewki piaszczyste wystijace w otoczeniu glin zwatowych. W
sposOb cigly poziom ten wyksztatcony jest jedynie wzzhlipliny Bugu w dolnym jego biegu.

Poziom przypowierzchniowy ma swobodne lub lekkoi¢tapzwierciadto wody. Studniami
wierconymi ujmowany jest rzadko, natomiast powsmézhujmowany jest studniami kopanymi w
indywidualnych gospodarstwach rolnych.

Na analizowanym terenie wzdiutrasy przedswzigcia nie wysgpuje chglty poziom
wodonany przypowierzchniowy, me natomiast on wygbowa fragmentarycznie. Wykonane dla
potrzeb projektu przebudowy DK50 badania geotedmsc stwierdzity wysgpowanie wod
gruntowych na glbokasci okoto 2,10m.

Gérny poziom podglinowyvystkpuje jako poziom o nagiym zwierciadle wody. Budajgo
utwory piaszczyste, z przewagiaskow drobnoziarnistych. Od utworéw powierzchwyoh jest on
odizolowany pakietem glin zwatowych o amszcciach od kilku do ponad 60 metrow. Na
przewaajacym obszarze omawianego regionu (w tym na réwnie terenie obejmagpym
przedsgwziccie) gorny poziom podglinowy stanowi podstawow®dto zaopatrzenia w wed
Glebokas¢ wystkepowania gornego poziomu podglinowego wynosi rgjciej 15+50m. W strefach
oddalonych od doliny Buguna wysoczyznach ¢bokas¢ ta wzrasta nawet do wastm ok. 150m.
Miazszas¢ ujmowanych warstw wahaesod kilku metrow do ponad 30m. Minimalnalgbkas¢ do
statycznego zwierciadta wody wynosi 0,1m (studn@ojone w strefach dolinnych)Srednia
gtebokas¢ potazenia zwierciadta wody w studniach ujmeych gérny poziom podglinowy wynosi
ok. 9m. Przewodnictwo wodne nd@ sic w granicach 200+500 #24h a wydajnéé¢ potencjalna
uje¢ to 5070 ni/h.

Dolny poziom podglinowy budup utwory piaszczyste wygbujace przewanie w
obnizeniach poditga podczwartorgdowego. Do tego poziomu zalicza sakze warstwy leace w
bezpdrednim kontakcie z poziomem podglinowym gérnym refst okien hydrogeologicznych (np.
w dolnej czsci doliny Bugu).

Ciagtos¢ dolnego poziomu podglinowego jest zaburzona w fathe wysgpowania
charakterystycznych wygrzen podiaza podczwartormlowego. Takie wygtrzenia obserwowane
Sa wzdhuz srodkowej czsci koryta Bugu oraz w gornej exi zlewni Liwca. W tych rejonach
utwory piaszczyste iwirowe budugce dolny poziom podglinowy zostaty wyerodowanggztez
nie osadzity si w trakcie proces6éw akumulacyjnych.

14




Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

Miazsza¢ poziomu jest bardzo zmienna z uwagi na skomplikewanorfologi stropu
trzeciorzdu. W wielu miejscach do poziomu podglinowego dgtmeakwalifikow& mozna jedynie
kilkumetrowe] mazszaci przewarstwienia wod glin (w takich przypadkach poziom ten nie
posiada cech poziomuzytkowego). Na zachdd od granicy gminy tochow, wongg Wyszkowa
Miazsza¢ tego poziomu dochodzi do 90m.

Wydajnaici poszczegolnych studni ujnagych omawiany poziom nieSa znacaco
zréznicowane i wynoszz reguty od kilkunastu do 20+30°h.

Poziomy czwartorgddowe posiadaj generalnie wspolne rejony zasilania i dranaco
swiadczy o istnigjcej pomedzy nimi hczndci hydraulicznej. Zasilanie odbywagsw drodze
bezpdredniej infiltracji w strefach odkrytych warstw waodasnych (warstwa przypowierzchniowa),
albo poprzez przeszanie przez potprzepuszczalne utwory izglaj Drena nastpuje do doliny
Bugu i jego doptywow. Wartd cisnienia piezometrycznego w dolinie Bugu na analizoma
terenie lokalizacji przedsivziecia wynosi ok. 90m npm. a na wysoczyznackdne zwierciadta
wody osagaja ok. 160m npm.

Wypigtrzenia podiea trzecioredowego sigajp niejednokrotnie prawie do samej
powierzchni terenu i wowczas utwory czwart@lawe Sa catkowicie niewodonéne (brak warstwy
dolnej i gornej).

W rejonach, gdzie czwartagq@ nie wysgpuje, ydz tez zbudowany jest z utworéw
staboprzepuszczalnych, do zaopatrzenia wewodze by wykorzystywany poziom trzeciogdowy.

Poziom trzeciorgdowy lokalnie wykazujeaczna¢ hydraulicza z najniszym poziomem
czwartorzdowym. Generalnie zwierciadto wody poziomu trzenidowego jest wspoétksztattne ze
zwierciadtem gtdbwnego poziomu czwartedpwego. Mimo podobnych kierunkéw przeptywu
wptyw drenau jest jednak dio mniejszy, a w rejonie wysoczyzn lustro poziomaetiorzdowego
stabilizuje s¢ od kilku do kilkunastu metréw patej poziomu trzeciorgowego.

Wg ,Mapy obszaréw gtébwnych zbiornikbw woéd podziemmhy (GZWP) w Polsce
wymagajcych szczegolnej ochrony, caty omawiany teren iakali przedsjwziecia znajduje siw
obrebie zbiornika GZWP nr 215 (Subniecka Warszawskayz o0GZWP nr 215A (Subniecka
Warszawska e#é centralna). & to zbiorniki trzeciorgdowe, o charakterze porowym.¢Ro
trzeciorzdowe charakteryzuje shiska odnawialnécia zasobow wody, stl wysoka¢ eksploataci
uje¢ wymaga kontroli.

Tabela nr 4 Zestawienie parametrow charakterystycz  nych dla GZWP wyst epuj acych na
terenie lokalizacji przedsi ewziecia

NI Wiek Powierzchnia Srednia_ Zasoby_
GZWP Nazwa GZWP skat GZWP glebokas¢ ujeé dyspozycyjne
[km?] [m] [tys.nT/d]
215 Subniecka Warszawskia Tr 51 000,0 160 250,0
215- A Subniecrk,a Warszawska| — Tr 180 1600
cze$¢ centralna

Tr — trzeciorzd.
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Zrodio: Mapa GZWP, Zaktad Hydrogeologii i Geologiiynierskie;]

s & Legenda
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Rys. 3) Lokalizacja obszaréw ochronnych GZWP, jakowdd podziemnych w 2006 roku
a lokalizacja przedsgivziecia ]
Zrodto: Raport o stanigrodowiska wojewddztwa mazowieckiego w 2006 roku MapaMkDs W-wa 2007

Z powyzsze] mapy wynika,z przedstwzigcie jest potaone poza obszarami ochronnymi
GZWP — obszarem najugzej ochrony (ONO) i wysokiej ochrony (OWO) Gtowhygbiornikow
Wdéd Podziemnych.

W zaleznosci od gkbokasci wyskpowania gtdownych poziomow zytkowych (w skrécie
GPU), izolacji od powierzchni terenu oraz jé&iowod podziemnych, nmma méwé o réznym
stopniu zagreenia jakdci wéd podziemnych i odpordoi poziomu na zanieczyszczenia
antropogenicznnizej zamieszczona ryc. 2).

Analizowany odcinek DK50 znajduje esiw terenie gdzie stopie zagraenia woéd
podziemnych - Gtdwnego Poziomwytkowego, okrélono jakosredni (trzeci stopie zagraenia w
skali czterostopniowe)).
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Rys. 4) Stopiei zagrdenia i jakas¢é wéd podziemnych gtéwnego poziomgytkowego (GPU)
w gminie Lochéw

o
LOCHOW

S —
\"l ~

NN

\.c

OBJASNIENIA:

wybrane miejscowosct
siedziba gminy

granice powiatow
granice gmin

gléwne rzeki

- —

stopien zagrozenia GPU*:

wysoki - niski
sredmi

jakosc wody GPUH*

N E RN —

arednia (d. 10, )

bardzo niski

*wg MQP w skali 1 : 50 000 ark.: Ostrow Mazowiecka
Sadowne, Kamienczyk, Lw, Wegrow, Kaluszyn,
Mokobody

**wg R. Janica .. 2004 r. “Dolum entacja dkreslajqca

zasoby dyspozycyjne ... zlewni Bugu od granicy

| | penstwa do Zalewu zegrzynskiego™ w skak 1: 200 000

/ - trasa przedsiewziecia

Wyzej przedstawiono jakd wod podziemnych za Dokumentaglewni Bugu.Zostata ona
opracowana w oparciu o analizy archiwalne i badanjkonane dla MHP w latach: 1998-2002. Z
danych literaturowych wynikaziw analizowanym terenie lokalizacji przegsriccia jakag¢ wod
podziemnych czwartogdowego poziomu wodosnego, podobnie jak na terenie catego
wojewOdztwa mazowieckiego uznawana jest generalnée srednia wymagajca prostego
uzdatniania.

Wody podziemne trzeciogdowego poziomu wodornoego wg klasyfikacji MHP z 2000r.
uznawano zasredniej jakdci - wymagajce uzdatniania. Wody z utworow trzecigapwych
(szczegolnie poziomu miofiskiego) z uwagi na dig zawartdé frakcji pylastej i domieszkwegla
brunatnego charakteryzujsic czgsto podwyszora barwg oraz wegksz zawartdcia zelaza i
manganu.

Stata kontrola jak&i wdd podziemnych, prowadzona jest w sieci krajowenitoringu
jakosci zwyklych wod podziemnych WI® w jednym punkcie na terenie calego powiatu
wegrowskiego, ktéry znajduje gina terenie gsiedniej gminy Korytnica (pkt. nr 17 — studnia
gospodarska sieci IMGW, na obszarze zabudowanynokalitacja na riej przedstawionym
rysunku).
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W miejscowdci Pniewnik, prowadzoneasobserwacje wéd czwarta@owych pilytkiego
krazenia (gruntowych). W ramach badarzeprowadzanych raz w roku (w okresie sigrpie
wrzesié) oznaczanych jest 37 parametrow fizyczno-chemicznyod, a wyniki analiz w formie
0golnej oceny jak&i oraz listy wskanikoOw przekraczajcych ustalone klasy zamieszczanens
biezaco w bazie WIB. Na podstawie powstatej bazy danych prowadzong hjesaca analiza
jakosci  poszczegolnych elementowsrodowiska przyrodniczego na terenie wojewodztwa,
zamieszczana m.in. w raportach: ,Stamdowiska w wojewodztwie mazowieckim...”.

Badania wykonane w 2002 roku wykazatg wody nalea do klasy Il (wg ,klasyfikacji
jakosci wod podziemnych dla potrzeb monitoringuPIG 1995 r.), ze wzgtlu na stzenie azotu
azotanowego i ChZT. W stosunku do roku 2001 stkosga wody w w/w punkcie ulegt nieznacznej
poprawie (wody zakwalifikowano do klasy Il ze wgdli na sizenia azotu azotanowego,
azotynowego, siarczandéw oraz susubstanciji rozpuszczonych), jednak opisane zayseczenie
azotanami obserwowane jest od 1998 r. Jedynie wi 200 wody w opisywanym punkcie
zakwalifikowano do klasy Ib (dobrej jakm). Z danych zamieszczonych w Raporcie o stanie
srodowiska w wojewoddztwie mazowieckim z roku 2006nika, iz jakos¢ wod w tym punkcie
kontrolnym utrzymuje sinadal na poziomie Il klasy czyst.

Podsumowujc najwaniejsze informacje opisu o0goélnej budowy hydrogeungej,
analizowany odcinek DK50 znajdujegsiv terenie gdzie stopiezagraenia wod podziemnych -
Gtownego Poziomu kytkowego, okrélono jako sredni, natomiast znajdujeespoza obszarami
najwyzszej i wysokiej ochrony gtbwnych zbiornikow wod goemnych.

3.5 Gleba

Wzdtwz analizowanej trasy DK50 po jej prawej stronie #do@j sic przede wszystkim tereny
rolne. Po lewej stronie DK50 na zdecydowanym odgeigisiedztwo stanowi teren zielony ggodku
ktorego prowadzony jest row melioracyjny aztwa nimi linia kolejowa dwutorowa
zelektryfikowana. Teren ten w niewielkiej¢gdei stanowd taki kosne, w wekszaci jest to teren
niewytkOw pordnicty trawami i krzewami oraz teren zagajnikow olsaygoh.

Wzdtuz analizowanej drogi wyspuja gtdwnie gleby stabej przydatém rolniczej, naleace
do klasy bonitacyjnej V lub VI (ponad 50%). Przewaja tu gleby lekkie i bardzo lekkie - bielicowe i
rdzawe wytworzone z piaskéw gliniastych zivirbw piaszczystych. Miejscami na piaskach
gliniastych i lekkich glinach wytworzyty sigleby ptowe i gleby brunatne wylugowane. Skatami
macierzystymi dla gleb z tego obszasuuswory lodowcowe i wodnolodowcowe — piaski i gliny
Wzdtuz drogi brak gleb chronionych.

Monitoring chemizmu gleb w analizowanym regioni@ ¢erenie powiatu gdzie znajduje si
trasa analizowanego przegsriccia) przeprowadza giw tylko jednym punkcie pomiarowo-
kontrolnym w miejscowséri Wrotnéw, gm. Miedzna. Na podstawie ostatniegddnéa wykonanego
w 2000r. okrélono, ze dla: kadmu, miedzi, niklu, cynku, otowiu i WWA aaczyszczenie gleby
wynosi 0 stopni, natomiast dla siarki siarczanowep stopnie. Uzyskane wyniki pozwalaj
zakwalifikowa badane gleby jako niezanieczyszczone, o naturadvegartéci metali cgzkich. Dla
potrzeb doradztwa rolniczego badania gleb na tymzaize byly kontynuowane przez Stacj
Chemiczno-Rolnicg w Warszawie-Wesotej. Proby pobierano émau gmin powiatu, nie okjy
gminy tochow. Jednak na podstawie wynikow badasisiednich gmin mzna stwierdz, ze
zasobné¢ w fosfor jest dé¢ wysoka, natomiast w przypadku potasu i magneziskan Ponadto
zaobserwowano tuze dominug gleby o odczynie kwéaym i bardzo kwénym, w wikszaci
wymagaj wapnowania. Kwasowo jest bardzo istotnym wskaikiem, gdy decyduje o
zmniejszeniu wielkéci plondw i zwikszeniu przyswajalrici metali cezkich przez réliny. Jej
wzrost wynika przede wszystkim z czynnikdéw klimatyo- glebowych i niewkxiwego nawaenia
mineralnego.
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3.6 Opis elementéw Srodowiska obj etych ochron g na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody obj  etych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego przedsi ewziecia oraz
znajduj gcych si e w bliskim s gsiedztwie przedsi ewziecia

Obszarami podlegaymi ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwa#004 r.

0 ochronie przyrodyas

1) parki narodowe;

2) rezerwaty przyrody;

3) parki krajobrazowe;

4) obszary chronionego krajobrazu;

5) obszary Natura 2000;

6) pomniki przyrody;

7) stanowiska dokumentacyjne;

8) wzytki ekologiczne;

9) zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

10) ochrona gatunkowadin, zwierzt i grzybow.

Wykonujac opis w/w elementowsrodowiska przyrodniczego wokot przeglseiccia na
wstepie zdefiniowano zakres przewidywanego oddzialyaama ten komponenirodowiska. W
dalszej cgzsci raportu w pkt 8 zostaly opisane poszczegoélnezajmd oddziatywa na walory
przyrodnicze srodowiska oraz ok&ony zostat zakres przewidywanego oddziatywania. Na
podstawie tych analiz w skrocie przedstawiono wkiiesinosace s¢ do zakresu przewidywanego
oddziatywania przedsivziccia:

» w fazie realizacji zakres przewidywanego oddzialyi@aanalizowanego przedsiziccia na
srodowisko przyrodnicze $giat fauny i flory) ogranicza si do terenu, ktéry zostanie
przeksztalcony na skutek zeja go przez poszczegllne elementy drogi. Realzacj
przedsgwziccia nie koliduje z korytarzami ekologicznymi, zmyapoziomu wod gruntowych,
zanieczyszczeniasrodowiska wod powierzchniowych (prace budowlane awndne ze
szczegOln starannécia nie & zrodiem emisji zanieczyszazedo wod powierzchniowych czy
podziemnych). Dlatego izezakres przewidywanego oddziatywania przedsiccia, majicy
wptyw na faur i flore pokrywa s¢ z fizycznym zajciem terenu pod elementy drogi. Zag
terenu przez projektowane elementy przgsziccia zostalo szczegdétowo przedstawione w
projekcie rozbudowy DK50, ktory znajdujegsiv zahczniku nr 7. UjmuiC opisowo zajcie
terenu jest nagpujace (odlegtéci od istniejcej kravnedzi jezdni):

— po lewej stronie DK50:

0 na odcinku gdzie projektujecsiedynie pobocze i row odwadmiay — od 4 do
8m od istniejcej krawedzi jezdni. Najczsciej na tych odcinkach zakres
przewidywanych prac pokrywa ¢siz istniepcym poboczem i rowem
odwadniagcym drog;,

0 na odcinku gdzie projektuje esiwzdiuz drogi row odwadniagcy, zatoki
autobusowe, chodniki — do 10m od istaggj krawedzi jezdni.

0 na odcinku gdzie projektuje esiwzdiwz DK50 drogi dojazdowe do pol
(Ostrowek) — okoto 30m,

o0 w miejscu lokalizacji parkingu przy stacji kolejoy®stréowek Wegrowski”

w km 260+800 oraz miejscu wdzenia drogi dojazdowej do pdl do tego
parkingu zasig projektowanych elementéw przegsriccia skga do okoto
52m.

0 na odcinku gdzie projektujeesivzdiuz DK50 drogi serwisowe (dojazdowe do
posesji na terenie Ostréwka) — okoto 15m a w magjsovhczenia tych drog
do DK50 do 30m,
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— po prawej stronie DK50:

0 na odcinku gdzie projektujeesjedynie pobocze i row odwadmiay — okoto
5m,

0 na odcinku gdzie projektujeesivzdiuz drogi row odwadniaiy i chodnik —
do okoto 15m od istniegej krawedzi jezdni.

0 na odcinku gdzie projektuje esiwzdiwz DK50 drogi dojazdowe do pol
(Ostrowek) — okoto 30m,

0 na odcinku gdzie projektujeesivzdiuz DK50 drogi serwisowe (dojazdowe do
posesji na terenie Ostréwka) — okoto 15m a w magjsovhczenia tych drog
do DK50 do 30m.

» w fazie eksploatacji wyspuje oddziatywanie né&rodowisko poprzez emisgzanieczyszczedo
wod powierzchniowych i podziemnych, emigjazow i pytdw do powietrza oraz wplyw na
zasoby fauny poprzez wyglujace kolizje na drodze z pojazdami mechanicznymi. akich
komponentach jak wody podziemne, wody powierzcheiopowietrze atmosferyczne, walory
przyrodnicze i krajobrazowe nie przewiduje ¢ siponadnormatywnego oddziatywania
przedsgwziccia. Przedswziecie nie koliduje z korytarzami ekologicznymi a ewi
oddziatywanie na zasoby faunydzie niewielkie (incydentalne kolizje). Jedynym &xdzonym
ponadnormatywnym oddziatywaniem przeslsiiccia nasrodowisko w fazie eksploatacji jest
wptyw hatasu komunikacyjnego na tereny chronioneisgfcznie. Zakres przewidywanego
oddziatywania ponadnormatywnego na tereny chroniakestycznie dochodzi do 100m od
krawedzi jezdni (w sytuacji przy braku zastosowania ekka akustycznych). Ten rodzaj
oddzialywania nie ma istotnego znaczeniaswaat zwierzt i roslin co szczegétowo zostato
opisane w pkt 8.1.7. Podsumoweij w fazie eksploatacji nie przewiduje ¢si
ponadnormatywnego oddziatywania przedsiiccia naswiat fauny i flory.

Podsumowujc, zakres przewidywanego oddziatywania przedsiccia na faun i flore jest
zmienny wzdta analizowanego odcinka DK50 i wynosi od kilku doksymalnie 50m od kraydzi
istniejacej jezdni.

Jedynym obszarem podlegaym ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwie2@@4r. o
ochronie przyrody okjym przewidywanym zakresem oddziatywania prz@slsiccia jest otulina
Nadbuanskiego Parku Krajobrazowego, czyli obszar chrormgon&rajobrazu. Niej opisano ten
obszar jak réwniginne obszary, ktore pozostay bliskim sisiedztwie przedswzigcia i mog miet
znaczenie dla przeprowadzonych dalej analiz wphpveedsiwzigcia na zasoby przyrodnicze
regionu.

NADBUZANSKI PARK KRAJOBRAZOWY | JEGO OTULINA (OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU)

Analizowany odcinek drogi DK50 znajdujecsina terenie otuliny Nadlanskiego Parku
Krajobrazowego powotanego Rozpaszeniem nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 marca
2005r. w sprawie Nadianskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Maz.6%; poz. 1701).
Granica Nadbienskiego Parku Krajobrazowego zostata ostatecznadams rozporazdzeniem nr 58
Wojewody Mazowieckiego z dnia 25 maja 2005r. znageym rozporadzenie w sprawie
Nadbuanskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Maz. 1186, poz. 4208).

Granica NPK (pater od wschodu na zachdd) przebiega asiesdztwie przedsivziccia
wzdtuz linii kolejowej Warszawa — Bialystok (okoto 90m ddalawedzi analizowanej DK50 na
odcinku od km 260+800 do km 258+680), po jej poiectronie a nagbnie zmienia kierunek na
odcinku kilkuset metrow na pétnocny przed zabudaammn miejscowdci Jasiorowka (odchode
od linii kolejowej na wysokgci km DK50 258+680).

Zakresem przewidywanego oddziatywania przedsiccia kedzie obgta jedynie otulina
Nadbuanskiego Parku Krajobrazowego w zakresie ékm@gym na wstpie niniejszego punktu
raportu.

Teren znajdujcy sk w bezpdrednim gsiedztwie drogi, ktOry zostanie zgj przez elementy
przedsgwziccia nie stanowi cennego miejsca bytowania zwiterptakow. Mog tutaj znajdowéa
sie¢ miejsca bytowania pospolitych gatunkow gryzonirtysz polna, nornica ruda.
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Drzewa i krzewy z racji bezgeedniego ssiedztwa drogi o diym natzeniu ruchu, w
ktérym znaczny udziat ma ruch tranzytowy nie mag¢ dogodnym miejscem bytowania ptakow i
innych zwierat. Na skutek hatasu, ggtego ruchu pojazdow, prac pighacyjnych drzew i
krzewOw, okresowych robot budowlanych przy elememtarogi i infrastruktury podziemnej
dochodzi do ptoszenia ptakéw i zwigtz

Celem okrélenia maliwosci wysigpowania miejsc rozrodu ptazow przeprowadzono
rozpoznanie terenowe w migsu sierpniu i wrzéniu oraz analig zdjg¢ lotniczych i mapy
topograficznej w skali 1:25 000. Analizie poddanbszar do 1km od planowanej drogi, po
obydwoch jej stronach. Na terenie planowanego migediccia oraz w jego bezpgoednim
sasiedztwie nie stwierdzono wygtowania dogodnych miejsegowych ptazéw.

Wzdtwz analizowanego odcinka DK50 po lewej stronie praxeae § na odcinku okoto
3km (od km 257+780 do km 260+740) rowy melioracyjieto urzadzenia stalowodne kierge
wody do rzeki Kanat Kolejowy. Rowy posiadajiezbyt szerokie koryto — dno o szerésiookoto
0,4m, dobrze zadarnione (regularnie koszone) iuloggane skarpy o niewielkim nachyleniu. Brak
rozlewisk, zastoisk wody. Tiza rowami znajduje sinasyp kolejowy i dwutorowa linia kolejowa.

Rowy melioracyjne oraz rzeka Kanat Kolejowy to agzenia wodne o uregulowanych
korytach, w sposob stalty konserwowane (koszeniepskazupetnianie ubytkow skarp), meg
wyczuwalny nurt i nie tworce ptycizn i zastoisk. Dlategozenie % to dogodne miejscadowe
ptazow. Nie wyklucza to oczydtie maliwosci bytowania i rozmnaania nielicznych gatunkéwab
w przybrzenych, zarénictych miejscach rowow, gdzie lokalnie mposje tworzy¢ dogodne warunki
legowe. Jednate rowy z uwagi ha w/w czynniki nie m@dpy¢ miejscem rozmnaania s¢ licznej
populacjizab.

W trakcie bada terenowych w pohtu rzeki Kanat Kolejowy stwierdzono wygtowanie
tylko pojedynczego osobnikazaby wodnej Rana esculenja Na terenie planowanego
przedsgwziccia ze wzgidu na znany zagy wyskpowania oraz warunkisrodowiskowe,
wystepowa mog ponadto nagpujace gatunki ptazow:

0 zabasmieszka Rana ridibunda

0 zaba jeziorowaRana lessonge

0 kumak nizinny Bombina bombing

0 ropucha szaraBufo bufQ

o0 ropucha zielonaBufo viridig

Wszystkie wyej wymienione gatunkizab obgte s calkowita ochrorm gatunkowvy
(Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 wr#geia 2004 roku w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierat objetych ochrol (Dz. U. Nr 220, poz. 2237).

W ssiedztwie DK50 nie stwierdzono wypbwania dogodnych miejsedowych ptazow
oraz szlakéw ich masowej migracji w kierunku mieJsgowych. Nie wysipuja w tym terenie
ptytkie oczka wodne lub zastoiska wody, starorzezzanawet sztuczne zbiorniki wodne.

Na obszarach wygbowania torfowisk (na potnoc, potnocny-zachdéd odSDKza torami
kolejowymi) gdzie teren jest bardziej wilgotny i s&puja (przynajmniej okresowo) zastoiska wody,
dokonano pomiarow pH wody w celu okienia jej przydatnéci dla rozrodu ptazéw. Analiza ta
byta niekorzystna poniewiawoda na torfowiskach jest zbyt kswwea aby ptazy mogly w niej
przetrwé.

Najblizej potazone srodlesne zbiorniki wodne znajdajsic w odlegtgci 1,5km i 2km na
wschod od analizowanego odcinka DK50. Nie stwiendzevystpowania szlakow migracji ptazéw
biegracych w kierunku w/w zbiornikéw i przecinggych analizowany odcinek DK50.

W zwiazku z brakiem wyspowania terenOw nadggych s¢ dla rozrodu ptazéw nmma z
dwzym prawdopodobigstwem wykluczg mazliwos¢ zmasowanej migracji ptazow przez
analizowany odcinek DK50. Niewykluczone gdnak incydentalne migracji (kilka — kilkaitee
osobnikéw), do miejscegowych potaonych w znacznej odlegioi od analizowanej drogi lub do
rowow melioracyjnych gdzie okresowo mogystapic¢ przy brzegu dogodne warunkgbwe.
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Wzdtuz trasy analizowanej DK50, twza jej korpusem drogowym znajdigic liczne drzewa
i krzewy tworzce liniowe ciagi przydrazne. Lokalnie drzewa znajdujsic w skarpie drogi. W
obszarze zabudowanym w miejsc@aioOstrowek szata ébinna wystpuje w koronie drogi. Po
prawej stronie drogi na analizowanym odcinku o dégg5,845km (w pasie éredniej szerokexi
90m) znajduje si okoto 483 drzew a po lewej stronie drogi 34Gezhie 829 drzew. W skiadzie
gatunkowym dominuje olcha czarna i szara zajoaljwikszaé terendw zielonych wzdiu
analizowanej drogi. Licznie wygiuje rownie topola (np. szpaler drzew po prawej stronie drogi
przy wjezdzie do m. Ostrowek). W mniejszej liczbie wystje lipa (gidwnie na terenie m.
Ostréwek), wierzba, wi, brzoza, klon, a pojedynczo wystije sosnaswierk, dab.

Wsrod drzew znajduagych se w sasiedztwie trasy analizowanego odcinka DK50 (w zsikre
przewidywanego oddzialywania przeggziccia) nie wystpuja drzewa i krzewy wpisane do
rejestru pomnikow przyrody czy aitych jakakolwiek inna forma ochrony.

W terenie, ktdry ma ulec przeksztatceniu wzdibK50 przeprowadzono prace terenowe
celem okrélenia sktadu gatunkowego pasa zieleni.
Gatunki rozpoznane na analizowanym terenie:
Alnus glutinosa- Olsza czarna
Alnus incana Olsza szara
Pinus silvestris Sosna zwyczajna
Salix alba- Wierzba biata
Acer pseudoplatanusKlon jawor
Ulmus sp— Wiaz
Betula verrucosa Brzoza brodawkowata
Quercus sp- Dab
Tilia sp.— Lipa
Salix cinerea Wierzba szara
Corylus avellana- Leszczyna pospolita
Rumex acetosa Szczaw zwyczajny
Achillea millefolium Krwawnik pospolity
Silene- Lepnica
Vicia cracca -Wyka ptasia
Artemisia absinthium Bylica piotun
Lathyrus pratensis Groszek:otty
Elymus repens Perz wiaciwy
Alopecurus pratensisWyczyniec 4kowy
Convolvulus arvensisPowdj polny
Galium sp - Przytulia sp.
Rubus sp— Jeyna
Cirsium sp. Ostraen
Urtica dioica- Pokrzywa zwyczajna
Calystegia sepiumKielisznik zarglowy
Chaerophyllum temulumSwierzabek gajowy
Trifolium repens Koniczyna biata
Plantago lanceolata Babka lancetowata
Taraxacum officinale Mniszek lekarski
Verbascum lychnitis Dziewanna firletkowa
W trakcie prowadzonych baflaie stwierdzono gatunkow afbych ochrom prawn.

Celem ochrony Nadanskiego Parku Krajobrazowego jest zachowanie wairto
przyrodniczych, historycznych i kulturowych orazlaréaw krajobrazowych obszaru znajdcggo
sig w jego granicach. Celem tej ochrony jest rownp®pularyzacja w/w warkgi w warunkach
zrownowaonego rozwoju. W celu zabezpieczenia Parku przegrozeniami zewstrznymi
wynikajacymi z dziatalnéci cziowieka funkcjonuje otulina, tj. strefa ochran granicaca z
Parkiem, ktorej powierzchnia wynosi 39535,2ha.
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Nizej zamieszczono dane dotyce omawianego obszaru chronionego zaczetgue strony
internetowej Nadhtanskiego Parku Krajobrazowego, cyt.:

.Nadbwanski Park Krajobrazowy pofony jest w srodkowo — wschodniej e&ci
wojewddztwa mazowieckiego. Swym zggem obejmuje lewobrzea cze$¢ doliny Dolnego Bugu
od ugcia rzeki Tocznej w miejscowoi Drazniew w gminie Korczew do &gia Liwca w pobliu
Kamienczyka, a take fragment dolnej Narwi. Jest jednym z najsizych parkow krajobrazowych
w Polsce, poteony réwnolenikowo chroni prawie 120km rzeki Bug. Obecnie pawwdnia parku
wynosi 74 136,5ha, a razem z otglitil3 671,7ha.

Obszar parku charakteryzujeg silzym zr&znicowaniem krajobrazu. Najekszym jego
walorem jest zachowana dolina Bugu, z meandgujzeks, licznymi starorzeczami i wyspami w
nurcie oraz piaszczystymi tachami i skarpami. Oprdoliny rzecznej do parku wchagdeowniez
kompleksy léne — pozostakei dawnych puszcz, ktére zajmupkoto 36% powierzchni parku.
Dominuj bory sosnowe, porasiae ubogie, piaszczyste siedliska. Nadrzeczne tei@rikpntrast
wielu srodowisk, suche piaszczyste wydmy gramieztorfowiskami, a podmokie lasggowe z
borami sosnowymi. Zachowatogstu jeszcze sporo cennych laséggdwych. W dolinie Bugu
spotyka s wigksze obszary zaéh tozowych z udzialem rzadkiej wierzb§niadej. Niewielkie
powierzchnie nazyzniejszych glebach zajmujgrady. Znaczne obszary parku pokrywadgki
zalewowe.

Sparod licznych rzadkich gatunkéw diin lesnych na uwag zastuguy: wawrzynek
wilczetyko, orlik pospolity, lilia ztotogtdow, napainica zwyczajna, zimoziot pétnocny, naparstnica
zwyczajna. Przez teren Parku przechodranice zagsgow geograficznych takich gatunkéw jak
lepnica litewska, sasanka Tekli, zimoziét potnocsynagliczka drobna. Z Polskiej Czerwonej
Ksiegi Raslin na terenie NPK stwierdzono 6 gatunkéwsliro (widlicz cyprysowaty, starodub
takowy, wielosit bkkitny, czarciksik Kluka, ciborazétta, turzyca lanokgpkowa). Wysgpuja tu
gatunki typowe dla innych regiondw kraju jak ngpitgnik kutnerowaty — gatunek nadmorski czy
parzydio léne gatunek typowy dla terendw gorskich. Bogactnaowisk wptywa korzystnie na
liczebna¢ wystepujacych tu zwierat.

Wsrdéd zwierat najwicksza grupe cennych gatunkéw stanowviptaki. Stwierdzono tu
wystepowanie ponad 200 gatunkow, w tym ponad ¥s@wych. Do najrzadszych natezwiazane
z obszarami podmoktymi i dolinami rzecznymi takiatunki jak: kulik wielki, kszyk, rybitwa
rzeczna, biatoczelna, btotniak stawowy, brodziesklpiy, sieweczki rzeczna i obtpa. W norach
na stromych nadrzecznych skarpach gmhie si¢ zimorodek i kolonijnie jaskotka brzegowka. Nad
wodami pospolita jest czapla siwa. Dolina Bugu gdgr ogroma role jako trasa przelotu oraz
miejsce odpoczynkuzerowania ptakow migragych.

Dolina Bugu jest ostgjornitologiczra 0 migdzynarodowej randze. Nadie ,Ostoi ptakow
w Polsce” znajduje sipod symbolem IBAE-Poland 095. Populacje derkasmayeczki obrénej,
brod:ca krwawodziobego czy kolonie rybitwy czarnej ik@ki brzegowki nalea do najwigkszych
w kraju. Oprocz nich wymienia warto siewee¢akeczm, rybitwe biatoczeln, brod:ca piskliwego i
samotnika. Coraz liczniej wygiuja zurawie, w niedogpnych lasach gniazdujbociany czarne i
orliki krzykliwe.

Oprocz niewtpliwych waloréw przyrodniczych, w parku znajdugic rozlegte obszary o
zachowanym tradycyjnym wiejskim krajobrazie kultagon. W licznych wsiach i miasteczkach
spotk& mazna jeszcze przyktady domirggj tu niegdy drewnianej zabudowy, a tak kapliczki i
krzyze przydrane. Na §kach rozrzuconeasypowe dla regionu stodotki i brogi ..

Wycinek mapy pokazuagej lokalizacg przedsgwziccia w stosunku do granic NPK oraz jego
otuliny znajduje i w zahczniku nr 8 do opracowania.

OBszARY NATURA 2000

W zakresie przewidywanego oddziatywania prz@esiccia nie znajdyj sie obszary ohjte
ochrory badZz mogice by taka ochrory objete w przysziéci w ramach systemu Natura 2000.

Cze&¢ obszaru Nadbianskiego Parku Krajobrazowego zostata wytypowana dxi s
NATURA 2000, co nadato mu europejska ramgsrod obszarow chronionych. Na terenie Parku i
jego otuliny wytyczono Obszary Specjalnej OchrongkBw (OSO) o nazwie "Dolina Dolnego
Bugu" PLB140001 oraz "Dolina Liwca" PLB 140002.
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Na terenach tych stwierdzono wysbwanie gatunkéw ptakéw, wymienionych wagainiku
| tzw. Dyrektywy Ptasiej. Utworzono ta& Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO), tzw6{d@s
Nadbuanska". Zostat on wyznaczony na podstawie Dyrektywy tHgkowej" dla siedlisk
przyrodniczych wymienionych w zgdzniku | oraz gatunkow zwiegiz i roslin wymienionych w
zalkczniku Il Dyrektywy "Siedliskowej".”

Obszar Natura 2000 "Dolina Dolnego Bugu" PLB1400f¥hz "Ostoja Nadbianska"
PLH140011 poteone a w odlegtaci 5,9km i wicej od analizowanego przeesiccia w kierunku
potnocnym, poétnocno-zachodnim i pétnocno-wschodniatomiast obszar Natura 2000 "Dolina
Liwca" PLB 140002 potoony jest w odlegteci 2,1km na potudniowy-zachdéd od analizowanego
odcinka DK50.

W zabczniku nr 12 zobrazowano pakenie przedswziccia wzgkdem najbliszych
obszarow Natura 2000.

Opis obszaru "Dolina Dolnego Bugu" PLB140001

Obszar obejmuje ok. 260km odcinek doliny Bugu adiajKrzny do Jeziora Zegragkiego.
Wigkszai¢ doliny pokrywas suche, ekstensywniezytkowane pastwiska. Obszary bagienme s
usytuowane gtownie przy dgiach rzek, doptywéw Bugu, oraz wokét pozostatychgmentow
dawnych koryt rzecznych. Koryto Bugu jest weligzasci nie zmienione przez cztowieka, pozostaty
tu liczne, piaszczyste wyspy, nagie lub poigte wierzbowymi lub topolowymi egami
nadrzecznymi; wzdiurzeki wystpuja dobrze rozwinjte zardla wierzbowe. Pierwsza terasa rzeki
obfituje w starorzecza, zroicowane pod wzgbem wielkaci, glebokadsci i stopnia poréniccia
przez rdlinnos¢ wodm. Do ostoi whczony jest take kompleks lasow dciastych medzy
miejscowdciami Drazniew i Platerow.

Nizej przedstawiono klasy siedlisk wgptijace na terenie obszaru i ich procent pokrycia
obszaru:

Klasy siedlisk % pokrycia
bagna 0,00 %
cieki wodne 5,00 %
drogi, linie kolejowe i zwizane z nimi tereny 0,00 %
grunty orne 19,00 %
lasy iglaste 11,00 %
lasy lisciaste 6,00 %
lasy mieszane 2,00 %
lasy w stanie zmian 1,00 %
taki i pastwiska 38,00 %
plaze, wydmy i piaski 0,00 %
roslinnos¢ rozproszona 0,00 %
sady i plantacje 0,00 %
tereny lino zabudowane 2,00 %
tereny rolnicze z diym udziatem elementéw

naturalnych 12,00 %
tereny sportowe i wypoczynkowe 0,00 %
wrzosowiska, zarda 0,00 %
zbiorniki wodne 0,00 %
zlozone systemy upraw i dziatek 4,00 %

Wartos¢ przyrodnicza i znaczenie Obszaru

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 51. \4fyge na jej terenie co najmniej 38 gatunkow
ptakéw z Zadcznika | Dyrektywy Ptasiej, 13 gatunkow z PolskKigerwonej Ksigi (PCK). Bardzo
wazna ostoja ptakow wodno-btotnych.

Jedno z nielicznych w Polsce stanowisigawych gadéera; do niedawna jedno z
nielicznych w Polsce stanowisk kulona. W okresigolwym obszar zasiedla co najmniej 1%
populacji krajowej (C3, C6) nagiujacych gatunkéw ptakow: dezek (PCK), bocian czarny,
brodziec piskliwy, cyranka, czajka, czapla siway&wodziob, gadeer (PCK), kszyk, kulik wielki
(PCK), ptaskonos, podraiczek (PCK), rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwa actma, rybitwa
rzeczna, rycyk, sieweczka rzeczna, sieweczkazolbrgPCK), zimorodek; w stosunkowo wysokim
zag:szczeniu (C7) wyspuja: bocian biaty, kania czarna, derkacz, wodnik i aamk.

Brak danych o ptakach w okresie pegawym.
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Cenny kompleks nadrzecznych lasow o zachowanymakteaze naturalnym, oraz szereg
zbiorowisk ra@glinnych zwihzanych z siedliskami wilgotnymi. Stanowiska rzadkgatunkow rélin.

W zahczniku nr 9 do opracowania znajduje standardowy formularz danych dla obszarow
specjalnej ochrony, w ktorym w pkt 3 zawarto infacg przyrodnica Obszaru — ok&ono gatunki
ptakow, ssakoéw, ptazéw i gadow, ryb, begowcdw i rglin oraz oceniono znaczenie obszaru dla
tych gatunkéw (gatunki, ktorych dotyczy Artykut 4yiektywy Rady 79/409/EWG i gatunki
wymienione w Zatczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG).

W/w wartcsci przyrodnicze Obszaru statesielem ochrony utworzonego obszaru specjalnej
ochrony PLB140001 ,Dolina Dolnego Bugu”.

Zagrozenia Obszaru

Najwicksze zagrgenie dla tutejszej awifauny stwarzajbwatowania i odcinanie starorzeczy
od wspotczesnego koryta rzeki oraz zabudowa dol#anieczyszczenie wod, melioracje, tamy
zaporowe, trasy szybkiego ruchu, przebudowa drz&noss w kierunku monokultur sosnowych,
klusownictwo, to kolejne czynniki, zagm@ace ptakom i przyrodzie obszaru. Obszar podlega
dzialaniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowejni¢gace obiekty i urzdzenia zwizane z
ochrory przeciwpowodziow oraz koryto rzeczne wymagajitrzymywania ich w nafgtym stanie
technicznym. Na obszarzeda prowadzone dziatania zapewnizg swobodny sptyw wod oraz lodu.
Przy wykonywaniu powjszych zadé zachowana zostanie db&oo utrzymanie dobrego stanu
ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejentjzne fragmenty doliny rzecznej i nie ma
istotnego wpltywu na cadé obszaru Natura 2000.

Opis obszaru "Ostoja Nadbuzanska" PLH140011

Ostoja obejmuje ok. 260km odcinek doliny Bugu o&tiaj Krzny do Jeziora Zegragkiego.
Wigkszai¢ doliny pokrywas suche, ekstensywniezytkowane pastwiska. Obszary bagienme s
usytuowane gtownie przy dgiach rzek, doptywoéw Bugu oraz wokot pozostatychgmentow
dawnych koryt rzecznych. Koryto Bugu jest weltszasci niezmienione przez cztowieka, pozostaty
tu liczne, piaszczyste wyspy, nagie lub poigte wierzbowymi lub topolowymi egami
nadrzecznymi, z dobrze rozwetymi zarglami wierzbowymi. Pierwsza terasa rzeki obfituje w
starorzecza, z#micowana pod wzgbem wielkdci, gkbokasci i stopnia porénigcia przez
roslinnos¢ wodm. Do ostoi whczony jest take kompleks lasow dciastych medzy
miejscowdciami Draniew i Platerow. Lasy zajmajniecatle 20% obszaru. Domigugiedliska
nielesne: kki i pastwiska oraz uprawy rolnicze.

Nizej przedstawiono klasy siedlisk wgptijace na terenie obszaru i ich procent pokrycia
obszaru:

Klasy siedlisk % pokrycia
bagna 0,00 %
cieki wodne 8,00 %
grunty orne 12,00 %
lasy iglaste 10,00 %
lasy lisciaste 8,00 %
lasy mieszane 2,00 %
lasy w stanie zmian 1,00 %
taki i pastwiska 41,00 %
plaze, wydmy i piaski 0,00 %
roslinnos¢ rozproszona 0,00 %
sady i plantacje 0,00 %
tereny lino zabudowane 1,00 %
tereny rolnicze z diym udziatem

elementéw naturalnych 14,00 %
tereny sportowe i wypoczynkowe 0,00 %
wrzosowiska, zarda 0,00 %
zbiorniki wodne 0,00 %
zlozone systemy upraw i dziatek 3,00 %
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Wartosc¢ przyrodnicza i znaczenie Obszaru

Naturalna dolina diej rzeki. Szczegdlnie cenny jest kompleks nadrzgdznlaséw o
zachowanym naturalnym charakterze oraz szeregahisk lakowych i zwhzanych z siedliskami
wilgotnymi, typowo wyksztatconych na gych powierzchniach. 16 rodzajow siedlisk z tegozalns
znajduje s§ w Zahczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Stwierdzono wystpowanie 20
gatunkéw z Il Zadcznika Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Jest to jeden gvaaniejszych obszarow
dla ochrony ichtiofauny w Polsce. Obejmuje ona atugkdéw ryb z Il Zadcznika Dyrektywy Rady
92/43/EWG, z koza ztotawi kietbiem biatoptetwym. Stanowiska rzadkich gataw raslin w tym 2
gatunki z 1l Zadcznika Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Obszar ma rownere znaczenie dla
ochrony ptakow.

W zahczniku nr 10 do opracowania znajdujeg standardowy formularz danych dla
obszaréw specjalnej ochrony, w ktorym w pkt 3 zawanformacg przyrodnica Obszaru —
okreslono typy siedlisk znajdagych st na terenie obszaru oraz oceniono znacznie obsitarych
siedlisk. W punkcie tym okgono rownie gatunki ptakow, ssakow, ptazow i gadow, ryb,
bezkegowcow i rdlin oraz oceniono znaczenie obszaru dla tych gatwnkgatunki, ktorych
dotyczy Artykut 4 Dyrektywy Rady 79/409/EWG i gakirwymienione w Zadczniku Il Dyrektywy
Rady 92/43/EWG).

W/w wartasci przyrodnicze Obszaru statesielem ochrony utworzonego obszaru specjalnej
ochrony PLH140011 ,Ostoja Nadkafiska”.

Zagrozenia Obszaru

Obwatowania i odcinanie starorzeczy od wspétczesikegyta rzeki; zanieczyszczenie wod,
melioracje, tamy zaporowe, trasy szybkiego ruchwzelpudowa drzewostanéw w kierunku
monokultur sosnowych, klusownictwo.

Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przemiedziowe). Istnigjce obiekty i
urzadzenia zwazane z ochran przeciwpowodziow wymagaj utrzymywania ich w sprawioi
technicznej. Na obszarzeda prowadzone dziatania zazane z swobodnym sptywem waod i kry.
Wykonywanie tych prac obejmujeade fragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego ywypt na
catai¢ obszaru Natura 2000.

Opis obszaru "Dolina Liwca" PLB140002

Obszar obejmuje dolinrzeki Liwiec, od zrodet do ujcia rzeki do Bugu, zakami i
zalewowymi pastwiskami utworzonymi na zmeliorowamymagnach. Niektére odcinki rzeki maj
charakter naturalny, na innych odcinkach jest aegulowana, lokalnie w dolinie wygiuja wtérne
zabagnienia. Miejscami brzegi Liwca gtaskie, zajte przez dki i wilgotne, zalewane pastwiska, na
innych odcinkach brzegaswvysokie. W dolinie przewaaja taki i pastwiska, lokalnie wyspuja tegi
olchowe i olchowo-jesionowe oraz niewielkie kom@gKesine, z dominujcym udzialem sosny.
Podiaze stanowdq tu gleby mineralne. Na terenie obszaru znajdi dwa kompleksy stawéw
rybnych (48ha i 70ha). W latach 1992 i 1993 najogere pod wzgidem ornitologicznym
fragmenty doliny zostaty zmeliorowane.

Nizej przedstawiono klasy siedlisk wgptijace na terenie obszaru i ich procent pokrycia
obszaru:

Klasy siedlisk % pokrycia
bagna 0,00 %
cieki wodne 0,00 %
grunty orne 24,00 %
lasy iglaste 5,00 %
lasy lisciaste 8,00 %
lasy mieszane 3,00 %
lasy w stanie zmian 1,00 %
taki i pastwiska 43,00 %
sady i plantacje 0,00 %
tereny lino zabudowane 1,00 %
tereny rolnicze z diym udziatem elementéw naturalnych 8,00 %
tereny sportowe i wypoczynkowe 1,00 %
zbiorniki wodne 1,00 %
zlozone systemy upraw i dziatek 5,00 %
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Wartosc¢ przyrodnicza i znaczenie Obszaru

Ostoja ptasia o randze europejskiej E50 oraz lgkkbrytarz ekologiczny. Wyspuje co
najmniej 33 gatunki ptakow z Zaliznika | Dyrektywy Ptasiej, 13 gatunkow z Polskigerwonej
Ksiegi (PCK).

Wazna ostoja ptakdéw wodno-btotnych, szczegdlnie w sikrégowym.

W okresie ¢gowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji dwaj (C3, C6)
nastpujacych gatunkow ptakow: cyraneczka, cyranka, czeriozajka, kulik wielki (PCK), rybitwa
biatowasa (PCK), brodziec piskliwy, rycyk; w stosunkowo sekim zageszczeniu (C7) wygptija
perkoz rdzawoszyi, bocian biaty, keywka, btotniak stawowy, derkacz, sieweczka rzeckaayk,
rybitwa czarna, podediczek, strumieniowka, ortolan.

W okresie wdrowek wys¢puja w stosunkowo digj liczbie gsi zbazowa i biatoczelna: ¢
biatoczelna do 4 500 osobnikéw (C7).

W zahczniku nr 11 do opracowania znajdujee standardowy formularz danych dla
obszaréw specjalnej ochrony, w ktorym w pkt 3 zawanformacg przyrodnica Obszaru —
okreslono gatunki ptakéw, ssakow, ptazéw i gaddw, rybzKegowcdw i ralin oraz oceniono
znaczenie obszaru dla tych gatunkow (gatunki, ktorglotyczy Artykut 4 Dyrektywy Rady
79/409/EWG i gatunki wymienione w Zatzniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG).

W/w wartcgsci przyrodnicze Obszaru statyesielem ochrony utworzonego obszaru specjalnej
ochrony PLB140002 ,Dolina Liwca”.

Zagrozenia Obszaru

Gtownym zagraeniem g melioracje, powoduadge osuszenie terenu a taksukcesja lasu i
zarali na przesuszonychkach i torfowiskach.

REZERWATY PRZYRODY

Zakres przewidywanego oddziatywania przewgiccia nie obejmuje rezerwatow przyrody.

Najblizej] potazonym rezerwatem od analizowanego prz@sgiccia jest rezerwat
krajobrazowy ,Wilcze Btota”, ktdrego granica znajelske w odlegta@ci okoto 100m na potnoc od
odcinka DK50 (na wysokaoi km 260+800) za lini kolejowa Warszawa — Biatystok. Lokalizacj
rezerwatu ,Wilcze Btota” pokazano w zakniku nr 12. Cel ochrony tego rezerwatu zostat
okreslony w Zaradzeniu Ministra Ochrongrodowiska, Zasobow Naturalnych i dréctwa z dnia
14 czerwca 1996 r. w sprawie uznania za rezervegt@iy (M.P. z dnia 11 lipca 1996 r.) w 82, cyt.:

,Celem ochrony jest zachowanie ze wggiw naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych
zr&nicowanego pod wzgdem florystycznym, fitosocjologicznym i krajobraymwtorfowiska z
przylegajcymi do niego olsami i borami”.

Zachodna i potnocry czes¢ rezerwatu zajmujzbiorowiska léne - bory sosnowe oraz olszy.
W czsci wschodniej i potudniowej — przylegagj do toréw kolejowych, wyspuja taki, pastwiska
i torfowiska, miejscami posmicte krzewiastymi wierzbami.

Pozostate rezerwaty zlokalizowane w obszarze Naatisiiego Parku Krajobrazowego
znajdup siec w odlegtaci powyzej 1km (rez. Jagiel — okoto 6,9km, rez. Czaplowizrzkm).

UZYTKI EKOLOGICZNE

Zakres przewidywanego oddziatywania przedgiccia nie obejmuje  iytkow
ekologicznych.

Najblize] potazony wytek ekologiczny znajduje giw odlegtéci 1,25km na pdétnoc od
koncowego odcinka analizowanej DK50. Lokalizaagytku ekologicznego pokazano w zegniku
nriz2.
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4. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB
W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE
ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Wzdtwz catego analizowanego odcinka DK50 o dimo5,845km stwierdzono (w
bezpdrednim zasigu oddziatywania przedsvziecia lub w bezpfrednim jego sgsiedztwie) brak
wystepowania obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdwetyboh scista ochrory konserwatorskna
podstawie przepiséw ustawy o ochronie débr kultabjektéw wpisanych do ewidencji zabytkow —
obiektow i obszaréw zabytkowych, dobr kultury gbgh pdredna ochrory konserwatorsk
stanowisk archeologicznych.

Przez bezpoednie oddziatywanie przedsiziccia na elementy zachowanego dziedzictwa
kulturowego nalgy rozumie€ dziatania powoduce obnienie ich wartéci historycznych,
estetycznych lub architektonicznych, ugraech stylowych obiektéw, gabarytu bryty, ksztalachu
I detalu architektonicznego.

W przypadku analizowanego przeggziccia wyzej opisane negatywne dziatania mog
wystapi¢ jedynie na terenie gdzie projektujec selementy rozbudowywanej DK50. Pozostate
oddziatywania, ktére zaistnigjw fazie budowy i eksploatacji przedsiziccia takie jak; emisja
hatasu, odpadéw, gazéw i pytdw, wod opadowych, ddpanie maj wplywu na te elementy
srodowiska. Dlatego te zdefiniowany dla analizowanego przes#iccia bezpéredni zasig
oddziatywania przedsivziccia na istnigjce elementy dziedzictwa kulturowegedaie s¢ pokrywat
z linia zagcia terenu przez nowe elementy drogi. Dodatkowecmajterenu nagpi w pasie o
zmiennej szeroki — od kilku do maksymalnie 50m od kredi istniepcej drogi oraz nie dalej i
30m od istniejcych elementéw drogi (poboczy, rowdw).

Wzdtwz analizowanego odcinka DK50 znajalwgic trzy obiekty kultu religijnego — jedna
kapliczka oraz dwa krzg przydrane:

- w km 257+350 po prawej stronie drogi krajowej, pskyzyzowaniu ulic Przemystowej i Polnej
z DK50 w tochowie znajduje skrzyz przydrazny w odlegtdci 22m od krawdzi DK50,

- w km 259+850 w m. Lojew po prawej stronie DK50 zhgg s&é murowana kapliczka (w
odlegtcci okoto 9m od krawdzi jezdni),

- w km 261+130 w m. Ostrowek po lewej stronie DK5Cajdunje s¢ krzyz przydrany w
odlegtcci okoto 6,5m od krawdzi jezdni przy istnigicym chodniku.

W/w obiekty nie § chronione prawem.

5. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

5.1 Charakterystyka catego przedsi ewziecia — wariant proponowany
przez wnioskodawc e (wariant I)

Przedsiwziecie pn. ,Rozbudowa odcinka drogi krajowej nr 50 héw — Ostrow
Mazowiecka od km okoto 256+705 do km okoto 262+5b§iizie obejmowato nagbujace zadania:
a) poszerzenie i wzmocnienie konstrukcji nawierzchmogd
b) korekta niwelety drogi celem podniesienie bezpiéstea,

C) umocnienie poboczy kruszywem tamanym stabilizowanyachanicznie,

d) przebudowa istniggych obiektow igynierskich (przepustéw) w dostosowaniu do projektu
drogi,

e) udraznienie przepustow pod zjazdami,

f) budowa nowych oraz przebudowa istadggch zatok autobusowych wraz z budonvezlzdnych
ciagbw pieszych w zakresie zapewnienia komunikacjedzy peronami (dobudowa wiat
przystankowych),
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g) budowa cigow pieszo — jezdnych, drog serwisowych wzdidrogi krajowej w celu
prowadzenia ruchu pieszego oraz obstugi isinjgh zjazddéw, lokalizacja w/w elementow
drogowych — poza korpusem drogowym drogi krajowey®,

h) poprawa odwodnienia korpusu drogowego - odwodnigoosvierzchniowe, za pomec
kanalizacji deszczowej, udmoienie istniegcych rowow przydrenych,

i) remont zjazdow lub w przypadku wykonywania drognwssowych likwidacja bezpwednich
zjazdow z drogi krajowej,

j) poprawa geometrii skrzpwan, wraz z wydzieleniem paséw dla lewo gk w miejscach
gdzie wynika to z natenia ruchu lub bezpiecastwa,

K) usungcie kolizji z uradzeniami obcymi,

l) budowa miejsc postojowych do kontroli pojazdowzarowych przez InspekgjTransportu
Drogowego,

m) wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego agozl obowazujacymi przepisami

n) skomunikowanie stacji kolejowej Ostroweke@fowski z miejscowsria Ostrowek.

Podstawowe parametry technicznaythowe przebudowywanej drogi sastpujace:
— kategoria drogi — droga krajowa klasy GP, 1x2 pasghu (kategoria drogi pozostaje
niezmieniong,
— predkos¢ projektowa:
= v =380 km/h poza obszarem zabudowanym
= v =60 km/h obszar zabudowany
— przyjeta kategoria ruchu — KR6
- nosnos¢ nawierzchni - 115 kN
— nawierzchnia:
= jezdni drogi krajowej z SMA na odksztatcenia trwadeszerokéci 7,00m + 2 x 0.5m
opaski na szlaku oraz 7,00m bez opaski w miejséow@stréowek (od km okoto
261+190 do km okoto 262+550),
= jezdnia drog serwisowych bitumiczna (prowack ruch na pola, szeradonawierzchni
bitumicznej 3.5m, mijanki co okoto 200m) lub nawziehnia brukowa (prowadeza ruch
do posesji, szeroké nawierzchni 5.0m, 5.5m lub 3.5m wraz z mijankami akoto
200m),
» pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa tamaségpilizowanego mechanicznie
szerokdci 1,50m,

Generalnie zaprojektowano odprowadzanie wéd opadoewyroztopowych z jezdni oraz
ciagow pieszo-jezdnych w sposéb powierzchniowy poprdeztattowany spadek dwukierunkowy
(na niektérych odcinkach, przede wszystkim na thkgclinokierunkowy) do rowow przydioych.
Projektowane rowy posiaddcda skarpy i dno obsiane traw

Na terenach miejscowo tochéw i Ostrowek gdzie wygtuje zabudowa projektuje esi
odwodnienie powierzchni drogi kanalizacjopadow. Wody opadowe dula sptywaly
powierzchniowo w kierunkuyciekdéw przykrawznikowych w cagu, ktérych lada sie znajdowaty
wpusty uliczne.

TECHNOLOGIA ROBOT
W ramach planowanego przeggriccia przewiduje si nastpujaca technologt robot:

— czesciowa rozbidrke istniepcej nawierzchni bitumicznej (okoto 0.5m od kkgizi jezdni) (pow.
ok. 6 000 M) oraz frezowanie na pozostatepéa jezdni (pow. ok. 36 000

- wykonanie koryta i utpenie podbudowy przy zatonej kategorii ruchu i uwzegtiniajc
podniesienie naasci do 115 kN (ok. 11 000 fhna poszerzeniu istnigiej nawierzchni,

— ulozenie nowo projektowanych warstw bitumicznych naejcakerokéci istniepcej jezdni oraz
na poszerzeniu (ok. 47 000)n

— przebudow i utwardzenie istniagych poboczy gruntowych do szergkpl,50 m kruszywem
naturalnym stabilizowanym mechanicznie ( ok. 14 660,

— rozbudow istniepcych zatok autobusowych i perondw, wraz z przebudomgow pieszych
zapewnigjcych komunikagj migdzy peronami (5 kompletéw + 1 sztuka),
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budowe drog serwisowych wzdiudrogi krajowej nr 50, z ktérychebzie odbywat si zjazd na
pola (dtugd¢ ok. 3000 m) oraz dojazd do budynkéw mieszkalnyok. @dtugaci 2 500m).
Podhczenie drog serwisowych do drogi krajowej na zasadmzdow publicznych lub jako
skrzyzowania z pasami dla lewoskow),
przebudow ciagéw pieszo - jezdnych na terenie zabudowanym (pokv.2100 mi ) oraz
przebudowa aigéw pieszych (pow. okoto 1000%n
budowe ciagbw pieszych na obszarze zabudowanym w celu popb@agieczéstwa ruchu na
drodze krajowej (pow. ok. 1 800°)
wykonanie wysp dzigtych oraz bramy wjazdowej do miejscaiep Ostrowek jako element
bezpieczéstwa ruchu,
przebudow skrzyzowan oraz poszerzenie jezdni o pasy dla lewetsky,
likwidacja bezpérednich zjazdow z drogi krajowej na pola lub posesj miejscach gdzie
przewidziano drogi serwisowe (w przypadku brakugdserwisowej — przebudowa istrieych
Zjazdow),
przebudow istniepcego, budow nowego systemu powierzchniowego odwodnienia karpus
drogowego (rowy odptywowe) lub budowa systemu kiaaaji deszczowej na odcinku o zwartej
zabudowie (miejscowid tochdéw okoto 400 m, miejscowe Ostréowek 700m), przebudowa
istniejacej kanalizacji deszczowej ( miejscosd.ochow , miejscows Ostrowek ok. 1 000 m)
przebudow przepustow drogowych w dostosowaniu do projekagipudowy drogi,
wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomegodnie z nowym projektem statej
organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinkaigrog
rozbudow Iub zabezpieczenie w nieginym zakresie ustizen obcych kolidugcych z
rozbudowywan drogy, przepustami i kanalizacjdeszczow (sie&€ energetyczna, swietlenie,
telekomunikacja, wodoagi),
poprawe widoczndgci i odwodnienia na drodze poprzez wycginddrzew dziko porastagych
pobocze i rowy,
wykonanie elementéw bezpiegstwa ruchu (wygrodzenia dla pieszych, oznakowamegid
punktowe elementy odblaskowe itp.),
wykonanie nowej zatoki dla kontroli pojazdéweiarowych przez ITD oraz przystosowanie
parkingu przy stacji kolejowej ,Ostrowek dyrowski” do w/w celéw przy jednoczesnym
zapewnieniu madiwosci obstugi stacji przez mieszkeow Ostrowka.

Os przebudowywanej drogi zasadniczo pokrywazsosh trasy istniejcej z uwzgtdnieniem

lokalnych korekt w geometrii skrzgwan, tukdw poziomych (w tym poszenzeszerokdci paséow
ruchu na tukach), przebiegu kraimika i poszerze jezdni w rejonie istniecych skrzyowan.

5.2 Warunki u zytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji

przedsi ewziecia
Warunki wytkowania terenu w fazie budowy wynikag z przepisow dotygzych szeroko

pojmowanej ochronyrodowiska g nastpujace:

Inwestor winien uzyskadecyzg pozwolenie wodnoprawne na wykonanieagizah wodnych i

odprowadzanie wod opadowych,

Wykonawca oraz Inwestor winien stos@wsic do wszystkich zapiséw dotygzych ochrony

srodowiska w fazie budowy, ktore zostarapisane w Raporcie o oddziatywaniusmadowisko.
Warunki wytkowania terenu w fazie eksploatacji wynid@g z przepisow dotyazych

szeroko pojmowanej ochrodyodowiska § nastpujace:

Inwestor winien wypetni&a wszystkie obowizki dotyczce monitoringu wod opadowych
wynikajace z pozwolenia wodnoprawnegos(igakie zostan natlazone przez organ wydsajy
pozwolenie wodnoprawne),

Inwestor winien systematycznie wykonyivRonserwagj urzadzen stuzacych do ujmowania i
odprowadzania wod opadowo-roztopowych &odowiska (wpusty uliczne, rowy, wyloty
kanalizacji do rowow),

Inwestor winien zastosowawszystkie srodki techniczne minimalizace wptyw dogi na
srodowisko, ktore zostarzapisane w Raporcie o oddziatywaniusradowisko,
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— prowadzenie okresowych pomiaréw hatasu wazii z eksploatagjanalizowanego odcinka
drogi krajowej. Pomiary hatasu winny odbyinsie co 5 lat,

- nalezy wykon&a analiz porealizacyja przedsiwziccia w zakresie wptywu DK50 na klimat
akustyczny. W analizie porealizacyjnej winno¢ljokonane poréwnanie ustaleawartych w
raporcie 0 oddziatywaniu przegsiziecia na srodowisko i w decyzji osrodowiskowych
uwarunkowaniach (ustale dotycacych przewidywanego oddzialywania akustycznego
przedsgwziecia nasrodowisko) oraz planowanych dziataapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsizigcia nasrodowisko i dziataniami poeffymi dla jego ograniczenia.

5.3 Przewidywane wielko $ci emisji wynikaj gce
z funkcjonowania przedsi ewziecia

Przewidywane rodzaje i $0i zanieczyszcze wynikajce z funkcjonowania planowanego
przedsgwziccia zostaly szczegotowo omowione w kolejnych podgpach punktu 8 niniejszego
opracowania.

5.4 Prognozowane nat ezenie ruchu

Jako materiat wégiowy przygto generalny pomiar ruchu z 2005 roku wykonany pieeng
Transprojekt Warszawa Sp. z 0. 0. Uzyskane darexdptawiono w Tabela nr 1 .

W prognozie wzrostu ruchu uwzghniono fakt, £ do 2015 roku zostanie wybudowana:

- droga S-8 na odcinku Piotrkbw Trybunalski — Warsaakonotopa — Marki, Radzymin —
Wyszkow,

— autostrada A-2 na odcinkuezet Strykéw — wzet Konotopa,

— droga S-2 na odcinkuezet Konotopa — wzet Putawska,

— droga S8 Wschodnia Obwodnica Warszawy edtav"Zaket" do wezta "Drewnica”,

— droga S8 Marki - Radzymin od ¢ata "Pitsudskiego"”, przez szet "Drewnica" do wzia
"Radzymin”,

— S17 Warszawa Garwolin oceata "Zaket" do obwodnicy Garwolina.

Wybudowanie w/w odcinkéw a w szczegdobdrogi S-8 pozwoli na odgtenie drogi
krajowej nr 50 na kierunku na Ostrow Mazowigcko zostato uwzgtinione w poniszej prognozie
poprzez znaczny spadek g@gnie ruchu samochodéwegarowych bez przyczep oraz samochodéw
ciezarowych z przyczepami. Spadek¢gxania ruchu samochoddw osobowych i dostawczych w rok
2015 jest mniejszy ze wzglu na znaczny udziat na tym odcinku ruchu lokalnego

W ramach prognoz ruchu analizowano wplyw moderiizaéidg krajowych nr 50 i 62
(stanowacych Obwodnie Warszawy) na wielk& ruchu na analizowanym odcinku. Modernizacja
drogi krajowej nr 62 na odcinku Wyszogréd — SereckVyszkow — tochdéw a w szczegobkon
modernizacja odcinka Wyszkow — tochow spowodujeczna przejcie ruchu z drogi krajowej nr
50 na odcinku ochéw — Ostréw Mazowiecka.

Dla celow niniejszej prognozy przyp wariant pesymistyczny - odcinek Wyszkow —
tochow zostanie zmodernizowany dopiero okoto 20#ur Wptyw modernizacji tego odcinka na
niniejsz prognoz ruchu wykracza poza analizowany okres.

Tabela nr 5 Prognoza ruchu na analizowanym odcinku DK50

ok — samochody samochody samochody o¢zarowe autobusy
osobowe dostawcze | bez. przyczep | z przyczepami

2005 3990 2318 403 295 938 12

2007 5546 2604 421 409 2076 12

2010 6660 3141 451 440 2591 12

2015 4527 2525 302 198 1465 12

2020 | 5773 3210 334 220 1974 12
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Przedsiwziecie pozostaje bez zwaku z prognozowanym ngienia ruchu, ktore jest
spowodowane inwestycjami drogowymi realizowanym Wr¢bie aglomeracji warszawskiej i
przyrostem pojazdow poruszaych s¢ na drogach w Polsce. Dlatega fgowyzsze dane dotyaz
wszystkich  analizowanych wariantow realizacji p<gedziccia, zaréwno wariantow
inwestycyjnych jak i wariantu ,zerowego”.

6. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM:
A) WARIANTU PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E
ORAZ RACJONALNEGO WARIANTU ALTERNATYWNEGO
WARIANTU
B) NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA

Nizej opisane warianty realizacji przegseiccia dotyca istniegcego i funkcjonujcego w
dtugim okresie czasu odcinka drogi krajowej nr s0t@chowa do Ogrodnik. Droga krajowa nr 50
stanowi otwarty od potnocy piarien drogowy wokét aglomeracji warszawskiej. Zaczyna \si
miejscowdci Ciechandéw i biegnie za do Ostrowi Mazowieckiej, omijag Warszaw po
potudniowej stronie. Na omawianym odcinku drogajdwe nr 50 umeliwia ruch pojazdow
ciezkich na kierunku wschéd-zachdd. Gtéwnym celem raali przedsiwziecia jest poprawienie
stanu bezpiechstwa ruchu drogowego, przede wszystkim miese&a gminy tochow jak
réwniez poprawa stanu technicznego drogi i jej paramefiimbocza, chodniki, zatoki autobusowe,
skrzyzowania, system odwodnienia). Projektowane przedsecie (w kadym z wariantéw) nie
zmieni stanu obecnego w zakresie przeznaczenia, éragyzenia ruchu czy struktury ruchu. Nie ma
rowniez wptywu na rozktad ruchu na gtownychagach komunikacyjnych wokot aglomeracii
warszawskiej a wic nie rozwazuje podstawowych problemoéw decysltych o skali oddziatywania
drogi. Rozpatrywane warianty realizacji przeglsiccia dotycz jedynie sposobu wykonania
rozbudowy w istniegjcym §ladzie drogi z wykorzystaniem istruepj infrastruktury.

Dla analizowanego przedsiziccia s mazliwe do rozwaenia nasipujace warianty:

1) wariant proponowany przez Inwestora(w opracowaniu nazwany wariantem | realizacji
przedsgwzigcia) oraz uznany na podstawie analiz przeprowadzomydalszej agci Raportu jako
wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.

Szczegdtowy opis tego wariantu znajduje st pkt 5 opracowania. Giléwne cechy
charakterystyczne rozbudowy DK50 w tym wariancie to
a) poszerzenie i wzmocnienie konstrukcji nawierzchoigd— jezdnia o nawierzchni bitumicznej o

szerokdci 7,0m wraz z obustronnymi opaskami po 0,5m nakseloraz bez opaski w
miejscowdaci Ostrowek (od km okoto 261+190 do km okoto 262855

b) korekta niwelety drogi celem podniesienie bezpiasizea,

€) umocnienie poboczy kruszywem tamanym stabilizowanyechanicznie — szerokopoboczy 2
X 1,5m,

d) przebudowa istniggych obiektow igynierskich (przepustéw) w dostosowaniu do projektu
drogi,

e) udraznienie przepustow pod zjazdami,

f) budowa nowych oraz przebudowa istadggch zatok autobusowych wraz z budonvezlzdnych
ciagbw pieszych w zakresie zapewnienia komunikacjedzy peronami (dobudowa wiat
przystankowych),

g) budowa cigébw pieszo — jezdnych, drog serwisowych wzdtdrogi krajowej w celu
prowadzenia ruchu pieszego oraz obstugi isinigh zjazdow, lokalizacja w/w elementéw
drogowych poza korpusem drogowym drogi krajowep@y

h) poprawa odwodnienia korpusu drogowego — na zdecgdgmv odcinku odwodnienie
powierzchniowe do przydémych rowow, odwodnienie na terenie tochowa i Oskaw
systemem kanalizacji deszczowejseieki przykrawgznikowe z wpustami ulicznymi, kanat
deszczowy z wylotem do rowu,

i) remont zjazdow lub w przypadku wykonywania drognwssowych likwidacja bezpwednich
zjazddéw z drogi krajowej,
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j) poprawa geometrii skrzpwan, wraz z wydzieleniem paséw dla lewo gk w miejscach
gdzie wynika to z natenia ruchu lub bezpiecastwa,

K) usungcie kolizji z uradzeniami obcymi,

l) budowa miejsc postojowych do kontroli pojazdowzarowych przez InspekgjTransportu
Drogowego,

m) wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego agozl obowazujacymi przepisami,

n) skomunikowanie stacji kolejowej Ostréoweke@fowski z miejscowscia Ostrowek.

2) racjonalny alternatywny wariant realizacji przedsiewzigcia — w opracowaniu hazwany
wariantem Il realizacji przedswziecia.

Proponowany wariant Il realizacji przegsriccia bgdzie obiegat rozwazaniami od wariantu
I na odcinku od km 261+150 do km 262+400 (miejscaw@strowek). Na tym odcinku proponuje
si¢ budowe jezdni z czterema pasami ruchu o szefok®,5m kady, gdzie dwasrodkowe leda
petnity role drogi gtdbwnej a zewgirzne pasy &da spetnialy rot pasow ruchu lokalnego
umazliwiajacych whczenie do ruchu pojazdéw wygzajacych z posesji prywatnych i lokalnych
drég podporzdkowanych. Poza opisanym e projektowanym elementem DK50 wszystkie
pozostate zadania inwestycyjne wymienione w wareahpozostaj bez zmian.

3) wariant zerowy, czyli brak realizacji przedsivziecia.

Obecnie na analizowanym odcinku DK50 sze&dlezdni wynosi 7,0m. Wzdiudrogi poza
terenem zabudowanym znajduje sitwardzone obustronne pobocze o szejokokoto 0,5+1m
Stan nawierzchni jest zadowaley. Lokalnie wystpuja deformacje, ubytki, sjxania podhine,
poprzeczne i koleiny. @bokai¢ kolein nie przekracza 4cm. Stwierdzonze jezdnia byla
poszerzana o okoto 0,5m z Zkiej strony. W stanie istnggym stwierdzono pakiet warstw
asfaltowych osredniej grubéci od 0.16m do 0.27m. Na catej didégo analizowanego odcinka
wystepuja warstwy podbudowy wykonane zziych materiatow (odcinek od km 256+733 do km
260+000 — warstwa bruku, od km 260+000 do km 260+40warstwa ttucznia lub gruntu
stabilizowanego cementem o grdbo okoto 0.11m, pozostata €€ — piasek stabilizowany
cementem).

Zjazdy do posesji odbywajsic bezpdrednio z drogi krajowej nr 50 lub poprzezgi
pieszo-jezdne (miejscowé Lochdw, tojew i niewielka ag¢é Ostrowka). Ruch pieszy w terenie
zabudowanym odbywa ¢si po ciagach pieszych wzdiu drogi krajowej. Ze wzgdow
bezpieczéstwa chodniki $ odsungte od drogi lub wygrodzone.

Na omawianej drodze przy skeowaniach zlokalizowane as zatoki autobusowe
skomunikowane chodnikami i prZejami dla pieszych. Przy skragwaniu z drog prowadzaca
ruch do miejscowsxi Lopianka (km 258+000) brak zatoki autobusowgjzystanku autobusowego.

Na omawianym odcinku DK50 wygiuja 3 skrzyowania skanalizowane oraz 4 zwykle.

Wzdtwz drogi po lewej stronie (od pogtku omawianej DK50 w km 256+705 do km
260+750) przebiega linia kolejowa relacji Warszaw8iatystok —srednio w odlegtéci 40m. Na
opracowywanym odcinku znajdujegsstacja kolejowa Ostrowek drowski na wysokéci km
260+740. Przy stacji kolejowej zlokalizowany jeatking, zapewniagy obstug stacji.

Parking zlokalizowany jest rowriew miejscowdci Ostrowek po lewej stronie (od km
261+52 do km 261+685), padizony do drogi krajowej nr 50.

Odwodnienie trasy w stanie istrieym stanowi rowy drogowe, odprowadzge wody
opadowe z drogi krajowej do ciekow melioracyjnyghdjduacych st na terenie PKP niegbacych
jednak ich wiasnixia) oraz istniejca kanalizacja deszczowa w gue tochOw i na terenie
miejscowdci Ostrowek.
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7. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA
W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSI EWZIECIA

Skutkiem niepodejmowania realizacji przesigiccia jest nieogigniccie zaktadanych celow
jego realizacji, czyli:

— brak poprawy bezpiecastwa ruchu drogowego szczegdlnie na terenie miejsan Lochow i
Ostrowek. Obecnie na terenie Ostrowka zjazdy z DEK&Posesje prywatne znajdgje srednio
co 20m a w niektérych miejscach jeszczezdjli Wiaczenie do ruchu z posesji prywatnych
odbywa st bezpdrednio na drog i generuje niebezpieczne sytuacje na drodze wppdku
niezachowania przez uczestnikbw ruchu przepisowdnimarna pedkosé, niezachowanie
bezpiecznej odlegéai pomidzy pojazdami, nagte wtargmie na jezdr),

— utrzymanie stanu istniggego w zakresie oddziatywania linii komunikacyjnea klimat
akustyczny — utrzymanie ponadnormatywnego oddzimyav akustycznego DK50 na tereny
chronione akustycznie. Opis i analiza wptywu odaifBK50 w przypadku niepodejmowania
przeds¢wzigcia znajduje s w pkt 8.2.3.4 Raportu. Przekroczenia dopuszczalneg
réownowanego poziomu dvieku A wystpuja zardbwno w porze dnia i nocy. W porze dnia skala
przekroczé sigga do 10dB a w porze nocy nawet do 13dB.t& znacace przekroczenia
dopuszczalnego poziomuwligku, ktore mog mie¢ wptyw na zdrowie ludzi przebywgych na
terenie mieszkaniowym wzdtuDK50. Przyczyn zaistniatych przekrocaejest wykorzystanie
drogi, ktéra w pierwotnych zateniach nie miata nigdy sty¢ jako droga tranzytowa. Z tegarte
wzgledu wzdhs drogi znajduje sizabudowa mieszkaniowa lokowana blisko kedev jezdni.
Szybki rozwdj transportu drogowego i szukanie tyastEvych rozwizan pozwalajcych na
usprawnienie ruchu woko6t aglomeracji warszawskigjovgodowato skierowanie ruchu
tranzytowego na linii wschéd-zachéd na omawianyirmlc drogi. Wprowadzenie znacznego
nakzenia ruchu pojazdéw gikich w ciasa zabudow mieszkaniow skutkuje przekroczeniami
dopuszczalnego poziomuwmligku oraz zagrzeniami na ptaszczpie bezpieczgstwa ruchu
uzytkownikébw drogi — przede wszystkim miesikaw. Natzenie ruchu na analizowanym
odcinku osignie wartd¢ maksymaln okoto roku 2010. Nagpnie na skutek realizacji
inwestycji drogowych woko6t aglomeracji warszawskigjadnie do poziomu 4527 poj/d, czyli
ponizej obecnego netenia ruchu jednate w roku 2020 powrdci do poziomu 5773poj./d. Z
prognoz nagzenia ruchu wynika,zi nie ma@na s¢ spodziewé znacacego obnienia natzenia
ruchu, ktére mogloby powodowa zmniejszenie oddziatywania akustycznego pejni
dopuszczalnego poziomu. Dlategoz tea analizowanym odcinku DK50 pedje dziata
inwestycyjnych  umgliwiajacych  ograniczenie  oddziatywania  akustycznego ruchu
komunikacyjnego jest konieczne i niedne.

Pozytywnym dlasrodowiska skutkiem braku realizacji przeggriccia jest zachowanie
istniejacych liniowych cigéw drzew po obu stronach drogi. Brak realizacgegisewziccia to
zarazem brak ingerencji vgsadupcy teren zielony.
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM
ROWNIEZ W WYPADKU WYSTAPIENIA POWA ZNEJ AWARII
PRZEMYSLOWEJ, A TAK ZE MOZLIWEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

8.1 Faza realizacji inwestycji

Projektowane przedswziecie zalicza si do tzw. inwestycji liniowych, ktérych realizacja
powoduje oddziatywanie né&odowisko wzdta trasy jego lokalizacji. Zwykle oddziatywanie to
ogranicza si do najbliszego otoczenia trasy inwestycji liniowej i taktj@somawianym przypadku.
Ogolnie wiksza¢ wystpujacych oddziatywa na srodowisko, ktére wyapia w fazie realizacji
przedsgwziccia (emisja hatasu, gazow i pytdw, odpaddéw) zmeo scharakteryzowa jako
krétkotrwate, niecigte, skoncentrowane wadznie wzdtd trasy inwestycji. Stwierdza giw tym
przypadku brak oddziatywania statlego, wtornegondgeanicznego oraz wpltywu na odlegio
przekraczajce kilkaset metrow w czasie realizacji przedgiccia. Jedynie dodatkowe zaje
terenu przez poszczegoélne elementy drogi, zmiagaspmdarowania terenu w pasie 0 zmiennej
szerokdci od kilku do 50m (w zabmosci od konfiguracji terenowej) na diugm 5,845km
upatrywane jest jako oddziatywaniegle, w zasadzie nie mggje ograniczonego czasu.

Opisane niej skutki realizacji przedsivziccia dotyca obu wariantéw realizacji inwestycji
czyli wariantu | i ll. Oba warianty planowane & tym samymsladzie DK50 a rénia si¢ jedynie
rozwigzaniem technicznym na terenie miejscégio Ostrowek (wariant | — realizacja drég
serwisowych, wariant Il — realizacja pasa ruchwalokgo).

Wptyw przedsi ewziecia poza terenem placu budowy

Realizacja przedsivzieccia wymaga diego naktadu na transport zzany z:

— przywozem materiatdw na nawierzclgirogi i elementy infrastruktury drogowej,

— przywozem sprgu budowlanego.

Niekorzystny wplyw nasrodowisko transportu zwtanego z realizagj inwestycji, a
majacego miejsce poza placem budowy, charakteryzowa bedzie zwkkszeniem hatasu,
zapylenia, emisji spalin, wygiieniem drga podiaza gruntowego (oddziatywanie na budowle, a
takze maliwoscia kolizji z pieszymi, pojazdami i faunoraz obiektami) gtownie na terenie
potnocno-zachodniej &ci powiatu wegrowskiego.

Eliminacja lub zmniejszenie niekorzystnego wpiywansportu poza placem budowy wynika
z odpowiednich uwarunkowiaprawnych i zalgy w duzej mierze od stosowaniagsdo nich
wykonawcy robot, jego podwykonawcow, dostawcowotlst spravg jest tutaj stan techniczny
pojazdow transportowych i pragie odpowiedniego harmonogramu dostaw oraZaihge ustalenie
tras przewozu.

Plac budowy
Na terenie placu budowy wyglia nastpujace rodzaje oddziatywania na poszczegdlne
komponentyrodowiska:

8.1.1 Wplyw na wody podziemne

Z analizy warunkéw geologicznych i hydrogeologiczmywynika, ze przedsiwziccie
znajduje s} w obszarze, gdzie zalega trzecilawy Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych nr 215
(Subniecka Warszawska), oraz GZWP nr 215A (Subaidlarszawska ¢%¢ centralna). Jednak
trasa analizowanego odcinka DK50 znajdugepiza wydzielonymi obszarami najggzej ochrony
(ONO) i wysokiej ochrony (OWO) Gtownych Zbiornikdwéd Podziemnych.

W analizowanym obszarze lokalizacji przesisiecia wydzielono gtowny poziomaytkowy
wod podziemnych w utworach czwartedowych - gérny poziom podglinowy. Budugo utwory
piaszczyste, z przewagpiaskéw drobnoziarnistych. Od utworOéw powierzchwoh jest on
odizolowany pakietem glin zwalowych o gmszcciach od kilku do ponad 60 metréw. Na
przewaajacym obszarze gorny poziom podglinowy stanowi posstee zrodio zaopatrzenia w

wock.
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Glebokas¢ wystepowania gornego poziomu podglinowego wynosi nggej 15 - 50m. W
strefach oddalonych od doliny Bugna wysoczyznach ¢gbokai¢ ta wzrasta nawet do wast ok.
150m. Mhzszcié ujmowanych warstw wahaesod kilku metrow do ponad 30rSrednia gébokasé
potozenia zwierciadta wody w studniach ujracych gérny poziom podglinowy wynosi ok. 9m.
Pozostate dwa poziomy wodaime — poziom przypowierzchniowy i dolny poziom padgivy nie
maja znaczenia gaynie tworz ciagtych poktadow.

Z danych obrazugpych skat zagraenia wod podziemnych w analizowanym terenie wynika,
ze wzdhe trasy DK50 stopie zagraenia gtdwnego poziomuzytkowego (goérnego poziomu
podglinowego) jest staly i zostat okleny jako sredni (trzeci stopie zagraenia w skali
czterostopniowej).

W obszarze o takim charakterze hydrogeologicznyaliz&cja kadego przedsivziecia
wymagajcego uycia mechanicznego sptm budowlanego oraz genefaggo odpady stanowi
potencjalne zrodto zanieczyszczenia wod podziemnych o niewiglks&ali oddziatywania.
Zagrazeniem dla wod podziemnych by zaistniata awaria spgty w wyniku, ktérej do gruntu
przedostaa si¢ np. olej, paliwo, ptyn hydrauliczny. Rownia@iedbate wykonawstwo przejawiap
si¢ brakiem zagospodarowania odpaddéw lub niégweym ich zagospodarowaniem @@ by
przyczyry skazenia wod podziemnych.

Z przedstawionych rodzajow zagea wynika, ze gldbwny ceézar odpowiedzialnéci za
mozliwe skaenie srodowiska glebowego i wod podziemnych spoczywa ngkowawcy
przedsgwziccia. Dlatego te wybor wykonawcy posiadaego nowoczesny i utrzymany w dobrym
stanie technicznym park maszynowy oraz speloégjo wszystkie obowkki natazone w ustawie o
odpadach na posiadaczy odpadow zapewnia minimalrevdppodobigstwo wyshpienia
zagraenia woéd podziemnych.

8.1.2 Wplyw na wody powierzchniowe

W zakresie przedsivzigcia znajduje si rowniez odbudowa i budowa systemu odwodnienia
drogi — rowow trawiastych a na terenie zabudowamym@scowdci tochow i Ostrowek kanatow
deszczowych. System odwodnienia drogildie odprowadzat wody opadowe do rowdw melioraciji
wodnych szczegotowych oraz do rzeki Kanat Kolejawyeki Wilzanka. W skarpach tych ciekow
zostam wykonane urgdzenia wodne — wyloty rowow otwartych lub kanaljzaPonadto zakres
przedsgwziccia bedzie obejmowat budogi przebudow przepustéw drogowych.

Wszystkie w/w elementy przedsiziecia keda realizowane w olbie sztucznych lub
naturalnych koryt ciekéw wodnych odwadna@jch analizowany teren.

Zrodiem potencjalnego zagmenia wod powierzchniowych podczas prowadzonych prac
korytach rowéw i w ich pobilu s3 wszelkiego rodzaju awarie prowade do wycieku ptynéw z
maszyn budowlanych (olejéw, paliw, ptyndw hydramtigch i innych) oraz niedbaid
wykonawstwa przejawiaga s¢ pozostawianiem odpadow w wykopacitb na powierzchni terenu.
Jak ju wspomniano w poprzednim punkcie stapieagraenia srodowiska lkdzie uzaleniony
przede wszystkim od wykonawcy przegsgziccia.

Przy realizacji przedsivziccia naley sic stosowdé do nastpujacych zalecs:

— prowadzone prace w korytach rowow nie powinny utragl swobodnego przeptywu w

nich wody,

— na czas wykonywanych prac przy przepustachzgat@apewnt swobodny odptyw waod
powierzchniowych zagsiadupcych z drog terendw, z ktdrych wody sptywayv kierunku
przepustow,

— nie stosowa sprztu budowlanego w ztym stanie technicznym, z ktoregstpuja
ubytki ptynow.

Wszelkie potrzeby sanitarne ekip prowaczh budow beda zabezpieczone w przewmnych

bezodptywowych urgdzeniach sanitarnych.

W fazie realizacji przedsivzigcia maze zag¢ konieczné¢ wykonania odwodnienia terenu
realizacji prac budowlanych np. przy przége. Nasipi zrzut woéd z odwodnienia wykopow
(wykonanych pod elementy drogi) do istamggo systemu odwadniania drogi (rowu lub
kanalizacji). Wody podziemne pozyskiwane podczaswanthienia wykopow &da sie
charakteryzowaty podwigzory zawartdcia zawiesiny.
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W ciekach powierzchniowych i rowach melioracyjnyctbedzie nasipowato
samooczyszczanie w wyniku opadania zawiesiny. Giekdne w sposob naturalny charaktergzuj
sie duzym fadunkiem zawiesiny w sytuacjach wystwania deszczy nawalnych czy dtugotrwatych
dlatego te nie lxdzie zachodzito szczegolne oddziatywanie najakedd tych ciekow.

W fazie budowy przedsivziecie jest jedynie potencjalnymrodiem zanieczyszczenia wod
powierzchniowych o niewielkiej skali zagmnia — awarie spetu budowlanego nie magvywotat
zagraeniasrodowiska o znacznej skali. Ograniczenie potenegnzagreeniasrodowiska w duej
mierze zaley od rzetelnego i odpowiedzialnego wykonawstwa poacowlanych a tale od
nadzoru petnionego nad wykonawc

8.1.3 Wplyw na powietrze

Do realizacji projektowanego przeesruiccia kedzie wykorzystany mechaniczny sgirz
budowlany stanowtcy zrodto emisji typowych zanieczyszaze&komunikacyjnych tj.: dwutlenku
siarki, dwutlenku azotu, tlenkuegla i pytu. Ze wzgldu na charakter emisji prace budowlane przy
realizacji przedswziccia mazna zaszeregowado liniowych zrédet emisji. Emisja d&dzie
nastpowata na placu budowy wzdtuozbudowywanej drogi. Pozostate praceazane z budow
przedsgwziccia tj.: transport materiatdw budowlanych i mashudowlanych na plac budowy s
rowniez zrédtem emisji zanieczyszczekomunikacyjnych, jednale wystpuja na duio wigkszym
obszarze i grozproszone w terenie otacaajm plac budowy. Jedynie na terenie zorganizowane;j
bazy stanowicej zaplecze materiatowe, sptawe i socjalne dla ekip prowagtzich budow
wystapi skoncentrowana emisja zanieczysica@munikacyjnych zwizana z ruchem spg
budowlanego (rozruch, wjazd i wyjazdyrodkéw transportu.

W czasie realizacji przedsvziccia maze wystpi¢ rOwniez emisja niezorganizowana w
wyniku unoszenia pytu z placu budowy na skutek mupbjazdow. Sytuacja ta e pojawt Si¢
gtéwnie w okresach dtugotrwatej suszy. Celem pmdeiatania emisji niezorganizowanej nale
zapobiegé zanieczyszczaniu drég publicznych masami ziemi.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczreldie wyst¢powato w obszarze ograniczonym,
w osi stabego wiatru od miejsca prowadzonych pfaanaliz przy ayciu modeli matematycznych
rozprzestrzeniania gizanieczyszczew powietrzu wynika,ze przy maksymalnym wykorzystaniu
sprztu ciezkiego, koncentracji prac w olilenej jednostce czasu oraz przy niekorzystnych
warunkach atmosferycznych, w pchli prowadzonych robot, w odlegim maksymalnie do 40m
maoze nastgpowa przekroczenie dopuszczalnych pozioméw odniesiglaiawutlenku azotu.

Wyeliminowanie emisji zanieczyszaz& procesie budowy przedsiziccia jest niemgaliwe
do osagniecia. Mazna jedynie zale¢ina etapie wykonywania prac budowlanych gagtce srodki
techniczno-organizacyjne:

— unikanie zlkdnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniesprztu

mechanicznego,

— stosowanie maszyn i wazen w dobrym stanie technicznym,

— eliminowanie pracy maszyn i wdzex na biegu jatowym,

— czyszczenie kot pojazdow przed wyjazdem z placwimycha drogi publiczne.

Nalezy podkréli¢, ze oddziatywanie przedswzigcia w fazie realizacji w omawianym
komponencie srodowiskowym jest krotkotrwate, niegite i ustaje catkowicie w momencie
zakaczenia jego budowy.

8.1.4 Wplyw na klimat akustyczny

8.1.4.1 Wstep

Charakter przedsizigcia sprawia,ze w czasie jego realizacjietizie wystpowato
oddziatywanie akustyczne ri@odowisko. Podczas budowyds wystpowaly przede wszystkim
ruchomezrédia hatasu - maszyny budowlane i transport, kp@rgtrzeganedala jako liniowezrédto
hatasu.

Ocery oddziatywania przedsivziecia podczas jego realizacji w zakresie emisji hatas
przeprowadzono na podstawie analizy przestrzenmegitadu poziomu #vicku (A) w terenie
obejmupcym obszar budowy.
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W analizie zastosowano metodbliczeniows opart, na zalenosci miedzy emisy dzwieku
scharakteryzowan ekwiwalentnym poziomem mocy akustycznej (A) pospcenych zrodet, a
imisja dzwicku w badanym obszarze oddziatywania hatasu sclayakiwam ekwiwalentnym
(maksymalnym) poziomemzdiigku (A).

Analiza obejmuje swym zakresem rgigtjace elementy:

— okreslenie wartdci dopuszczalnej poziomu hatasu dla terendwsiaglupcych z
przedsgwzigciem,

— ocerg istniegcego klimatu akustycznego na analizowanym obszaodsziatywania
przedsgwziccia,

— charakterystyk zrodet hatasu i ich lokalizagj

— prognoz wptywu przedsiwziecia na klimat akustyczny w fazie realizaciji.

8.1.4.2 Identyfikacja zrédet emisji hatasu i ich lokalizacja

Gtownymi zrodtami hatasu podczas budowgdh pracujpce maszyny budowlane tj. koparki,
spychacze, specjalistyczne maszyny do frezowanwienachni i wykonywania nawierzchni
bitumicznej oraz samochodyegarowe zapewniage dostaw materiatdw. § to ruchomezrodia
hatasu rozlokowane wzdtutrasy projektowanego przedsiziecia, czyli na dtugéci 5,845km w
pasie drogowym. Oddziatywanie akustyczne ograngigado momentu pracy maszyn, czyli jest
krétkotrwate i wysg¢puje wyhcznie w porze dnia.

8.1.4.3 Charakterystyka obszaru obj etego oddziatywaniem przedsi ewziecia

DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU W SRODOWISKU

Wzdtuz trasy DK50 wyréani¢ mazna tereny o nagbujacym charakterze zagospodarowania,
dla ktorych ustala sidopuszczalne poziomy hatasu:

a) na terenie miejscowoi Ostrowek (szczegoOtowa lokalizacjazej opisanych terenow
znajduje st na zadczonym wyrysie z miejscowego planu waganiku nr 4 do opracowania) :

— RO - zabudowa zagrodowa — ten rodzaj zabudowy ajeasg:

= po lewej stronie drogi od km 261+190 do km 261+660,
= po prawej stronie od km 261+145 do km 261+420 duawz 262+335 do km
262+390,

— MU - zabudowa mieszkaniowo-ustugowa niska — tezapdabudowy znajdujecsi

= po lewej stronie drogi od km 261+700 do km 262+370,
= po prawej stronie od km 261+745 do km 262+335.

b) na pozostatym terenie (m. Lochdéw, Jasiorowka, toj@grodniki) wg proponowanych
kierunkbw rozwoju terenu gminy opisanych w Studiummwarunkowa i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy tochow (wzeyStudium znajduje siw zahczniku nr
5):

— D Mn — tereny zabudowy jednorodzinnej,

— D Mr — tereny zabudowy zagrodowej,

— D Mr(Mn) — tereny przeksztatéezabudowy zagrodowej w zabudeyednorodzing,

— D (R)Mn — tereny rozwoju zabudowy jednorodzinnej.

Dla wszystkich rodzajow terenow wypujacych wzdhi analizowanego odcinka DK50
ustalono dopuszczalne poziomywdeku jak dla terendw zabudowy zagrodowej oraz terendw
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.

Wartasci dopuszczalne poziomuzdicku (A) emitowanego darodowiska okréono na
podstawie Rozposrlzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasusmedowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826). Rozpaaizenie to ustala
dla zrédet ,pozostate obiekty i dziataln@ bedgca Zrédtem hatasu” nastpujace dopuszczalne
wskazniki dla terendéw zabudowy mieszkaniowej wieloroden i zamieszkania zbiorowego,
teren6w zabudowy zagrodowej, terendw rekreacyjnpeegynkowych, terendw mieszkaniowo-
ustugowych:

38



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

1) dopuszczalne poziomy hatasusmdowisku wyraone wskanikami Laeq pi Laeq n (WSkazniki
majce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkowzystania zesrodowiska w
odniesieniu do jednej doby):

a) Laeq 0 (Przedziat czasu odniesienia rowny 16) — 55dB,
b) Laeqn (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom}eB.

2) dopuszczalny dtugookresowredni poziom dwicku A w dB wyrazony wskanikiem Lpwny |
Ln (wskaniki majace zastosowanie do prowadzenia diugookresowejygohiv zakresie
ochrony przed hatasem):

a) Lpwn (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim dolonoku) — 55dB,
b) Ly (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim pormcy) — 45dB.

THO AKUSTYCZNE ANALIZOWANEGO OBSZARU

Klimat akustyczny analizowanego obszaru ksztaktuggya krajowa nr 50 oraz linia kolejowa
relacji Warszawa - Biatystok.aS0 jedyne znacice zrédta emisji hatasu dérodowiska w badanym
terenie. Klimat akustyczny zostat szczegotowo aprsa pkt 3.2 opracowania.

8.1.4.4 Okre slenie skali oddziatywania akustycznego przedsi  ewziecia

Celem zobrazowania oddziatywania prac budowlany@y pealizacji przedgwzigcia na
klimat akustyczny przyfo wariant najgorszy tzn. prace ziemne np. przy amgaiu wykopu pod
podbudow drogi, roztaeniu gruntu stabilizowanego przez spychacz i walce.

Przyjto do obliczé teoretycznych nagpujace zataenia:

— czas pracy maszyny budowlanej na odcinku 1magueB najniekorzystniejszych godzin w porze
dnia — 3h,

— poziom mocy akustycznejodta hatasu — maszyny budowlanej - 98dB,

— odcinek o ditugéci D = 20m podzielono na elementarne odcinki d wgdici 1m. Srodki tych
odcinkdéw wyznaczyly zagbcze punkty emisji hatasu. Rownaimg poziom dwieku /A/ w
wyznaczonym zagpczym punkcie obrazagym liniowe zrodto hatasu (przy zalmnym czasie
pracy 3h na odcinku 1m) wynosi 93,79dB,

— zatazono prag ciagta na rozpatrywanym odcinku.

Obliczenia oddziatywania akustycznego projektowanpzedsiwziecia w fazie realizacji
wykonano przy pomocy programu komputerowego oparteg@ instrukcji ITB. Obliczenia
przeprowadzono dla e¢gtotliwasci f = 500Hz, poniewadla tej czstotliwosci wystpuje maksimum
w skorygowanym widmie hatasu drogowego. Wyniki obéh teoretycznego oddziatywania prac
zwigzanych z wykonaniem rozbudowy DK50 przedstawionazejni Punkty obserwacii
rozmieszczono na osi prostopadtej do liniowegimta hatasu co 10m.

Z dokonanych obliczewynika, ze podczas realizacji przegsiziccia wystpi oddziatywanie
na tereny gsiadupce z trag drogi. lzofona 55dB ma zag) do 150m od osi prowadzonych prac
budowlanych. Tak wic w pasie okoto 300m, ktdéregos avyznacza przebieg drogi rata
spodziewa sie przekroczé dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dnia n&nésh
chronionych akustycznie.

Przeprowadzone obliczenia modelowe zawigrajiele uproszcze i jedynie okrélaja
maksymalne oddziatywanie realizowanego przgdakcia w polu swobodnym. W rzeczywisto
skala oddziatywania wykonywanych pracdhie mniejsza od przedstawionej z uwagi na
ograniczenie propagacji falzdickowych na terenie zabudowy mieszkaniowej i ustugowraz
poprzez konfiguragj terenowd. Zastosowany do uproszczonej analizy model mataznay nie
uwzgkdnia uksztattowania terenu, istrieggo uktadu zabudowaktore mag zasadniczy wptyw na
ograniczenie rozprzestrzeniania satasu.

Na podstawie teoretycznej analizy oddzialywaniaiestdza s¢, ze w trakcie prowadzenia
prac budowlanych mag wystipi¢ lokalne ucizliwosci powodowane przez praaay sprzt
mechaniczny, w szczegélie na odcinkach, gdzie w bezpednim gsiedztwie przedsivziecia
znajduje st zabudowa mieszkaniowa. Ze&giprzekroczé na terenie zabudowy mieszkaniowe]
miejscowdci bedzie obejmowat pierwsz drugs lini¢ zabudowy.
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dopuszczalny poziom d Zwieku 55dB
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Rys. 5) Histogram - rownowdny poziom dwigku A w punktach obserwaciji

Wyeliminowanie emisji hatasu w procesie realizgmjzeds¢wziecia jest niemgliwe do
osiagniecia. Mazna jedynie zaleéina etapie wykonywania prac budowlanych gagtce srodki
techniczno-organizacyjne:

— unikanie zkdnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystanierezkiego sprztu
mechanicznego na terenach zwartej zabudowy miesrkarustugowej czy zabudowy
zagrodowej,

— stosowanie wylcznie do prac budowlanych maszyn iagtzen w dobrym stanie technicznym,

- eliminowanie pracy maszyn i wdzex na biegu jatowym,

- bazy magazynowo-spgiowe nie mog by¢ lokalizowane w sgsiedztwie zabudowa
mieszkaniowych,

— prace budowlane natg prowadzé w sisiedztwie terendw chronionych akustycznie w godzina
od 6 do 22.

Uciazliwosci zwiazane z emigjhatasu bda ograniczone w czasie, chwilowe i niggle oraz

wystepujace wyhcznie w porze dnia. Nie stwierdza 9rzeszkdéd w realizacji przedsiziccia z

uwagi na wysgpujace chwilowe ucizliwosci w zakresie emisji hatasu.

8.1.5 Wplyw w zakresie gospodarki odpadami

Realizacja przedsivziccia - rozbudowa drogi krajowej nr 50 na odcinkuskd 6km na
terenie gminy tochéw duizie zrodiem powstawania odpadow. Odpady tglabzaliczaly s¢ do
kategorii odpadow oznaczonych symbolem Q16 wszellgabstancje Ilub przedmioty
nieuwzgkdnione w innych kategoriach (zgodnie z klasyfikasyprowadzon w ustawie o
odpadach).

Rodzaje meliwych do powstania odpadow to:
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Tabela nr 6 Rodzaje odpadéw, jakie mog g wyst gpié na etapie realizaciji

KOD GRUPY, PODGRUPY | RODZAJE ODPADOW
17 Odpady z budowy, remontéw i demoiiaobiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej(wiczapc glels; i ziemig z terenéw zanieczyszczonych)
1701 Odpady materiatéw t elementéw budowlanyclz orfrastruktury drogowsej
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidiemontow
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drog
17 02 Odpady drewna, szkltworzyw sztucznych
170201 Drewno
17 02 02 Szkio
17 02 03 Tworzywa sztuczne
17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych

17 03 02 Asfalt inny aiwymieniony w 17 03 01 (nie zawieray smoty)

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 07 Mieszaniny metali
1704 11 Kable
Gleba i ziemia (wdczapc glek i ziemie z terendw zanieczyszczonych ofaz
17 05 o
urobek z pogbiania)
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie
17 09 Inne odpady z budowy, remontoéw i demamta
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i derdonitsme ni wymienione w

170901,170903

Odpady z rozbiérki istniegych elementéw drogi (radzy innymi: znaki drogowe, stupki,
kregi betonowe, gruz betonowy, bariery, destrukt bittemy itp.) i odpady powstage w trakcie
rozbudowy (nadmiar ziemselazo i stal, tworzywa sztuczne, kablejld selektywnie gromadzone
na placu budowy, w oznakowanych pojemnikach lub yznaczonych do tego celu miejscach.
Sposob magazynowania odpadéw na placu budowy wizignezpiecza srodowisko przed
niekontrolowanym rozprzestrzenienierg sdpadéw — np. dla odpadow tworzyw sztucznychiffoli
naleey przewidzi€¢ zamykane pojemniki. Naginie odpady &da przekazywane posiadaczom
odpadow uprawnionym do prowadzenia dziatémav zakresie zbierania danego rodzaju odpadu,
transportu bdz jego odzysku lub unieszkodliwiania.

Odpady réwnie mog by¢ przekazywane innemu posiadaczowi odpadow beedoio bez
magazynowania na placu budowy — transportowane ddexgnio z miejsca powstania na placu
budowy do posiadacza odpadow, ktory przejmie obokii w zakresie odzysku Iub
unieszkodliwienia odpadu.

Szczegotowa gospodarka odpadami zostanie ustakboatapie projektu wykonawczego.

Szacuje s, iz wickszas¢ w/w rodzajéw odpadoweddlzie powstawata w niewielkich goiach
— od kilku do kilkunastu Mg za caty okres budows,vezyjatkiem odpadu asfaltobetonu. Szacowana
objetos¢ asfaltobetonu to okoto 3008modpadu tj. okoto 7000ton. Odpad tendbie zbierany
bezpdrednio podczas frezowania nawierzchni drogi, tadowana samochody giarowe |
skierowany do odbiorcy odpadu celem wykorzystaoia g
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Odpady komunalnechla powstawaty na terenie bazy magazynowo-gpkzo-socjalnej i na
terenie placu budowy, w ioi szacowanej na kilkakeie za caly okres realizacji inwestyciji.
Nalezy zapewnt odpowiedni ilos¢ matogabarytowych pojemnikéw na terenie bazy iplacdowy
oraz prowadz systematycza zbidrke odpadow do zbiorczych pojemnikow, ktoredl oprazniane
przez firmy zajmujce st zbiorka odpaddéw komunalnych na terenie gminy ochow.

Wytworca odpadow - Wykonawca, zgodnie z ustawdnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach
(Dz. U. Nr 62, poz. 628 z @6 zm.) zobowizany jest do posiadania stosownych uregutowa
prawnych w zakresie gospodarki odpadami.

Nie stwierdza si zagraenia srodowiska poprzez emisjodpadow w fazie realizacji
przedsgwziccia, gdy: rodzaje i ilgci powstatych odpadow nie stwarzayickszego problemu z ich
unieszkodliwieniem {dz wykorzystaniem. Warunkiem braku oddziatywania p@ajsych odpadow
jest wiaciwy sposéb pogpowania z nimi, zaleny od rodzaju, iléci i miejsca powstania odpadu, a
przede wszystkim staranna zbiorka odpadéw w mig@tpowstawania.

8.1.6 Wplyw projektowanego przedsi ewziecia na kopaliny

Realizacja przedsivzigcia nie kedzie wptywa& na zt@a kopalin, gdy jak wynika z analizy
danych geologicznych na trasie projektowanego igediccia nie wys¢puja ztoza kopalin
naturalnych, ktdre wymagatyby ochrony.

8.1.7 Wplyw na obszary podlegaj gce ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

Realizacja przedsivzigcia w wariancie | lub 1l skutkuje powstaniem tydms/ch rodzajéw
oddziatywa na srodowisko przyrodnicze gdytrasa obu wariantéw pokrywagsa jedyn roznica
pomiedzy tymi wariantami jest organizacja ruchu na teremiejscoweéci Ostrowek (wariant | -
drogi serwisowe, wariant Il - pasy ruchu lokalnegBpza terenem m. Ostrowek zakres aada
inwestycji jest identyczny.

Analizowany odcinek DK50 znajdujecsna terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu, ktéry
petni rok otuliny Nadbuanskiego Parku Krajobrazowego, zabezpiegzgjark przed szkodliwym
dzialaniem czynnikbw zewitrznych oraz umdiwiajac jego powiazanie z otaczagymi
ekosystemami.

Faza budowy &zie powodowata nagtujace rodzaje oddziatywana ten obszar ochrony
waloréw przyrodniczo-krajobrazowych:

= zajcie terenu pod realizacgada inwestycyjnych, czyli degradacja przydnego pasa terenu
Zielonego.

Celem ochrony Nadanskiego Parku Krajobrazowego jest zachowanie wairto
przyrodniczych, historycznych i kulturowych orazlaréaw krajobrazowych obszaru znajdcggo
si¢ w jego granicach. Najwkszym walorem PK jest zachowana dolina Bugu z megawd rzeks,
licznymi starorzeczami i wyspami w nurcie oraz p&@ystymi tachami i skarpami. Oprocz doliny
rzecznej rownig cennymi waloramigkompleksy |éne — pozostakei dawnych puszcz, w ktérych
dominup bory sosnowe, porasiae ubogie, piaszczyste siedliska.

Przedsiwziecie zamierza sirealizowa& w istniepcym sladzie DK50, z minimalg korekt
osi jezdni. Poszczegolne elementy projektowanegbudowanego ggu komunikacyjnego niegbla
siggaly dalej jak 50m od kraydzi istniepcej jezdni oraz nie dalej ni30m od istnigjcych
elementéw drogi (poboczy, rowéw). Przeg#iccie nie ledzie powodowato zagia w/w cennych
elementéw srodowiska przyrodniczego, ktére statye stelem ochrony Nadlzanskiego Parku
Krajobrazowego.

Sasiedztwo drogi w Obszarze Chronionego Krajobraamati po lewej stronie — nienza
na catej dtugéci analizowanego odcinka od tochowa do Ostrowkan(dteren zielony (pomdzy
DK50 a linia kolejows), ktéry zajmuje w dizej czsci ols, nieuytki i taki. W tej linii prowadzone §
rowy melioracyjne uchodze do rzeki Kanat Kolejowy, ktéra odprowadza woayvperzchniowe z
analizowanego terenu w kierunku pétnocno-zachodhdnmzeki Bug. Po prawej stronie drogi poza
terenami zabudowy zagrodowej i mieszkaniowo-ustigjom. tochow, Jasiorowka, tojew,
Ostréwek i Ogrodniki znajdajsic przede wszystkim uprawy rolne — pola orne osiz itpastwiska
jak réwniez niewielkie powierzchnie olszowych zagajnikow.
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Po prawej stronie drogi na analizowanym odcinkutugakci 5,845km (w pasie éredniej
szerokdci 90m) znajduje siokoto 483 drzew a po lewej stronie drogi 34Gezhie 829 drzew.

Realizacja zada przeds¢wziccia spowoduje wégie w teren obecnie niezainwestowany
(przede wszystkim po prawej stronie DK50) — szasigeobecne zagie terenu przez analizowany
ciag komunikacyjny na okoto 16ha a docelowo po reajizarzedsg¢wziccia do 23ha. Na tym ze
terenie wysipi trwate i chgte oraz negatywne oddziatywanie przedgiccia zwhzane z
usungciem istniejcej szaty rélinnej (migdzy innymi liniowych cagow drzew).

Realizacja przedsiziecia spowoduje usugtie okoto 700 szt. drzew. W skiladzie
gatunkowym usuwanych drzew dominuje olcha czarneznie wystpuje rownie topola (np.
szpaler drzew po prawej stronie drogi przy adge do m. Ostrowek). W mniejszej liczbie
wystepuje lipa (gtownie na terenie m. Ostrowek), wierzlbazoza, wiz, klon, a pojedynczo
wystepuje sosnaswierk, cab. Wérdd drzew przeznaczonych do usiom brak takich, ktére bytyby
objcte ochrom lub takich ktorych parametry (wiek, wysdkp obwdd, walory krajobrazowe)
wskazywatyby na koniecz®é objecia ochrol prawn.

Wzdtuwz drogi po prawej stronie drogi znajduje pias zieleni przydramej (drzewa i krzewy)
a twz za nim znajdy sie pola uprawne aki i pastwiska oraz niewielkie zagajniki olszowe. lBwej
stronie drogi znajduje siréwniez teren przeksztatcony na skutek budowy linii kolegp rowow
melioracji wodnych i rowéw odwadnigych DK50. Pas terenu pogdizy DK50 a ling kolejowa
zajmup zagajniki olsowe,aki oraz nieuytki porcsnicte samorzutsm roslinnoscia (trawy, krzewy i
drzewa).

Wzdtwz drogi, w zasjgu projektowanych zadainwestycyjnych, nie wysgpuja naturalne
cenne zbiorowiska #&tinnosci oraz miejsca cenne dla zachowania ekosystemOw cz
bioréznorodndci terenu.

W czasie prowadzenia prac przy realizacji poszdoggh elementéw drogi natg stosowa
si¢ do nastpujacych zalecg, ktére zminimalizuy wptyw przedsiwziecia na drzewa pozostawione
wzdtuz ciagu komunikacyjnego:

— zachow& odpowiednie odlegkei od istniegcych drzew i krzewow tj. od drzew — 2,5m od
krawedzi pnia, odzywoptotow i krzewow — 1m od korony,

— przed przysipieniem do rob6t ziemnych nale zabezpieczy rosliny rosrace w ssiedztwie
prowadzonej inwestycji przed uszkodzeniem mechagitz obtarciami pni drzew, tamaniem
gakzi, rozrywaniem i zgniataniem korzeni. Przy sktadow ziemi z wykopu na odktad naje
tak prowadz roboty ziemne, aby nie przysypygvaadnych krzewéw. W okbie korzeni i
koron drzew nie wolno sktadowaadnych materiatdw budowlanych i r@lowych. Nie wolno
rowniez instalowa zadnych maszyn budowlanych,

— bezwzgtdnie stosowa sic do zapisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. orogte przyrody
(Dz.U. nr 92 poz. 880).

= zmiany walorow krajobrazowych.

Usunkcie liniowych cagow drzew wzdha DK50 niewatpliwie wplynie na zmia@
krajobrazu przede wszystkim w beZpdnim gsiedztwie DK50. Analizowany odcinek DK50 nie
jest wyranie eksponowany w terenie, gtdwnie za sprammikomych deniwelacji terenu oraz
licznych srodpolnych zagajnikow, niewielkich obszaréw lasaw@zowickszych kompleksow kaych
znajdupcych sé po potudniowej i péinocnej stronie przegsziccia. Wszystkie te elementy
krajobrazu powodudj ograniczenie perspektywy. Brak w takim terenie kiow i ciagow
widokowych. Dlatego te skutkiem usunricia drzew kda zmiany krajobrazowe magge niewielki
zasktg — brak znacgego oddziatywania na walory krajobrazowe obszatkiP Krajobrazowego,
natomiast na terenie jego otuliny znamz oddziatywanie ograniczy ¢sido bezpéredniego
sasiedztwa istniejcej DK50 (wys#pi na terenie zafym przez elementy przedsiziecia).

Pozostate rodzaje oddziatywania drogi stadowisko nie bda miaty wptywu na walory
przyrodniczo-krajobrazowe obszaru chronionego knapu oraz parku krajobrazowego. z8|i
wyszczegolniono te oddziatywania i uzasadnionaeypostawion tez:
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» fragmentaryzacja siedlisk (zwiet poprzez utrzymanie istnigjej bariery psychofizycznej dla
zwierzt.

Jednym z istotnych rodzajow oddzialfwadrog na srodowisko przyrodnicze jest
fragmentaryzacja siedlisk zwietz Nalezy zaznacz§, iz w analizowanym przypadku jest to
oddziatywanie istnieice — obecnie funkcjonaga droga w poweizaniu z gsiadupca linia kolejowa
wywiera wptyw w tym kierunku né&rodowisko w diugim okresie czasu.

Analiza potencjalnego oddzialywania analizowanej drogi na korytarze ekologiczne

Drogi z uwagi na ruch pojazdow, ich konstrukdpasypy, wykopy, rowy) i elementy
towarzyszce (Gwietlenie, oznakowanie, bariery ochronne) tworbariery psychofizyczne,
ograniczagc zwierztom maliwos¢ swobodnego migrowania pogdizy siedliskami. Drogi stajsie,
wiec barierami ekologicznymi doprowadzajdo fragmentaryzacji siedlisk, czego skutkiem jest
zatracenie biorforodndci, ograniczenie wymiany genow i w efekcie wymieegpopulaciji.

Analizowana droga charakteryzuje siednim dobowym nagkeniem ruchu wynoszym wg
prognozy na 2007 rok 5550poj./d. Analizujstruktug ruchu zauwza sk przede wszystkim
znaczny udziat w ruchu pojazdéweikich wynosacy az 45%, ktéry ma charakter ruchu
tranzytowego. Tere ruch ma najwkszy wplyw nasmiertelnégé zwierzt na drogach (gtéwnie z
uwagi na wzmgony ruch nog). Nakzenie ruchu na poziomie 6 tys. poj./dolwg bada
prowadzonych w rinych krajach europejskich i wg danych literaturolmdé9] stanowi istota
bariek dla zwierat roznej wielkasci — przy tym nagzeniu procent zwiert zabitych stga wartdci
60%, odstraszonych 20% a przechgyzh z sukcesem okoto 20%.

Innym czynnikiem bdacym sktadnikiem bariery ekologicznej drég jest Koulscja drogi.
Znaczne nasypy i wykopy oraz nachylenia skarp uoiimiaja migracg zwierzt. Wg danych
literaturowych dla drég ustala ¢siorientacyjne parametry deniwelacji powaghg znacace
ograniczenie przemieszczania swierzt dla skarp o nachyleniu gkszym ni 1:2:

a) dla bezksggowcéw (bez zdolnii do aktywnego lotu), ptazéw, gadow i matych ssakénasypy
o wysokdaci > 1,0 m i wykopy o gibokasci > 1,5m;

b) dla wszystkich grup i gatunkéw zwigtznaziemnych z diymi ssakami wgcznie — nasypy o
wysokasci > 2,0m i wykopy o gibokasci > 3,0m.

W analizowanym przypadku DK50 jest prowadzona pezedzystkim w poziomie terenu
lub na niewielkim nasypie od 0,5 do 1,5m. Rozbudeaiya droga &zie utrzymywata istnigga
niwelek, nie przewiduje sijej podniesienia poza warstwami bitumicznymi, ktdeda miaty za
zadanie odpowiednio wyprofilowanawierzchni jezdni oraz utworzy warstwe podbudowy o
zadanej nénaosci. Zaktadana konstrukcja rozbudowywanej drogi sti@nowi bariery fizycznej dla
migrujacych zwierat. Dlatego te gtébwm barien w przekraczaniu analizowanego odcinka drogi jest
znaczny ruch komunikacyjny a nie konstrukcja drogi.

Odcinek DK50 pomimozinie stanowi bariery fizycznej dla zwiatzo ze wzgédu na:

— duwzy udziat w ruchu tranzytu (czyli ruchu w porze njpcy

— duza predkos¢ pojazdow (90km/h i vecej),

— nakzenie ruchu nieznacznie powj 6 tys. poj./d (a warté 6 tys.poj./d okréa sk jako
graniczn, dla maliwosci funkcjonowania przégia po powierzchni drogi),

— sasiedztwo linii kolejowej dwutorowej wyniesionej naasypie ponad teren o znacznym
nakzeniu ruchu osobowego towarowego i 0 znacznycldkméciach pojazdéw szynowych,
pozbawiony obiektéw unmiwiajacych bezkolizyja migracg zwierat (przepusty, mosty,
estakady),

nie mae by uznany za dogodne powierzchniowe piziej po drodze dla zwiesk

Ocena oddzialywania przedsiewziecia na korytarze ekologiczne

W 2005 roku opracowany zostat na zlecenie MinisteaasSrodowiska projekt korytarzy
ekologicznych dczacych Europejsk Sie¢ Ekologiczra Natura 2000 w Polsce ¢drzejewski i in.
2006). Podstaw ich wyznaczania byla analizaodowiskowa oraz rozmieszczenia aktualnego i
historycznego, a take migracji wybranych gatunkow wska@kowych: zubra, tosia, jelenia,
niedzwiedzia, wilka i rysia. W zaprojektowanej sieci \igniono siedem korytarzy gtownych,
ktorych roh jest zapewnienietzndci w skali catego kraju i w skali rdlzynarodowe.
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- lokalizacja przedsiewziecia

- Obszary nielesne . Tereny

w obrebie korytarzy zurbanizowane
- Lasy wl_a_czone .\\ Jeziora i rzeki
do sieci korytarzy
ﬁ Pozostate lasy — Drogi

- lokalizacja przedsiewziecia

- Korytarze:
Pétnocny
Pdtnocno-Centralny
Potudniowo-Centrainy
Zachodni

Wschodni

Potudniowy

Karpacki

korytarze glowne

| EENENEN

Rys. 7) Gtéwne korytarze ekologiczne a lokalizacja przetsiiecia (Jedrzejewski i inni 2006)

Analiza wye] opisanych danych wzglem omawianego przedsiziccia wykazata,ze
odcinek DK50 objty opisywam w raporcie rozbudow nie ledzie kolidowat z zadnym z
wyszczegolnionych siedmiu gtéwnych korytarzy ekadagych.
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W omawianym regionie szlaki migracji zwigtavioda gtéwnie wzdti rzek. Szlak o randze
europejskiej wiedzie wzdiurzeki Bug obejmujc kompleksy |éne Puszczy Kamienieckiej po lewej
stronie rzeki Bug i Puszczy Biatej po prawe] steomej rzeki. Niszej rangi szlakiem migracji
zwierzt (lokalnym szlakiem) w analizowanym regionie jdstina rzeki Liwiec.

Odgatzienie potnocno-centralnego korytarzaczicego st z potudniowo-centralnym
korytarzem w okolicach miejscoéa Rzadza przebiega kilka kilometréw na potudnie i pofiavy
wschod od analizowanego odcinka DK50 — wgzeyyzaprezentowanych danych literaturowych
korytarz ten nie zaliczagdo gtownych. Korytarz ten (na omawianym odcinkuejonie lokalizacji
DK50) tworz lasy i tereny niekne cagmce sé od w/w miejscowéci w kierunku poétnocno-
wschodnim do miejscowoi Treblinka gdzie gczy sk on z gtdwnym korytarzem PoOtnhocno-
Centralnym.

Wykazany brak kolizji z korytarzami ekologicznymermwyklucza maliwosci migracji przez
analizowany odcinek drogi. Jedrakten fakt daje podstawdo twierdzeniaz oddziatywanie
przedsgwziccia na szlaki powzan ekologicznych nie dxlzie z pewnécia znacace (brak
oddziatywania na szlaki migracji éych ssakow oraz brak wzragnej migracji zwierat).

Na odcinku DK50 pomeidzy tochowem a Ogrodnikami przeszkodami w przencizsaiu
sig zwierat (poza omawiap drogy) sa krotkie odcinki zabudowy zagrodowej miejscawio
tochow, Jasioréwka i Lojew oraz diszy odcinek w m. Ostréwek. Ponadto istotnym eleerant
ograniczagcym migracg zwierzt (ze wzgkdu na konstrukej i ruch pojazdéw szynowych) jest
dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa WarszawaBiatystok o daym natzeniu skiadow
osobowych i towarowych, ktoraasiaduje z DK50 na odcinku 4km (od paetk analizowanego
odcinka DK50 do km 261+740 — stacja kolejowa Osa®dWegrowski). Na odcinku linii kolejowej
od Lochowa do Ostrowka ¥growskiego znajduje sieden przepust ramowy na Kanale Kolejowym
na wysokéci DK50 w km 258+042. Przepust nie uslizia migracji zwierat gdyz jest catkowicie
wypetniony wod.

Na analizowanym terenie stwierdzono na podstawidabderenowych oraz literatury
mozliwos¢ migracji nastpujacych gatunkow zwiewd: lis, sarna, kuna, zg, jez, kret, wiewiorka,
jaszczurka zwinka, jaszczurkayworodna. Jednale migracja ta z uwagi na brak korzystnych
uwarunkowa terenowych (istnigca 1 projektowana zabudowa, brakagdw ralinnosci
.doprowadzajce|” zwierzta z obu stron drogi) oraz istnienie w dtugim olkeeszasu linii
kolejowej i drogi (czynniki odstraszgje) kedzie z pewnécia incydentalna — magsic zdarz&
pojedyncze proby przekroczenia drogi i nielicznézge.

W ssiedztwie DK50 nie stwierdzono wypbwania dogodnych miejsedowych ptazow
oraz szlakéw ich masowej migracji w kierunku mieJsgowych. Nie wysipuja w tym terenie
ptytkie oczka wodne lub zastoiska wody, starorzecza nawet sztuczne zbiorniki wodne. Nie
wyklucza to oczywicie maliwosci bytowania i rozmnaania nielicznych gatunkéwab w
przybrzenych, zarénictych i spokojnych miejscach rowow. Rowaimoze zaistnié incydentalnie
migracja (kilka — kilkangcie osobnikéw), do miejsedowych potaonych w znacznej odlegioi od
analizowanej drogi.

Projekt modernizacji linii kolejowej E75 Warszaw@tatystok dla ktérego obecnie toczy si
postpowanie w sprawie wydania decyzjodowiskowe] nie zaktada budowy nowych przepustow
lub innych obiektow umidiwiajacych bezkolizyja migracg zwierzt na analizowanym stycznym z
DK50 odcinku ponygdzy tochowem a Ostrowkiem. W projekcie modernizargkiada si
pozostawienie przepustu na rzece Kanat Kolejowyg&ee nie ma wskazaaby ten przepust
wykona: w sposob umdiwiajacy migracg zwierzat. Po przeanalizowaniu ocenianego odcinka
DK50 wraz z uwarunkowaniami zewmnznymi (przede wszystkim w pogdaniu z maliwosciami
przekraczania bezkolizyjnego przez zwigaz linii kolejowej oraz istniejcej i projektowanej
zabudowy) oraz szlakOw migracji zwiatzw omawianym rejonie i ich znaczenia uznaje za
niecelowe wykonywanie prz&j dla matych zwierat lub dla ptazow pod drag
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» zmiana stosunkéw wodnych poprzez wptyw na pozionemaadta wod gruntowych.

W ramach przedsivziecia projektowana jest jedynie przebudowa i budovesvomw
przydraznych, ktére obecnie istnigvzdiuz DK50. Przedsiwziccie nie na wplywu na poziom wod
gruntowych — brak pwedniego oddziatywania na siedliska ptakow oraycéhrgatunkow zwiert i
roslin w granicach obszaru chronionego krajobrazunyamn obszarow chronionych znajdeych se
w sasiedztwie przedswziecia (w tym obszaréw Natura 2000 i rezerwatu ,Wil@&teta”).

» zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych

Przedsiwziecie realizowane zgodnie z zasadami dizEte poszanowanigrodowiska nie
jest zrédtem zanieczyszcaemogicych mi€ wptyw na srodowisko wod powierzchniowych czy
podziemnych.

» zanieczyszczenie powietrza.

W fazie budowy przy skoncentrowanych pracach madmyowlanych mog wyskpowa
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw typowych etayszczeé komunikacyjnych.
Ponadnormatywne oddziatywanie o mi& zaseg do kilkudziesiciu metrow i z uwagi na
ograniczony czas wygiowania nie jest postrzegane jako zmaezoddzialywanie mage mie
wptyw nasrodowisko przyrodnicze.

=  wplyw poprzez emigjodpadow.
Odpady przy prawidtowo prowadzonej gospodarce niei powoduy zanieczyszczenia
srodowiska.

= wplyw halasu.

W fazie budowy wysipi znaczna emisja hatasu powodowana skoncentrowiapsaaami
budowlanymi. Nalgy sic spodziewa rownowanego poziomu zicku 60dB w odlegtéci do 90m
od drogi a zasp izofony 55dB wyniesie do 150m. Oddziatywanie ayczne lkdzie miato
charakter okresowy — ograniczony do czasu prowadzskoncentrowanych prac budowlanych
(niektére elementy drogi wymagap wycia ckzkiego sprztu budowlanego). Oddziatywanie
akustyczne &dzie wystpowato wzdtd istniegcej linii komunikacyjnej, ktora jestrodiem hatasu o
znacznym nateniu. Tak wgc prace budowlane spowodupkresowy wzrost oddziatywania
akustycznego nérodowiska, lecz nie powodujwprowadzenia nowego rodzaju oddziatywania na
analizowany teren.

DK50 funkcjonuje od wielu lat, a wt hatas bdacy skutkiem ruchu komunikacyjnego jest
czynnikiem oddziatywujcym stale w d& dlugim okresie czasu nadwiat zwierzt. State
oddziatywanie akustyczne nassadupcy teren wymusito przystosowaniegsilo tego czynnika
gatunkdéw zwierzgt bytujacych w gsiedztwie drogi. Trasa analizowanej drogi nie pregh wzdha
cennych przyrodniczo terenéw, gdzie znajdowatykyssedliska zwiergt, ktore na skutek hatasu
(tego istniegcego lub zaistniatego podczas budowy) moglyby ppszone i zmuszone bylyby do
opuszczenia swych siedlisk. Okresowy wzrost entisfiasu w fazie budowy niectizie miat
Zznacacego wplywu na zwiekga gtdwnie z uwagi na okresowy charakter wgsivania hatasu oraz
poziom dwigku, ktory znacznie nie odbiega od stalego i isticego oddziatywania ruchu
komunikacyjnego.

Podsumowujc analiz wptywu przedsjwziccia na obszar chronionego krajobrazu oraz park
krajobrazowy stwierdza @i iz realizacja przedsivziccia kedzie wywieratla wptyw narodowisko
przyrodniczo-krajobrazowe w niewielkim zakresiewigtdzone oddziatywanie przedsiziccia nie
uznaje st za znaczce oddziatywanie na walory przyrodnicze obszarowomwionych i nie ma
wptywu na zachowanie waia przyrodniczych i krajobrazowych tych obszarow.

W pkt 3.6 niniejszego opracowania wyszczegolniono sygiedztwie analizowanego
przedsgwziccia nastpujace obszary okje raznego rodzaju formami ochrony przyrody:

— obszary Natura 2000 — Dolina Dolnego Bugu PLB140dDdlina Liwca PLB140002, Ostoja
Nadbuanska PLH140011,

- rezerwaty przyrody,
— uzytki ekologiczne.
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Obszary specjalnej ochrony ,Dolina Dolnego Bugudar,Dolina Liwca” zostaly powotane
ze wzgkdu na bytowanie na tych obszarach przede wszygitakow wodno-btotnych. Oba obszary
Sa uznane za ostoje ptasie o randze europejskigjzegalnie wane ostoje w okresiedowym.

Obszary ,Dolina Dolnego Bugu” oraz ,Ostoja Nadbbska” potazone § w odlegtcci
5,9km i wkcej od analizowanego przeesiiccia w kierunku potnocnym, potnocno-zachodnim i
potnocno-wschodnim. Obszary te obejmsyvym zasjgiem terytorialnym dolia rzeki Bug, ktég w
wigkszasci pokrywap suche, ekstensywniexytkowane pastwiska. Obszary bagienaeisytuowane
gtéwnie przy wciach rzek, doptywéw Bugu, oraz wokot pozostatycliginentéw dawnych koryt
rzecznych.

Obszar ostoi ,Dolina Liwca” polmny jest w odlegieci 2,1km i wicej od analizowanego
przedsgwziccia w kierunku potudniowym. Ostoja ta obejmuje swyasegiem terytorialnym dolig
rzeki Liwiec z hkami i zalewowymi pastwiskami utworzonymi na zmsdwanych bagnach.
Niektore odcinki rzeki majcharakter naturalny, na innych odcinkach jestunegulowana, lokalnie
w dolinie wystpuja wtorne zabagnienia. Miejscami brzegi Liwca @askie, zajte przez 4ki i
wilgotne, zalewane pastwiska, na innych odcinkazedi s wysokie. W dolinie przewaaja taki i
pastwiska, lokalnie wyspuja t¢gi olchowe i olchowo-jesionowe oraz niewielkie kdelsy l&ne, z
dominupcym udziatem sosny. W latach 1992 i 1993 najceaméepod wzgldem ornitologicznym
fragmenty doliny zostaty zmeliorowane.

Realizacja przedsiziecia oraz jego piniejsza eksploatacja powoduje wiele,
wielokierunkowych rodzajow oddziatyfta (bezpdrednich, pérednich) na srodowisko
przyrodnicze. Najistotniejsze oddziatywania przewgiccia dlasrodowiska przyrodniczego to:

— zakcie terenu pasa zieleni przydnej o zmiennej szerokoi od kilku do maksymalnie

50m od istniejcej krawedzi jezdni,

— utrzymanie istniejcej bariery psychofizycznej dla zwiatz ktéra mae wplywa& na

migracg matych ssakéw (oddziatywanie istrjeg).

Wzdtuwz catego analizowanego odcinka DK50 przewidugeusiunecie okoto 700 szt. drzew,
w tym liniowych cagow drzew. Teren znajcagy sk w bezpdrednim gsiedztwie drogi (okoto
7ha), ktory zostanie zgy przez elementy przedsiziecia nie stanowi cennego miejsca bytowania
zwierzt i ptakow. Drzewa i krzewy z racji bezygedniego ssiedztwa drogi o diym natzeniu
ruchu, w ktorym znaczny udziat ma ruch tranzytowsy mog by¢ dogodnym miejscem bytowania
ptakéw i innych zwiergt. Na skutek hatasu, agtego ruchu pojazdow, prac pighacyjnych drzew i
krzewOw, okresowych robot budowlanych przy elememtarogi i infrastruktury podziemnej
dochodzi do ptoszenia ptakéw i zwigtz

Usunkcie drzew, ktore nie stanogvidogodnego miejsca bytowania zwigrz ptakow z
pewndcia nie lkedzie miatlo wptywu na zachowanie liczeBob populacji gatunkow obkjych
ochrory w ramach utworzonych ostoi oraz pomniejszenierafitago zasigu tych gatunkow.

Istniejaca i rozbudowana droga nie stanowi zagroa dla szlakow migracji ptakow.

Analizowany odcinek drogi DK50 pordzy tochowem a Ostrowkiem nie przecina
gtéwnych i lokalnych korytarzy ekologicznych istgth z punktu widzenia zachowaniagiosci
ekosystemow i ich biomorodndci. W omawianym regionie szlaki migracji zwietavioda przede
wszystkim wzdhta rzek — szlaki migracyjne wzdtuzeki Bug (korytarz o randze europejskie)) i jej
doptywdw — tutaj rzeki Liwiec (lokalny korytarz elogiczny). ROwnie w ciagu terendw lgnych i
nielesnych oddalonych okoto 5km na potudnie i potudniowgehdd od DK50 wyznaczacesi
korytarz ekologiczny powkany w okolicach m. Treblinka z gtdwnym korytarzem.

Przedsiwziecie nie oddziatuje negatywnie na obszary ostoi NaB00OO poprzez zakiocenie
systemow powizan ekologicznych.

Pozostate oddziatywania przegsziccia na stan zanieczyszczenia wod powierzchniowych i
podziemnych, klimat akustyczny, zanieczyszczenwwiginza, zanieczyszczenie odpadami z uwagi
na skat i zaseg oddziatywania oraz lokalizacjprzedstwzigcia w stosunku do obszaréw
Natura2000 nie majzadnego wplywu na nie. Oddziatywanie przedgiccia na te komponenty
srodowiska zostalo omowione wej przy analizie wplywu DK50 na Obszar Chronionego
Krajobrazu oraz Nadlmanski Park Krajobrazowy.

Majac na uwadze powgze stwierdza gj iz nie nastpuje oddziatywanie na obszary Natura
2000.
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Najblize] potazony wytek ekologiczny znajduje giw odlegtaci 1,25km na pétnoc od
koncowego odcinka analizowanej DK50. Natomiast nagli potazonym rezerwatem od
analizowanego przedsvziccia jest rezerwat krajobrazowy ,Wilcze Btota”, ktgpo granica znajduje
si¢ w okoto 100m na potnoc od odcinka DK50 (na wysmkdkm 260+800) za lini kolejowa
Warszawa — Bialystok. Celem ochrony tego rezervjesti zachowanie ze wzglow naukowych,
dydaktycznych i krajobrazowych zndicowanego pod wzgtlem florystycznym, fitosocjologicznym
i krajobrazowym torfowiska z przyleg&ymi do niego olsami i borami”. Pozostale rezerwaty
znajdup sic w odlegtaci powyzej 1km (rez. lény Jagiel — okoto 6,9km, rez.skey Czaplowizna —
3km), czyli poza jakimkolwiek mdiwym zaskgiem oddziatywania przedsiziecia. Réwnie
projektowane rezerwaty ,Brzuza” (550ha), ,Las Payb({w0ha) oraz ,Dolina Liwca” (232,44ha) na
terenie gminy Lochdéw znajdujsic poza zasigiem oddziatywania przedsvziccia (zdecydowanie
powyzej 1km).

Przedsiwziecie nie powoduje:

* na w/w obszarach zmiany poziomu zwierciadta woahgwych,

= zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemmahv/w obszarach,

= uszczuplenia waloréw przyrodniczych analizowanegertu mogcych mi€ wptyw pacsredni na
w/w tereny chronione,

» przeptaszania zwiegz mapcych swe miejsca bytowania na w/w obszarach naekkut
oddziatywania akustycznego,

» uszkodzenia ®in znajdupcych s¢ na w/w obszarach na skutek ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza lub zmian zwierciadtd gntowych,

= zagrazenia dla celéw ochrony rezerwatu ,Wilcze Btota” +zgde wszystkim brak wptywu
przedsgwzigcia na poziom wod gruntowych oraz na zasoby prayoze rezerwatu (torfowiska,
bory i olsy). Realizowana wycinka drzew przyigmgch nie spowoduje nawet na krotkim
odcinku odstonjcia obszaru rezerwatu w kierunku potudniowym a@owbrak jakichkolwiek
zmian krajobrazowych czy warunkow decygyich o mikroklimacie tego obszaru.

W fazie realizacji przedsivziccia brak takich rodzajow oddziatywa ktore mogtyby
wywierat wptyw na w/w formy ochrony przyrody.

8.1.8 Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkéd dla zabytkow chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami, w
szczegoblno sci zabytkow archeologicznych, w obr  ebie terenu, na ktorym
ma by € realizowane przedsi ewziecie

W pkt 4 Raportu stwierdzono (w bezZpednim zasigu oddziatywania przedsiziecia lub w
bezpdrednim jego ssiedztwie) brak wyspowania obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow
objetych $cista ochrora konserwatorsk na podstawie przepiséw ustawy o ochronie débrukylt
obiektow wpisanych do ewidencji zabytkdw — obiektdwbszarow zabytkowych, débr kultury
objetych paredni ochrory konserwatorsk stanowisk archeologicznych. Dlategw teie kpda
wystepowaly zagraenia i szkody dla tych element@wodowiska w fazie budowy przedsiziccia.

Wzdtwz analizowanego odcinka DK50 znajalwgie trzy obiekty kultu religijnego — jedna
kapliczka oraz dwa krzg przydrane, ktore nie gobiektami chronionymi prawem.

W sysiedztwie krzya przydranego w km 257+350 projektujeggprzebudow skrzyzowania
ulic Przemystowej i Polnej z DK50. Przeglsrziccie nie ingeruje w istniega lokalizacg krzyza lecz
zmienia jego otoczenie. Po przebudowie krbgdzie znajdowat si na skraju terenu zielonego
pomiedzy projektowanymi chodnikami. Przeelsziccie nie kedzie oddziatywato negatywnie na ten
obiekt.

W sssiedztwie murowanej kapliczki w km 259+850 projg&tsi ciag pieszy oraz réw
odwadniajgcy drog:. Elementy te jednaie nie mag wptywu na sam obiekt kultu religijnego.

W km 261+130 w m. Ostrowek po lewej stronie DK5®jdoje s¢ krzyz przydrazny w
odlegtcci okoto 6,5m od krawdzi jezdni przy istniejcym chodniku. Projekt przebudowy DK50
zaktada poprowadzenie w miejscu lokalizacji kzghodnika przydrmego. Dlatego tewymagane
bedzie przesurcie krzyza o okoto 3m od drogi. Po przekniu krzy. nadal ledzie s¢ znajdowat
przy przydranym chgu pieszym — nie zmienigjego pierwotny charakter lokalizacji.
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8.2 Faza eksploatacji

W rozpatrywanym horyzoncie czasowym (od momentlizagi przedsgwziccia — lata 2010
- 2012, do roku 2020) najwgze natzenie ruchu szacowane jest w okresie od 2010 do &tkKiba
wigc w tym okresie czasugbizie wystpowato maksimum oddziatywania analizowanego odcinka
DK50 na poszczego6lne komponestpdowiska. Niniejsz analiz oddziatywania przedsivziecia
nasrodowisko w fazie eksploatacji przeprowadzono dg#enia ruchu szacowanego w okresie od
2010 do 2015 roku ok§kjac w ten sposéb najwigze oddziatywanie naodowisko jakie zaistnieje
w rozpatrywanym okresie czasu. W analizie oddzialya rozpatrywano rownieokres 10 lat po
planowanym oddaniu dazytkowania rozbudowanej DK50 czyli rok 2020.

8.2.1 Oddziatywanie na wody podziemne i powierzchniowe

Jedynym meliwym oddziatywaniem na wody podziemne i powierzichwe omawianego
przedsgwziccia jest sptyw zanieczyszczonych wod opadowychwzi@achni drogi. W pierwszych
chwilach trwania deszczu wody wyptuklganieczyszczenia gromage se na powierzchni drogi i
mog W tym czasie prowad&ipodwyzszone ildci zawiesiny oraz wglowodoréw ropopochodnych.

8.2.1.1 Sposoéb odprowadzenia wod opadowych do  Srodowiska

Dla obu rozpatrywanych wariantow inwestycyjnych quagewzigcia zaprojektowano
odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z jezdnisposob powierzchniowy poprzez
uksztattowany spadek dwukierunkowy (na niektéryalciokach, przede wszystkim na tukach
jednokierunkowy) do rowow przydtaych. Projektowane rowy posiadbeda skarpy i dno obsiane
trana. Na terenach miejscowt tochow i Ostrowek gdzie wygtuje zabudowa projektujeesi
odwodnienie powierzchni drogi kanalizacjopadow. Wody opadowe dula sptywaly
powierzchniowo w kierunkuyciekdéw przykrawznikowych w cagu, ktérych lada sie znajdowaty
wpusty uliczne.

Rozwigzania w zakresie odprowadzania wod opadowychirddowiska § identyczne dla
rozpatrywanych dwoch wariantéw inwestycyjnych wiejseym Raporcie. Réwntedla wariantu
zerowego, czyli braku realizacji przegsriecia odprowadzanie wod opadowych odbywa \si
identyczny sposob jak projektowany w wariantach @stycyjnych z 4 réznica, ze obecny cig
komunikacyjny zajmuje mniejgz powierzchng terenu a wic emituje mniejsz ilos¢ waod
opadowych dasrodowiska. Dlatego tewnioski z analizy wptywu DK50 na wody podziemne i
powierzchniowe &da wspdlne dla tych trzech wariantow.

Caty analizowany odcinek DK50 znajduje¢ sw zlewni rzeki Bug. Niemak caly
analizowany odcinek DK50 znajdujez siv zlewni rzeki Kanat Kolejowy, ktéra pozostaje Vewni
rzeki Bug. Z pocatkowego odcinka analizowanej drogi o diégo650m, od km 256+705 do km
257+355, wody opadowegtla odptywaly do istnigjcego systemu odwodnienia DK50 na terenie
miasta Lochowa, gdzie odbiornikiem jest rzeka2afika.

8.2.1.2 Powierzchnia zlewni projektowanego systemu odwodnie nia, ilo $¢ wod opadowych

Nizej przedstawiono charakterystykatkowitej zlewni systemu odwodnienia drogi padaj
powierzchng zlewni, jej charakter, ikei wod opadowych obliczonych wg zatesci:
Q=q*y*F
gdzie:
Q - ilos¢ wod opadowych [drifs]
q - natzenie deszczu [difs*ha], ktére dla analizowanego terenu wynosi TBa*s
(Y —wspotczynnik sptywu powierzchniowego:
- drogi - 0,9
- Ciagi piesze i drogi serwisowe wykonane z kostki betes — 0,75
- tereny zielone — 0,1
F - powierzchnia zlewni [ha]:
- droga wraz bezpgoednio przylegltymi poboczami igggami pieszymi — 7,18ha
- drogi serwisowe, gQi piesze — 3,49ha
- tereny zielone, z ktorych wody opadowazgi w kierunku systemu odwodnienia
drogi — 12,33ha
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Powierzchnia zredukowana systemu odwodnienia drogjmuje obszar okoto 10,31ha.
Wedlug wytycznych technicznych projektowania si&eainalizacyjnych, przy obliczaniu
kanatow deszczowych i ogélnosp’fawnych,Qﬂanieto%l6e7szczu "q" okéa¢ nalezy z zalenosci:
g=A:t
gdzie:
A - wspotczynnik, ktérego wargé wg wzoru Btaszczyka wynosi:

A=6631sYH?+C
gdzie:

H - sumasrednich opaddw rocznych [mm], przig dla analizowanego terenu 550mm,
C - ilos¢ lat przypadajca na jedno zdarzenie deszczu @detiu "q" lub wekszym, przygto
do obliczé C =1,
t - czas trwania deszczu [min], prayg do obliczé 15 min.
Lacznie z projektowanegoagu komunikacyjnego system odwodnienitie odprowadzat
do srodowiska 754 l/s wéd opadowych i roztopowych &}8 ni/d), natomiast w okresie roku
bedzie to okoto 56,7 tys.frok.

8.2.1.3 Wymagania dotycz gce jako sci odprowadzanych wod opadowych do  srodowiska,
jako $¢ wbd opadowych odptywaj gcych z systemu odwodnienia drogi, proponowane
rozwi gzania oczyszczania wod opadowych i ich wptyw na odb iornik
W Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkjakie
naleey spetnt przy wprowadzaniusciekbw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie subgtanc
szczegolnie szkodliwych dkiodowiska wodnego, w 819.1 zapisano:

§ 19.1. Wody opadowe i roztopowetejw szczelne, otwarte lub zandtaisystemy kanalizacyjne

pochodzce:

1) z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terpreemystowych, sktadowych, baz
transportowych, portow, lotnisk, miast, budowlidgolvych, drog zaliczanych do kategorii drég
krajowych, wojewddzkich i powiatowych klasy G, kiegparkingdw o powierzchni powej 0,1
ha, w ilgici, jaka powstaje z opaddw o mztniu co najmniej 15 | na sekunda 1ha,

2) z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej oligkiigazynowania i dystrybucji paliw, wsito,
jaka powstaje z opaddw oestasci wysepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut,
lecz w ilgici nie mniejszej Bipowstagca z opadow o nateniu 77 | na sekuredha 1 ha

— wprowadzane do wod lub do ziemi nie powinny zawubstancji zanieczyszczeych
w ilosciach przekraczagcych 100 mg/l zawiesin ogolnych oraz 15 mgftlawodorow
ropopochodnych.

Okreslone wyzej wartaci graniczne stzen zanieczyszczew wodach opadowych przyjmuje
si¢ jako prog znacgego oddziatywania przedsizigcia nasrodowisko wod powierzchniowych i
podziemnych.

Wody opadowe i roztopowe powstage sptywow deszczowych, topnieniaiegu i lodu.
Charakterystyczn cecly wod opadowych jest ich nieregularne vepstwanie w ranych ilasciach.
Jaka¢ wod opadowych zahy m.in. od intensywriei i czasu trwania deszczu miarodajnego,
temperatury powietrza, uksztattowania terenwcteigjo sptywem woéd oraz od rodzaju i wiedkd
tego deszczu. Jakbwdd opadowo-roztopowych charakteryzdwa wskaniki — zawiesina ogoélna
I weglowodory ropopochodne.

Wg danych literaturowych — ,Wytycznych prognozowarstzenia zawiesin ogolnych i
weglowodorow ropopochodnych Zciekach z drég krajowych” opracowanych na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog i Autostrad przez Biuro sipkrtyz i Projektdow Budownictwa
Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o0.0. w Krakowie, jako wod opadowych we wskaiku
zawiesina ogoOlna dla drég o wgatniu ruchu 7000 poj./debwynosi 78 mg/l (prognoza
zanieczyszcze dla roku 2010). W 2020 roku kiedy prognozuje satzenie ruchu nieznacznie
ponizej 6000 poj./d szacowana ilo zawiesiny w wodach opadowych splya@jch z DK50
wyniesie 72mg/l. Dane te pochadz otrzymanej zalaoici skzenia zawiesiny w funkcji natenia
ruchu na drogach, na podstawie wykonanych pomiav@@05 roku na sieci drog krajowych.
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W ramach pomiaréw wykonano 1403 pomiary (na porsldadaty st 3 probki) w 1280
punktach w catym kraju. Na podstawie wynikoéw badé wylotéw kanalizacji rénych typow bez
stosowania urglzer podczyszczapych uzyskano zakmos¢ pomidzy stzeniem zawiesin ogolnych
a natzeniem ruchu. Natomiast dlagglowodorow ropopochodnych z §6d tak duej liczby
pomiarow nie udato siustalt zaleznosci od nagzenia ruchu. Spwod 1403 pomiarow jedynie 298
pomiarow wykazato ggenia substancji ropopochodnych paejgranicy oznaczalsoi wynoszcej
0,05mg/l jednake zadne z nich nie przekroczyto wastb dopuszczalnej wynoseej 15 mg/l.

Powyzsze przytoczone dane literaturoweadapdstawy do twierdzenia; sttzenia zawiesiny
0golnej oraz wglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowo-roztombwodprowadzanych
projektowanym systemem odwodnienia drogi neeabprzekraczaty dopuszczalnego poziomu 100
mg/l dla zawiesiny oraz 15 mg/l dlagglowodoréw ropopochodnych — niedzie zachodzito
znacace oddziatywanie.

W proponowanym systemie odwadniania drogi opisamyrirej bedzie nasfpowata znaczna
redukcja zawiesiny ogolnej. Dla rowow trawiastyckresla sk minimalm skuteczné¢ redukcji
zawiesiny ogolnej na poziomie 60%. Dlazseh do 125 mg/l zaleca gistosowanie tych ugdzen
samodzielnie bez wspéipracy z innymi adzeniami podczyszczgjymi — zrodio ,Katalog
drogowych urzdzex ochronysrodowiska” Instytut Badawczy Drog i Mostow W-wa 20@ahcznik
do Zaradzenia nr 58 Generalnego Dyrektora Drog Krajowy#&uiostrad z dnia 19 kwietnia 2002
roku.

Na krotkich odcinkach drogi DK50¢Hzie stosowane odwodnienie kanaliaaajo ktorej
wody opadowe d&a kierowane wpustami ulicznymi. Nale zaprojektowa na tych odcinkach
wpusty uliczne z cgcia osadcz, ktore umaliwia redukcg zawiesiny ogolnej. Szacowana
sprawnag¢ redukcji zawiesiny w takich ugdzeniach wynosi okoto 40% i jest silnie zala od
czasu zatrzymanigieku w czsci osadcze).

Tak wigc wyzsza sprawng¢ oshga st dla niewielkich przeptywow natomiast dla sptywow
burzowych maliwa jest redukcja grubszych frakcji zawiesiny. ¥agi na spodziewane¢genie
zawiesiny ogo6lnej na analizowanej drodze propon@vamzdzenia g wystarczajce do
zabezpieczenia odbiornika przed ponadnormatywnyigwgm przedsiwziecia.

Z powyzszego wynikaA proponowany system odwodniania i oczyszczania agmbowo-
roztopowych z omawianego odcinka DK50 zapewniaestar ochrorg wod powierzchniowych i
podziemnych.

W § 21. ust. 1 wymienionego na wsie rozporzdzenia zapisano cyt.,Spetnienie
warunkow, o ktorych mowa w 819 ust. 1, ocengansi podstawie przeprowadzanych przez zakiad,
co najmniej 2 razy do roku, przedibw eksploatacyjnych urdze: oczyszczagych; eksploatacja
powinna by zgodna z zaleceniami zawartymi w instrukcji obistugkonserwacji urzdzei
oczyszczagrych, a czynn@i z nip zwigzane odnotowane w zeszycie eksploata€jinoszc ten
zapis do analizowanego przegsgticcia — co najmniej dwa razy w roku winnydpgrzeprowadzane
przeghdy eksploatacyjne wpustow ulicznych znajdych s¢ w systemie kanalizacyjnym
ujmujacym wody opadowe w SposoOb zorganizowany z powienzdtogi.

Proponuje s przeprowadza te przegidy w okresie wczesnowiosennym, po okresie
zimowym oraz w okresie jesiennym, po okresie nayain gwattownych deszczy wygtujacych w
okresie letnim.

Organ wydajcy pozwolenie wodnoprawne na odprowadzanie wod @paegoztopowych
ujetych systemami kanalizacji deszczowej z powierzahagi do rowdéw mee ustalé inne warunki
kontroli spetnienia wymaga 819 ust. np. okresowy monitoring jako wod opadowych
wprowadzanych kanalizacflo rowow.

Analizowany odcinek DK50 polmny jest w obszarze Gidéwnego Zbiornika Waéd
Podziemnych nr 215 Subniecka Warszawska oraz nh &lbniecka WarszawskagZ centralna.
Sq to zbiorniki trzeciorzdowe, o charakterze porowym. Jedmakrasa analizowanego odcinka
DK50 znajduje si poza wydzielonymi obszarami najgzej ochrony (ONO) i wysokiej ochrony
(OWO) Gtownych Zbiornikow Wéd Podziemnych, czylizaoterenami gdzie stogiezagraenia
GZWP poprzez wptyw powierzchniowych czynnikbw aptgenicznych (w tym splywow
zanieczyszczonych wod opadowych) jest znaczny.
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W analizowanym obszarze lokalizacji przesisiccia wydzielono gtowny poziomaytkowy
wod podziemnych w utworach czwartednwych - gorny poziom podglinowy. Budugo utwory
piaszczyste, z przewagpiaskdw drobnoziarnistych. Od utworéw powierzchwyoh jest on
odizolowany pakietem glin zwatowych o amszcciach od kilku do ponad 60 metrow. Na
przewaajacym obszarze gérny poziom podglinowy stanowi poslstee zrédto zaopatrzenia w
wodk. Glbokas¢ wyskpowania gérnego poziomu podglinowego wynosi nggej 15 - 50m.
Srednia gtbokas¢ potozenia zwierciadta wody w studniach ujracych gérny poziom podglinowy
wynosi ok. 9m. Pozostate dwa poziomy wodore— poziom przypowierzchniowy i dolny poziom
podglinowy nie maj znaczenia gdynie tworz ciagtych pokladdw.

Z danych obrazugpych skat zagraenia wod podziemnych w analizowanym terenie wynika,
ze wzdhe trasy DK50 stopie zagraenia gtdwnego poziomuzytkowego (goérnego poziomu
podglinowego) jest staly i zostat okleny jako sredni (trzeci stopie zagraenia w skali
czterostopniowej).

Powyzsze dane dotyaze jakdci wod opadowych sptywagych z drog o nakeniu ruchu w
granicach do 7 tys.poj./depmazliwego do uzyskania stopnia redukcji zawiesiny ogpw rowach
trawiastych oraz wpustach ulicznych z osadnikiengnygh dotyczcych wraliwosci na
zanieczyszczenie gtbwnego poziomiythowego oraz lokalizacji przedsvziecia poza obszarami
najwyzszej i wysokiej ochrony GZWP, dapodstawy do twierdzenia inie kpdzie nasfpowato
przekroczenie dopuszczalnych wgkikow w wodach opadowych kierowanych gtodowiska oraz
proponowana gospodarka wodami opadowymi nie zagrendom podziemnym.

Podsumowujc przedstawiom gospodark wod opadowych i roztopowych na odcinku
5,845km drogi krajowej nr 50 od tochowa do Ogrodsiiwierdza si, ze proponowane rozazania
techniczne i technologiczne gwaraatupinimalny wpltyw przedswziecia na srodowisko waéd
podziemnych i powierzchniowych oragsgadupcych gruntow.

Na odprowadzanie wod opadowych z powierzchni dhogiestor winien posiadadecyzg
pozwolenie wodnoprawne
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8.2.2 (Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

8.2.2.1 Dane ogdlne

Przedmiotem tej @&ci opracowaniagobliczenia, analizy oraz wnioski w zakresie wptywu
przeds¢wzigcia — rozbudowywanego odcinka DK50, na stan zagpsztzenia powietrza.
Analizowanezrodto emisji to obecnie funkcjoragy odcinek drogi, ktéry pomimo braku realizacji
przeds¢wziecia bedzie nadakrédtem emisji gazow i pytdw na niezmienionym pozienRealizacja
przedsgwziccia pozostaje bez wptywu na wielléoemisji gdy: nie przewiduje siw konsekwencji
jej realizacji wzrostu natenia ruchu czy jego ohrenia. Dlatego te wnioski z analizy wptywu
DK50 na stan zanieczyszczenia powietrzgdab dotyczylty trzech rozpatrywanych wariantow
przedsgwziccia — dwoch inwestycyjnych oraz wariantu zerowego.

Analize przeprowadzono dla rgenia ruchu szacowanego w roku 2010 acwwykazano
najgorsze oddziatywanie saodowisko jakie zaistnieje w rozpatrywanym horyzentzasowym od
chwili obecnej do roku 2020. Poza okresem od 201 QG@IL5 roku oddziatywanie przedsiziccia
bedzie malato na skutek obmnia natzenia ruchu. Dla celéw opracowania prognozy ruchu na
analizowanym odcinku DK50 przayp wariant pesymistyczny tzn. taki, ktory nie uweiylia
wptywu modernizacji drog krajowych nr 50 i 62 (stanacych obwodni¢ Warszawy) na wielks
ruchu na analizowanym odcinku. Modernizacja drogijdwej nr 62 na odcinku Wyszogréd —
Serock — Wyszkéw — tochow a w szczegdkiomodernizacja odcinka Wyszkéw — tochow
spowoduje znaczne przeje ruchu z drogi krajowej nr 50 na odcinku tochéw Ostrow
Mazowiecka. Zaktadany termin realizacji tych inwegtto rok 2020.

Poruszajce st pojazdy po drodzeaszrodiem emisji zanieczyszazedo powietrza tj.:
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenkuegla, weglowodoréw, otowiu. Droga staje esiwicc
liniowym zrodtem emisji zanieczyszaze Emisja jest wynikiem spalania paliw w silnikach
pojazdow. Ponadto droga jestdédtem emisji pytdbw w wynikuscierania ogumieniascierania
nawierzchni drogi, $cierania klockébw hamulcowych i zywania s¢ pracupcych czsci
mechanicznych pojazdéw a takzwiewania przewmnych materialdw sypkich, ktore kruszore s
kotami pojazdéw na drobiny wzbijge st w powietrze. To ostatnie zjawisko zwane jest z
wystepujacym podczas ruchu pojazddéw zjawiskiem wtornej a@migiu zalegajcego na drodze oraz
poboczach wywotane przez zawirowania powietrza spimmwane ruchem pojazdow.

W niniejszym rozdziale przeprowadzono analizwptywu wybranego odcinka
rozbudowywanej drogi, gdzie zabudowa mieszkaniongduje st w bezpdrednim gsiedztwie.
Wybrano odcinek drogi w miejscodm Ostrowek od km 261+740 do km 262+140 gdzie w
sasiedztwie drogi wyspuje zwarta, blisko pofmna krawdzi jezdni zabudowa zagrodowa.

Poniewa na catej dtugéci analizowanego odcinka nie ngstje istotna dla analizy zmiana
natzenia ruchu wykonane obliczenia dla obranego odciskareprezentatywne dla calego
analizowanego odcinka DK50.

W odlegtaci 50 * h = 25m od drogi (przgfo najwyzszy punkt emisji z silnikbw na
poziomie 0,5m nad dray znajduje si pas drogowy - pobocze utwardzone, réw, chodnik ora
tereny posesji prywatnych.

W odlegtgci 10*hmax = 5m nie wysipuje zabudowa mieszkaniowa, ani nie jest w tym
obszarze projektowana.

W odlegtaci 30 * Xmm od zrédet emisji nie wysipuja obszary parkédw narodowych lub
ochrony uzdrowiskowe.

8.2.2.2 Opis Srodowiska w rejonie realizacji przedsi  ewziecia

8.2.2.2.1 Szorstkos¢ terenu

Szorstk@¢ terenu przyto na podstawie tabeli 2.3 zawartej w azahiku nr 4 do
rozporadzenia z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wantodniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu. Szorstki przyjeto dla typu pokrycia terenu — zabudowa wiejskas 8,5 [m].
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8.2.2.2.2 Wartosci odniesienia

Wartasci odniesienia dla substancji emitowanych w fazlespéoatacji przedswzigcia
okreslono na podstawie rozpagzenia MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartasci odniesienia dla niektorych substancji w powietrgDz.U.Nr 1 2003r., poz.12). k8j
zamieszczono te substancje, ktoxglabprzedmiotem analizy ze wzglu na emis z pojazdow
poruszajcych s¢ po drodze.

Tabela nr 7 Warto $ci odniesienia dla wybranych substancji w powietrzu

dla terenu kraju

Lp. = Nazwa substancji Wartdici odniesienia wig/m® usrednione dla okresu
1 godziny roku kalendarzowego
70. Ditlenek azotu 200 40
72. Ditlenek siarki 350 30
137. Pyt zawieszony PM10 280 40
150. Tlenek wgla 30 000 -
165.  Weglowodory aromatyczne 1 000 43

8.2.2.2.3 Warunki meteorologiczne

W metodyce obliczania stanu zanieczyszczenia pmaigirzyjmuje si réze wiatrow dla 12
kierunkow i 11 pedkosci wiatrow, z uwzgtdnieniem standéw rownowagi termodynamicznej
atmosfery. Dla celéw niniejszej dokumentacji pekyjdane meteorologiczne zawarte w programie
KOMIN wersja 6.07 firmy EkoSoft Warszawa opracowana podstawie danych IMIiGW w
Warszawie. Do obliczeprzyjeto dane meteorologiczne ze stacji meteorologiczisealcach, ktora
posiada podobne uksztattowanie terenu co w omawiaopszarze. R@ wiatrow dla stacji
meteorologicznej Siedlce przedstawiono wsczogolnej opracowania w pkt 2.7.

Najczsciej notowanymi wiatrami g wiatry z sektora W, SSW, SWW, ktore stangwi
32,97% wszystkich przypadkow oraz S, SSE, SEE iktere stanowq 36,67% wszystkich
przypadkéw. facznie w w/w sektorach obserwuje: siiemake 70% przypadkow w dé rownym
podziale. Najrzadziej notowanymi wiatramy wiatry potnocne, poétnocno-zachodnie i pétnocno-
wschodnie. Wiatry stabe o qokosci 0-3 m/s stanowi 59% wszystkich przypadkow. ¢etkaosé
wiatru mierzona jest na wysad@ h, = 13m.Srednia temperatura otoczenia dla catego roku wynosi
T=7,1C.

8.2.2.3 Opis zrddet emisji do powietrza

Zrodtami emisji zanieczyszciedo powietrza $ pojazdy poruszage st po istniejcej
DK50. Wielkas¢ emisiji jest zalena od wielu czynnikdw tj.: rodzaj pojazdow porugzgch se, stan
techniczny pojazdow, rodzaj spalanego paliwa, rpddaikéw (zapton iskrowy i samoczynny),
rodzaj nawierzchni drogi, jej uksztattowanie, ptgddiruchu, warunki meteorologiczne.

Do obliczeéh wplywu drogi w zakresie emisji zanieczysztzelo powietrza przyfo
literaturowe wskaniki emisji Z. Chiopek, W Danilczyk, St. Krucagki “Zestaw emisji drogowych
szkodliwych sktadnikéw spalin z silnikosvodkow transportu” Techmex W-wa 1998r.

Tabela nr 8 Zestawienie wska znikOw emisji zanieczyszcze n dla r6 znych grup pojazdéw

Rodzaje pojazdow Emisja zanieczyszcreg/km
tlenek wegla mieszanina | tlenki azotu | pyt zawieszony dwutlenek dwutlenek
weglowodord siarki wegla

samochody osobowe 0,340 0,045 0,350 0,025 0,045 0135,
samochody dostawcze 0,315 0,050 0,660 0,105 0,060 5,016
ciezarowe cgzkie 2,150 0,750 6,300 0,775 0,185 595,0
autobusy 1,950 0,775 6,775 0,775 0,185 595,0
motocykle 12,450 1,850 0,250 0,0 0,030 65,0
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Z prac badawczych prowadzonych w Instytucie Pojazd@olitechniki Warszawskiej
wynika, &z wsrod masy tlenkébw azotu emitowanych ze spalaniawpal silnikach pojazdow
dwutlenek azotu stanowi znacznie pa@ji potowy. W niniejszym opracowaniu przig, iz
dwutlenek azotu stanowi pot@ewnasy emitowanych tlenkéw azotu.

Natezenie ruchu pojazdéw na analizowanym odcinku DK56t jksztattowane przede
wszystkim przez uktad drog w aftnie aglomeracji warszawskiej, przejracych ruch tranzytowy na
kierunkach wschod-zachdd i poétnoc-potudnie. To izreaja kolejnych cigow komunikacyjnych
wokot Warszawy bdzie miata zasadniczy wptyw na dto pojazddéw poruszagych se po
omawianym odcinku DK50. Progng@zuchu na analizowanym odcinku DK50 w zalesci od
realizacji inwestycji drogowych opisano w pkt Sopracowania.

Analizowane przedswziccie pozostaje bez wplywu na gatnie ruchu na omawianym
odcinku DK50. A wegc fakt realizacji przedswzigcia czy té zaniechania go nie ma wpltywu na
oddziatywanie drogi na powietrze atmosferyczne. Wi tvypadku analig wptywu odcinka DK50
tochow — Ogrodniki na powietrze atmosferyczne praejdzono dla roku 2010 kiedy wg prognozy
ruchu wysipi maksymalne natenie ruchu.

Emisg z analizowanego odcinka drogi o dhigo 5,845km wyznaczono przyjmug
nastpujace dane:
» $rednie dobowe natenie ruchu pojazdow na poziomie 6660 pojkd@ia podstawie prognozy
na 2010 rok).
= struktue ruchu okrélono na podstawie danych opisanych w pkt 5.4.
= rozktad dobowy natenia ruchu w poszczegoélnych godzinach doby. Rozidadporadzono w
oparciu o nagpujace dane:
- maksymalne natenie godzinowe na drogach o znaczeniu gospodareZy¥SDR,
- rozkiad dobowego natenia ruchu na drogach krajowych.
Wyznaczone natenie ruchu w poszczegoélnych godzinach doby zogdkaglone tak aby
mozna byto je pogrupowaw kilka podokreséw. Zaokglanie doprowadzito do powkszenia
sredniodobowego ruchu do poziomu 6940 poj./d.
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Rys. 8) Dobowy rozktad natzenia ruchu na DK50
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» przyjmujac wyzej okr&lony dobowy rozktad natenia ruchu wyznaczono 7 podokreséw emisji:
. dla na¢zenia na poziomie 600 poj./h — 2h/d tj. 730h/rok,
. dla na¢zenia na poziomie 500 poj./h — 3h/d tj. 1095h/rok,
. dla na¢zenia na poziomie 400 poj./h — 4h/d tj. 1460h/rok,
. dla na¢zenia na poziomie 300 poj./h — 5h/d tj. 1825h/rok,
. dla na¢zenia na poziomie 200 poj./h — 3h/d tj. 1095h/rok,
. dla na¢zenia na poziomie 100 poj./h — 3h/d tj. 1095h/rok,
. dla na¢zenia na poziomie 60 poj./h — 4h/d tj. 1460h/rok,

~No o wWNERE

= wskazniki emisji z pojazdow okidone wyzej w tabeli,

» dla podokresow wyznaczono wieloemisiji:

Tabela nr 9 Emisja zanieczyszcze n z analizowanego odcinka DK50 o diugo  $ci 5,845km

Rodzaj zanieczyszczenia podokres 1 odokres 2 podokres 3 podokres 4
roczna maks. | zr pkt. roczna maks. zr pkt. roczna maks.. zr pkt. roczna maks. 7r pkt.
Mg/rok gls gls Mg/rok gls gls Mg/ro gls gls Mddro g/s gls
tlenek vegla 3060 1164 0.00199 3.825 0970 0.00166 4.080  0.77600133 3.825 0.582 0.00100
mieszanina wglowodorow . 953 0363 000062 1.191 0302 000052 1271 024200041 ~ 1.19i 0.181 0.00031
tlenki azotu 7921 | 3.014| 0.00516 9.901 2512 0.00430 10.561 92.0@.00344 9.901 1.507  0.00258
dwutlenek azotu 3960 | 1507 0.00258 4.950 1256 0.00215 5281  1.0@500172 4950 0.753 0.00129
pyt zawieszony 0.956 . 0.364  0.00062 1.195 0.303 0.00052 1.275  0.24B00042 1.195 0.182, 0.00031
dwutlenek siarki 0280 @ 0107 000018 0350 0089 000015 0373 00700012 0350 0.053 0.00009
dwutlenek wgla 889.20 | 338.35 05789 111150 281.96 0.4824 118580557, 0.3859] 1111.50 169.18 0.2894
Rodzaj zanieczyszczenia odokres 5 podokres 6 podokres 7
roczna maks. ; zr pkt. roczna maks. zr pkt. roczna maks. zr pkt.
Mg/rok gls gls Mg/rok gls gls Mg/rok gls gls
tlenek vegla 1.530, 0.388 0.00066 0.765 0.194 0.00033  0.612 0.116 0.00020
mieszanina wglowodoréw 0477 0121 0.00021 0.238 0.060 0.00010 0.191 0.036/ 0.00006
tlenki azotu 3.960] 1.005 000172  1.980i 0502 0.00086 1.584; 0.301 0.00052
dwutlenek azotu 1.980. 0502 0.00086  0.990, 0.251 0.00043  0.792 0.151 0.00026
pyt zawieszony 0.478 0.121 0.00021  0.239; 0.061 0.00010, 0.191 0.036 0.00006
dwutlenek siarki 0.140 0.036 0.00006  0.070 0.018 0.00003  0.056 0.011/ 0.00002
dwutlenek wgla 44460 11278 01930 22230 56.39 00965 177.84 33.84 0.0579

tacznie z analizowanego odcinka DK50 o digd,845km szacuje gize dla natzenia
ruchu, jakie wystpi w 2010 roku do powietrzagtizie wprowadzonych okoto 5200Mg gazoéw i
pytéw, z czego 98,55% stanowi dwutleneégha a 0,44% dwutlenek azotu.

= celem okrélenia skali wptywu omawianego odcinka DK50 na stanieczyszczenia powietrza
przeprowadzono obliczenia rozkladwzshh sredniorocznych oraz gten maksymalnych dla
rzeczywistego odcinka drogfrédto liniowe emisji (odcinek D) jakim jest analizana droga
zostato podzielone na odcinki dk o didgolOm. Kady odcinek dk zostat zagtiony zrodiem
punktowym, ktorego wielk& emisji okrdla sk wedtug nasipujacej zalenosci ek = E * dk/D
[a/s]. Wielkas¢ emisji dla punktowych zagiczychzrédet emisji okrélono wyzej w tabeli.

8.2.2.4 Wplyw emisji zanieczyszcze n

8.2.2.4.1 Metodyka obliczen oraz kryteria oceny stanu zanieczyszczenia powietrza

Stosowana w niniejszym opracowaniu metodyka ohliczgkorzystupca formug dyfuzji
Pasquille'a opatto wspétczynniki dyfuzji atmosfery okilene dla 6 stanéw réwnowagi atmosfery
opisana zostata w rozpadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wWanito
odniesienia dla niektorych substancji w powietr2a.(J.Nr 1 2003 r., poz.12).
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Wielkosci siezen zanieczyszczew powietrzu (imisja) zable od nastpujacych parametréow
:wielkosci emisji zanieczyszcahez procesu, wzgtlnego czas trwania emisji, parametréow wyrzutu
gazow (temperatura, gikos¢ wylotowa gazow, wysok@d emitora), warunkdw meteorologicznych
(stan réwnowagi atmosfery, qukkos¢ wiatru, temperatura otoczenia), parametru aeradicrne]
szorstkdci terenu, charakterystycznego dla rodzaju pokrgbiszaru olgtego analiz.

Przy dokonywaniu okgtenia wptywu emisji zanieczyszazevprowadzanych do powietrza
w fazie budowy przedsivzigcia, zgodnie z obowzujaca metodyla objeto:

— okreslenie czy warté¢ maksymalna ggenia substancji zanieczyszcgagj odniesiona do 1
godziny nie przekracza progu Smm < 0,1 D

— jesli nie jest spetniony w/w warunek to sprawdzono c#fyzenia substancji w powietrzu
usrednione dla roku speinigjwarunek § < Dg - R w ka&dym punkcie na obszarze

obliczeniowym,
— czestasci przekraczania wargoi odniesienia lub dopuszczalnego poziomu substanc)
powietrzu obliczono w przypadku niespetnienia wauSmm < 0,1 x .

8.2.2.4.2 Omdbwienie wynikow obliczen

Przyjmupc wielkosci emisji i zat@enia czasu ich trwania wykonano obliczenia zgodnie
wyzej przytoczon metodyk. Poniewa dla wszystkich zanieczyszazaie jest spetniony warunek
skréconego zakresu oblicgz& Smm < 0.1*D1 wykonano petny zakres obligzezyli rozktad
stezen w siatce receptoroviRozkiad s¢zen obliczono dla wybranego odcinka 400m drogi. Wyniki
obliczen przedstawiono w zatznikach nr 13 — 16, a ich omoOwienie znajduje rezej w formie
tabelarycznej i tekstowej.

Tabela nr 10 Wyniki oblicze n rozktadu st ezen dla poszczegdlnych substancji

Nazwa substancji Sa Da R Da-R Sa/Da-R S1 D1 S1/D1D1 %
dwutlenek siarki 4.6 30 6.0 24.0 19.29 54,9 350 7%. 0.00%
dwutlenek azotu 56.0 40 15.0 25.0 223.9%  785.0 20893.0% 7.60%
pyl zawieszony PM10 6.8 40 17.0 23.0 29.4% 94.5 23M3.7% . 0.00%
weglowodory aromatyczne 13.5 43 4.2 387 34.9% 189.0000 | 18.9% 0.00%

Zgodnie z metodyk oceny wptywuzrédet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora watza s¢ z analizy, funkcjonuica DK50 nie powoduje przekroaze
wartasci odniesienia dla wszystkich rozpatrywanych sufgta

Dla takich substancji jak: tlenek g¢gla, weglowodory aromatyczne, pyt zawieszony,
dwutlenek siarki nie nagbuja przekroczenia warsi odniesienia ¢rednionych do czasu roku oraz
do czasu 1 godziny w catym obszarze obliczeniowiatomiast dla dwutlenku azotu obliczenia
wykazaty:

— wartdi¢ maksymala w obszarze obliczeniowym w wysalad 56ug/m®, czyli powyzej granicy
dopuszczalnego poziomu wynasego R — R (40 — 15 = 25g/m?). Izolinia o wartdci 25ug/m®
ma zasig do 9m od krawdzi jezdni, czyli znajduje siw obszarze pasa drogowego (na terenie
witasnaci Inwestora). Wartei siezen sredniorocznych silnie malgjwraz z powtkszapca sie
odlegtdicia od zrodet emisji — w odlegixi 15m od krawdzi jezdni wynosz 15ug/m®, czyli o
40% mniej od dopuszczalnego poziomu dla waitéredniorocznych. Funkcjomga droga nie
powoduje ponadnormatywnego oddziatywania poza éneimwestora,

- wartdi¢ maksymala w obszarze obliczeniowym w wysakd 786ug/m®, czyli powyze]
dopuszczalnego poziomu wynasego O = 20Qug/m’. Wartdici skzen usrednionych do 1
godziny silnie malej wraz z pow¢kszajca sic odlegtcdcia od zrodet emisji — w odlegkei 11m
od krawedzi jezdni wynosz 20Qug/m?®, czyli w wysokdci dopuszczalnego poziomu dla wadio
usrednionych do 1 godziny. Izolinia 206/m® przebiega na granicy terenu Inwestora a terenem
zabudowy mieszkaniowej — wzdtizewretrznej kravedzi chodnikow prowadzonych wzdiu
drég serwisowych,
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— wartaés¢ maksymala w obszarze obliczeniowym w wysalad 7,6%, czyli wielokrotnie
przekraczajca dopuszczalny poziom wynagy 0,2%. Zasig wartégci dopuszczalnej dla
dwutlenku azotu sga, co najwye] 11m od krawdzi jezdni a w¢c obszar przekrocae
wystepuje w obebie pasa drogowego (pogranicze pasa drogowego einuerzabudowy
mieszkaniowej) i nie obejmuje istndeg]j zabudowy mieszkaniowej, a tym bardziej
projektowanych zabudowiamieszkaniowych, ktorych nieprzekraczalna linia wsin20m od
krawedzi jezdni.

8.2.2.5 Wnhnioski

Ruch komunikacyjny odbyway sk po drodze krajowej nr 50 na odcinku tochow —
Ogrodniki jest liniowym zrodiem emisji zanieczyszczedo powietrza. Naley zaznaczy, ze
projektowane przedsivziccie pozostaje bez wptywu na wieliéonakzenia ruchu a vec réwniez na
wielkos¢ emisji zanieczyszche do powietrza | zwizane z tym oddzialywanie na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. Roemmiagja gazéw i pytow dnzie wynosita (dla
maksymalnego planowanego gagnia ruchu, ktére w analizowanym czasie do roku0202stpi w
roku 2010) okoto 5200Mg gazow i pytdw, z czego B8b stanowi dwutlenek ggla a 0,85%
pozostate gazy i pyly (tlenki azotu, tlenelkegha, mieszanina gglowodorow, pyt zawieszony,
dwutlenek siarki). W okresie 10 lat po planowanyddaniu do aytkowani DK50, czyli w 2020
roku natzenie ruchu spadnie do poziomu 5773poj./d co powadlmvxdzie mniejsz wielkos¢
emisji gazéw i pytbw z omawianego odcinka DK50 iaipmie 3900Mg/rok.

Zgodnie z metodyk oceny wptywuzrédet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora watza s¢ z analizy, funkcjonuica DK50 nie powoduje przekroaze
wartasci odniesienia dla wszystkich rozpatrywanych suligtav analizowanym 2010 i 2020 roku.

Podsumowujc stwierdza s, ze funkcjonujcy odcinek DK50 tochéw — Ogrodniki przy
maksymalnym prognozowanym gz¢niu ruchu w analizowanym okresie od 2008 do 20k0 nie
bedzie powodowat przekroc#eustalonych standardévrodowiskowych dla ochrony powietrza
atmosferycznego. Wniosek ten dotyczy trzech rogpeatnych wariantow przedsizigcia — dwoch
inwestycyjnych oraz wariantu zerowego.

8.2.3 Oddziatywanie na klimat akustyczny

8.2.3.1 Wstep

Obecnie hatas stanowi najpowszechniejszy czynnigragowisku, na ktorego wptyw jest
naraona najweksza ilg¢ osob w stosunku do innych czynnikow. Gtéwnym ipaayszechniejszym
zrodtem hatasu sssrodki transportu drogowego, ktérym ma sfé analizowane przedsizigcie.
Projektowane przedsizigcie polega na poszerzeniu i wzmocnieniu istoej jezdni wraz z
umocnieniem poboczy, poprawie geometrii skmyan, przebudowie zatok autobusowych,
poprawie odwodnienia drogi, budowie drég serwisdwyRealizacja przedsiziccia nie ma
wptywu na ilg¢ pojazdéw poruszagych s¢ po drodze DK50. Nakenie ruchu na tej drodze
wynika z istniejcego i planowanego uktadu komunikacyjnego wokobamgracji warszawskiej na
kierunku wschod-zachdd oraz wzrostiytkownikow drog publicznych w kolejnych latach.

Przewiduje i, iz do 2015 roku zostanie wybudowana:

— droga S-8 na odcinku Piotrkéw Trybunalski — Warsaawonotopa — Marki, Radzymin —
Wyszkow,

— autostrada A-2 na odcinkuczet Strykdéw — wzet Konotopa,

— droga S-2 na odcinkuazet Konotopa — wzet Putawska,

— droga S8 Wschodnia Obwodnica Warszawy edta"Zaket" do wezta "Drewnica”,

— droga S8 Marki - Radzymin od ¢zta "Pitsudskiego”, przez azet "Drewnica” do wzta
"Radzymin”,

— S17 Warszawa Garwolin oderta "Zakrt" do obwodnicy Garwolina.

Wybudowanie w/w odcinkow a w szczeg&obdrogi S-8 pozwoli na odgienie drogi
krajowej nr 50 na kierunku na Ostrow Mazowigcko skutkuje znacznym spadkiem ¢iania
ruchu samochodéw giarowych bez przyczep oraz samochodéwzariowych z przyczepami.
Spadek natzenia ruchu samochoddéw osobowych i dostawczych v 2815 jest mniejszy ze
wzgledu na znaczny udziat na tym odcinku ruchu lokalnego
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Dla celéw opracowania prognozy ruchu na analizowamgcinku DK50 przyto wariant
pesymistyczny tzn. taki, ktory nie uwzdhia wplywu modernizacji drog krajowych nr 50 i 62
(stanowicych Obwodnie Warszawy) na wielkd ruchu na analizowanym odcinku. Modernizacja
drogi krajowej nr 62 na odcinku Wyszogréd — SereckVyszkow — tochow a w szczegokoo
modernizacja odcinka Wyszkéw — Lochow spowodujeczna przejcie ruchu z drogi krajowej nr
50 na odcinku tochéw — Ostrow Mazowiecka. Zaktadetynin realizacji tych inwestycji to rok
2020.

W prognozie ruchu opisanej we wén@jszej czsci niniejszego opracowania okleno na
przestrzeni przysztych 11 lat napkszy ruch w okresie od 2010 roku do 2015 roku, est |
Zwiagzane z inwestycjami drogowymi wokét aglomeracji szawskiej, ktére spowoduyv diuzszym
okresie ,odcizenie” analizowanego odcinka drogi nr 50.

Niniejsza analiza wptywu DK50 na klimat akustyczmngstata przeprowadzona dla roku
2010, ktory jest zarazem rokiem planowego oddaniargtkowania DK50 (po rozbudowie) oraz
rokiem kiedy wysipi najwicksze oddziatywanie akustyczne &edowisko (w rozpatrywanym
horyzoncie czasowym do 2020 roku). Analiwykonano rownig dla roku 2020 — 10 lat po
planowanym oddaniu dozytkowania analizowanego odcinka DK50a &naliz wykonano dla
jednego wybranego odcinka w miejscawaicOstrowek gdy uzyskane wnioski na tej podstawiglh
wspolne dla catego analizowanego odcinka DK50.

W ocenie zastosowano metodbliczeniow opart, o tzw. tymczasowy model obliczeniowy
zgodny z francusk krajowa metody obliczeniova "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosie¢si
francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest e w Dyrektywie 2002/49/EU do
stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasanetodyk modelowania hatasu drogowego.
Prognozowanie immisji hatasu w sieci punktoéw reggpech odbywa si na podstawie znajorsa
parametrow geometrycznycénddet oraz ich mocy akustycznej oklienej w sposob teoretyczny na
podstawie danych charakteryzeych odcinek drogi zgodnie z cytowametod, obliczeniova
"NMPB-Routes-96" i odpowiadaga jej francuslg normg "XPS 31-133".

Pozwala to okrdi¢ rownowany poziom dwicku w wybranym punkcie na podstawie znajdoio
potozen zrodet (odcinkéw drég) oraz ich parametréw akustychn charakterystyki podia terenu,
przy uwzgtdnieniu zjawisk ekranowania przez ekrany naturalmbanistyczne.

Ocena obejmuje swym zakresem gpgjace elementy:

— okreslenie wartdci dopuszczalnych poziomu hatasu dla terendwetptl analia
oddziatywania akustycznego,

— okrelenie istniejcego klimatu akustycznego,

— charakterystyk zrodet hatasu i ich lokalizag)

— prognoz klimatu akustycznego wzdiprzedsiwziccia,

— kierunki dziat&a zmierzajcych do ochrony akustycznej terendw chronionych
akustycznie.

8.2.3.2 Warto $ci dopuszczalne poziomu d 2zwieku w $rodowisku

Wartasci dopuszczalne poziomuzdicku (A) emitowanego darodowiska okréono na
podstawie Rozposrlzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasusmedowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826).

Wzdtwz analizowanego odcinka DK50 wyznaczono tereny doranakustycznie:

- na terenie miejscowoi Ostrowek na podstawie zapisbw miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego,

- dla pozostalego analizowanego odcinka DK50 na p@dst zapisow ,Studium

uwarunkowa i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gioacppow”.

Wzdtuz trasy DK50 wyré@ni¢ mazna tereny o nagbujacym charakterze zagospodarowania,
dla ktorych ustala sidopuszczalne poziomy hatasu:
a) na terenie miejscowoi Ostrowek (szczegoOtowa lokalizacjazej opisanych terenow
znajduje st na zadczonym wyrysie z miejscowego planu waganiku nr 4 do opracowania) :
— RO - zabudowa zagrodowa — ten rodzaj zabudowy ajeag:
= po lewej stronie drogi od km 261+190 do km 261+660,
= po prawej stronie od km 261+145 do km 261+420 duawz 262+335 do km
262+390,
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— MU - zabudowa mieszkaniowo-ustugowa niska — tezapdabudowy znajdujesi
* po lewej stronie drogi od km 261+700 do km 262+370,
* po prawej stronie od km 261+745 do km 262+335.

b) na pozostatym terenie (m. tochow, Jasioréwka, tojedgrodniki) (szczegotowa
lokalizacja nkej opisanych terendw znajduje sia zadczonym wyrysie ze Studium uwarunkaiia
kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminyhéwc oraz w opisie oddziatywania
poszczegolnych odcinkéw DK50 na klimat akustyczmakcznik nr 5) :

— D Mn - tereny zabudowy jednorodzinnej,

D Mr — tereny zabudowy zagrodowej,
D Mr(Mn) — tereny przeksztatéezabudowy zagrodowej w zabud@yednorodzina,

— D (R)Mn — tereny rozwoju zabudowy jednorodzinnej.

Szczegotowy opis terendw chronionych akustycznrjezriie z podaniem kilometrarza
znajduje st przy opisie kolejnych analizowanych odcinkéw DK50.

Studium stanowi jedynie zarys kierunkow rozwojugstzzennego gminy i nie zawsze jego
ustalenia zostaj wprost przeniesione do miejscowego planu zagospodenia przestrzennego.
Przyktadem jest teren zlokalizowany w miejscéardOstrowek od km 261+190 do km 261+670
gdzie w Studium ujmowano ten teren jako D Mr(Mn)xzyli przeksztalcenie terenu zabudowy
zagrodowe] w zabudow mieszkaniow jednorodzing. Ustalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miejséoinOstrowek g jednalkke odmienne i ten teren zostat
opisany symbolem RO i MU — zabudowa zagrodowa udatva mieszkaniowo-ustugowa niska.

Dlatego te dla wszystkich rodzajow terendOw wystijacych wzdhi analizowanego odcinka
DK50 ustalono dopuszczalne poziomanikku jak dla terendéw zabudowy zagrodowej oraz terendw
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.

Rozporadzenie ustala dlarédet ,drogi lub linie kolejowe” nastpujace dopuszczalne
wskazniki dla terendéw zabudowy zagrodowej, terenéw nkasmwo-ustugowych:

1) dopuszczalne poziomy hatasusmdowisku wyraone wskanikami Laeq pi Laeq n (WSkazniki
majce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkowzystania zesrodowiska w
odniesieniu do jednej doby):

a) Laeq 0 (Przedziat czasu odniesienia rowny 16) — 60dB,

b) Laeqn (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinoraDeB.

2) dopuszczalny dtugookresowredni poziom dwicku A w dB wyrazony wskanikiem Lpwny |
Ln (wskaniki majace zastosowanie do prowadzenia diugookresowejygohiv zakresie
ochrony przed hatasem):

a) Lown (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim dolonoku) — 60dB,

b) Ly (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim pormcy) — 50dB.

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzenneg@renie miejscovgoi Ostrowek
ustalono usytuowanie nieprzekraczalnej linii zalwygl@hronionej dla budynkéw projektowanych
oraz istniegcych nadbudowywanych i rozbudowywanych w wys@kmie mniej nz 20,0m od
zewretrznej kravedzi jezdni.

8.2.3.3 Tlo akustyczne w rejonie lokalizacji przedsi  ewziecia

Tio akustyczne w rejonie lokalizacji przeglsziecia zostato szczeg6towo omoéwione w pkt
3.2 niniejszego raportu.

8.2.3.4 Analiza wplywu drogi na klimat akustyczny

Analizowany odcinek DK50 obfy omawianym przedsivziecciem ze wzgldu na
poruszajce s¢ po nim pojazdy jest liniowynzrédiem hatasu. W prognozie ruchu opisanej we
wczesniejszej Czsci niniejszego opracowania okleno na przestrzeni przysztych 11 lat najeazy
ruch w okresie od 2010 roku do 2015 roku, co jegiazane z inwestycjami drogowymi wokot
aglomeracji warszawskiej, ktore spowaguyv dtuzszym okresie ,odaizenie” analizowanego
odcinka drogi nr 50.

Do obliczex wplywu przedsjwziccia w planowanym roku oddania daytkowania (2010
rok - jednoczénie rok kiedy wysipi najwyzsze oddziatywanie akustyczne reodowisko))
poczyniono hagpujace zataenia i przygto dane:

— $redni dobowy ruch SDR = 6660 pojazdow/d,

— struktura ruchu przedstawiona w pkt 5.4. opracoaani
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— udziatl pojazdow eizkich — 45,9%,
— nakzenie ruchu na analizowanym odcinku drogi na przesirl6 godzin w porze dnia —
5972 pojazddw,
— nakzenie ruchu na analizowanym odcinku drogi na przesir8 godzin w porze nocy —
663 pojazdow,
Obliczenia oddziatywania akustycznego projektowan@gzedsiwziccia wykonano przy
pomocy programu komputerowego Traffic Noise 200&i8&y Soft-p Piotrkdw Trybunalski.
Analiz¢ oddziatywania akustycznego dokonano zgodnie z cealami metodyki na
wysokasici 4m n.p.t. dla pory dnia i nocy. Obliczenia wylamio réwnie na poziomie 5,5m, ktory
obrazuje wysok& okien drugiej kondygnacji budownictwa mieszkanigavgednorodzinnego.
Analizy wydzielonych odcinkbw DK50 dokonano dla patrywanych wariantow realizacji
przedsgwziccia tzn. dla wariantu I, 1l i ,zerowego”, opisanyshpkt 6 Raportu.

8.2.3.4.1 Analiza dotrzymania dopuszczalnego poziomu halasu w Srodowisku wyrazonego
wskaznikiem Laeq pi Laeg n.— UStalanie i kontrola warunkéw korzystania ze $rodowiska, w
odniesieniu do jednej doby

ODCINEK NR 1 £ OCHOW — JASIOROWKA : KM 256+700 — KM 257+400

Wzdtwz analizowanego odcinka w miejscosed Lochéw po prawej stronie DK50 od
pocatku analizowanego odcinka w km 256+706 do km 25B+Q@Bajduje si teren gdzie
zlokalizowana jest zabudowa zagrodowa a ten obszg6tudium uwarunkowa i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy tochow” kagisany symbolem D Mr(Mn) — teren
przeksztalcé zabudowy zagrodowej w zabudewieszkaniow. Od km 257+035 do km 257+320
po prawej stronie DK50 znajdujegdieren, ktory w ,Studium...” zostat przeznaczony podwoj
zabudowy jednorodzinnej D (R)Mn, czyli jest poteadeym obszarem rozwoju budownictwa
mieszkaniowego a wt potencjalnym terenem chronionym akustycznie.

Wzdtuz drogi po prawej jej stronie znajdugic budynki mieszkaniowe (jednokondygnacyjne
i jednokondygnacyjne z zytkowym poddaszem) — od km 256+705 do km 257+038. ktn
257+035 do km 257+320 teren jest obecnie wykorayaiy rolniczo.

Dwa budynki nr 21 i 17 znajdujsic w odlegidci 13m i 12m od krawdzi istniepcej i
projektowanej DK50. Pozostate budynki znajdsig w odlegtégci powyzej 15m od krawdzi jezdni.

Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktaya prowadzona jest w poziomie
terenu, niekiedy wyniesiona jest nieznacznie poteadn do 0,5m, brak znacznych deniwelacji
terenu majcych wptyw na propagagfali akustyczne;.

Po analizowanym odcinku DK50 pojazdy poruszag:

— o0d km 256+700 do km 257+035 z@koscia 50km/h (teren zabudowany)

— od km 257+035 do km 257+400 z@koscia 70km/h (ograniczenie gakaosci).

Oddziatywanie wariantu ,0” — rok 2010

Dla drogi DK50 osrednim dobowym nateniu ruchu 6660 poj./d szacowanym w roku 2010
zaskg dopuszczalnych izofon jest ngstijacy (zakcznik nr 17):

— izofona 60dB w porze dnia — 57m od kkgizi jezdni w terenie gdzie brak przeszkad.
Natomiast w terenie gdzie znajduje stniepgca zabudowa zagrodowa zggiej izofony
wynosi od 35 do 45m (w zaleosci od usytuowania budynkéw i ich wysaik).

W miejscu lokalizacji istniecych budynkéw najbkej potazonych od krawdzi jezdni
rownowany poziom awigku A wynosi do 69,5dB,

— izofona 50dB w porze nocy — 100m od ke@l&i jezdni w terenie gdzie brak przeszkad.
Natomiast w terenie gdzie znajduje stniepgca zabudowa zagrodowa zggiej izofony
wynosi od 40 do 70m (w zaleosci od usytuowania budynkéw i ich wysai).

W miejscu lokalizacji istniecych budynkéw najbkej potazonych od krawdzi jezdni
rownowany poziom awigcku A wynosi do 63dB.

Z powyzszego zestawienia wynikaz inastpuja na terenie chronionym akustycznie

przekroczenia dopuszczalnych poziom&widku, ktore najwysz wartaé¢ osagajg W porze nocy.

W przypadku wariantu ,zerowego” (brak realizacjizeds¢wzigcia) zostanie utrzymane

ponadnormatywne oddziatywanie analizowanego odddk&0 na terenach chronione akustycznie.
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Oddziatywanie wariantu | i Il — rok 2010

W przypadku wariantu | i Il realizacji przeesiziccia dzeki zastosowaniu drog
serwisowych wzdha analizowanego odcinka DK50, ktore likwidupezpdrednie zjazdy z posesji
na teren DK50 mdiwe jest zastosowanie agtych ekrandw akustycznych w bliskiej odlegiood
zrodet hatasu (od kragdzi jezdni) przerwanych jedynie w miejscach skmyan z siecy drog
podrzdnych.

Zaproponowano wzdiuterenu chronionego akustycznie zastosowanie ekalnstycznego
o wysokdaci 4,0m n.p.t. po prawej stronie drogi DK50 od k62762 do km 257+350.

Przy DK50, po jej prawej stronie, znajduje 8 odlegtadci okoto 20m od krawdzi jezdni
jednokondygnacyjny budynek nr 23 oraz budynki nr i24 przy ul. Baczkowskiej
(dwukondygnacyjne) w odlegioi powyzej 25m.

Obliczone rownowazne poziomy dwicku A s3 nastpujace:

— budynek nr 23 (km 256+745) — poziom 4m — pora é5@B, pora nocy 58dB,

— budynek nr 2 — poziom 4m — pora dnia 62dB, porg macB,

— budynek nr 4 — poziom 4m — pora dnia peni60dB, pora nocy 53dB.

Z powyzszego wynika, 2 poziom przekrocze dopuszczalnego poziomuzwicku A w
miejscu lokalizacji budynkéw nr 2 i 4 przy ul. B&koavskiej jest niewielki. Natomiast na elewacji
budynku nr 23 skierowanej w kierunku DK50 obserwsig przekroczenie w wysokoi 5dB w
porze dnia i 8dB w porze nocy.

Przy obecnym stanie zagospodarowania terenu w ieejskrzyowania DK50 z ul.
Baczkowslg nie ma maliwosci zastosowania ekranu akustycznegoakjo skuteczn ochromy
akustyczn w/w budynkéw a przede wszystkim budynku nr 23.t@sswany ekran akustyczny na
odcinku poprzedzagym skrzyowanie z ul. Baczkowskna skutek przerwy w nim spowodowanej
wiaczeniem ul. Baczkowskiej do DK5Qdizie posiadat niskskutecznét nie dajc odpowiedniego
poziomu zabezpieczenia w/w budynkéw. Majna uwadze powgze, na odcinku od pogku
analizowanej DK50 do skrzgwania z ul. Baczkowsk nie proponuje si zadnych srodkéw
technicznych ograniczajych wptyw ruchu komunikacyjnego.

Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu #dvigku A  wzdiuz
analizowanego odcinka DK50 wykazaty:

— w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi okoto 8m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje terenu chronionego akustycznie sBuejace]
zabudowy mieszkaniowej (obliczenia waniku nr 18),

— W porze nocy na poziomie 4m zgsiizofony 50dB wynosi okoto 13m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec obejmuje miejscami do 3m ternu chronionego akuasiy oraz
1 istniepcy budynek mieszkaniowy - budynek nr 23 (km 25647850d 51 do 52,5dB
(obliczenia w zaiczniku nr 18),

— w porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 13m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje terenu chronionego akustycznie.c¢faigiofony
60dB poweksza st w okolicy skrzyowania z ul. Baczkowskna skutek przerwy w ekranie oraz
odsungcia od krawdzi jezdni w miejscu planowanej lokalizacji zat@kitobusowej. Generalnie
izofona 60dB nie obejmuje swym z&giem istniegcej zabudowy (obliczenia w zgizniku nr
19),

— W porze nocy na poziomie 5,5m zggiizofony 50dB wynosi okoto 18m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec obejmuje miejscami do 5m ternu chronionego akuzsiig. Na
tym poziomie mee nastipowa ponadnormatywny wplyw jedynie na 2 kondygraci
budownictwa mieszkaniowego. Biar pod uwag zapisy miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w m. Ostréowek gdzie ustalono ni&pazealrn lini¢ zabudowy od krawdzi
jezdni 20m mana w analizowanym przypadku stwierélzi w zasg¢gu izofony 50dB w porze
nocy nie krdzie s¢ znajdowata projektowana zabudowa mieszkaniowdicfmmia w zadczniku
nr 19),

Stwierdza si znikome oddzialywanie na istraep zabudow — na drugim poziomie
budynkéw, gdzie obliczono:

o 52,5dB - budynek nr 23,

0 51dB - budynek nr 19,

63




Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

Uzytkowe poddasze budynku nr 17 posiada oknefy szczytowe) zorientowane na
wschod i zachod a wt s potazone okoto 3m dalej od kramzi $ciany budynku, czyli na
granicy zasigu izofony 50dB na wysokoi 5,5m.

Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgidowalajca
skuteczné&¢ dla dwdch kondygnacji budownictwa jednorodzinnega czsci analizowanego
odcinka DK50.

Opisane oddziatywanie né&rodowisko DK50 przy zastosowaniu ekranow akustychny
opisuje oddziatywanie tej drogi w przypadku readjzavariantu | i Il przedsiwziecia.

ODCINEK W M. JASIOROWKA : KM 257+750 — KM 258+155

Zgodnie z ustaleniami ,Studium uwarunkawai kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy tochoéw” w miejscaeb Jasiorowka po prawej stronie DK50 od km
257+790 do km 258+090 znajduje $eren o symbolu D Mr(Mn) - tereny przeksztataabudowy
zagrodowej w zabudoyjednorodzing, ktory uznaje sijako teren chroniony akustycznie.

Obecnie w ssiedztwie drogi na tym odcinku znajdigie ruiny dawnego miyna, opuszczony
I popadajcy w ruing dom nr 117 (w odlegkei 63m od krawdzi jezdni) oraz budynek nr 118
zlokalizowany w odlegteci 15m od krawdzi istniepcej jezdni.

Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktaya prowadzona jest w poziomie
terenu, niekiedy wyniesiona jest nieznacznie poteadn do 0,5m, brak znacznych deniwelacji
terenu majcych wptyw na propagagfali akustyczne;.

Po analizowanym odcinku DK50 pojazdy poruszaj:

— od km 257+750 do km 257+980 prawy pas @goscia 70km/h, lewy pas z pdkoscia

90km/h,

— od km 257+980 do km 258+155 oba pasyalkoscia 90km/h.

Oddziatywanie wariantu ,0” — rok 2010

Analiza dla 2010 roku wykazata ngstijacy zas¢g dopuszczalnych izofon (za&knik nr 20):
— izofona 60dB w porze dnia — 60m od keglzi jezdni w terenie gdzie brak przeszkod, na
elewacji budynku nr 118 obliczono 68,8dB,
— izofona 50dB w porze nocy — od 90 do 105m od kdzivjezdni w terenie gdzie brak
przeszkdd. Na elewacji budynku nr 118 obliczonctéB,
Z powyzszego zestawienia wynikaz inastpuja na terenie chronionym akustycznie
przekroczenia dopuszczalnych poziom&widku, ktore najwysz wartaé¢ osagajg w porze nocy.
W przypadku wariantu ,zerowego” (brak realizacjizeds¢wziecia) zostanie utrzymane
ponadnormatywne oddziatywanie analizowanego odddk&0 na terenach chronione akustycznie.

Oddziatywanie wariantu | i Il — rok 2010

Celem dotrzymania dopuszczalnego poziomu na terdm@nionym akustycznie konieczne
jest zastosowanigodkow ochrony akustycznej. Na analizowanym odciBkb0 brak istniejcych
i projektowanych, agsto wystpujacych zjazdow, ktore znagzo obniaja skutecznéé ekranow.

Po prawej stronie drogi projektowane jest miejsasst@gowe do kontroli pojazdow
cigzarowych przez Inspekgj Transportu Drogowego. Ten element drogi unigimda
umiejscowienie ekranu akustycznego bé&rgdnio przy drodze. Ekran na znacznym odcinku musi
zost& odsungty od drogi na odlegkd nawet 25m. Ponadto na analizowanym odcinku pojazdy
poruszaj sic z duza predkoscia. Aby przy takiej lokalizacji ekran byt skuteczrggp wysoké¢ musi
oscylowa& wokot wartgci 5m — do oblicze przyjeto 5,0m.

Ekran zaproponowano od km 257+780 do km 258+14Cekvdnie tym wysipuja cztery
przerwy, ktore obriaja jego skuteczn:

- w km 257+860 chodnik a naghie tw obok zjazd,

- w km 257-980 skrzxowanie z drog gminr,

- w km 258+075 zjazd.

Wyniki wykonanej analizygsnastpujace:
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— w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi od 5 do 10m wzdheiagtego
ekranu. Przerwy w ekranie poiszap zasgg izofony 60dB do 20m w przypadku krotkich
przerw na zjazdy oraz do 36m w przypadku skomyania z drog gminra. Na elewacji budynku
nr 118 obserwuje sirownowany poziom dwicku A w wysokdci 56,7dB.Generalnie w porze
dnia na wysokéci 4m osagnicto doby skuteczné¢ ekranowania terenu chronionego
akustycznie. Obliczenia dla analizowanego odcinmkaidznajduj sie w zahczniku nr 21,

— W porze nocy na poziomie 4,0m zggizofony 50dB wynosi od 10m do 30m w zaiesci od
usytuowania ,,okien” w ekranach akustycznych. W megoskrzyowania z drog gminm zaseg
izofony 50dB dochodzi do 50m od kresizi jezdni. Na elewacji budynku nr 118 obliczono
50,2dB (obliczenia w za¢znik nr 21).

— W porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 10m wzdtuciagtych
odcinkéw ekranu. Przerwy w ekranie peliszap zastg izofony 60dB do 21m w przypadku
krotkich przerw na zjazdy oraz do 38m w przypadkizygzowania z drog gminm. Budynek nr
118 jest budynkiem jednokondygnacyjnym aavnie podlega analizie na tym poziomie. Na
podstawie oblicz& mazna stwierdzt, iz nie kdzie zachodzito ponadnormatywne oddziatywanie
na 2 kondygnagj projektowanej zabudowy mieszkaniowej w m. JasidawObliczenia dla
analizowanego odcinka drogi znajalgje w zahczniku nr 22,

— W porze nocy na poziomie 5,5m zggiizofony 50dB wynosi od 30 do 38m. W rejonie
skrzyzowania z drog gminra zaseg izofony 50dB dochodzi do 53m od kredei jezdni. Na
podstawie oblicze mozna stwierdat iz moze zachodZ nieznaczne ponadnormatywne
oddziatywanie na 2 kondygnacprojektowanej zabudowy mieszkaniowej w m. Jasidtaw
ktora bytaby zlokalizowana w odlegim ponizej 37m od krawdzi jezdni. Zasig ten pow¢ksza
si¢ wzdtuz drogi gminnej do 50m od kramzi jezdni. Obliczenia dla analizowanego odcinka
drogi znajdw si¢ w zahczniku nr 22.

Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgdowalajca
skuteczné¢ dla pierwszej kondygnacji budownictwa jednorodeign. Druga kondygnacja e
by¢ skutecznie chroniona (na poziomie dopuszczalnyehtadci) w odlegtdci okoto 37m od
krawedzi jezdni.

ODCINEK W M. £ OJEW : KM 259+600 — KM 260+000

Wzdtwz analizowanego odcinka w miejsco$eo Lojew po prawej stronie DK50 od km
259+675 do km 259+990 znajdujez geren oznaczony w ,Studium uwarunkawa kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy tochéw” syeniod Mr(Mn) - tereny przeksztalie
zabudowy zagrodowej w zabudewjednorodzing, ktory uznaje si jako teren chroniony
akustycznie.

Wzdtuz drogi po prawej jej stronie znajdusiec budynki mieszkaniowe jednokondygnacyjne,
jednokondygnacyjne zzytkowym poddaszem oraz dwukondygnacyjne.

Dwa budynki nr 92 i 85 znajdyjsie w odlegigci 12m od krawdzi istniepcej i
projektowanej DK50. Pozostate budynki znajdsig w odlegtégci powyzej 20m od krawdzi jezdni.

Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktaya prowadzona jest w poziomie
terenu, niekiedy wyniesiona jest nieznacznie poteadn do 0,5m, brak znacznych deniwelacji
terenu majcych wptyw na propagagfali akustyczne;.

Po analizowanym odcinku DK50 pojazdy poruszaje z prdkoscia 90km/h (w obu
kierunkach).

Oddziatywanie wariantu ,0” — rok 2010

Analiza dla 2010 roku wykazata ngstijacy zas¢g dopuszczalnych izofon (zaknik nr 23):

— izofona 60dB w porze dnia — 60m od kkmzi jezdni w terenie gdzie brak przeszkad,
natomiast wzdha terenu zabudowy agia zasig do okoto 45m. Na elewacjach najielj
usytuowanych budynkow nr 92 i 85 obliczono odpowied’0,5 i 69,2dB,

— izofona 50dB w porze nocy — okoto 100m od kgewi jezdni. Na elewacjach najbdij
usytuowanych budynkow nr 92 i 85 obliczono odpowied3,9 i 62,7dB.

Z powyzszego zestawienia wynikaz inastpuja na terenie chronionym akustycznie

przekroczenia dopuszczalnych poziom&widku, ktore najwysz wartaé¢ osagajg W porze nocy.
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W przypadku wariantu ,zerowego” (brak realizacjizeds¢wzigcia) zostanie utrzymane

ponadnormatywne oddziatywanie analizowanego odddk&0 na terenach chronione akustycznie.

Oddziatywanie wariantu | i Il — rok 2010

Celem dotrzymania dopuszczalnego poziomu na texdm@nionym akustycznie konieczne

jest zastosowani@odkow ochrony akustycznej.

Zaproponowano wzdiuterenu chronionego akustycznie zastosowanie ekainsgtycznego

0 wysokdaci 4,5m n.p.t. po prawej stronie drogi DK50 od k92625 do km 260+000.

Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu zdvigku A  wzdiuz

analizowanego odcinka DK50 wykazaty:

w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi okoto 12m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje terenu chronionego akustycznie sBuejace]
zabudowy mieszkaniowej. W miejscu (po prawej seodiogi) gdzie ekran traciagtos¢ na
skutek whczenia do DK50 drogi serwisowej oraz drogi lokalnageg izofony 60dB powiksza
sig maksymalnie do 32m od kradzi jezdni. W tym te miejscu po prawej stronie DK50
znajdup sie budynki mieszkalne na elewacji ktdrych obserwujerdwnowany poziom na
granicy dopuszczalnegadz nieznacznie powaej (okoto 1dB). Obliczenia dla analizowanego
odcinka drogi znajdajsic w zahczniku nr 24,
W porze nocy na poziomie 4m zgsiizofony 50dB wynosi okoto 16m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec obejmuje kilka metréw (okoto 3 do 5) terenu chooego
akustycznie. Istniara zabudowa za qgtym ekranem jest na tym poziomie wystargzaj
chroniona — wart&i ponizej 50dB. W miejscu (po prawej stronie drogi) gdeiean traci
ciagtos¢ na skutek wdczenia do DK50 drogi serwisowej oraz drogi lokalneseg izofony 50dB
powigksza st maksymalnie do 43m od kradzi jezdni. W tym te miejscu po prawej stronie
DK50 budynki mieszkalneamaraone na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne:

* budynek nr 92 po prawej stronie drogi — 52,0dB,

* budynek nr 91 po prawej stronie drogi — 55,3dB,

* budynek nr 90 po prawej stronie drogi — 54,7dB.

* budynek bez numeru za budynkiem nr 90 — 53,5dB.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 24,
w porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 14m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje terenu chronionego akustycznie sBuejace]
zabudowy mieszkaniowej. W miejscu (po prawej seodiogi) gdzie ekran traciagtos¢ na
skutek whczenia do DK50 drogi serwisowej oraz drogi lokalna$eg izofony 60dB powiksza
sig maksymalnie do 44m od kradzi jezdni. W tym te miejscu po prawej stronie DK50
znajdup sie budynki mieszkalne z poddaszem lub drugim miesgkalpoziomem — budynek nr
92, 90 i ti za budynkiem 90. Na elewacji tych budynkéw obsg¢emy réwnowany poziom
dzwieku A w wysokaci od 53,9dB do 52,6dB. Obliczenia dla analizowanegcinka drogi
znajdup sie w zahczniku nr 25,
W porze nocy na poziomie 5,5m zggizofony 50dB wynosi okoto 21m od kradzi jezdni
(wzdtwz ekranu ciglego) a wec obejmuje kilka metréw (okoto 9m) terenu chronigoe
akustycznie. Druga kondygnacja istaegj zabudowy za agtym ekranem jest wystarcaap
chroniona — wart&i ponizej 50dB. W miejscu (po prawej stronie drogi) gdeieran traci
ciagtos¢ na skutek wiczenia do DK50 drogi serwisowej oraz drogi lokalneseg izofony 50dB
powigksza st maksymalnie do 44m od kradzi jezdni. W tym te miejscu po prawej stronie
DK50 drugie kondygnacje budynkéw mieszkalnych saraone na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne:

* budynek nr 92 po prawej stronie drogi — 53,9dB,

* budynek nr 90 po prawej stronie drogi — 53,5dB.

* budynek bez numeru za budynkiem nr 90 — 52,6dB.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 25.
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Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgdowalajca
skuteczné&¢ dla dwodch kondygnacji budownictwa jednorodzinnega zdecydowane] €gci
analizowanego odcinka. Jedynie przerwa po prawenit drogi pogarsza na krotkim odcinku
skuteczné¢ ekranu powodag ponadnormatywne oddziatywanie drogi generalnié badynkéw w
zakresie do 5dB w porze nocy.

ODCINEK NR 1 W M. OSTROWEK: KM 261+100 — KM 261+500

Zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospedan@ przestrzennego miejscaled
Ostréwek zabudowa zagrodowa rozpoczyna ® lewej stronie drogi od km 261+190 do km
261+660, a po prawej stronie drogi od km 261+14kmd261+420.

Wzdtuwz drogi po obu jej stronach znajdwgic budynki mieszkaniowe jednokondygnacyjne,
jednokondygnacyjne zzytkowym poddaszem oraz dwukondygnacyjne. Nagplpotazone budynki
znajdup siec w odlegtadci 15m od krawdzi istniepcej i projektowanej DK50.

Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktagya prowadzona jest w poziomie
terenu.

Po analizowanym odcinku DK50 pojazdy poruszaje z prdkoscia 50km/h (teren
zabudowany).

Oddziatywanie wariantu ,0" i Il — rok 2010

Analiza dla 2010 roku wykazata ngstijacy zas¢g dopuszczalnych izofon:

— izofona 60dB w porze dnia (zgkznik nr 26) — od 25 do 55m od kredzi jezdni w
zaleznosci od zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wySokda elewacji najbiiej
usytuowanego budynku nr 104 obliczono poziciwigku w wysokdci 67dB,

— izofona 50dB w porze nocy (zakznik nr 27) — od 70 do 85m od kredezi jezdni w
zaleznosci od zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wySokda elewacji najbiiej
usytuowanego budynku nr 104 obliczono poziciwigku w wysokdaci 60dB.

Z powyzszego zestawienia wynikaz inastpuja na terenie chronionym akustycznie

przekroczenia dopuszczalnych poziom&widku, ktore najwysz wartaé¢ osagajp w porze nocy.

W przypadku wariantu Il realizacji przegaiziecia oraz wariantu zerowego (brak realizaciji
przedsgwziccia) zjazdy z posesji prywatnych bezpnio na DK50 (wariant ,,0”) lub na pas ruchu
lokalnego (wariant IlI) rozmieszczone §ednio co 20m. Niekiedy odlegi® pomkdzy zjazdami
dochodzi do 40m ale réwniexs odcinki gdzie wysipuja one co kilkangcie a nawet co kilka
metréw. Z tego powodu wzdtdrogi nie jest maiwe zastosowanie gijtego ekranu, ktory mogtby
zapewné skuteczn ochrore terendw chronionych akustycznie. SkutegZnekranu przerywanego
srednio co 20m maleje niekiedy do 0. Bliskozabudowy uniemdiwia budows ekranéw
labiryntowych, niwelujcych skutki przerw w agtosci ekranu akustycznego. W tych wariantach
realizacji przedswziecia budowa ekranu nie miataby uzasadnienia techagz gdy czste
przerwy w ekranie obaytyby jego skuteczri@ do poziomu, przy ktéorym stosunek poniesionych
kosztow przy budowie zabezpieazeakustycznych do uzyskanych koszy wskazywatby na
nieuzasadnione ich stosowanie.

Wyzej okr&lone oddziatywanie DK50 na klimat akustyczny opésagdziatywanie wariantu
Il realizacji przedsiwziecia oraz wariantu ,0”. Funkcjonagy analizowany odcinek DK50 na
terenie m. Ostrowek w tych wariantackdbie powodowat ponadnormatywne oddziatywanie na
tereny chronione akustycznie.

Oddziatywanie wariantu | — rok 2010

Celem dotrzymania dopuszczalnego poziomu na terdm@nionym akustycznie konieczne
jest zastosowanigrodkow ochrony akustycznej. Proponowana w projekmizebudowy DK50
budowa drog serwisowych pozwala na zlikwidowaniedoeérednich zjazdow na posesje prywatne z
DK50, co umaliwia zastosowanie ggtego ekranu wzdtu drogi w bliskiej odlegtéci od zrodet
hatasu (od krawdzi jezdni).

Zaproponowano wzdiuterendw chronionych akustycznie budoekranu akustycznego o
wysokaci 4,5m n.p.t.:

— po prawej stronie DK50 od km 261+160 do km 261+440,

— po lewej stronie DK50 od km 261+160 doska analizowanego odcinka nr 1.
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Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu zdviegku A  wzdiuz
analizowanego odcinka DK50 wykazaty:

— w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi okoto 9m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wgc nie obejmuje istniagej zabudowy mieszkaniowe).

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 28,

— W porze nocy na poziomie 4,0m zggiizofony 50dB wynosi okoto 12m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi) a vec nie obejmuje
terenu chronionego akustycznie. W miejscu gdziearekz uwagi na projektowanzatok
autobusow jest odsunity od drogi i przerwana jego agjtos¢ na komunikag piesz (km
261+410) zasg izofony dochodzi do 25m od kradzi jezdni. Na krotkim odcinku w zagju
tej izofony znajdy si¢ budynki nr 97 i 98. Na ich elewacjach w porze now@stpuja
przekroczenia od 1 do 2dB.

W zasegu izofony 50dB znajduajsie rowniez dwa budynki nr 77 i 75 po prawej stronie
drogi w km 261+150. W ssiedztwie tych budynkéw rozpoczyna giroponowany ekran po
prawej stronie drogi, ktory nie me by przedhizony z uwagi na vdczenie drogi serwisowej do
DK50. Obliczony poziom @vigku na elewacjach zwréconych frontem do drogi wym@siB (nr
77)i151,5dB (nr 75).

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 28,

— w porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 11m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego). Zasig ten powgksza st przy zatoce autobusowej do 20m. Izofona ta
nie obejmuje swym zagjiem istniejcej zabudowy mieszkaniowe;j.

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 29,

— W porze nocy na poziomie 5,5m zggizofony 50dB wynosi od 15 do 20m od kkglai jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi). 1zofona ta ,uktada
si¢” na frontowych elewacjach istnigjej zabudowy. Jedynie na drugiej kondygnacji budynk
nr 97 i 90 nalgy sic spodziewé nieznacznych przekroczena poziomie 3dB (nr 97) i 4dB (nr
90).

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 29.

Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgdowalajca
skuteczné¢ dla dwdch kondygnacii budownictwa jednorodzinnego.

ODCINEK NR 2 W M. OSTROWEK: KM 261+500 — KM 261+900

Pocatkowo wzdh# analizowanego odcinka nr 2 w Ostrowku teren clmoyiakustycznie
znajduje s wytacznie po lewej stronie drogi. Do km 261+660 znagdsg teren zabudowy
zagrodowej a dalej teren mieszkaniowo-ustugowypRuovej stronie do km 261+725 znajduje si
teren ,PT” przemystowo-techniczny. Dalej od km 283% rozpoczyna eiteren zabudowy
mieszkaniowo-ustugowe;j.

Wzdtlwz drogi po obu jej stronach znajdujsic budynki mieszkaniowe jedno i
dwukondygnacyjne.

Wigkszas¢ budynkéw znajduje siw odlegtéei 14m i wicej od krawdzi istniepcej i
projektowanej DK50 — oprocz budynku nr 52, ktonapluje s¢ w odlegtdci 12m od krawdzi
jezdni.
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Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktaya prowadzona jest w poziomie
terenu.

Oddziatywanie wariantu ,0"i Il — rok 2010

Analiza dla 2010 roku wykazata ngstijacy zas¢g dopuszczalnych izofon (zakznik nr 30):

— izofona 60dB w porze dnia — od 25 do 45m od kidzwv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysoBo Na elewacjach wszystkich
budynkéw poziom #wicku przekracza 65dB,

— izofona 50dB w porze nocy — od 45 do 70m od kdzv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysoBo Na elewacjach wkszaci
budynkéw znajdujcych sé w pierwszej linii zabudowy obliczony poziomzwdieku
oscyluje w granicach wartoi 60dB.

Wyzej okr&lone oddziatywanie DK50 na klimat akustyczny opésagdziatywanie wariantu

Il realizacji przedsiwziecia oraz wariantu ,0”. Funkcjonagy analizowany odcinek DK50 na
terenie m. Ostrowek w tych wariantackdbie powodowat ponadnormatywne oddziatywanie na
tereny chronione akustycznie.

Oddziatywanie wariantu | —rok 2010

Celem dotrzymania dopuszczalnego poziomu na texdm@nionym akustycznie konieczne
jest zastosowanigrodkow ochrony akustycznej. Proponowana w projekmizebudowy DK50
budowa drog serwisowych pozwala na zlikwidowaniedoérednich zjazdow na posesje prywatne z
DK50, co umaliwia zastosowanie ggtego ekranu wzdtu drogi w bliskiej odlegtéci od zrodet
hatasu (od krawdzi jezdni).

Zaproponowano wzdiuterendw chronionych akustycznie budoekranu akustycznego o
wysokaci 4,5m n.p.t.:

— po lewej stronie DK50 od km 261+500 do km 261+900,

— po prawej stronie DK50 od km 261+740 do km 261+900.

Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu #dvigku A  wzdiuz
analizowanego odcinka DK50 wykazaty:

— w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi okoto 7m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje istniegej zabudowy mieszkaniowej oprocz
budynku nr 55 w km 261+740. Budynek ten usytuowgest na poczku proponowanego
ekranu przy wigczeniu drogi lokalnej do DK50. W tej sytuacji teosvej brak maliwosci
technicznych skutecznej ochrony akustycznej budynku

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 31,

— W porze nocy na poziomie 4,0m zggiizofony 50dB wynosi okoto 12m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu ciglego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi) — izofona ta nie
obejmuje wekszaici zabudowy mieszkaniowej wzdianalizowanego odcinka drogi. W miejscu
gdzie ekran jest przerwany z uwagi naaczenie drogi serwisowej do DK50 (lewa strona km
261+740) zasg izofony 50dB powiksza st do 31m od krawdzi jezdni obejmujc swym
zastgiem jeden budynek mieszkaniowy nr 58. Na elewtsgio budynku obliczony poziom
wynosi 52dB.

Po prawej stronie izofona 50dB obejmuje budynekbir czsciowo 53.

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 31,

— w porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 13m od kradzi jezdni
(wzdtwz ekranu ciglego) — izofona nie obejmuje swym zggem wkkszaci zabudowy
mieszkaniowej. Zagg ten powgksza s¢ przy whczeniu drogi serwisowej do DK50 do 23m
lecz nadal nie obejmuje istnaep] zabudowy. Po prawej stronie izofona obejmujynee
budynek nr 55.
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W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 32,

— W porze nocy na poziomie 5,5m zggiizofony 50dB wynosi okoto 17m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi). Na analizowanym
odcinku drogi w zasgu tej izofony znajduje sidruga kondygnacja budynku nr 53 (km
261+780) gdzie obliczono poziom w wysdkb53dB. Przyczya oddziatywania drogi na tym
poziomie jest bliskiegsiedztwo skrzyowania gdzie ekran rozpoczyna sizdiuz DK50.

W miejscu whczenia drogi serwisowej do DK50 w km 261+740 egsizofony
powicksza st do 32m od krawdzi jezdni jednake w zasigu tej izofony brak
dwukondygnacyjnych budynkéw mieszkaniowych.

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 32.

Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgidowalajca
skuteczné¢ dla dwdch kondygnacii budownictwa jednorodzinnego.

ODCINEK NR 3 W M. OSTROWEK: KM 261+900 — KM 262+300

Wzdtlwz analizowanego odcinka wygiuja po obu stronach DK50 tereny chronione
akustycznie. Wzdtu drogi po obu jej stronach znajdugic budynki mieszkaniowe jedno i
dwukondygnacyjne. Wksza¢ budynkow znajduje siw odlegtaci 14m i wkcej od krawdzi
istniejacej i projektowanej DK50.

Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktaya prowadzona jest w poziomie
terenu.

Oddziatywanie wariantu ,0" i Il — rok 2010

Analiza dla 2010 roku wykazata ngstijacy zas¢g dopuszczalnych izofon (zaknik nr 33):

- izofona 60dB w porze dnia — od 30 do 48m od kidzv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysoBo Na elewacjach wkszaci
budynkéw poziom @wicku przekracza 65dB,

— izofona 50dB w porze nocy — od 45 do 75m od kdzv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysoBo Na elewacjach wkszaci
budynkéw znajdujcych sé w pierwszej linii zabudowy obliczony poziomzwdieku
oscyluje w granicach wartoi 60dB.

Wyzej okr&lone oddziatywanie DK50 na klimat akustyczny opésagdziatywanie wariantu

Il realizacji przedsiwziecia oraz wariantu ,0”. Funkcjonagy analizowany odcinek DK50 na
terenie m. Ostrowek w tych wariantackdbie powodowat ponadnormatywne oddziatywanie na
tereny chronione akustycznie.

Oddziatywanie wariantu | — rok 2010

Celem dotrzymania dopuszczalnego poziomu na terdm@nionym akustycznie konieczne
jest zastosowanigrodkow ochrony akustycznej. Proponowana w projekmizebudowy DK50
budowa drog serwisowych pozwala na zlikwidowaniedoérednich zjazdow na posesje prywatne z
DK50, co umaliwia zastosowanie ggtego ekranu wzdtu drogi w bliskiej odlegtéci od zrodet
hatasu (od krawdzi jezdni).

Zaproponowano wzdiuterendw chronionych akustycznie budoekranu akustycznego o
wysokaci 4,5m n.p.t. na catej diuga analizowanego odcinka (po prawej i lewej strpnie
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Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu zdviegku A  wzdiuz

analizowanego odcinka DK50 wykazaty:

w porze dnia na poziomie 4,0m zgsiizofony 60dB wynosi okoto 7m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje istniegej zabudowy mieszkaniowej oprocz
budynkéw zlokalizowanych po prawej i lewej strorddK50 w sisiedztwie whczenia drég
serwisowych w km 262+067. Wysiedztwie tego miejsca w zagu izofony 60dB znajdgjsie
dwa budynki - nr 26 (po lewej) i nr 31 (po prawej).

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 34,

W porze nocy na poziomie 4,0m zgsiizofony 50dB wynosi okoto 12m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu ciglego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi) — izofona ta nie
obejmuje wekszaici zabudowy mieszkaniowej wzdianalizowanego odcinka drogi. W miejscu
wiaczenia drog serwisowych zagiizofony 50dB powiksza s¢ do 40m od krawdzi jezdni
obejmupc swym zasigiem 4 budynki (nr 30, 26 — po lewej stronie i 32,po prawej stronie).

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajdig w zahczniku nr 34,

w porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 10 do 13m od Kkrkgilzi
jezdni (wzdti ekranu cigtego) — izofona nie obejmuje swym zggem wikszaci zabudowy
mieszkaniowej. Zagg ten powgksza st przy whczeniu drog serwisowych do DK50 do 26m.
W zasegu oddziatywania powaej 60dB znajdzie sidruga kondygnacja budynku nr 26 po lewej
stronie drogi.

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 35,

W porze nocy na poziomie 5,5m zggsiizofony 50dB wynosi okoto 17m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi). Zasg ten
powigksza s¢ przy whczeniu drog serwisowych do DK50 do 40m. W ggsioddziatywania
powyzej 50dB znajdzie gidruga kondygnacja budynku nr 26 i 30 po lewejrs&galrogi oraz
czesciowo elewacja budynku nr 25 po prawej stronie drog

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 35.

Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgidowalajca

skuteczné&¢ dla dwoéch kondygnacji budownictwa jednorodzinnega zdecydowane] €gci
analizowanego odcinka. Jedynie obustronna przenglranie w km 262+068 pogarsza na krotkim
odcinku skuteczrig ekranu.

Oddziatywanie wariantu | — rok 2020 — 10 lat po planowanym oddaniu do uzytkowania

przedsiewziecia

Dla horyzontu czasowego — 10 lat po planowanym opdddo wytkowania analizowanego

przedsgwziecia, wykonano obliczenia rozktadu réwnowago poziomu dvieku A wzdhuz
analizowanego odcinka DK50.

Zatozenia do analizy:
— natzenie ruchu 5773 poj./d czylizsze o blisko 900 poj./d adla roku 2010,
— udziat pojazdéw ezkich w ruchu — 38,2%, czyli a$zy 0 7,7% ni w 2010 roku.
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Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu zdviegku A  wzdiuz
analizowanego odcinka DK50 w 2020 roku wykazaty:

— w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi okoto 6m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigtego) a wec nie obejmuje istniegej zabudowy mieszkaniowej oprocz
budynkéw zlokalizowanych po prawej i lewej strorddK50 w sisiedztwie whczenia drég
serwisowych w km 262+067. Wisiedztwie tego miejsca w zagu izofony 60dB znajduje i
budynek nr 26 (po lewej).

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 39,

— W porze nocy na poziomie 4,0m zgsiizofony 50dB wynosi okoto 8m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu ciglego prowadzonego w bezpednim gsiedztwie drogi) — izofona ta nie
obejmuje wekszaici zabudowy mieszkaniowej wzdianalizowanego odcinka drogi. W miejscu
wiaczenia drog serwisowych zagiizofony 50dB powiksza s¢ do 35m od krawdzi jezdni
obejmupc swym zasigiem 4 budynki (nr 30, 26 — po lewej stronie i 32,po prawej stronie).

W zasegu izofony 50dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 39.

Poréwnanie wynikéw oblicze réwnowanego poziomu #vieku A w punktach
obserwacyjnych dla 2010 i 2020 roku wykazalysae oddziatywanie akustyczne w 2020 roku o
okoto 1,3dB. Uzyskane wnioski dla analizowanegaimkd nr 3 w m. Ostréwek nina wykorzystéa
dla catego analizowanego odcinka DK50.

ODCINEK NR 4 W M. OSTROWEK: KM 262+300 — KM 262+550

Wzdtlwz analizowanego odcinka wygiuja po obu stronach DK50 tereny chronione
akustycznie. Po lewej stronie drogi teren chronioakustycznie wyspuje od pocatku
analizowanego odcinka nr 4 do km 262+385. Natomi@sgn chroniony akustycznie po prawej
stronie drogi wysipuje do kaca analizowanego odcinka. Wg zapisow miejscowegnipto kaca
miejscowdci Ostrowek jest to teren mieszkaniowo-ustugowystfaie wg Studium... teren w m.
Ogrodniki po prawej stronie zostat oznaczony syreboD Mn — teren zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej.

Wzdtlwz drogi po obu jej stronach znajdujsic budynki mieszkaniowe jedno i
dwukondygnacyjne. Wksza¢ budynkow znajduje siw odlegtaci 14m i wkcej od krawdzi
istniejacej i projektowanej DK50 — oprécz budynku nr 4, rkt@najduje si w odlegtéci 12m od
krawedzi jezdni.

Sytuacja terenowa analizowanego odcinka jest praktaya prowadzona jest w poziomie
terenu.

Oddziatywanie wariantu ,0"i Il — rok 2010

Analiza dla 2010 roku wykazata ngstijacy zas¢g dopuszczalnych izofon (zaknik nr 36):

- izofona 60dB w porze dnia — od 30 do 50m od kidzv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysoBo Na elewacjach wkszaci
budynkéw poziom @wicku przekracza 65dB,

— izofona 50dB w porze nocy — od 45 do 85m od kdzv jezdni w zalenosci od
zagospodarowania terenu (zabudowy, jej wysoBo Na elewacjach wkszaci
budynkéw znajdujcych sé w pierwszej linii zabudowy obliczony poziomzwdieku
oscyluje w granicach wartoi 60dB.

Wyzej okr&lone oddziatywanie DK50 na klimat akustyczny opésagdziatywanie wariantu

Il realizacji przedsiwziecia oraz wariantu ,0”. Funkcjonagy analizowany odcinek DK50 na
terenie m. Ostrowek w tych wariantackdbie powodowat ponadnormatywne oddziatywanie na
tereny chronione akustycznie.
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Oddziatywanie wariantu | —rok 2010

Celem dotrzymania dopuszczalnego poziomu na terdm@nionym akustycznie konieczne
jest zastosowanigrodkow ochrony akustycznej. Proponowana w projekmizebudowy DK50
budowa drog serwisowych pozwala na zlikwidowaniedoérednich zjazdow na posesje prywatne z
DK50, co umaliwia zastosowanie ggtego ekranu wzdtu drogi w bliskiej odlegtéci od zrodet
hatasu (od krawdzi jezdni).

Zaproponowano wzdiuterendw chronionych akustycznie budoekranu akustycznego o
wysokaci 4,5m n.p.t.:

— po prawej stronie od km 262+300 do km 262+550,

— po lewej stronie od km 262+300 do km 262+400.

Przeprowadzone obliczenia rozktadu réwnemego poziomu #dviegku A  wzdiuz
analizowanego odcinka DK50 wykazaty:

— w porze dnia na poziomie 4,0m zggiizofony 60dB wynosi okoto 7m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu cigltego). Zasig izofony régnie w miejscu przerwania ekranu akustycznego po
prawej stronie DK50 w km 262+406. Izofona w tym jee&l sega 29m od krawdzi jezdni
obejmupc budynek nr 168. Na potencjalnym terenie zabudavigszkaniowej m. Ogrodniki
izofona s¢ga od 14 do 18m od krawzi jezdni (wikszy zasig oshga w miejscach przerwania
ekranu na dwa zjazdy).

W zasegu izofony 60dB nie znajdujeesprojektowana zabudowa mieszkaniowa, ktéra
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu winna lmkowana w odlegkxi powyzej 20m od
krawedzi jezdni.

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 37,

— W porze nocy na poziomie 4,0m zggiizofony 50dB wynosi okoto 12m od kradzi jezdni
(wzdtwz ekranu cigtego prowadzonego w bezpednim asiedztwie drogi). Zasg izofony
rosnie w miejscu przerwania ekranu akustycznego povgyratronie DK50 w km 262+406.
Izofona w tym miejscu gga 29m od krawdzi jezdni obejmujc budynek nr 168 i budynek nr 1
przy ul. Granicznej.

Na potencjalnym terenie zabudowy mieszkaniowej igro@niki izofona siga od 25 do
30m od krawdzi jezdni (wekszy zasig oshga w miejscach przerwania ekranu na dwa zjazdy).

Powodem oddziatywania DK50 na tym poziomia dwie przerwy w ekranie
pozostawione na zjazdy do posesji. W tym przypaitkgze zwikszanie wysokeri ekranu nie
daje zadanego efektu ttumieniazdicku. W tej sytuacji terenowej bracodkow technicznych
zapewniajcych ochror terenu chronionego akustycznie w odlégi20m od krawdzi jezdni
(linia zabudowy).

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 37,

— w porze dnia na poziomie 5,5m zggiizofony 60dB wynosi okoto 10m od kradzi jezdni
(wzdtuz ekranu ciglego). Zasig izofony régnie w miejscu przerwania ekranu akustycznego po
prawej stronie DK50 w km 262+406. Izofona w tym jee&l sega 28m od krawdzi jezdni
obejmupc jedynie czs$¢ elewacji budynku nr 1 przy ul. Granicznej. Na pajalnym terenie
zabudowy mieszkaniowej m. Ogrodniki izofonggsi od 19 do 21m od krawzi jezdni
(wiekszy zasig oshga w miejscach przerwania ekranu na dwa zjazdy).

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 38,

— W porze nocy na poziomie 4,0m zggiizofony 50dB wynosi okoto 15m od kradzi jezdni
(wzdtwz ekranu cigltego prowadzonego w bezpednim asiedztwie drogi). Zasg izofony
rosnie w miejscu przerwania ekranu akustycznego povgyratronie DK50 w km 262+406.
Izofona w tym miejscu gga 30m od krawdzi jezdni obejmujc drugy kondygnaa} budynku nr
1 przy ul. Granicznej.

Na potencjalnym terenie zabudowy mieszkaniowej igro@niki izofona siga od 30 do
33m od krawdzi jezdni (wekszy zasig osaga w miejscach przerwania ekranu na dwa zjazdy).
Powodem oddziatywania DK50 na tym poziomiedsvie przerwy w ekranie pozostawione na
Zjazdy do posesji. W tym przypadku dalsze ¢iszanie wysokei ekranu nie dajeadanego
efektu ttumienia dwicku. W tej sytuacji terenowe]j brakodkow technicznych zapewniaych
ochrorg terenu chronionego akustycznie w odlégi@0m od krawdzi jezdni (linia zabudowy).

Obliczenia dla analizowanego odcinka drogi znajaig w zahczniku nr 38.
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Z powyzszego zestawienia wynika, zaproponowane ekrany akustyczne avzgdowalajca
skuteczné¢ dla dwodch kondygnacji budownictwa jednorodzinnega zdecydowane] €gci
analizowanego odcinka. Jedynie przerwy w ekrankem262+406 oraz w km 262+465 i 262+517
pogarszaj skuteczné¢ ekranu powodug nieznaczne (do 3dB) przekroczenia réwnavemo
poziomu dwicku A jedynie w porze nocy.

Podsumowanie analizy dotrzymania dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku wyrazonego
wskaznikiem Laeg pi Laeg n

Na podstawie powasze] analizy uznano,zifunkcjonupcy odcinek drogi DK50 dla
prognozowanego ngtenia ruchu w 2010 roku (najwsze z maliwych oddziatywa w
analizowanym okresie czasu od chwili obecnej dd02@&u) nie ledzie powodowat przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasusidowisku wyraonych wskanikami Laeg, oi Laeq, n KtOre to
wskazniki maja zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw ketania zesrodowiska, w
odniesieniu do jednej doby, na odcinkach gdziearostzastosowany proponowany w opracowaniu
ciagty ekran lokowany w bezpeednim gsiedztwie drogi (do 5m od kradzi jezdni). Jedynie w
sasiedztwie przerw w ekranach pozostawionych nacménia lokalnych drog do DK50¢ta
nastpowaly przekroczenia dopuszczalnego poziomtwi¢cku A na terenach chronionych
akustycznie, jednale xda to przekroczenia znacznie ograniczone i nieaoeaflizego zasigu.

Powyzszy wniosek dotyczy wariantu | realizacji przesisiiccia, ktory umdaliwia skuteczm
ochrorg wszystkich terendéw chronionych akustycznie wzdik50.

Wariant |l realizacji przedsivziccia zapewnia cZciowa ochrore terenéw chronionych
akustycznie tzn. mdiwa jest ochrona na terenie m. tochdéw, Jasioréwl@ew natomiast na
terenie Ostrowka wykonanie ekrandéw akustycznych fest uzasadnione technicznie i
ekonomicznie.

Wariant ,0” realizacji przedswzigcia utrzymuje istnieice ponadnormatywne oddziatywanie
DK50 na wszystkie tereny chronione akustycznie dujage st w sasiedztwie analizowanego
odcinka DK50.

8.2.3.4.2 Analiza dotrzymania dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku wyrazonego
wskaznikiem Lowyi Ly

W poprzednim punkcie wyznaczono rozktad réwngmego poziomu #vicku A wzdiuz
analizowanej drogi, ktory opisuje maksymalne odgwianie, jakie mae zaistnié wzdtuz drogi w
porze dnia, wieczoru i nocy przy niekorzystnych uvikiach propagacji hatasu (kierunek wiatru jest
zgodny z kierunkiem fali zvickowej, wilgotng¢ wzgledna 70%, temperatura AT). W analizie tej
obliczono maksymalne oddziatywanie ruchu komunika®yo na tereny chronione akustycznie
przyjmujpc maksymalne&redniodobowe natenie ruchu bez uwzglnienia zmiennej aktywroi
zrodia.

Analizowanezrodto wykazuje zmienpaktywna¢, ktdra uzaleniona jest od zakazu ruchu
pojazdow cgzkich na drogach. W agu roku zakaz ruchu pojazdowegkich dotyczy 28 dni (w
godz. 6-18) oraz 23 wieczorow (w godz. 18-22). @grzenia nie dotycz wszystkich pojazdow
cigzkich. Szacuje si iz pojazdy dopuszczone do ruchu w dnizefyokrelone stanowd co najwyej
10% ruchu pojazdéw etkich, czyli 4,6% w ruchu catkowityngrednim dobowym. Wykazana
zmienna aktywn&@ zrédta dwicku wynikapca z natzenia ruchu bdzie wpltywata na obuenie
wartasci wykazanych dla pory dnia a g wptynie na obrienie wskanika Lown.

Stwierdza sj iz wskanik Lpwy begdzie na nieznaczniezszym poziomie od wskaika La eq
p, hatomiast wartai wskaznika Ly beda sig pokrywaty z wartéciami wskanika Laeq n.

Wybrane do analizy punkty znajdusic w bezpdrednim gsiedztwiezrédet hatasu a wc
rozpatrywana jest w tym przypadklrotka droga propagacji’, dla ktorej dobowe i sezonowe
zmiany parametrow decydigiych o propagacji (zmiany temperatury, wilgairtiooraz pedkosci
wiatru) tylko nieznacznie wptywajna wartéci poziomow laegin W tym przypadku pomija giw
analizie wptyw korzystnych i niekorzystnych warumkpropagacii.

Whnioski w zakresie oddziatywania akustycznego DK&Otereny chronione akustycznie w
okresie czasu 1 rokuglla sig zasadniczo porywaly z v sformutowanymi wnioskami w
poprzednim punkcie w odniesieniu do wahki&kéw obowhzujacych dla 1 doby.
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8.2.3.5 Dziatania zmierzaj gce do ograniczenia oddziatywania akustycznego drogi , analiza

wptywu na zdrowie ludzii $rodki techniczne minimalizuj gce negatywny wptyw

Dziatania zmierzace do ograniczenia oddziatywania akustycznego DKB@®wiono na

biezaco przy analizie kadego odcinka drogi. Zaproponowano budogkrandéw akustycznych na
nastpujacych odcinkach:
— w m. Lochow, prawa strona DK50, od km 256+762 do2&#+350 o wysoksei 4,0m,
w m. Jasioréwka, prawa strona DK50, od km 257+78@rd 258+140 o wysokai 5m,
m. Lojew, prawa strona DK50, od km 259+625 do kr@-0 o wysoke&ci 4,5m,
— m. Ostrowek, prawa strona DK50, od km 261+160 do 26h+440, od km 261+740 do km
262+550, o wysoki 4,5m,
m. Ostrowek, lewa strona DK50, od km 261+160 do268+400, o wysokdi 4,5m.

Realizacja wszystkich wyj wymienionych odcinkow ekrandéw akustycznychzivea jest
jedynie w wariancie I. W wariancie |l realizacjizeds¢wziecia wyklucza s budowe ekrandéw
akustycznych na terenie m. Ostréwek. Natomiastamarj0” to utrzymanie stanu istnigego, czyli
brak ekranow wzdtuanalizowanego catego odcinka DK50 o diajdolisko 6km.

8.2.3.6 Podsumowanie

Majac na uwadze powsgze stwierdza gj ze funkcjonugce przedsiwzigcie wykonane w
wariancie | dla prognozowanego @ania ruchu w 2010 roku (najwgze nagzenie ruch u w
analizowanym okresie czasu od chwili obecnej dardR20), przy zastosowaniu proponowanych
ciagtych ekranéw akustycznych lokowanych w bezpdnim gsiedztwiezrodia hatasu (tu poza
krawedzia pobocza drogi) nie dozie powodowato na zdecydowanym odcinku przeknacze
ustalonych wsrodowisku dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz dogmagnych diugookresowych
srednich pozioméw #vieku A na terenach chronionych akustycznie. Nieznacgreekroczenia
dopuszczalnych wskaikéw beda sie zaznaczaty w miejscu lokalizacji zabudowy miesiéaej w
poblizu przerw w cigtych ekranach, ktére powstama skutek wdczenia projektowanych drog
serwisowych i lokalnych drég do DK50.

W okresie 10 lat po planowanym oddaniu digytkowania przedsivzigcia (rok 2020)
oddziatywanie akustyczne ¢tizie nieznacznie #wsze — o okoto 1,3dB, a to za spmaw
przewidywanego obnenia s¢ hatzenia ruchu na omawianym odcinku DK50.

Wariant |l realizacji przedsivziccia zapewnia cZciowa ochrore terenéw chronionych
akustycznie tzn. mdiwa jest ochrona w miejscowaiach tochéw, Jasioréwka, tojew natomiast na
terenie Ostrowka wykonanie ekrandéw akustycznych fest uzasadnione technicznie i
ekonomicznie. W tym wariancie realizacji przesisiiccia nie jest mgiwe zastosowanie ekranow
akustycznych obnajacych poziom oddziatywania akustycznego DK50 nan@ch chronione
akustycznie w miejscowoi Ostrowek. Skutkiem jest utrzymanie istamjch przekrocze
dopuszczalnego poziomuwlicku A na terenach chronionych akustycznie.

Wariant ,,0” realizacji przedswzigcia utrzymuje istniejice ponadnormatywne oddziatywanie
DK50 na wszystkie tereny chronione akustycznie dujage st w sasiedztwie analizowanego
odcinka DK50.

Zaleca st wykonanie analizy porealizacyjnej przeggziccia w zakresie wptywu DK50 na
klimat akustyczny. W analizie porealizacyjnej winoyé dokonane poréwnanie ustaleawartych w
raporcie o0 oddziatywaniu przeggiziccia na srodowisko i w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach  (ustale dotyczcych przewidywanego oddziatywania akustycznego
przeds¢wzigcia na srodowisko) oraz planowanych dziatazapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedswzigcia nasrodowisko i dziataniami pogfymi dla jego ograniczenia.
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8.2.4 Gospodarka odpadami
Eksploatacja drogi polega na utrzymaniu jej w agham stanie technicznym gwarargaym

bezpieczéstwo wszystkich zytkownikdéw poruszajcych sk po niej. Czyli leda to prace zwjzane z

zimowym utrzymaniem drogi, naprawy nawierzchni bitcznej, uzupetnianie oznakowania

poziomego i pionowego, utrzymanie gzer odwodnienia drogi (cieki prefabrykowane, rowy,
kanalizacja, przepusty, wyloty). W trakcie tych@lkada powstawaty nagpujace odpady z grupy nr

20 odpady komunalne. W skiad tych odpad@aalsic zaliczaty odpady rodzaju:

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow. @gda kkda pochodzity przede wszystkim z
porzadkowania na terenach zurbanizowanych poboczy deagiieczyszczonych zimowymi
srodkami utrzymania drogi, ktore svyykonywane w okresie wczesno wiosennymsdlodpadow
tego rodzaju jest uzalriona od warunkow eksploatacji drogi, lecz nie pova przekroczy
5Mg/rok na analizowanym odcinku drogi o dhggoblisko 6km,

— 2003 04 - odpady ze studzienek kanalizacyjnyctpady te to gtdwnie piasek, szlam igkgze
czesci mineralne (drobne kamienie) gromade s¢ w czsciach osadczych studzienek
kanalizacyjnych odprowadzgych wody opadowe i roztopowe do kanalizacji desw.
Czyszczenie studzienekdrzie prowadzone w zalrosci od warunkow eksploataciji kanalizacji
najczsciej w okresie wczesnowiosennym. $do odpadu jest uzateiona od warunkow
eksploatacji drogi i nie powinna przekroéayartasci 1IMg/rok,

— 20 03 01 - niesegregowane (zmieszane) odpady kdnmun@dpady te dula powstawaty na
przystankach autobusowych, ktére rgleryposayé w pojemniki do zbierania odpadow,

Wytwarzajcym odpady bdzie jednostka organizacyjna prowaca dziatalné¢ w zakresie
utrzymania DK50 na analizowanym odcinku. Wytwércpaddw, zobowizany jest do dopetnienia
obowiazkow posiadaczy odpaddw oklenych w rozdziale 4 ustawy o odpadach tj.:

— uzyska& stosown decyzg lub przedtay¢ informacg o wytwarzanych odpadach na podstawie
art. 17 ustawy,

— prowadzé ilosciows i jakosciowa ewidencg zgodnie z przytym katalogiem odpaddw i list
odpadow (art. 36 ust. 1),

— sporadza na formularzu zbiorczym zestawienie danych o rfatdai ilosciach odpadow,
sposobach gospodarowania nimi oraz o instalacjaalzadzeniach shcych do odzysku i
unieszkodliwiania tych odpaddéw. Zestawienie mal@rzekaza Marszatkowi Wojewoddztwa
Mazowieckiego najptniej do kaca pierwszego kwartatu za poprzedni rok kalendayzow

Powstagce odpady w wyniku funkcjonowania drogi krajowej5tr na odcinku od tochowa
do Ogrodnik nie stwarzajzagraenia dlasrodowiska ze wzgdu na ich rodzaj i il&. Wiasciwy
sposOb ich usuwania, gromadzenia i unieszkodliwiagnvarantowat d&lzie brak negatywnego
oddziatywania narodowisko w kadym z jego komponentéw. Dla wszystkich rozpatrywadmy
opracowaniu wariantow realizacji przegsziccia oddziatywanie analizowanego odcinka DK50 na
srodowisko w zakresie emisji odpadowdzie identyczne.

8.2.5 Wplyw na walory przyrodnicze, krajobrazowe, na istn iejace
zagospodarowanie terenu oraz na obszary podlegaj  ace ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochron ie przyrody
Wplyw  przedsgwziccia na walory przyrodniczo-krajobrazowe oraz ighue

zagospodarowanie terenu zaznacza @idwnie w fazie jego realizacji (dotyczy wariantow

inwestycyjnych), przede wszystkim na skutekez@ przydranego pasa zieleni (terenu obecnie
niezainwestowanego) i usgnia istniegcych zbiorowisk rélinnosci wysokiej i niskiej.
W fazie eksploatacji drogi wygtowaly kzda nastpujace rodzaje oddziatywa

- wplyw poprzez emigj hatasu do srodowiska. W fazie eksploatacji ponadnormatywne

oddziatywanie drogi na tereny chronione akustyczfmenadnormatywne oddziatywanie na

ludzi) ma zasig, przy braku zastosowania ekranow akustycznychl@®m w porze nocy od
krawedzi jezdni (zasig izofony 50dB).

76




Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

DK50 funkcjonuje od wielu lat a w jepsiedztwie linia kolejowa Warszawa — Biatystok
rowniez jest znacacym zrodiem hatasu. Tak wt hatas bdacy skutkiem ruchu
komunikacyjnego jest czynnikiem oddziatyweym stale w dé& dtugim okresie czasu rfaviat
zwierzt. State oddziatywanie akustyczne naiadupcy teren wymusito przystosowanie: €lo
tego czynnika gatunkow zwieytzbytujacych w gsiedztwie drogi. Ponadto inne czynniki jak
ciagty ruch pojazdow, prace pignacyjne drzew i krzewdw, okresowe roboty budowlprey
elementach drogi i infrastruktury podziemnej powjade ptoszenie ptakéw i zwiegtzuczynity
teren bezpgednio gsiadupcy z drog jako mato przyjazny dlawiata zwierat. Na terenie
planowanej realizacji przedsvziccia mog bytowa nieliczne pospolite gatunki gryzoni —
nornica ruda, mysz polna.

Najblizej potazony krajobrazowy rezerwat przyrody znajduje \si odlegt@ci minimum
100m od DK50 za lini kolejowa. W takiej odlegtéci rownowany poziom dwicku A w porze
nocy wynosi zaledwie 48dB. W odlege» 200m od drogi réwnoway poziom dwicku spada
do wartgci 43dB.

Trasa analizowanej drogi nie przebiega wzdtarendw cennych przyrodniczo, gdzie
znajdowalyby si dogodne miejsca bytowania zwigtizktore na skutek hatasu mogtybycby
ptoszone. W fazie eksploatacji hatas niglde oddziatywat w znagey sposob narodowisko
przyrodnicze §wiat fauny i flory).

wptyw poprzez zanieczyszczenie wod powierzchniowyebd podziemnych i gleb. Sptyw wod
opadowych z analizowanej drogi, ktére zosgtgoddane oczyszczeniu w systemie rowow
trawiastych nie &dzie powodowat pg@edniego oddziatywania na tereny chronionych oliszar
— brak ponadnormatywnego wpltywu na jakowod w ciekach powierzchniowych.
Przedsiwziecie nie na wptywu na poziom wéd gruntowych — brakredniego oddziatywania
na miejsca bytowania ptakow oraz innych gatunkovieezat i roslin w granicach obszarow
Natura2000 i innych obszarow chronionych znajdygh sé w sasiedztwie przedswziccia.

wptyw na zasoby fauny w wyniku utrzymaniaswodowisku istniejcej bariery psychofizycznej
dla zwierat (istniepce oddziatywanie DK50) i poprzez kolizje z pojazdam

Droga z uwagi na natenie ruchu 1 jego charakter (tranzyt) stwarza Ibarie
psychofizyczi dla sporadycznie migragych zwierat w tym terenie. Z uwagi na brak kolizji
analizowanego odcinka drogi z wyznaczonymi w tyrgigeie (&drzejewski i inni 2006)
korytarzami ekologicznymi (gtdbwnymi i lokalnymi) ddiatywanie przedswziccia w tym
zakresie bdzie minimalne, ograniczgje s¢ do incydentalnych kolizji z matymi zwiegiami
badZ nielicznymi w tym terenie ptazami. Szczegétowa laaawptywu DK50 w tym zakresie
zostata opisana w pkt 8.1.7 Raportu.

wptyw poprzez emigj zanieczyszczedo powietrza. W fazie eksploatacji emisja gazqwtow
nie powoduje przekroczenia standardow fa@k@owietrza w gsiedztwie drogi. Oddziatywanie
DK50 w zakresie emisji gazéw i pytow niedzie znacacym oddziatywaniem n&rodowisko
przyrodnicze — przy tej skali oddziatywania nie wpsija takie mechanizmy jak uszkodzenie
podstawowych systemOw decyaeych o wzrdcie ralin, znaczne zanieczyszczenie gleby
(posrednie oddziatywanie r@aviat roslin).

Podsumowujc, funkcjonujce przedswziccie (niezalenie od wyboru wariantu) nie

powoduje znacgego oddziatywania na walory przyrodnicze i krapmwesrodowiska.

8.2.6 Oddziatywanie transgraniczne

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 50 znajduje & znacznej odlegkei od granicy

panstwa — powyej 100km. Funkcjongra droga powoduje oddziatywanie w zakresie emigjd w
opadowych, gazéw i pytow, hatasu i odpad&@mdne z tych oddziatywia niezaleénie od wyboru
wariantu realizacji przedsiziccia, nie ledzie powodowato oddziatywania transgranicznego.
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8.2.7 Okreslenie potencjalnych powa znych awarii i ich stopie ” zagrozenia

srodowiska

W czasie eksploatacji drogi istnieje potencjalnazimms¢ wystpienia powanej awarii w
wyniku kolizji drogowej. O rozmiarach zagmnia zdrowia, zycia ludzi oraz srodowiska
decydowalty bhda nastpujace czynniki:

— skutki kolizji drogowej — pgar, wyciek substancji ropopochodnych lub innych ssaiciji
niebezpiecznych,

— rodzaj wytkownikow kolizji i ich ilos¢,

— rodzaj i czas podfia srodkdéw zapobiegawczych ogranicaajch eskalagj skutkow powanej
awarii.

Najgorszym scenariuszem wjygienia powanej awarii jest kolizja drogowa z udzialem
cysterny przewincej paliwo (olej nagdowy, opatowy, benzyny) lub inne substancje nielzme.
Skutki takiej kolizji mog by¢ grazne dla zdrowia izycia ludzi oraz dlasrodowiska poprzez
uwolnienie duaej ilosci par substancji do powietrza, skaie gleby oraz wod powierzchniowych.

W przypadku zaistnienia powej awarii o0 daych rozmiarach, o skutkacginodowiskowych
decyduje szybk& podgcia dziat& zapobiegawczych podejmowanych przezisjuratownicze —
Paistwowa Straz Pazarm lub Ratownictwo Chemiczne. Do dziatazapobiegawczych nalg
zaliczyt:

— szybkie ograniczenie rozprzestrzenianirsizlanego paliwa lub innej substancji niebezpiegzn
w celu ograniczenia powierzchni parowania jak r@wniniemaliwienia skaenia terenu na
duzej powierzchni a nagbnie przedostaniagto wod powierzchniowych i podziemnych,

— zebranie substancji niebezpiecznej z powierzchwgidrpowierzchni terenu,

— zabezpieczenie wlotow do ciekdéw powierzchniowyecbwow przydranych.

Sq to tylko niektére dziatania zapobiegeg¢ rozprzestrzenianiugsskutkOw powanej awarii
w srodowisku dotyczce pierwszej chwili powstania zagemia. Pozostate dziatanigda zalezaty
od skutkow powznej awarii i pojawiaicych st¢ zagraen dla poszczegélnych komponentow
srodowiskowych.

W przypadku kolizji z udziatlem pojazdéw osobowyay oawet cizarowych mae dopé¢ do
niewielkich wyciekéw paliwa, oleju czy innych phwdznajduacych s¢ w pojezdzie. Te zdarzenia
nie zagraaja w istotny sposob wodom powierzchniowym, poniewazmiary wyciekow ptyndéw s
niewielkie i nie mog w sposob znaazy wptyna¢ nasrodowisko.

Powane awarie spowodowane koklzjdrogows nie & do przewidzenia czy zedo
wyeliminowania. Mana jedynie zastosowarodki minimalizupce:

— prawdopodobigstwo wysgpienia powanej awarii tj.. widciwe zaprojektowanie organizacji
ruchu drogowego, dostosowaniegqtikosci pojazdow na poszczegolnych odcinkach drogi,
zorganizowany wigiwie ruch pieszych i rowerzystow, czytelne ozna&oie drogi, zimowe
utrzymanie drogi na poziomie niezagmmcym uczestnikom ruchu drogowego, kontrole
drogowe z udzialem Policji czy SisaGranicznej,

— skutki wystpienia powanej awarii tj.: zawiadomienie stb interwencyjnych, Resstwowg Straz
Pazarm lub Ratownictwo Chemicznej,

W przypadku wyboru jednego z dwoch wariantow inweghych realizacji przedsivziecia
na analizowanym odcinku DK50 (przede wszystkim @eeriie miejscowiei Ostrowek) naspi
wzrost bezpieczestwa ruchu drogowego. Skutkiem dziatania inwestyegp ledzie obnkenie
prawdopodobigstwa zaistnienia kolizji drogowych a ggi rowniez zwiazanych z tymi zdarzeniami
powaznych awarii. Wariant polegagy na niepodejmowaniu przegsiziccia jest w tym przypadku
najgorszym z mdiwych rozwiazan.

Z przeprowadzonej analizy w rozdziale dotommm oddzialywania przedswziecia na
srodowisko w fazie budowy wynikae na tym etapie przedsiziccie rowniez moze powodowéa
wystapienie powanej awarii. Podczas wykonywania prac budowlanychskatek awarii sprgu
budowlanego 4z niedbaldci obstugi sprztu maze nasipic  uwolnienie  substancji
ropopochodnych do gleby lub wprost do wéd powienza¥wych.
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Szczegolnie niebezpieczna sytuacja miataby miejystgn drugim przypadku, przedostania
si¢ substancji ropopochodnych wprost do cieku powiemzmvego. Z uwagi na ikei substancji
ropopochodnych, ktore zawiegamaszyny budowlane mpa stwierdat, ze skutki awarii nie
mialyby dwego natzenia, zasigu i nie moglyby w sposob istotny zagroakosystemowi wod
powierzchniowych.

Celem zminimalizowania prawdopodohstwa wysipienia powanej awarii mogcej nieé
skazenie komponentowsrodowiska nalgy nie stosowa sprztu budowlanego w zlym stanie
technicznym, z ktérego naguja ubytki ptynow.

Prace budowlane nalg wykona& zgodnie z aktualnie obowdujacymi przepisami oraz
warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robédowlano-montzowych.

8.3 Faza likwidacji

Przedstwziecie — rozbudowa drogi DK50, jest realizowane celgroprawy stanu
technicznego drogi oraz dostosowania jej parametdiwvwymagéa uzytkownikéw (jezdnia,
bezpieczne zjazdy do posesji, chodniki). Dla tegdzaju przedsivzig¢, szczegdblnie drog o
znaczeniu krajowym, nie okila sk okresu funkcjonowania.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, W SZCZEGOLNO $CI NA LUDZI, FAUN E, FLORE,
GLEBE, WODE, POWIETRZE, KLIMAT, DOBRA MATERIALNE,
DOBRA KULTURY, KRAJOBRAZ ORAZ WZAJEMNE
ODDZIALYWANIE MI EDZY TYMI ELEMENTAMI

Nizej przedstawiono gtéwne cechy charakterystycznpatgwanych w Raporcie wariantow
realizacji przedswziccia opisanych w pkt 6, podatem oddziatywania n&rodowisko, w tym na
zdrowie i zycie ludzi na podstawie przeprowadzonej analizy zaglgwania tych wariantow na
srodowisko w pkt 8 Raportu:

wariant |

— zapewnienie wysokiego stopnia bezpidstea wszystkim gzytkownikom drogi, przede
wszystkim mieszkacom gminy tochow — ten wariant udovia bezpieczne vdczanie si do
ruchu pojazdow wypedzajacych z posesji prywatnych miejscosep Ostrowek, tojew i
czesciowo tochowa — wysoki stopie ochrony zdrowia izycia ludzi (uczestnikbw ruchu
drogowego),

- mozliwo$é¢ ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania gkmeego DK50 na wszystkie
tereny chronione akustyczniasgadupce z drog. Ciagly ekran mana zastosowa wzdiu
wszystkich terendw zabudowanych, rowni@a terenie Ostrowka d&i budowie drég
serwisowych wzdha DK50, ktére likwidup czeste bezpgrednie zjazdy z DK50 na posesje
prywatne — wysoki stopfeochrony akustycznej terenow chronionych akustyezmaz ochrony
zdrowia ludzi. Szczegotowa analiza wptywu DK50 dfariantu | znajduje siw pkt 8.2.3.4,

— pozostate oddziatywania drogi (emisja gazow i pytdbwod opadowych, odpadéw,
oddziatywanie na fauni flor¢) pozostagg na tym samym poziomie dla obu wariantow
inwestycyjnych co zostato dowiedzione w analiziegprowadzonej w pkt 8 Raportu,

wariant Il
— zapewnienie wysokiego stopnia bezpidstea wszystkim gzytkownikom drogi a przede
wszystkim mieszkacom gminy tochow — ten wariant urdovia bezpieczne vgczanie si do
ruchu pojazdow wypedzajacych z posesji prywatnych miejscosep Ostrowek, tojew i
czesciowo tochowa — wysoki stopie ochrony zdrowia izycia ludzi (uczestnikbw ruchu
drogowego),
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— rozpatrugc ten wariant poddtem oddziatywania nsrodowisko, w tym na zdrowiezycie ludzi
jest on rozwizaniem mniej korzystnym haiwariant | przede wszystkim z uwagi na brak
mozliwosci ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywaniasgikanego drogi na tereny
chronione akustycznie znajdag s¢ w miejscowdci Ostrowek. W tym wariancie wzdtdrogi
na terenie Ostrowka budowa ekranu akustycznegaonmaéaby uzasadnienia. €e zjazdy na
posesje wymuszajprzerwanie ekrandéw. Zjazdy na posesje rozmieszapkrednio co 20m.
Niekiedy odlegté¢ pomkdzy zjazdami dochodzi do 40m ale réwingg odcinki gdzie wysipuja
co kilkangcie a nawet co kilka metréw. Skuteczéoekranu przerywanego tak ¢sto w
niewielkich odlegtéciach maleje niekiedy do 0. Blis&b zabudowy uniemdiwia budowe
ekranow labiryntowych, niwelagych skutki przerw w @ptosci ekranu. W tym wariancie
realizacji przedswzigcia budowa ekranu nie mialaby uzasadnienia techagz i
ekonomicznego. Gste przerwy w ekranie obtyyby jego skuteczni@ do poziomu, przy
ktorym stosunek poniesionych kosztow przy budowieezpiecze akustycznych do uzyskanych
korzysci wskazywatby na ich nieuzasadnione stosowanie,

— pozostate oddziatywania drogi (emisja gazow i pytldowod opadowych, odpadéw,
oddziatywanie na fauni flor¢) pozostagg na tym samym poziomie dla obu wariantow
inwestycyjnych co zostato dowiedzione w analizieggrowadzonej w pkt 8 Raportu,

wariant ,0”

— zaniechanie realizacji przedeaiziccia skutkuje przede wszystkim brakiem poprawy
bezpieczéstwa ruchu drogowego. Obecnie zjazdy z posesji gityych na terenie miejscowe
Ostréowek s wykonane w zdecydowanej @zi bezpdrednio na DK50. Poza obszarem
zabudowanym zjazdy z pol rowaies wykonane bezpwednio na DK50. Skutkiem braku
realizacji przedswziecia jest utrzymanie istnigjego, znacznego zagemia zdrowia izycia
uczestnikow ruchu drogowego,

— utrzymanie ponadnormatywnego oddziatywania akusigga DK50 na tereny chronione
akustycznie gsiadupce z analizowanym odcinkiem drogi o dtdgoblisko 6km — znaczne
oddziatywanie na zdrowie ludzi przebyweych na terenie posesjassadupcych z DK50, co
zostalo opisane w pkt 8.2.3.4 Raportu,

— zachowanie istniegych liniowych cagéw drzew po obu stronach drogi. Brak realizacji
przedsgwziccia to zarazem brak ingerencji wsgadupcy teren.

Analizujac wptyw linii komunikacyjnej na wody powierzchniowstan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego wszystkie rozpatrywanerianty realizacji przedswziccia
charakteryzyj sig tym samym stopniem oddziatywania na te elemémigowiska.

Na podstawie wiej przedstawionych cech charakterystycznych wyhrlanywariantow
przedsgwziccia pod kitem oddziatywania n&rodowisko, w tym na zdrowiezycie ludzi wskazano
wariant najkorzystniejszy dlasrodowiska, ktorym jest wariant I. Ten wariant readji
przedsiwziccia uznaje & za najkorzystniejszy dlarodowiska gtéwnie z powodu mlwosci
zastosowania ekranow akustycznych ogranicyah ponadnormatywny wptyw na wszystkie tereny
chronione akustycznieasiadupce z DK50. Pozostate warianty realizacji przedgiccia nie daj
mozliwosci  zastosowania skutecznychlrodkow technicznych magych zminimalizowa
ponadnormatywny wptyw hatasu komunikacyjnego nartgichronione akustycznie w miejscaen
Ostrowek.

Przedsiwziecie realizowane we wskazanym przez Inwestora waigdriedzie powodowato
nastpujace rodzaje oddziatywana poszczegolne elemeriiypdowiska, w tym na zdrowiezycie
ludzi:

» oddzialywanie na zdrowiezicie ludzi.

Skutkiem realizacji przedsiziccia bgdzie podniesienie bezpiedmstwa ruchu drogowego
na analizowanym odcinku DK50, przede wszystkim neertie miejscowixi Ostrowek oraz
obnizenie oddziatywania akustycznego DK50 na wszystkierty chronione akustycznie.
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Gtownym elementem wplywagym na popraw stanu istnigicego w zakresie
bezpieczéstwa ruchu drogowegm roponowane drogi serwisowe agzone w istnigjcy system
powiazan drog lokalnych z DK50. W ten spos6b odseparowajazdy z posesji od ruchu
tranzytowego umaiwiajac mieszkacom na bezpieczny wjazd i wyjazd z posesji a quese
wiaczenie s do ruchu na DK50 poprzez skanalizowane siogmania.

Wykluczenie z ruchu drogowego wagu DK50 takich manewrow jak bezfedni zjazd i
wyjazd pojazdow na jezdniw zamian za skierowanie tego ruchu na kilka skaoainych
skrzyzowan z wydzielonymi pasami do lewoskéw przyniesie wymierne efekty w postaci
mniejszej liczby kolizji drogowych i niebezpieczimysytuaciji.

W wyniku realizacji przedswziecia oddziatywanie DK50 na zdrowie iycie ludzi
(wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego - mieszkav i transportu tranzytowego) zostanie
maksymalnie ograniczone. W&awie jedynie ,wyprowadzenie” ruchu poza obszarybaimizowane
mogtoby przynié¢ wigkszy efekt od tego, ktory zostat agnicty przy zaproponowanym wariancie
realizacji przedswziecia przez Inwestora.

Na catej dtugéci analizowanego odcinka DK50 odseparowano ruchzgih i rowerzystow
oraz cagnikow rolniczych dojedzajacych do pol gsiadupcych z DK50, od ruchu tranzytowego i
lokalnego pojazdow samochodowych. gkzitakiej organizacji ruchu uzyskane zostaakie cele
jak:

— wzrost bezpieczestwa wszystkich uczestnikow ruchu na odcinku Locko@grodniki a przede
wszystkim tych najbardziej zagronych pieszych i rowerzystow,

— poprawa ptynnéci ruchu dz¢ki wyeliminowaniu wytkownikow ruchu, ktérych midkose
poruszania giodbiega znacznie od pojazdow samochodowych.

Transport drogowy jest gidwnyrdédtem hatasu, na ktory nany jest cztowiek. Wedtug
danych Instytutu Patologii Stuchu hatas na poziontiB-75dB(A) powoduje bezsenito
I przeneczenie organizmu, bole gtowy, diavosé, podwyszenie dinienia krwi, spowolniony
rozwoj umystowy dzieci, ma negatywny wptyw na wyd#g nauki i pracy. Hatas powgj 80dB(A)
moze powodowa trwate uszkodzenia stuchu. Stres wywotany hatagemvoduje podwyszenie
cisnienia krwi i negatywne zmiany poziomu cholesteralaukowcy uwaaja, ze halas zwiksza
ryzyko zawatu nawet o 50%.

Hatas jest jednym z najbardziej istotnych oddziayvinii komunikacyjnej decydugcy o
zdrowiu izyciu ludzi. Obecne natenie ruchu na poziomie okoto 6 tys. poj./d powodujaczne
przekroczenia dopuszczalnego poziomwigku w miejscu lokalizacji pierwszej linii zabudowyw-
porze dnia do 10dB a w porze nocy do 13dB.

Wybrany przez Inwestora wariant realizacji przedgiccia (wariant 1) umaeliwia
zastosowanie daginych srodkoéw technicznych (ekrandw akustycznych) ograajacgch
ponadnormatywny wptyw drogi na zdrowie ludzi. Zgpsoowane w niniejszym opracowaniu
ekrany akustyczne wzdtuDK50 umaliwiaja dotrzymanie na niema¢ wszystkich terenach
chronionych akustycznie dopuszczalnych pozioméwashat w porze dnia | nocy oraz
dopuszczalnych dlugookresowydrednich poziomow #vieku A. Nieznaczne przekroczenia
dopuszczalnych wskaikow beda sie zaznaczaly jedynie w miejscu lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej w pobitu ,okien” w ciagtych ekranach, ktore powstama skutek widczenia
projektowanych drog serwisowych i lokalnych drog B&50. W tych miejscach brakrodkow
technicznych mageych ogranicz§ wptyw drogi w zakresie emisji hatasu.

Proponowany przez Inwestora wariant realizacji @skgvzigCia ocenia & pozytywnie w
aspekcie ochrony zdrowiaycia ludzi.

= faurg, flore.

W fazie budowy przedsivziccia wystpi bezpdrednie oddziatywanie nawiat rcslin i
zZwierzat zwiazane z zaciem terenu pod realizacjzada inwestycyjnych. Skutkiem tego
oddziatywania bdzie trwate zajcie przydranego pasa zieleni wzdtDK50.
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Realizacja zadaprzedstwziecia spowoduje wégie w teren obecnie niezainwestowany —
nasgpi wzrost powierzchni zajej przez ling komunikacyja z poziomu okoto 16ha do 23ha. Na
tym tez terenie wysipi trwate i cagte oraz negatywne oddziatywanie przeudsiiccia zwhzane z
usungciem istniejcej szaty rélinnej (liniowych cagéw drzew), oraz poprzez zaje powierzchni
terenu gdzie obecnie wypluja zbiorowiska rélinnosci niskiej i wysokie;.

Po prawej stronie drogi na analizowanym odcinkutugakci 5,845km (w pasie éredniej
szerokdci 90m —srednio po 45m w obie strony od osi jezdni) znajdsigeokoto 483 drzew a po
lewej stronie drogi 346 -a¢znie 829 drzew. Realizacja przegaziccia spowoduje usugtie okoto
700 szt. drzew. W skiadzie gatunkowym usuwanychewirzlominuje olcha czarna zajmc@
wigkszas¢ terenow wzdha DK50. Licznie wysgpuje rownie topola (np. szpaler drzew po prawej
stronie drogi przy wjgdzie do m. Ostrowek). W mniejszej liczbie wymije lipa (gtdwnie na terenie
m. Ostréwek), brzoza, aa, klon, wierzba a pojedynczo wygptije sosnaswierk, cab. Wsrod drzew
przeznaczonych do usgnia oraz znajducych s¢ w bezpdrednim gsiedztwie prac budowlanych
brak takich, ktore bytyby obje ochrom lub takich ktérych parametry (wiek, wysako obwdd,
walory krajobrazowe) wskazywatyby na koniecghobjecia ochrom prawn.

Zakres przewidywanego oddziatywania przewgiccia na faun i flore jest zmienny wzdi
analizowanego odcinka DK50 i wynosi od kilkku do makalnie 50m od kragdzi istniepcej
jezdni. Przedsiwziecie zamierza si realizow& w istniepcym sladzie DK50 a poszczegolne
elementy projektowanego rozbudowanegagei komunikacyjnego nie ¢bda wykraczaly poza
istniejace elementy drogi (chodniki, rowy odwadaig) wkcej niz 30m. Zasig przeksztatae
terenu zostat szczegotowo opisany w pkt 3.6.

Przedsjwziccie nie lgdzie powodowato zagia cennych miejsc bytowania organizmow
roslinnych, ktére staly si celem ochrony Nadianskiego Parku Krajobrazowego oraz Obszaru
Chronionego Krajobrazu ¢bacego otulim parku krajobrazowego).

Wzdtuwz drogi po prawej stronie drogi znajduje pias zieleni przydrmej (drzewa i krzewy)

a tw za nim znajduyj sie pola uprawne,aki i pastwiska oraz niewielkie zagajniki olszowieo lewej
stronie drogi znajduje siréwniez teren przeksztatcony na skutek budowy linii kolegp rowow
melioracji wodnych i rowéw odwadnigjych DK50. Pas terenu pogdizy DK50 a ling kolejowa
zajmuje przede wszystkim olsgkt oraz nieuytki.

Wzdtwz drogi, w zasjgu projektowanych zadainwestycyjnych, nie wysgpuja naturalne
cenne zbiorowiska #&tinnosci oraz miejsca cenne dla zachowania ekosystemOw cz
bioréznorodndci terenu.

W fazie eksploatacji przedsvziecie lxdzie oddziatywalo naswiat zwierzt poprzez
utrzymanie wsrodowisku istniejcej bariery psychofizycznej dla zwiatZistniepce oddziatywanie
DK50) i poprzez kolizje z pojazdami.

Droga z uwagi na natenie ruchu i jego charakter (tranzyt) stwarza bansychofizycza
dla migrupcych sporadycznie w tym rejonie zwigrZgtéwnie matych zwiergt). Ponadto oprocz
omawianej drogi wsrodowisku istotnymi barierami w przemieszczani¢l Ivierzt s istniepce |
projektowane tereny zabudowy jednorodzinnej okolch miejscowéci oraz dwutorowa,
zelektryfikowana linia kolejowa Warszawa — Biatysto duzym natzeniu sktadow osobowych i
towarowych. Linia tagsiaduje z DK50 na odcinku 4km (od patku analizowanego odcinka DK50
do km 261+740 — stacja kolejowa Ostrowekdhdwski) i nie posiada elementow ushiviajacych
bezkolizyjne jej przekraczanie przez zwigez

Analiza projektu korytarzy ekologicznyclackacych Europejsk Sie¢ Ekologiczra Natura
2000 w Polsce gdirzejewski i in. 2006) opracowanego w 2005 rokuziecenie Ministerstwa
Srodowiska wykazataze odcinek DK50 ohkjy opisywam w raporcie rozbudow nie kxdzie
kolidowat zzadnym korytarzem ekologicznym.

W omawianym regionie szlaki migracji zwiatzwioda przede wszystkim wzdirzek —
szlaki migracyjne wzdiu rzeki Bug (korytarz o randze europejskiej) i jejptywow — tutaj rzeki
Liwiec (lokalny korytarz ekologiczny). Rownien ciagu terendw lénych i nielénych oddalonych
okoto 5km na potudnie i potudniowy-wschéd od DK5§zwacza si lokalny korytarz ekologiczny
powiazany w okolicach m. Treblinka z gléwnym korytarzem.
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Wykazany brak kolizji z korytarzami ekologicznymermwyklucza maliwosci migracji przez
analizowany odcinek drogi. Jedrakten fakt daje podstawdo twierdzeniaz oddziatywanie
przedsgwziccia na szlaki powzan ekologicznych nie dalzie z pewnécia znacace (brak
oddziatywania na szlaki migracji éych ssakow oraz brak wzragnej migracji zwierat).

Na analizowanym terenie stwierdzono na podstawidabderenowych oraz literatury
mozliwos¢ migracji nastpujacych gatunkow zwiewd: lis, sarna, kuna, zg, jez, kret, wiewiorka,
jaszczurka zwinka, jaszczurkayworodna. Jednale migracja ta z uwagi na brak korzystnych
uwarunkowa terenowych (istnigca 1 projektowana zabudowa, brakagdw ralinnosci
.doprowadzajce|” zwierzta z obu stron drogi) oraz istnienie w dtugim olkeeszasu linii
kolejowej i drogi (czynniki odstraszgje) kedzie z pewnécia incydentalna — magsic zdarz&
pojedyncze proby przekroczenia drogi i nielicznézje.

W ssiedztwie DK50 nie stwierdzono wypbwania dogodnych miejsedowych ptazow
oraz szlakéw ich masowej migracji w kierunku mieJsgowych. Nie wysipuja w tym terenie
ptytkie oczka wodne lub zastoiska wody, starorzecza nawet sztuczne zbiorniki wodne. Nie
wyklucza to oczywicie maliwosci bytowania i rozmnaania nielicznych gatunkéwab w
przybrzenych, zarénictych i spokojnych miejscach rowow. Rowhaimoze zaistnié incydentalnie
migracja (kilka — kilkangcie osobnikéw), do miejsedowych potaonych w znacznej odlegioi od
analizowanej drogi.

Projekt modernizacji linii kolejowej E75 Warszaw@tatystok dla ktérego obecnie toczy si
postpowanie w sprawie wydania decyzjodowiskowe] nie zaktada budowy nowych przepustow
lub innych obiektow umidiwiajacych bezkolizyja migracg zwierzt na analizowanym stycznym z
DK50 odcinku ponygdzy tochowem a Ostrowkiem. W projekcie modernizargkiada si
pozostawienie przepustu na rzece Kanat Kolejowygkte nie ma wskazaaby ten przepust
wykona: w sposob umdiwiajacy migracg zwierzat. Po przeanalizowaniu ocenianego odcinka
DK50 wraz z uwarunkowaniami zewtmznymi (przede wszystkim w pogdaniu z maliwosciami
przekraczania bezkolizyjnego przez zwigaz linii kolejowej oraz istniejcej i projektowanej
zabudowy) oraz szlakOw migracji zwiatzw omawianym rejonie i ich znaczenia uznaje za
niecelowe wykonywanie prz&j dla matych zwierat lub dla ptazéw pod drag

Podsumowujc, oddziatywanie drogi néwiat zwierzt bedzie minimalne gtéwnie z powodu
braku kolizji z korytarzami ekologicznymi gdzie tgsije wzmaona migracja gatunkéw zwiestz

= krajobraz

Usunkcie liniowych cagow drzew wzdha DK50 niewatpliwie wplynie na zmia@
krajobrazu przede wszystkim w beZpnim gsiedztwie DK50. Analizowany odcinek DK50 nie
jest wyranie eksponowany w terenie, gtdwnie za sprammikomych deniwelacji terenu oraz
licznych srodpolnych zagajnikow, niewielkich obszaréw lasaw@zowickszych kompleksow kaych
znajdupcych sé po potudniowej i péinocnej stronie przegsziccia. Wszystkie te elementy
krajobrazu powodudj ograniczenie perspektywy. Brak w takim terenie kiow i ciagow
widokowych. Dlatego te skutkiem usunricia drzew kda zmiany krajobrazowe magge niewielki
zastg — brak znacgego oddziatywania na walory krajobrazowe obszatkiP Krajobrazowego,
natomiast na terenie jego otuliny negatywne odgiahie ograniczy si do bezpéredniego
sasiedztwa DK50 (na terenie zgjm przez elementy przedsiziccia).

= glekx.

W fazie realizacji przedsiziecia nasipi bezpdredni wplyw na gleb poprzez jej trwate i
znacace przeksztatcenie na skutekeziq przez projektowane elementy drogi.

W fazie eksploatacji gleby przylegag do DK50 kda podleglty péredniemu oddziatywaniu
na skutek emisji gazow i pytdw z pojazdow samochgad, sptyw zanieczyszcaevraz z wodami
opadowymi. Zorganizowany system odwadniania tednogi ogranicza oddziatywanie na gleby do
bezpdredniego ssiedztwa drogi — do terenu rowow przygngch. Natomiast minimalizacja
oddziatywania w zakresie emisji gazéw i pytow zadoy¢ realizowana przez nasadzenia drzew i
krzewow wzdhd DK50. Zwickszenie szorstkkmi podiaza dzeki nasadzeniom pozwoli na
ograniczenie rozprzestrzeniania sanieczyszczekomunikacyjnych.
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= Kklimat.

Brak bezpérednich oddziatyw& przedsiwziccia na klimat. Pé&rednio poprzez uswtie
liniowych ciagdw drzew wzdla DK50 przedsjwzigcie maze mig€ znikomy wptyw na warunki
mikroklimatu w bezpérednim gsiedztwie drogi. Wzdl analizowanego odcinka DK50 wyptija
przede wszystkim pola uprawnekit oraz niewielkie zagajniki olsowe. Brak wissedztwie drogi
cennych miejsc bytowaniadln, dla ktérych usuricie drzew mogtoby spowodowastotne zmiany
warunkéw mikroklimatycznych (wzrost gakosci wiatru, zmiana nastonecznienia itp.).

" WOCk.

Faza realizacji przedswzigcia jest potencjalnynrodiem zanieczyszczenseodowiska wod
powierzchniowych czy podziemnych. Zanieczyszczeéoienaze powsta jedynie w wyniku braku
dbataci przy wykonywanych pracach budowlanych. Skalaegd zagraenia jest niewielka —
wycieki ptyndw czy pozostawione odpady nie mogpowodowda zagraenia srodowiska o
znacznych rozmiarach.

W fazie eksploatacji zachodziagte oddziatywanie drogi na skutek sptywu wod opaoow
roztopowych dosrodowiska. Proponowany system odwodniania i oczamza woéd opadowo-
roztopowych z omawianego odcinka DK50 (na znaczteefci powierzchniowo do rowow
przydraznych trawiastych a eiciowo kanalizagj ze studzienkami z ¢gcia osadcz) zapewnia
skuteczin ochrore wod powierzchniowych i podziemnych.

W ramach przedsivziecia projektowana jest jedynie przebudowa i budoveavomw
przydraznych, ktore obecnie istnigvzdiuz DK50. Przedsiwziccie nie na wplywu na poziom wod
gruntowych, a wic brak pérednich oddziatywié na gleby, réliny.

* powietrze.

W fazie budowy przedsivzigcia nasipi emisja gazow i pytdbw na skutek wykorzystania
mechanicznego spgi budowlanego napzanego silnikami wysokogiymi. W czasie realizacji
przedsgwzigcia maze wyshpi¢ rOwniez emisja niezorganizowana w wyniku unoszenia pyplazu
budowy na skutek ruchu pojazdow. Sytuacja taenmojawt sic gtdwnie w okresach diugotrwaiej
suszy. Oddziatywanie na powietrze atmosferycziuzie wystpowato w obszarze ograniczonym, w
osi stabego wiatru od miejsca prowadzonych praandliz przy ayciu modeli matematycznych
rozprzestrzeniania gizanieczyszczew powietrzu wynika,ze przy maksymalnym wykorzystaniu
sprztu ciezkiego, koncentracji prac w olilenej jednostce czasu oraz przy niekorzystnych
warunkach atmosferycznych, w pchli prowadzonych robot, w odlegim maksymalnie do 40m
maoze nastgpowa przekroczenie dopuszczalnych pozioméw odniesiglaiawutlenku azotu.

W fazie eksploatacji DK50 dolzie zachodzito agte oddziatywanie na powietrze
atmosferyczne. Ruch komunikacyjny odbywegj sk po drodze krajowej nr 50 na odcinku tochow
— Ogrodniki jest liniowymzrodiem emisji zanieczyszazedo powietrza. Naley zaznaczy, ze
projektowane przedsiziccie pozostaje bez wptywu na wieléonatzenia ruchu a wic réwniez na
wielkos¢ emisji zanieczyszche do powietrza i zwizane z tym oddzialywanie na stan
Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Funkcjonujcy odcinek DK50 tochéw — Ogrodniki przy maksymalnyrognozowanym
natzeniu ruchu w analizowanym okresie od 2008 do 2@&0 nie lzdzie powodowat przekrocae
ustalonych standardosvodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego
= dobra materialne.

Realizacja przedsivzi¢ccia wymaga wyburzenia napujacych budynkéw mieszkalnych:

- w km 261+733 — budynek nr 60 w m. Ostrowek po lestejnie DK50,

- w km 262+077 — budynek na dziatce nr 745 w m. QgOpo prawej stronie DK50,

- w km 262+380 — budynek nr 2 w m. Ogrodniki po lestepnie DK50.
= dobra kultury.

Wzdtwz catego analizowanego odcinka DK50 (w bexpdnim zasigu oddziatywania
przedsgwziccia lub w bezpérednim jego ssiedztwie) o diugéci 5,845km nie zinwentaryzowano
zadnych elementow dziedzictwa kulturowego prawenomionego. Dlatego fenie keda zachodzity
oddziatywania na ten komponembdowiska.

* wzajemne oddziatywanie gdzy tymi elementami.
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Wzajemne oddziatywanie poegizy w/w elementamisrodowiska w fazie realizacji i
eksploatacji przedsivziccia przedstawiono #ej na rysunkach a naginie opisano w komentarzu.

Rys. 9) Wzajemne oddzialywania pogdzy elementamisrodowiska na etapie realizacji
przedsgwziecia

dobra
materialne

powierzchni
aterenu,
w tym gleba

przedsie-
wzigcie

Legenda:

¢4 - oddziatywanie bezpgoednie na poszczegoblne elemesdtgdowiska o wyranym
przebiegu. Oddziatywania te zostaty opisaneejy

G - oddzialywanie p@rednie pomidzy poszczegdllnymi elementarfiodowiska o

wyraznym przebiegu. \Wod tego rodzaju oddziatywiavyszczegoélniono:

— oddziatywanie powierzchni terenu na oWV wyniku zagcia powierzchni terenu (w tym gleby)
obecnie niezainwestowanego ngstwptyw naswiat railin poprzez ograniczenie ich miejsca
bytowania,

— oddziatywanie flory na faun Bezpdrednie oddziatywanie przedsiziccia na flog poprzez jej
usunkcie z terenu, ktéry zostanie ngstie trwale zajty elementami przedsavzigcia spowoduje
posrednie oddziatywanie nd&wiat fauny — degradacja miejsca bytowania. Oddwatye
posrednie ma wyrany przebieg lecz pozostaje beze¢kszego skutku dldwiata fauny gdy
zajgcie waskiego pasa terenu wzdiustniepcej DK50, ktory nie jest dogodnym miejscem
bytowania zwierat, nie mae wplym¢ w zaden sposob na stan miejsc bytowania zwierz
wystepujacych na danym terenie (sarna, lisazajez, kret, tasicowate, gryzonie, ptazy),
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— oddziatywanie flory na krajobraz. Usgnie liniowych cagow drzew spowoduje uszczuplenie
waloréw krajobrazowych terenu. Analizowany odciik50 nie jest wyranie eksponowany w
terenie, gtdwnie za spravwnikomych deniwelacji terenu oraz liczny@iddpolnych zagajnikow,
niewielkich obszaréw lasow oraz ekszych kompleksow kmych znajdujcych seé po
potudniowej i potnocnej stronie przedsiziccia. Wszystkie te elementy krajobrazu powadu;
ograniczenie perspektywy. Brak w takim terenie pawnki ciagdw widokowych. Dlatego fe
skutkiem usurgcia drzew kda zmiany krajobrazowe mage niewielki zasig,

— oddziatywanie hatasu na ludzi. W fazie budowy wpstznaczna emisja hatasu powodowana
skoncentrowanymi pracami budowlanymi. Nglesie spodziewé& rownowanego poziomu
dzwicku 60dB w odlegtéci do 90m od drogi a zag izofony 55dB wyniesie do 150m.
Oddziatywanie akustycznectizie miato charakter okresowy — ograniczony do pamia i do
czasu prowadzenia skoncentrowanych prac budowlan@duziatywanie akustycznecdizie
wystepowato wzdhi istniepcej linii komunikacyjnej, ktéra jestrodiem hatasu o znacznym
natzeniu. Czyli prace budowlane spowoglgkresowy wzrost oddziatywania akustycznego na
srodowisko, lecz nie powodwjwprowadzenia nowego rodzaju oddziatywania na aoatany
teren. Przede wszystkim z uwagi na chwilowy chamaktystpowania oddziatywania oraz jego
skak (oddziatywanie w fazie budowy nieznacznie jestkskze od obecnego oddziatywania
DK50) wptyw hatasu na ludzi nie uznaje gia oddziatlywanie mage mie€ znacace pdérednie
skutki na poszczegolne elemegitgdowiska,

<«======= - oddziatywanie pgednie pomgdzy poszczegolnymi elementarfiodowiska o
matym nagzeniu i niewielkich skutkach wygbowania. Wrod tego rodzaju
oddziatywa wyszczegadlniono:

— oddziatywanie zanieczyszazxepowietrza na ludzi. W fazie budowy ngst emisja gazow i
pytbw do powietrza na skutek wykorzystania maszymdwlanych nagdzanych silnikami
wysokopeznymi.  Przekroczenia  dopuszczalnych ¢zeh  typowych  zanieczyszcae
komunikacyjnych mog pojawic sie w okresie zintensyfikowanych i skoncentrowanyclcpr
budowlanych. Oddziatywanie t@dizie miato charakter chwilowy i krotkotrwaty. Dlgie tez nie
jest istotnym oddziatywaniem na ludzi orawiat fauny i flory,

— oddziatywanie zanieczyszaravody naswiat roslin i zwierzat. W fazie budowy mie zaistnié
zanieczyszczenie zawiesgirogolm wod ptymcych sztucznymi lub naturalnymi korytami w
sasiedztwie przedswzigcia. W wyniku sptywu wéd opadowych z placu budowyb |
ewentualnie przy prowadzeniu odwodnienia wykopow tgoh wdéd mog przedosta sie
zwickszone ildci zawiesiny. Podwiszona zawartgd zawiesiny w wodach jest zjawiskiem
naturalnym wysfpujacym w okresach gwattownych wezlrezy roztopéw. Nie jest to czynnik
MogCy W Sposob istotny zagr@zirodowisku fauny i flory.
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Rys. 10) Wzajemne oddzialywania poedzy poszczegolnymi elementantiodowiska na
etapie eksploatacji przedsiziecia

dobra
materialne

krajobraz
4"

\pO\Aletrze

¢ - oddziatywanie bezpoednie na poszczegoblne elemedtgdowiska o wyranym
przebiegu. Wyszczegolnione oddziatywania to:

— wplyw ruchu komunikacyjnego na hatas i zanieczysmcz powietrza,

- wplyw na wody poprzez zanieczyszczenie woéd opadbwsmtywajcych z terenu drogi do
srodowiska,

- wplyw na faumr poprzez istnienie bariery psychofizycznej dla zwie bezpdrednie
incydentalne kolizje z pojazdami.

Oddziatywania te zostaty opisane w pkt 8 Raportu.

przedsie-
wzigcie

Legenda:

¢ - Oddzialywanie p&rednie pomgdzy poszczegoblnymi elementanmdiodowiska o
wyraznym przebiegu. \&ft6d tego rodzaju oddziatysiavyszczegoélniono oddziatywanie hatasu
na ludzi. Hatas jest jednym z najbardziej istotngddziatywa linii komunikacyjnej decydugcy
0 zdrowiu izyciu ludzi przebywajcych w jej gsiedztwie. Zaproponowany przez Inwestora
wariant realizacji przedsizigcia umaliwia ograniczenie ponadnormatywnego wptywu drogi
na zdrowie ludzi do poziomu wymaganego przepisamizdecydowanej wkszaci terendw
chronionych akustycznie.
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<«======= - oddziatywanie p@ednie pomgdzy poszczegolnymi elementarfiodowiska o
matym nagzeniu i niewielkich skutkach wygbowania. Wrod tego rodzaju
oddziatywa wyszczegadlniono:

— oddziatywanie zanieczyszazpowietrza na ludzi i flay.

W poblizu drogi stzenia przede wszystkim tlenkdw azotu mogdbiegé od tta
zanieczyszczenia. W fazie eksploatacji emisja ti@nlazotu z pojazdow nie prowadz do
przekroczé standardow jakiEi powietrza jedynie na terenie pasa drogowego t@ranie
Inwestora). Z przeprowadzonych obliazevynika, iz sizenie srednioroczne dwutlenku azotu
oskga wartd¢ tha (15pg/m) juz w odlegtdgci 15m od krawdzi jezdni. W tej odlegkei wzdtuz
DK50 znajduje s kilka zabudowaA. Maksimum sizen $redniorocznych dla pozostatych
zanieczyszczekomunikacyjnych nie przekracza watotta.

Podwy:szone sizenia gazow i pytdbw maj negatywny wplyw na zdrowie ludzi i
funkcjonowanie rélin. Jak wykazaly obliczenia wptywu DK50 na stanniegzyszczenia
powietrza nie jest znagzy. Z pewndcia W sezonie grzewczym na analizowanym terenie
wigksze oddziatywanie na stan zanieczyszczenia paaietaj lokalnezrodta emisji — domowe
paleniska, okrdane jako niska emisja. Niska ja¥ospalanych paliw, esto spalanie odpaddéw
powodup, iz te zrédta emisji decydujw wigkszym stopniu o oddziatywaniu na zdrowie ludzi w
analizowanym terenie,

— oddziatywanie zanieczyszazendd na faum, flore i gleby. Oddziatywanie drogi na wody
Zzaznacza 8i poprzez zanieczyszczenie wod opadowych przede stksay zawiesin i
substancjami ropopochodnymi. Jak wykazano w Raparddziatywanie DK50 na ten element
srodowiska jest potej dopuszczalnego poziomu. Znaoz oddziatywanie na glep swiat
zwierzat i roslin moze zaistnié jedynie w przypadku wyspienia kolizji drogowej w wyniku,
ktorej zostatyby uwolnione doodowiska znaczne igi niebezpiecznych substancji,

— oddziatywanie flory na krajobraz. W fazie eksplagitabedzie nasipowato sukcesywne
odbudowywanie rdinnosci przydraznej. Wzrost zaprojektowanej i wykonanej zieleni
przydraznej kedzie skutkowat popraswvaloréw krajobrazowych wasiedztwie drogi.

10.0PIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH ODDZIALYWAN
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO,
OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE,
SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- | DEUGOTERMINOWE,
STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO,
WYNIKAJ ACE Z ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA, UZYTKOWANIA
ZASOBOW NATURALNYCH, ZANIECZYSZCZENIA

Uwzgledniajpc oddziatywanie wynikage z istnienia przedgwvzigcia, z wytkowania
zasobow naturalnych oraz z zanieczyszczenia penedsio niej macierz rodzajow i skali
oddziatywa przedsiwziecia w poszczegoélnych komponentachdowiskowych dla fazy realizacji i
eksploatacji przedsivzigcia.

W fazie budowy przewaja oddziatywania bezpgoednie, krétkoterminowe i o charakterze
chwilowego wysg¢powania.

Wsérdéd oddziatywaé bezpdrednich o daym natzeniu przewaaja oddziatywania na te
elementy srodowiska, ktére ulegntrwatemu przeksztalceniu na skutek cz&@ terenu obecnie
niezainwestowanego wzdtustniepcej DK50. Najwegksze oddziatywanie bezfr@ednie wysipi na
glebe (powierzchng terenu) i floe, ktéra znajduje gina jej powierzchni. Oddziatywania te raj
charakter trwaly a wt wystpuja w krotkim, srednim i diugim horyzoncie czasowyma $o
oddziatywania state nie mg@ie ograniczonego czasu trwania. Negatywne oddzaahavna te
elementysrodowiska maj niewielka skak z racji niewielkiego zagia terenu wzdh istniepcego
odcinka DK50 pomidzy tochowem a Ogrodnikami — zakres pragldie stgat od kilku do
maksymalnie 50m od istniglej krawedzi jezdni a maksymalne weje w teren poza istnige
elementy drogi &dzie wynosito do 30m.
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Na znacznej diugmi, szczegolnie po lewej stronie drogi projektowgmeedsiwzigcie nie
bedzie wykraczato poza istnigje elementy drogi (poza istraeg rowy).

Tabela nr 11 Przewidywane oddziatywania planowaneg o przedsi ewziecia na srodowisko w
fazie budowy

Ip. oddziatywanie o
g = o
) e} 2 %
[} [ c =
= IS = £ £
S o = £ o IS o
o = o ) = = =
B o =] ] 5 Q z 2
S 2 E S = S > 2 =
komponent 0 8 2 b i o =2 S Z
o o 7] = ~ % 5 7] [3)
1 ludzie 0 3 0 0 3 0 0 0 3
2 fauna 1 1 0 0 2 1 0 0 2
3 flora 4 1 0 0 4 4 4 3 4
4 gleba 3 0 0 0 3 3 3 3 3
5 woda 2 0 1 0 3 0 0 0 3
6 powietrze 3 0 2 0 3 1 0 0 3
7 hatas 4 0 2 0 4 1 0 0 4
8 dobra kultury 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 dobra materialne 1 0 0 0 1 1 1 0 1
10 | krajobraz 1 3 0 0 3 2 1 1 3
* Skala punktowa: 0 — brak oddziatywania

1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddzialywanie mate

3 — oddzialywanigrednie

4 — oddzialywanie znagee

5 — oddzialywanie bardzo de

W zakresie emisji hatasu oraz powietrza rownigszczegoélniono oddziatywanie znace i
srednie. Jednale te rodzaje oddziatywiamajp ograniczony czas wygiowania, czyli g to
krétkoterminowe i chwilowe oddziatywania geodowisko. W tych dwdéch elementagiodowiska
mozna zauway¢ oddziatywania skumulowane. Zanieczyszczenie popaelzdace wynikiem prac
budowlanych bdzie s¢ kumulowato wraz z oddziatywaniem ruchu komunikaegjo, ktory hdzie
odbywat s§ na DK50. W zakresie emisji hatasu raswata kkdzie kumulacja hatasu maszyn
budowlanych, ruchu komunikacyjnego kotowego po DKS@atasu linii kolejowej. Natenie
oddziatywania skumulowanego okieno w przyjtej skali jako mate.

Wsrdd oddziatywa posrednich wysgpuje wptyw na krajobraz poprzez useggie liniowych
ciagow drzew wzdhla analizowanego odcinka DK50. Analizaj wptyw przedsiwziecia na ten
element srodowiska w czasie, najgisze natzenie wysipi w krétkim i srednim horyzoncie
czasowym. Sukcesywna odbudowaslirmosci przydraznej eliminuje state i dilugookresowe
oddziatywanie na ten elemeimbdowiska, std te oddziatywania okéono jako minimalne.

Oddziatywanie na dobra materialne cdlkoeo jako bezpgrednie i stale. Usuotie 3
budynkoéw na odcinku blisko 6km uznano za minimalddziatywanie na dobra materialne.
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Tabela nr 12 Przewidywane oddziatywania planowaneg o przedsi ewziecia na srodowisko w
fazie eksploataciji

Ip. oddziatywanie o
g = o
) e} 2 %
[} [ c =
= IS = £ £
S o = £ o € o
o = ° o 5 5] =
& Z £ s Z 5 S o E
komponent 0 8 2 b i o 2 S Z
o o 7] = ~ % 5 7] [3)
1 ludzie 1 2 0 0 2 2 2 2 2
2 fauna 2 1 2 0 2 2 2 2 2
3 flora 0 1 0 0 0 1 1 1 0
4 gleba 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 woda 2 0 0 0 2 2 2 2 2
6 powietrze 2 2 2 0 2 1 1 1 2
7 hatas 3 0 2 0 3 3 3 3 3
8 dobra kultury 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 dobra materialne 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 | krajobraz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
* Skala punktowa: 0 — brak oddziatywania

1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate

3 — oddzialywanidrednie

4 — oddzialywanie znagee

5 — oddzialywanie bardzo de

W fazie eksploatacji przewaja oddziatywania bezgoednie i state.

Wsrdéd oddziatywa bezpdrednich najwyej oceniono wplyw hatasu narodowisko.
Zastosowane ekrany akustyczne uhwdaja na zdecydowanej egci terenu chronionego
akustycznie zminimalizowaoddziatywanie drogi do wymaganego przepisami puomioDlatego
okreslono to oddziatywanie na poziomigednim (odnoszx sk do budynkéw zlokalizowanych
najblizej drogi). Hatas powoduje oddziatywanie state accwiwyskpuje we wszystkich
rozpatrywanych horyzontach czasowych — krotkoteowm, srednioterminowe i diugoterminowe
oddziatywanie.

W analizie wptywu na klimat akustyczny oméwiono aiddywanie krotkoterminowe w
odniesieniu do pory dnia i nocy wagu jednej doby (pkt 8.2.3.4.1 Raportu). W dalszzefci
przeprowadzono anatizoddziatywaniasrednioterminowego w okresie 1 roku — sprawdzono
dotrzymanie wskanikdbw mapcych zastosowanie do prowadzenia dtugookresoweitykiolw
zakresie ochrony przed hatasem (pkt 8.2.3.4.2 oRa)p Przyjmujc za dane weégiowe do analizy
wptywu akustycznego DK50 ngienie ruchu w latach 2010 — 2015, kiedy prognozigevsokresie
2008 — 2020 najwxsze natzenie ruchu, dokonano analizy dtugoterminowe;j.

W tym komponencigrodowiska zachodzi rownieoddziatywanie skumulowane. Wzdtu
analizowanego odcinka DK50, na diggodkm w bliskim gsiedztwie (40 do 50m) po lewej stronie
drogi, znajduje si dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa reladjiarszawa — Biatystok. Na
prostym odcinku pomdzy stacy w tochowie a Ostrowku sktady pasaskie osigaja znaczne
predkosci. Ruch towarowy i pagarski na linii kolejowej powoduje oddziatywanie akyczne, ktére
kumuluje s¢ z oddziatywaniem akustycznym ruchu drogowego nd@KN omawianym obszarze
sasiedztwa DK50 najbardziej nam@nymi terenami na skumulowane oddziatywanie ksotkie
odcinki terendw chronionych akustycznie w m. Lochdasioréwka, Lojew.

Charakter oddziatywania linii kolejowej z0i sie¢ od hatasu drogowego. €sotliwosé
przejazdow pojazdoéw szynowych jest wielokrotnie @sda od przejazdéw pojazdow
samochodowych. Powrdzy kolejnymi pojazdami szynowymi naptije dé¢ dtugi okres ,ciszy” —
od kilkunastu do kilkudziestciu minut. Halas ten ma wytaie okresowych charakter
oddziatywania. Natomiast hatas drogowy (przyepaniu ruchu obserwowanym na DK50) ma
charakter oddziatywania ggty — czstotliwos¢ przejazdu pojazdow jest gar Z kolei przejazdy
pojazdow szynowych powodujwyzszy chwilowy poziom nafenia dwicku niz pojedyncze
przejazdy pojazdéw samochodowych.
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Z uwagi na rany charakter liniowychzrodet hatasu oraz zastosowane ekrany akustyczne

oceniono skumulowane oddziatywanie na poziomie maty

Wsrdd oddziatywa bezpdrednich o matym nageniu wyszczegdélniono:
oddziatywanie na faun

W fazie eksploatacji jedynym oddziatywaniem $vaiat zwierzit bedzie utrzymanie w
srodowisku istniejcej bariery psychofizycznej dla zwietz(istniepce oddziatywanie DK50) i
poprzez kolizje z pojazdami.

Czynnikiem decyducym o tym,ze DK50 stanowi potencjadnbariek ekologiczm jest
natzenie ruchu, ktére oggnie maksymalny poziom w okresie 2010 - 2015 (66G0P.
Konstrukcja analizowanej drogi nie stanowi barierprzemieszczaniu gsizwierzt i odpowiada
warunkom przegia dla zwierzt po powierzchni drogi.

Analiza projektu korytarzy ekologicznychczacych Europejsk Sie¢ Ekologiczry Natura
2000 w Polsce ¢dlrzejewski i in. 2006) opracowanego w 2005 rokwzleenie Ministerstwa
Srodowiska wykazataze odcinek DK50 olty opisywam w raporcie rozbudow nie kkdzie
kolidowat zzadnymi korytarzami ekologicznymi.

Wykazany brak kolizji z korytarzami ekologicznymienwyklucza maliwosci migraciji
przez analizowany odcinek drogi. Jedimakten fakt daje podstawdo twierdzenia 4
oddziatywanie przedsiziccia na szlaki powizan ekologicznych nie dulzie z pewnécia
znacace (brak oddziatywania na szlaki migracjizgioh ssakdéw oraz brak wzramnej migracji
zZwierzt).

Na analizowanym terenie stwierdzono na podstawtabéerenowych oraz literatury
mozliwos¢ migracji nasgpujacych gatunkéw zwiert: lis, sarna, kuna, z#, jez, kret,
wiewiorka, jaszczurka zwinka, jaszczurkawvorodna. Jednale migracja ta z uwagi na brak
korzystnych uwarunkowa terenowych (istnieca i projektowana zabudowa, brakagdw
roslinnosci ,doprowadzajcej” zwierzta z obu stron drogi) oraz istnienie w diugim olees
czasu linii kolejowej i drogi (czynniki odstraszeg) kxdzie z pewnécia incydentalna — mag
si¢ zdarz& pojedyncze proby przekroczenia drogi i nieliczoézge.

W ssiedztwie DK50 nie stwierdzono wypbwania dogodnych miejsedowych ptazow
oraz szlakow ich masowej migracji w kierunku miejggowych. Nie wysfpuja w tym terenie
ptytkie oczka wodne lub zastoiska wody, starorzezzzanawet sztuczne zbiorniki wodne. Nie
wyklucza to oczywdcie maliwosci bytowania i rozmnaania nielicznych gatunkéwab w
przybrzenych, zarénigtych i spokojnych miejscach rowow. RoOwhiemoze zaistnié
incydentalnie migracja (kilka — kilkadeie osobnikéw), do miejscedowych potaonych w
znacznej odlegkei od analizowanej drogi.

Nalezy zaznacz§ fakt, iz przedsiwziecie dotyczy przebudowy istniglego odcinka
DK50 i zakres tej przebudowy nie pogorszy isuggeh juz oddziatywa na srodowisko
zwigzanych z zaktoceniem funkcjonowaniagdw powkzan ekologicznych obszarow.

W tym komponencie zachodzi oddziatywanie skumulavama analizowanym odcinku
pomiedzy tochowem a Ogrodnikami istotnymi elementamismdowisku decyducymi o
istnieniu na tej linii bariery ekologicznej:s

= oceniana DK50,
= linia kolejowa,
= jstniejaca i projektowana zabudowa mieszkaniowa, ustugoevaemystowa.

Zabudowa tochowa i Ostrowka tworzy znagzrprzeszkod w terenie dla
przemieszczania gizwierzt. Linia kolejowa pomidzy tochowem a Ostréwkiem prowadzona
jest w niewielkim nasypie od 1,5 do 2,5m. Jestwaitbrowa, zelektryfikowana linia kolejowa o
dwzym natzeniu ruchu pasarskiego i towarowego. Skiady pojazdow szynowychagzg
znaczne mdkaosci na prostym odcinku linii. Na odcinku 4km w jednymiejscu znajduje si
przepust pod lini kolejowa, ktory nie spetnia obecnieadnej roli w komunikacji zwiert gdyz
w catasci wypetniony jest woal Rowniez przepust pod DK50 nie spetnia roli przgqa dla
zwierzat. Linie komunikacyjne stanowi istotra potencjalla bariee ekologiczra, ktorej
oddziatywanie jest niewielkie przede wszystkim z agw na brak kolizji z korytarzami
ekologicznymi.
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W przyjetej pieciopunktowe] skali oddziatywania nd&rodowisko, skumulowane
oddziatywanie tych trzech elementow oceniono jakatenprzede wszystkim ze wzdu na
lokalizacg w terenie gdzie nie wyznaczono korytarzy ekologych a mog jedynie nasfpowa
incydentalne kolizje z matymi zwiegtami.

oddziatywanie na wody.

W fazie eksploatacji zachodzi agie oddziatywanie drogi na skutek sptywu wéd
opadowo-roztopowych dérodowiska. Proponowany system odwodniania i oczaeazia wod
opadowo-roztopowych z omawianego odcinka DK50 (nacznej cgsci powierzchniowo do
rowow przydranych a czsciowo kanalizagf ze studzienkami z ¢gcia osadcz) zapewnia
skuteczgn ochrore wod powierzchniowych i podziemnych -e&tnia zanieczyszcaen wodach
wprowadzanych dérodowiska lgda pozostawaty pounej dopuszczalnych pozioméw.

W ramach przedsiziecia projektowana jest przebudowa i budowa rowdw
przydraznych, ktére obecnie istnigwzdiuz DK50. Przedsiwzigcie nie na wpltywu na poziom
wod gruntowych (w odniesieniu do obecnego poziomulicc brak pdrednich oddziatywa na
gleby, raliny.

oddziatywanie na powietrze.

W fazie eksploatacji emisja gazéw i pytdw, zgodmienetodyls oceny wptywuzrodet
emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w kitaegn Inwestora wytza s¢ z analizy, nie
powoduje przekroczenia standardow jakopowietrza. Przekroczenia waitd odniesienia
jedynie dla dwutlenku azotu stwierdzono na terémeestora. Sizenia zanieczyszcieszybko
malep wraz ze wzrostem odlegid od zrodet emisji (pojazdéw). Juw odlegtéci 15m od
krawedzi jezdni$rednioroczne stenie dwutlenku azotu asja wartéé tha (15pg/m). W tej
odlegtaci wzdhluz DK50 znajduje si kilka zabudowaA. Maksima sizen sredniorocznych dla
pozostatych zanieczyszazkomunikacyjnych nie przekraczajartcci tha.

W tym komponencigrodowiska zachodzi oddziatywanie skumulowane. Ammaliany
odcinek drogi ssiaduje z obszarami o skoncentrowanej zabudowisdage] — miejSCOWKEI
Lochow i Ostréwek. Szczegdlnie w sezonie zimowyntakam terenie zaznaczag svptyw tzw.
niskiej emisji, czyli domowych palenisk, w ktérycdpalane $ paliwa niskiej jakéci i w
urzadzeniach nieprzystosowanych do spalania takich wpalSkutkiem jest znaczne
zanieczyszczenia powietrza przede wszystkim pytlemieszonym. Dodatkowym czynnikiem
wptywajacym na wzrost ggen sa warunki wprowadzania zanieczyszazedomowych palenisk.
Gazy i pyly a wprowadzane emitorami o niewielkiej wysgkb(najcz:sciej od 4 do 7m) a wt
nie jest maliwe uzyskanie dostatecznych warunkOw rozprzestarea s¢ zanieczyszcaew
atmosferze.

W analizie wplywu na stan zanieczyszczenia powde(pkt 8.2.2.4 Raportu) olkdleno
dotrzymanie wart&i odniesienia substancjgrednionych do czasu 1 godziny, czyli atomo
oddziatywanie krotkoterminowe i chwilowe. Analizgj dotrzymanie wartei odniesienia
substancji srednionych do czasu 1 roku przeanalizowano oddzeahye srednioterminowe i
state.

W dtuzszym okresie czasu — od chwili obecnej do 2020 rolajwyzsze oddziatywanie
na poszczegolne komponendgodowiska nagpi w okresie od 2010 do 2015 roku, kiedy
prognozuje s maksimum nagenia ruchu. Przeprowadzona w tym okresie analizgwyp
przedsgwziccia (analizasrednioterminowa) mie rowniez postezy¢é do wnioskéw w zakresie
oddziatywania dlugoterminowego, gdyokresla najwy:sze z maliwych oddziatywa na
srodowisko.

Z uwagi na brak znagzego oddziatywania DK50 na stan zanieczyszczenveigiza
oceniono skumulowane oddziatywanie na poziomie maty

Do oddziatywa pasrednich zaliczono:
oddziatywanie na ludzi poprzez emidpatasu i zanieczyszazedo powietrza. Spodd tych
dwoch czynnikdw hatas zdecydowanie maksize znaczenie na wpltyw na zdrowie ludzi.
Proponowane ekrany akustyczne pozwat#@pnizy¢ poziom oddziatywania z bardzo dbgo i
duzego nasredni i maty,
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— oddziatywanie na fauni flor¢ poprzez emisj zanieczyszczonych wéd opadowych. Droga jest
statym zrodiem emisji wod opadowych, ktore podlegagzyszczeniu w studzienkach zza
osadcz (lokowanych w cigach kanalizacji deszczowejjdz w systemie rowdw trawiastych.
Ten rodzaj oddziatywania nie powoduje oddzialgwaosrednich. Droga jest ponadtwodiem
potencjalnego zanieczyszczesi@dowiska na skutek povmych awarii zwazanych z kolizj
drogows. Te zdarzenia w zataosci od rozmiaru mogstanowé zagraenie pérednie dlawiata
fauny i flory koncentrujcej sk w srodowisku wodnym #dz w jego bezp&rednim gasiedztwie.
Oddziatywanie pfrednie okrélono jako minimalne gdy prawdopodobigstwo zaistnienia
kolizji drogowej mogcej spowodowaznaczne zagéenie dlasrodowiska jest niewielkie.

Dla analizowanej drogi nie wyszczegdélniono oddziady wtérnych.

11.0PIS PRZEWIDYWANYCH DZIALA N MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA
SRODOWISKO, W SZCZEGOLNO SCI NA CELE | PRZEDMIOT
OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNO SC
TEGO OBSZARU

FAZA EKSPLOATACJI

Nizej przedstawiono przgfie w raporcie o oddziatywaniu naodowisko przewidywane
dziatania ograniczage negatywne oddziatywania srmdowisko przedsivzigcia, w tym negatywne
oddziatywania na zdrowiezicie ludzi:

— ciagte ekrany akustyczne zlokalizowane wzdterendw chronionych akustycznie uiiwiajace
dotrzymanie dopuszczalnych poziomoiwikku.

Zaproponowano budanekrandéw akustycznych na ngatjacych odcinkach:

= w m. Ltochéw, prawa strona DK50, od km 256+762 dod&7+350 o wysoki 4,0m,

= w m. JasiorOwka, prawa strona DK50, od km 257+7@@rd 258+140 o wysokai 5m,

= m. Lojew, prawa strona DK50, od km 259+625 do ka0 o wysokéci 4,5m,

= m. Ostréwek, prawa strona DK50, od km 261+160 do2&t+440, od km 261+740 do

km 262+550, o wysokai 4,5m,

= m. Ostrowek, lewa strona DK50, od km 261+160 do2&®+400, o wysokii 4,5m.

— zaleca si wykonanie analizy porealizacyjnej przegigziccia. Zakres tego opracowania winien
by¢ ograniczony do analizy wptywu DK50 na klimat akuegny. W analizie porealizacyjnej
winno by dokonane poréwnanie ustaleawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiiccia
na srodowisko i w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach (ustaledotyczcych
przewidywanego oddziatywania akustycznego przedsecia na srodowisko) oraz
planowanych dziata zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem gseziccia na
srodowisko i dziataniami poglfiymi dla jego ograniczenia,

— gospodarka wodami opadowymi oparta na systemie wowd@wiastych ujmujcych wody
opadowo-roztopowe z drogi i terendw przylegtychzatagi kanalizacji deszczowych na terenie
zabudowanym. Rowy trawiaste pozwalapa podczyszczenie wod opadowych przed ich
wprowadzeniem dadrodowiska. W cigu kanalizacji deszczowej zabudowane zastapusty
uliczne z cgscia osadcz pozwalagce na redukej zanieczyszcze w wodach opadowych
kierowanych do rowdéw,

— wykorzystanie istnigcego korpusu drogowego do realizacji przewsgiccia, co skutkuje
minimalnym z maliwych oddziatywa na srodowisko w zakresie przeksztatcenia terenu,
krajobrazu, fauny. Przedsvziccie nie ledzie skutkowato wprowadzeniem na dany teren
nowego rodzaju oddziatywania raodowisko w zakresie emisji hatasu i zanieczysacde
powietrza, nie tworzy nowych barier psychofizyczmyglia zwierat,
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— wykonanie nasadzenia zieleni zgodnie z opracowapyajektem wykonawczym nasadze
zieleni wzdhi odcinkow drogi gdzie w wyniku realizacji przeglseiccia zostan usungte
liniowe ciagi drzew. W tym projekcie zostanie oki@ne rozmieszczenie zieleni i dobor szaty
roslinnej, podane zestawienie flwowe i gatunkowe drzew i krzewéw, zestawienie d&tae
mieszanek siewnych traw oraz zawarte wskazowkimagania technologiczne. Projekt zostanie
uzgodniony z wigciwymi organami.

FAZA REALIZACJI

W raporcie o oddziatywaniu né&rodowisko sformutowano szereg zalgcdotyczcych
sposobu prowadzenia prac budowlanych zmiecgah do ograniczenia wplywu przeg¢siiccia na
srodowisko w fazie jego budowy:

— nie stosowa sprztu budowlanego w zltym stanie technicznym, z ktoregstpuja
ubytki ptyndw, powodujcego nadmiermemisg gazow i pytdw oraz hatasu,

— prowadzone prace w korytach ciekdw wodnych nie powiutrudnigé swobodnego
przeptywu w nich wody,

— unikanie zlkdnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniesprztu
mechanicznego na terenach zwartej zabudowy zagejdow

— eliminowanie pracy maszyn i wdzex na biegu jatowym,

— czyszczenie kot pojazdow przed wyjazdem z placwiaycha drogi publiczne,

- naleey zapewnt odpowiedm ilos¢ matogabarytowych pojemnikdw na terenie bazy i
placu budowy oraz prowadzi systematyczn zbiorke odpaddéw do zbiorczych
pojemnikéw,

— bazy magazynowo-spgtowe nie mog by¢ lokalizowane w gsiedztwie zabudowa
mieszkaniowych,

— prace budowlane natg prowadz¢ w sasiedztwie terendéw chronionych akustycznie w
godzinach od 6 do 22.

12.ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

Przedmiotem przedsiziccia jest przede wszystkim poprawa parametrow tezigch
nawierzchni drogi, budowa gjéw komunikacji kotowej lokalnej (ggi pieszo-jezdne), budowa
zatok autobusowych, regulacja gospodarki wod opgdbwwzdhe drogi krajowej nr 50 od
tochowa do Ogrodnik. Realizacja przegeticcia jest skierowana gtdwnie do miesgkéw gminy
tochow gdy ci mieszkacy s najbardziej narageni na skutki oddziatywania DK50 w zakresie
hatasu oraz bezpieaz®wa w poruszaniu @i po drodze. Korzici wynikajace z realizacji
przedsgwziccia dla lokalnej spoteczioi to przede wszystkim znagza poprawa bezpiecastwa
ruchu drogowego — nitiwos$¢ bezpiecznego zjazdu do posesji prywatnych orazczapna
ograniczenie oddziatywania akustycznego DK50. Jedywmskazany przez Inwestora wariant
realizacji przedswziecia (wariant I) umgliwia skuteczi ochrore akustycza wszystkich terenéw
chronionych akustyczniesiadupcych z analizowanym odcinkiem DK50.

Realizacja przedsivziccia nie ledzie miata wptywu na netenie ruchu odbywagego st po
DK50, ktore wptywa na skaloddziatywania przedsivziecia nasrodowisko w zakresie emis;ji
hatasu i zanieczyszczelo powietrza. Zaproponowany ksztalt realizacjieplstwzigcia opisany w
niniejszym raporcie jest najkorzystniejszy z punktidzenia bezpieczstwa ruchu drogowego,
technicznego, spotecznegérodowiskowego.

Trwajaca procedura o ocenach oddziatywania Kedowisko umaliwia udziat
spoteczéstwa w posipowaniu administracyjnym zmieragym do wydania decyzji 0
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiga@mpalizowanego przedsvzigcia. Na tym
etapie mog pojawié sic uwagi co do zasad lokalizacji przeggziccia oraz przyjtej technologii,
ktore z mocy prawa dola poddane konsultacji spotecznej. Ewentualne uwaginy by
przeanalizowane pod wzglem ich zasadroi oraz technicznych nitiwosci ich realizacji.
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Majac na uwadze w/w Kkorzgi wynikajace z realizacji przedsiziccia w wariancie
wskazanym przez Inwestora (wariant I) stwierdzg s w toku posgpowania administracyjnego
zmierzagcego do wydania decyzji drodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigac]
analizowanego przedsiziccia nie powinny wyspowa: uzasadnione konflikty spoteczne (co do
uciazliwosci przedstwziecia dlasrodowiska).

13.PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA ETAPIE BUDOWY
| EKSPLOATACJI

Art. 175 ust. 1 ustawy Prawo ochrodgodowiska zobowizuje Zaradzapcego drog do
okresowych (lub aiglych ust.2) pomiaréw pozioméw wrodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwrku z eksploatagjtego obiektu. Rozpo#dzenie z dnia 2 pgaziernika
2007r. w sprawie wymag@aw zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéwradowisku substancji
lub energii przez zasglzapcego drog, linia kolejows, linia tramwajove, lotniskiem, portem
(Dz.U.192, poz. 1392), oksla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw podieraubstanciji
lub energii wsrodowisku, do ktérych as obowhzani zaradzapcy drog, linia kolejowa, linia
tramwajovs, lotniskiem, portem, wprowadzanych w zwku z eksploatagjtych obiektow, oraz
ustala przypadki, w ktérych wymagare s

1) ciagte pomiary poziomow wskazanych substancji lub giher srodowisku;

2) okresowe pomiary pozioméw wskazanych substduizjenergii wsrodowisku;

3) referencyjne metodyki wykonywania pomiarow;

4) kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych;

5) sposoby ewidencjonowania wynikow przeprowadzbrg@miarow.

Dla analizowanej drogi, ktéra jest deplgrajowa ustala s w 83 w/w rozporzdzenia zakres
okresowych pomiarow poziomdéw substancji lub energiisrodowisku, ktéry ma obejmowa
okresowy pomiar hatasu, co 5 lat w okresie wykonyaaeneralnego pomiaru ruchu. Referencyjne
metodyki wykonywania pomiaréw oraz kryteria lokalidi punktéw pomiarowych dla pomiaréw
hatasu g okreslone w zadczniku nr 2 do w/w rozposzizenia. Wyniki przeprowadzonych pomiaréw
poziomow substancji lub energii ésodowisku wykonane w zwiku z eksploatagjdrogi winny by
ewidencjonowane w formie zestawi¢abelarycznych, opiséw i map sytuacyjnych zapishny
postaci drukowanej i elektronicznej.

Podsumowujc, z przepisébw ustawy Prawo ochrodyodowiska wynika konieczri6
prowadzenia okresowych pomiarow hatasu wazWi z eksploatagjanalizowanego odcinka drogi
krajowej. Pomiary hatasu winny odbyivsic co 5 lat. Z przepiséw ustawy Prawo wodne nie wagnik
obowigzek prowadzenia okresowych czyglych pomiaréw jakéci wéd wprowadzanych z terenu
drogi dosrodowiska. Organ wydagy pozwolenie wodnoprawne na odprowadzanie wod ampas
roztopowych z powierzchni drogi do odbiornikéw #eo natlay¢ obowhzek prowadzenia
monitoringu jakéci wod opadowych wprowadzanych gtmdowiska.

W fazie budowy przedsivziccia wystpowaly keda lokalne ucazliwosci zwiazane z emigj
hatasu i zanieczyszazelo powietrza. Bda to jednake oddziatywania krotkotrwate (od kilkunastu
do kilkudzies¢ciu dni w danym punkcie na terenie zabudowy miesimk@ej), niecagte (praca
przerywana urgmlzer), rozproszone wzdiutrasy przedswzigcia i w czasie. Z uwagi na skal
oddziatywania opisanw poprzednich punktach opracowania oraz czas jsoegej wys¢powania
nie ma uzasadnienia prowadzenie monitoringu w faagowy przedsiwvziccia.
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14 WSKAZANIE TRUDNO SCI WYNIKAJACYCH )
Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ
WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJ AC RAPORT

Niniejsza ocena oddziatywania DK50 seodowisko zostata spagdzona w oparciu o
prognozowane natenie ruchu w horyzoncie czasowym 2007 — 202Qzddaprognoza bazuje na
wielu zalzeniach (najwaniejsze to: realizacja inwestycji drogowych, wahkii wzrostu ruchu),
ktore obarczone as bledem tdz niepewndcia zaistnienia (w przypadku realizacji linii
komunikacyjnych). Wykonana prognoza uwglia realizag nasgpujacych drogowych inwestycji
wokot Warszawy do roku 2015:

- droga S-8 na odcinku Piotrkébw Trybunalski — Warsaakonotopa — Marki, Radzymin —
Wyszkow,

— autostrada A-2 na odcinkuczet Strykéw — wzet Konotopa,

— droga S-2 na odcinkuezet Konotopa — wzet Putawska,

— droga S8 Wschodnia Obwodnica Warszawy edtav"Zaket" do wezta "Drewnica”,

— droga S8 Marki - Radzymin od ¢ata "Pitsudskiego"”, przez ¢zet "Drewnica" do wzia
"Radzymin”,

— S17 Warszawa Garwolin oceata "Zaket" do obwodnicy Garwolina.

Szczegolnie budowa drogi S-8 pozwoli na adenie drogi krajowej nr 50 na kierunku na
Ostréw Mazowieck i ten fakt zostat uwzgtiniony w prognozie poprzez znaczny spadekzesiie
ruchu samochodow giarowych bez przyczep oraz samochodéyariowych z przyczepami.

Brak realizacji w zaktadanym czasie w/w inwestygtijopgowych, przede wszystkim drogi S-
8, Ixdzie skutkowat innym uizaktadany w prognozie ruchu rozktademepahia ruchu na drogach
okalapcych Warszaw, w tym réwniez na analizowanej DK50.

W prognozie ruchu na DK50 nie uwgzdhiono obnienia nagzenia ruchu w zwizku z
modernizacj drég krajowych nr 50 i 62. Modernizacja drogi ksagj nr 62 na odcinku Wyszogréd
— Serock — Wyszkéw — tochéw a w szczegétmanodernizacja odcinka Wyszkéw — tochow
spowoduje znaczne przeje ruchu z drogi krajowej nr 50 na odcinku tochéw Ostrow
Mazowiecka. Dla celéw niniejszej prognozy pkggjwariant pesymistyczny - odcinek Wyszkow —
tochow zostanie zmodernizowany dopiero okoto 20#ur Wptyw modernizacji tego odcinka na
niniejszy prognoz ruchu wykracza poza analizowany okres. Takcwo trafngci prognozy ruchu
bedzie decydowata przede wszystkim realizacja dre§i S

15.WNIOSKI ORAZ ZALECENIA DO UWZGL EDNIENIA
W PROJEKCIE BUDOWLANYM

W wyniku przeprowadzonej analizy oddziatywania piss@vziccia na srodowisko
sformutowano nagpujace wnioski oraz zalecenia do uwadshienia w projekcie budowlanym:

» wzdhuz DK50 na nasipujacych odcinkach naky zaprojektowa ekrany akustyczne:

= w m. Ltochéw, prawa strona DK50, od km 256+762 dod&7+350 o wysoki 4,0m,

= w m. JasiorOwka, prawa strona DK50, od km 257+7@@rd 258+140 o wysokai 5m,

= m. Lojew, prawa strona DK50, od km 259+625 do kra2#0 o wysokéci 4,5m,

= m. Ostréwek, prawa strona DK50, od km 261+160 do2&1+440, od km 261+740 do
km 262+550, o wysokai 4,5m,
m. Ostréwek, lewa strona DK50, od km 261+160 do2&®+400, o wysokii 4,5m.

* w projektowanych aegach kanalizacji deszczowej ujmaych wody opadowe z powierzchni
drogi na terenach zabudowanych miejscawd.ochéw i Ostrowek zaprojektowawpusty
uliczne z czscia osadcaz,
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* odwodnienie poza terenami zabudowanymi zaprojekiojgako powierzchniowe do rowow
przydraznych, ktérych skarpy powinny bybsiane traw;

» zaprojektowa zielex o funkcji estetycznej i izolacyjnej wzdtudrogi. Projekt zieleni winien
nawiazywat do utraconych cech pierwotnych krajobrazu (sktadugkowy adekwatny do
lokalnych warunkow terenowych, linioweagi drzew),

* przy projektowaniu zwré¢iszczegola uwag: na zachowanie trzech obiektéw kultu religijnego
— jednej kapliczki w km 259+850 i dwoch kezgyprzydraznych w km 257+350 i km 261+130.

16.0PIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH
W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

W niniejszym opracowaniu uwzglniono nasfpujace metody analityczno-obliczeniowe:

— do analizy wptywu emisji substancji zanieczyszgzgth na stan zanieczyszczenia atmosfery
powstajcych podczas eksploatacji projektowanego przedse¢cia zastosowano metodyk
obliczeniows wykorzystugca formuk dyfuzji Pasquille'a opagt o wspotczynniki dyfuzji
atmosfery okréone dla 6 stanéw réwnowagi atmosfery, ktéra omsamstata w zatzniku nr 4
do rozporadzenia MinistreSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie waitodniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 1030r., poz.12). Obliczenia wykonano
programem komputerowym "KOMIN" wersja 6.07. firmkdSoft Warszawa opartym na »ej
opisanej metodyce obliczeniowej,

— do obliczéx ilosci wod opadowych splywagych z terenu projektowanego przegisiccia
zastosowano wzor Iszkowskiego oraz wzér Btaszczyka,

— do analizy rozktadu przestrzennego poziomwigku (A) wzdiwz omawianego odcinka DK50
zastosowano metedobliczeniova opart o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
francusk krajowa metod, obliczeniows "NMPB-Routes-96", do ktorej odnosiesfrancuska
norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecan Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w
krajach czionkowskich UE tymczasew metodyk modelowania hatasu drogowego.
Prognozowanie immisji hatasu w sieci punktow reggpch odbywa s na podstawie
znajomdaci parametrow geometrycznyéhodet oraz ich mocy akustycznej oanej w sposéb
teoretyczny na podstawie danych charakteagigh odcinek drogi zgodnie z cytowametod,
obliczeniovg "NMPB-Routes-96" i odpowiad#ga jej francuslkg norng "XPS 31-133".

17.ZRODEA INFORMACJI STANOWI ACE PODSTAWE DO
SPORZADZENIA RAPORTU

Niniejsza dokumentacja spadzona jest z uwzgtinieniem obowizujacych przepiséw
prawnych, wytycznych i materiatow takich jak:

[1] Ustawa z dnia 3 pgaziernika 2008 r. o udaginianiu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczestwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniaraowisko (Dz.
U. z dnia 7 listopada 2008 r. Nr 199, poz. 1227).

[2] Ustawa z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrénydowiska (Dz.U.2001 Nr 62, poz. 627 z pozn.
zm.).

[3] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (DANtJ62, poz. 628 z poz. zm.).

[4] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (D2NUJ115, poz. 1229 z @d.zm.).

[5] Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.sprawie okrélenia rodzajow
przedsgwzig¢ mogicych znaczco oddziatywa na srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedsvziecia do sporzdzenia raportu o
oddziatywaniu nd@rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573).
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[6] Rozporadzenia Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. znd@oego rozporgdzenie w
sprawie okrélenia rodzajow przedsizie¢c mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko oraz
szczegotowych kryteriow zwkanych z kwalifikowaniem przedsvzig¢ do sporadzenia raportu
0 oddziatywaniu narodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769).

[7] Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r.ieqniajce rozporzdzenie w
sprawie okrélenia rodzajow przedsivzie¢c mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko oraz
szczegotowych kryteriow zwkanych z kwalifikowaniem przedsvzie¢ do sporadzenia raportu
0 oddziatywaniu narodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105).

[8] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wanit@dniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 1030, poz.12).

[9] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgzeinych
poziomow hatasu wrodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826).

[10] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#sia 2001 roku w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U. Nr 112, poz. 1206).

[11] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 2 gaziernika 2007r. w sprawie wymagav
zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw dnodowisku substancji lub energii przez
zarzmdzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajova, lotniskiem, portem (Dz.U.192, poz.
1392).

[12] Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie waawn, jakie
nalezy speiné przy wprowadzaniusciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie subgtanc
szczegolnie szkodliwych dkodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz. 984).

[13] Uchwah Nr XVII/120/2000 Rady Gminy w tochowie dnia 29.2800r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania fpreesiego miejscovéoi Ostrowek

[14] Uchwata Rady Miasta Nr 1X/81/2003 Rady Miejskiejpwchowie z dnia 23 czerwca 2003
roku w sprawie uchwalenia studium uwarunkéawa kierunkdbw zagospodarowania
przestrzennego gminy tochow

[15] Instrukcja ITB 338/2003 pt.;,Metody okilania emisji i imisji hatasu przemystowego w
srodowisku”, Instytut Techniki Budowlanej, Warsza®@03.

[16] Z. Chtopek, W Danilczyk, St. Krucagki, ,Zestaw emisji drogowych szkodliwych
sktadnikéw spalin z silnikowrodkoéw transportu”, Techmex W-wa 1998 r.

[17] ,Wytyczne prognozowania gtenia zawiesin ogolnych igglowodorow ropopochodnych z
sciekach z drog krajowych”, Biuro Ekspertyz i Prd@k Budownictwa Komunikacyjnego
,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie

[18] ,Katalog drogowych urgdzen ochronysrodowiska”, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad, Warszawa 2002r.

[19] ,Zwierzgta a drogi Metody ograniczania negatywnego wptywdigdna populacje dzikich
zwierzt”, Zaktad Badania Ssakéw PAN Biatoviee 2006

[20] ,Raport o stanigrodowiska naturalnego wojewodztwa mazowieckiegdd@62.” Biblioteka
Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2007.

[21] ,Program ochrongrodowiska dla miasta i gminy tochow na lata 20@011”

[22] Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R. VBtachura K., Zawadzka B. 2006.
Zwierz¢ta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wphydndg na populacje dzikich
zwierzat. Wydanie 1l poprawione i uzupetnione. Zaktad BaidaSsakéw Polskiej Akademii
Nauk, Biatowiea.

[23] Materialy i dokumenty dostarczone przez Zleceniagaw
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18. SPIS ZAt ACZNIKOW

Zatacznik nr 1 Postanowienie stwierdzge obowazek wykonania raportu dla analizowanego
przedsgwziccia

Zatacznik nr 2 Lokalizacja przedsivzigcia na mapie w skali 1:25 000
Zalacznik nr 3 Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przastzgo terenu wsi Ostrowek
Zalacznik nr 4 Wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przastego terenu wsi Ostrowek

Zalacznik nr 5 Wyrys ze Studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy tochéw

Zatacznik nr 6 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza — pism@$vI
Zatacznik nr 7 Projekt rozbudowy drogi krajowej nr 50

Zatacznik nr 8 Lokalizacja przedsiwzigcia w stosunku do granic NPK oraz jego otulinyagment
Planu Ochrony NPK

Zalacznik nr 9 Standardowy formularz danych dla obszaréw spegjalcierony — Dolina Dolnego
Bugu PLB140001

Zalgcznik nr 10 Standardowy formularz danych dla obszaréw ochromgdlisk — Ostoja
Nadbuanska PLH140011

Zalacznik nr 11 Standardowy formularz danych dla obszaréw spedjaderony — Dolina Liwca
PLB140002

Zatacznik nr 12 Mapa uwarunkowasrodowiskowych w miejscu lokalizacji DK50

Zatacznik nr 13 Dane, wyniki obliczé dla rozktadu stzen dwutlenku azotu oraz prezentacja
graficzna wynikow oblicze

Zatacznik nr 14 Dane, wyniki obliczé dla rozktadu stzen dwutlenku siarki
Zatacznik nr 15 Dane, wyniki obliczé dla rozktadu stzen pytu zawieszonego
Zalgcznik nr 16 Dane, wyniki obliczé dla rozkladu stzen weglowodorow
Zalagcznik nr 17 Rozktad réwnowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lochdéw — Jasioréwka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
Zalgcznik nr 17a Dane do obliczierozktadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010

- m. Lochdéw — Jasioréwka
- pora dnia, nocy
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Zakacznik nr 18 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lochdéw — Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 19 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lochdéw — Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 19a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lochdéw — Jasiorowka
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 20 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 20a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Jasiorowka
- pora dnia, nocy

Zakacznik nr 21 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 22 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Jasiorowka
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 22a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Jasiorowka
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 23 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lojew
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 23a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lojew
- pora dnia, nocy
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Zaktacznik nr 24 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lojew
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 25 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lojew
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 25a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Lojew
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 26 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora dnia
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 27 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 27a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora dnia, nocy

Zakacznik nr 28 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 29 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 29a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 1
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny
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Zakacznik nr 30 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 2
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 30a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 2
- pora dnia, nocy

Zakacznik nr 31 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 2
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 32 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 2
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 32a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 2
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 33 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 33a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia, nocy

Zaktacznik nr 34 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 35 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny
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Zakacznik nr 35a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny
Zakacznik nr 36 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 4
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 36a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 4
- pora dnia, nocy

Zakacznik nr 37 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 4
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 38 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 4
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 5,5m
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 38a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2010
- m. Ostréwek
- odcinek nr 4
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny

Zakacznik nr 39 Rozktad rownowanego poziomu #vigku A w roku 2020
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m
- ekran akustyczny
Zakacznik nr 39a Dane do obliczierozkiadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2020
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia, nocy
- ekran akustyczny
Zakacznik nr 40 Rozktad rownowanego poziomu zvigku A w roku 2009 — tto akustyczne
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia i nocy
- poziom obliczé 4,0m

Zakacznik nr 40a Dane do obliczerozktadu rownowznego poziomu #vigku A w roku 2009 — tla

akustycznego
- m. Ostréwek
- odcinek nr 3
- pora dnia, nocy
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