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Aneks nr 1 do Raportu o oddziatywania przedsi  ewziecia na $srodowisko
stanowi acy odpowied z na uwagi Regionalnej Dyrekcji Ochrony  Srodowiska z dnia
18.08.2011r. nr WOO $-11.4210.64.2011.MW.
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Niniejszym przedstawiamy odpowiedZ na uwagi zawarte w piémie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie znak WOOS-11.4210.64.2011.MW z dnia 18.08.2011 r.

Wieksza czes¢ uwag dotyczy posadowienia przej$¢ dla réznych grup zwierzgt. Zatem
odpowiadajgc na uwagi dotyczace tego zagadnienia informujemy, iz przedmiotem analizowanej inwestycji
jest przebudowa istniejgcej drogi klasy GP. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 30 maja 2000 r.w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735) zarzadza, co nastepuje:

§10. 1. Dla zwierzat dziko zyjgcych powinno by¢ zapewnione bezkolizyjne przemieszczanie sig ich z
jednej na drugg strone drogi klas A, S, GP i G, z zastrzezeniem ust. 2, w miejscach nasilonej migracji, a w
szczegolnosci w wigkszych kompleksach lesnych oraz obszarach bagiennych i innych przecietych drogg
siedliskach rzadkich i zagrozonych gatunkéw, wskazanych przez wiasciwe organy administracji rzadowe;j
lub whasciwe jednostki samorzgdu terytorialnego. Powinno to by¢ realizowane jako:

1) przejscia w tunelach w poprzek korpusu drogi,

2) przejscia po ktadkach (wiaduktach) nad droga.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do istniejgcych drog klas GP i G poddawanych odbudowie, rozbudowie i
przebudowie.

W zwigzku z wolg Inwestora, dokonano proby dostosowania drogi DK50 na analizowanym
odcinku do ww. wymogow, tj. umozliwienia migracji zwierzat i ograniczenia ich kolizji z samochodami
poruszajgcymi sie po drodze. W tym celu dokonano inwentaryzacji przyrodniczej jak i szeregu konsultacji
branzowych. Dziatania te opisano szczegétowo w pkt. 13.2.8. Ochrona korytarzy migracyjnych zwierzat.
Wzieto pod uwage wszystkie mozliwe uwarunkowania w celu najbardziej optymalnego usytuowania

przejs¢ dla zwierzat. Wyniki tych analiz zostaly przedstawione w Raporcie.

Adl. Droga krajowa nr 50 na odcinku Minsk Mazowiecki — Lochéw jest drogg miedzyregionalng klasy
GP.

Droga przebiega w terenie rowninnym i charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami:

- szerokos¢ jezdni— 7,0 m—7,20 m

- szeroko$¢ korony — zmienna od 9,0 -11,0 m

- szeroko$¢ pasa drogowego — zmienna od 15—40 m

- szeroko$¢ poboczy gruntowych od 1,50 — 2,50 m

- chodnik szer. 1,5 — 2,50 m na przejsciu przez miejscowos¢ Brzéze,

- w miejscowosci tochdéw na odcinku od ronda z drogg krajowg nr 62 do ronda z ulica Le$ng dwie jezdnie
0 szerokosci 2x6,5 m, pas rozdziatu o szerokosci 2,5, chodniki 0 zmiennej szerokosci, zatoki autobusowe,
parkingi i drogi serwisowe. Na pozostatym odcinku od ronda z ulicg Lesng do granicy opracowania jedna

jezdnia o szerokosci 7,0 m i droga serwisowa o szerokosci 5,0 m. Z uwagi na ogdélnodostepny charakter
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drogi na calym odcinku wystepuja zjazdy gospodarcze bezposrednio na jezdnie drogi gtéwnej. Na odcinku
od km 214+700 do km 241+700 oraz od km 244+700 do km 249+950 wykonane sg zatoki autobusowe,
natomiast na odcinku od 241+700 do km 244+700 oraz od km 249+950 do km 255+000 brak jest zatok
autobusowych.

Droga na odcinku szlakowym posiada odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wdd
opadowych do otwartych rowéw przydroznych.
W ciggu drogi Nr 50 na omawianym odcinku wystepujg nastepujgce obiekty mostowe:
1. Km ok. 223+120 w m. Lubomin dlugos¢ 9,87 m — stalowy,
. Km ok. 229+804 w m. Rzadza dt. 13,65 m - stalowy,
. Km ok. 233+737 w m. Katy Borucza dt. 9,50 m z betonu zbrojonego,
. Km ok. 241+906 w m. Strachéwka dt. 12,65 m z betonu zbrojonego,
. Km ok. 243+610 w m. Strachéwka dt. 9,00 m z betonu zbrojonego,
. Km ok. 248+049 w m. Wojty dt.8,74 m z betonu sprezonego,
. Km ok. 250+101 w m. Zawiszyn d}.6,50 m z betonu zbrojonego,

. Km ok. 251+954 w m. Zawiszyn d}.7,00 m z betonu zbrojonego,

© 00 N o o b~ W N

. Km ok. 252+615 w m. Zawiszyn di. 90,15 m z betonu zbrojonego,
Oprécz tego pod jezdnig zlokalizowano
- 6 szt przepustow — swiatto poziome powyzej 1,50 m,

- 38szt przepustow — swiatto poziome ponizej 1,50 m.

Stan istniejgcy drogi przedstawiony jest na ortofotomapach, na ktérych naniesiono projektowang
infrastrukture, jak roéwniez przedstawiono oddziatywanie przedsiewziecia (mapy nr 2a-2i ,Zasiegi
oddziatywania hatasu — prognoza na rok 2011 wariant inwestycyjny”; mapy 3a — 3i ,Zasiegi oddziatywania
hatasu — prognoza na rok 2028 — wariant inwestycyjny”).

Oddziatlywanie drogi istniejgcej przedstawiono natomiast na oddzielnych zatgcznikach graficznych (mapy

la - 1i ,Zasiegi oddziatywania hatasu — prognoza na rok 2009 — droga istniejgca”).

Ad.2a Na wskazanych w uwadze odcinkach, ze wzgledu na uksztaltowanie niwelety drogi w stanie
istniejgcym, brak jest mozliwosci zabudowania dodatkowych przepustéw dla ptazéw. Ponadto sytuowanie
nowych przepustow limituje wysoki poziom wdéd gruntowych, lokalnie zidentyfikowany kilkadziesigt
centymetrow pod powierzchnig terenu. Takie uwarunkowania powodowatyby zalewanie przepustow. Z

powodu braku mozliwosci grawitacyjnego odptywu, woda bedzie stagnowata w przestrzeni przepustow.

Stwierdza sie co nastepuje:
-dla odcinka w km 232+600 — 232+700
Mozliwe jest usytuowanie przepustu w km 232+600, przy jednoczesnym:

- podniesieniu niwelety trasy gtéwnej o ok.~ 1,5m,

BIURO KONSULTINGOWO-DORADCZE 3

dr inz. JACEK SEWERYNSKI
41 - 503 Chorzéw, ul. 17 Sierpnia 16f/6
eurcekspert tel. (32) 346 04 03, fax. (32) 346 04 02




Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pt. ,Opracowanie stadium projektu budowlanego przebudowy odcinka drogi krajowej nr 50
Mirisk Mazowiecki — tochéw w km 217+829,49 — 225+700, km 227+500 — km 256+706,03”

- pozostawieniu bez zmian niwelet rowow po obu stronach drogi. Ze wzgledu na istniejgce
uksztattowanie terenu i koniecznos¢ grawitacyjnego odprowadzania wody w rejonie Obszaru

Natura 2000 PLH140037 ,Torfowiska Czernik”, nie mozna przegtebia¢ rowow.

-dla odcinka w km 243+800 — 244+600

- w celu bezpiecznego przeprowadzenia zwierzat z jednej strony DK50 na drugg zaprojektowano w
km ~244+100 przepust pod droga gtéwnag, jak réwniez przepusty pod drogami dojazdowymi.
Dodatkowo przewiduje sie wykonanie siatek wygradzajgcych dla ptazow, ktore potgczg szczelnie
wszystkie 3 przepusty i uniemozliwig wejscie ptazéw na drogi dojazdowe oraz na droge powiatowg
nr 4347W.

- przy przepuscie w km 244+500 zlokalizowane sg urzadzenia podczyszczajgce. Zastosowane
urzgdzenia ochrony wod, tzn. osadniki, separatory oraz zbiorniki retencyjne z przepompowniami to
urzadzenia infrastruktury, niezagrazajgce srodowisku i nie stanowigce elementéw odstraszajgcych
dla zwierzat. Ich eksploatacja ogranicza sie do konserwacji i czyszczenia, majgcego miejsce dwa
razy w roku oraz ewentualnych awarii. Komory w/w urzgdzen zlokalizowane pod powierzchnig
terenu, sg szczelne, w zwigzku z tym nie stanowig putapek dla zwierzat. Ich praca nie powoduje
hatasu ani drgan. Zbiorniki z przepompownig sg ogrodzone. Osadniki i separatory w wiekszosci
przypadkow sg zlokalizowane na poziomie drogi. Zatem lokalizacja tego typu urzgdzen ochrony
wad, w bezposrednim sgsiedztwie przejs¢ dla zwierzagt nie wptynie negatywnie na warunki migracji

zwierzat.

-dla odcinka w km 246+400 — 248+500

Rzeka Gofebnica zlokalizowana jest w km okoto 248+068 (w uwagach biednie wpisany jest
przepust w km 247+900). W kilometrze tym projektowany jest obiekt mostowy w miejscu istniejgcego. Nie
zlokalizowano tutaj szlakow migracji zwierzgt. W przypadku zaistnienia migracji skrajnia pod obiektem dla
zwierzat malych jest zachowana. Szerokos¢ obiektu w Swietle pozwala réwniez na zlokalizowanie pod

obiektem suchych pétek dla ptazéw (poza lustrem wody).

Mozliwe jest umieszczenie przepustow, ale pod warunkiem przebudowy korpusu drogowego:

- w km ~ 246+900 — przy réwnoczesnym podniesieniu niwelet trasy gtéwnej, drogi dojazdowej i
rowéw po obu stronach drogi o ok. 1,0m,

- w km ~ 247+500 — 247+700 — przy réwnoczesnym podniesieniu niwelet trasy gtownej i drogi
dojazdowej o ok. 2,0m, bez zmiany niwelet rowow przydroznych. Ze wzgledu na wyniesienie
korpusu trasy gtéwnej zmieni sie 0$ drogi dojazdowe;j.

- w km ~ 248+300 — 248+400 — przy réwnoczesnym podniesieniu niwelet trasy gtoéwnej i drogi
dojazdowej o ok. 2,5m, bez zmiany niwelet rowéw przydroznych. Ze wzgledu na wyniesienie

korpusu trasy gtéwnej zmieni sie 0$ drogi dojazdowe;j.
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Opisane powyzej rozwigzania lokalizacji przejs¢ dla zwierzat przedstawiono na zatgczonych rysunkach:
Ze-3966/P0z.4.2./D-01 — Plan sytuacyjny,

Ze-3966/P0z.4.2./D-02 — Profil trasy gtéwnej w rejonie przepustow dla zwierzat,

Ze-3966/P0z.4.2./D-03 — Przyktadowe przekroje poprzeczne.

Budowa dodatkowych przepustéw we wskazanych lokalizacjach i spowodowana tym koniecznos¢
przebudowy korpusu trasy gtéwnej (wraz z rowami) oraz i innego wytyczenia sladéw drég dojazdowych
bedg skutkowaty nastepujgcymi okolicznosciami:

- zwiekszong ingerencjg w tereny bezpos$rednio przylegajgce do drogi. Ocenia sig, na obecnym
etapie wstepnego projektowania, ze dodatkowe pasy terenu niezbedne do zajecia w zwigzku
realizacjg takiego programu bedg mialy szerokos¢ ok. 10 m — 15 m z kazdej strony drogi

- istothg zmiang planowanego programu przedmiotowego przedsiewziecia, ktory zaktadat
poprawe warunkéw ruchowych przy maksymalnym wykorzystaniu obiektéw i ich elementéw w
stanie istniejgcym (remont nawierzchni z wykorzystaniem istniejgcej podbudowy, remont
drogowych obiektow inzynierskich

- kumulacjg ucigzliwosci w okresie przebudowy na odcinkach, dla ktérych konieczne jest
podniesienie niwelety w zakresie 1,0 m — 2,5 m. Budowa nasypow na tych fragmentach bedzie
wymagata wytgczenia ich z ruchu. Wigzaé¢ sie to bedzie z dodatkowym zajeciem terendw
przylegtych, potrzebnych na wykonanie objazdéw na czas trwania rob6t budowlanych.

- istotnym zwiekszeniem, w stosunku do zalozeh, naktadéw finansowych na realizacje
przedsiewziecia.

W zwigzku z wyjasnieniami jak wyzej mozna stwierdzi¢, ze istniejg techniczne mozliwosci budowy
dodatkowych przejs¢ dla ptazdw.

Jednak wynikajgcy z tego zakres zmian programu rozbudowy drogi oraz charakter i ranga
okolicznosci wywotanych tymi zmianami rodzg szereg watpliwodci w sprawie celowosci takiej realizacji.
Moze sie okazac, ze osiggniety efekt sSrodowiskowy jest niewspdtmiernie maty w stosunku do uzyskanych
efektéw komunikacyjnych oraz do poniesionych naktadéw rzeczowych.

Efekt srodowiskowy jest w duzym stopniu ograniczany faktem zwiekszonej ingerencji w tereny

bezposrednio przylegajgce do pasa drogowego.

Ad.2b Wszelkie prace przyrodnicze podejmowane w terenie muszg by¢ poprzedzone analiza map. Mapy
topograficzne w zaleznosci od roku wydania réznig sie czesto nosnikiem danych, m.in. liczba
zaznaczonych zbiornikéw wodnych. Metodyka inwentaryzacji przyrodniczej obejmujmowata poszczegoine
etapy, tj.

Etap | - wstepny, polegat na okre$leniu przestrzennego zasiegu analiz przyrodniczych i obejmowat

wytypowanie obszaréw przyrodniczo cennych, dla ktérych realizacja planowanego przedsiewziecia moze
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stanowi¢ istotne zagrozenie. We wstepnej ocenie, na podstawie ortofotomap, materiatdw zrodtowych i
literatury przedmiotu, wytypowano fragmenty terenu mogace sta¢ sie potencjalnym miejscem kolizji na
styku inwestycja — ochrona przyrody. Zapoznano sie réwniez z Poradnikami ochrony siedlisk i gatunkow
Natura 2000
Etap Il — terenowy , polegat na szczegdtowej penetracji terenu pod katem rozpoznania zasobow
przyrodniczych. Podkiad roboczy stanowity: ortofotomapa i mapy topograficzne (w skalach: 1: 10 000 i 1:
25 000).
Etap Ill — kameralny , obejmowat analizy dotyczgce przewidywanych zagrozen wynikajacych z realizacji
poszczegolnych wariantéw inwestycji, gltéwnie na etapie budowy i eksploatacji. Wskazane zostaty mozliwe
do zastosowania dziatania tagodzace negatywne skutki przysztej inwestycji. Analizie poddano réwniez
ewentualne oddziatywanie inwestycji na pobliskie tereny chronione, potozone poza zewnetrznym
obszarem inwestyciji.

Zatem procz analizy map dokonano badan terenowych, ktére nie wykazaty na wskazanym terenie
miejsc bytowania i rozrodu oraz szklakéw migracji ptazéw.
We wskazanym kilometrazu mozliwe jest umieszczenie przepustéw, ale pod warunkiem przebudowy
korpusu drogowego:

- w km ~ 234+300 - przy réwnoczesnym podniesieniu niwelet trasy gtéwnej i drogi dojazdowej o ok.
2,0m z ewentualnym pogtebieniem rowu prawego i lewego celem wtasciwego uksztattowania wyjs¢
dla zwierzgt z przepustu. Ze wzgledu na wyniesienie korpusu trasy gtéwnej zmieni sie 0$ drogi
dojazdowej.

- w km ~239+700 i km ~239+900 pod warunkiem podniesienia niwelety trasy gtéwnej i drég
dojazdowych z korektg niwelet rowu prawego w lewego celem uksztalttowania wyjsé dla zwierzat z
przepustu. Lokalizacja przepustow w powyzszych kilometrazach i zwigzane z tym podniesienie
niwelet drog jest niekorzystne z uwagi na bliskos¢ zabudowy (w szczegdlnosci po stronie
zachodniej).

- w km 252+400 — mozliwa lokalizaja przepustu pod warunkiem podniesienia niwelety trasy gtownej,
zmiany niwelety rowu prawego i lewego oraz drogi dojazdowej. Jednakze w bliskiej odlegtosci
(~230m) znjduje sie most nad rzekg Liwiec, ktéry stuzy¢ moze jako przejscie dla zwierzgt matych i
ptazéw.

Skutki budowy powyzszych przeustéw — jak w punkcie 2a.

Nalezy zaznaczy¢, iz zaprojektowanie dodatkowych przepustéw we wnioskowanych lokalizacjach (jak w
punkcie 2a i 2b) spowoduje koniecznos¢ przebudowy korpusu drogi gtéwnej na tgcznej diugosci okoto
3km.

Ad.2c Zgodnie z literaturg i praktykg zespotu badajacego, siedliskiem wystepowania kumaka nizinnego
sg rozlewiska rzek w ich dolinach, ktérych nie mozna utozsamiaé ze zbiornikami wodnymi. Rozlewiska sg

zjawiskiem okresowym wykorzystywanym przez wiele gatunkéw ptazéw. Nawet po ustgpieniu wylewow i
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powrocie rzeki do koryta, deniwelacje terenowe (zaglebienia z warstwg trudng przepuszczalng w podtozu)
powodujg przez pewien okres stagnacje wody. Bardzo czesto jest on na tyle diugi by ptazy mogty przej$¢
caly cykl rozwojowy. Np. w Gorczanskim Parku Narodowym znane i badane od lat sg koleiny na drogach
wypetnione wodg, w ktérych masowo godujg i skladajg skrzek ptazy. W okresie prowadzenia badan na
potrzeby raportu w dolinie rzeki Kobylanki istnialo rozlewisko, ktérego brak jest na mapach
topograficznych i ortofotomapie.

Mozliwe jest usytuowanie przepustéw suchych w km ~240+840 i km ~240+920 pod warunkiem
przebudowy korpusu drogowego w zakresie trasy gtownej, rowdw oraz drég dojazdowych.
Zaprojektowanie dodatkowych przepustéw we wnioskowanych lokalizacjach spowoduje koniecznos¢

przebudowy korpusu drogi gtéwnej na dtugosci min 300-350m.

Ad.2d W Raporcie na str. 75 wykazana jest przyjeta metodyka prac. Inwentaryzacja przyrodnicza zostata
wykonana przez zespot ekspertdw, ktérzy biorg na siebie odpowiedzialnos¢ za rzetelnosé
przeprowadzonych prac. (inwentaryzacja przyrodnicza wykonywana byta przez zespét pod
przewodnictwem dr Michata Falkowskiego)

Jeden z autoroéw przeprowadzonej inwentaryzacji zgtosit obszar Torfowiska Czernik do Shadow
List a nastepnie wykonat SDF dla Wojewoddzkiego Zespotu Specjalistycznego w 2008 r., a wiec sezon
przed przystgpieniem do prac w ramach Raportu. Nie mozna stosowaé rozpoznania herpetofauny w
obrebie obszaru Torfowiska Czernik w odniesieniu do innych terenéw wzdluz DK 50. Badania i
gromadzenie danych w przypadku Torfowiska Czernik trwajg nieprzerwanie od 8 lat. Stosunek okreséw

badan miedzy tym Obszarem a pozostatym terenem w buforze DK50 wynosi wiec 8:1.

Ad.2e W raporcie zle sformutowano zapis, ktéry kwalifikuje sie do edytorskiej autopoprawki. Stowo

»przypadkowy” prosimy traktowaé za usuniete.

Ad.2f Wszystkie projektowane przepusty wymienione w tabeli 53 sg przepustami na ciekach z pétkami
dla zwierzat. Zgodnie z wytycznymi, pétki muszg byé wyniesione ponad wode. Brak jest zalecen
dotyczacych wysokosci minimalnej pétki od spodu konstrukcji przepustu. Nalezy zaznaczyé, iz wszystkie
wskazane przepusty w ramach omawianej inwestycji ulegng jedynie przebudowie. Jak podano w Raporcie
tradycyjne przepusty wodne po odpowiedniej modyfikacji mogg by¢ wykorzystywane jako przejscia dla
matych zwierzat. Zgodnie z zaleceniami branzowymi w swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego
powinny znajdowac¢ sie pasy suchego terenu, polozonego poza zasiegiem zalewOw o szerokosci tgcznej
réwnej podwojnej szerokosci koryta. Jednakze, w szczeg6lnych przypadkach, kiedy nie mozna spehic
ww. wytycznej, dopuszcza sie mozliwosé montowania do bocznych $cian przepustu podwieszonych potek
betonowych lub drewnianych, o szerokosci co najmniej 30 cm. P6tki muszg byé prowadzone réwnolegle
do podioza i plynnie taczyé sie z otoczeniem wlotdw przepustu. Takie urzadzenie przepustow

zaplanowano dla przedmiotowej inwestycji. Ponadto, zaproponowano réwniez jako alternatywe, w
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miejscach gdzie zaistnieje taka mozliwosé, zastosowanie zamiennie przejs¢ o przekroju prostokatnym o
szerokosci min. 1,0 iwysokosci 0,75m, z wyniesionymi ponad poziom wody poétkami. Wskazano tutaj
wymiary minimalne. Oczywistym jest, ze jezeli wystgpi mozliwos¢ budowy przepustu o wyzszych
parametrach to nalezy takie wymiary uwzgledni¢, aby dgzy¢ do dotrzymania zaleconej wartosci
wspéiczynnika wzglednej ciasnoty 0,07. Nalezy zaznaczyé, iz w analizowanym przypadku przy
zastosowaniu przepustow o srednicy 1,0 m i wymaganej dlugosci przepustu wspétczynnik ten nie bedzie
zachowany.

W tabeli nr 53, zawierajgcej wykaz przepustow dla zwierzat, jest kolumna "Wysokos$¢ przepustu".
Kolumna ta zostata przeniesiona z zestawienia przygotowanego przez zespot mostowy. Jest to odlegtos¢
dna przepustu od niwelety. Poniewaz w tabeli zaproponowano przepusty o przekroju okragtym wysokos$c¢
przepustu jest réwna jego Srednicy.

Dostosowanie parametréw przepustdw do wymogu zapewnienia wspoétczynnika wzglednej
ciasnoty >0,07, wigzaloby sie z:

- podniesieniem niwelety w miejscach przepustéw o min 1,0m,

- istotng zmiang zakresu przebudowy drogi, tzn. brakiem mozliwosci wykorzystania istniejgcej podbudowy
i co za tym idzie koniecznos$cig wykonania warstw konstrukcyjnych nawierzchni jako nowe.

- zwiekszong ingerencjg w tereny przylegajgce do drogi, rowniez w zakresie wydtuzenia zjazdéw na tereny
przylegte.

Zapewnienie wspofczynnika ciasnoty dla wskazanych przepustéw zgodnie z danymi
literaturowymi skutkowatoby koniecznoscig przebudowy korpusu drogi na odcinku min. 7km.

Nalezy zaznaczy¢ po raz kolejny, ze analizowana inwestycja dotyczy przebudowy istniejgcej od lat
drogi. Migracja na tym terenie wzdluz wskazanych ciekéw odbywata sie pomimo braku dostosowania
istniejgcych przepustow. W zwigzku z powyzszym w celu ufatwienia migracji zwierzat zaplanowano
przebudowe przepustu optymalnie do warunkéw, tj. zamontowanie do bocznych $cian przepustu
podwieszonych poétek betonowych lub drewnianych, o szerokosci co najmniej 30 cm. Sytuacja ta ufatwi

migracje zwierzetom a jednoczesnie umozliwi realizacje inwestycji w zalozonym zakresie.

Ad.2g W przypadku przepustu P30 rozwigzania projektowe bedg uwzglednialy 3 przepusty o
dlugosciach: 26m, 13m i 14m (w km 243+358,70) wraz ze szczelnym potgczeniem ich za pomocg ptotkéw
naprowadzajgcych z uwagi na fakt, iz drogi dojazdowe sg oddalone od drogi gtéwnej. Pozostate przepusty

przebiegajg zaréwno pod drogg gtdwna, jak i przylegajacymi do niej drogami dojazdowymi.

Ad.3a Metodyka inwentaryzacji awifauny zostata opisana w Raporcie w rozdziale 3.2.6. Inwentaryzacja
przyrodnicza.(strona nr 75). Kontrole prowadzone byty godzinach wczesnoporannych oraz nocnych.

Duzy wzrost nasilenia ruchu pojazdéw na drodze krajowej 50 w ostatnich latach spowodowat przesuniecie
terytoriow legowych ptakéw od granicy jezdni, w gtgb obszaréw rolniczych.

Istnienie wielu potencjalnych siedlisk na okolicznych terenach, moze wptywa¢ na zmiane lokalizacji
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stanowisk, bez istotnego ryzyka zmniejszenia liczby par legowych. Ponadto wiosna 2010 roku byta
deszczowa — obfite opady powodowaty podtopienia i przyczynity sie do zmiany terytoriow legowych wielu

gatunkéw ptakéw.

Ad.3b Informacje podane w Raporcie sg zgodne z prawdg. Zgodnie z charakterystyka gatunku
zadrzewienia, kepy i pasy drzew, sady, mate laski i skraje wiekszych laséw w otwartym krajobrazie
rolniczym stanowig siedliska ortolana.

Ad.3c Wskazany podziat zostal przygotowany przez specjalistéw, opracowujgcych inwentaryzacje.
Uwzgledniono tutaj nastepujace pozycje literaturowe:

Dombrowski A. 1995. Charakterystyka fauny. Ptaki. W: Kot H. (red). Przyroda wojewddztwa siedleckiego.
Zaktad Badarn Ekologicznych ,Ekos”. Siedlce.

Tomialoj¢ L., Stawarczyk T. 2003. Awifauna Polski. Rozmieszczenie, liczebnos$¢ i zmiany. PTPP “pro

Natura”. Wroctaw.

Ad.3d Nazwa facinska dzieciota s$redniego Dendrocopos medius zostata omytkowo wpisana jako
dzieciota biatogrzbietego Dendrocopos leucotos.

Ad.4a W celu okreslenia szlakbw migracji, miejsc bytowania zwierzat oraz kolizji z pojazdami,
zastosowano szerokie spektrum pozyskiwania informacji. Poczgwszy od inwentaryzacji przyrodniczej
przeprowadzonej dla omawianej inwestycji po konsultacje branzowe z gminami, lesnikami, towczymi, itp.
Konsultacje branzowe byty niezbedne w celu ustalenia mozliwosci lokalizacji przejs¢ dla zwierzat oraz
wygrodzen.

Nalezy podkresli¢, iz w analizowanym przypadku nie méwimy o nowym ciagu komunikacyjnym, ktéry ma
powsta¢ w niezmienionym krajobrazie a o istniejgcej od lat drodze, ktéra zostata zlokalizowana w takim a
nie innym Kkorytarzu. Istniejgce zagospodarowanie limituje mozliwos¢ lokalizacji przej$¢ dla zwierzat i
wygrodzen. Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza oraz konsultacje branzowe miaty na celu
zoptymalizowanie dziatan umozliwiajgcych ograniczenie negatywnego wptywu tej drogi na zwierzeta.
Ponadto w przypadku okreslenia szlakbw migracji zwierzat badania inwentaryzacyjne — prowadzone w

jednym sezonie - nie sg miarodajne, zatem wywiad branzowy stanowi bardzo istotne zrddto informaciji.

Ad.4b. Ssaki (z wyjatkiem hibernujgcych gatunkéw) aktywne sa caly rok, zaznaczajac swojg obecnos¢ na
szereg sposobow (m.in. ekstrementy stosowane przez lasicowate jako oznaczenia granic terytoriow,
zgrzyzy bobrowe, spatowania przez jeleniowate, tropy przy wodopojach i na gruncie zwlaszcza wilgotnym,
buchtowiska, kretowiska, legowiska, itp.). Pokrywa s$niezna (jesli wystgpi danego roku) nie jest
miarodajnym okresem i stosowanie jej jako gtéwnego nosnika o ssakach danego terenu. Jest to jedynie

narzedzie edukacyjne podczas wycieczek szkolnych. Ponadto okres zalegania pokrywy $nieznej jest
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owszem okresem bardzo miarodajnym ale do liczenia wielkosci populacji z uzyciem metody tzw. ,cichych
pedzen” — jednej z metod uzywanej w towiectwie celem okre$lenia wielko$ci populacji przeznaczonej do
redukcji.

Ponadto na odcinkach lesnych przez PGL LP sg wykonane pasy przeciwpozarowe — na ich terenie tropy

widac rownie dobrze jak na swiezym s$niegu.

Ad.4c Podczas inwentaryzacji stwierdzono bytowanie na analizowanym obszarze wielu gatunkéw
popularnie wystepujacych ssakoéw, jak sarna, zajac, lis, dzik czy mysz. Dla gatunkéw tych okreslono areaty
wystepowania. Pod wskazang tabelg natomiast omowiono szczegotowo wystepowanie gatunkow ssakow
wymienionych w Zalgczniku Il ,Dyrektywy Siedliskowej".

Przy przepuscie w km ~218+060 — zastosowano siatki wygradzajgce, uniemozliwiajgce wejscie

zwierzat na droge.

Ad.4d W ramach badan terenowych nie przeprowadzono odlowéw nietoperzy w sieci. Z
przeprowadzonych konsultacji nie wynika, azeby w analizowanym przypadku nietoperze ulegaty kolizji z
pojazdami. Jezeli organ uznaje, iz szczegbétowa inwentaryzacja nietoperzy wraz z badaniem tras przelotu
jest niezbedna dla analizowanej inwestycji — istnieje mozliwo$¢ jej przeprowadzenia w ramach ponownej

oceny oddziatywania na srodowisko.

Ad.5a Teren zostat szczegétowo i wielowagtkowo przeanalizowany pod katem mozliwosci rozmieszczenia
przejs¢ dla poszczegoinych grup zwierzat. Wyniki tych analiz umieszczono w Raporcie w rozdziale 13.2.8.

Ochrona korytarzy migracyjnych zwierzat.

Ad.5b Jak zapisano w uwadze, przejscie w km 224+500 zlokalizowane zostato na skraju kompleksu
lesnego. Za lokalizacja przejscia w tym miejscu przemawiajg zaréwno stwierdzone szlaki migracji zwierzat
jak i miejsca kolizji zwierzat z pojazdami. Zabudowania istniejgcej od lat wsi Legacz nie bedg stanowic
istotnej bariery ograniczajgcej migracje ze wzgledu na oddalenie o nie mniej niz ok. 300m od przejscia jak
réwniez wielkos¢ samej wsi (ok. 20 domostw).

Ponadto na ponizszej mapie przedstawiono przebieg obwodnicy m. Stanistawéw wg opracowania

EUROMOSTY Wroctaw. Preferowany do realizacji wariant 11l oznaczony jest kolorem rézowym.
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Nie przewiduje sie aby planowana do realizacji obwodnica m. Stanistawéw uniemozliwita lub
ograniczyta funkcjonowanie zaproponowanego w km 224+500 przejscia dla zwierzat. Obwodnica ta
potozona jest po przeciwnej stronie lasu i nie bedzie stanowi¢ w tym miejscu bariery migracyjnej.

Ponadto wraz z budowg przejscia w km 224+500 wskazano na wprowadzenie ogrodzenia na

odcinku 223+200 — 225+700, ktére umozliwi naprowadzenie zwierzat na przejscie.

Ad.5c Nie stwierdzono braku konsekwencji zastosowanych oznaczen. Jak zapisano wcze$niej sg one
wynikiem konsultacji branzowych i sg zgodne z otrzymanymi opiniami czy wskazaniami poszczegélnych
organéw. Usytuowanie przejs¢ dla zwierzgt w tym rejonie zostato poprzedzone wieloma analizami. Brano
pod uwage rowniez potozenie lesniczowki w Porebach Lesnych jak i osrodka telekomunikaciji
ogrodzonego drutem kolczastym. Wskazane lokalizacje uznano za optymalne. Nie przewiduje sie
niekorzystnych oddzialywan wynikajgcych z dziatalnosci lesniczowki na migracje zwierzat. Realizacja

kolejnego przejscia w km 230+820 nie znajduje uzasadnienia w zwigzku z zagospodarowaniem terenu
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Uwaga o catkowitej izolacji populacji drobnych zwierzat w kontekscie podjecia rozbudowy istniejgcej od lat

drogi, niewyposazonej dotgd w zadne przejscia, jest bezpodstawna.

Ad.5d Miejsca kolizji zwierzat z pojazdami oznaczono na mapach oraz opisano w tresci Raportu. W km
233+300 — 233+700 oznaczono szlak migracji zwierzat a dodatkowo w km 233+150 miejsce kolizji. W
lokalizacji tej ponadto zostatlo ulokowane przejscie dla zwierzat duzych. W km 235+100 — 235+200
oznaczono na mapach szlak migracji zwierzat. Kolizje w km 234+200 — 234+300, 240+800 — 241+100
oraz 243+100 - 243+200 zostaty wskazane w tresci Raportu. Mapy zostaty uzupetnione zgodnie z uwagg i

zalgczone do niniejszego pisma.

Ad.5e Most na Rzadzy zostat zaprojektowany z uwzglednieniem przystosowania go jako przejscia dla
zwierzgt matych z uwagi na swiatto pionowe 3,1m. W tym miejscu nie przewiduje sie podniesienia niwelety
ze wzgledu na wpasowanie drogi w istniejgcy krajobraz. Wyniesienie drogi w celu przystosowania obiektu
do parametrow przejscia dla zwierzat srednich skutkowatoby duzo wiekszym zajeciem terenu, tym samym
zmiang istniejgcych uwarunkowan terenowych. Wielko$¢ zmian, ktére nalezaloby poczyni¢ aby
dostosowa¢ parametry obiektu jako przejScia dla zwierzat $rednich w stosunku do istniejgcych
uwarunkowan nie bytaby wspoétmierna z uzyskanym efektem $rodowiskowym. Nalezy zaznaczyé, iz
parametry obiektu w zwigzku z realizacjg inwestycji nie ulegng zmianie, zatem ewentualne wykorzystanie
obiektu przez zwierzeta nastapi jak w stanie istniejgcym. Nalezy zaznaczy¢, iz odcinek pomiedzy
zabudowaniami Stanistawowa a doling rzeki Rzgdza zostat wskazany przez gmine Stanistawow jako
korytarz migracji zwierzyny grubej (to$, sarna, dzik). Informacje te nie majg odzwierciedlenia w
przeprowadzonych badaniach jak i danych dostarczonych przez Nadlesnictwo Mihsk i Polski Zwigzek
towiecki. Nie notowano réwniez kolizji z pojazdami z udzialem zwierzat. Ponadto nalezy mie¢ na uwadze,
iz w tym miejscu dolina rzeki Rzgdzy ma charakter U-ksztaltny — droga przecina dolinge po poziomie terenu
— skarp. Ponadto po obu stronach ciggng sie zabudowy letniskowe z ogrodzeniami czesto dochodzgcymi
do samego brzegu rzeki. Zwierzyna przed dotarciem do mostu juz okoto 1km wczesniej idzie nad samag

taflg wody. Szlak najbardziej uaktywania sie w okresie zimowym gdy rzeka zamarza.

Ad.5f Mapy zostaly uzupetnione zgodnie z uwagg. Jednakze w sprawie budowy przejs¢ dla zwierzat dla

omawianej inwestycji oraz ich zageszczenia stanowisko pozostaje jak we wstepie do odpowiedzi.

Ad.5g Przesuniecie przejscia dla duzych zwierzat w km 238+700 rozwazano juz na wczesniejszych
etapach. Jest to niemozliwe z tego wzgledu, gdyz w km 238+800 znajduje sie ciek, do ktérego sa
odprowadzane wody. Natomiast zmiana nawierzchni na drodze gminnej nr 430823W na odcinku okoto
170m z pewnoscig nie bedzie powodem naglego wzrostu natezenia ruchu tym bardziej, iz otaczajg jg

gtéwnie pola uprawne.
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Ad.5h W przedstawionym kilometrazu Nadle$nictwo tochéw odnotowalo jedna kolizje z tosiem,
natomisat PZt wskazal szlak migracji w km 234+500 — 235+000. Nalezy zaznaczyé, iz wczesniejszy
odcinek drogi (na wysokosci m. Katy Borucza), przecina duzy kompleks lesny stanowi korytarz migracyjny
zwierzagt o znaczeniu miedzynarodowym (potgczenie Korytarza Wschodniego i Pétinocno Centralnego). W
zwigzku z powyzszym odcinek ten przeanalizowanio szczegétowo pod kagtem posadowienia przejsé i
udroznienia tego korytarza, gdzie istniejgca droga DK50 stanowita dotgd istotna bariere. Przejscia dla
zwierzgt duzych na tym obszarze zaprojektowano w km 231+500 i 233+150. Ze wzgledu na
zagospodarowanie terenu i zwiazana z tym ograniczong funkcjonalnos¢ przejscia nie przewidziano
lokalizacji przejécia dla zwierzat duzych w kilometrze 234+500 — 235+000. Odcinek ten natomiast zostanie
wygrodzony, co spowoduje nakierowanie migrujgcych zwierzgt na przejscia w kilometrazu 231+500 i
233+150. Ponadto przewiduje sie, ze udroznienie miedzynarodowego szlaku migracji spowoduje
ostabienie migracji w rejonie 234+200 — 235+000.

Wyznaczone na tym terenie przejscia dla zwierzat sg zgodne z wytycznymi przyrodnikéw,
zamieszczonymi w w zalgczniku nr 3 ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drég krajowych (wytyczne dla GDDKIiA) oraz opracowania ,Zwierzeta a drogi”
(publikacja Zaktadu Badania Ssakow PAN) tj.

Km Przeznaczenie Kategoria obszaru oraz Wymagana Odlegtosé
struktura srodowisk odlegtos¢ rzeczywista do
przecinanych przez droge minimalna od kolejnego
kolejnego przejscia
przejscia
zwierzeta duze
231+500 (to$, sarna, dzik) korytarz migracyjny
0 znaczeniu kontynentalnym 1-2 km ok. 1,7 km
233+150 zwierzeta duze lub krajowym
(tos, sarna, dzik) i
i . mozaika i
2384694 ZV\,”erzeta duzle pOan-leéna 4-6 km Ok. 5,5 km
(to$, sarna, dzik)

W zwigzku z powyzszym lokalizowanie przejscia w rejonie km 234+200 — 235+000 nie znajduje

uzasadnienia.

Ad.51 Istotnie Nadlesnictwo tochow wskazato w km 240+800 — 241+100 kilka kolizji z sarna. Nie
zidentyfikowano jednak w tym miejscu szlaku migracji zwierzat. W km 241+200 do km 241+580 po stronie
prawej DK50 planowana jest budowa zespolu magazynowo-transportowego oraz stacji paliw, co
determinuje lokalizowanie przejscia dla zwierzat we wskazanym w uwadze km 240+900. Lokalizacja
przejscia w odlegtosci ~250m od zespolu magazynowo-transportowego istotnie utrudniataby jego
funkcjonowanie ze wzgledu na generowany hatas oraz wzmozony ruch samochoddéw, w wieszosci
ciezarowych. Przejscie dla zwierzat duzych zlokalizowano w km 238+694, na stwierdzonym szlaku
migracji, co wydaje sie duzo bardziej zasadne, réwniez w kontekscie odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi

przejsciami, umozliwiajgcymi migracje duzych i srednich ssakdw ( patrz tabela jw.)
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Na rzece Kobylanka zaplanowano przepust o srednicy 2x®1600, w zwigzku z tym nie jest mozliwa
realizacja przejscia dolnego dla zwierzat srednich.
Wymiary przepustu dla srednich zwierzat wynoszg min 6,0x2,5m. Zmiana przepustu istniejgcego

na przejscie dla zwierzat skutkuje podniesieniem niwelety o min. 3m na dtugosci okoto 500m.

Ad.5] Budowa przejscia dla zwierzat srednich wymaga wyciecia ok. 0,8ha lasu. Technicznie we
wskazanym miejscu jest mozliwa budowa przejscia, ale po zachodniej stronie znajduje sie droga

powiatowa DP4347W, ktéra oddziatywataby negatywnie na funkcjonalnos¢ przejscia i mozliwo$¢ migracii.

Ad.5k Na wskazanym odcinku wystepujag liczne zjazdy z drogi na tereny przylegte. W zwigzku z
powyzszym niemozliwe jest wygrodzenie drogi. Zatem nie ma mozliwosci zapewnienia podstawowego

warunku funkcjonowania przejscia.

Ad.5I Nad rzekg Liwiec projektowany jest most czteroprzestowy o konstrukcji z betonu sprezonego.
Rozstaw przeset 21m, 25m, 30m, 24m, dtugos¢ catkowita (miedzy dylatacjami) wynosi 102m. Rzedna dna
rzeki wynosi 96.17, natomiast niwelety drogi nad mostem waha sie 102.01 do 103.01. Wysokosc¢ i
szerokos¢ pod obiektem umozliwia przystosowanie obiektu na przejscie dla zwierzat $redniej wielkosci.
Brak jest danych aby w okolicach Liwca byly szlaki migracji duzych zwierzat. Réwniez prowadzone prace
terenowe nie potwierdzity aby na tym odcinku rzeki pojawiaty sie zwierzeta duze — wynika to z otoczenia —
liczne ogrodzenia dochodzgce do rzeki, sgsiedztwo miejscowosci Urle i Barchéw. W zwigzku z tym nie
przewidziano tam przejscia dla takich zwierzat. Zaprojektowany obiekt spetnia wymagania przejs¢ dla
srednich zwierzat (Swiatto pionowe 3,5m).

Ad.5m Prace projektowe nad rozbudowg DK62 zostaly przerwane na etapie STES i nie zostat
rekomendowany wariant do realizacji. W naszym opracowaniu pokazano zatem na mapach wariantowe
lokalizacje ronda tgczacego DK50 z DK62. Lokalizacja przejscia dla zwierzat w km 253+460 pomiedzy
skrzyzowaniem z DP 4201W (km 253+185,09) a rondem w km ok. 253+600 jest nieuzasadniona.
Skrzyzowanie z DP 4201W bedzie oswietlone na odcinku od km okoto 253+000 do 253+400 natomiast ze
wzgledu na wstepny etap projektu nie ma informacji o zakresie oswietlenia ronda. Jednakze podigczenie
drogi DK62 we wskazanej lokalizacji bedzie skutkowa¢ wzrostem hatasu pochodzgcego z ruchu pojazdéw
(oddziatywania skumulowane DK62 i DK50 powinny zostaé przeanalizowane w ramach ROS dla DK62, po

ustaleniu przebiegéw trasy).

Ad.5n Zgodnie z uwagg wysoko$¢ ogrodzenia ze wzgledu na tosie przyjeto 240cm.

Ad.50 W zestawieniu wygrodzen zidentyfikowano blgd. Na stronie 202 Raportu zapisano, ze
wygrodzenie ma by¢ zlokalizowane m.in. w km 233+200 — 225+700.
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Zestawienie wygrodzen przygotowano zgodnie z narastajgcym kilometrazem i wygrodzenie to ma by¢
zlokalizowane w km 223+200 — 225+700. Zatem poprawne zapisy sg hastepujgce:

,0grodzenie trasy zaproponowano na odcinkach: 223+200 — 225+700, 229+700 — 236+700, 237+700 —
239+200, 252+000 — 252+900.”

Tym samym zastosowano wygrodzenie w rejonie przejscia w km 224+500.

Ad.5p Na etapie DUS nie jest mozliwe speknienie tego warunku — sg to bowiem elementy sktadowe
projektu budowlanego. Zatem zgdane dane zostang przedstawione w ROOS w ramach ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na etapie ZRID, po opracowaniu projektu budowlanego dla przedmiotowej

inwestycji.

Ad.5q

zidentyfikowane szlaki migracji zwierzat, tj.

Jak zapisano w raporcie przy sytuowaniu przejs¢ dla zwierzat wzieto pod uwage wszystkie

Wymagana Odleglo $¢
Kategoria obszaru oraz odlegto s¢ rzeczvwista
L.p. Km Przeznaczenie struktura $rodowisk minimalna do kolg\',;/]e o
przecinanych przez drog e od kolejnego ~Ineg
przej scia przejscia
1. | 219+400 - 220+200 | ZWierzetaduze
(tos, sarna, dzik) mozaika a6 ki ok 2.4k
; . Ino-lesna C e
) zwierzeta duze po
2. 221+700 - 221+800 108, sana, dzik :
mozaika 4-6 km ok. 2,9 km
; . Ino-lesna e
) zwierzeta duze po
3. 224+300 - 224+600 108, sana, dzik :
mozaika
polno-lesna 4-6 km ok. 7,2 km
zwierzeta duze
4. 231+500 (to$, sarna, dzik) korytarz migracyjny
0 znaczeniu kontynentalnym 1-2 km ok. 1,7 km
5 33+150 zwierzeta duze lub krajowym
(05, sama, 4219 é’l‘r?g?ék”r‘]a 4-6 km ok. 5,5 km
" 38+694 zwierzeta duze P S
(tos, sarna, dzik) cr)rl]r?oz_?ék,ia 6 ki ok 76 km
- ok. 246+300 zwierzeta duze P S
(tos, sarna, dzik) pcr)rl]r?oz?éks,ia 6 ki ok 3.9 km
zwierzeta duze )
8. ok. 250+200 (fos, sarna, dzik)

Jednakze zagospodarowanie terenu powoduje, iz nie wszystkie szlaki migracyjne mogg zostac

udroznione. W kontek$cie przejscia w okolicy m. Legacz w km 224+500, analizowani mozliwo$é¢ realizacji
dodatkowych przej§¢ nr 1 i 2. Jednakze przeprowadzone analizy wykazaly, ze ich budowa wraz ze
skutecznymi wygrodzeniami naprowadzajgcymi nie jest mozliwa z uwagi na lokalizacje skrzyzowania z
drogami gminnymi, istniejgcag zabudowe mieszkalng wzdtuz DK 50 oraz zjazdy na pola uprawne. Dlatego

tez zrezygnowano z projektowania tych przejsc.

BIURO KONSULTINGOWO-DORADCZE 15

drinz. JACEK SEWERYNSKI
41 - 503 Chorzéw, ul. 17 Sierpnia 16f/6
tel. (32) 346 04 03, fax. (32) 346 04 02

eurcekspert




Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pt. ,Opracowanie stadium projektu budowlanego przebudowy odcinka drogi krajowej nr 50
Mirisk Mazowiecki — tochéw w km 217+829,49 — 225+700, km 227+500 — km 256+706,03”

Ad.6a Przedstawiony komentarz dotyczy zdania wyjetego z kontekstu. Droga DK50 w obecnym
ksztalcie stanowi istotng bariere w migracji zwierzat jak réwniez na przestrzeni lat poprzez generowany
ruch, w duzej mierze samochodéw ciezarowych, w sposéb znaczgcy oddziatywata na okoliczng faune i
flore. Jednak zwierzeta, a przynajmniej czes¢ z nich, w dalszym ciggu bytuje na tym terenie. Zatem sama

rozbudowa drogi nie wptynie w sposdb znaczacy na generowane dotgd oddziatywania, w tym hatlas.

Ad.6b  Analizujac lokalizacje przejs¢ dla zwierzat wzieto pod uwage szereg czynnikéw, w tym
zagospodarowanie terenu. Poniewaz droga DK50 zostata wybudowana w takim a nie innym krajobrazie,
bez respektowania szlakéw migracji zwierzat poczyniono szereg staran aby w najwiekszym mozliwym
stopniu zapewni¢ bezpieczenstwo zaréwno podrézujgcym i migrujgcym zwierzetom.

Istotnym czynnikiem lokalizacji przej$¢ dla zwierzat byta ich funkcjonalno$é badana w kontekscie

istniejgcego i przysztego zagospodarowania terenu.

Ad.6c W fazie eksploatacji drogi projektowany system odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi nie bedzie wywotywat zaktdcen stosunkéw wodnych w rejonie torfowiska.
Zaprojektowano odprowadzenie wéd opadowych z przedmiotowego odcinka drogi za pomocg rowow
szczelnych, bez mozliwoéci infiltracji wody w grunt oraz migracji wody miedzy rowami a torfowiskiem.
Zasieg odwodnienia obejmuje wytgcznie obszar pasa drogowego. Zapis 0 zmianie stosunkéw wodnych
odnosi sie do 2-go wariantu — a wiec wariantu, ktéry nie zostat wskazany do realizacji_i tylko do okresu
budowy - wykonywania wykopéw. W rzeczywistosci sytuacja taka jest hipotetycznie mozliwa, ale w
bardzo ograniczonym stopniu i zakresie, gdyz:
- urzgdzenia podczyszczajgce usytuowane bedg na nasypie drogowym wysokosci ok 0,8m nad poziomem
torfowiska
- prace ziemne dla posadowienia urzadzen podczyszczajgcych beda wykonywane do giebokosci ok 2,2 m
pod poziomem ptaszczyzny torfowiska 3,0m pod poziomem drogi)
- dla wykonywania prac ziemnych j.w. koniecznym jest ubezpieczenie wykopu $ciankami szczelnymi,
whbijanymi do poziomu gruntéw nosnych, ograniczajgcych mozliwosé migracji wody z torfowiska
Zastosowano urzgdzenie podczyszczajgce o przeptywie poziomym, dwufunkcyjne, tgczace w sobie
funkcje sedymentacyjnego osadnika piasku i koalescencyjnego separatora oleju i weglowodoréw.
Maksymalna wielko$¢ urzgdzenia w rzucie wynosi 4 x 8 m, powierzchnia terenu zajetego pod zabudowe
separatora z zachodniej strony ulicy - ok 450m2. Po wschodniej stronie drogi separator zlokalizowany
bedzie w obrebie pasa drogowego - w ciggu pieszo-jezdnym, nie ingerujgc w teren torfowiska. W trakcie
eksploatacji osad i oleje z separator6w nalezy usuwac regularnie, nie rzadziej niz raz w roku. Raz na dwa
lata nalezy opr6zni¢ caty separator i oczyscic¢ filtr koalescencyjny.

Zgodnie z danym SDF dla obszaru N2000 — Torfowisko Czernik wykazano wystepowanie
szlaczkonia torfowca — Colias palaeno. W trakcie wizji terenowych w obrebie obszaru Natura 2000

stwierdzono zerujgce na Vaccinium uliginosum gasienice szlaczkonia — co potwierdza jego obecnos¢ na
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tym terenie. Gléwnym zagrozeniem dla tego gatunku jest zanikanie jego miejsc wystepowania —
zatapianie terenu torfowiska przez bobry, ktére na rowie odptywowym wybudowaty tame.

Ponadto stwierdza sie, ze nieprawdziwe jest stwierdzenie, iz C. palaeno posiada w Polsce rozproszone
siedliska — torfowiska wysokie oraz zbiorowiska z udziatem boréwki bagiennej nie nalezg do zbiorowisk

rzadkich w Polsce. Przywotane przez Organ dane pochodzg z lat 1986-1995 — vide mapa. Zas przez

Polske przebiega jego granica wystepowania.
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W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje sie zaréwno ingerencji w teren torfowiska jak
rowniez prowadzenia dzialan powodujgcych jego osuszenie. Ponizej zamieszczono wycinek z mapy
uwarunkowan srodowiskowych obrazujgcy rozmieszczenie siedlisk oraz stanowisk chronionych gatunkow

roslin i zwierzat w granicach Torfowiska Czernik wzgledem inwestyciji.
2 g

Ad.6d Projektowane rowy czyste, to rowy trawiaste, ktére zbierajg wody sptywajgce z terenu. Wody te
nie wymagajg podczyszczenia.

Zestawienie lokalizacji rowéw czystych przedstawiono ponizej (kilometraz okoto):

Lp. nr drogi km trasy gtdwnej

1 droga dojazdowa D-4 228+625 + 229+325
2 droga dojazdowa D-4 229+335 + 229+525
3 Sciezka pieszo-rowerowa 233+425 +233+730
4 droga dojazdowa D-5 234+760 + 235+030
5 droga dojazdowa D-9 i D-10 236+185 +237+485
6 droga dojazdowa D-10 237+535 + 238+465
7 droga dojazdowa D-10 239+115 + 239+325
8 droga dojazdowa D-10 239+415 + 241+050
9 droga dojazdowa D-12 241+575 +241+890
10 droga dojazdowa D-14 242+695 + 242+905
11 droga dojazdowa D-14 242+930 + 243+390
12 droga dojazdowa D-15 243+905 + 244+110
13 droga dojazdowa D-18 244+120 + 244+480
14 droga dojazdowa D-19 246+610 + 247+120
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15 droga dojazdowa D-20 247+165 + 248+655
16 droga dojazdowa D-23 249+205 + 249+915
17 droga dojazdowa D-24 250+500 + 251+055
18 droga dojazdowa D-26 251+620 + 252+225
19 droga gminna w km 252+225 252+225 + 252+335
20 droga dojazdowa D-30 253+200 + 254+460

Ad.6e W tabeli nr 25 przedstawiono maksymalne stezenia zanieczyszczen dla analizowanej inwestyciji.
Jak zapisano w komentarzu do tabeli na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla
zalozonego poziomu ruchu dla 2009 r. (stan istniejgcy) oraz dla prognozy dla 2011 i2028r. mozna
stwierdzi¢, ze stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wptywu
na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. Zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantow
inwestycyjnych wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptorow stezenia NOX, ktére sag
substancjg wyznaczajgcg zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na srodowisko (przekroczenia jego
stezen dyspozycyjnych obserwowane sg najdalej od zrodta) nie przekraczajg dopuszczalnej wartosci
odniesienia dla tej substancji. Wskazane maksymalne stezenia zanieczyszczeh mieszczg sie w granicach
szerokosci jezdni. W celu zobrazowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza na zatgczniku
graficznym przedstawiono zasiegi zanieczyszczen w stezeniu mniejszym od dopuszczalnego, dla ktérych

mozliwe byto wygenerowanie izolinii z programu OPERAT.

Ad.6f  Przytoczony fragment dotyczy ogoinych uwarunkowan, ktére nalezy bra¢ pod uwage w
przypadku realizacji inwestycji drogowych i analiz obejmujgcych bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane, krétko, $rednio — idtugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na Srodowisko. W
rozdziale tym po obszernym wstepnie zostaly przedstawione wybiérczo analizy dotyczace zagadnien

zwigzanych z rozbudowg drogi DK50.

Ad.6g W celu uszczeg6btowienia rozdziatu 13.1.2. Sposoby ograniczenia wptywu realizacji inwestycji na
wody powierzchniowe i podziemne (str. 185) przedstawiamy nastepujgce informacje uzupeniajgce:
Inwestycja przebiega w granicach obszaréw Natura 2000 - PLB 140002 Dolina Liwca oraz PLH
140032 Ostoja Nadliwiecka a takze w otoczeniu Obszaru Natura 2000 PLH140037 Torfowiska Czernik.
Realizacja inwestycji w rekomendowanym wariancie | w obszarze Natura 2000 Dolina Liwca i
Ostoja Nadliwiecka polega na wykorzystaniu korytarza istniejgcej drogi DK50.
W Dolinie Liwca gtdwne zagrozenie dla obszaru (zgodnie z SDF) stanowig melioracje,
powodujgce osuszenie terenu, a takze sukcesja lasu i zarosli na przesuszonych tgkach i torfowiskach.
Zakres prac planowanych w zwigzku z realizacjg przedmiotowej inwestycji nie bedzie powodowac
w/w zagrozen.

W ostoi Nadliwieckiej gtéwnym zagrozeniem dla obszaru sg zaburzenia stosunkéw wodnych

BIURO KONSULTINGOWO-DORADCZE 19

dr inz. JACEK SEWERYNSKI
41 - 503 Chorzéw, ul. 17 Sierpnia 16f/6
eurcekspert tel. (32) 346 04 03, fax. (32) 346 04 02




Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pt. ,Opracowanie stadium projektu budowlanego przebudowy odcinka drogi krajowej nr 50
Mirisk Mazowiecki — tochéw w km 217+829,49 — 225+700, km 227+500 — km 256+706,03”

wywolane wczesniejszg regulacjg koryta Liwca oraz doptyw zanieczyszczen do rzeki.

Zatem realizacja prac budowlanych w rejonie koryta rzeki musi odbywac sie z uwzglednieniem
powyzszych uwarunkowan. Zagrozenie zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego wystgpi tutaj
przede wszystkim podczas prowadzenia robét budowlanych zwigzanych z wyburzeniem mostu i budowa
nowego M9 na rzece Liwiec w km 252+668,20. Wazne jest tutaj ograniczenie strefy zagrozen do
minimum. Dopuszcza sie mozliwosé stosowania metod pirotechnicznych ze wzgledu na ograniczenie
czasu trwania prac wyburzeniowych oraz ograniczenie strefy wptywu nawet do 0,5m od obiektu. Materiaty
wybuchowe sa szczegdlnym zrédiem energii, pozwalajgcym na wykonanie okreslonej pracy mechanicznej
w warunkach, w ktérych inne zZrédia lub napedzane przez nie urzgdzenia sg znacznie mniej uzyteczne.
Podstawowg zaleta, warunkujgcg przewage materiatbw wybuchowych nad innymi materialami
energetycznymi, jest bardzo krotki czas wyzwolenia energii wewnetrznej (czas trwania wybuchu). Czas
ten mierzony w utamkach milisekund warunkuje bardzo duzg moc przemiany wybuchowej. Wyburzanie
obiektéw mostowych miotami hydraulicznymi jest ucigzliwe, niekiedy niemozliwe ze wzgledu na wysokosé
lub gtebokosé¢ potozenia takiego obiektu.

Roboty zwigzane z likwidacjg podpdr zaleca sie prowadzi¢ przy niskim stanie wody, kiedy podpory
nie sg zlokalizowane bezposrednio w nurcie rzeki. W przypadku braku takiej mozliwosci nalezy
odpowiednio dobra¢ technologie robot aby wykluczy¢ zamulenie rzeki.

Proponuje sie réwniez rozwazyé mozliwo$¢ pozostawienia fundamentéw w gruncie, likwidujac je
do poziomu dna rzeki.

Obszar Natura 2000 PLH140037 Torfowiska Czernik obejmuje dwie bezodptywowe niecki po obu
stronach drogi DK50 otoczone wysokimi watami zwydmien, z ktérych najwieksza nosi nazwe Géra Wizna.
Rozcigga sie tu duzy kompleks lesny zwany Czernikiem, w ktéorym dominujg bory sosnowe. Realizacja
inwestycji w zakresie budowy jezdni gtéwnej wraz z rowami przydroznymi i ciggiem pieszo-kotowym nie
koliduje z granicami obszaru. Kolizja z obszarem wystepuje w zakresie rozwigzan systemu odwodnienia
drogi. Zaproponowano w zwigzku z tym trzy warianty lokalizacji urzgdzen podczyszczajgcych na
wysokosci obszaru Natura 2000. Wariant 1 zaklada budowe dwoch typowych urzgdzen, z czego jeden w
obszarze Natura 2000; wariant 2 przewiduje budowe jednego wiekszego urzadzenia wraz z
przepompownig po przeciwnej stronie drogi wzgledem obszaru Natura 2000; wariant 3 zaklada budowe
dwdch urzadzen, z czego urzadzenie po stronie obszaru zlokalizowane jest w ciggu pieszo-kotowym poza
granicami obszaru Natura 2000. Po przeprowadzonych analizach uznano za najlepsze rozwigzanie
wariant 3.

Gtéwnym zagrozeniem dla obszaru zgodnie z SDF sg zaburzenia stosunkow wodnych bedace
skutkiem funkcjonowania rowu osuszajgcego. W efekcie ww. nastgpit rozwdéj gatunkéw drzewiastych:
brzozy omszonej i sosny zwyczajnej. Pogorszeniu ulegly tez warunki glebowe boréw bagiennych Vaccinio
uliginosi-Pinetum. W ramach ochrony czynnej nadlesnictwo Minsk (RDLP w Warszawie) wybudowalo w
2008 r. zastawke pietrzacg i zaobrgczkowato czesé drzew celem ograniczenia ich udzialu w obrebie

torfowiska. Nie bez znaczenia zwlaszcza na parametry wody jest sptyw zanieczyszczen z drogi krajowej nr
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50, po ktorej odbywa sie ruch tranzytowy. Zakres prac planowanych w zwigzku z realizacjg przedmiotowe;j
inwestycji wedtug wariantu 3 nie bedzie powodowa¢ zmian w stosunkach wodnych obszaru, przyczyni sie
natomiast do poprawy parametréw jakosciowych wod odprowadzanych w rejon torfowiska. Nie nastgpi
réwniez ingerencja w integralnosé obszaru. Prace budowlane jednak nalezy prowadzi¢ na tym odcinku ze
szczegOllng ostroznoscig, aby nie doprowadzi¢ do wycieku substancji ze zbiornikéw, stosowanych
maszyn, urzgdzen i samochoddéw. Nalezy ponadto zwrdci¢ szczegllng uwage na whasciwe sktadowanie
materiatbw budowlanych podczas wykonywania rob6t w celu unikniecia przenikania szkodliwych
substancji do $rodowiska gruntowo-wodnego. Po zakonczeniu prac plac budowy nalezy oczyscic.
Zabrania sie pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatéw lub opakowan ze wzgledu na mozliwos¢
przenikania do gruntow i wod substancji szkodliwych. Ww. sytuacje sg jednak traktowane jako awaryjne,
ktore przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.
Na catym realizowanym odcinku prace budowlane powinny by¢ prowadzone przy wykorzystaniu
sprawnego technicznie sprzetu, przy statym nadzorze tak aby nie nastepowalo skazenie $rodowiska.
Materiaty odpadowe powinny byé gromadzone, wykorzystywane lub utylizowane zgodnie z Ustawg o
odpadach. Materiaty budowlane powinny by¢ gromadzone w spos6b uniemozliwiajgcy przenikanie
substancji szkodliwych do $rodowiska. Zaplecza budowy powinny by¢ organizowane poza obszarami

chronionymi.

Ad.6h Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe i wystepujgce okresowo podmoktosci trudno jest na tym
etapie proponowa¢ dokiadne miejsca wygrodzen, poniewaz z duzym prawdopodobienstwem mozna
stwierdzi¢, iz bylyby one chybione. Sytuacje takie miaty miejce juz przy badaniach inwentaryzacyjnych
prowadzonych dla przedmiotowej inwestycji, co opisano w pkt 2c i 2d. Poniewaz wystepowanie gatunkéw
jest zmienne sezonowo i zalezy od wielu czynnikéw, m.in. warunkow atmosferycznych w danym roku
podczas realizacji przedmiotowe] inwestycji ustanowiony zostanie nadzor $rodowiskowy, zaréwno
wykonawczy, jak i inwestorski, ktérego zadaniem bedzie dba¢, aby zaden gatunek chroniony nie ulegt

zniszczeniu oraz aby odpowiednio zabezpieczyé place budowy.

Ad.6i  Zgodnie z uwagg w tabeli powinno widnie¢ stowo ,maksymalna” zamiast ,minimalna’. Jednakze
w sprawie budowy przejs¢ dla zwierzat dla omawianej inwestycji oraz ich zageszczenia stanowisko

pozostaje jak we wstepie do odpowiedzi.

Ad.7 Wody deszczowe w wiekszosci przypadkéw kierowane sg do zbiornikéw retencyjnych.
Koniecznos¢ retencjonowania wod opadowych wynika z duzej ilosci wéd deszczowych wptywajacych do
ciekdw, przepustowosci odbiornikéw, warunkéw odprowadzenia wod opadowych wydanych przez
Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Warszawie oddziat w Sokotowie Podlaskim, jak i ze
znacznej ilosci zrzutéw do odbiornika. Zbiorniki retencyjne sg zbiornikami zamknietymi, podziemnymi.

Rowigzanie takie jest spowodowane bardzo wysokim poziomem wéd gruntowych.
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Lokalizacja zbiornikdw retencyjnych

Oznaczenie zbiornika Lokalizacja zbiornika (okoto km drogi)
ZR-1 km 218+090
ZR-2 km 219+355
ZR-3 km 219+940
ZR-4 km 220+475
ZR-5 km 221+155
ZR-6 km 221+580
ZR-7 km 223+909
ZR-8 km 224+705
ZR-9 km 227+915
ZR-10 km 235+220
ZR-11 km 235+155
ZR-12 km 237+ 465
ZR-13 km 237+ 500
ZR-14 km 240+785
ZR-15 km 241+880
ZR-16 km 241+970
ZR-17 km 243+ 606
ZR-18 km 248+040
ZR-19 km 248+108
ZR-20 km 250+150
ZR-21 km 251+190
ZR-22 km 254+080
ZR-23 km 255+030

Wskazane elementy sg oznaczone na zatgcznikach graficznych.

Ad.8 Odwodnienie drogi w wariancie 1l i Ill realizowane bedzie za pomocg szczelnych rowow
trawiastych, urzadzen podczyszczajgcych i kanalizacji deszczowej, podobnie jak dla wariantu | (na tym
odcinku). Ponizej przedstawiono orientacyjnie lokalizacje urzgdzen podczyszczajgcych:

WARIANT Il

km 251+950 (4 szt.) - osadniki

km 252+560 (2 szt.) - separatory oleju ze zintegrownym piaskownikiem

km 252+680 (2 szt.) - separatory oleju ze zintegrownym piaskownikiem

WARIANT Il

km 251+950 (4 szt.) - osadniki

km 252+470 (2 szt.) - separatory oleju ze zintegrownym piaskownikiem
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km 252+600 (2 szt.) - separatory oleju ze zintegrownym piaskownikiem

Ad.9 Przedmiotowg inwestycje stanowi rozbudowa istniejgcej drogi krajowej nr 50 na wskazanym
odcinku. W zakresie prac nie przewiduje sie zasadniczo zmiany niwelety drogi. W pkt.7.1.4. wskazano
zagrozenia, ktére moga wystgpi¢ przy realizacji inwestycji. Osiadanie terenu najczesciej zachodzi pod
wplywem ciezaru warstw nadleglych (kompakcja), ciezaru obiektu budowlanego lub nasypu
posadowionego na gruncie albo obnizenia zwiarciadla wéd gruntowych . Przy realizacji analizowanej
inwestycji ww. zagrozenia mogg wystapi¢ jedynie lokalnie, w miejscach budowy obiektéw inzynierskich

(mosty, przejscia dla zwierzat).

M2 Most nad rz.Rzadza Km 229+812,31

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako zlozone. Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu
gruntéw organicznych i luznych piaskéw projektowane poszerzenia podp6r sugeruje sie posadowié
posrednio na palach zagtebionych w warstwie, gdzie w podiozu gruntowym obiektu inzynierskiego
dominujg twardoplastyczne i plastyczne gliny zwatowe litologicznie wyksztalcone jako piaski gliniaste i

gliny piaszczyste.

M3 Most nad rz.Borucza Km 233+743,70

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako zlozone ze wzgledu na poziom waéd gruntowych.
Panujgce w podtozu obiektu warunki wodno-gruntowe nie stwarzajg zadnych zagrozen przy planowanych

pracach tj. wymianie istniejgcego ustroju nosnego na ptyte zelbetowg opartg na istniejgcych przyczoétkach.

M4 Most nad rz.Ossownica Km 241+911,85

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako proste. Panujgce w podiozu obiektu warunki wodno-
gruntowe nie stwarzajg zadnych istotnych ograniczeh dla bezposredniego posadowienia podpér w

przypadku zmiany geometrii drogi w planie.

M5 Most nad rz.Piewniczanka Km 243+634,99

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako ztozone ze wzgledu na poziom woéd gruntowych.
Jednakze panujgce w podiozu obiektu warunki wodno-gruntowe nie stwarzajg zadnych istotnych zagrozen

dla zakladanej wymiany ustroju nosnego na ptyte zelbetowa.

M6 Most w m.Wajty Km 248+067,92

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako ztozone ze wzgledu na poziom wdd gruntowych.
Jednakze panujgce w podiozu obiektu warunki wodno-gruntowe nie stwarzajg zadnych istotnych zagrozen

przy wymianie obiektu z wykorzystaniem istniejgcych przyczotkéw.

M7 Most w m.Zawiszyn Km 250+103,92

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako ztozone ze wzgledu na poziom wdd gruntowych. W

poziomie posadowienia podpoér wystepujg srednio zageszczone piaski pylaste.

M8 Most w m.Zawiszyn Km 251+948,42
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Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako ztozone ze wzgledu na poziom woéd gruntowych.
Jednakze panujgce w podiozu obiektu warunki wodno-gruntowe nie stwarzajg zadnych istotnych

ograniczen dla bezposredniego posadowienia podpor w przypadku zmiany geometrii drogi w planie.

M9 Most nad rz.Liwiec Km 252+668,20

Warunki geologiczno-inzynierskie oceniono jako ztozone. W przypadku zmiany geometrii drogi podpory
poza doling rzeki mogg by¢ posadowione bezposrednio, w obrebie doliny z uwagi na wystepowanie
luznych piaskéw zaleca sie posadowienie posrednie na palach zagtebionych w warstwie glebigj
wystepujacych lodowcowych piaskéw gliniastych w stanie twardoplastycznym i plastycznym.

Wszystkie, poza mostem na rz. Ossownicy, obiekty inzynierskie przewidziane do modernizacji
zostaly zlokalizowane w rejonach gdzie panujg ztozone warunki geotechniczne, gtébwnie z uwagi na
wystepowanie w poziomie posadowienia wody gruntowej lub (oraz) stabych gruntéw organicznych - z
reguty w podtozu obiektéw inzynierskich w gtebszych jego partiach zalegajg grunty spoiste w przewadze w
stanie twardoplastycznym, natomiast ptycej zalegajg grunty niespoiste na og6t w stanie s$rednio
zageszczonym w stropie czesto piaski te sg luzne (miejscami wsrdd rzecznych piaskéw wystepujg grunty
organiczne)

Niezaleznie od stwierdzonych warunkéw wodno-gruntowych w podtozu poszczegélnych obiektow
mostowych z uwagi na mozliwosé rozmycia dna koryta ciekéw zaleca sie rozwazenie w kazdym

przypadku posadowienia posredniego na palach.

Kompakcja jest spowodowana zaréwno powstawaniem nasypow drogowych (budowg gérnych
przejs¢ dla zwierzat), jak rowniez poruszaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego. W przypadku nasypow
drogowych oddziatywanie mozna w zasadzie uznac jako state z uwagi na to, ze elementy te bedg trwalym
elementem w ukfadzie drogowym. W przypadku ciezkiego sprzetu budowlanego zjawisko jest okresowe.
W celu zmniejszenia jego rozmiaréw, zaklada sie iz, mobilny sprzet budowlany bedzie poruszat sie po
ustalonych trasach. W celu ograniczenia oddziatywania na grunty trasy te proponuje sie wytozy¢ ptytami
betonowymi.

Trasa dokumentowanego odcinka drogi krajowej nr 50 przebiega przez dwa zrdéznicowane
geomorfologicznie obszary tj. wysoczyzne polodowcowg (ptaska) oraz rownine denudacyjng w obrebie
ktérych panujg odmienne warunki geologiczno-inzynierskie: - na wysoczyznie km 217+554 -229+800
(odcinek dlugosci ok. 12,3km) zasadniczy kompleks gruntowy w podtozu stanowig gliny zwatowe,
podrzednie wystepujg eoliczne i pokrywowe piaski drobne, pylaste osady zastoiskowo-jeziorne. W
dolinach ciekbw mogg pojawia¢ sie stabe grunty organiczne. Na denudacyjnej rowninie km 229+800 -
256+733 (odcinek dtugosci ok. 27km) w podtozu dominujg réznoziarniste piaski, podrzednie wystepuja:
naptywowe gliny, zastoiskowe pyly, gliny zwalowe oraz, w dolinach rzecznych i zagtebieniach terenu,

stabe grunty organiczne. Wody podziemne (gruntowe) wystepujg na obszarze réwniny denudacyjnej w
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postaci jednego ciggtego poziomu wodonosnego, zwierciadto ktérego ma na og6t charakter swobodny i
uktada sie generalnie w przedziale gtebokosci od 0,1m ppt do 2m ppt.
Na obszarze wysoczyzny w przewazajgcej mierze wody gruntowe objawiajg sie w postaci sgczen
srédglinnych mniej lub bardziej obfitych wystepujgcych na zréznicowanej gtebokosci (ustabilizowane
zwierciadto wody gruntowej uktada sie réwniez w przedziale gtebokosci od 0,1m ppt do 2m ppt.
Zasadniczy problem geotechniczny przebudowy drogi na dokumentowanym odcinku stanowi
budowa nasypu drogowego na odcinkach wystepowania stabych gruntéw organicznych. Z uwagi na
ptytkie generalnie wystepowanie tych gruntéw oraz niewielka ich migzszos¢ wskazana jest ich wymiana na
piaszczysty nasyp - w rejonach gtebszego zalegania gruntdéw stabych mozna zastosowa¢ wzmocnienie

podtoza materacem z kruszyw tamanych owinietych geosyntetykiem.

Ad.10 Analizowana inwestycja ma charakter liniowy a emisja zanieczyszczen zwigzana jest z ruchem
pojazdéw po drodze. Zatem wszelkie pojedyncze wyniki obliczen o wartosciach odbiegajgcych znacznie
od pozostatych, ktére mogtyby by¢ interpretowane jako punktowe ogniska zanieczyszczen, nie znajdujg
tutaj uzasadnienia i interpretowane sg jako btgd obliczeniowy.

Jak zapisano w pkt. 6e. maksymalne stezenia zanieczyszczen mieszczg sie w granicach szerokosci
jezdni. W celu zobrazowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza na zalgczniku graficznym
przedstawiono zasiegi zanieczyszczen w stezeniu mniejszym od dopuszczalnego, dla ktérych mozliwe

byto wygenerowanie izolinii z programu OPERAT 2000.

Ad.11 Przedmiotowe pismo stanowito zatgcznik do opracowania Uzgodnienia i opinie nr 23. W zwigzku
z uwagg przedstawiamy ponownie wnioskowane pismo WIOS. Jednoczesénie informujemy, iz w pismie
wystosowanym do WIOS w sprawie udzielenia informacji nt. aktualnego stanu zanieczyszczen powietrza
wnioskowano o tlo w rejonie planowanej inwestycji. Do pisma dotaczony byt zatgcznik graficzny

przedstawiajgcy przebieg drogi na analizowanym odcinku.

Ad.12/13 Dane do obliczen przyjeto zgodnie z pismem WIOS dot. aktualnego tta zanieczyszczen
powietrza na terenie przedmiotowej inwestycji. W przedstawionym dokumencie WIOS nie podata danych

dla powiatu wotominskiego.

Ad.14 jak w pkt. Ad. 10/11/12/13

Ad.15a Materiat powstaty w wyniku rozbiérki nawierzchni drogi z betonu asfaltowego (destrukt) zostanie
w calosci wykorzystany przez wykonawce robét do wykonania podbudowy drogi gtéwnej jako skladnik
MCE. Pozostata ilos¢ destruktu zostanie wykorzystana do wykonania wyréwnania w ramach korekty
niwelety i korygowania przekrojéw poprzecznych.

Przewidywana ilo$¢ destruktu: 21084,8 ms.
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Przewidywane (orientacyjne) ilo  $ci odpadéw mog gcych powsta € na etapie realizacji inwestycji:

Lp. | Kod Rodzaje odpadéw jednostka ilp $§é | Sposob gospodarowania odpadami
1 02 01 03 | Odpadowa masa roslinna Mg 336 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku
170101 Odpga’dy b_etonu oraz gruz betonowy z Mg 9 310 | Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku
rozbiérek i remontow
1702 01 | Drewno Mg 18 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku
4 1703 80 | Odpadowa papa Mg i Przekazanie upr. odbiorcy do

unieszkodliwienia

. ) _— Przekazanie upr. odbiorcy do
Materialy izolacyjne zawierajgce

5 17 06 01 Mg 1 unieszkodliwienia na sktadowisku
azbest P .
odpaddw niebezpiecznych
Materiaty konstrukcyjne zawierajgce Przekazanie upr. odbiorcy do
6 17.06.05 Mg - unieszkodliwienia na sktadowisku
azbest PR .
odpaddw niebezpiecznych
Materiaty izolacyjne inne niz i Przekazanie upr. odbiorcy do
! 1706 04 wymienione w 17 06 0117 06 03 Mg unieszkodliwienia
1702 03 | Tworzywa sztuczne Mg 21 Prgekazan_le upr. odbiorcy do odzysku lub
unieszkodliwienia
17 04 01 | Miedz, brgz, mosigdz Mg - Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku
10 | 170405 | Zelazo i stal Mg 810 Przekazanie upr. odbiorcy do odzysku
Gleba i ziemia, w tym kamienie, 142 Mozliwosé wykorzystania poza
11 | 170504 | . . N Mg X S - .
inne niz wymienione w 17 05 03 508 instalacjami na miejscu wytworzenia
12 | 200301 Niesegregowane (zmieszane) Mg ) Przekazanie upr. odbiorcy do

odpady komunalne unieszkodliwienia

Szlamy ze zbiornikéw
13 | 2003 04 | bezodptywowych stuzacych do Mg -
gromadzenia nieczystosci

Przekazanie upr. odbiorcy do
unieszkodliwienia w oczyszczalni $ciekow

Ad.15b,c, d, e, f Whnioskowane dane zostaly przedstawione w rozdziale 7.1.3 Raportu. W trakcie
prowadzonych rob6t drogowych bedg wykonywane wykopy i zdejmowany humus, z ktérych powstang
masy ziemne. Zostang one w catosci wykorzystane do budowy drogi. Materiat powstaty w wyniku rozbiérki
nawierzchni drogi z betonu asfaltowego (destrukt) zostanie w calosci wykorzystany przez wykonawce
robét do wykonania podbudowy drogi gtéwnej jako sktadnik MCE. Pozostala ilos¢ destruktu zostanie
wykorzystana do wykonania wyréwnania w ramach korekty niwelety i korygowania przekrojow
poprzecznych. Odpady, poza masami ziemnymi, ktére powstang w trakcie prowadzonych wykopow i
zdejmowania humusu, (w calosci wykorzystane do budowy drogi) beda przekazywane na biezaco do
uprawnionego odbiorcy do odzysku lub unieszkodliwienia. Odpady bezposrednio po wytworzeniu bedg
tadowane na specjalistyczne srodki transportu i transportowane przez prowadzgcych dziatalnos¢ w
zakresie transportu odpaddéw do miejsc docelowego odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw. Odpady
niebezpieczne, zawierajgce azbest bedg usuwane przez firmy posiadajgce wymagane prawem

zezwolenia na usuwanie wyrobow zawierajgcych azbest.

Przed przystgpieniem do realizacji robét Wykonawca opracuje i ztozy do wiasciwego organu
ochrony $rodowiska informacje o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania

wytworzonymi odpadami. Dla odpadéw niebezpiecznych Wykonawca opracuje program ich
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zagospodarowania i uzyska decyzje wlasciwego organu ochrony Srodowiska zatwierdzajgcg program

gospodarki odpadami niebezpiecznymi.

Sposoby gromadzenia odpadéw oraz szczegdtowe wymagania w tym zakresie okresla ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach. Przepiséw ustawy nie stosuje sie do mas ziemnych lub skalnych
usuwanych albo przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestycji, jezeli miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja
0 pozwoleniu na budowe Ilub zgloszenie rob6t budowlanych okreslajg warunki i sposob ich
zagospodarowania, a ich zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardéw jakosci
gleby i ziemi, o ktérych mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska;

Spos6b postepowania z olejami odpadowymi okresla ROZPORZADZENIE MINISTRA
GOSPODARKI | PRACY z dnia 4 sierpnia 2004 r.w sprawie szczeg6towego sposobu postepowania z
olejami odpadowymi. Oleje odpadowe magazynuje sie w miejscach utwardzonych, zabezpieczonych
przed zanieczyszczeniami gruntu i opadami atmosferycznymi, wyposazonych w urzgdzenia lub $rodki do

zbierania wyciekéw tych odpadow.

Jedynym mozliwym zabezpieczeniem gleb przed zaburzeniem stosunkéw wodnych jest dokladne
rozpoznanie stosunkéw istniejacych, geologii, wkasciwosci gruntdéw i na tej podstawie ograniczenie
niezbednych ingerencji do minimum. Zatem, przed przystgpieniem do robét ziemnych, wykonawca rob6t
powinien wykonaé¢ terenowe badania gruntu, dla okreslenia ich rodzaju i grubosci warstw zalegajgcych w
miejscu robdt ziemnych oraz ustalenia rzeczywistych warunkéw wodno-gruntowych w momencie
rozpoczynania rob6t. Terenowe badania gruntdw na potrzeby budowy powinny by¢ wykonywane
niezaleznie od posiadanej dokumentacji geotechnicznej. Od rozpoznania gruntéw powinien zalezec
sposoéb transportu materialtdbw budowlanych i sprzetu budowlanego — trasy powinny by¢ ograniczone do

minimum tak, aby struktura gleb byta naruszana na jak najmniejszym obszarze.

Zatem uszczegOtawiaj gc zapisy w raporcie na etapie realizacji przedsi  ewziecia nale zy:

1. plac budowy i jego zaplecze zorganizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i
przeksztalcenia jego powierzchni; zabezpieczyé przed mozliwoscig zanieczyszczenia substancjami
ropopochodnymi; na terenie zaplecza ustawi¢ przenosne sanitariaty i zapewni¢ biezgce ich
opréznianie; baze materialowo-sprzetowg usytuowa¢ poza obszarami objetymi zabudowg
mieszkaniowg, poza obszarami dolin rzek, ciekbw wodnych, poza obszarem wystepowania
chronionych siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunkéw (ograniczenia zgodnie z km wskazano w
raporcie); niedopuszczalne jest spontaniczne wkraczanie na tereny sgsiadujace z budowsa;

2. organizacja zaplecza socjalnego i technicznego musi byé odpowiednio zaplanowana. Dotyczy to w
szczegOllnosci wytyczenia i budowy drég dojazdowych do placéw budowy. Zaleca sie utozenie ptyt
betonowych, co moze w znacznym stopniu zmniejszy¢ zamulanie, a takze zanieczyszczanie w trakcie
budowy. Nalezy zabezpieczy¢ istniejgcy system odwadniajgcy, ktéry powinien by¢ mozliwie sprawny
do momentu budowy nowego systemu;
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na terenie tymczasowych baz budowlanych nalezy zapewni¢ odprowadzanie Sciekéw bytowych i
technologicznych bez ingerencji w $rodowisko gruntowo-wodne. Materialy nalezy skladowac i
magazynowac zgodnie z zasadami prawa budowlanego i obowigzujgcymi przepisami BHP;

do prac budowlanych uzywac wytgcznie sprawnego technicznie sprzetu zmechanizowanego unikajgc
wten spos6b wycieku paliw, olejéw silnikowych itp. do gruntu, w przypadku wystgpienia awarii
sprzetu i wycieku substancji ropopochodnych do gruntu zanieczyszczenia zebra¢ przy uzyciu
sorbentu, wytworzone odpady przekazac¢ do unieszkodliwiania podmiotom, ktére posiadajg stosowne
zezwolenia w tym zakresie;

ograniczy¢ jatlowg prace silnikdbw pojazdéw i maszyn budowlanych w trakcie realizacji inwestyciji;
prowadzi¢ statg kontrole stanu technicznego w/w urzgdzen oraz utrzymywac¢ w sprawnosci;

miejsca wyznaczone do skladowania substancji podatnych na migracje wodng okresowo — do
zakonczenia budowy — wyscielic materialem izolacyjnym. Powyzsze zalecenie dotyczy réwniez
terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn na zapleczu budowy. Zaplecze musi byc
wyposazone w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno-sciekowej;

zapewni¢ wilasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac ich ilos¢, magazynowaé je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do $rodowiska zanieczyszczen oraz
zapewni¢ ponowne wykorzystanie badz ich sukcesywne przekazanie uprawnionym podmiotom do
dalszego zagospodarowania tj. odzysku bgdz unieszkodliwienia. Szczegblng uwage nalezy zwrécic
na sposéb wykorzystania srodkéw mogacych doprowadzi¢ do skazenia srodowiska, w tym réznych
chemikaliéw, rozpuszczalnikéw, olejow, smardw, farb, wykorzystywanych zwlaszcza na etapie
wykonywania izolacji obiektéw inzynierskich (impregnacja fundamentéw, zabezpieczanie i izolacja
$cian przepustow, malowanie konstrukcji

mostowych). Wszystkie wykorzystane pojemniki, zuzyte $rodki i materialy oraz narzedzia muszg byc¢
zbierane i podlega¢ odpowiedniej utylizacji;

ograniczyé mozliwosci pylenia podczas przewozu materiatdw budowlanych oraz przy roztadunku
materiatdw sypkich; w przypadku wystgpienia warunkéw powodujgcych znaczne przesuszenie
podtoza iwystgpienia wiatrow o predkosciach umozliwiajgcych porywanie pylu, zalecane jest
okresowe zraszanie odstonietego terenu; na zapleczu budowy nalezy sktadowac jedynie niezbedne
ilosci materiatbw budowlanych zabezpieczajgc je jednoczesnie przed pyleniem przy wietrznej
pogodzie (np. poprzez zraszanie);

masy ziemne usuwane i przemieszczane w zwigzku z realizacjg inwestycji odpowiednio zdeponowac
(poza dolinami rzek, ciekdw wodnych, poza obszarami leSnymi i cennymi przyrodniczo);

na odcinkach, gdzie prace ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu rzek, ciekéw wodnych
wprowadzi¢ rozwigzania zabezpieczajgce przed zasypaniem lub przedostaniem sie zanieczyszczen

do wéd powierzchniowych;
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11. naturalny przeptyw ciekow powierzchniowych musi zosta¢ zachowany w trakcie prowadzonych prac.
Wykonywanie robot ziemnych, w tym makroniwelacji, budowe nasypow lub wykopéw nalezy
zaprojektowac w taki sposéb, aby umozliwi¢ staty przeptyw w istniejgcym korycie;

12. w przypadku zastosowania odwodnienia wykopdéw wymagane jest mechaniczne oczyszczenie
odprowadzanych wéd z zawiesiny (piasku, gliny, itp.) w celu zabezpieczenia wdéd przed
zanieczyszczeniem;

13. po zakonczeniu prac teren zaplecza budowy przywréci¢é do stanu wyjsciowego; zapewni¢ wtasciwg

organizacje robo6t eliminujacg mozliwos¢ zanieczyszczenia terendw wokot placu budowy.

Ad.16 Nie przewiduje sie.

Zataczniki:
e pismo Mazowiecki Wojew6dzki Inspektor Ochrony Srodowiska Warszawa z dn. 01.04.2008 r.
e plan sytuacyjny rozwigzan projektowych w rejonie Torfowiska Czernik
e« mapa uwarunkowan Srodowiskowych (2a, 2b, 2c, 2d)
e uwarunkowania lokalizacji przejs¢ dla zwierzat:
Ze-3966/P0z.4.2./D-01 — Plan sytuacyjny,
Ze-3966/P0z.4.2./D-02 — Profil trasy gtdwnej w rejonie przepustow dla zwierzat,

Ze-3966/P0z.4.2./D-03 — Przyktadowe przekroje poprzeczne.
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