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proj. 15+100 (od km istn. 54+000 do km istn. 67+120)
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km istn. 188+400)

Lokalizacja: wojewodztwo mazowieckie, powiat pultuski, gmina Pokrzywnica oraz gmina i miasto

Pultusk
Rodzaj przedsiewziecia: 1) budowa obwodnicy miasta Puttusk w ciagu drogi krajowej nr 61
Warszawa — Augustow (po nowym $ladzie)
2) budowa obwodnic Przemiarowa i Kleszewa w ciagu drogi krajowej nr
57 Szczytno — Pultusk (po nowym $ladzie)
Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Kierownik [ dr inz. Tadeusz Wojcicki hatas, ekrany akustyczne, cze$¢ opisowa
Ekspert mgr inz. Marta Podedworna-L.uczak gospodarka odpadami
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Ekspert mgr inz. Robert Urbanski wariantowanie, cze$¢ rysunkowa
Ekspert inz. Lukasz Miklaszewicz czes$¢ rysunkowa

Za zespot:

Objasnienia skrotow:
PK - projekt koncepcyjny obwodnicy Puttuska

ROS — raport o oddziatywaniu (przedsigwzigcia) na srodowisko
OOS — ocena oddziatywania (inwestycji) na srodowisko
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IV. ZALACZNIKI FORMALNE

Zat. 1.
Zat. 2.
Zat. 3.
Zat. 4.
Zat. 5.
Zat. 6
Zat. 7

Zat. 8
Zat. 9

Uproszczona dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektu koncepcyjnego obwodnicy Puttuska
(wyciag)

Dane hydrogeologiczne o ujeciach wod podziemnych w najblizszym otoczeniu obwodnicy, uzyskane z
Banku Danych Panstwowego Instytutu Geologicznego w Warszawie

Aktualny stan jakosci powietrza (wartosci usrednione)

Prognoza ruchu dla obwodnicy Puttuska (wyciag)

Wyniki obliczen poziomoéw drogowych zanieczyszczen powietrza w przekrojach charakterystycznych w
otoczeniu analizowanej drogi (wyciag)

. Wyniki obliczen pozioméw hatasu drogowego w przekrojach charakterystycznych w otoczeniu

analizowanej drogi (wyciag)

. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody (pismo nr

WRS.C.VII/6633/1/06 z dnia 17.05.2006 r. oraz tekst rozporzadzenia w/s Nasielsko-Karniewskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu)

. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow (komplet pism)
. Uzgodnienie przejs$¢ dla zwierzat przez Polski Zwiazek Lowiecki (pismo nr L.dz.35/T-VIb/2006 z dnia

12.06.2006 1.)

Zat. 10. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych (pismo nr

1C/Pu-224/M-1/05 z dnia 25.07.2005 r.)

Zat. 11. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego (opinia

techniczna - pismo nr NI.II1.5417/618.619-583/05 z dnia 21.07.2005 r.)

Zat. 12. Uzgodnienie tresci raportu przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Biuro

Przygotowania Inwestycji (komplet pism)

Zat. 13. Elekroniczna wersja niniejszego raportu (na ptycie CD)

V. DOKUMENTACJA PRZEBIEGU KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Dok. 1
Dok. 2

Dok. 3
Dok. 4

Dok. 5
Dok. 6
Dok. 7

. Komisja Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych w dniu 29.09.2004 r. (protokot z obrad)

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Zarzad Powiatu w Pultusku (pismo nr OR.0718-101/05 z dnia
2.08.2005 r.)

. Protesty i sprawy indywidualne (komplet pism)
. Ustosunkowanie si¢ biura projektéw do protestéw i spraw indywidualnych (pismo nr L.dz.2468/2005 z

dnia 6.12.2005 r.)

. Stanowisko Burmistrza Puttuska (komplet pism)
. Rada Techniczno-Informacyjna w dniu 31.05.2006 r. (zaproszenie + protokét z obrad)
. Posiedzenie Zespotu Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych w dniu 11.12.2006 r. (zaproszenie + protokot)

TOM IIi ITI:

VI. CZESC RYSUNKOWA

1. STAN ISTNIEJACY SRODOWISKA

Rys. 1.1. Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)
Rys. 1.2. Uwarunkowania srodowiskowe (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

2. WARIANTOWANIE PRZEBIEGU PRZEDSIEWZIECIA

Rys. 2.1. Wariant O (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)

Rys. 2.2. Wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)

Rys. 2.3. Wariant P1 (przekr6j podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
Rys. 2.4. Wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)

Rys. 2.5. Wariant P2 (przekrdj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
Rys. 2.6. Wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)

Rys. 2.7. Wariant P3 (przekroj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)

3. WARIANTOWANIE LOKALIZACJI PASA ZIELENI
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Rys. 3.1. Wariant Z1 (przekroj poprzeczny w skali 1 : 100)
Rys. 3.2. Wariant Z2 (przekroj poprzeczny w skali 1 : 100)
Rys. 3.3. Wariant Z3 (przekroj poprzeczny w skali 1 : 100)
4. WARIANTOWANIE WEZEXA ,, JEZEWO”
Rys. 4.1. Wariant J1 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.2. Wariant J2 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.3. Wariant J3 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.4. Wariant J4 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.5. Wariant J5 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
5. WARIANTOWANIE PRZECIECIA OBWODNICY Z UL. MICKIEWICZA
Rys. 5.1. Wariant M1 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 5.2. Wariant M2 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 5.3. Wariant M3 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
6. POTENCJALNE ZASIEGI UCIAZLIWOSCI PRZEDSIEWZIECIA
Rys. 6.1.  Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2007 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.2. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2012, brak obwodnicy (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.3  Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2012, jest obwodnica (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.4. Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2035, brak obwodnicy (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.5. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2035, jest obwodnica (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.6. Potencjalne zasiggi ucigzliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok 2012,
wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.7. Potencjalne zasiggi ucigzliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok 2012,
wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.8. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok 2012,
wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.9. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok 2035,
wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.10. Potencjalne zasiggi uciazliwosci halasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok 2035,
wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.11. Potencjalne zasiggi uciazliwosci halasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok 2035,
wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
7. PROJEKTOWANE URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
Rys. 7.1. Projektowane urzadzenia ochrony §rodowiska w wariancie P1
(plan sytuacyjny w skali 1: 2 000)
Rys. 7.2. Projektowane urzadzenia ochrony srodowiska w wariancie P2
(plan orientacyjny w skali 1: 2 000)
Rys. 7.3. Projektowane urzadzenia ochrony srodowiska w wariancie P3
(plan orientacyjny w skali 1: 2 000)
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I. STRESZCZENIE RAPORTU
W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. Opis przedsigwziecia

Planowana budowa obwodnicy Pultuska jest cze$cia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest modernizacja
drogi krajowej nr 61 Warszawa — Lomza — Augustow. Droga ta bedzie utworzona czgSciowo przy
wykorzystaniu fragmentoéw istniejacej drogi krajowej nr 61, przy czym istniejace przejscia przez miejscowosci
niemozliwe do przebudowy zostana zastapione obwodnicami (Serock, Pulttusk, Rézan, Ostroteka itp.). Docelowo
zmodernizowania droga krajowa nr 61 na odcinku Warszawa — Pultusk (wraz z obwodnica Pultuska) bedzie
dwujezdniowa droga gléwna ruchu przyspieszonego dostosowana do ruchu samochodéw z predkoscia 80-100
km/h.

Inwestycja bedzie zlokalizowana w wojewodztwie mazowieckim, powiecie pultuskim, przy czym krotki
fragment poczatkowy obwodnicy bedzie potozony w gminie Pokrzywnica, a nastgpne odcinki — kolejno: w
gminie Puttusk, w miesécie Pultusk i ponownie w gminie Pultusk. Przyje¢to, ze obwodnica bedzie wytaczac sig z
istniejacej drogi nr 61 w miejscowosci Lubienica potozonej na potudnie od miasta, ominie miasto od strony
zachodniej i1 bedzie si¢ wlacza¢ do istniejacej drogi nr 61 w miejscowosci Lipa na poinoc od miasta. Na
srodkowym odcinku droga begdzie biegna¢ mniej wigcej wzdtuz zachodniej granicy miasta. Na koncowym
odcinku obwodnicy zaprojektowano most nad rzeka Petta o dtugosci 30 m. Dhugo$¢ projektowanej obwodnicy
wyniesie 15,1 km.

W zakres przedsigwzigcia wlaczono rowniez budowg nowego odcinka drogi krajowej nr 57 Szczytno — Pultusk
w zwiazku z koniecznos$cia zmiany przebiegu tej drogi tak, aby droga ta nie przechodzita przez zwarta zabudowe
wsi Przemiarowo i Kleszewo, a wezet drogowy na przecigeiu tej drogi z obwodnica mozna byto zlokalizowac
poza zabudowa wsi Kleszewo. W rezultacie zaprojektowano poinocna obwodnicg Kleszewa i Przemiarowa w
ciagu drogi nr 57 o dtugosci 3,3 km, taczaca si¢ z obwodnica Pultuska w ciagu drogi nr 61 na terenach wsi Lipa,
gdzie powstanie wezet ,,Lipa”.

Oprocz koncowego wezta ,,Lipa” na odcinku drogi nr 61 objgtym inwestycja zaprojektowano skrzyzowanie
poczatkowe w Lubienicy-Osadzie z droga gminna do Lubienicy-Superunkow, wezet , Kacice” w Kozieglowach i
Kacicach z droga powiatowa Pokrzywnica — Kacice (gdzie mozliwy bedzie zjazd z obwodnicy na istniejaca
droge nr 61), wezet ,,Jezewo” w Kacicach i Jezewie na przecigciu obwodnicy z droga wojewodzka nr 619
Putltusk — Nasielsk w Jezewie (ul. Nasielska) oraz wezel ,,Moszyn” na przecigciu z droga wojewodzka nr 618
Puttusk — Przewodowo — Ciechanéw w m. Puttusk niedaleko Moszyna (al. Wojska Polskiego). Dla odcinka
drogi nr 57 objgtego inwestycja oprocz koncowego wezta ,,Lipa” zaprojektowano skrzyzowanie poczatkowe w
Przemiarowie z droga powiatowa, projektowang na przedtuzeniu istniejacej drogi nr 57. Budowa weztéw wynika
z prognozy ruchu drogowego: chodzi o uniknigcie korkéw drogowych, jakie tworzylyby si¢ w okresie
szczytowego ruchu, zwlaszcza zwiazanego z turystyka i rekreacja, w przypadku budowy skrzyzowan zamiast
weziow.

Dostgp do gtownej drogi bedzie mozliwy tylko w weztach 1 skrzyzowaniach. W zwiazku z tym wzdhuz drogi
powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych, a ponadto
powstana poprzeczne bezkolizyjne przejazdy w poprzek obwodnicy bez mozliwosci wjazdu i zjazdu z
obwodnicy dla nastgpujacych drég lokalnych: projektowanej poprzecznej w Lubienicy, istniejacej drogi
powiatowej Pulttusk — Stare Lipniki (ul. Mickiewicza), istniejacej drogi powiatowej Puttusk — Bialowieza (ul.
Biatowiejska), istniejacej drogi krajowej nr 57 Przemiarowo — Kleszewo, ktdra stanie si¢ droga powiatowa po
wybudowaniu obwodnicy, istniejacej drogi powiatowej Lipa — Nowe Kleszewo — Przemiarowo oraz dla
przetozonej drogi gminnej Przemiarowo — Chmielewo (na przecigciu z nowa droga nr 57).

Obwodnicg zaprojektowano jako droge jezdnojezdniowa trzypasowa z pozostawieniem rezerwy terenu na
dobudowe docelowo drugiej jezdni. Na jezdni trzypasowej $rodkowy pas ruchu stuzyé bedzie do
naprzemiennego wyprzedzania pojazdow wolno poruszajacych si¢ prawym pasem, przy czym zaprojektowano
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kilka osobnych odcinkéw wyprzedzania dla kierunkow: potudnie — poéinoc (Warszawa — Augustow) i poéinoc —
potudnie (Augustow — Warszawa).

Obwodnica uwolni od ruchu tranzytowego tereny zabudowane w miescie Pultusk, a takze w pobliskich wsiach
Kacice, Kleszewo i1 Przemiarowo. Obecnie droga krajowa nr 61 przebiega przez centrum miasta, gdzie
wystepuja ostre tuki i zatamania drogi, a budynki stoja bardzo blisko jezdni drogowej. Predko$¢ ruchu
drogowego zmniejsza si¢ tu gwattownie, w zwiazku z czym miejski odcinek drogi krajowej jest niebezpieczny
dla pieszych i kierujacych pojazdami, a ponadto tworza si¢ tu czgsto korki drogowe. Mieszkancy skarza si¢ nie
tylko na hatas drogowy i zanieczyszczenie powietrza, ale rowniez na drgania w budynkach.

2. Srodowisko w otoczeniu drogi

Projektowana droga znajdzie si¢ czgSciowo w granicach miasta Pultusk, liczacego 18,6 tys. mieszkancow, i
czgsciowo w obregbie terenow wsi sasiadujacych z Puttuskiem: Lubienica (0,1 tys. mieszkancow), Kozieglowy
(0,2 tys.), Kacice (0,4 tys.), Jezewo (0,1 tys), Olszak (0,1 tys.), Kleszewo (0,3 tys.), Lipa (0,2 tys.) i
Przemiarowo (0,4 tys.). Na dlugim odcinku obwodnica bgdzie biegna¢ niedaleko zachodniej granicy miasta, za
ktéra znajduja si¢ tereny rolne wsi Plocochowo (0,5 tys.), Nowe Lipniki (0,1 tys.), Moszyn (0,2 tys.) i
Bialowieza (0,2 tys.).

Najwigkszym miastem w okolicy jest Warszawa, liczaca 1,6 mln mieszkancow i potozona 50 km na potudnie od
Puttuska (rys. 1). W sktad aglomeracji warszawskiej liczacej tacznie okoto 2 mln mieszkancoéw wchodza migdzy
innymi miasta Legionowo (49 tys. mieszkancow) i Serock (3 tys. mieszkancow), przez ktore przebiega droga nr
61 i ktore sa potozone w odleglosciach odpowiednio 35 km i 20 km od Puttuska. Na potudniowy zachod od
Pultuska lezy miasto Nasielsk (7 tys. mieszkancoéw, 22 km od Puttuska), na zachdéd miasto Plonsk (22 tys.
mieszkancow, 48 km), na potnocny zachod Ciechanow (47 tys. mieszkancoéw, 37 km), na pdinoc Makow
Mazowiecki (10 tys. mieszkancow, 18 km) i Przasnysz (17 tys. mieszkancow, 37 km), na pétnocny wschod
Roézan (3 tys. mieszkancéw, 30 km) i Ostrolgka (54 tys. mieszkancow, 55 km), na wschod Ostrow Mazowiecka
(22 tys. mieszkancow, 55 km), a na potudniowy wschod Wyszkow (26 tys. mieszkancow, 27 km).

Poza krétkimi odcinkami przej$¢ przez rozproszona zabudowe wiejska w Lubienicy, Kozichgtowach, Kacicach,
Puttusku-Lipnikach, Kleszewie i Lipie projektowana droga bedzie biegna¢ przez obszary o zagospodarowaniu
rolniczym (rys. 2). Przy istniejacych drogach nr 61 i 57 w Kacicach, Kleszewie, Lipie i Przemiarowie sa
zlokalizowane stacje paliw, bary, sklepy, hurtownie itp. Na odcinku miejskim wystgpuja liczne skrzyzowania
zwykle bez lub z sygnalizacja $wietlna z poprzecznymi ulicami gminnymi, powiatowymi i wojewodzkimi,
wskutek czego predko$¢ tranzytowego ruchu drogowego znacznie spada, a w godzinach szczytu
komunikacyjnego tworza si¢ korki drogowe. Droga nie spetnia tu wymagan obowiazujacych dla drog krajowych.

Obwodnica bgdzie przebiega¢ przez tereny wysoczyzny potozone ponad doling Narwi niedaleko wysokiej
krawgdzi pradoliny Narwi, w zwiazku z czym teren jest falisty, rozcigty siecia dolin zachodnich doptywow
Narwi i atrakcyjny krajobrazowo. Po wschodniej stronie obwodnicy w odleglo$ci ponad 1 km znajduje si¢
zwarta zabudowa miejska Puttuska, rozlozona na dnie i na zboczach doliny rzeki Narwi. Po przeciwnej stronie
rzeki rozciaga si¢ Puszcza Biata.

W otoczeniu projektowanej obwodnicy Pultuska przewazaja krajobrazy kulturowe rolnicze o stosunkowo
nieduzym stopniu przeksztatcenia Srodowiska naturalnego wskutek dziatalnosci cztowieka. W obrebie terendw
zabudowanych wystepuja punktowe zrodla emisji zanieczyszczen powietrza, a na calym obszarze tzw. niska
emisja z domowych piecoOw grzewczych i pojazdow samochodowych. Glowne Zrédlo hatasu to liniowy hatas
drogowy. Srednia jako$¢ gleb jest wysoka, na obszarach rolniczych dominuja gleby III klasy bonitacyjne;j.

Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszaru sa: zanieczyszczenie powietrza i wod, hatas drogowy oraz
powstawanie nowej zabudowy na terenach rolnych spowodowane bliskoScia centrum miasta Pultusk. Budowa
obwodnicy Pultuska rozwiaze problem nadmiernego hatasu drogowego w centrum miasta, spowodowanego
ruchem przelotowym przez miasto na kierunku Warszawa — Pultusk — Augustow.

Otoczenie projektowanej obwodnicy lezy w zlewni rzeki Narwi, stanowiacej prawy doptyw Wisty. Nowa trasa
drogowa bedzie przebiega¢ mniej wigcej rownolegle do tej rzeki w niedalekiej od niej odlegtosci; na poczatku
obwodnicy odleglo$¢ drogi od koryta rzeki wyniesie zaledwie 250 m, na odcinku $rodkowym droga odsunie si¢
od rzeki na odleglos¢ okoto 3,5 km, a na odcinku koncowym ponownie zblizy si¢ do rzeki na odlegtos¢ 800 m.
W zwiazku z tym projektowana droga znajdzie si¢ na odcinku poczatkowym i koncowym w zlewni
bezposredniej rzeki Narew, gdzie nastgpuje okresowy sptyw wod opadowych po skarpie pradoliny bezposrednio
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do Narwi, a na pozostatym odcinku droga znajdowac si¢ bedzie w zlewni cieku statego przepltywajacego przez
Lubienice-Superunki zwanego ,,Struga Lubienicka”, w zlewni rzeki Niestgpowka, w zlewni cieku wodnego
przeptywajacego przez Kacice zwanego ,,Struga Kacicka” oraz w zlewni rzeki Petta, w sktad ktorej wchodzi
zlewnia rzeki Przewodowka, gtéwnego doptywu Pelty.

W obszarach otaczajacych analizowana obwodnice wystgpuja wody podziemne zwiazane z czwartorzgdowymi,
trzeciorzgdowymi, kredowymi i jurajskimi pigtrami wodonosnymi. Ogolna zasobnos$¢ tych poziomoéow jest dosé
duza, przy czym najwigksze znaczenie uzytkowe maja poziomy czwartorzgdowe o formacjach wodonosnych
porowych. Projektowana trasa drogowa znajduje si¢ w catoSci w obszarze gltéwnego zbiornika wod
podziemnych nr 215 o nazwie “Subniecka warszawska” oraz cz¢sciowo w obszarze zbiornika nr 215A o nazwie
“Subniecka warszawska — czg$¢ centralna”; gtéwnym wodonoscem w tych zbiornikach sa porowe utwory
trzeciorzedowe.

Obecna rzezba terenu jest glownie skutkiem ustapienia dawnego zlodowacenia $rodkowopolskiego.
Projektowana trasa drogowa lezy w obszarze Wysoczyzny Ciechanowskiej, ktora wchodzi w sklad strefy Nizin
Srodkowo-Polskich. Trasa obwodnicy bedzie biegnaé niedaleko Doliny Dolnej Narwi, ktora rowniez stanowi
cze$¢ Nizin Srodkowo-Polskich. Teren w najblizszym sasiedztwie projektowanej drogi jest potozony na
wysokosci od okoto 85 m n.p.m (dno doliny Petlty) do okoto 110 m n.p.m (wysoczyzna w Puttusku-Moszynie) i
jest rozcigty glebokimi dolinami rzek i wawozami w zwiazku z bliskoscia krawedzi pradoliny Narwi. Tylko w
rejonie Moszyna i Chmielewa wystgpuja tereny catkowicie ptaskie. Charakterystyczna cecha krajobrazu
najblizszego otoczenia miasta Puttusk jest wystgpowanie - oprocz wspolczesnych dolin odptywowych - licznych
dolin opuszczonych przez cieki wodne, gldwnie przez rzeke Przewoddwke, okreslanych jako ,,suche doliny”;
projektowana droga bedzie przecina¢ kolejno prawie wszystkie te doliny. Po obu stronach wspotczesnej doliny
Pelty wystepuja rozlegle tarasy nadzalewowe, przez ktore przebiega¢ bedzie projektowana obwodnica.

W otoczeniu projektowanej obwodnicy wstepuja liczne duze obszary le$ne nie kolidujace z droga, w tym
zwlaszcza Puszcza Biata, Las Plocochowski, Las Moszynski, Las Biatlowieski i Las Chmielewski. Mniejszych
lasow jest mato. Niewielkie, izolowane lasy wystgpuja w dolinach Niestepowki, Strugi Kacickiej i Pelty; droga
bedzie te lasy rozcinac.

Przy istniejacych drogach nr 61 i1 57 wystgpuja nieregularne rzgdowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i
krzewow na skarpach nasypoéw i rowow. W nasadzeniach tych dominuje na r6znych odcinkach lipa, klon, jesion
i topola. Drogi wojewddzkie nr 619 Nasielsk-Puttusk oraz nr 618 Pultusk-Plonsk/Ciechanéw sa obsadzone
obustronnie klonem, a droga powiatowa Puttusk-Biatowieza — lipa. Przy pozostatych drogach krzyzujacych si¢ z
trasa obwodnicy nie wystepuja nasadzenia rzgdowe, ale spotyka si¢ przy nich co pewien czas rézne drzewa i
krzewy, rosnace pojedynczo lub w grupach.

Przewazajace rolnicze i le$ne zagospodarowanie terenu z jednym, punktowym os$rodkiem miejskim w Puttusku,
licznymi kompleksami lesnymi i z szeroka doling rzeki Narew ma decydujacy wplyw na sktad gatunkowy i
liczebno$¢ zwierzat dziko zyjacych. Wystepuja tu w stosunkowo duzym zaggszczeniu zajace, bazanty i
kuropatwy, a takze dziki, sarny i jelenie; sporadycznie pojawiaja si¢ tosie. W najblizszym otoczeniu
projektowanej obwodnicy w dolinie Strugi Kacickiej bytuja bobry, a na skraju doliny Narwi we wsiach
Lubienica i Lipa na stupach linii elektrycznych znajduja si¢ gniazda bociana biatego.

Szlaki migracji zwierzat sa zwiazane z bliskos$cia Puszczy Bialej i innych duzych kompleksow lesnych, z
dolinami rzecznymi oraz z zadrzewieniami mozaikowymi wsrdd pol i tak. W rejonie projektowanej obwodnicy
biegna szlaki migracyjne w dolinie Niestgpowki oraz w rejonie dolin rzek Petty i Przewodowki. Szlaki te tacza
Lasy Plocochowskie, Moszynskie, Biatowieskie i Chmielewskie ze soba i z doling Narwi, krzyzujac sig¢ z
projektowang trasa obwodnicy. Wg obserwacji Polskiego Zwiazku Lowieckiego intensywno$¢ migracji
zwierzyny na kazdym z tych szlakow jest $rednia.

W rejonie wsi Kleszewo projektowana obwodnica Pultuska znajdzie si¢ wewnatrz Nasielsko-Karniewskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, ktérego zadaniem jest ochrona najcenniejszych krajobrazowo terendw na
Wysoczyznie Ciechanowskiej. Szczegélnie cenne sa tu krajobrazy kompleksow lesnych oraz dolin Pelty i
Przewodowki.

Na wschod od istniejacej drogi nr 61 znajduja si¢ liczne obszary chronione, w tym w szczego6lnosci obszary
Specjalnej Ochrony Ptakow “Puszcza Biata” i “Dolina Dolnej Narwi” nalezace do europejskiej sieci NATURA
2000, Nadbuzanski Park Krajobrazowy wraz z otuling, rezerwaty przyrody ,,Stawinoga”, ,,Wielgolas”,
»~Poplawy” i ,,Bartnia” oraz drzewa - pomnik przyrody we wsi Ponikiew Szygowek.
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Obszary chronione tworza zwarty kompleks terendw chronionych otaczajacy miasto Puttusk od zachodu,
potnocy 1 wschodu. Najcenniejsze przyrodniczo tereny znajduja si¢ na poéinoc i wschod od miasta w obrebie lub
na skraju Puszczy Biale;j.

W najblizszym otoczeniu obwodnicy najwigkszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi charakteryzuja
si¢ tereny otwarte potozone wzdluz zachodniej, wysokiej krawedzi doliny Narwi oraz glgboko wcigte w
ptaskowyz doliny zachodnich doplywow Narwi, w tym w szczegdlnosci doliny Strugi Kacickiej, Przewodowki i
Pelty. W dalszym otoczeniu obwodnicy duze walory krajobrazowe i rekreacyjne maja pozostale czgsci doliny
Narwi oraz Puszcza Biala, potozona na wschod od Narwi. Walory krajobrazowe terenu zmniejsza rozproszona
zabudowa zagrodowa i osiedlowa w poblizu miasta. Najwigksza atrakcja turystyczna i krajobrazowa jest
zabytkowe centrum Puttuska. Najwazniejsze zabytki w Puttusku to:

e  zespot dawnego zamku biskupdw plockich, w sktad ktorego wchodza migdzy innymi: zamek biskupi z
XIV wieku, wielokrotnie rozbudowywany i uzytkowany obecnie jako ,,Dom Polonii”, kaplica Sw.
Marii Magdaleny z 1538 r., most arkadowy z 1618 r oraz kordegarda z XVII wieku przy moscie
zamkowym;

e  zesp6t dawnej kolegiaty potozony pry ul. Konopnickiej na terenie dawnego grodu ziemno-drewnianego,
w sktad ktorego wchodza migdzy innymi: wezesnorenesansowy kosciot parafialny p.w. Zwiastowania
NMP i Sw. Mateusza Ap. z XV wieku, péznogotycka dzwonnica z 1507 r., ogrodzenie z bramkami z
XVIII i XIX wieku, otaczajace kosciot oraz plebania z XIX wieku;

e kosciot filialny p.w. NMP polozony przy ul. Nowy Rynek, pochodzacy z XV wieku, obecnie
uzytkowany jako Archiwum Panstwowe;

e zespol pojezuicki, w sktad ktérego wchodza: kosciot p.w. Sw. Piotra i Pawla z 1717 r., budynek
poklasztorny (kolegium) z 1825 r., obecnie uzytkowany jako liceum ogdlnoksztalcace, oraz baszta
przykoscielna z 1508 r.;

e zespot kosciola cmentarnego, w sklad ktérego wchodza: kosciolt p.w. Sw. Krzyza z 1531 r.,
klasycystyczna dzwonnica z 1805 r., péznobarokowy dom koscielny z XVIII wieku oraz ogrodzenie
cmentarza wraz z bramka z 1889 r.;

e zespbt poreformacki z 1648 r., ztozony z kosciota p.w. Sw. Jozefa oraz budynku klasztoru;

e szpital, wybudowany wraz z kosciotem Sw. Ducha w 1623 r., wielokrotnie przebudowywany i
rozbudowywany, uzytkowany obecnie jako Szpital Miejski;

e wieza ratuszowa z I potowy XV wieku, pierwotnie byla wbudowana trzema $cianami w budynek
dawnego ratusza, obecnie wolnostojaca; piwnice wiezy sa potaczone z gotyckimi piwnicami dawnego
ratusza,

e dawny dom ksigzy emerytow z 1792 r., obecnie uzytkowany jako Sad Rejonowy;

e  klasycystyczne kamienice przyrynkowe z XVIII wieku i I potowy XIX wieku,

e dawna poczta z okoto 1800 r.

Poza miastem Pultusk w rejonie projektowanej obwodnicy wystepuja obiekty zabytkowe nizszej rangi, w tym
kosciot filialny p.w. Sw. Stanistawa Kostki z I potowy XVIII wieku w Kacicach, park podworski w Kacicach,
forty ,,Kacice” i ,,Lipniki”, pomnik-mauzoleum zZotnierzy sowieckich polegltych w 1944-45 r. w Kleszewie,
chatupy wiejskie w najblizszych wsiach, kapliczki przydrozne oraz liczne stanowiska archeologiczne.
Obwodnica nie koliduje z zadnym z tych obiektow zabytkowych z wyjatkiem 16 stanowisk archeologicznych.

3. Potencjalne oddzialywanie przedsiewziecia na srodowisko

W odniesieniu do najblizszego otoczenia projektowanej obwodnicy najwigkszymi problemami ekologicznymi
beda uciazliwosci zwiazane z halasem drogowym oraz z zanieczyszczeniami powietrza i gleb (spowodowanymi
przez gazy spalinowe z silnikdw pojazdow poruszajacych si¢ po drodze), a ponadto problemem bedzie
mozliwo$¢ zatrucia wod gruntowych oraz wdéd powierzchniowych w rzekach na skutek awarii (wypadku)
cysterny przemieszczajacej si¢ po drodze z niebezpiecznym materialem.

Jesli wybudowana obwodnica nie zostataby wyposazona w odpowiednie urzadzenia ochrony $rodowiska, to po
jej oddaniu do ruchu okoliczne srodowisko bytoby narazone na nadmierne negatywne oddziatywanie czynnikow
zwiazanych z ruchem drogowym, w tym zwlaszcza w zakresie:

- ucigzliwosci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,
- zanieczyszczen wod powierzchniowych w okolicznych rzekach i rowach melioracyjnych,
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- wypadkow drogowych ze zwierzgtami dziko zyjacymi, co w dluzszym okresie czasu moze spowodowaé
znaczacy spadek liczebnosci tych zwierzat,

- podwyzszonych poziomow zanieczyszczen powietrza,

- zanieczyszczen gleb, upraw i roslin.

4. Srodki ochrony srodowiska

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziatywan drogi na §rodowisko wprowadzono do
projektu koncepcyjnego drogi nastgpujace urzadzenia ochrony srodowiska:

- pasy zieleni izolacyjnej, chroniace otoczenie przed zanieczyszczeniem powietrza, gleb, upraw i
ros§linnos$ci, w tym zwlaszcza na terenie komplekséw gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej,

- miejscowe zalesienia i zadrzewienia, poprawiajace walory krajobrazowe otoczenia obwodnicy, w tym
szczegolnie na terenie Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,

- ekrany akustyczne i ziemne waly przeciwhatasowe, chroniace zabudowe mieszkaniowa w Lubienicy,
Kacicach, Jezewie, Pultusku, Kleszewie i Lipie,

- rowy trawiaste i osadniki na dnie studzienek wpustowych, oczyszczajace splywy opadowe z jezdni
przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych,

- zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni przed ich
odprowadzeniem do odbiornikdéw zewngtrznych oraz zapobiegajace podtapianiu nisko potozonych
terenow w czasie deszczow nawalnych i gwaltownych roztopow,

- zastawki awaryjne na wylotach zbiornikdw, zapobiegajace przedostawaniu si¢ substancji z rozbitych
samochodow-cystern do ciekoéw wodnych,

- przejscia dla zwierzat, umozliwiajace swobodny ruch dzikich zwierzat w poprzek drogi,

- obustronne ogrodzenie dla zwierzat, zapobiegajace wypadkom ze zwierz¢tami i naprowadzajace je do
przejs¢ poprzecznych.

Z uwagi na prognozowane wysokie uciazliwosci drogi dla otoczenia wszystkie te urzadzenia ochronne powinny
by¢ wybudowane od razu jeszcze przed przekazaniem drogi do ruchu.

Na lokalnych szlakach wedrowek zwierzat zaprojektowano dla duzych i $rednich zwierzat (losi, jeleni, saren i
dzikow) trzy przejscia bezkolizyjne w poprzek obwodnicy. Pierwsze z tych przejs¢ bedzie znajdowaé sig w
dolinie Niestgpowki pod odpowiednie przedtuzonym mostem nad ta rzeka. Drugie z tych przejs¢ zlokalizowano
w ternie otwartym we wsi Kleszewo 1 zaprojektowano je jako przejscie gorne nad droga. Natomiast trzecie
przejsScie wystapi w bocznej dolinie Petty w Przemiarowie pod przetozona droga nr 57. Przejécia te umozliwia
rowniez ruch matych ssakow, ptazow i gadow w poprzek nowej drogi. Oprocz tego powstanie 5 specjalnych
przejs$¢ przeznaczonych wylacznie dla malych zwierzat (zajace, plazy, gady); przej$cia te zastana urzadzone
przez dostosowanie do ruchu tych zwierzat projektowanych przepustow drogowy pod obwodnica.

Projektowane ostony izolacyjne z drzew i krzewoéw powinny mie¢ szeroko$¢ co najmniej 12 m i powinny by¢
urzadzone tak, aby mogly spetnia¢ jednoczesnie funkcje przyrodnicze i krajobrazowe oraz funkcje izolacji przed
hatasem drogowym i przed przenikaniem szkodliwych sktadnikéw spalin drogowych na tereny okolicznych
gruntow rolnych i zabudowy mieszkaniowej. Ponadto na niektorych odcinkach powinny dodatkowo petni¢ rolg
ostony przeciwdzialajacej nawiewaniu $niegu na droge albo ostony tagodzacej wptyw podmuchow wiatru na tor
jazdy pojazdow.

Pasy zieleni izolacyjnej wraz z lokalnymi zalesieniami i zadrzewieniami gruntéw rolnych beda odgrywaty
decydujaca role¢ w wyrdwnaniu strat w $rodowisku przyrodniczym wynikajacych z zajecia gruntow pod
obwodnicg oraz w ztagodzeniu ujemnych oddzialywania drogi na cenny krajobraz otoczenia drogi. Lokalne
zalesienia i zadrzewienia wystapia gtownie w formie grupowych nasadzen typu parkowego w obrgbie weztow i
przejazdow drogowych, zalesien typu lggowego lub typu srodpolnych ostoi zwierzat w obrgbie stref dojs¢
dzikich zwierzat do bezkolizyjnych przej$¢ przez droge oraz zadrzewien typu parkowego na zboczu doliny
Petty; najwicksze obszarowo zalesienia i zadrzewienia wystapia na terenie Nasielsko-Karniewskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu.

5. Oddzialywanie na europejski i krajowy system ochrony przyrody

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane poza obszarami sieci NATURA 2000, ale w przypadku Obszaru Specjalnej
Ochrony Ptakow “Dolina Dolnej Narwi” nastgpuje punktowy styk obwodnicy z obszarem chronionym w
miejscu projektowanego wiaczenia obwodnicy w istniejaca drogg nr 61 we wsi Lipa na pdétnoc od Puttuska,
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poniewaz granica obszaru specjalnego biegnie tu wzdhuz istniejacej drogi nr 61. W rejonie tym przedsigwzigcie
moze potencjalnie stwarzac zagrozenie dla ostoi ptakow, ktora jest jedynym elementem przyrodniczym objgtym
ochrong na tym obszarze. Z wykonanych analiz przyrodniczych wynika jednakze, Zze zagrozenia dla tej ostoi
ptakéw nie wystapia, poniewaz w strefie podwyzszonych zanieczyszczen powietrza obejmujacej niewielki
fragment obszaru specjalnego nie wystgpuja obecnie zadne gniazda ptakéw chronionych oraz zadne siedliska
przyrodnicze, ktore moglyby stanowi¢ miejsca zerowania tych ptakow.

Podobna ,,jednostronna” kolizja obwodnicy wystgpuje w przypadku Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego, co
réwniez wynika z przebiegu granicy tego parku wzdtuz istniejacej drogi nr 61, z tym ze w tym przypadku kolizja
jest dwukrotna: na poczatku i na koncu obwodnicy w miejscach wylaczenia i wiaczenia obwodnicy w istniejacy
$lad drogi nr 61. Analiza projektu koncepcyjnego obwodnicy wskazuje, ze nie zaznaczy si¢ silny negatywny
wplyw projektowanej obwodnicy na otaczajacy krajobraz chroniony NPK i ze nie bedzie potrzebne
zastosowanie $rodkow tagodzacych te niekorzystne oddzialywania, poniewaz w rejonie poczatku i konca
obwodnicy nie wystgpuja zadne szczegdlnie wartosciowe elementy krajobrazowe, ktore moglyby zostad
zniszczone w rezultacie budowy obwodnicy.

W wykonanych analizach przyrodniczych stwierdzono réwniez, ze nie wystapi negatywne oddziatywanie
projektowanej obwodnicy na inne obszary europejskiego i krajowego systemu ochrony przyrody, w tym réwniez
na kolidujacy z droga Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu. W celu ochrony krajobrazu
wewnatrz tego ostatniego obszaru chronionego konieczne jest przeprowadzenie drogi przez doling rzeki Petta na
niskim mos$cie odpowiednio wkomponowanym w krajobraz, bez budowania wysokich nasypéw drogowych na
dojazdach do tego mostu oraz takie wylagodzenie skarp nasypow i wykopow, aby nie razity one w krajobrazie
naturalnym a jednocze$nie mozliwe byto trwale krajobrazowe zamaskowanie ich za pomoca zieleni od strony
zewnetrzne;j.

Generalnie rzecz biorac, budowa obwodnicy Puttuska wplynie korzystnie na najcenniejsze obszary chronione
potozone na wschdod od istniejacej drogi nr 61, gdyz wskutek odsunigcia drogi od granicy tego kompleksu
obszarow chronionych i1 zastosowania urzadzen ochrony S$rodowiska zostana zlikwidowane negatywne
oddziatywania drogi na te obszary, w tym w szczegolnosci zwiazane z ruchem drogowym na drodze nr 61.

6. Zmiany w zieleni

Planowana budowa obwodnicy wymagac bedzie likwidacji warto§ciowych terenow rolnych, wycinki zagajnikow
oraz usunigcia pojedynczych drzew na terenach otwartych, ale przewiduje si¢ uzupehienie i wzbogacenie zieleni
przez dokonanie nasadzen nowych drzew i krzewow na skraju nowej drogi. Nowo-posadzone drzewa i krzewy
powinny by¢ objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna pielegnacja polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu
strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

Przewiduje sig, ze bezposrednio po zakonczeniu roboét ziemnych nastapi uporzadkowanie terenu wokot
istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejmujace zasypanie karczowisk, darniowanie i
odtworzenie gleby przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

7. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych roboét ziemnych nastapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi
wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposéb trwaly i nieodwracalny usunigta
wierzchnia warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidzianego na budowg jezdni, poboczy,
obiektow mostowych i zbiornikow retencyjnych. W odniesieniu do terenéw zajgtych pod skarpy nasypow i
wykopow, rowy oraz kanalizacj¢ deszczowa przyjeto, ze usunigcie gleby bedzie tylko czasowe — po zakonczeniu
robdt ziemnych zostanie odtworzona warstwa humusowa na nowej powierzchni terenu.

Jezdnie glowne obwodnicy zostana wybudowane z reguly na niskich nasypach o wysokosci do 2 m ponad
poziom istniejacego terenu. Wyzsze wysokosci nasypoéw (do 8 m) wystapia na krotkich odcinkach obwodnicy
przy przekraczaniu dolin rzecznych i przy skrzyzowaniu dwupoziomowym z linig kolei waskotorowej Nasielsk —
Puttusk, a ponadto przy budowie przejazdow poprzecznych dla lokalnych drog poprzecznych i przy urzadzaniu
bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat. Po obu stronach doliny Petty przewiduje si¢ wykonanie wykopow do
glebokosci do 5 m na tacznej dhlugosci okoto 2 km, ktore sa konsekwencja zaprojektowania niskiego mostu nad
Petta.
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Z punktu widzenia gospodarki masami ziemnymi wprowadzenie glgbszych wykopow jest korzystne, poniewaz
pozwala lepiej zbilansowac roboty ziemne, tj. pozwala wykorzysta¢ ziemig¢ uzyskana przy wykonywaniu
wykopow do formowania nasypow. Przy duzym niezbilansowaniu mas ziemnych konieczny bylby wzmozony
dowoz ziemi (np. piasku) z kopalni kruszyw budowlanych.

Wartosciowe gleby powinny by¢é w cato$ci usunigte z obszaru planowanych robdét ziemnych, a nastgpnie
wykorzystane do wytworzenia warstwy gruntu urodzajnego na projektowanych skarpach rowow, nasypow i
wykopow oraz do pogrubienia istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach poza obwodnica.

8. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

W wyniku projektowanych drogowych rob6t odwodnieniowych nastapia zmiany w stosunkach gruntowo-
wodnych. Budowa kanalizacji deszczowej spowoduje lokalnie okresowe obnizenie zwierciadta wod
podziemnych pierwszego poziomu wodono$nego. Obnizenie to moze sigga¢ do 1 metra, ale nie powinno
spowodowac¢ niekorzystnych zamian w zieleni, poniewaz w podlozu glebowym wystepuja z reguly grunty
nieprzepuszczalne lub stabo przepuszczalne.

Po zakonczeniu budowy rowdéw drogowych oraz po poglebieniu rowdéw melioracyjnych wystapi lokalnie trwate
obnizenie maksymalnych pozioméw zwierciadta woéd podziemnych pierwszego poziomu wodono$nego.
Obnizenie to nie bedzie wielkie: przecigtnie o 10-20 cm, maksymalnie do 30 cm. Z punktu widzenia gospodarki
rolnej i lesnej obnizenie to bedzie korzystne — zapobiegnie okresowemu podtapianiu i wiosennemu nadmiernemu
zawilgoceniu gleb; polega¢ bedzie gtdownie budowie odcinkéw rowow przydroznych i zrzutowych na terenach
podmoktych (doliny rzeczne, rejon ul. Mickiewicza).

Ocenia sig, ze oddziatywanie realizacji drogi na wody podziemne podczas budowy obwodnicy bedzie niewielkie
i nie spowoduje zagrozen dla zbiornikow wod podziemnych, roslinnosci, upraw rolnych i innych elementow
srodowiska.

9. Uciqzliwos¢ robot budowlanych

Wykonywanie robot drogowych i mostowych przy budowie obwodnicy moze si¢ wiaza¢ z okresowymi
ucigzliwosciami dla otoczenia, w postaci hatasu maszyn budowlanych (zwtaszcza przy wbijaniu pali
mostowych), zanieczyszczenia powietrza (nieprzyjemne zapachy, pylenie) oraz zanieczyszczenia wod
(zamulenie dna rowdow i terendow u podnoza nasypow przy deszczach nawalnych). Przy odpowiedniej,
standardowej organizacji robot budowlanych wuciazliwosci te nie powinny przekroczy¢ poziomow
dopuszczalnych; zagrozenia dla Srodowiska ocenia si¢ wigc jako nieduze, o charakterze okresowym. Tym
niemniej w projekcie budowlanym nalezy przyja¢, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane w terenie
otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe nie bgda wykonywane w porze
nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i nasypow zaraz po uformowaniu
zostana przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie dlugotrwalej suszy beda podlewane
woda tak, aby przyspieszy¢ kielkowanie trawy. W przypadku wystapienia dtuzszej przerwy w wykonywaniu
wykopow drogowych i w sypaniu nasypow powierzchnia robot ziemnych zostanie zabezpieczona tymczasowa
obudowa roslinna przez obsianie mieszankami traw i motylkowych.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych terenéw beda w
okresie budowy wykonywane tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymczasowe zbiorniki
retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

Ocenia sig, ze oddziatywanie realizacji drogi na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny i wody powierzchniowe nie
bedzie wielkie pod warunkiem, ze beda przestrzegane w/w warunki ochronne, a skuteczno$¢ wykonanych
zabezpieczen bedzie czgsto badana w catym okresie wykonywania robdt budowlanych.

10. Powstawanie odpadow

Wykonywanie robo6t drogowych, mostowych, kanalizacyjnych i innych przy budowie obwodnicy Pultuska
bedzie si¢ wiazaé z powstawaniem odpadéw budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni
drogowych, szyny i podktady kolejowe, elementy konstrukcji rozbieranych budynkow i przepustow, resztki
tworzyw sztucznych, zuzyte drewno, $Scinki metalowe, puste opakowania itp. Ogolna ilo§¢ tych odpadow
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budowlanych szacuje si¢ na okoto 3,6 tys. ton, w tym 2.8 tys. ton materiatéw z rozbiorek nawierzchni
drogowych 1 620 ton materiatow z rozbiorek budynkow kolidujacych z obwodnica. Moga wystapi¢ odpady
niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektéw mostowych
lub rozebrane fragmenty smolowych nawierzchni drogowych. Gospodarka tymi odpadami podlega
szczegblowym rygorom prawnym; zagrozenia dla $rodowiska beda wigc niewielkie. Przewiduje si¢ ponowne
wykorzystanie odpadow z rozbiérek w ilosci okoto 2,3 tys. ton.

11. Wplyw przedsiewzigcia na dobra materialne i dobra kultury

Projektowana obwodnica koliduje z 4 budynkami mieszkalnymi, 7 budynkami gospodarczymi i 1 budynkiem
magazynowym. Wszystkie te budynki zostang rozebrane a ich wilasciciele otrzymaja odszkodowania
umozliwiajace budowe nowych budynkow lub przeprowadzke do innych budynkow istniejacych.

W celu rozwiazania kolizji drogi z zabytkowa kolejka waskotorowa Nasielsk - Pultusk ustalono, ze zostanie
dokonane przetozenie trasy tej kolejki kolejowej na krotkim odcinku w rejonie skrzyzowania
jednopoziomowego z poéinocno-zachodnia tacznica w wezle ,,Jezewo”, dzigki czemu poprawia si¢ warunki
bezpieczenstwa ruchu na tej tacznicy. Rozwiazanie to uzyskato akceptacje konserwatora zabytkow.

W celu ochrony ekspozycyjnej pozostatych zagrozonych architektonicznych obiektéw zabytkowych nalezy
uwzgledni¢ w projekcie budowlanym wizualne odcigcie drogi od tych obiektow. za pomoca prowadzenia
gestego obsadzenia drogi drzewami i1 krzewami od strony obiektow chronionych; dotyczy to gtdwnie fortu
,»Lipniki”, ktory znajdzie si¢ w odlegtosci zaledwie 700 m od obwodnicy.

Potencjalne zagrozenia wystapia rowniez w odniesieniu do stanowisk archeologicznych, z ktérymi projektowana
droga bedzie kolidowac. Kolizje te nie dotycza zabytkow archeologicznych wymagajacych trwatej ochrony (np.
zabytkowe grodziska wczesno-$redniowieczne), a zatem nie wystapi potrzeba korekty przebiegu drogi
wywolanej tymi kolizjami. W celu ochrony dziedzictwa archeologicznego konieczne bgdzie przeprowadzenie
wyprzedzajacych wykopaliskowych badan ratowniczych w obrgbie kolidujacych fragmentow stanowisk oraz
objecia ogdlnym nadzorem archeologicznym cato$ci robot ziemnych zwiazanych z rozbudowa drogi. Czynnosci
te zostana podjete po wykupieniu terenu stanowisk przez inwestora.

12. Obszar ograniczonego uiytkowania

Nie stwierdzono potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wokot wybudowanej obwodnicy,
gdyz dostepne techniczne $rodki ochrony $rodowiska zapewnia dostateczna ochrong otoczenia obwodnicy przed
uciazliwos$ciami ruchu drogowego w kazdym scenariuszu rozwoju sytuacji ekologiczne;.

W przypadku szybszego niz zaktadano wzrostu ucigzliwosci ruchu drogowego dla otoczenia istniejg techniczne
mozliwosci rozbudowy urzadzen ochrony $rodowiska, np. podwyzszenia i przedtuzenia ekranéw akustycznych,
tak aby doprowadzi¢ poziomy jakosci srodowiska poza pasem drogowym do wymaganych przepisami.

13. Okresowe badania stanu srodowiska

Ocenia sig, ze wyzej omowione Srodki ochrony srodowiska zostaly przyjete poprawne i przy zalozeniu
najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju sytuacji ekologicznej w otoczeniu projektowanej drogi beda
skuteczne, tzn. zapewnia dostateczna ochrong terenéw w otoczeniu drogi w okresie do 2035 r. Jednakze wobec
mozliwosci wystapienia wyzszych natgzen ruchu niz prognozowane (a co za tym idzie wyzszych uciazliwosci
drogi) konieczne jest okresowe badanie sytuacji ekologicznej w otoczeniu drogi za pomoca pomiaréw
monitoringowych oraz dokonywanie kompleksowych ocen tej sytuacji w ramach analizy porealizacyjnej i
ewentualnie przegladu ekologicznego przedsigwzigcia. Dzialania te powinny by¢ ukierunkowane na wyjasnienie
kwestii zastosowania ewentualnych dodatkowych $rodkéw ochrony srodowiska.

14. Analizowane warianty przedsiewziecia

Szczegdtowo przeanalizowano warianty usytuowania obwodnicy wzgledem terendow zabudowy miasta Puttuska.
W wyniku tych analiz wybrano wariant dalekiej obwodnicy zachodniej miasta jako najkorzystniejszy dla
srodowiska, przy czym z trzech rozpatrywanych opcji usytuowania dalekiej obwodnicy miasta wybrano wariant
najmniej kolidujacy z terenami zabudowy wiejskiej, z wartoSciowymi glebami i z krajobrazem (tj. tzw. wariant
P2).
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Nie rozpatrywano w ogdle mozliwosci obejécia miasta od strony wschodniej ze wzgledu na konieczno$é budowy
w takiej opcji dwoch, kosztownych mostow przez rzekg Narew oraz przecigcie doliny Narwi jako ostoi ptakow i
naruszenie skrajnych fragmentéw Puszczy Biatej jako parku krajobrazowego i ostoi ptakow.

Rozwazany we wstepnym etapie prac projektowych wariant bliskiej obwodnicy zachodniej miasta (tj. tzw.
wariant minimalny) zostal odrzucony przez wtadze miasta jako kolidujacy z zakltadanym rozwojem miasta w
kierunku zachodnim.

Rozpatrzono rowniez kwesti¢ najlepszej lokalizacji pasow zieleni ochronnej na dlugich odcinkach obwodnicy
biegnacych na wysokich nasypach lub w glebokich wykopach. W rezultacie wybrano jako najlepszy dla
srodowiska wariant usytuowania zieleni izolacyjnej obustronnie na skarpach nasypu lub wykopu, odpowiednio
wylagodzonych i uzyznionych warstwa ziemi urodzajnej o grubosci 50 cm (tj. tzw. wariant Z3). Gtéwnym
powodem takiego wyboru byta mozliwos¢ dodatkowego zmniejszenia zajecia wartoSciowych gruntdw rolnych
pod obwodnicg.

Szczegdtowej analizie poddano kwesti¢ ksztaltu przestrzennego wezta ,Jezewo”. Z rozpatrywanych trzech
wariantow rozwiazan technicznych tego wezlta wybrano wariant zapewniajacy optymalna ochrong kolejki
waskotorowej, zabudowy mieszkaniowej, cennych gruntéow rolnych i uzytkownikéw drogi (tj. tzw. wariant J4);
przy czym w dokonaniu wyboru tego wariantu decydujaca rol¢ odegrato kryterium ochrony zabytkowej kolejki
waskotorowe;.

W wyniku analizy réznych wariantow przecigcia obwodnicy z ul. Mickiewicza wybrano wariant, zaktadajacy
maksymalne odsunigcie obwodnicy od istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej i wybudowanie dla ul.
Mickiewicza przejazdu drogowego nad obwodnica bez mozliwosci zjazdu lub wjazdu na obwodnicg z ul.
Mickiewicza (tj. tzw. wariant M2). Wariant zakladajacy mozliwos¢ zjazdu lub wjazdu na obwodnicg z ul.
Mickiewicza okazat si¢ gorszy od wariantu wybranego gtownie z uwagi na wzrost ucigzliwosci dla zabudowy
mieszkaniowej jako skutek wzrostu ruch na ul. Mickiewicza.

Rozpatrzono rowniez mozliwo$¢ rezygnacji z budowy obwodnicy Pultuska, tj. pozostawienia istniejacego
uktadu drogowego bez zmian. Jednakze okazato sig, ze takie rozwiazanie byloby zdecydowanie mniej korzystne
z punktu widzenia ochrony srodowiska niz budowa trasy obwodowej Puttuska — gldéwnie z powodu wyzszych
uciazliwoséci dla mieszkancow miasta wskutek pozostawienia ruchu tranzytowego w terenie miejskim, zlej
obshugi komunikacyjnej terendéw zabudowy osiedlowej 1 wiejskiej w rejonie Pultuska oraz braku
uporzadkowania przestrzeni wokot drog, w tym braku odpowiednich srodkdéw ochrony srodowiska.
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15. Konsultacje spoleczne

W trakcie procesu projektowania obwodnicy Puttuska odbyto si¢ wiele spotkan z mieszkancami i administracja
samorzadowa, na ktorych informowano spolecznosci lokalne o planowanej inwestycji, wyjasniano watpliwosci i
w miar¢ mozliwosci uwzgledniano postulaty.

Generalnie rzecz biorac, spoteczenstwo miasta i gminy Pultusk jest pozytywnie nastawione do planowanego
przedsigwzigcia drogowego, poniewaz jest $wiadome, ze nowa trasa drogowa rozwiaze problemy
komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie korki drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz skracajac drogi
dojazdu do niektorych celow podrozy. Jednakze w skali ,,mikro” poparcie dla budowy obwodnicy zmniejsza sig,
a w przypadku wilascicieli budynkéw objetych rozbiorkami i wiascicieli wykupywanych gruntow rolnych
liczniejsza jest grupa przeciwnikow trasy drogowej niz ich zwolennikow, co widoczne bylo na spotkaniach z
udzialem mieszkancow.

Protesty dotyczyly spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszcza planowanych wyburzen budynkow
mieszkalnych, wykupoéw nieruchomos$ci, ochrony komplekséw cennych gruntéw rolnych i zapewnienia
wlasciwego dojazdu do zabudowy i na pola. W wyniku tych protestow stworzono dodatkowe warianty przebiegu
obwodnicy i wprowadzono szereg innych zmian i uzupetnien do projektu nowej drogi.

Podnoszono réwniez problem oddzialywania drogi na otoczenie. Spotecznosci lokalne zaakceptowaty fakt, ze
przyjete $rodki ochrony $rodowiska znacznie ztagodza ujemny wplyw rozbudowanej drogi na srodowisko i ze
ogoblnie rzecz biorac nastapi poprawa stanu Srodowiska w stosunku do sytuacji obecnej, w ktorej istniejaca droga
krajowa jest pozbawiona zupelnie zabezpieczen ekologicznych i przebiega przez zwarta zabudoweg miejska i
wiejska.
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II. CZESC OPISOWA

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddzialywaniu na $rodowisko (ROS) jest przedsiewzigcie polegajace na
planowanej budowie obwodnicy Puttuska w ciagu drogi krajowej nr 61 Warszawa — Augustow, od km proj.
0+000 do km proj. 15+100, tj. od wylaczenia z istniejacej drogi na granicy miejscowosci Lubienica do
wlaczenia w istniejaca droge w miejscowosci Lipa. W zakres przedsigwzigcia wchodzi ponadto budowa
nowego odcinka poczatkowego drogi nr 57 (Pultusk) Kleszewo — Szczytno (Krélewiec) od km proj. 0+000 do
km proj. 3+281, tj. od wyltaczenia z istniejacej drogi w Przemiarowie do wiaczenia w obwodnicg w wezle
,,Lipa”.

Niniejszy raport dotyczy postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko w przedmiocie wydania
decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach wydania zgody na realizacjg przedsigwzigcia na mocy art. 46
ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1] w powiazaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody [4]. Zakres
niniejszego raportu jest zgodny z zakresem ustalonym w art. 52 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalna podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr 9/2004 z dnia 9.03.2004 r. na opracowanie studium
techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego, studium wykonalnos$ci i materialow do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach budowy obwodnicy Pultuska w ciagu drogi krajowej nr 61, zawarta migdzy Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Warszawie, a firma DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku
rozstrzygnigcia przetargu o udzielenie zaméwienia publicznego.

1.3. Glowne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa wykonania niniejszego raportu ROS jest projekt koncepcyjny obwodnicy Puttuska, ktory
zawiera szczegOlowe rozwiazania projektowe dla budowy tej drogi i ktory zostat wykonany rowniez przez
DHV POLSKA w ramach w/w umowy.

Niniejsze opracowanie uwzglednia zapisy nastgpujacych, podstawowych przepisow prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25, poz.
150)

2. Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o
odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 100, poz. 1085; z p6zn. zm.)

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019; z p6zn.
zm.)

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z p6zn. zm.)

5. Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435; z p6zn. zm.)

6. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; z pdzn.
zm.)

7. Ustawa z dnia 13 wrzes$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U. z
2005 r. Nr 236, poz. 2008)

8. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r. Nr
121, poz. 1266)

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568
Z podzn. zm.)

10. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz.
717; z p6zn. zm.)
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11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118; z
pozn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jedn. tekst: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby
oraz standardow jakos$ci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomdéw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢
przy wprowadzaniu $ciekdéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow roSlin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000
(Dz. U. Nr 168, poz. 795)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573; z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690; z pdzn. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw dokumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. nr 152, poz. 1736),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw poél elektromagnetycznych w $srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Niniejsze opracowanie uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegdlnosci
nastgpujace dyrektywy:

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow niektorych
publicznych i prywatnych przedsigwzig¢ dla Srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r., wprowadzajaca zmiany do dyrektywy nr
85/337/EWG w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i prywatnych przedsigwzigé dla
srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 r. dotyczaca swobodnego dostgpu do
informacji o §rodowisku;

Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyjacych
ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,
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e Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 roku zmieniajaca zalacznik II do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

¢ Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

e  Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony naturalnych siedlisk oraz
dziko zyjacych gatunkéw fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

e  Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 roku dostosowujaca do postgpu naukowo-
technicznego dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i
flory.

1.4. Zroédla informacji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu koncepeyjnego obwodnicy Puttuska przy opracowaniu niniejszego raportu ROS korzystano z
informacji i ustalen zawartych w nast¢pujacych dokumentach:

»Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Puttusk”, Zarzad Miejski w
Puttusku, 1998 r.

»dtudium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Puttusk. Kierunki
zagospodarowania przestrzennego”, Zarzad Miejski w Puttusku, lipiec 2002 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stanie srodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano korzystajac z
nastgpujacych zrodet:

z danych ogoélnych zawartych w “Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez Polska Akademig
Nauk i wydanym przez Glownego Geodet¢ Kraju w Warszawie w latach 1993-1997, w ,,Stowniku
geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r., oraz w aktualnych podktadach mapowych
wykonanych w r6znych skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000)

z opracowaniach i danych monograficznych, w tym z opracowania: ,,Stan $rodowiska w wojewddztwie
mazowieckim w2004 r.”, wydanego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
(www.wios.warszawa.pl), danych z ,Hydro-banku” i Centralnego Archiwum Geologicznego,
prowadzonych przez Panstwowy Instytut Geologiczny, oraz z danych Ministerstwa Srodowiska
(www.mos.gov.pl),

opracowan z zakresu zagospodarowania przestrzennego, w tym zwlaszcza ze ,,Studium uwarunkowan i
kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Pultusk”, wersja z 2002 r.,

z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdlnosci opracowan dotyczacych sieci drogowej i
pomiaréw ruchu drogowego,

wynikow wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacji fotograficznej),

wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wtadzami lokalnymi.
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2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Lokalizacja przedsi¢wzigcia

Projektowany obwodnicowy odcinek drogi krajowej nr 61 Warszawa—Ostrolgka—t.omza—Augustow bedzie
potozony w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie puttuskim, w gminie Pokrzywnica oraz w gminie i
miescie Pultusk (rys. 1.111.2).

Projektowana budowa nowej trasy drogowej bedzie obejmowac:

e grunty rolne, lesne i budowlane, ktore znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla
przeprowadzenia nowej drogi przy spetnieniu niezbgdnych wymagan technicznych i ekologicznych,

e grunty pod wodami ptynacymi (odcinki rzek: Niestgpowka w Lubienicy, Struga w Kacicach i Pelta w
Kleszewie oraz fragmenty rowow melioracyjnych),

¢ pas kolejowy nieczynnej linii kolejowej waskotorowej relacji Nasielsk - Puttusk, na odcinku w Jezewie,

e fragmenty pasa drogowego istniejacej drogi krajowej nr 61, zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie, w miejscach wylaczenia i wlaczenia obwodnicy w istniejaca
droge w miejscowosciach Lubienica oraz Lipa,

e fragmenty pasa drogowego istniejacej drogi krajowej nr 57, zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, Oddzial w Warszawie, w miejscu przecigcia z obwodnica w Kleszewie oraz w
miejscu wlaczenia obwodnicy w istniejaca droge w miejscowosci Przemiarowo,

e krotkie odeinki istniejacych pasow drogowych innych droég w rejonie ich skrzyzowan z obwodnica, w tym
fragmenty paséw drogowych drog wojewddzkich nr 619 Puttusk-Nasielsk i nr 618 Puttusk-Przewodowo oraz
fragmenty drog powiatowych i gminnych.

2.2. Cel przedsi¢wzigcia
Projektowana trasa drogowa ma na celu:

e stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach podréznych,

e dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odciazeniem centrum miasta od ruchu
przelotowego,

¢ dostosowanie drogi do obowiazujacych warunkéw technicznych przy przyjeciu klasy drogi gtownej ruch
przyspieszonego ,,GP” o predkosci projektowej V, =80 km/h,

e geometryczno-wysokosciowe rozwigzanie przecigc z drogami poprzecznymi,

e rozwiazanie obstugi przyleglego terenu, w tym w szczegdlnosci przez ograniczenie bezposredniej
dostgpnosci do jezdni glowne;.

Planowana budowa obwodnicy Pultuska jest cze$cia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest modernizacja
drogi krajowej nr 61 Warszawa — Lomza — Augustow. Droga ta bedzie utworzona czgSciowo przy
wykorzystaniu fragmentoéw istniejacej drogi krajowej nr 61, przy czym istniejace przejscia przez miejscowosci
niemozliwe do przebudowy zostana zastapione obwodnicami (Serock, Pulttusk, R6zan, Ostroteka itp.). Docelowo
zmodernizowania droga krajowa nr 61 na odcinku Warszawa — Pultusk (wraz z obwodnica Pultuska) bedzie
dwujezdniowa droga gldwna ruchu przyspieszonego dostosowang do ruchu samochodéw z predkoscia 80-100
km/h.

Efektem tej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznego krajowego, dalekobieznego ciagu drogowego,
dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i cigzarowego oraz do sezonowego ruchu
turystycznego.

Obwodnica uwolni od ruchu tranzytowego tereny zabudowane w mieécie Pultusk, a takze w pobliskich wsiach
Kacice, Kleszewo i Przemiarowo. Obecnie droga krajowa nr 61 przebiega przez centrum miasta, gdzie
wystepuja ostre tuki i zatamania drogi, a budynki stoja bardzo blisko jezdni drogowej. Predko$¢ ruchu
drogowego zmniejsza si¢ tu gwaltownie, w zwiazku z czym miejski odcinek drogi krajowej jest niebezpieczny
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dla pieszych i kierujacych pojazdami, a ponadto tworza si¢ tu czesto korki drogowe. Mieszkancy skarza si¢ nie
tylko na hatas drogowy i zanieczyszczenie powietrza, ale rowniez na drgania w budynkach (rys. 2.1).

2.3. Charakterystyka przedsi¢wzigcia

Przyjeto, ze obwodnica bedzie wylaczac si¢ z istniejacej drogi nr 61 w miejscowosci Lubienica potozonej na
poludnie od miasta, ominie miasto od strony zachodniej i bedzie si¢ wlacza¢ do istniejacej drogi nr 61 w
miejscowosci Lipa na pdétnoc od miasta (rys. 2.4). Na srodkowym odcinku droga bedzie biegna¢ mniej wigcej
wzdhuz zachodniej granicy miasta. Na koncowym odcinku obwodnicy zaprojektowano most nad rzeka Petta o
dhugosci 30 m. Dhugo$¢ projektowanej obwodnicy wyniesie 15,1 km.

W zakres przedsigwzigcia wlaczono rowniez budowg nowego odcinka drogi krajowej nr 57 Szczytno — Puttusk
w zwiazku z konieczno$cia zmiany przebiegu tej drogi tak, aby droga ta nie przechodzita przez zwarta zabudowe
wsi Przemiarowo i Kleszewo, a wezet drogowy na przecigeiu tej drogi z obwodnica mozna bylo zlokalizowac
poza zabudowa wsi Kleszewo. W rezultacie zaprojektowano poinocna obwodnicg Kleszewa i Przemiarowa w
ciagu drogi nr 57 o dtugosci 3,3 km, taczaca si¢ z obwodnica Pultuska w ciagu drogi nr 61 na terenach wsi Lipa,
gdzie powstanie wezet ,,Lipa”.

Oprocz koncowego wezta ,,Lipa” na odcinku drogi nr 61 objetym inwestycja zaprojektowano:

- skrzyzowanie poczatkowe w Lubienicy-Osadzie z droga gminna do Lubienicy-Superunkow,

- wezel ,,Kacice” w Koziegltowach i Kacicach z droga powiatowa Pokrzywnica — Kacice, gdzie mozliwy
bedzie zjazd z obwodnicy na istniejaca drogg nr 61,

- wezel ,,Jezewo” na przecigciu obwodnicy z droga wojewodzka nr 619 Pultusk — Nasielsk (tj. z ul.
Nasielska) w Kacicach i Jezewie,

- wezel ,Moszyn” z droga wojewddzka nr 618 Pultusk — Przewodowo — Plonsk/Ciechanéw (tj. z al.
Wojska Polskiego) w m. Pultusk niedaleko Moszyna

Dla odcinka drogi nr 57 objgtego inwestycja oprocz koncowego wezta ,Lipa” zaprojektowano skrzyzowanie
poczatkowe w Przemiarowie z istniejacq droga nr 57 (ktora stanie si¢ droga powiatowa).

Budowa weztow wynika z prognozy ruchu drogowego: chodzi o uniknigcie korkéw drogowych, jakie
tworzylyby si¢ w okresie szczytowego ruchu, zwlaszcza zwiazanego z turystyka i rekreacja, w przypadku
budowy skrzyzowan zamiast wezlow. Nie zaprojektowano wezla na poczatkowym odcinku obwodnicy od strony
Warszawy, poniewaz zaprojektowane tu skrzyzowanie zapewni swobodne przejazdy poprzeczne oraz zjazdy i
wjazdy na droge w okresie do roku 2030 - nawet w okresach szczytowego ruchu turystyczno-weekendowego. Po
roku 2030 nalezy jednak sig liczy¢ z przebudowa tego skrzyzowania poczatkowego na wezet lub przejazdy, przy
czym zaklada sig¢, ze zmiany te zostana szczegolowo przeanalizowane w ramach osobnego zadania
inwestycyjnego, jakim bedzie dostosowanie drogi nr 61 do ruchu drogowego na odcinku migdzy koncem
projektowanej obwodnicy Serocka a poczatkiem projektowanej obwodnicy Puttuska.

Dostep do gltéownej drogi bedzie mozliwy tylko w weztach i skrzyzowaniach. W zwiazku z tym wzdhiz
obwodnicy Pultuska powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntow
rolnych, a ponadto powstang poprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w poprzek obwodnicy bez mozliwosci
wjazdu i zjazdu z obwodnicy dla nastgpujacych drog lokalnych:

- projektowanej poprzecznej drogi serwisowej w Lubienicy (koto mleczarni),

- przetozonej drogi gminnej Lubienica — Olbrachcice (w dolinie Niestgpowki),

- istniejacej drogi gminnej Kacice — Kolonia Kozieglowy (dojazd na pola),

- istniejacej drogi powiatowej Puttusk — Stare Lipniki (ul. Mickiewicza),

- istniejacej drogi powiatowej Puttusk — Biatowieza (ul. Bialowiejska),

- istniejacej drogi krajowej nr 57 Przemiarowo — Kleszewo (ktéra po wybudowaniu obwodnicy stanie
si¢ droga powiatowa),

- istniejacej drogi powiatowej Lipa — Nowe Kleszewo — Przemiarowo,

- istniejacej drogi gminnej Przemiarowo — Chmielewo (na przecigciu z nowa droga nr 57).

Obwodnicg zaprojektowano jako droge jezdnojezdniowa trzypasowa z pozostawieniem rezerwy terenu na

dobudowe¢ docelowo drugiej jezdni. Na jezdni trzypasowej $rodkowy pas ruchu stuzyé bedzie do
naprzemiennego wyprzedzania pojazdow wolno poruszajacych si¢ prawym pasem, przy czym zaprojektowano
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kilka osobnych odcinkéw wyprzedzania dla kierunkow: potudnie — poéinoc (Warszawa — Augustow) i poéinoc —
potudnie (Augustow — Warszawa).

Zgodnie z planami Inwestora rozpoczgcie budowy obwodnicy planuje si¢ w roku 2010, a jej zakonczenie w roku
2012. Termin wykonania dobudowy drugiej jezdni obwodnicy nie jest sprecyzowany; przypuszczalnie
dobudowa nastapi okoto 2040 roku.

Przyjgto nastgpujace, podstawowe parametry techniczne przy projektowaniu obwodnicy Puttuska:

1) Trasa gtdéwna:

klasa drogi: GP (droga gtowna ruchu przyspieszonego)

predkos¢ projektowa: V,= 80 km/h

szerokosci jezdni: 10,50 m (3 x 3,50 m)

szerokos$ci opasek zewngtrznych: 2 x 0,50 cm

szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m lub 2 x 2,35 m

rezerwa terenu pod druga jezdni¢ o szerokosci 7,00 m + pobocze utwardzone 2,00 m i opaska
wewngetrzna 0,50 m

huki poziome: min. proj. R=1000 m (min. dopuszczalne: R=1000 m przy pochyleniu poprzecznym: 5%)
pochylenie podhuzne: max. proj. 3,98% (max. dopuszczalne: 5%)

pochylenie skarp drogowych: od 1:6 do 1:1,5

pochylenie skarp rowow (trapezowych): 1:1,5

minimalna szeroko$¢ dna rowu (trapezowego): 0,40 m

skrajnia pionowa: 4,70 m

obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w weztach:

typy tacznic: a) P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
b) P4 (dwupasowa dwukierunkowa)
predkos¢ projektowa: V= 30-80 km/h
szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami: a) 6,00 m
b) 8,00 m
szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
tuki poziome: min. proj. R=30 m (min. dopuszczalne: R=30 m przy pochyleniu poprzecznym: 6%)
pochylenie podtuzne: max. proj. 4,5% (max. dopuszczalne 6%)
obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$
kategoria ruchu: KR5S

3) Drogi wojewddzkie:

klasa drogi: G (droga gltéwna)

predkos¢ projektowa: V,= 60 km/h

szerokosci jezdni: 7,00 m (2 x 3,50 m)

szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m

tuki poziome: min. proj. R=140 m (min. dopuszczalne: R=140 m przy pochyleniu poprzecznym: 7%)
pochylenie podtuzne: max. proj. 4,0% (max. dopuszczalne 8%)

skrajnia pionowa: 4,60 m

obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

kategoria ruchu: KR5S

4) Drogi powiatowe:

klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

predkos¢ projektowa: V,= 50 km/h

szerokosci jezdni: 6,00 m (2 x 3,00 m)

szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m

tuki poziome: min. proj. R=200 m (min. dopuszczalne: R=125 m przy pochyleniu poprzecznym: 7%)
pochylenie podtuzne: max. proj. 4,0% (max. dopuszczalne 8%)
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- skrajnia pionowa: 4,60 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$
- kategoria ruchu: KR4

5) Drogi gminne:

- klasa drogi: L (droga lokalna) Iub D (droga dojazdowa)

- predkos¢ projektowa: V, =40 km/h lub V= 30 km/h

- szeroko$¢ jezdni: 6,00 m (2 x 3,00 m) lub 5,50 m (2 x 2,75 m) lub 5,00 m (2 x 2,50 m)

- szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m

- luki poziome dla V,= 40 km/h: min. proj. R=75 m (min. dopuszczalne: R=50 m przy pochyleniu
poprzecznym: 7%)

- tuki poziome dla V,= 30 km/h: min. proj. R=30 m (min. dopuszczalne: R=30 m przy pochyleniu
poprzecznym: 7%)

- pochylenie podtuzne: max. proj. 6,0% (max. dopuszczalne 10-12%)

- skrajnia pionowa: 4,50 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$§

- kategoria ruchu: KR3

6) Drogi serwisowe (obslugujace teren w sasiedztwie nowej drogi):

- klasa drogi: D (droga dojazdowa)

- predkos¢ projektowa: V,= 30 km/h

- szerokos¢ jezdni: 3,50 m (1x3,50 m z mijankami) lub wyjatkowo 5,00 m (2x2,50 m)

- szerokos$ci poboczy gruntowych: 2 x 0,75 m

- huki poziome: min. proj. R=20 m (przy pochyleniu poprzecznym: 7%) lub wyjatkowo przy kacie
zatamania trasy zblizonym do kata prostego: R= 12 m (przy pochyleniu poprzecznym:
2%)

- pochylenie podhuzne: max. proj. 12,0%

- skrajnia pionowa: 4,50 m

- nawierzchnia: asfaltowa

- kategoria ruchu: KR1

W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych, zasadniczych robot budowlanych ujgtych
w projekcie koncepcyjnym obwodnicy:

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji §wietlnej w Lubienicy-Osadzie w km 0+132, na
przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga gminng do Lubienicy-Superunkow,

budowa wezta ,,Kacice” w Kozieglowach i w Kacicach w km 2+533, na przecigciu projektowanej drogi z
istniejaca droga powiatowa do Pokrzywnicy,

budowa wezta ,,Jezewo” w Jezewie w km 5+525, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga
wojewodzka nr 619 Pultusk-Nasielsk,

budowa wezla ,,Moszyn” w Puttusku-Moszynie w km 9+208, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca
droga wojewddzka nr 618 Pultusk-Przewodowo (Ciechanéw),

budowa wezta “Lipa” w Lipie w km 14+168, na przecigciu projektowanej obwodnicy z projektowanym
odcinkiem drogi krajowej nr 57 (Krolewiec)-Szczytno-Lipa-(Puttusk-Warszawa),

budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Przemiarowie w km 0+480, na
przecigeiu projektowanej drogi nr 57 z droga powiatowa, projektowana na przedtuzeniu istniejacej drogi nr
57,

budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w weztach, mostow nad rzekami
Niestgpowka i Pelta, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przej$¢ dla zwierzat oraz przepustow pod
drogami i zjazdami,

budowa rownolegltych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony $rodowiska.
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Zgodnie z Zarzadzeniem nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 sierpnia 2005 r. w
sprawie zasad projektowania dodatkowych pasow ruchu na dwupasowych drogach dwukierunkowych uznano,
ze celowe jest przyjecie dla drogi jednojezdniowej etapu I budowy obwodnicy Puttuska przekroju trzypasowego
systemu ,,2+1” z naprzemiennym pasem wyprzedzania, co wymagato przyjecia nawierzchni o szerokosci 11,50
m i poszerzenia poboczy gruntowych do 1,50 m (bez barier) lub 2,35 m (z barierami).

Zaleta takiego rozwiazania jest odsunigcie realizacji etapu II w daleka przyszios$é, poniewaz przekrdj 2+1 jest
zdolny przejac ruch rzedu 25 tys. poj/d (dla poziomu swobody ruchu ,,D”). W przypadku rezygnacji z systemu
organizacji ruchu ,,2+1” realizacja etapu II budowy obwodnicy powinna nastapi¢ po przekroczeniu natg¢zenia
krytycznego dla poziomu swobody ruchu ,,D” (okoto 17 tys. poj/d.), to jest po roku 2030. W zwiazku z
przyjeciem systemu ,,2+1” zakres przedsigwzigcia ograniczono wylacznie do etapu I budowy obwodnicy, z tym
ze pozostawiono rezerw¢ terenu na dobudowe drugiej jezdni w etapie II; docelowo przyjeto standardowy
przekrdj dwujezdniowy 2 x 2 pasy ruchu z nawierzchniami o szerokosci 2 x 9,50 m, pasem dzielacym
gruntowym o szerokosci 4,00 m i z poboczami gruntowymi zredukowanymi do 0,75 m lub 1,25 m.

Jednoczes$nie w zwiazku z sezonowos$cia ruchu na drogach nr 61 i 57 dostosowano rozwiazania projektowe do
przenoszenia letniego ruchu weekendowego, co wymagato zastapienia weztami drogowymi krytycznych
skrzyzowan obwodnicy z drogami poprzecznymi krajowymi i wojewodzkimi oraz odpowiedniego poszerzenia
wlotow na pozostatych skrzyzowaniach. Z pomiaréw ruchu drogowego wynika, ze w czasie letnich weekendow
ruch na drogach krajowych w rejonie Pultuska jest az o 49,7% wigkszy w stosunku do $rednio-dobowego ruchu
rocznego (SDR); oznacza to, ze przy prognozowanym nat¢zeniu ruchu SDR w 2030 r. wynoszacym 14950 poj/d
letni ruch weekendowy wyniesie $rednio 22380 poj./d, a na krytycznych skrzyzowaniach wystapitoby
teoretycznie obcigzenie rzedu 27980 poj./d, czyli znacznie wyzsze od przepustowosci drogi. Nieuwzglednienie
sezonowo$ci ruchu doprowadziloby zatem do powstawania korkow drogowych na nowo-wybudowanej
obwodnicy Puttuska i do wielogodzinnego zablokowania ruchu drogowego w czasie szczytow weekendowych.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerokos$ci pasa drogowego konieczne bedzie zajecie gruntow lesnych,
rolnych i1 budowlanych oraz wyburzenie 4 budynkéw mieszkalnych, 7 budynkéw gospodarczych i 1 budynku
magazynowego. Wszystkie te budynki zostana rozebrane na koszt inwestora a ich wlasciciele otrzymaja
odszkodowania umozliwiajace budowg nowych budynkow lub zakup budynkow istniejacych.

Przedsigwzigcie zajmuje ogétem okoto 121,8 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 3,7 ha i
drog powiatowych 1,2 ha. Przedsigwzigcie bgdzie wymagaé zajecia okoto 116 ha gruntéw rolnych, 0,7 ha
gruntéw lesnych oraz 0,3 ha gruntéw budowlanych.

2.4. Obiekty budowlane i urzadzenia towarzyszace

W ramach budowy obwodnicy Puttuska przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych obiektow
budowlanych i urzadzen, ktére zostaly ujete w projekcie koncepcyjnym obwodnicy (rys. 2.4):

1) Obiekty drogowe:

- jezdnia gléwna z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokosci 11,50 m,

- jezdnie tacznic z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szeroko$ciach 6,00 m lub 8,00 m,

- jezdnie drog poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m,

- jezdnie serwisowe (dojazdowe) dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego o szerokosci 3,50 m lub
5,00 m,

- chodniki z kostki betonowej o szeroko$ciach 1,50 m lub 2,00 m,

- zjazdy publiczne i indywidualne (z drog serwisowych i poprzecznych),

- wykopy i nasypy drogowe,

- urzadzenia odwodnienia drogi ($cieki korytkowe i rowy drogowe),

- urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery ochronne i inne
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu);

25

DHV POLSKA Sp. z o.o. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

2) Obiekty mostowe:

wiadukt drogowy WA-1 w ciaggu obwodnicy, w Lubienicy w km 0+742, nad projektowang droga serwisowa
(przejazd gospodarczy w wawozie),

most ekologiczny ME-2 nad rzeka Niestgpowka, w Lubienicy i Kacicach-Burczaku w km 1+997 (przejscie
dla zwierzat, most drogowy i przejazd gospodarczy),

wiadukt drogowy WN-3 w ciagu istniejacej drogi powiatowej w Koziegtowach w km 2+5339, nad
projektowana obwodnica (w wezle ,,Kacice™),

wiadukt drogowy WN-4 w ciagu istniejacej drogi gminnej Kacice — Kolonia Kozieglowy, w Kacicach w
km 3+627, nad obwodnica (przejazd gospodarczy),

wiadukt drogowy WA-5 w ciagu obwodnicy, w Jezewie w km 5+525, nad istniejaca droga wojewddzka nr
619 Nasielsk-Pultusk oraz nad przetozona linia kolei waskotorowej Nasielsk-Pultusk (w wezle ,,Jezewo”),
wiadukt drogowy WA-6 w ciagu obwodnicy, w Pultusku-Lipnikach w km 7+689, nad istniejaca droga
powiatowa Pultusk — Stare Lipniki (tj. nad ulica Mickiewicza),

wiadukt drogowy WN-7 w ciagu drogi wojewoddzkiej nr 618 Puttusk — Ciechanow, w Puttusku-Moszynie w
km 9+208, nad projektowana obwodnica (w wezle ,,Moszyn”),

wiadukt drogowy WA-8 w ciagu obwodnicy, w Puttusku-Biatowiezy w km 10+060, nad istniejaca droga
powiatowa Pultusk — Biatowieza (tj. ulica Biatowiejska),

wiadukt drogowy WN-9 w ciagu istniejacej drogi krajowej nr 57, w Kleszewie w km 12+273, nad
projektowana obwodnica,

wiadukt ekologiczny WE-10 nad projektowana obwodnica, w Kleszewie w km 12+675 (przejscie dla
zwierzat),

most drogowy MD-11 nad rzeka Pelta, w Kleszewie i Lipie w km 134287,

wiadukt drogowy WN-12 w ciagu istniejacej drogi powiatowej Lipa — Nowe Kleszewo — Przemiarowo, w
Lipie w km 13+766, nad projektowana obwodnica,

wiadukt drogowy WN-13 w ciagu przetozonej drogi krajowej nr 57 (Krélewiec)-Szczytno-Lipa-(Puttusk-
Warszawa), w Lipie w km 14+168, nad projektowang obwodnica (w wezle ,,Lipa”),

wiadukt ekologiczny WE-14 w ciagu przetozonej drogi nr 57, w Przemiarowie w km 2+250 (przejscie dla
zwierzat 1 przejazd gospodarczy),

przepusty drogowe i ekologiczne pod trasa gtdéwna, drogami poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami,

3) Obiekty kanalizacyjne:

studzienki wpustowe,
przykanaliki,
kolektory deszczowe,
zbiorniki retencyjne,

4) Urzadzenia o$wietlenia drogowego:

linie elektroenergetyczne o§wietleniowe (kablowe),
stupy o$wietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,
urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;

5) Urzadzenia ochrony $rodowiska:

pasy zieleni izolacyjnej,

rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne) i osadniki wpustowe,

zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow,

ekrany akustyczne w formie walow i $cian przeciwhatasowych,

przejscia dolne dla duzych zwierzat, zblokowane z z obiektami mostowymi ME-2, WE-10 i WE-14,
przejscie dolne dla matych zwierzat, zblokowane z przepustami drogowymi,

obustronne ogrodzenie dla zwierzat;

6) Urzadzenia obce:

gazociagi,

wodociagi,

linie telefoniczne (kablowe),

linie elektroenergetyczne NN i SN 1 WN do 110 kV (napowietrzne i kablowe).
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2.5. Wplyw przedsig¢wzigcia na istniejace elementy sieci drogowej

Inwestycja spowoduje:

zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu na drogach nr 61 i nr 57,
odciazenie uktadu ulicznego Puttuska od ruchu tranzytowego,

zmniejszenie czasow podrozy w strefie wptywu drog krajowych nr 61157,

utatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,

przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Po wybudowaniu obwodnicy Pultuska zmieni si¢ rozktad ruchu drogowego w rejonie miasta, w tym w
szczegolnosci nastapi:

obciazenie ruchem projektowanej obwodnicy Puttuska i Przemiarowa,

spadek ruchu na istniejacej drodze nr 61, odcinek Lubienica (poczatek obwodnicy) — Pultusk (centrum),
spadek ruchu na istniejacej drodze nr 61, odcinek Puttusk (centrum) — Lipa (koniec obwodnicy),

spadek ruchu na istniejacej drodze nr 57, odcinek Przemiarowo (poczatek obwodnicy) — Kleszewo,
wzrost ruchu na istniejacej drodze wojewddzkiej nr 619, odcinek wezet ,,Jezewo” — Puttusk (centrum), tj.
na ul. Nasielskiej,

wzrost ruchu na istniejacej drodze wojewodzkiej nr 618, odcinek obwodnica — Puttusk (centrum), tj. na al.
Wojska Polskiego.

Ze wzgledu na prognozowane zmiany rozktadu ruchu przyjeto nastepujace zmiany w klasyfikacji drog po
wybudowaniu obwodnicy (rys. 2.4):

istniejaca droga nr 61, odcinek: Lubienica (poczatek obwodnicy) — Kacice (skrzyzowanie z droga
powiatowa do Pokrzywnicy) - stanie si¢ droga gminna,

istniejaca droga nr 61, odcinek: Kacice (skrzyzowanie z droga powiatowa do Pokrzywnicy) - Pultusk
(skrzyzowanie z ul. Nasielska) stanie si¢ droga wojewodzka nr 619a,

istniejaca droga nr 61, odcinek w centrum Pultuska migdzy ulicami Nasielska i Wyszkowska - stanie si¢
droga wojewddzka nr 619,

istniejaca droga nr 61, odcinek w centrum Pultuska migdzy ul. Wyszkowska i al. Wojska Polskiego - stanie
si¢ droga wojewodzka nr 618/619,

istniejaca droga nr 61, odcinek: Pultusk (skrzyzowanie z al. Wojska Polskiego) — wezet ,,Lipa” - stanie si¢
droga wojewddzka nr 619,

istniejaca droga nr 57, odcinek: Przemiarowo (poczatek obwodnicy) — Kleszewo - stanie si¢ droga
powiatowa.

W przypadku zaniechania budowy obwodnicy (wariant zerowy) bedzie nastgpowal stopniowy wzrost ruchu
drogowego na istniejacych elementach sieci drogowej, w tym gtéwnie na przej$ciu drogi nr 61 przez miasto.
Sytuacja ta spowoduje dalszy spadek predkosci ruchu i okresowe blokowanie si¢ skrzyzowan na tej trasie, a co
za tym idzie wzrost ruchu na objazdowych trasach alternatywnych, w tym rowniez na ulicach lokalnych i
dojazdowych, np. na ciagu ulic Jana Pawla II i Tysiaclecia (obwodnica wewnatrzmiejska). Sytuacja ta moze
doprowadzi¢ w niedalekiej przysztosci do catkowitej blokady ruchu na sieci ulicznej w m. Puttusk w godzinach
szczytu komunikacyjnego.

2.6. Przewidywane wielkoSci emisji

W trakcie eksploatacji w perspektywie 2035 r. projektowana obwodnica Pultuska w ciggu drogi nr 61 (wraz z
obwodnica Przemiarowa w ciagu drogi nr 57) spowoduje najprawdopodobniej nastgpujace wielko$ci emisji u
zrodla (zroznicowane w zaleznosci od odcinka migdzywezlowego):

- emisja hatasu, $rednia dla pory nocnej: od 69,2 dB do 73,4 dB

- emisja hatasu, $rednia dla pory dziennej: od 75,5 dB do 79,7 dB

- emisja dwutlenku azotu $redniorocznie: od 0,2 pg/m’ do 0,4 pug/m’

- stezenie zawiesin ogdlnych w sptywach opadowych: od 103 g/m’ do 152 g/m’
- stezenie ropopochodnych w sptywach opadowych: od 5,8 g/m’ do 8,5 g/m’
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2.7. Ekologiczna klasyfikacja przedsi¢wzigcia

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanych, ujety szczegdtowo w projekcie koncepcyjnym i
przedstawiony ogdlnie wyzej, oraz przewidywane oddzialywanie na §rodowisko, opisane ponizej (w pkt. 6 i 7),
planowana budowe¢ obwodnicy Pultuska nalezy sklasyfikowa¢ jako przedsigwzigcie mogace znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko, dla ktorego sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) moze byé
wymagane, czyli zaliczy¢ do tzw. II kategorii ekologicznej w czterostopniowej skali stopnia oddziatywania na
srodowisko:

kategoria I:  przedsigwzigcia mogace znaczaco oddziatywaé na srodowisko z obowiazkiem sporzadzenia ROS,

kategoria II: przedsigwzigcia mogace znaczaco oddziatywac na $rodowisko, dla ktorych obowiazek
sporzadzenia ROS moze by¢ wymagany,

kategoria III: przedsigwzigcia mogace znaczaco oddziatywac na obszary NATURA 2000, dla ktorych obowiazek
sporzadzenia ROS moze by¢ wymagany,

kategoria IV: pozostale przedsigwzigcia.

Podstawa powyzszej klasyfikacji jest art. 51 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], a takze §3 ust. 1 pkt. 56
rozporzadzenia w sprawie w sprawie okre$lenia rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko [22].

Oprocz liniowej inwestycji drogowo-mostowej w zakres przedsigwzigcia wchodzi przebudowa napowietrznej
linii elektroenergetycznej o napigciu 110 kV, ktora zaliczona zostata do II kategorii ekologicznej; pozostate
elementy przedsiewzigcia sa zaliczone do kategorii IV.
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3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Polozenie geograficzne

Pod wzgledem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowej nr 61 jest potozony w obszarze Niziny
Srodkowo-Europejskiej, w obrgbie starej rzezby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki Narew, ktdra jest
czescia zlewni Morza Battyckiego.

Pod wzgledem administracyjnym projektowana zachodnia obwodnica Pultuska w ciagu drogi krajowej nr 61
bedzie polozona w wojewodztwie mazowieckim, w powiecie puttuskim, w gminie Pokrzywnica oraz miescie i
gminie Pultusk. Droga przecina¢ bedzie kolejno nastgpujace obreby geodezyjne (wsie i czgéci miast):

- w gm. Pokrzywnica: Lubienica, Kozieglowy;

- w gm. Pultusk: Kacice, Jezewo;

- w m. Pultusk: Lipniki, Biatowieza;

- w gm. Puttusk: Olszak, Kleszewo, Lipa, Przemiarowo.

3.2. Powietrze

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otoczenie projektowanej trasy drogowej znajduje si¢ na w
potudniowej czgsci Regionu Klimatycznego Srodkowo-Mazurskiego, oznaczonego numerem XI w klasyfikacji
klimatycznej, w ktorym przecigtnie wystepuje:

- 69,5 dni ze $rednia temperatura powyzej 15 °C, w tym 13,5 dni z pogoda stoneczna bez opadu,
- 79,9 dni ze $rednia temperatura w granicach od 5 °C do 15 °C, w tym 8,9 dni z pogoda stoneczna bez
opadu.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,1 °C, a érednie temperatury w charakterystycznych miesiacach
sa nastepujace: w styczniu -3,6 °C, w kwietniu 7,2 °C, w lipcu 17,9 °C i w pazdzierniku 8,0 °C. Srednie
amplitudy roczne temperatury wynosza 21,7 °C. Najwyzsze maksima temperatury powierza w roku o
prawdopodobienstwie wystapienia 50% ksztaltuja si¢ na poziomie 31,5 °C, a najnizsze minima tejze temperatury
przy tym samym prawdopodobienstwie -20,3 °C.

Srednia, skorygowana suma roczna opadéw atmosferycznych wynosi dla okresu lat 1931-1960 wg M. Gutry-
Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) 630 mm. Rejon puttuski znajduje sig w srodku pasa nizinnego, ktory
wyr6znia si¢ najnizsza w Polsce §rednia roczng suma opaddéw. W pasie tym opady zmniejszaja si¢ az do 550 mm
(w Wielkopolsce, na Kujawach i Pojezierzu Wtodawskim). Na pdétnoc od tego obszaru opady zwigkszaja si¢ do
850 mm (Pomorze Srodkowe, Warmia), a na wyzynach na potudniu Polski siegaja 820 mm (Géry
Swigtokrzyskie i Gorny Slask). Maksymalne opady wystepuja w obszarach gérskich, gdzie opady dochodza do
1800 mm (w Tatrach i Karkonoszach).

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr 61 najwigcej opadéw jest w miesigcach letnich (czerwiec-
sierpien): przecigtnie 180 mm, a najmniej — w miesigcach zimowych (grudzien-luty) 90 mm. W miesiacach
wiosennych suma opadow wynosi przecigtnie 110 mm, a w miesiacach jesiennych 120 mm. W odniesieniu do
okresu trzydziestolecia 1950-1981 ustalono, ze roczna, pomierzona suma opadoéw moze wynosic:

- przy prawdopodobienstwie wystapienia 90%: 410 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%: 550 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 10%: 700 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia obliczono, ze maksymalne dobowe opady moga wynies¢ 55 mm
przy prawdopodobienstwie wystapienia 10% lub 32 mm przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%.

Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przecigtnie przez 75 dni w roku, a jej grubo$¢ moze dochodzi¢ do 45 cm (przy
prawdopodobienstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia sig z reguty koto 10 pazdziernika, a ostatni wiosenny

przymrozek wystgpuje koto 30 kwietnia.
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Przewazajacy kierunek wiatrow jest z sektora zachodniego (Srednio-roczna czgsto$¢ 30%). Czgstos¢ wiatréw
potnocnych wynosi $rednio w roku 20%, wiatréw potudniowych 18%, a wiatrow wschodnich 15%. Wystepuje
stosunkowo duzo dni bezwietrznych, a Srednia roczna czgstos¢ ciszy i stabego wiatru o predkosci ponizej 2 m/s
wynosi okoto 45%. Wiatry silne o predkosci powyzej 10 m/s wieja w ciagu okoto 30 dni w roku, a wiatry bardzo
silne o predkosci powyzej 15 m/s — w ciagu 2 dni w roku.

W bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi nie wystepuja przemystowe zrodla zanieczyszczen powietrza,
ale wystgpuje tzw. niska emisja z lokalnych systemow ogrzewania pomieszczen zamknigtych opartych o paliwa
state oraz z liniowych zroédet komunikacyjnych zwiazanych z ruchem pojazdéw po drogach. Najblizsze
przemystowe zrodta zanieczyszczen stanowia zaklady przemystowe w Puttusku (2 km od obwodnicy); w dalszej
odlegtosci wystepuja zaktady przemystowe w Ciechanowie (35 km), Warszawie (elektrocieptownia Zeran, 39
km) i Ostrofece (45 km). Zrodlem zanieczyszczen powietrza sa rowniez kottownie komunalne w Puttusku, z
ktorych najwigksza, potozona przy ul. Kolejowej (2,1 km), jest wyposazona w odpylacze cyklonowe o
sprawnosci rzedu 90-95%.

Nie jest obecnie znany poziom tla zanieczyszczen powietrza w bezposrednim otoczeniu obwodnicy, ale sg znane
wyniki pomiardw zanieczyszczen powietrza wykonywane w obregbie zabudowy miasta. W najnowszej ,,Rocznej
ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim” (raport za rok 2004, www.wios.warszawa.pl) podano
nastgpujace usrednione poziomy zanieczyszczen w m. Pultusk:

- dwutlenek siarki (SO,): 3,5 pug/m’ éredniodobowo
- dwutlenek azotu (NO,): 19,2 ug/m’ éredniorocznie
- pylzawieszony PM10: 26,8 pg/m’ $redniorocznie
64,5 ug/m’ $redniodobowo
- benzen (C¢Hy) : 2,5 ug/m’ $redniorocznie

Z uwagi na wystgpujace przekroczenia dopuszczalnych poziomoéow pylu zawieszonego (w aspekcie ochrony
zdrowia ludzi) rejon Puttuska zaliczono do strefy $redniej jakosci powietrza (strefy B); w odniesieniu do innych
substancji zanieczyszczajacych nie wystapily w Pultusku przekroczenia dopuszczalnych poziomow
zanieczyszczen. W dalszym otoczeniu miasta wystepuja tereny zaliczone do strefy dobrej jakosci powietrza
(strefy A), gdzie nie wystepuja przekroczenia poziomow jakichkolwiek substancji zanieczyszczajacych.
Najblizsze tereny zaliczone do strefy najgorszej jakosci powietrza (strefy C), gdzie wymagane jest opracowanie
programu ochrony powietrza to m. Ostrot¢ka oraz m. st. Warszawa.

W bezposrednim otoczeniu drég najwyzsze wzgledne poziomy drogowych zanieczyszczen wystgpuja dla
dwutlenku azotu, osiagajac maksymalne poziomy u zrédia (przy krawedzi jezdni) na drogach krajowych nr 61 i
57, przy czym drogowe st¢zenia dwutlenku azotu zaleza od natgzenia ruchu, a zatem sa zrdéznicowane
nastgpujaco (zat. 5):

droga nr 61, odcinek Serock — Puttusk (Jezewo): 0,3 pg/m’ éredniorocznie,

droga nr 61, przejécie przez miasto Puttusk (Jezewo — Kleszewo): 0,3 pg/m’ éredniorocznie,
droga nr 61, odcinek Puttusk (Kleszewo) — Rézan: 0,2 ug/m’ $redniorocznie,

- droganr 57, odcinek Puttusk (Kleszewo) — Makow Mazowiecki: 0,1 pg/m’ §redniorocznie.

Jak wida¢ nie wystepuja obecnie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw drogowych zanieczyszczen
powietrza przy drogach w regionie puttuskim Z poréwnania wartosci powyzszych drogowych stgzen dwutlenku
azotu ze stezeniami pochodzacymi ze zrodet pozadrogowych (tj. z tzw. poziomem tta zanieczyszczen) wynika
og6lny wniosek o bardzo niskim udziale ruchu drogowego w powstawaniu zanieczyszczen powietrza w rejonie
Pultuska. Gloéwna przyczyna powstawania wysokich pozioméw zanieczyszczenia powietrza sa emisje
energetyczne, zwiazane z systemami ogrzewania budynkow.

Niska, pozadrogowa emisja energetyczna z powiazaniu z emisjami wysokimi (gldwnie z kominéw kottowni nie
wyposazonych w urzadzenia oczyszczajace spaliny) jest najbardziej uciazliwa w sezonie grzewczym, zwlaszcza
w okresach wilgotnej i bezwietrznej pogody w obrgbie zabudowy miasta, kiedy emisje pytowe i gazowe nie
ulegaja dostatecznie szybkiemu rozproszeniu w atmosferze. Duzym problemem aerosanitarnym miasta sa
ponadto nieprzyjemne zapachy dochodzace z Narwi i kanatéw staromiejskich, zwtaszcza w sezonie letnim przy
niskich stanach rzeki; przyczyna tego odoru jest odprowadzanie $ciekéw sanitarnych do rzeki bez uprzedniego
oczyszczenia.
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3.3. Wody

3.3.1. Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanej obwodnicy lezy w zlewni rzeki Narwi, stanowiacej prawy doptyw Wisty. Nowa trasa
drogowa begdzie przebiega¢ mniej wigcej rownolegle do tej rzeki w niedalekiej od niej odlegtosci (rys. 2); na
poczatku obwodnicy odlegto$¢ drogi od koryta rzeki wyniesie zaledwie 250 m, na odcinku $rodkowym droga
odsunie si¢ od rzeki na odlegto$¢ maksymalng okoto 3,5 km, a na odcinku koficowym ponownie zblizy si¢ do
rzeki na odlegto$¢ minimalna 800 m.

Projektowana droga znajdzie si¢ w nastgpujacych zlewniach drugorzednych Narwi (rys. 1.2, pikietaz wg
wariantu P2):

e  zlewnia bezposrednia rzeki Narew na odcinku od km 0+000 do km 0+400 (okresowy splyw wod po
skarpie pradoliny bezposrednio do Narwi),

e zlewnia bezimiennego cieku statego przeptywajacego przez Lubienicg-Superunki, zwanego roboczo
»Struga Lubienicka”, na odcinku od km 0+400 do km 14+000,

e zlewnia bezposrednia rzeki Narew na odcinku od km 1+000 do km 1+600 (okresowy splyw wod po
skarpie pradoliny bezposrednio do Narwi),

e  zlewnia rzeki Niestgpowka ma odcinku od km 1+600 do 2+900,

e zlewnia cieku wodnego zwanego ,,Struga” przeptywajacego przez wie§ Kacice (dla odrdznienia od
Strugi Lubienickiej, zwanego roboczo ,,Struga Kacickg”) od km 2+900 do km 7+800,

e  zlewnia rzeki Pelta (a doktadniej: zlewnia rzeki Przewodowki, prawego doptywu Pelty) od km 7+800
do km 8+700,

e  zlewnia bezposrednia rzeki Narew na odcinku od km 8+700 do km 11+900 (okresowy sptyw wod
dwiema suchymi dolinami bezposrednio do Narwi),

®  bezposrednia zlewnia rzeki Petta od km 11+800 do km 15+100 (okresowy sptyw po zboczu doliny
bezposrednio do Pelty).

Narew jest jednym z najwickszych doptywow Wisty. Powierzchnia dorzecza tej rzeki wynosi 75 175 km?, a jej
dhugo$é 484 km, z czego 448 km znajduje si¢ na terenie Polski. Zrodta Narwi znajduja si¢ na skraju Puszczy
Bialowieskiej na terenie Bialorusi. W dolnym biegu rzeki w rejonie Pultuska $redni spadek rzeki wynosi
0,005%, a $redni roczny przeptyw 111 m*/s. Koryto rzeki ma szeroko$¢ 70-100 m. Do wysokosci Puttuska rzeka
silnie meandruje, zachowujac naturalny charakter. Poczawszy od miasta Narew znajduje si¢ w zasiggu cofki
Zalewu Zegrzynskiego. W zwiazku z powstaniem zalewu poziom Narwi podnidst si¢ $rednio o 2 m i wynosi
okoto 79 m n.p.m; jedynie przy stanach wysokich sigga 80 m n.p.m. Wskutek istnienia cofki szybkosc¢
przeptywu wod w rzece znacznie zmalata, co spowodowato relatywny wzrost ilo$ci materiatu drobnego
niesionego przez Narew. Jej dno jest ciemne i zamulone; nie tworza si¢ juz charakterystyczne piaszczyste
odsypy. Na pdinoc od miasta na wysokosci Kleszewa od Narwi odgalezia si¢ (zamknigty §luzami) dawny
ujsciowy odcinek koryta Petty, odcigty obecnie narwianskim zakolem. Do Narwi stara Petta uchodzi u stop Gory
Zamkowej w Pultusku, rozdzielajac si¢ przed tym na dwa ramiona (zwane Kanatami A i B), optywajace z obu
stron Stare Miasto.

Pelta odwadnia niewielki, wydluzony fragment Wysoczyzny Ciechanowskiej. Powierzchnia dorzecza tej rzeki
wynosi okoto 275 km?, a jej dtugo$é okoto 46 km. Zrodla Pelty znajduja si¢ na niedaleko wsi Szczepanki
potozonej na zachéd odo Przasnysza. Sredni spadek rzeki wynosi 0,13%. W dolnym biegu rzeki w rejonie
Puttuska rzeka ptynie w stosunkowo glebokiej dolinie, dobrze rozpoznawalnej w terenie. Okoto 2 km przed
ujéciem do Narwi, do Pelty wpada jej najwickszy doptyw, rzeka Przewodowka. Koncowy odcinek doliny
Przewodowki jest rowniez gleboko wecigty w teren. O ile Pelta ptynie z podinocnego zachodu, o tyle
Przewodowka na zupelie inny kierunek geograficzny sptywu. W $rodkowym biegu Przewodoéwka ptynie z
zachodu, a w dolnym skrgca na péinocny zachdd.

Struga Lubienicka odwadnia niewielka cze$¢ wysoczyzny, polozona powyzej krawedzi pradoliny Narwi
gléwnie we wsi Lubienica-Superunki. Powierzchnia zlewni tego cieku wodnego wynosi okoto 12 km? a jego
dhugoéé okoto 6 km. Zrodta Strugi Eubienickiej znajduja si¢ na niedaleko wsi Nowe Niestgpowo potozonej na
potudnie od Puttuska. Sredni spadek cieku wynosi 0,50%. W dolnym biegu rzeki w rejonie ujécia do Narwi
rzeczka plynie w bardzo glebokiej dolinie, przechodzacej stopniowo w wawdz o stromych zboczach na odcinku
koncowym.
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Niestgpowka odwadnia znaczna cze$¢ wysoczyzny nasielskiej. Powierzchnia zlewni tej rzeki wynosi okolo
48 km?, a jego dtugo$é¢ okoto 17 km. Zrodta Niestepowki znajduja sig na niedaleko wsi Winnica potozonej na
potudniowy zachod od Puttuska. Sredni spadek cieku wynosi 0,24%. W dolnym biegu rzeka przeptywa przez
wsie Niestgpowo i Kozieglowy w stosunkowo glebokiej dolinie, wyraznie zaznaczajacej si¢ w terenie, silnie
przy tym meandrujac.

Struga Kacicka odwadnia niewielka cze$¢ wysoczyzny, potozong powyzej krawedzi pradoliny Narwi gtownie
we wsiach Plocochowo i Kacice. Powierzchnia zlewni tego cieku wodnego wynosi okoto 42 km? a jego dtugo$é
okoto 12 km. Zrédta Strugi Kacickiej znajduja si¢ na niedaleko wsi Gasiorowo potozonej na zachod od Puttuska.
Sredni spadek cieku wynosi 0,33%. W gornym i $rodkowym biegu ciek zostal uregulowany i ma obecnie postaé
rowu melioracyjnego. W dolnym biegu rzeki w rejonie uj$cia do Narwi rzeczka zachowata swoj naturalny
charakter, ptynac tagodnymi meandrami w stosunkowo glebokiej dolinie, wyraznie zaznaczajacej si¢ w terenie.
Wigkszos¢ terenow w zlewni tego cieku wodnego jest zdrenowana.

W $rodkowym odcinku od km 8+000 do km 12+000, obwodnica bedzie potozona niedaleko dziatu wodnego
oddzielajacego zlewnig rzeki Przewodowka od zlewni Strugi Kacickiej i bezposredniej zlewni Narwi, przy czym
trasa drogowa bedzie tu przecina¢ nastgpujace poprzeczne, suche doliny taczace bezposrednio doling
Przewodowki i Narwi; doliny te byty kiedy$ glownymi dolinami Przewodowki, opuszczanymi p6zniej kolejno
przez tg rzeke, az do wytworzenia si¢ doliny obecnej (rys. 1.2):

e szeroka, ptaska dolina nr 1 w km 8+000, biegnaca mniej wigcej w linii Nowe Lipniki - Jezewo,

e waska, gleboka dolina nr 2 w km 10+100, biegnaca mniej wigcej wzdtuz drogi powiatowej Bialowieza
— Pultusk (tj. wzdhuz ul. Bialowiejskiej),

e szeroka, ptaska dolina nr 3 w km 11+200, biegnaca mniej wigcej w linii Biatlowieza / Dworek —
Puttusk, majaca w miejscu przecigcia z obwodnica podwojne dno, wyznaczajace dwa dawne potozenia
koryta rzeki,

e waska, glgboka dolina nr 4 w km 11+700, biegnaca w linii Olszak — Pultusk, taczaca si¢ z doling nr 3
ponizej przecigcia z obwodnica.

W odcinkach tych dolin potozonych blisko Narwi ptyna state cieki wodne, zamienione w rowy melioracyjne;
rowy melioracyjne znajduja si¢ takze w bocznych dolinka i wawozach, taczacych si¢ z tymi dolinami. Bogata
sie¢ bocznych rowow melioracyjnych posiadaja rowniez rzeki Struga Kacicka, Przewodowka i Pelta. Szerokos¢
tych row6éw waha si¢ w granicach 3-5 m, a gleboko$¢ wody waha sig¢ od 20 cm do 50 cm przy stanach $rednich.
Wielko$¢ przeplywdw tych ciekéw wynosi 2-7 I/s, maksymalnie do 20 /s.

Jakos¢é wod w Narwi nie jest zadowalajaca; na podstawie wynikoOw pomiaréw zanieczyszczen z 2004 r.
(monitoring rzek w wojewodztwie mazowieckim, www.wios.warszawa.pl) wody w rzece zakwalifikowano do
IV klasy czystosci zard6wno na odcinku powyzej miasta Puttusk (punkty pomiarowe w Rozanie w km 116,8, 1w
Gnojnie w km 78,0) jak i na odcinku ponizej miasta (Lubienica w km 58,0 oraz Wierzbica w km 41,1). Na
podstawie tych samych pomiar6w wody w Pelcie zaliczono réowniez do IV klasy, zardbwno w jej biegu
srodkowym (punkt pomiarowy w Byszewie w km 13,9) jak i na odcinku ujsciowym w Kleszewie w km 0,5. W
odniesieniu do innych, mniejszych ciekow wodnych brak jest danych na temat stanu czystosci wod.

Na terenach sasiadujacych z projektowana obwodnica Scieki bytowe w gospodarstwach domowych sa
najczesciej gromadzone w przydomowych zbiornikach (szambach), nie zawsze szczelnych, a nastgpnie sa
okresowo wywozone na wilasne grunty orne badz do punktu zlewnego w oczyszczalni $cieckow w Puttusku.
Sytuacja ta powoduje state pogarszanie si¢ jakosci wod wglebnych pierwszego poziomu wodono$nego, a co za
tym idzie jakosci zycia mieszkancow. Wigkszo$¢ osiedli mieszkaniowych w miescie Puttusk posiada
ogblnomiejska kanalizacje sanitarng; z kanalizacji tej Scieki bytowe trafiaja do rzeki Narwi, z ktorych tylko
cze$¢ zostaje uprzednio oczyszczona w mechniczno-biologicznej oczyszczalni komunalnej, uruchomionej w
1995 r. i zlokalizowanej na lewym brzegu rzeki koto drogi Puttusk — Wyszkow.

Podstawa zaopatrzenia w wode mieszkancow terenow sasiadujacych z projektowana droga sa sieci
wodociagowe lub wilasne ujecia wod podziemnych. W rejonie projektowanej obwodnicy funkcjonuja dwa
systemy wodociagowe:

- wodociag grupowy ,,Pultusk”, obejmujacy swym zasi¢giem miasto Pultusk oraz wsie Jezewo, Kacice,

Plocochowo i Lipniki Stare;
- wodociag grupowy ,,Lipa”, obejmujacy swym zasiggiem wsie Lipa i Chmielewo.
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Wodociag ,,Pultusk” zasilany jest z ujgcia wod podziemnych czwartorzgdowych o zatwierdzonych zasobach w
kategorii B w wysokosci 639 m*/h. Ujecie jest zlokalizowane na lewym brzegu Narwi na wysokosci ul.
Zastodolnej. Obecnie wodociag pracuje z wydajnoscia stanowiaca 40% mozliwej do uzyskania wydajnosci
ujecia. Wodociag ,,Lipa” zasilany jest z ujgcia wod podziemnych czwartorzedowych o zatwierdzonych zasobach
eksploatacyjnych Q = 50 m*/h. Wydajno$¢ nominalna istniejacych urzadzen stacji wodociagowej wynosi Q = 13
m’/h, co nie pokrywa w pelni obecnych potrzeb. Ujecie jest zlokalizowane niedaleko drogi nr 61, w odleglosci
okoto 230 m od projektowanego konca obwodnicy.

3.3.2. Wody podziemne

W obszarach otaczajacych analizowany odcinek drogi nr 61 wystgpuja wody podziemne zwiazane z
czwartorzedowymi, kredowymi i jurajskimi pigtrami wodono$nymi. Ogdlna zasobno$¢ tych pozioméw jest dosé
duza, przy czym najwigksze znaczenie uzytkowe maja poziomy czwartorzegdowe o formacjach wodonosnych
porowych. Wody te sa dobrej jakosci, ale od zanieczyszczen powierzchniowych nie sa dobrze izolowane. Dane
hydrogeologiczne o wybranych ujeciach wod podziemnych przedstawiono w zataczniku nr 2 i na rys. 1.2.

Projektowana trasa drogowa znajduje si¢ w calo$ci w obszarze Gtéwnego Zbiornika Wo6d Podziemnych (GZWP)
nr 215 o nazwie “Subniecka warszawska” oraz czesciowo w obszarze GZWP nr 215A o nazwie “Subniecka
warszawska — czg$¢ centralna”. Gldéwnym wodonoscem w GZWP nr 215 sa porowe utwory trzeciorzegdowe
potozone na $redniej glebokosci 160 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wynoszg okoto
250 tys. m’/d, a jego powierzchnia liczy az 51 tys. km® obejmujac praktycznie caly obszar Mazowsza.
Natomiast w odniesieniu do GZWP nr 215A gtdéwnym wodono$cem sa rowniez porowe utwory trzeciorzgdowe,
ale potozone na wigkszej glebokosci — srednio 180 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika
wynosza okoto 145 tys. m’/d, a jego powierzchnia liczy 17,5 tys. km% obejmujac centralna cze$é Mazowsza
wokot Warszawy. W rejonie Puttuska potnocna granica GZWP nr 215A przebiega przez Kleszewo mniej wigcej
rownolegle do doliny Petty.

Wody poziomu kredowego i nizej polozonego poziomu jurajskiego sa wodami termalnymi, przy czym
temperatura wod w tych utworach wynosi 20-50°C. Miazszo$¢ strefy wod zwyklych (stodkich) przekracza
glebokos¢ 500 m p.p.t. Nizej wystepuja mineralne wody chlorkowe lub swoiste, ktore sa eksploatowane w
uzdrowisku Konstancin oraz w Skierniewicach i Mszczonowie.

Przypowierzchniowa warstwa wodonosna pierwszego poziomu wodono$nego posiada swobodne zwierciadlo
wodne potozone na glgbokosci 0-5 m p.p.t. w dolinach i na rowninach morenowych lub na glgbokosci 5-20 m w
rejonie wysokiej skarpy nadnarwianskiej w Lubnicy, przy czym typowe roczne wahania zwierciadta tych wod
podziemnych wynosza 0,5-1,5 m przy wodach ptytkich w dolinach i na réwninach gliniastych oraz 0,1-2,0 m
przy wodach glebszych. Zasobno$¢ tego pierwszego poziomu wodonosnego jest stosunkowo mata, a ponadto
jest wrazliwa na przenikanie zanieczyszczen z powierzchni terenu i z gleby. Wykorzystywana jest w
indywidualnych gospodarstwach domowych i rolnych poprzez pobér w studniach wierconych i kopanych.

Otoczenie projektowanej obwodnicy nie jest specjalnie zasobne w czwartorzedowe uzytkowe wody podziemne.

Przewazajaca czg$¢ obszaru posiada warunki umozliwiajace osiagnigcie wydajnosci z jednej studni rzedu 10-30
3

m/h.

3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1. Rzeiba terenu

Obecna rzezba terenu jest gldwnie skutkiem recesji zlodowacenia §rodkowopolskiego. Teren w najblizszym
sasiedztwie projektowanej drogi jest polozony na wysokosci od okoto 85 m n.p.m (dno doliny Petty) do okoto
110 m n.p.m (wysoczyzna w Pulttusku-Moszynie). Lustro Sredniej wody w sasiedniej Narwi ksztattuje si¢ na
poziomie 79 m n.p.m, a wzniesienia morenowe potozone najblizej drogi dochodza do 111 m n.p.m (Moszyn).

Pod wzglgdem geomorfologicznym analizowana trasa drogowa lezy w obszarze Wysoczyzny Ciechanowskiej
(mezoregion nr 318.64 wg podzialu geograficznego J. Kondrackiego i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej
Polskiej), ktora stanowi czg§¢ Niziny Pdéinocno-Mazowieckiej (makroregion nr 318.6), ktora wchodzi w sktad
strefy Nizin Srodkowo-Polskich (podprowincja nr 318 w prowincji nr 31: Niz Srodkowoeuropejski). Trasa
obwodnicy bedzie biegnaé niedaleko Doliny Dolnej Narwi (mezoregion nr 318.66), ktora rowniez stanowi czg$¢
Niziny Poétnocno-Mazowieckiej.
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Wysoczyzna Ciechanowska jest w wigkszosci zdenudowana wysoczyzng morenowa o ubogiej rzezbie terenu lub
réwning sandrowa, potozong w bezjeziornym obszarze starych zlodowacen. W sktad rowniny wchodza rowniez
rozleglte wytopiska, a w ich obrgbie formy wtérne. Rzezba terenu jest lokalnie urozmaicona tancuchami
sptaszczonych watdw moren czotowych, wzgoérzami ostancowymi, formami szczelinowymi (kemy, terasy
kemowe, ozy), krawedziami denudacyjnymi oraz dolinami rzecznymi.

Dolina Dolnej Narwi sktada si¢ z réwnin zalewowych i nadzalewowych holocenskich i plejstocenskich ze
$ladami starych koryt rzeki oraz urwiskami na skraju istniejacego koryta i na granicy migdzy poszczegdlnymi
tarasami. Rzezba terenu jest miejscami silnie przeksztalcona w wyniku erozji wietrznej, ktoéra doprowadzita do
wyksztalcenia sig takich form eolicznych jak zespoty wydm i pola piaskow (utrwalonych).

Granica migdzy Wysoczyzna Ciechanowska a Doling Dolnej Narwi przebiega wzdtuz zachodniej krawedzi
pradoliny Narwi. W rejonie Puttuska krawedz ta jest wysoka, tworzy naturalng skarpe o wysokosci wzglednej
dochodzacej do 25 m i jest rozcigta licznymi wawozami, parowami i dolinami prawobrzeznych doptywow
Narwi. Projektowana obwodnica bgdzie biegna¢ w odlegtosci od 250 m do 3,5 km od tej krawedzi, przy czym
najwigksze zblizenie obwodnicy do Doliny Dolnej Narwi nastapi na poczatki obwodnicy w miejscowosci
Lubienica. Poza terenami zabudowy miasta skarpa narwianska miejscami jest podcigta przez wody Narwi i
tworzy strome urwiska, a miejscami jest fagodna i znajduja si¢ na niej pola i zabudowa letniskowa. Na terenie
miasta skarpa zostala przemodelowana antropologicznie; jej kat nachylenia waha si¢ tu w granicach 30-40°.
Stroma skarpa w wigkszej swej czgsci nie jest zabezpieczona i nalezy liczy¢ si¢ z mozliwoscia masowych
ruchdéw ziemi (zeslizgi, obrywy i osuwiska). Procesy takie miaty juz miejsce przy ul. Warszawskiej.

Poza obrgbem skarpy narwianskiej rzezba terenu zostata réwniez znacznie przeksztatcona w wyniku dziatalno$ci
cztowieka, zwlaszcza na terenie miasta; wystgpuja tu sztuczne nasypy do wysokosci okoto 2 m (rynek miejski)
oraz wykopy do glebokosci okoto 2 m (kanaty, rowy). Rozlegle, sztuczne obnizenia terenu sa pozostatoscia po
eksploatacji zwiru i gliny; ich dno jest czgsto wypetnione woda. Na terenach rolniczych otaczajacych miasto
wystepuja liczne naturalne wawozy, ktore po wycigeciu laséw ulegly znacznemu przeksztatceniu
antropologicznemu. Zbocza dolin i wawozdéw wykorzystywane sa jako pola orne, co przy niewlasciwej orce
prowadzonej wzdtuz lub skos$nie do linii spadku terenu, powoduje wyrazny wzrost procesow erozyjnych i
powstawanie uskokow terenowych wzdluz miedz; zjawiska takie obserwuje si¢ miedzy innymi przy ul.
Bialowiejskiej w Puttusku, niedaleko projektowanej obwodnicy.

Istotne znaczenie dla obrazu wspotczesnej rzezby terenu maja rowniez nasypy budowlane i komunikacyjne oraz
groble i waly przeciwpowodziowe. Najwyzsze nasypy i wykopy drogowe wystepuja wzdtuz drogi nr 61 w
miejscach jej krzyzowania si¢ z poprzecznymi dolinami, zwlaszcza na przecigciu z dolinami Strugi Lubienickiej
i Niestgpowki; nasypy si¢gaja tam wysokosci 8 m, a wykopy maja glebokos$¢ do 3 m. Waly przeciwpowodziowe
wystepuja tylko wzdtuz Narwi na jej odcinku w granicach miasta i ponizej niego; ich wysokos¢ dochodzi do 5 m
przy szerokos$ci podstawy 8-10 m i korony 3-4 m; powyzej Pultuska Narew nie jest obwalowana. Ciagle waty
przeciwpowodziowe nie wystepuja wzdtuz innych rzek, ale wystgpuja tam krotkie obwatowania wzdtuzne dla
ochrony pojedynczych dziatek gruntu oraz pozostatosci dawnych obwatowan stawow mtynskich i rybnych.

W bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi teren jest gldwnie wysoczyzna moreny dennej, rozcigta
glebokimi dolinami rzek i wawozami w zwiazku z bliskoscia krawegdzi pradoliny Narwi. W rejonie Moszyna i
Chmielewa wystgpuja splaszczone wzgorza moren czolowych, a koto Nowych Lipnik zaglgbienia po martwym
lodzie. Charakterystyczng cecha krajobrazu najblizszego otoczenia miasta Pultusk jest wystegpowanie - oprocz
wspolczesnych dolin odptywowych - licznych dolin opuszczonych przez cieki wodne, okreslanych jako suche
doliny lub doliny kaptazy; projektowana droga bedzie przecina¢ kolejno prawie wszystkie te doliny. Po obu
stronach wspotczesnej doliny Pelty wystepuja rozlegte tarasy nadzalewowe, przez ktore przebiegaé bedzie
projektowana obwodnica. Bezposrednio ponizej projektowanego mostu nad Pefta (w wariancie P1 i P3)
rozpoczyna si¢ stozek naptywowy Pelty, ktory wytworzyt si¢ w miejscu ujscia waskiej doliny Pelty do szerokie;j,
nizej potozonej doliny Narwi.

Rozpoznanie geologiczno-inzynierskie podtoza pod projektowany odcinek trasy drogowej przedstawiono
szczegdlowo w zataczniku nr 1.

3.4.2. Gleby

Na wysoczyznach morenowych w otoczeniu projektowanej drogi wystepuja gleby ptowe, ktorym miejscami
towarzysza platy gleb brunatnych wiasciwych, opadowo-glejowych i rdzawych. Szkielet mineralny tych gleb
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tworza piaski, piaski gliniaste i gliny piaszczyste. Gleby te zostaly utworzone najczg$ciej na podlozu
sktadajacym si¢ z piaskow stabogliniastych, piaskéw naglinowych, glin piaszczystych lub glin. Obszary te
cechuje dobra przydatno$¢ rolnicza z przewaga gleb III klasy bonitacyjnej; obszary o najlepszej przydatnosci
rolniczej zostaty oznaczone graficznie na rys.1.2.

W dolinach Narwi i jej prawobrzeznych doptywow dominuja gleby murszowe, torfowe, mutowe i gruntowo-
glejowe; miejscami wystepuja rowniez mady rzeczne, gleby glejobielicowe i czarne ziemie. Ich przydatnosé
rolnicza jest srednia — zréznicowana od III do V klasy bonitacyjne;j.

Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odczyn gleby jest na poczatkowym odcinku drogi (w Lubienicy)
bardzo kwasny lub kwasny przechodzacy w lekko kwasny lub obojetny na glebokosci ponad 50 cm od
powierzchni terenu, a na pozostalym odcinku drogi alkaliczny do glebokosci 150 cm. Wg L. Ochalskiej (Atlas
Rzeczypospolitej Polskiej) grunty orne i grunty uzytkéw zielonych na terenach otaczajacych projektowana droge
sa optymalnie uwilgotnione, na co decydujacy wpltyw ma przewaga nieprzepuszczalnego podioza glebowego.
Wg J. Wojcik 1 L. Sroki (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) podatnos¢ gleb na degradacje jest $rednia na
wysoczyznach morenowych, a w dolinach Narwi i jej doptywow oraz w obrebie skarpy narwianskiej — duza albo
bardzo duza.

3.5. Halas

W otoczeniu drogi nie wystgpuja silne, punktowe zrodta hatasu. O klimacie akustycznym §rodowiska decyduje
praktycznie jedynie liniowy hatas drogowy.

Hatas drogowy wystepuje przy istniejacych drogach, osiagajac maksymalne poziomy u zrodla (przy krawedzi
jezdni) na drogach krajowych nr 61 i 57, przy czym poziom hatasu zalezy od nat¢zenia ruchu, a zatem jest
zréznicowany nast¢pujaco:

- droga nr 61, odcinek Serock — Puttusk (Jezewo): $rednio okoto 74,2 dB w dzien i okoto 67,9 dB w
nocy,

- droga nr 61, przejscie przez miasto Pultusk (Jezewo — Kleszewo): $rednio okoto 78,3 dB w dzien i
okoto 72,0 dB w nocy,

- droga nr 61, odcinek Puttusk (Kleszewo) — Rozan: $rednio okoto 74,0 dB w dzien i okoto 67,7 dB w
nocy,

- droga nr 57, odcinek Puttusk (Kleszewo) — Makéw Mazowiecki: $rednio okoto 71,1 dB w dzien i
okoto 64,6 dB w nocy.

Takie poziomy hatasu wynikaja z notowanych obecnie, stosunkowo duzych natgzen ruchu na tych odcinkach
drog nr 61 1 57 (Srednioroczny ruch w 2007 r. wyniost odpowiednio okoto 8437 p/d, 14654 p/d, 8110 p/d i 3276
p/d) oraz stosunkowo duzych udzialow ruchu cigzarowego (16-20%). Strefa ponadnormatywnego halasu sigga
obecnie w terenie otwartym na odlegto$¢ odpowiednio w porze dnia do okoto 24 m, 32 m, 23 mi 19 maw
porze nocy do okoto 64 m, 87 m, 61 m i 52 m w kazda strong, liczac od osi drogi.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi sa polodowcowymi osadami czwartorzedowymi, sktadajacymi sig z
osadow holocenu i grubych warstw plejstocenu, rozpoznanych wierceniami do glebokosci okoto 70 m p.p.t.
(zalaczniki nr 1 1 2). Ogodlna miazszo$¢ utworéw czwartorzedowych wynosi w zalezno$ci od miejsca od 100 m
do 150 m.

Utwory holocenu tworza glownie osady piaszczyste, ilaste i mutlowe den dolinnych oraz namuly i torfy
zaglebien bezodptywowych; warstwe powierzchniowa stanowi gleba lub lokalnie grunty nasypowe
antropogeniczne.

Utwory plejstocenskie sa skutkiem zlodowacen srodkowo- i potudniowo-polskich i sktadaja si¢ z:
e utworéw lodowcowych wyksztatlconych jako gliny zwatowe z soczewkami piaskow i1 zwirdw; przy
powierzchni terenu wystgpuja gliny zwatowe lub warstwy piaskow o zmiennej miazszosci;

e utworéw wodnolodowcowych w formie piaskow o zrdéznicowanej granulacji lub zwirdw i pospotek;
e utwordw zastoiskowych wyksztatconych jako ity, mulki i piaski.
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Utwory te uktadaja si¢ w zespoly odpowiadajace poszczegdlnym zlodowaceniom i ich stadiom, przy czym
wystepuja naprzemiennie warstwy staboprzepuszczalnych glin zwatowych i itow poprzedzielanych warstwami
osadow piaszczystych zwiazanych z okresami ocieplen. Zespoly te charakteryzuja si¢ duza zmiennoscig w planie
i w przekrojach. Na wysoczyznie morenowej otaczajacej projektowana droge dominuja gliny zwatowe; mniej
rozprzestrzenione sa ity i mulki zastoiskowe oraz piaski wodnolodowcowe miazszo$ci rzedu kilku metrow; na
zboczach dolin wystepuja pokrywowe utwory eluwialne i deluwialne.

Pod osadami czwartorzgdowymi znajduja si¢ utwory osadowe mezozoiczne i paleozoiczne, przykrywajace
krystaliczny, prekambryjski blok skorupy ziemskiej zwany Platforma Wschodnioeuropejska. W zwiazku z
bliskoscia zapadliska tektonicznego Teisseyre'a — Tornquist'a, oddzielajacego tg platforme od sasiedniego bloku
skorupy ziemskiej, potozonego w obrebie dawnych faldowan kaledonskich i warcyjskich i zwanego Platforma
Paleozoiczna, ogdlna miazszos$¢ skat osadowych jest do$¢ duza i wynosi okoto 2 km. W podtozu mezozoicznym
wystepuja uskoki 1 spekania, w tym gleboki roztam w skorupie ziemskiej rozdzielajacy platformy kontynentalne
zwany linia tektoniczna Teisseyre'a — Tornquist'a i biegnacy na kierunku Koszalin — Swiecie — Plock —
Skierniewice — Putawy - Zamo$¢ oraz gtowny uskok regionalny na kierunku Ciechandéw — Zegrze — Garwolin i
uskoki drugorzedne na kierunku gtéwnym Ciechandéw — Pultusk — Wyszkéw 1 na kierunkach prostopadtych do
tego kierunku gléwnego.

W otoczeniu projektowanej drogi wystgpuja ztoza surowcow skalnych, okruchowych i ilastych mozliwych do
wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalne (drobne lub grube: zwiry, pospotki, piaski) oraz do wyrobu
ceramiki budowlanej (gliny i ity czwarto- i trzeciorzgdowe). W Kolonii Ptocochowo w odlegltosci 700-1000 m
na zachdd od obwodnicy znajduje si¢ nieczynne wyrobisko kopalni piasku i zwiru. W Puttusku w odlegtosci
1200-1700 m od projektowanej obwodnicy migdzy ulicami Wojska Polskiego i Biatowiejska znajduje si¢
rozlegly zespot wyrobisk nieczynnych kopalni gliny, a w odlegtosci 800-1100 m niezrekutywowane
sktadowisko nadktadu ziemi z tych kopalni. Po drugiej stronie Narwi w Pultusku-Poptawach znajduje sig
rozlegte wyrobisko kopalni zwiru, w catosci wypelione woda (3,5 km na wschod od obwodnicy). Wyrobiska
poeksploatacyjne zwiru znajdujg si¢ rowniez w korycie Narwi w rejonie wsi Gnojno i Glodowiec (4 km na
pénoc od obwodnicy). Odkrywki eksploatacyjne piasku sa umiejscowione w rejonie wsi Gtodowo (3 km na
péinoc od obwodnicy), a gliny zwatowe sa eksploatowane zardéwno w rejonie wsi Gtodowo jak i w rejonie
Chmielewa (2 km na pétnoc od obwodnicy). W dolinie Narwi wystepuja nieecksploatowane ztoza torfow niskich.
Trasa obwodnicy nie koliduje z tymi ztozami kopalin.

3.7. Swiat zwierzecy i roslinny

Projektowany odcinek drogi nr 61 i 57 biegnie przez tereny rolne i le$ne, ze zdecydowana przewaga gruntow
rolnych, zajmujacych okoto 90-95% powierzchni terenu. Wérod gruntow rolnych zaznacza si¢ przewaga
gruntow ornych (do 80%), ale w dolinach rzek wysoki jest udzial trwatych uzytkéw zielonych (do 70%). Kolizja
z lasami dotyczy¢ bgdzie tylko niewielkich izolowanych lasow, potozonych gtéwnie na dnie dolin rzecznych.

W otoczeniu projektowanej drogi wstgpuja nastepujace duze obszary lesne:

e  Puszcza Biala, polozona po drugiej stronie Narwi na wschod od obwodnicy, w odlegtosci minimalnej 400
m od projektowanej drogi (w rejonie Lubienicy),

e  kompleks lesny potozony na zachdd od obwodnicy migdzy wsiami Ptocochowo, Lipniki Stare i Lipniki
Nowe, w odlegtosci minimalnej 500 od projektowanej drogi, zwany roboczo ,,Lasem Ptocochowskim”,

e  kompleks lesny potozony na zachod od obwodnicy migdzy wsiami Lipniki Stare, Przewodowo,
Bialowieza 1 Moszyn,, w odlegloéci minimalnej 3 km od projektowanej drogi, zwany roboczo ,,Lasem
Moszynskim”,

e  kompleks lesny potozony na zachéd od obwodnicy migdzy wsiami Przewodowo, Przemiarowo i
Biatowieza, w odleglosci minimalnej 2 km od projektowanej drogi, zwany roboczo ,,Lasem Biatowieskim”,

e  kompleks lesny potozony na potnoc od obwodnicy migdzy wsiami Przemiarowo i Chmielewo, w odlegtosci
minimalnej 100 m od projektowanej korekty drogi nr 57 (tj. od tzw. obwodnicy Przemiarowa), zwany
roboczo ,,Lasem Chmielewskim”.

W bliskim otoczeniu obwodnicy wystepuja ponadto nastgpujace niewielkie, izolowane lasy:
e las mieszany na skarpie narwinskiej w Lubienicy-Osadzie (potozony w odlegtosci 150 m od drogi),
e lasy liSciaste w dolinie Strugi Lubienickiej (kolidujace z droga na dlugosci okoto 50 m),

e las mieszany na skarpie narwianskiej w Kacicach-Radzicach (500 m od drogi),

36

DHV POLSKA Sp. z o.o. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

zagajnik olszynowy w km 3+500 na polach migdzy Kacicami a Kozieglowami (40 m od drogi),

lasy lisciaste w dolinie Strugi Kacickiej (kolidujace z droga na dtugosci okoto 50 m),

zagajnik olszynowy w km 8+370 na polach migdzy Nowymi Lipnikami a Fortem Lipniki (50 m od drogi),
zagajnik lisciasty w km 11+770 na polach migdzy Olszakiem a Puttuskiem (10 m od drogi),

lasy mieszane w dolinie Przewodowki w Olszaku (500 m od drogi),

las mieszany na skarpie narwianskiej w Kleszewie (800 m od drogi),

lasy mieszane w dolinie Pelty (kolidujace z droga na dtugosci okoto 60 m),

las mieszany na skarpie narwianskiej w Lipie (400 m od drogi)].

Poza lasami zgrupowania drzew i krzewoéw wystepuja w postaci:

e sadow (w tym zwlaszcza w Lubienicy, Kozichglowach, Kacicach, Jezewie, Puttusku, Moszynie i
Kleszewie),

ogrodoéw dziatkowych (w Puttusku koto Fortu Lipniki)

zieleni cmentarnej (w Puttusku),

ogrodkoéw przydomowych,

zadrzewien wsrod pol, wzdhuz drog i cieckdow wodnych oraz wokdt zabudowan.

Przy istniejacych drogach nr 61 i1 57 wystepuja nieregularne rzgdowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i
krzewow na skarpach nasypow i rowow. W nasadzeniach tych dominuje na r6znych odcinkach lipa, klon, jesion
i topola. Stan zdrowotny drzew jest dobry. Wystepuja dlugie odcinki drég krajowych pozbawione w ogodle
nasadzen rzgdowych, np. w Kacicach, Puttusku i Przemiarowie; sq tez odcinki drog obsadzone drzewami tylko
jednostronnie. W rzgdach drzew przydroznych wystepuja liczne przerwy, spowodowane obumarciem czgsci
drzew. Drogi wojewoddzkie nr 619 Nasielsk-Pultusk oraz nr 618 Pultusk-Plonsk/Ciechanéow sa obsadzone
obustronnie klonem, a droga powiatowa Puttusk-Biatowieza — lipg. Przy pozostatych drogach krzyzujacych sig z
trasa obwodnicy nie wystepuja nasadzenia rzgdowe, ale spotyka si¢ przy nich co pewien czas rézne drzewa i
krzewy, rosnace pojedynczo lub w grupach.

Przewazajace rolnicze i lesne zagospodarowanie terenu z jednym, punktowym osrodkiem miejskim w Puttusku,
licznymi kompleksami lesnymi i z szeroka doling rzeki Narew ma decydujacy wplyw na sktad gatunkowy i
liczebno$¢ zwierzat dziko zyjacych. Wystgpuja tu w stosunkowo duzym zaggszczeniu zajace, bazanty i
kuropatwy, a takze dziki, sarny i jelenie; sporadycznie pojawiaja si¢ tosie. W najblizszym otoczeniu
projektowanej obwodnicy w dolinie Strugi Kacickiej bytuja bobry, a na skraju doliny Narwi we wsiach
Lubienica i Lipa na stupach linii elektrycznych znajduja si¢ gniazda bociana biatego (rys. 1.2).

Szlaki migracji zwierzat sa zwigzane z bliskoscig Puszczy Bialej i innych duzych kompleksow lesnych, z
dolinami rzecznymi oraz z zadrzewieniami mozaikowymi ws$rdd pol i tak. W rejonie projektowanej obwodnicy
biegna szlaki migracyjne w dolinie Niestgpowki oraz w rejonie dolin rzek Pelty i Przewodowki. Szlaki te tacza
Lasy Plocochowskie, Moszynskie, Biatowieskie i Chmielewskie ze soba i z doling Narwi, krzyzujac si¢ z
projektowana trasa obwodnicy. Wg obserwacji Polskiego Zwiazku Lowieckiego intensywno$¢ migracji
zwierzyny na kazdym z tych szlakow jest $rednia. Przebieg szlakow migracyjnych w rejonie projektowanej
obwodnicy okreslono w zataczniku graficznym do pisma uzgadniajacego Zarzadu Okrggowego Polskiego
Zwiazku Lowieckiego (zal. 6 do niniejszego raportu).

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1. Uwagi ogolne

W otoczeniu projektowanej obwodnicy wystepuja nastgpujace obszary i obiekty chronione na podstawie ustawy
o ochronie przyrody [4] (rys. 1.2):

- Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu, kolidujacy z droga;

- Nadbuzanski Park Krajobrazowy wraz z otulina, sasiadujacy z droga;

- rezerwat przyrody ,,Stawinoga”, potozony 5 km na poludnie od drogi;

- rezerwat przyrody ,,Wielgolas”, potozony 7 km na wschod od drogi;

- rezerwat przyrody ,,Poptawy”, potozony 4 km na wschod od drogi;

- rezerwat przyrody ,,Bartnia” potozony 3 km na wschod od drogi;

- pomnik przyrody we wsi Ponikiew w postaci debu szyputkowego o wysokosci 21 m (3 km na wschod
od drogi);
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- pomniki przyrody we wsi Szygéwek w w postaci 2 debow szyputkowych o wysokosciach 19 i 20 m
oraz topoli biatej o wysokosci 22 m (3 km na pdétnocny wschod od drogi).

W najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy znajduja si¢ ponadto nastgpujace obszary, zaliczone do
europejskiej sieci NATURA 2000 na podstawie rozporzadzenia w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakoéw

[18] (rys. 1.1):

e  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) “Puszcza Biata”, potozony w odlegto$ci minimalnej 2 km na
wschod od projektowanej obwodnicy;

e  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) “Dolina Dolnej Narwi”, stykajacy si¢ z obwodnica w Lipie w
miejscu jej wlaczenia w istniejaca droge nr 61.

Obszary chronione tworza zwarty kompleks terenéw chronionych otaczajacy miasto Pultusk od zachodu,
potnocy 1 wschodu. Najcenniejsze przyrodniczo tereny znajduja si¢ na poinoc i wschod od miasta w obrgbie lub
na skraju Puszczy Biatej, gdzie rozciaga si¢ Nadbuzanski Park Krajobrazowy, gdzie potozone sa wszystkie w/w
rezerwaty i pomniki przyrody i gdzie proponuje si¢ utworzy¢ w/w europejskie obszary chronione.

Ponizej przedstawiono ogdlna charakterystyke najwazniejszych z w/w obszaréw chronionych przyrodniczo, przy
czym dla obszaroéw, ktorych granice pokrywaja si¢ ze soba w znacznym stopniu, przedstawiono dla uniknigcia
powtodrzen jeden opis syntetyzujacy.

3.8.2. Puszcza Biala

Puszcza Biata, zwana réwniez Puszcza Biskupia, rozciaga si¢ w widlach Bugu i Narwi pomigdzy miastami
Pultusk, Ostrow Mazowiecka, Brok i Wyszkow; tworzy niejednolity kompleks lesny, niestusznie uwazany za
potudniows cz¢$¢ Puszczy Kurpiowskiej. Poszczegodlne czgsci puszezy sasiadujace z miastami nosity tez nazwy:
Puszcza Nowogrodzka, Szkwanska, Wyszkowska. Puszcza Biata jest jednym z najwigkszych kompleksow
lesnych na Mazowszu.

Puszcza Biala ma powierzchnig ponad 52 tys. ha, w tym 11 tys. ha laséw niepanstwowych (glownie chtopskich).
W przesztoéci puszcza nalezata do biskupoéw ptockich, majacych swoja siedzibg na zamku w Broku.
Najwazniejszymi rzekami przeptywajacymi przez Puszczg Biala sa rzeki Brok, Struga, Truchetka, Turka i
Wymarkacz - doptywy Narwi i Bugu.

Wigkszo$¢ obszaru pokrywaja lasy iglaste, mieszane i lisciaste, ale zdarzaja si¢ duze enklawy zagospodarowane
rolniczo jako pola i taki. Niektore fragmenty zbiorowisk lesnych zachowaly prawie naturalny charakter. W
drzewostanach wystgpuje znaczna przewaga sosny; gltéwna domieszka jest brzoza, rzadziej spotykane sa
domieszki innych gatunkéw, np. debu lub olszy. Najczgstsze typy siedliskowe lasu to bor swiezy (69%) i1 bor
mieszany $wiezy (10%).

Puszcza Biala jest licznie odwiedzana przez turystow, gltownie z Warszawy; szczegélna atrakcje stanowi
obfitos¢ grzybow.

Najwarto$ciowsze przyrodniczo czgsSci Puszczy Biatej zostaly wilaczone w sklad Nadbuzanskiego Parku
Krajobrazowego, a jednoczesnie uznane jako Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow ,,Puszcza Biata”. Najwyzsza
forma ochrony przyrodniczej objgto tereny, na ktorych utworzono rezerwaty przyrody: Stawinoga, Wielgolas,
Poptawy, Bartnia i inne.

W ostoi ptakow, ktora znajduje sig wewnatrz OSOP ,,Puszcza Biata”, wystgpuja nastgpujace chronione gatunki
ptakéw wymienione w Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej: bak, baczek, bocian czarny, bocian bialy, trzmielojad,
kania czarna, blotniak stawowy, btotniak takowy, orlik krzykliwy, jarzabek, kropiatka, zielonka, derkacz, zuraw,
batalion, dubelt, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, rybitwa czarna, puchacz, lelek, zimorodek, kraska,
dzigciotl czarny, dzigciot $redni, lerka, podrézniczek, pokrzewka jarzebata, gasiorek.

3.8.3. Dolina Dolnej Narwi

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw “Dolna Dolnej Narwi” obejmuje tereny potozone po obu stronach tej rzeki
na jej odcinku miedzy Lomza a Pultuskiem, gdzie prawie nie wyst¢puja obwalowania przeciwpowodziowe,
dzigki czemu siedliska nadrzecze zachowaly w duzym stopniu swoj naturalny charakter. W rejonie Pultuska
zachodnia granicg obszaru chronionego stanowi droga nr 61 (ale tylko na odcinku powyzej miasta, tj. od
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Kleszewa w kierunku Rézana i Augustowa). Na terenach zalewowych bytuja liczne populacje ptakow wodno-
btotnych.

»Dolina Dolnej Narwi” ma powierzchni¢ 26 tys. ha i rozciaga si¢ wzdluz Narwi na dlugosci nurtu rzeki
wynoszacej okoto 140 km. Szrokos$¢ doliny zmienia si¢ w akresie od 1,5 km do 7 km, a szerokSc nurtu wynosi
80-100m. Niemal na calym odcinku rzeka silnie meandruje. Wystepuja tu wyptycenia i tachy; liczne sa
starorzecza. W dolinie wystepuja zadrzewienia wierzbowe i olchowe oraz niewielkie potacie boréw sosnowych.
Obszary lesne sa poprzeplatane terenami otwartymi, na ktorych dominuja pastwiska.

W ostoi ptakow, ktora znajduje si¢ wewnatrz OSOP ,,Dolina Dolnej Narwi”, wystepuja nastgpujace chronione
gatunki ptakoéw wymienione w Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej: bak, baczek, bocian czarny, bocian bialy, czapla
biata, tab¢dz krzykliwy, bielaczek, trzmielojad, kania czarna, bielik, gadozer, blotniak stawowy, blotniak
zbozowy, blotniak takowy, orlik krzykliwy, orzet przedni, rybotéw, kropiatka, zielonka, derkacz, zuraw, kulon,
siewka ztota, batalion, dubelt, teczak, mewa biata, rybitwa rzeczna, rybitwa bialoczelna, rybitwabiatowasa,
rybitwa czarna, sowa btotna, zimorodek, kraska, dzigciot zielonosiwy, dzigciot czarny, lerka, $wiergotek polny,
podrozniczek, jarzgbata, gasiorek, ortolan, cietrzew tetriks, biegus zmienny schinzii. Ponadto regularnie
wystepuja nastepujace gatunki ptakow migrujacych nie wymienionych w w/w Dyrektywie: sieweczka rzeczna,
rycyk, kulik wielki, krwawodzidb, rybitwa biatoskrzydta i brzegéwka.

3.8.4. Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajbrazu

Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu (NKOCK) obejmuje tereny polozone migdzy
Nasielskiem a Karniewem, gdzie wystgpuja takie formy krajobrazowe warte ochrony jak lasy oraz doliny
rzeczne wraz z ich zboczami krawedziowymi, w tym zwlaszcza doliny Pelty i Przewodowki. Obszar
chronionego krajobrazu zajmuje powierzchnig¢ ogolna 14586 ha, w tym lasy 3360 ha, uzytki rolne 10388 ha i
grunty pod wodami 94 ha.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 25 Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r. w sprawie Nasielsko-
Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz. 2457) na terenie NKOCK
zakazuje si¢ migdzy innymi: realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko
niezwiazanych z komunikacja, turystyka, rolnictwem i przemystem spozywczym, wydobywania skat,
wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbg terenu, likwidowania naturalnych zbiornikéw
wodnych, starorzeczy i obszaréw wodnoblotnych oraz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych,
przydroznych i nadwodnych, jesli nie wynikaja one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Rozporzadzenie nakazuje prowadzenie czynnej ochrony ekosystemow lesnych, nielesnych i
wodnych na terenie NKOCK. Ta czynna ochrona polega¢ ma migdzy innymi na zwigkszaniu stopnia pokrycia
terenu drzewostanami, tworzeniu i utrzymywaniu korytarzy ekologicznych ze szczegélnym uwzglgdnieniem
mozliwosci migracji duzych ssakoéw i1 gatunkow zwiazanych z wodami, formowaniu nowych zadrzewien
srédpolnych i przydroznych, tworzeniu stref buforowych wokoét zbiornikow wodnych w postaci zadrzewien i
zakrzewien, zwigkszaniu retencji wodnej oraz odtwarzaniu siedlisk hydrogenicznych majacych duza rolg w
utrzymaniu lokalnej réznorodnos$ci biologicznej (por. zat. 6).

3.8.5. Rezerwaty przyrody

Czgsciowy ornitologiczny rezerwat przyrody ,,Stawinoga” zostat utworzony w 1981 r. na lewym brzegu Narwi
migdzy Pultuskiem a Serockiem, na poénoc od wsi Stawinoga. Rezerwat polozony jest na terenie lesno-
stawowym. Zajmuje powierzchni¢ ogélna 146,5 ha. Stanowi ostoj¢ licznych gatunkéw ptakdéw legowych i
przelotnych; gniezdza si¢ tu labedzie, krzyzowki, kurki wodne, derkacze, mewy, rybitwy, perkozy, brodzce,
bekasy, tozéwki, remizy i inne ptaki; okresowo zatrzymuja si¢ rozence, §wistuny, ptaskonosy, czernice, gagoty,
bataliony, btotniaki i inne ptaki.

Czesciowy le$ny rezerwat przyrody ,,Wielgolas” zostal utworzony w 1981 r. na zachodnim krancu Puszczy
Biatej niedaleko Pultuska. Zajmuje powierzchni¢ ogoélna 6,7 ha. Na zrdéznicowanych siedliskach lesnych
wystepuje starodrzew o cechach zespotu naturalnego; pod okapem okazatych 150-letnich sosen rosnie dab, grab
i brzoza.

Czesciowy lesny rezerwat przyrody ,,Poptawy” zostat utworzony w 1977 r. Znajduje si¢ 8 km od Pultuska, na
poludniowy wschdd od wsi Poptawy. Zajmuje powierzchnig ogdlng 6,3 ha. Na terenie rezerwatu wystegpuje koto
160-letni starodrzew sosnowy z domieszka brzozy i dgbu. W runie lednym wystepuja migdzy innymi gatunki
chronione: sasanka otwarta i konwalia majowa. Rezerwat stanowi ponadto ostoj¢ ptakow.
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Czgéciowy lesny rezerwat przyrody ,Bartnia” zostal utworzony w 1977 r. Znajduje si¢ okolo 7 km na
potudniowy wschod od Pultuska. Zajmuje powierzchnig ogdlna 14,6 ha. Na terenie rezerwatu wystgpuje koto
120-letni starodrzew sosnowy z domieszka brzozy i debu; znajduja si¢ tu okazy sosen bartnych; wystgpuje
kolonia czapli siwe;j.

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Wg W. Matuszkiewicza i B. Degorskiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) potencjalna ro$linno$¢ naturalna w
otoczeniu projektowanej trasy drogowej to:

e na zyznych réwninach i plaskowyzach: subkontynentalne grady lipowo-dgbowo-grabowe odmiany
srodkowo-polskiej,

e na suchszych rowninach i sktonach wzgoérz: $wietliste dabrowy i cieptolubne lasy mieszane sosnowo-
degbowe z wielogatunkowym runem zielno-trawiastym,

¢ na dnie dolin rzecznych: tggi wierzbowo-topolowe i jesionowo-wigzowe siedlisk niezabagnionych lub lggi
jesionowo-olszowe siedlisk umiarkowanie zabagnionych,

® na dnie zabagnionych zaglebien terenu: tegi olszowe, torfowiska lub mechowiska.

Pierwotny krajobraz lesny analizowanego obszaru zostal przeksztalcony wskutek dziatalnosci cztowieka w
krajobraz kulturowy rolniczy oraz krajobraz miejski, a ocalale fragmenty lasoéw zostaly poddane planowe;j
gospodarce lesnej. W rezultacie wyksztalcit si¢ w otoczeniu projektowanej trasy wyrazny podzial terenu na
krajobrazy terendw otwartych (pol, tak i pastwisk), krajobrazy zabudowy wiejskiej, podmiejskiej (osiedlowej)
lub miejskiej oraz krajobrazy lesne.

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stanu $rodowiska oraz wynikéw analiz stanu przyrody wykonanych
dla projektowanego pasa drogowego i jego otoczenia ekosystem roslinny otoczenia nowej trasy drogowej mozna
scharakteryzowac jako:

e falisty krajobraz osiedlowo-rolniczy z zabudowa osiedlowa podmiejska i zagrodowa oraz mozaikowym
uktadem gruntéw rolnych z pojedynczymi drzewami, grupami drzew, sadami i zagajnikami — na
poczatkowym odcinku obwodnicy w Lubienicy, Koziegtowach, Kacicach i Jezewie od km 0+000 do km
5+500;

e rowninny krajobraz rolniczy zachodniego przedmiescia Puttuska z pojedynczymi drzewami, zagajnikami i
sadami i ogrodami dziatlkowymi na gruntach rolnych oraz z rozproszona zabudowa zagrodowa — dla
srodkowego odcinka obwodnicy w Jezewie i Pultusku od km 5+500 do km 9+800;

e falisty krajobraz rolniczy z zabudowa zagrodowa oraz mozaikowym ukladem gruntow rolnych z
pojedynczymi drzewami, grupami drzew, sadami i zagajnikami — na koncowym odcinku obwodnicy w
Puttusku, Kleszewie, Lipie i Przemiarowie (wraz z planowana korekta przebiegu drogi nr 57).

Najwigkszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi charakteryzuja si¢ tereny otwarte potozone wzdhuz
zachodniej, wysokiej krawedzi doliny Narwi oraz glgboko wcigte w ptaskowyz doliny zachodnich doptywow
Narwi, w tym w szczegdlnosci doliny Strugi Kacickiej, Przewodowki i Pelty. Duze walory krajobrazowe i
rekreacyjne maja pozostate czesci doliny Narwi oraz Puszcza Biata, potozona na wschod od Narwi. Walory
krajobrazowe terenu zmniejsza rozproszona zabudowa zagrodowa i osiedlowa w poblizu miasta; presja
urbanizacyjna na tereny otwarte wokdét miasta powoduje powstawanie nowej rozproszonej, chaotycznej
zabudowy wérdd pdl i tak, ktdra czgsto niszezy atrakcyjny widok na okolicg.

3.10. Zagospodarowanie i uzytkowanie terenow

3.10.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Najwickszym miastem w okolicy jest Warszawa, liczaca 1,6 mln mieszkancow i potozona 50 km na potudnie od
Puttuska (rys. 1). W sklad aglomeracji warszawskiej liczacej tacznie okoto 2 min mieszkancoéw wchodza migdzy
innymi miasta Legionowo (49 tys. mieszkancow) i Serock (3 tys. mieszkancow), przez ktore przebiega droga nr
61 i ktore sa potozone w odlegtosciach odpowiednio 35 km i 20 km od Pultuska. Na potudniowy zachod od
Pultuska lezy miasto Nasielsk (7 tys. mieszkancow, 22 km od Putltuska), na zachod miasto Plonsk (22 tys.
mieszkancow, 48 km), na potnocny zachod Ciechanéw (47 tys. mieszkancow, 37 km), na poétnoc Makow
Mazowiecki (10 tys. mieszkancow, 18 km) i Przasnysz (17 tys. mieszkancow, 37 km), na pdinocny wschod
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Rézan (3 tys. mieszkancow, 30 km) i Ostroleka (54 tys. mieszkancow, 55 km), na wschod Ostrow Mazowiecka
(22 tys. mieszkancow, 55 km), a na potudniowy wschod Wyszkow (26 tys. mieszkancow, 27 km).

Projektowana droga znajdzie si¢ czgsciowo w granicach miasta Puttusk, liczacego 23,7 tys. mieszkancow, i
czgdciowo w obregbie terenéw wsi sasiadujacych z Puttuskiem: Lubienica (0,1 tys. mieszkancow), Kozieglowy
(0,2 tys.), Kacice (0,4 tys.), Jezewo (0,1 tys), Olszak (0,1 tys.), Kleszewo (0,3 tys.), Lipa (0,2 tys.) i
Przemiarowo (0,4 tys.). Na dlugim odcinku obwodnica bgdzie biegna¢ niedaleko zachodniej granicy miasta, za
ktéra znajduja si¢ tereny rolne wsi Plocochowo (0,5 tys.), Nowe Lipniki (0,1 tys.), Moszyn (0,2 tys.) i
Biatowieza (0,2 tys.). Projektowana droga stanowi¢ bgdzie nowa tras¢ drogowa o kierunku obwodnicowym w
stosunku do centrum miasta, przy czym nowa droga nr 61 ominie centrum miasta od strony zachodniej (rys. 1.2).

Odlegtos¢ nowej drogi od centrum miasta wyniesie w najblizszym miejscu okoto 3 km. Od strony miasta
obwodnica bedzie oddalona od najblizszej izolowanej zwartej zabudowy podmiejskiej w Puttusku-Lipnikach (ul.
Stoneczna) o okoto 1 km, a od zwartej zabudowy miejskiej o okoto 1,3-1,5 km. Po przeciwnej, zachodniej
stronie obwodnicy wystepuja rozlegle tereny zagospodarowane rolniczo, czg¢Sciowo wlaczone w granice miasta,
na ktorych wystgpuje rozproszona i zwarta zabudowa zagrodowa. Najblizsze zwarte wsie to Ptocochowo (1,3
km), Nowe Lipniki (150 m), Moszyn (400 m), Biatowieza (1 km), Kleszewo (100 m), Lipa (300 m) i
Przemiarowo (500 m).

Miasto Puttusk ma zwarta zabudowe miejska potozona zarowno powyzej jak i ponizej krawgdzi doliny Narwi.
Na tarasie zalewowym Narwi rozciaga si¢ staromiejska czg$¢ miasta z rynkiem, zamkiem 1 licznymi kanatami
wodnymi stanowiacymi odnogi rzeki Narew. Na wysoczyznie ponad doling Narwi znajduja si¢ osiedla
mieszkaniowe jednorodzinne i wielorodzinne oraz zabudowa przemystowo-sktadowa. Po przeciwnej stronie
rzeki znajduje si¢ izolowana dzielnica miejska Poptawy.

Poza krotkimi odcinkami przej$¢ przez rozproszong zabudoweg wiejska w Lubienicy, Kacicach, Jezewie,
Puttusku-Lipnikach, Kleszewie i Lipie projektowana droga bedzie biegna¢ przez obszary o zagospodarowaniu
rolniczym (rys. 1.2). Przy istniejacych drogach nr 61 i 57 w Kacicach, Kleszewie, Lipie i Przemiarowie sa
zlokalizowane stacje paliw, bary, sklepy, hurtownie itp. Na przewazajacej dtugos$ci obwodnicy teren jest falisty
w formie ptaskowyzu rozcigtego dolinami rzek i wawozami, uchodzacymi do sasiedniej doliny Narwi.

Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Pultusk przewiduje
adaptacje istniejacego zagospodarowania przestrzennego terenu z przeksztalceniami fragmentéw istniejacych
terendw otwartych w tereny zabudowane — gtéwnie w formie uzupelnienia zabudowy w miescie i okolicznych
wsiach. W studium przewidziano ponadto budowg obwodnicy Pultuska w ciagu drogi nr 61. Wzdtuz obwodnicy
zaplanowano rozlegle tereny pod zabudoweg gospodarcza, a na gruntach wsi Jezewo — nowa dzielnicg
mieszkaniowa. W rejonie przecigcia obwodnicy z ulicami Mickiewicza i Wojska Polskiego studium przewiduje
lokalizacj¢ zabudowy zwiazanej z obstuga podréznych. Dla najblizszego otoczenia obwodnicy jest opracowany i
uchwalony miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujacy jedynie niewielki teren wzdtuz ul.
Mickiewicza. Obecnie nie toczy si¢ zadne postgpowanie dotyczace uchwalenia nowego planu miejscowego dla
terenow potozonych w strefie wptywu obwodnicy.

3.10.2. Istniejgca droga krajowa nr 61

Obecnie droga krajowa nr 61 Warszawa — Serock — Pulttusk — Rozan — Ostroleka — Augustow — (Suwatki-
Kowno-Ryga) ma w rejonie Puttuska na odcinkach pozamiejskich jezdni¢ asfaltowa o szerokosci 7,0 m bez
poboczy utwardzonych. Najmniejsza szeroko$¢ poboczy gruntowych wynosi 2 x 1,5 m. Po obu stronach drogi
wystepuja nieregularne rzedy drzew. Jezdnia jest odwadniana za pomoca obustronnych rowoéw drogowych.
Dostgp do otaczajacych gruntdw nie jest ograniczony; jest wiele zjazdow indywidualnych i publicznych z
jezdni, glownie na pola i do zabudowy. Wystepuja skrzyzowania zwykte z poprzecznymi drogami powiatowymi
i gminnymi. Szerokos$¢ pasa drogowego jest zmienna w granicach od 18 m do 25 m. Istniejaca droga krajowa
spelnia w zasadzie wymagania obowiazujace dla klasy ,,G” (droga gtéwna).

Na odcinku miejskim asfaltowa droga krajowa ma szeroko$¢ zmienng w granicach od 12,0 m do 19,0 m, a
jezdnia jest z reguly ograniczona krawe¢znikami. Przy jezdni wystepuja obustronnie chodniki o szerokosci
zmiennej od 0,5 m (w miejscowych przewezeniach) do 3,5 m. Jezdnia jest odwadniania za pomoca kanalizacji
deszczowej, z ktorej zrzut Sciekow opadowych nastgpuje do rzeki Narwi po uprzednim oczyszczeniu w
piaskownikach. Wystgpuja liczne skrzyzowania zwykte bez lub z sygnalizacja Swietlna z poprzecznymi ulicami
gminnymi, powiatowymi i wojewodzkimi, wskutek czego predkos$¢ tranzytowego ruchu drogowego znacznie
spada, a w godzinach szczytu komunikacyjnego tworza si¢ korki drogowe. W miejscu skrzyzowania z ul.
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Swigtojaniska wystepuje zalamanie trasy drogi krajowej pod katem zblizonym do prostego. W zalezno$ci od
miejsca istniejaca droga krajowa spetnia w zasadzie wymagania obowiazujace dla klasy ,,L” (droga lokalna) lub
2" (droga zbiorcza).

3.10.3. Istniejqca droga krajowa nr 57

Obecnie droga krajowa nr 57 (Krdlewiec) — Bartoszyce — Szczytno — Przesnysz — Makow Mazowiecki —
Kleszewo — (Pultusk-Warszawa) ma w rejonie Pultuska jezdni¢ asfaltowa o szeroko$ci 7,0 m oraz pobocza
gruntowe o szerokosci minimalnej 2 x 1,5 m. Na odcinku tym wystepuja obustronnie rowy trapezowe oraz
miejscowo rzedy drzew, zlokalizowane za rowami. Dostep do otaczajacych gruntow nie jest ograniczony; jest tu
wiele zjazdow indywidualnych z jezdni na pola i do zabudowy. Na wlaczeniu w droge nr 61 w Kleszewie
wystepuje koncowe skrzyzowanie skanalizowane bez sygnalizacji Swietlnej. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi
okoto 15 m. W Przemiarowie wystgpuje niebezpieczne zatamanie trasy drogowej pod katem prostym,
wylagodzone tukiem o niewielkim promieniu. Istniejaca droga krajowa speilnia w zasadzie wymagania
obowiazujace dla klasy ,,Z” (droga zbiorcza).

3.10.4. Istniejgca droga wojewddzka nr 619

Obecnie droga wojewddzka nr 619 Nasielsk — Puttusk ma w rejonie projektowanego przecigcia z obwodnica
Pultuska w Jezewie jezdnig asfaltowa o szerokosci 6,0 m bez poboczy utwardzonych. W sasiednim Puttusku
droga nosi nazwe¢ ul. Nasielskiej. Najmniejsza szeroko$¢ poboczy gruntowych wynosi 2 x 1,5 m. Po obu
stronach drogi wystgpuja nieregularne rzgdy drzew. Jezdnia jest odwadniana za pomoca obustronnych rowow
drogowych. Dostgp do otaczajacych gruntdow nie jest ograniczony; jest wiele zjazdow indywidualnych i
publicznych z jezdni, gtéwnie na pola i do zabudowy. Wystepuja skrzyzowania zwykle z poprzecznymi drogami
powiatowymi i gminnymi. Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna w granicach od 12 m do 20 m. Do pasa
drogowego drogi wojewoddzkiej przylega od strony pdnocnej pas kolejowy nieczynnej, zabytkowej kolejki
waskotorowej Nasielsk — Pultusk. Istniejaca droga spetnia wymagania obowigzujace dla klasy ,,Z” (droga
zbiorcza).
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3.10.5. Istniejqca droga wojewddzka nr 618

Obecnie droga wojewoddzka nr 618 Pultusk — Przewodowo — Plonsk/Ciechanéw ma w rejonie projektowanego
przecigcia z obwodnica Pultuska w Puttusku-Moszynie jezdnig asfaltowa o szerokosci 6,0 m bez poboczy
utwardzonych. W obrgbie miasta droga nosi nazwe al. Wojska Polskiego. Najmniejsza szeroko$¢ poboczy
gruntowych wynosi 2 x 1,5 m. Jezdnia jest odwadniana za pomoca obustronnych rowoéw drogowych. Nie
wystepuja rzedy drzew przydroznych. Dostep do otaczajacych gruntéw nie jest ograniczony; jest wiele zjazdow
indywidualnych i publicznych z jezdni, gtownie na pola i do zabudowy. Wystepuja skrzyzowania zwykle z
poprzecznymi drogami powiatowymi i gminnymi. Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna w granicach od 12 m
do 20 m. Istniejaca droga spetnia wymagania obowiazujace dla klasy ,,Z” (droga zbiorcza).

3.10.6. Istniejgca droga powiatowa Kacice - Pokrzywnica

Obecnie droga powiatowa (Puttusk) Kacice — Kozieglowy — Pokrzywnica ma w rejonie projektowanego
skrzyzowania z obwodnica ‘jezdni¢ asfaltowa o szerokosci 6,0 m oraz pobocza gruntowe o szerokosci
minimalnej 2 x 1,5 m. Na odcinku tym wystgpuja obustronnie rowy trapezowe. Droga nie jest obsadzona
drzewami. Dostgp do otaczajacych gruntdéw nie jest ograniczony; jest wiele zjazdéw indywidualnych i
publicznych z jezdni do zabudowy i na pola. Przy drodze jest zlokalizowana wytwornia mas asfaltowych i
betonu, nalezaca po przedsigbiorstwa drogowo-mostowego. Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna w
granicach od 13 m do 20 m. Istniejaca droga powiatowa spelnia w zasadzie wymagania obowiazujace dla klasy
,»Z” (droga zbiorcza).

3.10.7. Istniejgca droga powiatowa Pultusk — Ggsiorowo

Obecnie droga powiatowa Pultusk — Gasiorowo ma w rejonie projektowanego przejazdu drogowego pod
obwodnica jezdnig¢ asfaltowa o szerokos$ci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szeroko$ci minimalnej 2 x 1,0 m. Na
odcinku tym wystgpuja obustronnie zamulone rowy trapezowe; praktycznie brak jest nasadzen roslinnych. W
obrebie miasta droga nosi nazwe ul. Mickiewicza. Dostep do otaczajacych gruntéw nie jest ograniczony; jest tu
wiele zjazdow indywidualnych i publicznych z jezdni na pola i do zabudowy. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi
11-15 m. Istniejaca droga powiatowa spelnia w zasadzie wymagania obowiazujace dla klasy ,,L” (droga
lokalna).

3.10.8. Istniejgca droga powiatowa Pultusk — BialowieZa

Obecnie droga powiatowa Pultusk - Bialowieza ma w rejonie projektowanego przejazdu drogowego pod
obwodnica jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szeroko$ci minimalnej 2 x 1,0 m. Na
odcinku tym wystgpuja obustronnie zamulone rowy trapezowe oraz nieregularne nasadzenia rzedow drzew,
glownie lip. W obrebie miasta droga nosi nazwe ul. Biatowiejskiej. Dostgp do otaczajacych gruntéw nie jest
ograniczony; jest tu wiele zjazdow indywidualnych i publicznych z jezdni na pola i do zabudowy. Szeroko$¢
pasa drogowego wynosi 11-14 m. Istniejaca droga powiatowa spelnia w zasadzie wymagania obowiazujace dla
klasy ,,L” (droga lokalna).

3.10.9. Istniejgca droga powiatowa Lipa — Przemiarowo

Obecnie droga powiatowa Lipa — Nowe Kleszewo - Przemiarowo ma w rejonie projektowanych dwoch przecigé
z obwodnica jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szerokosci minimalnej 2 x 1,0 m.
Nie wystepuja rowy przydrozne; praktycznie brak jest jakichkolwiek nasadzen roslinnych. Dostgp do
otaczajacych gruntow nie jest ograniczony; jest tu wiele zjazdéw indywidualnych i publicznych z jezdni na pola
i do zabudowy. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 10-15 m. Istniejaca droga powiatowa spelnia w zasadzie
wymagania obowiazujace dla klasy ,,.L.” (droga lokalna).

3.11. Ogolna ocena istniejacego stanu Srodowiska

W bezposrednim otoczeniu projektowanej obwodnicy Pultuska przewazaja krajobrazy kulturowe rolnicze o
stosunkowo nieduzym stopniu przeksztatcenia srodowiska naturalnego wskutek dziatalno$ci cztowieka. Droga
bedzie przebiegaé przez tereny wysoczyzny polozone ponad doling Narwi niedaleko wysokiej krawedzi
ptaskowyzu morenowego, w zwiazku z
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czym teren jest falisty, rozcigty siecia dolin zachodnich doptywoéw Narwi i atrakcyjny krajobrazowo.

W odlegtosci ponad 1 km od obwodnicy po jej wschodniej stronie znajduje si¢ zwarta zabudowa miejska
Puttuska, roztozona na dnie i na zboczach doliny rzeki Narwi. Po przeciwnej stronie rzeki rozciaga si¢ Puszcza
Biata.

W obregbie miasta wystepuja punktowe zrodta emisji zanieczyszczen powietrza, a na calym obszarze tzw. niska
emisja z domowych piecoOw grzewczych i pojazdow samochodowych. Glowne Zrodlo hatasu to liniowy hatas

drogowy. Srednia jako$¢ gleb jest wysoka; na obszarach rolniczych dominuja gleby III klasy bonitacyjne;.

Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszaru sa: zanieczyszczenie powietrza i wod, hatas drogowy oraz
presja urbanizacyjna powodujaca powstawanie chaotycznej, rozproszonej zabudowy wsrdd pol i tak.
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4. OPIS ZABYTKOW PRAWNIE OCHRONIONYCH

4.1. Obiekty architektoniczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej zachodniej obwodnicy Pultuska nie wystepuja architektoniczne obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9] z wyjatkiem torow nieczynnej kolejki waskotorowe;j
z Nasielska do Pultuska, ktorej trasa w miejscu przecigcia z projektowana obwodnica przylega od strony
poéinocnej do istniejacego pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 619 Nasielsk — Puttusk.

Nie przewiduje si¢ likwidacji tej kolejki ani skrocenia jej trasy lub zmiany jej przebiegu. Nie ma obecnie planow
uruchomienia ruchu pociagdéw na trasie tej kolejki; jednakze jak wskazuja inne przyktady z mozliwoscia
przywrodcenia ruchu kolejowego na tej trasie nalezy si¢ liczy¢ w dalszej perspektywie (np. ruch turystyczny).

W dalszym otoczeniu projektowanej obwodnicy w odleglosci okoto 3 km od najblizszego punktu obwodnicy
wystepuje zespot zabytkéw w m. Pultusk, w tym nastgpujace najcenniejsze zabytki:

zespoOl dawnego zamku biskupoéw plockich, w sktad ktorego wchodzg migdzy innymi: zamek biskupi z
XIV wieku, wielokrotnie rozbudowywany, stanowiacy obecnie wlasno$¢ ,,Wspodlnoty Polskiej” i
uzytkowany jako ,,Dom Polonii”, kaplica Sw. Marii Magdaleny z 1538 r., przebudowana w 1623 . i w
latach 1737-39, most arkadowy z 1618 r oraz kordegarda z X VII wieku przy moscie zamkowym;

zespot dawnej kolegiaty potozony pry ul. Konopnickiej na terenie dawnego grodu ziemno-drewnianego,
w sktad ktorego wchodza miedzy innymi: wczesnorenesansowy koscidt parafialny p.w. Zwiastowania
NMP i Sw. Mateusza Ap. z XV wieku, wielokrotnie przebudowywany, murowany, bazylikowy o
rozbudowanym uktadzie przestrzennym, péznogotycka dzwonnica z 1507 r., przebudowana w latach
1782-83, na planie kwadratu, murowana, otynkowana, ogrodzenie z bramkami, murowane w XVIII i
XIX wieku, otaczajace koscidt, plebania z XIX wieku;

Koscidt filialny p.w. NMP potozony przy ul. Nowy Rynek, pochodzacy z XV wieku, obecnie
uzytkowany jako Archiwum Panstwowe;

zespot pojezuicki, w sktad ktorego wchodza: koscidt p.w. Sw. Piotra i Pawta z 1717 r. w ukfadzie
trojnawowej bazyliki na planie wydtuzonego prostokata, budynek poklasztorny (kolegium) z 1825 r.,
obecnie uzytkowany jako liceum ogo6lnoksztatcace, oraz baszta przykoscielna, murowana z 1508 r.;
zespot kosciota cmentarnego, w skiad ktorego wchodza: koscidt p.w. Sw. Krzyza z 1531 r.,
przebudowany w 1805 r., klasycystyczna dzwonnica z 1805 r., péznobarokowy dom koscielny z XVIII
wieku oraz ogrodzenie cmentarza wraz z bramka, pochodzace z 1889 r.;

zespot poreformacki z 1648 r., ztozony z koéciota p.w. Sw. Jozefa oraz budynku klasztoru;

szpital, wybudowany wraz z kosciolem Sw. Ducha w 1623 r., wielokrotnie przebudowywany i
rozbudowywany, uzytkowany obecnie jako Szpital Miejski;

wieza ratuszowa z I potowy XV wieku, pierwotnie byla wbudowana trzema $cianami w budynek
dawnego ratusza, obecnie wolnostojaca; piwnice wiezy sa potaczone z gotyckimi piwnicami dawnego
ratusza,

dawny dom ksigzy emerytow z 1792 r., przebudowany w II potowie XIX wieku, obecnie uzytkowany
jako Sad Rejonowy;

klasycystyczne kamienice przyrynkowe z X VIII wieku i I potowy XIX wieku,

dawna poczta z okoto 1800 r.

W dalszym otoczeniu obwodnicy poza miastem Pultusk wystepuja nast¢pujace obiekty zabytkowe lub warte
ochrony konserwatorskie;j:

kosciot filialny p.w. Sw. Stanistawa Kostki z I potowy XVIII wieku w Kacicach, potozony okoto 1 km
na potnocny wschod od projektowanej obwodnicy;

park podworski w Kacicach — 1 km na poétnocny wschod od projektowanej drogi;

fort Kacice — 1,5 km na wschod od drogi,

fort Lipniki — 700 m na schod od drogi;

pomnik-mauzoleum zotnierzy sowieckich polegltych w 1944-45 r., w Kleszewie — 700 m od drogi,
chalupy wiejskie w sasiednich wsiach — do 0,5 km do 3,0 km od drogi,

kapliczki przydrozne.
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4.2. Obiekty archeologiczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy wystgpuja nastgpujace archeologiczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9]:

stanowisko nr 5/48-67 w Lubienicy w km 1+600, kolidujace z droga;

stanowisko nr 4/47-67 w Kacicach w km 2+700, potozone 0,8 km na péinocny wschod od drogi;
stanowisko nr 26/47-67 w Kacicach w km 3+500, potozone 0,2 km na pétnocny wschod od drogi;
stanowisko nr 25/47-67 w Kacicach w km 4+300, potozone 0,1 km na pétnocny wschod od drogi;
stanowisko nr 31/47-67 w Kacicach w km 4+400, potozone 0,2 km na pétnocny wschod od drogi;
stanowisko nr 32/47-67 w Kacicach w km 4+800, potozone 0,2 km na pétnocny wschod od drogi;
stanowisko nr 37/47-67 w Kacicach w km 4+800, potozone 1,0 km na pétnocny wschod od drogi;
stanowisko nr 46/47-67 w Kacicach w km 5+300, potozone 0,1 km na wschod od drogi;
stanowisko nr 40/47-67 w Jezewie w km 5+700, potozone 0,1 km na zach6d od drogi;
stanowisko nr 12/47-67 w Pultusku w km 6+300, potozone 0,5 km na poéinocny wschod od drogi;
stanowisko nr 21/46-67 w Pultusku w km 9+000, kolidujace z droga;

stanowisko nr 12/46-67 w Kleszewie w km 13+000, kolidujace z droga;

stanowisko nr 13/46-67 w Kleszewie w km 14+000, 0,5 km na poludniowy wschod od drogi;
stanowisko nr 22/46-67 w Lipie w km 14+150, kolidujace z droga;

stanowisko nr 11/46-67 w Lipie w m 14+200, kolidujace z droga;

stanowisko nr 20/45-67 w Przemiarowie w km 1+000, 0,5 km na potudniowy zachod od drogi.

Szczegdtowa lokalizacje tych obiektow przedstawiono w zataczniku mapowym do pisma uzgadniajacego
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow (zat. 7).

Wisrdd tych obiektow najcenniejsze znajduja si¢ w Kacicach; sa to stanowiska archeologiczne zawierajace §lady
osady starozytnej z okresu poéznolatenskiego i §lady ptaskiego cmentarzyska ciatopalnego.

Nie wyklucza si¢ istnienia innych, dodatkowych stanowisk archeologicznych, ktore nie zostaly do tej pory
zainwentaryzowane.
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1. Wariant zerowy

Zasadnicza alternatywa dotyczaca przedsigwzigcia jest: budowaé obwodnice Pultuska lub jej nie budowac, a
zatem moga wystapi¢ dwa warianty:

Wariant 0 (zerowy): polegajacy na catkowitej rezygnacji z przedsigwzigcia, tzn. pozostawienia drogi
krajowej nr 61 bez zmian (w stanie istniejacym).

Wariant [ (inwestycyjny):  zaktadajacy budoweg obwodnicy Puttuska w ciagu drogi krajowej nr 61 z
jednoczesnym przeksztatceniem istniejacych odcinkéw drogi nr 61 w drogi gminne,
powiatowe lub wojewddzkie.

W wariancie zerowym (rys. 2.1) dostgpno$¢ do drogi krajowej nr 61 Warszawa — Augustow nie bedzie
ograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie odbywal si¢ po istniejacej jezdni i bedzie przebiegal przez centralne
dzielnice Puttuska, gdzie wystepuja najwigksze potoki ruchu drogowego. Nawierzchnie tego ciagu drogowo-
ulicznego nie beda poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegom remontowym. W zwiazku z
dhugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na drogach dojazdowych do Pultuska nalezy przypuszczac, ze w
dalszej przysztosci ruch drogowy bedzie silnie thumiony ograniczeniami przepustowosci i bedzie obciazat
alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystapia w najwigkszej intensywnosci na waskim odcinku drogi nr 61 prowadzacym przez centrum
miasta (ul. Teatralna). W rezultacie nastapi wzrost ucigzliwosci drogi nr 61 oraz dréog objazdowych, np. ciagu
ulicznego Jana Pawta II - Tysiaclecia, dla okolicznego $rodowiska i zabudowy, w tym w szczegdlnosci moga
wystapi¢ bardzo duze przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu i zanieczyszczen powietrza przy tych
drogach. Szacuje sig, ze pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarnego srodowiska w takim przypadku
odczuje okoto 10 tys. mieszkancow Puttuska i okolic. Przypuszczalnie w takim przypadku tereny mieszkaniowe
w strefach ucigzliwosci istniejacych drog nie zostana zabezpieczone akustycznie przeciw hatasowi drogowemu.
Innym mankamentem wariantu 0 bedzie utrudnienie mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 61 i z drog
objazdowych do okolicznej zabudowy oraz na drogi poprzeczne. Nalezy przypuszczaé, ze po przekroczeniu
pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych drogach stana si¢ nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie
glownej tworzy¢ sig beda coraz diuzsze korki drogowe.

W skali regionu pétnocno-mazowieckiego rezygnacja z budowy obwodnicy Pultuska spowoduje dalsza ucieczke
ruchu z niewygodnych drég nr 61 1 57 na mniej obciazone drogi alternatywne, np. na drogg nr 8 Warszawa —
Bialystok — Augustéw, ciag drog nr 7 1 51 Warszawa — Olsztyn - Bartoszyce lub ciag drég lokalnych Kacice —
Bialowieza - Kleszewo, przez co ruch relacji Warszawa — Augustow/Bartoszyce bedzie przechodzil przez
zabudowane obszary miast i wsi przecigtych tymi drogami. Spowoduje to dodatkowe ucigzliwosci dla
mieszkancow tych obszarow.

Rezygnacja z obwodnicy Pultuska pociaga za soba nie tylko niekorzystne zjawiska opisane powyzej. Ma tez
zalety, glownie dla srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszania istniejacych terenéw o duzych walorach
srodowiskowych (Nadbuzanski Park Krajobrazowy, Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu,
doliny, zespoly gleb warto§ciowych itp.), a ponadto dla ludzi — w postaci zachowania niskiego poziomu hatasu i
zanieczyszczen drogowych w najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy; dotyczy to okoto 50
mieszkancow tych terenow.

5.2. Warianty przebiegu obwodnicy

W ramach opcji inwestycyjnej rozpatrywano pierwotnie dwie zasadnicze alternatywy dotyczace przebiegu
obwodnicy: omina¢ tereny miejskie z bliska lub z daleka. Jednak ostatecznie wskutek oporu wiadz miejskich
zrezygnowano z wariantu bliskiej obwodnicy (tj. tzw. wariantu minimalnego), a nastgpnie po wstgpnych
konsultacjach spolecznych stworzono nastgpujace warianty przebiegu drogi:

Wariant P1:  pierwotny wariant dalekiej obwodnicy Puttuska, zakladajacy przebieg obwodnicy jak najdalej
terené6w miejskich, ale rozcinajacy tereny wartoSciowych gruntdw rolnych w Kacicach, co
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spowodowato liczne protesty spoteczne; w wariancie tym dlugo$¢ obwodnicy wyniesie okoto 13,2
km netto (4. liczac tylko od wylaczenia z istniejacej drogi do wlaczenia w nia), a dtugos$¢ zaktadane;j
korekty przebiegu drogi nr 57 wyniesie okoto 4,2 km; projektowany przebieg drogi nr 57 rozcina
zabudowe Przemiarowa; wariant ten opracowano jako podstawowy w ramach tworzenia projektu
koncepcyjnego obwodnicy, ale obecnie nie jest preferowany przez Inwestora (rys. 2.2 12.3);

Wariant P2: zakltadajacy przebieg obwodnicy w dalszej odlegltosci od zwartego terenu rolnego polozonego na
poludnie od zabudowy Kacic, co zwigksza dlugos¢ obwodnicy netto do 14,2 km; w zakresie korekty
przebiegu drogi nr 57 zalozono przebieg tej drogi w dalekiej odleglosci od zabudowy wsi
Przemiarowo; dtugos$¢ tego przetozenia wyniesie okoto 3,2 km; wariant P2 jest obecnie preferowany
przez Inwestora i jest przyjety jako podstawa do dalszych prac projektowych (rys. 2.4 1 2.5).

Wariant P3: zaktadajacy wylaczenie obwodnicy z istniejacego $ladu na potnoc od zabudowy Kacic, co zmniejsza
dhugo$¢ obwodnicy do 11,7 km; w zakresie korekty przebiegu drogi nr 57 zalozono przebieg tej
drogi taki sam jak w wariancie P2; wariant P3 powstat na skutek sugestii zawartych w pismach
protestacyjnych mieszkancow Kacic; nie jest preferowany przez Inwestora (rys. 2.612.7).

Wszystkie w/w warianty przebiegu obwodnicy zakladaja ominigcie miasta Pultusk od strony zachodniej. Nie
rozpatrywano w ogole mozliwos$ci obej$cia miasta od strony wschodniej ze wzglgdu na koniecznos¢ budowy w
takiej opcji dwoch, kosztownych mostow przez rzekg Narew; nie bez znaczenia sa tez wzgledy przyrodnicze,
przemawiajace przeciw wschodniej obwodnicy: przecigcie doliny Narwi jako ostoi ptakow oraz fragmentacja
Puszczy Biatej jako parku krajobrazowego i ostoi ptakow.

W celu doprowadzenia do poréwnywalnosci migdzywariantowej ujednolicono poczatki i konce wszystkich
rozpatrywanych wariantow obwodnicy, w zwiazku z czym w wariantach P1 i P3 zatozono, ze przedsigwzigcie
obejmie nie tylko wlasciwa obwodnicg, ale rowniez przylegte odcinki drog nr 61 i 57 az do miejsc wiaczenia i
wylaczenia obwodnicy z istniejacego $ladu, wystgpujacych w wariancie P2 (najdalej siggajacym).

Szczegdtowy opis wariantu P2 jest przedstawiony w pkt. 2.3 i 2.4., a szczegdlowy opis wariantow P1 i P3
przedstawiono ponizej, przy czym dla wszystkich wariantow jednakowe sa podstawowe parametry techniczne
(pkt. 2.3). Zestawienie wszystkich wariantow przebiegu przedsigwzigcia przedstawiono na rys. 1.2.

W ramach wariantu P1 przebiegu przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujetych w projekcie koncepcyjnym obwodnicy (rys. 2.2 i 2.3):

¢ budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

¢ budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Lubienicy-Osadzie w km 0+132, na
przecigeiu projektowanej drogi z istniejaca droga gminng do Lubienicy-Superunkow,

e budowa wezta ,,Kacice” w Kacicach w km 2+508, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga
powiatowa do Pokrzywnicy,

¢ budowa wezta ,,Jezewo” w Kacicach i Jezewie w km 5+517, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca
droga wojewddzka nr 619 Puttusk-Nasielsk,

¢ budowa wezta ,,Moszyn” w Puttusku-Moszynie w km 9+401, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca
droga wojewddzka nr 618 Pultusk-Przewodowo (Ciechanéw),

e budowa wezla “Kleszewo” w Kleszewie w km 124926, na przecigciu projektowanej obwodnicy z
projektowanym odcinkiem drogi krajowej nr 57 (Krélewiec)-Szczytno-Lipa-(Puttusk-Warszawa),

¢ budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Lipie w km 14+084, na przecigciu
projektowanej drogi z istniejaca droga powiatowa do Nowego Kleszewa i Przemiarowa,

e budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Przemiarowie w km 1+211, na
przecigciu projektowanej drogi nr 57 z droga powiatowa do Nowego Kleszewa i Lipy,

¢ budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w weztach, mostow nad rzekami

Niestgpowka, Przewodowka i Petta, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przej$¢ dla zwierzat oraz

przepustow pod drogami i zjazdami,

budowa rownolegltych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzen ochrony $rodowiska.
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Podobnie jak w wariancie P2 uznano, ze dla wariantu P1 celowe jest przyjecie dla drogi przekroju 2+1 z
naprzemiennym $rodkowym pasem wyprzedzania, co wymagalo przyjecia nawierzchni o szerokosci 11,50 m i
poszerzenia poboczy gruntowych do 1,50 m (bez barier) lub 2,35 m (z barierami); docelowo przyjgto dla
obwodnicy przekroj dwujezdniowy 2 x 2 pasy ruchu z nawierzchniami o szerokosci 2 x 9,50 m, pasem
dzielacym gruntowym o szerokosci 4,00 m i z poboczami gruntowymi zredukowanymi do 0,75 m lub 1,25 m.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerokos$ci pasa drogowego konieczne bedzie zajecie gruntow lesnych,
rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 5 budynkéw mieszkalnych, 5 budynkow gospodarczych i 2 budynkow
magazynowych. Wszystkie te budynki zostana rozebrane na koszt inwestora a ich wlasciciele otrzymaja
odszkodowania umozliwiajace budowe nowych budynkow lub zakup budynkow istniejacych.

Przedsigwzigcie zajmuje ogdtem okolo 166,7 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 14,2 ha i
droég powiatowych 1,7 ha. Przedsigwzigcie bedzie wymaga¢ zajecia okoto 149 ha gruntdow rolnych, 0,7 ha
gruntow lesnych oraz 1,6 ha gruntow budowlanych.

W ramach wariantu P1 budowy obwodnicy Puttuska przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych
obiektow budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujete w projekcie koncepcyjnym obwodnicy:

1) Obiekty drogowe:

- jezdnia gldwna z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokosci 11,50 m,

- jezdnie tacznic z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokosciach 6,00 m lub 8,00 m,

- jezdnie drég poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m,

- jezdnie serwisowe (dojazdowe) dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego o szerokosci 3,50 m lub
5,00 m,

- chodniki z kostki betonowej o szeroko$ciach 1,50 m lub 2,00 m,

- zjazdy publiczne i indywidualne (z drog serwisowych i poprzecznych),

- wykopy i nasypy drogowe,

- urzadzenia odwodnienia drogi ($cieki korytkowe i rowy drogowe),

- urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery ochronne i inne
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

- wiadukt drogowy WA-1 w ciagu obwodnicy, w Lubienicy w km 0+742, nad projektowana droga serwisowa
(przejazd gospodarczy w wawozie),

- most ekologiczny ME-2 nad rzeka Niestgpowka, w Lubienicy i Kacicach-Radzicach w km 14750 (przejscie
dla zwierzat, most drogowy i przejazd gospodarczy),

- wiadukt drogowy WN-3 w ciagu istniejacej drogi powiatowej Pokrzywnica — Kacice, w Kacicach w km
2+508, nad projektowana obwodnica (w wezle ,,Kacice”),

- wiadukt drogowy WA-4 w ciagu obwodnicy, w Kacicach w km 34801, nad istniejaca droga gminna Kacice
— Kolonia Kozieglowy (przejazd gospodarczy),

- wiadukt drogowy WA-5 w ciagu obwodnicy, w Jezewie w km 5+517, nad istniejaca droga wojewoddzka nr
619 Nasielsk-Pultusk oraz nad przetozona linia kolei waskotorowej Nasielsk-Pultusk (w wezle ,,Jezewo™),

- wiadukt drogowy WA-6 w ciagu obwodnicy, w Pultusku-Lipnikach w km 7+903, nad istniejaca droga
powiatowa Pultusk — Stare Lipniki (tj. ulica Mickiewicza),

- wiadukt drogowy WN-7 w ciagu drogi wojewodzkiej nr 618 Pultusk — Ciechanow, w Pultusku-Moszynie w
km 9+401, nad projektowang obwodnica (w wezle ,,Moszyn”),

- wiadukt drogowy WA-8 w ciggu obwodnicy, w Pultusku-Biatowiezy w km 10+260, nad istniejaca droga
powiatowa Pultusk — Biatowieza (tj. ulica Biatowiejska),

- wiadukt drogowy WA-9 w ciagu obwodnicy, w Kleszewie w km 12+443, nad istniejaca droga krajowa nr
57 (Krélewiec)-Szczytno-Lipa-(Pultusk-Warszawa),

- wiadukt drogowy WA-10 w ciagu obwodnicy, w Lipie w km 124926, nad przetozona droga krajowa nr 57
(w wezle ,,Kleszewo™),

- wiadukt ekologiczny WE-11 w ciagu obwodnicy, w Kleszewie w km 13+144 (przejscie dla zwierzat),

- most drogowy MD-12 w ciagu obwodnicy, nad rzeka Petta, w Kleszewie i Lipie w km 13+642,

- most drogowy MD-13 w ciagu przetozonej drogi nr 57, nad rzeka Pelta, w Przemiarowie w km 2+114,

- wiadukt ekologiczny WE-14 w ciagu przetozonej drogi nr 57, w Przemiarowie w km 2+350 (przejscie dla
zwierzat),
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- wiadukt drogowy WD-15 w ciagu przelozonej drogi nr 57, w Przemiarowie w km 2+537 (przejazd
gospodarczy),

- most ekologiczny ME-16 w ciagu przetozonej drogi nr 57, nad rzeka Przewodéwka, w Przemiarowie w km
3+650,

- przepusty drogowe i ekologiczne pod trasa gtdéwna, drogami poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami;

3) Obiekty kanalizacyjne:

- studzienki wpustowe,
- przykanaliki,

- kolektory deszczowe,
zbiorniki retencyjne;

4) Urzadzenia o$wietlenia drogowego:

- linie elektroenergetyczne o§wietleniowe (kablowe),
- shupy o$wietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,
- urzadzenia sterowania i zabezpieczenia,

5) Urzadzenia ochrony srodowiska:

- pasy zieleni izolacyjne;j,

- rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), osadniki wpustowe i separatory,

- zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow,

- uszczelnienie dna rowow i zbiornikdow geomembranami,

- ekrany akustyczne w formie watow i Scian przeciwhatasowych,

- przejscia dolne dla duzych zwierzat, zblokowane z obiektami mostowymi ME-2, WE-11, WE-14 i ME-16,
- przejécie dolne dla matych zwierzat, zblokowane z przepustami drogowymi,

- obustronne ogrodzenie dla zwierzat;

6) Urzadzenia obce:

- gazociagi,

- wodociagi,

- linie telefoniczne (kablowe),

- linie elektroenergetyczne NN i SN i WN do 110 kV (napowietrzne i kablowe).

W ramach wariantu P3 przebiegu przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujetych w projekcie koncepcyjnym obwodnicy (rys. 2.6 1 2.7):

budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,
budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji §wietlnej w Lubienicy-Osadzie w km 0+132, na
przecigeiu projektowanej drogi z istniejaca droga gminng do Lubienicy-Superunkow,

¢ budowa wezta ,Kacice” w Kacicach w km 34539 na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga
powiatowa do Pokrzywnicy,

¢ budowa wezta ,Jezewo” w Jezewie w km 5+673, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca droga
wojewddzka nr 619 Puttusk-Nasielsk,

¢ budowa wezta ,,Moszyn” w Puttusku-Moszynie w km 8+898, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca
droga wojewodzka nr 618 Puttusk-Przewodowo- (Ptonsk/Ciechanow),

e budowa wezla “Kleszewo” w Kleszewie w km 12+315, na przecigciu projektowanej obwodnicy z
projektowanym odcinkiem drogi krajowej nr 57 (Krélewiec)-Szczytno-Lipa-(Puttusk-Warszawa),

e budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Lipie w km 13+480, na przecigciu
projektowanej drogi z istniejaca droga powiatowa do Nowego Kleszewa i Przemiarowa,

e budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Przemiarowie w km 1+211, na
przecigciu projektowanej drogi nr 57 z droga powiatowa do Nowego Kleszewa i Lipy,

e budowa nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w weztach, mostow nad rzekami
Niestgpéwka, Przewoddéwka i Petta, wiaduktow nad drogami poprzecznymi, przejs¢ dla zwierzat oraz
przepustow pod drogami i zjazdami,

¢ budowa réwnolegltych drog serwisowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego,
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¢ budowa systemu odwodnienia drogi,
e przebudowa sieci infrastrukturalnych,
¢ budowa urzadzen ochrony $rodowiska.

Podobnie jak w wariancie P2 uznano, ze dla wariantu P3 celowe jest przyjecie dla drogi przekroju 2+1 z
naprzemiennym Srodkowym pasem wyprzedzania, co wymagato przyjecia nawierzchni o szerokosci 11,50 m i
poszerzenia poboczy gruntowych do 1,50 m (bez barier) lub 2,35 m (z barierami); docelowo przyjgto dla
obwodnicy przekrdj dwujezdniowy 2 x 2 pasy ruchu z nawierzchniami o szerokosci 2 x 9,50 m, pasem
dzielacym gruntowym o szerokosci 4,00 m i z poboczami gruntowymi zredukowanymi do 0,75 m lub 1,25 m.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego konieczne bedzie zajgcie gruntdw lesnych,
rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 7 budynkéw mieszkalnych, 9 budynkéw gospodarczych i 4 budynkow
magazynowych. Wszystkie te budynki zostana rozebrane na koszt inwestora a ich wlasciciele otrzymaja
odszkodowania umozliwiajace budowg nowych budynkow lub zakup budynkow istniejacych.

Przedsigwzigcie zajmuje ogdtem okoto 157,6 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: droég krajowych 17,7 ha i
drog powiatowych 1,6 ha. Przedsigwzigcie bedzie wymagaé zajecia okoto 135 ha gruntéw rolnych, 0,7 ha
gruntow lesnych oraz 2,6 ha gruntéw budowlanych.

W ramach wariantu P3 budowy obwodnicy Pultuska przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych
obiektow budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujgte w projekcie koncepcyjnym obwodnicy:

1) Obiekty drogowe:

- jezdnia gléwna z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokosci 11,50 m,

- jezdnie tacznic z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szeroko$ciach 6,00 m lub 8,00 m,

- jezdnie drog poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m,

- jezdnie serwisowe (dojazdowe) dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego o szerokosci 3,50 m lub
5,00 m,

- chodniki z kostki betonowej o szerokosciach 1,50 m lub 2,00 m,

- zjazdy publiczne i indywidualne (z drég serwisowych i poprzecznych),

- wykopy i nasypy drogowe,

- urzadzenia odwodnienia drogi ($cieki korytkowe i rowy drogowe),

- urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery ochronne i inne
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

- wiadukt drogowy WA-1 w ciagu obwodnicy, w Lubienicy w km 0+742, nad projektowana droga serwisowa
(przejazd gospodarczy w wawozie),

- most ekologiczny ME-2 nad rzeka Niestgpowka, w Lubienicy i Kacicach-Radzicach w km 1+750 (przejscie
dla zwierzat, most drogowy i przejazd gospodarczy),

- wiadukt drogowy WA-3 w ciagu obwodnicy, w Kacicach w km 2+950, nad przetozona droga powiatowa
Kacice — Jezewo (przejazd drogowy),

- wiadukt drogowy WN-4 w ciagu tacznicy, w Kacicach w km 3+539, nad projektowana obwodnica (w
wezle ,,Kacice™),

- wiadukt drogowy WA-5 w ciagu obwodnicy, w Jezewie w km 5+673, nad istniejaca droga wojewodzka nr
619 Nasielsk-Puttusk (w wezle ,,Jezewo”),

- wiadukt drogowy WA-6 w ciagu obwodnicy, w Pultusku-Lipnikach w km 7+467, nad istniejaca droga
powiatowa Pultusk — Stare Lipniki (tj. ulica Mickiewicza),

- wiadukt drogowy WN-7 w ciagu drogi wojewodzkiej nr 618 Pultusk — Ciechanow, w Puttusku-Moszynie w
km 8+898, nad projektowana obwodnica (w wezle ,,Moszyn”),

- wiadukt drogowy WA-8 w ciagu obwodnicy, w Pultusku-Biatowiezy w km 9+735, nad istniejaca droga
powiatowa Pultusk — Biatowieza (tj. ulica Biatowiejska),

- wiadukt drogowy WA-9 w ciagu obwodnicy, w Kleszewie w km 114832, nad istniejaca droga krajowa nr
57 (Krélewiec)-Szczytno-Lipa-(Puttusk-Warszawa),

- wiadukt drogowy WA-10 w ciagu obwodnicy, w Kleszewie w km 12+315, nad przetozona droga krajowa
nr 57 (w wezle ,,Kleszewo”),

- wiadukt ekologiczny WE-11 nad projektowana obwodnica, w Kleszewie w km 124534 (przejscie dla
zwierzat),
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- most drogowy MD-12 w ciagu obwodnicy, nad rzeka Petta, w Kleszewie i Lipie w km 13+033,

- most drogowy MD-13 w ciagu przelozonej drogi nr 57, nad rzeka Pelta, w Przemiarowie w km 2+114,

- wiadukt ekologiczny WE-14 w ciagu przetozonej drogi nr 57, w Przemiarowie w km 2+350 (przejscie dla
zwierzat),

- wiadukt drogowy WD-15 w ciagu przelozonej drogi nr 57, w Przemiarowie w km 2+537 (przejazd
gospodarczy),

- most ekologiczny ME-16 w ciagu przetozonej drogi nr 57, nad rzeka Przewoddéwka, w Przemiarowie w km
3+651,

- przepusty drogowe i ekologiczne pod trasa gldwna, drogami poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami;

3) Obiekty kanalizacyjne:

- studzienki wpustowe,
- przykanaliki,

- kolektory deszczowe,
- zbiorniki retencyjne;

4) Urzadzenia o$wietlenia drogowego:

- linie elektroenergetyczne o§wietleniowe (kablowe),
- shupy o$wietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,
- urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;

5) Urzadzenia ochrony $rodowiska:

- pasy zieleni izolacyjnej,

- rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), osadniki wpustowe i separatory,

- zastawki awaryjne na wylotach zbiornikéw,

- uszczelnienie dna rowow i zbiornikow geomembranami,

- ekrany akustyczne w formie watoéw i Scian przeciwhatasowych,

- przejscia dolne dla duzych zwierzat, zblokowane z obiektami mostowymi ME-2, WE-11, WE-14 i ME-16,
- przejscie dolne dla matych zwierzat, zblokowane z przepustami drogowymi,

- obustronne ogrodzenie dla zwierzat;

6) Urzadzenia obce:

- gazociagi,

- wodociagi,

- linie telefoniczne (kablowe),

- linie elektroenergetyczne NN i SN i WN do 110 kV (napowietrzne i kablowe).

We wszystkich wariantach inwestycyjnych P1, P2 i P3 nastapi znaczaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na
drogach nr 61 1 57 a jednocze$nie tereny zabudowy mieszkaniowej zostang odciazone od ruchu tranzytowego, w
tym zwlaszcza cigzkiego ruchu cigzarowego. Tym samym nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego i
aerosanitarnego $rodowiska w miescie i okolicach; dotyczy¢ to bedzie okoto 10 tys. mieszkancow Pultuska,
Kacic, Jezewa, Kleszewa i Przemiarowa.

Jednocze$nie pogorsza si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla osob mieszkajacych w sasiedztwie nowej trasy
drogowej, przy czym wskutek zastosowania $rodkéw ochronnych takich jak pasy zieleni i ekrany akustyczne
pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych wartosci normatywnych; dotyczy¢ to bedzie
okoto 50 mieszkancow Jezewa, Kleszewa i Przemiarowa.

W przypadku wariantow inwestycyjnych wystapi zajgcie terendw na cele drogowe, ktore spowoduje:

® zmiang przeznaczenia istniejacych gruntow; powierzchnia traconych gruntéw lesnych wyniesie okoto 0,5
ha, a gruntéw rolnych — od okoto 116 ha do okoto 149 ha w zaleznosci od wariantu przebiegu
przedsigwzigcia;

e zmiany w roslinno$ci; wystapi potrzeba wycigcia niewielkich fragmentdéw laséw, zagajnikow i
pojedynczych drzew rosnacych w terenie otwartym;

52

DHV POLSKA Sp. z o.o. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

e utrudnienia w komunikacji pomi¢dzy droga a gruntami i zabudowaniami, cz¢§ciowo ztagodzone przez
budowe rownolegtych drog dojazdowych gospodarczych,

e zwigkszone negatywne skutki zwigzane z oddzialywaniem ruchu drogowego na bezposrednie otoczenie
projektowanej trasy drogowej (co omoéwiono szczegdtowo ponizej w nastgpnych punktach).

Posrednio zajecie terenu wigzaé si¢ bedzie z:

e pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkoéw ruchu tranzytowego wzdtuz dréog nr 61 i 57 oraz
umozliwienia bezkolizyjnego dostgpu do drog poprzecznych (w weztach i skrzyzowaniach),

e zapewnieniem wlasciwej obstugi komunikacyjnej sasiadujacych terendow zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego,

e wyposazeniem drogi w urzadzenia ochrony $rodowiska, w tym zwlaszcza w ekrany akustyczne, izolacyjne
pasy zieleni i przejscia dla zwierzat,

¢ uporzadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdtuz nowych odcinkdéw drog nr 61 1 57 i czgSciowo wzdtuz
drog poprzecznych,

e aktywizacja inwestycyjna terendw po obu stronach drogi, zwlaszcza przy weztach i skrzyzowaniach.

W tej sytuacji warianty inwestycyjne maja znaczaca przewagg nad wariantem zerowym, jesli uwzgledni sig
nastgpujace aspekty spoteczno-ekonomiczne przedsigwzigcia:

wyeliminowanie ucigzliwego ruchu tranzytowego w miescie,

zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,

usunigcie waskich gardet w ciagu drog krajowych nr 61157,

zmniejszenie czasow podrdzy na sieci drogowej regionu,

poprawa jakosci srodowiska wskutek wprowadzenia urzadzen ochrony $rodowiska,
utatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,

przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Obwodnicowe odcinki drog nr 61 i nr 57 begda maly tak powazny, pozytywny wplyw na rozwoj spoteczno-
ekonomiczny regionu puttuskiego, ze ich budowa powinna zyskac¢ status przedsigwzigcia realizujacego wazny
cel publiczny; w ta kim ujeciu cel publiczny staje si¢ nadrzedny wzglegdem celu ochrony srodowiska
przyrodniczego, a wiec mozna dopusci¢ pewna niewielka utrate przyrodniczych wartosci Srodowiskowych przy
bardzo wysokich korzys$ciach spotecznych wynikajacych z realizacji tych nowych odcinkéw drog krajowych.

5.3. Opis przebiegu wariantéw wraz z charakterystyka zagospodarowania terenu

W wariancie zerowym (rys. 2.1) istniejaca droga nr 61 przechodzi §rednicowo przez zwarta zabudowe Puttusk,
stanowiac gtowna arteri¢ komunikacyjna w miescie (ulice: Warszawska, Daszynskiego, 3 Maja i Kos$ciuszki
oraz pl. Teatralny). Przy arterii tej wystgpuje tu zard6wno zabudowa mieszkaniowa niska i wysoka jak i
zabudowa handlowa, szkolna i przemystowa. Czg$¢ obiektéw budowlanych sasiadujacych z droga ma charakter
zabytkowy.

Na odcinku na potudnie od miasta droga biegnie przez tereny rolnicze, gtdéwnie przez pola i sady, przecinajac
rozproszona i zwarta zabudowe wsi: Lubienica, Kacice i Jezewo. Po wschodniej stronie drogi w odleglosci okoto
200-300 m od niej znajduje si¢ wysoka skarpa narwianska, ponizej ktorej ptynie rzeka Narew. Na tagodnym
zboczu skarpy wystepuje liczna zabudowa letniskowa. Droga przecina liczne wawozy 1 doliny taczace si¢ z
glowna doling Narwi. Na dnie dolin wystgpuja taki i niewielkie lasy tggowe. Niedaleko granic miasta
bezposrednio po zachodniej stronie drogi znajduje si¢ Fort Kacice.

Na odcinku potozonym na poétnoc od miasta istniejaca droga nr 61 biegnie przez tereny rolnicze, glownie przez
pola i sady, przecinajac rozproszona i zwarta zabudowe wsi Kleszewo i Lipa. Po wschodniej stronie drogi w
odleglosci od 50 m do 400 m od niej znajduje si¢ wysoka skarpa narwianska, ponizej ktorej ptynie rzeka Narew.
Przy gornej krawedzi skarpy rozciaga si¢ liniowa zwarta zabudowa wiejska. Droga przecina uj$ciowy odcinek
doliny rzeki Pelta z lasami l¢ggowymi i fagkami zalewanymi wodami powodziowymi.

W Kleszewie z drogi nr 61 wylacza sig¢ droga nr 57, biegnac najpierw na zachdd a nastgpnie na potnoc przez

tereny rolnicze, gtdéwnie przez pola i sady. Przecina rozproszona zabudowe Kleszewa, a nast¢pnie rozproszong i
zwarta zabudowe¢ wsi Przemiarowo. Migdzy Kleszewem a Przemiarowem droga przecina doling rzeki
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Przewodowka, a w centrum Przemiarowa — doling Pelty. Na dnie tych dolin znajduja si¢ starorzecza, taki i lasy
legowe.

W wariancie P1 (rys. 2.2) projektowana obwodnica bedzie omijaé zwarta zabudowe Pultuska od strony
zachodniej zblizajac si¢ do niej na odleglto$§¢ minimalna okoto 600 m. Nowa droga bedzie biegnaé przez tereny
rolnicze, gtéwnie przez pola i sady, przecinajac przy tym doliny Strugi Kacickiej i Pelty, gdzie znajduja sig
starorzecza, taki i lasy tegowe. W zabudowie miejskiej w odleglosci 800 m od obwodnicy znajduje si¢ Fort
Lipniki.

Na terenie wsi Lubienica przebieg obwodnicy bgdzie porywac si¢ z przebiegiem istniejacej drogi nr 61;
wylaczenie z niej nastapi dopiero na gruntach wsi Kacice. Nowa droga ominie zwarta zabudowe tej wsi w
odleglosci minimalnej okoto 200 m. Nastgpnie obwodnica przetnie rozproszona zabudowe wsi Jezewo,
rozciagajaca si¢ wzdhuz drogi wojewodzkiej do Nasielska, do ktorej przylega od pdinocy pas kolejowy
nieczynnej kolejki waskotorowej relacji Nasielsk — Pultusk.

Na $rodkowym swym odcinku obwodnica znajdowaé si¢ bedzie w granicach administracyjnych miasta na
terenach niezabudowanych lub z zabudowa rozproszona, rozciagajaca si¢ wzdtuz drogi do Starych Lipnikow i
Gasiorowa (ul. Mickiewicza), wzdhuiz drogi wojewodzkiej do Ciechanowa (al. Wojska Polskiego) 1 wzdtuz drogi
do Biatowiezy (ul. Bialowiejska).

Na potnocnym odcinku obwodnica przetnie rozproszona zabudowg Kleszewa i wlaczy si¢ w istniejaca droge nr
61 na granicy wsi Kleszewo i Lipa tuz obok stacji paliw. W Kleszewie z obwodnicy bedzie si¢ wytaczaé
zmodernizowana droga 57, ktdrej przebieg pokrywac¢ si¢ bedzie w wigkszo$ci z istniejacym przebiegiem drogi nr
57, z tym ze w centralnej czg$ci Przemiarowa droga zostanie przetozona tak, aby ominaé zwarta zabudowe tej
wsi 1 pobiegnie rownolegle do istniejacej drogi po terenach takowych w dolinie Petty; mimo to nowy odcinek tej
drogi bedzie w kilku miejscach stykac si¢ ze zwarta zabudowa Przemiarowa.

W wariancie P2 (rys. 2.4) projektowana obwodnica bedzie omijaé zwarta zabudowe Pultuska od strony
zachodniej zblizajac si¢ do niej na odleglto$§¢ minimalna okoto 500 m. Nowa droga bedzie biegnaé przez tereny
rolnicze, gtéwnie przez pola i sady, przecinajac przy tym doliny Strugi Kacickiej i Pelty, gdzie znajduja sig
starorzecza, taki i lasy tegowe. W zabudowie miejskiej w odleglosci 700 m od obwodnicy znajduje si¢ Fort
Lipniki.

Na terenie wsi Lubienica-Osada przebieg obwodnicy bedzie porywac si¢ z przebiegiem istniejacej drogi nr 61;
wylaczenie z niej nastapi w centralnej czg$ci wsi Lubienica za nieczynna mleczarnia. Nowa droga ominie zwarta
zabudowe wsi Kacice w odlegtosci minimalnej okoto 450 m. Nastgpnie obwodnica przetnie rozproszona
zabudowe wsi Jezewo, rozciagajaca si¢ wzdtuz drogi wojewodzkiej do Nasielska, do ktorej przylega od pdinocy
pas kolejowy nieczynnej kolejki waskotorowej relacji Nasielsk — Puttusk.

Na $rodkowym swym odcinku obwodnica znajdowaé si¢ bedzie w granicach administracyjnych miasta na
terenach niezabudowanych lub z zabudowa rozproszona, rozciagajaca si¢ wzdtuz drogi do Starych Lipnikow i
Gasiorowa (ul. Mickiewicza), wzdhuiz drogi wojewodzkiej do Ciechanowa (al. Wojska Polskiego) 1 wzdhuz drogi
do Biatowiezy (ul. Bialowiejska).

Na poétnocnym odcinku obwodnica przetnie rozproszong zabudowe Kleszewa i wlaczy si¢ w istniejaca droge nr
61 na terenie wsi Lipa przed zajazdem przydroznym. W Lipie z obwodnicy bedzie si¢ wylaczaé
zmodernizowana droga 57, ktorej przebieg nie bedzie pokrywac si¢ z istniejacym przebiegiem drogi nr 57; nowy
odcinek tej drogi biegna¢ bedzie przez tereny rolnicze, glownie pola i taki, miedzy zwarta zabudowa wsi
Przemiarowo a Lasem Chmielewskim, wlaczajac si¢ w istniejaca droge na podinocnym krancu tej wsi w
odlegtosci 100 m od naroznika tego lasu; minimalna odlegto$¢ nowej drogi od zwartej zabudowy Przemiarowa
wyniesie 500 m.

W wariancie P3 (rys. 2.6) projektowana obwodnica bgdzie omijaé zwarta zabudowe Pultuska od strony
zachodniej zblizajac si¢ do niej na odlegto§¢ minimalng okoto 100 m. Nowa droga bgdzie biegnac przez tereny
rolnicze, gltéwnie przez pola i sady, przecinajac przy tym doliny Strugi Kacickiej i Pelty, gdzie znajduja sig
starorzecza, taki i lasy tegowe. W zabudowie miejskiej w odlegtosci 300 m od obwodnicy znajduje si¢ Fort
Lipniki.

Na terenie wsi Lubienica przebieg obwodnicy bedzie porywac si¢ z przebiegiem istniejacej drogi nr 61;
wylaczenie z niej nastapi dopiero na gruntach wsi Kacice. Zmodernizowana droga przetnie zwarta zabudowg tej

54

DHV POLSKA Sp. z o.o. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

wsi na dtugosci okoto 300 m. Obwodnica ominie Fort Kacice od strony zachodniej przebiegajac w odleglosci
okoto 250 m od niego, a nastgpnie przetnie rozproszong zabudowe wsi Jezewo, rozciagajaca si¢ wzdhuz drogi
wojewddzkiej do Nasielska; niedaleko tej drogi znajduje si¢ pas kolejowy nieczynnej kolejki waskotorowej
relacji Nasielsk — Puttusk, ktory nowa droga rowniez przetnie.

Na s$rodkowym swym odcinku obwodnica znajdowaé si¢ bedzie w granicach administracyjnych miasta na
terenach niezabudowanych lub z zabudowa rozproszona, rozciagajaca si¢ wzdhuz drogi wojewddzkiej do
Nasielska (ul. Nasielska), wzdluz drogi do Starych Lipnikéw i Gasiorowa (ul. Mickiewicza), wzdtuz drogi
wojewddzkiej do Ciechanowa (al. Wojska Polskiego) i wzdhuz drogi do Biatowiezy (ul. Bialowiejska).

Na poétnocnym odcinku obwodnica przetnie rozproszong zabudowe Kleszewa i wlaczy si¢ w istniejaca droge nr
61 na granicy wsi Kleszewo i1 Lipa tuz obok stacji paliw. W Kleszewie z obwodnicy bedzie si¢ wylaczaé
zmodernizowana droga 57, ktdrej przebieg pokrywac si¢ bedzie w wigkszosci z istniejacym przebiegiem drogi nr
57, z tym ze w centralnej czgsci Przemiarowa droga zostanie przetozona tak, aby omina¢ zwarta zabudowg tej
wsi 1 pobiegnie rownolegle do istniejacej drogi po terenach takowych w dolinie Petty; mimo to nowy odcinek tej
drogi bedzie w kilku miejscach stykac si¢ ze zwarta zabudowa Przemiarowa.

5.4. Wariant przebiegu obwodnicy najkorzystniejszy dla Srodowiska

Na etapie przedstudialnym projektowania obwodnicy Pultuska oprocz wariantu I przebiegu przedsigwzigcia
rozwazano rowniez wariant minimalny, w ktérym przyjeto ominigcie zabudowy miasta od strony zachodniej
przy ograniczeniu dtugos$ci obwodnicy do minimum, czyli w praktyce wzdluz zachodniej granicy zwartej
zabudowy miejskiej. Wariant P1 i wariant minimalny zostaty zapisane w ,,Studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Puttusk” (z 2002 r.). Wariant minimalny zostal jednak odrzucony i do
dalszych prac projektowych w etapie studialnym przyjeto wariant P1.

Gléwna przyczyna odrzucenia minimalnego wariantu obwodnicy Pultuska wiazata si¢ planowanym rozwojem
miasta w kierunku zachodnim. Obwodnica w wariancie minimalnym, biegnac po granicy istniejacych terenow
miejskich, zablokowataby rozwoj miasta w tym kierunku. Wtadze miejskie podjety wigc decyzje o wykluczeniu
tego wariantu z dalszych rozwazan, preferujac jednocze$nie warianty dalekiej obwodnicy, w ktérych migdzy
obwodnica a zachodnim skrajem zabudowy miejskiej pozostataby wolna przestrzen przeznaczona pod zabudowe
miejska.

Z tych wzgledow w nastepnych fazach projektowania rozpatrywano wytacznie wariant P1, z tym ze w wyniku
konsultacji spotecznych (por. pkt. 16) wariant ten uzupetniono o dwa dodatkowe warianty P2 i P3 przebiegu
obwodnicy réznigce si¢ przebiegiem w rejonie Kacic i w rejonie Przemiarowa. Zrdznicowanie przebiegu
obwodnicy w rejonie Kacic zostalo spowodowane licznymi protestami mieszkancow Kacic, ktorzy domagali sig
wigkszego niz w wariancie P1 odsunigcia obwodnicy od zabudowy wsi (wariant P2) albo przetozenia obwodnicy
na druga strong¢ wsi (wariant P3). Natomiast alternatywny przebieg obwodnicy w rejonie Przemiarowa (w
wariancie P2) zostal spowodowany rozcigciem zabudowy wsi Przemiarowo, jakie wystapitoby w przypadku
realizacji wariantow P1 i P3. W przebiegu tym droga nr 57 ominie z daleka zwarta zabudowe wsi. Wariant ten
nawigzuje do zapisanego w ,,,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Puttusk” (z 2002 r.) przetozenia drogi nr 57 w kierunku pédinocnym, tak aby utworzy¢ daleka obwodnice
Przemiarowa. W stosunku do zapisow tego studium przyjeto nieco krotsza i blizsza obwodnice Przemiarowa,
kierujac si¢ wzgledami ekologicznymi, tj. odsuwajac obwodnicg od skraju Lasu Chmielowskiego i prowadzac ja
po terenach rolnych niezaleznie od istniejacych drog gminnych.

W wyniku poréwnania i oceny tych trzech wariantow: P1, P2 i P3 uznano, ze najkorzystniejszym dla srodowiska
jest wariant P2 (patrz pkt. 8).

5.5. Warianty lokalizacji pasa zieleni

We wszystkich wariantach inwestycyjnych P1, P2 i P3 wystepuja wysokie nasypy i glgbokie wykopy na dtugich
odcinkach obwodnicy. Wstepnie zatozono, ze izolacyjne pasy zieleni bgda zlokalizowane poza skarpami
nasypéw 1 wykopow. Jednakze w celu ograniczenia zajgto$ci terenu pod obwodnicg rozwazono na etapie
studialnym wykorzystanie skarp nasypow i wykopow do stworzenia zieleni izolacyjnej i w zwiazku z tym
powstaty nastgpujace warianty lokalizacji zieleni wysokiej na odcinkach obwodnicy biegnacych na wysokich
nasypach (i analogicznie w glebokich wykopach):
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Wariant Z1:  zakladajacy obustronnie lokalizacje paséw zieleni wysokiej poza skarpami nasypu o pochyleniu
standardowym 1:1,5 (rys. 3.1); wariant ten wystapit w pierwotnym projekcie koncepcyjnym
obwodnicy;

Wariant Z2:  zakladajacy lokalizacj¢ prawostronnego (zachodniego) pasa zieleni na prawostronnej skarpie
nasypu o pochyleniu zmiennym od 1:6 do 1:1,5 i stalej szerokos$ci rownej 12,0 m oraz
lokalizacj¢ lewostronnego (wschodniego) pasa zieleni poza lewostronna skarpa nasypu o
pochyleniu maksymalnym 1:1,5 (rys. 3.2), przy czym rezygnacja z obsadzenia skarpy
lewostronnej jest zwigzana z etapowaniem robdt ziemnych: w etapie I powstanie lewostronna
skarpa tymczasowa, a dopiero w etapie II nasyp zostanie poszerzony tak, aby mozna bylo
wybudowaé druga jezdni¢ obwodnicy; natomiast skarpa prawostronna nie bedzie w ogodle
zmieniana w etapie II, a wigc zielen nie zostanie tu naruszona, wariant ten zostal na etapie
projektu koncepcyjnego przyjety jako obowiazujacy w dalszych pracach projektowych;

Wariant Z3: zaktadajacy obustronnie lokalizacj¢ pasow zieleni na skarpach nasypu o pochyleniu zmiennym
od 1:6 do 1:1,5 1 statej szerokosci rownej 2 x 12,0 m (rys. 3.3); wariant ten rozwazano wstgpnie
na etapie projektu koncepcyjnego, ale odrzucono ze wzgledu na dodatkowe koszty zwiazane z
wykonaniem w etapie I nasypow pod druga jezdnig, ktora bedzie wykonywana dopiero w etapie
II (tj. docelowo).

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska warianty te nalezy podda¢ ocenie ze wzgledu na dwa nastepujace
kryteria: warunki siedliskowe pasa zieleni oraz ochrona gruntow rolnych.

Niewatpliwie warunki siedliskowe panujace na skapie nasypu beda gorsze dla wzrostu drzew i krzewow niz
warunki wystepujace poza skarpa; roznicg t¢ mozna wylagodzié przez zastosowanie grubej wartwy ziemi
urodzajnej na skarpie (proponuje si¢ nie mniej niz 50 cm grubos$ci), ale rdznica zawsze pozostanie. Najgorsze
warunki siedliskowe wystepuja na skarpach o ekspozycji potudniowej, ale takie skarpy nie wystepuja w
przypadku analizowanych wariantow P1 1 P2 (z powodu przebiegu trasy drogowej w linii pétnoc — potudnie z
odchyleniami maksymalnie do okoto 30° od tej linii, por. rys. 4.1). Z tego wzgledu wariant Z1 jest lepszy od
wariantu Z2, a wariant Z2 lepszy od Z3.

Ochrona gruntéw rolnych ma duze znaczenie w przypadku obwodnicy Puttuska, gdyz w jej otoczeniu zaré6wno
w wariancie P1 jaki i P2 i P3 przewazaja urodzajne gleby II i III klasy bonitacyjnej. Straty tych gruntéw rolnych
wynikajace z zajgcia terenu powinny by¢ zatem zminimalizowane. Z tego wzgledu wariant Z3 jest lepszy od
wariantu Z2, a wariant Z2 lepszy od wariantu Z1.

Poniewaz strata urodzajnych gruntow rolnych jest nicodwracalna i nie da si¢ jej w zaden sposob wyrdéwnac, to w
ocenic w/w wariantow nalezy przyja¢ przewage kryterium ochrony gruntdéw rolnych nad warunkami
siedliskowymi, np. w stosunku 3:1. Przyjmujac oceng punktowa w skali od 1 do 30 dla kryterium pierwszego i w
skali od 1 do 10 dla kryterium drugiego i zaktadajac, ze im wyzsza liczba punktow tym lepsza ocena
ekologiczna, uzyskujemy:

- dla kryterium warunkéw siedliskowych: Z1 =10 pkt.; Z2= 5pkt.; Z3 = 0 pkt.
- dla kryterium ochrony gruntdéw rolnych: Z1 = 0 pkt.; Z2 =15 pkt.; Z3 =30 pkt.
- dla obu kryteriow lacznie: Z1=10pkt.; Z2=20pkt.; Z3 =30 pkt.

Z powyzszej uproszczonej oceny ekologicznej wynika, ze najkorzystniejszy dla srodowiska jest wariant Z3.

5.6. Warianty wezla ,,Jezewo”

W wybranym przez Inwestora wariancie inwestycyjnym P2 przebiegu obwodnicy rozwiazania geometryczne
wezla ,Jezewo” sa zlokalizowane niekorzystnie wzgledem zabudowy wsi Jezewo. Nie ma mozliwo$ci
przesunigcia wezla poza zabudowe wiejska z powodu jej poprzecznego, liniowego rozciagnigcia wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 619 Pulttusk — Nasielsk, ale jest mozliwe takie uksztattowanie drog tacznikowych migdzy
obwodnica a droga wojewodzka (czyli tacznic) w wezle, aby odsunaé je maksymalnie od zabudowy. Sprawa ta
zostala szczegdtowo przeanalizowana na Radzie Techniczno-Informacyjnej w dniu 31.05.2006 r., w wyniku
czego opracowano nastgpujace warianty rozwiazan projektowych wezta ,,Jezewo™:
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Wariant J1:

Wariant J2:

Wariant J3:

Wariant J4:

Wariant J5:

zakltadajacy przebieg obwodnicy na wysokim nasypie i na wiadukcie nad istniejacg droga
wojewddzka nr 619, jak rowniez nad nieczynna linig kolejki waskotorowej Pultusk - Nasielsk
oraz takie umiejscowienie lacznic w wezle, aby nie wystapita dla nich potrzeba budowy
przejazdow przez tory kolejowej; linia kolejowa zostanie zachowana w stanie istniejacym, a
droga wojewodzka zostanie jedynie przebudowana bez zmiany jej potozenia sytuacyjnego i
wysokoS$ciowego, w zwiazku z czym droga ta przebiega¢ bedzie blisko zabudowy
mieszkaniowej; rowniez tacznice wezta znajda si¢ blisko tej zabudowy; w celu zapewnienia
dojazdow do pdl konieczne bedzie jednak wykonanie przejazdow kolejowych dla drog
serwisowych projektowanych wzdhuz obwodnicy;

zaktadajacy przebieg obwodnicy na wysokim nasypie i na wiadukcie nad istniejacg droga
wojewddzka nr 619, jak rowniez nad nieczynna linig kolejki waskotorowej Pultusk - Nasielsk
oraz takie umiejscowienie tacznic migdzy obwodnica a droga wojewddzka, aby odsunaé je od
zwartej zabudowy wiejskiej, a jednoczesnie dostosowac¢ do maksymalnych skretnych potokdéw
ruchu na wezle; linia kolejowa zostanie przetozona na stosunkowo krotkim odcinku w celu
odsunigcia od skrzyzowania tacznicy z droga wojewodzka; tacznica ta przetnie lini¢ kolejowa
w jednym poziomie, gdzie zaprojektowano przejazd kolejowy; droga wojewodzka zostanie
jedynie przebudowana bez zmiany jej potozenia sytuacyjnego i wysokoSciowego; w celu
zapewnienia dojazdéw do pol konieczne bedzie wykonanie dwoch dodatkowych przejazdow
kolejowych dla drog serwisowych projektowanych wzdhuz obwodnicy; w celu ograniczenia
kosztow budowy wezta przelozenie kolejki nastapi dopiero po podjeciu decyzji o
uruchomieniu ruchu kolejowego; wariant ten zostal wskazany jako optymalny przez
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow:

zaktadajacy przebieg obwodnicy na niskim nasypie i na wiadukcie nad istniejaca droga
wojewodzka nr 619, jak rowniez nad nieczynna linia kolejki waskotorowej Pultusk — Nasielsk,
przy czym zaroéwno droga wojewddzka jak i kolejka zostana zaglebione w glgbokim wykopie;
tacznice miedzy obwodnica a droga wojewodzka zostang tak umiejscowione, aby odsunaé je
maksymalnie od zwartej zabudowy wiejskiej, a jednoczesnie dostosowa¢ do maksymalnych
skretnych potokow ruchu na wezle; linia kolejowa zostanie na dlugim odcinku przetozona
rownolegle w kierunku poéinocnym w celu wykonania glebokiego wykopu, a lacznica
pénocno-zachodnia przetnie lini¢ kolejowa bezkolizyjnie w miejscu, gdzie zaprojektowano
wiadukt drogowy nad kolejka; droga wojewddzka zostanie réwniez przetozona rownolegle w
kierunku pétnocnym w celu wykonania glebokiego wykopu na krétkim odcinku przejsécia pod
obwodnica; w celu zapewnienia dojazdéw do pol konieczne bedzie wykonanie jednego
przejazdu kolejowego dla zachodniej drogi serwisowej;, ze wzgledow wysokosciowych
konieczne bedzie wykonanie wiaduktu nad linig kolejowa w ciagu projektowanym wzdtuz
obwodnicy; w celu ograniczenia kosztow budowy wezla przetozenie kolejki i budowa
wiaduktow nad nia dla facznicy i drogi serwisowej nastapi dopiero po podjgciu decyzji o
uruchomieniu ruchu kolejowego; wariant cechuja wysokie docelowe koszty inwestycyjne oraz
duza zajgto$¢ terenu;

zaktadajacy przebieg obwodnicy w wykopie pod wiaduktem w ciagu przetozonej drogi
wojewodzkiej nr 619 oraz catkowita likwidacje nieczynnej linii kolejki waskotorowej Puttusk
— Nasielsk; tacznice miedzy obwodnica a droga wojewodzka zostang tak umiejscowione, aby
odsuna¢ je maksymalnie od zwartej zabudowy wiejskiej, a jednoczesnie dostosowac do
maksymalnych skretnych potokdéw ruchu na wezle; zaklada sig, ze linia kolejowa zostanie
przerwana na odcinku kolizji z weztem, przy czym w razie podjgcia decyzji o przywrdceniu
ruchu kolejowego istniecje mozliwo$¢ jej przetozenia poza wezet na strong podtnocno-
zachodnia, ale taka odbudowa stanowitaby osobna inwestycje, odbytaby si¢ na podstawie
odrebnego projektu kolejowego i potrzebny bytby dodatkowy wykup gruntéw pod kolejke;
wariant ten nie jest zgodny ze stanowiskiem Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow),
poniewaz przewiduje bardzo duze odchylenie trasy kolejowej od historycznego przebiegu.

zaktadajacy przebieg obwodnicy w wykopie pod wiaduktem w ciagu przetozonej drogi
wojewodzkiej nr 619 oraz catkowita likwidacje nieczynnej linii kolejki waskotorowej Puttusk
— Nasielsk; tacznice migdzy obwodnica a droga wojewddzka zostana umiejscowione po
poinocnej stronie obecnie nieczynnego toru kolejowego, a droga gminna z Kacic zostanie
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poprowadzona wzdluz obwodnicy; zaktada si¢, ze linia kolejowa zostanie przerwana na
odcinku kolizji z weztem, przy czym w razie podjecia decyzji o przywrdceniu ruchu
kolejowego istnieje mozliwos¢ jej przetozenia poza wezet na strong potnocno-zachodnia, ale
taka odbudowa stanowilaby osobna inwestycjg, odbytaby si¢ na podstawie odrebnego projektu
kolejowego i potrzebny bylby dodatkowy wykup gruntow pod kolejke; w wariancie tym
wstepnie zalozenie o wykresleniu z rejestru zabytkéw kolidujacego z weztem fragmentu linii
kolejowej 1 skierowano w tej sprawie odpowiedni wniosek do Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow; z uzyskanej odpowiedzi wynika, ze sprawa moze by¢ pozytywnie rozstrzygnigta
dopiero po zakonczeniu sprawy odwotania PKP od decyzji o uznaniu kolejki za zabytek.

W rejonie projektowanego wezla ,Jezewo” nie ma wartosciowych elementéw naturalnego sSrodowiska
przyrodniczego, sa natomiast takie istotne elementy $rodowiska antropogenicznego jak zabytkowa kolejka
waskotorowa, zabudowa wiejska oraz grunty rolne, a sam wezet powinien by¢ dostosowany do oczekiwan
uzytkownikow drog. Z punktu widzenia ochrony $rodowiska w/w warianty nalezy zatem poddaé ocenie ze
wzgledu na cztery nastgpujace kryteria: ochrona zabytkowej kolejki, ochrona zabudowy wiejskiej, ochrona
gruntow rolnych oraz wygoda i bezpieczenstwo uzytkownikow wezta.

Ochrona kolejki oznacza zminimalizowanie naruszenia historycznych walorow tej kolejki wskutek lokalizacji
wezla, ktorego dobra miarg moze dlugos$¢ planowanego przetozenia torow kolejki; z tego wzgledu wariant J1
jest najlepszy, wariant J2 nieco gorszy, a wariant J3 jeszcze gorszy, a warianty J4 i J5 zdecydowanie najgorsze.

Ochrona zabudowy wiejskiej oznacza maksymalne odsunig¢cie rozwiazan drogowych wezta od siedlisk
gospodarstw rolnych; z tego wzgledu warianty J4 i J5 sa najlepsze, wariant J3 nieco gorszy, wariant J2 znacznie
gorszy, a wariant J1 najgorszy.

Ochrona gruntéw rolnych ma duze znaczenie w przypadku wezta ,Jezewo”, gdyz w jego otoczeniu wystepuja
urodzajne gleby III klasy bonitacyjnej. Straty gruntéw rolnych wynikajace z zajgcia terenu powinny by¢ zatem
zminimalizowane. Z tego wzgledu wariant J1 jest najlepszy, wariant J2 nieco gorszy, wariant J3 znacznie
gorszy, a warianty J4 i J5 zdecydowanie najgorsze.

Wygoda i bezpieczenstwo uzytkownikow wezta ,,Jezewo” oznacza migdzy innymi dostosowanie lacznic wezta
do gtownych relacji skrgtnych ruchu drogowego na wezle oraz maksymalne ograniczenie bezposrednich
zjazdow z zabudowy i pol na jezdnie drogowe znajdujace si¢ w obrebie wezta, w tym zwlaszcza ograniczenie
zjazdow z zabudowy wiejskiej na poprzeczna droge wojewodzka. Z tych wzgledow warianty J3, J4 i J5 sg
najlepsze, wariant J2 nieco gorszy, a wariant J1 zdecydowanie najgorszy.

Przyjmujac oceng punktowg w skali od 1 do 10 dla poszczegolnych kryteriow oraz zakladajac, ze im wyzsza
liczba punktow tym lepsza ocena ekologiczna, uzyskujemy:

- dla kryterium ochrony kolejki: J1=10pkt; J2= 8pkt; J3= 4pkt; J4= 0pkt; J5S= 0pkt.
- dla kryterium warunkéw zabudowy: J1= Opkt; J2= 3pkt; J3= 7pkt; J4=10pkt.; J5=10 pkt.
- dla kryterium ochrony gruntow rolnych: J1 =10 pkt.; J2= 8pkt; J3= 4pkt; J4= 8pkt; J5= 0pkt.
- dla kryterium warunkéw drogowych: J1= Opkt; J2= 8pkt; J3=10pkt; J4=10pkt.; J5=10 pkt.

- dla czterech kryteriow lacznie: J1=20pkt.; J2=27pkt.; J3=25pkt; J4=28pkt.; J5= 20 pkt.
Z powyzszej uproszczonej oceny ekologicznej wynika, ze najkorzystniejszy jest wariant J4.
5.7. Warianty przecig¢cia obwodnicy z ul. Mickiewicza

W wybranym przez Inwestora wariancie inwestycyjnym P2 przebiegu obwodnicy rozwiazania geometryczne
przejazdu drogowego pod obwodnica projektowanego dla poprowadzenia poprzecznej drogi powiatowej Puttusk
— Gasiorowo, czyli ul. Mickiewicza, sa zlokalizowane niekorzystnie wzglgdem istniejacej i projektowanej tu
zabudowy miejskiej w Pultusku-Lipnikach. Nie ma mozliwosci przesunigcia wezta poza zabudowg z powodu jej
poprzecznego, liniowego rozciagnigcia wzdhuz ul. Mickiewicza, ale jest mozliwe takie uksztattowanie
geometryczne przejazdu, aby odsuna¢ go maksymalnie od zabudowy. Sprawa ta zostata szczegdtowo
przeanalizowana na Radzie Techniczno-Informacyjnej w dniu 31.05.2006 r., w wyniku czego opracowano
nastgpujace warianty rozwiazan projektowych przecigcia obwodnicy z ul. Mickiewicza:
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Wariant M1: zakladajacy przebieg obwodnicy na wysokim nasypie i na wiadukcie nad istniejaca ul.
Mickiewicza, przy czym brak bedzie mozliwosci zjazdu lub wjazdu na obwodnicg z ul.
Mickiewicza a istniejace zjazdy z ul. Mickiewicza do zabudowy i p6l pozostana bez zmian, tj. w
stanie istniejacym (rys. 5.1); wariant ten wystapit w pierwotnym projekcie koncepcyjnym
obwodnicy, ale obecnie nie jest preferowany przez Inwestora;

Wariant M2: zaktadajacy przebieg obwodnicy mniej wigcej na poziomie istniejacego terenu oraz przesunigcie ul.
Mickiewicza w kierunku poludniowym i umiejscowienie jej na wysokim nasypie i na wiadukcie
nad projektowana obwodnica, przy czym brak begdzie mozliwosci zjazdu lub wjazdu na
obwodnice z ul. Mickiewicza, a istniejace zjazdy z ul. Mickiewicza do zabudowy i p6l pozostana
podiaczone do projektowanych drég serwisowych (rys. 5.2); wariant ten jest obecnie
preferowany przez Inwestora;

Wariant M3: zaktadajacy przebieg obwodnicy mniej wigcej na poziomie istniejacego terenu oraz przesunigcie ul.
Mickiewicza w kierunku potudniowym i umiejscowienie jej na wysokim nasypie i na wiadukcie
nad projektowana obwodnica, przy czym zapewniona zostanie mozliwos$¢ zjazdu lub wjazdu na
obwodnicg z ul. Mickiewicza, a istniejace zjazdy z ul. Mickiewicza do zabudowy i p6l pozostana
podtaczone do projektowanych drég serwisowych (rys. 5.3); wariant ten oznacza przeksztalcenie
projektowanego pierwotnie przejazdu drogowego w wezet drogowy ,,Lipniki”; ze wzgledu na
zbyt duza liczbg wezlow w ciagu projektowanej obwodnicy wariant ten nie jest preferowany
przez Inwestora;

W rejonie projektowanego przecigcia obwodnicy z ul. Mickiewicza nie ma wartosciowych elementow
naturalnego $rodowiska przyrodniczego, sa natomiast takie istotne elementy srodowiska antropogenicznego jak
zabudowa podmiejska oraz grunty rolne, a samo przecigcie powinno by¢ dostosowane do oczekiwan
uzytkownikow drog. Z punktu widzenia ochrony $rodowiska w/w warianty nalezy zatem poddaé ocenie ze
wzgledu na trzy nastgpujace kryteria: ochrona zabudowy podmiejskiej, ochrona gruntéw rolnych oraz wygoda i
bezpieczenstwo uzytkownikow obwodnicy i ul. Mickiewicza.

Ochrona istniejacej i projektowanej zabudowy podmiejskiej oznacza maksymalne odsunigcie rozwiazan
drogowych przejazdu od zabudowy mieszkaniowej; z tego wzgledu wariant M1 jest najgorszy, a wariant M2
najlepszy. Natomiast wariant M3 plasuje si¢ migdzy wariantami M1 i M3 mimo takiej samej odleglosci od
zabudowy jak w wariancie M2, poniewaz budowa wezta zamiast przejazdu drogowego zakladana w wariancie
M3 spowoduje wzrost ruchu na ul. Mickiewicza, a co za tym idzie rowniez wzrost uciazliwo$ci dla zabudowy
mieszkaniowej.

Ochrona gruntdéw rolnych ma duze znaczenie w przypadku przejazdu / wezta ,,Lipniki”, gdyz w jego otoczeniu
wystepuja urodzajne gleby III klasy bonitacyjnej. Straty gruntéw rolnych wynikajace z zajgcia terenu powinny
by¢ zatem zminimalizowane. Z tego wzgledu wariant M1 jest lepszy od wariantu M2, a wariant M2 lepszy od
wariantu M3.

Wygoda 1 bezpieczenstwo uzytkownikow przejazdu / wezta ,,Lipniki” oznacza migdzy innymi dostosowanie
rozwiazan drogowych do oczekiwan uzytkownikow drog (w tym migdzy innymi do wielokrotnie wysuwanego
postulatu gminy Pultusk dotyczacego zastapienia przejazdu skrzyzowaniem lub weztem drogowym) oraz
maksymalne ograniczenie bezposrednich zjazdéw z zabudowy i p6l na jezdnie drogowe znajdujace si¢ w obrebie
przecigcia, w tym zwlaszcza ograniczenie zjazdow z zabudowy podmiejskiej na poprzeczna ul. Mickiewicza. Z
tego wzgledu wariant M3 jest najlepszy, wariant M2 gorszy, a wariant M1 najgorszy.

Przyjmujac oceng punktowg w skali od 1 do 10 dla poszczegolnych kryteriow oraz zakladajac, ze im wyzsza
liczba punktow tym lepsza ocena ekologiczna, uzyskujemy:

- dla kryterium warunkow zabudowy: M1 = 0pkt; M2= 10pkt; M3 = 5 pkt.
- dla kryterium ochrony gruntéw rolnych: M1 =10 pkt.; M2= 5pkt.; M3 = 0 pkt.
- dla kryterium warunkow drogowych: M1 = 0pkt; M2= 5pkt; M3 =10 pkt.

- dla trzech kryteriéw tacznie: M1 = 10 pkt.; M2 =20 pkt.; M3 =15 pkt.

Z powyzszej uproszczonej oceny ekologicznej wynika, ze najkorzystniejszy dla §rodowiska jest wariant M2.
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6. ODDZIALYWANIE WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO

6.1. Oddzialywanie na obszary sieci NATURA 2000

6.1.1. Uwagi ogolne

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane zasadniczo poza obszarami sieci NATURA 2000 (rys. 1). Tylko w
przypadku Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Dolina Dolnej Narwi”, scharakteryzowanego w pkt.
3.8.3, nastgpuje punktowy styk obwodnicy z obszarem chronionym w miejscu projektowanego wlaczenia
obwodnicy w istniejaca droge nr 61 we wsi Lipa na pétnoc od Pultuska. Granica OSOP-u biegnie tu wzdhiz
istniejacej drogi nr 61. W rejonie tym przedsigwzigcie moze stwarzaé zagrozenie dla ostoi ptakow, ktora jest
jedynym elementem przyrodniczym objgtym ochrona na tym obszarze.

W przypadku Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Puszcza Biala”, opisanego ogélnie w pkt. 3.8.2,
minimalna odleglo$¢ do projektowanej drogi wynosi tylko 2 km (liczac migdzy najblizsza granica OSOP i
najblizsza granica projektowanego pasa drogowego), co moze w pewnych warunkach stwarza¢ zagrozenie dla
ostoi ptakow, ktore sa jedynym elementem przyrodniczym objgtym ochrong na tym obszarze.

W celu okreslenia zagrozen dla ostoi ptakéw zlokalizowanych zaréwno w ,,.Dolinie Dolnej Narwi” jak i w
»Puszczy Biale]” wykonano szczegdélowe analizy przyrodnicze mozliwych negatywnych oddziatywan
obwodnicy na te przyrodnicze elementy chronione, w ktérych wykorzystano informacje zawarte w
standardowym formularzu danych (omdéwione syntetyczne w pkt. 3.8.3) oraz w dostgpne;j literaturze (pkt. 11).
Ze wzgledu na brak doktadnych danych na temat rozmieszczenia chronionych elementéw przyrodniczych
wewnatrz w/w obszaru NATURA 2000 konieczne bylo przeprowadzenie wizji lokalnej, w wyniku ktorej
zidentyfikowano i zlokalizowano te elementy chronione. Punktem odniesienia ocen i analiz przyrodniczych byty
warunki ochronne zinwentaryzowanych ostoi chronionych gatunkéw ptakoéw, przy czym inwentaryzacja
przyrodnicza objgta zardbwno miejsca bytowania jak i miejsca zerowania poszczeg6lnych chronionych populacji
ptakow. Metodyke oceny wplywu na obszary NATURA 2000 oparto na zaleceniach zawartych w ,,Wytycznych
metodycznych do artykutu 6 ust. 3 i 4 Dyrektywy Siedliskowe;j”, zalecanych przez Komisj¢ Europejska [pkt. 10,
poz. 1].

W analizach przyrodniczych konsekwentnie stosuje si¢ rozréznienie migdzy ,,oddziatywaniem potencjalnym” a
»oddziatywaniem rzeczywistym”. Pierwsze z tych okreslen stosuje si¢ do oddziatywan, ktore nie zostaly
poddane korygujacemu je wptywowi projektowanych srodkoéw ochrony srodowiska, a drugie — do oddziatywan
juz skorygowanych. W przypadku wariantu zerowego z zatozenia oddziatywanie potencjalne jest takie samo jak
rzeczywiste. Podobnie termin ,,potencjalne zagrozenie” odnosi si¢ do zagrozenia, ktdore moze wystapi¢, jesli
obiekt chroniony znajdzie si¢ w potencjalnej strefie oddzialywania drogi, a termin ,,rzeczywiste zagrozenie” —
zagrozenia wzgledem obiektu, ktory znajdzie si¢ w rzeczywistej strefie oddziatywania drogi. Cato$¢ analiz
przyrodniczych odnosi si¢ do roku 2035, dla ktéorego w pkt. 6 obliczono wielkosci emisji hatasu oraz emisji do
powietrza i wod.

6.1.2. Wariant P2

Z tak wykonanych analiz i ocen przyrodniczych wynika, ze w przypadku realizacji przedsigwzigcia wg wariantu
P2 przebiegu obwodnicy nie wystapia zagrozenia dla ostoi ptakéw zlokalizowanych zaréwno w ,,Dolinie Dolnej
Narwi” jak i w ,,Puszczy Biatej”, poniewaz:

¢ budowa koncowego odcinka obwodnicy, zlokalizowanego czg$ciowo na terenie OSOP ,.Dolina Dolnej
Narwi” (w rejonie wezta ,,Lipa”), nie spowoduje fizycznego zniszczenia zaréwno gniazd ptakow jaki i
siedlisk przyrodniczych istotnych z punktu zerowania tych ptakéw, poniewaz na terenach planowanych
do zajecia pod drogg nie wystepuja aktualnie zadne miejsca bytowania lub zerowania chronionych
gatunkow ptakow (rozciagaja sig tu wylacznie pola potozone na gruntach wsi Lipa i Kleszewo na
suchym ptaskowyzu ponad skarpa narwianska).
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potencjalna strefa podwyzszonych zanieczyszczen powietrza, nie siggnie dalej niz 100 m, liczac od osi
obwodnicy (pkt. 6.4.1);

przewazajace zachodnie wiatry spowoduja, ze linie rownych stezen zanieczyszczen powietrza zostana
przesunigte w kierunku wschodnim wzgledem osi obwodnicy, a wige w kierunku obszaru chronionego;
potencjalna strefa podwyzszonych st¢zen substancji zanieczyszczajacych powietrze moze sigga¢ wigc
na odlegtos¢ okoto 150 m na wschod od obwodnicy, liczac od osi nowej drogi;

potencjalne st¢zenia substancji zanieczyszczajacych powietrze zostana poza pasem drogowym znacznie
obnizone w skutek zastosowania izolacyjnych pasow zieleni (pkt. 11.1), w zwiazku z czym rzeczywista
strefa podwyzszonych zanieczyszczen powietrza nie siggnie dalej niz do zewngtrznej $ciany pasa
izolacyjnego, a wigc nie siggnie do granicy OSOP ,,Puszcza Biala”, ale wejdzie nieznacznie w granice
OSOP ,.Dolina Dolnej Narwi” w obrgbie wsi Lipa; w stosunku do OSOP ,,Puszcza Biala” nie wystapia
wigc zadne zagrozenia ostoi ptakow zwiazane z planowanym przedsigwzigciem drogowym w zakresie
niekorzystnego oddzialywania drogowych zanieczyszczen powietrza;

we wsi Lipa w miejscu styku obwodnicy z ,,Doling Dolnej Narwi” w potencjalnej i rzeczywistej strefie
podwyzszonych zanieczyszczen powietrza pochodzacych od obwodnicy (tj. w odlegtosci do 150 m na
wschod od obwodnicy) nie wystepuja aktualnie Zadne miejsca bytowania lub Zerowania chronionych
gatunkoéw ptakow (poniewaz rozciagaja si¢ tu wytacznie pola potozone na gruntach wsi Lipa na suchym
ptaskowyzu ponad skarpa narwianska), w zwiazku z czym nie wystapia tu zadne zagrozenia ostoi
ptakow zwiazane z planowanym przedsigwzigciem drogowym w zakresie niekorzystnego
oddzialywania drogowych zanieczyszczen powietrza; najblizsze zainwentaryzowane gniazdo bociana
bialego znajduje si¢ na gornej krawgdzi skarpy narwianskiej w zabudowie wiejskiej na shupie linii
elektrycznej w odlegtosci 310 m od projektowanej obwodnicy (rys. 1.2);

zanieczyszczone splywy opadowe z obwodnicy nie beda przenikaé na teren OSOP ,,Puszcza Biala” ani
drogga filtracji w gruncie ani droga powierzchniowa poprzez cieki wodne (co wynika z uktadu sieci
hydrograficznej, budowy geologicznej i topografii terenu) nawet w przypadku, gdy nie zostang
zastosowane zadne urzadzenia ochrony wdd; w stosunku do tego obszaru chronionego wystapia wigc
zadne zagrozenia ostoi ptakow zwiazane z planowanym przedsigwzigciem drogowym w zakresie
niekorzystnego oddzialywania drogowych zanieczyszczen wod,;

zanieczyszczone sptywy opadowe z obwodnicy moga przenika¢ na teren OSOP ,.Dolina Dolnej
Narwie” droga powierzchniowa poprzez rzeke Petta, do ktorej planuje si¢ zrzut sptywdéw opadowych z
obwodnicy, w skutek czego zanieczyszczone wody w Pelcie trawia do Narwi, gdzie znajduja si¢
miejsca bytowania i zerowania ptakow chronionych, a wigc moga niekorzystnie wptyna¢ na dolno-
narwianska ostoj¢ ptakow; to potencjalne zagrozenie ostoi w ,,Dolinie Dolnej Narwi” wystapi tylko w
przypadku, gdy nie zostang zastosowane zadne urzadzenia ochrony wod;

poniewaz do oczyszczenia splywdéw opadowych z obwodnicy beda zastosowane zbiorniki retencyjne i
separatory lamelowe (pkt. 11.2), to zanieczyszczone splywy opadowe z obwodnicy nie beda przenikaé
zarowno do rzeki Pelta jak i do rzeki Narew, a zatem w stosunku do OSOP ,,Dolina Dolnej Narwi”
wystapia zadne realne zagrozenia ostoi ptakow zwiazane z planowanym przedsigwzigciem drogowym
w zakresie niekorzystnego oddzialywania drogowych zanieczyszczen waod;

potencjalna strefa podwyzszonych poziomoéw hatasu drogowego w rejonie kolizji z OSOP ,,Dolina
Dolnej Narwi” nie siggnie dalej niz 300 m, liczac od osi obwodnicy (pkt. 6.4.5);

rzeczywista strefa podwyzszonych pozioméw hatasu drogowego, nie siggnie dalej niz 270 m, liczac od
osi obwodnicy, poniewaz projektowane pasy zieleni zmniejsza potencjalne poziomy hatasu poza pasem
drogowym (pkt. 11.1); strefa ta nie si¢gnie do najblizszych miejsc bytowania i zerowania ptakow
chronionych, znajdujacych si¢ w odleglosci 310 m od obwodnicy; nie wystapi zatem negatywne
oddziatywanie projektowanej drogi na ostoj¢ ptakoéw zwigzane w zakresie niekorzystnego
oddziatywania hatasu drogowego.

6.1.3. Warianty P1 i P3

Powyzsza analiza i ocena przyrodnicza odnosi si¢ do preferowanego przez Inwestora wariantu P2 przebiegu
obwodnicy Pultuska. W odniesieniu do pozostalych wariantdow inwestycyjnych przedsigwzigcia, tj. w
odniesieniu do wariantdow P1 i P3 przebiegu obwodnicy, powyzsze wnioski zachowuja wazno$é, z tym ze
wskutek przesunigcia w kierunku potudniowym miejsca wlaczenia obwodnicy w istniejaca droge — zmniejszy sig
odleglo$¢ najblizszego zainwentaryzowanego gniazda bociana biatego we wsi Lipa z 310 m do 300 m od
projektowanej obwodnicy (rys. 1.2).

Gniazdo bocianie znajdzie si¢ wigc nieco blizej granicy prognozowanych (dla roku 2035 r.) stref
podwyzszonego hatasu i podwyzszonych zanieczyszczen powietrza zwiazanych z ruchem drogowym na drodze
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nr 61; poniewaz w obszarze migdzy gniazdem a droga nie wystepuja zadne siedliska przyrodnicze mogace
stanowi¢ miejsca zerowania bociana, to ocenia sig, ze tak mata zamiana odleglosci gniazda od drogi nie
spowoduje zadnej istotnej zmiany oddziatywania drogi na OSOP ,,Dolina Dolnej Narwi” w wariantach P1 i P3
w odniesieniu do wariantu P2.

6.1.4. Wariant zerowy

Natomiast w odniesieniu do wariantu zerowego wystapi znaczace negatywne oddziatywanie przedsigwzigcia na
elementy chronione obszaru ,,Doliny Dolnej Narwi”, gdyz wskutek zachowania istniejacego przebiegu drogi nr
61, pokrywajacego si¢ z granicg tego obszaru chronione na odcinku na péoc od Puttuska, oraz wskutek
niezastosowania zadnych urzadzen ochrony srodowiska:

® rzeczywista strefa podwyzszonych zanieczyszczen powietrza siggnie na odlegtos¢ okoto 150 m, liczac
na wschod od osi obwodnicy i obejmie fragmenty obszaru ,,Doliny Dolnej Narwi” potozone na wschod
od drogi nr 61 w Kleszewie i Lipie; wystapi wigc tam potencjalne zagrozenie ostoi ptakow zwiazane z
planowanym przedsigwzigciem drogowym w zakresie niekorzystnego oddziatywania drogowych
zanieczyszczen powietrza;

e we wsiach Kleszewo i Lipa na dnie doliny Narwi (ponizej skarpy narwianskiej) oraz w rejonie ujscia
doliny Pelty do doliny Narwi wystepuja rozlegle tereny bytowania lub zerowania chronionych
gatunkow ptakow; tereny te znajda sig czgsciowo w strefie niekorzystnego oddziatywania drogowych
zanieczyszczen powietrza na Srodowisko naturalne, a zatem zaznaczy si¢ tam migdzy innymi
niekorzystny wptyw drogi na gniazda i Zerowiska ptakow w zakresie drogowych zanieczyszczen
powietrza; wplyw ten ocenia si¢ jako znaczacy;

e zanieczyszczone sptywy opadowe z obwodnicy beda przenika¢ na teren OSOP ,,Dolina Dolnej Narwie”
droga powierzchniowa poprzez rzeke Pelta, do ktorej nastgpuje obecnie zrzut nieoczyszczonych
sptywow opadowych z drogi nr 61, w skutek czego zanieczyszczone wody w Pelcie trafia do Narwi,
gdzie znajduja si¢ rozlegle tereny bytowania i zerowania ptakéw chronionych; podwyzszone
zanieczyszczenie wod spowoduje zmiany w S$rodowisku naturalnym w rzece i na terenach
nadbrzeznych, co niekorzystnie wptynie na dolno-narwianska ostoj¢ ptakdw; to rzeczywiste zagrozenie
ostoi w ,,Dolinie Dolnej Narwi” w zakresie drogowych zanieczyszczen wdd ocenia si¢ jako znaczace;

® rzeczywista strefa podwyzszonych pozioméw hatasu drogowego siggnie na odlegtos¢ 300 m, liczac od
osi obwodnicy i obejmie najblizsze miejsca bytowania i zerowania ptakéw chronionych, znajdujace si¢
tuz przy drodze w miejscu ujscia doliny Pelty do doliny Narwi; zaznaczy si¢ zatem negatywne
oddziatywanie istniejacej drogi na ostoj¢ ptakow w zakresie hatasu.

6.1.5. Podsumowanie

Z powyzszych analiz wynika, ze budowa obwodnicy Pultuska wptynie korzystnie na obszar ,,Doliny Dolnej
Narwi”, gdyz wskutek odsunigcia drogi od granicy obszaru i zastosowania urzadzen ochrony srodowiska zostang
zlikwidowane realne zagrozenia ostoi ptakéw zwiazane z ruchem drogowym na drodze nr 61; zagrozenia te
wystepuja juz obecnie i nasilg si¢ w przypadku zaniechania przedsigwzigcia, tj. w przypadku wyboru wariantu
zerowego przedsigwzigcia, poniewaz istniejaca droga nr 61 przebiega niedaleko ostoi ptakéw i nie posiada
zadnych zabezpieczen ekologicznych, a ruch drogowy stopniowo wzrasta.

W przypadku wariantow inwestycyjnych P1, P2 i P3 nie wystapia zatem zadne negatywne oddziatywania

przedsigwzigcia na elementy chronione najblizszych obszaréw sieci NATURA 2000; natomiast w przypadku
wariantu zerowego wystapia znaczace oddzialywania przedsigwzigcia na obszary sieci NATURA 2000.
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6.2. Oddzialywanie na krajowy system ochrony przyrody

6.2.1. Uwagi ogolne

Niezaleznie od wyboru wariantu, przedsigwzigcie bedzie kolidowaé z obszarami chronionymi przyrodniczo lub
wartymi ochrony: nowa droga przejdzie przez tereny Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (NKOCK), gdzie wystepuja takie formy krajobrazowe warte ochrony jak lasy oraz doliny rzeczne
wraz z ich zboczami krawedziowymi, w tym zwlaszcza doliny Pelty i Przewodowki (pkt. 3.8.4). W wariancie P2
dlugos¢ kolizji z NKOCK wyniesie 1,5 km (tylko dla drogi nr 61, od km 12+270 do km 13+770), a w
wariantach P1 i P3 dlugos$¢ ta bedzie wigksza i wyniesie tacznie 4,8 km, w tym 1,6 km dla drogi nr 61 i 3,2 km
dla drogi nr 57.

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 25 Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r. w sprawie Nasielsko-
Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz. 2457), okreslajaca granice
NKOCK i ustalajaca szczegotowe zasady gospodarowania na tym obszarze, a takze zakazy w nim obowiazujace,
nie jest zabronione lokalizowanie nowych drog na terenie NKOCK, a zatem nie ma potrzeby zmiany lokalizacji
obwodnicy Pultuska ze wzgledu na kolizj¢ z tym obszarem chronionym.

W w/w rozporzadzeniu Wojewody Mazowieckiego sa jednak zapisy o czynnej ochronie cennych przyrodniczo
(krajobrazowo) fragmentéw obszaru chronionego, w tym zwlaszcza w zakresie zwigkszania powierzchni
zadrzewionych i zakrzaczonych, tworzenia korytarzy ekologicznych wzdluz szlakéw migracji zwierzat oraz
urzadzaniu zazielenionych stref buforowych wokot rzek 1 jezior (por. pkt. 3.8.4). Analiza projektow
koncepcyjnych poszczegélnych wariantdow przebiegu obwodnicy wskazuje, ze zaznaczy si¢ silny negatywny
wplyw projektowanej obwodnicy na otaczajacy krajobraz chroniony i ze potrzebne begdzie zastosowanie
srodkow tagodzacych te niekorzystne oddzialywania. Zakres tych $rodkdéw jest znacznie mniejszy dla
wybranego przez Inwestora wariantu P2 niz dla pozostatych wariantow P1 i P3, gdyz dlugo$¢ kolizji z obszarem
chronionym jest znacznie mniejsza w wariancie P2 niz w wariantach pozostalych. Przewidywane s$rodki
fagodzace opisano szczegdtowo w pkt. 6.2.216.3.3.

Poza kolizja z NKOCK wystepuje jeszcze ,,jednostronna” kolizja obwodnicy z Nadbuzanskim Parkiem
Krajobrazowym (NPK), wynikajaca z przebiegu granicy tego parku wzdluz istniejacej drogi nr 61, a zatem z
prawostronnego sasiadowania obwodnicy z NPK w miejscach wytaczenia i wiaczenia obwodnicy w istniejacy
slad drogi. Analiza projektow koncepcyjnych poszczegdlnych wariantow przebiegu obwodnicy wskazuje, ze nie
zaznaczy si¢ silny negatywny wplyw projektowanej obwodnicy na otaczajacy krajobraz chroniony NPK i ze nie
bedzie potrzebne zastosowanie $rodkoéw tagodzacych te niekorzystne oddziatywania, poniewaz w rejonie
poczatku i konca obwodnicy nie wystepuja zadne wartosciowe elementy krajobrazowe, ktore moglyby zostaé
zniszczone w rezultacie budowy obwodnicy.

Inne elementy krajowego systemu ochrony przyrody, np. rezerwaty przyrody (por. pkt. 3.8), nie koliduja z
projektowana obwodnica i sa potozone w tak duzych odlegtosciach od planowanego przedsigwzigcia, ze nie
zaznacza si¢ na ich obszarach skutki negatywnego oddzialtywania drogi na otoczenie, w tym w szczegdlnos$ci nie
wystapia podwyzszone poziomy zanieczyszczen powietrza powodujace migdzy innymi zmiany w skladzie
gatunkowym roslinno$ci.

W wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodniczych nie stwierdzono stanowisk chronionych gatunkoéw
roslin w projektowanych pasach drogi w zadnym z rozpatrywanych wariantéw lokalizacyjnych obwodnicy; nie
wystapia wigc kolizje z tymi stanowiskami.

6.2.2. Wariant P2

Poniewaz w wariancie P2 najwigksze potencjalne straty krajobrazowe, spowodowane lokalizacja obwodnicy,
wigzac si¢ beda z przekroczeniem doliny rzeki Petty, kolizja ze szlakiem migracji zwierzat w Kleszewie, z
wykonaniem nasypoéw i wykopow drogowych oraz z budowa ekrandéw akustycznych, to proponuje przyjac si¢
nastgpujace zasady lagodzenia krajobrazowych i przyrodniczych skutkoéw realizacji przedsigwzigcia zgodne z
zasadami czynnej ochrony ekosystemow zapisanymi w w/w rozporzadzeniu wojewody:

1) Dolina Pelty nie moze zosta¢ przegrodzona wysokimi nasypami drogowymi; obwodnica powinna
przejs$¢ nad dnem doliny na niskim moscie, odpowiednio wkomponowanym w krajobraz i otoczonym

63

DHV POLSKA Sp. z o.o. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

roslinnos$cia typu parkowego, zaprojektowana na odstonigtych zboczach doliny i wyroéwnujaca straty
przyrodnicze spowodowane budowa obwodnicy (por. rys. 2.4 i rys. 7.2).

2) W miejscu kolizji ze szlakiem migracji zwierzat w Kleszewie nalezy urzadzi¢ szerokie przejscie dla
zwierzat (por. pkt. 11.4) i otoczy¢ je zwarta, nowoprojektowana roslinnoscia typu lesnego wyréwnujaca
straty przyrodnicze spowodowane budowa obwodnicy i poprawiajaca warunki ruchu migracyjnego
zwierzat (por. rys. 7.2).

3) Skarpy nasypow i wykopow powinny mie¢ pochylenie nie wigksze niz 1:2; wigksze pochylenia skarp
dopuszcza si¢ jedynie w rejonie zabudowie wiejskiej. Nasypy 1 wykopy powinny by¢ maskowane od
strony krajobrazu zewngtrznego obustronnymi, zwartymi pasami zieleni izolacyjnej, stworzonymi z
rzgdow drzew 1 ggstej roslinnosci krzaczastej; roboty ziemne powinny by¢ wykonane od razu dla
docelowego przekroju poprzecznego obwodnicy (por. pkt. 5.4).

4) Niedopuszczalne jest stosowanie masywnych $ciennych ekranéw akustycznych; ochrona akustyczna
zabudowy mieszkaniowej powinna polega¢ na budowie ekranéw ziemnych w formie skarp i watow
przeciwhatasowych, obsadzonych krzewami; wyjatkowo dopuszcza si¢ Scienne ekrany drewniane lub
przezroczyste (por. pkt. 11.3).

6.2.3. Warianty P1i P3

Poniewaz w wariantach P1 i P3 najwigksze potencjalne straty krajobrazowe, spowodowane lokalizacja
obwodnicy, wiaza¢ si¢ beda z trzykrotnym przekroczeniem dolin Petty i Przewodowki, kolizja ze szlakami
migracji zwierzat w Kleszewie i Przemiarowie, z wykonaniem nasypow i wykopoéw drogowych oraz z budowsg
ekranéw akustycznych, to proponuje przyja¢ si¢ nastgpujace zasady tagodzenia krajobrazowych i
przyrodniczych skutkéw realizacji przedsigwzigcia zgodne z zasadami czynnej ochrony ekosystemow
zapisanymi w w/w rozporzadzeniu wojewody:

1) W dolinach Pelty i Przewodowki w rejonie przecig¢ z obwodnica nalezy zaprojektowac zwarta,
ro$linno$¢ typu legowego i parkowego, wyrdwnujaca straty przyrodnicze spowodowane budowa
obwodnicy i1 maskujaca przekroczenie dolin (por. rys. 2.2, 2.6, 7.1 1 7.3).

2) W miejscu kolizji ze szlakami migracji zwierzat w Kleszewie i Przemiarowie nalezy urzadzi¢ szerokie
przejscia dla zwierzat i otoczy¢ je zwarta, nowoprojektowana ros§linnoscia typu lesnego wyréwnujaca
straty przyrodnicze spowodowane budowa obwodnicy i poprawiajaca warunki ruchu migracyjnego
zwierzat (por. rys. 7.117.3).

3) Skarpy nasypoéw i wykopdéw powinny mie¢ pochylenie nie wigksze niz 1:2; wigksze pochylenia skarp
dopuszcza si¢ jedynie w rejonie zabudowie wiejskiej. Nasypy 1 wykopy powinny by¢ maskowane od
strony krajobrazu zewngtrznego obustronnymi, zwartymi pasami zieleni izolacyjnej, stworzonymi z
rzedow drzew i gestej roslinnosci krzaczastej; roboty ziemne powinny by¢ wykonane od razu dla
docelowego przekroju poprzecznego obwodnicy (por. pkt. 5.4).

4) Niedopuszczalne jest stosowanie masywnych s$ciennych ekranéw akustycznych; ochrona akustyczna
zabudowy mieszkaniowej powinna polega¢ na budowie ekranéw ziemnych w formie skarp i watow
przeciwhatasowych, obsadzonych krzewami; wyjatkowo dopuszcza si¢ $cienne ekrany drewniane lub
przezroczyste.

6.2.4. Podsumowanie

Z powyzszych analiz wynika, ze budowa obwodnicy nie wptynie niekorzystnie na chronione obszary nalezace
do krajowego systemu ochrony przyrody pod warunkiem, Ze zostang zrealizowane w/w srodki tagodzace
negatywne oddziatywania.

Z pordéwnania zakresu ingerencji krajobrazowych i mozliwos$ci ich zamaskowania wynika, ze skala kolizyjno$ci
obwodnicy z obszarami chronionymi (w tym zwtaszcza z NKOCK) bedzie znacznie mniejsza w wariancie P2
niz w wariantach P1 i P3, gléwnie z uwagi na wielokrotno$¢ przecigcia dolin rzecznych i szlakow migracji
zwierzat. Natomiast w wariancie zerowym kolizyjno$¢ drogi z obszarami chronionymi bedzie najwigksza,
poniewaz przewidywany wzrost ruchu na drodze spowoduje niekorzystne zmiany w Srodowisku i nie zostana
podjete zadne prace tagodzace negatywny wplyw drogi na krajobraz, ro§linno$¢ i zwierzeta.
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6.3. Oddzialywanie w fazie realizacji przedsi¢gwzigcia

6.3.1. Zmiany w krajobrazie i szacie roslinnej

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stanu §rodowiska (czg§¢ III) oraz wynikdéw analiz stanu przyrody
wykonanych dla istniejacego i projektowanego pasa drogowego i dla jego otoczenia, krajobraz otoczenia
obwodnicy Pultuska mozna scharakteryzowac jako jako typowy dla terendw nizinnych Mazowsza, mozaikowy
uktad pol uprawnych, poprzedzielanych ggsto miedzami, z pojedynczymi drzewami, zagajnikami i ogrédkami
dzialkowymi, potozony w falistym obszarze przejsciowym migdzy wysoczyzna polodowcowa a dnem pradoliny
Narwi. W sktadzie gatunkowym drzew rosnacych w lasach dominuje sosna, a w zagajnikach przewazaja gatunki
pionierskie (klony, brzozy, olsze); na terenach otwartych wystepuja z reguty deby, klony, topole, jesiony, lipy,
brzozy oraz olsze. Stan zdrowotny tych drzew jest dobry z wyjatkiem roslin najstarszych.

W preferowanym wariancie obwodnicowym P2 projektowana droga przetnie doliny Niestepowki, Strugi
Kacickiej oraz Pelty, gdzie wystgpuja wartosciowe zadrzewienia typu legowego. Laczna dtugos¢ kolizji z tymi
zadrzewieniami wyniesie okoto 330 m, ale przewiduje si¢ stworzenie rzgdowych i grupowych zadrzewien,
wyréwnujacych straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy (por. pkt. 11.1). Poza dolinami
rzecznymi straty w roslinno$ci beda niewielkie — ogranicza si¢ do wycigcia kilku sadéow oraz pojedynczych
drzew na terenach rolnych.

W wariancie obwodnicowym PI projektowana droga przetnie w doliny Niestgpowki, Strugi Kacickiej,
Przewodowki oraz Petlty, gdzie wystepuja warto§ciowe zadrzewienia typu tggowego. Laczna dlugosé¢ kolizji z
tymi zadrzewieniami wyniesie okoto 1450 m, ale przewiduje si¢ stworzenie rzedowych i grupowych zadrzewien,
wyrownujacych straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy. Poza dolinami rzecznymi straty w
ros$linnosci beda niewielkie — ogranicza si¢ do wycigcia kilku sadow oraz pojedynczych drzew na terenach
rolnych.

W wariancie obwodnicowym P3 projektowana droga przetnie w doliny Niestgpowki, Strugi Kacickiej,
Przewodowki oraz Pelty, gdzie wystgpuja warto§ciowe zadrzewienia typu lggowego. Laczna dlugos¢ kolizji z
tymi zadrzewieniami wyniesie okoto 1400 m, ale przewiduje si¢ stworzenie rzgdowych i grupowych zadrzewien,
wyrownujacych straty zieleni oraz maskujacych mosty, nasypy i wykopy. Poza dolinami rzecznymi straty w
ros§linno$ci beda niewielkie — ogranicza si¢ do wycigcia kilku sadéw, fragmentu pracowniczego ogrodka
dziatkowego przy ul. Mickiewicza oraz pojedynczych drzew na terenach rolnych.

We wszystkich wariantach obwodnicowych bedzie konieczne usunigcie drzew na terenach otwartych w
przypadku kolizji z projektowanymi jezdniami drogowymi, obiektami mostowymi, skarpami wykopow i
nasypéw, rowami, zbiornikami retencyjnymi oraz kanalizacja deszczowa 1 obcymi urzadzeniami
infrastrukturalnymi. Szczegotowe okreslenie drzew i krzewdw do wycinki zostanie dokonane w planach wyrgbu
i nasadzen w projekcie gospodarki zielenia.

W wyniku budowy obwodnicy Pultuska w istniejacym krajobrazie rolniczym pojawi si¢ najpierw
jednojezdniowa a docelowo réwniez dwujezdniowa droga z obustronnymi rowami, nasypami, wykopami,
ekranami akustycznymi ziemnymi i $ciennymi, ogrodzeniem oraz z obiektami mostowymi, ktoéra stanowic
bedzie poczatkowo ostry dysonans krajobrazowy. Zaklada sig¢, ze dysonans ten ulegnie stopniowemu
ztagodzeniu w okresie 5-10 lat, tj. w czasie, w ktorym projektowane izolacyjne pasy zieleni i zakrzewienie skarp
ziemnych osiggna wysoko$¢ 1 gestos¢ pozwalajaca na trwale, wizualne odgrodzenie drogi od otoczenia.

Z porownania zakresu ingerencji krajobrazowych i mozliwosci ich zamaskowania wynika, Ze skala
rozpoznawalnych w terenie zmian krajobrazowych bedzie znacznie mniejsza w wariancie P2 niz w wariantach
P1 i P3, glownie z uwagi na zréznicowana dtugo$¢ przejscia przez zadrzewienia tggowe w dolinach rzecznych,
trudne do zamaskowania. Natomiast w wariancie zerowym nie wystapia praktycznie zmiany krajobrazowe,
poniewaz przewidywane prace remontowe nie wptyna na krajobraz i roslinnos¢.
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6.3.2. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych roboét ziemnych nastapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi
wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposéb trwaly i nieodwracalny usunigta
wierzchnia warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidzianego na budowg jezdni, poboczy,
obiektow mostowych i zbiornikow retencyjnych. W odniesieniu do terenéw zaje¢tych pod skarpy nasypow i
wykopow, rowy oraz kanalizacj¢ deszczowa przyjeto, ze usunigcie gleby bedzie tylko czasowe — po zakonczeniu
robdt ziemnych zostanie odtworzona warstwa humusowa na nowej powierzchni terenu.

We wszystkich wariantach obwodnicowym P1, P2 i P3 jezdnie gtdéwne obwodnicy zostana wybudowane z
reguly na niskich nasypach o wysokosci do 2 m ponad poziom istniejacego terenu (rys. 2.3, 2.5. 1 2.7). Wyzsze
wysokos$ci nasypow (do 8 m) wystapia na krotkich odcinkach obwodnicy przy przekraczaniu dolin rzecznych i
przy skrzyzowaniu dwupoziomowym z linig kolei waskotorowej Nasielsk — Puttusk, a ponadto przy budowie
przejazdow poprzecznych dla lokalnych droég poprzecznych i przy urzadzaniu bezkolizyjnych przejs¢ dla
zwierzat. Wysokosci nasypow beda mniej wigcej jednakowe dla wszystkich wariantow w  odniesieniu do
przekroczenia Strugi Lubienickiej, Niestgpdwki, suchej doliny w rejonie ul. Biatowiejskiej, kolejki
waskotorowej, drog poprzecznych i przejs¢ dla zwierzat, a w pozostatych przypadkach wysokosci te beda
zrdznicowane w zaleznosci od wariantu.

W odniesieniu do przekroczenia doliny Strugi Kacickiej najwigksze wysokos$ci nasypoéw wystapia w przypadku
wariantu P3 (do 8 m), srednie w wariancie P1 (do 4 m), a najnizsze w wariancie P2 (do 3 m). W odniesieniu do
przekroczenia doliny Pelty najnizsze wysoko$ci nasypow wystapia rowniez w wariancie P1 (do 2 m), a w
pozostatych wariantach beda wigksze (do 5 m), przy czym w wariantach tych przekroczenie Pelty nastapi
dwukrotnie: dla wlasciwej obwodnicy Pultuska w ciagu drogi nr 61 w Kleszewie oraz dla korekty przebiegu
drogi nr 57 w Przemiarowie. W wariancie P2 przekrocznie Pelty bgdzie jednokrotne. W wariantach P1 i P3
pojawi si¢ dodatkowo przejscie nad doling rzeki Przewodowki (niespotykane w wariancie P2), gdzie konieczne
bedzie urzadzenie przejscia dolnego dla zwierzat a nasypy si¢ggna 9 m p.p.t..

W wariantach P1 i P3 nie wystapia praktycznie wigksze wykopy. Natomiast w wariancie P2 po obu stronach
doliny Petty przewiduje si¢ wykonanie wykopdéw do giebokosci do 5 m na tacznej dtugosci okoto 2 km, ktore sa
konsekwencja zaprojektowania niskiego mostu nad Petta. Z punktu widzenia gospodarki masami ziemnymi
wprowadzenie glebszych wykopow w wariancie P2 jest korzystne, poniewaz pozwala lepiej zbilansowac roboty
ziemne, tj. pozwala wykorzysta¢ ziemi¢ uzyskana przy wykonywaniu wykopéw do formowania nasypow. Przy
duzym niezbilansowaniu mas ziemnych, ktore wystapi w wariantach P1 i P3, konieczny bgdzie wzmozony
dowoz ziemi (np. piasku) z kopalni kruszyw budowlanych.

Z porownania zakresu robot ziemnych wynika, ze skala przewidywanych zmian powierzchni ziemi bgdzie w
wariancie P3 najwigksza, w wariancie P1 nieco mniejsza, a w wariancie P2 najmniejsza. Natomiast w wariancie
zerowym nie wystapia praktycznie zmiany powierzchni ziemi, poniewaz skala przewidywanego pogtebienia
rowow przy istniejacych drogach nr 61 i 57, ktére moze wystapi¢ w zwiazku z pracami remontowymi, bedzie
znikoma w stosunku do masowych prac ziemnych przy obwodnicy.

6.3.3. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

W wyniku projektowanych drogowych robot odwodnieniowych nastapia zmiany w stosunkach gruntowo-
wodnych, przy czym w czasie realizacji inwestycji zmiany be¢da miaty charakter okresowy, a w czasie
eksploatacji po zakonczeniu budowy — charakter trwaty.

Budowa kanalizacji deszczowe] spowoduje lokalnie okresowe obnizenie zwierciadta wdod podziemnych
pierwszego poziomu wodonosnego. Obnizenie to moze sigga¢ do 1 metra, ale nie powinno spowodowac
niekorzystnych zmian w zieleni, poniewaz w podlozu glebowym wystepuja z reguly grunty nieprzepuszczalne
lub stabo przepuszczalne.

Po zakonczeniu budowy rowdéw drogowych oraz po poglebieniu rowdéw melioracyjnych wystapi lokalnie trwate
obnizenie maksymalnych pozioméw zwierciadta woéd podziemnych pierwszego poziomu wodono$nego.
Obnizenie to nie bedzie wielkie: przecigtnie o 10-20 cm, maksymalnie do 30 cm. Z punktu widzenia gospodarki
rolnej i lesnej obnizenie to bedzie korzystne — zapobiegnie okresowemu podtapianiu i wiosennemu nadmiernemu
zawilgoceniu gleb; polega¢ bedzie gtdéwnie budowie odcinkéw rowdéw przydroznych i zrzutowych na terenach
podmoktych (doliny rzeczne, rejon ul. Mickiewicza).
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W zwiazku z powyzszym ocenia sig, ze oddziatywanie realizacji drogi na wody podziemne bedzie niewielkie i
nie spowoduje zagrozen dla zbiornikéw wod podziemnych, roslinnosci, upraw rolnych i innych elementow
srodowiska.

Szacuje sig, ze skala rzeczywistych zmian stosunkow gruntowo-wodnych bedzie we wszystkich wariantach
przebiegu obwodnicy zblizona. Natomiast w wariancie zerowym nie wystapia praktycznie zmiany stosunkow
gruntowo-wodnych, poniewaz poglgbienie rowow przy istniejacych drogach nr 61 i 57, ktéore moze wystapic¢
przy pracach remontowych, nie siggnie do poziomu zwierciadta wod gruntowych.

6.3.4. Uciqzliwosé robot budowlanych

Wykonywanie robot drogowych i mostowych przy budowie drogi moze si¢ wiazac¢ z nastgpujacymi okresowymi
ucigzliwosciami dla otoczenia:

¢ halas maszyn budowlanych (zwtlaszcza przy wbijaniu pali mostowych),
e zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie),
e zanieczyszczenie wod (zamulenie dna rowdw i terenow u podnodza nasypow przy deszczach nawalnych).

W zakresie hatasu i jako$ci powietrza zagrozenia dla otoczenia beda duze na etapie budowy na obszarach, ktore
znajda si¢ w bezposrednim sasiedztwie frontu robdt. Etap budowy bedzie istotnie wptywat na jako$¢ powietrza
atmosferycznego, bedzie to jednak wptyw krotkotrwaty i lokalny. Podstawowym zanieczyszczeniem bedzie
niezorganizowana emisja pyldw zawieszonego i opadajacego, generowanego w roznych etapach budowy.
Znaczace negatywne oddziatywanie na jako$¢ powietrza w fazie budowy sprowadzi si¢ do:

* cmisji pylow: zawieszonego i opadajacego o niewielkim, lokalnym zasiggu, zwiazanym z praca
cigzkiego sprzgtu budowlano - montazowego (koparki, dzwigi itp.), srodkéw transportu i maszyn
budowlanych o napegdzie spalinowym stosowanych w pracach przygotowawczych typu: wykopy,
wywoz urobku z wykopow itp.,

® podwyzszonej emisji spalin wskutek zwigkszonego ruchu pojazdéw dowozacych niezb¢dne materiaty;

® emisji wtornego pylenia w czasie dni suchych i upalu, w zwiazku z transportem pylistych materiatow
budowlanych.

Na wielko$¢ emisji wptywa wilgotno$¢ powietrza: niewielkie opady deszczu, moga radykalnie ograniczy¢, a
nawet catkowicie wyeliminowa¢ wtdrne pylenie.

Substancje pylowo - gazowe powietrza beda powstawaly takze w wyniku turbulencji wywotlanej ruchem
poruszajacych si¢ pojazdow, powodujac takze emisje do atmosfery pylu wtoérnego, wzbudzonego, bedacego
produktem eksploatacji pojazdow: zuzycia ogumienia, oktadzin ciernych hamulcéw i sprzegiet, naruszenia
nawierzchni jezdni, powstawania i osypywania si¢ produktow korozji pojazdow i nawierzchni. Pyt ten ulega
wzbogaceniu w metale cigzkie, a nast¢pnie, w wyniku turbulencji wywolywanej przejazdem pojazdow, jest
ponownie emitowany do atmosfery.

Wskazany jest krotki okres sktadowania materiatow sypkich, bo moga one ulega¢ pyleniu w wyniku erozji
wietrznej, ktora moze powodowac znaczne ubytki sktadowanych na hatdach materiatow.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robot budowlanych uciazliwos$ci te powinny by¢ zminimalizowane
i nie powinny przekroczy¢ pozioméw dopuszczalnych, przy czym zastosowany sprzgt budowlany powinien mie¢
mozliwie najlepsze parametry ekologiczne (por. pkt. 13).

Tym niemniej w projekcie budowlanym nalezy przyjaé, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane w terenie
otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe nie bgda wykonywane w porze
nocnej mi¢dzy godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i nasypéw zaraz po uformowaniu
powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie dtugotrwatej suszy powinny by¢
podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy. W przypadku wystapienia dluzszej przerwy w
wykonywaniu wykopéw drogowych i w sypaniu nasypow powierzchni¢ robot ziemnych nalezy zabezpieczy¢
tymczasowa obudowa roslinng przez obsianie mieszankami traw i motylkowych.
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W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych terendw nalezy w
okresie budowy wykonywaé tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymczasowe zbiorniki
retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

Ocenia sig, ze oddziatywanie realizacji drogi na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny i wody powierzchniowe nie
bedzie wielkie pod warunkiem, ze beda przestrzegane w/w warunki ochronne, a skuteczno$¢ wykonanych
zabezpieczen bedzie czgsto badana w catym okresie wykonywania robot budowlanych.

Skala potencjalnych zagrozen zwiazanych z robotami budowlanymi bgdzie we wszystkich wariantach przebiegu
obwodnicy zblizona i bgdzie znacznie wigksza niz w wariancie zerowym, poniewaz istniejaca droga bedzie
poddawana jedynie pracom remontowym o ograniczonym zakresie.

6.3.5. Powstawanie odpadow

Wykonywanie robot drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie nowej trasy drogowej bedzie si¢
wiaza¢ z powstawaniem odpadéw budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, szyny i
podktady kolejowe, elementy konstrukcji rozbieranych budynkéw i przepustéw, resztki tworzyw sztucznych,
zuzyte drewno, $Scinki metalowe, puste opakowania itp. Moga wystapi¢ odpady niebezpieczne, np. puszki
zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektéw mostowych lub rozebrane fragmenty
smotowych nawierzchni drogowych.

Ogo6lna ilo$¢ tych odpadéw budowlanych szacuje sig¢ na okoto 3600 Mg (ton), w tym 2800 Mg materiatow z
rozbidrek nawierzchni drogowych i 620 Mg materiatow z rozbidérek budynkéw kolidujacych z obwodnica.
Przewiduje si¢ ponowne wykorzystanie odpadow z rozbiorek w ilosci okoto 2300 Mg (w ramach tzw.
recyklingu).

W powyzszym szacunku nie uwzgledniono przemieszczen mas ziemnych, dla ktérych wstgpny ilosciowy bilans
rob6t ziemnych przedstawia si¢ nastgpujaco:

a) w wariancie P1 przebiegu obwodnicy:

- ilo$¢ zdjetego humusu (goérnej, urodzajnej warstwy gleby): 154 000 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 57 000 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypow: 564 000 Mg
- niedobor mas ziemnych (pokryty dowozem z kopalni piasku): 507 000 Mg

b) w wariancie P2 przebiegu obwodnicy:

- ilo$¢ zdjetego humusu (gornej, urodzajnej warstwy gleby): 149 000 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 306 000 Mg
- illo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypow: 513 000 Mg
- niedobor mas ziemnych (pokryty dowozem z kopalni piasku): 207 000 Mg

¢) w wariancie P3 przebiegu obwodnicy:

- ilo$¢ zdjetego humusu (gornej, urodzajnej warstwy gleby): 150 000 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 38 000 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypow: 613 000 Mg
- niedobor mas ziemnych (pokryty dowozem z kopalni piasku): 575 000 Mg

Etap budowy obwodnicy Puttuska mozna podzieli¢ na dwa podetapy, w czasie ktorych ze wzgledu na rézna
specyfike robot, powstawac beda specyficzne dla danego podeatapu odpady.

Podetap pierwszy polegac bedzie na rozbidrce istniejacych obiektow/zabudowan i elementow zagospodarowania
terenu, urzadzen i instalacji nadziemnych i1 podziemnych znajdujacych si¢ w kolizji z projektowana droga,
gospodarowaniem zielenia, oczyszczeniem i przygotowaniem terenu. Na tym podetapie odpady beda powstawac
wzdhuz realizowanego odcinka drogi oraz w zapleczu socjalnym i zapleczu technicznym placu budowy.
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Odpady, ktore powstawac beda w tej fazie prac zaliczane beda zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie katalogu
odpadow [22] m.in. do nastgpujacych grup:

= odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach — grupa 15,

= odpady nieuj¢te w innych grupach - grupa 16,

= odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych) - grupa 17,

= odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie - grupa 20.

Podetap drugi bedzie obejmowac budowe projektowanej drogi. W trakcie tego podetapu powstawaé beda
zardwno odpady zwiazane z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i instalacji niezb¢dnych do budowy drogi,
resztki niewykorzystanych materiatow, jak i odpady powstate w wyniku likwidacji zaplecza budowy i parku
maszyn.

Podstawowe rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w trakcie prac rozbidorkowych i budowlanych
zestawiono w tablicy 1.

Zgodnie z ustawa o odpadach [6] zasada prawidtowe] gospodarki odpadami jest ich ograniczanie u zrédia ich
powstania lub minimalizacja ich iloSci, usuwanie z miejsc powstawania oraz wykorzystywanie lub
unieszkodliwianie odpadéw w sposob zapewniajacy ochrong zdrowia i zycia ludzi oraz ochrong srodowiska. W
celu realizacji powyzszej zasady przewiduje si¢, ze wszystkie odpady z grupy 15 beda sktadowane w
pojemnikach pod zadaszeniem, odpady z grupy 17 w zasiekach na terenie zaplecza budowy organizowanego
przez wykonawce w celu przekazywania:

= odpaddw niebezpiecznych — do odzysku lub unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy,
= innych odpadow — do gospodarczego lub wtdrnego wykorzystania w ramach recyklingu,
= odpaddéw nieprzydatnych — do sktadowania na wysypisku odpadéw komunalnych.

Odpady wielkogabarytowe z grupy 17 takie jak bloki betonowe bgda wywozone bezposrednio z placu budowy
przez uprawnione firmy i wykorzystywane jako gruz betonowy lub, w przypadku ztego stanu technicznego, beda
sktadowane na wysypisku odpadow.

Wykonawca prac budowlanych zobowiazany jest do przestrzegania przepisdw i zasad obowiazujacych przy
gospodarowaniu odpadami. W mysl przepisow ustawy o odpadach [6] wytworca odpadow jest kazdy, ktorego
dziatalno$¢ lub bytowanie powoduje powstawanie odpadow. Z uwagi na powyzsze oraz fakt, ze powstanie
odpadow niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne zwiazane begdzie z pracami rozbidrkowymi i
budowlanymi wytworcami odpadow beda firmy, ktore beda podejmowaty ta dziatalnos¢. Zgodnie z ustawa na
tych podmiotach, jako wytwdrcach odpadow nie prowadzacych instalacji, bedzie ciazyt obowiazek uzyskania
decyzji zatwierdzajacej Program Gospodarki Odpadami Niebezpiecznymi badZz do przedlozenia informacji o
wytwarzanych odpadach i o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami. Wszystkie odpady
powstajace w wyniku prac rozbiérkowych i budowlanych powinny by¢ ewidencjonowane przy wykorzystaniu
wzorow dokumentow (kart ewidencji i przekazania odpadu) okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie wzorow
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow [23].
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Tablica 1. Rodzaje odpaddéw przewidywanych do wytworzenia w trakcie realizacji obwodnicy Puttuska w ciagu
drogi krajowej nr 61

Kod Szacowana ilo$¢ odpadow

(* oznaczone sg . A B [Mg]

odpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

niebezpieczne) PI PII PIII
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania

8 powlok ochronnych (farb, lakieréw, emalii 18,00 18,00 18,00
ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

08 01 Odpady z pr?dukql? prz‘yg(')towama, obrotu i stosowania 18,00 18,00 18,00
oraz usuwania farb i lakieréw

0801 11% Odpady farb i lgklerow zawieraj @cych r'ozpuszczalnlkl 12,01 12,01 12,01
organiczne lub inne substancje niebezpieczne

0801 12 Odpady farb i lakieré6w inne niz wymienione w 08 01 11 5,99 5,99 5,99

10 Odpady z proceséw termicznych 18,00 18,00 18,00

1013 Odpad)./ z produkcji spoiw mineralnych gw tym cen,lentu, 18,00 18,00 18,00
wapna i tynku) oraz z wytworzonych z nich wyrobéw

1013 14 Odpady betonowe i szlam betonowy 18,00 18,00 18,00
Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylaczeniem

= olejow jadalnych oraz grup 05,12 i 19) ) Tl LR

1302 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 18,00 18,00 18,00

13 02 04* Mmgral_ne oleje_ sﬂmkowe, przeldadn_lowe i smarowe 3.00 3.00 3.00
zawierajace zwiazki chlorowcoorganiczne

13 02 05* Mmera}ne f)leje s1lp1koyve, przektadniowe i smarowe 3.00 3.00 3.00
niezawierajace zwiazkoéw chlorowcoorganicznych

13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 6,00 6,00 6,00

13 02 07* Qleje 51ln1kqwe, przektadniowe i smarowe fatwo ulegajace 3.00 3.00 3.00
biodegradacji

13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 3,00 3,00 3,00
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do

15 wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne 108,00 108,00 108,00
nieujete w innych grupach
Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie

1501 gromadzonymi komunalnymi odpadami 108,00 108,00 108,00
opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i tektury 6,00 6,00 6,00

150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 12,00 12,00 12,00

150103 Opakowania z drewna 17,99 17,99 17,99

1501 04 Opakowania z metali 36,00 36,00 36,00

1501 05 Opakowania wielomateriatowe 6,00 6,00 6,00

1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 12,00 12,00 12,00

1501 07 Opakowania ze szkta 12,00 12,00 12,00
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Kod Szacowana ilos¢ odpadow
(* oznaczone sa . . B [Mg]
odpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
niebezpieczne) PI PII P 111
1501 09 Opakowania z tekstyliow 6,00 6,00 6,00
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac 847 950,60 971 600,60 804 600,60
glebe i ziemig z terenéw zanieczyszczonych)
Odpady materialéw i elementéw budowlanych oraz
17 01 infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, plyty, 2 972,60 2 972,60 2 972,60
ceramika)
1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow 130,20 130,20 130,20
170102 Gruz ceglany 130,20 130,20 130,20
1701 03 Odpad}{ 1npych materialdéw ceramicznych i elementow 43,40 4340 43,40
wyposazenia
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu
17 01 06* ceglanego, odpadovyyc_ll mate_rlal_ow ceramlczgych i 0.62 0.62 0.62
elementéw wyposazenia zawierajace substancje
niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
1701 07 materiatdéw ceramicznych i elementow wyposazenia inne niz 61,38 61,38 61,38
wymienione w 17 01 06
1701 80 Usunigte tynki, tapety, okleiny itp. 43,40 43,40 43,40
1701 81 Odpady z remontéw i przebudowy drog 2 520,00 2 520,00 2 520,00
1701 82 Inne niewymienione odpady 43,40 43,40 43,40
17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych 62,00 62,00 62,00
1702 01 Drewno 43,40 43,40 43,40
17 02 02 Szkto 6,20 6,20 6,20
17 02 03 Tworzywa sztuczne 12,40 12,40 12,40
Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajace
17 02 04* lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 0,00 0,00 0,00
(podktady kolejowe)
17 03 Odpady asfaltow, smél i produktéw smolowych 342,00 342,00 342,00
1703 01* Asfalt zawierajacy smotg 2,80 2,80 2,80
1703 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 274,40 274,40 274,40
17 03 03* Smota i produkty smotowe 2,80 2,80 2,80
17 03 80 Odpadowa papa 62,00 62,00 62,00
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali 37,20 37,20 37,20
17 04 01 Miedz, braz, mosiadz 0,74 0,74 0,74
17 04 02 Aluminium 1,12 1,12 1,12
1704 03 Otow 0,37 0,37 0,37
17 04 04 Cynk 0,37 0,37 0,37
17 04 05 Zelazo i stal 29,39 29,39 29,39
17 04 06 Cyna 0,37 0,37 0,37
17 04 07 Mieszaniny metali 3,72 3,72 3,72
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Kod Szacowana ilos¢ odpadow
(* oznaczone sa . . B [Mg]
odpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
niebezpieczne) PI PII P 111
17 04 09* deady metali zanieczyszczone substancjami 0,37 037 037
niebezpiecznymi
17 04 10* Kable zawierajace ropg naftowa, smolg i inne substancje 0.37 0.37 037
niebezpieczne
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,37 0,37 0,37
1705 Glefba i ziemia (wlaczajac glebe i nemlg.z te.zrenow 844 512,00 968 162,00 801 162,00
zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania)
17 05 03* Qleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje 7873.50 6 620,00 7 630,00
niebezpieczne (np. PCB)
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17
17 05 04 0503 779 476,50 655 380,00 755 370,00
17 05 05* Urobek z pgglgblamg zawierajacy lub zanieczyszczony 570,00 3 060,00 380,00
substancjami niebezpiecznymi
17 05 06 Urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 56 430,00 302 940,00 37 620,00
17 05 07* T%uczer} torowy (kruszywo) zawierajacy substancje 162,00 162,00 162,00
niebezpieczne
17 0508 Ol;iuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 0.00 0.00 0,00
1706 Ma‘terlz?ly izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne 6,20 6,20 6,20
zawierajace azbest
1706 01* Materiaty izolacyjne zawierajace azbest 0,06 0,06 0,06
17 06 03* Ipne mgterlaiy izolacyjne zawierajace substancje 0.06 0.06 0.06
niebezpieczne
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 17 112 112 112
06 03
17 06 05* Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 4,96 4,96 4,96
17 08 Materialy konstrukcyjne zawierajace gips 12,40 12,40 12,40
1708 01* Materlal.y kgngtrukcyqne zawierajace gips zanieczyszczone 0.12 0.12 0.12
substancjami niebezpiecznymi
1708 02 Matc;rla}y konstrukcyjne zawierajace gips inne niz 12,28 12,28 12,28
wymienione w 17 08 01
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu 6,20 6,20 6,20
1709 01* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace rtgé 0,06 0,06 0,06
Odpady z budowy, remontow i demontazu zawierajace PCB
17 09 02* (np. sub;tanCJe i przedmlotyv za\ylera].qce.PCB: szczeliwa, 0.06 0.06 0.06
wyktadziny podtogowe zawierajace zywice, szczelne
zespoty okienne, kondensatory)
17 09 03* Inne odpaQy z budowy,. remontow i dempnta}zu (w tym 0.06 0.06 0.06
odpady zmieszane) zawierajace substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne
170904 niz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 6,01 6,01 6,01
RAZEM bez 1705 | 3600,60 3600,60 3600,60
RAZEM | 848113 971763 804 763
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Odpady komunalne w postaci stalej beda tymczasowo magazynowane w specjalnie do tego celu
przystosowanych kontenerach, a nastgpnie przekazywane podmiotowi posiadajacemu stosowne zezwolenie w
celu przekazania ich na sktadowisko. Odpady komunalne w postaci plynnej pochodzace z przenosnych toalet
oraz prysznicow beda zabierane z miejsca budowy przez specjalistyczng firme¢ zajmujaca si¢ ich obstuga.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajace substancje niebezpieczne,
przekazywane beda firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukcesywnie w miarg ich powstawania w
ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu lub okreslonych dopuszczalnym czasem gromadzenia.

Prawidtowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wtasciwa organizacja placu budowy,
jej zaplecza i parku maszyn, a takze przestrzeganie zasad bezpieczenstwa pracy i postgpowania z odpadami
niebezpiecznymi, wptynie na minimalizacj¢ bezposredniego oddziatywania odpadéow na zdrowie i zycie ludzi
oraz na srodowisko.

Podczas robot ziemnych zwiazanych z wykopami przewiduje si¢ powstawanie mas ziemnych, ktore zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie katalogu odpadéw [22] zaliczane beda m.in. do nastepujacych grup odpadow:

= odpady z budowy, remontdow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebg i1 ziemig z terendow zanieczyszczonych) — grupa 17

= gleba i ziemia (wlaczajac glebg i ziemig z terenow zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania) —
podgrupa 17 05

= gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 (17 05 04)

Kodem 17 05 04 — oznaczono humus (bgdacy wierzchnia warstwa gleby, zalegajaca do glebokosci ok. 0,3 m
ponizej powierzchni terenu). Ta wierzchnia prochniczna warstwa gleby, zawierajaca czg$ci organiczne zostanie
$ciagnicta z pasa drogowego w miejscu projektowanych prac.

Zbedne masy ziemne powstajace w czasie realizacji inwestycji zostana wykorzystane do nowego uksztattowania
terenu (budowy nasypoéw) w granicach projektowanej drogi lub, jesli nie beda si¢ nadawaty do tego celu,
przetransportowane w miejsce wskazane przez odpowiedni organy administracji publiczne;j.

Wykonawca robét ziemnych bedzie zobowiazany do takiego prowadzenia prac, aby w maksymalny sposob
ograniczy¢ ilo$¢ emitowanych odpadow i wykorzysta¢ masy ziemne.

Powstajace w czasie prac budowlanych zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi masy ziemne bgda
przekazywane uprawnionym do tego firmom i sktadowane na przeznaczonych do tego celu sktadowiskach lub w
miejscach rekultywacji.

Reasumujqc, nalezy stwierdzi¢, ze gospodarka odpadami, ktére powstana w trakcie realizacji obwodnicy
Putltuska, podlega¢ bedzie szczegdtowym rygorom wynikajacym z ustawy o odpadach [6]; zagrozenia dla
srodowiska beda wigc niewielkie. Tym niemniej szczegolna ostrozno$¢ nalezy zachowac w przypadku odpadow
niebezpiecznych takich jak puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektow
mostowych, rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych itp.

Skala potencjalnych zagrozen zwiazanych z nieumiej¢tna gospodarka odpadami begdzie w wariancie P3
najwigksza, nieco mniejsza w wariancie P1, znacznie mniejsza w wariancie P2, a znikoma w wariancie
zerowym, poniewaz istniejaca droga w wariancie zerowym bgdzie poddawana jedynie pracom remontowym o
ograniczonym zakresie, a wigc ilosci wytworzonych odpadow (w tym glownie przemieszczanych mas ziemnych)
beda znikome w stosunku do wariantow inwestycyjnych.
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6.4. Oddzialywanie w fazie eksploatacji przedsi¢wzigcia

6.4.1. Zanieczyszczenie powietrza

Wstep

Stezenie substancji toksycznych w powietrzu w otoczeniu drogi zalezy od nastgpujacych czynnikow:
® emisji zanieczyszczen u zrodla, zaleznej migedzy innymi od:

- natg¢zenia ruchu,

- struktury rodzajowej ruchu,

- stanu technicznego pojazdow,

- ich konstrukcji,

- rodzaju i jakoS$ci paliwa,

- jego zuzycia,

- ciagtosci ruchu (ruch przerywany, nieprzerywany),
- predkosci ruchu,

- pochylen podhuznych jezdni,

- rozwiazan geometrycznych drogi i skrzyzowan;

® rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen, zaleznego z kolei od:

- warunkow pogodowo-klimatycznych (w tym szczego6lnie od kierunku i sity wiatru),
lokalnego mikroklimatu,

- obecnosci zabudowy,

rodzaju 1 zwartoS$ci roslinnych oston izolacyjnych.

Z pierwszej grupy czynnikow wynika bazowa wartos¢ emisji substancji na krawedzi jezdni, a z drugiej grupy
warto$¢ imisji, na obszarach sasiadujacych z droga. Rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen powietrza w
otoczeniu drogi rzadza prawa fizyczne dyspersji gazow, wyznaczajace stopniowy spadek koncentracji
zanieczyszczenia w miarg oddalania si¢ od zrodta emisji.

Budowa obwodnicy Puttuska w ciagu drogi krajowej nr 61 spowoduje poprawe jakosci powietrza na obszarze
miasta Pultusk kosztem pojawienia si¢ znaczacych emisji zanieczyszczen powietrza w rejonie lokalizacji nowej
drogi. Najbardziej szkodliwym dla ludzi i przyrody sktadnikiem spalin sa tlenki azotu.

Metodyka prognozowania steZen zanieczyszczen powietrza

W celu oceny oddzialywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na jako$¢ powietrza okreslono, na
podstawie prognozy ruchu na rok 2030, emisje nastgpujacych substancji
1. tlenkow azotu (NOy)

2. dwutlenku azotu (NO,)

3. tlenku wegla (CO)

4. pylu zawieszonego (PM,)
5. dwutlenku siarki (SO,)

6. benzenu (C¢Hg)

oraz przeprowadzono modelowanie rozkladu stezen tych substancji w otoczeniu charakterystycznych
fragmentéw drogi:

droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619" wariant I/I11, km 0+973/0+974
droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619" wariant I, km 3+276

droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57" wariant I, km 6+258

droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57" wariant I, km 11+341

droga nr. 61 odcinek "droga 57 - koniec opracowania" wariant I/I1I, km 13+433/12+823
droga nr. 61 odcinek "droga 57 - koniec opracowania" wariant I/I1I, km 14+778/14+170
droga nr. 57 odcinek "droga 61 - koniec opracowania" wariant I/III, km 2+967

droga nr. 57 odcinek "droga 61 - koniec opracowania" wariant I/I1I, km 0+704

droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619" wariant II, km 2+576

e B e
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10. droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619" wariant II, km 4+882
11. droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57" wariant I, km 6+168

12. droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57" wariant II, km 10+909

13. droga nr. 61 odcinek "droga 57 - koniec opracowania" wariant II, km 16+640
14. droga nr. 57 odcinek "droga 61 - koniec opracowania" wariant I, km 2+297

15. droga nr. 57 odcinek "droga 61 - koniec opracowania" wariant I, km 0+174

16. droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619" wariant I1I, km 2+698
17. droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57" wariant III, km 6+119

18. droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57" wariant III, km 10+662

Dla kazdego odcinka migdzyweztowego wybrano dwa fragmenty o maksymalnie zréznicowanym nachyleniu osi
drogi do kierunku péinocy, co ma istotny wplyw na rozklad st¢zen zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drogi.
Wyjatek stanowi tu jedynie odcinek "droga 57 - koniec opracowania" w wariancie II, ktory jest na tyle krotki, ze
obszar modelowania obejmuje wigksza cze$¢ jego przebiegu.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT, ktorego
dziatanie opiera si¢ na referencyjnej metodyce modelowania poziomdéw substancji w powietrzu podanej w
rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu [15].

Czasowy rozklad modelowanej emisji

Dla potrzeb modelowania emisji analizowane fragmenty drogi przyblizono odcinkami prostymi, ktore sag w
modelu pojedynczymi emitorami liniowymi o emisji jednorodne;j.
Czas emisji podzielono na dwa sezony - dzienny i nocny, dla ktérych wystepuja zrdéznicowane warunki
meteorologiczne wplywajace na rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen powietrza. Dodatkowo w celu
prawidtowego ujecia emisji maksymalnej w obrgbie sezonu dziennego wydzielono okres o dlugosci trwania
réwnej jednej godzinie reprezentujacy szczyt komunikacyjny. Dobowa zmienno$¢ ruchu okreslaja nastgpujace
zatozenia:

e w godzinie szczytu porannego (7:00 — 8:00) ruch pojazdéw réwny jest 7,6% dobowego strumienia

pojazdow
e w godzinach 8:00 — 19:00 ruch godzinowy wynosi 5.6% dobowego strumienia pojazdow
e w godzinach 19:00 — 7:00 ruch godzinowy wynosi 2.6% dobowego strumienia pojazdow

Obliczenie emisji

Podstawa do okreslenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest prognoza ruchu samochodowego na rok
2012 (rok oddania inwestycji do uzytku) oraz 2035. Prognoza okresla ruch dobowy i udzial samochodow
cigzarowych na poszczegolnych odcinkach migdzyweztowych.

Rok 2012

droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619"
SDR: 8680; udziat pojazdow cigzarowych: 12%

droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57"

SDR: 6190; udziat pojazdow cigzarowych: 15%

droga nr. 61 odcinek "droga 57 - koniec opracowania"
SDR: 1830; udziat pojazdoéw cigzarowych: 15%

droga nr. 57 odcinek "droga 61 - koniec opracowania"
SDR: 4700; udzial pojazdéw cigzarowych: 15%

Rok 2035

droga nr. 61 odcinek "poczatek opracowania - droga 619"
SDR: 19400; udziat pojazdéw cigzarowych: 15%

droga nr. 61 odcinek "droga 619 - droga 57"

SDR: 14950; udziat pojazdéw cigzarowych: 13%

droga nr. 61 odcinek "droga 57 - koniec opracowania"
SDR: 10600; udziat pojazdéw cigzarowych: 13%

droga nr. 57 odcinek "droga 61 - koniec opracowania"
SDR: 7950; udziat pojazdoéw cigzarowych: 12%

Do obliczen przyjeto wskazniki emisji NOx, NO2, CO, PM, SO, oraz Benzenu z pojazdow silnikowych
prognozowane na rok 2012 oraz 2035 dla wszystkich predkosci $rednich wystgpujacych na analizowanym
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uktadzie drogowym, zaczerpnigte z opracowania autorstwa prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chlopka
»Opracowanie charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych”
Warszawa kwiecien 2007. Wartos$ci wskaznikow emisji przyjete w obliczeniach przedstawia tablica 2.

Ostatecznie emisje obliczono wedlug wzoru:

E;=R;*L;*ey

gdzie:

. E i — emisja z odcinka i

. R i — ruch pojazdéow na godzing na odcinku i

. L i — rzeczywista dlugo$¢ odcinka i reprezentowanego przez emitor i

. e,; — wspolczynnik emisji substancji na jeden kilometr dla $redniej predkosci vi na odcinku i

prognozowany na dany rok

W modelowaniu emisji przyjeto prowadzenie drogi na poziomie terenu i wspotczynnik szorstkosci terenu
odpowiadajacy polom uprawnym. Takie warunki sprzyjaja powstawaniu najwigkszych zasiggow stref
podwyzszonej koncentracji zanieczyszczen powietrza pochodzacych z pojazdow poruszajacych si¢ po drodze.
Predkosci dla poszezegdlnych odcinkdw i poszczegdlnych okreséw emisji przyjeto zgodnie z funkcja zaleznosci
predkosci od wielkosci strumienia pojazdow dla danej klasy technicznej drogi.

Tablica 2. Wskazniki emisji z silnikéw pojazdow

samochody osobowe; rok 2012
Vir NOX NO,* (6{0) PM S02 C6H6

20 0.1892764 | 0.0567829 | 1.5312986 | 0.0044321 | 0.0067682 | 0.0043239
30 0.1638368 | 0.0491511 | 1.0305809 | 0.0041542 | 0.0052402 | 0.0029172
40 0.1434097 | 0.0430229 | 0.8414849 | 0.0046238 | 0.0047736 | 0.0024925
50 0.1288335 | 0.0386501 | 0.7513232 | 0.0046872 | 0.004481 0.0022703
60 0.1208593 | 0.0362578 | 0.6677565 | 0.0041803 | 0.0040725 | 0.0019768
70 0.1201506 | 0.0360452 | 0.5740746 | 0.0034495 | 0.0035944 | 0.001622
80 0.1272834 | 0.038185 0.4944883 | 0.0029821 | 0.0032272 | 0.0013295
920 0.1427461 | 0.0428238 | 0.4694335 | 0.0031478 | 0.0031395 | 0.0012189
100 0.1669398 | 0.0500819 | 0.5408873 | 0.0040494 | 0.0034008 | 0.0013396
110 0.200178 0.0600534 | 0.7476957 | 0.005483 0.0039511 | 0.0016573

120 0.2426866 | 0.072806 1.1309137 | 0.0070091 0.004629 | 0.0020914
samochody ci¢zarowe; rok 2012

Vsr NOX NO,* co PM SO2 C6H6

20 3.4540645 | 1.0362193 | 1.0444594 | 0.1337865 | 0.0193581 | 0.0220013
30 2.6397393 | 0.7919218 | 0.7197282 | 0.1012858 0.016128 | 0.0188491
40 2.2044777 | 0.6613433 | 0.6162659 | 0.0835976 | 0.0137502 | 0.0163176
50 1.9387358 | 0.5816207 | 0.563972 | 0.0675349 | 0.0117564 | 0.0111623
60 1.9307084 | 0.5792125 | 0.5194963 0.061165 0.0116701 | 0.0077624
70 2.1040104 | 0.6312031 | 0.4834952 | 0.0639726 | 0.0133433 | 0.0085993
80 2.1787648 | 0.6536295 | 0.4550643 | 0.0617721 | 0.0145502 | 0.0109625
90 2.0560958 | 0.6168287 | 0.4233456 | 0.0463667 | 0.0138377 | 0.0098828
100 2.6260277 | 0.7878083 | 0.3963115 | 0.0599558 | 0.0166329 | 0.0072933
110 6.9987903 | 2.0996371 0.466723 0.2642902 | 0.0446072 | 0.0274176

76

DHV POLSKA Sp. z o.o. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

samochody osobowe; rok 2035

Vir NOX NO,* (6{0) PM S02 C6H6
20 0.084916 | 0.0254748 | 1.1376732 | 0.001549 | 0.0052532 | 0.0027624
30 0.0724549 | 0.0217365 | 0.7615634 | 0.0014335 | 0.0040672 | 0.001867
40 0.0636266 | 0.019088 | 0.6147066 | 0.0016012 | 0.003706 | 0.0015689
50 0.0588943 | 0.0176683 | 0.5515965 | 0.0016574 | 0.0034786 0.00143
60 0.0586604 | 0.0175981 | 0.5048619 | 0.0015391 | 0.0031595 | 0.0012866
70 0.0632657 | 0.0189797 | 0.4577269 | 0.001357 | 0.0027854 | 0.0011289
80 0.0729901 0.021897 | 0.4228301 | 0.0012733 | 0.0024974 | 0.0010123
90 0.0880523 | 0.0264157 | 0.427402 | 0.0014144 | 0.0024273 | 0.0009972
100 0.1086097 | 0.0325829 | 0.5048003 | 0.0018183 | 0.0026298 | 0.0011137
110 0.1347586 | 0.0404276 | 0.6924046 | 0.0024182 | 0.0030583 | 0.0013525
120 0.1665342 | 0.0499603 | 1.0358683 | 0.0030603 | 0.0035869 | 0.0016827
samochody ci¢zarowe; rok 2035
Vsr NOX NO,* (6{0) PM S02 C6H6
20 0.8024238 | 0.2407271 | 0.5256939 | 0.0167973 | 0.0193581 | 0.0188836
30 0.5296195 | 0.1588858 | 0.3800693 | 0.0121847 | 0.016128 | 0.0135282
40 0.4540699 | 0.136221 0.3262791 | 0.0102056 | 0.0137502 | 0.0110839
50 0.4620565 | 0.1386169 | 0.2834444 | 0.0085931 | 0.0117564 | 0.0085843
60 0.4803576 | 0.1441073 | 0.2596219 | 0.0077897 | 0.0116701 | 0.0068366
70 0.4762485 | 0.1428745 | 0.2599599 | 0.007853 0.0133433 | 0.0061619
80 0.4575014 | 0.1372504 | 0.2565123 | 0.0076616 | 0.0145502 | 0.0052079
920 0.4723853 | 0.1417156 | 0.2197093 | 0.0064198 | 0.0138377 | 0.0030842
100 0.6096664 | 0.1828999 | 0.2114866 | 0.0074637 | 0.0166329 | 0.0029235
110 0.9986074 | 0.2995822 | 0.5400714 | 0.0243655 | 0.0446072 | 0.0109982

(*) Emisje¢ NO, przyjeto jako 30% emisji NOx
Zrodto:,,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych”
Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chlopek Warszawa kwiecien 2007
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Tabela 3. Godzinowe strumienie pojazdéw i predkosci $rednie w poszczegoélnych okresach emisji; rok 2012

pojazdy osobowe / h | pojazdy cigeiarowe / h | pojazdy osobowe / h | pojazdy ciezarowe / h
odcinek okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres
sr. | max | noc | Sr. max | noc | Sr. | max | noc | S§r. max | noc
droga nr. 61 odcinek "poczqtek opracowania - droga 619" | 429 | 581 | 166 58 79 55 90 80 90 90 80 90
droga nr. 61 odcinek ""droga 619 - droga 57" 295 | 400 | 109 52 71 49 90 80 90 90 80 90
droga nr. 61 odcinek ""droga 57 - koniec opracowania"’ 87 118 | 32 15 21 14 90 80 90 90 80 90
droga nr. 57 odcinek ""droga 61 - koniec opracowania"’ 224 | 304 | 83 40 54 37 90 80 90 90 80 90
Tabela 4. Godzinowe strumienie pojazdéw i predkosci §rednie w poszczegoélnych okresach emisji; rok 2035
pojazdy osobowe / h | pojazdy cigeiarowe / h | pojazdy osobowe / h | pojazdy ciezarowe / h
odcinek okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres | okres
sr. | max | noc | Sr. max | noc | Sr. | max | noc | S§r. max | noc
droga nr. 61 odcinek "poczqtek opracowania - droga 619" | 926 | 1253 | 342 | 163 | 221 | 154 90 50 90 90 50 90
droga nr. 61 odcinek ""droga 619 - droga 57" 730 | 988 | 279 | 109 | 148 | 103 90 70 90 90 70 90
droga nr. 61 odcinek ""droga 57 - koniec opracowania"’ 518 | 701 | 198 77 105 73 90 80 90 90 80 90
droga nr. 57 odcinek ""droga 61 - koniec opracowania"’ 393 | 532 | 152 54 73 51 90 80 90 90 80 90

Wydruki danych wyjsciowych do modelowania koncentracji zanieczyszczen powietrza w programie ZANAT dotaczono do niniejszego opracowania w formie elektronicznej

(na ptycie CD) jako zalacznik 13.
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Tabela 5. Ostateczne wielko$ci emisji i wspotrzedne emitorow wprowadzone do modelu rozprzestrzeniania zanieczyszczen ZANAT; rok 2012

NOx NO2 CO PM SO2 B
Emitor Xpocz Ypocz Xkon Ykon di okres okres okres okres okres okres | okres | okres | okres okres okres okres okres okres okres okres okres okres
Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc
droga nr. 61 wariant I/II, km 0+973/0+974 386.8 0.0 0.0 1095.2 1161.5 0.21 0.29 0.16 | 0.063 0.086 | 0.048 0.26 0.38 0.12 0.0047 0.0077 0.0036 0.0025 0.0035 0.0015 0.0013 0.0019 | 0.00087
droga nr. 61 wariant I, km 3+276 986.7 0.0 0.0 710.4 1215.8 0.22 0.30 0.17] 0.066 0.090 | 0.050 0.27 0.39 0.12 0.0049 0.0081 0.0038 0.0026 0.0037 0.0016 0.0013 0.0020 | 0.00091
droga nr. 61 wariant I, km 6+258 708.5 0.0 0.0 987.9 1215.6 0.18 0.25 0.14| 0.054 0.075 | 0.042 0.20 0.28 | 0.087 0.0041 0.0067 0.0032 0.0020 0.0028 0.0012 0.0011 0.0016 | 0.00075
droga nr. 61 wariant I, km 11+341 0.0 0.0 1074.3 501.2 1185.4 0.18 0.24 0.14] 0.053 0.073 | 0.041 0.19 0.27 | 0.085 0.0040 0.0066 0.0031 0.0020 0.0027 0.0012 0.0010 0.0015 | 0.00073
droga nr. 61 wariant I/III, km 13+433/12+823 0.0 0.0 1099.8 318.1 1144.9 0.05 0.07 0.04] 0.015 0.021 0.012 0.05 0.08 | 0.024 0.0011 0.0019 0.0009 | 0.00056 | 0.00078 | 0.00035| 0.00030 | 0.00044 | 0.00021
droga nr. 61 wariant I/III, km 14+778/14+170 0.0 0.0 516.2 1070.2 1188.2 0.05 0.07 0.04] 0.016 0.022 | 0.012 0.06 0.08 | 0.025 0.0012 0.0020 0.0009 | 0.00058 | 0.00081 | 0.00036 | 0.00031 | 0.00046 | 0.00022
droga nr. 57 wariant I/III, km 2+967 169.4 0.0 0.0 1100.0 1113.0 0.13 0.17 0.10] 0.038 0.052 | 0.029 0.14 0.19 | 0.061 0.0028 0.0047 0.0022 0.0014 0.0020 | 0.00086 | 0.00074 0.0011 | 0.00052
droga nr. 57 wariant I/II, km 0+704 0.0 0.0 250.4 1100.0 1128.1 0.13 0.18 0.10| 0.038 0.053 | 0.030 0.14 0.20 | 0.062 0.0029 0.0048 0.0022 0.0014 0.0020 | 0.00087 | 0.00075 0.0011 | 0.00053
droga nr. 61 wariant II, km 2+576; segment 1 760.6 0.0 0.0 954.1 1220.2 0.22 0.30 0.17] 0.066 0.090 | 0.050 0.28 0.39 0.12 0.0050 0.0081 0.0038 0.0026 0.0037 0.0016 0.0013 0.0020 | 0.00092
droga nr. 61 wariant II, km 2+576; segment 2 168.0 0.0 0.0 1100.0 1112.8 0.20 0.27 0.15] 0.061 0.082 | 0.046 0.25 0.36 0.11 0.0045 0.0074 0.0034 0.0024 0.0034 0.0014 0.0012 0.0018 | 0.00084
droga nr. 61 wariant II, km 4+882 496.8 0.0 0.0 1075.3 1184.5 0.18 0.24 0.14] 0.053 0.073 | 0.041 0.19 0.27 | 0.085 0.0040 0.0066 0.0031 0.0020 0.0027 0.0012 0.0010 0.0015 | 0.00073
droga nr. 61 wariant II, km 6+168 0.0 0.0 1074.3 501.1 1185.4 0.18 0.24 0.14] 0.053 0.073 | 0.041 0.19 0.27 | 0.085 0.0040 0.0066 0.0031 0.0020 0.0027 0.0012 0.0010 0.0015 | 0.00073
droga nr. 61 wariant II, km 10+909 0.0 0.0 485.1 381.4 617.1 0.027 0.037 0.021 | 0.0082 0.011 | 0.0064 0.03 0.04 | 0.013] 0.00061 0.0010 | 0.00048 | 0.00030 | 0.00042 | 0.00019] 0.00016 | 0.00024 | 0.00011
droga nr. 61 wariant II, km 16+640 485.1 3814 872.6 852.6 610.1 0.027 0.037 0.021 | 0.0081 0.011 | 0.0063 0.03 0.04 | 0.013] 0.00060 0.0010 | 0.00047 | 0.00030 | 0.00042 | 0.00018 | 0.00016 | 0.00024 | 0.00011
droga nr. 57 wariant II, km 2+297 756.0 0.0 0.0 957.3 1219.8 0.14 0.19 0.11] 0.041 0.057 | 0.032 0.15 0.21 | 0.067 0.0031 0.0051 0.0024 0.0015 0.0021 | 0.00095 0.0008 0.0012 | 0.00057
droga nr. 57 wariant II, km 0+174 0.0 0.0 99.1 1100.0 1104.5 0.13 0.17 0.10] 0.038 0.051 0.029 0.13 0.19 | 0.060 0.0028 0.0047 0.0022 0.0014 0.0019 | 0.00086 0.0007 0.0011 | 0.00052
droga nr. 61 wariant III, km 2+698 30.1 0.0 0.0 1100.0 1100.4 0.20 0.27 0.15] 0.060 0.081 0.045 0.25 0.36 0.11 0.0045 0.0073 0.0034 0.0024 0.0033 0.0014 0.0012 0.0018 | 0.00083
droga nr. 61 wariant III, km 6+119 803.1 0.0 0.0 922.0 1222.7 0.18 0.25 0.14] 0.055 0.075 | 0.043 0.20 0.28 | 0.088 0.0041 0.0068 0.0032 0.0020 0.0028 0.0012 0.0011 0.0016 | 0.00075
droga nr. 61 wariant III, km 10+662 0.0 0.0 1054.6 565.7 1196.7 0.18 0.24 0.14] 0.054 0.073 | 0.042 0.19 0.28 | 0.086 0.0040 0.0066 0.0031 0.0020 0.0028 0.0012 0.0010 0.0016 | 0.00074
Tabela 6. Ostateczne wielkosci emisji 1 wspotrzedne emitorow wprowadzone do modelu rozprzestrzeniania zanieczyszczen ZANAT; rok 2035
NOx NO2 CO PM SO2 B
Emitor Xpocz Ypocz Xkon Ykon |di okres okres okres okres okres okres | okres | okres | okres okres okres okres okres okres okres okres okres okres
Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc Sr. max noc

droga nr. 61 wariant I/III, km 0+973/0+974 386.8 0.0 0.0 1095.2 1161.5 0.18 0.20 0.12] 0.055 0.061 0.036 0.50 0.88 0.21 0.0027 0.0046 0.0017 0.0052 0.0081 0.0034 0.0017 0.0043 | 0.00095
droga nr. 61 wariant I, km 3+276 986.7 0.0 0.0 710.4 1215.8 0.19 0.21 0.12] 0.058 0.064 | 0.037 0.52 0.92 0.22 0.0029 0.0048 0.0018 0.0055 0.0085 0.0036 0.0017 0.0045 | 0.00099
droga nr. 61 wariant I, km 6+258 708.5 0.0 0.0 987.9 1215.6 0.14 0.16 | 0.08905| 0.042 0.048 | 0.027 0.41 0.60 | 0.172 0.0021 0.0030 0.0013 0.0040 0.0057 0.0026 0.0013 0.0025 | 0.00072
droga nr. 61 wariant I, km 114341 0.0 0.0 1074.3 501.2 1185.4 0.14 0.16 | 0.08684 | 0.041 0.047 | 0.026 0.40 0.58 | 0.168 0.0021 0.0030 0.0013 0.0039 0.0056 0.0025 0.0013 0.0024 | 0.00071
droga nr. 61 wariant I/III, km 13+433/12+823 0.0 0.0 1099.8 318.1 1144.9 0.09 0.11 | 0.05946 ] 0.028 0.034 | 0.018 0.27 037 | 0.115 0.0014 0.0019 | 0.00086 | 0.00266 | 0.00375| 0.00171| 0.00086 | 0.00144 | 0.00048
droga nr. 61 wariant I/III, km 14+778/14+170 0.0 0.0 516.2 1070.2 1188.2 0.10 0.12 | 0.06172| 0.029 0.035| 0.019 0.28 038 0.119 0.0015 0.0020 | 0.00089 | 0.00276 | 0.00389 | 0.00177 | 0.00090 | 0.00149 | 0.00050
droga nr. 57 wariant I/II, km 2+967 169.4 0.0 0.0 1100.0 1113.0 0.06664 | 0.08011 | 0.04162 | 0.020 0.024 | 0.012 0.20 0.27 | 0.085 0.0010 0.0014 | 0.00060 0.0019 0.0027 | 0.00119 | 0.00062 0.0010 | 0.00034
droga nr. 57 wariant I/II, km 0+704 0.0 0.0 250.4 1100.0 1128.1 0.06755 | 0.08120 | 0.04219| 0.020 0.024 | 0.013 0.20 0.27 | 0.086 0.0010 0.0014 | 0.00061 0.0019 0.0027 | 0.00121 | 0.00063 0.0010 | 0.00035
droga nr. 61 wariant II, km 2+576; segment 1 760.6 0.0 0.0 954.1 1220.2 0.19 0.21 0.13] 0.058 0.064 | 0.038 0.53 0.92 0.22 0.0029 0.0049 0.0018 0.0055 0.0085 0.0036 0.0017 0.0045 | 0.00099
droga nr. 61 wariant II, km 2+576; segment 2 168.0 0.0 0.0 1100.0 1112.8 0.18 0.20 0.11] 0.053 0.059 | 0.034 0.48 0.84 0.20 0.0026 0.0044 0.0016 0.0050 0.0077 0.0033 0.0016 0.0041 | 0.00091
droga nr. 61 wariant II, km 4+882 496.8 0.0 0.0 1075.3 1184.5 0.14 0.16 | 0.08677| 0.041 0.047 | 0.026 0.40 0.58 | 0.168 0.0021 0.0030 0.0013 0.0039 0.0056 0.0025 0.0013 0.0024 | 0.00071
droga nr. 61 wariant II, km 6+168 0.0 0.0 1074.3 501.1 1185.4 0.14 0.16 | 0.08684 | 0.041 0.047 | 0.026 0.40 0.58 | 0.168 0.0021 0.0030 0.0013 0.0039 0.0056 0.0025 0.0013 0.0024 | 0.00071
droga nr. 61 wariant II, km 10+909 0.0 0.0 485.1 381.4 617.1 0.051 0.061 0.032 ] 0.0152 0.018 | 0.0096 0.15 0.20 | 0.062 ] 0.00076 0.0010 | 0.00046 | 0.00144 | 0.00202 | 0.00092 | 0.00047 | 0.00077 | 0.00026
droga nr. 61 wariant II, km 16+640 485.1 3814 872.6 852.6 610.1 0.050 0.060 0.032 ] 0.0150 0.018 | 0.0095 0.15 0.20 | 0.061] 0.00075 0.0010 | 0.00046 | 0.00142 | 0.00200 | 0.00091 | 0.00046 | 0.00077 | 0.00026
droga nr. 57 wariant II, km 2+297 756.0 0.0 0.0 957.3 1219.8 0.07304 | 0.08780 | 0.04561 | 0.022 0.026 | 0.014 0.22 0.30 | 0.093 0.0011 0.0015 0.0007 0.0021 0.0029 | 0.00131 0.0007 0.0011 | 0.00038
droga nr. 57 wariant II, km 0+174 0.0 0.0 99.1 1100.0 1104.5 0.06613 | 0.07950 | 0.04130| 0.020 0.024 | 0.012 0.20 0.27 | 0.084 0.0010 0.0014 0.0006 0.0019 0.0026 | 0.00118 0.0006 0.0010 | 0.00034
droga nr. 61 wariant 111, km 2+698 30.1 0.0 0.0 1100.0 1100.4 0.17 0.19 0.11] 0.052 0.058 | 0.034 0.47 0.83 0.20 0.0026 0.0044 0.0016 0.0050 0.0077 0.0033 0.0016 0.0041 | 0.00090
droga nr. 61 wariant III, km 6+119 803.1 0.0 0.0 922.0 1222.7 0.14 0.16 0.09| 0.042 0.049 | 0.027 0.41 0.60 | 0.173 0.0021 0.0031 0.0013 0.0040 0.0058 0.0026 0.0013 0.0025 | 0.00073
droga nr. 61 wariant 111, km 10+662 0.0 0.0 1054.6 565.7 1196.7 0.14 0.16 0.09] 0.042 0.048 | 0.026 0.40 0.59| 0.170 0.0021 0.0030 0.0013 0.0039 0.0057 0.0025 0.0013 0.0024 | 0.00071
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Stan istniejacy i normy zanieczyszczen

W modelowaniu rozkladu stezen zanieczyszczen uwzgledniono ich aktualny poziom, czyli tlo
zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji, podane przez Mazowiecki Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w pismie CI-MO.ef.4401/51/07 (zatacznik nr 3). Zestawienie przyjetych
w modelowaniu wartosci tta zanieczyszczen dla poszczegdlnych gmin, przez ktore przechodzi planowana
inwestycja przedstawia tabl. 7.

Tablica 7. Tto zanieczyszczen powietrza przyjgte do modelowania stgzen zanieczyszczen

NO, | 12
SO, | 3,5
PM | 15
CO | 400
B 1,5

W zakresie ochrony powietrza przed zanieczyszczeniami obowigzuja dopuszczalne —stgzenia
zanieczyszczen okreslone w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomow niektorych substancji w
powietrzu [14] oraz w rozporzadzeniu w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu [15].

W poblizu projektowanej inwestycji nie wystgpuja obiekty wrazliwe takie jak: parki narodowe i obszary
ochrony uzdrowiskowej, dla ktorych wyzej wymienione rozporzadzenie [14] podaje zaostrzone normy
zanieczyszczen powietrza. Wartosci stgzen poszczegolnych substancji przedstawiaja tablice 8 1 9.

Wyniki analiz i wnioski

Modelowanie rozkladu stgzen zanieczyszczen powietrza $wiadczy, ze w perspektywie czasu objetego
analizg nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych stgzen powietrza. Przyczyniaja si¢ do tego glownie
typowe dla obszaréw niezurbanizowanych niskie poziomy tta zanieczyszczen powietrza.

We wszystkich wariantach najwyzsze wartosci stgzen zanieczyszczen wystgpuja na pétnocnym fragmencie
odcinka drogi 61 "poczatek opracowania - droga 619". Ponizej przedstawiono stezenia zanieczyszczen
wystgpujace na krawgdzi pasa drogowego w tym miejscu dla wariantu I1.

Rok 2012

NOx - stezenie $rednie 15.38 (51%); stezenie maksymalne 32

NO2 - stezenie $rednie 13 (33%); stezenie maksymalne 18 (09%)

CO - stezenie $rednie 403.23; stezenie maksymalne 421.91 (01%)
PM - stezenie $rednie 15.04 (38%); stezenie maksymalne 15.26 (05%)
SO2 - stezenie $rednie 3.53 (18%); stezenie maksymalne 3.72 (01%)
C6HG6 - stgzenie $rednie 1.52 (30%); stezenie maksymalne 1.62 (05%)

Rok 2035

NOx - stgzenie $rednie 13.9 (46%); stezenie maksymalne 26.4927768860353

NO2 - stgzenie $rednie 12.7 (32%); stezenie maksymalne 16.4354094056941 (08%)
CO - stezenie Srednie 404.2; stezenie maksymalne 446 (01%)

PM - ste¢zenie $srednie 15.02 (38%); stezenie maksymalne 15.12 (05%)

SO2 - stezenie $rednie 3.55 (18%); stezenie maksymalne 3.93 (01%)

C6HG6 - stezenie Srednie 1.517 (30%); stezenie maksymalne 1.72 (06%)

Do niniejszego opracowania dotaczono rysunki izolinii stgzen sze$ciu analizowanych substancji. W
przypadku pytu zawieszonego (PM) zakres zmiennos$ci pola stezen jest tak znikomy, ze nie byto mozliwe

wyinterpolowanie wigcej niz 2 izolinii.

Wydruki wynikéw modelowania koncentracji zanieczyszczen powietrza w programie ZANAT dotaczono
do niniejszego opracowania w formie elektronicznej (na ptycie CD) jako zatacznik 13.
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Tablica 8. Dopuszczalne st¢zenia substancji zanieczyszczajacych powietrze w otoczeniu drog (wyciag z

rozporzadzenia [14])

A. Teren kraju

Dopuszczalna
Okres Dopuszczalny czgstose
Lp. Nazwa substancji usredniania poziom substancji przekraczania
(numer CAS) [a] wynikow W powietrzu dopuszczalnego
pomiaréw w pg/m’ poziomu w roku
kalendarzowym [b]
1. | Benzen (C¢Hy) rok 5 -
(971-43-2) kalendarzowy [c]
2. | Dwutlenek azotu (NO,) jedna 200 18 razy
(10102-44-0) godzina [c]
rok 40 -
kalendarzowy [c]
Tlenki azotu (NO,, NO) [d] rok 30 -
(10102-44-0, 10102-43-9) kalendarzowy [e]
od 1.01.2003 r.
3. | Dwutlenek siarki (SO,) jedna 350 24 razy
(7446-09-5) godzina [c]
od 1.01.2005 r. 24 125 3 razy
godziny [c]
rok 20 -
kalendarzowy [e]
4. [Oléw (Pb) [f] rok 0,5 -
(7446-09-5) kalendarzowy [c]
5. | Ozon (O3) osiem 120 25 dni
(10028-15-6) godzin [c.g] [h]
od 1.01.2010 r. okres 18 000 -
wegetacyjny ug/m’ h
(1VvV-31VID) [e,i]
6. | Pyl zawieszony 24 50 35 razy
PM10 [j] godziny [c]
rok 40 -
kalendarzowy [c]
7. | Tlenek wegla (CO) osiem 10000 -
(630-08-0) godzin [k] [c,k]
Objasnienia:
a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number
b) w przypadku programéw ochrony powietrza (art. 91 ustawy [1]) czgsto§¢ przekraczania odnosi si¢ do poziomu
dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji
¢) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi
d) suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu
e) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong roslin
f) suma metalu i jego zwiazkoéw w pyle zawieszonym PM10
g) maksymalna $rednia o$miogodzinna sposrod srednich kroczacych, obliczanych ze $rednich jednogodzinnych w
ciagu doby; kazda tak obliczona $rednia 8-godzinng przypisuje si¢ dobie, w ktorej si¢ ona konczy; pierwszym
okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzedniego do godziny 01:00 danego
dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16:00 do 24:00 tego dnia
h) liczba dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym usredniona w ciagu kolejnych

trzech lat; w przypadku braku danych pomiarowych z trzech lat dotrzymanie dopuszczalnej czgstosci przekroczen
sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych z co najmniej jednego roku

wyrazony jako AOT 40, ktore oznacza sumg roznic pomigdzy stgzeniem $rednim jednogodzinnym wyrazonym w
ug/m® a wartoécia 80 ug/m’, dla kazdej godziny w ciagu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu
srodkowoeuropejskiego, dla ktérej stezenie jest wigksze niz 80 pg/m’ ; wartosé te uznaje sig za dotrzymana, jezeli
nie przekracza jej Srednia z takich sum obliczona dla okresow wegetacyjnych z pigciu kolejnych lat; w przypadku
braku danych pomiarowych z pigciu lat dotrzymanie tej wartosci sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych
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z co najmniej trzech lat; w przypadku gdy w serii pomiarowej wystgpuja braki, obliczang wartos¢ AOT 40 nalezy
pomnozy¢ przez iloraz liczby mozliwych terminéw pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiarow
j)  stezenie pylu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metoda wagowa z separacja frakcji

lub metodami uznanymi za réwnorzedne

k) maksymalna $rednia o$miogodzinna, sposrdd srednich kroczacych, obliczanych co godzing ze S$rednich
jednogodzinnych w ciagu doby; kazda tak obliczona $rednia 8-godzinng przypisuje si¢ dobie, w ktorej si¢ ona
konczy; pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzedniego do
godziny 01:00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16:00 do

24:00 tego dnia

B. Obszary ochrony uzdrowiskowej

Nazwa substancji

Okres usredniania wynikow

Dopuszczalny poziom substancji

Lp. (numer CAS) [a] pomiaro6w W powietrzu
w ug/m’
1. |Benzen (C4Hg) (971-43-2) rok kalendarzowy 4
2. | Dwutlenek azotu (NO,) jedna godzina 200
(10102-44-0) rok kalendarzowy 35
3. | Dwutlenek siarki (SO,) jedna godzina 350
(7446-09-5) 24 godziny 125
4. | Oléow (Pb) [b] (7446-09-5) rok kalendarzowy 0,5
5. | Tlenek wegla (CO) (630-08-0) osiem godzin 5000

Objasnienia:

a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number
b) suma metalu i jego zwiazkéw w pyle zawieszonym PM10

C. Obszary parkow narodowych

Nazwa substancji

Okres usredniania wynikow

Dopuszczalny poziom substancji

Lp. (numer CAS) [a] pomiaréw W powietrzu
w ug/m’
1. | Dwutlenek siarki (SO,) rok 15
(7446-09-5) kalendarzowy
2. | Tlenki azotu (NO,, NO) [b] rok 20
(10102-44-0, 10102-43-9) kalendarzowy

Objasnienia:

a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number
b) suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu
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Tablica 9. Poziomy odniesienia i warto$ci dopuszczalne st¢zen najwazniejszych substancji
zanieczyszczajacych powietrze w otoczeniu drog (wyciag z rozporzadzen [14] 1 [15])

Godzinowa warto§¢ Srednioroczna warto$é
Lp. Substancja dodniesienia/poziom3 odniesienia/poziom
opuszczalny [pg/m’| dopuszczalny
[ng/m’]

1. | Benzen od r.2010 30 5

2. | Dwautlenek siarki 350 30

3. | Dwutlenek azotu 200 40

4. | Olow 5 0,5

5. | Tlenek wegla 30000 -

6. | Weglowodory aromatyczne 1000 43

7. | Wegiel elementarny (sadza) 150 8

8. | Pyl zawieszony PM10 280 40

Prognoza zanieczyszczen powietrza zaklada najbardziej prawdopodobna, mozliwa sytuacje; rzeczywista
uciazliwos¢ drogi w 2035 r. moze si¢ okaza¢ jednak wigksza lub mniejsza od zaktadanej — w zaleznosci od
tego, czy faktyczny wzrost ruchu bedzie mniejszy lub wigkszy od prognozowanego lub nastapi wolniejsza
lub szybsza wymiana taboru samochodowego na nowocze$niejszy i emitujacy mniej toksyn w spalinach
silnikowych. Ponadto rzeczywista uciazliwo$¢ drogi zalezy w sposdb oczywisty od zastosowania (lub
niezastosowania) §rodkéw ochronnych w postaci np. ekranéw lub paséw zieleni wysokiej i od ich lokalnej
skutecznos$ci (pkt. 11.1).

Skala rzeczywistych zanieczyszczen powietrza bedzie we wszystkich wariantach przebiegu obwodnicy
zblizona do siebie i bgdzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa
bedzie zaopatrzona w urzadzenia ochronne (pasy zieleni) a istniejaca droga nie bedzie poddawana
przebudowie i nie bedzie posiadaé takich urzadzen.

6.4.2. Zanieczyszczenie wod
Oddziatywanie inwestycji na jako$¢ wod powierzchniowych odbywa si¢ w wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywow deszczowych i roztopowych z powierzchni drog do
odbiornikéw,
e zrzutow przypadkowych powstajacych w wyniku wypadkoéw drogowych 1awarii pojazdow.

Zanieczyszczenie splywow powierzchniowych zalezy od szeregu losowo zmieniajacych sig¢ czynnikow:

fadunku i morfologii zanieczyszczen zgromadzonych na zlewni,
natgzenia deszczu,

czasu od poczatku deszczu,

czasu przerw migdzy opadami.

Z kolei tadunek zanieczyszczen zgromadzonych w =zlewni zalezy zaréwno od zanieczyszczen
generowanych bezposrednio przez korzystajace z drogi pojazdy, srodkdéw zwalczania gotoledzi jak i pylow
i aerozoli osiadlych powstajacych w efekcie zanieczyszczen powietrza atmosferycznego wywotywanego
czg$ciowo przez ruch drogowy.
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Analizowany obwodnicowy odcinek drogi nr 61 bgdzie odwadniany rowami przydroznymi trawiastymi
biegnacymi po obu stronach jezdni albo kanalizacja deszczowa zlokalizowang w pasie dzielacym
planowanej docelowo drogi dwujezdniowej. Spadek rowdw i kanatéow deszczowych zostat przyjety tak,
aby zapewni¢ sptyw wod opadowych do poprzecznych ciekow wodnych naturalnych lub sztucznych. W
zwiazku z tym zdarza sig, ze spadek ten nie jest zgodny z naturalnymi pochyleniami terenu. Ze wzgledu na
stosunkowo duze naturalne pochylenia terenu znaczna cz¢$¢é rowow bedzie posiadata umocnione dno lub
zostana zastosowane kamienne bystrotoki i kaskady, co zapobiegnie rozmywaniu ich dna (erozji wodnej).

Projektowany system odwodnienia powinien spetnia¢ wymagania ekologiczne. W celu sprawdzenia
spetnienia tych wymagan wykonano obliczenia prognozowanych steien zanieczyszczen w sptywach
opadowych z jezdni, stosujac — zgodnie z ,,Wytycznymi prognozowania st¢zenia zawiesin ogolnych i
weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drog krajowych”, GGGKiA, 2006 r. — prosta metode
obliczeniowg opracowana w firmie EKKOM przez zespdt specjalistow pracujacy pod kierunkiem dr J.
Bohatkiewicza.

Metoda ta oparta jest na wynikach empirycznych badan zaleznosci migdzy st¢zeniami zanieczyszczen a
nat¢zeniami ruchu, liczba paséw ruchu 1 innymi czynnikami, odniesionych do pomiarow
przeprowadzonych w 2005 r. na sieci drog krajowych przez oddziaty terenowe GDDKIA, i pozwala na
bezposrednie okreslenie stgzenia zawiesin ogdlnych w sptywach opadowych w jezdni dla danego natgzenia
ruchu.

W przypadku obwodnicy Puttuska dla prognozowanych natezen ruchu N stgzenie zawiesin ogdlnych S,, w
sptywach opadowych wyniesie w roku 2035:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Jezewo” (N=19400 poj./ 24h): S,.=134 g/m3 > Siop
2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Jezewo” — wezet ,,Lipa” (N=14950 poj./ 24h): S,,=116 g/m3 > Sdop
3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo (N=10600 poj./ 24h): S,,= 97 g/m3 < Sdop
4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo (N=7950 poj./ 24h): S,o= 84 g/m’ < Sdop

Jak widaé, prognozowane st¢zenia zawiesin ogélnych przekrocza w potudniowej czgsci obwodnicy
warto$¢ dopuszczalng Sy, = 100 g/m’, okre§lona w rozporzadzeniu w/s warunkow, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekow do wod Iub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego [17], wobec czego w przypadku odwodnienia drogi kanalizacja deszczowa konieczne
bedzie zainstalowanie osadnikow na dnie studzienek $ciekowych (wpustowych) oraz zbiornikow
sedymentacyjnych u wylotow kanalizacji deszczowej (albo ewentualnie piaskownikow lub separatoréw).

W przypadku odwodnienia rowami uwzglednia si¢ efekt oczyszczajacy trawiastych poboczy i
wewngtrznych skarp rowow (Srednio 10%), co sprawia, ze sptyw opadowy trafiajacy do rowu bedzie miat
stezenia nizsze, a mianowicie:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Kacice™: S,,=121 g/m3 > Sdop
2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa™: S,, = 104 g/m3 > Sdop
3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo: S,,= 87 g/m3 < Sqop

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo:  S,,= 76 g/m3 < Sqop

Jak wida¢, prognozowane st¢zenia zawiesin ogolnych nadal przekrocza w potudniowej czgsci obwodnicy
warto$¢ dopuszczalng Syop, = 100 g/m’, okre§lona w rozporzadzeniu w/s warunkow, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekow do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego [17] , wobec czego w przypadku odwodnienia drogi rowami umocnionymi konieczne
bedzie zainstalowanie zbiornikow sedymentacyjnych (albo ewentualnie piaskownikéw lub separatorow) u
wylotow rowdw umocnionych.

W przypadku odwodnienia rowami trawiastymi bierze si¢ pod uwage dodatkowy efekt oczyszczajacy tych
rowow ($rednio 40%), co powoduje, ze sptyw opadowy trafiajacy z rowow trawiastych do odbiornikow
zewngtrznych bedzie miat st¢zenia jeszcze nizsze, a mianowicie:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Kacice”: S,=73 g/m3 < Sqop
2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa™: S,, = 62 g/m3 < Sqop
3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo: S,0=52 g/m3 < Sop
4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo: ~ S,, =46 g/m3 < Sgop
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Jak wida¢, w przypadku zastosowania rowoOw trawiastych stezenia zawiesin ogdélnych w wodach
odprowadzanych do odbiornikow bgda znaczaco mniejsze od normatywnych, wobec czego nie bedzie
konieczne zastosowanie urzadzen oczyszczajacych na koncowym odcinku rowu przydroznego w postaci
np. osadnikow (piaskownikoéw) lub zbiornikdéw retencyjnych (sedymentacyjnych).

W odniesieniu do stgzen weglowodoréw ropopochodnych okreslono prognozowane stezenie Sy
weglowodoréw ropopochodnych w sptywie opadowym z jezdni, przyjmujac w uzupetnieniu metody J.
Bohatkiewicza dodatkowe zalozenie o liniowej zalezno$ci migdzy natezeniem ruchu a stgzeniem Sy, i
zakladajac, ze dla N=20 tys. poj./dobe S, =15 g/m’, co w rezultacie pozwala na okreslenie nastepujacych
$rednich poziomow stezen weglowodoréw ropopochodnych w spltywie opadowym z jezdni:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Kacice™: Ser=14,2 g/m3 < Sdop
2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa”: S, = 11,2 g/m3 < Sop
3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo: Ser= 8,0 g/m3 < Sdop
4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo: Sy, = 6,0 g/m3 < Sdop

Jak wida¢, prognozowane stgzenia weglowodorow ropopochodnych nie przekrocza wartosci dopuszczalnej
Saop = 15 g/m’, okre$lonej w rozporzadzeniu w/s warunkow, jakie nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu
$ciekow do waod Iub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
[17], wobec czego nie bgdzie konieczne zainstalowanie specjalnych urzadzen zabezpieczajacych (w postaci
np. separatorow lamelowych i uszczelnienia dna rowdw i zbiornikdw).

Z przeprowadzonej wyzej prognozy zanieczyszczenia wod powierzchniowych wynika, ze:

a) Stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych trafiajacych do odbiornikow zewnetrznych
w przypadku braku urzadzen oczyszczajacych $cieki opadowe (czyli tzw. stezenia
potencjalne) beda zawiera¢ si¢ w przedziale 84-134 g/ms, tj. przekrocza lokalnie st¢zenia
dopuszczalne [17].

b) Stezenia weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych odplywajacych do
odbiornikéw zewngtrznych w przypadku braku specjalnych urzadzen oczyszczajacych (czyli
tzw. stgzenia potencjalne) beda zawiera¢ si¢ w przedziale 6,0-14,2 g/ms, tj. nie przekrocza
stezen dopuszczalnych [17].

¢) Przekroczenia stgzen potencjalnych zawiesiny ogblnej wystapia lokalnie w przypadku zrzutu
nieczyszczonych $ciekow opadowych z kanalizacji deszczowej lub z rowow umocnionych
bezposrednio do odbiornikow zewngtrznych, a zatem w tych szczegdlnych przypadkach
konieczne begdzie zastosowanie takich urzadzen oczyszczajacych jak osadniki na dnie
studzienek S$ciekowych (wpustowych) 1 zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne) albo
piaskowniki (pkt. 11.2).

Nalezy podkresli¢, ze st¢zenia i tadunki zanieczyszczen w wodach opadowych maja charakter wybitnie
niestacjonarny. Wartosci st¢zen i1 tadunkéw zmieniajg sig¢ znacznie cho¢ w ograniczonym czasie w trakcie
zjawiska opad-odplyw, przybierajac wartosci chwilowe wielokrotnie przekraczajace stezen i tadunkow
zanieczyszczen wyrazonych porownywalnymi odpowiednimi wskaznikami.

Zaktadajac idealne wymieszanie w odbiorniku st¢zenie zanieczyszczen w odbiorniku ponizej zrzutu
(Sodb) wyniesie:

Sodb=(Qop*Sop*(Erp*Eo0/100)+Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

gdzie:
Sodb- stezenie zanieczyszczen w odbiorniku ponizej zrzutu (g/m®)
Sodbp- stezenie zanieczyszczen w odbiorniku powyzej zrzutu (g/m’)
Sop- stezenie zanieczyszczeh w wodach opadowych (g/m®)
Qop- natezenie przeptywu wod opadowych (m’/s)
Qodb- natezenie przeptywu w odbiorniku (m?/s)
Eo — efekt oczyszczania (%); Eo=((Sdop-Sodp)/Sdop)*100
Erp- efekt redukcji natgzenia przeptywu (%); Erp=((Qdop-Qodp)/Qdop)*100
Sdop- stezenie w wodach opadowych doptywajacych do zbiornika retencyjnego/separatora (g/m’)
Sdop- stezenie w wodach opadowych odptywajacych z zbiornika retencyjnego/separatora (g/m’)
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Qdop- natezenie doptywu do zbiornika/separatora (m*/s)
Y p1y P

Ze powyzszego wzoru wynika, ze stg¢zenie zanieczyszczen w odbiorniku zalezy od stezenia zanieczyszczen
1 przeptywu wod opadowych przy statym stezeniu zanieczyszczen i przeptywie w odbiorniku.

Zakladajac w przypadku zawiesiny ogélnej Eo=60%, Erp=5% oraz Sop=122 g/m’ otrzymujemy:
Sodb= (Qop*366 + Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

W zwiazku z tym, w celu zredukowania ekstremalnych zanieczyszczen do st¢zen dopuszczalnych
konieczne jest zastosowanie uktadu zbiornikéw retencyjno-sedymentacyjnych umieszczonymi na
koncowych odcinkach rowéw drogowych (pkt. 11.2).

Odregbng sprawa jest zanieczyszczenie wod powierzchniowych powstajace w sytuacjach powaznych
awarii. Prawdopodobienstwo i skala zrzutow przypadkowych zalezy od stanu nawierzchni i $rodkow
zwalczania gotoledzi, stanu technicznego pojazdoéw, predkosci poruszania si¢ pojazdéow na drodze oraz
rodzaju przewozonych tadunkow itp.

Zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpowania zrzutdow awaryjnych i i ich skutkéw w $rodowisku
wodnym nastapi po zastosowaniu nastgpujacych srodkéw ochronnych (pkt. 11.2):

= zastosowanie odpowiednich $rodkow zwalczania gotoledzi (solanka zamiast rozdrobnionej soli
krystalicznej),

= zastosowanie barier zabezpieczajacych (zastawek, zasuw) w miejscach zrzutu spltywow
opadowych z drogi do odbiornikow zewngtrznych, w tym zwtaszcza na odptywach ze zbiornikow
retencyjno-sedymentacyjnych.

Osobna kwestia jest zanieczyszczenie wod podziemnych. W przypadku gruntdow przepuszczalnych
zanieczyszczenia z drog trafiajace do rowow i zbiornikéw retencyjnych wraz z wodami infiltracyjnymi
beda przenika¢ do gruntu, ale nie spowoduja zanieczyszczenia wod podziemnych pierwszego poziomu,
poniewaz ulegna zatrzymaniu w wierzchniej warstwie gruntu powyzej zwierciadta wod gruntowych.
Whiosek ten wynika ze szczegodtowej analizy warunkéw hydrogeologicznych podloza gruntowego
obwodnicy w powiazaniu z planowanymi robotami ziemnymi i w/w wynikami obliczen potencjalnych
stezen zanieczyszczen wod. Nie zaznaczy si¢ zatem negatywny wplyw przedsigwzigcia na wody
podziemne.

Reasumujqc, trzeba stwierdzi¢, ze skala rzeczywistych zanieczyszczen wod bedzie we wszystkich
wariantach przebiegu obwodnicy zblizona do siebie i bedzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym,
poniewaz nowa trasa drogowa bedzie zaopatrzona w w/w urzadzenia ochronne, a istnicjaca droga nie
bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie posiadac takich urzadzen.

6.4.3. Zmiany stosunkow wodnych

Oddziatywanie drogi na wody powierzchniowe przejawia si¢ nie tylko w aspekcie oddziatywan na jakosc¢
tych wod, ale réwniez na ich ilos¢. Charakterystyczna cecha rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej
wplyw na okresowe zwigkszenie natgzenia przeplywdéw w ciekach powierzchniowych bedacych
odbiornikami wod opadowych. Szczegolnie odnosi si¢ to do Strugi Lubienieckiej, rzeki Niestgpowka,
Strugi Kacickiej 1 rzeki Pelta oraz do rowdéw zrzutowych w rejonie wezta ,Jezewo”, bedacych
bezposrednimi odbiornikami wod opadowych z drogi.

Powodem znacznego wpltywu na natgzenie przeptywu w odbiornikach jest wysoki wzrost przeplywow w
czasie pogody opadowej, kilkadziesiat razy wyzszy od przepltywow w czasie pogody bezopadowej.
Zjawisko to powodowane jest w znacznej mierze postgpujaca urbanizacja zlewni powodujacq wzrost
wspotczynnikow sptywu powierzchniowego. Budowa dodatkowych odcinkéw drog powoduje dodatkowe
uszczelnienie zlewni, wzrost wspolczynnikow sptywu a w efekcie wzrost natgzen przeptywow i
prawdopodobienstwa wystgpowania standw powodziowych. Rdwnoczesénie ze wzrostem natgzenia sptywu
powierzchniowego zmniejsza si¢ sktadowa zasilania wod gruntowych.

Aby ograniczy¢ te niekorzystne zjawiska konieczne jest zastosowanie systemu rowow trawiastych
(infiltracyjnych) i zbiornikoéw retencyjnych, redukujacych szczytowe, chwilowe natgzenia przeptywu wody
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opadowej odprowadzanej do odbiornikow (pkt. 11.2). Tym sposobem mozna zmniejszy¢ istotnie wzrost
natezenia przeptywu w odbiornikach w okresach pogody opadowej. Rownoczesnie rowy trawiaste
odprowadzaja czes¢ wod opadowych do gruntu zwigkszajac w ten sposob wilgotnosé gleby i zasilanie wod
gruntowych.

Zaprojektowanie zbiornikow retencyjnych o wymiarach zapewniajacych nieprzekroczenie przyjetych,
szczytowych natgzen przeptywow sprawi, ze przeptywy w ciekach powierzchniowych zostang
zredukowane do poziomu nie przewyzszajacego rezerw przepustowosci ciekow bedacych odbiornikami
wod opadowych dla zadanego prawdopodobienstwa deszczu.

W toku przygotowywania koncepcji odprowadzania i retencjonowania wod opadowych uzyskano jedno
podstawowe uzgodnienie rozstrzygajace o przyjetym systemie odwodnienia obwodnicy Puttuska (w
wariancie P2), a mianowicie wstgpne uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewddzki Zarzad Melioracji i
Urzadzen Wodnych w Warszawie Oddziat w Ciechanowie (zal. 7), w ktorym zawarte sa wymagania
dotyczace obliczenia $wiatet przepustow drogowych i mostow, a ponadto znajduje si¢ propozycja
przesunigcia trasy drogowej na lini¢ wododziatowa w celu ograniczenia kolizji z sieciami drenarskimi. W
wyniku tego uzgodnienia przesunigto pierwotna tras¢ drogi (w wariancie P1) na odcinku migdzy Jezewem
a ul. Mickiewicza o okoto 250-300 m w kierunku wschodnim w poblize linii wododziatowe;j.

Ocenia sig, ze po wykonaniu projektowanych zbiornikoéw retencyjnych oraz poglebieniu i oczyszczeniu
istniejacych rowow melioracyjnych nie powinien zaznaczy¢ sig¢ w sposob istotny negatywny wplyw
systemu odwodnienia obwodnicy Pultuska w wariancie P2 na poszczegélne odbiorniki sptywow
opadowych z jezdni, w tym zwlaszcza na cztery rowy melioracyjne w zlewni Strugi Kacickiej, gdzie brak
zbiornikdw retencyjnych moze spowodowaé podtapianie tak, pol i budynkow wskutek braku buforowania
fal powodziowych zwigzanych ze sptywami opadowymi z obwodnicy, zwlaszcza w przypadku
skumulowania si¢ fal powodziowych z kilku punktow zrzutowych. Problem fal powodziowych zostanie
rozwiagzany w sposob szczegdtowy w operacie wodno-prawnym, przygotowanym w nastgpnych fazach
procesu inwestycyjnego.

Zastosowanie dla przebiegow P1 i P3 obwodnicy Puftuska systemu odwodnieniowo-retencyjnego
analogicznego jak dla przebiegu P2 sprawi, ze rowniez w wariantach P1 i P3 nie powinien zaznaczy¢ si¢ w
sposob istotny negatywny wpltyw drogi na odbiorniki splywoéw opadowych w jezdni.

Skala rzeczywistych zagrozen powodziowymi sptywami opadowymi z drogi dla zewngtrznych ciekéw
wodnych bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych obwodnicy zblizona i bedzie znacznie nizsza
niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa bedzie zaopatrzona w urzadzenia retencyjne, a
istniejaca droga w wariancie zerowym nie bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie posiadaé¢ takich
urzadzen.

6.4.4. Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi czasteczek
zawierajacych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdéow samochodowych
poruszajacych si¢ po drodze. Najwigksze 1 najniebezpieczniejsze sa depozyty powierzchniowe metali
cigzkich, w tym w szczegolnosci zwiazkdw otowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w glebe zanieczyszczonych czasteczek z powietrza jest skomplikowany,
tak ze w chwili obecnej nie istnieja zadne doktadne metody prognozowania poziomu zanieczyszczen gleb
w otoczeniu droég. Mimo to - zgodnie z “Zasadami ochrony §rodowiska w drogownictwie” - mozliwe jest
w miar¢ dokladne oszacowanie stopnia zanieczyszczenia gleb przy drogach tzw. metoda analogii. W
metodzie tej przyjmuje si¢ empirycznie podbudowane zalozenie, ze zanieczyszczenie gleb w danym
punkcie zalezy od odleglosci tego punktu od jezdni i od bazowego zanieczyszczenia u zrodta zaleznego od
nat¢zen ruchu, co oznacza, ze rozktady pozioméw zanieczyszczen w przekrojach poprzecznych dla drog o
tym samym ruchu sa zblizone do siebie. Mozna wigc przyjaé, ze prognozowane dla badanej drogi
zanieczyszczenia beda rowne istniejacym obecnie lub pomierzonym w przeszio$ci poziomom
zanieczyszczen na innej drodze wybranej na zasadzie analogii, tj. na drodze, na ktorej natgzenia ruchu
pomierzone w okresie badan stanu gleb sa zblizone do nat¢zen ruchu, jakie wystapia dla analizowanej
drogi w koncu okresu prognostycznego.
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Metode analogii zastosowano do przypadku drogi nr 61, przyjmujac jako punkt odniesienia wyniki
najnowszych badan zawartosci zanieczyszczen w glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych. Wyniki tych
badan pozwalaja na stwierdzenie, ze przy projektowanych odcinkach drog krajowych stan
zanieczyszczenia gleb w roku 2035 bedzie nastepujacy:

e gleby w sasiedztwie drogi ulegna chemicznemu zanieczyszczeniu w wyniku emisji zwigzkow
chemicznych, przy czym w odniesieniu do zwiazkéw cynku poziom emisji bedzie zalezat gtdéwnie
od natgzen ruchu drogowego, a w odniesieniu do kadmu takiej zaleznosci nie bedzie;

e wskutek masowego zastosowania benzyny bezolowiowej opad otowiu praktycznie nie wystapi, a
zawarto$¢ otowiu zakumulowanego dotychczas w glebie w zadnym punkcie nie przekroczy
dopuszczalnej normy srednioroczne;;

e wielko$¢ opadu pytéw stanowic¢ bgdzie co najwyzej 28% dopuszczalnej normy $redniorocznej;

e zanieczyszczenie gleb metalami cigzkimi osiagnie najwigksze wartosci w pasie 10-30 m od
krawedzi jezdni, a w odlegltosci 60 m bedzie juz o potowe nizsze;

e poziom zanieczyszczenia gleb cynkiem nie przekroczy wartosci 30 p.p.m., a wigc
zanieczyszczenie bedzie stosunkowo niewielkie i nie bedzie wymagaé wprowadzenia zmian w
uzytkowaniu tych gleb oraz w strukturze zasiewow;

e dodatkowe zakwaszenie gleby bedace wynikiem opadu tlenkéw siarki wyemitowanych w
spalinach bedzie powodowaé zwigkszone wchtanianie otowiu przez glebe, podwyzszajac poziom
jej zanieczyszczenia i ulatwiajac przenikanie tego metalu do roslin, najintensywniejsze w pasie
10-30 m od drogi; skutkéw tego dodatkowego zanieczyszczenia mozna uniknaé stosujac w tej
strefie wapnowanie gleby lub nawozenie zwiazkami fosforu, co neutralizuje kwasowos¢ gleb.

W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze w okresie perspektywicznym do 2030 r. nie powinny wystapic
przekroczenia wartosci dopuszczalnych zar6wno w obrgbie pasa drogowego (tabl. 10, grupa C) jak i poza
nim (tabl. 10, grupa B) w warunkach normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach powaznych awarii moga
pojawic si¢ lokalnie zanieczyszczenia ziemi i gleb o wartosci i zasiggu wynikajacym z okolicznosci
wypadku drogowego z udzialem samochodu-cysterny oraz ze skuteczno$ci akcji ratownicze;.

Skala rzeczywistych zanieczyszczen gleb bgdzie we wszystkich wariantach przebiegu obwodnicy zblizona
1 bedzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa begdzie zaopatrzona w
urzadzenia ochronne (pasy zieleni) a istniejaca droga nie bgdzie poddawana przebudowie i nie bedzie
posiada¢ takich urzadzen.

Tablica 10. Dopuszczalne wartosci stezen zanieczyszczen w glebie lub ziemi w mg/kg suchej masy
(wyciag z rozporzadzenia [13])

Grupa B* Grupa C*
Zanieczysz-
Lp czenie Grupa A* Gtleboko$é Glebokosé Glebokosé Glgbokosc
0,0-0,3m 03-150m |[0,0-2,0mp.p.t. 2,0-15,0 m
p-p-t. p.p-t. p.p.t.
1 | Cynk 100 300 350/300 ** 1000 300 /3000 **
2 |Kadm 1 4 5/6** 15 6/20 **
3 [Miedz 30 150 100 600 200 /1000 **
4 | Otow 50 100 100 /200 ** 600 200 /1000 **
5 | Benzyna 1 1 5/375 ** 500 50 /750 **
suma
6 |Olej 30 50 200/ 1000 ** 3000 1000 /3000 **
mineralny
7 | WA*** 0,1 0,1 1/75 ** 200 10 /250 **
8 | WWAH** 1 1 20/40 ** 250 20/200 **
Objasnienia:
* - A —obszary prawnie chronione, B — grunty rolne, lesne i budowlane, C — tereny komunikacyjne, przemystowe i
uzytki kopalne

** . grunt przepuszczalny / grunt nieprzepuszczalny; wodoprzepuszczalno$é graniczna: 1x107 m/s
*#% _ WA — suma weglowodorow aromatycznych, WWA — suma wielopier$cieniowych weglowodorow
aromatycznych
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6.4.5. Halas

W otoczeniu projektowanej obwodnicy Pultuska wystgpuja tereny upraw rolnych, lasy, obszary z
zabudowg wiejska zagrodowa oraz obszary z zabudowa mieszkaniowa osiedlowa jednorodzinna bez ustug
albo z zabudowa mieszkaniowo-ustugowa. Zgodnie z rozporzadzeniem w/s ochrony $rodowiska przed
hatasem (tabl. 11) tereny upraw rolnych i lasy nie wymagaja ochrony przed hatasem, a dla pozostatych
terendw dopuszczalne poziomy hatasu L., wynosza:

1) dla terenéw zabudowy zagrodowej lub mieszkaniowo-ustugowe;:

- w dzien: 60 dB,
- wnocy: 50 dB;

2) dla terenow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej bez ushug:

- w dzien: 55 dB;
- wnocy: 50 dB.

W celu oceny przysztego stanu klimatu akustycznego w otoczeniu projektowanych drég wykonano
prognoze poziomow hatasu, przy czym do obliczen przyjeto nastgpujace zatozenia:

- natezenia ruchu — wg prognozy ruchu dla roku 2012 i 2035 (zat. 4),

- struktura ruchu na drogach nr 61 i 57 — wg szczego6towej analizy wlasnej,

- projektowane osie drogi, szerokos$ci pasow ruchu i poboczy, nawierzchnie, promienie tukéw, spadki i
wysoko$ci — wg wstepnego projektu koncepcyjnego lub plandw sytuacyjnych i pomiaréw wiasnych,

- wiasciwosci thumiace terenu i lokalizacja zabudowy — wg mapy geodezyjne;j.

W zwiazku z tymi zalozeniami otrzymano nastgpujace wartosci podstawowych parametréw wejsciowych
do wykonania prognostycznych obliczen pozioméw hatasu w otoczeniu poszczegodlnych odcinkow

istniejacej 1 projektowanej drogi:

A) Istniejace drogi krajowe, rok 2012, brak obwodnicy:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk (N=8680 poj./ 24h):
Nd=795p/h Nn=113p/h Psc=15,5% Ptir=7,8%  V =85km/h

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk (N=14410 poj./ 24h):
Nd =837 p/h Nn =194 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=35km/h

3) Droga nr 61, odcinek Pultusk — Kleszewo (N=6650 poj./ 24h):
Nd =586 p/h Nn =252 p/h Psc=13,5% Ptir=6,8%  V=65km/h

4) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Lipa (N=1830 poj./ 24h):
Nd =169 p/h Nn =72 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=285km/h

5) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo (N=4700 poj./ 24h):
Nd =401 p/h Nn =212 p/h Psc =12,5% Ptir=6,2%  V=85km/h

B) Istniejace drogi krajowe, rok 2012, jest obwodnica:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk (N=3120 poj./ 24h):
Nd=311p/h Nn=112 p/h Psc=15,5% Ptir=7,8%  V=85km/

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk (N=4250 poj./ 24h):
Nd =391 p/h Nn =202 p/h Psc=13,5% Ptir=6,8%  V =85km/h

3) Droga nr 61, odcinek Pultusk — Kleszewo (N=610 poj./ 24h):
Nd =86 p/h Nn =228 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=285km/h
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Tablica 11. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu,
z wylaczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami L Aeq D il Aeq N ktore to wskazniki maja

zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej

doby (wg rozporzadzenia [16])

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe* Pozostate obiekty i dziatalnos¢
bedaca zroédtem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat czasu przedziat czasu przedzial czasu przedziat czasu
Lp. Rodzaj terenu odniesienia odniesienia odniesienia rowny | odniesienia rowny
rowny 16 rowny 8 8 najmnie;j 1 najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej godzinie
godzinom dnia nocy
kolejno po sobie
nastgpujacym
1 2 3 4 5 6
1 |a) Strefa ochronna A uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50 50 40
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i
mlodziezy**
¢) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe**
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow™***
Objasnienia:

*

drogowym i kolei linowych

- wartos$ci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem

** - w przypadku niewykorzystywania tych terendow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich

dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

**% - strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych; w przypadku miast, ktérych wystgpuja
dzielnice i liczbie mieszkancoéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg srodmiejska,
jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych,

handlowych i ustugowych

90

DHV POLSKA Sp. z o.o.

Plik: ROS-61-Puttusk-6.doc




Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

C) Istniejace drogi krajowe, rok 2035, brak obwodnicy:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk (N=19400 poj./ 24h):
Nd=1086 p/h Nn=252p/h Psc =15,5% Ptir=7,8%  V=85km/h

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk (N=19530 poj./ 24h):
Nd =1097 p/h Nn =258 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=85km/h

3) Droga nr 61, odcinek Pultusk — Kleszewo (N=18550 poj./ 24h):
Nd = 1041 p/h Nn =232 p/h Psc=13,5% Ptir=6,8% V=285 km/h

4) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Lipa (N=10600 poj./ 24h):
Nd =594 p/h Nn =138 p/h Psc=13,5% Ptir=6,8%  V =85km/h

5) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo (N=7950 poj./ 24h):
Nd =445 p/h Nn =103 p/h Psc =12,5% Ptir=6,2%  V=85km/h

D) Istniejace drogi krajowe, rok 2035, jest obwodnica:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk (N=6200 poj./ 24h):
Nd=570p/h  Nn=102 p/h Psc =15,5% Ptir=7,8% V=285 km/h

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk (N=7050 poj./ 24h):
Nd =625 p/h Nn =153 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=85km/h

3) Droga nr 61, odcinek Pultusk — Kleszewo (N=6150 poj./ 24h):
Nd =568 p/h Nn =102 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=85km/h

E) Obwodnica, rok 2012:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Kacice” (N=8680 poj./ 24h):
Nd=795p/h Nn=113p/h Psc =15,5% Ptir=7,8% V=285 km/h

2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa” (N=6190 poj./ 24h):
Nd =569 p/h Nn =102 p/h Psc=13,5% Ptir=6,8%  V =85km/h

3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo (N=1830 poj./ 24h):
Nd =169 p/h Nn=72p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=85km/h

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo (N=4700 poj./ 24h):
Nd =401 p/h Nn =212 p/h Psc =12,5% Ptir=6,2%  V=85km/

F) Obwodnica, rok 2035:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Kacice” (N=19400 poj./ 24h):
Nd=1086p/h  Nn=252p/h Psc=15,5% Ptir=7,8%  V =85km/h

2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa” (N=14950 poj./ 24h):
Nd =837 p/h Nn =194 p/h Psc =13,5% Ptir=6,8%  V=85km/h

3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo (N=10600 poj./ 24h):
Nd =594 p/h Nn =138 p/h Psc=13,5% Ptir=6,8%  V=85km/h

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo (N=7950 poj./ 24h):
Nd =445 p/h Nn =103 p/h Psc=12,5% Ptir=6,2%  V=285km/h

gdzie: N — $redniodobowe natgzenie ruchu drogowego (SDR)
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Nd - érednie natgzenie ruchu drogowego w porze dziennej; Nd = 0,056 x N
Nn — $rednie natezenie ruchu drogowego w porze nocnej; Nn = 0,013 x N
Psc — udziat samochodow cigzarowych w ogdlnym natgzeniu ruchu

Ptir — udziat cigzkich samochodow cigzarowych w ogdlnym natgzeniu ruchu
V —érednia predkos¢ ruchu strumienia pojazdow

Obliczenia prognostyczne wykonano przy pomocy programu komputerowego HD-2002a, powstalego w
Instytucie Ochrony Srodowiska w oparciu o algorytm autorstwa Radostawa Kucharskiego, opisany w
“Zasadach ochrony $rodowiska w drogownictwie” (dziat 8). W algorytmie tym przyjmuje si¢ sprawdzone
empirycznie zatozenie, ze poziom hatasu drogowego u zrdédia zalezy od natg¢zenia ruchu, pochylenia
niwelety, struktury rodzajowej ruchu, $redniej predkosci ruchu oraz rodzaju nawierzchni. Rozchodzenie
si¢ hatasu w $rodowisku jest rowniez okre§lone empirycznie, przy czym ostateczny poziom hatasu w
punkcie odbioru jest obliczany jako logarytmiczna suma warto$ci poziomow hatasu pochodzacych z
poszczegolnych zrodet z uwzglednieniem odleglo$ci od zrodta, kata obserwacji, wlasnosci thumigcych
terenu, usytuowania trasy drogowej wzgledem terenu (wykop, nasyp), wysokosci wzglednej zrodta w
stosunku do punktow odbioru i punktu odbioru w stosunku do powierzchni terenu, gestosci potoku ruchu,
zadrzewien, ekranéw i zabudowy. Poszczegdlne parametry zostaly okre§lone przez zastosowanie wzorow
wynikajacych teoretycznych zalezno$ci, a stale wartoSci w tych wzorach zostaly skalibrowane i
zweryfikowane na podstawie danych z pomiaréw.

Podstawowy wzor na sumaryczny poziom hatasu z wielu zrodet jest nastgpujacy:

L,. =10log lz 10!t
Ny

w ktorym:

n - liczba zrodet hatasu,
i — kolejny numer zrodta hatasu

L AR — poziom hatasu pochodzacego ze zrédta o numerze “i”

Szczegotowy opis metody R. Kucharskiego jest zawarty w dziale 8 “Zasad ochrony $rodowiska w
drogownictwie”.

W wyniku wykonanych komputerowo obliczen prognostycznych uzyskano nastgpujace poziomy hatasu u
zrddta (przy krawedzi jezdni) dla poszczego6lnych odcinkéw istniejacych i projektowanych drog:

A) Istniejace drogi krajowe, rok 2012, brak obwodnicy:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Puttusk:
Ld=77,7dB Ln=71,4dB

2) Droga nr 61, przejscie przez Pultusk:
Ld=79,1 dB Ln=72,8dB

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
Ld=76,1 dB Ln=70,4 dB

4) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Lipa:
Ld=73,2dB Ln=68,1dB

5) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo:
Ld=75,7dB Ln=69,6 dB

B) Istniejace drogi krajowe, rok 2012, jest obwodnica:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Puttusk:
Ld=74,7dB Ln=68,6 dB
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2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk:
Ld=75,6dB Ln=69,5dB

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
Ld=69,7 dB Ln=63,4dB

C) Istniejace drogi krajowe, rok 2035, brak obwodnicy:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Puttusk:
Ld=79,7dB Ln=73,4dB

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk:
Ld=79,8 dB Ln=73,5dB

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
Ld=79,7dB Ln=73,4dB

4) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Lipa:
Ld=76,9 dB Ln=70,6 dB

5) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo:
Ld=75,5dB Ln=69,2dB

D) Istniejace drogi krajowe, rok 2035, jest obwodnica:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Puttusk:
Ld=74,5dB Ln=68,9 dB

2) Droga nr 61, przejscie przez Pultusk:
Ld=75,5dB Ln=69,2dB

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
Ld=74,4dB Ln=68,8 dB

E) Obwodnica, rok 2012:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wegzet ,,Kacice™:
Ld=76,1dB Ln=70,4dB

2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa™:

Ld=74,5dB Ln=68,9 dB

3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo:
Ld=73,2dB Ln=68,1 dB

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo:
Ld=75,7dB Ln=69,6 dB

F) Obwodnica, rok 2035:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wegzet ,,Kacice™:
Ld=79,7dB Ln=73,4dB

2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa™:

Ld=78,4dB Ln=72,0dB

3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo:
Ld=76,9 dB Ln=70,6 dB

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo:
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Ld=75,5dB Ln=69,2 dB

zie: —$ i pozi u u zrodta w porze dzi j
dzie: Ld — $redni poziom hatas rodia orze dzienne
Ln — $redni poziom hatasu u zrédta w porze nocne;j

Obliczone odlegtosci Ly, izofon normatywnych, liczonych od osi drogi dla typowej sytuacji terenowej dla
roku 2012 i1 2035 zestawiono ponizej (bez uwzglednienia urzadzen przeciwhalasowych):

A) Istniejace drogi krajowe, rok 2012, brak obwodnicy:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk:
- dla izofony 60 dB: Lyq= 45 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,= 86 m (noc)

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 61 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,=104 m (noc)

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 32 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 56 m (noc)

4) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Lipa:
- dla izofony 60 dB: Lyq= 22 m (dzien)
- dlaizofony 50 dB: L;,= 37 m (noc)

5) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 30 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 53 m (noc)

B) Istniejace drogi krajowe, rok 2012, jest obwodnica:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk:
- dla izofony 60 dB: Lyq= 25 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly, = 42 m (noc)

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk:
- dlaizofony 60 dB: Lyg= 29 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 51 m (noc)

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 17 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 27 m (noc)

C) Istniejace drogi krajowe, rok 2035, brak obwodnicy:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Pultusk:
- dlaizofony 60 dB: Lyg= 71 m (dzien)
- dlaizofony 50 dB: L,=124 m (noc)

2) Droga nr 61, przejscie przez Pultusk:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 73 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,=126 m (noc)

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
- dla izofony 60 dB: Lys= 69 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,=121 m (noc)

4) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Lipa:
- dlaizofony 60 dB: Lygy= 47 m (dzien)
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- dla izofony 50 dB: Ly,= 81 m (noc)

5) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo:
- dlaizofony 60 dB: Lyg= 38 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,= 66 m (noc)

D) Istniejace drogi krajowe, rok 2035, jest obwodnica:

1) Droga nr 61, odcinek Kacice — Puttusk:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 32 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 56 m (noc)

2) Droga nr 61, przejscie przez Puttusk:
- dlaizofony 60 dB: Lyg= 39 m (dzien)
- dlaizofony 50 dB: Ly,= 69 m (noc)

3) Droga nr 61, odcinek Puttusk — Kleszewo:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 32 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 56 m (noc)

E) Obwodnica, rok 2012:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Kacice™:
- dla izofony 60 dB: Lyq= 45 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,= 86 m (noc)

2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa™:
- dlaizofony 60 dB: Ljg= 32 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 56 m (noc)

3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo:
- dlaizofony 60 dB: Lyg= 22 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 37 m (noc)

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo:
- dlaizofony 60 dB: Ly4= 30 m (dzien)
- dlaizofony 50 dB: L,= 53 m (noc)

F) Obwodnica, rok 2035:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wgzet ,,Kacice™:
- dlaizofony 60 dB: Lyy= 71 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,=124 m (noc)
2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Kacice” — wezet ,,Lipa™:
- dla izofony 60 dB: Lys= 58 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,=102m (noc)

3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo:
- dlaizofony 60 dB: Lyg4= 47 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: Ly,= 81 m (noc)

4) Droga nr 57, odcinek wegzet ,,Lipa” — Przemiarowo:
- dla izofony 60 dB: Ljg= 38 m (dzien)
- dla izofony 50 dB: L;,= 66 m (noc)

Koncowe wyniki obliczen prognostycznych pozioméw hatasu drogowego dla roku 2035 w wybranych
przekrojach charakterystycznych drogi podano w zataczniku nr 5. Strefe ponadnormatywnych oddzialywan
hatasu drogowego wyznaczono dla najbardziej niekorzystnego przypadku emisji, tj. dla pory nocnej, na
poziomie normatywnym 50 dB (rys. 6.1, 6.2, 6.3 i 6.4). Jak wida¢ strefa ponadnormatywnego hatasu
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wykroczy poza projektowany pas drogowy na terenach otwartych. Wykreslone linie réwnych pozioméw
hatasu drogowego (izofon), staly si¢ podstawa do okreslenia koniecznos$ci i zakresu ochrony terenow
wrazliwych na halas drogowy (pkt. 11.3). Powyzsze obliczenia nie uwzgledniajg wptywu potozenia jezdni
drogowych wzgledem terenu oraz przeszkod pionowych takich jak budynki, ekrany i zadrzewienia na
rozprzestrzenianie si¢ hatasu (izofony potencjalne). Obliczenia uwzgledniajace w/w przeszkody majace
wplyw na rozprzestrzenianie si¢ hatasu drogowego opisano w pkt. 11.3 (izofony rzeczywiste).

Izofona potencjalna 50 db (noc) stuzy do wstepnego okreslenia terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej, na ktorych moga wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu; na podstawie
rozpoznania polozenia tych terenow okresla si¢ wymagane lokalizacje niezbednych urzadzen ochronnych.
Natomiast izofona rzeczywista 50 db (noc) stuzy do ustalenia skutecznosci ochrony akustycznej terendw
chronionych przed hatasem: jesli jakikolwiek teren chroniony jest polozony po wewngtrznej stronie tej
izofony rzeczywistej, to znaczy, ze nie jest dostatecznie chroniony akustycznie i wystepuja tam
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych. Obszar zawarty migdzy izofona potencjalng a rzeczywista
wyznacza tereny, ktore zostaly skutecznie ochronione przed hatasem drogowych w wyniku
zaprojektowania urzadzen ochrony akustycznej.

W zwiazku z powyzszym izofona potencjalna zostala zdefiniowana jako izofona, ktdrej polozenie zostato
ustalone na podstawie akustycznych obliczen prognostycznych przy zatozeniu rozprzestrzeniania sig
hatasu niezaktoconego przeszkodami terenowymi (istniejace budynki, zielen, nasypy, wykopy tp.), w tym
réwniez zastosowanymi urzadzeniami ochrony przeciwhatasowej (tunele, zielen ochronna, ekrany r6znego
typu itp.). Przy wyznaczaniu potozenia tej izofony nie uwzglednia si¢ zatem istniejacego i projektowanego
zagospodarowania terenu , zakladajac ze teren jest plaski i calkowicie niezagospodarowany (pusty), a
droga przebiega dokladnie w poziomie terenu. Przy takich zatozeniach przebieg izofony potencjalnej na
odcinkach migdzyweztowych jest rownolegly do osi drogi i wyznacza maksymalny mozliwy zasigg
rozprzestrzeniania si¢ hatasu (zasigg potencjalny ucigzliwosci hatasu).

Natomiast izofona rzeczywista zostata zdefiniowana jako izofona, ktdrej polozenie zostato ustalone na
podstawie akustycznych obliczen prognostycznych przy zalozeniu rozprzestrzeniania si¢ halasu
zaktoconego przeszkodami terenowymi (istniejace budynki, zielen, nasypy, wykopy itp.), w tym rowniez
zastosowanymi urzadzeniami ochrony przeciwhatasowej (zielen ochronna, ekrany réznego typu itp.). Przy
wyznaczeniu polozenia tej izofony uwzglednia si¢ zatem $cisle istniejace 1 projektowane
zagospodarowanie terenu zardwno wewnatrz pasa drogowego jak i w jego otoczeniu. Przy takich
zatozeniach - w przypadku wystapienia przeszkoéd terenowych réznego rodzaju - przebieg izofony
rzeczywistej na odcinkach migdzyweztowych nie jest réwnolegly do osi drogi i wyznacza rzeczywisty
zasigg rozprzestrzeniania si¢ hatasu (zasigg rzeczywisty uciazliwo$ci hatasu). Natomiast jesli nie wystepuja
zadne przeszkody terenowe, to przebieg izofony rzeczywistej pokrywa sig¢ z przebiegiem izofony
potencjalnej (ma to miejsce najczgsciej na terenach pol i tak bez zabudowy).

Prognoza hatasu zaktada najbardziej prawdopodobna, mozliwa sytuacjg; rzeczywista uciazliwos$c
projektowanej drogi moze si¢ okazaé mniejsza lub wigksza od zaktadanej, jesli faktyczny wzrost ruchu
bgdzie mniejszy lub wigkszy od prognozowanego lub nastapi szybsza lub wolniejsza wymiana taboru
samochodowego na nowoczesniejszy i mniej hatasliwy. Ponadto rzeczywista uciazliwos¢ drogi zalezy w
sposob oczywisty od zastosowania (lub niezastosowania) srodkow ochronnych w postaci np. ekrandéw
akustycznych (pkt. 11.3) lub pasow zieleni wysokiej (pkt. 11.1) i od ich lokalnej skutecznosci.

Skala rzeczywistych zagrozen akustycznych dla zabudowy mieszkaniowe] bedzie we wszystkich
inwestycyjnych wariantach przebiegu obwodnicy zblizona i bgdzie znacznie nizsza niz w wariancie
zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa bedzie zaopatrzona w urzadzenia ochronne (ekrany akustyczne,
waly 1 skarpy ziemne itp.) a istniejaca droga nie bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie posiadac
takich urzadzen.

6.4.6. Wibracje

W  otoczeniu projektowanej drogi wystapia wibracje zwiazane z ruchem cigzkich pojazdow
samochodowych o parametrach trudnych do sprecyzowania iloSciowego.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen przy uwzglednieniu rozpoznania geologicznego szacuje sig,
ze zasigg odczuwalnych wibracji nie powinien sigga¢ dalej niz 30 m od osi projektowanej obwodnicy
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Pultuska oraz 10 m — od osi drég poprzecznych, a zatem nie bedzie wykraczal poza granice
projektowanego pasa drogowego.

Skala rzeczywistych zagrozen spowodowanych wibracjami bedzie we wszystkich inwestycyjnych
wariantach przebiegu obwodnicy minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagrozenie wibracjami
bedzie bardzo wysokie, poniewaz istniejaca droga biegnic wewnatrz gestej zabudowy miejskiej, a pas
drogowy ma szeroko$¢ mniejsza od 30 m.

6.4.7. Oddzialywanie na zwierzeta

Obszary pol i tak oraz obszary le$ne i zadrzewione potozone w otoczeniu projektowanej obwodnicy
stanowia naturalne siedlisko bytowania zwierzyny polnej i lesnej. Szczegoélnie warto$ciowe dla populacji
zwierzat sa duze kompleksy lesne Puszczy Bialej oraz lasow: Plocochowskiego, Moszynskiego,
Biatlowieskiego i Chmielowskiego, a takze mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartych oraz kompleksy
tak w dolinach rzecznych, w tym zwtlaszcza w dolinie Narwi.

Poszczegdlne ostoje zwierzat sa polaczone ze soba tzw. korytarzami ekologicznymi, wewnatrz ktérych
znajduja si¢ szlaki migracji zwierzat. Dla zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany
genetycznej konieczne jest zachowanie ruchu zwierzat w tych korytarzach. W szczeg6lnosci wazne jest
zachowanie ciaglosci w korytarzach ekologicznych wzdhuz rzeki Niestepowka oraz wzdhuz i w poprzek
doliny rzeki Pelta, gdzie zgodnie z obserwacjami Polskiego Zwiazki Lowieckiego zachodza $rednio-
intensywne migracje zwierzat. Projektowana obwodnica koliduje z tymi korytarzami.

Barierowe dziatanie projektowanej obwodnicy na zwierzgta bedzie bardzo silne, gdyz nowo wybudowana
droga stanowic¢ bedzie barierg nie do pokonania dla wigkszos$ci zwierzat poruszajacych si¢ wzdtuz szlakow
migracji taczacych kompleksy lesno-takowe po obu stronach drogi. To barierowe dziatanie bgdzie ponadto
narasta¢ wraz z uplywem czasu, poniewaz ruch drogowy bedzie zwigkszal si¢ szybko. Wypadki ze
zwierzgtami moga by¢ istotnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego przy znacznie
wyzszych predkosciach ruchu na nowym odcinku drogi niz na odcinkach istniejacych.

W rezultacie nalezy przewidywaé, ze jesli nie podejmie si¢ $rodkdéw zaradczych, to liczebnosé i
zréznicowanie genetyczne populacji zwierzat raptownie zmniejszy si¢ po oddaniu do uzytku obwodnicy.
W okresie perspektywicznym do 2015 r. bariera drogowa stanie si¢ nie do przebycia dla lokalnej fauny
korzystajacej ze szlakow migracyjnych krzyzujacych si¢ z obwodnica. Jesli nie zapewni sig bezkolizyjnego
ruchu zwierzat w miejscach krzyzowania si¢ szlakow migracji z obwodnica, to prawie wszystkie dzikie
zwierzgta probujace przej$¢ w poprzek drogi beda wtedy gina¢ w wypadkach drogowych. W szczegolnosei
wazne jest zapewnienie bezkolizyjnego dostgpu do doliny Narwi i do Puszczy Bialej (pkt. 11.4).

Skala rzeczywistych zagrozen dla zwierzat bedzie we wszystkich inwestycyjnych wariantach przebiegu
obwodnicy zblizona i bedzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa drogowa
bedzie zaopatrzona w urzadzenia ochronne (bezkolizyjne przej$cia dla zwierzat i wygrodzenia) a istniejaca
droga nie bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie posiadac takich urzadzen.

6.4.8. Zagrozienia spowodowane wypadkiem drogowym
Wypadki drogowe powoduja nast¢pujace straty w antropologicznym $rodowisku kulturowym:

e straty w ludziach (zabici, ranni),
e  straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budowlane).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe moga spowodowacé rowniez nastgpujace zagrozenia dla
srodowiska przyrodniczego:

e  Wypadki ze zwierzgtami — zwlaszcza na przecigeiu szlakow migracji zwierzat réznych gatunkow.
Przy braku bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat wypadki tego typu sa obecnie czgsto spotykane,
zwlaszcza w Puszczy Biatej i dolinie Narwi, a w odniesieniu do projektowanej obwodnicy zagrozenia
dotycza szlakéw migracyjnych krzyzujacych si¢ z nowa droga (pkt. 6.4.7).
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e  Przy przewozeniu plynnych tadunkéow trujacych moze nastapi¢ wypadek potaczony z
rozszczelnieniem cysterny lub beczek, powodujacy zanieczyszczenie gleby i wod podziemnych.
Wypadki tego typu stosunkowo rzadko spotykane, ale moga powodowac powazne skutki.

e  Przy przewozeniu tadunkow wybuchowych moze nastapi¢c wypadek potaczony z wybuchem
katastrofalnym powodujacym zniszczenie roslinnosci w otoczeniu drogi (zwlaszcza lasu) wskutek
bezposredniego dzialania fali wybuchowej albo posrednio wskutek pozaru. Podobne skutki, ale w
duzo mniejszej skali i przy niewielkim prawdopodobienstwie, moga wystapi¢ przy wypadku pojazdu
nie przewozacego tadunku wybuchowego, jesli pojazd taki zjedzie z drogi i zapali si¢. Wypadki tego
typu sa bardzo rzadko spotykane.

Skala potencjalnych zagrozen spowodowanych wypadkami drogowymi bedzie we wszystkich wariantach
inwestycyjnych obwodnicy zblizona i bgdzie znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa
trasa drogowa bedzie bezpieczniejsza w stosunku do drogi istniejace;j.

6.4.9. Powstawanie odpadow
Podczas eksploatacji drogi powstaja nastgpujace odpady state i ciekte:

= przypadkowe odpady bytowo-gospodarcze (np. puste opakowania), pozostawiane przez
uzytkownikow drog lub okoliczna ludnos¢ w obrebie pasa drogowego;

= substancje powstate w wyniku $cierania si¢ opon i nawierzchni drogi;

= substancje powstate w skutek $cierania si¢ sprzegiet samochodowych;

= zanieczyszczenia pochodzace z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itp.);

=  $rodki zwalczania gotoledzi,

= odpady przypadkowe powstajace w wyniku wypadkow i kolizji drogowych;

= odpady powstajace w wyniku prowadzenia robot zwiagzanych z utrzymaniem i konserwacja drog,

= osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w separatorach i w zbiornikach retencyjnych,

= odpady niebezpieczne powstale na skutek wypadkow drogowych z udzialem pojazdow
przewozacych substancje niebezpieczne.

Srodki umozliwiajace usuwanie odpadéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Za usuwanie
odpadow z drogi i terenow do niej przyleglych beda odpowiedzialne wyznaczone przez zarzadzajacego
droga stuzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegdlnie w przypadku zagrozenia
wynikajacego z  mozliwosci  zanieczyszczenia  Srodowiska  substancjami  niebezpiecznymi
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarnej. W zwiazku z tym zagrozenie ,,zasmiecenia” Srodowiska
opadami w trakcie eksploatacji przedsigwzigcia z wyjatkiem powaznych awarii ocenia si¢ jako minimalne.

Podstawowe rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w trakcie eksploatacji drogi (z wyjatkiem
odpadéw bedacych skutkiem wypadkéw drogowych) zestawiono w tabl. 12.

Z poroéwnania poszczegélnych wariantéw przedsigwzigeia wynika, ze skala potencjalnych zagrozen

spowodowanych nieumiejgtng gospodarka odpadami na etapie eksploatacji bedzie we wszystkich
wariantach przedsigwzigcia praktycznie jednakowa.

98

DHV POLSKA Sp. z o.0. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

Tablica 12. Rodzaje odpadow przewidywanych do wytworzenia w trakcie eksploatacji obwodnicy
Pultuska w ciagu drogi krajowej nr 61

Kod Szacowana ilo$¢ odpadéw [kg/rok]
(* oznaczone sg . . .
odpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
. . PI PII PIII
niebezpieczne)
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powlok
8 ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, 1790 1640 1730
szczeliw i farb drukarskich
08 01 Odpady.z prod‘ukq'l, p,rzygotowama, obrotu i stosowania oraz 1790 1640 1730
usuwania farb i lakierow
0801 11* deady farb i 1ak}er0W ;aw1era]qcych rozpuszczalniki organiczne lub 230 210 220
inne substancje niebezpieczne
0801 12 Odpady farb i lakierow inne niz wymienione w 08 01 11 1560 1430 1510
13 f)le;e odpadowe i odpady c}eklych paliw (z wylaczeniem olejow 18100 16650 17570
jadalnych oraz grup 05,12 i 19)
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 3460 3190 3350
13 02 04* Mlpera‘lne oleje sﬂmkow_e, przektadniowe i smarowe zawierajace 670 620 650
zwiazki chlorowcoorganiczne
13 02 05* Mmeralrne oleje silnikowe, przek%admowe 1 smarowe niezawierajace 390 320 360
zwiazkow chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 1330 1230 1290
13 02 07* Oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe tatwo ulegajace biodegradacji 230 210 220
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 340 310 330
13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach 50 50 50
13 05 03* Szlamy z kolektorow 50 50 50
Odpady z rozpuszczalnikéw organicznych, chlodziw i propelentow (z
14 . . 50 50 50
wylaczeniem grup 07 i 08)
14 06 deady z rozpuszczalnikéw organicznych, chlodziw i propelentéw w 50 50 50
pianach lub aerozolach
14 06 03* Inne rozpuszczalniki i ich mieszaniny 50 50 50
15 Odpad): op.akowar!mwe; sorbent.y, t.kanm)-' do wycierania, materialy 1330 1230 1290
filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach
150101 Opakowania z papieru i tektury 180 170 180
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 360 330 350
1501 04 Opakowania z metali 230 210 220
150105 Opakowania wielomateriatowe 230 210 220
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 230 210 220
150107 Opakowania ze szkta 50 50 50
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Kod Szacowana ilo$¢ odpadéw [kg/rok]
(* oznaczone sg . . .
odpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
. . PI PII PIII
niebezpieczne)
Opakowania zawierajace pozostatoéci substancji niebezpiecznych lub
1501 10* nimi zanieczyszczone (np. srodkami ochrony roslin I i II klasy 50 50 50
toksycznosci - bardzo toksyczne i toksyczne)
16 Odpady nieujete w innych grupach 771 | 709,49942 731
Zuzyte lub nienadajace si¢ do uzytkowania pojazdy (wlaczajac
16 01 maszyny pt‘)‘zadrogo,we), odpady z (.iemontazu, ]?rzeglz[du i 740 680 700
konserwacji pojazdow (z wylaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16
061 16 08)
160103 Zuzyte opony 450 410 430
16 01 17 Metale zelazne 120 110 110
16 01 19 Tworzywa sztuczne 50 50 50
160120 Szkto 120 110 110
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych 31 29 31
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy (1) inne niz
*
160213 wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 31 29 31
Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych
17 oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i ziemie¢ z terenéw 9440 8660 9140
zanieczyszczonych)
1701 Odpady fnaterlalow i elementow budow!anych oraz infrastruktury 3560 3260 3440
drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika)
1701 81 Odpady z remontow i przebudowy drog 3110 2850 3010
1701 82 Inne niewymienione odpady 450 410 430
17 03 Odpady asfaltow, smél i produktéw smolowych 680 620 650
1703 01* Asfalt zawierajacy smotg 230 210 220
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 450 410 430
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopé6w metali 700 640 680
17 04 05 Zelazo i stal 340 310 330
17 04 07 Mieszaniny metali 360 330 350
1705 Gleba i ziemia (wlqcz‘a]q.c glebe i ziemig¢ z terenéw zanieczyszczonych 4500 4140 4370
oraz urobek z poglebiania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne 3390 3120 3290
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 1110 1020 1080
Odpady z instalacji i urzadzen stuzacych zagospodarowaniu
19 odpadow, z oczyszczalni Sciekéw oraz z uzdatniania wody pitnej i 1790 1650 1730
wody do celow przemystowych
19 08 Odpady z oczyszczalni §ciekow nieujete w innych grupach 1790 1650 1730
19 08 02 Zawartos$¢ piaskownikow 1330 1230 1290
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Kod Szacowana ilo$¢ odpadéw [kg/rok]
(* oznaczone sg . . .
odpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
. . P1 PII PIII
niebezpieczne)
19 08 10* Thuszcze i mieszaniny olejow z separacji olej/woda inne niz wymienione 230 210 220
w 19 08 09
19 08 99 Inne niewymienione odpady 230 210 220
20 Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie 3580 3290 3460
2003 Inne odpady komunalne 3580 3290 3460
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 230 210 220
2003 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow 450 410 430
2003 04 S_zlamy ze ;blornlkow bezodptywowych stuzacych do gromadzenia 670 620 650
nieczystosci
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 230 210 220
2003 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 2000 1840 1940
RAZEM | 22 261 20 469 21531

6.5. Oddzialywania pol elektromagnetycznych na Srodowisko

Osobnym zagadnieniem jest oddzialywanie na srodowisko linii elektroenergetycznych przewidywanych do
przebudowy, w tym zwlaszcza napowietrznych linii o napigciu do 110 kV. Oddziatywanie to
zakwalifikowano jako mato istotne, gdyz przy standardowo przyjmowanych wysokosciach stupow pola
elektryczne wytwarzane przez te linie nie bgda stwarza¢ zagrozenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn.
sktadowa elektryczna elektromagnetycznego promieniowania niejonizujacego nie bedzie przekraczata
warto$ci dopuszczalnej 1 kV/m okreslonej w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomoéw pol
elektromagnetycznych w §rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow [24].

Z poréwnania poszczegdlnych wariantow przedsigwzigcia wynika, ze skala potencjalnych zagrozen polami
elektrycznymi bedzie we wszystkich wariantach przedsigwzigcia praktycznie jednakowa.

6.6. Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Bezposrednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podczas wypadkow drogowych na
projektowanej drodze (pkt. 6.4.8). Szczegdlnie liczne moga by¢ wypadki spowodowane nadmierng
predkoscia, a takze wypadki z pieszymi probujacymi przejs¢ w poprzek nowej drogi, aby skroci¢ sobie
droge dojscia do celow po drugiej stronie drogi (miejsca pracy, sasiedzi, uprawy rolne itp.).

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga by¢ rowniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlane;.

Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi beda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej obwodnicy, w tym w szczeg6lno$ci z
rozprzestrzenianiem si¢ halasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po

drodze.

W odniesieniu do halasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrozone beda przebywaé dluzszy czas w strefie przekroczen dopuszczalnych poziomow.
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Potencjalny zasigg tych zagrozen wyznaczono obliczeniowo w pkt. 6.4.1 1 6.4.5 i przestawiono graficznie
na mapie na rys. 6.1, 6.2, 6.3 i 6.4. Dla inwestycyjnych wariantow obwodnicowych rzeczywisty zasigg
zagrozen zostanie po wybudowaniu urzadzen ochrony $rodowiska opisanych w pkt. 11 zredukowany do
terenow potozonych wewnatrz projektowanego pasa drogowego (z wyjatkiem hatasu na terenach lesnych i
rolnych), co oznacza, ze w wariantach tych nie wystapia praktycznie realne zagrozenia hatasem i
zanieczyszczeniami powietrza dla ludzi. Dla wariantu zerowego rzeczywisty zasigg zagrozen bedzie
pokrywat si¢ z zasiggiem potencjalnym (wskutek braku wprowadzenia urzadzen ochronnych), co wobec
przejscia drogi nr 617 przez zabudowe miejska oznacza, realne zagrozenie dla ludzi w tym wariancie
bedzie bardzo duze i obejmie okoto 10 tys. mieszkancow Pultuska.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wdd, gleb, upraw i ro§linnos$ci potencjalne zagrozenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale moze wystapi¢ dlugotrwaty efekt kumulacji zanieczyszczen np. w jadalnych
czg$ciach roslin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywanych jako zrédta wody pitnej w
okolicznych ujgciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia). Zagrozenie to ocenia si¢
jako duze w odniesieniu do terenéw ogrodkéw dziatkowych i przydomowych, a dla pozostatych
obszaréw i wod podziemnych — jako male. Rzeczywiste zagrozenie zostanie zredukowane do zera po
zastosowaniu szerokich pasow zieleni izolacyjnej oraz innych urzadzen ochrony $rodowiska, opisanych
w pkt. 11.

Skala potencjalnych i rzeczywistych zagrozen dla ludzi bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych
przedsigwzigcia zblizona do siebie i bedzie minimalna. Natomiast w wariancie zerowym wystapia znacznie
wyzsze, ekstremalne zagrozenia dla ludzi.

6.6. Oddzialywanie transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsigwzigcia, nie wystapia w ogole transgraniczne oddziatywania
przedsigwzigcia, poniewaz odleglos$¢ lokalizacji przedsigwzigcia od najblizszej granicy panstwowej wynosi
okoto 148 km (granica z Biatorusia w rejonie Siemiatycz), co w $§wietle powyzszych analiz ekologicznych
(w tym zwlaszcza zawartych w pkt. 6.3 i 6.4) wyklucza jakiekolwiek oddziatywanie obwodnicy Pultuska
na obszary sasiednich panstw zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji.
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7. POTENCJALNE ZAGROZENIA DLA ZABYTKOW

Potencjalne zagrozenia dobr kultury wystapia w odniesieniu do architektonicznych i archeologicznych
obiektow chronionych na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9], wymienionych w pkt. 4

W stosunku do zabytkowej kolejki waskotorowej Nasielsk — Pulttusk zagrozenie bgdzie maksymalne,
poniewaz wiaze si¢ z potencjalng fizyczna likwidacja fragmentow torowiska kolejowego na skutek ich
kolizji z projektowanymi jezdniami drogowymi obwodnicy. Analiza zagospodarowania terenéow w
sasiedztwie tej kolizji wskazuje, ze dla wszystkich mozliwych wariantow przebiegu obwodnicy
praktycznie nie istnieje mozliwos¢ takiego przesunigcia projektowanej trasy drogowej, aby ochronié pas
kolejowy wraz z torowiskiem.

W celu ograniczenia kolizyjnosci migdzy obwodnica a kolejka wprowadzono w miejscu kolizji we
wszystkich wariantach przebiegu obwodnicy skrzyzowanie dwupoziomowe drogowo-kolejowe zamiast
przejazdu drogowego w poziomie toréw kolejowych. Dla wybranego przez Inwestora przebiegu P2
opracowano ponadto warianty J1, J2, J3, J4 i J5 wezla ,Jezewo”, gdzie wystapi kolizja z linia kolejki
waskotorowej (por. pkt. 5.5). Kompleksowa ocena tych wariantdéw z uwzglednieniem ochrony kolejki
wykazata, Zze najkorzystniejszy jest wariant J2. Wariant ten jest preferowany przez Inwestora i zostat
wskazany jako nie stwarzajacy istotnego zagrozenia dla historycznych waloréw tej kolejki przez
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw (por. zat. 7).

Maksymalne potencjalne zagrozenia wystapia rowniez w odniesieniu do stanowisk archeologicznych, z
ktérymi projektowana droga bedzie kolidowac. Kolizje te dotycza jedynie stref archeologicznych “WII” i
“WIII”. W projektowanym pasie drogowym nie znajda si¢ strefy archeologiczne klasy “WI” (np.
zabytkowe grodziska wczesno-$redniowieczne), wymagajace trwalej ochrony, a zatem nie wystapi
potrzeba korekty przebiegu drogi wywolanej tymi kolizjami.

Natomiast w stosunku do pozostalych obiektow, ktore nie bgda kolidowaé z nowa droga, ale beda z nia
sasiadowac, zagrozenie wigzaé si¢ bedzie tylko ze zmiana ekspozycji obiektow. Ocenia sig, ze w
wariantach P1 i P2 zagrozenie to bedzie mate, poniewaz nowa droga bedzie przebiega¢ w tych wariantach
w dalekiej odlegloéci od najblizszych obiektow zabytkowych. Natomiast w wariancie P3 wystapi
zaktocenie wartosci ekspozycyjnych fortow ,,Kacice” i ,,Lipniki”, poniewaz obwodnica bgdzie przebiegac
w odleglosci odpowiednio 250 m i 300 m od granicy chronionego terenu zajgtego przez te forty;
szczegolnie zagrozony jest fort ,,Kacice” poniewaz migdzy nim a obwodnica nie wystgpuje zadna
zabudowa.

Osobna kwestia jest zagrozenie dla niechronionego krajobrazu kulturowego w postaci wiejskiego
krajobrazu po6l, tak i zabudowy siedliskowej oraz dla krajobrazu podmiejskiej zabudowy osiedlowe;.
Zagrozenie to wynika z rozcigcia terendw wspolnot wiejskich i osiedlowych nowa droga. W uwagi na
stosunkowo niska warto$¢ przestrzenno-architektoniczng krajobrazu kulturowego w otoczeniu
projektowanej drogi zagrozenie to ocenia si¢ jako mate. Zagrozenie do zostanie zredukowane praktycznie
do zera poprzez zastosowanie projektowanych pasoéw zieleni (pkt. 11.1).

Skala potencjalnych zagrozen dla zabytkow bedzie w wariantach inwestycyjnych P1 i P2 przedsigwzigcia
minimalna i zblizona do siebie. Natomiast w wariancie P3 wystapia nieco wigksze zagrozenia, a w
wariancie zerowym wystapia ekstremalne zagrozenia dla zabytkow wskutek przejscia drogi przez zespot
obiektow zabytkowych w centrum Pultuska i zwiazanego z tym niekorzystnego oddzialywania ruchu
drogowego na obiekty oraz powaznego naruszenia warto$ci ekspozycyjnych; z tego wzgledu wariant
zerowy powinien by¢ w zasadzie wykluczony z ekologicznych analiz wariantowania przedsigwzigcia.
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8. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu przedsigwzigcia wykonano szczegélowa analize
poré6wnawcza wariantow przedsigwzigecia, w ktorej wykorzystano informacje i ustalenia dotyczace
oddzialywania wariantéw na srodowisko zawarte powyzej w pkt. 2-7.

Na podstawie charakterystyki stanu srodowiska w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) i okreslenia podstawowych
oddzialywan drogi na srodowisko (pkt. 6 i 7) przyjeto nastgpujace ekologiczne kryteria poréwnania
wariantow przebiegu przedsigwzigcia, opisanych w pkt. 5:

1) oddzialywanie drogi na obszary NATURA 2000 (pkt. 6.1),

2) oddzialywanie drogi na krajowy system ochrony przyrody (6.2),
3) zmiany krajobrazie i roslinnosci (pkt. 6.3.1),

4) zmiany powierzchni ziemi (pkt. 6.3.2),

5) zmiany stosunkow gruntowo-wodnych (pkt. 6.3.3),

6) uciazliwos¢ robdt budowlanych (pkt. 6.3.4),

7) powstawanie odpadow (pkt. 6.3.516.4.9),

8) zanieczyszczenie powietrza (pkt. 6.4.1),

9) zanieczyszczenie wod (pkt. 6.4.2),

10) zmiany stosunkow wodnych (pkt. 6.4.3),

11) zanieczyszczenie gleb i ziemi (pkt. 6.4.4),

12) hatas drogowy (pkt. 6.4.5),

13) wibracje (pkt. 6.4.6),

14) oddziatywanie na zwierzgta (pkt. 6.4.7),

15) bezpieczenstwo ruchu drogowego (pkt. 6.4.8),

16) uciazliwo$¢ ruchu drogowego dla ludzi (pkt. 6.6),

17) jako$¢ obstugi komunikacyjnej (pkt. 5.1 15.2),

18) oddziatywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy (pkt. 7).

Analiz¢ wykonano metodg punktowa, przy czym przyjeto maksymalng skalg oceny od 0 punktéw (ocena
catkowicie negatywna) do 10 punktow (ocena catkowicie pozytywna). Przyjeto, ze w zaleznosci od
wzglednej wagi danego kryterium maksymalna skala oceny 0 — 10 pkt. zostaje przeliczona na skalg
krotsza, np. 0 — 6 pkt. W zwiazku z tym, biorac pod uwagg opisane wyzej podstawowe uwarunkowania
srodowiskowe budowy obwodnicy, przyjeto jako najwazniejsze kryteria nr 1, 2, 3, 4, 8, 12, 14, 15, 16, 17 i
18 1 ustalono nastgpujace maksymalne liczby punktow dla kolejnych kryteriow w przypadku oceny
catkowicie pozytywnej: 10, 8, 10, 10, 6, 4, 8, 10, 6, 8, 5, 10, 6, 10, 10, 10, 10 i 10. Wyniki takiej analizy
wariantowej zestawiono w tabl. 13.

Z tabl. 7 wynika, ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jest wariant P2 przebiegu obwodnicy
Puttuska — glownie z powodu znacznego ograniczenia ucigzliwo$ci ruchu drogowego dla ludzi wskutek
wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenow zabudowy miasta Pultusk, znacznej poprawy obstugi
komunikacyjnej terenéw zabudowy osiedlowej i wiejskiej w rejonie Pultuska, matej agresywnosci dla
zabytkow kultury oraz uporzadkowania przestrzeni wokot wybudowanej obwodnicy, w tym wprowadzenia
odpowiednich $rodkéw ochrony srodowiska.

Wariant P1 przebiegu obwodnicy posiada tez wymienione wyzej zalety wariantu P2, jednak okazatl sig
nieco gorszy od wariantu P2. Gléwnymi powodami gorszej oceny wariantu P1 w stosunku do wariantu P2
sa: wigksza dlugos¢ kolizji z Nasielsko-Karniewskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, wigksze zmiany
w krajobrazie, zieleni i powierzchni ziemi oraz wigksza masa odpaddéw wytwarzanych na etapie realizacji
przedsigwzigceia.

Wariant P3 okazatl si¢ nieco najgorszy sposrod wariantow inwestycyjnych. Gtéwnymi powodami gorszej
oceny wariantu P3 w stosunku do wariantu P1 sg wigksze zmiany w powierzchni ziemi, wigksza masa
odpadéw wytwarzanych na etapie realizacji przedsigwzigcia oraz niekorzystne oddziatywanie na forty
,»Kacicie” 1 ,,Lipniki”.
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Tablica 13. Ekologiczna ocena wariantow przedsigwzigcia [w punktach]

KRYTERIUM WARIANT WARIANT WARIANT WARIANT

Nr 0 Pl P2 P3

1) Europejskie kolizje przyrodnicze 0 10 10 10
2) Krajowe kolizje przyrodnicze 0 2 8 2
3) Krajobraz i ro$linno$é 10 3 7 3
4) Powierzchnia ziemi 10 5 8 3
5) Stosunki gruntowo-wodne 6 4 4 4
6) Uciazliwo$¢ robot budowlanych 4 0 0 0
7) Odpady 6 1 2 0
8) Zanieczyszczenie powietrza 0 8 8 8
9) Zanieczyszczenie e wod 0 5 5 5
10) Stosunki wodne 0 8 8 8
11) Zanieczyszczenie gleb i ziemi 0 4 4 4
12) Halas drogowy 0 8 8 8
13) Wibracje 0 6 6 6
14) Zwierzgta dziko zyjace 0 9 9 9
15) Bezpieczenstwo ruchu drogowego 0 7 7 7
16) Ucigzliwo$¢ ruchu drogowego 0 10 10 10
17) Jako$¢ obstugi komunikacyjnej 0 10 10 10
18) Dobra kultury 0 10 10 8

RAZEM 36 110 124 105

Zdecydowanie najmniej korzystny dla srodowiska jest wariant zerowy przedsigwzigcia. Glownym
powodem zlej oceny tego wariantu sa wysokie uciazliwosci istniejacej drogi nr 61 dla przyrody i
mieszkancow miasta, ktore wystapia w wariancie zerowym wskutek pozostawienia ruchu tranzytowego w
terenie miejskim i podmiejskim. Inne powody to zta obstuga komunikacyjna terenow zabudowy osiedlowe;j
1 wiejskiej w rejonie Pultuska oraz brak uporzadkowania przestrzeni wokét drog nr 61 i 57, w tym brak
odpowiednich $rodkéw ochrony srodowiska.

Jak wida¢, powyzsza ocena ekologiczna wariantow przedsigwzigcia potwierdzita wyniki poprzednich ocen
wariantdow przebiegu obwodnicy Pultuska, wykonanych przez inwestora na poprzednich etapach
projektowania obwodnicy, w wyniku ktoérych odrzucono wariant minimalny oraz warianty P1 i P3, a do
dalszych prac projektowych przyjgto wariant P2 przebiegu obwodnicy (por. pkt. 5.3).

Wybrany wariant P2 uzyskat 124 pozytywnych punktow oceny ekologicznej na 141 punktéw mozliwych
przy ocenie calkowicie pozytywnej; nie jest wigc wariantem idealnym z punktu widzenia ochrony
srodowiska. Powodami obnizenia jego oceny w stosunku do ,ideatu ekologicznego” sa niemozliwe do
wyroéwnania straty w przyrodzie, krajobrazie i powierzchni ziemi, niepelna efektywno$¢ zabezpieczen
przed hatasem drogowym i zanieczyszczeniami powietrza, wod, gleb i roslinnosci oraz wypadkowos¢
drogi. Dalsze dazenie do ,,ideatu” zwiazane jest jednak z bardzo wysokimi dodatkowymi kosztami, ktore
znaczenie pogorszylyby efektywno$¢ ekonomiczna przedsigwzigeia, albo wrgcz spowodowatyby
ekonomiczna nicoptacalnos$é przedsigwzigcia.

Obwodnica Pultuska begdzie miata tak powazny, pozytywny wplyw na rozwoj spoteczno-ekonomiczny
regionu puttuskiego, ze jej budowa powinna zyskaé status przedsigwzigcia realizujacego wazny cel
publiczny; w takim ujeciu cel publiczny staje si¢ nadrzedny wzgledem celu ochrony $rodowiska
przyrodniczego i kulturowego, a wigc mozna dopusci¢ pewna niewielka utrat¢ wartosci Srodowiska przy
bardzo wysokich korzysciach spotecznych i ekonomicznych, wynikajacych z realizacji nowego odcinka
drogi krajowe;.

105

DHV POLSKA Sp. z o.0. Plik: ROS-61-Pultusk-6.doc




Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt. 2), cech srodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) oraz jakoSciowej i iloSciowej oceny sily oddziatywan drogi na srodowisko
(pkt. 6 1 7) ustalono macierz oddziatywan inwestycji na §rodowisko (tabl. 14), z ktorej wynika, ze za
istotne rodzaje oddzialywan inwestycji na $rodowisko nalezy uzna¢ nastepujace oddzialywania (w
kolejnosci od najbardziej uciazliwych do mniej uciazliwych):

na klimat akustyczny (hatas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

na wody powierzchniowe i podziemne ($cieki opadowe oraz zmiany stosunkéw wodnych i gruntowo-
wodnych),

na krajobraz (dysonans krajobrazowy spowodowany rozcigciem terenu),

na powietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruchu drogowego),

na gleby (zanieczyszcenia pochodne — gtownie z powietrza),

na ro§linno$¢ (straty w zieleni przydroznej oraz jej zanieczyszczenie pochodne — bezposrednio z
powietrza i posrednio z gleb),

O na stanowiska archeologiczne (kolizje wymagajace badan ratunkowych).

0o

ODOo0ODO

Jak wida¢ oddziatywania na wody, krajobraz i roslinno$¢ dotycza zaréwno etapu budowy jak i etapu
eksploatacji, oddziatywania na stanowiska archeologiczne odnosza si¢ wylacznie do etapy budowy,
natomiast wszystkie pozostale w/w oddziatywania wiaza si¢ tylko z etapem normalnej ekspolatacji
inwestycji (drogi).

Oddziatywania w powaznych sytuacjach awaryjnych (wypadki z cysternami) moga by¢ istotne, ale
robwniez wigza si¢ z eksploatacja drogi, z tym szczegodlnie z ochrona wod powierzchniowych i
podziemnych, i dlatego zostaly rozpatrzone tacznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwestycji na
wody.

Pozostate oddzialywania, nie wymienione powyzej, dotyczace zardwno etapu normalnej eksploatacji jak i
innych etapow procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija si¢ w powyzszej analizie ekologicznej
jako mato istotne. W szczegdlnosci pomija si¢ w catosci etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobny,
gdyz cecha charakterystyczna drog jest ich trwalo$¢ eksploatacyjna liczona setkami a nawet tysiacami lat.

W zaleznoéci od czasu trwania poszczegdlne znaczace oddzialywania mozna usystematyzowaé w
nastegpujacy sposob:

e  oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): zajgcie terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;

e oddziatywania krotkoterminowe (odwracalne): pobor wody, erozja wietrzna, wodna 1 pytowa;

e oddzialywania $rednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wod powierzchniowych,
uciazliwo$¢ robot budowlanych;

e oddzialywania dlugoterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie gleb, ziemi i wod podziemnych;

e oddzialywania state: hatas drogowy, zanieczyszczenie powietrza.
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Tablica 14. Macierz znaczacych oddzialywan obwodnicy Puttuska na srodowisko

Rodzaj oddzialywania

Intensywnos$¢ oddzialywania
w skali punktowej*

Etap Etap Ogotem
budowy Eksploatacji

Zajgcie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pylowa 1 1 2
Pobor wody 1 0 1
Zmiana stosunkow wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 4 1 5
Hatas 1 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 2 3
Zanieczyszczenie gleb 1 2 3
Zanieczyszczenie wod 1 5 6
Szata ro§linna 3 2 5
Swiat zwierzecy 1 2 3
Powstawanie odpadoéw 1 1 2

RAZEM 19 21 40

* Skala punktowa:

0 — brak oddziatywania

1 — oddzialywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate

3 — oddzialywanie $rednie
4 — oddziatywanie znaczace
5 — oddziatywanie bardzo duze
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10. PRZYJETE METODY, ZALOZENIA 1 ROZWIAZANIA

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ROS podane w nastgpujacych
podstawowych materiatach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological guidance
on the provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European Commission
Environment DG, 2002.

2. Oceny oddziatywania drog na srodowisko. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan. GDDP,

Warszawa, 2000 r.

Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, Warszawa, 1992 .

Wytyczne projektowania drog (WPD). GDDP, Warszawa, 1995 r.

Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drog. GDDP, Warszawa, 1980r.

Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Katalog drogowych urzadzen ochrony $§rodowiska. GDDKiA, Warszawa, 2002 r.

[O8)

NN R

W prognozach ilosciowych pozioméw hatasu drogowego oraz poziomoéw zanieczyszczen powietrza i wod
zastosowano zatozenia i metody obliczeniowe opisane:

e ogdlnie: w “Zasadach ochrony §rodowiska w drogownictwie” [poz.7] oraz w “Zasadach ochrony
srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drog” [poz.6],
e szczegdtowo: w pkt. 6 niniejszego raportu.

Podstawa do w/w prognoz ilosciowych byly wyniki prognozy ruchu drogowego, uwzgledniajacej nowa
tras¢ obwodowa, zawarte w odrgbnym opracowaniu (zat. 4).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonano, biorac za podstawe wyniki generalnego pomiaru ruchu
drogowego dla sieci drog krajowych i wojewodzkich, dostgpne w biurze projektow ,,Transprojekt-
Warszawa”.

Przy projektowaniu $§rodkéw tagodzenia ujemnego oddziatywania projektowanej trasy drogowej na

okoliczne $rodowisko zastosowano typowe rozwiazania opisane szczegdélowo w “Katalogu drogowych
urzadzen ochrony $rodowiska” [poz.8], adaptujac je do warunkow lokalnych.
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11. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY
SRODOWISKA

11.1. Ochrona powietrza, gleb i upraw

Wewnatrz potencjalnej strefy podwyzszonych poziomow st¢zen substancji toksycznych pochodzacych od
ruchu pojazdéw po drodze begda znajdowacé si¢ grunty rolne i zabudowa, ktoére powinny podlega¢ ochronie
przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi (pkt. 6.4.1, rys. 6.3). Strefa ta wystapi nie tylko wzdtuz drogi
krajowej nr 61, ale takze wzdluz drogi krajowej nr 57. Oznacza to, ze przy tych drogach poziom
zanieczyszczen bedzie w 2035 r. wyraznie podwyzszony poza pasem drogowym w stosunku do poziomu
tta, jesli nie zastosuje si¢ Srodkow ochronnych. Na innych drogach w strefie wptywu obwodnicy nie
wystapia w 2035 r. koncentracje drogowych zanieczyszczen powietrza podwyzszone w stosunku do tla.

W zakresie ochrony ro$lin podwyzszenie poziomdéw zanieczyszczen przy drogach nr 61 i 57 bedzie
dotyczy¢ tlenkow azotu, na ktore rosliny reaguja réznie: gatunki lubiace azot rosna lepiej, a gatunki o
matym zapotrzebowaniu azotu, zazwyczaj $wiattolubne, rosng wolniej i sa zagluszane. W zwiazku z tym w
strefie podwyzszonych dawek azotu plony niektorych upraw rolnych moga by¢ nizsze, a w Srodowisku
ro$lin nieuprawianych moga wystapi¢ zmiany sktadu gatunkowego, przy czym najbardziej zagrozone sa
drzewa iglaste.

W potencjalnej dla 2035 r. strefie podwyzszonych zanieczyszczen powietrza zainwentaryzowano 28
dziatek gruntéw z budynkami mieszkalnymi; w strefie tej znajduja si¢ fragmenty praktycznie wszystkich
pozostatych dziatek gruntéw rolnych bez zabudowy sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym
obwodnicy.

W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych zanieczyszczen powietrza poza projektowanym
pasem drogowym nalezy zastosowac obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni wysokiej o szerokosci co
najmniej 12 m, ztozone z dwoch rzgdéw drzew i jednego rzedu krzewow (rys. 6.1). W rzgdach drzew i
krzewow dopuszcza si¢ przerwy od dlugosci nie wigkszej niz 20 m, otwierajace widok na okolicg, przy
czym naprzeciw przerwy potozonej po jednej stronie drogi nie moze wystgpowaé przerwa po drugiej
stronie. Na odcinkach drogi potozonych na nasypach i w wykopach pas zieleni powinien by¢ obustronnie
zlokalizowany na skarpach drogowych, odpowiednio wytagodzonych i uzyznionych warstwa humusu
grubosci 50 cm, zgodnie z ustaleniami pkt. 5.4. Realizacja takich $rodkow ochronnych powinna zostac
uwzgledniona w projekcie drogowym. Po zastosowaniu tego typu zabezpieczen ekologicznych
prognozowana strefa oddziatywan drogi na powietrze nie powinna obja¢ do 2035 r. terenow sasiadujacych
z projektowanym pasem drogowym obwodnicy.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zieleni wzdhiz projektowanej drogi wynika nie tylko z koniecznosci
ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietrza. Zielen izolacyjna jest
uniwersalnym $rodkiem ochrony $rodowiska, przy czym w przypadku obwodnicy Puttuska poza ochrona
przed zanieczyszczeniami powietrza powinna stanowi¢ skuteczny srodek ochronny w zakresie:

e ochrony gleb sasiadujacych z nowa droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokich klas
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, lesnych i roslinnosci nieuprawianej, ktorym szkodza nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale réwniez suche i mokre depozyty zanieczyszczen powietrza,
osiadajace na powierzchni gruntu, wnikajace w glebg 1 zasilajace wody gruntowe;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w obrgbie Nasielsko-Karniewskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu w zwiazku z zapisami pkt. 5.4, 6.2 i 6.3.1 (maskowanie dysonanséw
krajobrazowych);

e ochrony przed hatasem drogowym jako uzupehienie innych $rodkéw ochrony akustycznej
terenow zagrozonych (pkt. 11.4);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi w zwiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa teren6w rolnych);
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e bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed zawiewaniem $niegiem
(ostona przeciw$niegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona przeciwwietrzna) i ol$nieniem
kierowcow (ostona przeciwol$nieniowa).

Z uwagi na niepewno$¢ prognozy nat¢zen i struktury ruchu oraz mozliwos¢ btedu w oszacowaniu innych
czynnikéw majacych wpltyw na przyszty poziom zanieczyszczen powietrza i gleb powinno si¢ po oddaniu
inwestycji do uzytku przeprowadza¢ okresowe badania stanu powietrza w celu biezacej kontroli poziomow
zanieczyszczen i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych $rodkow ochronnych. Jesli wyniki tych
badan wykaza przekroczenie dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen w obszarach poza pasem
drogowym, to wtedy powinno si¢ ustanowi¢ na tych terenach obszar ograniczonego uzytkowania.

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemi urodzajnej. W trakcie budowy nalezy usuna¢ darning
1 ziemi¢ urodzajna z terenu objetego robotami ziemnymi oraz z tych czgsci placu budowy, gdzie mogtaby
ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tych nie nalezy wykonywac w czasie silnych opadow deszczu
lub w przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodami opadowymi.

W szczegdlny sposob nalezy potraktowaé warto$ciowa, wierzchnig warstwe gleby o grubosci 20-30 cm.
Warstwa ta powinna by¢é w caloSci usunigta z obszaru planowanych robdot ziemnych, a nastgpnie
wykorzystana do stworzenia stalej obudowy biologicznej skarp rowdw, nasypow i wykopow oraz do
pogrubienia istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach i lakach poza obwodnica.
Gospodarka ziemia humusowa powinna by¢ uwzgledniona odpowiednio w bilansie rob6t ziemnych w
projekcie drogowym obwodnicy.

Ziemia humusowa i darnina traca swoje wartosci uzytkowe przy dlugotrwalym przechowywaniu w
pryzmach. Dlatego nie zaleca si¢ sktadowania darniny, lecz jej bezposrednie przewiezienie i wbudowanie
w innych miejscach. Jesli jednak zaistniataby potrzeba jej sktadowania, to w okresie wegetacyjnym czas
sktadowania w pryzmach nie powinien przekroczy¢ dwoch tygodni. Przy dtuzszych okresach sktadowania
nalezy darning roztozy¢ na gruncie, podlewaé i dwa razy rocznie kosi¢. Podobnie nalezy postepowaé z
ziemia humusowa, z tym ze pryzmy humusu nie powinny mie¢ wysokosci wigkszej niz 1,20 m, a przy
sktadowaniu dluzszym niz dwa tygodnie powierzchni¢ pryzmy nalezy zabezpieczy¢ przed erozja wodna i
wietrzna przez zastosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zbdz i motylkowych.

11.2. Ochrona wod

W celu ochrony wéd powierzchniowych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi z wybudowane;j
obwodnicy 1 awaryjnymi splywami toksycznych plynow zastosowano — zgodnie z obowiazujacymi
przepisami [1,3,17,21,22] i wynikami prognostycznych obliczen stgzen zanieczyszczen (pkt. 6.4.2) —
system urzadzen oczyszczajacych sktadajacych sig kolejno z:

e  poboczy trawiastych, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,
e wewngtrznych skarp trawiastych rowdw, zatrzymujacych cze§ciowo zanieczyszczenia w pokrywie

trawiastej,

e przydroznych rowow trawiastych, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e osadnikow na dnie studzienek $cickowych (wpustowych), zatrzymujacych czg¢éciowo zawiesiny
ogoblne,

e  zbiornikow retencyjnych (sedymentacyjnych), zainstalowanych na rowach przydroznych lub
kanalizacji deszczowej, stuzacych do zmniejszania przeptywow maksymalnych w sieci odwodnienia
drogi oraz do oczyszczenia sptywow opadowych z zawiesin ogélnych metoda sedymentacji, tj.
osadzania zanieczyszczen na dnie zbiornika,

e zastawek awaryjnych, shuzacych do zatrzymywania szkodliwych substancji pochodzacych z rozbitych
cystern samochodowych i ewentualnie do redukowania przeptywoéw powodziowych.

W celu ochrony przeciwpowodziowej (pkt. 6.4.3) ograniczono maksymalne przeptywy w zewngtrznej sieci
hydrologicznej poprzez zastosowanie nastgpujacych zbiornikéw retencyjnych, odprowadzajacych wody
opadowe do nastgpujacych odbiornikéw zewngtrznych (rys. 7.2):

= zbiorniki retencyjne ZR-1, ZR-2, ZR-3 i ZR-4 w Lubienicy w dolinie Strugi Lubienickiej w km
0+740: odprowadzenie wod bezposrednio do Strugi Lubnickiej, uchodzacego niedaleko stad do
Narwi;
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= zbiorniki retencyjne ZR-5 i ZR-6 w Kacicach-Burczaku w dolinie Niestgpowki w km 2+000:
odprowadzenie wod bezposrednio do rzeki Niestgpowki;

= zbiornik retencyjny ZR-7 w Kacicach w km 3+530: odprowadzenie wdod bezposrednio do
poczatkowego odcinka rowu melioracyjnego uchodzacego do Strugi Kacickiej;

=  zbiorniki retencyjne ZR-8, ZR-9, ZR-10 i ZR-11 w Kacicach w dolinie Strugi Kacickkiej w km
4+500: odprowadzenie wod bezposrednio do Strugi Kacickiej;

= zbiorniki retencyjne ZR-12 i ZR-13 w wezle ,Jezewo” w Kacicach i Jezewie w km 5+400:
odprowadzenie wod bezposrednio do rowu melioracyjnego uchodzacego do Strugi Kacickiej;

=  zbiorniki retencyjne ZR-14 i ZR-15 w Puttusku-Jezewie w km 6+250: odprowadzenie wod do
rowu melioracyjnego uchodzacego do Strugi Kacickiej;

= zbiornik retencyjny ZR-16 w Pultusku-Lipnikach w km 7+420: odprowadzenie wdd bezposrednio
do poczatkowego odcinka rowu melioracyjnego uchodzacego do Strugi Kacickiej;

= zbiornik retencyjny ZR-17 w Pultusku-Biatowiezy w km 10+150: odprowadzenie wod do
kolektora systemu drenazowego;

= zbiornik retencyjny ZR-18 w Puttusku-Olszaku w km 11+300: odprowadzenie wdd do kolektora
systemu drenazowego;

=  zbiornik retencyjny ZR-19 w Kleszewie w km 11+750: odprowadzenie wod do kolektora systemu
drenazowego;

= zbiorniki retencyjne ZR-20 i ZR-21 w Kleszewie i Lipie w dolinie Pelty w km 13+300:
odprowadzenie wod bezposrednio do rzeki Pelty;

=  zbiornik retencyjny ZR-22 w Przemiarowie w km 0+150: odprowadzenie wod bezposrednio do
gruntu (zbiornik infiltracyjny) lub do rowu drogowego w zlewni zbiornika ZR-23 za
posrednictwem pompowni i rurociagu zrzutowego;

=  zbiorniki retencyjne ZR-23 i ZR-24 w Przemiarowie w km 2+250: odprowadzenie wodd
bezposrednio do rowu melioracyjnego uchodzacego do rzeki Pelty.

W projekcie koncepcyjnym drogi uwzgledniono, ze w przypadku powainych awarii zbiorniki retencyjne
beda zatrzymywac wycieki toksycznych substancji z uszkodzonych cystern, przyjmujac, ze kazdy zbiornik
bedzie wyposazony w zastawke awaryjna na wylocie, a awaryjna pojemnos¢ uzyteczna kazdego zbiornika
zapewni zatrzymanie w caloSci wycieku z cysterny, co oznacza, ze pojemno$¢ awaryjna zbiornika
retencyjnego bedzie wynosi¢ nie mniej niz 20 m’, co odpowiada standardowej pojemnosci uzytecznej
pojazdu-cysterny. Przy przyjeciu S$redniej glgbokosci awaryjnej zbiornika rzedu 0,5 m minimalna
powierzchnia zbiornika wraz ze skarpami wyniesie okolo 88 m” a orientacyjne wymiary zewnetrzne w
planie 10 m x 10 m lub np. 2 m x 50 m.

Wymiary te zapewnia rdwnoczes$nie sedymentacyjne oczyszczenie z zawiesin okresowych przeptywow
sciekow opadowych pod warunkiem, ze przeptyw wod przez zbiornik bedzie nastgpowat wzdhuz jego
dhuzszego boku ze spadkiem w granicach od 0,0% do 0,5%. Zaprojektowane zbiorniki retencyjne spetniaja
te warunki. Przy ustalaniu minimalnej powierzchni terenu niezbg¢dnego pod zbiornik, jego ksztaltu,
powierzchni dna i pojemnosci retencyjnej uwzgledniono ponadto lokalne warunki terenowe i wlasnosci
hydrologiczno-hydrauliczne zlewni ponad zbiornikiem, a takze mozliwosci wlasciwego wkomponowania
zbiornika w otaczajacy krajobraz (por. rys. 7).

W rezultacie stgzenie zawiesin ogolnych S,, na wylotach zbiornikow retencyjnych przy uwzglednieniu
efektu oczyszczajacego tych urzadzen (Srednio 60%) moze wynies¢ w roku 2035 co najwyzej (przy
zatozeniu braku uprzedniej redukcji zanieczyszczen na poboczach i w rowach trawiastych lub w
osadnikach wpustowych kanalizacji deszczowej, co moze mie¢ lokalnie miejsce, por. pkt 6.4.2):

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — wezet ,,Jezewo™: S,. =54 g/m3 < Sgop
2) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Jezewo” — wezet ,,Lipa”: S,, =46 g/m3 < Sdop
3) Droga nr 61, odcinek wezet ,,Lipa” — Chmielewo: S, =39 g/m3 < Sdop

4) Droga nr 57, odcinek wezet ,,Lipa” — Przemiarowo:  S,, =34 g/m3 < Sqop

Jak wida¢, prognozowane stgzenia zawiesin ogélnych nie przekrocza warto$ci dopuszczalnej Sq,p, = 100
g/m’, okreslonej w rozporzadzeniu w/s warunkéw, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu sciekow do
wad lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [17].

W celu ochrony wod podziemnych nie powinno si¢ dopusci¢ do zasilania wod gruntowych
zanieczyszczonymi splywami opadowymi z jezdni. Dostateczna ochrong wod podziemnych zapewni
warstwa podtoza gruntowego projektowana na dnie w/w rowow trawiastych i zbiornikow retencyjnych, co
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wynika z analiz opisanych w pkt. 6.4.2. Warunkiem niezb¢dnym do prawidtowego oczyszczania wod
opadowych infiltrujacych w grunt jest usytuowanie dna rowdéw drogowych i zbiornikéw retencyjnych co
najmniej 1,5 m ponad zwierciadtem wod gruntowych.

Dna zbiornikéw retencyjnych i osadniki wpustowe powinny by¢ okresowo oczyszczane z zatrzymanych
osadow, przy czym ich usuwanie, transport i sktadowanie powinno by¢ zgodne z przepisami ustaw o
odpadach [6] i o utrzymaniu czystosci i porzadku w miastach i w gminach [7].

11.3. Ochrona przed halasem

Wewnatrz prognozowanej potencjalnej strefy ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego beda
znajdowac si¢ budynki mieszkalne, ktore powinny podlegaé¢ ochronie akustycznej (pkt. 6.4.5, rys. 6.3).
Strefa ta wystapi tylko wzdtuz drog krajowych nr 61 i 57. Oznacza to, ze przy tych drogach poziom hatasu
przekroczy w 2035 r. poziom dopuszczalny poza pasem drogowym, jesli nie zastosuje si¢ Srodkow
ochronnych. Na drogach poprzecznych i na innych drogach w strefie wptywu projektowanych drog nr 61 i
57 poziomy hatasu nie przekrocza w 2035 r. poziomoéw dopuszczalnych (z wyjatkiem niektorych ulic w
centrum Puttuska).

W celu doprowadzenia prognozowanych pozioméw hatasu poza projektowanym pasem drogowym do
wartoséci rownych lub nizszych od dopuszczalnych nalezy zastosowac dla ochrony terenéw planowanej i
istniejacej zwartej zabudowy mieszkaniowej budowg nastgpujacych ekranow akustycznych w formie $cian
przeciwhatasowych oraz skarp i walow ziemnych przeciwhatasowych o wysokosci H liczonej ponad
poziom drogi (rys. 7.2):

e ckran ziemny EA-1, w formie walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Lubienicy-
Osadzie, po lewej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 0+300 do km 0+500, o dlugos$ci L =200 m i
o wysoko$ci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Lubienicy-Osadzie;

e ckran $cienny metalowy pochtaniajacy EA-2, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie WA-1, w
Lubienicy, po prawej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 0+660 do km 1+180, o dtugosci L =
520 m i o wysokos$ci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Lubienicy;

e ckran $cienny drewniany EA-3, na wysokim nasypie drogowym i na moscie ME-2, w Kacicach-
Burczaku, po prawej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 1+700 do km 2+300, o dlugosci L = 500
m i o wysokosci H = 3 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Burczaku oraz szlak migracyjny
zwierzat w dolinie Niestgpowki;

e ckran $cienny drewniany EA-4, na wysokim nasypie drogowym i na moscie ME-2, w Kacicach-
Burczaku, po lewej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 1+900 do km 2+100, o dtugosci L = 200
m i o wysokosci H = 3 m, chroniacy przed hatasem i ol$nieniem szlak migracyjny zwierzat w dolinie
Niestgpowki;

e ckran ziemny EA-5, w formie walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Kacicach i
Koziegtowach, po lewej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 2+300 do km 2+550, o dlugosci L =
250 m i o wysokoéci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Kozieglowach (przy
istniejacej drodze powiatowej do Pokrzywnicy);

e ckran ziemny EA-6, w formie walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Kozieglowach, po
lewej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 2+500 do km 2+850, o dtugosci L = 350 m i o
wysoko$ci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Koziegtowach (przy istniejacej drodze
powiatowej do Pokrzywnicy);

e ekran $cienny metalowy pochlaniajacy EA-7, w Kacicach i Jezewie, po prawej (wschodniej) stronie
obwodnicy, od km 4+500 do km 4+750, o dlugosci L = 250 m i o wysoko$ci H = 4 m, chroniacy
tereny zabudowy zagrodowej w Kacicach i Jezewie (przy drodze Kacice — Jezewo);

e ckran Scienny metalowy pochlaniajacy EA-8, w Kacicach i Jezewie, po lewej (zachodniej) stronie
obwodnicy, od km 4+800 do 5+500, o dlugosci L = 700 m i o wysokosci H = 4 m, chroniacy tereny
zabudowy zagrodowej w Kacicach (przy drogach Kacice — Jezewo i Nasielsk — Pultusk):

e  ckran $cienny przezroczysty EA-9, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie WA-4, w Kacicach
i Jezewie, w wezle ,,Jezewo”, po prawej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 5+270 do 5+520, o
dtugosei L = 250 m i o wysokosci H = 3 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Jezewie (przy
drodze wojewddzkiej Nasielsk — Puttusk);

e ckran $cienny metalowy pochlaniajacy EA-10 w Puttusku-Lipnikach, po lewej (zachodniej) stronie
obwodnicy, od km 7+700 do 74900, o dlugosci L = 200 m i o wysokosci H = 4 m, chroniacy tereny
istniejacej i planowanej zabudowy osiedlowej przy ul. Mickiewicza;
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e ckran $cienny metalowy pochtaniajacy EA-11 w Pultusku-Lipnikach, po prawej (wschodniej) stronie
obwodnicy, od km 7+700 do 7+900, o dtugos$ci L = 200 m i o wysokosci H = 4 m, chroniacy tereny
istniejacej 1 planowanej zabudowy osiedlowej przy ul. Mickiewicza;

e ckran ziemny EA-12, w formie skarpy i walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w
Kleszewie, po lewej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 12+200 do 12+450, o dtugosci L =250 m
i 0 wysoko$ci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Kleszewie (przy istniejacej drodze
nr 57);

e ckran ziemny EA-13, w formie skarpy i walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w
Kleszewie, po prawej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 12+100 do 12+430, o dtugosci L = 330
m i o wysokosci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Kleszewie (przy istniejacej
drodze nr 57);

e ckran $cienny drewniany EA-14, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie ekologicznym WE-9,
w Kleszewie, po poludniowej stronie wiaduktu, od km 12+600 do km 12+650, o dtugosci L =170 m i
o wysoko$ci H = 3 m, chroniacy przed hatasem i ol$nieniem szlak migracyjny zwierzat;

e  ckran $cienny drewniany EA-15, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie ekologicznym WE-9,
w Kleszewie, po potnocnej stronie wiaduktu, od km 12+700 do km 12+750, o dtugosci L=170 mio
wysokosci H = 3 m, chroniacy przed hatasem i ol$nieniem szlak migracyjny zwierzat;

e  ckran $cienny EA-16, przezroczysty, w Kleszewie, po prawej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km
134050 do 134310, o dhugosci L = 260 m i o wysokosci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy
zagrodowej w Kleszewie (koto rzeki Petta);

e ckran ziemny EA-17, w formie skarpy i watu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Lipie, po
lewej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 13+600 do 13+800, o dlugosci L =200 m i o wysokosci
H =4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Lipie (przy drodze do Nowego Kleszewa);

e ckran ziemny EA-18, w formie skarpy i walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Lipie, po
prawej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 13+650 do 13+900, o dlugosci L = 250 m i o
wysokosci H = 4 m, chroniacy tereny zabudowy zagrodowej w Lipie (przy drodze do Nowego
Kleszewa);

e ekran $cienny drewniany EA-19, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie ekologicznym WE-
13, w Przemiarowie, po lewej (potnocnej) stronie drogi nr 57, od km 2+150 do km 2+350, o dlugosci
L =200 m i o wysokosci H =3 m, chroniacy przed halasem i ol$nieniem szlak migracyjny zwierzat;

e ckran $cienny drewniany EA-20, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie ekologicznym WE-
13, w Przemiarowie, po prawej (potudniowej) stronie drogi nr 57, od km 2+150 do km 24350, o
dtugosci L = 200 m i o wysokosci H = 3 m, chroniacy przed hatasem i ol$nieniem szlak migracyjny
zwierzat.

Dlugosci i wysokosci w/w ekrandow akustycznych dobrano w ten sposob, aby po zastosowaniu takich
zabezpieczen przeciwhatasowych prognozowana strefa ponadnormatywnych oddzialywan hatasu
drogowego nie objeta terenow chronionych sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym,
wyksztatconych w formie zabudowy mieszkaniowej (zwartej lub rozproszonej) albo projektowanych jako
strefy dojscia do szlakow migracji zwierzat srednich. Zalozenie to sprawdzono komputerowo, przy czym
zastosowano taka sama metodyke i oprogramowanie komputerowe jak opisane w pkt. 6.4.5. Koncowe
wyniki tych obliczen akustycznych przedstawiono w zalaczniku nr 5.

Ponadto w celu okreslenia skutecznosci ekranowania poszczegdlnych pigter budynkéw mieszkalnych
wykonano analiz¢ komputerowa, w wyniku ktorej ustalono, ze przy przyjetych lokalizacjach i
wysoko$ciach ekranéw beda ekranowane skutecznie wszystkie kondygnacje mieszkalne chronionych
budynkow.

W wyniku wykonanych obliczen prognostycznych uzyskano nastgpujace $rednie poziomy hatasu Ln
bezposrednio za ekranem w jego srodkowej czgsSci w krytycznej porze nocnej w 2035 r. (dla rzeczywistego
poziomu terenu), przy czym w przypadku przekroczenia normatywnego poziomu hatasu (50 dB) za
ekranem podano zasigg Ly, ponadnormatywnego hatasu, liczony od osi drogi:

- dla ekranow nr EA-1,EA-5,EA-6,EA-12,EA-13 (skarpa / wal, H = 4 m): Ln=46,8 dB
- dla ekranéw nr EA-3,EA-4,EA-9,EA-14,EA-15,EA-19,EA-30 (Sciana, H=3 m): Ln = 54,6 dB; L;;,,=22 m
- dla pozostatych ekranéw ($ciana, H =4 m): Ln=42,6dB

Wiyniki tych obliczen komputerowych przedstawiono rowniez graficznie na rys. 7 w postaci krytycznej
izofony 50 dB rzeczywistego zasiggu hatasu w porze nocnej w 2035 r., przy czym uwzgledniono wszystkie
obiekty majace wplyw na rozprzestrzenianie si¢ hatasu drogowego (ekrany S$cienne, waly ziemne
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przeciwhatasowe, budynki, zielen, nasypy, wykopy itp.). Na rys. 7 nie zaznaczono izofony 60 dB
rzeczywistego zasiggu hatasu w porze dziennej w 2035 r., gdyz izofona ta znajduje si¢ w stosunku do w/w
krytycznej izofony 50 dB zawsze blizej drogi (por. pkt. 6.4.5), a wigc nie ma decydujacego wplywu na
ustalenie lokalizacji 1 wysokosci projektowanych urzadzen ochrony akustycznej i nie moze by¢ stosowana
przy ustalaniu zasadnoSci projektowanych zabezpieczen przeciwhatasowych. Czg§¢ ekranow jest
projektowana w celu ochrony zwierzat i nie stuzy w ogdle ochronie zabudowy. Przebieg izofony
krytycznej uwzglednia ruch na tacznicach w projektowanych weztach drogowych.

W rezultacie zainwentaryzowano 32 istniejace budynki mieszkalne, ktore beda chronione akustycznie za
pomoca ekrandw, a sa potozone w potencjalnej, obliczeniowej strefie ponadnormatywnego hatasu w roku
2035 (wg rys. 6.3), w tym:

2 budynki mieszkalne w Lubienicy-Osadzie,

8 budynkow mieszkalnych w Lubienicy,

2 budynki mieszkalne w Kaciach-Burczaku,

2 budynki mieszkalne w Koziegtowach,

8 budynkow mieszkalnych w Kacicach,

2 budynki mieszkalne w Jezewie,

1 budynek mieszkalny w Pultusku-Lipnikach (oraz okoto 9 budynkéw planowanych wg MPZP),
4 budynki mieszkalne w Kleszewie,

3 budynki mieszkalne w Lipie.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku [16] przyjeto
budowe ekranéw akustycznych dla ochrony akustycznej zaréwno terenow zwartej zabudowy
mieszkaniowej (zagrodowej) jak i zabudowy rozproszonej, w zwiazku z czym nie wystapi koniecznosc¢
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzglgedu na ochrong akustyczna terenow zabudowy
mieszkaniowej. Niska zabudowa rozproszona, ktéra znajdzie si¢ w potencjalnym zasiggu uciazliwosci
akustycznej projektowanej drogi, wystepuje glownie w rejonie Kacic-Burczaka i Kozieglow od km 1+800
do km 2+800 i w rejonie Kleszewa i Lipy od km 12+200 do km 13+800 (rys. 6.3).

11.4. Ochrona zwierzat

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barierowemu dziataniu obwodnicy Puttuska na populacje i
zroéznicowanie genetyczne zwierzat dziko zyjacych (pkt. 6.4.7) konieczne jest wyposazenie drogi w
bezkolizyjne, dwupoziomowe przej$cia usytuowane na przecigciach szlakéw migracji réoznych gatunkow
zwierzat z trasa drogowa.

Analiza szlakéw migracyjnych zwierzat wskazuje, ze optymalne bedzie wybudowanie nastgpujacych
przejs¢ dla zwierzat (rys. 7.2):

1) przejécia dolnego dla duzych i $rednich zwierzat w dolinie rzeki Niestgpowka w Lubienicy i
Kacicach-Burczaku w km 1+997, zblokowanego z mostem drogowym nad ta rzeka i przejazdami
gospodarczymi (most ekologiczny ME-2);

2) przejscia gornego dla duzych i $rednich zwierzat w Kleszewie w km 12+675 (wiadukt ekologiczny
WE-9);

3) przejscia dolnego dla duzych i $rednich zwierzat w Przemiarowie w km 2+250, zblokowanego z
przejazdem drogowym pod przetozona droga nr 57 (wiadukt ekologiczny WE-13);

4) przejs¢ dolnych dla matych zwierzat, zblokowanych z przepustami drogowymi (przepusty
ekologiczne), w nastgpujacych lokalizacjach:

- PE-1 w Kacicach w km 4+500 (w dolinie Strugi Kacickiej — ciek staly),

- PE-2 w Puttusku-Lipnikach w km 6+350 (w bocznej dolinie Strugi Kalickiej — ciek staty),
- PE-3 w Pultusku-Lipnikach w 7+500 (w bocznej dolinie Strugi Kalickiej — ciek staty),

- PE-4 w Kleszewie w km 11+700 (sucha, opuszczona dolina Przewodowki),

- PE-5 w Przemiarowie przy przetozonej drodze nr 57 w km 0+100 (ciek okresowy).

W projektowaniu tych obiektéw nalezy przyja¢ nastgpujace parametry techniczno-funkcjonalne
umozliwiajace korzystanie z nich przez zwierzgta:
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1) Przejscie dolne dla duzych i $rednich zwierzat (tosie, jelenie, sarny, dziki):

minimalna wysoko$¢ przejscia: H=4,5 m,

stata szeroko$¢ B przejscia na dtugosci L (w obrebie obiektu mostowego),

pokrywa wierzchnia z ziemi na szerokos$ci uzytkowej przej$cia minimum: B, = 50,0 m,

minimalna szeroko$¢ przejscia B > B, wynikajaca z zachowania warunku wzglednej ciasnoty:
E=BxH):L > Egp=1,5

e skosy naprowadzajace (poza obiektem mostowym) o minimalnym kacie odgigcia od osi przejscia:
45° (skosne $ciany czotowe obiektu mostowego),

e spadki powierzchni terenu w przejsciu nie wigksze niz I, = 0,5%, a w strefach dojscia do
przejscia nie wigksze niz Iy = 5%,

e po obu stronach drogi: pelny nieprzezroczysty ekran akustyczny dla zwierzat o wysokosci co
najmniej 2,0 m wyprowadzony poza obiekt na odlegtos¢ co najmniej 30 m,

e obustronne ogrodzenie wzdluz drogi naprowadzajace zwierzgta do przej$cia, potaczone
odpowiednio ze sko$nymi $ciankami przyczotkowymi przejscia,

e zakrzaczenia i zadrzewienia w strefie dojs¢ zwierzat do przejscia oraz na skarpach nasypow i

wykopoéw drogowych.

2) PrzejScie gorne dla duzych i $rednich zwierzat (tosie, jelenie, sarny, dziki):

e szeroko$¢ uzytkowa minimalna: B, = 50,0 m,

e skosy rozszerzajace (na obiekcie mostowym) o minimalnym kacie odgiecia od osi przejsécia: 30°,

e skosy naprowadzajace (poza obiektem mostowym) o minimalnym kacie odgigcia od osi przejscia:
45°,

e spadki powierzchni terenu na przejsciu (w obrebie obiektu mostowego) nie wigksze niz 1, =
0,5%,

e pokrywa wierzchnia z ziemi urodzajnej na catej szerokosci uzytkowej przejscia o grubosci co
najmniej 0,7 m,

e strefy podejscia o maksymalnym pochyleniu terenu: I3 =5%,

® powierzchnia trawiasta na obiekcie mostowym oraz luzne zadrzewienie w strefach podejscia i
dojscia do przejScia, a przy skrajach przejscia zwarta roslinnos$¢ krzewiasta,

® po obu stronach przejécia: pelny nieprzezroczysty ekran akustyczny dla zwierzat o wysokosci co
najmniej 2,0 m wyprowadzony poza obiekt na odleglos¢ co najmniej 30 m,

e obustronne ogrodzenie wzdluz drogi naprowadzajace zwierzgta do przej$cia, potaczone
odpowiednio z koncami ekranéw krawedziowych na przejsciu;

3) Przejscia dolne dla matych zwierzat (zajace, ptazy, gady):

przekroj prostokatny przejscia (przepustu ekologicznego),

minimalna wysokos¢ przejscia (w czgsci przeznaczonej dla zwierzat): H=1,0 m,

minimalna szerokos¢ przejscia (w czgsci przeznaczonej dla zwierzat): B =1,5 m,

w przypadku przeprowadzenia stalego cieku wodnego w przepuscie ekologicznym: potka dla
ruchu zwierzat stanowigca wydzielong czg¢$¢ dla zwierzat, wyniesiona o minimum 0,5 m ponad
dno rowu (w przypadku ciekow okresowych polka taka nie jest wymagana),

® skosy naprowadzajace o minimalnym kacie odgiecia od osi przejscia: 45°,

e  pokrywa wierzchnia z ziemi lub Zwiru na szerokosci minimum B, = 1,0 m,

e obustronne ogrodzenie wzdluz drogi naprowadzajace zwierzgta do przej$cia, potaczone
odpowiednio ze sko$nymi §ciankami przyczotkowymi przejscia.

Lokalizacje przejs¢ dla zwierzat duzych i $rednich uzgodniono z Zarzadem Okregowym Polskiego
Zwiazku Lowieckiego (zal. 9). Lokalizacje przejs¢ dla zwierzat matych ustalono na podstawie wiasnej
inwentaryzacji przyrodniczej oraz informacji uzyskanych od okolicznych rolnikow.

W celu catkowitego wyeliminowania wypadkow drogowych ze zwierzetami projektowane odcinki drég nr
61 i 57 powinny by¢ obustronnie ogrodzone na calej swojej dtugosci — tacznie ze strefami podejs¢ do
poprzecznych przejs¢ dla zwierzat. Zaleca si¢ przyjecie specjalnego ogrodzenia siatkowego o
nastgpujacych parametrach technicznych:

e  minimalna wysokos¢ siatki ponad gruntem: 2,4 m,
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¢ minimalne zaglgbienie siatki w gruncie: 0,7 m,
®  minimalne wymiary oczek siatki:

- w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem: 2Xx Scm,
- w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem: 5x 10 cm,
- w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem: 10 x 15 cm,
- w strefie od 1,5 m do 2,4 m ponad gruntem: 15 x 20 cm.

Wygrodzenie drogi jest rowniez potrzebne z uwagi na ochrong ludzi przed wypadkami drogowymi (pkt.
6.6).

11.5. Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

W celu czgsciowego wyrownania strat w Srodowisku roslinnym w otoczeniu drogi oraz zlagodzenia
ujemnego oddziatywania drogi na otaczajacy krajobraz konieczne jest wykonanie nowych nasadzen z
drzew i krzewow w postaci (rys. 7.2):

e obustronnych rzedowych nasadzen wzdhiz drogi, tj. paséw izolacyjnych z zieleni, zgodnie z
ustaleniami pkt. 11.1 1 5.4 (facznie okoto 36 ha),

e grupowych nasadzen typu parkowego w obrgbie weztow i przejazdow drogowych (facznie okoto 0,4
ha),

e zalesien krajobrazowo-przyrodniczych (ZKP), w wybranych miejscach wzdhuz drogi na gruntach
rolnych wykupionych przez Inwestora, zgodnie z ustaleniami pkt. 6.2 1 6.3.1 (facznie okoto 5,4 ha), w
tym:

- ZKP typu tegowego w strefie dojs¢ dzikich zwierzat do mostu ekologicznego ME-2 w dolinie
Niestepowki w km 1+997 (tacznie okoto 0,3 ha),

- ZKP typu $rédpolnej ostoi zwierzat w strefie doj$¢ dzikich zwierzat do wiaduktu ekologicznego
WE-9 w Kleszewie w km 12+675, potozonego w obrebie Nasielsko-Karniewskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, zgodnie z ustaleniami pkt. 6.2.2.2 (lacznie okoto 3 ha),

- ZKP typu tggowego w strefie dojs¢ dzikich zwierzat do wiaduktu ekologicznego WE-13 w
Przemiarowie w km 2+250, polozonego w bliskim sasiedztwie Nasielsko-Karniewskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (facznie okoto 0,8 ha),

- ZKP typu $rodpolnej ostoi zwierzat w strefie doj$¢ dzikich zwierzat do przepustu ekologicznego
PE-5 w Przemiarowie w km 0+100, potozonego w bliskim sasiedztwie Nasielsko-Karniewskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz na skraju Lasu Chmielowskiego (tacznie okoto 0,3 ha),

- ZKP typu parkowego w Lipie w km 13+400, na zboczu doliny Pelty potozonym w obrgbie
Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (tacznie okoto 1 ha).

Sadzonki nowych drzew i krzewow przeznaczone do uzupehiajacych nasadzen powinny by¢ wytacznie
gatunkéw rodzimych, dostosowane do miejscowych warunkéw siedliskowych. Zaleca si¢ przyjgcie
nasadzen z dgbow, lip, klonow i jesionéw. Szczegdlowy projekt uzupehienia zieleni w projektowanym
pasie drogowym powinien stanowi¢ osobny tom dokumentacji projektowej. Przewiduje sig, ze obszary
objete zalesieniami ZKP zostang po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia przekazane do zasobu lasow
panstwowych.

W okresie budowy istniejace drzewa nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi galgzi, pni i
korzeni oraz przed zanieczyszczeniami z placu budowy. Drzewa nie przeznaczone do wycigcia trzeba
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernym zaggszczeniem gleby w ich otoczeniu,
stosujac sposoby podane w “Zasadach ochrony srodowiska w drogownictwie (dziat 4)”. W przypadku, gdy
wokot drzew zakwalifikowanych do pozostawienia projektowany teren bedzie podniesiony w stosunku do
istniejacego o wigcej niz 30 cm, nalezy zaprojektowac¢ i wykona¢ odpowiednia warstwe drenazowo-
napowietrzajaca — rowniez wykorzystujac zalecenia dla tego typu urzadzen podane w “Zasadach...”.

W trakcie budowy nalezy wykonywac etapowo w dostosowaniu do postgpu robot ziemnych rekultywacje
terenu wokot istniejacych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca zasypanie karczowisk, darniowanie i
humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Po zakonczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objgte co najmniej trzyletnia
gwarancyjna pielegnacja polegajaca na odpowiednim S$cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.
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11.6. Ocena efektywnosci proponowanych Srodkéw ochronnych

Przy wystapieniu potokow ruchu na drogach nr 61 i 57 nie wigkszych od przyjetych w prognozie ruchu
zostang dotrzymane dopuszczalne poziomy halasu oraz zanieczyszczen powietrza, gleb, upraw i wod poza
pasem drogowym, poniewaz zostang zastosowane $rodki ochrony $rodowiska wymienione wyzej, a pas
drogowy bedzie szeroki. Efektywnos$¢ $rodkow ochrony przed tymi emisjami wyniesie zatem 100% do
2035 r. W stosunku do ochrony zwierzat, roslin i krajobrazu efektywnos¢ zaproponowanych $rodkow
ocenia si¢ na 80-90%.

Osiagnigcie efektywnosci 100% nie jest jednak celowe z uwagi na bardzo duzy wzrost kosztow inwestycji
zwigzany mi¢dzy innymi z dodatkowym zaj¢ciem terenu pod ostony krajobrazowe oraz z dodatkowymi
przej$ciami dla zwierzat 1 z przyjeciem wigkszej szerokosci dla przejs$é juz zaprojektowanych.

W przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zakladany dopuszczalne poziomy hatasu oraz
zanieczyszczen powietrza moga zosta¢ jednak przekroczone poza projektowanym pasem drogowym przed
2035 r. Dla potwierdzenia zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5 lat
monitorowac stan Srodowiska w obszarach sasiadujacych z obwodnica, a ponadto nalezy wykona¢ po roku
analize¢ porealizacyjng i ewentualnie w terminie po6zniejszym przeglad ekologiczny przedsigwzigcia na
zasadach ustalonych odpowiednio w art. 135.5 1 w art. 237 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1] - w celu
ewentualnego uzupekienia drogi o dodatkowe urzadzenia ochrony $rodowiska lub dokonania rozbudowy
urzadzen istniejacych (np. podwyzszenia ekranéw akustycznych); podstawa wykonania analizy
porealizacyjnej powinny by¢ rzeczywiste oddziatywania drogi na $rodowiska, okre§lone za pomoca
specjalnych pomiaréw o zakresie i lokalizacjach zgodnych z pomiarami monitoringowymi.
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12. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY DOBR

KULTURY

12.1. Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych

W odniesieniu do zagrozonych architektonicznych obiektow chronionych na podstawie ustawy o ochronie
dobr kultury [9] nalezy zastosowaé nastepujace srodki tagodzace zagrozenia opisane w pkt. 7:

1.

W celu ochrony zabytkowej kolejki waskotorowej Nasielsk - Pultusk nalezy dokonaé przetozenia
trasy kolejowej na krotkim odcinku w wezle ,,Jezewo” w rejonie tacznicy podtnocno-zachodniej
(zgodnie z wariantem J2), tzn. nalezy rozebra¢ kolidujace z droga fragmenty torowiska
kolejowego, a nastgpnie wybudowaé¢ nowe torowisko w $ladzie przedstawionym na rys. 4.2,
zapewniajacym odpowiednie bezpieczenstwo ruchu kolejowego i drogowego i zgodnym z
dokonanymi uzgodnieniami z wojewddzkim konserwatorem zabytkow (zal. 8).

W celu ochrony ekspozycyjnej pozostatych obiektow chronionych nalezy uwzgledni¢ w projekcie
budowlanym wizualne odcigcie drogi od tych obiektdow, np. za pomoca prowadzenia drogi w
wykopie, wzniesienia waldw ziemnych lub gestego obsadzenia drogi drzewami i krzewami od
strony obiektdéw chronionych; dotyczy to zwlaszcza fortu ,Lipniki”, ktéry powinien by¢
maskowany do strony drogi za pomoca zwartej zieleni wysokiej na odcinku od km 7+700 do km
8+500 (niedopuszczalne sa tu przerwy w pasie zieleni).

12.2. Ratownicze badania zabytkow archeologicznych

W stosunku do zagrozonych archeologicznych obiektéw chronionych (pkt. 7) inwestor jest zobowigzany
wykona¢ ratownicze badania stanowisk archeologicznych obejmujace praktycznie caly teren inwestycji.
Obowiazek ten wynika ze wstgpnego uzgodnienia projektu koncepcyjnego obwodnicy przez
wojewodzkiego konserwatora zabytkow (zat. 8).

Z uzgodnienia tego wynikaja nastepujace zatozenia do wykonania tych badan ratowniczych:

1.

2.

Celem badan jest sporzadzenie ewidencji obicktow zabytkowych oraz dokumentacji naukowe;j
tych partii obiektow, ktore ulegna zniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

Badania nalezy przeprowadzi¢ po uzyskaniu pozwolenia na budowg, ale przed rozpoczgciem
robot ziemnych;

Dopuszcza si¢ przeprowadzenie wycinki drzew i krzewdw przed rozpoczgciem badan (bez
karczowania);

W projektowanym pasie drogowym obwodnicy mozliwe jest odkrycie nowych stanowisk
archeologicznych poza szesnastoma juz zlokalizowanymi, dlatego cato§¢ prowadzonych robot
budowlanych powinna by¢ wykonywana pod statym nadzorem archeologicznym.

W pierwszym etapie badan nalezy wyznaczy¢ przypuszczalny zasigg istniejacych i potencjalnych
stanowisk za pomoca wstgpnych badan powierzchniowo-sondazowych, wykonanych na catym
terenie przejetym przez inwestora.

Po wykonaniu w/w badan wstgpnych nalezy sporzadzi¢ mapg i list¢ stanowisk archeologicznych
zagrozonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz ze wstgpna charakterystyka zagrozonych
obiektow;

Na podstawie tej listy nalezy ustali¢ stanowiska narazone na zniszczenie przez inwestycje i dla
nich wykonaé szczegdlowe badania wykopaliskowe; wyniki badan powinny by¢ odpowiednio
udokumentowane;

W przypadku wykrycia dodatkowych obiektéw archeologicznych (np. w trakcie rob6t ziemnych)
poza zasiggiem przeprowadzonych badan wykopaliskowych, nie ujawnionych w trakcie badan
powierzchniowo-sondazowych, nalezy przeprowadzi¢ uzupehiajace, interwencyjne badania
wykopaliskowe i1 zadokumentowaé odkryte relikty osadnictwa pradziejowego 1 wczesno-
historycznego;

Inwestor jest obowiazany uzyskaé¢ pozwolenie na prace przy zabytku archeologicznym, zawrze¢
umowg z wykonawca prac archeologicznych oraz powiadomi¢ Urzad Ochrony Zabytkow o
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terminie rozpoczgcia realizacji inwestycji, podajac przy tym nazwe (nazwisko) wykonawcy w/w
prac archeologicznych.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej puttuskiej trasy obwodowe;j
proponuje si¢ przyjacé nastepujace zatozenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1.

Obwodnica powinna by¢ wizualnie oddzielona od krajobrazu pél, tak i zabudowy osiedlowej za
pomoca zwartych pasow zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzedow drzew; dopuszcza sig krotkie
przerwy w pasie zieleni otwierajace widok na okolicg.

Na obszarach otwartych z rozproszona mieszkaniowa (zagrodowa) niedopuszczalne jest
stosowanie masywnych, sciennych ekranow akustycznych, stanowiacych wizualny dysonans w
krajobrazie kulturowym; w takim przypadku ochrona akustyczna powinna polega¢ na budowie
ziemnych watéw przeciwhatasowych; w sytuacjach wyjatkowych dopuszcza sig ekrany $cienne
drewniane lub przezroczyste. Na etapie decyzji lokalizacyjnej mozna rozwazy¢ dodatkowo w
uzgodnieniu z wlascicielem wykupienie w calo$ci dziatki budowlanej, wyburzenie budynkow i
odbudowe siedliska rolniczego w nowym miejscu poza strefa ponadnormatywnego hatasu, dzigki
czemu uniknie si¢ koniecznosci budowy jakichkolwiek ekranow akustycznych; mozliwos$¢ taka
dopuszcza migdzy innymi art. 13 ustawy o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

Na obszarach zwartej zabudowy osiedlowej (zagrodowej) budowa masywnych, Sciennych
ekranow akustycznych jest dopuszczalna pod warunkiem urzadzenia osltony z zieleni wysokiej
migdzy ekranem a krajobrazem zewngtrznym Ilub obustronnego zamaskowania ekranu
roslinno$cia pnaca (np. bluszczem); w przypadku ekranéw przezroczystych mozna wyjatkowo
zachowac¢ ciekawy widok na okolicg przez wykonanie przerwy w zieleni wysokie;.
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13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi powinien by¢ stosowany sprzet budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy uciazliwosci robot budowlanych dla otaczajacego Srodowiska. Dotyczy to w szczegodlnosci:

e frezowania istniejacych nawierzchni drogowych: uzyty sprzgt powinien charakteryzowac sig
niskimi poziomami emitowanego hatasu;

e rozbiorki istniejacych budynkéw 1 nawierzchni drogowych: uzyty sprzet (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakteryzowac si¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu;

e robot ziemnych: zastosowane technologie i sprzet powinny zapewni¢ jak najnizsze poziomy
emitowanego hatasu;

e transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych: uzyty sprzet powinien zapewniaé
szczelne przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegajace wydostawaniu si¢ nieprzyjemnych
zapachow;

e wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych w projektowane nawierzchnie
drogowe: uzyty sprz¢t powinien charakteryzowaé si¢ niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczen powietrza;

e fundamentowych robdot mostowych: zastosowane technologie i sprz¢t powinny charakteryzowac
si¢ niskimi poziomami emitowanego halasu, zwlaszcza w odniesieniu do robdt palowych i
wykonywania $cianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwiazane ruchem pojazdow samochodowych, ktore sa odpowiedzialne za
wigkszo§¢ uciazliwych oddzialywan drogi na S$rodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow
samochodowych 1 strukturze rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wplyw na poziomy
hatasu i zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drog. Zmiany te nastgpuja bardzo powoli, ale w dlugich
okresach czasu powoduja istotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktore zostalo uwzglednione w
prognozach ilo§ciowych poszczegolnych oddzialywan drogi (pkt. 6.4).

Obecna struktura rodzajowa pojazdow poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie rézni si¢ od
pojazdoéw uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie $rodowiska.
Zaktada sig, ze w okresie prognozy to ujednolicanie zostanie zachowane. Mozna zatem przyjaé, ze dla
obwodnicy Puttuska na etapie eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpna technologi¢.
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14. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 61 po istniejacym S$ladzie (wariant 0) wystapi potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania w centrum Pultuska, gdzie zastosowanie technicznych
srodkow ochronnych jest ograniczone z uwagi na gesta zabudowe¢ i nie pozwoli na doprowadzenie
poziomow hatasu do wymaganych przepisami.

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 61 obwodnicg (wariant P1, P2 lub P3) potrzeba ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania nie wystapi, gdyz jak wynika w rozdz. 11 zastosowane $rodki
ochronne powinny wytagodzi¢ negatywne oddziatywania obwodnicy w stopniu wymaganym przepisami
ochrony $rodowiska (por. pkt. 11.6). Zatozenie to powinno by¢ zweryfikowane w analizie porealizacyjnej,
wykonanej po zakonczeniu budowy zgodnie z art. 135 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], oraz w
ewentualnym przegladzie ekologicznym, wykonanym w terminie po6zniejszym zgodnie z art. 237 w/w
ustawy [1], przy czym w dokumentach tych nalezy uwzgledni¢ wyniki badan monitoringowych
rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziatywan drogi na §rodowisko.
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15. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 61 po istniejacym $ladzie (wariant zerowy) nalezy si¢ spodziewac
wystapienia silnych konfliktow spotecznych zwigzanych gtownie z obawami przed ucigzliwoscia uktadu
drogowego dla najblizszego otoczenia. Zasigg przestrzenny tych konfliktdéw moze by¢ duzy; protesty moga
objaé prawie calg spotecznos$¢ miasta Puttusk i mieszkancow Kacic oraz Kleszewa i Lipy.

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 61 nowa trasa wg wariantu P1, P2 lub P3 moga wystapi¢ konflikty
spoteczne ograniczone przestrzennie do zabudowy zagrodowej potozonej w strefie wptywu obwodnicy,
zwiazane z planowanym zaj¢ciem gruntow, odcigciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawami
przed uciazliwos$cia drogi. Dla wariantu P1 konflikty juz si¢ ujawnily w trakcie przeprowadzonych
dotychczas konsultacji spotecznych (pkt. 16), przy czym dotyczyly gltéwnie rejonu Kacic. Nalezy si¢
spodziewa¢ wystgpienia silnych protestow rowniez w rejonie Przemiarowa, gdzie projektuje sig
przeprowadzenie drogi przez zabudowe wiejska i gdzie nie odbyly si¢ jeszcze spotkania z mieszkancami
(w wariantach P1 i P3). We wszystkich wariantach obwodnicowych P1, P2 i P3 moga pojawi¢ si¢ w
przysztosci protesty zwiazane ze przeprowadzeniem obwodnicy w poprzek pasa zwartej zabudowy wsi
Jezewo wzdtuz drogi wojewodzkiej Nasielsk — Puttusk i zlokalizowaniem tu wezta drogowego.
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16.  KONSULTACJE SPOLECZNE

W trakcie procesu projektowania obwodnicy Pultuska odbyto si¢ wiele spotkan z mieszkancami i
administracja samorzadowa, na ktorych informowano spotecznosci lokalne o planowanej inwestycji,
wyjasniano watpliwosci i w miar¢ mozliwosci uwzgledniano postulaty. Na spotkaniach tych uczestniczyli
w przewazajacej wigkszosci mieszkancy i wiasciciele terenéw potozonych przy projektowanej trasie
drogowej, objeci planowanymi wyburzeniami i zajgciem terenu pod inwestycjg. Pisma zawiadamiajace o
niektorych tych spotkaniach, protokoly i pisma od grup mieszkancéw zawierajace protesty i postulaty
zebrano w cz¢sci V niniejszego raportu.

Generalnie rzecz biorac, spoteczenstwo miasta i gminy Pultusk jest pozytywnie nastawione do
planowanego przedsigwzigcia drogowego, poniewaz jest Swiadome, Ze nowa trasa drogowa rozwigze
problemy komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie korki drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz
skracajac drogi dojazdu do niektdrych celow podrozy. Jednakze w skali ,,mikro” poparcie dla budowy
obwodnicy zmniejsza si¢, a w przypadku wilascicieli budynkow objetych rozbiorkami i wilascicieli
wykupywanych gruntéow rolnych liczniejsza jest grupa przeciwnikow trasy drogowej niz ich zwolennikow,
co widoczne byto na spotkaniach z udziatem mieszkancow.

W spotkaniach informacyjnych uczestniczyly mate spotecznosci lokalne zlozone z os6b mieszkajacych w
najblizszej okolicy nowej trasy oraz przedstawiciele wladz samorzadowych. Zapytania i protesty
mieszkancow dotyczyly gtownie spraw indywidualnych zwiazanych z planowanymi wyburzeniami
budynkéw mieszkalnych, wykupem nieruchomosci, ochrony kompleksow cennych gruntéw rolnych i
dostepem do dziatek gruntu (dok. 3), a samorzadowcy skupili si¢ na sprawach ogdlnych, w tym zwlaszcza
na znaczeniu inwestycji dla miasta i regionu, rozwiazaniach techniczno-drogowych, uciazliwosci nowej
drogi dla otoczenia i przewidywanych $rodkach ochrony $rodowiska. Z reguty witadze samorzadowe
popieraty indywidualne postulaty mieszkancoéw, zwlaszcza w kwestii odsunigcia drogi od zabudowy
mieszkaniowej. W wyniku protestow mieszkancoéw stworzono dodatkowe warianty przebiegu obwodnicy i
wprowadzono szereg innych zmian i uzupetnien do projektu nowej drogi.

Podnoszono réwniez problem oddzialywania drogi na otoczenie. Spolecznosci lokalne zaakceptowaty fakt,
ze przyjete srodki ochrony $rodowiska znacznie ztagodza ujemny wpltyw nowej rozbudowanej drogi na
srodowisko i ze ogo6lnie rzecz biorac nastapi poprawa stanu srodowiska w stosunku do sytuacji obecnej, w
ktorej istniejaca droga krajowa jest pozbawiona zupehlnie zabezpieczen ekologicznych i przebiega przez
zwarta zabudowe miejska 1 wiejska.

Dotychczasowe konsultacje spoteczne miaty charakter nieformalny i wynikaty gléwnie z dazenia inwestora
do zazegnania ewentualnych pdzniejszych konfliktow spotecznych, wystepujacych czgsto w procesie
przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. Natomiast wlasciwe, formalne konsultacje spoteczne
zostana przeprowadzone dopiero w trakcie postgpowania prowadzacego do wydania decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych, a takze decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej oraz decyzji o
pozwoleniu na budowg. Podstawa do przeprowadzenia tych konsultacji bgda art. 31-39 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska [1]. Zgodnie z tymi przepisami konsultacje spoteczne polegaja na zapewnieniu udziatu
spoteczenstwa w postgpowaniu w sprawie ochrony srodowiska.
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17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

W przypadku zastosowania $rodkéw ochrony srodowiska opisanych w pkt. 11 i wystapienia potokow
ruchu na obwodnicy Puttuska nie wigkszych od przyjetych w prognozie ruchu powinny zosta¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza pasem drogowym.

Jednakze w przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zakladany poziomy jakosci srodowiska
moga zosta¢ jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed 2035 r. Dla
potwierdzenia zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5 lat monitorowac
stan $rodowiska w obszarach sgsiadujacych z obwodnica, przy czym pierwszy monitoring powinien
nastapi¢ po uptywie 12 miesigcy od daty wydania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie.

Zakres lokalnego monitoringu stanu Srodowiska powinien obejmowac zbadanie najbardziej znaczacych
oddzialywan drogi na §rodowisko na etapie eksploatacji (tabl. 8), tj. wykonanie co najmniej nast¢pujacych
pomiarow:

hatasu,
®  zanieczyszczenia powietrza tlenkami azotu.

Zaleca si¢ wykonywanie pomiar6w monitoringowych w nastgpujacych lokalizacjach:

- w Kacicach w km 3+300,

- w Pultusku-Jezewie w km 6+200,

- w Pultusku-Olszaku w km 10+800,
- w Lipie w km 14+800,

- w Przemiarowie w km 1+500.

Pomiary nalezy wykonywaé na granicy projektowanego pasa drogowego po jednej stronie drogi;
dodatkowa seria pomiaréw powinna mie¢ miejsce w odleglosci 10 m, 50 m i 100 m na zewnatrz od
projektowanej granicy pasa drogowego. Do wykonania pomiaréw nalezy zastosowaé procedury i
metodyki, okreslone w przepisach szczegdlnych [29] i polskich normach. Pierwsza seria w/w pomiarow
monitoringowych moze by¢ podstawa do wykonania analizy porealizacyjne;j.
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18. ANALIZA POREALIZACYJNA

Wstepne zalozenia dotyczace mozliwosci przekroczenia dopuszczalnych poziomow jakosci §rodowiska,
opisane w pkt. 17, powinny by¢ zweryfikowane w analizie porealizacyjnej, wykonanej po uptywie roku od
zakonczenia budowy zgodnie z art. 56.4.2 i art 135.5.2 ustawy Prawo ochrony §rodowiska [1], przy czym
w opracowaniu tym nalezy uwzgledni¢ wyniki badan rzeczywistych poziomoéw podstawowych
oddziatywan drogi na S$rodowisko, porowna¢ ustalenia zawarte w niniejszym raporcie i decyzji
srodowiskowej z rzeczywistymi oddziatywaniami drogi i dziataniami podjgtymi w celu ich ograniczenia i
ewentualnie okresli¢ granice proponowanego obszaru ograniczonego uzytkowania oraz sprecyzowac
zakazy i nakazy obowiazujace w tym obszarze. Zgodnie w w/w ustawa (art. 135.5) obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej.

Podstawa wykonania analizy porealizacyjnej powinna by¢ albo pierwsza seria pomiarow
monitoringowych (pkt. 17) albo mozna wykona¢ niezalezne badania wilasne. W kazdym z tych
przypadkoéw zakres badan powinien obja¢ wykonanie co najmniej pomiarow hatasu oraz pomiarow
zanieczyszczenia powietrza tlenkami azotu w co najmniej nastgpujacych lokalizacjach:

- w Kacicach w km 3+300,

- w Pultusku-Jezewie w km 6+200,
- w Pultusku-Olszaku w km 10+800,
- w Lipie w km 14+800,

- w Przemiarowie w km 1+500.

Badania nalezy wykona¢ na granicy projektowanego pasa drogowego po jednej stronie drogi oraz w
odleglosci 10 m, 50 m i 100 m na zewnatrz od projektowanej granicy pasa drogowego, zgodnie
procedurami i metodykami, okreslonymi w przepisach szczegdlnych i polskich normach.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien obja¢ wszystkie oddziatywania obwodnicy analizowane w
niniejszym raporcie, a uktad tresci tego dokumentu powinien by¢ zgodny z ramowym uktadem okreslonym
w art. 52 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1] dla raportéw o oddzialywaniu przedsigwzie¢ na
srodowisko. Opracowanie to powinno rowniez zbada¢ kwesti¢ ewentualnego pojawienia si¢ nowych
okoliczno$ci majacych wptyw na oddziatywanie przedsigwzigcia na srodowisko.
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19. NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU
RAPORTU

Podstawowa trudno$cia, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewnos¢
prognozy ruchu drogowego i zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia migdzy
prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na $rodowisko. Od wiasciwego oszacowania
prognozowanego ruchu drogowego zaleza w decydujacym stopniu prognozowane poziomy uciazliwosci
drogi dla srodowiska w zakresie zanieczyszczen powietrza, wod i gleb oraz pozioméw hatasu drogowego.
W zwiazku z tym nalezy mie¢ na wzgledzie, ze obliczone poziomy hatasu i stgzenia zanieczyszczen sa
obarczone grubym btgdem wynikajacym z niepewnosci co do wartosci przyjetych danych wejsciowych i ze
w zaleznosci od rzeczywistych przyrostow ruchu na drodze rzeczywiste oddziatywania drogi moga
znacznie r6zni¢ si¢ od wyliczonych.

Inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest brak dokladnych (obliczeniowych) metod okreslenia
przypuszczalnych zasiggdw ponadnormatywnych zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych
w otoczeniu nowo-projektowanej drogi, co uniemozliwia doktadna oceng potencjalnych zagrozen dla
zdrowia ludzi (w pkt. 6.6).

Jeszcze inna trudnoscia, na jaka natrafiono, jest niepewno$¢ zatozonych dla okresu perspektywicznego
emisji bazowych do powietrza dla pojazdéw samochodowych oraz brak metod oceny skutecznos$ci
srodkow ochronnych przeciw zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa,
dla stanow przyszlych (projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjnie oszacowaé prognozowany dla
okresu perspektywicznego zasi¢g podwyzszonych pozioméw zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drogi
przed i po zastosowaniu tych urzadzen ochronnych (w pkt. 11.1). W odniesieniu do innych urzadzen
ochrony $rodowiska takie metody obliczeniowe istnieja i sa dos$¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia
przeciwhatasowe, urzadzenia ochrony wod).

Istnieje pilna potrzeba wykonania szeroko zakrojonych badan, ktorych celem begdzie opracowanie,

uszczegotowienie lub aktualizacja obliczeniowych metod prognozowania zanieczyszczen powietrza i wod
w sytuacjach przed zastosowaniem i po zastosowaniu réznego typu urzadzen ochronnych.
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20. WNIOSKI

20.1. Wariantowanie przedsi¢wzigcia

Z analizy mozliwych wariantow przedsigwzigcia wykonanej w niniejszym raporcie wynika generalny
wniosek o braku potrzeby zmiany wybranego przez Inwestora wariantu P2 przebiegu obwodnicy Puttuska
na ochrong zdrowia ludzi, ochrong dobr kultury i ochrong przyrody w odniesieniu do catosci trasy lub jej
wybranych odcinkow.

Wybrany przebieg P2 projektowanej obwodnicy po zachodniej stronie miasta z poprowadzeniem drogi w
niezabudowanych terenach daleko na zachdd od miasta, z wykorzystaniem przerwy w zabudowie we wsi
Jezewo oraz z nowa lokalizacja drogi nr 57 z dala od zabudowy Przemiarowa jest najbardziej korzystny dla
srodowiska; zapewnia ominigcie obszaréw intensywnej zabudowy mieszkaniowe]j oraz zminimalizowanie
rozcigcia terendow wartoSciowych przyrodniczo i krajobrazowo; kazda zmiana przebiegu obwodnicy w
stosunku do wybranej trasy zwigkszy znaczaco straty dla srodowiska, w tym zwlaszcza w zakresie
rozcigcia krajobrazu i zabudowy mieszkaniowej w Jezewie, Kleszewie i Przemiarowie.

Zdecydowanie najmniej korzystny dla srodowiska jest wariant zerowy przedsigwzigcia, w ktorym zaktada
si¢ rezygnacje z budowy obwodnicy, tj. pozostawienie istniejacego ukladu drogowego bez zmian.
Gléwnym powodem takiej oceny sg wysokie ucigzliwosci istniejacej drogi nr 61 dla mieszkancow miasta,
ktore wystapia w wariancie zerowym wskutek pozostawienia ruchu tranzytowego w terenie miejskim. Inne
powody to zta obstuga komunikacyjnej terenéw zabudowy osiedlowej i wiejskiej w rejonie Pultuska oraz
brak uporzadkowania przestrzeni wokot drog nr 61 1 57, w tym brak odpowiednich $rodkow ochrony
srodowiska.

20.2. Warunki projektowania przedsi¢wzigcia

Z tredci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktore maja
wplyw na dalsze projektowanie inwestycji:

1) Projekt budowlany obwodnicy nalezy opracowa¢ z uwzglednieniem nastgpujacych urzadzen ochrony
srodowiska o lokalizacji 1 parametrach technicznych okres§lonych w niniejszym raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko:

a) pasy zieleni izolacyjnej, nasadzenia grupowe oraz zalesienia krajobrazowo-przyrodnicze,
chroniace otoczenie przed zanieczyszczeniem powietrza, gleb, upraw i roslinnosci, hatasem
drogowym oraz negatywnymi oddziatywaniami wizualnymi na krajobraz i zabytki kultury oraz
wyréwnujace straty w zieleni,

b) rowy trawiaste i osadniki wpustowe, oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni przed ich
odprowadzeniem do odbiornikéw zewnetrznych,

¢) zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), zapobiegajace podtapianiu nisko potozonych terenow w
czasie deszczow nawalnych i gwaltownych roztopow oraz oczyszczajace splywy opadowe z
jezdni przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych,

d) =zastawki awaryjne na wylotach zbiornikdw, zapobiegajace przedostawaniu si¢ substancji z
rozbitych samochodoéw-cystern do ciekow wodnych,

e) ekrany akustyczne, chronigce zabudoweg mieszkaniowa,

f) przejscia dla $rednich i matych zwierzat, zapewniajace bezkolizyjny ruch dzikich zwierzat w
poprzek obwodnicy,

g) obustronne ogrodzenie dla zwierzat na catej dlugosci obwodnicy, zapobiegajace wypadkom ze
zwierzetami.

2) W obrebie Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu obwodnica powinna przej$¢
przez doling rzeki Pefta na niskim mosScie, odpowiednio wkomponowanym w krajobraz;
niedopuszczalne jest przegrodzenie doliny wysokimi nasypami drogowymi.

3) W obrebie Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu skarpy nasypow i wykopow
powinny mie¢ pochylenie nie wigksze niz 1:2 i powinny by¢ odpowiednio zamaskowane
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krajobrazowo od strony zewngtrznej; wigksze pochylenia skarp dopuszcza si¢ jedynie w rejonie
zabudowie wiejskiej.

Na odcinkach obwodnicy potozonych na nasypach i w wykopach nalezy przyja¢ obustronne
usytuowanie zieleni izolacyjnej na skarpach drogowych, odpowiednio wytagodzonych i uzyznionych
warstwa ziemi urodzajnej o grubosci 50 cm, co oznacza wykonanie robdt ziemnych od razu dla
docelowego przekroju poprzecznego obwodnicy (wariant Z3).

W celu optymalnej ochrony zabytkowej kolejki waskotorowej i zabudowy mieszkaniowej nalezy
przyjac rozwiazanie wezla ,,Jezewo” wg wariantu J2.

Dla przejscia drogi powiatowej Pultusk — Gasiorowo (tj. ul. Mickiewicza) w poprzek obwodnicy
nalezy w celu maksymalnej ochrony zabudowy mieszkaniowej przyjaé odsunigcie drogi od zabudowy
w kierunku potudniowym (wariant M2).

Ze wzgledu na ochrong krajobrazu przyrodniczego i kulturowego nie nalezy stosowaé masywnych,
sciennych ekranéw akustycznych poza terenami zwartej zabudowy mieszkaniowej; ochrona
akustyczna rozproszonej zabudowy mieszkaniowej powinna polega¢ na budowie ekrandéw ziemnych
w formie skarp lub walow przeciwhatasowych obsadzonych krzewami albo wyjatkowo na budowie
sciennych ekrandéw drewnianych lub przezroczystych.

20.3. Warunki realizacji przedsigwzigcia

Z tredci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony s$rodowiska, ktore maja
wplyw na sposob realizacji inwestycji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a
roboty drogowo-mostowe nie powinny by¢ wykonywane w porze nocnej mi¢dzy godzinami 22:00 i
6:00.

Roboty ziemne mozna rozpocza¢ dopiero po przeprowadzeniu archeologicznych badan
wykopaliskowych i1 po ustanowieniu statego nadzoru archeologicznego — zgodnie ze stanowiskiem
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow (zat. 7).

W okresiec budowy nalezy zabezpiecza¢ pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomoca desek mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych.

W trakcie budowy nalezy usunaé w catosci darning i ziemig urodzajna z obszaru planowanych robot
ziemnych, a nastgpnie wykorzysta¢ je do odtworzenia warstwy glebowej na projektowanych skarpach
rowow, nasypoéw i wykopdéw oraz do pogrubienia istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych
polach i takach poza obwodnica.

Pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zaraz po wykonaniu zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzng
przez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zb6z i motylkowych.

W przypadku wystapienia dtuzszej przerwy w wykonywaniu wykopéw drogowych i w sypaniu
nasypow obszar objety robotami ziemnymi nalezy zabezpieczaé przed erozja wodna i wietrzna przez
stosowanie w/w tymczasowej obudowy roslinne;j.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i nasypow zaraz po
uformowaniu powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie
dhugotrwalej suszy powinny by¢ podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i sasiadujacych terendw nalezy w
okresie budowy wykonywaé¢ w obszarze robot ziemnych tymczasowe rowy odprowadzajace wody

opadowe i tymczasowe zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

W trakcie budowy nalezy wykonywaé etapowo w dostosowaniu do postgpu roboét ziemnych
rekultywacj¢ terenu wokodt istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca
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10)

zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej
wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna
pielegnacja polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu,
usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

20.4. Warunki eksploatacji przedsi¢wzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktore maja
wplyw na okres eksploatacji inwestycji:

1)

2)

3)

W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywan drogi na srodowisko nalezy po uptywie 12 miesigcy od
chwili uzyskania pozwolenia na uzytkowanie nowej trasy drogowej wykonaé¢ pomiary monitoringowe
oddzialywan drogi na $rodowisko w zakresie hatasu oraz zanieczyszczen powietrza, a nastgpnie
pomiary te powtarzac co 5 lat.

Z uwagi na mozliwo$¢ niedotrzymania standardow jakosci §rodowiska poza projektowanym pasem
drogowym obwodnicy po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia mimo zastosowanych zabezpieczen
srodowiska (wskutek szybszego niz prognozowano wzrostu ruchu drogowego) wystapi potrzeba
wykonania analizy porealizacyjnej drogi, wobec czego do analizowanego przedsigwzigcia ma
zastosowanie art. 56 ust. 4 pkt. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska; podstawa wykonania analizy
porealizacyjnej powinny by¢ rzeczywiste oddzialywania drogi na srodowiska (okreslone za pomoca
specjalnych pomiaréow o zakresie i lokalizacjach zgodnych z pomiarami monitoringowymi), a jej
gldownym celem okre$lenie ewentualnej potrzeby rozbudowy lub uzupetnienia zrealizowanych
srodkow ochrony §rodowiska.

Z uwagi na brak przeszkod technicznych w doprowadzeniu do utrzymania obowiazujacych
standardéw jakosci srodowiska poza projektowanym pasem drogowym obwodnicy Puttuska na etapie
budowy lub po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia (zwlaszcza w odniesieniu do ochrony
akustycznej zabudowy mieszkaniowej) nie wystapi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, wobec czego do analizowanego przedsigwzigcia nie ma zastosowania art. 135 ust. 1
ustawy Prawo ochrony srodowiska.
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II1. CZESC FOTOGRAFICZNA
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Zal.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zal.

Zal.

Zal.

Zal.

Zat.

Zal.

Zal.

Zat.

IV. ZALACZNIKI FORMALNE

1. Uproszczona dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektu koncepcyjnego
obwodnicy Puttuska (wyciag)

2. Dane hydrogeologiczne o ujgciach wod podziemnych w najblizszym otoczeniu
obwodnicy, uzyskane z Banku Danych Panstwowego Instytutu Geologicznego w
Warszawie

3. Aktualny stan jako$ci powietrza (wartosci usrednione)

4. Prognoza ruchu dla obwodnicy Puttuska (wyciag)

5. Wyniki obliczen poziomdéw drogowych zanieczyszczen powietrza w przekrojach
charakterystycznych w otoczeniu analizowanej drogi (wyciag)

6. Wyniki obliczen pozioméw hatasu drogowego w przekrojach charakterystycznych
w otoczeniu analizowanej drogi (wyciag)

7. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody
(pismo nr WRS.C.VII/6633/1/06 z dnia 17.05.2006 r. oraz tekst rozporzadzenia

w/s Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu)

8. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
(komplet pism)

9. Uzgodnienie przejs¢ dla zwierzat przez Polski Zwiazek Lowiecki (pismo nr
L.dz.35/T-VIb/2006 z dnia 12.06.2006 r.)

10. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen
Wodnych (pismo nr IC/Pu-224/M-1/05 z dnia 25.07.2005 r.)

11. Uzgodnienie przebiegu drogi przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Mazowieckiego (opinia techniczna - pismo nr NLIII.5417/618.619-583/05 z
dnia 21.07.2005 r.)

12. Uzgodnienie tresci raportu przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych i
Autostrad, Biuro Przygotowania Inwestycji (komplet pism)

13. Elektroniczna wersja niniejszego raportu (na ptycie CD)
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ZALACZNIK Nr 1

Uproszczona dokumentacja geologiczno-inzynierska

dla projektu koncepcyjnego obwodnicy Puttuska

(wyciag)
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ZALACZNIK Nr 2

Dane hydrogeologiczne o ujgciach wod podziemnych
w najblizszym otoczeniu obwodnicy,

uzyskane z Banku Danych Panstwowego Instytutu Geologicznego w Warszawie

Uwaga: Lokalizacje otworow uje¢ wod podziemnych przedstawiono na rys. 1.2.
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ZALACZNIK Nr 3

Aktualny stan jako$ci powietrza (wartosci usrednione)
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ZALACZNIK Nr 4

Prognoza ruchu dla obwodnicy Pultuska

(Wyciag)

184

DHV POLSKA Sp. z o.0. Plik: ROS-61-Puttusk-3.doc
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RUCH ISTNIEJACY, SDR [poj./dobe]

Odcinek drogi 1990 1995 2000 2005
Droga nr 61, przejscie przez m. Puttusk** 21800 10200 14220 15187
Droga nr 61, wlot od strony Warszawy 11400 8100 8404 8831
Droga nr 61, wlot od strony Ostroteki 2400%* 3500 8048* 4065
Droga nr 57, wlot od strony Szczytna 2000 2300 3121 3861
Droga nr 618, wlot od strony Ciechanowa 3000 2100 4930 2858
Droga nr 619, wlot od strony Nasielska 1800 2100 2194 2117

Objasnienia:

* SDR w latach 1990 oraz 2000 odnosi si¢ do odcinka drogi nr 61 na terenie miasta przed skrzyzowaniem z drogq woj. nr 618

** maksymalny potok ruchu migdzy skrzyzowaniami drogi nr 61 z drogq woj. nr 618

RUCH PROGNOZOWANY, WARIANT BEZINWESTYCYJNY, SDR [poj./dobg¢]

Odcinek drogi 2012 2020 2030 2035

Droga nr 61, przej$cie przez m. Pultusk* 14410 16860 18210 19530
Droga nr 61, wlot od strony Warszawy 8680 10260 13830 19400
Droga nr 61, wlot od strony Ostroteki 1830 2150 2780 10600
Droga nr 57, wlot od strony Szczytna 4700 5500 7420 7950
Droga nr 618, wlot od strony Ciechanowa 2400 2750 3610 10150
Droga nr 619, wlot od strony Nasielska 1680 3840 4360 5500
Objasnienia:

* maksymalny potok ruchu miedzy skrzyzowaniami drogi nr 61 z drogq woj. nr 618

RUCH PROGNOZOWANY, WARIANT INWESTYCYJNY, SDR [poj./dobg]

Odcinek drogi 2012 2020 2030 2035

Droga nr 61, przejscie przez m. Puttusk* 4250 4800 6190 7050
Droga nr 61, wlot od strony Warszawy 8680 10260 13830 19400
Obwodnica, odcinek srodkowy** 6190 7440 10270 14950
Droga nr 61, wlot od strony Ostroteki 1830 2150 2780 10600
Droga nr 57, wlot od strony Szczytna 4700 5500 7420 7950
Droga nr 618, wlot od strony Ciechanowa 2400 2750 3610 10150
Droga nr 619, wlot od strony Nasielska 1680 3840 4360 5500
Droga nr 61, odc. Kacice — Puttusk 3120 3700 5050 6200
Droga nr 619, odc. obwodnica — Puttusk 1410 3610 4270 4150
Droga nr 618, odc. obwodnica — Puttusk 1700 1850 2270 7750
Droga nr 61, odc. Puttusk — droga nr 57 610 710 960 6150

Objasnienia:

* maksymalny potok ruchu miedzy skrzyzowaniami drogi nr 61 z drogq woj. nr 618

** $redni potok ruchu na odcinku miedzy skrzyzowaniami(weztami) z drogami nr 619 i nr 57
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ZALACZNIK Nr 5

Wyniki obliczen poziomoéw drogowych zanieczyszczen powietrza

w przekrojach charakterystycznych w otoczeniu analizowanej drogi

(Wyciag)
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CZESC 1

STAN ISTNIEJACY W 200S r.

Dane wejsciowe do obliczen:

Ponizej zestawiono warto$ci podstawowych danych wejSciowych dotyczacych ruchu drogowego, a niezbednych
do wykonania obliczen wielkosci emisji spalin do powietrza oraz pozioméw zanieczyszczenia powietrza w
otoczeniu drogi, wystepujacych w rejonie Puttuska w roku 2005:

1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — Pultusk:

N=8250p/d Nd=462 p/h Nn=107p/h Nsz=660 p/h Pcd=12% Pcn=26% V=75 km/h
2) Droga nr 61, odcinek w Puttusku:

N=9820 p/d Nd=550p/h Nn=128 p/h Nsz=786 p/h Pcd=13% Pcn=27% V=55 km/h
3) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Chmielewo:

N=3900 p/d Nd=218 p/h  Nn= 51 p/h Nsz=312p/h Pcd=13% Pcn=27% V=75 km/h
4) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo:

N=3710p/d Nd=208 p/h Nn= 48 p/h Nsz=297p/h  Pcd=13% Pcn=27% V=75 km/h

gdzie: N — $rednie natezenie ruchu drogowego w ciagu doby (SDR)
Nd — $rednie natezenie ruchu drogowego w porze dziennej
Nn — $rednie natg¢zenie ruchu drogowego w porze nocnej
Nsz — $rednie natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego
Pcd — udziat samochodow cigzarowych w ogdlnym natgzeniu ruchu w porze dziennej
Pcn — udziat samochoddw cigzarowych w ogdlnym natg¢zeniu ruchu w porze nocnej
V — $rednia predko$¢ ruchu strumienia pojazdow

Dla wszystkich badanych przekrojow charakterystycznych przejgto udziat samochodéw dostawczych w
og6lnym natezeniu ruchu jednakowy dla pory dziennej i nocnej i wynoszacy Pdd = Pdn = 7%. Zatozono, ze
udzial samochodow osobowych to dopelienie do 100 % udziatéw samochodéw dostawczych i cigzarowych:
Pso =100% - (Pd + Pc)

Zgodnie z opracowaniem prof. Z. Chtopka pt.: ,,Szacowanie emisji ze srodkoéw transportu w latach 2005-2035”

przyjeto nastgpujace wartosci emisji jednostkowych dwutlenku azotu NO, dla poszczegdlnych grup pojazdow
dla stanu istniejacego w 2005 r.:
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1) dla V="75km/h:
- samochody osobowe: ~ 8,4210 x 10~ g/km
- samochody dostawcze: 5,6598 x 107 g/km
- samochody cigzarowe: 4,8371 x 10 g/km
2) dla V =55 km/h:
- samochody osobowe:  8,6833 x 10~ g/km
- samochody dostawcze: 5,4001 x 107 g/km
- samochody ciezarowe: 4,0021 x 107 g/km
Na podstawie powyzszych danych liczbowych obliczono nastgpujace wartosci sumarycznych emisji dla catosci
potoku ruchu drogowego w 2005 r. w poszczegolnych przekrojach charakterystycznych gldwnych drog
wystepujacych w rejonie Pultuska:
1) Droga nr 61, odcinek Lubienica — Puttusk:

Ed= 7,68 g/(kmx h) En= 237g/(kmxh) Esz=10,94 g/ (km x h)
2) Droga nr 61, odcinek w Puttusku:

Ed= 8,76 g/(km x h) En= 2,59 g/ (kmx h) Esz=12,52 g/ (km x h)
3) Droga nr 61, odcinek Kleszewo — Chmielewo:

Ed= 3,70 g/ (km x h) En= 1,15g/(kmxh) Esz= 5,30 g/ (kmx h)
4) Droga nr 57, odcinek Kleszewo — Przemiarowo:

Ed= 3,53 g/(kmxh) En= 1,09 g/ (kmx h) Esz= 5,05g/(kmxh)

gdzie: Ed — $rednia emisja dwutlenku azotu w porze dziennej
En — érednia emisja dwutlenku azotu w porze nocnej
Esz — $rednia emisja dwutlenku azotu w godzinie szczytu porannego

Koncowe wyniki symulacyjnych obliczen stopnia koncentracji najwazniejszych substancji zanieczyszczajacych

powietrze wystepujacych w roku 2005 w wybranych przekrojach charakterystycznych gtéwnych dréog w rejonie
Puttuska (wraz z wykreslonymi izoliniami) podano ponize;.
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Zatgcznik nr 4/0/1A
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Zatgcznik nr 4/0/2A
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Zatgcznik nr 4/0/3A
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Zatgcznik nr 4/0/4A
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CZESC 2

STAN PROJEKTOWANY W 2012 r.

Uwaga: Dane wej$ciowe do obliczen podano na stronach 74-83
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CZESC 3

STAN PROJEKTOWANY W 2035 r.

Uwaga: Dane wej$ciowe do obliczen podano na stronach 74-83
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ZALACZNIK Nr 6

Wyniki obliczen poziomow hatasu drogowego

w przekrojach charakterystycznych w otoczeniu analizowanej drogi

(wyciag)
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ZALACZNIK Nr 7

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody
(pismo nr WRS.C.VII/6633/1/06 z dnia 17.05.2006 r. oraz tekst rozporzadzenia

w/s Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu)
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ZALACZNIK Nr 8

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow

(komplet pism)
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ZALACZNIK Nr 9

Uzgodnienie przej$¢ dla zwierzat przez Polski Zwiazek Lowiecki

(pismo nr L.dz.35/T-VIb/2006 z dnia 12.06.2006 r.)

262

DHV POLSKA Sp. z o.0. Plik: ROS-61-Puttusk-3.doc



Raport o oddzialywaniu na srodowisko obwodnicy Pultuska w ciqgu drogi krajowej nr 61

ZALACZNIK Nr 10

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewoddzki Zarzad Melioracji i Urzadzehh Wodnych

(pismo nr IC/Pu-224/M-1/05 z dnia 25.07.2005 r.)
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ZALACZNIK Nr 11

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego

(opinia techniczna - pismo nr NI.II1.5417/618.619-583/05 z dnia 21.07.2005 r.)
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ZALACZNIK Nr 12

Uzgodnienie tresci raportu przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych 1 Autostrad
Biuro Przygotowania Inwestycji

(komplet pism)

3
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ZALACZNIK Nr 13

Elektroniczna wersja niniejszego raportu

(na ptycie CD)
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Dok. 1.

Dok. 2

Dok. 3.

Dok. 4.

Dok. 5.

Dok. 6.

Dok. 7.

Dok. 8.

V. DOKUMENTACJA PRZEBIEGU
KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Komisja Oceny Przedsigwzie¢ Inwestycyjnych w dniu 29.09.2004 r. (protokot z
obrad)

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Zarzad Powiatu w Puttusku (pismo nr
OR.0718-101/05 z dnia 2.08.2005 r.)

Protesty i sprawy indywidualne (komplet pism)

Ustosunkowanie sig biura projektow do protestow i spraw indywidualnych
(pismo nr L.dz.2468/2005 z dnia 6.12.2005 r.)

Stanowisko Burmistrza Pultuska (komplet pism)

Rada Techniczno-Informacyjna w dniu 31.05.2006 r. (zaproszenie + protokoét z
obrad)

Posiedzenie Zespotu Oceny Przedsigwzie¢ Inwestycyjnych w dniu 11.12.2006 r.
(zaproszenie + protokot)

Posiedzenie Komisji Oceny Przedsigwzig¢¢ Inwestycyjnych w dniu 17.07.2007 r.
(zaproszenie + protokot)
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DOKUMENTACJA Nr 1

Komisja Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych w dniu 29.09.2004 r.

(protokot z obrad)
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DOKUMENTACJA Nr 2

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Zarzad Powiatu w Pultusku

(pismo nr OR.0718-101/05 z dnia 2.08.2005 r.)
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DOKUMENTACJA Nr 3

Protesty i sprawy indywidualne

(komplet pism)
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DOKUMENTACJA Nr 4

Ustosunkowanie sig biura projektow do protestow i spraw indywidualnych

(pismo nr L.dz.2468/2005 z dnia 6.12.2005 r.)
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DOKUMENTACJA Nr §

Stanowisko Burmistrza Pultuska

(komplet pism)
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DOKUMENTACJA Nr 6

Rada Techniczno-Informacyjna w dniu 31.05.2006 r.

(zaproszenie + protokot z obrad)
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DOKUMENTACJA Nr 7

Posiedzenie Zespotu Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych w dniu 11.12.2006 r.

(zaproszenie + protokot)
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DOKUMENTACJA Nr 8

Posiedzenie Komisji Oceny Przedsiewzig¢ Inwestycyjnych w dniu 17.07.2007 r.

(zaproszenie + protokot)
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VI. CZESC RYSUNKOWA

1. STAN ISTNIEJACY SRODOWISKA
Rys. 1.1. Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)
Rys. 1.2. Uwarunkowania §rodowiskowe (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
2. WARIANTOWANIE PRZEBIEGU PRZEDSIEWZIECIA
Rys. 2.1. Wariant 0 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Rys. 2.2. Wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Rys. 2.3. Wariant P1 (przekrdj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
Rys. 2.4. Wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Rys. 2.5. Wariant P2 (przekroj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
Rys. 2.6. Wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Rys. 2.7. Wariant P3 (przekrdj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
3. WARIANTOWANIE LOKALIZACJI PASA ZIELENI
Rys. 3.1. Wariant Z1 (przekrdj poprzeczny w skali 1 : 100)
Rys. 3.2. Wariant Z2 (przekrdj poprzeczny w skali 1 : 100)
Rys. 3.3. Wariant Z3 (przekrdj poprzeczny w skali 1 : 100)
4. WARIANTOWANIE WEZXA ,JEZEWO”
Rys. 4.1. Wariant J1 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.2. Wariant J2 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.3. Wariant J3 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.4. Wariant J4 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 4.5. Wariant J5 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
5. WARIANTOWANIE PRZECIECIA OBWODNICY Z UL. MICKIEWICZA
Rys. 5.1. Wariant M1 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 5.2. Wariant M2 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
Rys. 5.3. Wariant M3 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
6. POTENCJALNE ZASIEGI UCIAZLIWOSCI PRZEDSIEWZIECIA
Rys. 6.1. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2007 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.2. Potencjalne zasiggi uciazliwos$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2012, brak obwodnicy (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.3 Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2012, jest obwodnica (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.4. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2035, brak obwodnicy (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.5. Potencjalne zasiggi uciazliwos$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2035, jest obwodnica (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.6. Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2012, wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.7. Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2012, wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.8. Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2012, wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.9. Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2035, wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.10. Potencjalne zasiggi uciazliwos$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2035, wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
Rys. 6.11. Potencjalne zasiggi uciazliwos$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2035, wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
7. PROJEKTOWANE URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
Rys. 7.1. Projektowane urzadzenia ochrony srodowiska w wariancie P1
(plan sytuacyjny w skali 1: 2 000)
Rys. 7.2. Projektowane urzadzenia ochrony $rodowiska w wariancie P2
(plan orientacyjny w skali 1: 2 000)
Rys. 7.3. Projektowane urzadzenia ochrony $rodowiska w wariancie P3
(plan orientacyjny w skali 1: 2 000)
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CZESC RYSUNKOWA

1. STAN ISTNIEJACY SRODOWISKA

Rys. 1.1. Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)

Rys. 1.2. Uwarunkowania §rodowiskowe (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
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CZESC RYSUNKOWA

2. WARIANTOWANIE PRZEBIEGU

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

PRZEDSIEWZIECIA

Wariant 0 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Wariant P1 (przekroj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
Wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)
Wariant P2 (przekroj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
Wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 5 000)

Wariant P3 (przekroj podtuzny w skali 1 : 500 / 5000)
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CZESC RYSUNKOWA

3. WARIANTOWANIE
LOKALIZACJI PASA ZIELENI

Rys. 3.1. Wariant Z1 (przekrdj poprzeczny w skali 1 : 100)

Rys. 3.2. Wariant Z2 (przekrdj poprzeczny w skali 1 : 100)

Rys. 3.3. Wariant Z3 (przekrdj poprzeczny w skali 1 : 100)
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CZESC RYSUNKOWA

4. WARIANTOWANIE
WEZYA .. JEZEWO?”

Rys. 4.1. Wariant J1 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)

Rys. 4.2. Wariant J2 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)

Rys. 4.3. Wariant J3 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)

Rys. 4.4. Wariant J4 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)

Rys. 4.5. Wariant J5 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
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CZESC RYSUNKOWA

S. WARIANTOWANIE
PRZECIECIA OBWODNICY Z UL. MICKIEWICZA

Rys. 5.1. Wariant M1 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)

Rys. 5.2. Wariant M2 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)

Rys. 5.3. Wariant M3 (plan orientacyjny w skali 1 : 2 000)
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CZESC RYSUNKOWA

6. POTENCJALNE ZASIEGI UCIAZLIWOSCI

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

6.1.

6.2.

6.3

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

PRZEDSIEWZIECIA

Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2007 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi ucigzliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2012, brak obwodnicy (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2012, jest obwodnica (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2035, brak obwodnicy (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i1 zanieczyszczen powietrza dla istniejacych drog
krajowych, rok 2035, jest obwodnica (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2012, wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2012, wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwos$ci halasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2012, wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok
2035, wariant P1 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

6.10. Potencjalne zasiggi uciazliwosci hatasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok

2035, wariant P2 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)

6.11. Potencjalne zasiggi uciazliwo$ci halasu i zanieczyszczen powietrza dla obwodnicy, rok

2035, wariant P3 (plan orientacyjny w skali 1 : 10 000)
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CZESC RYSUNKOWA

7. PROJEKTOWANE URZADZENIA
OCHRONY SRODOWISKA

Rys. 7.1. Projektowane urzadzenia ochrony srodowiska w wariancie P1
(plan sytuacyjny w skali 1: 2 000)

Rys. 7.2. Projektowane urzadzenia ochrony $rodowiska w wariancie P2
(plan orientacyjny w skali 1: 2 000)

Rys. 7.3. Projektowane urzadzenia ochrony srodowiska w wariancie P3
(plan orientacyjny w skali 1: 2 000)
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