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1 WSTEP

Niniejszy raport przedstawia wyniki oceny zasawnobudowy potudniowego odcinka
obwodnicy Grodziska Mazowieckiego, planowanej wgai drogi wojewddzkiej nr 719.
Raport zostat wykonany przez biuro projektowo-kdinisgowe TransEko Sp.. na
zamowienie Gminy Grodzisk Mazowiecki.

Biuro projektowo — konsultingowe TransEko Sp.). gpkzuje sé w planowaniu i
projektowaniu systeméw transportowych w tym trasgdwych i transportu zbiorowego. W
ciagu ostatnich trzech lat biuro wykonato liczne oprsania studialne dotygee sieci
drogowej w tym prognozy ruchu w projektach wykonyweh dla administracji drogowej
(GDDKIA/MZDW) i jednostek samorgdowych (m.in. w Warszawie, Wroctawiu, Krakowie,,
tomzy, Milanéwku, Zbkach i w Btoniu).

W szczegélnéci doswiadczenie zespotu projektowego jest azgine opracowaniami
dotyczcymi DW 719 (studia komunikacyjne zyziane z uktadem drogowym Milanéwka i
Pruszkowa) i DW 579 (obwodnica Btonia i zachodravodnica Grodziska Maz.).

W ramach niniejszego opracowania wykonanogpagice zadania:

- Zidentyfikowano dosfpne dane o ruchu drogowym w obszarze analizy.

- Przygotowano komputerowy model ruchu dla obszardzadywania planowanej,
potudniowej obwodnicy Grodziska Maz..

- Wykonano prognozy ruchu drogowego (dla roku 201%;zwyt poranny) dla trzech
wariantow:

- wariantu 1, w ktérym zafmno funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu
(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnegmdardu (przebieg przez
Grodzisk Maz. i Milan6wek),

- wariantu 2, w ktérym zalmno ukiad drogowy jak w wariancie 1 +
funkcjonowanie potudniowego oleja Grodziska od drogi DW 579 do
wschodniej granicy gminy, a naphie powazanie za pomec drogi lokalnej
potudniowej obwodnicy z obecnym przebiegiem DW Tfi@wiazanie jeszcze na
terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktérym zalmno uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnidilanéwka.

- Opracowano dla kalego analizowanego wariantu informgoj

- nakzeniach ruchu prognozowanego na poszczegoélnych kafdindrog,

- strukturze rodzajowej ruchu prognozowanego, w tynudziale samochodéw
cigzarowych,

- udziale ruchu tranzytowegaidédtowo-docelowego,

- strukturze kierunkowej ruchu (rozktad przestrzenny)

- strukturze kierunkowej ruchu na wlocie poétnocnynbdgcie drogi nr 579) i
zachodnim (droga nr 719) do Grodziska Maz.
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- Oceniono stopie kolizyjnosci planowanego powrzania drog lokalma obwodnicy
potudniowej z obecnDW 719,

- Przygotowano materiaty prezentacyjne na spotkam@eszkacami Grodziska Maz.

W opracowaniu wykorzystano wyniki wcaeej wykonywanych prac:

— Prognozy ruchu dla obwodnicy miasta Btonie. Zam@yeia Miasto Btonie. Rok 2007.

— Studium koncepcyjne podstawowego ukfadu drogoweasi:srodzisk Maz., Milanowek,
Brwinow i Podkowa L&a. Zamawiajcy: Miasto Milanéwek. Rok 2007.

— Prognozy ruchu do projektu: ,Budowa zach. Obwodnigsodziska Mazowieckiego w
ciggu drogi woj. nr 579 na odcinku: od rejonu ski@yania dr woj. nr 579 z uZukéwka
w m. Blonie do dr woj. nr 579 w rejonie m. Katyn — odcinek o dtugoi ok. 13 km.”
Zamawiajicy: Mazowiecki Zargd Drog Wojewodzkich. Rok 2008.

— Prognozy ruchu do projektu rozbudowy drogi wojevkigjznr 719 relacji Warszawa-
Pruszkéw —Zyrardow - Kamion, na terenie miasta Pruszkow (powpauszkowski,
wojewddztwo mazowieckie), na odcinku od ulicy Ramyow do ulicy Bohaterow
Warszawy. Zamawiagy: Mazowiecki Zarzd Drog Wojewddzkich. Rok 2008.

W ramach opracowania wykorzystano réwniglane ze ,Studium Uwarunkowai
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Grodzisk iviez&i”.

2 STAN ISTNIEJACY

2.1 Obszar analizy

Wedtug Planu Zagospodarowania Przestrzennego WdEwa Mazowieckiego aglomeracja
warszawska obejmuje Warszaw sasiadupce z nj powiaty: powiat pruszkowski i €&¢
powiatébw otwockiego, piaseciaskiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego,
grodziskiego, miskiego, wotomiskiego, nowodworskiegaozirardowskiego (rys.1).

Grodzisk Maz. zostat zakwalifikowany do aglomeraggrszawskiej. Fakt ten ma istotne
znaczenie dla miasta. Dla miesgkédw Grodziska Warszawa pozostaje nadabnyen
rynkiem pracy i ustug wiszego rzdu, mimo tegoze miasto dobrze sirozwija, a w cigu
ostatnich kilku lat nagpit dynamiczny wzrost gospodarczy (liczba podmiotow
gospodarczych w 1997 wynosita ok. 2,4 tys., a wur@06 ju 5,3 tys.). Atrakcyjn&t
Warszawy paigowana jest przez dd dobre powdzania komunikacyjne. Dia cz:stotliwos¢
poprawiajcej standard komunikacji zbiorowej (kolej, WKD, ahbtisy podmiejskie) oraz
rozbudowa infrastruktury drogowej sprzyawzrostowi wielk@dci przewozéw do i z
Warszawy zarOwno w transporcie zbiorowym jak i metjualnym.

Trasy drogowe biegnpromienscie w kierunku Warszawy, obstuggj przy tym obszary
podwyzszonej aktywngéci gospodarczej. Podstawowe znaczenieamajym wzgkdzie drogi

krajowe DK 2, DK7 i DK8, ale réwniedroga wojewodzka DW 719dzaca Grodzisk Maz.
(ulice: Zyrardowska — Krélewska) z WarszagAl. Jerozolimskie).
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Rys. 1 Fragment aglomeracji warszawskiej na podst®fanu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego, czer2@€z!.

2.2 Identyfikacja i ocena dotychczasowych planéw ro zwojowych w

zakresie uktadu drogowego

Administracja drogowa (GDDKIA)

Grodzisk jest usytuowany wewtnz migdzynarodowego wzta transportowego zawzanego z
Warszaw, taczacego systemy transportowengéw cztonkowskich UE. \3zet ten skiada si
z 3 nastpujacych korytarzy transportowych:

1.

Korytarza | — Warszawa - Bialystok - Suwaiki - Kowno - Rygdarallin - Helsinki,
korytarz obejmuje:

- drogg E-67 (nr 8) Szypliszki - Suwalki - Biatystok - Wsaawa (Via Baltica) obfa
umowa AGR, o projektowanych parametrach drogi ekspreg&ye

- lini¢ kolejowa E75 Trakiszki - Biatystok - Warszawa @tz umowy AGC i zgtoszon
do umowy AGTC;

Korytarza Il — Berlin - Pozna - Warszawa - Misk - Moskwa — Ninyj Nowgorod;
korytarz obejmuje:

- szlak drogowy E30 Berlin - Warszawa -idk (proj. autostragdA-2),

- lini¢ kolejowa E-20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespolgtbpmowami AGC i
AGTC, z obwodnig towarows CE20 towicz — Skierniewice — tukéw @iy umowy
AGTC),

Korytarza VI — Gdask - Warszawa(Lag - Katowice — Ostrawa; korytarz obejmuje:

“:TransEko
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- szlak drogowy E77 z Gdaka do Warszawy i szlak E67 z Warszawy do Katowic
(proj. autostrag A-1), fragment drogi krajowej Nr 7 i 8,

- lini¢ kolejowa E65.

Z punktu widzenia sieci drogowej w rejonie Grodaiskaz. szczegdlne znaczenie ma
budowa planowanej autostrady A2, stargmsj element trasy E30. Istnaey odcinek
autostrady sga od Poznania do Strykowa pod tagdzDalsza budowa tego agu ma
doprowadzt do powstania catego odcinka od granicy z NiemcdmWarszawy do kica
2011 r.. Odcinek na wschod od Warszawy, wraz z alonea Minska Mazowieckiego ma by
realizowany w okresie @fiejszym.

W rejonie Grodziska Maz. autostrada ma przeldiggapotnocnej stronie miasta. Odzia w
Pruszkowie do granic Warszawydzie funkcjonowd jako autostrada bezptatna. W rejonie
Warszawy (wzet Konotopa), ruch z autostradgdzie rozprowadzany z wykorzystaniem
Trasy AK i Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

Na poétnoc od Grodziska planowany jesizet autostrady A2 TLUSTE — z drogvojewddzlg
DW 579: Btonie-Grodzisk Mazowiecki. Na wschod odoGziska planowany jest emet
PRUSZKOW - z drogwojewodzk DW 718 Pruszkéw- Wojcieszyn.

Samorzd Wojewoddztwa Mazowieckiego

Zgodnie z Regionalnym Programem Operacyjnym dla dM&za za najwkszy problem
wojewddztwa mazowieckiego w zakresie infrastruktidrggowej uznawana jest niska jako

I przepustow&t sieci drogowej, ktora jest niedostosowana do egtoych potrzeb. Dotyczy
to zaréwno braku drog szybkiego ruchu, jak neezadowalajcego stanu drég wojewddzkich
i lokalnych. Stan sieci drogowej jest uznawany addx utrudniagca rozwoéj wojewodztwa,
ograniczajca konkurencyjné¢ regionu w wymiarze krajowym i rulzynarodowym.
Wplywa bowiem niekorzystnie np. na warunki prowadaedziatalnéci gospodarczej i
zmniejsza atrakcyjrio regionu dla nowych inwestyciji.

W rejonie Grodziska inwestycje drogowe samdrzwojewddztwa majdotyczyé:

- przebudowy drogi wojewddzkiej DW 719 relacji Wansza— Kamion, w tym:
e rozbudowy odc. w Pruszkowie od ul. Partyzantow toBohaterow Warszawy do
przekroju 2 x 2,
e przebudowy odcinka Pruszkéw — Milanéwek,
* budowy obwodnic Milanéwka i Grodziska Maz.,
* rozbudowy odcinka Warszawa - Pruszkow do przek2ojLB;
- przebudowy drogi wojewoédzkiej nr 579 relacji KazRolski — Radziejowice;
- budowy odcinka tzw. Paszkowianki, nowegoagaknia drogowego po zachodniej stronie
Warszawy, od drogi wojewoédzkiej nr 719 deala autostradowego A2 i dalej do Btonia.
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2.3 System transportowy Grodziska Maz

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Podstawowym dokumentem planistycznym dla GrodzMka. jest ,Studium Uwarunkowia

i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gmingd@sk Mazowiecki”. Ustala ono

cele generalny w zakresie polityki transportowejirja jest osiagni¢cie zrownowaonego

rozwoju systemu transportowego z rasfjacymi celami szczegotowymi:

= zapewnienie sprawioi funkcjonowania transportu przy regym poziomie motoryzaciji,

= zapewnienie powkan z krajowym i regionalnym systemami transportowyaraz z

terenami gsiednimi,

zaspokojenie potrzeb przewozowych miesziav i potrzeb gospodarki,

poprawa standardow podsd— skrécenie czasOw podr zmniejszenie zattoczenia,

poprawa warunkéw bezpieamdwa ruchu,

poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego,

poprawa warunkéw parkowania,

racjonalizacja kosztéw rozwoju poprzez maksymalgkoszystanie istniecych uradzen

transportowych,

= stworzenie maiwosci korzystania z transportu zbiorowego oraz prontowaruchu
pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla rucimnschodowego,

» stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczegaz wspoltworzenie fadu
przestrzennego,

= ograniczenie negatywnego wplywu transportu &@dowisko i warunki zycia
mieszkacow przez redukej oddziatywania hatasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnéci zwiagzanych z zatloczeniem systemu, przel@m wkzi spotecznych i
przestrzeni miejskiej trasami komunikacyjnymi.

W ramach SUIKZP gminy Grodzisk Maz. prety podziat zada przewozowych wg

nastpujacego modelu:

= zapewnienie peitnej swobody korzystania z samoclustilbowego, z ograniczeniami w
centrum, w strefie koncentracji dziatafgokomercyjnej i administracji,

= stworzenie warunkow dla rozwoju komunikacji zbioegw

= stworzenie warunkow dla ruchu pieszego i rozwophturowerowego.

W SUIKZP obwodnica w agu drogi DW 719 jest przewidywana jako droga klgEywnej
ruchu przyspieszonego o przekroju z jgdezdna o dwoch pasach ruchu (GP 1/2) i z
obustronnymi poboczami utwardzonymi. Dla drogi wapelzkiej. Z kolei dla DW 579
studium zaklada, w zataosci od odcinka, klas drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego lub
drogi gtdwnej z wytworzeniem tzw. Obwodnicy ZachminGrodziska Mazowieckiego.
Przewiduje sj, ze droga ta &dzie miata przekroj jednoprzestrzenny o dwéch gasachu
(GP 1/2).

Podstawowy uktad drogowy

Zaktada s3, ze przyszty uktad drogowy obstugely Grodzisk Maz. &dzie sktadat si z drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, Podstawowykislet keda stanowt drogi
wojewddzkie, ktorych przebieg:tizie podlegat zmianom wraz z rozwojem tras o charak
obwodowym. Klasa odcinkdw istniglych, zastpowanych nowymi przebiegami, zgodnie z
Ustawa 0 Drogach Publicznycheldzie obniana.
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Ulice gtébwne i zbiorcze dma zapewnida podstawowe powkania wewatrz miasta,
powiazania z trasami obwodowymi igztem z autostradA2 oraz powazania z gsiednimi
gminami.Do podstawowego uktadu drogowegozna zaliczy¢ nastpujace drogi:

odcinek istniejcej drogi wojewodzkiej DW 719 (ulic&yrardowska, Sienkiewicza,
Krélewska) na odcinku od zachodniej granicy miasta wiczenia Obwodnicy
Potudniowej w Kozerkach,

odcinek istnigjcej drogi wojewodzkiej DW 579 (ulice Traugutta, Mi, Okulickiego)
na odcinku od ulicy Sienkiewicza do skipyvania z drog powiatowg 01421 w Natolinie,
wraz z podczeniem z obwodnicw Chrzanowie,

odcinek istnigjcej drogi wojewodzkiej DW 579 (ul. Chetmskiego) od ul.
Zyrardowskiej do skrzxowania z obwodnicw potudniowej czsci Kateczyna,

odcinki drég powiatowych nr 01411 i 01412, prowadz z Ksijzenic przez Urszulin do
Starej Wsi i Nadarzyna, na odcinku od skayania z droga nr 01415 w Kgenicach do
granicy gminy,

istniejaca droga powiatowa nr 01415 (Grodzisk Mazowieckstazenice — Siestrzge w
miescie ul. Nadarzgiska) na odcinku od ul. Krélewskiej do potudniowgggjcy gminy,
istniejaca droga powiatowa nr 01417 (Grodzisk Mazowieckiabia Wola, w miécie ul.
Montwitta) na odcinku od ul. Sienkiewicza do pohiminej granicy miasta,

istniejaca droga powiatowa nr 01419 (Grodzisk Mazowieckirasnicza Wola - 1zdebno
— Baza Wola) na odcinku od zachodniej obwodnicy GrodzidWazowieckiego do
potnocnej granicy gminy,

istniejaca droga powiatowa nr 01421 (ChrzanéwZukéw — Rokitno) na odcinku od
projektowanego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 889 6tnocnej granicy gminy,
istniejaca droga gminna Kuklowka — Jaktoréw na odcinkaafranicach gminy w rejonie
Marunej Mokrej i Makowki, (we fragmentach droga pazebiega na granicy gmin
Grodzisk i Jaktorow),

istniejaca ulica 3 Maja na odcinku od ul. Okulickiego damjcy z Milanéwkiem,

ciag istniepcych ulic Zachodniej i Granicznej na odcinku odgirpowiatowej nr 01419
do ul. Traugutta,

istniegca ulica Stowackiego, wraz z jej projektowanymi quzeniami do ul.
Chrzanowskiej w Grodzisku i do ul. Zamenhoffa w afiéwku.

W stosunku do stanu obecnego w przy&zt@rzewiduje si obnizenie klas niektorych ulic.
Obnizenie to kkdzie wynik& z przysztej funkcji petnionych przez te ulice wsaldze ruchu,
ich parametrow technicznych,esiasci skrzyzowan i intensywndci obstugi przylegtego
zagospodarowania, ktére dwietle obowazujacych przepiséwgswiasciwe dla drog niszych

klas.

W SUIKZP Grodziska Maz. przewiduje sk obnizenie klas nasgpujacych ulic:

z gtbwnych na zbiorcze — tych odcinkow drog wojewkidh, ktorych funkcje przejm
obwodnice, dotyczy to ulic Krélewskiej, SienkiewagZyrardowskiej, Traugutta, Matejki,
Okulickiego i Chetmaskiego;

z gtdbwnej na zbiorcg— drogi powiatowej nr 01415 (ulicy Nadarskie));

ze zbiorczych na lokalne: agiu ulic Teligi — Na Laski — Piaskowej — Warszawgkie
Akacjowej, ktory nie tworzy czytelnego agu o jednorodnych parametrach (w
szczegoOlnéci posiada mimé&rodowe skrzyowania z ulicami porzecznymi ukfadu
podstawowego, mate odleged pomkdzy skrzyowaniami oraz obstuguje przylegte
intensywne zagospodarowanie)agti ulic 3 Maja — Bartniaka — 1 Maja — Kowalskiej -
Limanowskiego w rejonie centralnym na zachod odkulickiego (ulice réwnig tworza
zbior ulic o parametrach nie w petni odpowiagdgch wymaganiom dla ulic zbiorczych),
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ul. Chrzanowskiej na poétnoc od przetmia ul. Stowackiego, Traugutta na odcinku ul.
Chrzanowska — ul. Matejki.

Pozostate drogi i ulice na terenie Grodziska Ma&tasyfikowane s jako ulice lokalne i
dojazdowe.

Transport zbiorowy

Z uwagi na koniecznig zachowania konkurencyjda transportu zbiorowego w stosunku do
komunikacji indywidualnej, przewiduje ize podobnie jak obecnie, podstawpwle w
obstudze szczegdlnie pawan z Warszaw, bedzie odgrywatl transport szynowy
(kolej/WKD). Oznacza to utrzymanie obecnego uktidii kolejowych oraz lokalizacji stacji

i przystankéw. Obowizujace SUIKZP przewiduje utrzymanie rezerwy terenu dilagiego
toru WKD.

Planowana jest tak koordynacja funkcjonowaniamdych srodkéw transportu zbiorowego
dla utatwienia podrdy wewmtrz Grodziska i podrdy poza miasto (np. do Warszawy).
Zaklada st, ze podstawow funkcja komunikacji autobusowejedzie dowaenie paszerow
do stacji kolejowych oraz obstuga pogydvewmtrz miasta i gminy.

Obstuga transportu fadunkoéw

Podstawow role w obstudze transportu tadunkow odgryviladzie transport samochodowy.
Obstuga transportem kolejowym edzie maliwa w stosunku do zytkownikéw
posiadajcych bocznice oraz przy pomocy torow ogoélnotadunimwna stacji Grodzisk
Mazowiecki.

Zaklada si, ze gtdbwnezrédia i cele transportu giarowego khda znajdowa sie w potnocne;j
czgsci miasta. W wgkszaici beda zlokalizowane przy drogach wylotowych z miastaajan
albo kxda mialy dobre powjzania z ukladem drég wojewddzkich. Ze wziyl na doky
dostpnas¢ z zewntrz funkcje produkcyjno-ustugowe, w#iace sg¢ z koniecznécia
zapewnienia sprawnego transportu towaroweggla dokalizowane w rejonach, dobrze
skomunikowanych z gidbwnymi drogami wylotowymi.

Ruch pieszy i rowerowy

W Grodzisku Maz. planowany jest rozwOa@dw i stref dla ruchu pieszego i rowerowego.
Planuje s} stworzenie dogodnych, krétkich paaan dla pieszych, zwkszapc dostpnasc
przystankéw transportu zbiorowego, poptavbezpieczastwa pieszych i stworzenie
warunkow rozwoju centrum miasta.

Kierunki rozwoju transportu — priorytety realizacyj ne

Grodzisk Maz. w_swojej polityce transportowej, jako priorytet uznaje wyprowadzenie
ruchu_tranzytowego z centrum miasta, poprzez budow obwodnic w_chgu drog
wojewddzkich. Z punktu widzenia inwestycji zadania te maledo zada samorzdu
wojewddztwa. Wymaga to jednaicistej wspotpracy wladz miasta i gminy z wladzami
wojewoOdztwa, szczegoblnie w zakresie wyznaczanigroginych tras droég wojewodzkich,
ustalania ich przebiegu w planach miejscowych d&sztattowania ich otoczenia, zgodnie z
wymaganiami, wynikajcymi z ich funkgcji i klasy.
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2.4 Identyfikacja danych o ruchu drogowym

W obszarze analizy degtne g wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w roku
2005 (GPR 2005). Pomiary zostaty przeprowadzon@was na sieci drog krajowych (drogi:
DK 2 i DK 8) oraz na drogach wojewodzkich (drogM679, DW 719, DW 720).

SzczegoOlowe zestawienie odcinkdéw wraz z waitomi sredniego dobowego ruchu (SDR)
dla poszczegdlnych grup pojazdow przedstawionobelid.

Tabela 1 Zestawienie raen na wybranych odcinkach drég na podstawie GPR 28DR]

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Sam. ciezarowe
Numer samochodowe Sam. )
drogi Nazwa ogotem Motocykle nﬁ?korggnvfy L;I;I;l:rz\?vr:. bez 2 ‘ Autobusy
(dostawcze) przyczep | przyczepami
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9
579 | LESZNO-BLONIE 6204 25 5074 627 211 205 50
579 | BLONIE /PRZEJSCIE/ 9032 27 6892 714 415 849 126
579 | BLONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15 5348 913 404 748 45
579 | GRODZISK MAZ. /PRZEJSCIE/ 21240 85 17927 1508 637 850 212
GRODZISK MAZ.-
579 | RADZIEJOWICE 4328 13 2878 584 199 615 35
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 86 38136 2608 898 770 257
719 | PRUSZKOW /PRZEJSCIE/ 36134 72 32267 2024 831 759 181
719 | PRUSZKOW-OTREBUSY 21900 44 18899 1599 701 569 88
719 | OTREBUSY-GRODZISK MAZ. 19323 39 16715 1449 541 560 19
719 | GRODZISK MAZ.-ZYRARDOW 8545 17 7349 658 222 265 34
719 | ZYRARDOW /PRZEJSCIE/ 8476 17 7061 805 246 288 51
719 | ZYRARDOW-KAMION 5235 10 4529 445 126 94 26
2 | SOCHACZEW-BLONIE 18685 19 11118 1962 1887 3475 187
2 | BLONIE-OLTARZEW 22944 46 15877 2914 1836 1950 298
2 | OLTARZEW-WARSZAWA 32282 65 23759 4229 1905 1937 387
8 | RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 30 24807 2626 2199 3493 253
8 | NADARZYN-WOLICA 36914 74 26024 3802 2658 3950 406
8 | WOLICA.-JANKI 32859 28 24539 3193 1991 2784 324
8 | WARSZAWA - MARKI 54378 109 45515 2882 2066 2936 870

Najwicksze natzenie ruchu na drodze wojewddzkiej DW 719
Warszawa - Pruszkow, na poziomie 42 755 SDR. Najikgth odcinkach wzdiutego cagu
natzenie wraz ze wzrostem odle§dd od Warszawy maleje. Na odcinku Grodzisk Maz.-
Zyrardow wynosi 8 545 SDR. Na tej podstawiezmm stwierdzi, ze wzmaony ruch na
drodze DW 719 jest powodowany poglatni o charakterze lokalnym/aglomeracyjnym. Na
tym ciagu podréGe powstaj gidwnie w miastach takich jak Grodzisk Maz., Mibavek,
Podkowa Léna, Brwindw czy Pruszkéw. Ceghiego typu ruchu jest stosunkowo niegu
udziat ruchu gjzarowego

odnotowaao odcinku

Na drodze wojewoddzkiej DW 719 udziat ruchgzarowego jest niewielki - ponej 6% w
stosunku do catkowitego SDR. WKsze znaczenie dla ruchuezarowego ma droga
wojewbddzka DW 579, szczegdblnie na odcinku GrodzMkz. — Radziejowice. Ruch
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cigzarowy stga na niej 19%. Szczegotowe dane dodgezruchu gjzarowego przedstawiono
w tabeli 2.

Tabela 2 Udziat ruchu ¢tarowego na analizowanej sieci drogowej

Pojazdy udziat )
Numer Nazwa samoqhodowe sc?énzc;(r:(f)lvc\);g\r/]v

drogi ogotem [%]
SDR SDR

1 2 3 4
579 |LESZNO-BLONIE 6204 7%
579 |BLONIE /PRZEJSCIE/ 9032 14%
579 |BLONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15%
579 |GRODZISK MAZ. /PRZEJSCIE/ 21240 7%

GRODZISK MAZ.-

579 | RADZIEJOWICE 4328 19%
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 4%
719 |PRUSZKOW /PRZEJSCIE/ 36134 4%
719 |PRUSZKOW-OTREBUSY 21900 6%
719 |OTREBUSY-GRODZISK MAZ. 19323 6%
719 | GRODZISK MAZ.-ZYRARDOW 8545 6%
719 |ZYRARDOW /PRZEJSCIE/ 8476 6%
2 | SOCHACZEW-BLONIE 18685 29%
2 | BLONIE-OLTARZEW 22944 17%
2 | OLTARZEW-WARSZAWA 32282 12%
8 | RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 17%

W trakcie prac projektowych dotygzych zachodniej obwodnicy Grodziska (projekt
wykonywany dla Mazowieckiego Zadu Drog Wojewddzkich) wykonane zostaty pomiary
ruchu m.in. na skrzpwaniach:
- w Grodzisku Maz. na skrzgwaniu drogi wojewodzkiej DW 719 z DW 579 (ul.
Zyrardowska/ul. JChetimaiskiego)
- w Natolinie na skrzyowaniu drogi wojewddzkiej DW 579 z drggrowadaca do
Zukowa.

Badania przeprowadzono dla szczytu porannego QP-8:00 oraz popotudniowego 16:30-
17:30. Wyniki tych bad@awykorzystano w niniejszym opracowaniu do wykonamadelu
ruchu.

3 PROGNOZY RUCHU

3.1 Zatozenia do budowy modelu ruchu

Ze wzgkdu na charakter miasta (paémie w aglomeracji warszawskiej i wasgedztwie
planowanej autostrady A2 i drogi ekspresowej S&gpozy ruchu wykonano dla obszaru
aglomeracji z uwzgldnieniem oddziatywania projektowanej autostradsogil ekspresowe;j.
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Do wykonania prognoz wykorzystano tzw. Krajowy MbdRuchu przygotowany w roku
2008 przez Politechnik Warszawsk na potrzeby analiz sieci drogowej w skali kraju
(Zamawiajcy GDDKIiA). Model ten poza lokalnymi, odwzorowujesgystkie podrge na
sieci drég krajowych i wojewddzkich w Polsce.

Na potrzeby analiz ruchu w rejonie Grodziska Mazodel ten zweryfikowano i
uszczegotowiono, doprowadzejdo uzyskania petnej zgodiud nakzen ruchu obliczanych
w modelu z nagzeniami ruchu uzyskanymi z pomiaréw ruchu. Weryfikazgodndci
przeprowadzono w 12 przekrojach kontrolnych. giania ruchu uzyskane z badéGPR
2005), wykorzystane do poréwnania ¢r@h obliczonych i pomierzonych przedstawiono w
tabeli 3, natomiast natenia ruchu obliczone na podstawie modelu ruchudstagviono w
tabeli 4.

Tabela 3Wartcsci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podst&aw& 2005

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka SDR

osobowe Gzarowe razem

1 2 SOCHACZEW — BtONIE 13136 5549| 18685
2 2 BLONIE — OLTARZEW 18860 4084 22944
3 579 LESZNO — BLONIE 5738 466 6204
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 6283 1197 7480
5 720 BLONIE — BRWINOW 2314 79 2393
6 719 PRUSZKOW — OTRBUSY 20542 1358| 21900}
7 719 GRODZISK MAZ .-ZYRARDOW 8024 521 8545
8 579 GRODZISK MAZ. — RADZIEJOWICE 3479 849 4328
9 580 BORZCIN DUZY — LESZNO 6484 443 6927
10 8 RADZIEJOWICE — NADARZYN 27463 5945| 33408]
11 7 MAGDALENKA — TARCZYN 28363 3582 31945
12 7 RASZYN — JANKI 51248 7273| 58521
t gcznie 191934 31346| 223280

Tabela 4.Wartéci SDR w punktach kontrolnych uzyskane na podstamoeelu ruchu

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka SDR
osobowe Gjzarowe razem
1 2 SOCHACZEW — BLONIE 13577 5532 19109
2 2 BLONIE — OLTARZEW 18690 4065| 22755
3 579 LESZNO — BLONIE 5819 471 6290]
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 5973 1202 7175
5 720 BLONIE — BRWINOW 2066 89 2155
6 719 PRUSZKOW — OTRBUSY 21318 1340 22658
7 719 GRODZISK MAZ. ZYRARDOW 8136 525 8661
8 579 GRODZISK MAZ. — RADZIEJOWICE 3507 839 4346
9 580 BORZCIN DUZY — LESZNO 5614 398 6012
10 8 RADZIEJOWICE — NADARZYN 27809 5939 33748
11 7 MAGDALENKA — TARCZYN 29056 3599 32655
12 7 RASZYN — JANKI 47621 7228| 54849
Razem 189186 31227 220413
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Autostrada A2

Droga S8

Rys. 2 Model ruchu dla stanu istrieggo — mapa naten ruchu na podstawie modelu
krajowego.

W wyniku przeprowadzonych obliczeuzyskano maksymalne odchylenie ¢iah w
opracowanym modelu ruchu od waxtbuzyskanych na podstawie rzeczywistych pomiaréw
na poziomie do 13%. Odchylenie to ngleuzn& za nieznaczne§wiadczice o wysokiej
zgodnadci modelu obliczeniowego z rzeczywistym rozktademchu. Szczegoty wynikow
sprawdzenia naten w punktach kontrolnych przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5.Wyniki poréwnania ngien ruchu obliczonych w modelu z rzeczywistymi
nakzeniami pomierzonymi przekrojach drog

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka SDR
osobowe| gizarowe | razem
1 2 SOCHACZEW - BLONIE 1,03 1,00 1,03
2 2 BLONIE — OLTARZEW 0,99 1,00 0,99
3 579 LESZNO — BLONIE 1,01 1,01 1,01
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 0,95 1,00 0,96
5 720 BLONIE - BRWINOW 0,89 1,13 0,90
6 719 PRUSZKOW - OTRBUSY 1,04 0,99 1,03
7 719 GRODZISK MAZ. ZYRARDOW 1,01 1,01 1,01
8 579 GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 1,01 0,99 1,09
9 580 BORZCIN DUZY - LESZNO 0,87 0,90 0,87
10 8 RADZIEJOWICE - NADARZYN 1,01 1,00 1,01
11 7 MAGDALENKA - TARCZYN 1,02 1,00 1,02
12 7 RASZYN — JANKI 0,93 0,99 0,94
Razem 0,99 1,00 0,99
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W przypadku zdecydowanej giiszaci punktow kontrolnych (75%) uzyskano zgodéa
rzeczywistymi wartéciami natzen na poziomie do 5%. W przypadku 82% punktow
kontrolnych poziom zgodroi nie przekroczyt 10%.

Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano wagkiki wzrostu ruchu na rok 2015 obliczone
zgodnie z metodyk analiz zalecan przez GDDKIA okrélona w pismie przewodnim z
15.03.2007 z nagbujacymi zahcznikami:

- Prognozy wskanika wzrostu PKB na okres 2007-2037 —gzahik 1 do pisma GDDKIA,

- Prognozy wskanikdw wzrostu ruchu wewtrznego na okres 2007-2037 —azainik 2 do
pisma GDDKIA

- Rozw¢j sieci drogowej wariant optymistyczny GDDKIA zahcznik 3 do pisma
GDDKIA.

Mape ruchu prognozowanego opracowana podstawie modelu krajowego z rozktadem
ruchu prognozowanego dla roku 2015przedstawiomyse8.

_

Legenda
Natezenie ruchu [SDR]

<10 000
[ 10 000 - 20 000
20 000 - 30 000
[ 30 000 - 40 000
I 40 000 - 60 000
Il > 60 000

Rys. 3 Mapa ruchu Prognozowanego na rok 2015 nstgwte Modelu Ruchu Krajowego
[ruch dobowy - SDR]

Model Ruchu Krajowego postyt do odczytania informacji dotyazych prognozowanego
ruchu o charakterze tranzytowymziodiowo-docelowym w stosunku do analizowanego
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obszaru. Nagpnie model ten zostat uzupetniony o ruch wetmy (lokalny) w obszarze
aglomeracji warszawskiej. Do tego celu wykorzystamodel ruchu aglomeracyjnego
stosowany w analizach systemu transportowego WagszZaohczenie danych z obu modeli
ruchu (krajowego i aglomeracyjnego) urhwito stworzenie zintegrowanego modelu ruchu
dla analizowanego obszaru, w ktorym uwegigiiono przejazdy dalekokiee, regionalne i
dojazdowe do Warszawy.

Rys. 4 Mapa naten ruchu prognozowanego na rok 2015 (poj./goglzapracowana na
podstawie Warszawskiego Modelu Ruchu.

W kolejnym kroku, tak zbudowany model ruchu uzupeio o ruch wewetrzny zwinzany z

Grodziskiem i okolicznymi gminami. W tym celu:

- uzupetniono sieédrogow o drogi lokalne,

- wprowadzono informacje o zagospodarowaniu przestiyga w podziale na 19 rejonow
wewrgtrznych odpowiadagych za generagj absorpa ruchu w powiecie grodziskim.

Podziat obszaru analizy na rejony komunikacyjnee@gstawiono na rys. 5. Podzialu tego
dokonano na podstawie:
- danych o zagospodarowaniu przestrzennym (iseyg) i planowanym) przekazanych
przez Zamawiacego,
- danych statystycznych dla miast Grodzisk Maz., Milaek, Brwinéw, Podkowa
Lesna (takich jak liczba mieszkadw, liczba zatrudnionych, liczba zatrudnionych w
ustugach oraz liczba uczniow),
- danych z GPR 2005 (udziat ruchgzarowego i dostawczego).
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Grodzisk Maz | '+ -

~Wd mga nr 5}:9

Rys. 5 Podziat na rejony komunikacyjne w obszameigtu grodziskiego na tle uktadu

drogowego

3.2 Analizowane warianty przebiegu obwodnicy potudn lowe]
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantow przebidguamnicy:

wariantu 1, w ktorym zalmno funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu
(obwodnica zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnegmdardu (przebieg przez
Grodzisk Maz. i Milanéwek),

wariantu 2, w ktérym zalmno uklad drogowy jak w wariancie 1 +
funkcjonowanie potudniowego oleja Grodziska od drogi DW 579 do
wschodniej granicy gminy, a naphie powazanie za pomec drogi lokalnej
potudniowe] obwodnicy z obecnym przebiegiem DW Tfi@wiazanie jeszcze na
terenie gminy Grodzisk Maz.),

wariant 3, w ktorym zatmono uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przebieg
DW 719, przez Grodzisk Maz. wraz z obwodnidilanéwka.

Wariant 1

W wariancie 1 przyjto zal@enie,ze zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska
Mazowieckiego (w egu DW 579) wg projektu wykonywanego na zamowienie
Mazowieckiego Zarmdu Drog Wojewodzkich. Zostanie ona zékpona na potudniu miasta

w rejonie Kakczyna z kontynuagjprzebiegu w kierunku potudniowymagiem istniegcej

DW 579 (ul. Chetmaskiego-Radziejowicka).

Schemat uktadu drogowego dla wariantu W1 przedstaovna rys. 6.
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droga nr 579
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Rys. 6 Model uktadu drogowego Grodziska Maz. rozpeiny w ramach wariantu 1
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

Wariant 2

W wariancie 2 przyjto zal@enie,ze zostanie wybudowana zachodnia obwodnica Grodziska
Mazowieckiego (w egu DW 579) wg projektu wykonywanego na zamowienie
Mazowieckiego Zarmgu Drég Wojewddzkich oraze ukitad tras obwodowych ebzie
kontynuowany w kierunku wschodniej granicy miastawy przebieg DW 719).

W analizach przyjo zataenie,ze od ul. Chetmfaskiego - Radziejowickiej do wschodnie]
granicy miasta przebieg obwodnicydzie zgodny z projektem potudniowej obwodnicy
miasta w cigu przysziej drogi DW 719, zgodnie z koncepg@rogramowo-przestrzean
budowy obwodnicy miasta Grodzisk Maz. (opracowakieniogérskiego Biura Planowania i
Projektowania z 2003r.) Na tej podstawie pehyj ze trasa bdzie przebiega zasadniczo
przez tereny niezagospodarowane z pojedynczymizjrati z obiektami gtownie o
charakterze tymczasowym.

Przewidziano przebieg trasy od ul. Chefiskiego - Radziejowickiej do rzeki Rokitnicy z
nastpujacymi skrzyowaniami i przeegiciami trasy:

— ul. Montwitta - Osowiecka — skrzpwanie w poziomie terenu,

- ul. Zwirowa — skrzyowanie w poziomie terenu,

— ul. Radaska — skrzyowanie w poziomie terenu,

— rzeka Rokicianka — obiekt mostowy,

— ul. Kijowska — skrzgowanie w poziomie terenu,

— ul. Nadarzyiska — skrzyowanie w poziomie terenu.
a nastpnie w czsciowo nowym korytarzu wytyczonym na zachdd od rzRkikitnicy do
istniejacej drogi DW 719 (ul. Krolewska).
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droga nr 579
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Rys. 7 Model uktadu drogowego Grodziska Maz. rozpeny w ramach wariantu 2
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)

W przypadku wariantu 2 rozwano dwa podwarianty powZania potudniowej obwodnicy
miasta z ul. Krélewsk

— wariant 2a — z wykorzystaniem ulicy Qknej,

— wariant 2b- z wykorzystaniem ulicy Na Laski.

Warianty takie rozwazono w celu analizy uwarunkowa wynikajacych z:

- podjecia etapowego rozwoju obwodnicy potudniowej przez slzowiecki Zarzad Drog
Wojewodzkich (przedtuzenia obwodnicy w kierunku wschodnim i zak@czenia jej
przebiegu na terenie Gminy Grodzisk Maz),

- niekorzystnej sytuacji powstatej w wyniku ewentualrego zaniechania kontynuaciji
obwodnicy na terenie Milan6wka.

Wariant 2a
W przypadku wariantu 2a przgp mazliwos¢ powiazania potudniowej obwodnicy Grodziska
Maz. z ul. Krélewsk (obecny przebieg DW 719) wzdtulicy Okreznej. W rozwizaniu tym
zatazono wykorzystanie:
— funkcjonupcego skrzyowania ul. Okgznej z ul. Krolewsk (z jego niezbdna
modernizagj i wprowadzeniem sterowania ruchem),
— ciagu ul. Okeznej czsciowo obudowanej po obu stronach zabuglawcharakterze
jednorodzinnym,
— funkcjonupcego przejazdu kolejowego przez &niWKD (z jego niezhdng
modernizagj i wprowadzeniem sterowania ruchem).
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Wykorzystanie przebiegu ul. Q¥mnej (dlugéd¢ odcinka ok. 1,2km) stwarza rmavosc
wytworzenia powdzania z potudniow obwodnig w bezpdrednim gsiedztwie przystanku
WKD Okrezna. Takie rozwjzanie mana traktowd, jako tymczasowe, do czasu przeiaia
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako potudniowejaanicy Milanowka.

Na pocatkowym odcinku ul. Okgznej (w rejonie ul. Krolewskiej) zabudowa wygtije
gtéwnie po stronie wschodniej, przy czym pas droggest dd¢ szeroki, a budynki as
odsungte na znaczpodlegtac¢. Po stronie zachodniej domiaugreny léne.

Fot. 3i 4. Widok UI. O'lqzln'ej w rejoni ia wody podziemne;j.

Na potudnie od gospodarstwa ogrodniczego zabudovieszikaeniowa (jednorodzinna)
wystepuje po obu stronach ulicy. Zgkisza st tak’e intensywné¢ powiazan ul. Okreznej z
uktadem ulic poprzecznych (ul. Okuska, Reja, Sulikowskiego, Piaskowagkdwa,
Uminskiego). W przypadku wykorzystania ul. @knej, jako hcznika pom¢dzy potudniove
obwodnig miasta i ul. Krélewsk niezlzdna kedzie modernizacja tych skrzgwan.
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Fot. 5. idok ul. Okgznej w rejonie Fot. 6. Widok ul. Ok¢znej na potudnie od

gospodarstwa ogrodniczego (wschodnia strog@spodarstwa ogrodniczego - zabudowa

ulicy) jednorodzinna (szeregowa) po zachodniegj
stronie ulicy.

Fot. 7 i WIdOk uIOlqzneJ w rejonie zabudowy nalgcej do siostr Edbietanek (rejon
skrzyzowania z ul. Reja)

|-

Fot. 9i 10 Widok ul

e .

. Olqzhéj midzy ul. Piasko@i uI Umiﬁskiego
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et

Fot. 13. Widok ul. Okgznej w kierunku Fot. 14 V\ﬁdok na7parl'<'iﬁg"P-Fi‘?r'wlrejonie
potinocnym w rejonie przejazdu WKD przystanku WKD

Zalety wariantu W2a

- mozliwos¢ powigzania potudniowej obwodnicy z ul. Krolewshk bliskiej odlegtdci
od wschodniej granicy miasta - korzystne z punkidzenia odcizenia cagu ul.
Zyrardowskiej — Sienkiewicza — Krélewskiej,

- mozliwos¢ etapowania budowy obwodnicy potudniowej - korzgsta punktu
widzenia zapewnienia kontynuacji obwodnicy w kidaunvschodnim,

- mozliwos¢  wykorzystania szerokiego pasa drogowego, tylko ¢s@awo
zagospodarowanego (zabudowa jednorodzinna),

- mozliwos¢ docelowego uposzlkowania przekroju ulicy Okenej (nawierzchnia,
rozwiazania skrzyowan, oswietlenie).

Wady wariantu W2a
— konieczné¢ budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, pamania z innymi ulicami)
praktyczne od podstaw,
- wystkpowanie zabudowy jednorodzinnej wzzlulicy.
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|
1

foant e LY a8
Rys 8 Schemat ukiadu drogowego wg wanantu W2a
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Wariant 2b
W przypadku wariantu 2b przyp mazliwos$é¢ powiazania potudniowej obwodnicy Grodziska
Maz. z ul. Krélewsk (obecny przebieg DW 719) wzdtwlicy Na Laski. W rozwjzaniu tym
zatazono wykorzystanie:
— funkcjonupcego skrzyowania ul. Krélewskiej z ul. Na Laski (z jego niedba
modernizagj),
— korytarza ul. Na Laski g&ciowo urzadzonego (do ul. Piaskowe)) i nie gdzonego
na potudnie od skrzpwania z ul. Piaskoav

Wykorzystanie przebiegu ul. Na Laski (dhdgoodcinka ok. 1,2km) stwarza rmavosc
wytworzenia powizania z potudniow obwodnig miasta na zachdéd od przystanku WKD
Okrezna z wykorzystaniem krétkiego odcinka ul. WiejskiEakie rozwazanie, podobnie jak
w przypadku wariantu 2a moa traktowa, jako przejciowe, do czasu przedienia
obwodnicy w kierunku wschodnim, jako potudniowejiaanicy Milanéwka.

Na pocatkowym odcinku (ok. 800m) ulica Na Laski ma przgki&2 o szerokéci 7m z
nawierzchn asfaltows z zabudow o charakterze jednorodzinnym.

&,

Fot. 15,' 16 Widok ul. Na Laski radzy ul. Krolewslg i ul. Piaskovi

Na potudnie od skrzapwania z ul. Piaskoavulica ma przekréj nie uggzony o nawierzchni
gruntowej z obustronnzabudow mieszkaniow jednorodzina.

Fot. 17, 18 Widok ul. Na Laski rdzy ul. Piaskow i ul. Uminskiego
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W rejonie skrzyowania z ul. Umiskiego kdiczy sk wyznaczony przebieg ulicy Na Laski.
Powiazanie z projektowanobwodnig potudniowa wymagatoby:

— przebicia ulicy do skrzzowania z ul. Wiejsk,

— budowy przejazdu kolejowego przez §wWKD,

— modernizacji odcinka ul. Wiejskiej.

Fot. 19, 20 Widok na zakeozenie ul. Na Laski | potencjalne miejsce przediia tej ulicy w
kierunku ul. Wiejskiej

Fot. 21, 22 Widok ul. Wiejskie] nmadzy ul. Okgzna i przedtizeniem ul. Na Laski
Zalety wariantu W2b
- mozliwos¢ powiazania potudniowej obwodnicy z ul. Krolewskv bliskiej odlegtdci
od wschodniej granicy miasta - korzystne z punkigzenia odcizenia z ruchu agu
ul. Zyrardowskiej — Sienkiewicza — Krélewskiej, przy ozydalej od granicy miasta
niz w wariancie 2a,
- mozliwos¢ etapowania budowy obwodnicy potudniowe] - korzgsta punktu
widzenia przysztej kontynuacji obwodnicy w kierunkschodnim,
- mozliwos¢ wykorzystania diugiego odcinka, istriegj, uradzonej ulicy Na Laski, a
nastpnie szerokiego pasa drogowego, tylkoescowo zagospodarowanego
(zabudowa jednorodzinna),
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mozliwos¢ docelowego uporsmikowania przekroju potudniowego odcinka ulicy Na
Laski (nawierzchnia, rozwzania skrzyowan, cswietlenie) pomgdzy ul. Piaskow i
ul. Uminskiego.

Wady wariantu W2b

konieczné¢ budowy ulicy (nawierzchnia, uzbrojenie, paaania z innymi ulicami)
praktyczne od podstaw na odcinku od ul. PiaskowejldUminskiego,

konieczndé¢ wytyczenia ulicy mgdzy skrzyowaniem z ul. Umiskiego i ul. Wiejsk,
konieczné¢ budowy dodatkowego przejazdu prze zgiWKD,

koniecznd¢ modernizacji odc. ul. Wiejskiej od ul. Na Laski dwmotudniowej
obwodnicy miasta,

wystepowanie zabudowy jednorodzinnej wzzlulicy Na Laski i Wiejskiej.
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W przypadku wariantu 2 badano tekmaliwos¢ powiazania potudniowej obwodnicy z ul.
Krélewska wzdhuz rzeki Rokitnicy. Rozwizanie takie stworzytoby nitiwosé tatwego
przedtwenia potudniowej obwodnicy w kierunku wschodnim. Magatoby jednak juna
tym etapie inwestycji budowy przejazdu drogowega gmia WKD oraz oznaczatoby
koniecznd¢ wytyczenia nowej trasy drogowe] w obszarze z wyghca zabudow
jednorodzing (potencjalne kolizje z budynkami mieszkalnymi). 2Wiazku z powyszym
taki wariant przebieguatznika pom¢dzy trag obwodows i ul. Krélewslky odrzucono na
wstepnym etapie analiz.

sl

bl Yo : A
Fot. 22 i 23. renu na potno
potudniowej obwodnicy miasta

Fot. 24 i 25 Pas na pinoc od linit WKD -tgmezjalny korytarz dcznika drogowego
pomigdzy potudniow obwodnigq i ul. Krolewsky 5 — widoczne kolizje z zabudaw
mieszkaniowy

Wariant 3

W wariancie 3 przyjto zal@enie,ze nowy przebieg drogi DW 71%dzie kontynuowany w
kierunku wschodnim wzdiukorytarza drogowego wyznaczonego w opracowaniud@m
koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miasid@dsk Maz., Milanéwek, Brwinow i
Podkowa Léna”, & do whczenia w istniejca drogg DW 719 w rejonie Turczynka.
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W wariancie 3 zatoono rownie funkcjonowanie pétnocnej trasy obwodowej Milanowika
Grodziska Maz. Przewidziano tak nastpujace skrzyowania i przecicia trasy (od
skrzyzowania z ul. Nadarzgka):

Z ul. Okrzna — skrzy.owanie w poziomie terenu,

Z rzeky Rokitnica (obiekt mostowy),

z linia WKD (do stacji Grodzisk Maz.) — przejazd w pozieral (tunel) ,

Z ul. kakowa — skrzy:owanie w poziomie terenu,

z ul. lokalry projektowan dla nowej zabudowy — skrzgwanie w poziomie terenu,
z ul. Kazimierzowsk — skrzyowanie w poziomie terenu,

z ul. Wiatracza/Wierzbowg — skrzy.owanie w poziomie terenu,

z ul. Nadarzyska — skrzyowanie w poziomie terenu,

z linia WKD (do przystanku Milanoéwek Grudow) — przejazgoziomie -1 (tunel),
z ul. Podwiejsk — skrzyowanie w poziomie terenu,

z ul. Krolewsk — skrzy:owanie w poziomie terenu.

Cecha wariantu 3 jest zalazenie, ze przececia potudniowe| obwodnicy miasta z

infrastruktur a transportu szynowego (WKD) @ rozwiazywane w postaci tunelu

drogoweqo pod nasypem kolejowym.

Schemat uktadu drogowego cl!a wariantu 3 przestawnanrys. 10.

droga nr 57

Grodzisk Maz. %
5

12 /’/// \\____. //

S8

~ droga nr 579

Rys. 10 Model uktadu drogowego Grodziska Maz. razpany w ramach wariantu 3
(kolor zielony — nowe przebiegi DW 579 i DW 719)
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W przypadku wariantow 1-3 przebiegu obwodnicy potudiowej w ciagu DW 719, z
uwagi na prognozy nagzen ruchu drogowego i funkcje planowanej trasy drogowg jako
wystarczajacy przyjeto nasigpujacy standard przekroju poprzecznego

- jedna jezdnia dwukierunkowa o dwoch pasach ruck®,82n) o szerokai 7m,
- obustronne chodniki o szerala min. 2,0m kady,

- obustronnégciezki rowerowe o szerokwoi 1,5-2,0m kada,

- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podegoin

Oznacza to mdiwos¢ obnizenia klasy funkcjonalnej obwodnicy potudniowej z @B G
(gtbwna) z koniecznieia zachowania rezerwy terenu o szerkmka?25m (jako minimalnej
szerokdci dla ulicy klasy G), ale z nitiwoscia dodatkowego zaggenia szerokei pasa
drogowego na etapie uzyskiwania decyzji lokalizaeynpa dalszym etapie projektowania.

W przypadku wariantu 2 dla uliadznikowych (ul. Okgzna lub ul. Na Laski) mdzy
obwodni@ potudniows (w ciagu DW 719) i ul. Krolewsk przyjeto nasgpujacy standard
przekroju poprzecznego:

- jedna jezdnia dwukierunkowa o dwdch pasach ruck8,8i) o szerok&i 7m,
- obustronne chodniki 0 szeralad min. 1,2m kady,
- jednostronndciezka rowerowa o szerokoi 2,5m,
- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podegon
Oznacza to koniecz8é zachowania rezerwy terenu o szerakd 5-20m.

3.3 Prognozy ruchu
Prognozy ruchu wykonano dla 3 wariantéw przebidguamnicy:

- wariantu 1, w ktorym zafmno funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwoadn
zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standarduefpeg przez Grodzisk Maz. i
Milanowek),

- wariantu 2, w ktérym zalmno ukfad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonowani
potudniowego obégia Grodziska od drogi DW 579 do wschodniej grangeginy, a
nastpnie powazanie za pomag drogi lokalnej potudniowej obwodnicy z obecnym
przebiegiem DW 719 (powzanie jeszcze na terenie gminy Grodzisk Maz.),

- wariant 3, w ktdrym zalmno uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przeli®ay 719,
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodaiglilanéwka.

3.4 Wyniki prognoz nat ezenia ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla roku 2015. Na podstapieyjctych zat@en (m.in.
dotyczcych wzrostu natenia ruchu i zwizanych z rozwojem sieci drogowej) w raporcie
dla trzech analizowanych wariantow przedstawiono:

- wyniki prognoz nagzenia ruchu na poszczeg6lnych odcinkach drég,
- dane dotycgzce prognoz udziat ruchu tranzytowegaddtowo-docelowego,

- dane dotycgce struktury rodzajowej ruchu prognozowanego, w tydmiat samochodéw
cigzarowych.
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Prognozy ruchu wykonano przy zat@geniu, ze bedzie funkcjonowaé autostrada A2 na
odcinkéw Strykow — Konotopa z odcinkiem bezptatnynod wezta Pruszkéw w kierunku

Warszawy.

Na rys. 11-13 przedstawiono gzgnia ruchu prognozowanego w szczycie porannym. K/yni
przedstawiono w przedziatach aagnia:

- 0-500 poj./godzisg,

- 500-900 poj./godzig

- 900-1400 poj./godziy

- 1400-2000ij./godzig,

- 2000-4000 poj./godzini

- >4000 poj./godzia
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Rys. 11 Prognoza ngienia ruchu w roku 2015 — wariant 1, szczyt poranny
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Rys. 12 Prognoza ngienia ruchu w roku 2015 — wariant 2, szczyt poranny
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Rys. 13 Prognoza ngienia ruchu w roku 2015 — wariant 3, szczyt poranny
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Uzyskane wyniki prognoz ruchu ujawnity duzy wptyw funkcjonowania
potudniowej obwodnicy na rozktad ruchu w rejonie Grodziska Maz. i
Milandwka. Stwierdzono, ze wstrzymanie, lub zaniechanie budowy trasy
obwodowej w cagu DW 719 w kierunku wschodnim (wariant 1) w
perspektywie roku 2015 lgdzie prowadzé do pogkbiania sig¢ trudnych
warunkéw ruchu na ciggu ulic Sienkiewicza i Krélewskiej. W okresach
ruchu szczytowego oznacza to stany przedenia ruchem, niekorzystne 24
punktu widzenia jakosci funkcjonowania uktadu drogowego Grodziskal

Mazowieckiego.

W przypadku gdyby nie zostat zrealizowany petnyepieg obwodnicy potudniowej, niska
przepustow&é obecnej drogi DW 719, ktoéra na diugich odcinkaekt jprowadzona przez
obszary zabudowy Grodziska Maz. i Milanéwka, ograwinatzenie ruchu na wschod od
Milanéwka (np. w poroéwnaniu do wariantu 3 ¢agnie ruchu w wariancie 1 jest mniejsze o
ok. 1000 p/h). Sd tez przy planowanym podwigzeniu standardu (poszerzenie przekroju do
dwdch jezdni) na tym odcinku trasy nafeoczekiwa dobrych warunkéw ruchu.

Powstrzymanie budowy potudniowej obwodnicy Grodzise Maz.
(i Milanéwka) przy rozbudowie DW 719 na odcinku Milanowek —
Pruszkow (dobudowa drugiej jezdni) l@dzie oznaczé dobre warunki ruchu
na wschod od Milanéwka i kolejki pojazdéw na cigu ulic Zyrardowska —
Sienkiewicza - Krolewska (wvaskie gardio zwhazane z przekrojem
poprzecznym ulicy, wysgpowaniem skrzyzowan z sygnalizacj $wietlna,
itp.).

W pelni wyksztatlcona trasa obwodowa (wariant 3) emap zdecydowanie lepsze
wykorzystanie nowego giju drogowego DW 719 i zmniejszy nztnie ruchu na ggu ul.
Sienkiewicza i Krolewskiej. Usuniecie ograniazarzepustowsci drogi DW719 na przégiu
przez Grodzisk Maz. i Milanéwek ze@kszenie nafzenie ruchu na odcinku DW 719 na
wschéd od Milanéwka (od skrzgwaniu w Turczynku).

Budowa potudniowej trasy obwodowe; w cigu DW 719 [edzie sk
przyczynia¢ do zdecydowanego zmniejszenia olygenia ruchem obecnej
drogi wojewoddzkiej przebiegapcej przez Grodzisk Maz. i Milanéwek (ul.
Krélewska)

Brak potudniowej trasy obwodowej Grodziska Maz.Milanowka) kxdzie powodowé
bardzo nieréwnomierny rozktadu ruchu w catym uktadras obwodowych wokét Grodziska
Maz.. W wariancie 1 w zataeosci od odcinka na obwodnicy DW 579 wa¢nia ruchu
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prognozowanegodola miesci¢ si¢ w przedziale 500-2500 poj./h, w wariancie 2 w pezale
1000-2500 poj./h, a w wariancie 3 (z petrasa obwodow) w przedziale 1000-2000 poj./h.

W wariancie 1 znacznegtly natzenia ruchu na potnocnym odcinku zachodniej obwogdnic
Grodziska Maz, w rejonie ¢zta autostradowego przekracgag 2000 poj./h. Z kolei na
potudniowym odcinku tej obwodnicy (poetizy ul. Zyrardowsk a ul. Chetmaskiego)
natzenie ruchu bdzie zdecydowanie mniejsze - ok. 700 poj./h. W amach 2 i 3
obciazenie zachodniej obwodnicy miastadzie bardziej rbwnomierne. Mniejsze gatnia
ruchu lgda na odcinku potnocnym (w rejoniegata autostradowego rgenie pontej 2000
poj./h) i nieco wgksze (w stosunku do wariantu 1) na odcinku potuggia (pomedzy ul.
Zyrardowsly a ul. Chetmaskiego) - powyej 1000 poj./h.

Wigksze obcizenie zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. w wariaricinaley ttumaczy
zainteresowaniem dojazdami d@zala autostradowego, w zazku z utrudnieniami w ruchu
na drodze DW 719, przebiegegj przez Grodzisk. Maz. i Milanowek.

3.5 Ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz. (p  rognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowanegiatia ruchu tranzytowego w stosunku do
Grodziska Maz. Celem bylo ustalenie potencjalnyes przejazdu pojazdow dla ktorych
Grodzisk Maz. nie gdzie celem podryy. Wyniki w postaci natzen ruchu tranzytowego (w
p/h, szczyt poranny) na tle sumy ruchu na poszdaggd odcinkach przedstawiono na rys.
14-16 (zachodni wlot DW 719) i rys. 17-19 (p6tnoamipt DW 579).

Zachodni wlot DW 719

W prognozach wykonanych dla wariantu 1 stwierdzamona zachodnim wlocie DW 719

bedzie dominowa ruch w kierunku pétnocnym zaiany z wykorzystaniem obwodnicy

zachodniej, jako dojazdu doegmta autostradowego i wylotu w kierunku Btonia (4 tj.

51% natzenia ruchu na wlocie). Istotha ézeruchu ledzie przemieszczasic w kierunku

wschodnim (35% tj. 305 p/h), a jedynie 14% w Kkigwipotudniowym (wylot DW 579). Z

punktu widzenia obafenia ruchem tranzytowym wewtnznego uktadu drogowego miasta

znaczenie &dzie mie:

* ruch tranzytowy prowadzony w osi wschéd-zachdd (IDIM) na poziomie ok. 100 p/h,

* ruch tranzytowy na kierunku zachod- potudnie (wylatNadarzyn) na poziomie 40 p/h,

* ruch tranzytowy na kierunku zachod-potudnie (wylatOdoran Wole) na poziomie 120
p/h.

W prognozach ruchu wykonanych dla wariantu 2 sweno mniejsze natenie ruchu w
prowadzonego kierunku potnocnym i nieco mniejsz&kavgystanie obwodnicy zachodniej
(390 p/h tj. 45% natenia ruchu) na rzecz wykorzystania obwodnicy poioarj (200 p/h tj.
23% natzenia ruchu). Z punktu widzenia obzenia miejskiego uktadu drogowego ruchem
tranzytowym nalgy oczekiw& zmniejszenia natenia ruchu na osi wschod-zachod (wzdtu
obecnej DW 719 ruch tranzytowy na poziomie ok. 8% pwzrostu ruchu tranzytowego na
kierunku zachdd - potudnie (droga wylotowa na Nagarz nagzeniem na poziomie 85 p/h).
Mniejsze (ok. 165 p/h tj. 19% ngknia ruchu) bdzie take natzenie ruchu tranzytowego w
kierunku wschodnim, wzdiu ciagu ulic Zyrardowska — Sienkiewicza. Udziat relacji w
kierunku potudniowym (w aigu DW 579), pozostanie bez zmian (13%g#@bia ruchu).

Prognozy ruchu wykonane dla wariantu 3 ujawnityzgze mniejsze natenia ruchu w
kierunku pétnocnym i mniejsze wykorzystanie obwagnizachodniej (345 p/h tj. 40%
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naktzenia ruchu) w zwizku ze zwgkszapcym sk wykorzystaniem obwodnicy potudniowe;j
(205 p/h tj. 24% natenia ruchu). Naley takze oczekiwa zwigkszenia roli ulZyrardowskiej,

jako ulicy wprowadzajcej ruch do centrum miasta (205 p/h tj. 24%cienia ruchu), przy

czym ruch tranzytowy na tej ulicyeizie niewielki - na poziomie 35p/h.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze funkcjonowanie obwodnicy
potudniowej nie zwigkszy zauwaalnie natezen ruchu na zachodnim wlocie
DW 719 od stronyZyrardowa (w tym ruchu tranzytowego w stosunku do
miasta). Oznacza toze dla ruchu dalekobieznego i regionalnego obwodnical
potudniowa nie bedzie trasa atrakcyjniejsza niz autostrada A2 i droga
ekspresowa S8. Obwodnica potudniowaedlzie obstugiwa w ciagu godziny
ok. 115 podr@&y tranzytowych (wschod-zachdod)), odaizajac z tego typu
ruchu ulice: Zyrardowska — Sienkiewicza — Krélewslk (w Grodzisku Maz.).

Pétnocny wlot DW 579

W przypadku pétnocnego wlotu DW 579 w prognozacthtuwykonanych dla wszystkich
trzech wariantow stwierdzonae kedzie dominowa ruch w relacji pétnoc-potudnie wzdtu
zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. W rejonie skamyania projektowanej obwodnicy z
DW 719 ruch ten &lzie na poziomie 530-560 p/h (w zadesci od wariantu) i przewanie
bedzie prowadzony dalej w kierunku potudniowym (5836hu na wprost na skrzgwaniu z
DW 719). Pozostata cge ruchu lkedzie wykorzystywa DW 719 jako ulie¢ wjazdows do
Grodziska, przy czym w najmniejszym stopniu zjawigkkie wysipi w wariancie 3, a w
najwickszym w wariancie 1 (wariant 1 — 150 p/h, wariant 230 p/h, wariant 3 — 115 p/h).
Podobnie w zaleosci od stopnia rozwoju potudniowej obwodnicy miagtaniejszé si¢
bedzie obcizenie ruchem agu ul. Traugutta — Matejki — Okulickiego — Nadaigkiej,
szczegOlnie w potnocnej i miasta (wariant 1 — 415 p/h, wariant 2 - 375myiant 3 -
335 p/h).

Z punktu widzenia ruchu tranzytowego na poétnocnylocie DW 579 w wariantach 1-3, 50-
85 podrgy bedzie odbywa sie na kierunku zachodd-potnoc w steorZyrardowa (z
wykorzystaniem zachodniej obwodnicy), 325-360 padrbedzie odbywa si¢ na kierunku
potnoc-potudnie w kierunku S8 (wylot na Radziejogyic 55-60 podrgy na kierunku potnoc-
wschaod.

W zadnym z wariantdbw nie stwierdzono istotnego udzialwwodnicy potudniowej w
obstudze ruchu tranzytowego z pétnocnego wiotu DRY.5

Podsumowujc naley stwierdzé, ze na wlocie pétnocnym DW 57%:dizie dominowa ruch
na kierunku potnoc-potudnie (Btonie — A2 — S8). IMajejsze naizenie ruchu bdzie na
kierunku potnoc - zachdd (ok. 10% ruchu).
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Rys. 14 Wariant 1 - rozktad przestrzenny ruchuchedniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 15 Wariant 2 - rozktad przestrzenny ruchuchedniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 16 Wariant 3 - rozktad przestrzenny ruchuchedniego wlotu DW 719
(rok 2015/szczyt poranny)

“: TransEko



»0cena zasadnfri budowy potudniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 42

Podkowa Lesna

A -
> Brwinow

Milandwek

GL%U ebolp

e
P
=
>
: S
N ©
=| £
Ie)
X <&
=124
N IJJE o o S e S =)
T |03 28 %8 88
O UJ'E 1l I 1l 1 1l =
1 v Vv v v VA
- B,
©
C

Rys. 17 Wariant 1 - rozktad przestrzenny ruchuta@inego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 18 Wariant 2 - rozktad przestrzenny ruchutn@inego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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Rys. 19 Wariant 3 - rozktad przestrzenny ruchutna@inego wlotu DW 579
(rok 2015/szczyt poranny)
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3.6 Ruch zwi gzany z Grodziskiem Mazowieckim (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowanegiatia ruchu wyjazdowego (generowanego) i
dojazdowego (absorbowanego) przez Grodzisk Maz.liZnavykonano w celu ustalenia
potencjalnych tras przejazdu pojazdow gginych z miastem, w poszczegdélnych wariantach
rozwoju uktadu drogowego. Wyniki przedstawiono 1ya.r20, 21 i 22 w postaci raen
ruchu zwizanego z Grodziskiem (w p/h) na tle sumy ruchuaszpzegdlnych odcinkach.

Na tej podstawie nima stwierdz, ze jesli chodzi oruch zwiazany z Grodziskiem

W wariancie 1:

- bedzie dominowa ruch z i do wzta autostradowego (z wykorzystaniem obwodnicy
zachodniej) o nateniu od 580 p/h w rejonie skraywania z DW 719 do 1680 p/h w
rejonie wezta autostradowego;

- znaczna og¢ przejazdow bdzie seé odbywa& wzdtuz ulic Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719) z raeniem: 670-990 p/h na terenie Grodziska Maz., 980 p
na terenie Milanéwka, 930 p/h na wschod od Milanéwkkierunku Pruszkowa;

- pozostate wloty/wyloty z miastatla obchzone mniejszym ruchem:

« DW 719 wlot zachodni (kierunekyrardow) — 430 p/h,

*  DW 579 wlot potnocny (kierunek Btonie) — 880 p/h,

* DW 579 wlot potudniowy (kierunek Radziejowice) -®p/h,
e ul. Montwitta (wylot na Odrano Wg) — 250 p/h,

* ul. Nadarzyiska (wylot na Nadarzyn) - 640 p/h.

W wariancie 2 w stosunku do wariantu 1:

- zmniejszy s§, chocia w niedwym stopniu, sktonni& do korzystania z obwodnicy
zachodniej i wzta autostradowego; ruch od 520 p/h w rejonie siawsania z DW 719 do
1600 p/h w rejonie wrta autostradowego;

- zdecydowanie zmniejszyesiwykorzystywanie cigu ulic — Sienkiewicza — Krélewska
(obecny przebieg DW 719). Ruch na poziomie 620610

- zZnaczna ox¢ przejazdéw bdzie sé odbywa& z wykorzystaniem nowego przebiegu
obwodnicy potudniowej (na terenie Grodziska Mazeenie od 390 do 520 p/h);

- zwigkszy st natzenie ruchu na prz&iu DW 719 przez Milanéwek — 1090 p/h (wzrost
ruchu o 17%);

- zmniejszy s§ wykorzystywanie drogi wylotowe] na Nadarzyn (na ladarzyiskiej
natzenie do 570 p/h, spadek ruchu o 11%);

- pozostate drogi wlotowe/wylotowe z miastgdip obchzone zblzonym ruchem (w
stosunku do wariantu 1):

« DW 719 wlot zachodni (kierunekyrardéw) — 430 p/h,

» DW 579 wlot pétnocny (kierunek Btonie) — 800 p/h,

*  DW 579 wlot potudniowy (kierunek Radziejowice) -2p/h,
e ul. Montwitta (wylot na Odrano We) — 250 p/h.

W wariancie 3 w stosunku do wariantu 2:

- zdecydowanie zmniejszyesekionnagé do korzystania z obwodnicy zachodniej ¢zha
autostradowego; ruch od 510 p/h w rejonie skomyania z DW 719 do 990 p/h w rejonie
wezta autostradowego (spadek o blisko 40%);

- na podobnym poziomie utrzyma siwykorzystanie eigu ulic Sienkiewicza — Krolewska
(obecny przebieg DW 719) - 780-800 p/h;
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- zdecydowanie zmniejszyeswykorzystywanie ul. Krélewskiej na terenie Milankav—
830 p/h (o 30%);

- zwigkszy sé wykorzystywanie nowego przebiegu potudniowej obmiog (na terenie
Grodziska Maz. od 510 do 540 p/h, na terenie Mivdggok. 860 p/h);

- zmniejszy s} wykorzystywanie drogi wylotowej na Nadarzyn (na ladarzyiskiej
natzenie 440 p/h tj. spadek o 23%), drogi wylotowej Btanie (560 p/h) oraz drogi
wylotowej na Odrano Wel(140 p/h).

Wyksztatcenie pelnego uktadu obwodowego wokot Grodska Maz.
spowoduje skrocenie diugéci podrézy w ruchu dojazdowym i wyjazdowym
zwigzanym z miastem (w wariantach 1 i 2 odnotowano di#sze podrGe niz
w wariancie 3). Budowa obwodnicy bdzie zatem korzystna z punktuf
widzenia zmniejszenia kosztow przejazdu (kosztow shgloatacji pojazddéw) i
pozytywnego oddziatywania nasrodowisko naturalne (mniejsze zaycie
energii 0znaczajce zmniejszone emisje zanieczyszae

Wieksze dtugdci podrozy (w przypadku braku obwodnicy) beda zwiazane
z wigkszym zainteresowaniem wykorzystywaniem autostradyA2 i drogi
ekspresowej S8 w zwizku z utrudnionym Kkorzystaniem z DW 719
(przejazd przez Grodzisk Maz. i Milanbwek w warunkach zattoczenial
ruchem). W przypadku braku potudniowe; obwodnicy ma drodze
ekspresowej S8 oraz na autostradzie A2, w szczycmorannym liczba
przejazdow zwhzanych z Grodziskiem Maz. lgdzie facznie na poziomie]
1570 poj./h, W wariancie 2 zmniejszy gido poziomu 1490 poj./h (o0 5%), &
w wariancie 3 do 820 poj./h az 0 50% w stosunku do wariantu 1!

Rozwoj uktadu drogowegoehzie zachcat do wykorzystywania nowej, potudniowej trasy
drogowej. W wariancie 2 z trasydrie korzysta 520 pojazdow, a w wariancie 3 do 860
pojazdow.

Szczegotowe zestawienie udziatu ruchu gzanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do
0golnego ruchu przedstawiono tabeli 6.
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Tabela 6 Udziat ruchu zazanego z Grodziskiem Maz. w stosunku do ogolneggzeaia
ruchu

Wariant | wariant1 | wariant2 | wariant 3

Przekr¢j drogi WD | T |WD|T |WD| T

zachodnia obwodnica Grodziska Maz., 0 0 0 0 0 0
na pénoc od DW 719 50% | 50% 51% | 4994 50% | 50%

zachodnia obwodnica Grodziska Maz., 0 0 0 . . ;
na potudnie od DW 719 9% | 91% 30% | 709 35% | 65%

DW 719 (starylad) na wschod od Grodziska Maz. 95% 5% 9% [3% 98%0

N

potudniowa obwodnica Grodziska Maz.

- - 0, 0, 0, 0,
na zachod od drogi na Siestiize 60% | 40% 50% | 50%

potudniowa obwodnica Grodziska Maz. i i 0 0 0 0
na wschod od drogi na Siestfize 88% | 12% 72% | 28%

Autostrada A2 21%| 79%21% | 799% 13% | 87%

Droga ekspresowa S8 12% 88%1% | 89% 7% | 93%

W-D - ruch wyjazdowy i dojazdowy zwzany z Grodziskiem Maz.
T- ruch tranzytowy w stosunku do Grodziska Maz.

Zaniechanie rozwoju ukladu obwodowego Grodziska Mazi Milanowka
bedzie utrudnia¢ rozrzad ruchu dojazdowego (i wyjazdowego) zvazanego Zz
Grodziskiem Maz. W warunkach ogolnego wzrostu ruchu niedorozwoj
uktadu drogowego kedzie zmusz& do odbywania dtuzszych podréy (kilku,
kilkunastokilometrowych) z wykorzystaniem tras wyzsze] klasy (drogi
szybkiego ruchu obstugugce ruch o zasigu krajowym i
miedzynarodowym), mdz inne drogi alternatywne.

W wariantach bez w petni wyksztatconej obwodnicy plodniowej (warianty
1 i 2) ruch zwigzany z Grodziskiem Maz. ledzie stanowt az 20% ruchu na
ptatnym odcinku autostrady A2 (na odcinku od wezta Tiuste do wezta
Pruszkow). Budowa petnego uktadu obwodnic (zachodej, potudniowej i
potnocnej Milanéwka) zmniejszy ten udziat do 13%.

Przy ztych warunkach ruchu na DW 719 oraz wysokiplatach za przejazd autostgadoze
dochodzt do zjawiska przenoszenia suchu dojazdowego do Warszawy (z Grodziska Maz.)
na obeca drog; krajowa nr 2 (Btonie - Warszawa). DowoglZzego prognozy ruchu. W
wariantach 1 i 2 natenie ruchu na DW 579 na odcinku Btonie-Grodzisk Mg@st na
poziomie 800-880 p/h, a w wariancie 3 - 560 p/hratgt czasu (i koszty) wynikage z
koniecznéci  pokonywania diszych podrgy drogami  alternatywnymi dula
rekompensowane mtiwoscia przejazdu w lepszych warunkach ruchu.

“: TransEko



»0cena zasadnfri budowy potudniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 48

2

Podkowa Lesna

A "
> Brwinow
[530]

-

B

8

°
=9
O
C
0
6.6 Ju ebop
218
o N e
< © 7
= S
o)
©
=
2] <
N 9
o
L®; <5
w o o o & © o o
D |0y 22 88 T & 8 8
LIJ-E < < 1 Il I Il il
| = F Vv v Y \Y v A
g 5
S .83

Rys. 20 Prognoza ngienia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w Kb na tle
0goblnego nagenia ruchu — wariant 1, szczyt poranny

“: TransEko



»0cena zasadnfri budowy potudniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 49

>

Podkowa Lesna

A "
> Brwinow
[560]

ol

)

S
&

GLEU eboup

B

o

6/G Ju e

A9

&
=

N %
h o
® 5
®
[o))
= o
©
(7)) =)
- — ==
N| g
O R
= 3
O [B5
— |W 3 s o 8 8 8 o
(D |0 25 8 8 T &8 § 8
LIJ-9<<|| 1l 1l 0 TR
_18 EEVVVVVA
8§ L1
L
m__
= & =

Rys. 21 Prognoza ngienia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w 2iiib na tle
0goblnego nagenia ruchu 2015 — wariant 2, szczyt poranny

“: TransEko



»0cena zasadnfri budowy potudniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 50

76‘0

Podkowa Lesna

g8

Gigu ebolp

o
<
—

A9

=

N %
h
® =
[
[o))
= e
o
7p] =
- — =
N 9
T <=
oI
O |25
— |3 s o 8 8 8 o
(D |op 22 8 8 T & % 8
LIJ-9<<|| I I I 0o Y
_]g EEVVVVVA
N o o
QEE III
m__
c 3 3

Rys. 22 Prognoza ngienia ruchu generowanego przez Grodzisk Maz. w 2@iib na tle
0goblnego nagenia ruchu — wariant 3, szczyt poranny

“: TransEko



»0cena zasadnfri budowy potudniowego odcinka obwodnicy GrodzMkaowieckiego” 51

3.7 Ruch samochoddéw towarowych (prognoza)

W pracy przeanalizowano prognozowaneszatia ruchu samochoddéw towarowych. Analiz
wykonano w celu ustalenia potencjalnych tras pezhja pojazdéw towarowych w
poszczegolnych wariantach rozwoju uktadu drogow&gpniki przedstawiono na rys. 23-25
w postaci udziatu procentowego ruchgzerowego (szczyt poranny) na tle sumy ruchu na
poszczegodlnych odcinkach.

Stwierdzono,ze we wszystkich analizowanych wariantach udzialgpozowanego ruchu
cigzarowego na poszczegoélnych odcinkach dr@dzle na zblionym poziomie. Z punktu
widzenia roli w obstudze ruchu samochoddwzarowych decyduice znaczeniedazie mie
obwodnica zachodnia. W wariantach 1 i 2 na pétnoctimglcinku obwodnicy zachodniej (na
poétnoc od skrzyowania z DW 719), udziat samochodowzeirowych ledzie na poziome 12-
14%. W wariancie 3 udziat ten wzrasta do 17-18%.pdudniowym odcinku obwodnicy
zachodniej najwikszy udziat samochodéw egiarowych ledzie w wariancie 1 (22%). W
wariantach 2 i 3 &zie na poziomie 14-15%.

Na pozostatych odcinkach drég udziat samochododgzacowych ledzie zdecydowanie

mniejszy:

- na zachodnim wlocie DW 719 - 8% we wszystkich waaah;

- na ul.Zyrardowskiej (na wschdod od DW 579) — 5% w wariarigi@% w wariancie 2, 5%
w wariancie 3,

- na obwodnicy potudniowej — 8-9% w wariancie 2 i 824variancie 3,

- naul. Nadarzyskiej — 5% w wariancie 1, 7% w wariancie 2, 9% wiaacie 3.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze ruch samochodéw @zarowych na
potudniowej obwodnicy Grodziska Maz. (i Milanéwka) bedzie przede
wszystkim zwizany z tymi miejscowdciami oraz z Brwinowem i Podkowg
Lesna. Bedzie to zatem ruch dojazdowy a nie tranzytowy. Ruclranzytowy
bedzie wykorzystywat autostrac A2 i droge ekspresovy S8.

Budowa catego apu potudniowej obwodnicy (wariant 3) niecdzie powodowéa
przycihgania w rejon potudniowy Grodziska Maz. ruchwzarowego o charakterze
tranzytowym. J€i chodzi o ruch samochodowegarowych nowa trasa drogowa usprawni
komunikacg (i utatwi dostp) pomkdzy rejonami Grodziska Maz, Milanéwka i Pruszkowa
nie kedac alternatyw dla drég A2 czy S8, ktore ze wzdu na swoje wysokie parametry
techniczne bda atrakcyjniejsze, szczegolnie dla padralalekich.
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3.8 Ruch z obszaru Grodziska potudniowego (pomi  edzy rejonem
Kad i Odrano Woli)

W pracy przeanalizowano rozktad ruchu prognozowanegobszaru Grodziska Maz.
potozonego w strefie przebiegu obwodnicy potudniowej dia Odrano Wola). Analig
wykonano w celu ustalenia roli obwodnicy w uspraavmii rozradu ruchu w tej ozci
miasta w poszczegolnych wariantach rozwoju ukfadhgowego. Wyniki przedstawiono na
rys. 26-28 w postaci ngten ruchu (w p/h) na tle sumy ruchu na poszczegdlmgitinkach.

W wariancie 1 (bez obwodnicy potudniowej) ruch zzeny z tym obszarentbzie korzysta
przede wszystkim z:

- ul. Nadarzyskiej (260 p/h),

- ul. Krélewskiej na wschod od ul. Nadafskiej (190 p/h),

- ul Okulickiego i dalej w kierunku pétnocnym (23thp/

- ul. Zyrardowskiej (70 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu wskazuje,z tego obszarwetla dominowa podr@e:

- w kierunku potudniowym, do drogi ekspresowej S880 p/h,

- w kierunku wschodnim (DW 719) — 190 p/h,

- w kierunku wezta autostradowego (z wykorzystaniem uktadu ulievwwgrzmiejskich (40
p/h i z wykorzystaniem obwodnicy zachodniej — 70) p/

- w kierunku zachodniego wylotu z miasta (DW 719) p/l0.

W wariancie 2 (z obwodnicpotudniows przegciowo zak@czory na terenie Grodziska Maz.)

jesli chodzi o podrée z obszaru mdzy Kadami i Odrano Wal

- zmniejszy st wykorzystywanie ul. Nadaragkiej (180 p/h, spadek o ok. 40%),

- obwodnica potudniowaddlzie wykorzystywana (w zataosci od odcinka) na poziomie
80 -110 podrdy na godzise,

- zwigkszy sk wykorzystywanie ul. Krolewskiej na wschod od ubadérzyiskiej (250 p/h,
wzrost 0 30% w stosunku do wariantu 1),

- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. Okulickiegoic dalej w kierunku pétnocnym
(235 p/h),

- bez zmian pozostanie wykorzystanieyrardowskiej (70 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu wskazuje,zdecydowanie zmniejszysiuch z tego obszaru w
kierunku potudniowym (do drogi S8) przy wzobe atrakcyjnéci wykorzystywania ul.
Krélewskiej w odbywaniu pode§ w kierunku wschodnim.

W wariancie 3 (z obwodnicpotudniowa kontynuowan na terenie Milanowka) §& chodzi o
podrcze Z obszaru mdzy Kadami i Odrano Wael
zdecydowanie zmniejszyesivykorzystywanie ul. Nadaragkiej (110 p/h, spadek o ok.
39% w stosunku do wariantu 2 i 0 63% w stosunkwedoantu 1),
- zwigkszy s& wykorzystywanie obwodnicy potudniowej, do pozio@60 p/h w na
odcinku wschodnim i 55-70 p/h na odcinku zachodnim,
- zmniejszy st wykorzystanie ul. Okulickiego i ulic dalej w kierlau pétnocnym (200 p/h),
- bez zmian pozostanie wykorzystanie ul. Ayrardowskiej (70 p/h).

Rozktad przestrzenny ruchu wskazuje,
- zdecydowanie zmniejszyesznaczenie kierunku potudniowego (do drogi S8),
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- zdecydowanie wzkmie atrakcyjné¢ kierunku wschodniego (w ggu godziny wzrost
liczby podré&y na odcinkow Milanéwek — Pruszkow z 75 w wariangiedo 155 w
wariancie 3)

- zdecydowanie wzimie znaczenie obwodnicy potudniowej dla rezmz ruchu z
analizowanego rejonu do poszczegolnych tras wyjaygdb z miasta.

Uzyskane wyniki prognoz ruchu wskazuge obwodnica potudniowachzie petné wazna
role w obstudze obszaru od Kad do Odrano Woli. Gdy leak obwodnicy 2 77% podray
do Warszawy &dzie s¢ odbywa z wykorzystaniem autostrady A2 i drogi ekspreso®@;
Szczegolnie atrakcyjna pod tym wedgm lgdzie droga ekspresowa - 62% pagrdOznacza
to, ze podrae bgda wykonywane z nadkladaniem drogi w poszukiwanisiggh warunkow
ruchu ng oferowane na przegionej DW 719. W wariancie 2 do 54% wznee udziat
podr&y z tego rejonu, w dojazdach do Warszawy korzysyah z drog o charakterze
aglomeracyjnym. Pozostate 46% padrobedzie sé odbywa& z wykorzystaniem drdog
krajowych. Powizanie petnej obwodnicy potudniowej (w poteniu z obwodnigczachodn,
a w nasgpstwie z wztem autostradowym A2¢dzie powodowaé takze wzrost atrakcyjnii
wykorzystywania autostrady A2 (11% poéyoz wykorzystaniem A2 i 35% podrp z
wykorzystaniem S8).

Oznacza to, ze budowa nawet fragmentu obwodnicy potudniowe
(wytacznie na terenie Grodziska Maz.) zwekszy wykorzystanie DW 719 W
dojazdach do Warszawy. Nowy przebieg DW 719 ¢dzie korzystny dla
zagospodarowania wokot obwodnicy z uwagi na skrocenczasu dojazdu i
dtugosci podrozy w kierunku wschodnim.

W wariancie z pelptrag obwodows az 78% wszystkich podidy z rejonéw przy obwodnicy
wykonywanych w kierunku wschodnim (Warszawydbie s¢ odbywa& z wykorzystaniem
tej obwodnicy potudniowej (gg DW 719). Jedynie 22% podtp bedzie wykonywanych z
wykorzystaniem drég krajowych.

Wyksztatcenie peinego ukiadu obwodowego miastaglizie zaclecaé do
odbywania podrézy z wykorzystaniem drég o charakterze aglomeracyjnm
(takich jak DW 719), z uwagi na oferowany krotszy zas dosgpu do
sasiednich miejscowdci oraz do Warszawy (krotszy czas i krotsze diugai
podrézy).
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4 PODSUMOWANIE

W opracowaniu poddano analizie 3 warianty rozwditadu drogowego w rejonie Grodziska
Maz.:

wariantu 1, w ktorym zafmno funkcjonowanie DW 579 o nowym przebiegu (obwoan
zachodnia) i drogi DW 719 wg obecnego standarduefpeg przez Grodzisk Maz. i
Milanowek),

wariantu 2, w ktorym zatmno ukiad drogowy jak w wariancie 1 + funkcjonowani
potudniowego obégia Grodziska od drogi DW 579 do wschodniej granggginy, a
nastpnie powazanie za pomagc drogi lokalnej potudniowej obwodnicy z obecnym
przebiegiem DW 719 (powzanie jeszcze na terenie gminy Grodzisk Maz.),

wariant 3, w ktérym zalmno uktad drogowy jak w wariancie 1 + nowy przel®y 719,
przez Grodzisk Maz. wraz z obwodai®lilanéwka.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzome,

1. Budowa petnego ukladu tras obwodowych (obwodnicahadnia i obwodnica

potudniowa) w znacznym stopniu zredukuje ruch tygowy w ukiladzie drogowym w
centrum Grodziska Maz.. W kontale wzrastajcego ruchu drogowego, zapobiegnie to
degradacjgrédmiejskich obszaréw miasta i zapewni sprawne praviia z ukladem drdog
zewretrznych oraz gsiednimi miejscowgciami (w tym z Milanowkiem).

W przypadku rezygnacji z budowy obwodnicy potudrepwnaley liczy¢ sie z
powanymi utrudnieniami w obstudze ruchu na osi wschadhbd w zwizku ze
spodziewanym przegieniem istniejcej DW 719. Znacznemu pogorszeniu ukeggkze
warunki ruchu lokalnego railzy Grodziskiem Maz. i Milanéwkiem.

Budowa obwodnicy potudniowej na terenie GrodziskazMz jej padczeniem z ul.
Krélewska na terenie Grodziska Maz. (wariant 2, rozary, jako rozwizanie etapowe
do momentu jej przedhenia na terenie Milan6éwka) zmniejszy ¢ranie ruchu na ggu
ul. Sienkiewicza — Krélewska (w tym ruchu tranzyeme) i utatwi rozrad ruchu z
potudniowych obszaréw Grodziska Maz. (utatwiony tdpsdo obwodnicy zachodniej i
drég wjazdowych z miasta). Przyczyng sakze do zwekszenia atrakcyjri@i DW 719
jako trasy dojazdowej w kierunku Warszawy (krétszzas dojazdu, lepsze warunki
ruchu). JednocZaie poprawa warunkoéw obstugi na kierunku wschodiddcna terenie
Grodziska Maz. spowoduje zykiszenie natzen ruchu na ul. Krélewskiej w Milan6wku.
Z tego punktu widzenia celowe jest doprowadzenie dak najszybszego przedtaenia
tej trasy na terenie Milandéwka (do skrzyowania w Turczynku z planowanym,
dwujezdniowym odcinkiem DW 719 do Pruszkowa.

Budowa petnego uktadu tras obwodowych zapewni mhamia obstug Grodziska Maz.

(i Milanéwka) jeli chodzi o podrée na kierunku wschod-zachod oraz pétnoc-potudnie.
Obwodnica potudniowaddlzie wykorzystywana przede wszystkim przez ruchalio i
aglomeracyjny. Podi@ na wiksze odlegtéci (tranzytowe w stosunku do Grodziska Maz.
i Milanowka) keda sie odbywa przede wszystkim z wykorzystaniem réwnolegtychgdro
wyzszych klas tj. autostrady A2 i drogi ekspresowej &&atem obwodnica potudniowa
bedzie wykorzystywana przede wszystkim przez miesea& gminy Grodzisk Maz. i
Milanbwek oraz w mniejszym stopniu przez miesav Jaktorowa i okolic. Ruch
zwigzany z Grodziskiem Maz.¢hzie stanowd na tym cigu & 72% w stosunku do
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0golnego natzenia ruchu. Na analizowanej obwodnicy nie stwiendzastotnego
zainteresowania ze strony tranzytowego ruchu ria ddlegtdci.

. Budowa petnego ukiladu tras obwodowyckdiie sprzyja bardziej rownomiernemu
obciazeniu poszczegolnych tras drogowych, co pozwoli ki@cenie czasu i diugoi
podr&y w codziennych dojazdach do pracycdBie to oznaczaoszczdnaosci czasu i
kosztow podréowania. Z drugiej strony w przypadku braku w tymonge tras
obwodowych o znaczeniu dla ruchu aglomeracyjnegsigpawa: bedzie zjawisko
wydtuzania podray i powigkszania strat czasu. Poded bgda odbywane z
wykorzystaniem drog krajowych wgzych klas i z konieczioia ponoszenia optat za
przejazdy (autostrada A2).

. Budowa obwodnicy potudniowej utatwi szybkie skonkawanie Milanéwka i Grodziska
Maz. (dwie trasy: istnigca DW 719 i planowana obwodnica) jak tgowiazanie tych
miast (ich obszarOow potudniowych) zembem autostradowym Tiuste. Zgliszy to
atrakcyjnd¢ tych miast (i terendbw potudniowych) i ograniczyepizadany naptyw
pojazdow do centrum miasta. Trasy obwodowe uwutkzja ruch w obegbie
oddziatywania wzta autostradowego i zapobiegniepazadanemu rozlewaniu giruchu
na ulice nkszych kategorii, nieprzystosowane do obstugikkezonych naizen.

. Budowa tras obwodowych w okolicach Grodziska MazMilandwka nie zwkszy

znacaco ruchu towarowego w tym rejonie. Badania wykazaly poza tranzytow

funkcja obwodnicy zachodniej (kierunek potnoc-potudnie pgimy autostraglA2 i droga

ekspresow S8) ruch towarowy w wkszdci bedzie zwhzany z Grodziskiem Maz,
Milanéwkiem, Brwinowem i Podkow Lesna. Obwodnica potudniowa nie ebizie

uczestniczy w obstudze dalekiego ruchu towarowego i tym samiomkurowa z

drogami wytszych klas (A2 i S8).

. Rozwdj uktadu drogowego o charakterze obwodowymwitaozrzad ruchu w rejonie
Grodziska Maz. i zapewni dobre skomunikowanie zeystkimi zrodtami i celami
podr&y znajduapcymi sk w tym obszarze. Natg uzn& to za bardzo wana przestank

rozwoju Grodziska Maz.. Brak odpowiedniego ukiladtogdwego mee bowiem
ograniczy lub nawet zatrzymarozwoj gospodarczy i konkurencygtoGrodziska Maz.
w stosunku do innych miast aglomeracji warszawskigym samym zahamowavzrost
zamanosci spotecznéci lokalnej.

. W wyniku analiz stwierdzono korzystny wptyw budovpptudniowej obwodnicy dla
potudniowego obszaru Grodziska w tym Kad i OdranaiWWFunkcjonowanie nowej trasy
utatwi dostp do ukfadu drogowego w tym do projektowanej obwoglrzachodniej i
wezta autostradowego TLUSTE jak i do pozostatych drdgazdowych z miasta
(kierunek zachodni i potudniowy). ¢gBzie mi€ takze bardzo wzne znaczenie dla
zwickszenia atrakcyjri@i DW 719 w codziennych dojazdach do Warszawy, Wwizku z
popravg warunkéw ruchu. Pozwoli to na uzyskanie osdcméci czasu i skrocenie
odlegtcci podréy uzytkownikow systemu transportowego. Zahamowanie tuyd@e;
ograniczenie wylcznie do obszaru Grodziska Maz., bez kontynuacji teeenie
Milanéwka) mae oznacza zwigkszone obeizenie ukfadu ulic lokalnych stanoygych
powiazanie trasy obwodowej z ul. Krélewsk

“: TransEko



