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Zalacznik 1

Schemat planowanych drég w gminie Milanowek- potudniowa trasa drogowa, dwa warianty
poéinocnej trasy drogowe;.
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1 WSTEP

Niniejszy raport zawiera opracowanie wynikow ,,Studium koncepcyjnego

podstawowego ukladu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanowek, Brwinow i Podkowa
Lesna” wykonywanego przez biuro projektowo-konsultingowe TransEko sp.j. na zamowienie
Miasta Milanéwek. W ramach opracowania w okresie sierpien - pazdziernik 2007r:

- przeprowadzono identyfikacj¢ i oceng dotychczasowych planow rozwojowych w zakresie
uktadu drogowego.

- przeprowadzono syntetyczna oceng istniejacego uktadu drogowego i powiazan z drogami
krajowym 1 wojewodzkimi.
- wykonano identyfikacj¢ danych o ruchu drogowym.

- przeprowadzono analiz¢ wariantéw uktadu drogowego obstugujacego ruchu tranzytowy i
docelowy Grodziska Maz., Milanowka, Brwinowa i Podkowy Les$nej,

- zaproponowano lokalizacj¢ weztow 1 skrzyzowan,
- wykonano prognozy ruchu drogowego,

- przedstawiono zasady etapowania inwestycji,

- sformutowano wnioski i zalecenia.

2 STAN ISTNIEJACY

2.1 Milanéwek jako miasto w aglomeracji warszawskiej

Wedtug Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego aglomeracja
warszawska obejmuje Warszawe i sasiadujace z nia powiaty: powiat pruszkowski i czgsé
powiatow otwockiego, piaseczynskiego, warszawskiego zachodniego, legionowskiego,
grodziskiego, minskiego, wolominskiego, nowodworskiego i zyrardowskiego (rys.1). W
powiecie grodziskim cala gmina Milanéwek zostata zakwalifikowana do aglomeracji. Fakt
ten ma istotne znaczenie dla gminy i miasta. Mieszkancy Milanowka odczuwaja pozytywne
oddziatywanie Warszawy w zwiazku z bardzo dobra dostgpnoscia do chtonnego rynku pracy,
infrastruktury spotecznej oraz ushug wyzszego rzedu. Dobre powigzania komunikacyjne z
Warszawa sa zapewnione poprzez funkcjonowanie transportu publicznego (kolej, WKD,
autobusy) oraz infrastruktur¢ drogowa. Trasy drogowe biegna promieniscie w kierunku
Warszawy, obstugujac obszary podwyzszonej aktywnosci gospodarczej. Podstawowe
znaczenie maja drogi krajowe nr 7, nr 8 i nr 2 oraz droga wojewodzka nr 719.
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Rys. 1 Fragment aglomeracji warszawskiej na podstawie Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego, czerwiec 2004.

2.2 Identyfikacja i ocena dotychczasowych planéw rozwojowych w
Zakresie uktadu drogowego

Administracja drogowa (GDDKiA)

Milanowek jest usytuowany wewnatrz migdzynarodowego wezta transportowego zwiazanego
z Warszawa, taczacego systemy transportowe panstw cztonkowskich UE. Wezet ten sktada
si¢ z 3 nastgpujacych korytarzy transportowych:

e Korytarza I — Warszawa - Biatystok - Suwatki - Kowno - Ryga - Tallin - Helsinki,
korytarz obejmuje:
- drogg E-67 (nr 8) Szypliszki - Suwalki - Biatystok - Warszawa (Via Baltica) objgta
umowa AGR, o projektowanych parametrach drogi ekspresowej S,

- lini¢ kolejowa E75 Trakiszki - Bialystok - Warszawa objeta umowa AGC 1 zgloszona
do umowy AGTC,

e Korytarza II — Berlin - Poznan - Warszawa - Minsk - Moskwa — Nizny; Nowgorod;
korytarz obejmuje:

- szlak drogowy E30 Berlin - Warszawa - Minsk (proj. autostradg A-2)

lini¢ kolejowa E-20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespol objeta umowami AGC i

AGTC, z obwodnica towarowa CE20 Lowicz — Skierniewice — Lukow objeta umowa
AGTC),

e Korytarza VI — Gdansk - Warszawa(L0dz) - Katowice — Ostrawa; korytarz obejmuje:
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- szlak drogowy E77 z Gdanska do Warszawy 1 szlak E67 z Warszawy do Katowic
(proj. autostrade A-1), fragment drogi krajowej Nr 71 8,

- lini¢ kolejowa E65.

Z punktu widzenia sieci drogowej w rejonie Milanéwka szczeg6lne znaczenie ma budowa
planowanej autostrady A2, stanowiacej element trasy E30. Istniejacy odcinek autostrady sigga
od Poznania do Strykowa pod Lodzia. Dalsza budowa tego ciagu w kierunku Warszawy ma
doprowadzi¢ do powstania catego odcinka od granicy z Niemcami do Warszawy do konca
2009.

Odcinek na wschod od Warszawy, wraz z obwodnica Minska Mazowieckiego ma by¢
realizowany w okresie od 2009 do 2013 roku.

W rejonie Milanowka (a takze Grodziska Maz., Brwinowa i1 Pruszkowa) autostrada ma
przebiega¢ po stronie poinocnej. Od wezta w Pruszkowie do granic Warszawy bedzie
funkcjonowac jako autostrada bezptatna. W rejonie Warszawy (wezet Konotopa), ruch z
autostrady bedzie rozprowadzany z wykorzystaniem Trasy AK i Potudniowej Obwodnicy
Warszawy.

Na zachod od Milandéwka planowany jest wezet autostrady TLUSTE — z droga wojewodzka
nr 579 Blonie-Grodzisk Mazowiecki. Na wschod od autostrady planowany jest wezet
PRUSZKOW -z droga wojewodzka nr 718 Pruszkow- Wojcieszyn.

Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego.

Zgodnie z Regionalnym Programem Operacyjnym dla Mazowsza za najwigkszy problem
wojewodztwa mazowieckiego w zakresie infrastruktury drogowej uznawana jest niska jakos¢
1 przepustowos¢ sieci drogowej, ktora jest niedostosowana do istniejacych potrzeb. Dotyczy
to zaréwno braku drog szybkiego ruchu, jak tez niezadowalajacego stanu drog wojewodzkich
i lokalnych. Stan sieci drogowej jest uznawany za barierg utrudniajaca rozwdj wojewodztwa,
ograniczajaca konkurencyjno$¢ regionu w wymiarze krajowym 1 migdzynarodowym.
Wplywa bowiem niekorzystnie np. na warunki prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej i
zmniejsza atrakcyjno$¢ regionu dla nowych inwestycji.

W ramach priorytetu III (Regionalny system transportowy) przewidywane jest wspierane
rozwoju infrastruktury drogowej, w tym drog wojewodzkich stanowiacych bezposrednie
polaczenie z siecia drog o znaczeniu krajowym i1 migdzynarodowym, a w szczegdlnosci z
siecia. TEN-T. Zaktada sig, ze wsparcie uzyskaja rowniez drogi o charakterze lokalnym
(powiatowe i gminne). Priorytetowo traktowane sa drogi lokalne, ktére przyniosa najwigcej
korzysci dla rozwoju spoteczno — gospodarczego, przyczynia si¢ do powstania nowych miejsc
pracy oraz poprawia spdjno$¢ komunikacyjna wojewodztwa.
Inwestycje planowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego zestawiono w
Indykatywnym Planie Inwestycyjnym - projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007 — 2013.
W rejonie Milanéwka inwestycje te maja dotyczy¢:
- przebudowy drogi wojewddzkiej nr 719 relacji Warszawa — Kamion, w tym:

e rozbudowy odc. w Pruszkowie od ul. Partyzantow do ul. Bohaterow Warszawy do

przekroju 2 x 2,

e przebudowy odcinka Pruszkow — Milanowek,

e budowy obwodnic Milanéwka 1 Grodziska Maz.,

e rozbudowy odcinka Warszawa - Pruszkow do przekroju 2 x 3;
- przebudowy drogi wojewddzkiej nr 579 relacji Kazun Polski — Radziejowice;
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budowy odcinka tzw. Paszkowianki, nowego potaczenia drogowego po zachodniej stronie

Warszawy, od drogi wojewodzkiej nr 719 do wezta autostradowego A2.

Zestawienie inwestycji planowanych w ramach RPO Mazowsze przedstawiono w tab.1.

Tabela 1 Indykatywny Plan Inwestycyjny - projekty w ramach RPO WM 2007-2013

Lp. Nazwa / Tytut Orientacyjny Instytucja
projektu koszt odpowiedzialna za
catkowity (zt) realizacje
PRIORYTET lll - Regionalny system transportowy
Uruchomienie lotniska komunikacyjnego poprzez modernizacje istniejacej
infrastruktury oraz budowe nowej zwigzanej z obstugg samolotow i Port Lotniczy Modlin
1 . . . . o . 190 400 000
pasazeréw na terenie bytego lotniska wojskowego w Modlinie (Nowy Dwor Sp. z o.0.
Mazowiecki).
Budowa odcinka tzw. Paszkowianki, nowego potgczenia drogowego po S
2 | zachodniej stronie 32 900 000 Bﬂrimv%?ﬂi'vf?zri%i
Warszawy, od drogi wojewddzkiej nr 719 do wezta autostradowego A2 9 ¥¥ol
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 631 relacji Nowy Dwér Maz. — Warszawa;
1) Przebudowa odcinka Nowy Dwér Mazowiecki (dr. kr. 85) - Zielonka
(wybrane odcinki) wraz z budowg nowego przebiegu drogi w Nowym Dworze Mazowiecki Zarzad
3 S 41 680 000 " L
Mazowieckim Drog Wojewddzkich
2) Rozbudowa odcinka Zielonka - granica Warszawy do przekroju
dwujezdniowego
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 719 relacji Warszawa — Kamion;
1) Rozbudowa odc. w Pruszkowie od ul. Partyzantéw do ul. Bohateréw
4 Warszawy do przekroju 2 x 2 121 530 000 Mazowiecki Zarzad
2) Przebudowa odcinka Pruszkéw - Milanéwek Drog Wojewddzkich
3) Budowa obwodnic Milanéwka i Grodziska Maz.
4) Rozbudowa odcinka Warszawa - Pruszkéw do przekroju 2 x 3
5 | Budowa skrzyzowania drogi krajowej nr 2 z Trasg Siekierkowska. 138 947 000 M|a\7\;o Stoteczne
arszawa
6 | Budowa parkingow strategicznych ,Parkuj i Jedz” (Park & Ride) — Il etap 51 300 000 Miasto Stoteczne
arszawa
7 | Budowa obwodnicy potudniowej w Radomiu 48 500 000 Miasto Radom
8 Droga wojewddzka nr 579 relacji Kazun Polski - Radziejowice (dokumentacja 83 356 000 Mazowiecki Zarzad
+ roboty budowlane+ Inzynier Kontraktu) Drog Wojewddzkich
Budowa obwodnicy $rédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do Miasto Stoteczne
9 - L . 291 000 000
potaczenia z Dzielnicg Targéwek — Etap I. Warszawa
10 Droga wojewddzka nr 627 relacji Ostroteka - Sokotéw Podlaski 100 030 000 Mazowiecki Zarzad
(dokumentacja + roboty budowlane+ Inzynier Kontraktu) Drég Wojewddzkich
. Samorzad
1 Zakup _20 szt. czterocztonowych nowych Elektrycznych Zespotéw 420 000 000 Wojewddztwa
Trakcyjnych o
Mazowieckiego
12 | Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Siedice 58 500 000 Miasto Siedice
Droga wojewddzka nr 575 relacji Ptock - Kazuh (roboty budowlane + Mazowiecki Zarzad
13 N 37 300 000 . L
Inzynier Kontraktu) Drog Wojewddzkich
Poprawa regionalnego systemu transportowego przez budowe w
14 | Ciechanowie petli taczacej drogi krajowe nr 50 i 60, drogi wojewddzkie na 120 000 000 Miasto Ciechanéw
617 i 615 oraz siedem drég powiatowych
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 721 relacji Nadarzyn — Duchnow;
15 1) Rozbudowa odcinka w granicach miasta Piaseczno do przekroju 29 400 000 Mazowiecki Zarzad
dwujezdniowego Drég Wojewddzkich
2) Przebudowa odcinka od dr. krajowej nr 7 do dr. krajowej nr 8
16 Droga wojewddzka nr 728 relacji Grojec - gr. Wojewddztwa (roboty 104 850 000 Mazowiecki Zarzad
budowlane + Inzynier Kontraktu) Drog Wojewddzkich
17 | Budowa obwodnicy Konstancina i Géry Kalwarii 150000 000 | Mazowiecki Zarzad

Drég Wojewddzkich
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Miasto Milanowek.

W dokumencie ,,Strategia zrOwnowazonego rozwoju miasta Milanéwka na lata 2004-2020

(Zatacznik do Uchwaly Nr 336/XXIX/05 Rady Miasta Milanéwka z dnia 20 grudnia 2005r) w

uwarunkowaniach 1 celach rozwoju wskazano na konieczno$¢ przyspieszenia dziatan

modernizacyjnych Milandéwka, poprzez m.in.:

- modernizacj¢ i budowg drog,

- wspieranie dziatan na rzecz utworzenia szybkiej komunikacji drogowej i kolejowej z
Warszawa,

- ograniczenie skutkow podziatu miasta przez tory kolejowe,

- wprowadzenie przyjaznych mieszkancom potaczen komunikacyjnych z okolicznymi
gminami.

Wsréd zadan do wykonania w zakresie uktadu drogowego w Strategii wymienia sig:

- kontynuacj¢ modernizacji drog gminnych,

- modernizacje¢ drogi wojewodzkiej - ul. Krdolewskiej,

- modernizacje drog powiatowych: ul. Kosciuszki, Nowowiejska, Kazimierzowska, Srednia.

W Planie Rozwoju Lokalnego Miasta Milanowka (Zatacznik do Uchwaly nr 250/IV/2005
Rady Miasta Milanéwka z dnia 27 stycznia 2005 roku) przyjeto szczegdtowy program
modernizacji drog gminnych o znaczeniu lokalnym do realizacji w okresie 2007-2013.

Obwodnica Milanowka

Zgodnie z Regionalnym Programem Operacyjnym dla Mazowsza planuje si¢ budowg
obwodnicy Grodziska Maz. 1 Milanowka w ciagu drogi nr 719. Zgodnie z dotychczasowymi
planami przebieg obwodnicy zostal wyznaczony na potudnie od Grodziska Maz. Oraz w
poludniowej czg$ci Milanowka..

Takie usytuowanie trasy obwodowej spotkato si¢ z protestem czg$ci mieszkancow Milanowka,
wskazujacych na jej potencjalnie duza uciazliwos¢ srodowiskowa. Protest ten doprowadzit do
propozycji powstania trasy drogowej przebiegajacej na potnoc od Grodziska Maz. i
Milanéwka (traktowanej jako mniej kolizyjnej i przebiegajacej przez stabo zainwestowane
tereny rolne oraz zwiazane] z mniejszymi kosztami realizacji). Propozycja poinocnego
przebiegu trasy drogowej statla si¢ takze podstawa przystapienia do zmian Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Milanowka, z zamiarem
wprowadzenia tej trasy do planu miejscowego. Zgodnie z zalozeniami trasa o przebiegu
péinocnym bylaby na duzym odcinku budowana w korytarzu réwnolegltym do autostrady A2,
w standardzie drogi zbiorczej.

Za stosunkowo malo kontrowersyjne dla mieszkancéw Milanéwka nalezy uznaé takie
rozwigzanie ukladu obwodnic zwiazanych z droga nr 719, w ktorym drogi o przebiegu po
stornie poinocnej 1 potudniowej bytyby realizowane jednoczes$nie, przy czym trasa
poludniowa przechodzitaby przez potudniowe tereny Milanéwka w postaci drogi lokalnej tj.
drogi bez ograniczenia liczby skrzyzowan i wjazdoéw, a takze drogi z wykluczeniem
tranzytowego ruchu ci¢zkich samochodéw.

Polnocny wariant przebiegu trasy drogowej, jak tez obnizenie klasy potudniowej obwodnicy
nie znajduje akceptacji wladz samorzadowych wojewoddztwa. Przebieg poludniowy
obwodnicy =zostat wpisany do Regionalnego Programu Operacyjnego na podstawie
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porozumienia zawartego pomig¢dzy Marszalkiem Wojewoddztwa 1 Burmistrzem Gminy
Grodzisk Maz. Budowa trasy bedzie finansowana przez Samorzad Wojewddztwa. Zgodnie z
programem budowy przewiduje sig, ze obwodnica bedzie droga klasy G, a istniejacy odcinek
drogi nr 719 stanie si¢ droga gminna. Jesli chodzi o rozwiazania techniczne, to przewiduje si¢
ograniczenie uciazliwo$ci nowej trasy drogowej poprzez budowe ekranow 1 stosowanie
innych zabezpieczen ograniczajacych jej negatywny wptyw na srodowisko.

2.3 Ukfad drogowo uliczny miasta

Powiazanie komunikacyjne Milandwka realizowane sa z wykorzystaniem nastgpujacego
uktadu drog:
e drogi wojewodzkiej nr 719 Warszawa — Zyrardow - Kamion (w granicach miasta ulica
Krolewska)
e drég powiatowych:
- droga powiatowa nr 01414 Z6twin - Milanoéwek (w granicach miasta ciag ulic
Kazimierzowska- Nowowiejska),
- droga powiatowa nr 01416 Adamowizna — Opypy - Milanoéwek (w granicach
miasta ul. Srednia),
- droga powiatowa nr 01431 Milanoéwek - Falgcin- Katowice (w granicach
miasta Pitsudskiego, Dgbowa, Smolenskiego, Koscielna, Kosciuszki),
- droga powiatowa nr 01449 Zukéw - Milanéwek (w granicach miasta ul.
Kwiatowa).

Droga wojewddzka nr 719 (3,2 km na terenie Milandwka) stanowi uzupeknienie podstawowej
sieci drog krajowych w tym regionie: drogi krajowej nr 2 (Warszawa - Sochaczew), nr 50
(Sochaczew — Zyrardow - Mszczondw) oraz nr 8 (Warszawa - Mszczondéw). Droga ta bierze
udziat w obstudze przede wszystkim powiazan regionalnych w szczegdlnosci, jesli chodzi o
kierunek Warszawa - Grodzisk (i blizsze miasta znajdujace si¢ na trasie drogi nr 719) oraz
Warszawa - Zyrardow. Pozostale podréze w kierunku potudniowo - zachodnim i dalsze,
wykonywane sa przede wszystkim z wykorzystaniem drogi krajowej nr 8.

Fot. 1. Milanéwek — ulica Krolewska (droga Fot. 2. Milanéwek — ulica Krolewska w rejonie
wojewodzka nr 719) Turczynka
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Drogi gminne, ktore stanowia 77% wszystkich drog w Milanéwku obsluguja potaczenia
lokalne, wewnatrzmiejskie. Za niekorzystny nalezy jednak uzna¢ duzy udzial w tej grupie
drog o nawierzchni nieutwardzonej (ok. 60 %). Jest to szczegodlnie ucigzliwie dla obstugi
ruchu pomigdzy Milanowkiem i1 Grodziskiem, Milanéwkiem i Brwinowem i Milanéwkiem i
Podkowa Lesna. Taka sytuacja zmusza do nadmiernego wykorzystywania drogi
wojewodzkiej 719 do podrézy migdzy sasiadujacymi miastami: Milanowkiem, Grodziskiem
Maz. Brwinowem i Podkowa Les$na).

Podsumowujac jako szczegdlnie niekorzystne w systemie transportowym nalezy uznaé:

- znaczny udziat drég gminnych o nawierzchni nieutwardzonej (ok. 60%),

- brak alternatywnego rozwiazania (trasy o charakterze obwodowym) dla zattoczonej ulicy
Kroélewskiej, ktora przejezdza ok. 25.000 pojazdéw na dobg,

- mieszanie si¢ ruchu lokalnego a nawet wewnatrzmiejskiego z ruchem o charakterze
regionalnym na drodze nr 719 (ul. Krdlewska),

- wystgpowanie fizycznych barier (linia kolejowa i droga nr 719), dzielacych miasto na 3
rejony.

Poprawa obstugi transportowej Milanéwka wymaga zatem:

- stworzenia dobrego polaczenia drogowego z Warszawa,

- zapewnienia dobrych potaczen z planowanym systemem drog szybkiego ruchu,

- zapewnienia dobrych potaczen lokalnych z sasiednimi miastami, tak aby oddzieli¢ ruch o
charakterze tranzytowym od ruchu lokalnego 1 wewnatrzmiejskiego.

Planowana poprawa potaczenia drogowego zespotu miast (w tym Milandwka) z Warszawa

powinna by¢ zapewnione poprzez:

- wykorzystanie mozliwosci dojazdu do planowanych korytarzy drég ekspresowych
(prowadzonych w kierunku Warszawy),

- wprowadzenie do ukladu drogowego nowej trasy drogowej umozliwiajacej potaczenie
transportowe o charakterze aglomeracyjnym z mozliwo$cia obnizenia parametrow
istniejacej drogi nr 719 (z wprowadzeniem elementéw uspokojenia ruchu).
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Rys. 2 Schemat podstawowego uktadu drogowego w rejonie Milanowka
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2.4 Komunikacja zbiorowa

Milanéwek 1 miasta o$cienne posiadaja bardzo dobra obstuge komunikacja zbiorowa oparta
gtéwnie na transporcie szynowym. Miasto jest obslugiwane przez 2 linie Warszawskiej Kolei
Dojazdowej (WKD):

- linige WKD Warszawa - Milanowek ze stacjami Milanéwek Polesie 1 Milanéwek Grudow,
- linig WKD Warszawa - Grodzisk Maz. ze stacjami Kazimieréwka i Brz6zki

oraz jedna lini¢ PKP:

- linia PKP Warszawa- Skierniewice ze stacja Milanéwek.

=
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Rys. 3 Schemat liniit WKD

Ponadto w miescie funkcjonuje komunikacja autobusowa PKS, zapewniajaca mozliwo$¢
przejazdu na kierunku Grodzisk Maz. - Warszawa. Ze wzgledu na mata czestotliwose
kursowania (tylko 1 autobus na godzing szczytu w okresie pomigdzy 7.00-8.00) znaczenie
komunikacji autobusowej w obstudze potaczen z Warszawa jest jednak niewielkie.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze Milanowek jest miastem o bardzo dobrze rozwini¢tym
systemie transportu zbiorowego, zapewniajacego dogodny dojazd do Warszawy. W godzinie
szczytu porannego (7.00 — 8.00) liczba pociagéw 1 autobusoOw na kierunku Milanowek-
Warszawa wynosi az 10 jednostek/godzing co daje czgstotliwo$¢ kursowania co 6 min.
Szczegbdlowe zestawienie przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2 Zestawienie oferty przewozowej transportu zbiorowego

Lp. transport zbiorowy liczba pojazdow w godz. 7-8 do Warszawy [poj./h]
1 | WKD Milanéwek- Warszawa 3
2 | WKD Grodzisk- Milanéwek 1 . .
> TPrp s 10 poj./godzing
4 | PKS 1

Jako$¢ systemu transportu zbiorowego w Milanowku nalezy uzna¢ za czynnik istotny z
punktu widzenia prognoz natgzenia ruchu drogowego. Tak dobra czgstotliwo$¢ kursowania
autobusow 1 pociagdéw i stosunkowo krotki czas podrozy do srodmiescia Warszawy (ok. 35
min) decyduje i bedzie decydowal o podziale zadan przewozowych pomigdzy transportem
zbiorowym i indywidualnym. Mozna oczekiwaé, ze pomimo rosnacej motoryzacji
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indywidualnej 1 rosnacej ruchliwosci mieszkancoéw, nie bedzie nastgpowac istotne
zwigkszenie udzialu podrézy samochodowych na kierunku Milandéwek (i inne sasiednie
miejscowosci) — Warszawa z tytulu rezygnacji z odbywana podrézy kolejami i autobusami.
Biorac pod uwagg atrakcyjnos¢ systemu kolejowego, ktory bedzie poddawany rewitalizacji
(zgodnie z RPO dla Mazowsza) mozna raczej oczekiwa¢ odwrotnej tendencji w podrozach
aglomeracyjnych, tj. zwigkszania si¢ roli transportu zbiorowego w stosunku do ruchu
indywidualnego.

2.5 Identyfikacja danych o ruchu drogowym

2.5.1 Dostepne dane o ruchu drogowym

W obszarze analizy dostgpne sa wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w roku
2005 (GPR 2005). Pomiary zostaly przeprowadzone zar6wno na sieci drog krajowych jak i na
drogach wojewodzkich, na odcinkach drog krajowych (droga nr 2, 8) oraz wojewddzkich
(droga nr 579, 719, 720).

Szczegodtowe zestawienie odcinkdw wraz z warto$ciami $redniego dobowego ruchu (SDR)
dla poszczegolnych grup pojazdoéw przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3 Zestawienie nat¢zen na wybranych odcinkach drég na podstawie GPR 2005 [SDR]

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
N S:ﬂ?{)aczﬁg " S b Sam. ciezarowe
dL:2191=.ir Nazwa ogotem Motocykle NTirI?r.o(l;igy. Lgl;l;i:rzar:. bez praycz. | 2 prayez. Autobusy
(dostawcze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9
579 | LESZNO-BLONIE 6204 25 5074 627 211 205 50
579 | BLONIE /PRZEJSCIE/ 9032 27 6892 714 415 849 126
579 | BLONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15 5348 913 404 748 45
579 | GRODZISK MAZ. /PRZEJSCIE/ 21240 85 17927 1508 637 850 212
GRODZISK MAZ .-
579 | RADZIEJOWICE 4328 13 2878 584 199 615 35
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 86 38136 2608 898 770 257
719 | PRUSZKOW /PRZEJSCIE/ 36134 72 32267 2024 831 759 181
719 | PRUSZKOW-OTREBUSY 21900 44 18899 1599 701 569 88
719 | OTREBUSY-GRODZISK MAZ. 19323 39 16715 1449 541 560 19
719 | GRODZISK MAZ.-ZYRARDOW 8545 17 7349 658 222 265 34
719 | ZYRARDOW /PRZEJSCIE/ 8476 17 7061 805 246 288 51
719 | ZYRARDOW-KAMION 5235 10 4529 445 126 94 26
2 | SOCHACZEW-BLONIE 18685 19 11118 1962 1887 3475 187
2 | BLONIE-OLTARZEW 22944 46 15877 2914 1836 1950 298
2 | OLTARZEW-WARSZAWA 32282 65 23759 4229 1905 1937 387
8 | RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 30 24807 2626 2199 3493 253
8 | NADARZYN-WOLICA 36914 74 26024 3802 2658 3950 406
8 | WOLICA.-JANKI 32859 28 24539 3193 1991 2784 324
8 | WARSZAWA - MARKI 54378 109 45515 2882 2066 2936 870
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Najwigksze nat¢zenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 719 odnotowano na odcinku
Warszawa - Pruszkoéw, na poziomie 42 755 SDR. Na kolejnych odcinkach wzdhiz tego ciagu
natezenie wraz ze wzrostem odleglosci od Warszawy maleje. Na odcinku Grodzisk Maz.-
Zyrardow wynosi 8 545 SDR. Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze wzmozony ruch na
drodze 719 jest powodowany podrézami o charakterze lokalnym/aglomeracyjnym. Na tym
ciagu podréze powstaja gtdéwnie w miastach takich jak Grodzisk Maz., Milanowek, Podkowa
Lesna, Brwindéw czy Pruszkéw. Cecha tego typu ruchu jest stosunkowo nieduzy udziat ruchu
cigzarowego

Na drodze wojewddzkiej nr 719 udziat ruchu cigzarowego jest niewielki - ponizej 6% w
stosunku do catkowitego SDR. Wigksze znaczenie dla ruchu cigzarowego ma droga
wojewodzka nr 579, szczegdlnie na odcinku Grodzisk Maz. - Radziejowice - si¢gga on 19%.
Szczegotowe dane dotyczace ruchu cigzarowego przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4 Udziat ruchu cigzarowego na analizowanej sieci drogowe;.

Pojazdy udziaIl §amochodéw
'\éi?geir Nazwa samoc;cér}gﬁowe meza[l;z\]/vych
SDR SDR
1 2 3 4
579 [LESZNO-BLONIE 6204 7%
579 | BLONIE /PRZEJSCIE/ 9032 14%
579 [BLONIE-GRODZISK MAZ. 7480 15%
579 | GRODZISK MAZ. /PRZEJSCIE/ 21240 7%
579 | GRODZISK MAZ.-RADZIEJOWICE 4328 19%
719 | WARSZAWA-PRUSZKOW 42755 4%
719 | PRUSZKOW /PRZEJSCIE/ 36134 4%
719 | PRUSZKOW-OTREBUSY 21900 6%
719 [ OTREBUSY-GRODZISK MAZ. 19323 6%
719 | GRODZISK MAZ.-ZYRARDOW 8545 6%
719 | ZYRARDOW /PRZEJSCIE/ 8476 6%
2 | SOCHACZEW-BLONIE 18685 29%
2 | BLONIE-OLTARZEW 22944 17%
2 | OLTARZEW-WARSZAWA 32282 12%
8 |RADZIEJOWICE-NADARZYN 33408 17%

2.5.2 Uzupetniajace badania ruchu

W  ramach

opracowania

wykonano uzupelniajace

pomiary ruchu.

uszczegotowienie posiadanych danych. Pomiary wykonano w przekrojach:
— nadrodze nr 719 na zachod od Grodziska Maz.,
- nadrodze nr 719 przejscie przez Grodzisk Maz.,

- nadrodze nr 719 na wschod od Milanoéwka (Turczynek),

oraz na skrzyzowaniu drog wojewodzkich 579 1 719 w Grodzisku Maz.

Badania przeprowadzono dla szczytu porannego tj. 7:00-8:00. Wyniki przedstawiono w

tabelach 5 1 6 oraz na rysunkach 3 i 4.
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Tabela 5 Natgzenie ruchu w szczycie porannym (7:00-8:00) - kierunek do Warszawy

kierunek | do Warszawy

o) | sd | sC sctnacz. | autobusy [ Suma
przekrdj Zyrardéw- Grodzisk Maz.
7.00-8:00 | 570 | 44 | 18 | 12 | 2 | 646
przekrdj Przejscie przez Grodzisk Maz.
7:00-8:00 | 586 | 100 | 33 | 43 | 6 | 768
przekroj Milanowek- Brwinéw
7.008:00 | 972 [ 110 | 28 | 26 | 2 [1138

Zyrardéw- Grodzisk
Maz.

Przejscie przez  Milanowek- Brwinéw

Grodzisk Maz.

O autobusy
Osc+nacz
Osc
Osd

Hso

Rys. 4 Natezenie ruchu w szczycie porannym (7:00-8:00) - kierunek do Warszawy

Tabela 6 Natezenie ruchu w szczycie porannym (7:00-8:00) - kierunek do Zyrardowa

kierunek | do Zyrardowa

o) |sd |sc sc+nacz. | autobusy | so
przekroj Zyrardéw- Grodzisk Maz.
7.00-8:00 | 256| 14| 16] 8| 6| 300
przekrdj Przejscie przez Grodzisk Maz.
7.00-8:00 | 446 70| 30| 23] 6| 575
przekroj Milanowek- Brwinéw
7.00-8:00 | 518 90| 18] 18 | 6| 650
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Zyrardéw- Grodzisk
Maz.

Przejscie przez
Grodzisk Maz.

Milanéwek- Brwinow

O autobusy
Osc+nacz
Osc
Osd
Hso

Rys. 5 Natezenie ruchu w szczycie porannym (7:00-8:00) - kierunek do Zyrardowa

Badania ruchu na skrzyzowaniu drég wojewodzkich nr 719 1 579 wykonano z podziatem na
struktur¢ rodzajowa i kierunkowa ruchu w godzinie szczytu porannego 7:00-8:00. Wyniki

badan przedstawione sa na kartogramach ponize;.
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Rys. 6 Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu drog wojewodzkich nr 579 i 719 z podziatem na
strukturg kierunkowa dla szczytu porannego - samochody osobowe.
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Rys. 7 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu drog wojewddzkich nr 579 1 719 z podziatem na
strukturg kierunkowa ruchu dla szczytu porannego- ruch towarowy o charakterze lokalnym.
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Rys. 8 Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu drog wojewodzkich nr 579 1 719 z podziatem na
strukturg kierunkowa dla szczytu porannego- ruch towarowy o charakterze regionalnym.
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Matszenls ruchu towarowy o charaktarze ponad - 7
lokalrym, szezyt poranny [poj/h]

Rys. 11 Nategzenie ruchu towarowego o charakterze ponad lokalnym — stan istniejacy.

Na podstawie przeprowadzonych badan zidentyfikowano podstawowe kierunki podrozy
zarbwno  jeSli chodzi o ruch  samochodow  osobowych o  charakterze
lokalnym/aglomeracyjnym jak i podréze towarowe, dalekie tranzytowe przebiegajace przez
Milanoéwek 1 Grodzisk Maz. Z badan ruchu wynika, ze najwigkszy ruch osobowy o
charakterze lokalnym/aglomeracyjnym w obszarze powiatu grodziskiego odbywa si¢ na
kierunku wschod- zachod na drodze wojewddzkiej nr 719. Najwigkszymi generatorami ruchu
na tym odcinku sa miasta Pruszkéw i Grodzisk Maz. Nie bez wptywu na natezenie ruchu na
drodze 719 sa réwniez takie miasta jak Milanowek, Podkowa Le$na czy Brwindw. Obecnie
granica wzmozonego ruchu na drodze 719 (w aglomeracji warszawskiej) jest Grodzisk Maz.
Natezenie w szczycie porannym na wschod od Milanéwka na kierunku do Warszawy ro$nie
prawie dwukrotnie w stosunku do nat¢zenia na zachdd od Grodziska Maz. (na zachod w
stosunku do drogi 579). Nalezy réwniez pamigta¢, ze dynamiczny rozwoj zarOwno powiatu
grodziskiego jak i pruszkowskiego bedzie wiazal si¢ ze wzrostem liczby podrozy
wykonywanych w kierunku do Warszawy (szczyt poranny) i od Warszawy (szczyt
popotudniowy).

“: TransEko



,,Studium koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanéwek, Brwinéw i Podkowa Lesna” 20

578

Rys. 12 Natezenie ruchu samochodéw osobowych na drogach wojewodzkich w godzinie
szczytu porannego (7:00-8:00) w obszarze powiatu grodziskiego.

Inna w stosunku do ruchu osobowego jest charakterystyka ruchu towarowego o charakterze
ponadlokalnym. W tym wypadku gldéwnym korytarzem transportowym jest droga
wojewddzka nr 579. Z punktu widzenia Grodziska Maz. niekorzystny jest czg§ciowy przebieg
tej drogi przez centrum miasta, wspolny z droga wojewddzka nr 719. Stad ruch towarowy w
obszarze powiatu grodziskiego ma stosunkowo ograniczony wptyw na miasto Milanowek,
gdyz odbywa si¢ on przede wszystkim na drodze wojewoddzkiej nr 579 w relacji potnoc -
potudnie. Niezbyt duze natgzenie ruchu towarowego o charakterze ponadlokalnym
wykorzystujacego drogg wojewodzka nr 719 dodatkowo maleje w kierunku Milanowka.

Podstwowy korytarz ruchu towamwego
o raczeniu reglonainym

Natedenlo ruchu towarowy o chanakiarze ponad
lolalrmym, azezyt poranny [pol/h]

Bpah

719 719

12 polh

Pndﬂ\myn!*lummugo
0 ZacTaniy ragionaknym

Rys. 13 Nategzenie ruchu towarowego o charakterze ponad lokalnym w godzinie szczytu
porannego (7:00-8:00) na drogach wojewddzkich w obszarze powiatu grodziskiego.
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3 Prognozy ruchu

3.1 Podstawowe zatozenia w procesie budowy modelu ruchu

Ze wzgledu na charakter miasta (polozenie w aglomeracji warszawskiej 1 w sasiedztwie
planowanej autostrady A2 i drogi ekspresowej S8) na potrzeby projektu stworzono model
ruchu dla obszaru aglomeracji z uwzglednieniem oddziatywania autostrady 1 drogi
ekspresowej. Model obliczeniowy zbudowano w trzech etapach:

- W I etapie budowy modelu ruchu dokonano kalibracji modelu uwzgledniajacego sie¢
drogowa w skali kraju. Kalibracje wykonano na podstawie danych z pomiaréw GPR
2005. Dato to podstawe stworzenia modelu prognostycznego (na poziomie ruchu o
zasiggu krajowym) dla roku 2015.

- W II etaiep budowy modelu ruchu ,,wycigto” z modelu krajowego (prognostycznego
dla roku 2015) sie¢ drogowa i1 macierze ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego
odwzorowujace ruchu w aglomeracji Warszawskie;j.

- W III etapie budowy modelu ruchu potaczono model ruchu tranzytowego i zZrédlowo
docelowego aglomeracji z modelem ruchu wewngtrznego w aglomeracji.

Do wykonania modelu obliczeniowego zastosowanego w opracowaniu wykorzystano
dostgpny, przygotowany na potrzeby analizy sieci drogowej w skali kraju tzw. Krajowy
Model Ruchu (opracowany na potrzeby GDDKIiA, skladajacy si¢ z macierzy ruchu
odwzorowujacej wszystkie podrdze na sieci drog krajowych i wojewodzkich w Polsce. Na
potrzeby pracy model ten skalibrowano (doprowadzono do zgodnosci natgzen ruchu
uzyskiwanego w modelu z nat¢zeniami ruchu uzyskanymi z pomiaréw), stosujac
wspotczynniki korekcyjne do wybranych punktéw wg danych z GPR 2005. Kalibracje
przeprowadzono w 12 przekrojach kontrolnych. Procedura kalibracyjna byta powtarzana, az
do uzyskania wystarczajacej zgodno$ci natezen ruchu uzyskanych z modelu z warto$ciami
rzeczywistymi uzyskanymi z badan. Nat¢zenie ruchu uzyskane z badan (GPR 2005),
wykorzystane w procesie kalibracji przedstawiono w tabeli 7, natomiast nat¢zenie ruchu w
punktach kalibracyjnych uzyskane na podstawie modelu ruchu przedstawiono w tabeli 8.

Tabela 7.Warto$ci SDR w punktach kalibracyjnych uzyskane na podstawie GPR 2005

. . SDR

Lp. Nr drogi Nazwa odcinka osobowe | ciezarowe | Razem
1 2 SOCHACZEW - BLONIE 13136 5549 | 18685
2 2 BLONIE - OLTARZEW 18860 4084 | 22944
3 579 | LESZNO - BLONIE 5738 466 6204
4 579 | BLONIE - GRODZISK MAZ. 6283 1197 7480
5 720 BLONIE - BRWINOW 2314 79 2393
6 719 | PRUSZKOW - OTREBUSY 20542 1358 | 21900
7 719 GRODZISK MAZ .- ZYRARDOW 8024 521 8545
8 579 | GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 3479 849 4328
9 580 | BORZECIN DUZY - LESZNO 6484 443 6927
10 RADZIEJOWICE - NADARZYN 27463 5945 | 33408
11 MAGDALENKA - TARCZYN 28363 3582 | 31945
12 7 RASZYN - JANKI 51248 7273 | 58521
Lacznie 191934 31346 223280
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Tabela 8.Warto$§¢ SDR w punktach kalibracyjnych uzyskane na podstawie modelu ruchu.

. . SDR
Lp. Nr drogi Nazwa odcinka osobowe | ciezarowe | Razem

1 2 SOCHACZEW - BLONIE 13577 5532 19109
2 2 BLONIE - OLTARZEW 18690 4065 22755
3 579 LESZNO - BLONIE 5819 471 6290
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 5973 1202 7175
5 720 BLONIE - BRWINOW 2066 89 2155
6 719 PRUSZKOW - OTREBUSY 21318 1340 22658
7 719 GRODZISK MAZ. - ZYRARDOW 8136 525 8661
8 579 GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 3507 839 4346
9 580 BORZECIN DUZY - LESZNO 5614 398 6012
10 8 RADZIEJOWICE - NADARZYN 27809 5939 33748
11 MAGDALENKA - TARCZYN 29056 3599 32655
12 RASZYN — JANKI 47621 7228 | 54849

Razem 189186 31227 | 220413

Autostrada A2

. Droga S8

Rys. 14 Skalibrowany model ruchu dla stanu istniejacego — obraz ruchu w modelu krajowym.

W wyniku przeprowadzonych obliczen uzyskano maksymalne odchylenie natezen w modelu
ruchu od warto$ci uzyskanych na podstawie rzeczywistych pomiaréw na poziomie do 13%.
Nalezy je uzna¢ za niewielkie, §wiadczace o wysokiej zgodno$ci modelu obliczeniowego z
rzeczywistym rozktadem ruchu. Szczegdly wynikow kalibracji przedstawiono w tabeli 9.
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Tabela 9.Wyniki kalibracji modelu ruchu

. . SDR
Lp. Nr drogi Nazwa odcinka —
osobowe | cigzarowe | razem

1 2 SOCHACZEW - BLONIE 1,03 1,00 1,02
2 2 BLONIE - OLTARZEW 0,99 1,00 0,99
3 579 LESZNO - BLONIE 1,01 1,01 1,01
4 579 BLONIE - GRODZISK MAZ. 0,95 1,00 0,96
5 720 | BLONIE - BRWINOW 0,89 1,13 0,90
6 719 PRUSZKOW - OTREBUSY 1,04 0,99 1,03
7 719 GRODZISK MAZ. - ZYRARDOW 1,01 1,01 1,01
8 579 GRODZISK MAZ. - RADZIEJOWICE 1,01 0,99 1,00
9 580 |BORZECIN DUZY - LESZNO 0,87 0,90 0,87
10 8 RADZIEJOWICE - NADARZYN 1,01 1,00 1,01
11 7 MAGDALENKA - TARCZYN 1,02 1,00 1,02
12 7 RASZYN - JANKI 0,93 0,99 0,94
Razem 0,99 1,00 0,99

W przypadku zdecydowanej wigkszos$ci punktow kalibracyjnych (75%) uzyskano zgodnos¢ z
rzeczywistymi warto$ciami natgzen na poziomie do 5%. W przypadku az 92% punktow
kalibracyjnych poziom zgodnosci nie przekroczyt 10%.

W kolejnym kroku opracowano prognoz¢ wzrostu ruchu w krajowym modelu ruchu. Do tego
celu wykorzystano macierze ze skalibrowanego modelu krajowego oraz wskazniki wzrostu
ruchu na rok 2015. Macierze ruchu zwigkszono z zastosowaniem skumulowanych
wskaznikow wzrostu wg wzrostu PKB zgodnie z metodyka analiz zalecana przez GDDKIA -
pismo przewodnie z 15.03.2007 z zalacznikami:

- Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007-2037 — zatacznik 1,
- Prognozy wskaznikdéw wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2007-2037 — zatacznik 2
- Rozwoj sieci drogowej wariant optymistyczny GDDKIiA — zalacznik 3.

Rozktad prognozowanej macierzy ruchu na sie¢ drogowa wykonano z wykorzystaniem
prognozowanych wartosci czasu dla poszczegdlnych grup pojazdow. Mape z rozktadem ruchu
prognozowanego w modelu krajowym przedstawiono na rys. 14.
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Rys. 15 Prognoza ruchu na 2015 - obraz ruchu na podstawie modelu ruchu krajowego [SDR]

Model ruchu krajowego postluzyl do odczytania informacji dotyczacych ruchu
prognozowanego o charakterze tranzytowym 1 Zrédlowo-docelowym w stosunku do
aglomeracji.

W kolejnym kroku model obliczeniowy zostal uzupetniony o ruch wewngtrzny w obszarze
aglomeracji. W tym celu wykorzystano model ruchu aglomeracyjnego bedacy w dyspozycji
m.st. Warszawy. Polaczenie danych z obu modeli ruchu (krajowego i aglomeracyjnego)
umozliwilo stworzenie modelu ruchu dla analizowanego obszaru — obejmujacego powiat
grodziski.

Dodatkowo model aglomeracyjny uzupetniono o 19 rejonow wewngtrznych odpowiadajacych
za generacj¢ 1 absorpcj¢ ruchu w powiecie grodziskim. Podzial obszaru analizy na rejony
komunikacyjne przedstawiono na rys. 16. Podzialu tego dokonano na podstawie:

- danych o zagospodarowaniu przestrzennym (istniejacym i planowanym),

- danych statystycznych dla miast Grodzisk Maz., Milanéwek, Brwinéw, Podkowa
Lesna (takich jak liczba mieszkancow, liczba zatrudnionych, liczba zatrudnionych w
ustugach oraz liczba uczniow),

- danych z GPR 2005 (udziat ruchu cigzarowego i dostawczego).
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Dla tak przyjetego uktadu rejonow zbudowano macierze ruchu. Do obliczen wykorzystano
macierze ruchu wygenerowane w 7 kroku iteracji.

Rys. 16 Podziat na rejony komunikacyjne w obszarze powiatu grodziskiego na tle uktadu
drogowego

3.2 Warianty sieci drogowej w analizach prognostycznych.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania plandéw rozwojowych administracji drogowej
(GDDKiA), Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego oraz planow rozwojowych
sasiadujacych miast: Milanéwka, Grodziska Maz., Brwinowa 1 Podkowy Les$nej
sformutowano 6 nast¢pujacych wariantow rozwoju sieci drogowej obstugujacej analizowany
obszar:

Wariant 1 (wg RPO z autostrada platna) w ktéorym zalozono:

- funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewodzkiej nr 579 wraz z obejsciami
miejscowosci Blonie 1 Grodzisk Maz.; wraz z wezlem tej drogi z autostrada A2 (wezet
TLUSTE) i nowym podtaczeniem do tego wezta drogi nr 579 w jej obecnym przebiegu,

- funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewddzkiej nr 719,w tym:

e funkcjonowanie nowej trasy drogowej na potudniu Grodziska Maz. 1 obszaru
zurbanizowanego Milanéwka zgodnie z przebiegiem zaproponowanym przez
Mazowiecki Zarzad Drég (potaczenie nowej trasy z istniejacym przebiegiem drogi nr
719 w rejonie Turczynka) — droga o klasie funkcjonalnej G i szerokos$ci jezdni 7m,

e przebudowe drogi wojewddzkiej nr 719 na odcinku Milanowek — Pruszkéw i
Pruszkéw — Warszawa, polegajaca na poszerzeniu przekroju poprzecznego do dwoch
jezdni,
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e przebudowe (z elementami uspokojenia ruchu ograniczenia przepustowosci) ul.
Krolewskiej (w granicach Grodziska Maz. 1 Milanowka)

- funkcjonowanie autostrady A2 na odcinku Strykéw — Warszawa i potaczenie uktadu drog
wojewodzkich z autostrada A2 w dwoch weztach: TLUSTE i PRUSZKOW, przy
zatozeniu bezptatnej autostrady na wschod od wezta PRUSZKOW,

- funkcjonowanie zmodernizowanej drogi ekspresowej S8.

Przebieg nowej trasy drogowej o przebiegu poludniowym na terenie Milanowka (w tym, jesli

chodzi o sposob wilaczenia do drogi nr 719 w rejonie Turczynka) moze podlegac

wariantowaniu. Nie ma to jednak zasadniczego wplywu na wielko$¢ ruchu prognozowanego.

Wariant 2 (wg RPO z autostrada bezplatng) w ktérym zatozono:
- rozwdj uktadu drogowego jak w wariancie 1,
- brak optat na autostradzie A2, na wschod od wezta TLUSTE.

Wariant 3 (wg RPO i z obnizong klasa funkcjonalna nowej poludniowej trasy drogowej)

w ktérym zatozono:

- rozwdj uktadu drogowego jak w wariancie 1,

- budowg nowej trasy drogowej na potudniu Grodziska Maz. 1 obszaru zurbanizowanego
Milanowka w ciagu drogi wojewodzkiej nr 719 zgodnie z przebiegiem proponowanym
przez Mazowiecki Zarzad Drog i1 z wlaczeniem do drogi w rejonie Turczynka, przy czym
na terenie Grodziska Maz. z przyjgciem klasy funkcjonalnej drogi jako G, a na terenie
Milanowka klasy funkcjonalnej Z; na catym ciagu zatozono przekrdj 1x2 o szerokosci
jezdni 7m.

Wariant 4 (z nowa droga wytyczona na polnocy Milanéwka) w ktorym zalozono:

- funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewodzkiej nr 579 z obejsciami miejscowosci
Blonie 1 Grodzisk Maz.; wraz z wgztem tej drogi z autostrada A2 (wegzet Ttuste) i nowym
podtaczeniem do tego wezta drogi nr 579 w jej obecnym przebiegu;

- funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewodzkiej nr 719, w tym:

e funkcjonowanie nowej trasy drogowej na potudniu Grodziska Maz. i obszaru
zurbanizowanego Milanéwka zgodnie z przebiegiem zaproponowanym przez
Mazowiecki Zarzad Drég, ograniczonej do odcinka od drogi nr 579 do ul
Nadarzynskiej (potaczenie nowej trasy z istniejaca droga Grodzisk Maz. — Opypy (ul.
Nadarzynska), klasa G, szeroko$¢ jezdni 7m,

e przebudowg drogi wojewodzkiej nr 719 na odcinku Milanowek — Pruszkow i
Pruszkéw — Warszawa, polegajaca na poszerzeniu przekroju poprzecznego do dwoch
jezdni,

e przebudoweg (elementy uspokojenia ruchu 1 ograniczenie przepustowosci) ul.
Krolewskiej (w granicach Grodziska Maz. i Milanowka);

- funkcjonowanie nowej trasy drogowej na poéinoc od obszaru zurbanizowanego Milanowka,
od skrzyzowania z droga nr 579 (w rejonie Natolina), wzdtuz drogi do Zukowa w
kierunku autostrady A2, nowym przebiegiem wzdhuz autostrady A2, do drogi Brwinow —
Kotowice, a nastgpnie w kierunku potudniowym do ul. Grodziskiej i dalej do drogi nr 719
- droga o klasie funkcjonalnej Z 1 szerokosci jezdni 7m;

- funkcjonowanie autostrady A2 na odcinku Strykéw — Warszawa i potaczenie uktadu drog
wojewodzkich z autostrada A2 w dwoch weztach: TLUSTE i PRUSZKOW, przy
zatozeniu bezptatnej autostrady na wschod od wezta PRUSZKOW,
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funkcjonowanie zmodernizowanej drogi ekspresowej S8.

Przebieg nowej trasy drogowej na poinoc od obszaru zurbanizowanego Milanowka moze
podlega¢ wariantowaniu, zaréwno jesli chodzi o sposob potaczenia z droga nr 579 (odlegtos¢
w stosunku do autostrady A2) oraz wiaczenia w uktad drogowy Brwinowa. Nie ma to jednak
zasadniczego wptywu na wielko$¢ ruchu prognozowanego.

Wariant 5 (..z dwiema nowymi trasami drogowymi: polnocna i poludniowa”) w ktoérym

zalozono:

funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewddzkiej nr 579 wraz z obej$ciami
miejscowosci Btonie 1 Grodzisk Maz.; z weztem tej drogi z autostrada A2 (wegzel Thuste) 1
nowym podtaczeniem do tego wezta drogi nr 579 w jej obecnym przebiegu,

funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewodzkiej nr 719,w tym:

e funkcjonowanie nowej trasy drogowej na potudnie od Grodziska Maz. i obszaru
zurbanizowanego Milanéwka zgodnie z przebiegiem zaproponowanym przez
Mazowiecki Zarzad Drég (z wilaczeniem do istniejacej drogi nr 719 w rejonie
Turczynka, z klasa funkcjonalna G i szerokoscia jezdni — 7m,

e przebudoweg drogi wojewddzkiej nr 719 na odcinku Milanéwek — Pruszkow i
Pruszkéw — Warszawa, polegajaca na poszerzeniu przekroju poprzecznego do dwoéch
jezdni,

e przebudowe (elementy uspokojenia ruchu 1 ograniczenie przepustowosci) ul.
Krolewskiej (w granicach Grodziska Maz. i Milanéwka);

funkcjonowanie nowej trasy drogowej na pétnoc od obszaru zurbanizowanego Milanowka

od skrzyzowania z droga nr 579 (w rejonie Natolina), wzdhuiz drogi do Zukowa w

kierunku autostrady A2, nowym przebiegiem wzdluz autostrady A2, do drogi Brwinow —

Kotowice, a nastgpnie w kierunku potudniowym do ul. Grodziskiej 1 dalej do drogi nr 719

- droga o klasie funkcjonalnej Z i szerokosci jezdni 7m,

funkcjonowanie autostrady A2 na odcinku Strykéw — Warszawa i1 potaczenie uktadu drog

wojewodzkich z autostrada A2 w dwoch weztach: TEUSTE i PRUSZKOW, przy

zalozeniu bezplatnej autostrady na wschod od wezta PRUSZKOW,

funkcjonowanie zmodernizowanej drogi ekspresowe;j S8.

Wariant 6 (,.,bez nowych tras drogowych”) w ktéorym zatozono:

funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewodzkiej nr 579 wraz z obejsciami
miejscowosci Blonie 1 Grodzisk Maz.; wraz z wezlem tej drogi z autostrada A2 (wezet
Thuste) 1 nowym podtaczeniem do tego wezta drogi nr 579 w jej obecnym przebiegu,

funkcjonowanie zmodernizowanej drogi wojewodzkiej nr 719,w tym:

e funkcjonowanie nowej trasy drogowej na potudnie od Grodziska Maz. 1 obszaru
zurbanizowanego Milanéwka zgodnie z przebiegiem zaproponowanym przez
Mazowiecki Zarzad Drég, ograniczonej do odcinka od drogi nr 579 do ul
Nadarzynskiej (potaczenie nowej trasy drogowej z istniejaca droga Grodzisk Maz. —
Opypy (ul. Nadarzynska), klasa G, przekrdj poprzeczny 7m,

e przebudoweg drogi wojewodzkiej nr 719 na odcinku Milanowek — Pruszkow i
Pruszkéw — Warszawa, polegajaca na poszerzeniu przekroju poprzecznego do dwoch
jezdni,

funkcjonowanie autostrady A2 na odcinku Strykéw — Warszawa i potaczenie uktadu drog

wojewodzkich z autostrada A2 w dwoch weztach: TEUSTE i PRUSZKOW, przy

zatozeniu bezplatnej autostrady na wschod od wezta PRUSZKOW,
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funkcjonowanie zmodernizowanej drogi ekspresowej S8.

Powyzsze warianty zdefiniowano na potrzeby przeprowadzenia analiz (prognoz) ruchu dla
podstawowego uktadu drogowego w bezposrednim sasiedztwie Milanéwka. Na tej podstawie
opracowano modele ruchu i a nast¢pnie przygotowano prognozy nat¢zenia i rozkladu
przestrzennego ruchu.

3.3 Wyniki prognoz ruchu

Prognozy natezen ruchu drogowego wykonano dla 6 wariantow rozwoju uktadu drogowego.
Wyniki przedstawiono na rys. 17-25 z podaniem sumy ruchu w obu kierunkach i liczby
samochodéw cigzarowych (kolor zielony).

w przypadku wariantu 1 stwierdzono:

Zdecydowanie najwigksze natezenia ruchu drogowego w gléwnych korytarzach tras
szybkiego ruchu:

e na drodze ekspresowej S8 — natgzenie ruchu na poziomie 5480 — 5840
poj./godzing/przekroj,

e na autostradzie A2 - nat¢zenie na poziomie 2430 — 2800 poj./godzing/przekro;j.

Zdecydowanie wigksze obciazenie ruchem drogi S8 w porownaniu do autostrady A2 co
jest zwiazane przede wszystkim z wprowadzonymi optatami za przejazd autostrada, a co
za tym idzie obnizeniem konkurencyjnosci tego ciagu w stosunku do drogi ekspresowe;.

Wazne znaczenie zmodernizowanej drogi nr 579 (natgzenie ok. 1690
poj./godzing/przekroj w rejonie wezta autostrada A2, 1110-1220 poj./godzing/przekroj na
zachodnim odcinku obejscia Grodziska Maz., 980 — 1100 poj./godzing/przekrd) na
odcinku na potudnie od Grodziska Maz. (w kierunku do drogi S8).

Wigksze znaczenie drogi nr 579 (natezenie 980 — 1100 poj./godzing/przekrdj) w stosunku
do ul. Nadarzynskiej i1 dalej trasy drogowej w kierunku na Siestrzen (nat¢zenie ok. 500
poj./godzing/przekrdj) w obstudze powiazan Grodziska Maz. i Milanowka z droga S8.

Wazne znaczenie nowej trasy drogowej na potudnie od Grodziska Maz. i obszaru
zurbanizowanego Milanowka (natgzenie ok. 804-880 poj./godzing/przekrdj na wschod od
drogi nr 579, 112 poj./godzing/przekrdj na odcinku na potudnie od Milandéwka, 1620-1890
poj./godzing/przekroj na wschod od Milandwka.

Stosunkowo réwnomierne obciazenie ruchem zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. i
nowej trasy drogowej na potudnie od Grodziska Maz. i Milanéwka na poziomie nie
wigkszym niz 1200 poj./godzing/przekroj, ale ze zréznicowanym udzialem samochodow
cigzarowych:

e 11-13% (135-160 sam. cigzarowych/godzing) na zachodnim obej$ciu Grodziska Maz.,

o 8% (55-65 sam. cigzarowych/godzing/przekrdj) na odcinku nowej trasy drogowej na
potudnie od Grodziska Maz.,

e 7% (do 80 sam. cigzarowych/godzing/przekrdj) na odcinku nowej trasy drogowej na
poludnie od Milanowka.

Utrzymywanie si¢ duzego natgzenia ruchu na istniejacych ulicach o charakterze miejskim:

e ulicy Krélewskiej — 910 - 1140 poj./godzing/przekroj; ruch ten jest wywotywany
gtéwnie przez podrdze generowane w obszarze Milanowka; w stosunku do stanu
istniejacego odnotowano zmniejszenia si¢ nat¢zenia ruchu o ok. 35%;
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e ul. Pitsudskiego - 920 poj./godzing/przekroj; ruch ten jest wywolywany gtéwnie przez
podroze generowane w obszarze Milandéwka;

e Nadarzynskiej (w Grodzisku) - 820 - 970 poj./godzing/przekroj; ruch ten jest
wywotywany przez podroze generowane w obszarze Milanéwka, ale takze przez

podroze o charakterze tranzytowym w relacji z drogi nr 8 w kierunku do autostrady
A2 1 Btonia.
- Ograniczenie nat¢zenia ruchu samochodéw cigzarowych wzdtuz ul. Krolewskiej do 55-60
sam. cigzarowych/godzing (ok. 5% natezenia ruchu), gtownie do pojazdow obstugujacych
cele podrozy potozone w samym Milanowku oraz do pojazddéw obstugi techniczne;.

- Wystgpowanie zainteresowania potaczeniami drogowymi z Milanowka w kierunku
potnocnym w kierunku autostrady A2 (ul. Ko$ciuszki - ok. 920 poj./godzing/przekroj).
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b

Rys. 17 Prognoza ruchu dla wariantu —1, rok 2015

“: TransEko



., Studium koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanowek, Brwinow i Podkowa Lesna” 31

w przypadku wariantu 2 (w ktorym badano taki sam uklad drogowy jak w wariancie 1 ale

funkcjonujgcy w warunkach bezplatnej autostrady A2) w stosunku do wariantu 1

stwierdzono:

Wigksze o ok. 20% natgzenia ruchu drogowego na autostradzie A2 (ok. 3400
poj./godzing/przekroj).

Wigksze o ok. 14% natezenia ruchu drogowego na drodze nr 579, na odcinku na potudnie
od Grodziska Maz. (ok. 1200 poj./godzing/przekroj).

Nieco mniejsze o ok. 4% natgzenia ruchu drogowego na drodze S8 (ok. 5350
poj./godzing/przekroj).

Mniejsze o ok. 4-11% (w zaleznosci od odcinka) nat¢zenia ruchu na zachodniej
obwodnicy Grodziska Maz. (ok. 1080 poj./godzin¢/przekroj).

Mniejsze o ok. 8% natgzenia ruchu na nowej trasie drogowej na odcinku na potudnie od
Grodziska Maz. (ok. 770 poj./godzing/przekrdj).

Mniejsze o ok. 6% natgzenia ruchu na nowej trasie drogowej na odcinku na poludniu
Milanéwka (ok. 1050 poj./godzing/przekroj).
Niewielki wzrost ruchu na ul. Krélewskiej (o ok. 4%).
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Rys. 18 Prognoza ruchu dla wariantu 2 — rok 2015
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w przypadku wariantu 3 (w ktorym badano wplyw ograniczenia klasy nowej trasy drogowej

na potudniu Milanowka) w stosunku do wariantu 1 stwierdzono:

Mniejsze o ok. 20% natgzenia ruchu na zachodnim odcinku nowej trasy drogowej na
potudniu Milanéwka (ok. 900 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze o ok. 6% natgzenia ruchu na wschodnim odcinku nowej trasy drgowej na
potudniu Milanowka (ok. 1520 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze o ok. 4% natezenia ruchu na drodze nr 719 na wschod od Milanowka (ok. 1800
poj./godzing/przekrdj).

Mniejsze o ok. 7-8% natg¢zenia ruchu na ul. Nadarzynskiej w Grodzisku Maz. (ok. 760-
860 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze o ok. 6% natgzenia ruchu na nowej trasie drogowej na odcinku na potudnie od
Grodziska Maz. (ok. 800-830 poj./godzing/przekrdj).

Wigksze o ok. 14% natgzenia ruchu na ul. Krolewskiej (ok. 1060 poj./godzing/przekroj).

Wigksze o ok. 8% natgzenia ruchu drogowego na drodze do m. Siestrzen (ok. 540
poj./godzing/przekroj).
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Rys. 19 Prognoza ruchu dla wariantu 3 — rok 2015.
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Na pozostatych odcinkach zmiany w nat¢zeniach ruchu (w stosunku do wariantu 1) nie byly
istotne i nie przekroczyly 4%. Zestawienie poréwnawcze prognozowanych natgzen ruchu w
wariancie 1 1 3 przedstawiono w tabeli 10.

Tabela 10.Zestawienie porownawcze prognozowanych nat¢zen ruchu w wariancie 113

[poj./godzing/przekroj]

nr

zmiana natezenia ruchu

Lp. Odcinek drogi w1 W3 W3/W1
1 Odcinek na potudnie od wezta 579 1490 1520 102%
autostradowego Ttuste
> ng:sgnn;a obwodnica Grodziska, odcinek 579 1110 1090 98%
3 Ezfﬁgﬂgﬁyobwodmca Grodziska, odcinek 579 1220 1190 98%
4 | odcinek na potudnie od Grodziska Maz. 579 1070 1040 97%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
5 Grodziska, odcinek zachodni 719 880 830 94%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
6 Grodziska, odcinek wschodni 719 840 790 94%
nowa trasa drogowa na potudniu o
/ Milanéwka, odcinek zachodni 9 1120 900 80%
nowa trasa drogowa na potudniu od o
8 | Milanowka, odcinek wschodni 79 | 1620 | 1520 94%
9 jc()adzcgg;zl; na wschdd od Milanéwka (dwie 719 1890 1820 96%
10 |nowa trasa drogowa na poétnocy ) ) ) )
Milanéwka — odcinek wschodni
41 |nowa trasa drogowa na poétnocy ) ) ) )
Milanéwka — odcinek zachodni
12 | ul. Krélewska — w granicach Milanéwka - 930 1060 114%
13 |droga do m. Siestrzen (przez Opypy) - 500 540 108%
14 ul. Nadgrzygﬁska (w rejonie.nowej ) 820 760 93%
potudniowej trasy drogowej)
ul. Nadarzynska (w rejonie ul. ) o
15 Krolewskiej) 930 860 92%
16 | ul. Kosciuszki 920 890 97%
17 | Autostrada A2 A2 2800 2840 101%
18 |[Droga S8 S8 5840 5900 101%

w przypadku wariantu 4 (w ktorym badano funkcjonowanie nowej potnocnej trasy

drogowej przy zaloieniu ograniczenia przebiegsu nowej poludniowej trasy drogowej

wylgcznie do terenu Grodziska Maz. - do ul. Nadarzynskiej), w stosunku do wariantu 1

stwierdzono:

- Zdecydowanie mniejsze natezenie ruchu o ok. 44-60% na nowej trasie drogowej na
potudnie od Grodziska Maz. (ok. 340- 490 poj./godzing/przekrdj).
- Mniejsze o ok. 20% natgzenia ruchu na potudniowym odcinku zachodniej obwodnicy
Grodziska Maz. (ok. 980 poj./godzing/przekroj).

— Mniejsze o ok. 15% natgzenia ruchu na drodze nr 719 na wschdod od Milanowka (ok. 1600
poj./godzing/przekroj).
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Zdecydowanie mniejsze o ok. 50% natgzenia ruchu na ul. Nadarzynskiej w Grodzisku
Maz. w rejonie nowej potudniowej trasie drogowej (ok. 940 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze o ok. 35% natezenie ruchu na ul. Kos$ciuszki w Milanowku (ok. 600
poj./godzing/przekrdj).

Mniejsze o ok. 12% natgzenie ruchu na drodze nr 579 na potudnie od Grodziska Maz. (ok.
800-830 poj./godzing/przekroj).

Wigksze o ok. 18% natezenia ruchu na pdédmocnym odcinku zachodniej obwodnicy
Grodziska Maz. (ok. 1310 poj./godzing/przekroj).

Wigksze o ok. 20% natgzenia ruchu na ul. Krolewskiej (ok. 1120 poj./godzing/przekro;).
Wigksze o ok. 22% natgzenia ruchu drogowego na drodze do m. Siestrzen (ok. 610
poj./godzing/przekroj).

Wigksze o ok. 5% natezenia ruchu drogowego na drodze S8 (ok. 6120
poj./godzing/przekroj).
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Rys. 20 Prognoza ruchu dla wariantu 4 — rok 2015.
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Stwierdzono takze do$¢ duze nat¢zenie ruchu na nowej poinocnej trasie drogowej: 980
poj./godzing/przekrdj na jej odcinku wschodnim (w rejonie Brwinowa) 1 760
poj./godzing/przekrdj na péinoc od Grodziska Maz.

Na pozostatych odcinkach zmiany w nat¢zeniach ruchu (w stosunku do wariantu 1) nie byly
istotne 1 nie przekroczyly 4%. Zestawienie poréwnawcze prognozowanych natgzen ruchu w
wariancie 1 14 przedstawiono w tabeli 11.

Tabela 11.Zestawienie porownawcze prognozowanych nat¢zen ruchu w wariancie 114
[poj./godzing/przekroj]

. nr zmiana natezenia ruchu
Lp. Odcinek drogi w1 w4 W4/W1
1 odcinek na potudnie od wezta 579 1490 1540 103%
autostradowego Ttuste
> ng:sgnn;a obwodnica Grodziska, odcinek 579 1110 1310 118%
3 Fz)r:;fr:uh(;):iglzyobwodn|ca Grodziska, odcinek 579 1220 980 80%
4 | odcinek na potudnie od Grodziska Maz. 579 1070 940 88%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
5 Grodziska, odcinek zachodni 9 880 490 56%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
6 Grodziska, odcinek wschodni 9 840 340 40%
nowa trasa drogowa na potudnie od
/ Milanéwka, odcinek zachodni 9 1120 ) i
nowa trasa drogowa na potudnie od
8 | Milanowka, odcinek wschodni M9 | 1620 - -
9 jc()adzcgg;zl; na wschdd od Milanéwka (dwie 719 1890 1610 85%
10 |nowa trasa drogowa na poétnoc od ) ) 980 )
Milanéwka - odcinek wschodni
41 |nowa trasa drogowa na poétnoc od ) ) 760 )
Milanéwka - odcinek zachodni
12 | ul. Krélewska — w granicach Milanéwka - 930 1120 120%
13 |droga do m. Siestrzen (przez Opypy) - 500 610 122%
14 ul. Nadgrzy_hska (w rejonie nowej trasy ) 820 410 50%
potudniowej)
ul. Nadarzynska (w rejonie ul. ) o
15 Krolewskiej) 930 890 96%
16 | ul. Kosciuszki 920 600 65%
17 | Autostrada A2 A2 2800 2880 103%
18 |[Droga S8 S8 5840 6120 105%
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w przypadku wariantu 5 (w ktorym badano funkcjonowanie uktadu drogowego w rejonie

Milanowka 7 obiema nowymi traamis drogowymi) w stosunku do wariantu 1 stwierdzono:

Znacznie mniejsze natgzenia ruchu (o ok. 35%) na wschodnim odcinku nowej trasy
drogowej na potudniu Milanéwka (ok. 1050 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze natezenia ruchu (o ok. 6%) na zachodnim odcinku nowej trasy drogowej na
potudniu Milanowka (ok. 1050 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze (o ok. 6-7%) natgzenia ruchu na ul. Nadarzynskiej w Grodzisku Maz. (ok. 760 -
870 poj./godzine/przekroj).

Mniejsze o ok. 16% natgzenia ruchu na ul. Kosciuszki w Milanowku (ok. 770
poj./godzing/przekroj).

Utrzymanie na tym samym poziomie natgzenia ruchu na ul. Krélewskie;j.

Wigksze natgzenia ruchu (o 6% ) na drodze nr 719 na wschdod od Milanoéwka (ok. 2000
poj./godzing/przekroj).
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Rys. 21 Prognozy ruchu dla wariantu 5 — rok 2015.
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Stwierdzono takze zmniejszenie nat¢zenie ruchu na nowej pdinocnej trasie drogowe] w
stosunku do wariantu 4:

-z 980 poj./godzing/przekrdj na jej odcinku wschodnim (w rejonie Brwinowa) do 610
poj./godzing/przekro;,

- z 760 poj./godzing/przekr6) na polnoc od Grodziska Maz. do 400
poj./godzing/przekroj.

Na pozostatych odcinkach zmiany w nat¢zeniach ruchu (w stosunku do wariantu 1) nie byty
istotne 1 nie przekroczyly 4%. Zestawienie poréwnawcze prognozowanych natgzen ruchu w
wariancie 1 1 4 przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 12.Zestawienie porownawcze prognozowanych nat¢zen ruchu w wariancie 115
[poj./godzing/przekroj]

nr zmiana natezenia ruchu
l.p. Odcinek drogi W1 W5 W5/W1
odcinek na potudnie od wezta 579 1490 1500 101%
autostradowego Ttuste
2 za}chodnia obwodnica Grodziska, odcinek 579 1110 1090 98%
potnocny
3 zachod_nia obwodnica Grodziska, odcinek 579 1220 1210 99%
potudniowy
4 odcinek na potudnie od Grodziska Maz. 579 1070 1070 100%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
5 Grodziska, odcinek zachodni 719 880 880 100%
nowa trasa drogowa na potudnie od
6 Grodziska, odcinek wschodni 719 840 820 Sl
nowa trasa drogowa na potudnie od o
7 Milanéwka, odcinek zachodni 9 1120 1050 94%
g |nowa 'trasa drogowa na poiudnie od 719 1620 1050 65%
Milandéwka, odcinek wschodni
9 9dcm_ek na wschod od Milanéwka (dwie 719 1890 2000 106%
jezdnie)
40 |nowa trasa drogowa na pdétnoc od ) ) 610 )
Milanéwka - odcinek wschodni
41 |nowa trasa drogowa na pétnoc od ) ) 400 )
Milanéwka - odcinek zachodni
12 | ul. Krélewska - w granicach Milanéwka - 930 930 100%
13 |droga do m. Siestrzeh (przez Opypy) - 500 500 100%
14 ul. Nad_arzy_hska (w rejonie nowej ) 820 760 93%
potudniowej trasy drogowej)
15 ul. ’Nadargynska (w rejonie ul. ) 930 870 94%
Krélewskiej)
16 | ul. Kosciuszki 920 770 84%
17 | Autostrada A2 A2 2800 2650 95%
18 |[Droga S8 S8 5840 5830 100%
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w przypadku wariantu 6 (w ktorym badano funkcjonowanie uktadu drogowego w rejonie

Milanowka bez obu nowych tras drogowych) w stosunku do wariantu 1 stwierdzono:

Zdecydowanie wigksze (o 30%) natgzenia ruchu na ul. Krolewskiej (ok. 1220

poj./godzing/przekrdj).

Zdecydowanie wigksze nat¢zenia ruchu na trasach dojazdowych do autostrady A2 i S8, w

tym:

- 0 32% wigksze na drodze dojazdowej w kierunku miejscowosci Siestrzen (przez
Opypy),

- 0 16% wigksze na drodze nr 579 w rejonie we¢zla z autostrada A2.

Wigksze natgzenia ruchu na autostradzie A2 (o 10%) i na drodze S8 (o 7%).

Mniejsze (o 13-15%) natezenia ruchu na zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. - (ok.

900-940 poj./godzing/przekrdj).

Zdecydowanie mniejsze o 50-60% natgzenie ruchu na nowej trasie drogowej na potudnie

od Grodziska Maz. (ok. 35 - 500 poj./godzing/przekroj).

Mniejsze o ok. 24% natgzenie ruchu o na drodze nr 719 na wschod od Milanéwka (ok.
14400 poj./godzing/przekroj).
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Rys. 22 Prognozy ruchu dla wariantu 6 —rok 2015.
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Tabela 13.Zestawienie porownawcze prognozowanych nat¢zen ruchu w wariancie 11 6

[poj./godzing/przekroj]

nr zmiana natezenia ruchu
l.p. odcinek drogi w1 W6 W6/W1
odcinek na potudnie od wezta 579 1490 1730 116%
autostradowego Ttuste
> ng:sgnn;a obwodnica Grodziska, odcinek 579 1110 1230 111%
3 Fz)r:;fr:uh(;):iglzyobwodn|ca Grodziska, odcinek 579 1220 940 77%
4 | odcinek na potudnie od Grodziska Maz. 579 1070 900 84%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
5 Grodziska, odcinek zachodni 719 880 490 56%
nowa trasa drogowa na potudnie od o
6 Grodziska, odcinek wschodni 719 840 350 42%
nowa trasa drogowa na potudnie od
7 Milanéwka, odcinek zachodni 719 1120 ) )
nowa trasa drogowa na potudnie od
8 | Milanowka, odcinek wschodni 9 | 1620 - -
9 jc()adzcgg;zl; na wschdd od Milanéwka (dwie 719 1890 1440 76%
10 |nowa trasa drogowa na poétnoc od ) ) ) )
Milanéwka - odcinek wschodni
41 |nowa trasa drogowa na poétnoc od ) ) ) )
Milanéwka - odcinek zachodni
12 | ul. Krélewska - w granicach Milanéwka - 930 1220 131%
13 |droga do m. Siestrzen (przez Opypy) - 500 660 132%
14 ul. Nadgrzygﬁska (w rejonie.nowej ) 820 500 61%
potudniowej trasy drogowej)
ul. Nadarzynska (w rejonie ul. ) o
15 Krolewskiej) 930 870 94%
16 | ul. Kosciuszki 920 880 96%
17 | Autostrada A2 A2 2800 3070 110%
18 |[Droga S8 S8 5840 6250 107%
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3.4 Analiza efektywnosci analizowanych wariantéw

W ramach opracowania przeprowadzono analiz¢ efektywnos$ci badanych wariantéw rozwoju
sieci drogowej. W tym celu obliczono prace przewozowe wyrazone w pojazdo-kilometrach i
pojazdogodzinach w podziale na poszczegodlne typy drog oraz przedziaty predkosci.
Zestawienie uzyskanych wynikow przedstawiono w tabelach 14-25.

Tabela 14. Prognoza pracy przewozowej na poszczegdlnych typach drég — wariant 1/rok 2015

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km | sd*km | sc*km | Razem [poj*km] | so*h | sd*h | sc*h | Razem [poj*h]
Autostrada 23 51737 3528 | 13320 68 585 492 33 149 674
Droga ekspresowa 112 480606 | 35215 | 60585 576 406 6853 | 497 837 8187
GP 253 916762 | 62988 | 83263 1063 013 17649 | 1134 | 1348 20131
Gtéwna 401 669247 | 49998 | 60333 779 578 14 637 | 1072 | 1351 17 060
Zbiorcza 1194 595102 | 48996 | 34767 678 864 14178 | 1131 | 718 16 027
Razem 2713 891 | 200 754 | 252 280 3 166 925 53 818 | 3868 | 4 403 62 089
Tabela 15. Prognoza pracy przewozowej w klasach predkosci — wariant 1/rok 2015.
Kasa przedzi'a’f. pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] so*h sd*h | sc*h Razem [poj*h]
1 20-40 | 497620 | 34252 | 32333 564 205 16713 | 1143 | 1099 18 955
40-60 978920 | 69 155 | 65823 1113 899 19378 | 1376 | 1300 22 053
60< 1136244 | 90930 | 150437 1377 610 15071 | 1197 | 1910 18 178
Razem 2713 891 | 200 754 | 252 280 3166 925 53818 | 3868 | 4403 62 089

Tabela 16. Prognoza pracy przewozowej na poszczegolnych typach drog — wariant 2/rok 2015.

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
tkm] so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] so*h | sd*h | sc*h Razem [poj*h]
Autostrada 23 60 922 4161 12 554 77 637 588 40 140 768

Droga ekspresowa 112 481936 | 35393 | 60828 578 157 6908 | 503 | 845 8 256
GP 253 911588 | 62784 | 84400 1058 773 17528 | 1130 | 1359 20 016
Gléwna 401 664 610 | 49888 | 59 936 774 434 14524 | 1066 | 1332 16 923
Zbiorcza 1194 594 076 | 48418 | 34 551 677 046 14158 | 1124 | 719 16 001
Razem 2713 569 | 200 673 | 252 284 3166 525 53714 | 3863 | 4 396 61974

Tabela 17. Prognoza pracy przewozowej w klasach predkosci — wariant 2/rok 2015.

Kasa przedzi'a;f. pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] | so*h sd*h | sc*h Razem [poj*h]
20-40 | 491321 | 33822 | 31597 556 739 16499 | 1129 | 1071 18 699
40-60 978 734 68 393 | 64 698 1111 825 19370 [ 1360 | 1277 22 008
60< 1137493 | 91423 | 151839 1380 755 15085 | 1204 | 1934 18 223
Razem 2713 569 | 200 673 | 252 284 3 166 525 53714 | 3863 | 4396 61974
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Tabela 18. Prognoza pracy przewozowej na poszczegdlnych typach drég — wariant 3/rok 2015

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km | sd*km | sc*km | Razem [poj*km] | so*h | sd*h | sc*h | Razem [poj*h]
Autostrada 23 52 234 3541 | 13312 69 087 497 33 148 679
Droga ekspresowa 112 480843 | 35186 | 60 651 576 680 6858 | 496 | 838 8192
GP 253 917712 | 63013 | 83510 1064 235 17673 | 1135|1352 20 160
Gtéwna 401 667 173 | 49834 | 60175 777 182 14 525 | 1069 | 1 346 16 939
Zbiorcza 1194 595387 | 49100 | 34677 679 164 14266 | 1146 | 726 16 139
200 252

Razem 2713787 | 705 339 3166 831 53 827 | 3881 | 4411 62 119

Tabela 19. Prognoza pracy przewozowej w klasach predkosci — wariant 3/rok 2015.

Kasa przedzi'al_ pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] | so*h sd*h | sc*h Razem [poj*h]
20-40 | 498626 | 34223 | 32224 565 072 16741 | 1140 | 1094 18 975
40-60 971 823 68 495 | 65419 1105 737 19216 | 1361 | 1290 21 868
60< 1137436 | 90943 | 150 597 1378 975 15061 [ 1198 | 1908 18 168
Razem 2713787 | 200 705 | 252 339 3166 831 53827 | 3881 | 4411 62 119

Tabela 20. Prognoza pracy przewozowej na poszczegdlnych typach drég — wariant 4/rok 2015

Typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] so*h sd*h sc*h Razem [poj*h]

Autostrada 23 52 466 3642 | 13251 69 359 496 34 147 678

Droga ekspresowa 112 481082 | 35290 | 60737 577 110 6 870 499 841 8211
GP 253 920856 | 63505 | 84 268 1068 629 17718 | 1143 | 1365 20 227
Gtéwna 396 660590 | 49279 | 59 385 769 254 14443 | 1058 | 1338 16 839
Zbiorcza 1201 600552 | 49115 | 34 854 684 521 14220 | 1126 | 718 16 064
Razem 2715985 | 200 861 | 252 508 3 169 355 53756 | 3861 | 4410 62 027

Tabela 21. Prognoza pracy przewozowej w klasach predkosci — wariant 4/rok 2015

Kiasa przedzi,a’( pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] so*h sd*h | sc*h Razem [poj*h]
1 20-40 494 633 34 081 32 427 561 141 16588 | 1134 | 1098 18 821
2 40-60 972 534 68 191 | 64 925 1105 651 19241 | 1355 | 1281 21877
3 60< 1139652 | 91288 | 150 887 1381 827 15143 [ 1204 | 1919 18 267
Razem 2715985 | 200 861 | 252 508 3169 355 53756 | 3861 | 4410 62 027

Tabela 22. Prognoza pracy przewozowej na poszczegdlnych typach drog — wariant 5/rok 2015

typ drogi diugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] so*h sd*h sc*h Razem [poj*h]
Autostrada 23 49 584 3443 | 13223 66 250 469 32 147 649

Droga ekspresowa 112 480265 | 35188 | 60505 575 957 6 853 496 836 8 186
GP 253 916979 | 62948 | 83190 1063 118 17646 | 1133 | 1346 20 125
Gtéwna 401 669995 | 49953 | 60396 780 344 14659 | 1072 | 1355 17 086
Zbiorcza 1201 596 288 | 49150 | 34872 680 309 14195 | 1137 | 721 16 053
Razem 2713549 | 200 712 | 252 199 3166 460 53830 | 3870 | 4407 62 107
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Tabela 23. Prognoza pracy przewozowej w klasach predkosci — wariant 5/rok 2015

Kiasa przedz[a%_ pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci | go*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] | so*h | sd*h | sc*h Razem [poj*h]
1 <10 16 362 1249 462 18 073 0 0 0 0
2 10-20 86 826 5405 3 361 95 592 2755 164 105 3024
3 20-40 496 841 34066 | 32312 563 219 16678 | 1137 | 1097 18 911
4 40-60 975287 | 68917 | 65675 1109 880 19284 | 1370 | 1295 21949
5 60< 1138233 | 91074 | 150 388 1379 696 15113 | 1200 | 1910 18 223
Razem 2713549 | 200 712 | 252 199 3166 460 53 830 | 3870 | 4407 62 107

Tabela 24. Prognoza pracy przewozowej na poszczegolnych typach drog — wariant 6/rok 2015

Typ drogi dtugosé pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
[km] so*km sd*km | sc*km | Razem [poj*km] so*h sd*h sc*h Razem [poj*h]

Autostrada 23 54 915 3826 | 13301 72 042 520 36 148 704
Droga ekspresowa 112 481694 | 35372 | 60810 577 875 6 883 501 843 8 227
GP 253 922212 | 63610 | 84583 1070 405 17749 | 1146 | 1371 20 267
Gtéwna 396 658 654 | 49176 | 59 400 767 230 14360 | 1054 | 1333 16 747
Zbiorcza 1195 599265 | 49041 | 34585 682 892 14174 | 1121 | 713 16 008
Razem 2717 175 | 201 054 | 252 692 3170 922 53695 | 3859 | 4408 61 962

Tabela 25. Prognoza pracy przewozowej w klasach predkosci — wariant 6/rok 2015

Klasa przedz[a%_ pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
predkosci so*km sd*km sc*km Razem [poj*km] so*h sd*h | sc*h Razem [poj*h]
1 <10 17 988 1379 520 19 887 0 0 0 0
2 10-20 91 394 5950 3780 101 123 2671 159 107 2937
3 20-40 497 834 | 34266 | 32256 564 356 16693 | 1140 | 1094 18 928
4 40-60 966 562 | 67 780 | 64 352 1098 695 19135 | 1349 | 1273 21757
5 60< 1143397 | 91680 | 151784 1386 861 15196 | 1210 | 1934 18 341
Razem 2717 175 | 201 054 | 252 692 3170922 53 695 | 3859 | 4408 61962

Poréwnujac poszczegolne warianty z wariantem 1 ze wzgledu na warto$¢ pojazdokilometréw

Zauwazono:

2,315,

6,

nieznaczny spadek pracy przewozowej wyrazonej w pojazdokilometrach w wariancie
znaczacy wzrost pracy przewozowej wyrazonej w pojzadokilometrach w wariancie 4 i

w wariancie 5 znaczaco zmniejszyla si¢ wielko$¢ pracy przewozowej wyrazonej w

pojazdokilometrach, wykonywanej na drogach wyzszych klas,

znaczacy wzrost pracy przewozowe] wyrazonej w pojazdokilometrach w wariancie 2

na drogach wyzszych klas, przy ogoélnym zmniejszeniu si¢ wielkosci pracy
przewozowej w tym wariancie.
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Tabela 26 Poréwnanie wariantéw ze wzgledu na wielko$¢ pracy przewozowej w

pojazdokilometrach z podzialem na typy drég.

spadek/wzrost poj. km w stosunku do wariantu 1
poj*km autostrady+drogi pozostate wszystkie
ekspresowe

wariant 1 0 0 0
wariant 2 10 803 -11 204 -400
wariant 3 776 -875 -98
wariant 4 1478 948 2426
wariant 5 -2 783 2315 -468
wariant 6 4 926 -930 3 996

Poréwnujac z wariantem 1 wielko$¢ pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach

Zauwazono:

- zmniejszenie si¢ wielko$ci pracy przewozowej w wariantach 2,4 1 6
- zwigkszenie si¢ wielkosci pracy przewozowej w wariantach 3 1 5.

Tabela 27 Porownanie wariantow ze wzgledu pojazdogodziny z podzialem na kategorie drog.

spadek/wzrost poj. godzin w stosunku do wariantu 1
poj. godz. au;c;(sstg?gg;x;ogl pozostate wszystkie
wariant 1 0 0 0
wariant 2 163 -279 -116
wariant 3 10 19 29
wariant 4 27 -90 -62
wariant 5 -27 44 17
wariant 6 70 -197 -127

Na podstawie przeprowadzonych analiz efektywno$ci mozna stwierdzi¢, ze najbardziej
korzystnym wariantem uktadu drogowego dla powiatu grodziskiego jest wariant 2. W
wariancie tym zatozono budowe nowej poludniowej trasy drogowej oraz bezptatng autostrade
A2 na wschod od wezta Thuste. W wariancie tym stwierdzono mniejsze warto$ci prac
przewozowych zaroéwno, jesli chodzi o warto$¢ ogolna liczby pojazdokiometrow jak i
pojazdogodzin. Zwolnienie z oplat odcinka autostrady do wezta Thuste moze mie¢ zatem
bardzo korzystne znaczenie dla efektywnos$ci systemu drogowego. Wiaze si¢ to z bardziej
optymalnym wykorzystaniem autostrady, korzystnym ze spotecznego punktu widzenia.
Jednocze$nie funkcjonowanie nowej potudniowej trasy drogowej bedzie korzystne dla
rozrzadu ruchu aglomeracyjnego i lokalnego. Nowa trasa drogowa bedzie rowniez znaczaco
odciaza¢ odcinki drog istniejacych (w tym nr 719, ktora przebiega przez centrum Grodziska
Maz. i Milanowka).

Z punktu widzenia wielkos$ci pracy przewozowej za do$¢ korzystny nalezy uzna¢ wariant 5, w
ktérym zatozono rozbudowg sieci drogowej powiatu grodziskiego o obie nowe trasy drogowe.
Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na to, ze tak znaczny rozwdj sieci drogowej o charakterze
regionalnym powoduj¢ znaczna konkurencjg, jesli chodzi o rozrzad ruchu w stosunku do
podstawowej sieci drogowej, o wyzszych standardach technicznych (autostrada A2 i droga
ekspresowa S8). Oznacza to, ze rozwdj sieci drogowej bogaty pod wzgledem przestrzennym
powinien by¢ jednoczesnie ograniczony z punktu widzenia jej parametréw technicznych.
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W analizach zwiazanych z praca przewozowa najbardziej niekorzystne okazaly si¢ warianty 4
i 5. W obu przypadkach odnotowano znaczny wzrost warto§ci pracy przewozowej
(wozokilometrow oraz pojazdogodzin). W przypadku wariantu 6 $wiadczy to o znacznym
niedoborze sieci drogowej w powiecie grodziskim.

4 Przebieg tras drogowych i lokalizacja skrzyzowan

4.1 Wstep

W ramach opracowania przeprowadzono rozpoznanie mozliwo$ci usytuowania planowanych
tras drogowych w rejonie Milanéwka. Rozpoznanie przeprowadzono na podstawie
zgromadzonej dokumentacji projektowej i materialdow roboczych (m.in. udost¢pnionych przez
Mazowiecki Zarzad Drog) oraz w formie wizji lokalnej w terenie.

Rozpoznanie przeprowadzono w odniesieniu do planowanego przebiegu potudniowej trasy
drogowej oraz nowej trasy drogowej potozonej na pdinoc od Grodziska Maz. i obszaru
zurbanizowanego Milandéwka o przebiegu wzdhuz planowanej autostrady A2.

Schemat przebiegu tras drogowych planowanych na potudnie i pétnoc od Grodziska Maz. i
obszaru zurbanizowanego Milandéwka przedstawiono w zalaczniku do opracowania z
zaznaczeniem proponowanych skrzyzowan z istniejacym i planowanym uktadem drogowym.
Przebieg planowanej trasy drogowej na potnoc od Grodziska Maz. 1 Mialnéwka
przedstawiono w dwoch wariantach.

4.2 Nowa ftrasa drogowa na potudnie od Grodziska i obszaru
zurbanizowanego Milanéwka

Trasa drogi znajduje si¢ na terenie gmin Milanowek 1 Grodzisk Maz. Poczatek trasy przyjgto
na skrzyzowaniu planowanej drogi z droga wojewodzka nr 719 w rejonie Turczynka. Zaktada
sig, ze skrzyzowanie powinno by¢ usytuowane ok. 200m na wschod od obecnego
skrzyzowania ul. Turczynek z ul. Krélewska (droga nr 719). Koniec trasy przyj¢to na
skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 579, z zalozeniem kontynuacji jej przebiegu w
kierunku zachodnim jako Zachodnia Obwodnica Grodziska Maz.

Z uwagi na prognozy ruchu drogowego i funkcje planowanej trasy drogowej nalezy
przewidywacé nastepujacy standard przekroju poprzecznego:

- jedna jezdnia dwukierunkowa o dwoch pasach ruchu (2x3,5m) o szerokos$ci 7m;
- obustronne chodniki o szeroko$ci min. 2,0m kazdy,

— obustronne $ciezki rowerowe o szerokosci 1,5-2,0m kazda.

- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podziemnego.

Oznacza to konieczno$¢ zachowania rezerwy terenu o szerokosci 25m (jako minimalnej
szerokos¢ dla ulicy klasy G) z mozliwoscia dodatkowego zawegzenia szerokosci pasa
drogowego na etapie uzyskiwania decyzji lokalizacyjnej po wykonaniu projektu
szczegotowego.

Rejon skrzyzowania planowanej drogi z ul. Krélewska wymaga rozwigzania geometrycznego
na etapie szczegdtowego projektowania (np. w ramach koncepcji programowej). Wstepne
rozpoznanie wskazuje na mozliwos¢ usytuowania osi planowanej trasy wzdhuz obecnej ulicy

“: TransEko



,,Studium koncepcyjne podstawowego uktadu drogowego miast: Grodzisk Maz., Milanéwek, Brwinéw i Podkowa Lesna” 50

Wiatracznej, w korytarzu wyznaczonym na poludnie od tej ulicy (istnieje mozliwos¢ jej
wykorzystania jako ulicy lokalnej uzupeiniajacej uklad drogowy) o przebiegu pdinocnym
skrajem terenow sportowo-rekreacyjnych (stadionu MKS Milan). Trasowanie przebiegu
planowanej drogi i rozwiazanie skrzyzowania powinno uwzglgdnia¢é mozliwo$¢ zachowania
obiektow usytuowanych w rejonie skrzyzowania ul. Krolewskiej i Turczynek (ominigcie
obszaru kolizji od strony potudniowej) oraz minimalizacj¢ ingerencji w teren lesny Turczynek.

Fot. 4. Zabudowa w rejonie przysztego skrzyzowania planowane;j trasy z ul. Krolewska —
prawdopodobne przecigcie trasy na wysokosci murowanego ogrodzenia.
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Fot. 5. Ul. Wiatraczna — planowany przebieg trasy po stornie potnocnej ulicy — wzdhuz
widocznego tymczasowego ogrodzenia terendw sportowych

Poczawszy od skrzyzowania z ul. Krolewska przebieg trasy w kierunku zachodnim
poczatkowo powinien by¢ zwiazany z przebiegiem ul. Wiatracznej. Na odcinku pomigdzy ul.
Kroélewska 1 linia kolejki WKD (kierunek Milandwek Grudow) nalezy przewidywaé
zlokalizowanie skrzyzowania z ul. Podwiejska (z zatozeniem przedtuzenia ul. Podwiejskiej na
potudnie od ul. Krélewskiej). Z uwagi na uksztaltowanie wysokosciowe trasy w stosunku do
linii kolejki WKD (torowisko kolejki znajduje si¢ na nasypie) oraz z uwagi na skrajni¢ linii
WKD (5m wysokosci w przypadku linii zelektryfikowanej ze stupami trakcyjnymi) nalezy
przewidywac przejscie trasy drogowej w poziomie -1 (w tunelu). Rozwiazanie tego punktu
kolizji bedzie wymaga¢ przeprowadzenia szczegdélowych analiz geotechnicznych i
hydrologicznych na etapie projektowania trasy.
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Fot. 6. Niezabudowany odcinek pomigdzy ul. Podwiejska a torami linii WKD — po stronie
poludniowej widoczny obiekt tymczasowy do ewentualnego wyburzenia

Fot. 7. Niezabudowany odcinek pomigdzy ul. Podwiejska a torami linii WKD — po stronie
potudniowej pojedynczy budynek mieszkalny potozony w bezposrednim sasiedztwie
planowanej trasy (rejon skrzyzowania z ul. Bociania)
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o

Fot. 8. Rejon przejazdu przez tory liniit WKD — widoczne podniesienie niwelety torow
kolejowych ponad lini¢ terenu.

Przebieg trasy na tym odcinku nalezy oceni¢ jako mato kolizyjny w stosunku do

wystepujacego zagospodarowania przestrzennego. W bezposrednim sasiedztwie pasa

drogowego znajduje sig:

- na wschdd od linii WKD, po stronie potudniowej jeden budynek mieszkalny (usytuowany
po stronie potudniowej planowane;j trasy) — prawdopodobna kolizja z tym obiektem;

- na zachdd od linit WKD, po stronie potudniowej i poétnocnej zabudowa rozproszona -
kolizje sa mozliwe do uniknigcia na etapie szczegdtowego projektowania.
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Fot. 9. Odcinek planowanej trasy na zachod od liniit WKD — widoczna rozproszona
zabudowa po obu stronach drogi

Na zachdd od linii WKD nalezy przewidywac skrzyzowanie planowanej trasy drogowej z ul.
Nadarzynska. Za skrzyzowaniem trasa poczatkowo powinna przebiega¢ wzdhuz ul.
Wiatracznej z wystepujaca zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng usytuowana po stronie
poinocnej, z ktora nie przewiduje si¢ kolizji. Z uwagi na gegsto$¢ zabudowy 1 liczne drogi
lokalne prostopadte do planowanej trasy, na etapie projektowania nalezy przewidywac
mozliwo$¢ wprowadzenia obustronnych drég zbierajaco-rozprowadzajacych powiazanych z
uktadem drog lokalnych i na skrzyzowaniach z planowana trasa.
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Fot. 10. Odcinek na zachod od skrzyzowania z ul. Nadarzynska — widoczna zabudowa
mieszkaniowa po poludniowej stronie planowanej trasy — problem kolizji do rozwigzania na
etapie szczegblowego projektowania

W rejonie skrzyzowania ul. Wiatracznej z ul. Milta 1 Promyka nalezy przewidywac odejscie
planowanej trasy od ul. Wiatracznej w kierunku poludniowym (z prawdopodobnym
zastosowaniem dwoch tukow o przeciwnych katach zwrotu) w rejon skrzyzowania ulic
Sredniej i Kazimierzowskiej. W rejonie skrzyzowania ul. Wiatracznej i ul. Wierzbowej
zidentyfikowano mozliwe kolizje z istniejaca zabudowa (prawdopodobna kolizja z kilkoma
obiektami mieszkalnymi). Rozwiazanie obszaru kolizji bedzie wymagaé szczegdtowego
rozpoznanie na etapie geometrycznego projektowania trasy.
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Fot. 11. Odcinek planowanej trasy w rejonie ul. Milej i Promyka — rejon odejscia planowanej
trasy od osi ul. Wiatracznej

Fot. 12. Odcinek trasy pomigdzy ul. Promyka 1 skrzyzowaniem Wiatraczna/Wierzbowa —
poczatek obszaru potencjalnych kolizji z zabudowa mieszkaniowa — do rozwiazania na etapie
szczegbdtowego projektowania
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Fot. 13 Odcinek w rejonie skrzyzowania Wiatraczna/Wierzbowa — obszar potencjalnych
kolizji z zabudowa mieszkaniowa — do rozwigzania na etapie szczegdtowego projektowania

Od skrzyzowania z ul. Kazimierzowska trasa powinna asymptotycznie (w formie tuku o
duzym promieniu) zbiega¢ do linii WKD (kierunek Grodzisk Maz.) do skrzyzowania z ul.
Lakowa, potozonego w bezposrednim sasiedztwie tej linii. Na odcinku pomigdzy
skrzyzowaniem z ul. Kazimierzowska i ul. Lakowa nalezy przywidywaé usytuowanie
dodatkowego skrzyzowania z droga lokalng przeznaczona do obslugi planowanego w tym
rejonie zagospodarowania przestrzennego.
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Fot. 14. Strefa przebiegu trasy pomigdzy ul. Wiatraczna i ul. Kazimierzowska — brak
potencjalnych kolizji. W glebi widoczny przedstawiany wczesniej obszar kolizji z zabudowa
mieszkaniowa.

Na zachdd od skrzyzowania z ul. Lakowa trasa planowanej drogi powinna przechodzié
wzdhuz liniit WKD (po jej stronie pdinocnej). Bezposrednio za skrzyzowaniem z ul. Lakowa
przebiega granica gmin Milanowek i Grodzisk. Maz.

Fot. 15 . Przejazd kolejowy WKD (linia WKD do Grodziska Maz.)
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Fot. 16. Rejon skrzyzowania planowanej trasy z linia WKD do Grodziska Maz.

Na terenie gminy Grodzisk Maz. planowana trasa powinna poczatkowo przebiegaé w pasie
drogowym usytuowanym po potnocnej stronie linii WKD. Po przecigciu rz. Rokitnica trasa
powinna przecia¢ lini¢ WKD, przechodzac na jej strong¢ poludniowa. Rozwiazanie przecigc
planowanej trasy z rzeka 1 linia WKD bedzie wymaga¢ szczegdélowych analiz
geotechnicznych 1 hydrologicznych na etapie projektowania. Wskazane jest przeprowadzenie
trasy drogowej w poziomie -1 (w tunelu pod linia WKD), co moze wiazac¢ si¢ z koniecznoscia
przesunigcia koryta rzeki Rokitnica. W rejonie przecigeia zidentyfikowano takze
prawdopodobne kolizje z pojedynczymi obiektami mieszkalnymi.

Po potudniowej stronie linii WKD nalezy przewidywaé usytuowanie skrzyzowania z ul.
Okrezna i Grzybowa. W zwiazku z bliskim potozeniem skrzyzowania w stosunku do linii
WKD, bedzie to wymaga¢ przebudowy lokalnego uktadu drogowego.

Dalszy przebieg planowanej trasy powinien odpowiada¢ przebiegowi zaproponowanemu w
»Koncepcji  programowo-przestrzennej budowy obwodnicy miasta Grodzisk Maz.
(opracowanie Jeleniogoérskiego Biura Planowania 1 Projektowania z 2003r.) W
zaproponowanym rozwiazaniu zatozono, przebieg trasy zasadniczo przez tereny
niezagospodarowane z pojedynczymi kolizjami z obiektami gléwnie o charakterze
tymczasowym. Nalezy oczekiwaé, ze gléwne kolizje (z budynkami mieszkalnymi) beda
wystepowac jedynie w rejonie skrzyzowania planowanej trasy z ul. Radonska.

Podsumowujac, analiz¢ przebiegu planowanej trasy o przebiegu poludniowym w stosunku do
Grodziska Maz. i Milanéwka wskazuje na konieczno$¢ zlokalizowania nastgpujacych
skrzyzowan i przecig¢ trasy:

- zul. Krélewska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

- zul. Podwiejska — skrzyzowanie w poziomie terenu,
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z linia WKD (do przystanku Milanowek Grudéw) — przejazd w poziomie -1,
z ul. Nadarzynska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Wiatraczna/Wierzbowa — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Kazimierzowska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. lokalna projektowana dla nowej zabudowy — skrzyzowanie w poziomie terenu,
z ul. Lakowa — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z linia WKD (do stacji Grodzisk Maz.) — przejazd w poziomie -1,

z rzeka Rokitnica (obiekt mostowy),

z ul. Okrezna — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Nadarzynska — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Kijowska,

z rzeka Rokicianka (obiekt mostowy),

z ul. Radonska - skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Zwirowa — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Montwilta — skrzyzowanie w poziomie terenu,

z ul. Chetmonskiego (droga nr 579) — skrzyzowanie w poziomie terenu.

Tabela 28 Odlegtosci pomigdzy skrzyzowaniami i punktami kolizji na terenie gminy

Milanéwek w ciagu planowanej poludniowe;j trasy drogowe;.

Lp. Ulice tworzace skrzyzowania z prqjektowana( Odleglos’é miqdzy
potudniowg trasa drogowa/ kolizja z WKD skrzyzowaniami [m]

Krolewska
260

Podwiejska
380

WKD

140

Nadarzynska
530

Wierzbowa
670

Kazimierzowska
410
Nowoprojektowana

Lakowa 040
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Rys. 23 Przebieg potudniowej trasy drogowej w granicach gminy Milanowek.
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4.3 Nowa trasa drogowa na pofnoc od Grodziska Maz. i Milanéwka

Trasa drogi bedzie przebiega¢ przez teren gmin Milanéwek, Grodzisk Maz i Brwinow.
Poczatek trasy przyjeto na skrzyzowaniu drogi nr 579 z droga do Zukowa (w rejonie
Natolina). Zakonczenie drogi przyjeto w Turczynku jako skrzyzowanie z droga nr 719 (ul.
Krolewska). Na tras¢ drogi skladaja si¢ odcinki istniejace (wymagajace modernizacji) i
nowoprojektowane.

W przypadku odcinkéw nowoprojektowanych z uwagi na prognozy ruchu drogowego i
funkcje planowanej trasy drogowe] nalezy przewidywaé nastepujacy standard przekroju
poprzecznego:

- jedna jezdnia dwupasowa dwukierunkowa (2x3,5m) o szerokosci 7m,;

- obustronne lub jednostronne chodniki o szerokosci 2,0m (w zaleznos$ci od
zagospodarowania wzdtuz projektowanego odcinka,

- obustronne $ciezki rowerowe o szerokosci 1,50m kazda, lub jednostronna §ciezka
rowerowa o szer. minimum 2,5 m o nawierzchni asfaltowej,

- pas przeznaczony na prowadzenie uzbrojenia podziemnego.

Oznacza to konieczno$¢ zachowania rezerwy terenu o szeroko$ci 20m (minimalna szeroko$é¢
dla ulicy klasy Z).

Przebieg trasy drogowej potozonej na potnoc od Grodziska i Maz. i obszaru zurbanizowanego
Milanowka rozpatrzono w dwoch wariantach:

Wariant 1

Przebieg trasy:

- od skrzyzowania z droga nr 579 (Natolin) z wykorzystaniem istniejacej drogi do
Zukowa,

- znowym odcinkiem drogi pomiedzy Zukowem a Falecinem,

-z wykorzystaniem istniejacej drogi pomig¢dzy Falgcinem 1 Grudowem,

-z nowym odcinkiem drogi od Grudowa do drogi nr 719 z przejazdem w poziomie -1
pod linig kolejowa,

- ze skrzyzowaniem z droga nr 719 w rejonie Turczynka (skrzyzowania z trasa
poludniowa).

Wariant 2

Przebieg trasy:

- od skrzyzowania z droga nr 579 (Natolin) z wykorzystaniem istniejacej drogi do
Zukowa,

- znowym odcinkiem drogi pomiedzy Zukowem, Zukéwkiem i Nowymi Kotowicami,

-z wykorzystaniem istniejacej drogi pomi¢dzy Nowymi Kotowicami i Brwinowem,

- z nowym odcinkiem drogi na zachéd od Brwinowa do drogi nr 719 z przejazdem w
poziomie -1 pod linig kolejowa,

- ze skrzyzowaniem z droga nr 719 w rejonie ul. Brwinowskiej.

W przypadku obu wariantdéw przebiegu trasy poszukiwano rozwiazania w mozliwe duzym
stopniu wykorzystujacego obecna infrastrukture¢ drogowa (z zalozeniem jej modernizacji)
oraz rozwiazania atrakcyjnego z punktu widzenia funkcji przysztej drogi w obstudze ruchu
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pomigdzy miejscowosciami Brwinéw — Milanowek — Grodzisk Maz. oraz dojazdowego do
wezta autostradowego Tthuste.

Kowe Kotowios:
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Rys. 24 Przebieg potnocnych tras drogowych. Wariant 1- niebieski. Wariant 2- zielony.
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5 Podsumowanie i wnioski z pracy

5.1 Whnioski z prognoz ruchu

Analiza istniejacej 1 planowanej sieci drogowej oraz wariantdw prognoz ruchu
przygotowanych dla uktadu drogowego w rejonie Milanowka prowadzi do nastepujacych
wnioskow:

1. Wraz z rozwojem sieci drogowej w analizowanym obszarze (miasta: Milanowek,
Grodzisk Mazowiecki, Brwinow, Podkowa Les$na) rozklad przestrzenny ruchu bedzie
silnie uzalezniony od funkcjonowania dwoch gléwnych tras szybkiego ruchu:
autostrady A2 (przebiegajacej w korytarzu na pdélnoc od ww. miast) i drogi
ekspresowej S8 (przebiegajacej w korytarzu na potudnie od ww. miast).

2. Obie drogi szybkiego ruchu (A2 1 S8) beda obciazone najwigkszym ruchem
samochodowym, na ktéry sktada¢ si¢ beda zarowno podréze dtugodystansowe (takze
migdzynarodowe), jak tez podroze krétsze, o charakterze regionalnym, a nawet
lokalnym. Prognozowana warto$¢ nat¢zen ruchu w 2015 roku bedzie na poziomie od
2500/2800  poj./godzing/przekr6j na  autostradzie A2 do  5500-5850
poj./godzing/przekroj na drodze S8.

3. Z punktu widzenia udziatu w obstudze ruchu, w tym takze regionalnego i lokalnego z
obu drog szybkiego ruchu wigksze znaczenie bedzie mie¢ droga S8. W duzej mierze
bedzie to wynika¢ z jej wigkszej atrakcyjnos$ci dla uzytkownikéw drog (przy
poréwnywalnym standardzie przekroju poprzecznego z autostrada platna) w zwiazku z
mozliwo$cig odbywania podrézy bez optat. Mniejsze natezenia ruchu na autostradzie
bede m.in. efektem wystepowania zjawiska sttumionego popytu na przejazdy platna
droga. Potwierdzaja to wyniki wykonanych prognoz ruchu dla wariantu rozwoju sieci
drogowej analizowanej przy zalozeniu braku odplatnosci za przejazd autostrada (na
wschod od wezta TLUSTE). W takich warunkach prognozuje si¢ zwigkszenie natgzen
ruchu samochodowego na autostradzie (o 20%) stowarzyszone ze zmniejszeniem
natezen ruchu na drogach réwnolegtych (S8 — 0 4% i nr 719 — o 6-8%). Nalezy
zaznaczy¢, ze jednoczes$nie skutkuje to zwigkszeniem natezen ruchu na drogach
doprowadzajacych ruch do autostrady, w tym takze na drodze nr 579.

4. Prognozy ruchu potwierdzity wazna rolg drogi wojewddzkiej nr 579 w obstudze ruchu
w analizowanym obszarze. Bedzie ona mie¢ znaczenie zaréwno jako trasa
wykorzystywana przez ruch regionalny na kierunku pdinoc-potudnie, jak tez w
powiazaniach lokalnych, umozliwiajac dostep do wezta autostradowego (wezet
TLUSTE) i do drogi S8. Bedzie takze istotnie wplywac¢ na rozrzad ruchu dojazdowego
do Grodziska Maz. Natgzenie ruchu prognozowanego na drodze 579 bedzie
utrzymywac si¢ na dos¢ wysokim i stalym poziomie, niezaleznie od rozpatrywanego
wariantu rozwoju sieci drogowej (1000 — 1300 poj./godzing/przekroj).

5. Prognozy ruchu ujawnity wyrazne zapotrzebowanie ze strony uzytkownikow drog na
usprawnienie obstugi i rozrzadu ruchu na kierunku wschdéd-zachéd na drogach
potozonych w korytarzu pomiedzy autostrada A2 i1 droga S8. Wynika to z faktu
wystgpowania  silnych  zwiazkéw  ruchowych  pomigdzy  analizowanymi
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miejscowosciami (podroze lokalne) jak tez dojazdéw do Warszawy. Uwzgledniajac
dobre warunki obstugi analizowanego obszaru transportem zbiorowym (kolej
podmiejska i1 WKD) nalezy oczekiwaé, ze utrzyma si¢ dotychczasowy podziat zadan
przewozowych pomigdzy transportem zbiorowym i indywidualnym. Jednak w
zwiazku z prognozowanym wzrostem zamoznosci obywateli (wskaznik PKB/capita),
wzrostem ruchliwos$ci indywidualnej i wzrostem $rednich odlegtos$ci podrézowania,
nalezy oczekiwaé ogoélnego wzrostu liczby podrozy o ok. 50% w horyzoncie roku
2015.

Obsluga zwigkszonego zapotrzebowania na podréoze odbywane samochodami
wewnatrz analizowanych miast bedzie musiala by¢ realizowana z wykorzystaniem
dotychczasowej sieci ulicznej. W tej grupie podrdzy (krotkich o charakterze lokalnym)
nalezy poszukiwaé rozwiazan alternatywnych, np. poprzez stwarzanie daleko idacych
udogodnien dla ruchu pieszego i rowerowego. Obstuga zapotrzebowania na podrdze
pomigdzy analizowanymi miastami oraz podréze o zasiggu aglomeracyjnym (np.
zwiazanych z Warszawa) powinna by¢ wspomagana przez nowe trasy drogowe.

Biorac pod uwage szanse, jakie dla tego obszaru i jego systemu komunikacyjnego
stwarza budowa autostrady A2 oraz modernizacja drogi S8, podstawowe dziatania
powinny by¢ skierowane na zachgcenie uzytkownikdw do korzystania w jak
najwigkszym stopniu z drog szybkiego ruchu. Oznacza to, ze priorytetem powinno by¢
takie przeksztatcenie uktadu drogowego, ktore utatwiatoby dojazd do najblizszych
weztow drogowych (dojazd po najkrétszej drodze, wytyczonej w obszarze mato
uciazliwym dla otoczenia) na autostradzie 1 drodze ekspresowej. W praktyce powinno
to oznacza¢ przede wszystkim rozwijanie/modernizowanie polaczen drogowych na
kierunku poétnoc-potudnie. Kryterium to wypetnia planowana modernizacja drogi
wojewodzkiej nr 579, m.in. taczacej wezel na autostradzie A2 z droga ekspresowa S8.

Skuteczno$¢ wptywania na zachowania komunikacyjne i zachgcenia do korzystania z
drog szybkiego ruchu, budowanych z zamiarem koncentrowania ruchu i jego
przejmowania z drég nizszych klas bedzie tym wigksza im mnie atrakcyjne dla
uzytkownikow beda tzw. alternatywne trasy przejazdu. W praktyce w przypadku
analizowanego obszaru powinno to oznacza¢ ograniczanie rozwoju — przepustowosci
polaczen drogowych w relacji wschdd — zachdd innych niz drogi szybkiego ruchu.
Odnosi sig to przede wszystkim do drogi nr 719.

W przypadku analizowanego obszaru zachodza jednak okoliczno$ci utrudniajace
zastosowanie ww. zasady. W tym wzgledzie nalezy wymienic:

- Niekorzystng dla rozktadu ruchu w aglomeracji warszawskiej, decyzje
GDDKIiA o wprowadzeniu optat na autostradzie na odcinku pomigdzy weztem
TLUSTE i weztem PRUSZKOW. Decyzja ta bedzie ograniczaé gotowo$é
mieszkancow tej czesci aglomeracji do korzystania z autostrady (w zwiazku z
koniecznos$cia ponoszenia dodatkowych kosztéw za przejazd) a tym samym
zwigkszy presj¢ na wykorzystywanie drog nizszych klas.

- Uzasadnione dazenie Grodziska Maz. do wybudowania potudniowe;j
obwodnicy miasta w ciagu drogi nr 719 jako kontynuacji zachodniej
obwodnicy w ciagu drogi nr 579. Bedzie to rozwiazanie korzystnie
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wptywajace na rozrzad ruchu dojazdowego do Grodziska i1 ograniczajace
nat¢zenia ruchu na ulicach miasta.

- Plany Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego (zapisane w RPO) zwiazane z
modernizacja 1 powigkszaniem przepustowosci drogi nr 719, szczegolnie na
odcinku Pruszkéw — Milanowek (dobudowa drugiej jezdni).

Wszystkie te czynniki beda zniechgca¢ do korzystania z budowanych drog szybkiego
ruchu, zwigkszajac zainteresowanie przejazdem droga nr 719.

10. Uznajac powyzsze stwierdzenia za uwarunkowania dla planowania rozwoju uktadu

11.

drogowego w rejonie Milanowka jako zadanie niezwykle pilne nalezy wskazad
poprawienie warunkow obstugi i rozrzadu ruchu na kierunku wschod-zachod i péinoc-
potudnie. Z punktu widzenia Milanowka zadaniem pilnym powinno by¢:

- utatwienie dostgpu do wezta autostradowego TLUSTE 1 do drogi ekspresowej
S8,

- przeciwdziatanie nadmiernemu wzrostowi ruchu na ul. Krélewskiej, ktorej
atrakcyjno$¢ komunikacyjna bedzie wzrastaé wraz z poprawianiem
przepustowosci odcinka Milanowek — Pruszkow.

W obu przypadkach zasadne jest poszukiwanie mozliwos$ci wytworzenia nowych
polaczen drogowych na obrzezach miasta — po stronie poludniowej 1 potnocne;.

Analizy przeprowadzone dla nowego przebiegu drogi nr 719 wytyczone] po
potudniowej stronie Grodziska Maz. (jako kontynuacji obwodnicy zachodniej) i po
potudniowe;j stronie Milanéwka (od granicy Grodziska Maz. do powiazania w rejonie
Turczynka z istniejaca droga nr 719) wskazuja, ze:

- natezenie ruchu na planowanej potudniowej trasie drogowej bedzie rosna¢ w
kierunku wschodnim od 850-900 poj./godzing/przekrdj na terenie Grodziska
Maz. do 1100 poj./godzing/przekroj na terenie Milanowka;

- udzial samochodow cigzarowych bedzie stosunkowo niewielki, na calym
odcinku na poziomie 7% ruchu pojazdéw (do 80 poj./godzing/przekroj);
oznacza to, ze stosunkowo niska bedzie uciazliwo$¢ drogi dla przylegtego
otoczenia;

- funkcjonowanie nowej poludniowej trasy drogowej bedzie przyczynia¢ si¢ do
ograniczenia (o ok. 21% z ok. 1430 do 1140 poj./godzing/przekroj) natezenia
ruchu na ciagu drogowym stanowiacym obecnie droge wojewodzka nr 719, w
poréownaniu do sytuacji zaniechania jej budowy;

- ograniczenie standardu planowanej potludniowej trasie drogowej na terenie
Milanéwka (obnizenie klasy funkcjonalnej do Z) bgdzie zmniejsza¢ natezenie
ruchu na tym ciagu, przy czym:

e na terenie Grodziska Maz. ograniczenie nat¢zenia ruchu na nowej trasie
drogowej bedzie niewielkie - o ok. 6%;

e na terenie Milanéwka ograniczenie natgzenia ruchu na nowej trasie
drogowej bedzie wigksze - o ok. 20% ,

e na terenie Milandwka nastapi wzrost ruchu na ul. Krolewskiej o 8% w
stosunku do natezenia prognozowanego na tej ulicy przy klasie
funkcjonalnej nowej trasy potudniowej odpowiadajacej standardom drogi
gtownej.
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ograniczenie przebiegu nowej poludniowej trasy drogowej wylacznie do jej
przebiegu na terenie Grodziska Maz. bedzie oznacza¢ mniejsze natgzenie
ruchu na tym ciagu drogowym (zmniejszenie natgzenia o ok. 45-60% w
zalezno$ci od odcinka), przy czym:

e na terenie Grodziska Maz. nowa trasa drogowa bgdzie zapewnia¢ dobre
warunki rozrzadu ruchu w kierunku do drogi S8 (m.in. poprzez drogg nr
579 oraz ul. Nadarzynska),

o zwigkszy si¢ zapotrzebowanie na dojazdy z Grodziska Maz. do drogi S8 z
wykorzystaniem drogi do m. Siestrzen (przez Opypy) o 32%,

e zwigkszy si¢ natgzenie ruchu na ul. Krélewskiej w Milandwku o ok. 25%.

Warto zaznaczy¢, ze budowa nowej potudniowej trasy drogowej bedzie sprzyjacé
zwigkszeniu si¢ ruchu na drodze 579 i 719 w kierunku wschodnim (przeniesienie
si¢ ruchu z S8). Zjawisko to na poziomie ok. 200 poj./godzing/przekrdj mozna
uzna¢ za niepozadane z punktu widzenia terenéw potozonych wzdluz planowane;j
potudniowe;j trasy drogowe;.

12. Analizy przeprowadzone dla nowej drogi wytyczonej po potnocnej stronie Grodziska
Maz. i Milanéwka (od Brwinowa do we¢zta autostradowego Thuste) wskazuja, ze:

natezenie ruchu na nowym ciagu drogowym be¢dzie na poziomie ok. 750
poj.godzing/przekrdj na odcinku zachodnim i ok. 1000 poj./godzing/przekrdj
na odcinku wschodnim;

udziat samochodéw cigzarowych bedzie stosunkowo niewielki, na catym
odcinku na poziomie 7-8% ruchu pojazdéw (do 70 poj./godzing/przekroj);
oznacza to stosunkowo niska uciazliwo$¢ drogi dla przylegtego otoczenia;
funkcjonowanie tej trasy bedzie przyczynia¢ si¢ do ograniczenia (o ok. 25% z
ok. 1430 do 1070 poj./godzing/przekrdj) natgzenia ruchu na ciagu drogowym
stanowiacym obecnie droge wojewodzka nr 719 w poréwnaniu do sytuacji
zaniechania budowy nowej trasy drogowej; bedzie to zatem oddzialywanie
wigksze niz w przypadku planowanej poludniowej trasy drogowej;

funkcjonowanie nowego potaczenia drogowego bedzie korzystne z punktu
widzenia ograniczenia natgzenia ruchu na ul. Ko$ciuszki w Milanéwku
(ograniczenie ruchu o ok. 10%) w zwiazku z mozliwoscia wyksztalcenia
wigkszej liczby powiazan na kierunku poinoc-potudnie,

funkcjonowanie nowego polaczenia drogowego bedzie utatwia¢ dostgp do
wezla autostradowego z poélnocnego obszaru Grodziska Maz. jak rowniez
powiazanie poinocnych obszaréw Grodziska z Brwinowem — bedzie to jednak
oznacza¢ zwigkszenie nat¢zenia ruchu na obecnej drodze nr 579 o ok. 35% (do
ok. 1050 poj./godzing/przekrdj).

funkcjonowanie nowego potaczenia drogowego begdzie zwigksza¢ natgzenie

ruchu na poélocnym odcinku zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. (droga
woj. Nr 579) o ok. 4%.

13. Analiza wariantu rozwoju uktadu drogowego zaktadajacego zaréwno budowg nowej
potudniowej trasy drogowej jak tez nowej drogi wytyczonej po poinocnej stronie
Grodziska Maz. 1 Milandwka (od Brwinowa do wezla autostradowego Thuste)
wskazuje, ze:
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- natgzenie ruchu na potudniowej trasie drogowej ulegnie zmniejszeniu,
redukcja ruchu bgdzie jednak niewielka — na poziomie 6%;

- nie nastapi istotne ograniczenie nat¢zenia ruchu samochodow ci¢zarowych — o
ok. 4%;

- nastgpi znaczna redukcja nat¢zenia ruchu na ul. Krolewskiej - o ok. 31%.

- ograniczeniu ulegna nat¢zenia ruchu w wewnetrznym uktadzie ulic obu miast,
np. na ul. Nadarzynskiej (o ok. 7-8%) 1 ul. Kosciuszki (o ok. 16%) przy

niewielkim wzroscie ruchu na ul. Traugutta (0 ok. 5%); bedzie sig to
przyczynia¢ do ogdlnej poprawy warunkéw ruchu na skrzyzowaniach.

14. Analiza podrozy odbywanych z wykorzystaniem planowanej potudniowej trasy

5.2

drogowej jak tez nowej drogi wytyczonej po poinocnej stronie Grodziska Maz. i
Milanéwka (od Brwinowa do wezla autostradowego Thuste) wskazuje, ze obie drogi w
niewielkim stopniu konkuruja ze soba jesli chodzi o udzial w rozrzadzie ruchu, maja
bowiem wplyw na poprawienie obstugi zupelnie réznych obszarow. Jednoczesne
funkcjonowanie obu tras drogowych wykazuje, ze z potudniowej trasy drogowej
korzystaja ci sami uzytkownicy (z rejonu zachodniego i Grodziska Maz.) jak w
przypadku funkcjonowania wylacznie tej trasy drogowej. Oznacza to, ze powstanie
nowej trasy drogowej po potnocnej stronie Grodziska Maz. 1 Milanéwka nie moze by¢
traktowane jako rozwiazanie alternatywne dla przebiegu potudniowego.

Podsumowanie — wnioski i zalecenia

Podsumowujac przeprowadzone analizy rekomenduje sie:

1.

Budowe nowej trasy drogowej na potudnie od Milanowka w zwiazku z planowanym
rozwojem uktadu drogowego (budowa autostrady A2 ptatnej, modernizacja drogi S8,
modernizacja drogi nr 579 i modernizacja drog nr 719 na wschod i zachod od
Mialnéwka) oraz w zwiazku ze spodziewanym ogdlnym wzrostem ruchu drogowego
w perspektywie roku 2015 o ok. 50%. Decyzja ta jest niezbedna dla powstrzymania
nadmiernego obcigzenia ruchem obecnego ciagu drogi nr 719 (ul. Krolewska).

Wprowadzenie standardu nowe;j trasy drogowe;j jako drogi klasy G projektowanej przy
zatozeniu minimalnych parametréw technicznych wraz z ograniczeniem szerokos$ci
jezdni do 7m i z zapewnieniem jak najwigkszej dostepnosci na skrzyzowaniach dla
wlaczenia tej trasy do obstugi ruchu drogowego zwiazanego z Milanowkiem.

Uwzglednienie (na etapie szczegOlowego projektowania) nastgpujacego sposobu
rozwigzania punktow kolizji i powiazan z uktadem drogowym:

- zul. Krolewska — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Podwiejska — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

-z linia WKD (do przystanku Milanowek Grudéw) — w formie przejazdu w
poziomie -1,

- zul. Nadarzynska — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Wiatraczna/Wierzbowa — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Kazimierzowska — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,
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-z ul. lokalna projektowana dla nowej zabudowy — w formie skrzyzowania w
poziomie terenu,

- zul. Lakowa — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

-z linia WKD (do stacji Grodzisk Maz.) — w formie przejazdu w poziomie -1,

- zul. Okr¢zna — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Nadarzynska — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul Kijowska — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Radonska - w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Zwirowa — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Montwilta — w formie skrzyzowania w poziomie terenu,

- zul. Chelmonskiego (droga nr 579) — w formie skrzyzowania w poziomie terenu.

4.. Ograniczenie, wraz z uruchomieniem nowej potudniowej trasy drogowej,
przepustowosci drogi stanowiacej obecny przebieg drogi nr 719 (ul.Krélewska).
Ograniczenie to powinno by¢ osiagnigte poprzez zastosowanie srodkow uspokojenia
ruchu i powinno doprowadzi¢ do ograniczenia nat¢zenia ruchu do ok. 1000
poj./godzing/przekrdj — czyli o ok. 45% w stosunku do stanu obecnego. Bedzie to
sprzyja¢ ograniczeniu ruchu tranzytowego, wykorzystujacego uktad drogowy
Milan6éwka.

5. Rozwijanie ukladu drogowego po poéinocnej stronie Grodziska Maz. 1 Milanéwka (od
Brwinowa do wezta autostradowego Thuste), utatwiajacego rozrzad ruchu z Brwinowa,
Milanowka 1 Grodziska Maz. w kierunku potnocnym z wprowadzeniem dogodnego
powiazania z we¢zlem autostradowym Thuste.

Etapowanie rozwoju uktadu drogowego

Biorac pod uwage wykonane prognozy ruchu drogowego i wynikajace z tych prognoz

wnioski ruchowe wskazana jest nastepujaca kolejnos¢ rozwoju regionalnego uktadu

drogowego:

- Budowa zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. w ciagu drogi nr 579 wraz z
rozwigzaniem wezta autostradowego TLUSTE.

- Budowa nowej trasy drogowej na potudniu Grodziska Maz. i Milanéwka jako kontynuacji
zachodniej obwodnicy Grodziska Maz. w kierunku Pruszkowa.

- Budowa nowej trasy drogowej na poéinoc od Grodziska Maz. i obszaru zurbanizowanego
Milanéwka pomigdzy droga nr 579 1 719.

Nalezy jednak stwierdzi¢, ze w opracowaniu, dla potrzeb wykonania prognoz ruchu
drogowego zaproponowano jeden z mozliwych wariantow przebiegu trasy, bazujacy na
dotychczasowych rezerwach korytarza drogowego przewidzianego dla jej realizacji (wg.
planu zagospodarowania przestrzennego). Decyzja o budowie drogi i przystapienie do
szczegdtowego projektowania powinna oznacza¢ wykonanie doktadnej analizy usytuowania
trasy (na mapach w skali 1:500) z dazeniem do minimalizacji kolizyjnosci trasy z
otaczajacym  zagospodarowaniem  przestrzennym i ograniczeniem  negatywnego
oddziatywania na $rodowisko. Niezaleznie od przebiegu trasy analizowanego w ramach
niniejszego opracowania wskazane jest rozpatrzenie alternatywnego przeprowadzenia trasy w
rejonie Turczynka, z wykorzystaniem ciagu ul. Brwinowskiej.
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Podobnie w przypadku potnocnej trasy drogowej w opracowaniu rozpatrzono mozliwos¢
przeprowadzenia trasy w dwoch wariantach. Przebieg trasy powinien zosta¢ doprecyzowany
na etapie wykonywania p[projektu szczegotowego.

Zalacznik 1
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