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1. Wstep. Podstawa formalna zamoéwienia i jego cel

Opracowanie przedstawia synteze analiz i wytycznych dla projektu pt:
.,LKoncepcja rozwigzania komunikacyjnego dworca autobusowego przy
Dworcu Wschodnim w Warszawie wraz z jego analizg funkcjonalno-ruchowg”
wykonanego przez FaberMaunsell Polska Sp. z 0.0 na zaméwienie miasta
stotecznego Warszawy, reprezentowanego przez Biuro Drogownictwa i
Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy. Podstawg zamdwienia jest umowa nr
BD/B-I-2-5/B/U-51/08, zawarta dnia 2008-10-29.

Celem opracowania jest zaproponowanie wariantowej (z uwagi na dwie
lokalizacje) koncepcji rozwigzania komunikacyjnego dworca autobusowego
dla zatozen wynikajacych z ograniczen obszarowych oraz przeprowadzonej w
niniejszym opracowaniu prognozy ruchu autobusowego w analizowanym
rejonie. Koncepcje geometryczno-przestrzenne terenu dworca sg
rozwigzaniem przyktadowym, dla ktérych spetnione sg zatozenia
funkcjonalno-ruchowe. Zlecenie nie obejmuje opracowania programu
uzytkowego budynku dworca.

Potrzeba budowy nowego dworca autobusowego przy kolejowym
Dworcu Wschodnim wynika z koniecznosci likwidacji dworca autobusowego
Stadion, wymuszonej budowg Stadionu Narodowego. Inwestycja ta zaliczona
zostata do priorytetowych w ramach przygotowan Warszawy do mistrzostw
pitkarskich UEFA Euro 2012.

Koncepcja uwzglednia wczesniejsze opracowania przygotowane dla
poprawy funkcjonowania transportu w Warszawie i polepszenia warunkow

zycia mieszkancom stolicy oraz podr6zujagcym po miescie przyjezdnym.



2. Analiza i weryfikacja danych ruchowych dotyczacych ruchu
autobusowego miejskiego, podmiejskiego, regionalnego i

miedzynarodowego

2.1.Stan istniejacy’

Obecnie w Warszawie funkcjonujag dwa dworce autobusowe
komunikacji krajowej i regionalnej:
e Dworzec Warszawa Zachodnia,
e Dworzec Warszawa Stadion.
Z warszawskich dworcéw autobusowych odprawianych jest okoto 4,5
miliondéw pasazerdw w ciggu roku, ktérzy podrdézujg we wszystkich kierunkach

Swiata.

2.1.1. Dworzec Warszawa Zachodnia

fot. 1 — Widok ogdlny na Dworzec Warszawa Zachodnia

' W analizie wykorzystano opracowanie: Piotr Grzegorczyk - zarzadca

Komisaryczny: Analiza potrzeb dworcowych dla dworcow Autobusowych Warszawa
Wschodnia i Warszawa Zachodnia oraz obecnej sytuacji w zakresie autobusowych
komunikacji pasazerskiej w przewozach miedzymiastowych i lokalnych w Warszawie.
PKS Warszawa Polonus, luty 2008r.



fot. 2 — Stanowiska odjazdowe od dtugosci umozliwiajgcej obstuge dwdch
autobusow przy jednej platformie

fot. 3 — 2 Stanowiska odjazdowe miedzynarodowe o dtugosci 90 metréw
kazde

fot. 4 — Dojscia piesze na perony



fot. 5 — Budynek i hala dworcowa

fot. 6 — Potaczenie dworca autobusowego i kolejowego pasazem handlowo-
gastronomicznym

PKS prowadzi dziatalnosci na tym dworcu od 1981r. Dziatka terenu ma
powierzchnie 38 652 m®. Na dzialce znajduje sie budynek Dworca PKS
Warszawa Zachodnia o pow. 3934 m? i kubaturze 33 665 m® oraz budynek
administracyjno-hotelowy (9 kondygnacj) o pow. 7300 m? i kubaturze
48 204 m*. Dworzec obstuguje regularng komunikacje autobusowa krajowa i
miedzynarodowg. Odprawa autobuséw odbywa sie na 9 stanowiskach dla
ruchu krajowego i 2 dla miedzynarodowego — razem funkcjonuje 11
stanowisk. Ponadto jest stanowisko przyjazdowe oraz parking dla autobuséw

na 100 miejsc. Na dworcu pracujg obecnie 22 osoby.



Do dyspozycji pasazeréw w budynku dworca jest:

e 5 kas biletowych,

1 punkt informacji autobusowej,

e punkt odpraw autobuséw,

e centrum obstugi miedzynarodowej,
e poczekalnia o pow. 1200 m?,

e bagazownia,

e skrytki bagazowe,

e komercyjne placéwki handlowo-ustugowe w liczbie 80.

Dziennie z dworca odjezdza (Srednio w dobie) 421 autobusy i
przyjezdza 420, w tym 25% to autobusy komunikacji podmiejskiej, 69%
komunikacji miedzymiastowej, a wiec regionalnej i miedzyregionalnej oraz 6%
miedzynarodowej. Z dworca korzysta srednio okoto 840 autobuséw w ciggu
doby, w tym ok. 200 podmiejskich.

tabl. 1 — Struktura dobowa ruchu autobuséw na Dworcu Zachodnim w 2008r.

Liczba kursow w ciagu doby

Typ Liczba : .
o o odjazdowe przelotowe przyjazdowe
komunikaciji przewoznikow ]
Srednio | Max. | $rednio | Max. | Srednio | Max.
Komunikacja
. . 88 296 307 10 10 291 302
miedzymiastowa
Komunikacja
o 10 93 100 97 104
podmiejska
Komunikacja
miedzynarodowa
8 10 10 10 10
kierunek
wschodni
jw. lecz zachodni 25 22 30 22 30
Razem 131 421 447 10 10 420 446

W ciggu roku najbardziej obcigzone sg miesigce lipiec i sierpien.
Odjazdy w tym okresie przekraczajg 17% odjazddéw w ciggu roku. Najwiecej
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dobowych odpraw — okoto 40 - odbywa sie w szczycie popotudniowym
pomiedzy godzing 16:00 a 17:00.
Z dworca korzysta ok. 3 min pasazerdéw rocznie.

tabl. 2 — Zestawienie liczby autobuséw PKS na Dworcu Zachodnim w 2007
roku wedtug dtugosci postoju

Dworzec Zachodni — stan 2007

Dzienna liczba odpraw 447

_ _ Procentowy udziat w

. Liczba dziennych . _

Czas postoju . ] stosunku do dziennej

postojow autobuséw _
liczba odpraw

do 30 min 76 17 %
30min—1h 63 14 %
1h-2h 112 25 %
2h-3h 50 11 %
powyzej 3 h 146 33 %
Razem 447 100%

Oszacowany wskaznik rotacji autobuséw w ciggu okresu szczytowego
4 godzin (8.00-12.00): R= 3,47. Sredni czas postoju autobusu to 1,94 h.

2.1.2. Dworzec Warszawa Stadion

fot. 7 — Wjazd na teren Dworca Warszawa Stadion
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fot. 8 — Platformy przystankowe na dworcu

fot. 9 — Stanowisko miedzynarodowe na dworcu

fot. 10 — Wnetrze i gtéwne wejscie na dworcu

12



fot. 11 — Postéj autobusdéw na terenie dworca

Dworzec Autobusowy Warszawa Stadion funkcjonuje od 1966 r. Na
potrzeby dworca zostat wydzierzawiony od Miasta Stotecznego Warszawy
teren o powierzchni 4212 m? oraz wynajeto pomieszczenia od PKP o tacznej
powierzchni 336,40 m?.

Z raportu na temat dworcow autobusowych w Warszawie,
przygotowanego w 2008 roku wynika, ze z Dworca Stadion w 2007 roku
zostato odprawionych w ciggu przecietnej doby 274 kurséw komunikacii
krajowej i zagranicznej. Najwieksze obcigzenie dworca przypada na okres
wakacyjny (lipiec, sierpien) oraz na godziny szczytu popotudniowego (15:00 —
18:00).

Dworzec ma 5 stanowisk odjazdowych i 30 miejsc postojowych dla
autobuséw odjezdzajacych.

Z dworca korzysta ok. 1,5 min pasazeréw rocznie.
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tabl. 3 — Zestawienie liczby autobuséw PKS na Dworcu Stadion w 2007 roku
wedtug diugosci postoju

Dworzec Stadion — 2007

Dzienna liczba odpraw 274
_ _ Procentowy udziat w
. Liczba dziennych . _
Czas postoju . ] stosunku do dziennej
postojow autobusow _
liczba odpraw
do 30 min 47 17 %

30 min—1h 39 14 %
1h-2h 69 25 %
2h-3h 30 1%

powyzej 3 h 89 33 %

Razem 274 100%

Oszacowano dane statystyczne dla Dworca:
e Liczba miejsc odstawczych: 77.

e Sredni czas postoju autobusu na parkingu: 2,14 h.

2.2.Prognoza zadan dworca

2.2.1. Przedmiot prognozy

Przedmiotem prognozy sa:
1. Pasazerowie - uzytkownicy dworca,
2. Pojemnosci technologiczne elementow dworca, stuzace obstudze
ruchu pasazerskiego
3. jw. lecz ruchu autobusow.

Uzytkownikami dworca autobusowego beda pasazerowie (z bagazem lub
bez) korzystajacy z autobuséw poszczegbdlinych komunikacii:

e zagranicznej,

e krajowej miedzyregionalnej,

e podmiejskiej (ZTM i prywatni przewoznicy),

e miejskiej, zarzadzanej przez ZTM.
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Pasazerowie przybedg na dworzec:

e Kkolejg na pobliski dworzec kolejowy,

e komunikacjg miejska (autobusowg lub tramwajowa) i podmiejska
(autobusowa),

e komunikacjg dalekobiezng (zagraniczng i miedzyregionalng),

e taksowkami,

e wlasnym pojazdem,

e jako pasazerowie samochoddw - zostang podwiezieni (system typu
Kiss&Ride),

* rowerem,

e pieszo.

Autobusy realizujace ustugi poszczego6lnych komunikacji wymagajg urzadzen
dworcowych jak:
e stanowiska przyjazdowe i odjazdowe,
e plac odstawczy (postojowy) dla autobuséw dalekiego zasiegu i
podmiejskich o odpowiedniej powierzchni,
e przystanki komunikacji miejskiej,

e petli dla autobuséw miejskich, jesli warunki terenowe na to pozwola.

Ponadto terenu wymagaja:
e miejsca postojowe (parking) dla samochoddw osobowych i ew.
rowerdw oraz motocykli,
e zatoki przystankowe dla autobusdéw miejskich i krawedzie chodnikowe

dla oséb podwozonych samochodami.

Reasumujac, przedmiotem prognozowania jest:

a) liczba podroznych korzystajacych z komunikacji autobusowej
wynikajgca z udziatu komunikacji autobusowej o zasiegu:
podmiejskim, regionalnym i krajowym oraz zagranicznym w ciggu
doby,
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b) liczba autobusow poszczegdinych kategorii przyjezdzajacych i
odjezdzajacych z dworca w dobie i w godzinach szczytu w 2025,

c) masa i sposob obstugi bagazy podréznych, zabieranych przez
autobusy.

Przyjeto zatozenie, ze problem bagazy rozwigzuje kazdy pasazer we
wtasnym zakresie. Dworzec powinien zaoferowa¢ odpowiednia powierzchnie
dla przechowywania bagazu (pomieszczenia). Dlatego zagadnienie to nie jest

dalej rozwijane.
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2.2.2. Funkcje nowego dworca

Decyzja wladz m.st. Warszawy dworzec autobusowy Warszawa
Wschodnia, zlokalizowany bedzie przy Dworcu Kolejowym Warszawa
Wschodnia. Jego otwarcie powinno nastgpi¢ przed Euro 2012, z uwagi na
wyprzedzajaca likwidacje dworca Stadion. Ograniczone mozliwosci terenowe
nowej lokalizacji powoduja, ze Dworzec Autobusowy Warszawa Wschodnia
bedzie dworcem pomocniczym, podobnie jak Warszawa Stadion, dla
gtéwnego dworca, jakim pozostanie Dworzec Warszawa Zachodnia.

Uwzgledniajgc praktyke eksploatacyjng, realizowang w stanie
istniejgcym w zakresie podziatu zadan transportowych pomiedzy dworce
Zachodni i Stadion przyjeto zatozenie, ze udziat dworca Wschodniego
wyniesie 35-40% ogoétu zadan przewozowych, realizowanych obecnie przez
oba dworce Zachodni i Stadion.

Zatem proponowany podziat zadan pomiedzy oba dworce podano w
tabl. 4.

tabl. 4 - Podziat zadan obstugi ruchu autobusowego pomiedzy dworce
autobusowe
Dworzec autobusowy Udziat w realizacji obstugi

komunikacji autobusowej

Warszawa Zachodnia 60 - 65%
Warszawa Wschodnia 35-40%
Suma 100%

Przyjeto tez zatozenie, rozwdj infrastruktury tego dworca bedzie przebiega¢ w
etapach. Zatozenie to podyktowane zostato spodziewanymi problemami w

pozyskiwaniu terenu na te inwestycje.

Dworzec Wschodni realizowa¢ bedzie nastepujace podstawowe funkcje:

e obstuga przewozow autobusowych (podmiejskich, regionalnych i

ponadregionalnych) w kierunkach przede wszystkim wschodnich, dotad
obstugiwanych przez Warszawa Stadion,
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e wymiana pasazerow (wezet przesiadkowy) z komunikacji autobusowej

na kolej, transport zbiorowy miejski oraz transport indywidualny —

samochodowy, rowerowy i taxi.

2.2.3. Zasady prognozowania

Nie dysponujac dostepnymi wzorcami, w ramach niniejszego studium

opracowano metodyke prognozowania liczby pasazeréw i liczby autobuséw,

ktorzy beda korzysta¢ z Dworca Warszawa Wschodnia w 2025r. po likwidacji

dworca autobusowego Warszawa Stadion.

Przyjeto nastepujgce zatozenia:

1. udziat komunikacji autobusowej wynika¢ bedzie z generalnego

podziatu zadan przewozowych w transporcie pasazerskim w miescie

do 2025. Podziat ten jest funkcja:

wzrostu motoryzacji indywidualnej (tendencja wzrostu liczby
samochoddw, co wplynie ograniczajagco na korzystanie z
komunikacji autobusowej),

zmian demograficznych w aglomeraciji (tendencja wzrostu liczby
mieszkancoéw) i w kraju (tendencja spadku liczby obywateli),
starzenia  sie  spoteczenstwa  (wzrost  zainteresowania
komunikacjq zbiorowa),

warunkéw podrdézowania transportem zbiorowym (z uwagi na
sukcesywng poprawe jakosci warunkow — tendencja wzrostu
liczby chetnych),

czasu podrézy (tendencja wydtuzania sie tego czasu z uwagi na
korki drogowe, mogaca negatywnie oddziatywa¢ na korzystanie
z drogowego transportu podmiejskiego),

2. z uwagi na tendencje zmniejszania sie udzialtu w przewozach

regionalnych komunikacji zbiorowej w tym kolei i autobuséw na rzecz

samochodéw osobowych - prognoze opracowano w 2 wariantach:

minimalnym i maksymalnym w zaleznosci od tempa w/w zmian,
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3. bazg danych dla opracowania prognozy sa:

e modelowanie ruchu os6b z wykorzystaniem WBR 2005.

e statystyki europejskie International Road Federation (IRF),
wskazujace na zachodzace zmiany w ubiegtych latach w
wielkosciach udziatu transportu autobusowego i pasazerskiego
kolejowego w przewozach miedzymiastowych,

e prognoza zapotrzebowania na ustugi transportowe w Polsce do
2020, opracowana przez prof. Jana Burnewicza (Przeglad
Komunikacyjny Nr 12/2005).

Jak wynika z danych drogowych rocznikéw statystycznych 2006 i 2008

IRF procentowy udziat komunikacji autobusowej w przewozach pasazerskich

(paskm) zasiegu miedzyregionalnym i regionalnym w krajach unijnej pietnastki

jest zdecydowanie mniejszy niz w Polsce. Przyktadowo udziat ten we Francji i
Holandii wynosit w 2004r. odpowiednio 5,0% i 6,9%, a w Polsce 13,1%. W

2006r. sytuacja we Francji i Holandii pozostata bez zmian, a w Polsce udziat

zmniejszyt sie do 10,6%. Zmiana ta w Polsce jest rezultatem przyrostu udziatu

komunikacji indywidualnej z 78,9% na 82,6% oraz by¢ moze poprawy ustug

kolejowych. Zatozono, ze tendencja ta powinna utrzymac¢ sie w kolejnych

latach.

Uwzgledniajgc powyzsze, nasuwajg sie uwagi:

poniewaz jako$¢ transportu kolejowego w krajach ,starej” Unii
Europejskiej jest duzo wyzsza niz w Polsce, to poprawa jakos$ci ustug
w transporcie kolejowym u nas powinna wyhamowaé, a nawet
zwiekszy¢ dotychczasowy maty udziat kolei podmiejskiej i
miedzyregionalnej w przewozach. Dzisiejsza niska jako$¢ ustug
przektada sie na wiekszy udziat komunikacji autobusowej PKS w
wymienionych relacjach przewozowych,

w Kkierunku ograniczania komunikacji autobusowej bedzie dziata¢

dalszy rozwdj motoryzacji indywidualnej w Polsce,
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udziat (a wiec liczba autobuséw) autobusowej komunikacji podmiejskiej
i dalekobieznej (miedzyregionalnej i zagranicznej) nie bedzie zbytnio
rosngé, a ewentualny spadek udziatu trzeba traktowac jako rezerwe

zdolnosci przerobowej urzadzen.

20



Zastosowane zasady prognozowania przedstawia schemat umieszczony

ponizej:

rys. 1 — Zasady oszacowania liczby autobuséw transportu zamiejskiego
zastosowany do zwymiarowania podstawowych urzadzen technologii pracy
Autobusowego Dworca Wschodniego w 2025 r.
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2.2.4. Oszacowanie liczby autobusow obstugiwanych przez dworzec
w 2025r.

Oszacowania dokonano w mysl| zasad przedstawionych na schemacie
powyzej.

Z uwagi na liczne uwarunkowania, skutkujace szybszym lub
wolniejszym wzrostem przewozéw pasazerskich $rodkami transportu
zbiorowego versus transportu indywidualnego, oszacowania dokonano w
wariantach minimalnym i maksymalnym udziatu transportu zbiorowego w
przewozach pasazerskich. Wzrost udziatu tego transportu obniza¢ bedzie
udziat transportu indywidualnego.

Uwzgledniajgc wyniki WBR 2005 w tabl. 5 podano procentowe udziaty
poszczegblnych podsystemoéw transportowych w wariancie maksymalnym, a

w tabl. 6 — w wariancie minimalnym.

tabl. 5 - Wariant maksymalny prognozowanego podziatu zadan w przewozach
do i z Warszawy

Udziat w %
Podsystem
2005 2010 2015 2025

kolej podmiejska i

_ 16 17 16 15
dalekobiezna
autobusy ZTM +

_ . 23 22 20 18
pozostali przewoznicy
lotnictwo 1 1 2 2
indywidualna 60 60 62 65
Suma 100% 100% 100% 100%
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tabl. 6 - Wariant minimalny podziatu zadan w przewozach do i z Warszawy

Udziat w %
Podsystem
2005 2010 2015 2025

kolej podmiejska i

_ 16 15 14 12
dalekobiezna
autobusy ZTM +

_ . 23 21 18 17
pozostali przewoznicy
lotnictwo 1 1 2 2
indywidualna 60 63 66 69
Suma 100% 100% 100% 100%

Uwzgledniajac przestanki stanu istniejgcego autobusowych przewozéw

zamiejskich w Warszawie

zaproponowano wariantowy podziat tych

przewozow, ktéry przedstawiajq tabl. 7 i tabl. 8.

tabl. 7 - Wariant maksymalny podziatu zadan w przewozach autobusowych do

i z Warszawy
Udziat w %
Podziat autobuséw 2005 2010 2015 2025
autobusy ogétem, w
23 22 20 18

tym:

e podmiejskie 15 15 14 13

e regionalne 5 4 2

e ponadregionalne 3 4 2 3

tabl. 8 - Wariant minimalny podziatu zadan w przewozach autobusowych do i

z Warszawy
Typy autobusow Udziat w %
2005 2010 2015 2025
autobusy ogétem, w
23 21 18 17

tym:

e podmiejskie 15 14 12 11

e regionalne 5 4 4 4

e ponadregionalne 3 3 2 2
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Wykorzystujac wyniki Warszawskiego Badania Ruchu 2005 w zakresie
modelowania ruchu przyjeto modele generacji ruchu dojazdowego i
wyjazdowego w godzinach szczytowych w roki 2025. Wyniki te zapisano w
tabl. 9.

tabl. 9 - Generacja ruchu komunikacji zbiorowej w szczycie porannym, i
dobowym w 2025r.

] ] Liczba
Relacje : Formuta Potencjaty 2025 o
pasazerow
Dojazdy do
Warszawy (D) - Zix 0,026658 Z =1369 500 36508
praca
Wyjazdy z M; x 0,004564 M = 2 800 000 12800
Warszawy (W)
Suma 49308
Ruch dobowy (Z ( D +W) /0,11 448 250
Oznaczenia:

Z — prognozowana liczba miejsc pracy w Warszawie,
M — prognozowana liczba mieszkancéw.

Liczbe mieszkancéw 2,8 min w Warszawie metropolitalnej przyjeto za
obowigzujaca Strategig Rozwoju miasta do 2020.

Uwzgledniajgc badania WBR 2005 przyjeto, ze ruch pasazerski w
godzinie szczytu porannego stanowi ok. 11% pasazerskiego ruchu dobowego.

Z uwagi na realizacje podrézy w innych celach (np. interesy, nauka) a
nie tylko do pracy i szkoty, zastosowano wspotczynnik zwiekszajacy: 1,75. w

war. max. i 1,5 w war. min.

Zatem wielkos¢ pasazerskiego ruchu dobowego w systemie transportu
zbiorowego (srodki szynowe i autobusy), oznaczona jako KZ, wyniesie:

1. KZmax = 790 000 — w wariancie max,

2. KZmin = 670 000 — w wariancie min.
Wartos¢ KZ jest to prognozowana liczba oséb dojezdzajacych do i
wyjezdzajacych z Warszawy komunikacjg zbiorowg w ciggu doby tj. kolejg i
autobusami. Oszacowane potoki ruchu pasazerskiego sg rezultatem
przyjetych zatozen, w tym przyjetej duzej liczby mieszkancow w miescie

(metropolii).
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Uwzgledniajgc podziat zadan (tabl. 6, tabl. 7, tabl. 8) dla obstugi autobusowej
ruchu pasazerow z/do Warszawy przyjeto potencjaty: KAw, max = 465 000
osOb/doba i KA , min = 390000 osob/doba. Potoki te powinny byc¢

obstuzone przez dworce autobusowe oraz inne przystanki na terenie miasta.

W tabl. 10 podano przyjete modele generacji ruchu dla szczytu
porannego z rozbiciem na srodki komunikacji autobusowej, uwzgledniajace

warianty prognozy podziatu zadan.

tabl. 10 - Przyjete modele generacji strukturalnej pasazerskiego ruchu
dojazdowego autobusami z Warszawy, zastosowane w prognozie (szczyt
poranny)

. Wariant max. Wariant min.
Relacje -
obstugiwane = | Liczba e | Liczba

ormuta ormuta
przez autobusy podréznych podréznych
autobusy

. 0,18 x KZ ,X0,11 9200 0,18xKZ,x0,11 8520
ogo6tem, w tym:

podmiejskie 0,13 x KZ x0,11 6650 0,13xKZ,,x0,11 6150
regionalne 0,02 x KZ \x0,11 960 0,02xKZ,x0,11 950
ponadregionalne | 0,03 x KZ,,x0,11 1540 0,03xKZ,,x0,11 1420

W tabl. 11 podano zatozone srednie napetnienia autobuséw poszczegdinych

relacji zastosowane w obliczeniach.

tabl. 11 - Napetnienie obliczeniowe autobuséw poszczegolnych relaciji

Autobus relacji Napetnienie obliczeniowe (osob/pojazd)
(60 % liczby miejsc obliczeniowego autobusu)
e podmiejskiej 40
e regionalne; 30
e ponadregionalne; 30

Przyjmujac obliczeniowe napetnienie autobusu wg tabl. 11 oszacowano
liczbe autobuséw wywozacych pasazerow z miasta — tabl. 12. Za
doswiadczeniami stanu istniejacego przyjeto, ze liczba autobuséw

dowozacych jest identyczna jak odprawianych.
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tabl. 12 - Liczba autobuséw komunikacji zewnetrznej odprawianych przez 2
dworce autobusowe w godzinie szczytu i w dobie 2

Liczba autobuséw odprawianych w
Autobusy obstugujace relacje godzinie szczytu i w dobie
War. max War. min
autobusy ogotem, w tym: 250/2270 210/1900
e podmiejskie 170/1540 144/1300
e regionalne 32/290 27/240
e ponadregionalne 48/440 39/360

Utrzymujac obecng proporcje podziatu zadan pomiedzy dworcami
Zachodnim i Stadion (35/65%), dla autobusowego Dworca Wschodniego,
ktory przejmie zadania Dworca Stadion otrzymujemy podziat podany w tabl.
13 oszacowany przy zatozeniu, ze w okresie szczytu koncentruje sie ruch do

15% ruchu dobowego.

tabl. 13 - Sumaryczna liczba autobuséw odprawianych w szczycie w dobie
przez Dworzec Wschodni

Prognozowana liczba autobusow

odprawianych przez dworzec Wschodni w

Typy polaczen szczycie i w dobie
War. max War. min War. opt
autobusy ogétem,
120/800 75/660 100/730
w tym:
e podmiejskie 82/ 550 50/450 65/500
e regionalne 15/100 10/84 15/90
e ponadregionalne 23/150 15/126 20/140

Podsumowanie:
Z wykonanej analizy wynika, ze na planowanym autobusowym Dworcu

Wschodnim odprawianych bedzie w ciggu doby 660 - 800 autobuséw, w tym

2 W stanie istniejagcym Dworce Zachodni i Stadion odprawiajg 720 autobusow
regionalnych i ponadregionalnych w ciggu doby. W przypadku dw. Zachodniego
ponadto oprawiane sg autobusy podmiejskie.
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450 - 550 podmiejskich, 84 -100 regionalnych i 126 -150 ponadregionalnych,
w tym miedzynarodowych. Wariant optymalny przedstawiony w tabl. 13
przedstawia wartos¢ srednig z liczb charakteryzujgcych wariant max i min. W
godzinach szczytowych liczba obstugiwanych autobuséw na dworcu wyniesie
75 -120 autobuséw z optimum na poziomie 100 autobuséw, o strukturze jak w
tabl. 13.

Przyjeto, za doswiadczeniami PKS w stanie istniejgcym, ze liczba
autobuséw przyjmowanych przez dworzec bedzie identyczna z liczbg
autobuséw odprawianych.

2.25. Dyskusja uzyskanych wynikbw w porownaniu do
proponowanych wytycznych dla Dworca Wschodniego,
opracowanych przez ZTM i PKS

Wytyczne ZTM

Zatozono, ze Wschodni Dworzec Kolejowo-Autobusowy (WDKA)od

strony ulicy Lubelskiej obstugiwa¢ bedzie 5 linii ZTM. Autobusy bedag sie
poruszac z czestotliwoscig kursowania co 8 minut. W sumie w ciggu godziny
szczytu spod WDKA odjedzie okoto 40 autobusow ZTM. W ciggu 16
godzinnego dnia dworzec obstuzy okoto 480 autobusoéw ZTM, ktére srednio w
ciggu catego dnia bedg kursowac co okoto 10 minut.

Dane PKS?®

Wg zatozen PKS planowany Dworzec Wschodni powinien przejaé
obstuge wszystkich potaczen z Warszawy w kierunku wschodnim i pétnocnym
komunikacji regionalnej i miedzynarodowej oraz czesci komunikacji
podmiejskiej.

PKS przewiduje kompleksowg obstuge na Autobusowym Dworcu
Wschodnim okoto 3 min pasazeréw rocznie i odprawe 600 autobuséw

8 Opracowano wykorzystujac opracowanie: Piotr Grzegorczyk - zarzadca

Komisaryczny: Analiza potrzeb dworcowych dla dworcow Autobusowych Warszawa
Wschodnia i Warszawa zachodnia oraz obecnej sytuacji w zakresie autobusowych
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komunikacji regionalnej i ponadregionalnej oraz czesciowo podmiejskiej w
ciggu doby.

Z opracowanej prognozy wynika, ze liczba odprawianych autobuséw w
relacjach podmiejskich, regionalnych i ponadregionalnych w war. max. nie
powinna przekroczy¢ w wariancie maksymalnym 800 odpraw autobuséw na
dobe, a wiec jest ona 0 200 wieksza od zaktadanej przez PKS, a w przypadku
wariantu min. 660 autobusow jest, wiec w duzym stopniu zgodna z prognozg
PKS.

Uwagqi Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego

Komunikacja regionalna i lokalna obstugiwana jest gtébwnie przez
prywatnych przewoznikéw, korzystajacych z niektorych przystankéw ZTM
oraz waznych ulic i placéw usytuowanych w centrum Warszawy. Z raportu nt
dworcow autobusowych w Warszawie wynika, ze wg danych uzyskanych z
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego wydano zezwolenia
na obstuge ruchu pasazerskiego prawobrzeznej Warszawy w rejonie Dworca
Wilenskiego. W roku przygotowywania w/w raportu wydano zezwolenie na
960 odjazddéw dziennie z tego rejonu. Nie oznacza to, ze kazde z zezwolen
zostanie wykorzystane w praktyce. Gdyby jednak zostato wykorzystane kazde
zezwolenie, oraz przyjmujac, ze przewoznicy pracujg 16 godzin dziennie to
oznaczatoby to, ze przez caly dzien co 1 minute odjezdza autobus
komunikacji regularnej podmiejskiej w kierunku Radzymina, Wyszkowa i
innych miejscowosci na pétnocny wschod od centrum Warszawy co nie jest
realne. Wydaje sie, zatem, ze w ciggu dnia z tego rejonu realnie mogtoby sie
odbywaé¢ okoto 560 kurséw dziennie (co stanowi okoto 60% wydanych
obecnie zezwolen), w tym 60 w ciggu godziny szczytu. Liczba ta w Swietle

wynikow prognozy wydaje sie by¢ uzasadniona.

Znamiennym jest fakt, ze komunikacja autobusowa konkuruje obecnie
w kursach podmiejskich z kolejg, ktéra planuje w niedalekiej przysztosci
podnies¢ znacznie atrakcyjnosc tego potgczenia i zwiekszy¢ liczbe pociagéw
kursujacych z/do Dworca Wilenskiego.

komunikacji pasazerskiej w przewozach miedzymiastowych i lokalnych w Warszawie.
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Wydaje sie, zatem, ze szybki wzrost liczby autobuséw przewoznikow
prywatnych obstugujacych komunikacje podmiejskg z tego rejonu zostanie
wyhamowany. Bardzo prawdopodobne, ze podobny trend komunikacyjny
nastgpi w rejonie podwarszawskim, potudniowo-wschodnim. W stanie
istniejacym niemal wszystkie kursy z kierunku Otwocka wjezdzajg do Scistego
centrum Warszawy.

Z prognozy (tabl. 13) wynika, ze liczba kurséw podmiejskich bedzie
zblizona do 500 a kurséw miedzymiastowych i miedzynarodowych do 230. Ze
wzgledu na zmienny charakter liczby odprawianych autobuséw w godzinie
szczytu w ciggu doby i sezonowos$¢ niektérych potaczen autobusowych
zaleca sie zwiekszenie liczby kursow w godzinie szczytu dla potaczen
regionalnych i ponadregionalnych (w tym miedzynarodowych) do wartosci

sugerowanej.

tabl. 14 — Zestawienie liczby kurséw z Autobusowego Dworca Wschodniego w
roku 2025 na podstawie prognozy wtasnej dla wariantu optymalnego.

.. , llosé kursow w
llos¢ kursow na

Przewoznik dobe godzinie szczytu
() — wartosé sugerowana

ZTM 480 40

PKS (komunikacja

miedzymiastowa i 230 35 (50)

miedzynarodowa)

Komunikacja podmiejska ( PKS,
. _ 500 65
przewoznicy prywatni) w tym:

Suma: 1210 140 (155)

2.3.Zatozenia i parametry geometryczne rozwigzania drogowego

W opracowaniu wykorzystano nastepujace zatozenia, sformutowane na

podstawie obserwacji i literatury:

PKS Warszawa Polonus, luty 2008r.
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-dotyczace obstugi autobuséw ZTM:
e Postéj pojazddw:
o 4 stanowiska dla autobuséw o dtugosci 40 m kazde,
o 3 stanowiska dla pojazdéw nadzoru komunikacji miejskiej.
e Przystanki:
o Przystanek zbiorczy dla wsiadajacych przy wyjezdzie z petli,
e Pomieszczenia:
o Ekspedytora — 25 m?,
o Socjalne — 15 m?,
o Gospodarcze — 5 m?,
Zatozenia dotyczace stanowisk autobuséw w ruchu niemiejskim:
e czas obstugi na stanowisku odjazdowym:
o ruch dalekobiezny — 15 min,
o ruch podmiejski — 8 min,
e czas obstugi na stanowisku przyjazdowym:
o ruch dalekobiezny — 5 min,
o ruch podmiejski — 2 min,
e czas parkowania na stanowisku postojowym:
o wedtug rozktadu zapetnienia stanowisk postojowych z Dworca

Warszawa Zachodnia.

Zatozenia ruchowe

Liczba stanowisk parkingowych powinna by¢é sumg 2 wartosci: nie
powinna by¢ mniejsza jak 10% liczby autobuséw podmiejskich odprawianych
w ciggu doby oraz 20 % liczby autobuséw pozostatych. Zatem, odwotujac sie
do tabl. 14 otrzymujemy nastepujace wyrazenie 500 x 0,1 + 230 x 0,2 = 50 +
46 = 96. Przyjeto 100 miejsc parkingowych.

Dla poréwnania, na podstawie danych PKS wyliczono potencjalng
liczbe miejsc postojowych dla autobuséw regionalnych i ponadregionalnych
(w tym miedzynarodowych) poréwnujac procentowy udziat liczby parkujacych
autobuséw do dobowej liczby kursbw na obu warszawskich dworcach

autobusowych.

30



tabl. 15 — Zestawienie liczby parkujgacych autobuséw PKS na dworcach

autobusowych
] ] Dw. Wschodni
Dw. Zachodni 2007 | Dw. Stadion 2007
2025
dobowa dobowa dobowa
liczba 450 liczba 275 liczba 230
kurséw kurséw kurséw
A B C D E F
3 3 2%
= % 0 < w0 22z g < —_
N = 8 200 Q&3 E TN ST20 |[NREFN
£2e | 33 | £2¢ | g2 | ¥8gr|2L2en
8% | 23 g% | 887 | 54828 Es-
X X 5 ®
05:00-06:00 17 4% 18 7% 5% 12
06:00-07:00 30 7% 45 16% 12% 28
07:00-08:00 51 11% 53 19% 15% 35
08:00-09:00 57 13% 55 20% 16% 37
09:00-10:00 61 14% 65 24% 19% 44
10:00-11:00 78 17% 63 23% 20% 46
11:00-12:00 91 20% 60 22% 21% 48
12:00-13:00 89 20% 51 19% 19% 44
13:00-14:00 88 20% 41 15% 17% 39
14:00-15:00 77 17% 36 13% 15% 35
15:00-16:00 72 16% 24 9% 12% 28
16:00-17:00 63 14% 20 7% 11% 25
17:00-18:00 51 11% 13 5% 8% 18
18:00-19:00 45 10% 10 4% 7% 16
19:00-20:00 39 9% 4 1% 5% 12
20:00-21:00 38 8% 0 0% 4% 9
21:00-22:00 24 5% 0 0% 3% 7
22:00-23:00 15 3% 0 0% 2% 5
23:00-05:00 7 2% 0 0% 1% 2
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Wytacznie ze wzgledu na potrzeby PKS nalezy zapewni¢ mozliwosc
parkowania dla okoto 50 autobuséw. Przyjmujac zatozenie, ze z miejsc
postojowych na dworcu bede korzysta¢ réwniez przewoznicy prowadzacy
ustugi na liniach podmiejskich nalezy zwiekszy¢ liczbe stanowisk postojowych
o kolejne 50 (wedtug przyjetego wczesniej zatozenia, ze liczba miejsc
postojowych dla autobuséw ruchu podmiejskiego nie powinna byé mniejsza
jak 10% liczby tych autobuséw odprawianych w ciggu doby — 500 x 0,1=50).

tabl. 16 — Zestawienie prognozowanej liczby autobuséw PKS na Dworcu
Wschodnim w 2025 roku dla wariantu optymalnego wedtug dtugosci postoju

Dworzec Wschodni — 2025

Dzienna liczba odpraw 230

. ) Procentowy udziat w

. Liczba dziennych . _

Czas postoju . ] stosunku do dziennej

postojow autobuséw _
liczba odpraw

do 30 min 39 17 %
30min—1nh 32 14 %
1h-2h 58 25 %
2h-3h 25 11 %
powyzej 3 h 76 33 %
Razem 230 100%

Uwzgledniajgc wyniki prognozy opracowanej dla dworca w tabl. 17
podano przyjete wartosci do dalszych prac nad koncepcja wynikajace z tejze

prognozy.

tabl. 17 — Zestawienie prognozowanych wartosci dla przyjetych do analizy
zatozenh ruchowych dla obstugi ruchu autobusowego na Dworcu Wschodnim
w 2025 roku dla wariantu optymalnego

Autobusy w ruchu:

Liczba kurséw w ciagu
godziny szczytu

Liczba stanowisk
postojowych

e dalekobieznym

50

50

e podmiejskim

65

50
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Z przedstawionych powyzej zatozen oraz tabel przedstawiajgcych wyniki

prognozy obliczono liczbe stanowisk.

tabl. 18 — Zestawienie liczby stanowisk ze wzgledu na przewidywane

zapotrzebowanie

Ruch dalekobiezny Ruch podmiejski
Stanowisko Liczba Czas Liczba Czas Suma
stanowisk | obstugi | stanowisk | obstugi
odjazdowe 13 15 min 9 8 min 22
przyjazdowe 5 5 min 3 2 min 8
postojowe 50 - 50 - 100

Zatozenia dotyczace powierzchni dworcowych — dane szacunkowe:

e Stanowiska postojowe:

o 15,0 m x 3,5 m, powierzchnia z dojazdami 150 m?,

e Stanowiska odpraw:

o dla wariantu o ograniczonej powierzchni - 250 m?,

o dla wariantu o optymalnej powierzchni - 500 m?,

na stanowisko odjazdowe i przyjazdowe wraz z infrastrukturg i

powierzchnig dojazdowa oraz powierzchnig do obstugi ruchu
pasazerskiego (bez budynku dworcowego).
tabl. 19 — Zestawienie powierzchni dworca autobusowego
Wariant o Wariant o
Stanowiska: ograniczonej optymalnej
powierzchni powierzchni
Powierzchnia — m?
odpraw 7500 15000
postojowe 7500 15000
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3. Analiza funkcjonalno - ruchowa komunikacji autobusowej w
analizowanym rejonie

Ze wzgledu na dos¢ nieznaczng w skali m. st. Warszawy zmiane
lokalizacji (odlegtos¢ pomiedzy istniejgcym a projektowanym dworcem
autobusowym po prawej stronie Wisty wynosi okoto 800 metréw mierzac w
linii prostej) przebieg tras dojazdowych do nowego dworca rowniez zmieni sie

w niewielkim stopniu.

— Istnieiacv Dworzec Stadion

Projektowany Dworzec Wschodni —

eeccce wariant minimalny

Projektowany Dworzec Wschodni —
wariant optymalny

rys. 2 — Lokalizacja istniejacego i projektowanego wschodniego dworca
autobusowego

Przebieg tras dojazdowych do Autobusowego Dworca Wschodniego

bedzie ulegaé zmianom, gdy zmienia¢ sie bedzie uktad drogowy m. st.

Warszawy.
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+ Dworzec Wschodni
+ Dworzec Zachodni

rys. 3 — Usytuowanie gtéwnych dworcéw autobusowych w Warszawie na tle
docelowego uktadu drogowego miasta

Autobusowy Dworzec Wschodni w docelowym uktadzie drogowym
miasta bedzie mie¢ gtéwne potaczenie z ulicg Tysigclecia a nastepnie z
innymi ulicami poprzecznymi klasy Z: Grochowska, Nowo-Kijowska oraz
Radzyminska. Ulice te nie tylko beda zapewnig potaczenie z drogami
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wylotowymi z Warszawy, ale rowniez stanowi¢ bedg tacznik z Obwodnicg
Srodmiejska.

rys. 4 — Potaczenie Autobusowego Dworca Wschodniego z docelowg siecig
drogowg Warszawy

Docelowg funkcjg Autobusowego Dworca Wschodniego bedzie
obstuga wszystkich autobuséw wjezdzajacych do Warszawy od strony
wschodu i co za tym idzie czesciowe odcigzenie Dworca Zachodniego.
Obecnie czes¢ autobusdéw obstugiwana jest przez oba dworce. Czesc
autobuséw, ktore obstuguija rejony na wschdd od Warszawy przejezdza przez
Wiste do Dworca Zachodniego, ktéry obecnie petni funkcje gtéwnego dworca
autobusowego stolicy. Kursy, ktére nie beda kontynuowane po zachodniej
stronie Wisty, powinny zosta¢ przechwycone przez Dworzec Wschodni, co w
spos6b znaczacy odcigzy warszawskie mosty. Dotyczy to zaréwno linii
dalekobieznych jak i linii podmiejskich.

Na rys. 5 przedstawiono gtéwne trasy po ktérych nalezy prowadzi¢
ruch autobusowy pomiedzy dworcami. Trasa p6tnocha (oznaczona kolorem
r6zowym) przebiega nastepujgcymi ulicami: Dw. Zachodni, Al. Jerozolimskie,
Al.  Prymasa Tysigclecia, Powazkowska, Okopowa, Stominskiego,
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Starzynskiego, Tysigclecia, Zupnicza, Bliska, Dw. Wschodni. Trasa p6tnocna
zapewnie potaczenie nie tylko pomiedzy dworcami autobusowymi, ale rowniez
przebiega przy Dworcu Gdanskim, kiérego znaczenie komunikacyjne w
najblizszych latach ma znacznie wzrosnaé. Obie trasy omijajg rejon scistego
centrum miasta i czesciowo przebiegaja po Srodmiejskiej Obwodnicy.
Najkrétsza trasa, jakg jest potaczenie wzdtuz Al. Jerozolimskich przebiega
przez Sciste centrum miasta i powinna by¢ zamknieta dla ruchu autobusow
zamiejskich ze wzgledu na tranzytowy charakter przejazdu przez

Srodmiescie.

rys. 5 — Gtéwne trasy taczace warszawskie dworce autobusowe
3.1.Dworzec Wschodni (Lubelska)
Dworzec Wschodni obstugiwany jest przez miejskg komunikacje
zarobwno od strony ulicy Kijowskiej jak i od strony ul. Lubelskiej. Od strony

potudniowej dworzec obstugiwany jest niemal wytacznie przez komunikacje
autobusowg (odlegto$¢ do tramwajow kursujacych na ul. Grochowskiej wynosi
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okoto 450 metréw) natomiast od strony po6tnocnej do Dworca Wschodniego
mozna dojechac nie tylko autobusem, ale rowniez tramwajem.
Ze wzgledu na nagromadzenie wielu srodkow transportu publicznego w
rejonie tego dworca tzn.
e koleje dalekobiezne, podmiejskie i miejskie
e autobusy dalekobiezne, podmiejskie i miejskie (istniejace
projektowane)
e tramwaje (istniejgce i projektowane)
e metro (projektowane)
stanowi¢ on bedzie potezny wezet przesiadkowy o duzym znaczeniu nie tylko
w skali miejskiej ale réwniez krajowej i miedzynarodowej.
W listopadzie 2008 roku uktad linii komunikacji zbiorowej w rejonie
Dworca Warszawa Wschodnia oraz Dworca Warszawa Stadion przedstawiat

sie jak na rys. 6.
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rys. 6 — Ukfad linii komunikacyjnych w rejonie analizy w listopadzie 2008 roku

Wezet przesiadkowy Warszawa Stadion, w ktérego sktad wchodzi
stacja kolejowa (kolej podmiejska), dworzec autobusowy oraz komunikacja
zbiorowa kursujgca po ulicach prawobrzeznej Warszawy w chwili obecnej nie
spetnia swojej docelowej funkcji. Dojscie piesze do gtébwnej praskiej arterii,
jaka jest cigg ulic Grochowska, Targowa jest utrudnione ze wzgledu na duzg
odlegto$¢ do pokonania oraz na niewtasciwe zagospodarowanie terenu wokéot
dworca. Dojscie do ul. Grochowskiej jak i do najblizszego przystanku
komunikacji zbiorowej, ktéry znajduje sie w al. Zielenieckiej jest niemal

niemozliwe ze wzgledu na olbrzymig liczbe straganow.
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fot. 12 — lIstniejace zagospodarowanie terenu wokét Dworca Warszawa
Stadion

Handlujacy zajmujg nie tylko teren wokdt dworca, ale takze teren
samego dworca oraz tereny wokdt ulicy dojazdowej do dworca. Ruch
samochoddéw bezposrednio zwigzanych z handlem w tym rejonie
niejednokrotnie utrudnia ruch zaréwno autobusow jak i pieszych. Stragany
utrudniajg pieszym orientacje i ograniczajg mozliwos¢ swobodnego dojscia do
dworca i poruszania sie na nim. Autobusy parkujg na bardzo ograniczonej
przestrzeni, co sprawia, ze czes$¢ autobuséw jest parkowanych poza rejonem
dworca autobusowego (tzw. ,dzikie parkowanie” — rozdziat 3.4 - Miejsca
postojowe niedostosowane do parkowania autobuséw zamiejskich).
Zmniejszenie i tak niewielkiej przestrzeni, jakg zajmuje Dworzec Stadion czyni
to miejsce nieprzyjaznym zaréwno dla podrézujacych jak i dla kierowcéw
autobusoéw. Charakter tego miejsca juz wkrotce znaczaco sie zmieni, przy
okazji budowy Stadionu Narodowego i realizacji planéw zagospodarowania
terenéw wokot stadionu.

W niedalekiej przysztosci zmieni sie rdwniez charakter obszaru przy
Dworcu Wschodnim. Dokumentem w gtdbwnej mierze decydujgcym o
przysztym charakterze zagospodarowania terenéw wokdt dworca jest
przygotowywany obecnie Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
obszaru rejonu Dworca Wschodniego. Zaktada on stworzenie przestrzeni
publicznej przed dworcem oraz utworzenie kwartatéw o funkcji mieszkaniowo-

ustugowej wokot wielkiego placu.
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rys. 7 — Fragment projektu Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru rejonu Dworca Wschodniego

tabl. 20 — Zestawienie powierzchni przedstawionych w projekcie MPZP dla
obszaru rejonu Dworca Wschodniego

Symbol terenu Powierzchnia terenu
C1.1 KDd ok. 2,14 ha
C1.2 KDd ok. 0,33 ha
C1.3 KDw/KDd ok. 0,18 ha
C2.1 MW/U ok. 0,80 ha
C3.1 MW/U ok. 1,18 ha
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rys. 8 — Aktualny stan wtasnosci terenow przy ul. Lubelskiej

Na dzien dzisiejszy teren przed dworcem kolejowym wymaga
catkowitej rewitalizacji, podobnie jak znaczna cze$¢ Kamionka. Na placu
przed dworcowym od strony Lubelskiej aktualnie znajduje sie petla dla
autobuséow ZTM oraz podjazd pod dworzec kolejowy. Przyblizone wymiary
placu przed dworcem kolejowym od strony ul. Lubelskiej to: 140 metréw
dtugosci oraz 90 metréw szerokosci. Powierzchnia okoto 12 600 m2 pozwala
w sposéb dowolny ksztattowa¢ publiczng przestrzen przed dworcem

kolejowym.
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fot. 13 — Plac przed dworcowy

Ulica Frycza-Modrzewskiego jest ulica o nawierzchni nieutwardzonej,
przy ktorej znajduje sie 5 kamienic. Zgodnie z projektem MPZP jest to ulica
klasy D stanowigca jeden z korytarzy wiodgacych do placu przed dworcem
kolejowym. Obecnie dojazd do budynkéw mieszkalnych mozliwy jest od ulicy
Joselewicza. Stan techniczny ulicy jak i kamienic wymaga rewitalizacji. Po
ulicy Frycza-Modrzewskiego nie odbywa sie ruch autobusowy.

fot. 14 — Ulica Frycza-Modrzewskiego — widok z lewej na czes¢ wschodnig
ulicy, z prawej na czes¢ zachodnig

Ulica Lubelska stanowi gtéwny wlot nie tylko dla samochodéw
osobowych, ale réwniez dla autobuséw, ktérych krancowy przystanek
znajduje sie na placu przed dworcem kolejowym. Ulica Lubelska jest ulicg
klasy Z dostosowang do ruchu autobuséw o réznej dtugosc¢, rowniez tych

najdtuzszych. Parametry tukédw poziomych na skrzyzowaniu z ul. Grochowska
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dostosowane sg do ruchu autobusowego. Podobnie jest na wlocie na plac
przed dworce. Ulica Lubelska ma dwie szerokie jezdnie, ktére pozwalajg na
wymalowanie dwdch pasow ruchu. Wzdtuz ulicy odbywa sie parkowanie
autobuséw zamiejskich zaréwno na wytyczonych zatokach postojowych jak i

na jezdni przy krawezniku.

fot. 15 — Ulica Lubelska — widok ogoliny

Ulica Bliska, kategorii Z aktualnie jest ulicg jedno jezdniowa po jednym
pasie ruchu w kazdym kierunku. Po ulicy odbywa sie ruch komunikacji
autobusowej. Skrzyzowanie z ulica Zupnicza zapewnia przejezdno$é
autobusom. Geometria skrzyzowania wymaga jednak modernizacji, ze
wzgledu skomplikowany ukfad geometryczny wilotéw, prognozowane

wzmozenie ruchu pieszego oraz wzrost natezenia pojazdéw.

fot. 16 — Ulica Bliska — z lewej skrzyzowanie z u. Zupnicza, z prawej budynki
mieszkalne przy ul. Bliskiej
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fot. 17 — Skrzyzowanie ulic: Bliskiej, Zupniczej, Joselewicza
3.2.Ul. Zupnicza

Ulica Zupnicza jest ulica zbiorczg obstugujaca ruch autobusowy o
dtugosci okoto 740 metréw. Ulica jest jedno jezdniowa o zmiennej szerokosci.
Na dtugosci 190 metréw (w czesci zachodniej ulicy) ma szerokos¢ okoto 7
metréw natomiast na odcinku okofo 550 ulica ma szeroko$¢ okoto 12 metrow.
Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu momentami wystepuje parkowanie
przykraweznikowe na odcinku o szerszym przekroju. W sytuacjach
nadzwyczajnych na ulicy Zupniczej istnieje mozliwos¢ urzadzenia
dodatkowych miejsc postojowych przykraweznikowych dla autobuséw kurséw
podmiejskich. Geometria skrzyzowania z ul. Chodakowskg zapewnia

wiasciwg przejezdnosc¢ dla autobuséw.

45



fot. 18 — Ulica Zupnicza — widok ogélny

fot. 19 — Skrzyzowanie ulic: Zupniczej i Chodakowskiej
3.3.Tereny miejskie przy ul. Chodakowskiej
Przy ulicy Chodakowskiej znajduje sie kilka dziatek, ktére sg
wtasnoscig m. st. Warszawy jednak na czesci dziatek funkcjonujg juz rézne

instytucje m. in Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania (dziatka nr 6) oraz
Spétdzielnia Ogrodnicza Chodakowska (dziatka nr 5).

46



rys. 9 — Aktualny stan wtasnosci terenow przy ulicy Chodakowskiej

tabl. 21 — Zestawienie powierzchni dziatek przy ul. Chodakowskiej

Numer dziatki Powierzchnia terenu
5 ok. 1,20 ha
6 ok. 1,10 ha
7 ok. 0,18 ha
8 ok. 0,27ha
9 ok. 0,08 ha
10 ok. 0,14 ha
11 ok. 0,06 ha
13 ok. 0,50 ha

Dziatka numer 8 funkcjonuje jako parking o utwardzonej nawierzchni i
jest we witadaniu m. st. Warszawy Dziatka numer 9 to pozostato$¢ po
niefunkcjonujacej bocznicy kolejowej, ktérg witada Drukarnia Naukowo-
Techniczna S.A. Dziatka numer 10 jest w znacznej mierze porosnieta
drzewami i najprawdopodobniej ze wzgledu na swoj specyficzny ksztatt nie

jest zagospodarowana — dziatka we wtadaniu m. st. Warszawy. Dziatka numer
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11 to ulica Nowinska (cze$¢ wschodnia), ktéra stanowi jedyny dojazd do
dziatek 5 i 6 (SOCh i MPO). Na dziatke oznaczong numerem 13 podpisana
jest z firmg prywatng umowa dzierzawy obowigzujaca do konca 2009 roku. Na
w/w dziatce znajduje sie 8 budynkéw murowanych oraz 4 budynki

gospodarcze.

3.4.Miejsca postojowe niedostosowane do parkowania autobusow

zamiejskich

Kierowcy autobuséw zamiejskich zmuszeni brakiem wystarczajacej
ilosci miejsc postojowych przy dworcach autobusowych lub ze wzgledu na
koniecznos¢ uiszczania optat za postdj na tych dworcach parkujg swoje
pojazdy w roznych niedostosowanych do tego miejscach na terenie
Warszawy.

Na fot. 20 przedstawiono ,dzikie parkowanie” w rejonie placu przed
Dworcem Kolejowym Warszawa Wschodnia. Zaparkowane w zaroslach
autobusy znajdujg sie w odlegtosci okoto 800 metréw (w linii prostej) od
Dworca Warszawa Stadion. Miejsce w ktérym odbywa sie ,dzikie parkowanie”
stanowi niemal oficjalne miejsce w ktérym odbywa sie postdj autobusdw.

Codziennie mozna zaobserwowac¢ w tym miejscu zaparkowane pojazdy.

fot. 20 — ,Dzikie parkowanie” w rejonie Dworca Wschodniego

Na fot. 21 przedstawiono miejsce w ktérym parkujg autobusy
zamiejskie, ktore kursujg w rejonie Dworca Zachodniego (Placu Zawiszy).
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Kierowcy autobuséw réznych przewoznikow korzystajg z placu przy Dworcu

Gtéwnym, ktdry stuzy jako petla autobusowa.

fot. 21 — ,Dzikie parkowanie” w rejonie Dworca Gtéwnego

4. Zalozenia rozwigzan technicznych dla projektowanego dworca
autobusowego

Wszystkie parametry techniczne zastosowane przy tworzeniu koncepciji
sg zgodne z:

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym,

¢ Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych,

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegdétowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.
Na terenie dworca wystepuje rozdzielenie ruchu autobusowego od

pojazdow  komunikacji indywidualnej. Wyznaczono specjalne  strefy

przeznaczone wytgcznie dla ruchu autobuséw. Sg one dostosowane do
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obstugi pojazdéw o duzych gabarytach tak, aby umozliwi¢ kierowcy wygodne i
bezpieczne wykonanie niezbednych manewréow.

Aby zwiekszy¢ ptynnos¢ ruchu wiekszos¢ potaczen w obrebie dworca
jest zamknieta dla jednego z kierunkéw ruchu. Jezdnie jednokierunkowe
jednopasowe majg szerokos¢ 5,0 m. W niektérych przypadkach - jak na
przyktad ramp prowadzacych na inny poziom - w strefie przeznaczonej
wytacznie do ruchu autobuséw, pasy ruchu majg szerokos¢ 8,0 m.

W przypadku wystepowania platform przystankowych zaprojektowano
jezdnie szerokosci 7,0 m gdzie szerokos¢ stanowiska postojowego wynosi 3,0
m a jezdni 4,0 m, co umozliwia bezpieczne ominiecie stojacego pojazdu.
Przystanki autobusowe przewidziane dla autobuséw komunikacji miejskiej sg
w kazdym przypadku przejezdne, powierzchnia przewidziana na postoj ma
szerokos¢ 3,0 m a dtugosc¢ 20 m lub wielokrotnos¢ tej odlegtosci. Ze wzgledu
na przewidywany duzy ruch autobuséw ZTM wiekszo$¢ przystankéw wynosi
40 m.

Przystanki przeznaczone dla komunikacji zamiejskiej zaprojektowano
jako stanowiska czotowe o dtugo$¢ 15 m, usytuowane pod katem 45 lub 60
stopni (w zaleznosci od wariantu) do kierunku ruchu na jezdni, co umozliwia
tatwiejsze manewrowanie podczas podstawiania autobusu pod stanowisko
obstugi podréznych a takze utatwia dojscie zwtaszcza pasazerom
niepetnosprawnym. Jezdnia manewrowa przed stanowiskami czotowymi ma
szerokos¢ 15,0 m, co ma umozliwi¢ wykonanie manewru cofania z zatoki
autobusowej w sposbéb bezpieczny a takze ma umozliwi¢ bezpieczne
wyminiecie (objechanie) pojazdu cofajgcego.

Rampy prowadzace na inny poziom zaprojektowano o dtugosci 50 m i
pochyleniu 12% dla autobuséw oraz dtugosci 30 m i pochyleniu 15% dla
samochoddw osobowych.
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5. Wstepna analiza potaczen pieszych w wezle przesiadkowym
Wschodni Dworzec Kolejowo-Autobusowy

Prawdopodobny docelowy uktad srodkéw komunikacji publicznej w
rejonie Dworca Wschodniego (rys. 10) wskazuje na to, ze po zrealizowaniu:

e wieloletniej inwestycji rozbudowy sieci warszawskiego metra
(oznaczono na rys. 10 przerywanag linig - Il linia — kolor zielony; Il linia
(llb) - kolor czerwony),

e inwestycji zmiany lokalizacji wschodniego dworca autobusowego i jego
budowy w rejonie ulic Lubelskiej lub Bliskiej,

e inwestycji budowy ul. Tysigclecia, ktéra bedzie obstugiwa¢ ruch
autobuséw miejskich i zamiejskich oraz prawdopodobnie ruch
tramwajowy (na catym odcinku lub tylko w rejonie dworca),

e inwestycji budowy Trasy Swietokrzyskiej (ul. Nowo-Kijowskiej), ktéra
bedzie obstugiwa¢ ruch autobuséw miejskich i zamiejskich oraz
prawdopodobnie na kilkusetmetrowym fragmencie ruch tramwajowy
(tramwaj do Zabek),

rejon Dworca Wschodniego stanie sie znaczacym miejskim, regionalnym oraz
ponadregionalnym weztem przesiadkowym. Realizujac w/w inwestycje nalezy
bezwzglednie mie¢ na uwadze uzytkownika poruszajagcego sie w systemie
komunikacji zbiorowej a nie tylko korzystajacego z jednego srodka transportu.
Integracja wszystkich $rodkéw KZ w rejonie Dworca Wschodniego
doprowadzi w rezultacie do prawidiowego funkcjonowania terminala
przesiadkowego.

Obecnie w wezZle przesiadkowym przy Dworcu Wschodnim funkcjonuja
nastepujace srodki transportu:

e kolej (dalekobiezna, podmiejska i miejska)

e autobusy (miejskie)

e tramwaje.

Obcigzenie ruchem pasazerskim wezta wynika gtownie z duzego
znaczenia dworca kolejowego Warszawa Wschodnia. Na dworcu zatrzymujg
sie niemal wszystkie pociggi kursujagce w obrebie Warszawskiego Wezta
Kolejowego (WWK) w tym takze pociagi miejskie — Szybka Kolej Miejska
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(SKM). Dwa skrajne, potudniowe perony przenaczone sg dla obstugi ruchu
komunikacji miejskiej (podmiejskiej) na ktérych zatrzymuja sie pociagi SKM
oraz Kolei Mazowieckich (KM).

Pod stacjg kolejowg przebiegajg 3 gtowne tunele, ktére taczg pbétnocny
plac przed dworcem z potudniowym zarazem stanowig one potaczenie
wszystkich perondéw kolejowych. Tunel srodkowy taczy kasy biletowe PKP
oraz KM, natomiast tunele skraje tacza gtowny budynek PKP usytuowany przy
ul. Kijowskiej z placem przeddworcowym od ul. Lubelskiej. Wszystkie tunele
majg kontynuacje na potnocnym placu przed dworcowym w postaci przej$é
dla pieszych, ktére tworzg ciggi piesze taczace dworzec kolejowy z
komunikacjg miejska.

\

/ | W. WSCHODNIA |\
7 S —
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rys. 10 — Prawdopodobny docelowy uktad srodkéw komunikacji publicznej w
rejonie Dworca Wschodniego
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Ponizej przedstawiono koncepcje powigzan pieszych w rejonie
przejscia ul. Tysigclecia pod uktadem toréw na stacji Warszawa Wschodnia w
aspekcie potaczen z komunikacjg zbiorowa. Wspdblne torowisko tramwajowo-
autobusowe potaczone bezposrednio z peronami SKM i KM stanowi jeden z
elementédw zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie Dworca

Wschodniego.

fffffffffffffffffffff

PRZEKRGJ
PLANCWANY

rys. 11 — Koncepcja integracji transportu zbiorowego na ul. Tysigclecia z SKM
i KM

Zagadnienie potaczen pieszych w wezle Warszawa Wschodnia wymaga
petnej analizy wraz z prognozg ruchu pieszeg w tym rejonie co nie jest

przedmiotem niniejszego zlecenia.

6. Wariantowe opracowanie koncepcji zagospodarowania dworca
autobusowego

Wariantowe opracowanie koncepcji zagospodarowania dworca
autobusowego sporzadzono dla dwéch lokalizacji. Usytuowanie w kwartale
C1 nawigzuje do projektu Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru rejonu Dworca Wschodniego. Ze wzgledu na
skomplikowane aspekty wiasnosci dziatek i prawdopodobne problemy z

pozyskaniem dziatki C1 w terminie umozliwiajacym rezlizacje dworca
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autobusowego przed Euro 2012 przygotowano wariant alternatywny,
wykorzystujacy inne tereny miejskie w szczegolnosci dziatke C3.

6.1.Wariant 1.

Wariant 1 przedstawia koncepcje Autobusowego Dworca Wschodniego
zlokalizowanego na kwartale C1 wedtug aktualnego projektu Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego obszaru rejonu Dworca
Wschdoniego. Wariant 1. zaktada dwupoziomowe rozwigzanie dworca. Na
poziomie ,0” znajduje sie cze$¢ naziemna budynku, w ktérym zlokalizowane
sg wszelkie pomieszczenia potrzebne do obstugi pasazeréw wraz z kasami i
poczekalnig. Na wschdd od niego znajdujg sie stanowiska odjazdowe dla
autobuséw podmiejskich, regionalnych i miedzynarodowych. Podr6zni moga
dosta¢ sie do perondbw przez wyniesione przejscie dla pieszych
poprowadzone przez jezdnie manewrowa, na ktérej odbywa sie ruch
autobusow wokét gtéwnej wyspy dworcowej. To rozwigzanie ogranicza liczbe
kolizji ruchu pieszego i autobusowego. Z prognoz wynika, ze zapotrzebowanie
na stanowiska obstugi pasazeréw wynosi 22 sztuki. Na zatgczonym rysunku
tego wariantu wrysowano 23 stanowiska, ktére powinny zapewni¢ sprawng
obstuge dworca. Stanowiska odjazdowe nachylone sg pod katem 45° w
stosunku do kierunku jazdy autobusow oraz majg 15 m krawedzi proste;j.
Wymiary te zapewnig bezpieczng obstuge pasazeréw oraz komfort
manewrowania kierowcom komunikacji zbiorowej. Odlegtosci miedzy
stanowiskami zapewniajg mozliwo$¢ utozenia siatki stupdw, ktére pozwolg
wybudowac¢ wyzsze kondygnacje naziemne, gdzie mogg by¢ zlokalizowane
biura i inne pomieszczenia komercyjne. Przy jezdni manewrowej
zlokalizowany jest wyjazd z poziomu ,-1”, w ktérym zlokalizowany jest parking
dla autobuséw. Wrysowano na nim 105 miejsc postojowych dla autobuséw
parkujacych prostopadle. Zlokalizowanie tego wyjazdu zapewnia sprawny i
szybki wyjazd autobuséw, ktére wymagaty postoju. Zatozono, ze gtéwnym
kierunkiem ruchu autobuséw jest projektowana Al. Tysigclecia i w zwigzku z
tym poprowadzony zostat kierunkowy wyjazd z dworca na w/w ulice. Relacjg
ta jest nadrzedng z pierwszenstwem przejazdu przez pozostate jezdnie. W
przypadku braku Al. Tysigclecia badz, jezeli wystapi taka potrzeba, autobusy
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jadace w kierunku ul. Grochowskiej mogg kontynuowa¢ podr6z jadac wokot
placu przeddworcowego. Autobusy podmiejskie, regionalne i miedzynarodowe
przyjezdzajgce na dworzec majg zapewniong, na poziomie ,-1” osobng
jezdnie wraz z krawedzig o dtugosci 100 m, ktéra stuzy do obstugi autobusow,
kohczacych kurs na tym dworcu.

Autobusy ZTM majg zapewnione bezposrednie potgczenie z dworcem
kolejowym jak i autobusowym. Przed budynkiem PKP zlokalizowany jest
przystanek zapewniajgcy obstuge podréznych wysiadajgcych z autobuséw lub
pociagéw. Od strony potudniowej zlokalizowane sg dwa przystanki. Jeden jest
obstugiwany przez relacje przelotowe, a drugi jest przystankiem krancowym
(dla wysiadajacych). Autobus ZTM, bez pasazerow wjezdza przez pochylnie
na poziom ,-1”, gdzie znajdujg sie 4 stanowiska postojowe majace charakter
petli bez obstugi pasazeréw. Autobusy wyjezdzajgce do centrum zatrzymujg
sie na 1. przystanku na poziomie ,-1” przy platformie na ktérg wysiadajg
pasazerowie z autobuséw dalekobieznych a nastepnie wjezdzajg po pochylni
na ptyte dworcowa.

W poblizu ul. Lubelskiej znajduje sie wjazd/wyjazd do/z parkingu
podziemnego przeznaczonego dla samochodéw osobowych. Na rysunku
zaprojektowano 168 miejsc postojowych z parkowaniem prostopadtym.

Dworzec zapewnia bezposrednie potaczenie ciggdw pieszych z
istniejgcymi ciggami. Skrajny wschodni tunel przebiegajacy pod torami
kolejowymi potaczony jest bezposrednio z budynkiem dworca autobusowego.

6.2. Wariant 2.

Wariant 2 zostat przyjety jako alternatywa dla wariantu 1.
Przedstawiono w nim koncepcje wykorzystania innych terendw miejskich, niz
zgodne z aktualnym projektem Planu Miejscowego Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru rejonu Dworca Wschodniego.

Na potrzeby dworca zostata zajeta dziatka C3 oraz potudniowo -
zachodnia cze$é dziatki C1 okoto 100 m?.

Uktad komunikacyjny w wariancie 2 znajduje sie w poziomie

otaczajacego terenu. Ciggi przeznaczone dla ruchu pojazdow sg w
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przewazajacej wiekszosci jednokierunkowe, co pozwala na sprawniejszy
przejazd pojazdow.

W obrebie dworca nastepuje rozdzielenie ruchu autobuséw od
pozostatych pojazdow, dla ktérych przewidziane sg inne ciggi komunikacyjne.

Autobusy mogg wjecha¢ na teren dworca od strony ulicy Lubelskiej
oraz poprzez ulice Bliskg (od strony projektowanej ul. Tysigclecia). Z kazdej
strony wjazd na teren dworca jest dozwolony tylko dla autobuséw, w obydwu
przypadkach jezdnie sg wyposazone w jezdnie o dwdch pasach ruchu o
szerokosci 3,5 m kazdy. Na plac, na ktéorym sg usytuowane perony
przystankowe prowadzi jeden wjazd, jest on ulokowany w poblizu
skrzyzowania ulicy Joselewicza z ulicg Lubelska. Na placu dworcowym
dopuszczony jest jeden kierunek przejazdu, autobusy powinny przemieszczac
sie w kierunku na pétnoc. Po drodze moga zaja¢ jedno z miejsc po lewej
stronie od gtéwnego kierunku przejazdu, przy ktorej sg usytuowanych jest 6
przejezdowych peronow z parkowaniem rownolegltym, o tacznej dtugosci
peronu 380 m. Dla autobuséw dalekobieznych przygotowano 15 stanowisk
czotowych, ktére sg zlokalizowane po prawej stronie od gtéwnego kierunku
ruchu. Wyjazd z dworca odbywa sie poprzez ulice Bliska, ktéra w tym
kierunku rowniez jest wyposazona w jezdnie o dwdch pasach ruchu, z ktérych
kazdy ma szerokos¢ 3,5 m.

Komunikacja indywidualna w obrebie dworca jest prowadzona okreznie
wokot placu dworca przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara poprzez cigg ulic
Joselewicza, Bliskg, Skaryszewska oraz Lubelska. Poprzez ulice Joselewicza
mozna sie rowniez dosta¢ do parkingu dla samochoddéw osobowych, na
ktérym rozmieszczono 71 miejsc postojowych oraz miejsce przeznaczone na
postdj dla takséwek o diugosci 37 m. Wyjazd z parkingu odbywa sie poprzez
ulice Bliskg az do skrzyzowania z ulicg Zupnicza. Bezposrednio pod
budynkiem dworca kolejowego réwniez zaplanowano zatoke parkowania
rownolegtego o dtugosci peronu 68 m, z przeznaczeniem do krétkiego postoju
pojazddéw komunikacji indywidualne;.

Ruch pieszy w obrebie dworca bedzie kontynuacjg trzech ciggdw
pieszych, ktére przecinajg istniejacy dworzec kolejowy. W sagsiedztwie
przedtuzonej $rodkowej osi ciggu pieszego ulokowano czotowe zatoki
autobusowe komunikacji autobusowej oraz miejsce postojowe dla taksowek
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(od strony ul Frycza-Modrzewskiego). Na koncu tego ciggu z jednej strony
znajduje sie budynek gtowny dworca autobusowego a z drugiej dworca

kolejowego.
7. Ocena i porownanie wariantdow zagospodarowania dworca
autobusowego

Oba warianty spetniajag wymogi dotyczace liczby stanowisk do obstugi
prognozowanego ruchu autobusowego. Gtéwng rdznicag jest komfort obstugi
zardwno ruchu autobusowego jak i ruchu pasazerskiego. Wariant 1 zapewnia
optymalne rozlokowanie miejsc obstugi pasazerskiej, przestronne dojscia i
petne zadaszenie. Wariant 2 ze wzgledu na znaczne ograniczenia terenowe
jest skumulowany i mniej przestrzenny. Powierzchnia do postoju autobusow
znajduje sie poza rejonem dworca na ul. Chodakowskiej. Odlegtos¢ z dworca
do parkingu wynosi okoto 1 km. Z punktu widzenia obstugi pasazerskiej
wariant 1. jest znacznie bardziej komfortowy w poréwnaniu do wariantu 2
poniewaz jest lepsze skomunikowanie z istniejgcymi ciggami pieszymi.
Zapewniona jest petna integracji dworca autobusowego z dworcem
kolejowym, projektowang ul. Tysigclecia i stworzenie wygodnych warunkéw w

wezle przesiadkowym.
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tabl. 22 — Poréwnanie wariantéw dworca autobusowego

Wariant 1 Wariant 2
ok.2ha (+ok 1 ha
Powierzchnia ok. 2 ha przy ul.
Chodakowskiej)
Stanowiska czotowe 23 15
Perony autobusowe (zatoki
] 0 380 m
rownolegte)
4 x40 m—
_ stanowiska
Stanowiska ZTM 0

postojowe bez
obstugi pasazerskiej

llos$¢ przystankow ZTM w

o . 3x40m 2x40m
rejonie opracowania
Stanowiska postojowe na
105 0
dworcu
_ . Okoto 65 (w
Stanowiska postojowe poza o
0 zalezno$ci od
dworcem _
wariantu)
llos¢ kondygnacii 2 1
Zakres obstugi pasazerskiej Petny Ograniczony
llos¢ stanowisk postojowych dla
samochodéw osobowych w 168 71

rejonie opracowania

8. Podsumowanie

e Realizujgc zakres opracowania zawarty w umowie opracowano
wariantowe (dla dwéch lokalizacji) przyktadowe koncepcje rozwigzania
komunikacyjnego dla planowanego dworca autobusowego Warszawa
Wschodnia dla zatozen obszarowych i ruchowych.

e Zalozenia ruchowe dla opracowanych wariantdw przygotowano na

podstawie opracowanej w ramach zlecenia prognozy liczby autobuséw,
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ktére beda obstugiwa¢ potaczenia podmiejskie, regionalne i
ponadregionalne w horyzoncie 2025r.

Koncepcje geometryczno-przestrzenne przedstawiono jako
przyktadowe rozwigzanie wynikajace z zatozen funkcjonalno-ruchowy.
Parametry ruchowe dla wymiarowania geometrii drog, stanowisk
odprawczych i placéw postojowych przyjeto na podstawie
obowigzujacych przepiséw oraz prognozowanego ruchu autobusow.
Opracowujgc koncepcje potozono szczegdélny nacisk na potgczenia
piesze i bezpieczenstwo pasazerdédw przemieszczajacych sie w rejonie
dworca i catego wezta przesiadkowego. Segragacja ruchu pieszego i
pojazddéw, ograniczenie ilosci kolizji oraz ograniczenie dtugosci dojsé
znaczaco wptyneto na warunki ruchu pieszego w obszarze dworca.
Oceniajgc dostosowanie rozwigzan uzyskanych dla poszczegdlnych
lokalizacji (wariantéw koncepcji) nalezy stwierdzi¢, ze koncepcja
wykorzystania dziatki C1 jest zdecydowanie korzystniejsza z punktu
widzenia obstugi prognozowanego ruchu autobusowego na dworcu
usytuowanie dworca na dziatce C3.

Ze wzgledu na trudnosci z pozyskaniem przez m.st. Warszawa dziatki
C1 proponuje sie zmiane w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego dla obszaru rejonu Dworca Wschodniego zapisu
symbolu dziatki C3 z MW/U na MW/U/KDd co stworzy mozliwos¢
ewentualnego tymczasowego zagospodarowania kwartatu C3 pod
dworzec autobusowy. Jednocze$nie nalezy zachowaé zapis symbolu
dziati C1 w postaci KDd tak, aby zostawi¢ rezerwe pod rozwigzanie
docelowe, czyli optymalny ksztatt  Autobusowego Dworca
Wschodniego. Lokalizacja dworca na terenie kwartatu C1 pozwoli
zaspokoi¢ prognozowane wielkosci ruchu i postoju oraz umozliwia
ponadto etapowy rozwdj tego dworca. W pierwszym etapie moze
funkcjonowac jednopoziomowe rozwigzanie, a w etapie || mozliwe
bedzie jego spietrzenie i wykorzystanie wyzszych kondygnacji do celow
biurowo - ustugowych.
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10.Zataczniki
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10.1. Zalacznik 1. — Wiasnosci dziatek przy Dworcu Wschodnim
(strona potudniowa)



10.2. Zatacznik 2. — Wiasnosci dziatek przy ul. Chodakowskiej
(strona potnocno-zachodnia)



10.3. Zatacznik 3. - Rozwigzanie miejsc postojowych dla
autobusow w wariancie 2 — uklad z powiekszong liczba miejsc
postojowych



10.4. Zatacznik 4. - Rozwigzanie miejsc postojowych dla
autobusow w wariancie 2 — uklad z powiekszong liczba miejsc
postojowych



10.5. Zatacznik 5. — Przykiadowe koncepcje geometryczno-

przestrzenne terenu dworca
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