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1. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Opracowanie pt.: ,KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU NA SKRZYZOWANIU
PLAC WILENSKI W WARSZAWIE” wykonata firma konsultingowa AECOM Sp. z 0.0 na
zamowienie Zarzadu Transportu Miejskiego z siedzibg w Warszawie (00-099) ul.
Senatorska 37, ktory dziata w imieniu i na rzecz Miasta Stotecznego Warszawy.
Podstawg formalng zamdwienia jest umowa zawarta w dniu 30.12.2009 .

2. CEL | PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot i zakres umowy zostat ustalony w nawigzaniu do decyzji Komitetu
Sterujgcego ds. budowy Il linii metra w Warszawie (posiedzenie w dn. 11.12.2009 r.).

Punktem wyjscia do opracowania przedmiotowej koncepcji byto opracowanie
pt. ,Plac Wilenski — koncepcja wezta przesiadkowego” [1], autorstwa spotki
FaberMaunsell Polska sp. z 0.0 (obecnie AECOM sp. z 0.0.). W tym opracowaniu
zaproponowano miedzy innymi zastosowanie tunelowych przejs¢ dla ruchu pieszego
przez jezdnie ulic. Tunele dla pieszych zostaty bezposrednio potaczone z antresolg
podziemnej stacji Il linii metra na PI. Wileriskim.

Pewne elementy z tamtego opracowania wykorzystano w przedmiotowym
opracowaniu.

Podczas opracowywania koncepcji rozwigzania organizacji ruchu na Placu
Wilenskiego wzieto pod uwage, ze:

a) z jednej strony bedzie on w systemie transportowym stolicy miejscem o
niezwykle intensywnym, znacznie wiekszym niz obecnie, ruchu pasazersko-
pieszym przed dtugi okres doby (po wybudowaniu stacji metra i obecnosci
licznych linii komunikacji naziemnej, jak autobusy miejskie i regionalne,
tramwaje, pobliska stacja kolejowa Warszawa Wilenska,

b) z drugiej strony w okresie przejsciowym bedzie odczuwalny brak realizacji
planowanych elementéw sieci drogowej, ktére odcigzytyby newralgiczne
skrzyzowanie ulic na tym Placu.

Na tej podstawie w trybie uzgodnien prowadzonych przez Komitet Sterujacy
budowy Il linii metra uznano, ze uzasadnione jest zastosowanie wylfgcznie przejsé
tunelowych dla ruchu pieszego, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa i
funkcjonalnym.

Rozwigzanie takie zostato zakwestionowane przez Zwigzek Stowarzyszen
Praskich, z zagdaniem wprowadzenia przejs¢ w poziomie terenu, z pozostawieniem
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przej$¢ tunelowych. Zadanie to byto motywowane nastepujaco: czes$é uzytkownikéw
pieszych Pl. Wilenskiego nie bedzie zainteresowana korzystaniem z tuneli dlatego, ze
nie wszyscy beda pasazerami metra jak tez, ze korzystanie z tunelu jest bardziej
ucigzliwe niz przejscia w poziomie jezdni. Aspekt zagrozenia bezpieczenstwa
pieszego przy przekraczaniu szerokich jezdni o duzym ruchu pojazdéw nie okazat sie
by¢ przewazajgcym czynnikiem przeciw przejsciom dla pieszych w poziomie jezdni.
Rowniez konsekwencja poniesienia wiekszych strat czasu przez uzytkownikéw
pojazddéw indywidualnych i autobuséw, ktdrych liczba pozostanie duza w okresie do
czasu wybudowania ulic objazdowych Placu, jak np. Al. Tysigclecia. W nastepstwie da
sie zaobserwowac wydtuzenie sie kolejek pojazdéw, w tym autobusdw, a co za tym
idzie wiekszg emisje hatasu i spalin. Sytuacje te uznano jednak za akceptowalna.
Postulowano przeksztatcenie Placu Wileriskiego w miejsce o charakterze zblizonym
do okresu z przed epoki intensywnej motoryzacji, z wyksztatconym skwerem dla
relaksu mieszkarncéw i innych uzytkownikéw.

W konsekwencji Zamawiajgcy (ZTM Warszawa) ustalit zakres niniejszego
opracowania, jako rozszerzenie pierwotnej koncepcji o zastosowanie przejs¢ dla
pieszych w poziomie na 3 wlotach/wylotach ulic tworzgcych Plac, z niestosowaniem
przejscia na wschodnim wlocie/wylocie ul. Targowej, czyli utrzymanie stanu
organizacji ruchu pieszego w tym elemencie skrzyzowania proponowanego w
opracowaniu [1].

Peten zakres zmian zostat zdefiniowany przez Komitet Sterujacy Budowy Il
linii metra i przytoczony w umowie.

3. WYMAGANIA SYSTEMOWE UWZGLEDNIONE W. OPRACOWANIU KONCEPCJI

W koncepcji uwzgledniono:

e budowe centralnego odcinka Il linii metra, o planowanym zakoriczeniu w
2013r.,

e modernizacje trasy tramwajowej W-Z, wptywajgcg na warunki ruchu
pojazddw innych niz komunikacja zbiorowa,

e uprzywilejowanie komunikacji autobusowej w rejonie Placu,

e rozwoju drég rowerowych przewidywany na tym obszarze,

e prognozy ruchu pieszego, opracowane uprzednio dla Placu Wilenskiego-
Koncepcja wezta przesiadkowego [1],

e dane o ruchu pojazdéw w stanie istniejgcym, z pomiaréw wtasnych.

e prognozy ruchu pojazddéw dla szczytu porannego w 2025 r. opracowane w
ramach studium komunikacyjnego obwodnicy Srédmieécia Warszawy z
2006 .,

e klasy funkcjonalne ulic krzyzujacych sie na Placu, ktére przyjeto nastepujgco:
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O Stanistniejacy:

= ul Targowa (wlot potudniowy) — klas G (gtéwna),

= al. Solidarnosci (wlot zachodni) — klasa G (wlot drogi
wojewddzkiej nr 629),

= ul. Targowa - wlot pétnocny (na dtugosci wlotu do
przedtuzenia ul. Wilenskiej) — ulica klasy G,

= al. Solidarnosci — wlot wschodni klasy G (wlot drogi
wojewaddzkiej nr 629),

O Prognoza (w perspektywie wszystkie ulice krzyzujgce sie na PI.
Wilenskim beda petni¢ funkcje ulic klasy Z — zbiorczych na skutek
rozwoju ukfadu ulicznego na Pradze):

* budowa ciggu al. Tysigclecia — odc. Rondo Zaba —Grochowska,
klasy Z,

= przedtuzenia ul. Jagiellonskiej — klasa Z,

= cigg ulic Zabraniecka — NowoWiatraczna, ktéry zamyka
obwodnice Srédmiescia Funkcjonalnego — klasy GP.

Gtéwnym zadaniem koncepcji jest zapewnienie pieszym wygodnych
mozliwosci oczekiwania na przejscie oraz przechodzenia przez jezdnie ulic i torowiska
tramwajowe dzieki wyznaczeniu przejs¢ w poziomie jezdni (z wyjatkiem
wlotu/wylotu wschodniego ul. Targowej). Zachowane zostang réwniez przejscia
podziemne powigzane z podziemng stacjg metra. Usytuowanie jednej z klatek
schodowych i 2 wind do stacji metra skorygowano w porownaniu do opracowania
[1], ktére byto zgodne z PFU odc. centralnego Il linii metra, pozostate lokalizacje nie
ulegty zmianie.
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4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

4.1. UKLAD DROGOWY NA PLACU WILENSKIM | W JEGO OTOCZENIU. ZASIEG
ODDZIALYWANIA PLACU

Obecnie skrzyzowanie ul. Targowej z al. Solidarnosci funkcjonuje jako
skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe z sygnalizacjg swietlng. Jezdnie ulic sg
przedzielone pasami rozdziatéw, w ktérych na trzech wlotach usytuowane sg
torowiska tramwajowe (wyjatek stanowi wschodni wlot al. Solidarnosci w kierunku
ul. Radzyminskiej, gdzie nie ma torowiska tramwajowego). Dodatkowo na odcinku od
al. Solidarnosci do ul. Wilenskiej w pasie dzielgcym jezdnie ul. Targowej
zlokalizowany jest pomnik ,, Towarzyszom Broni”, przez co szeroko$¢ pasa dzielgcego
wynosi w tym miejscu ok. 37 m. Potozenie ww. pomnika powoduje réwniez odgiecie
torowiska tramwajowego prowadzonego wzdfuz ul. Targowe] tak, aby omijato
pomnik.

Skrzyzowanie ul. Targowej z al. Solidarnosci obstuguje relacje we wszystkich
kierunkach za wyjgtkiem pétnocnego wlotu ul. Targowej, ktdry nie umozliwia skretu
w lewo w Al. Solidarnosci w kierunku ul. Radzyminskie;.

Ze wzgledu na mate odlegtosci miedzy skrzyzowaniem ul. Targowe] z al.
Solidarnosci a skrzyzowaniami ul. Targowej z ul. Wilenska po wschodniej stronie oraz
ul. Targowej z ul. Sw. Cyryla i Metodego po zachodniej stronie, ktére wynoszg ok.
100 m, skrzyzowania nalezy rozpatrywac tacznie. Skrzyzowania tworzg funkcjonalnie
jedno skrzyzowanie bedace jednoczesnie weztem przesiadkowym komunikacji
zbiorowej.

W kierunku pétnocnym od ul. Wilenskiej ul. Targowa funkcjonuje jako
jednojezdniowa i prowadzi ruch tylko w kierunku poétnocnym do ul. Ratuszowej. Po
wschodniej stronie ul. Targowej na tym odcinku usytuowane jest torowisko
tramwajowe. Ul. Sw. Cyryla i Metodego funkcjonuje jako jednokierunkowa i
prowadzi ruch do ul. Targowej.

Czestym zjawiskiem na PIl. Wilenskim sg zatory samochodowe, blokujgce ruch
pojazdow, w tym autobuséw i tramwajow przez to skrzyzowanie. Typowym

zdarzeniem w okresie szczytu, ktdry rozcigga sie na wiele godzin z trudno
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wyroznialnym okresem miedzyszczytowym, jest blokowanie wnetrza skrzyzowania.
Dzieje sie tak z powodu rozlegtosci przestrzennej skrzyzowania oraz zator na
wylotach. Przyktadowo tramwaje zjezdzajgce z, lub wjezdzajace na skrzyzowanie,
ktére kursuja w relacji pétnoc — zachéd (ul. 11 Listopada — Most Slgsko - Dabrowski)
sg czesto blokowane przez pieszych na przejsciu przez al. Solidarnosci podczas
trwania sygnatu zielonego dla pieszych, lub przez pojazdy, ktére nie zdazyty zjechad z
powierzchni skrzyzowania. Zdarzenie te negatywnie wptywajg na przepustowosci
poszczegblnych wlotow oraz wylotéw, a co za tym idzie réwniez catego
skrzyzowania.

Typowosc¢ takich zdarzen zacheca kierujgcych do poszukiwania drég objazdu
Placu Wilenskiego. Okazuje sie, ze dla pojazdédw poruszajgcych sie na kierunku
pétnoc — potudnie, ul. Grochowska na Zeran oraz Biatoteke obecnie takie mozliwosci
praktycznie nie istniejg. Dopiero wybudowanie ciggéw al. Tysigclecia oraz
Nowozabranieckiej stworzy warunki do odcigzenia Placu. Rdwniez tramwaje w relacji
potnoc - potudnie skazane sg na ryzyko utraty droznosci przejazdu na skutek np.
awarii, czy kolizji drogowe;j.

Orientacyjny zasieg oddziatywania warunkéw ruchu na Placu, wyznaczony

zostat wg kryterium funkcji realizowanych przez ulice. Zasieg ten oznaczono na rys. 3.
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STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO M. ST. WARSZAWY

UKtAD DROGOWO-ULICZNY.
KLASYFIKACJA - UWARUNKOWANIA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO - RYSUNEK NR 6

i

Formniejszcay Rysunek . i
Stacium M @ |

‘ . BIURO NACZELNEGO ARCHITEKTA MIASTA B MIEJSKA PRACOWNIA PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO | STRATEGII ROZWOJU

@
@

Rys. 1: Kategorie ulic w Warszawie, stan istniejgcy
Zrédto: SUIKZP m. st. Warszawy
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Rys. 2: Kategorie ulic w sgsiedztwie Placu Wilenskiego, stan istniejacy

Zrédto: SUIKZP m. st. Warszawy
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EGENDA

CEOWNE RUCHU PRZYSPIESZONECO 2/4
GLOWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGO GF 213
GLOWNE RUCHU PRZYSFIESZONEGC GP 2/2
GEOWNE RUCHU PRZVSFIESZONEGC GP 1/6
GLOWNE RUCHU PRZYSFIESZONEGC GF 1/4
GLOWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGC GP 1/2
BLOWNE 23

GLOWNE 272

GLOWNE 176

GLOWNE 174

GLOWNE 173

GELOWNE 12

ZBIORCZE 2/3

ZBIDRCZE 2/2

ZBIDRCZE 1/6

ZBIDRCZE 1/4

ZBIORCZE 1/2

LOKALNZ 22

LOKALN= 174

LOKALNE 1/2,1/1
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4.2.RUCH PIESZY W OBREBIE SKRZYZOWANIA

Ruch pieszy w obrebie skrzyzowania prowadzony jest chodnikami potozonymi
wzdtuz ulic o szerokosci od ok. 4 m do ok. 8 m. W wiekszosci przypadkow chodniki
usytuowane sg bezposrednio przy jezdni ze wzgledu na ograniczenia terenu
spowodowane intensywng zabudowg wzdtuz ulic, tam, gdzie pozwala na to
zagospodarowanie terenu oddzielone sg od jezdni pasami zieleni. W sasiedztwie
Soboru prawostawnego pod wezwaniem Sw. Marii Magdaleny, ktéry jest
zlokalizowany w rejonie skrzyzowania, chodniki wzdtuz ul. Targowej i al. Solidarnosci
sg oddzielone od jezdni szerokimi pasami zieleni.

Przejscia przez ulice w obrebie skrzyzowania usytuowane sg w wiekszosci
przypadkdéw w poziomie jezdni. Szerokosci przejs¢ wynoszg ok. 8 + 10 m na
skrzyzowaniu ul. Targowej i al. Solidarnosci oraz 6 + 8 m na skrzyzowaniu ul.

Targowej z ul. Wilenska i ul. Sw. Cyryla i Metodego.

Fot: 1: Przejscia dla pieszych na Placu Wilenskim w szczycie porannym
(fot. z wrzesnia 2008 r.)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyjatek w obrebie skrzyzowania stanowi przejscie podziemne usytuowane
pod ul. Targowag w kierunku na potudnie od skrzyzowania z al. Solidarnosci. Przejscie
podziemne tgczy wschodnig i zachodnig cze$é¢ ul. Targowej oraz obstuguje dwa
przystanki tramwajowe (w kierunku mostu Slasko — Dabrowskiego i w kierunku

Biatoteki). Przejscie to jest w ztym stanie technicznym i o niedostatecznej szerokosci,
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jak na panujgce obecnie natezenia ruchu pieszych (zwtaszcza klatki schodowe

prowadzgce ruch pieszy z podziemia na powierzchnie). W podziemiu wystepuje

handel w kioskach a takze handel reczny, ktéry blokuje ruch pieszy.

Fot: 2: Przejscie podziemne pod ul. Targowg (fot. z wrzesnia 2008 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne
W opracowaniu zostaty przeprowadzone analizy ruchu pieszego w obrebie

analizowanego skrzyzowania. Wyniki analiz zostaty przedstawione w zatgczniku nr 2.

4.3.RUCH ROWEROWY W OBREBIE SKRZYZOWANIA

Obecnie zaréwno wzdtuz ul. Targowej jak i al. Solidarnosci nie ma Sciezki
rowerowej, a co za tym idzie nie ma wydzielonych przejazdéw dla rowerzystéw przez

skrzyzowanie. Podrézujacy na rowerach zmuszeni sg poruszac sie w obrebie jezdni.

Fot: 3: Ruch rowerowy na al. Solidarnosci (fot. z wrzesnia 2008 r.)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4.4. KOMUNIKACJA ZBIOROWA

W obrebie skrzyzowania zbiorowy transport pasazerski realizujg autobusy
miejskie, tramwaje, autobusy podmiejskie i pozamiejskie prywatnych przewoznikéw
oraz pociaggi podmiejskie Kolei Mazowieckich. Ww. srodki komunikacji obstugiwane
sg przez 7 przystankow autobusowych w tym:

e piec przystankow komunikacji miejskiej ZTM (jeden przystanek zlokalizowany
przy wschodniej jezdni ul. Targowej miedzy al. Solidarnosci i ul. Wilenska
obstugujagcy tylko linie nocne nie byt analizowany w opisywanym
opracowaniu ze wzgledu na brak przejazdéw linii nocnych w porach
szczytowych),

e dwa przystanki autobusowej komunikacji podmiejskiej i pozamiejskiej
zlokalizowane na al. Solidarnosci przy wyjezdzie z parkingu podziemnego
centrum handlowego Warszawa Wileriska oraz na ul. Wilenskiej w kierunku

do ul. Szwedzkiej.

lll_l_‘ll.l

~CENTRUM x
TrOWE

Fot: 4: Komunikacja zbiorowa w rejonie Placu Wileriskiego (fot. z wrzesnia 2008 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dodatkowo w obrebie skrzyzowania zlokalizowanych jest 6 przystankéw
tramwajowych usytuowanych parami na trzech wlotach skrzyzowania. Przystanki
tramwajowe usytuowane sg przed skrzyzowaniem i kazdy z nich obstuguje osobng
relacje (w przypadku przystankéw w ciggu al. Solidarnosci relacje lewoskretng i
prawoskretng oraz dla przystankédw w ciggu ul Targowej relacje lewoskretng i na
wprost). Doktadne lokalizacje przystankdw komunikacji zbiorowej ZTM (autobusy i

tramwaje) sg przedstawione na rys. 3.

Fot: 5: Przystanki komunikacji zbiorowej (fot. z wrzesnia 2008 r.)

Zrédto: Opracowanie wiasne

W sgsiedztwie skrzyzowania zlokalizowany jest rowniez przystanek Kolei
Mazowieckich PKP Wileniska zlokalizowany przy al. Solidarnosci potgczony z centrum
handlowym Warszawa Wilenska. Przystanek obstuguje relacje pociggéw do

Wotomina, Ttuszcza, Matkini i Wyszkowa.

Fot: 6: Kolejowy Dworzec Warszawa - Wilenska (fot. z wrzesnia 2008 r.)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W opracowaniu przeprowadzono analize ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej na podstawie rozktaddéw jazdy dostepnych dnia 14.10.2010 r. Tabelaryczne
wyniki analizy zostaty przedstawione w zatgczniku nr 1.

Przeprowadzono réwniez graficzng analize potokdow ruchu pojazdow
komunikacji zbiorowej ZTM w szczycie porannym. W wyniku tego otrzymano wiezby

ruchu pojazdéw przedstawione na rys. 3.

20 iloé pojazdéw na godzing (TRAMWALE)

| —_: c— ilos¢ pojazdéw na godzing (AUTOBUSY)

stan 14.01.2010

Rys. 3: Ruch komunikacji zbiorowej ZTM (autobusy i tramwaje) w obrebie wezta
przesiadkowego ,,Plac Wilenski” w szczycie porannym

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5. ZALOZENIA ZMODYFIKOWANEJ KONCEPCJI ORGANIZAGJII RUGHU NA PLACU

WILENSKIM

Opracowujac nowg koncepcje organizacji ruchu na Placu Wilenskim, przyjeto

nastepujace zatozenia:

Plac Wilenski jest weztem przesiadkowym transportu zbiorowego,
zlokalizowanym na przecieciu al. Solidarnosci i ul. Targowej, nad stacja Il linii
metra Dw.Wilenski, ktéra po wybudowaniu bedzie dostepna dla pasazeréw
za pomocy 13 klatek schodowych (cze$¢ z windami); lokalizacja klatek zostata
przyjeta taka jak w opracowaniu [1] pt. ,Plac Wilenski — Koncepcja wezta
przesiadkowego”, wykonanego przez firme FaberMaunsell Polska Sp. z 0.0. w
2008 r. Réwniez lokalizacje przystankéw autobusowych i tramwajowych
przyjeto, jako niezmieniong za ww. opracowaniem [1].
Uzytkownikami powierzchni komunikacyjnych wezta sg i beda:
O piesi - pasazerowie transportu zbiorowego, w tym Il linii metra; ich
liczbe w godzinie szczytu w wezle oszacowano na
0 pojazdy drogowe, w tym tramwaje i autobusy,
0 rowerzysci, ktérzy powinni mie¢ mozliwosci pozostawienia rowerdw
na parkingu rowerowym w obrebie wezta.
Oszacowania wielkosci ruchu pieszego (pasazerskiego) i rozktad przestrzenny
tego ruchu w wezle przyjeto za opracowaniem [1].
Ograniczenia powodowane przez state punktu w wezle (np. lokalizacje klatek
schodowych i wind) uzasadniajg wariantowanie elementéw koncepcji

organizacji ruchu.
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6. PROGNOZA RUCHU

6.1. BADANIA, POMIARY, OBSERWACJE

W opracowaniu wykorzystano badania ruchu wykonane na potrzeby pracy
pt.: ,Koncepcja organizacji wezta przesiadkowego Dw. Wilenski w aspekcie
modernizacji trasy tramwajowej WZ”. Do analiz wykorzystano réwniez wyniki innych
opracowan zawierajgcych opis stanu istniejgcego i prognozy ruchu kotowego i
pasazerskiego w rejonie wezta przesiadkowego. Badania te uzupetniono pomiarami
ruchu pojazdéw w godzinie szczytu porannego w styczniu 2010r. na Placu
Wilenskiego. Nie przeprowadzano dodatkowych pomiarédw ze wzgledu na istniejgce
w czasie opracowywania tego dokumentu zaburzenia komunikacyjne takie jak:

e wytaczenie ruchu pojazdow kotowych oraz szynowych na ulicy Ratuszowej ze
wzgledu na wymienione nizej prace:

O prace torowe na ciggu ul. Targowa — Ratuszowa — Jagielloriska na
odcinku od 11. Listopada do ronda Starzynskiego;

O prace modernizacyjne magistrali cieptfowniczej wykonywane przez
Stoteczne Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej (SPEC) na ulicy
Ratuszowej;

0 prace modernizacyjne w rejonie wezfa Zaba,

e ruchu pieszy w okresie wakacji — wakacyjne rozktady jazdy KZ.

6.2. PROGNOZY RUCHU PIESZEGO

Na potrzeby opracowania koncepcji rozwigzania komunikacyjnego wezta
przesiadkowego na Placu Wilenskim przeprowadzono szereg analiz ruchowych, m. in.
analizy ruchu pieszego. Wsrdd nich najistotniejsze znaczenie ma rozktad i wiezba
ruchu pieszego pomiedzy wszystkimi kluczowymi przystankami komunikacji
zbiorowej. Analizy przeprowadzono dla dwdch pér dnia: szczytu porannego i

popotudniowego dla:

A:COM Strona | 19



KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU NA SKRZYZOWANIU PLAC WILENSKI W WARSZAWIE

e stanu istniejgcego - sierpien 2008 roku,
e roku 2015,
e roku 2030 dla wariantu optymalnego,

e roku 2030 dla wariantu maksymalnego.

Tabele przedstawiajgcg zestawienie potokdw ruchu pieszego w weile
przesiadkowym na Placu Wilenskim przedstawiono w tab. 1. Z tego zestawienia
wynika, ze po oddaniu do eksploatacji centralnego odcinka Il linii metra, nowy srodek
transportu zbiorowego, jakim bedzie metro, przejmie znaczng cze$¢ pasazeréw z
innych $rodkéw KZ. Znacznie zmniejszy sie udziat naziemnych sSrodkéw KZ w
przewozach pasazerskich w kierunku Stadionu Narodowego i nieznacznie w kierunku
Placu Bankowego. Poniewaz stacja metra Dworzec Wilenski bedzie kraricowa
centralnego odcinka Il linii metra, to znacznie zwiekszy sie obcigzenie przystankéw w
kierunku Biatoteki. Relacje te bedg odcigzone, gdy zostanie oddany do uzytku kolejny
odcinek Il linii metra w kierunku Targdwka. W przeciggu nadchodzacych lat wzrosnie
ruch pasazerski na juz dzi§ mocno obcigzonym dworcu kolejowym. Koleje
Mazowieckie, gtéwny przewoznik dowozgcy podrézujgcych do stacji Warszawa-
Wilenska, planuje uruchomienie pociggdw dojezdzajgcych w szczycie porannym
maksymalnie co okoto 8 minut a takze planuje zwiekszenie zestawien pociggow
kursujgcych w godzinach szczytu komunikacyjnego do 3 EZT. W roku 2030 w
wariancie, w ktérym przyjeto maksymalny wzrost potokédw pasazerskich, z wezta

przesiadkowego na Dw. Wileriskim moze skorzystac¢ okoto 14 i pét tysigca pasazerdw.
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. , Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
Zesta;\il:asr;fgr;ovtvo‘ll(v:vivléuchu (wsiadajacy) pas/h (wsiadajacy) pas/h
przesiadkowym na Placu w odn. w odn. w odn. w odn. w odn. w odn.
Wilerskim 2008 | 2015 | do 2:3:’ do i?:f do | 2008 | 2015 | do 2:3:’ do i?:f do
2008 P 2008 2008 2008 P 2008 2008
Al. Solidarnosci kier. Centrum | 3599 | 2857 | -21% | 3352 | 7% | 3528 | -2% | 1417 | 1245 | 12% | 1567 | 11% | 1968 | 39%
Al Solidamosci kier. Targowek | 445 | 770 | 73% | 1010 | 127% | 1031 | 132% | 1168 | 1310 | 12% | 1827 | 56% | 2075 | 78%
Targowa kier. Centrum 2634 | 1248 | -53% | 1750 | -33% | 2012 | 24% | 2210 | 1303 | -41% | 1963 | -11% | 2252 | 2%
Targowa kier. Tarchomin 1599 | 2286 | 43% | 1698 | 6% | 1696 | 6% | 2396 | 3114 | 30% | 2206 | -8% | 2241 | -6%
Metro(v‘\’lvy:it;‘é:;;g;’)‘ka"h ; 1800 | 0% | 2250 | 25% | 2300 | 28% ; 2700 | 0% | 2930 | 9% | 3600 | 33%
Metro w obu kierunkach ; 2761 | 0% | 4300 | 56% | 4745 | 72% ; 1718 | 0% | 2888 | 68% | 2882 | 68%
(PWKypsigg;:gg 4080 | 4450 | 9% | 5610 | 38% | 6120 | 50% | 550 | 950 | 73% | 1500 | 173% | 1800 | 227%
PKP Ttuszcz 304 | 422 | 39% | 601 | 98% | 738 | 143% | 1813 | 2210 | 22% | 2899 | 60% | 3022 | 67%
Suma pasazeréw 8580 | 10380 | 21% | 12720 | 48% | 13750 | 60% | 9005 | 10900 | 21% | 13350 | 48% | 14440 | 60%
% - w odniesieniu do 2015 21.0% 22.5% 32.5% 21.0% 22.5% 32.5%

Tab. 1: Zestawienie prognozowanych potokdw ruchu pieszego

Zrédto: Opracowanie wtasne[1]
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Udzial dojazdow do stacji i przystankow w Warszawie
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Woykres 1: Udziat stacji i przystankdw w Warszawie w dojazdach pasazeréw
pociggami podmiejskimi1

Zrédto: Opracowanie wiasne[1]

6.3. PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO

Przedstawiony w koncepcji uktad drogowy wynika z zatozen
narzuconych przez Zamawiajacego, a takze analiz wykonanych przez Wykonawce.
Wsréd gtownych zatozen nalezy wymienic:

e ograniczenie ruchu samochodowego do centrum miasta, ograniczenie
przepustowosci ruchu samochodowego na moscie Slasko-Dabrowskim,

e rozproszenie ruchu samochodowego i skierowanie go wzdtuz Wisty,

e rozbudowa parkingdéw systemu Park & Ride przy granicach miasta,

e priorytet dla komunikacji zbiorowej, wprowadzenie wydzielonych paséw dla

KZ, a takze wprowadzenie priorytetéw dla KZ w sygnalizacji swietlnej.

Do analiz ruchu kotowego wykorzystano materiaty dostarczone przez

Zamawiajgcego m. in. ,WBR 2005”, ,Studium funkcjonalno-ruchowe przejazdéw

! Zrodto: Strategia Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy, 2004 r.
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kolejowych w ciggu ul. Wiosennej i Naczelnikowskiej na linii kolejowej Warszawa
Wilenska — Zielonka”, ,Zatozenia dla funkcjonowania obwodnicy srédmiejskiej w
Warszawie”, ,Studium wykonalnosci dla projektu pt.: Modernizacja trasy
tramwajowej W-Z od petli Cm. Wolski do Dworca Wilenskiego” oraz ,Studium

mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie”.

Rys. 4: Rozktad natezen ruchu dla stanu istniejgcegol[5]

Zrédto: Opracowanie wtasne
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ﬁ STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO M. ST. WARSZAWY

UKELAD DROGOWO-ULICZNY. KLASYFIKACJA - KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO - RYSUNEK NR 17

i BIURO NACZELNEGO ARCHITEKTA MIASTA B MIEJSKA PRACOWNIA PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO | STRATEGI ROZWOJU

Rys. 5: Planowany uktad klasyfikacyjny ulic w Warszawie.

Zrédto: SUIKZP m. st. Warszawy
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LEGENDA
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DO USTALENIA WOBSZARZE WARIANTOWANIA

Rys. 6: Planowany uktad klasyfikacyjny ulic w sgsiedztwie Placu Wilenskiego.
Zrédto: SUIKZP m. st. Warszawy
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6.4. PROGNOZY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Do analiz ruchu transportu publicznego wykorzystano materiaty dostarczone
przez BDiK Urzedu m. st. Warszawa m. in. ,WBR 2005”, ,Studium wykonalnosci dla
projektu pt.: Modernizacja trasy tramwajowej W-Z od petli Cm. Wolski do Dworca
Wilenskiego”, ,Studium techniczne Il linii metra na odcinku od stacji Stadion do
stacji Dworzec Zachodni”, ,Analiza obstugi metrem obszaru srédmiejskiego
Warszawy” oraz ,,Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w

Warszawie”.

A:COM Strona | 27



KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU NA SKRZYZOWANIU PLAC WILENSKI W WARSZAWIE

7. OPIS TECHNICZNY PROPONOWANEJ KONCEPCJI

7.1.ROZWAZANE WARIANTY

7.1.1. Wariant 1 — Bez ingerencji w uktad klatek schodowych metra i
usunieciem jednej windy

Przedstawione rozwigzanie taczy w sobie optymalne rozwigzania dla
wszystkich uzytkownikdw ruchu, zaréwno pieszych, rowerzystow, kierowcéw i
pasazeréw komunikacji zbiorowe;j.

Wariant zaktada pozostawienie w dotychczasowych miejscach wszystkich
klatek schodowych zaproponowanych w koncepcji budowy Il linii metra. Jedyna
ingerencjg w ww. koncepcje jest usuniecie windy na pétnocnym wilocie ul. Targowej
znajdujacej sie na platformie przystanku tramwajowego. Pozostawienie windy
uniemozliwiatoby wprowadzenie przejscia dla pieszym w poziomie terenu na ul.
Targowej przy zachowaniu wymaganej dtugosci peronu przystankowego wynoszacej
66m.

Skrzyzowanie na Placu WileAskim zostato zaproponowane jako
czterowlotowe z mozliwoscig jazdy we wszystkich relacjach niemal dla wszystkich
wlotéw. Jedynie na podtnocno-zachodnim wlocie ul. Targowej nie ma mozliwosci
skretu w lewo — tak jak w stanie istniejgcym. Na tym wlocie nie przewidziano
wiekszych korekt w uktadzie paséw ruchu. Jednak dos¢ istotng zmiang w tym miejscu
jest wprowadzenie buspasa na prawym pasie, ktéry jest przeznaczony do jazdy na
wprost. Potudniowo-wschodni wlot ul. Targowej posiada relacje skretne i uktad
pasow ruchu jak w chwili obecnej czyli cztery pasy ruchu w tym dwa do jazdy na
wprost a pozostate do relacji skretnych. Istotng zmiang w catym uktadzie tego
skrzyzowania jest zwezenie przekroju alei Solidarnosci od strony Mostu Slasko-
Dabrowskiego o jeden pas, czyli do trzech pasow, w tym pozostawiono jeden pas do
skretu w lewo. Spowodowane jest to przebudowa skrzyzowania z ul. Jagielloriskg na
zwykte skrzyzowanie czterowylotowe. Wlot alei Solidarnosci od strony ul.

Radzyminskiej takze zwezono o jeden pas — do czterech paséw, w tym jeden pas
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stuzy jako buspas, dla autobusow skrecajgcych w lewo (w ul. Targows) i jadgcych na
wprost na torowisko tramwajowo-autobusowe.

Wzdtuz ul. Targowej oraz alei Solidarnosci zaproponowano Sciezki rowerowe
o szerokosci 2,0 badz 2,5 m. Zaproponowano budowe przejs¢ dla pieszych w
poziomie jezdni dla relacji, ktére wystepujg w stanie istniejgcym.

Do najistotniejszych zmian w uktadzie komunikacyjnym na tym skrzyzowaniu
nalezy budowa wspdlnego torowiska tramwajowo-autobusowego wzdtuz alei
Solidarnosci z peronem przystankowym o dtugosci 110 m, ktéry pozwoli na postdj
dwéch tramwajéw i dwdch autobuséw. Pozostate zatoki autobusowe oraz perony
tramwajowe zaproponowano wedtug wytycznych Zarzadu Transportu Miejskiego.

Szczegdtowe rozwigzanie organizacji ruchu w tym wariancie na skrzyzowaniu

Plac Wilenski pokazano na Rys. 1 w czesci rysunkowe;j.

7.1.2. Wariant 2 - z przesunieciem jednej klatki schodowej i usunieciem
dwéch wind

Wariant ten nie rdzni sie znacznie od poprzedniego. Do najistotniejszej
zmiany w stosunku do wariantu 1 oraz koncepcji Il linii metra nalezy przesuniecie
klatki schodowej z antresoli metra oraz likwidacja windy na potudniowo-zachodnim
wlocie alei Solidarnosci. Klatka zostata przesunieta w kierunku jezdni al. Solidarnosci
o 2,3m w miejsce dotychczasowej lokalizacji windy, co spowodowato koniecznos$é
likwidacji windy. Przesunieta klatka schodowa nie wykracza poza konstrukcje $cian
antresoli pokazang w koncepcji Il linii metra.

Dzieki takiemu rozwigzaniu przesunieto lokalizacje przejscia dla pieszych
blizej ul. Targowej, dzieki temu zmniejszy sie powierzchnia skrzyzowania, co wptynie
korzystnie na jego przepustowosc. Zwiekszy sie takze powierzchnia akumulacji na
tym wlocie.

Nie zmienit sie ukftad sciezek rowerowych na skrzyzowaniu ani uktad
pozostatych przejs¢ dla pieszych.

Zmiana lokalizacji przejscia dla pieszych pozwoli wydtuzyé peron

tramwajowo-autobusowy do dtugosci ok. 120 m.
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Szczegdtowe rozwigzanie organizacji ruchu w tym wariancie na skrzyzowaniu

Plac Wilenski pokazano na Rys. 2 w czesci rysunkowej.

7.2. TRAMWAJOWE PLATFORMY PRZYSTANKOWE

Lokalizacje i parametry tramwajowych platform przystankowych
pozostawiono bez zmian, tj. jak w opracowaniu [1], z jednym wyjgtkiem. Wydtuzono
wspdlng platforme tramwajowo-autobusowg na zachodnim wlocie/wylocie Al.
Solidarnosci do dtugosci 118 m.(wariant 1 — zwiekszenie dtugosci o 0ok.40 m)) i 130 m.
(wariant2 — zwiekszenie dtugosci o ok. 52 m).

Zachodnia platforma przystankowa szerokosci 4,5 m (lub wiecej) obstugiwaé
bedzie zaréwno ruch tramwajowy jak i autobusowy w kierunku Srédmiescia (m.in.
dojazd do | linii metra), Woli, Bemowa oraz Ochoty. Przystanek znajduje sie w pasie
rozdzielajgcym obie jezdnie al. Solidarnosci. Od strony wschodniej dojscie
zapewnione jest przez 4,5 metrowej szerokosci wyjscie oraz winde z poziomu -1
poétnocnej antresoli stacji metra Dw. Wileriski. Od strony zachodniej dojscie zapewnia
3 metrowy chodnik (w Swietle miedzy wygrodzeniem — 2 m), ktéry tgczy platforme
przystankowg z naziemnym przejsciem dla pieszych o szerokosci 4,0 m. Przejscie dla
pieszych usytuowane jest po wschodniej stronie skrzyzowania z al. Solidarnosci i ul.
Jagiellonskiej. Usytuowanie przystanku umozliwia bezposrednig obstuge dwdch
pociggdw tramwajowych i bezpieczne oczekiwanie autobusu w strefie miedzy
krawedzig peronu a zachodnig krawedzig ul. Targowej (dtugos¢ miejsca oczekiwanie
wynosi 27 m). Istnieje mozliwos¢ odsuniecia, wydtuzenia peronu w kierunku ul.
Jagiellonskiej o 6 metréw, co zapewni odpowiedniej dtugosci powierzchnie
(pomiedzy zachodnig krawedzig ul. Targowej, a wschodnig krawedzig peronu), na
ktorej moze bezpiecznie oczekiwaé trzeci pojazd, nie tylko autobus, ale takze pociag
tramwajowy.

Zgodnie z opracowaniem, pt.: ,Studium wykonalnosci dla projektu:

”

Modernizacja trasy tramwajowej W-Z od petli Cm. Wolski do Dworca Wilenskiego
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a takze innymi opracowaniami’® dotyczacymi wspdlnego torowiska tramwajowo-
autobusowego (TTA) przyjeto 60 pojazdéw na godzine w jednym kierunku. We
wrzeéniu 2008 roku natezenie miejskiej komunikacji zbiorowej (KZ) na moscie Slasko-
Dabrowskim w jednym kierunku w godzinie szczytu wynosito do 45 pociggéw
tramwajowych i do 10 autobuséw, zatem natezenie ruchu KZ bylo mniejsze niz

przepustowos$¢ TTA na tym samym odcinku.

7.3. AUTOBUSOWE PLATFORMY PRZYSTANKOWE

Podobnie jak w przypadku tramwajoéw przyjeto niezmienione lokalizacje i

parametry platform na przystankach autobusowych, pokazane w opracowaniu [1].

7.4. STACJA METRA DWORZEC WILENSKI

Zgodnie z zatozeniem elementy powierzchniowe stacji metra przyjeto bez
zmian jak w opracowaniu [1]. W sumie z obu antresol na powierzchnie terenu

prowadzi 13 klatek schodowych i 11 wind.

7.5. UKLAD TOROWY

Schemat uktadu torowego tramwajowego przyjeto bez zmian jak w
opracowaniu [1] tj. ,wyprostowano” tory w osi ul. Targowej i wprowadzono w

kierunku Pl. Bankowego torowisko tramwajowo-autobusowe.

2 Wykaz opracowan, z ktorych korzystat zespot autorski podczas opracowywania dokumentu zostat

umieszczony w rozdziale Literatura
=3
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7.6.RUCH ROWEROWY

Wzdtuz al. Solidarnosci, po stronie podtnocnej zaprojektowano droge
rowerowg o szerokosci co najmniej 2,0 metréw. Przejazd przez Plac WilenAski
usytuowany jest okoto 4,0 metréw od poétnocnej krawedzi al. Solidarnosci i przecina
obie jezdnie ulicy Targowej i tory tramwajowe oraz przechodzi przez 3 azyle
rowerowe na placu. Po wschodniej czesci placu droga rowerowa przebiega tuz przy
krawezniku jezdni i ma szerokos¢ 2,50 m. Po zachodniej stronie droga rowerowa
przebiega przy 4,0 metrowym chodniku, ktéry oddziela ja od jezdni az do
skrzyzowania al. Solidarnosci z ul. Jagielloriskg. Szerokos¢ drogi rowerowej na tym
odcinku wynosi 2,0 m.

Przy dwodch klatkach schodowych do pdtnocnej antresoli metra, przy
przejezdzie przez ul. Targowg zaprojektowano 2 ogélnodostepne parkingi rowerowe,
ktore powinny by¢ wyposazone w stojaki rowerowe w ksztatcie odwréconej ramy U

(u-ramy). Parkingi usytuowane sg po obu stronach skrzyzowania, co utatwia

dostepnos¢, poprawia atrakcyjnosc i staje sie wygodniejsze dla uzytkownikow.
L ¥ ‘ »
e

4

b

..‘-& . % o

- - = . A~ -

- ., = 4 3 - - - -
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Rys. 8: Stojaki rowerowe (u-ramy)?
Zrédto: Opracowanie wiasne

3 Zrédto: www.zm.org.pl

A:COM Strona | 32



KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU NA SKRZYZOWANIU PLAC WILENSKI W WARSZAWIE

W podtnocno-zachodniej czesci Placu  Wileskiego, w bezposrednim
sgsiedztwie cerkwi, zaproponowano lokalizacje bazy dla systemu roweru publicznego
(Public Bike). Proponowana lokalizacja parkingu PB znajduje sie bezposrednio przy
poétnocno-zachodnim wyjsciu z pétnocnej antresoli stacji metra Dw. Wilenski i jest
usytuowana zaledwie 20 metréw od drogi rowerowej wzdtuz al. Solidarnosci, ktéra
ma potgczy¢ prawobrzezng i lewobrzezng Warszawe w rejonie Starego Miasta.

Wydaje sie takze zasadne usytuowanie catorocznego parkingu rowerowego w
rejonie Placu Wilenskiego na poziomie -1 pdtnocnej antresoli stacji metra Dw.
Wilenski. Wiele podobnych rozwigzan bardzo dobrze funkcjonuje w innych krajach
europejskich, jak np. w Holandii, Dani lub Szwecji, gdzie catoroczne parkingi
rowerowe umieszczane sg na dworcach lub w ich bezposrednim sgsiedztwie.

Przy zachodniej jezdni ul. Targowej proponuje sie drogi rowerowej wzdtuz
catego ciggu ul. Targowej. Rozwigzanie takie wymaga jednak zwezenia szerokosci
jezdni w przekroju ul. Targowej na wysokosci ul. Biatostockiej. Zaprojektowanie drogi
rowerowej po wschodniej stronie ul. Targowej w obszarze niniejszego opracowania
wydaje sie zasadne, gdy powstanie cata koncepcja drogi rowerowe] wzdtuz gtéwnej

arterii Pragi, jaka jest ul. Targowa.

7.7.POMNIK ,,TOWARZYSZOM BRONI”

Proponowana przebudowa uktadu torowego tramwajowego uniemozliwia
utrzymanie lokalizacji pomnika ,Towarzyszom Broni”. Zatozono, ze ten pomnik,
potocznie nazywany pomnikiem ,Czterech Spigcych”, podczas prac budowlanych nad
stacjg metra Dw. Wilenski zostanie przesuniety w inne miejsce Placu Wilenskiego.
Proponowana lokalizacja pomnika po zakonczeniu budowy centralnego odcinka Il

linii metra to potnocno-zachodni kwartat placu.
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7.8. KOLIZJE Z MIEJSKIMI URZADZENIAMI INZYNIERYJNYMI

Podczas projektowania koncepcji przebudowy Placu Wilenskiego
uwzgledniono wszelkie kolizje z miejskimi urzgdzeniami inzynieryjnymi, ktére
wynikaty z gtdwnego dla tego obszaru opracowanie pt.: , Wielobranzowy Projekt
Koncepcyjny odcinka centralnego Il linii metra w Warszawie” oraz mapy zasadniczej
przekazanej Wykonawcy przez Zamawiajgcego. Prace budowlane uktadu drogowego
i torowego beda prowadzone po zakonczeniu prac nad stacjag metra Dworzec
Wilenski tak, wiec wszelkie kolizje bedg rozwigzane przez projektanta Il linii metra
przed robotami budowlanymi przy urzadzaniu powierzchni terenu nad stacja.
Projektant Il linii metra musi mie¢ jednak na uwadze takie zaprojektowanie
przebudowy kolizji, aby nie stworzy¢ konfliktu z zaprojektowang infrastrukturg

naziemna.

7.9. KOLIZJE Z ZIELENIA MIEJSKA

Przebudowa pétnocno-zachodniej jezdni al. Solidarnosci wymaga wyciecia 5
drzew na odcinku od zjazdu do cerkwi do ul. Jagielloiskiej. Proponowane
usytuowanie pomnika ,Towarzyszom Broni” wymaga wyciecia jednego drzewa. W

sumie wystepuje kolizja z 6-cioma drzewami.

7.10. KONCEPCJA WARIANTU DOCELOWEGO

W koncepcji rozwazono réwniez nieobjety zamdwieniem wariant docelowy
uktadu przestrzennego placu Wileniskiego w odniesieniu do zatozen SUIKZP m. st.
Warszawy, ktére zaktada wybudowanie tras obwodnicowych, a co za tym idzie
zmniejszenie natezenia ruchu kotowego na omawianym skrzyzowaniu. Studium

zaktada degradacje ulic Targowe;j i al. Solidarnosci do klasy ulic zbiorczych.
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Zgodnie z powyziszymi zatozeniami opracowano wariant zaktadajgcy
likwidacje podtnocnego wlotu ul. Targowej, co umozliwito wygospodarowanie
znacznie wiekszego obszaru przestrzeni publicznej miedzy ul. Targowg, a cerkwig

,Sw. Marii Magdaleny”.
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8. WERYFIKACJA KONCEPCJI

8.1.ZALOZENIA

Weryfikacji dokonano obliczajgc przepustowosci wlotéw skrzyzowania ulic na
Pl. Wilenskim dla wielkosci ruchu w stanie istniejgcym i dla potokéw
prognozowanych w 2025 r. Korzystano z ,Metody obliczania przepustowosci

skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng” (GDDKiA 2004 r.).

Schemat obliczeniowy — oznaczenia wlotow przyjeto nastepujaco:
e wilot pétnocno — wschodni, al. Solidarnosci (wlot C), z mostu Slgsko —
Dabrowskiego,
e wilot potudniowo — zachodni, ul. Solidarnosci (wlot A),
e wlot potudniowo — wschodni, ul. Targowa (wlot D),

e wlot pétnocno - zachodni, ul. Targowa (wlot B).

Parametry sygnalizacji $wietlnej na analizowanym skrzyzowaniu przyjeto na
podstawie informacji ZDM Warszawa dla szczytu porannego. Byty one nastepujace:
e dtugosc cyklu: 120 sek.,
e czas wysSwietlania sygnatu zielonego na wlocie A T,o= 34 s,
e czas wysSwietlania sygnatu zielonego na wlocie B T,g= 26 s,
e czas wysSwietlania sygnatu zielonego na wlocie C T,c= 16 s,

e czas wysSwietlania sygnatu zielonego na wlocie B T,p= 26 s.

Szczegdtowy rozktad cyklu sygnalizacji Swietlnej w stanie istniejgcym zostat

przedstawiony na rys. 9.
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. motocykle dostawcze .. cigzarowe z maszyny
kierunek osobowe . ciezarowe przyczepa, autobusy robocze RAZEM %
motorowery minibusy R
naczepa ciggniki
wlot pétnocno — wschodni, al. Solidarnosci (wlot C)
w lewo 0 1094 28 18 0 64 0 1204 81.0%
wprost 0 204 18 0 0 38 0 260 17.5%
W prawo 0 6 2 0 0 14 0 22 1.5%
suma 0 1304 48 18 0 116 0 1486 100.00%
% 0.00% 87.75% 3.23% 1.21% 0.00% 7.81% 0.00% 100.00%
wlot potudniowo — zachodni, ul. Solidarnosci (wlot A)
w lewo 0 192 6 4 0 2 0 204 19.0%
wprost 0 474 30 2 0 52 0 558 52.1%
W prawo 0 308 2 0 0 0 0 310 28.9%
suma 0 974 38 6 0 54 0 1072 100.00%
% 0.00% 90.86% 3.54% 0.56% 0.00% 5.04% 0.00% 100.00%
wlot potudniowo — wschodni, ul. Targowa (wlot D)
w lewo 0 254 8 6 2 22 0 292 0.0%
wprost 0 464 32 12 2 26 0 536 0.0%
W prawo 0 280 44 24 4 32 0 384 0.0%
suma 0 998 84 42 8 80 0 1212 0.00%
% 0.00% 82.34% 6.93% 3.47% 0.66% 6.60% 0.00% 100.00%
wlot pétnocno — zachodni, ul. Targowa (wlot B)
w lewo 0 0 0 0 0 0 0 0 0.0%
wprost 0 374 60 8 0 24 0 466 60.5%
W prawo 0 256 22 8 0 18 0 304 39.5%
suma 0 630 82 16 0 42 0 770 100.00%
% 0.00% 81.82% 10.65% 2.08% 0.00% 5.45% 0.00% 100.00%

Tab. 2: Zestawienie wynikow pomiaréw natezenia ruchu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zrédto:

. .o z . .
Program Sygnalizacji Swietlnej
o | 3 Cykl sygnalizacji [s :
Le. % S T ki Sygnalizatory
Oo 5 1 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 8 90 95 100 105 110 115 120
1| 1K [0-16 ] K1a, K1b, K1p
O
2 |8, P1a, P1b, P1c, P1d
3 |82 SK1
=3
4 | 8= K2a, K2b, K2p
5 [< AK2
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7 & 114-120] K3a
2w
8 3o SK3
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11 L 92-112 ] T3b
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Q
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Q ==
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o
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22 g,é’ SK6
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25 3:2 K7, K7p
2% [ 2 P7a, P7b
=
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Rys. 9: Program istniejgcej sygnalizacji $wietlnej.

Koncepcja organizacji wezta przesiadkowego Dw. Wileriski w aspekcie modernizacji trasy tramwajowej W-Z, Andrzej Szymariski, Warszawa marzec 2008 r.
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Dane ruchowe o natezeniach ruchu na wlotach przyjeto na podstawie
pomiaréw natezenia ruchu na wlocie na skrzyzowanie (z podziatem na strukture
rodzajowg oraz kierunkowg). Badanie przeprowadzono 14 stycznia 2010 roku w

szczycie porannym (w godzinach 722 + 9%).

Prognozowane natezenia ruchu pojazdéw w szczycie porannym w roku
2025 r. zaadaptowano z opracowania pt. ,Zatozenia dla funkcjonowania obwodnicy

Srédmiejskiej” w Warszawie [6].

8.2. WYNIKI OBLICZEN

Warunki ruchu na skrzyzowaniu oraz przepustowos¢ skrzyzowania okre$lono
przy wykorzystaniu ,Metody obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg

Swietlng” autorstwa GDDKIA z 2004 roku [7].

A:COM Strona | 39



KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU NA SKRZYZOWANIU PLAC WILENSKI W WARSZAWIE

9. PODSUMOWANIE

2)

4)

Przedmiotem koncepcji byto skrzyzowanie ulic Targowej i al. Solidarnosci
nazywane Placem Wilenskim, pod poziomem ktérego bedzie wybudowana
stacja Il linii metra - Dw. Wilenski. Koncepcjg organizacji ruchu objeto tez ul.

Wilenska.

Zaproponowang w 2 wariantach koncepcje (rys. w zat.) zweryfikowano
obliczajgc przepustowos$¢ oraz warunki ruchu na poszczegdlnych wlotach

skrzyzowania.

Wariant 1 charakteryzuje sie lokalizacjg klatek schodowych zgodnie z PFU dla
Dw. Wilenskiego z wyjatkiem likwidacji jednej windy na platformie przystanku
tramwajowego poétnocnego wlotu ul. Targowej. Wariant zaktada, z uwagi na
obecnos¢ klatki schodowej, odsuniecie lokalizacji jednego przejscia w poziomie
jezdni (wlot A) w kierunku na zachdéd, lokalizacja pozostatych przejs¢ bez zmian

do stanu istniejgcego.

Wariant 2 charakteryzuje sie przesunieciem jednej klatki (na wlocie A) w celu
pozostawienia przejscia w poziomie jezdni, jak wystepuje rowniez w stanie

istniejgcym. Pozostate elementy przyjeto jednakowo, jak w war.1.

W obu wariantach zaproponowano korekty szerokosci wlotéw (wg rys.), z wyj.
wlotu B (ul. Targowa ptn.) oraz wprowadzono poszerzenie chodnikéw dla
pieszych oraz Sciezki rowerowe wzdtuz ul. Targowej oraz al. Solidarnosci.
Zaproponowano parking rowerowy oraz przesuniecie na proponowane miejsce
pomnika Towarzyszom Broni. Utrzymanie starej lokalizacji pomnika nie jest

mozliwe z uwagi na przebudowe torowiska tramwajowego.
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6) Obliczenia przepustowosci wykonano dla 4 wlotéw:
e wlot pétnocno — wschodni, al. Solidarnosci (wlot C), z mostu Slgsko —
Dabrowskiego,
e wilot potudniowo — zachodni, ul. Solidarnosci (wlot A),
¢ wlot potudniowo — wschodni, ul. Targowa (wlot D),

e wlot pétnocno - zachodni, ul. Targowa (wlot B).

7) Parametry, umozliwiajagce poréwnanie wariantow koncepcji (1 i 2) ze stanem
ist.(0) dla ktorych wykonano obliczenia przepustowosci i analize poziomu
warunkéw ruchu zawiera tab. 3. W tabeli uzyto nastepujacych oznaczen:

e +” oznacza trzy znaczenia kontekstowe:
0 wykonanie obliczen dla parametru o podanej charakterystyce
O st. istniejacy bez zmian,
0 wg PFU dla stacji metra,
e korekta —wprowadzenie zmiany (w przypadku przejscia tunelowego oznacza

zmiane jego lokalizacji w stos. do proj. stacji metra jak na zat. rys.).
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Wariant | Parametr Charakterystyka parametru Wiot
A B C D
Natezenia ruchu pojazdow Stan istniejacy (pomiar zimowy) + + + +
0 Przejscia dla pieszych W poziomie — w st. istniejgcym + + + Efzzejécia
Liczba paséw na wlocie Stan istniejacy + + + +
Cykl sygnalizacji Dtugos¢ = 120 s, struktura — wg stanu istniejgcego + + + +
Pomierzone (styczen 2010r.) + + + +
Natezenia ruchu pojazdéw Pomierzone, zwiekszone (x 1,5): prawdopodobne warunki wiosenno-letnie + + + +
Prognozowane na rok 2025 + + + +
. . Stan istniejacy + + + +
Natezenia ruch
1 & U pleszego Prognoza na rok 2030 + + + +
W poziomie — lokalizacja jak w stanie istniejgcym korekta | + + Bez
Przejscia dla pieszych P 1] jacy przejscia
Tunelowe (wg PFU) + + + +
Liczba paséw na wlocie Stan istniejgcy korekta | korekta | + korekta
Cykl sygnalizacji Dtugos¢ = 120 s, struktura bez zmian — wg stanu istniejgcego + + + +
Pomierzone (styczen 2010r.) + + + +
Natezenia ruchu pojazdéw Pomierzone, zwiekszone (x 1,5): prawdopodobne warunki wiosenno-letnie + + + +
Prognozowane na rok 2025 + + + +
.. . Stan istniejgcy + + + +
Nat h
2 atqzenia ruchu peszego Prognoza na rok 2030 + + + +
W poziomie — lokalizacja jak w stanie istniejgcym + + + Bez
Przejscia dla pieszych P 1] Jacy przejscia
Tunelowe (wg PFU) korekta | + + +
Liczba pasow na wlocie Stan istniejgcy korekta | korekta | + korekta
Cykl sygnalizacji Dtugos¢ = 120 s, zmiana struktury — wlot C korekta | korekta | korekta | korekta
Tab. 3: Porownanie wariantéw koncepciji.
Zrédto: Opracowanie wiasne
==
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8)

9)

10)

Poniewaz pomiar natezen i struktury ruchu pojazdéw wykonano w styczniu
2010r. (duze opady $niegi) w celu oceny przepustowosci dla faktyczny
warunkoéw jakie wystgpig w okresie pozimowym, a wiec wiosng, latem i
jesienig do obliczen przepustowosci zastosowano zwiekszone natezenia ruchu
pojazdéw stosujg mnoznik 1,5 do potokdéw pomierzonych. Przyjeto, ze
obcigzenie analizowanego skrzyzowania ruchem o tej skali bedzie mie¢ miejsce
do czasu zanim nie zostang wybudowane trasy obwodnicowe na Pradze, ktére
obcigzg Pl. Wilennski od nadmiernego ruchu, ktéry bedzie na poziomie

prognozowanego ruchu na rok 2025 r.

Prognozowane potoki ruchu pojazdéw na 2025 r. zaczerpnieto ze studium
obwodnicy srédmiejskiej [6], natomiast wielkosci ruchu pierwszego przyjeto z

opracowania [1].

Wybrane wyniki z szczegétowych obliczen przepustowosci (stopien
wykorzystania przepustowosci jako proporcja N/C i analizy warunkéw ruchu

(stopien PSR) na wlotach skrzyzowania zestawiono w tab. 4.

Wilot
Wariant Natezenia ruchu pojazdow i A | B | C |
pieszych Obcigzenie wlotu ( stopien wykorzystania
przepustowosci = N/C) w godzinie
szczytu/poziom swobody ruchu

0 Stan istniejgcy (pomiar zimowy) 0,5/I1 0,4/l 1,6/IvV 0,7/11
St. istniejacy (pomiar zimowy) 0,84/I1 0,56/II 2,3/IV 0,8/11
Natezenia szacowane po oddaniu
stacji metra ( zat. do 2015r) do

1 czasu wybudowania ulic L4/l 0,85/I 3,9/ 1.0/IV
odcigzajgcych Plac
Prognoza (2025/2030) 0,86/Il 0,50/1l | 1,31V | 0,71/l
St. istniejgcy (pomiar zimowy) 0,9/11 0,56/11 2,6/IV 0,7/1l
Natezenia szacowane po oddaniu

, | stadimetra (zat. do2015r) do 1,30/IV | 0,80/l | 3,50/IV | 1,0/IV
czasu wybudowania ulic
odcigzajgcych Plac
Prognoza (2025/2030) 0,9/I1 0,5/11 1,3/IvV 0,7/11

Tab. 4: Wybrane wyniki szczegétowych obliczen przepustowosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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11)

12)

13)

14)

15)

Z wykonanych obliczen przepustowosci skrzyzowania w stanie istniejgcym
(szerokosci wlotéw niezmienione, przejscia dla pieszych w poziomie jezdni i
przejscie tunelowe na wlocie oraz wylocie D) dla pomierzonych natezen w
styczniu 2010 r. wynika przecigzenie wsch. wlotu al. Solidarnosci (IV poziom
swobody ruchu). Na pozostatych wlotach wystepuje poziom swobody ruchu Il,
a wiec jest on zadawalajacy. Dla organizacji ruchu w stanie istniejgcym z uwagi
na przewidywane zmiany nie szacowano przepustowosci dla ruchu

prognozowanego.

Z obliczen przepustowosci wariantéw organizacji ruchu (1 i 2) wynika, ze okres
przejsciowy (definiowany jako brak tras obwodnicowych dla Pl. Wilenskiego)
bedzie okresem trudniejszym niz okres po 2025 r., kiedy to powinny zmaleé
potoki ruchu na przecigzonym wlocie C tj. wlocie al. Solidarnosci — wsch.
Trudnosci bedg wynika¢ z przecigzenia praktycznie wszystkich wlotéw

skrzyzowania w szczytach ruchowych.

Przy zatozeniu utrzymania planu sygnalizacji wg stanu zblizonego do
istniejgcego (dt. cyklu i odpowiedni podziat na fazy) warianty 1 i 2 dla okresu
przejSciowego charakteryzujg sie zblizonymi warunkami swobody ruchu na
wszystkich wlotach. Przecigzone bedzie 3 wloty z wyj. wlotu B (ul. Targowa,

wlot pétnocny), na ktérych w szczycie wystgpi Il poziom swobody ruchu.

Wprowadzenie przejs¢ dla pieszych w poziomie jezdni na 3 wlotach/wylotach
skrzyzowania ul. Targowej i Al. Solidarnosci nie pozostaje bez wptywu na
funkcjonowanie tego skrzyzowania. Najwiekszy wptyw na przepustowosc
wykazujg 2 przejscia w poziomie terenu: przez zach. wlot/wylot al. Solidarnosci
oraz przez wsch. wlot/wylot al. Solidarnosci. Spadek przepustowosci tych

wlotdéw szacuje sie na poziomie do 10 + 15%.

Podsumowujac wyniki obliczen i analiz, z poréwnania obu wariantéw koncepcji

organizacji ruchu wynika, ze korzystniejsze warunki ruchu w okresie
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przejsciowym i horyzoncie prognozy oferuje wariant 2 niz wariant 1. Oba
warianty wymagajg jednak interwencji zaktadany w uktad klatek schodowych i
wind do stacji metra. Wariant 1 wymaga likwidacji 1 windy, kolidujacej z
przejsciem w poziomie jezdni na pdétnocnym wlocie/ wylocie ul. Targowej.
Wariant 2 wymaga przesuniecia o 2,3 m na zachdd klatki schodowej i likwidacji
windy w celu utrzymania obecnej lokalizacji przejscia w poziomie jezdni.
Korzysci te nie bedg jednak w okresie przejSciowym znaczace, gdyz w obu
wariantach wlot C bedzie przecigzony (IV poziom swobody ruchu). W
horyzoncie prognozy z obliczen nie wynikajg istotne rdznice pomiedzy tymi

wariantami.

Rekomendacja

Autorzy koncepcji rekomendujg przyjecie do dalszych prac koncepcji wg wariantu 1.
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Miejsce i data

[5]

Wiosennej i Naczelnikowskiej na linii
kolejowej Warszawa Wilenska —
Zielonka

TransEko Sp. j.

L.p Tytut opracowania Autor publikacji
Plac Wilenski- koncepcja wezla FaberMaunsell- Warszawa,

[1] . Polska sp. z L
przesiadkowego 0.0 wrzesien 2008 r.
Analiza i ocena .funkfjon.owanlz.l FaberMaunsell
systemu komunikacji zbiorowej w Warszawa

[2] L .. Polska Sp. z .
Warszawie i aglomeracji 0.0 grudzien 2005 r.
warszawskiej o
Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy

3] na lata 2007 — 2015 w tym: Urzad m. st. Warszawa
Zrownowazony Plan Rozwoju Warszawy styczen 2008 .
Transportu Publicznego Warszawy —

Projekt dokumentu
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Warszawa
. Urzad m. st. L.

[4] | Zagospodarowania Przestrzennego Warszaw pazdziernik
m. st. Warszawy Y 2006 .
Studium funkcjonalno — ruchowe
przejazdow kolejowych w ciaggu ul. Warszawa,

marzec 2008 r.

Zalozenia dla funkcjonowania

tramwajowej W-Z — praca dyplomowa
magisterska

[6] | obwodnicy Srodmiejskiej w TransEko Sp. j. I.Warszawa
. ipiec 2006 .
Warszawie
Generalna
7] Metoda obliczania przepustowosci Dyrekcja Drog Warszawa
skrzyzowan z sygnalizacja Swietlng Krajowych 1 2004 r.
Autostrad
Koncepcja organizacji wezla
o | Lonegs by SN pnd | W
Szymanski marzec 2008 r.
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CZESC RYSUNKOWA

Plan sytuacyjny koncepcji rozwigzania wezta przesiadkowego

na Placu Wilenskim - skala 1:1000
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ZALACZNIK 1

SZCZEGOLOWE WYNIKI OBLICZEN WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU PLACU WILENSKIEGO
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