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1  WSTEP

Studium dotyczy rejonu Dw. Gdanskiego w Warszawie. Opracowanie, zgodnie z
umowa nr AM/B/I1/2/2195/08, zostalo wykonane przez Transeko sp.j., ul. Lwowska 9/1A,
00-660 Warszawa dla Biura Architektury i Planowania Przestrzennego Urz¢du Miasta st.
Warszawa.

W ramach projektu wykonano nastepujace zadania:

Zadanie 1: Inwentaryzacja

— uzupeliajace pomiary ruchu (natgzenia, struktura rodzajowa i kierunkowa ruchu w
obszarze analizy) na potrzeby modelu symulacyjnego,

—  zebranie danych o organizacji ruchu i sterowaniu ruchem drogowym,

— charakterystyka istniejacego uktadu drogowego (uktad drogowy, transport zbiorowy,
parkowanie, ruch pieszy, ruch rowerowy),

— uwarunkowania wynikajace ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy, planow miejscowych zagospodarowania przestrzennego,

— uwarunkowania wynikajace z dotychczasowych opracowan projektowych (m.in.
Koncepcja lokalizacji ulicy Btonskiej bis..., Studium obwodnicy $rodmiejskie;j,
opracowania PKP).

Zadanie 2: Koncepcja rozwigzania ukladu drogowego

Propozycja rozwiazania uktadu drogowego w zwiazku z planowana przebudowa Dw.

Gdanskiego i rozwojem zagospodarowania przestrzennego w jego otoczeniu

- wstegpna koncepcja (plan sytuacyjny, przekroje poprzeczne ulic) rozwiazania uktadu
drogowego,

- uwarunkowania realizacji,

Zadanie 3: Prognoza ruchu

Prognoza natgzen ruchu z wykorzystaniem modelu ruchu dla Warszawy (VISUM) z
uwzglednieniem obecnego i planowanego zagospodarowania przestrzennego oraz uktadu
komunikacyjnego w otoczeniu Dw. Gdanskiego.

Zadanie 4: Komputerowa mikrosymulacja ruchu w analizowanym obszarze dla dwoch
uzgodnionych z Zamawiajacym wariantow rozwigzania uktadu drogowego i
zagospodarowania przestrzennego

Zadanie 5: Wytyczne komunikacyjne
- wynikowa koncepcja uktadu komunikacyjnego,
- wytyczne do organizacji ruchu.

Zadanie 6: Przygotowanie raportu w tym film prezentujacego proponowane
rozwigzanie komunikacyjne,

W opracowaniu szczegotowej analizie poddano uktad drogowy ograniczony ulicami:
Migdzyparkowa — Bonifraterska — Stawki — Pokorng — Ktopot — Bloniska Bis. Obszar objety
niniejsza analiza pokazano na rys. 1.
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Rys. 1. Obszar objety analiza.
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W studium uwzglgdniono stan istniejacy oraz dokumenty planistyczne miasta dotyczace
ulic: rejonu Dworca Gdanskiego, w tym migdzy innymi:

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca Gdanskiego (w
opracowaniu),

e Studium techniczne wariantowego przebiegu ul. Btonskiej-bis na odcinku od rejonu ul.
Pokornej do ul. Stominskiego wraz z analiza lokalizacji przej$¢ podziemnych, BPRW,
kwiecien 2008;

e Koncepcjg lokalizacji ulicy Btonskiej bis na odcinku od projektowanego ronda Ktopot z
ew. wlaczeniem w ul. Stominskiego oraz bryly wielofunkcyjnego obiektu dworcowego z
zabudowa towarzyszaca, BUDPLAN, 2008;

e Studium techniczno — ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy Sroédmiejskiej,
APIA XXI, 2007

e Strategi¢ Rozwoju Warszawy do roku 2020;

e Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy
(uchwata Rady Miasta z 2006r);

e Projekt Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego m.st. Warszawy na
lata 2007-2015, w tym: zrownowazony plan rozwoju transportu publicznego Warszawy,
styczen 2008.

Uwzgledniono takze przekazane przez PKP S.A. informacje dotyczace ruchu pociagdéw i
pasazeréw na Dworcu Kolejowym Warszawa Gdanska (pismo 1899/KNS/Pwo-078/168/08 z
dnia 09 pazdziernika 2008 r.). Na tej podstawie ustalono planowane funkcje analizowanego
ciagu ulic, jes$li chodzi o obstuge ruchu pieszego, rowerowego, samochodowego i transportu
zbiorowego w kontekscie istniejacego i planowanego zagospodarowania przestrzennego.

W pracy wykonano uzupetniajace pomiary ruchu drogowego, ktore umozliwity:
- identyfikacj¢ nat¢zen ruch na odcinkach ulic i skrzyzowaniach wraz z podzialem na
strukturg rodzajows i kierunkowa ruchu,
- oceng funkcjonowania komunikacji autobusowej z uwzglednieniem przebiegow linii,
lokalizacji przystankow i czgstotliwo$ci kursowania wozow.
Dodatkowo zebrano dane dotyczace organizacji ruchu i sterowania ruchem drogowym,
a takze zinwentaryzowano istniejacy uktad drogowy.

W wyniku analiz opracowano koncepcj¢ rozwiazania uktadu drogowego, dla ktérego
opracowano prognozy ruchu z wykorzystaniem modelu ruchu dla Warszawy (VISUM).
Ponadto wykonano komputerowa mikrosymulacje ruchu w analizowanym obszarze dla
dwoch wariantéw rozwigzania uktadu drogowego i zagospodarowania przestrzennego.

Stworzylo to podstawy do sformutowania rekomendacji dotyczacych koncepcji uktadu
komunikacyjnego oraz opracowania wytycznych do organizacji ruchu.
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2  STANISTNIEJACY

2.1 Ulica Slominskiego

Ulica Stominskiego jest ulica klasy GP — glowna ruchu przyspieszonego z dwiema
jezdniami i torowiskiem tramwajowym w pasie dzielacym. Na odcinkach migdzyweztowych
posiada po 2 lub 3 pasy w kazdym kierunku. Stanowi ona pdinocna czg$¢ obwodnicy
Srodmiejskiej. Na analizowanym odcinku po potnocnej stronie ulicy znajduje si¢ Dworzec
Gdanski oraz tereny przeznaczone pod przyszla zabudowe. Po poludniowej stronie ulicy
realizowane sg inwestycje wielofunkcyjne z przewaga zabudowy wielorodzinnej. W obszarze
objetym analiza znajduja si¢ skrzyzowania z nastepujacymi ulicami:

e ul. Klopot;

e ul. Dawidowskiego;
e ul. Bonifraterska;

e ul. Migdzyparkowa.

Ulica Stominskiego jest ulica z pierwszenstwem przejazdu na kazdym z wymienionych
skrzyzowan. Na skrzyzowaniu z ulica Klopot funkcjonuje sygnalizacja $wietlna sterujaca
ruchem. Ponadto na poéhlocnej jezdni ul. Stominskiego na wysokosci Dw. Gdanskiego
funkcjonuje sygnalizacja $wietlna umozliwiajaca wyjazd z ulicy wewngtrznej, obslugujacej
Dworzec Gdanski, oraz umozliwiajaca skret w lewo z potudniowej jezdni ul. Stominskiego.
Sygnalizacja $wietlna na ulicy Stominskiego znajduje si¢ rowniez za skrzyzowaniem z ul.
Bonifraterska. Umozliwia ona przejscie pieszym przez jezdnie i dojscie do zespotu
przystankow ,,Bonifraterska”.

Dodatkowo przed skrzyzowaniem z ul. Migdzyparkowa na potudniowej jezdni ul.
Stominskiego funkcjonuje sygnalizacja $wietlna, umozliwiajaca zjazd tramwajom z ciagu ul.
Stominskiego w ul. Migdzyparkowa.

Ciag ul. Stominskiego taczy si¢ z ulica gen. W. Andersa poprzez ul. Dawidowskiego.
Dodatkowo po poludniowej stronie ulicy znajduja si¢ wjazdy na ulicg wewngtrzna,
obstugujaca zabudoweg przylegajaca do jezdni poludniowej. Po poinocnej stronie ulicy
znajduje si¢ wjazd na ulice wewngtrzna obstugujaca teren Dw. Gdanskiego.

Wzdhuz ulicy biegna ciagi piesze i rowerowe. Ciagi piesze zlokalizowane sa po obu
stronach ulicy, natomiast ciag rowerowy znajduje si¢ po stronie potudniowe;.

Fot. 1. Ul. Stominskiego — widok n zachod od  Fot. 2. Ul Stominskiego — widok na wschod
ul. Gen. W. Andersa. od ul. Gen. W. Andersa.
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2.2 Ulica Dawidowskiego

Ulica Dawidowskiego jest ulica lokalna, stanowiaca tacznik pomigdzy ul. Gen. W.
Andersa a ul. Stominskiego. Posiada ona dwie jezdnie, o szeroko$ci pozwalajacej na
wydzielenie na kazdej z nich dwdch pasow ruchu, Jednak brak jest oznakowania poziomego
wyznaczajacego pasy ruchu. Ulica Dawidowskiego taczy si¢ z ul. Slominskiego na
skrzyzowaniu na tzw. ,,prawe skrety”. Na ulicy Stominskiego wyznaczony jest pas do skretu
w prawo w strong¢ ul. Dawidowskiego. Wschodnia jezdnia ul. Dawidowskiego stanowi
kontynuacj¢ pasa do skretu w prawo wyznaczonego na ul. Gen. W. Andersa. Zachodnia
jezdnia wlacza si¢ w ul. Gen. W. Andersa z mozliwoscia wylacznie wykonania skrgtu w
prawo. Po obu stronach jezdni znajduja si¢ chodniki.

Fot. 3. Ul. Dawidowskiego — widok przekroju  Fot. 4. Ul. Dawidowskiego — widok wlotu ulicy
przed skrzyzowaniem z ul. Stominskiego. w ul. Gen. W. Andersa.

2.3 Ulica Gen. W. Andersa

Ulica gen. W. Andersa jest ulica klasy G (gléwna), i stanowi przedhuzenie ulicy
Marszatkowskiej, a poprzez ciag ulicy A. Mickiewicza taczy Srodmiescie z Zoliborzem.
Ulica gen. W. Andersa jest ulica jednojezdniowa z torowiskiem tramwajowym
zlokalizowanym po wschodniej stronie jezdni. Na odcinkach migdzywe¢ztowych ulica posiada
po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku.

Ul. Gen. W. Andersa jest ulica z pierwszenstwem przejazdu w stosunku do wilaczajacej
si¢ w nig ulicy Dawidowskiego. Na skrzyzowaniu z ul. Stawki funkcjonuje sygnalizacja
$wietlna.

Na analizowanym odcinku ulica biegnie w poziomie +1 nad torami kolejowymi oraz
ulica Stominskiego. Nastgpnie w rejonie skrzyzowania z ul. Stawki jej profil obniza si¢ do
poziomu 0.

Ciagi piesze znajduja si¢ po obu stronach ulicy.

W stanie istniejacym jedynie na odcinku od przedtuzenia ul. Migdzyparkowej do
skrzyzowania z ul. Stawki wystgpuje zabudowa obustronna. Po obu stronach jezdni znajduja
si¢ obiekty biurowe oraz hotel.
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Fot. 5. Ul. Gen. W. Andersa — widok przekroju Fot. 6. Ul. Gen. W. Andersa — widok przekroju
na wysokosci wiaduktu nad ul. Stominskiego.  za skrzyzowaniem z ul. Stawki.

2.4 Ulica Bonifraterska

Ulica Bonifraterska jest ulica jednojezdniowa, na odcinkach migdzywegztowych po
jednym pasie w kazdym kierunku. Na odcinku od ul. Stominskiego do ul. Migdzyparkowe;j
jest ulica lokalna, po czym na odcinku do ul. Stawki jest ulica zbiorcza. W rejonie
skrzyzowania z ul. Stominskiego zlokalizowana jest petla autobusowa (obecnie nieczynna).

Ulica Bonifraterska jest ulica podporzadkowana w stosunku do ul. Stominskiego, przy
czym obecnie ze wzgledu na wylaczenie z ruchu odcinka pomigdzy ul. Migdzyparkowa i
Stominskiego, nie funkcjonuje takze skrzyzowanie tych ulic.

Na jezdni ulicy poprowadzone sa jednokierunkowe pasy rowerowe, ktére maja swoja
kontynuacj¢ w ciagu ulicy Migdzyparkowe;.

Na skrzyzowaniu z ulica Muranowska funkcjonuje sygnalizacja $wietlna.

Wzdhiz ulicy Bonifraterskiej na odcinku od ul. Stominskiego do ul. Migdzyparkowe;j
znajduja si¢ tereny zielone. Na odcinku od ul. Migdzyparkowej do ul. Muranowskiej po
wschodniej stronie ulicy znajduja si¢ tereny klubu sportowego Polonia, natomiast po
zachodniej stronie znajduje si¢ budynek hotelu oraz obiekt biurowy.

Fot. 7. Ul Bonlfrateréka —widok na Fot. 8. Ul. Bonifraterska — widok na wlot na
skrzyzowanie z ul. Stominskiego. skrzyzowanie z ul. Stawki.
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2.5 Ulica Miedzyparkowa

Ulica Migdzyparkowa jest jednojezdniowa ulica zbiorcza, posiadajaca po jednym pasie
ruchu w kazdym kierunku. Na ulicy, po obu stronach jezdni wyznaczone sa jednokierunkowe
pasy rowerowe. Po zachodniej stronie znajduje sig torowisko tramwajowe.

Na ulicy Migdzyparkowej obowiazuje ograniczenie ruchu samochodéw cigzarowych
powyzej St i zakaz wjazdu ciagnikdéw rolniczych.

Ulica Miedzyparkowa taczy si¢ z ul. Stominskiego na skrzyzowaniu na tzw. ,,prawe
skrety”. Jednakze organizacja ruch na ul. Stlominskiego, w tym wydzielone pasy do skrgtu w
lewo i mozliwo$¢ zawracania przed i za skrzyzowaniem z ul. Migdzyparkowa pozwalaja na
realizacjg na tym skrzyzowaniu wszystkich mozliwych relacji ruchu.

W zwiazku z zamknigciem dla ruchu odcinka ul. Bonifraterskiej od ul. Migdzyparkowej
do ul. Stominskiego, nie funkcjonuje skrzyzowanie ul. Migdzyparkowej i Bonifraterskiej, a
ulica Migdzyparkowa ptynnie przechodzi w ciag ulicy Bonifraterskie;.

Po obu stronach ulicy znajduja si¢ tereny zielone. Dodatkowo po potudniowej stronie
ulicy znajduja sig tereny klubu sportowego Polonia.

o, X

Fot. 9. Ul. Migdzyparkowa — widok przekroju  Fot. 10. Ul. Migdzyparkowa — widok wlotu na
za skrzyzowaniem z ul. Stominskiego. skrzyzowanie z ul. Bonifraterska.

2.6 Ulica Muranowska

Ulica Muranowska jest ulica zbiorcza (klasa Z) i na odcinku od ul. Gen. W. Andersa do
ul. Bonifraterskiej jest ulica dwujezdniowa.. Stanowi ona tacznik pomigdzy ww. ulicami. Na
kazdej z jezdni znajduja si¢ po 3 pasy ruchu. Po podinocnej stronie ulicy znajduje sig
przystanek autobusowy. Po obu stronach jezdni wyznaczone sa ciagi piesze.

W pasie dzielacym znajduje si¢ pomnik ,,Polegtym i Pomordowanym na Wschodzie” Po
pétnocnej stronie ulicy znajduje si¢ budynek hotelu, natomiast po potudniowej - zabudowa
mieszkaniowa.
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Fot. 11. UL. Muranowska — widok na péindcnq Fot. 12. Ul. Muranowska — widok na
jezdni¢ w strong ul. Gen. W. Andersa. poludniowa jezdni¢ w strong ul. Bonifraterskiej.

2.7 Ulica Stawki

Ulica Stawki jest ulica dwujezdniowa klasy Z (zbiorcza) z dwoma pasami ruchu w
kazdym kierunku. Posiada skrzyzowania z ulicami: Pokorna oraz Lewartowskiego, w
stosunku do ktorych jest ulica z pierwszenstwem przejazdu.

W pasie dzielacym zlokalizowane jest torowisko tramwajowe, przy czym na zachod od
skrzyzowania z ul. Pokorna torowisko jest wspdlne z jezdnia.

Na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Pokorna oraz ul. Lewartowskiego znajduje
si¢ przejazd przez pas dzielacy umozliwiajacy przejazd z jezdni poludniowej na poétnocna.

Po obu stronach jezdni zlokalizowane sa ciagi piesze i zabudowa mieszkaniowa.
Dodatkowo po potnocnej stronie znajduje si¢ obiekt biurowy (Intraco).

Po poinocnej stronie jezdni znajduja si¢ dwa wjazdy do obiektéw mieszkaniowych i
biurowego.

R

Fot. 13. UL Stawki — widok poinocnej jezdni ~ Fot. 14. Ul. Stawki — widok potudniowej jezdni
w strong skrzyzowania z ul. Pokorna. w strong skrzyzowania z ul. Pokorna.
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2.8 Ulica Pokorna

Ulica Pokorna jest ulica jednojezdniowa ulica lokalna, posiadajaca po jednym pasie
ruchu w kazdym kierunku. Po jej obu stronach wyznaczone sa ciagi piesze.

W stanie obecnym ulica Pokorna nie posiada przedluzenia w kierunku ulicy
Stominskiego, taczac si¢ z istniejaca ulica Inflancka..

Ulica Pokorna jest podporzadkowana do ulicy Stawki. Nawierzchnia ulicy jest
brukowana. Po obu stronach ulicy Pokornej znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa.

Fot. 15. Ul Pokorna — widok wlotu na

skrzyzowanie z ul. Stawki. Fot. 16. Ul. Pokorna — widok przekroju ulicy.

2.9 Transport zbiorowy w rejonie Dw. Gdanskiego

W analizowanym obszarze funkcjonuje transport zbiorowy: komunikacja autobusowa
oraz tramwajowa. Dodatkowo w rejonie Dw. Gdanskiego zlokalizowana jest stacja I linii
metra — Dworzec Gdanski. Dw. Gdanski obstuguj takze komunikacj¢ kolejowa — lini¢ do
Legionowa i Nowego Dworu Mazowieckiego.

Na rys. 2 przedstawiono schemat przebiegu tras transportu zbiorowego w rejonie Dw.
Gdanskiego.
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Rys. 2. Schemat przebiegu tras transportu zbiorowego w rejonie Dw. Gdanskiego.

W analizowanym obszarze wyrozniono dwa wezly przesiadkowe: Dw. Gdanski oraz
Muranowska. Na rys. 3 oraz

rys. 4 przedstawiono lokalizacj¢ przystankow transportu zbiorowego w wymienionych
wezlach.

Wezel przesiadkowy Dw. Gdanski tworzy zespot 9 przystankow autobusowych i
tramwajowych. Dodatkowo w jego rejonie znajduje si¢ stacja metra Dworzec Gdanski.
Przystanki zlokalizowane w ciagu ul. Stominskiego umozliwiaja dogodne przesiadanie sig i
korzystanie z metra, natomiast odleglos¢ do przystankéw zlokalizowanych w ciagu ul.
Andersa jest zdecydowanie wigksza a mozliwos$¢ przesiadania si¢ mniej dogodna.

Wezel przesiadkowy Muranowska stworzy zespot 8 przystankow autobusowych i
tramwajowych zlokalizowanych w ciagu ulic: Gen. W. Andersa, Stawki, Muranowskiej oraz
Bonifraterskiej. Przystanki zlokalizowane w rejonie skrzyzowania ulic Gen. W. Andersa,
Stawki oraz Muranowskiej umozliwiaja przesiadki pomigdzy autobusami i tramwajami,
natomiast przystanki zlokalizowane w ciagu ul. Bonifraterskiej sa oddalone i wymagaja
pokonania znacznej odlegtosci do pozostatych przystankow.
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Rys. 3. Lokalizacja przystankow transportu zbiorowego. Wezet Dw. Gdanski.
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Rys. 4. Lokalizacja przystankow transportu zbiorowego. Wezet Muranowska.
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2.10 Ciagirowerowe

W analizowanym obszarze zidentyfikowano $ciezki i pasy rowerowe. Dwukierunkowa
droga rowerowa zlokalizowana jest wzdhuz potudniowej jezdni ul. Stominskiego. Poczatkowo
biegnie jest ona oddzielona od jezdni pasem zieleni, po czym na wysokosci ul. Pokornej
przebiega po potudniowej stronie ulicy dojazdowej, do obiektow zlokalizowanych wzdhiz ul.
Stominskiego. Droga rowerowa konczy si¢ za skrzyzowaniem z ul. Dawidowskiego. Jej
przebieg pokazano na rys. 5. Na fot. 17 pokazano lokalizacjg drogi rowerowej na wysokosci
ulicy Pokorne;.

Fot. 17. Droga rowerowa wzdtuz ul. Stominskiego.
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Wzdluz ciagu wulic Bonifraterska - Migdzyparkowa funkcjonuja obustronne,
jednokierunkowe .pasy dla rowerdéw, wyznaczone przy prawych krawedziach jezdni.
Poczatek pasa dla roweréw w kierunku do ul. Stominskiego znajduje si¢ bezposrednio za
wyjazdem ze stadionu Polonii Warszawa, natomiast koniec przed skrzyzowaniem ul.
Migdzyparkowej i ul. Stominskiego (przed przejsciem dla pieszych). Poczatek pasa dla
roweréw w kierunku ul. Muranowskiej znajduje si¢ za skrzyzowaniem ul. Migedzyparkowe;j z
ul. Stominskiego (za przejsciem dla pieszych), a koniec vis a vis wyjazdu ze stadionu Polonii
Warszawa. Przebieg paséw dla roweréw pokazano na rys. 6. Na fot. 18 pokazano przekroj
jezdni ul. Migdzyparkowej z pasami dla rowerow.

Fot. 18. Pasy dla rowerow — ul. Migdzyparkowa, widok przekroju.
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2.11 Pomiary ruchu

Dla wybranych przekrojow i skrzyzowan wykonano pomiary ruchu niezbg¢dne do budowy i
kalibracji modelu ruchu. Pomiary wykonano w godzinie 16:00 — 17:00:

na skrzyzowaniu ulicy Stominskiego z ul. Klopot,

na potudniowym wlocie ul. Bonifraterskiej na skrzyzowanie z ul. Muranowska,

a takze pomierzono natgzenie ruchu na ul. Gen. W. Andersa w kierunku Centrum,
pomigdzy wlotami ulicy Dawidowskiego.

Pozostate dane o ruchu uzyskano na podstawie wynikéw WBR 2005 i modelu ruchu dla

Warszawy (stan istniejacy). Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabl. 1 — tabl. 5.

Tabl. 1. Pomiar ruchu. Skrzyzowanie ulicy Stominskiego i ulicy Ktopot, wlot ulicy Ktopot.

Skrzyzowanie ulicy Stominskiego i ulicy Ktopot
Wiot Ulica Klopot — pojazdy rzeczywiste
Kierunek ulica Slominskiego - kierunek W ulica Stlominskiego - kierunek E
0 S 2 > 0 5 2 >
Struktura _,E é % é § é é § é ‘§
3 S o ZE 3 g o ZE
16:00-16:15 40 3 2 1 185 3 0 0
16:15-16:30 42 4 2 0 168 3 0 0
16:30-16:45 194 1 0 0 100 3 0 0
16:45-17:00 40 3 1 0 100 3 0 0
316 11 5 1 553 12 0 0
Razem 333 565
898

Tabl. 2. Pomiar ruchu. Skrzyzowanie ulicy Stominskiego i ulicy Ktopot, wschodni wlot ulicy

Stominskiego.

Skrzyzowanie ulicy Stominskiego i ulicy Ktopot

Wiot Ulica Slominskiego - E — pojazdy rzeczywiste
lica Slominskiego - ki k E
Kierunek ulica Slominskiego - kierunek W ulica Klopot - kierunek N (w prawo) ulica Slomifiskiego - kierune
(zawrotka)
53 o o 33 Q o
2 ) z ] 2 B H 72 2 B £ ]
Struktura E Z 2 % g _‘E 2 5 % g _‘i’ g z “: g
2 z 2 gz 2 z 5 gz 2 z B gz
Q = o] < & a2 < & o] a o] < &
16:00-16:15 161 17 4 3 75 2| 0 0 16| 0 0] 2
16:15-16:30 161 14] 3 1 62 4 2 0 21 1 0] 1
16:30-16:45 147 7 3 5 85 4 1 0 23 0] 0] [§
16:45-17:00 133 10| [§ 2| 75 2| 0| 1 12 0 0| 3
602 48 16 11 297 12 3 1 72 1 0) 12
Razem 677 313 85
1075
22
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Tabl. 3. Pomiar ruchu. Skrzyzowanie ulicy Stominskiego i ulicy Ktopot, zachodni wlot ulicy

Stominskiego.
Skrzyzowanie ulicy Stominskiego i ulicy Kiopot
Wlot Ulica Slominskiego - W — pojazdy rzeczywiste
Kierunek ulica Slominskiego - kierunek E ulica Klopot - kierunek N (w lewo)
o ) o o

4 S z 72 2 S g Z 2

Struktura E § g % § é E g § §

2 z P2 ER 2 z > R

@] a Q < & Q =) @) < &
16:00-16:15 307 17 4 4 28 0 1 0
16:15-16:30 288 15 2 4 28 1 0 0
16:30-16:45 261 20 3 6 42 0 0 1
16:45-17:00 259 15 8 2 27 1 1 0
1115 67 17 16 125 2 2 1

Razem 1215 130
1345

Tabl. 4. Pomiar ruchu. Skrzyzowanie ulicy Muranowskiej i ulicy Bonifraterskiej, poludniowy
wlot ulicy Bonifraterskie;.

Skrzyzowanie ulicy Muranowskiej i ulicy Bonifraterskiej

Wilot Ulica Bonifraterska - S — pojazdy rzeczywiste
Kierunek ulica Muranowska - kierunek W ulica Bonifraterska - kierunek N ulica Konwiktorska - kierunek E
2 3 g pe 2 8 g P 2 8 g 2
Struktura E Z g —E g E 2 g —§ g E g g é E
s z bt £E 2 z bt gL 3 z bt £z
S = Q < & S = Q = £ S =) Q = &
16:00-16:15 60 0) 0) 0] 75 4 0 0 73] 1 0| 0)
16:15-16:30 70 1 0) 0] 110 2 0 0 112 2| 0| 1
16:30-16:45 63 0| 0 0] 91 1 1 0 94 2| 2 0)
16:45-17:00 63| 0| 0 0] 96| 2 0| 0 117 4 0| 0)
256 1 0 0| 372 9 1 0 396 9 2 1
Razem 257 | 382 | 408
1047
Tabl. 5. Pomiar ruchu. Przekroj ulicy Gen. W. Andersa za zjazdem w ul. Dawidowskiego,
ruch w kierunku ulicy Stawki.
Przekréj ulicy Gen. W. Andersa
Ulica Gen. W. Andersa — pojazdy
Wilot .
rzeczywiste
Kierunek ulica Stawki - kierunek S
2 5 z A
Struktura 2 g e B 5
< 2 N ez
2 3 2 5
) a o < &
16:00-16:15 120 2 0| 0
16:15-16:30 125 4 0 0
16:30-16:45 139 4 1 0
16:45-17:00 131 7 1 0
Razem 515 17 2 0
534 |
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3 KONCEPCJE ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJNEGO

W rejonie Dworca Gdanskiego opracowano szereg projektow dotyczacych uktadu
komunikacyjnego, o dos¢ znacznych roznicach jesli chodzi o sposob rozwiazania uktadu
komunikacyjnego. W niniejszym studium przeanalizowano zalozenia komunikacyjne
wynikajace z dotychczasowych opracowan i dokumentéow planistycznych m.st. Warszawy.
Ich charakterystyke przedstawiono ponize;j.

3.1 Uwarunkowania wynikajace z dokumentéw planistycznych

Rejon Dw. Gdanskiego znajduje si¢ na pograniczu dzielnic Srédmiescia i Zoliborza.
Wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy (SUIKZP) rejon Dw. Gdanskiego stanowi obszar wielofunkcyjny. Jedynie obszar
ograniczony ulicami Andersa, Stominskiego oraz Migdzyparkowa jest przewidziany jako
tereny zieleni.

Rejon Dw. Gdanskiego stanowi wezet przesiadkowy o znaczeniu regionalnym i
miejskim, na ktéry skladaja si¢ dworzec PKP Warszawa Gdanska i stacja metra (Al7)
Dworzec Gdanski. Dodatkowo w ciagu ul. Stominskiego zlokalizowane sa przystanki
komunikacji tramwajowej i autobusowe;j.

Studium... przewiduje nastgpujaca klasyfikacje ulic, znajdujacych si¢ w analizowanym
obszarze:
e ulica Slominskiego — ulica glbwna ruchu przyspieszonego;
ulica Andersa — ulica zbiorcza,
ulica Stawki — ulica zbiorcza,
ulica Miedzyparkowa — ulica zbiorcza;
ulica Blonska — Bis — ulica zbiorcza.

Planowany uktad ulic w analizowanym obszarze z przypisanymi klasami funkcjonalnymi
przedstawiono na rys. 7.

Dla rejonu Dw. Gdanskiego opracowywany jest miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego, ktorego zalozenia oméwione zostaly w rozdz. 3.3.
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Rys. 7. Uktad ulic w analizowanym obszarze. SUIKZP - klasyfikacja funkcjonalna.

3.2 Komunikacja kolejowa

W zwiazku z planami budowy przejscia podziemnego pomigdzy stacja metra Dworzec
Gdanski a stacja PKP Warszawa Gdanska oraz Zoliborzem zaklada si¢ rozbudowe stacji PKP
Warszawa Gdanska na odcinku od km 8,200 do km 11,200 linii nr 020 Warszawa Gléwna
Towarowa — Warszawa Praga.
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Realizacja projektu ma si¢ przyczyni¢ do zaktywizowania linii kolejowej 1 wgzla
transportowego zwiazanego z Dw. Gdanskim (obstuga przewozow w aglomeracji
Warszawskiej na kierunkach zachodnim i wschodnim i przesiadki na metro).

Obecnie $redniodobowe wykorzystanie tego szlaku ksztattuje sig na poziomie ok. 80
pociagbw w obu kierunkach (z tego 35 tras pasazerskich). Jednakze technicznie linia
przygotowana jest do przepuszczenia $rednio w dobie ok. 120 pociagéw w obu kierunkach, w
tym 60 dla ruchu pasazerskiego z czego 32 w godzinie szczytu.

Modernizacja stacji Warszawa Gdanska umozliwi przeprowadzenie remontu wiaduktu
w ciagu ulicy Gen. W. Andersa, w przypadku ktorego zaklada si¢ zmiang lokalizacji podpor
(w obecnym projekcie modernizacji wiaduktu, podpory koliduja z istniejacym uktadem
torowo — peronowym). W projekcie przejscia podziemnego taczacego rejon Dw. Gdanskiego
z Zoliborzem przewiduje si¢ takze budowe wyjs¢ na perony oraz budowe dzwigow
osobowych dla niepelnosprawnych.

3.3 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Dla rejonu Dw. Gdanskiego opracowywany jest miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego z docelowym uktadem komunikacyjnym analizowanego obszaru.
Dotychczasowe ustalenia Miejscowego plan zagospodarowania przestrzennego rejonu
Dworca Gdanskiego (uchwala o przystapieniu do sporzadzenia projektu planu Nr
LXII/1778/2005 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 24 listopada 2005 roku)
przedstawiono w tabl. 6.

Tabl. 6. Zalozenia dot. ustalen planu miejscowego rejonu Dw. Gdanskiego. Uktad drogowo-

uliczny.
oznaczenie wg rysunku planu klasa ulicy kategoria «- - {Sformatowana tabela
Lp informacja ustalenie ustalenie informacja
! ul. Stomifiskiego | KD-GP (w) | glownaruchu 1 0 s irka
przyspieszonego

2 ul. Btonska — Bis 4 KD-Z(p) zbiorcza powiatowa
3 ul. Projektowana 1 5 KD-Z(p) zbiorcza powiatowa
4 ul. Gen. W. Andersa 6 KD-Z(p) zbiorcza powiatowa
5 ul. Gen. W. Andersa 7 KD-Z(p) zbiorcza powiatowa
6 ul. Stawki 9 KD-Z(p) zbiorcza powiatowa
7 ul. Muranowska 10 KD-Z(p) zbiorcza powiatowa
8 ul. Pokorna 16 KD-L(g) lokalna gminna

9 ul. Pokorna 17 KD-L(g) lokalna gminna
10 ul. Bonifraterska 20 KD-L(p) lokalna powiatowa
11 ul. Inflancka 26 KD-D(g) dojazdowa gminna
12 ul. Projektowana 2 27 KD-D(g) dojazdowa gminna
13 ul. Projektowana 3 28 KD-D(g) dojazdowa gminna
14 ul. Projektowana 4 29 KD-D(g) dojazdowa gminna

Mpzp w zakresie uktadu drogowego zaktada:

e  budowe tunelu w ciagu ulicy Stominskiego (1 KD-GP), konczacego si¢ po
zachodniej stronie ul. Pokornej;

e  budowg (przedtuzenie) ul. Pokornej (16 KD-L) taczacej ul. Bloniska — Bis (4 KD-Z)
z ul. Stawki (9 KD-Z); Przekr6j ul. Pokornej na odcinku od skrzyzowania z ul.
Btonska — Bis do ul. Inflanckiej 1x2, od ul. Inflanckiej do ul. Stawki przekroj 2x2;
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budowg tunelu pod ul. Stominskiego w ciagu ul. Pokorne;j;

budowe ul. Btonskiej — Bis od ul. Pokornej do ul. Stominskiego; Przekroj ul.
Btonskiej — Bis 2x2 pasy ruchu;

budowg skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Btonska — Bis w formie ronda, odsunigtego
od toréow kolejowych w sposob umozliwiajacy petna realizacje uktadu torowego
niezbgdnego do prawidtowego funkcjonowania stacji Warszawa Gdanska;

budowe ul. Projektowanej 1 (5 KD-Z), taczacej ul. Stominskiego z ul. Gen. W.
Andersa (7 KD-Z);

likwidacje ul. Dawidowskiego;

budowe skrzyzowania ul. Blonskiej — Bis, ul. Stominskiego oraz ul. Projektowanej 1
umozliwiajacego wszystkie relacje;

zamknigcie podiaczenia ul. Bonifraterskiej do ul. Stominskiego;

zamknigcie zawrotki umozliwiajacej przejazd z potudniowej na pétnocna jezdnig ul.
Stominskiego, znajdujacej si¢ po wschodniej stronie istniejacego wlotu ul.
Bonifraterskiej na skrzyzowanie z ul. Stominskiego;

zamknigcie skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Bonifraterska;
przedtuzenie ul. Migdzyparkowej do ul. Gen. W. Andersa;

realizacje ul. Gen. W. Andersa jako ulicy dwujezdniowej z torowiskiem
tramwajowym w pasie dzielacym;

budowe skrzyzowania ze wszystkimi relacjami ul. Gen. W. Andersa, ul.
Migdzyparkowej oraz ul. Projektowanej 1;

budowg potaczenia ul. Pokornej z ul. Projektowana 1 w ciagu ul. Inflanckiej (ulice
27 KD-D oraz 28 KD-D);

budowg skrzyzowania w formie ronda na przecigciu ulicy Stawki, Pokornej;
budowe ,.$lepej” ulicy Projektowanej 4 (29 KD-D)

obstuge obiektow znajdujacych si¢ po potudniowe;j stronie ul. Stominskiego poprzez
jedno podtaczenie ulicy lokalnej do ul. Pokornej na zasadzie petnego skrzyzowania.

Zgodnie z planem miejscowym obstuga terenu dworca bedzie si¢ odbywaé poprzez
ulicg Btonska — Bis.

Miejscowy plan oprocz uktadu drogowego =zaklada rozwdj systemu powigzan
rowerowych. MPZP przewiduje budowe drogi rowerowej wzdhuz ul. Gen. W. Andersa od
strony Zoliborza, konczacej sie na wysokos$ci skrzyzowania z ul. Miedzyparkowa. Nastepnie
przebieg drogi rowerowej ulica Projektowana 4 (29 KD-D) do skrzyzowania z ul. Stawki i
wzdtuz ul. Stawki az do Al. Jana Pawta II.

Rozwiazanie komunikacyjne wg projektu miejscowego planu zagospodarowania terenu
pokazano na rys. 8.

Linie rozgraniczajace zaznaczone na rys. 8 wynikaja z przyjetych zatozen w
miejscowym planie oraz z zalozen BPRW — ulica Blonska — Bis.
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Ze wzgledu na rozbudowe uktadu torowego w rejonie Dworca Gdanskiego BPRW S.A.
w ramach wykonanego studium technicznego w stosunku do rozwigzania w mpzp,
zaproponowalo korekte przebiegu ulicy Blonskiej — Bis na odcinku od rejonu ulicy Pokorne;j
do ulicy Stominskiego. Pozostate zatozenia przyjete w opracowaniu BPRW sa zgodne z
zatozeniami przyjetymi w miejscowym planie. W zwiazku z powyzszym na potrzeby
ninigjszego Studium uktad drogowy zaproponowany w miejscowym planie, zostat
uzupetiony o korekte wykonana przez BPRW.
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Rys. 8. Plan sytuacyjny. Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Dworca Gdanskiego
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3.4 Koncepcja lokalizacji ulicy Blonskiej bis - BUDPLAN

Na zlecenie PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Warszawie w
roku 2008 zostata opracowana ,,Koncepcja lokalizacji ulicy Blonskiej bis na odcinku od
projektowanego ronda Klopot z ew. wlaczeniem w ul. Slominskiego oraz bryly
wielofunkcyjnego obiektu dworcowego z zabudowa towarzyszaca’. Zalozenia z niej
wynikajace znaczaco odbiegaja od zalozen przyjetych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Nalezy tez doda¢, ze opracowanie to ogranicza si¢ jedynie
do czegsci obszaru objetego niniejsza analizg i m.in. nie obejmuje swoim zakresem ciagow
rowerowych.

W koncepcji opracowanej przez BUDPLAN przedstawiono dwa warianty rozwoju
uktadu komunikacyjnego.

Wariant pierwszy, w ktéorym zatozono:

. likwidacje skrgtu w lewo na potudniowej jezdni ul. Stominskiego, na wysokosci
Dw. Gdanskiego,

. obstuge rejonu Dw. Gdanskiego poprzez ulice wewnetrzna podlaczona do ul.
Stominskiego; skrzyzowanie umozliwia realizacje obydwu kierunkéw na wlocie na
skrzyzowanie ulicy wewngtrznej; dostgp do ulicy wewngtrznej na skrzyzowaniu z
ul. Stominskiego tylko z jezdni péinocnej ulicy Stominskiego,

e budowg ul. Ktopot podiaczonej do ul. Stominskiego w postaci skrzyzowania na tzw.
»prawe skty” z wydzielonym pasem wyltaczen na ul. Stominskiego,

e  budoweg skrzyzowania ulicy Btonskiej Bis, ulicy Klopot oraz ulicy wewnegtrznej
obstugujacej teren Dw. Gdanskiego w postaci ronda, odsunigtego od toroéw
kolejowych w sposdb umozliwiajacy pelna realizacje uktadu torowego niezbgdnego
z uwagi na zalozenia zwiazane z przebudowa stacji Warszawa Gdanska,

e  brak realizacji ulicy Btonskiej Bis na odcinku od ul. Ktopot do ul. Stominskiego;
funkcj¢ obstugi ruchu ulicy Btonskiej Bis na tym odcinku pehitaby ulica
wewngetrzna,

e  brak realizacji tunelu pod ul. Stominskiego w ciagu ulicy Ktopot — Pokorna,
. zamknigcie podiaczenia ul. Bonifraterskiej do ul. Stominskiego,

. obstuge obiektow znajdujacych si¢ po potudniowe;j stronie ul. Stominskiego poprzez
jedno podtaczenie ulicy lokalnej do ul. Stominskiego na zasadzie skrzyzowania na
tzw. ,,prawe skrety”.

W I etapie realizacji uktadu komunikacyjnego zgodnie z tym wariantem nie przewiduje
si¢ budowy tunelu/estakady w ciagu ulicy Stominskiego. Budowa tunelu/estakady
przewidziana jest dopiero w etapie docelowym. W nim, w zaleznosci od przyjgtego
rozwiazania mozliwa jest budowa tunelu pod ul. Stominskiego w ciagu ul. Ktopot — Pokorna
badZz ronda na skrzyzowaniu ulic Klopot — Pokorna — Stominskiego. Budowa ronda na
skrzyzowaniu ul. Btonskiej Bis — Klopot — ulica wewngtrzna wymaga zajgcia czgsci dzialek,
nie nalezacych do miasta ani do PKP, dla ktérych zostata wydana decyzja o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu.

W wariancie pierwszym obsluga terenu dworca odbywa si¢ na poziomie terenu.
Parkowanie pojazddéw przewidziane jest w garazach podziemnych, do ktorych dostegp byltby
zapewniony poprzez uktad wewngtrznych ulic. Rozwiazanie komunikacyjne wg wariantu
pierwszego przedstawiono na rys. 9
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Rys. 9. Plan sytuacyjny. Rozwiazanie uktadu komunikacyjnego rejonu Dworca Gdanskiego wg koncepcji BUDPLAN - wariant 1.
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Wariant drugi w ktorym zatozono dwa etapy realizacji uktadu drogowego: przejsciowy
oraz docelowy.

W etapie przej$ciowym zatozono:

. likwidacje skrgtu w lewo na potudniowej jezdni ul. Stominskiego, na wysokos$ci
Dw. Gdanskiego,

. obstuge rejonu Dw. Gdanskiego poprzez ulice wewngtrzna podlaczona do ul.
Stominskiego, skrzyzowanie umozliwia ruch w obu kierunkach na wlocie na
skrzyzowanie z ulica wewngtrzna; dostgp do ulicy wewnetrznej na skrzyzowaniu z
ul. Stominskiego zapewniony tylko z jezdni poéinocnej ulicy Stominskiego,

e  budowg ul. Ktopot podiaczonej do ul. Stominskiego w postaci skrzyzowania na tzw.
»prawe skrety”’z wydzielonym pasem wylaczen na ul. Stominskiego,

e  podlaczenie ulicy wewngtrznej do ul. Klopot tylko w jednym kierunku,
umozliwiajacym jedynie wjazd z ul. Ktopot na ulice wewngtrzna,

e  budoweg skrzyzowania ulicy Btonskiej Bis oraz ulicy Klopot w postaci ronda,
podniesionego do poziomu +1, umozliwiajacego wybudowanie pod nim $lepo
zakonczonego toru przy peronie | stacji Warszawa Gdanska; podniesienie ronda do
poziomu +1 powoduje brak koniecznos$ci odsuwania skrzyzowania od torow
kolejowych,

. wyznaczenie skretu w prawo z ul. Btonskiej Bis w ul. Klopot, umozliwiajacego
obstuge tej relacji bez konieczno$ci wjazdu na poziom +1,

. brak realizacji ulicy Btonskiej Bis na odcinku od ul. Ktopot do ul. Stominskiego z
przejeciem obstugi ruchu przez ulicg wewngtrzna,

e  brak realizacji tunelu pod ul. Stominskiego w ciagu ulicy Ktopot — Pokorna,
. zamknigcie podiaczenia ul. Bonifraterskiej do ul. Stominskiego,

. obstluge obiektéw znajdujacych si¢ po poludniowej stronie ul. Stominskiego poprzez
jedno podtaczenie ulicy lokalnej do ul. Stominskiego z wyznaczeniem skrzyzowania
na tzw. ,,prawe skrety”.

Wytworzenie skrgtu w prawo z ul. Blonskiej Bis w ul. Klopot wymaga zajecia czesci
dzialek, nie nalezacych do miasta ani do PKP, dla ktorych zostata wydana decyzja o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

W wariancie 2 obstuga terenu dworca odbywa si¢ na dwoch poziomach. Na poziomie
+1 zaktada si¢ obshuge przede wszystkim pasazerow odjezdzajacych, natomiast na poziomie
+/- obstuge pasazerow przyjezdzajacych.

Parkowanie pojazdow przewidziane jest w garazach podziemnych, do ktoérych dostgp
bylby zapewniony poprzez uktad wewngtrznych ulic. Rozwiazanie komunikacyjne wg
wariantu drugiego, etapu przejsciowego przedstawiono na rys. 10.
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Rys. 10. Plan sytuacyjny. Rozwiazanie uktadu komunikacyjnego rejonu Dworca Gdanskiego wg BUDPLAN - wariant 2/Etap przej$ciowy.
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W etapie docelowym w stosunku do etapu przejsciowego zatozono:

budowe wiaduktu/tunelu w ciaggu ul. Stominskiego od Ronda Zgrupowania AK
»Radostaw” z wyjéciem z tunelu za skrzyzowaniem z ul. Ktopot,

modernizacj¢ ulicy Pokornej do przekroju 2x2 pasy ruchu,
budowg podtaczenia ul. Pokornej do ul. Stominskiego,

budowe skrzyzowania ul. Stominskiego, ul. Ktopot oraz ul. Pokornej w postaci
ronda trzypasowego,

dobudoweg dodatkowych paséw ruchu na ul. Stominskiego (po jednym dodatkowym
pasie ruchu na kazdej jezdni ul. Stominskiego),

obstuge obiektow znajdujacych si¢ po poludniowej stronie ul. Stominskiego poprzez
jedno podtaczenie ulicy lokalnej do ul. Pokornej w postaci skrzyzowania na tzw.
,prawe skrety”. Dostep do ulicy lokalnej bytby mozliwy tylko ze wschodniej jezdni
ul. Pokorne;j.
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3.5 Studium techniczno — ekonomiczne zachodniego odcinka Obwodnicy
Srodmiejskiej

Oba opracowania — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego i koncepcja
rozwiazania uktadu komunikacyjnego opracowana przez BUDPLAN, swoim zakresem nie
obejmuja skrzyzowania ul. Migdzyparkowej z ul. Stominskiego. Sposéb rozwiazania tego
skrzyzowania zostal zaproponowany w Studium techniczno — ekonomicznym zachodniego
odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej, wykonanego przez firme¢ APIA XXI (na zaméwienie
Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy).

W proponowanym rozwiazaniu ograniczono dostgpno$¢ z ul. Stominskiego do ul.
Migdzyparkowe]j oraz ul. Szymanowskiej poprzez wprowadzenie jezdni zbiorczej. Takie
rozwiazanie zmniejsza liczbg punktow kolizji w rejonie tego skrzyzowania. W ramach tego
opracowania zaproponowano takze likwidacj¢ przejazdéw przez pas dzielacy ul.
Stominskiego w rejonie skrzyzowania.

W opracowaniu firmy APIA XXI rozwazono dwie koncepcje rozwiazania skrzyzowania
ul. Migdzyparkowej z ul. Stominskiego:

- w wariancie pierwszym ul. Migdzyparkowa jest podiaczona do ul. Stominskiego tylko
jako wylot z tej ulicy. Brak jest bezposredniego wlotu ul. Migdzyparkowej na ul.
Stominskiego; ruch na tej relacji odbywa si¢ poprzez skrzyzowanie w formie ronda na
przecigciu ul. Migdzyparkowej i ul. Szymanowskiej; ul. Szymanowska podtaczona jest
do ul. Stominskiego na zasadzie skrgtdow w prawo; rozwiazanie wg wariantu pierwszego
przedstawiono na rys. 12.

- w wariancie drugim skrzyzowania ul. Stominskiego z ulicami: Migdzyparkowa oraz
Szymanowska funkcjonuja na zasadzie skrgtow w prawo; zjazd z ul. Stominskiego w ulice
Migdzyparkowa oraz Szymanowska jest mozliwy z jezdni zbiorczej; rozwiazanie wg
wariantu drugiego przedstawiono na rys. 13.
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LEGENDA

E LINIE ROZGRANICZAJACE ULIC / TERENOW

E KRAWEDZIE JEZDNI W POZIOMIE TERENU

E TOROWISKA TRAMWAJOWE W POZIOMIE TERENU
E] TOROWISKA TRAMWAJOWE PONIZEJ TERENU
E CIAGI ROWEROWE

% PRZEJSCIA PODZIEMNE DLA PIESZYCH
PRZYSTANKITRAMWAJOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

Rys. 12. Plan sytuacyjny. Skrzyzowanie ul. Stominskiego z ul. Miedzyparkowa. Apia XXI. Wariant 1.
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ul. Szymanowska

LEGENDA

E LINIE ROZGRANICZAJACE ULIC / TERENOW

E KRAWEDZIE JEZDNI W POZIOMIE TERENU

E TOROWISKA TRAMWAJOWE W POZIOMIE TERENU

E CIAGI ROWEROWE

% PRZEJSCIA PODZIEMNE DLA PIESZYCH

PRZYSTANKI TRAMWAJOWE

PRZYSTANKIAUTOBUSOWE

Rys. 13. Plan sytuacyjny. Skrzyzowanie ul. Stominskiego z ul. Migdzyparkowa. Apia XXI. Wariant 2.
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3.6 Rozwiazania dotyczace transportu zbiorowego

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego przewidziano przystanki w
rejonie skrzyzowania ulic Stominskiego, Blonskiej-Bis oraz 5 KD-Z. Przystanki tramwajowe
znajduja si¢ w miejscu istniejacych przystankow, przystanki autobusowe zlokalizowano na
wylotach ze skrzyzowania. Do likwidacji przewidziano przystanki tramwajowe na wysokosci
ul. Bonifraterskiej. Dodatkowo zatozono brak przystanku autobusowego po potludniowej
stronie jezdni ul. Stominskiego za istniejacym skrzyzowaniem z ul. Bonifraterska.

Torowisko tramwajowe zlokalizowano w pasie dzielacym ul. Gen. W. Andersa.
Przystanki w ciagu ul. Gen. W. Andersa zlokalizowano po poéinocnej stronie ul.
Stominskiego. Na skrzyzowaniu ul. Migdzyparkowej z ul Bonifraterska zlokalizowano
naprzeciwko siebie przystanki tramwajowe na wlocie ul. Migdzyparkowej. Przystanki
autobusowe zlokalizowano na ul. Bonifraterskiej na odcinku od skrzyzowania ul.
Bonifraterskiej z ul. Muranowska do ul. Migdzyparkowej. Obydwa przystanki wyposazono w
zatoki autobusowe.

W przypadku skrzyzowania ul. Gen. W. Andersa z ul. Stawki przystanki tramwajowe
przewidziano na wlotach na skrzyzowanie, a przystanki autobusowe po zachodniej stronie ul.
Stawki. Dodatkowo przewidziano przystanek autobusowy na pdtnocnej jezdni ul. Stawki na
odcinku pomigdzy ul. Bonifraterska a ul. Gen. W. Andersa. Przystanki autobusowe w rejonie
ww. skrzyzowania przewidziano bez wyznaczania zatok autobusowych.

Opracowanie firmy BUDPLAN nie odnosi si¢ do rozwiazan dotyczacych transportu
zbiorowego, w tym takze do lokalizacji przystankow..

W przypadku rozwiazania skrzyzowania ul. Migdzyparkowej z ul. Stominskiego w
opracowaniu firmy APIA XXI zaproponowano dwa warianty. W wariancie pierwszym, w
celu zachowania bezkolizyjnego ruchu na jezdniach glownych ul. Stominskiego zatozono
zaglebienie uktadu torowego wraz z weztem rozjazdowym do poziomu -1, co przyjgto jako
kontynuacj¢ rozwiazania zastosowanego na Moscie Gdanskim. W drugim wariancie
zaproponowano pozostawienie rozjazdu w poziomie terenu ale przy zastosowaniu
wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej. Dodatkowo w obu wariantach zaproponowano
uzupehienie wezta rozjazdowego o relacje potudnie-zachdd, ze wzgledu na mozliwosé
wykorzystywania torowiska w ul. Migdzyparkowej jako trasy zastepcze;j.

W wariancie pierwszym zaproponowano zaglgbienie przystankow tramwajowych do
poziomu -1, ze wzgledu na prowadzenie w tym poziomie torowiska tramwajowego. W
przypadku przystankéw autobusowych zaproponowano jeden przystanek po poétnocnej stronie
jezdni ul. Stominskiego, na wysokosci przystankéw autobusowych. Natomiast przystanek
autobusowy po potudniowe;j stronie jezdni zaproponowano przy zjezdzie na jezdnig zbiorcza.
Dodatkowo zlokalizowano jeden przystanek autobusowy na taczniku ul. Migdzyparkowej z
ul. Szymanowska. Wszystkie przystanki autobusowe wyposazono w zatoki.

W wariancie drugim przystanki tramwajowe usytuowano w tym samym miejscu jak w
wariancie pierwszym, ale w poziomie terenu. Oprocz dwoch przystankow autobusowych na
ul. Stominskiego przewidziano dodatkowy przystanek na wilaczeniu ulicy zbiorczej w ul.
Stominskiego.
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3.7 Rozwiazania komunikacji pieszej i rowerowej

Wg miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego przewidziano rozbudowg
systemu drog rowerowych. Zachowano istniejaca droge rowerowa wzdhuz potudniowej jezdni
ul. Stominskiego, przewidziano realizacj¢ drogi rowerowej po zachodniej stronie jezdni ul.
Gen. W. Andersa. Na skrzyzowaniu ul. Gen. W. Andersa zalozono rozjazdy tras rowerowych.
Jedna z nich prowadziltby ulicg 29 KD-D oraz ul. Stawki w strong Al. Jana Pawtla II, druga
odchodzitaby w strong ul. Migdzyparkowej 1 wlaczala si¢ w istniejace pasy dla rowerow
wzdhiz ulic Migdzyparkowej i Bonifraterskiej. Zatozono przedtuzenie trasy rowerowej na
poludnie wzdluz ul. Bonifraterskiej. Przebieg drog rowerowych wg miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego pokazano na rys. 14.

Za wadg rozwiazania wg projektu mpzp nalezy uzna¢ brak drogi rowerowej wzdhuz
ulicy 5 KD-Z jako tacznika drogi rowerowej wzdtuz ulicy Stominskiego z droga rowerowa
wzdluz ul. Gen. W. Andersa. Zalozono jedynie polaczenie ww. ciagow na wysokosci
skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Gen. W. Andersa. Jednak ulica Gen. W. Andersa
znajduje si¢ w poziomie +1 i pokonanie r6znicy wysokosci bedzie stanowi¢ utrudnienie dla
rowerzystow. Inna wada jest brak kontynuacji drogi rowerowej wzdhuz ul. Stominskiego na
wschod od ul. Gen. W. Andersa.

Opracowanie firmy BUDPLAN nie odnosi si¢ do rozwigzan dotyczacych komunikacji
rowerowej.

W opracowaniu wykonanym przez firm¢ APIA XXI zaproponowano przebieg drog
rowerowych wzdhiz potudniowej jezdni ul. Stominskiego na wschod od wiaduktu ulicy Gen.
W. Andersa z odejsciem od ul. Stominskiego i przebiegiem wzdluz istniejacego ciagu
pieszego i potaczeniem z ciagiem rowerowym wzdtuz ul. Migdzyparkowej. W zaleznosci od
przyjetego wariantu zaproponowano dwa warianty przebiegu na odcinku od wul.
Migdzyparkowej do ul. Szymanowskiej. W wariancie pierwszym ciag rowerowy biegnie
wzdhiz jednokierunkowej ulicy tacznikowej a nastgpnie wzdtuz ulicy Szymanowskiej do
skrzyzowania z ul. Jezioranskiego. W wariancie tym przewidziano drogi rowerowe wzdtuz
ulicy Jezioranskiego oraz ulicy Wenedow. W wariancie drugim na odcinku pomigdzy ul.
Migdzyparkowa a Szymanowska droga rowerowa jest zlokalizowana wzdhuz ulicy zbierajaco-
rozprowadzajacej lezacej w ciagu ulicy Stominskiego i z dalszym przebiegiem wzdhuz ulicy
Szymanowskiej, Jezioranskiego oraz Wenedow, podobnie jak w wariancie pierwszym.
Przebieg drog rowerowych wg opracowania firmy APIA XXI przedstawiono na rys. 15 oraz
rys. 16.

W przypadku ciagow pieszych opracowanie firmy BUDPLAN ogranicza si¢ jedynie do
zaznaczenia ciagow pieszych po poétnocnej stronie péinocnej jezdni ulicy Stominskiego na
odcinku od proponowanego wjazdu na obszar dworca do skrzyzowania z ulica Pokorna.

W projekcie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zasygnalizowano
przebieg nowych ciagdw pieszych w poprzek dziatek 3.2 MW (U) oraz 4.3 MW(U) i 4.5
MW(U). Jednakze ze wzgledu na realizowane obiekty (dziatki 4.3 oraz 4.5) takie przebiegi
ciagow pieszych sa watpliwe.

Opracowanie firmy APIA zaklada rozwiazanie przej$¢ dla pieszych przez ul.
Stominskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Migdzyparkowa. Przejscia te rozwiazano jako
przejscia podziemne z wyjSciami na przystanki tramwajowe w pasie dzielacym w ul.
Stominskiego. W przypadku wariantu pierwszego, w ktorym torowisko na wysokosci
skrzyzowania znajduje si¢ w poziomie -1 zaktada sig, ze przejscie dla pieszych bedzie sig
znajdowaé w poziomie -2!.
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Rys. 14. Plan sytuacyjny. System drog rowerowych wg projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
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Rys. 15. Plan sytuacyjny. System drég rowerowych wg opracowania Apia XXI. Wariant 1.
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3.8 Powigzania komunikacyjne

Ponizej scharakteryzowano powiazania komunikacyjne zaktadane w projekcie
miejscowego planie zagospodarowania przestrzennego oraz w koncepcji przedstawionej przez
firme¢ BUDPLAN.

W przypadku projektu mpzp zaktada sig:

e  Dostgp do rejonu Dw. Gdanskiego z ul. Stominskiego poprzez skrzyzowanie ul.
Ktopot a nastgpnie przez ciag ul. Btonskiej — Bis lub poprzez skrzyzowanie z ul.
Btonska — Bis na wysokos$ci Dw. Gdanskiego. Skrzyzowanie ul. Blonskiej — Bis z
ul. Slominskiego umozliwia dostgp do obszaru Dw. Gdanskiego zarowno z
potnocnej, jak i potudniowe;j jezdni ul. Stominskiego.

e  Realizacja ulicy 5 KD-Z w miejsce istniejacej ul. Dawidowskiego oraz
umozliwienie dostgpu do terenu Dw. Gdanskiego z potudniowej jezdni ul.
Stominskiego powoduje mozliwos¢ realizacji wszystkich potaczen z ul. 5 KD-Z,
zarbwno w strong¢ Mostu Gdanskiego, ronda ,Radostaw” jak i terenu Dw.
Gdanskiego.

. Realizacja ulicy 5 KD-Z umozliwia potaczenie Obwodnicy Srodmiejskiej z ciagiem
o0 przebiegu promienistym od centrum miasta — ul. Gen. W. Andersa. Skrzyzowania
ul. Stominskiego z ulica 5 KD-Z oraz ulicy 5 KD-Z z ulicag Gen. W. Andersa daja
mozliwo$¢ zjazdu z ulicy Stominskiego (zarowno z jezdni pdinocnej jak i
potudniowej) w strone Centrum oraz w strone Zoliborza. Dzieki ww.
skrzyzowaniom mozliwe sa potaczenia w kierunku przeciwnym — od strony
Zoliborza oraz Centrum w kierunku Mostu Gdanskiego oraz ronda ,,Radostaw”.

. Realizacja ulicy Blonskiej — Bis oraz skrzyzowanie z ul. Stominskiego powoduje, ze
ulica Bonska - bis moze by¢ znaczaco obciazona ruchem niezwiazanym z obszarem
Dw. Gdanskiego.

. Realizacja skrzyzowania ul. Blonskiej — Bis, ul. Stominskiego oraz ulicy 5 KD-Z
wywotuje konieczno$¢ zastosowania sygnalizacji $wietlnej, co ogranicza
przepustowos¢ ciagu ul. Stominskiego. Stoi to w sprzeczno$ci z wprowadzana
zasada udrazniania tego ciagu poprzez planowana budowg tunelu pod rondem
»Radostaw” 1 oddanych do uzytku estakad nad rondem Starzynskiego. Koniec tunelu
znajduje si¢ w odleglosci ok. 290m od zjazdu w ulicg 5 KD-Z oraz w odlegtosci ok.
360m od skretu w lewo.

. Realizacja potaczenia ul. Gen. W. Andersa z ul. Migdzyparkowa daje mozliwos¢
zjazdu z ul. Gen. W. Andersa w ul. Migdzyparkowa, a poprzez nia w ciag ul.
Stominskiego. Stanowi to alternatywe w stosunku do potaczenia ul. Gen. W.
Andersa z ulicg 5 KD-Z.

. Przedtuzenie ul. Migdzyparkowej do ul. Gen. W. Andersa wywoluje bliskos¢
skrzyzowan ul. Migdzyparkowej z ul. Bonifraterska oraz ul. Gen. W. Andersa. W
zwiazku z tym szczegodtowej analizy wymaga mozliwos¢ dopuszczenia wszystkich
relacji ruchu na ww. skrzyzowaniach.

e  Budowa tunelu w ciagu ul. Pokornej pod ul. Stominskiego umozliwia potaczenie ul.
Stawki z ul. Blonska-Bis. Potaczenie ul. Inflanckiej z ul. Pokorna poprawia obstuge
terenéow znajdujacych si¢ pomigdzy ul. Stawki i ul. Stominskiego z obszarem
znajdujacym si¢ pomigdzy ul. Stominskiego a torami kolejowymi, w tym terenem
Dw. Gdanskiego.
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Realizacja zatozen komunikacyjnych w obszarze Dw. Gdanskiego wg opracowania

firmy BUDPLAN zmienia w sposob zdecydowany dostepnosé do rejonu Dw. Gdanskiego:

Wg wariantu pierwszego bezposredni dojazd do Dw. Gdanskiego mozliwy bylby
tylko z potnocnej jezdni ul. Stominskiego, poprzez zjazd w ulicg wewngtrzna lub
poprzez ulicg Klopot. Dojazd z jezdni potudniowej bylby mozliwy poprzez
wykorzystanie przejazdu znajdujacego si¢ po wschodniej stronie istniejacego
skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Bonifraterska. Wyjazd z obszaru dworca
mozliwy bylby poprzez ulicg Klopot, z mozliwoscia jazdy tylko w kierunku ronda
»Radostaw”, poprzez ulicg Btonska Bis prowadzaca w kierunku CH Arkadia lub
poprzez podlaczenie ulicy wewngtrznej do ul. Stominskiego, gdzie mozliwa jest,
oprocz jazdy w kierunku zachodnim, jazda w kierunku wschodnim — do Mostu
Gdanskiego, lub wlaczenie si¢ w istniejaca ulice Dawidowskiego i ul. Gen. W.
Andersa w kierunku Srodmiescia;

Brak odcinka ulicy Btonskiej — Bis na obszarze Dw. Gdanskiego powoduje
eliminacj¢ ruchu nie zwiazanego z dworcem na jego terenie, co jest korzystne z
punktu widzenia obstugi tego rejonu;

Pozostawienie ulicy Dawidowskiego w jej obecnym przebiegu i podlaczenie na
zasadzie skretow w prawo z ulicami Stominskiego i Gen. W. Andersa umozliwia
zjazd z jezdni poludniowej ul. Stominskiego tylko w kierunku Srodmiescia. Zjazd z
ul. Gen. W. Andersa mozliwy jest tylko od strony Zoliborza. Skret w prawo
umozliwia jazd¢ w kierunku Mostu Gdanskiego, a dzigki przejazdowi mozliwa jest
jazda w kierunku ronda ,,Radostaw”;

Budowa tunelu/estakady w ciagu ul. Stominskiego i lokalizacja skrzyzowania
(ronda) ul. Stominskiego i ul. Ktopot umozliwia potaczenie ul. Stawki z ul. Btonska-
Bis.

Realizacja zalozen komunikacyjnych w obszarze Dw. Gdanskiego wg drugiego

wariantu opracowania firmy BUDPLAN w stosunku do wariantu pierwszego wprowadza
nastgpujace zmiany:

Oddziela ruch pasazeréw odjezdzajacych z dworca od pasazerow przyjezdzajacych.

Obstuga pasazerow odjezdzajacych na poziomie +1. Dojazd do poziomu +1
zapewniony poprzez podiaczenie ul. Klopot do ul. Stominskiego w postaci
skrzyzowania na tzw. ,,prawe skrety” (wg etapu pierwszego). Wyjazd pojazdow ze
strefy obstugujacej pasazerow odjezdzajacych w kierunku ronda ,,Radostaw”
zapewniony na skrecie w prawo (potaczenie ul. Ktopot z ul. Stominskiego) lub
poprzez ulic Btonska Bis oraz Klopot bis i skrzyzowanie z ul. Stominskiego.
Skrzyzowanie to obstuguje wszystkie relacje ruchu;

Obstuga pasazerow przyjezdzajacych na poziomie 0. Bezposredni dojazd do tej
strefy zapewniony tylko z potnocnej jezdni ul. Stominskiego, poprzez ulicg
wewngtrzng lub ulice Klopot. Wyjazd ze strefy tylko poprzez podiaczenie ulicy
wewngtrznej z ulica Stominskiego. Podobnie jak w wariancie pierwszym mozliwy
bylby wybor obu kierunkéw ruchu na wlocie ulicy wewngetrznej. Niemozliwe byltoby
wykorzystanie ul. Klopot, gdyz ulica wewngtrzna taczaca ulice Klopot z obszarem
obstugi pasazerow przyjezdzajacych bytaby ulica jednokierunkowsa.
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Realizacja etapu docelowego wg wariantu drugiego stosunku do etapu przejSciowego

oznacza:

Udroznienie ciagu ul. Stominskiego dzigki budowie estakady w ciagu ul.
Stominskiego nad ciagiem ul. Klopot — Pokorna oraz dobudowg dodatkowych
pasow ruchu wzdluz ul. Slominskiego. Dodatkowo na wudroznienie ciagu
Stominskiego wptywa zamknigcie mozliwosci skretu w lewo z ulicy wewngtrznej
obstugujacej Dworzec Gdanski. Jednak koniec estakady znajduje si¢ w odleglosci
ok. 140m od zjazdu w ulice Dawidowskiego oraz w odlegtosci ok. 360m od
przejazdu (zawrotki) w ciagu ul. Stominskiego.

Budowa skrzyzowania ul. Stominskiego i ul. Ktopot w formie ronda umozliwia
wyjazd z obszaru dworca w kierunku Mostu Gdanskiego a takze w kierunku
Srédmiescia poprzez polaczenie z ulica Pokorna lub poprzez ulice Dawidowskiego
oraz Gen. W. Andersa.

Podtaczenie ul. Pokornej do ul. Stominskiego umozliwia potaczenie ul. Stawki z ul.
Blonska-Bis. Poprzez to polaczenie mozliwy jest dostep ze Srédmiescia w strone
ronda ,,Radostaw” (ruch prowadzonych z wykorzystaniem ul. Gen. W. Andersa i
Bonifraterskiej

Nalezy podkresli¢, ze realizacja ul. Ktopot zgodnie z wariantem drugim bedzie wymagac
prowadzenia niwelety ulicy o do$¢ duzym pochyleniu.
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4 PROPOZYCJE ROZWIAZAN KOMUNIKACYJNYCH

Analiz¢ rozwiazania systemu komunikacyjnego rejonu Dworca Gdanskiego wykonano
dwuetapowo. W pierwszym etapie analizie poddano rozwiazanie zgodne z projektem
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w potaczeniu z wynikami opracowania
JStudium  techniczno — ekonomicznego zachodniego odcinka Obwodnicy Srédmiejskie)”
(rozwigzanie w rejonie skrzyzowania ul. Stominskiego i Migdzyparkowej). Wykonano
prognozy ruchu dla szczytu popotudniowego i na tej podstawie zbudowano model
mikrosymulacji ruchu. Uzyskane wyniki stworzyly podstawe do sformutowania wnioskoéw do
dalszych analiz. Wnioski te polaczone z analiza koncepcji komunikacyjnej rejonu Dworca
Gdanskiego opracowanej na zlecenie PKP S.A. doprowadzity do sformutowania propozycji
autorskiego rozwiazania systemu komunikacyjnego, dla ktéorego ponownie wykonano
prognozy oraz mikrosymulacje ruchu.

41 MPZP

Dla zalozen przyjetych w projekcie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
przygotowano prognostyczny model ruchu. Jako podstawg wykorzystano model ruchu
opracowany i skalibrowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005. W modelu tym
oprocz zatozen wynikajacych z projektu planu miejscowego i zalozenia zgodnych ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowana Przestrzennego m.st. Warszawy wykorzystano
materiaty dotyczace zachodzacych zmianach w zagospodarowaniu przestrzennym przekazane
przez Zamawiajacego na potrzeby opracowania. Do obliczen zastosowano system
komputerowy VISUM. Macierze ruchu drogowego policzono dla godziny szczytu
popotudniowego.

Tabl. 7. Zatlozenia programowe do rozwiazania komunikacyjnego otoczenia Dw. Gdanskiego.

Oznaczenie Wskaznik Maksymalna Minimalna . .
. . . e . 2 Powierzchnia
jednostki intensywnosci wysokosc wysokos¢

. oy terenu [ha]
terenowej zabudowy ,,i zabudowy [m] | zabudowy [m]
3.2 MW(U) 2.5 30 - 2.94
3.3 MW/U 35 30 - 0,94
34U 2,5 35 - 1,76
3.5 KKp(U) 3,5 30 - 0,38
3.6 KK 1,5 12 - 0,10
4.1 MW(U) 6,9 58 - 1,05
4.2 ZP/KP - - - 0,35
43 MW(U) 3.8 40 - 2,51
4.4 MW(U) 22 25 - 1,65
4.5 MW(U) 3,8 40 - 2,03
4.6 MW/U 5,2 60 - 0,60

4.7 U-B/U-H 12,1 120 - 0,95

4.8 UMW-Z 6,8 26 0 0,19

4.9 U-B/U-H 5,7 30 - 0,34

4.10 UMW-Z 1,9 30 - 0,94
5.1 MW/U 3,8 45 - 1,26

5.2 U-Sp/ZP 0,4 12 - 2,72

5.3 U-Zs(ZP) 0,8 11 - 1,01

54 ZPp - - - 0,24
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Dodatkowo dla obszarow zlokalizowanych wokot dworca — jednostki terenowe 3.4 oraz 3.5
uwzgledniono dane zawarte w opracowaniu firmy BUDPLAN. Koncepcja ta zaklada
realizacje na ww. terenie:

e budynku hotelowego o powierzchni zabudowy 1 870m?, powierzchni uzytkowej
20 000m” oraz kubaturze 79 000m’;

e budynku biurowego z zespotem konferencyjnym o powierzchni zabudowy 1 770m?,
powierzchni uzytkowej 24 800m” oraz kubaturze 115 000m?*;

e nowego budynku dworca kolejowego.

Uktad drogowy wedlug zalozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
pokazano na rys. 17.

Mape z rozkltadem prognozowanych nat¢zen ruchu dla zatozen zgodnych z projektem
miejscowego planu pokazano na rys. 18.
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Rys. 17. Uktad drogowy poddawany analizie ruchowej - wariant zgodny z projektem MPZP.

“: Transkko
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Rys. 18. Prognozy natezen ruchu dla zalozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego — rok docelowy, godzina szczytu
popotudniowego.

“:TransEko
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Na podstawie wykonanych prognoz ruchu (wariant zgodny z MPZP) nalezy oczekiwaé
nat¢zen ruchu (w pojazdach/godzing/przekrdj) na poziomie:

na ulicy Stominskiego w tunelu pod Rondem Zgrupowania AK ,,Radostaw” — 2 690
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Stominskiego na zachod od skrzyzowania z ul. Blonska Bis — 4 100
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Stominskiego na wschod od skrzyzowania z ul. Blonska Bis — 5120
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Btlonskiej Bis na poéloc od skrzyzowania z ul. Stominskiego — 1350
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Pokornej na wysokosci ul. Stominskiego — 230 poj/godzing/przekroj;
na ulicy Pokornej na wlocie na skrzyzowanie z ul. Stawki — 480 poj/godzing/przekrdj;

na ulicy 5 KD-Z na wlocie na skrzyzowanie z ul. Stominskiego — 870
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Gen. W. Andersa na polocnym wlocie na skrzyzowaniu z ul.
Migdzyparkowa — 2 900 poj/godzing/przekroj;

na ulicy Gen. W. Andersa na péinocnym wlocie na skrzyzowaniu z ul. Stawki — 3 200
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Gen. W. Andersa na potudniowym wlocie na skrzyzowaniu z ul. Stawki —
3 230 poj/godzing/przekrdj;

na ulicy Migdzyparkowej na wschod od skrzyzowania z ul. Bonifraterska — 640
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Migdzyparkowej na wlocie na skrzyzowanie z ul. Gen. W. Andersa — 1 230
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Bonifraterskiej na potnocnym wlocie na skrzyzowanie z ul. Muranowska —
880 poj/godzing/przekroj;

na ulicy Bonifraterskiej na potudniowym wlocie na skrzyzowanie z ul. Muranowska —
760 poj/godzing/przekroj;

na ulicy Stawki na zachodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Pokorng — 1030
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Stawki na zachodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Gen. W. Andersa — 1 200
poj/godzing/przekroj;

na ulicy Muranowskiej na wschodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Gen. W. Andersa
— 970 poj/godzing/przekroj;

na ulicy Konwiktorskiej na wschodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Bonifraterska —
1 260 poj/godzing/przekroj.

Prognozy ruchu wykorzystano do zbudowania modelu mikrosymulacji ruchu. Zastosowano
program Vissim niemieckiej firmy PTV. Jako podstawe analizy przyjeto godzing szczytu
popotudniowego pomig¢dzy godz. 16:00 a 17:00. Na podstawie wynikéw WBR 2005 uznano,
ze okres ten bedzie odpowiada¢ najwigkszemu obcigzeniu uktadu komunikacyjnego ruchem
drogowym.
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Na potrzeby symulacji ruchu zbudowano model sieci transportowej, ztozonej z odcinkow z
przypisanymi atrybutami (zwigzanymi ze standardem technicznym i przyjgta organizacja
ruchu). Pozwolito to na odwzorowanie:

e ukladu drogowego z zachowaniem rzeczywistych szerokos$ci ulic i odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami (zjazdami),

e organizacji ruchu z liczba pasow ruchu i uktadem wszystkich relacji skretnych,
e sterowania ruchem (z programami sygnalizacji),
e przebiegu linii transportu zbiorowego wraz z uktadem przystankow,

e usytuowania przejs¢ dla pieszych,

Wyniki mikrosymulacji dla wariantu zgodnego =z projektem miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego (odczyt ruchu po przekroczeniu 30 minuty symulacji, tj. w
warunkach pelnego nasycenia ruchem) przedstawiono na rys. 19 — rys. 27.
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Rys. 19. Obraz ruchu w obszarze analizy. Wariant MPZP.
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ul. Btonska -Bis

ul. Pokorna

Rys. 20. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Btonska - Bis. Wariant
MPZP.

ul. Blonska -Bis

ul. Stominskiego

Rys. 21. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Btonskiej - Bis z ul. Stominskiego. Wariant
MPZP.
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ul. Stominskiego

ul. Migdzyparkowa

Rys. 22. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Miedzyparkowa. Wariant
MPZP.

T

ul. Pokorna

ul. Inflancka

Rys. 23. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Inflancka. Wariant MPZP.
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ul. Pokorna

ul. Stawki

Rys. 24. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Stawki. Wariant MPZP.

\J
\!
W
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Ll

ul. Miedzyparkowa

ul. Bonifraterska

» =

ul. Andersa

Rys. 25. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Gen. W. Andersa z ul. Migdzyparkowgq oraz
ul. Migdzyparkowej z ul. Bonifraterska. Wariant MPZP.
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ul. Stawki

ul. Bonifraterska

ul. Andersa |

Rys. 26. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Gen. W. Andersa z ul. Stawki. Wariant
MPZP.

]

ul. Konwiktorska

ul. Bonifraterska

Rys. 27. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Bonifraterskiej z ul. Muranowska. Wariant
MPZP.
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Na podstawie przeprowadzonych analiz ruchu stwierdzono, ze:

Funkcjonowanie skrzyzowania w poziomie terenu sterowanego sygnalizacja $wietlng
w ciagu ul. Stominskiego (Obwodnicy Srodmiejskiej) z ul. Blonska — Bis i ulica 5
KD-Z bedzie wywotywaé znaczne zaktocenia ruchu. Przede wszystkim utrudnienia
beda dotyczy¢ jezdni gléwnych wul. Stominskiego (ruchu na wprost), gdzie
odnotowano tworzenie si¢ dlugich kolejek pojazdéow (na jezdni potudniowej
siggajacych do skrzyzowania z ul. Klopot, a na jezdni poinocnej przekraczajacych
skrzyzowanie z ul. Migdzyparkowa). Jednocze$nie na wlotach ul. Btonskiej Bis oraz
ulicy 5 KD-Z nie odnotowano utrudnien w ruchu — rys. 21;

Funkcjonowanie skrzyzowania ul. Stominskiego z trasa tramwajowa (przejazd przez
jezdni¢ potudniowa sterowany sygnalizacja $wietlng) powoduje kolejne zaktocenie
swobodnego przeptywu ruchu w ciagu ul. Stominskiego. Zatozony tak jak obecnie
przejazd 20 tramwajow na godzing w wywoluje koniecznos$¢ zatrzymywania ruchu i
straty czasu pojazdow. Niemniej jednak w zwiazku z ograniczonym doptywem ruchu
samochodoéw do tego odcinka (limitowanym przepustowoscia skrzyzowania z ul.
Blonska — Bis) nie stwierdzono tworzenia si¢ kolejek pojazdow w tym punkcie kolizji
(roztadowanie kolejki pojazdow w ciagu trwania fazy Swiatla zielonego). Nie
stwierdzono takze zaktocen ruchu na ulicach Migdzyparkowej oraz Szymanowskiej, w
tym utrudnien we wlaczaniu si¢ do ul. Stominskiego (rys. 22).

Dopuszczenie wszystkich relacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Gen. W. Andersa z
ulica Migdzyparkowa oraz 5 KD-Z oraz funkcjonowanie rozjazdu tramwajowego
bedzie wymagaC zastosowania sygnalizacji $wietlnej. Wprowadzenie tego
skrzyzowania bedzie wywolywac zaktocenia ruchu na ul. Andersa i tworzenie si¢
kolejek pojazdéw na jezdni wschodniej tej ulicy, siggajacych do skrzyzowania z ul.
Stawki (rys. 25). Wplywa to takze na sprawno$¢ funkcjonowania skrzyzowania
Andersa/Stawki 1 tworzenie sig kolejek pojazdow potudniowym wlocie ul. Andersa i
zachodnim wlocie ul. Stawki. Dodatkowo odnotowano wzmozone natg¢zenie ruchu na
skrecie w lewo z ul. Stawki w ul. Andersa uzasadniajace wprowadzenie dodatkowego
pasa do skretu w lewo. Ponadto nalezy oczekiwa¢ tworzenia sig kolejek pojazdow na
ulicy 5 KD-Z siggajacych ulicy Inflanckiej.

Utrudnienia w przejezdzie przez skrzyzowania Andersa/Migdzyparkowa i
Andersa/Stawki wptywajace na pogorszenie warunkéw ruchu:

- na poludniowym wlocie ulicy Bonifraterskiej i ul. Konwiktorskiej na
skrzyzowaniu z ulica Muranowska (trudno$ci w oproznianiu si¢ odcinka ul.
Muranowskiej pomigdzy ul. Andersa i Bonifraterska) (rys. 27),

- nawlocie ul. Lewartowskiego w ul. Stawki (rys. 26).
Brak zaktécen ruchu na skrzyzowaniach:

- ul. Pokornej z ul. Btonska Bis — rys. 20;

- ul. Pokornej z ul. Inflancka — rys. 23;

- ul. Pokornej z ul. Stawki — rys. 24.
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4.2 Wariant wg propozycji autorskiej

Na podstawie analiz ruchu przeprowadzonych dla zalozen komunikacyjnych wynikajacych z
projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a takze na podstawie analizy
rozwiazania przedstawionego w opracowane] ,,Koncepcji lokalizacji ulicy Blonskiej Bis...”
wykonanej na zlecenie PKP S.A. zaproponowano autorskie rozwiazanie docelowego uktad
komunikacyjnego rejonu Dworca Gdanskiego. Schemat uktad drogowego wg propozycji
autorskiej przedstawiono na .
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ul. Szymanowska

Rys. 28. Uktad drogowy. Wariant autorski.
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W proponowanym rozwiazaniu przyjeto:

skrzyzowanie ul. Pokornej z ul. Btoniska - Bis w formie ronda z mozliwo$cia obshugi
rejonu Dworca Gdanskiego od strony ronda (zaktadana mozliwo$¢ wiaczenia ulicy
dojazdowej). Lokalizacja ronda umozliwia rozbudowe uktadu torowego — rys. 29;

brak odcinka ulicy Btonskiej - Bis od skrzyzowania z ul. Pokorna (rondo) do ul.
Stominskiego i brak skrzyzowania z ul. Stominskiego vis a vis Dworca Gdanskiego;

budowg tunelu w ciagu ul. Stominskiego, zgodnie z projektem miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, ale zakonczonego bezposrednio za skrzyzowaniem z
ul. Ktopot(na wschdd od skrzyzowania);

potaczenie ulicy Pokornej z ul. Blonska Bis tunelem pod ulica Stominskiego. Zasadg
rozwigzania przekroju ulicy Pokornej w tunelu przedstawiono na rys. 30;

potaczenie ulicy Stominskiego z ulica 5 KD-Z na zasadzie prawych skretow — rys. 31;

wjazd 1 zjazd z podinocnej jezdni ul Stominskiego do Dworca Gdanskiego; zasadg
rozwiazania przekroju poprzecznego ul. Stominskiego na wysokosci ulicy Mickiewicza
przedstawiono na rys. 32;

polaczenie ulicy Migdzyparkowej oraz ulicy Szymanowskiej z ulica Stominskiego
poprzez jezdnig zbierajaco-rozprowadzajaca — rys. 33; zasade rozwiazania przekroju
poprzecznego ulicy Migdzyparkowej przedstawiono na rys. 34;

brak mozliwosci wykonywania przejazdow poprzecznych przez ulicg Stominskiego
(likwidacja zawrotek);

rozbudowg ulicy Gen. W. Andersa na pétnoc od skrzyzowania z ulica Stawki do dwoch
jezdni —rys. 35, rys. 40;

utrzymanie ulicy Gen. W. Andersa na potudnie od skrzyzowania z ulica Stawki jako ulicy
jednojezdniowej — rys. 40;

potaczenie ulicy 5 KD-Z z ulica Gen. W. Andersa na zasadzie prawych skretow — rys. 35;

polaczenie ulicy Gen. W. Andersa z ulica Migdzyparkowa na zasadzie prawych skretow —
rys. 35;

brak mozliwosci skrgtu w lewo ul. Miedzyparkowa z poludniowego wlotu ul.
Bonifraterskiej na skrzyzowaniu z ww. ulica — rys. 35;

potaczenie ulicy Pokornej z ulica wewngtrzna obstugujaca obiekty lezace wzdhuz ulicy
Stominskiego na zasadzie prawych skrgtow — rys. 36;

skrzyzowanie ulicy Pokornej z ulica Inflancka w formie dwupasowego ronda — rys. 37;

ulicg Pokorna na odcinku od ul. Inflanckiej do ul. Stawki jako ulice dwujezdniowa (dwa
pasy ruchu w kazdym kierunku) — rys. 37;

skrzyzowanie ulicy Pokornej z ulicg Stawki w formie dwupasowego ronda — rys. 46;
polaczenie ulicy Lewartowskiego z ulica Stawki na zasadzie prawych skretow — rys. 39;

brak mozliwo$ci wykonywania skretow w lewo z wlotow ulicy Gen. W. Andersa na
skrzyzowaniu z ul. Stawki z jednoczesnym zapewnieniem obstugi tych relacji poprzez
skrzyzowanie ul. Bonifraterskiej z ul. Muranowska oraz przez zawrotk¢ w ciagu ul.
Stawki na wysokosci ulicy Lewartowskiego — rys. 40;
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wyznaczenie dwoch pasow do skretu w lewo na zachodnim wlocie ulicy Stawki na
skrzyzowaniu z ul. Gen. W. Andersa (przy czym jednego obstugujacego ruch w lewo i na
wprost - rys. 40);

wyznaczenie dwoch pasow do jazdy na wprost na poludniowym wlocie ul. Gen. W.
Andersa na skrzyzowaniu z ul. Stawki — rys. 40;

likwidacj¢ przejazdu tramwajowego przez potudniowa jezdni¢ ul. Stominskiego (w
rejonie ul. Migdzyparkowej); zalozono likwidacj¢ linii tramwajowych wzdluz ciagu
Stominskiego — Migdzyparkowa — Andersa/Mickiewicza przy zalozeniu mozliwosci
przesiadania si¢ pasazerow tramwajow na metro na Dw. Gdanskim (z pozostawieniem
torowiska na potrzeby przejazdow technicznych i w stanach awaryjnych).

utrzymanie skrzyzowania ul. Muranowskiej z ul. Bonifraterskiej w stanie obecnym — rys.
41

W przedstawionej koncepcji autorskiej zaklada sie nastepujacy sposéb obslugi Dw.
Gdanskiego:

od strony Mostu Gdanskiego z poétnocnej jezdni ul. Stominskiego poprzez skrzyzowanie
na zasadzie prawych skretow i dojazdem ulica dojazdowa do dworca,

od strony Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” z potudniowej jezdni ul. Stominskiego
poprzez skrzyzowanie ulicy Stominskiego z ulica Klopot, nastgpnie poprzez ulicg Klopot i
ulice¢ Bloniska - Bis, gdzie rejon dworca zostanie powiazany uktadem ulic dojazdowych do
ronda na skrzyzowaniu ulicy Blonskiej z ulica Pokorna,

od strony Zoliborza z ulicy Gen. W. Andersa poprzez skrzyzowanie z ul. Stawki,
nastegpnie przez ulicg Stawki i ulicg Pokorna, biegnaca w tunelu pod ulica Stominskiego
do skrzyzowania z ul. Blonska — Bis,

od strony Centrum ulica Gen. W. Andersa poprzez skrzyzowanie z ul. Stawki -

Muranowska, a nastgpnie ulica Stawki i Pokorna, biegnaca w tunelu pod ulica
Stominskiego do do skrzyzowania z ul. Btonska — Bis,

od strony Starego i Nowego Miasta poprzez ulicg Muranowska, Stawki oraz ulicg
Pokorna.
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ul. Blonska - Bis

ul. Pokorna

Rys. 29. Schemat rozwiazania przebiegu ulic Pokornej i Blonskiej Bis wraz ze
skrzyzowaniem tych ulic w rejonie Dworca Gdanskiego - wariant autorski.

Rys. 30. Koncepcja przekroju poprzecznego ul. Pokornej, na wysokosci tunelu, widok w
kierunku (pétnocnym) ul. Stominskiego. Wariant autorski.
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Dojazd do Dworca Gdanskiego

)

Rys. 31. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Stominskiego z ulica 5 KD-Z i dojazdu do
Dworca Gdanskiego. Wariant autorski.
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Rys. 32. koncepcja przekroju poprzecznego ulicy Stominskiego, po zachodniej stronie ul.
Gen. W. Andersa, widok w kierunku wschodnim. Wariant autorski.
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ul. Szymanowska

Przejazd i torowisko tramwajows
wykorzystywane tylko w stanac
awaryjnych

ul. Migdzyparkowa

Rys. 33. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Migedzyparkowej oraz ulicy
Szymanowskiej z ul. Stominskiego. Wariant autorski.

Rys. 34. Koncepcja przekroju poprzecznego ul. Migdzyparkowej, na odcinku pomigdzy ul.
Bonifraterska a ul. Stominskiego, widok w kierunku pétnocnym (ul. Stominskiego). Wariant
autorski.
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ul. 5 KD-Z .
ul. Bonifraterska

Rys. 35. schemat rozwigzania skrzyzowania ulicy Gen. W. Andersa z ulica 5 KD-Z oraz ulica
Migdzyparkowa. Wariant autorski.
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ul. wewngtrzna — dojazd do
zabudowy mieszkaniowe;j

ul. Pokorna

Rys. 36. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Pokornej z ulica wewngtrzng. Wariant
autorski.

ul. Pokorna

Rys. 37. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Pokornej z ulica Inflancka. Wariant
autorski.
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ul. Pokorna

ul. Stawki

Rys. 38. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Pokornej z ulica Stawki. Wariant autorski.

ul. Stawki

ul. Lewartowskiego

Rys. 39. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Lewartowskiego z ulica Stawki. Wariant
autorski.
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ul. Muranowska

ul. Stawki

ul. Andersa

Rys. 40. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Gen. W. Andersa z ulica Stawki. Wariant
autorski.
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ul. Muranowska ul. Bonifraterska

Rys. 41. Schemat rozwiazania skrzyzowania ulicy Muranowskiej z ulica Bonifraterska.
Wariant autorski.

Dla tak sformutowanej koncepcji rozwigzania komunikacyjnego wykonano prognozy ruchu.
Prognozy wykonano dla tych samych zalozenia dotyczacych zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym jak w przypadku wariantu zgodnego z mpzp.

Wyniki prognoz ruchu dla wariantu autorskiego przedstawiono na rys. 42.
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Rys. 42. Prognozy ruchu dla autorskiego wariantu rozwiazania komunikacyjnego.
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Na podstawie wykonanych prognoz ruchu (wariant zgodny z MPZP) nalezy oczekiwaé
nat¢zen ruchu (w pojazdach/godzing/przekrdj) na poziomie:

na ulicy Stominskiego w tunelu pod Rondem Zgrupowania AK ,,Radostaw” — 3 340
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Stominskiego na zachdéd od zjazdu w ulicg 5 KD-Z — 5720
poj./godzine/przekroj;

na ulicy Stominskiego na wschod od zjazdu w ulicg 5 KD-Z - 5760
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Pokornej na wysokosci ul. Stominskiego — 670 poj./godzing/przekroj;
na ulicy Pokornej na wlocie na skrzyzowanie z ul. Stawki — 840 poj./godzing/przekroj;

na ulicy 5 KD-Z na wlocie na skrzyzowanie z ul. Slominskiego — 230
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Gen. W. Andersa na pdélmocnym wlocie na skrzyzowaniu z ul.
Migdzyparkowa — 2 200 poj./godzing/przekroj;

na ulicy Gen. W. Andersa na pétnocnym wlocie na skrzyzowaniu z ul. Stawki — 2 320
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Gen. W. Andersa na poludniowym wlocie na skrzyzowaniu z ul. Stawki —
1 940 poj./godzing/przekroj;

na ulicy Migdzyparkowej na wschod od skrzyzowania z ul. Bonifraterska — 730
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Migdzyparkowej na wlocie na skrzyzowanie z ul. Gen. W. Andersa — 280
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Bonifraterskiej na pétnocnym wlocie na skrzyzowanie z ul. Muranowska —
640 poj./godzing/przekroj;

na ulicy Bonifraterskiej na potudniowym wlocie na skrzyzowanie z ul. Muranowska —
1 150 poj./godzing/przekroj;

na ulicy Stawki na zachodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Pokorng — 1030
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Stawki na zachodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Gen. W. Andersa — 1 540
poj./godzing/przekroj;

na ulicy Muranowskiej na wschodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Gen. W. Andersa
— 1 440 poj./godzing/przekroj;

na ulicy Konwiktorskiej na wschodnim wlocie na skrzyzowanie z ul. Bonifraterska
nat¢zenie wyniesie 1 430 poj./godzing/przekrdj.

Wyniki mikrosymulacji dla wariantu autorskiego (odczyt ruchu po przekroczeniu 30 minuty
symulacji, tj. w warunkach pelnego nasycenia ruchem) przedstawiono na rys. 43 —rys. 51.
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Rys. 43. Obraz ruchu w obszarze analizy. Wariant autorski.

“: Transkko

73



Studium komunikacyjne dla rejonu Dworca Gdanskiego w Warszawie

ul. Blonska - Bis

Tunel w ciagu ul. Pokornej

Rys. 44. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Btonska Bis. Wariant
autorski.

Rys. 45. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Btonskiej Bis z ul. Stominskiego. Wariant
autorski.
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ul. Stominskiego

ul. Szymanowska

Rys. 46. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Migdzyparkowa. Wariant

autorski.
ﬁ

ul. Pokorna

ul. Inflancka

Rys. 47. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Inflancka. Wariant autorski.
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ul. Pokorna

ul. Stawki

ul. Migdzyparkowa

ul. Bonifraterska

H &

Rys. 49. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Gen. W. Andersa z ul. Migdzyparkowa oraz

ul. Migdzyparkowej z ul. Bonifraterska. Wariant autorski.

: Transkko

76



Studium komunikacyjne dla rejonu Dworca Gdanskiego w Warszawie

]

ul. Bonifraterska

Rys. 50. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Gen. W. Andersa z ul. Stawki. Wariant
autorski.

ul. Konwiktorska

ul. Bonifraterska

ul. Muranowska

Rys. 51. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Bonifraterskiej z ul. Muranowska. Wariant
autorski.
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Na podstawie przeprowadzonych analiz ruchu stwierdzono, ze:

Rezygnacja ze skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Btonska — Bis znaczaco poprawia
warunki ruchu na jezdniach gtéwnych ul. Stominskiego (Obwodnicy Srodmiejskiej)
Przy rezygnacji z przejazdu tramwajowego przy ul. Migdzyparkowej pozwala to na
prowadzenie ruchu w sposob niezaklocony na odcinku od tunelu pod rondem
,»,Radostaw” do Mostu Gdanskiego.

Rozwiazanie skrzyzowan ul. Stominskiego z ul. 5 KD-Z i ulica dojazdowa do Dworca
Gdanskiego na tzw. ,,prawe skrety” zapewnia powiazanie Obwodnicy Srédmiejskiej w
kierunku potudniowym (Srodmiescie) i pomocnym (Dworzec Gdanski) bez
wprowadzania istotnych zaktécen ruchu w ul. Stominskiego. Odnotowano jedynie
sporadyczne problemy z wlaczeniem si¢ do ruchu pojazdow skrecajacych z ulicy 5
KD-Z z uwagi na zawe¢zenie poludniowej jezdni ul. Stominskiego z trzech do dwoch
pasow — rys. 45.

Duze natg¢zenie ruchu na ul. Stominskiego (ruch od Dworca Gdanskiego moze
powodowac trudnosci z wlaczeniem si¢ do ruchu pojazdéw doptywajacych z ulicy
Migdzyparkowej oraz  Szymanowskiej (wlaczenie z  jezdni  zbierajaco-
rozprowadzajacej i tworzenie si¢ kolejek pojazdow na tych ulicach — rys. 46.

Nie stwierdzono zaktocen ruchu na skrzyzowaniach:
- ul. Pokornej z ul. Btonska - Bis — rys. 44;

- ul. Pokornej z ul. Inflancka — rys. 47;

- ul. Pokornej z ul. Stawki — rys. 48.

Nie stwierdzono istotnych zaklocen ruchu na skrzyzowaniu ul. Gen. W. Andersa z
ulicami Migdzyparkowa oraz 5 KD-Z. Na zachodniej jezdni ul. Gen. W. Andersa
zidentyfikowano mozliwo$¢ tworzenia si¢ kolejek pojazdow na skrzyzowaniu z ul.
Stawki, siggajacych skrzyzowania z ulica 5 KD-Z.

Na skrzyzowaniu ulicy Gen. W. Andersa z ul. Stawki stwierdzono utrudnienia ruchu
na wschodnim wlocie ul. Muranowskiej (oczekiwanie do dwoch faz §wiatta zielonego)
oraz na poludniowym wlocie ul. Gen. W. Andersa (ograniczona przepustowos¢
wynikajaca z jednego pasa ruchu ul. Andersa — 30 poj./faz¢ Swiatla zielonego). Na
zachodnim wlocie ul. Stawki wprowadzenie dwoch pasow do skretu w lewo, zwigksza
przepustowos¢ tej relacji ruchu umozliwiajac tym samym swobodniejsze wlaczenie si¢
do ruchu pojazdow skrecajacym z ul. Lewartowskiego w ul. Stawki (rys. 50).

Na skrzyzowaniu ulicy Bonifraterskiej z ul. Muranowska odnotowano kolejki
pojazdéw na wlocie ulicy Konwiktorskiej oraz na pasie do skrgtu w lewo na
poludniowym wlocie ul. Bonifraterskiej. Czas oczekiwania na przejazd przez
skrzyzowania sigga 2-3 cykli sygnalizacyjnych. Stan taki wynika z ograniczonej
przepustowosci skrzyzowania (rys. 51 - widoczna kolejka pojazdow na wlocie ulicy
Konwiktorskiej).
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4.2.1 Ciagi piesze i rowerowe oraz transport zbiorowy

W ramach koncepcji autorskiej rozwiazania komunikacyjnego zaproponowano
przebiegi drog rowerowych (rys. 52). Zaproponowano:

. wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdluz poéinocnej jezdni ul.
Stominskiego (od Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” do Mostu Gdanskiego);

. przedtuzenie istniejacej drogi rowerowej wzdhuz potudniowej jezdni ul.
Stominskiego w strong Mostu Gdanskiego;

e  wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdtuz zachodniej jezdni ul. Gen.
W. Andersa (od wiaduktu w ciagu ul. Mickiewicza) do skrzyzowania z ul. Stawki z
przejsciem na stron¢ wschodnia na potudnie od skrzyzowania z ul. Stawki
(wykorzystanie pasa zieleni a wschod od torowiska tramwajowego);

e  wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej po stronie pétnocnej ulicy Stawki;
. wyznaczenie dwukierunkowych drog rowerowych po obu stronach ulicy Pokornej;
. wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdtuz ulicy 5 KD-Z;

e  przedluzenie drogi rowerowe] (pasow dla roweréw w ul. Bonifraterskiej) wzdtuz
ulicy Bonifraterskiej w strong centrum (do drogi rowerowej w ul. Anielewicza).

Proponowane lokalizacje przejs$¢ dla pieszych przedstawiono na rys. 52.

W ramach autorskiej koncepcji rozwigzania komunikacyjnego zaproponowano likwidacje
linii tramwajowych majacych swoj przebieg wzdluz ulicy Migdzyparkowej i zwigkszenie
intensywnosci ruchu wzdtuz ul. Stominskiego do Dworca Gdanskiego. Zaklada sig, ze
istniejace torowisko stuzyloby jedynie do przejazdow technicznych i obstugi linii w stanach
awaryjnych. W wyniku tego dziatania wzrostaby rola wezta przesiadkowego w rejonie
Dworca Gdanskiego a uktad linii tramwajowych statby sig bardziej ortogonalny.

Zaproponowano przeniesienie przystankow tramwajowych lezacych w obrgbie skrzyzowania
ul. Stominskiego z ul. Ktopot na zachodnig strong¢ skrzyzowania.

Na zachodnim wlocie ul. Stawki na skrzyzowaniu z ul. Gen. W. Andersa zaproponowano
wariantowo wspolny przystanek tramwajowo-autobusowy lub oddzielenie tych przystankow
od siebie.

Na rys. 52 przedstawiono proponowane lokalizacje przystankéw transportu zbiorowego.
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bommnes

ul. Jez‘noraﬁsknego

Legenda:

dwukierunkowe ciggi rowerowe
jednokierunkowe ciggi rowerowe

przystanki autobusowe
przystanki tramwajowe

€ — —» przejscia dla pieszych podziemne

Rys. 52. Ciagi piesze i rowerowe oraz lokalizacja przystankow transportu zbiorowego. Wariant autorski.
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S  WYNIKOWA KONCEPCJA UKLADU
KOMUNIKACYJNEGO - WYTYCZNE KOMUNIKACYJNE

Na podstawie przeprowadzonych analiz funkcjonowania uktadu komunikacyjnego w rejonie
Dworca Gdanskiego rekomenduje sig:

w odniesieniu do ukladu drogowego

1. Utrzymanie bezkolizyjnego przejazdu wzdhuz ul. Stominskiego (na glownych pasach
ruchu) od wyjazdu z tunelu pod rondem ,,Radostaw” do Mostu Gdanskiego.

2. Przebieg tunelu w ciagu ul. Stominskiego (w tym pod rondem ,,Radostaw”, zgodnie z
projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, ale z zakonczeniem
bezposrednio za skrzyzowaniem z ul. Klopot (na wschdd od skrzyzowania) — z
zaleceniem minimalizacji dtugosci tunelu.

3. Utrzymanie skrzyzowania ul. Stominskiego z ul. Ktopot jako skrzyzowania w poziomie
terenu, sterowanego sygnalizacja §wietlng i potozonego nad tunelem prowadzacym ruch
na wprost w ul. Stominskiego.

4. Potaczenie ulicy Stominskiego z ulica 5 KD-Z w formie skrzyZzowania na tzw. ,,prawe
skrety” (z pasem wilaczen i wylaczen w ul. Stominskiego).

5. Potaczenie ulicy Slominskiego z ulica dojazdowa do Dworca Gdanskiego w formie
skrzyzowania na tzw. ,,prawe skrety” (z pasem wlaczen 1 wylaczen w ul. Stominskiego).

6. Wprowadzenie przekroju ul. Slominskiego 2x3 pasy ruchu pod wiaduktem w ul.
Mickiewicza.

7. Budowg skrzyzowania ul. Pokornej z ul. Blonska - Bis w formie ronda z mozliwoscia
obslugi rejonu Dworca Gdanskiego od strony ronda (zakladana mozliwos$¢ wlaczenia
ulicy dojazdowej do Dworca Gdanskiego).

8. Ograniczenie dlugosci ul. Blonskiej — Bis (przekrdj 2x2 pasy ruchu) do skrzyzowania z ul.
Pokorng (przebieg od ul. Klopot do ronda, bez kontynuacji w kierunku do ul.
Stominskiego).

9. Przedluzenie ulicy Pokornej w kierunku do ul. Blonskiej - Bis (ronda) tunelem pod ulica
Stominskiego (przekroj ulicy 1x2 pasy ruchu).

10. Potaczenie ulicy Pokornej (na potudnie od tunelu pod ul. Stominskiego) z ulica
wewnetrzng obstugujaca obiekty lezace wzdluz ulicy Stominskiego w formie
skrzyzowania na tzw. ,,prawe skrety”.

11. Budowg skrzyzowania ulicy Pokornej z ulicg Inflancka w formie dwupasowego ronda.

12. Rozbudowg ulicy Pokornej na odcinku od ul. Inflanckiej do ul. Stawki do dwdch jezdni
po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku.

13. Przebudowg skrzyzowania ulicy Pokornej z ulica Stawki na dwupasowe rondo.

14. Potaczenie ulicy Migdzyparkowej oraz ulicy Szymanowskiej z ulica Stominskiego
poprzez jezdnig zbierajaco — rozprowadzajaca.

15. Zamknigcie mozliwosci  wykonywania przejazddow  poprzecznych przez ulicg
Stominskiego (likwidacja zawrotek).
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16. Rozbudowg ulicy Gen. W. Andersa na potnoc od skrzyzowania z ulica Stawki do dwoch
jezdni jako elementu rozwiazania wezta z ul. Stominskiego.

17. Zachowanie ulicy Gen. W. Andersa na potudnie od skrzyzowania z ulica Stawki jako
ulicy jednojezdniowej — w zwiazku z wypelieniem zalecen polityki transportowej miasta,
w ktorej zaktada si¢ nie powigkszanie przepustowosci tras drogowych prowadzacych do
centrum miasta.

18. Rozwiazanie skrzyzowania ulicy 5 KD-Z z ulica Gen. W. Andersa na zasadzie prawych
skretow (z pasem wilaczen i wyltaczen).

19. Potaczenie ul. Migdzyparkowej i ul. Andersa w formie skrzyzowania na tzw. ,,prawe
skrety” z zapewnieniem pasow wiaczen i wylaczen w ul. Andersa.

20. Rozwiazanie skrzyzowania ul. Bonifraterskiej i Miedzyparkowej bez mozliwosci skretu w
lewo z potudniowego wlotu ul. Bonifraterskiej w ul. Migdzyparkowa.

21. Potaczenie ulicy Lewartowskiego z ulica Stawki w formie skrzyzowania na tzw. ,,prawe
skrety”, bez mozliwosci wjazdu na pétnocna jezdnie ul. Stawki,

22. Rozwiazanie skrzyzowania ul. Stawki/Andersa bez mozliwo$ci wykonywania skretow w
lewo z wlotow ulicy Gen. W. Andersa z jednoczesnym zapewnieniem obstugi tych relacji
poprzez skrzyzowanie ul. Bonifraterskiej z ul. Muranowska oraz przez zawrotkg w ciagu
ul. Stawki na wysokosci ulicy Lewartowskiego oraz:

- wyznaczenie dwoch paséw do skretu w lewo na zachodnim wlocie ulicy Stawki,

- wyznaczenie dwoch paséw do jazdy na wprost na potudniowym wlocie ul. Gen. W.
Andersa

23. Likwidacj¢ przejazdu tramwajowego przez potudniowa jezdni¢ ul. Stominskiego (w
rejonie ul. Migdzyparkowe;j).

W proponowanym rozwigzaniu przyjgto zatozenie, ze przedhuzenie ul. Pokornej w kierunku
do ul. Btonskiej — bis zostanie wykonane w tunelu, jako rozwigzanie mniej inwazyjne
przestrzennie. Oznacza to jednak, ze skrzyzowanie ul. Pokorna — Btonska—bis powinno by¢
rozwiazane w poziomie terenu (z uwagi na konieczno$¢ zachowania odpowiednich pochylen
podtuznych). W przypadku braku mozliwosci zlokalizowania ww. skrzyzowania w poziomie
terenu, za dopuszczalne nalezy uzna¢ poprowadzenie przedtuzenia ul. Pokornej nad ul.
Stominskiego (w poziomie +1) i rozwiazanie skrzyzowania ul. Pokornej i Blonskiej-bis, takze
w poziomie +1.

w odniesieniu do transportu zbiorowego:

1. Likwidacje linii tramwajowych prowadzonych wzdluz ciagu Stominskiego -—
Migdzyparkowa — Andersa/Mickiewicza, biorac pod uwage mozliwos¢ przesiadania si¢
pasazeréow tramwajow na metro na Dw. Gdanskim (z pozostawieniem torowiska na
potrzeby przejazdow technicznych i w stanach awaryjnych).

2. Przeniesienie przystankow tramwajowych lezacych w obrgbie skrzyzowania ul.
Stominskiego z ul. Ktopot na zachodnia strong skrzyzowania.

3. Rozwazenie mozliwosci wprowadzenia wspolnych przystankow tramwajowo-
autobusowych:

- na zachodnim wlocie ul. Stawki na skrzyzowaniu z ul. Gen. W. Andersa,
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- Dw. Gdanski.

w odniesieniu do ruchu rowerowego.

1. Wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdhuz potnocnej jezdni ul. Stominskiego
(od Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” do Mostu Gdanskiego).

2. Przedhuzenie istniejacej drogi rowerowej wzdhuz potudniowej jezdni ul. Stominskiego w
strong Mostu Gdanskiego.

3. Wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdtuz zachodniej jezdni ul. Gen. W.
Andersa (od wiaduktu w ciagu ul. Mickiewicza) do skrzyzowania z ul. Stawki z
przej$ciem na strong¢ wschodnig na potudnie od skrzyzowania z ul. Stawki (wykorzystanie
pasa zieleni a wschod od torowiska tramwajowego).

Wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej po stronie potnocnej ulicy Stawki.
Wyznaczenie dwukierunkowych drog rowerowych po obu stronach ulicy Pokornej.

Wyznaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej wzdhuz ulicy 5 KD-Z.

-

Przedtuzenie drogi rowerowej (pasow dla roweréw w ul. Bonifraterskiej) wzdhuz ulicy
Bonifraterskiej w strong centrum (do drogi rowerowej w ul. Anielewicza).

W proponowanym rozwigzaniu komunikacyjnym zaklada si¢ nastgpujacy sposéb
obstugi Dworca Gdanskiego:

- od strony Mostu Gdanskiego z potnocnej jezdni ul. Stominskiego poprzez skrzyzowanie
na zasadzie prawych skrgtow 1 dojazdem ulica dojazdowa do dworca,

- od strony Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” z poludniowej jezdni ul. Stominskiego
poprzez skrzyzowanie ulicy Stominskiego z ulica Ktopot, nastepnie poprzez ulicg Ktopot i
ulice Bloniska - Bis, gdzie rejon dworca zostanie powiazany uktadem ulic dojazdowych do
ronda na skrzyzowaniu ulicy Blonskiej z ulica Pokorna,

- od strony Zoliborza z ulicy Gen. W. Andersa poprzez skrzyzowanie z ul. Stawki,
nastgpnie przez ulice Stawki i ulicg Pokorna, biegnaca w tunelu pod ulica Stominskiego
do skrzyzowania z ul. Blonska — Bis,

- od strony Centrum ulica Gen. W. Andersa poprzez skrzyzowanie z ul. Stawki -
Muranowska, a nastgpnie ulica Stawki i Pokorna, biegnaca w tunelu pod ulica
Stominskiego do do skrzyzowania z ul. Blonska — Bis,

- od strony Starego i Nowego Miasta poprzez ulicg Muranowska, Stawki oraz ulicg
Pokorna.

Podsumowujac rozwiazanie komunikacyjne proponowane w ramach wariantu autorskiego:

— zapewni ono realizacj¢ zalozen polityki przestrzennej i transportowej miasta, bowiem przy
zapewnieniu dostgpnosci komunikacyjnej do rejonu Dworca Gdanskiego zapewni
sprawne prowadzenie ruchu wzdthiz Obwodnicy Srodmiejskiej i wprowadzi ograniczenia
nat¢zen ruchu samochodowego na trasach dojazdowych do $cistego centrum (jedna
jezdnia ul. Andersa),

— zapewni lepsza i sprawniejsza organizacj¢ ruchu samochodowego w obszarze objetym
mpzp rejonu Dworca Gdanskiego (co potwierdzono wynikami symulacji ruchu),
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zapewnia uprzywilejowanie naziemnemu transportowi zbiorowemu (trasa tramwajowa w
ul. Mickiewicza-Andersa i wzdhuz ul. Stominskiego)

zapewnia bardziej kompletna obstuge ruchu rowerowego (bogatszy uktad drog
rowerowych).
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